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lNTRDDUCClON 

El acelerado crecimientc de la mar•ina mercante ha 

&obrwpas•do 

podor 1 levar 

l• le91slacian maritima. Eate crecimiento 

• 
compl•ta y eficaz regul•cion 

cabo de la maJor manera 

par•a ani 

posible la 

&Mp&diciOn maritim•. Dantro da la empreaa maritim• in-

te1•vi•nen vario• parsonajes ccn cual tdadav y 

•trlbuctonas dit1tint•e; entre ellos deet•c• en importan-

cia •l CAPiíAN quien es el director da la empre•a 

nauttca y cabaza de la •Mpvdician y que •• respcnsable 

t•mbi6n de 

refarentee a la operación d•l buque. 

Frecuentemente se encuentra en las pólizas de seguro 

de buqu•a• a•i como la.e pólizas de eeguro de tr.ansportas 

el tltrmino de BARATERlA en relac1on a la conducta del 

CAPlTAN, pero no •e sabe con certeza au e19n1f1cado y 

dada la importancia de la actividad maritima comercial 

&e crae nec:e&.ar•10 que se incluya ~•te 

pues la• c:onsecuen-

ciaa d• dicho• actos son de tr••cendental importancia y 

por lo cual no deben quedar impunes. 

L• •ctiv1dad mar•ítima comercial crece dta con dia y 

por consiguiente se deba contar con una la9i•lac1on 

suficiente y que contemple y regule toda 

•itua.ctOn 

mar•i tima. 

que se pre•anta en relac:ion a la aventura 



?.ANTECEDENTES HISTORICOS. 

L<ll nave9ac1oi:i surge con antar1c::>1 .. idad a la Era Cris

tiana como solución a lau neceuidadea mA• elementales da 

los pueblo• situado'lil a lo lar90 de los r•1os. 

L.a deutr•eza naut1ca, la astronomia, la nave9ac1Dn a 

a uer un medio de cambio. El comercio naval adc¡uiere 

cada vez mas importancia y lo& pueblo• qum de ella hacen 

•u ocupación mas importante comienzan a establecer cier

ta• reglas relacionadas con la empresa maritima. 

A. Edad Antigua. 

El documento más antiguo que establece normas 

ac•rca de la respon&abilidad es el Código de Hammurabi, 

qu• &a r•mont• al año 2100 A.C., qua contiene •lgunos 

la r·e5ponu•b i lid ad dal 

Entr• auto• <llrticuloB podemos men-

e ion ar loa •i9uientes1 Ar-t. 103 "Si estando en el camino 

un •namigo le de9valiJa de todo lo que transportase el 

tra4icante lo Jurar• 

quedara libre". 

<.as¡ > por l• vida. d•l dio5 y 



Art:. 112 "Si 

lcornarcial> hóll ant:regad.o plata, oro, piedras Cprecio••s> 

.º (cualquier> ot:ro bien de su propieda.d a Cot1•0> sei'iot• y 

ese señor 

no entrega t.odo lo C\UU debía 11er transpor•tado Bino qua 

se· apr,opia. (de el to>, al propietario da los objetos a 

tr.ai1sportar probara la .acusacion contra el señor 

respacto a lo que debia ser traneportado y que 01 no 

entr•ego en eao cawo el señor• Pili'3al"a. al propi.et~u·io de 

lo• ob Jeto'B a transportar• ha.sta tras voces todo lo que 

habi• •ido entregado": 

"Ee la litor'-•tur.a htnd(a la que atestigua que entre 

los &ialos X y XV e& el propietario de la n;;¡r.ve quien la 

ll'KplCJ\:;\, el ei.mpl• comer•ciante e!i embarcado 

en una nave de la cual no •S propietario. La unica cons-

tan te es 

mercanci•!i regresando con aquallaG qua habia 

en los pa1se• l•Jano~". C~> 

a.dquir1do 

A pe&•r da <J&er navegantes los 

fenicios, 9ue •p•recen en el siglo XV A.C., no 

lo qua a la 

legislación mar"i t l.111a tte re.fiera. 

L• naveg•ción 9ue pr•iacttcaban l09 griegos 

e:'t~ndia por el Mar Negro y por• las costa.e del Mar Medi-

terr&.neo, pero v.olo tenemos noticia de alguna• nor•ma5 



r•l•tiv•• • l• copropied~d n•v•l y •lsun•s 

l• N•uticum Foenu•• 

• 

t•n m.a• que breve• fr•9mento• sr•cl•S • la rec:opi l•c:iOn 

h•Ch• por Volus10 Mec:iano. 

En lo• prim•ro• &i9los de ewistenc:i• de Rom•• 

•1 Derecho •sta r•lac:ionado e•trechamente con la reli-

9~0n •ún c:u•ndo ••t• consarv• su p•rtic:ulariamo. El 

Derecho •• rec:onoc:ido por l•• autoridade• rom•n•s h•at• 

los bizantino• 

Graciaa • l•bor de 

recopil~c:ion que lo• bizantino• •fectu•ron ••t•s norm•s 

piJ•c:IOn •e efactu6 •n lo• tiempoa del 

tiniano. 

Emp•r•dor Jus-

En •1 Der•cho Romano aparee• la f igur• del " 

EKercttor N•vi• la 

lt'mpr••• Ad 

v•niunt sive •• dominus navis ~it. 

et reditus omnea per

•iv@ a dominum nav•m 

per averiorem conduxerit vel im perpetum " En él se 

concentran lo• poder•• da org•niz•ciOn y da geatiOn sin 

que sea nec:•••rio qu• l• n•ve pertenezca en propledadi 

" cul toti'5 n•Yi• cura manda ta 

••t " puede •er t•mbi•n una per-



Ti lis pero 

tiene el na.J.ndo, el. 9obierno: y la s••tiOn t•cnica .. 

origen 

hoacer racaor_ sobre' Rl EMercitor loa rewpon-

••bilidad de los acto• ei"ectuado• por otra per•on•. El 

•rm•dor re•ponde de las obl i9ac:iona• contanida'IO por• el 

Moagiwtvr por @1-de•isn•do dentro da· lo• limit•• de la 

F'raapositio, sin que · .. n la contr.,tacion •ea preci•o que 

en •l tercero concurra la intenc1on de obl19ar al Exer-

ci tor. Rocco ) • La Actio EKercitoria, eJercitable 

ap.Jorte de lati obli9ac:ione.,;, contratadas por el Magi"E>ter, 

lo• delitos y cuasi-delitos cometidoG por 

él, por la t:ripulacton y por lo!> pasajeros." <3> 

Geor9e5 Ripert en su obra afirma que lati re9laa 

maritima• Roma pareci.nn ser simplemente una 

a las eKigencias par-

ticulara• del comercio marítimo; aei mismo afirma que la 

Actio EMercitoria no @& mAB que una parte inte9rante de 

en contra del Pater-

Famlli•S a razOn d• lo• actos realizados por las per-

sanas en pot:e~ta-1." <4) 



. . -.: .. . . 
Durante al .. peri"cdc".anti9uc da la navegación, la 

f tsura d~l· p,:.~~·i•~~r-~c .~·.~e¡· .. ccmerci.ante &e con-funden y 

por alguna en la 

nava9ac1on. Erl"·.al:·.Derecho'·Rcm"ano aparece .la fi9u,..a del 

de nuestro• 

dia•"pue•',ahá~~':;_-~·~' ~~·~,~c::;¡..:.·~·~b-1e de 
·.'.::·,-·· .... ""· .... -. •·' . . . 

H•s.i•t'•r. ·;;_·.En'.· las ·B.-s1 .1 id~-_· el documento mas ..__., .• 

loa actos e-fectuados 

por 
-·. ,·, 

important• •n mateori•·:.le9i~lativa de ésta época CBbb-911 

a quien 

Goldsmith le liain• Armadc:H:--Diri9ant& y el Capit:tn es un 

dap•ndiente d•l Armador. - La -fisura del Exerci tor •9ui 

&a confunde con l• del Capitán, 

aquella del Nauclerua, 9ue tiene la• funcione• tOcnicas 

del Ma9ister y la re•pon•abilidad del Exerc i tor. El 

N.:r.ucl•ro no 9uada obligado por~ lo• contratos de lo• 

marineros, pero r""&Sponde en cambie d~ Bus delitos <Parte 

11 Cap. XIX >. 

"En I•• naves de reducido porte, al propietario 

armador era a la ve~ director técnico de la expedición. 

El titulo d& N•uclaro 1 se d•'!iiigna a todo patrón da barca 

y tamb1•n a 9uien par•onalmente conducía la naveª Las 

p•rsona• 9ue tomaban parte en la expedición de•pués del 

Nauc lttrua, &ataban el t lmonel, el pi loto, los ma,..inero•, 

los lo~ 



L• , Lay, . P•oudc:..R~di•, 

c:ra•d• entre· le•. •i9lon VI 11 

pos i. e i en•• · , prov9n i'Ítn t-aa da 

IX 

Meditarra.riec en. la lt•l·i:_ Har•idional, 

~~gante h•5ta _el ~{9lc XVt. 

B. Edad Media. 

la Ed•d Media, 

contiene di•-

' -·. . 
eu apl iC:ac'i'tln: fua 

•e c·aracteriza •e9Cin Waaner por la_ e>eplotacion an 

~oci•l- La 

propi• facilit• 1• 

di•tribucibn peraona.l de 9u• ar•ndtt• rie99oa." <b> En 

Xll ya eon mAn numercsos los par-

rt.e•eo• comuno~ y s•nanc:ia& comunes en la paligrotoa 

a>epadiciOn .... (7) i.ndi vidual 

de lo• navioa at•a d""-C:Dnocida., la mayar reuniOn de 

elemento• ccn•titutivog, du la •mprana maritima c:onducia 

lbl Gt•rl!iklff J, tuMoO de ~'llO l'itruntll l'orrJI l'lh1c:i llf:i~ f.g. 5o:. 

t7l Rtfr<"t !"J, Dl"O\t l\ttihM .Ol.IUfill f"ltl1. \n<I PIJ,bAI 



L.A COMMANDA. 

" D• B1zancio • Barcelon• •obre l• costa dEPl 

L.o• comer•-

ci~ntea aportan •u• mercanc la•, lo• copropietarios 

ofr•c•n l• embarcaciOn, lo• capitalista• o-frecen fondos, 

La reunión de 

••to• •l•mento• dan lugar • lo qu• •e conoci• con el 

nombre de Commanda. 

El organizador de la empreaa parece aer el Senyor d• la 

N•u, •l contramaestro •• quien dirige la oxpedic1on, •l 

piloto •s •l conocedor du la rut.a y lo& marinos 

d•d1c:ado& • la• 11nan1obr•a• Cltil••· 

•onal ne f i Jo•, •o lamente •• ... 
pro"'at• una parte de 1011 beneflcloa." (8) 

L• form<ill 

••octativa •• la rouniOn d• lo• elementos de la empr••• 

1narftima. La con•trucctOn d• la nave •• enfrenta de 

m•n•r• c:ol.ctiva y la• p•r•ona• participant•• en la 

•Hp•diciOn tambt•n ••van dlf•r•nciando1 a•i 1 tanto lo• 

b•n•ficto• •conO~ico• o las pérdida• r•&ultantes de la 

8Hp•dici0n •• r•part•n entre todo• los participantes de 

• l la. 



En 

.. .. •. ·. -, --__ ,. 

_de. <f~·-· ;co•tu~·b,·•~ m•r¡t1mas1 .-.·'· lf'&t•• 

como 
,,,., ;. _:' .:·:· 

m·e"~ciO:~.:-d_~,~."- <a ·10 l•rso del l't•r• 

MediterrAneo. E•te documeftto · ~egi&lát_ivo establee• ~ue 
•"'.';: 

•• •l Sanyc:u• de 

busca 

Establece tambitn 

l • '"•u deben 
' -·:· 

dvl ibar•r acerca de _:1 •• · s·Í-tuaci-Ona• c::tue •e presentaban 

durant.~ el v1aJ• y tom.a.r -una doterm1nación d•.u·ante eol 

viaJ• con rlil~pvcto a e'IÍtaa aitÚacione•. 

Al t•rmino del viaJa 1 , loa ben•ficioa son contado5 y 

repartido• entre todo• los participante• de la empra•a 

mat•' ttma1 

'ª 
navv son por la parto proporcional del navlo¡ los pres-

tami•taa por •u dinero y lDti comerctante• por sus mar•-

c•nciaog." "" Con esto• •ntec1tdantes Rip•rt nos o11.f1rma 



el CONSULADO DEL HAR •s-
t•blece respons•bla •l patron por l• eagurid•d de la.e 

per•on•• • bordo, de la mala ••tlb• y de la• mojaduras a 

l• cara• por la 

LA COLOUNA 

La• LEVES RODHJAS denominaban con •l nombr-e de 

ll~OlNONlA un11 .forma ••ociativ• quu di6 •• 
COLONNA italiana conocida pottteriormante por las TABLAS 

DE AMAL.Fl • 

P•tronu• •s el Je.fe da 1 • Col onna, 

Nauc l•rue t•ni• la dlrecciOn naütica. 

tu1t1bre~, para la construccion de 1• nave debian acep-

•u con•trucciOn¡ Po•-

ter•iormente •• tomaban un cu•nt.a .a log socio• capitalis-

E~t• •• 
•••m•J• a l• Commanda si •e •c•pta como Bold•chmidt que 

lof'o patrone11o eran inde.finid•manto respon'l>ablas." ClO> 



SOClETAS MARlS. 

••oc i •e ion en comand l ta, ·~ i'n.p la o·'·• una · -.oc :i. edad en 

rm•ponsabili.dad. timi.t~d~'~· ,.'~~'.:>fi~-del viaje si no habi• 

naufr•9io. 
.. - '• _.,. ::-_·_:.- /''-_·:·,,"::·:. 

•• h.-c{,.illn :'J.:a~· ·cuent••··· y." se repat"tian l•• . ::·._._.-
•i· lo habi.I.·:; _Cht~'i~:h>'•l desencadenamiento de 

, .. fuar:z.•• de la naturale:i:a, c•d• una per•dt.a su 

6st~ asociaci6n."(11) 

pC.i.bl :i.co • bordo y verdadero notat•io de l.-. nave. con fun-

Oe intar•vanci6n Oe certi-ficaciOn Oel 

por ~&ta tambi•n e• actuario. El ru9i&tro 

1 levado por el escribano •e h• tranaform•do en u1 

eKistlo un sur-

nece•idad común. La• •Kpedlcione• se formaban con la 

r•eun lOn d•l capital 9 traba Jo y mercader la•. 

IO 



. ' . . - e 
. ' - . ·. >-··· .. -·· . 

. T.anto 16.- benafi,ci~~· .. cc,:;~·-,'.1-:~. pérd~da.11 eran repar_-

en t;...e tódo• .-~~~-,.·~·~;~ic.~p~n ~e,. "de-· i'a empre•a. La 

una 

' . : 
••aurtda.d qu• at<i•'ti:a"•n_ el m•r debido• fenómeno• 

na.tura.las y a· lo• pirat.as 9 requiere de una •olucion 

los 

ROLE9 DE OLERON y •l GUIDON DE LA MER 

Lo• ROLES DE OLERON &on un documento Jurid1co cuya. 

compotanci• •• el 1 os Maro• del 

éste documento no es m~s que un• recopilaci6n d• 

apro~im~d•monte. 

E•t• •Jocumento la obligación del 

la merca.nci:a 9 

La.• ORDENANZAS DE BILBAO qu• da.tan del 

cont•mpla •n •lsuno• •l""ticulo'!S lo• problemas mari:timo• 

de la. •poca. Eute documento fue aprobado por Felipa V y 

an 1814 confirmado por• Fernando Vil. 

"L11 compl•ta •epa.ración de la empre&• m.arltim.a y la 

empre5.a comercial •• ope1•a en el •iglo XIV 9 preci•.amente 

cuando a con••cuencta da la. ii1pl1caci6n del 5e9uro mar{-

interéto en acompaili.ar 

11 



pur&on•lmente a su• maf"'canci•• du,..'"1inte el 

E11ta dtfer"enct~ci6n· cO~nct~e: 16S'1Cam•nte 

vi•.Ja por• m•r". 

con l.ai. debi-

antr•a porteadori..~.:··.·y :;,;;~;.9.;dore& .·y:' la:;. tendencia .•l 

pr~domini o· de-. -la'<!o~m~=.~ i~'d t"V·~-~~~'_i~· ~-~ · ~·~·~1··~t-~c'1·6~' donde 
' ' ' . _ ... "" _:_;·.> ;' .... :'',\',~:.,. ) .. 

se de&t•c<'!l la. f i9ur:-a ··del·'.'pr•oP:i•t•r~io,: - t:tU•··:·es· al 

'

1 •m:~ ·:::::: d:~.;~b1~;i:~!r;f&~~t,1tif \:~:":,,,. documento• 
Jur•tdico• importañ:;+~i;'i\·}_~t-~f~~l~:~;fJ~~--.;-.:;.~• uncuentra una 

recopil.iict6n de 'la•'._co•t:um~.t:e.~:-_mart:ttmas del •l'3lo XV. 
,. -·.-: · .. ' ·_·:-:- :., . 

" El d&scubrimi•nto m•rt:tima··enaanch6 ·01 cat11po de ••• 

europeo• desarrollaban un~ amplia oxpansion pol(tica-

&con6niJca hacia oriente. 

buqu• y no acompa?laban a •u• merc•dort:as quedando solo 

•i•tema aconOmico hacia al st9lo XVII.'' <13> 

" 



C. EDAD MODERNA. 

La O'•d&n•nza:de :lbB1. redactada pc>r• Colbert enuncia 

una &>e tensa , sama da a,..t·i-c'ui-os. -,r-el-~t-i.vCi_s "'l. comerc10 

mari t .tm1;1· •. --"· ~a,'.s"ep.¡:,_·a_C:: ~,_o·n·.::·_de·:-._~-~-- :--~u_n'c_.i-~n-~~-_;·99. i::on.f_i ~-_m.,,d• 

en t~e · ·e1 ·pr·~p·i·_;;~-.-~-i~'.i.~:.:~~¡· -~~vi-~·-~ ~1·· . .:~~p·;-t-~~ :e·n·>~~ --o~~ 
. l ¡ . 

. ,_ -~ • . , - - ~ ·:_'_ ': ;., ,,,.,;. .;- ~ ,; ' ,_ :., ·:' :'·'_i ~,:' --:.: -~,_- ,'.',-·\• .__._:·",,1-.. ·,,_, .~.; '-· •,.' · .. ·,,_: -:, . ~ . e 

entre;: ei--.-_ p~opiet.--r10 :d.R._~;;i'.a:.n.a ... e'-".Y.'-:10•(.comarc1antes ·~or· 

, el l 1·~-r~- -i·:-,:i;--.-~--+-~-:ts:;:6Yft,~::,,~:~>?1-~_~J,_"f~~;~)·~~~.;:~,~-~~-~~~~-::::J_~-~~i-~\~-~:~> ~ue -

;;·:::e ::·;.T::::Y"~:;;''.!j¿1tZ:·: .. '.;t~}.º.¡./~~tI1~~~:º·q:. · ~:: 
. --:. -;\~ ·--i·; :--... .·:.-' -.-

prop ieta_rio del·. barco ".".'ª•P_O!:'de··,d~;._los_·. heC:t-ioS :·de.1,:c:~.P ~;tS.n, 

y que. puede l i'brars~. med' i ante' -e·i _. .. ~b~~-~~~~: -~~~-i·· "~".'-'1-0 y 

del flet·e.••{14> 

El propiet.ario armador del buque se compr·cme te 

50l•mente a pon&r a ditipostció de los cargadores la na"e 

y c:onduc ir las me,.canc iae a detr&n•mina.do p._1erto cobrando 

solamante por é'S'>te 'lier•vic:io una c:antid.eid determi.n..,.da .. 

Ahora ya no obtiene beneficios de las mercanC1ClS l• 

e&tr•uc tura se "ª modi.fica-ndo con el '5ur-

9tmtento del seguro marlt1mo que promete vent..,.JaS a los 

comerciantes pues ahor._. establees una maner•a de que los 

1•ies90!5 de la aventura marltima reca19a.n s.obr& un.a per-

son"' que no pertene;:ca a la emprev"' marit1ma )' los den-

cubrimi6!'mto& mar•1. timos dan como connecuencti!I un .auge 

economice a los paises eur•opeos. 



atrás. •hora el armador ofrece uu capacid•d de ~tran9Por

t•r~ la& m•rcanci~s·y lo.& comerciante• r-•9uier-8n da· sUsi 

La di•tincion entre i11.r•mador y comer~ia.~-te ),.- . 
. . ,. ' ' 

Et• clara wn •l siglo xv11. 9uuda pl••milida .ª"'la.•. 01·-

O.EDAD CONTEMPORANEA 

La RevoluciOn Industrial del si9lo:'XVIII,···tr.r1n5firió. 

1.as fu•ntes de l• ri9u•za. da la a.ct.ivid~-d'"c~niercial a la 

industria manui'acturera. ~1 d~s.rr~11·0· -\~·~~-~--~-;~.1-~·~- -. 1~.e9ue-
ria m:Atil y meJores mediou 

materi•• prlm•• nece••riata y par• la_ Ubicacion poiitarior• 

de los productos manufacturado• en.el fnar~•do en conti-

nua e>cpan910n, todo la cual promov¡a __ una corriantf# de 

1ntarcambioa nutrida 

mediata fue la organlzaciOn del tráfico marítimo y el 

surgimiento dw lau granda& empresa• da la navegacion que 

realizaban una actividad t•c:nic:a ec:onomica independ1ente 

dR la compra-venta. •• bu9ue deJo de ser entonces un 

medio y perd10 vi9enci• nece•aria c:orre&pondencia 

entre el ré91men de 1~ propiedad y del ejercicio du 1~ 

n~vegacion."<15) 



Va"'" el .:1910 x1x··c.on el C6~ i s0 de Cometr•c i o de 

1812, Codi90 .. ,·de '. Napote'a,:. ·· @n 

• i tuac ione•. 9U".f: ~Uc~·d.n ';··~·~~:t~;..~·.:· Derecha 

las 

·Mari tin•o 

acorde• •l. des~,;;.,;;~}.~·im~~·~·t·(;,' :;e;~-~~~~·L:o· d0: .•• ·~ _'é'poca:. · 
.;;·. 

~leuno• d'a L:::;.;;::;·:·ár't.icu.t'Osa ··.::.'ma ... · 
. . " '' - .. .. . :,· .:: . ,;·.--: 

tos aon 

relativo• •·. -~u-a.tt.·O:::t~in-:,._·.·::_.:.;, ,... :.-,. 

_;od~: ~··~o~:-~~~~:~·i_~·,. d~::;·~~·;'~-~v i O es ·.e i vi 1 m1tn te 
· -:,,_ >":.-·'. , ,';~-;. ... :_''f:·<r '.:·,._e>:--:',_·( .. ··~;._:_··::·:' 

2lb 

rvs.pan•o.b le d-~ · -.·e,~: -heiCt;ió•.:_·.~~-~·;·~,f~~-.~.~-~.~·: :; ª"._.::·~:~Jo ·· ~9U&l lo 

relativo al navi·~- y:_·.:·~-~'•(·~~\~~,~l~~\-~'~.~;;~_:;dlr:;:~·;_.:··~ .. 
Art. 221 "Toda Caplt,.n,patrón~oiHaitre .. -anc8r9ado an la 

conducc:ion d• un ·navio u ~t·~~\'~_4'~~t~~~-~:i:~~::.'.~lt ~arante de 

•U• .falta• ya 'liH•an li951ra.• &n :;,;l ~&J.al"'Cic.~o da sus .fun-

Art. 229 " En de.contravv~:i6n d• lH obli9acionDfi 

lmpue•to• en el 

interesa• del naviero y del comerciante." 

mencionan la• 

oblt9acione• 9ue •on inharent•• y tipica• del C•pitán. 

Art.229 El 

9ue puedan tener l•• mercancias 9ua había cargado sobro 

cubi•rt• &in el con•antimientic a~crito del car9ador. 

El al"' t. 

Caplt..'&n no ce•a mA• 9ua par• la p1•ueba de cb'lltáculos da 

fuar~a mayor. ( 16) 

•H1I ltl CtM't tocln O L [#1rt Frar.c:u1 f.trn 1i12 

" 



el COdi90 de Comercio de iaaq menciona 

Art. y 

el Capttan de su nave p•~• 

repar•rla, h•b.it.arla y ~P.':"'Ovi&ionarl.a )r; no ~u .. d~ eludir 

é•te re•pon9'...,bilid•d ."'.leg•ndo 9ue el Capitán w.e ~1o1cedió 

i'ollCUl tade9." de .•u& 

">:::.-. '; . . .· ,_-· .. _ . - . - . . . ·.·_ ··:·.·. 

~n el capitu.Ío 11 ,.·el•tivo • lo& C.!lp.itáne_~; 
·.. .. . . . . . ,· 

-eHi•t"•." un ar.ti~;...10 9ue contempla -1~s s.itua_ci~'nes·;.en·9ue·. 

éste-~· .. ,.¡.~naJe e• respons.able civilmente1 

·Art. ó92 ·" El Cap·1 t.a.n aer.ti. respon••b le c ivi lment9-~ . p•r-a · 

con ~l n-.;._via:ro y é&te par-• con lo•. tercero• .. 9Uo ~u~-1-~-~~ri 
con tr~a ta'do con. ~ 11 

.. ·.: .. , .. "'. 
1. De todoa lo• darles 9ue sobP.•vin'i.&r"en. ·ill b-u9úe- y_"' su 

. ·. ,•' -·: . 
c.argamento por imper•icia o descuido do.- ·su. párte. Si 

hubiera mediado delito o i'•lta lo ••r~ ·con arreglo al 

C6d igo Pen:S 1 ~ 

11. De 1ati:: .. "'u•tr-.accione_• y latrocinio• que tu~ cometieren 
':- ,; . 

por l• tripulación,, &';,,lvo •u· dmrecho a repetit• contra .. , . -·.• 

l'.'U.~ier:~·ij'. .~~-,:.--~·6nt·r:,~;.:,·~~.~---~"':_~-- las leye• y 1•e9la.mento• 

, adu~n~·9·,-. ·pal i.~'i·~-~""·,,·•an~~_d-ad. y··_ M.aVesaci ón 

¡·~:~':.::·.·o~ --~-~~:,-;-~-~~;~~:-~9::'.·:~~-;:j;.'.;·i'c.io.s que se cau5ar•n por~ 
c·o~~~-i·~~ .9ue 'aii·· ·s~.u:r"i·en"-:~n ·E,i. bU9ue o por• las faltan 

de 

dis-

com-



mi'!limo" ~i no proba.r& que" ugo oportuna~nente .da toda 'ª 
vKtenston da &U autoridad par:· .. ··· f;re.,.;~n·ir-1:..a': o· e .. iitB.r1'·~., 

•o~reven9'a~· ·p~)~ · ·~·i·:_·;~~·i;::_·~·~:~ ·.·~·~·:· .. _-1~6 ·,f:,;ac~l-v. De 

tadee y falta en e·.l c~~p~-·¡~-i~;¡'.t6,'·~-~:,.¡::~'.··~~-1 .. ¡:ga~~~~~~ que 

la corrm;n•pondli!ln c~nforma .... -.. las ·~,·~.ti_~~l~t.·'.· ... bei4' ·:y:· ~~b; 
VI. De lo• que ~e- or;.ig¡·~.,;.;:'. p'o~.:·t-. ... ~-~~··._.~~~a~·~'·:·~e-;.r~ta con

traria a la. qu·~ debia ó-··habe~<.,.:~~-i:~.d~· .. ·da·· rUlnba ~in justa 

C•UB• 9 a Ju1c10 de la junt• da oficialas del buque 9 con 

ron a bor•do. 

Vll. De loe que re•ultan por antr•r voluntariamente en 

puerto distinto del de su dest1no, fuera de los caso• o 

•in l•• formalidade• de que habla el art. óBbi 

Vtll. Da lo• que re•ulten po~ inob•ervanc11ill de las 

pr•9cripciones del reglamento de •ituac1one~ de luces y 

abordajes. ( 17> 

Este a• uno de lo~ artlc:ulos m~e importantes entre 

otro• que regul•n la respon.,;abi.li.dad del Capit:ant Y• 

,, 



Desde al Derecho Rom•no_hasta los tiampoa actuale5, 

5er comerc.i•nta no impllc• la propiedad de los buques. a 

i'i9ura del EKercitor tiene to&mej•n::a con el armador• como 

re•ponsBble da· l• nave9aci6n ·· aunque 

propietario del buque. 

no el 

En lit- Edoild Media la ratiponsabi l 1dad es virtu•lmnante 

desconocida pues las dli'er•entea asociaciones dedicado& • 

i'avorecian la necesidad de quienes fer-

como 

El des.arrollo &conómico e indutotr•ia.l de lov. Gi9los 

XVl 11 y XIX •JCigen· m.lils de la n.;ivegacion pues Gif r"R9Uiere 

de mayor cab1dd en los buques y como es natural, l• 

construcción de estos buqueG requiere 

c:apitale'B¡ la adaptación del vapor en 

de 

la 

9r.;and•s 

empresa 

maritima con'lltituye un cambio trascendcnt0t.l y desde en-

tonce• los adelantos técnicos han aumentado en muy poco 

tiempo 

V4 en el si9lo XX la empr•eua del transpor·te est~ 

completamente di-ferenciada de la empresa comercial La 

propiedad indivtdu•l desaparece en époi;::a tiur91endo as~ 

las sociedades por acc1one~. 

pr~'!lentan '!iet•vicio con é!llCJUMos buques per'fectamente 01•-

9an1zado~ con ~achato da lle9~da y partida hac1a destinos 

diferentes. 

Ahora ge di~tin9uen cuatro per9onas d15t1nto"S, el 

propietario. el armador el Capitán y el tr•ansporti'dor; 

1: 



' ' ' ·: : . 
ésta di•ti':1ción.:no _i~pid~ 9Ú.e los cuatro 9ueden reunidos 

en una •óla. per•ona.. 

Lo•. l•9 i--1~~-6"-;.:.e~: ·.•hora __ t ianen .que establecer 9uten 

Ct1;;f: loa he~ho& del Capitán y de la 

propietario 

tr.1-Pu_i~c 1 ón .:--~-e·f~,.;~~~~-~ ·· .. 1, ~Jqu• ~-.a la eHp•d 
0

ici ón s1 
.. ·---- - ', ' -- . . '.··_- -_ .. -·. ' -_;_: . _( 

·_e1,,;~'."mado:;· a1 ·-9ue tra.nsporta o el mismo 

el 

Capit~". 



11. PERSONAS QUE INTERVIENEN EN COMERCIO MARITIMO. 

los 
. . . 

hachos del Capitán y da •u ·t¡..ipulación relacionados con 

lo -figura.e jurídicas que intervienen en ést•. En 

términos 

ó l• d•finición de ello~ es muy ambigua e impreci•a y 

por ésta r•:z:ón conc4JC.e a ert•ores en cuanto a conceptou 

refiere. Eu muy probable que •sta c.onfu•ion de 

t•rmino• •• deba a la anacroni• de las le9islacionea en 

relación al pro9reeo marltimo de nuestro tiempo. Es por 

••t• razón qua debemos distinguir y tener c 1 ar•oa los 

c:onc5Pptce de prcpieta1•io 0 copropiatar10 0 naviero, 

mador. armador-9arente. fletante y fletador. Todas es-

t•e personas intarvienene en la empraea marltima y todas 

soportan en alguna medida la rcsponsab i 1 id ad que se 

origina por el tra-fico marit1mo. Eu también por ésta 

razón que es nac&&l'llrio realizar Llna breva 

d•••rrcllo a travé5 del tiempo d& estos sujetos hasta 

nu••troa dlae h•ata llegar a su actual definlc.ion. 

A. PROPIETARIO. 

Una de las personas mas importantao¡¡¡ que intet•v1E!nen 

an la a~plotaciOn maritima comercial es el Propietario 

El Cód190 de Comercio Fre.ncé5 de 1807 



denomina como due~o del nav¡o a a9uul 9ue le pertenece 

el buque mismo. e 18> En nuestro C6di90· de· Comercio d& 
-. . . -,. . 

concepto de pro~ietar_i_~.· ee c:onfundeo"con el- de 

naviiero. El art. 669 dice asis 

n•v1ero hacer •l nombr•ami_anto._y •Jumte d•l _,Cap_itan1. pel'""o 

•i tuvlel'""a copal'""tic1pa& en la .pl'""opiedad de ... la· nave 

deber.l h•cer•e dicho nombramiento poi· la m..,yo1•ia de 

todos ello~.h <19> 

coni'u•16n taorminolo9ica entre n.av1e1•0 .Y prop1et•r10 del 

nava o, a9to es debido • que en el 

muy claramente la. di i'-er"unc 1 ac ion da In-

•titucione• que poco a poco a través del tiempo como ~e 

como ul naviero intel'""vienen en el c:omerc io1 pero la 

intarvencion· dal propietario puad& reducirse a. ceder a 

otro au buqua como nl centr•o patrimonial de la e1tplo-

tac ion marítima que usa otro llavarA a cabo en concepto 

de umpra•ario. C20>De ést• manera se pueda adv&l'""tir 9ua 

al propietario lo de.fin& como a un capitalista que cede 

por un tlt;tmpo y<il determinado o no la nave al emprenario. 

ll 



José Oomin~o Ray c:Onc:eptuali~a a la -figura del pr"o-. 

pietario como una persona pasiva ·en oposicion .al armador 

9uten pueda. ,¡.~r.- .. ,Hi~:·~á.ti~~ o· din.i.mJc:o, ya. se.a· q~a 
d~di9ua a .aq~·ip~~;.~~ .. ·-~'u·c:¡~,~ ·.~ a ·e.iplotar•lo,·· as decir··~ de-

un 

es· ·el: t·~-'{¿·l~·r··_\~~i. ~o~-i·~·¡·~- p~-~acindiendo de 9ue lo 

eHpo1ote o· n~ ·.y :~1·._.-;~~-ié:~'riaqutst to para podar rava&tir 

ese ca~l.c-tér' •• ~ue tenga la capacidad de adqutrir. <21) 

De .e•t.;.·¡. oplnlone• sa puede notar que el 'pr•opteti1u•10 

es una· persona 9ua tiene al privile9io'de dedicarse a la 

e~plotacion mercantil de una •mbarcacion o no otor~ando 

ésto privilegio a ·otra persona par•a que ejerza 

actividad comercial. Fr•ancisco F•ri;:;a soati&ne lJi mism~ 

poa1c:ion al puntual1zar tamblén 9ue no ato nace!Oiar::-io 9ue 

un pr•opietarto re<ina la car•acteristica de titmpresar10 de 

la navegacion pu&s ésto (lltlmo puede. trans-ferir5e a un 

armador. Sin embargo respecto al pr•op iEitc.rio mene 1ona lo 

!5i9utente: "Para el De-rechci Comercial Marítimo debe &ar 

con151deracio propietario quien con-fOrme a los asientos de 

los resistros aparece como dueño o ad9Uirente de un 

buque destin•do a l• navegación marítima." T amb 1 On men-

sin embarso la explot.acion del buque es considerad• como 

un acto de com@rcio. 



Far•iña d•f1na al pr•op1etario del bu9ue como l• persona o 

con caracter privado o publico 9ue tiene al su-

p•rior eJerclciD de las facultacle_5··-c1om~n\~a~:~~. al- dere

cho d1t cl1spo•ición sin mAa 1-imi:taci"On: 9ue '.-1aa ·e•tabl•-
'· ·' 

Clda• en lag leyes.'' <22> ···~ 

Por otra parte, lo• tra.ta~'_¡,5·t:~.-- in9le·5~~ definen 

fi1mplemant11 " la propiedad como la- posesión del. •b&oluto 

derecho de vender l• cos•, el derecho "da d is_frutar tra.n-

9ui la e in 1nter•rump ldamante la posesión de Os.ta. EH is ten 

sin duda <Aspectos da ver•dadara pr-opiedad y cierta.mente 

••tablecidau en una histórica mAxim• legal Nemo dat 9uo 

h•bet cuyo significado e• el si9uiqnte " Nadie puede dar 

• otro el titulo 9ua no es suyo para darlo; 

tierra puede ofecttvamente transferir a otra persona los 

derechos 9ua la mi•ma pouee. (23) 

también 9ue sa hace mención da los privilegiios o 

det•echo9 9u9 ti•ne al propiotar'io. 

Sq ha •&~alado 9ue al prop1etar10 es una de las par-

intervienen en el ccmarcio 

mar•itimo y al respecto sa cita lo Bigui•ntei A los 

el bu9ue es un bian in-



Como tal es el obJeto del derachP real de prop 1edad, 

pracudente JuridicO necesa"rio par:a el des.•rrol lo de la .. •' . 
empresa navi. .. rá . .;; p'ara ·a:1 ,eJércici·~ de la - activid•d de 

,_. ··.' ;' - . 
El p'ropiet•r•io da1· buque-a• Yl centro ·de todo 

. ' . ··_ .. 
sistem.I. d9 _pr9~.'eptou _qua s&·d• en torno .al cumplimiento 

. ,• . - . . . . --_' - -. . ·: 
norma_l ·d& 165 fine_--.:del bu~ua merc•nt~. (24> '.EY> Ha~riánde:;: 

Yz• 1 qui en i¡¡e , pr~Cíc'up:S ·por• deterffiinar~ · ·.1 a -· i mPc11~tanc· j •, 

del propietario de11de _tlu c'.it.u.:-.-._,Cl.ltima·:Y:_d.-te~-m-ina tarft-

lograr el fin comercial·. de la nav•.· ·SUbraya tambi~n la 

impo1•tancia de la actividad empresarial en d~mé'ri to de 

l• dominical •in tomar en cuenta que el 'propietario d~l 

primer paso para el desenvolv1miento del 

comercio marítimo. C25>Ea importante mencionar que una de 

la propiedad en general e~ su 

elasticidad como así lo ~eñala acertadamente Rafael de 

Pina, que le d• como consecuencia au capacidad pa.ra. ob-

taner diferente5 Tacultoi!ide9 da u .. o y di"Sposicion da la 

cosa ~uJeta al •&ñorio de la misma y por l• aptttud que 

tiene p.ar•a compr•im1r•e y reducirse en tiU contenido hasta 

quedar cat1i a.nulo111do como peder del dueño, B1n c:¡ue no 

obstante, llc9ue a deet1•u1r totalmente el v1.nculo de 

pert~nencia de la ce•• a la per•sona. <2b) 



t&rmi.nos 9ener41.les- de la 

propiedad, podamos apreciar 9ue el propietario. puede 
' 

na a la e14plctac_i0n del ·nav.a.O; .ya qu~ la 

ela•ti.c1d•d de la p-ro-Pied;a_d es -una de .. las 

c•r.acteri•ticas· mA• impor_tan.t4.s y a&i ·lo· .a.firman t·ambién 

Von Gui.rke y Clemente de Diego. 

El propietario del nav ic es el pil"r de la 

e:1Cplota.cion 

e• un elemento importante en la. regponaabl l idad que •e 

par la del nevio El 

propi.etaric de un buque eB una persona fl&ica o moral 

9ua interviene an el comercio maritlmo y que d15~ruta de 

un der•echo real sobre el mismo y 9ue puede dedicarse por 

oa.l min•mo a la e>eplotac:i.6n comer•ci.al do su buq1.1e o puede 

ceder•lo a otro para 9u• desarrolllil' ésta actividad. 

L• mayoría de los autores citados se interesan en 

eatat>lecer al prop ieta1•io de un bu9ue puede 

estiman que 

no e:1Ciat~ ningún inconveniente de que ambas figuras, la 

del propietario y la del armador §e con~undan. Se men-

y Comercio 

Marit1mo en retaci6n ,¡r, la propiedad de las navíos •&-
•olamente que se "'Plicarán las nof'maa relativas 

a lo• biene5 muebles. Al parecer la propiedad de lea 

navío• •6lo Be encuentra limita.di' por las dtspoi;¡ic1ones 

•Stablecidas ~n las norma9 generales pero no se con
• 

templa en ninguna 18 ccasiOM dw regular 1~& situaciones 



anv c:¡ue •e pre•ente la re6pon••bilid'10d d11tl prop1atar10 

del navio. 

8. COPROPIETARIOS. 

" Durante- la opoc• romana l• nava podi:• perteneca1• a 

la miam"it · di<s.Poni·an de un 

c1e1~to· núm••·Ó de p•rte•. E6ta forma da titulat•'1oad no e• 
. ' .. 

4reCuente en Roma. En la Edad t1ed'1a ~1 ·s'i•tam¡¡. de 

copropiedad •e difundio po1•c:¡ua .;a 1 imentado del pequeño 

tr.éifico 

1•e9ulado ,;apareciendo como una 

¡¡¡¡o lamenta llegada la Edad Moderna:. ". · 

tn6titucion muy antigua en 

En el •1910 XVI en Ragu•a ea muy us.ual pa_ra 106 .grande• 

bill"co•." C2B> Ocurr"(a lo mi•mo en -el uiqlo' XVI en la 

-flota roc:helvsa. @l C•pitan era uno de l.on quirat•1·10s. 

A fin del •i9lo XVII la ORDENANZA MARINA pr•usenta la 

coprcp1adad como la forma natu1•al de a.p1·opiacion. En 

1859 Duiour• escrtbta c:¡ue e1•o'.J. extraño que la propiedad de 

un navio t•eposaroa en una 'Sóla cabe:a. <2q) 



D&recho Maritimo tiane 
.· - . . . .. . 
·especiales· ya 9ua. ··ésta ti&ne. un~ ·. ,_ .. -.. _.,. 

conf.19ur•aC_.1ori;·'' ~i .t·¡~ t;.~ .. a ··la _ coprop le.dad e iv1 1. " . E: 1 

Códi9o· d9- C~·~~-~ci:;;;-~Fr~r;cé~ ··-~~n~a9:~ .. ·· un a 

c~~:;.;~.~-.i··-~~~-:.·~-~;;".·;.::J·:·::~~- }f:."1.--_e·o_d 19-o 1't• I ianO de·- la Naveaaic i ón · 
di•t 1fi·9u• '.a.'. i"a:~:~cp ,.;."op i&~ad_- y_'- la eMp_lotaci on de. -,i·a na"ve;: · 

l• P!"¡~~,~~- b'~io'·.-·~t:' ~·c,-_mb·,.::e. da COPROPIETA' DE LA NAVE" .·y--1~· ... 
- ·". 

S1P9uridá.'. b·.-·j~·· Rf::' ~~~bre :de. SOCIETA DI 
. '' - - . 

• ,..\;-,·~·u1~a·.·,·:2·?~'"'.~ªt..".:·_ .. _E1. ·."~od·1·s~ 
· .mp1-i:·ame;;t"e·.:i;·n ~o• :~rt-í.culos 

ARMAMENTO an 

Grie90 lo re9l.,..m•nta 

10-26. 
\·'· . ''' . 

son d•tal lado• Y. reglamentan numerosas c.ues-

tionas prActicas. Su origen meditarraneo hace 9ue la 

copropi•dad da la nave sea conocida por los Códigos 

y •u• detiicendientee s.uramericanos. <30> 

Un bue¡ u e vstA dividido en parte• tma91narias 

México un buc:¡urt es dividido &t1 cien partes, &n Italia an 

veinticuatro y CanadA en seuenta cuatro. Un c:iuir<'lt& 

e• la parte en 9ue es posible dividir el navio en lo 9ue 

rasp•cta a la copropiedad del mismo, im-

por ••t• ra:on no eHisten bienes tan9ible• 

qu~ lo representftn. L• Ley da Nave9ac i On y Comercio de· 

nuastro pais dedica var1oa articulas a la copropiedad de 

••t•blece 9Úe la división de un buc:¡ue 

r:i:¡, lhd ,.,.~1 

" 



en cien 9uirate•, 

dído• 1 menciona >t:•mbién_ 9ue l• mayoria de los quir••tPs 
. . . 

es la: que-_ ~·e-.ue_lva···ioS·.·~~n-flicto~ y _detorITTin• 
0

l:i!'• r4:19lot.s 

nava. 

coP~~~P· i·~d~-d. _·:· c:f8 .. :1 .. - ;...a·va·- .,;." u~a·:··-+ ·i ~~,.a J_Ur S.d ic•. ~ue ti '7'-ne 

a~nu:.Jan~·a_;--~~~:-=·l·-.-.c~_p~.~~-i.~_da'd -~·iv~l,; con .el. cOndoffii'nio Y 
l.,. ···dnlirli~t;·aCion·-,; de" laso' •ociedade!i···por _accton~ts. Ea 

aem1tJ.n·t~ :---~---- ·1·.: 'c~·p,..:~piedad-. civil.' )ra _9ue' el._ 9utrata1~io es 
·-· .... --¡, ._·,,-. ,: -_ .· _.. - :: 

el f._i·,Opi __ ~-~~-":'.io · de una -parte al icuot.a,·. pr6 irldivL .. O. d0 

Si se eG ·duef'io--se·-'ad-· 

quieren -o~li90.ctone• 1!i9mejante5 al condominio, •i.te 

aon comunea. En cuanto a la administt••cio'1 lli''ti nerneJ.onte 

a. l.a qu& •& l le..,a a cabo en la• socied•des p,:)r accio-

ne•, pues. las decltiione• s.& efectr.l4'!M a travó5 de los 

el los. El voto me da an proporcion de los quirates como 

un proporción de las accione&. La 

diferencia entre quiratar•io y accionista estrib• en que 

el segundo no os copropietario de l <!l !iiDC iedad, es 

simplemente un t 1 tu lar de d&rechos preestablecido• en 

la•· leyes merc,;i11nt 1 les. 

La copropiedad mar~tim• solo se refie1•e a cada 

buque, pero ésto no impide que los copropietarios puedan 

poeeEh" en comUn varios buqu&s. La copropiedad naval e5 

una ins.titucii:>n en la cual los rieu9om y bene-ficiot. de 

la sen ,.epArtidC.!'- enl:re leo 

:a 



. . . . 
coprop ia tari ow.. Actualmente· la·c:oproPiéd~d as l• ~orma 

naves 

alto& y la c.opropieded Qtii un•, t1olución ·P·~·;.·~ ~d.q~ir'.._1.r_lo~-

Se han mencionado ya lO!I antec:adent:es'hist6ri'c:a• de 

la c:opropi odio.d, se h• mane: tonado tamb i é>n en'. qué- ~0~~0i.so.t:a. 
ptu·o no se h• indtc•do propi•mante qUo' es ta 

''L• reun ion de va-

rios lnt:ervseo• privadoti. qua eJe1•c:f1n derechos da dominio 

l• nav& y que esthn comprometidos en la empreaa 

obtener~ propor"cionalmente 

es lo que constituye la 

c;op,..opledad n.a:v~l."<31> Acortad~ment1:t Brunett:i "E>& f"efie-

r~e • la c.apr-opte-dad dQ la nava que aolamente pued• axis-

tir para cad• nave cama unidad ~istca y jurídica tc.a~co, 

.;111p•r-ejos, acc•uor"io•>. Sin ernbar90, 

-paraona,;¡ pu•dEH''l pasear crn comunidad un.o. ilota entera 

p•ro un r•gtmen de c:.opropieda.d na pu~de e"iatir l lmi-

t•d•mente 

F~lip• eosch •~•d• a esto que la comun1dad 

d• propiedad 

;• 



na utilicen,an comOn el navio, 

~•.i:-o_ .~i-.•uceda lo cen-

t i 19.-·<~--:p1¡~~~~~'~.,·· .-1;~-.-.,:: •, ' -1' , __ .. · l d l r.ar a, se_ ···~- :-~r,eg~ a_s.;se':'_~'.,ª e•_ e .a9 

&ocied.a.des.;_· ;:· .. : :_,:-·-.;¡''·~--~_:,;i:'·:-~- :::,i;:~:i;·;· ';.' 

Al •.cansu'.•,ª::'~,;~~~~~f~~;.G:~f:~lt~~.~f!:~i,n,~•tda que. aw-
i .ote. cierta·· -;.v1·ab i l idBd~:a1·-, no ;_:poder-:-';es.blece,~·;_c lar.amente··-

. :: .. ::·u=.;~:::;r~~;i;:;·~¡ f~~iI~$al{~Jiit~llW~tf 1);;:~:::: ·•·· 
d i.:feren tw _· • ·- aqua 1 i~, :'_regÚl•dit.':; P'or7.r,e l'c·~Def.;¡.¡:hD·-:~1 C i V !•1 ·_;-'.-;para 

-- - - . . - ·:(· ;·_-_._;_::¡;·:'·~~;:.;-·.~.~-:-.r.~~~~<~~.~¿2:~'.~::~~~u:-:;:·::_, .. :_C.~/.i~,,:.-'.:.,-::¿:;~·;,>;' ·: -'-.'; 
poder.la considerar .. -· como.• una·. i"i9ura .. <:Jur.'l.d_ic·a' .. dls_tinta a. 

1 · -~' ·.-· ?.:·- ·.-·:-<_ ·: ,:-.;: '.:,·;~; :·:'.: •.'.''..:t-~·~:'.~~0.'.i:-if;s/!,;~~~{~(-:__;;.{;i~~::-~/::_:,~/ ;·e'_;_,_:._·.-·~: ·:~· · 
p11-ea.r: de 9ue -.la.· nl.ar·I. t: im•·.'poSGe·;cat:.-aC:tie'r_•i:st ica•.Í fnu);;:_~<'nia.r-: -.-. -·•.-_-,.-, .. __ · . .,·;:-, ,,_; : _:,-.,·-.-·--·',:'' ._. 
c.•da•,11olamente 

c.ivll. <34> 

Esto solamente es en cua.nt:o • la propiedad sin ···men-

cionar la e11plot:ac.ión c.ornerc.io11l del bu9ue, en cuanto 

sucede asto w.ii;, procede c.cmo •i eKist:iero11 una &DC iedad, 

a..r.i las cosaa lie aplican a la!> regla.!i!i 9i;;>ner•alem de la.11 

w.cctedades aproKimo!r.ndo~e mas a la11 scc:tedades de capi-

ta.le• 9ue a las de perscnats, asi lo mencionan Brunett1 y 

Bo'&ch en sus raspect:1va!ili obras. 

mi!>-mo, Gon::..t\lez Lebrero nos dice ;::¡ue la 

coprop1ed.;id naval se rige por las dispg&tc1ones del con-

dominio en todo lo que ne e&t:é mod1fics.do pct• la Ley de 

Navcg~ción, pcr•o ·cuando lo& c.oprop1et:arios de un buc;iue 



sin adopt•r forma. de una. !loc1edo'Sd de Derecho cornU.n 

las funcione& del armador~ con&lderara 

con•tituida uno'S soc1ed•d de cop•tic1pac1on na.v•l r•e91do 

por• 1 a L•Y de Navegac i On. e:::.~> 

En c•so de que eKiBta. algón daeacue1•do en término¡¡. 

de la copropiedad naval, 1•• leye• in9le•a& 'lie rigen por 

•l principio de la voluntad de las mayori•• que debe 

prevalecer. •in descuidar lo• inta~•e& de la minoría que 

•On tambi•n prote9idos por la lay. C~5l 

Actualmonte la copropiedad e'D la forma mas usual deo 

adquirir un buque¡ l•• grandes naves asl como lon buques 

e•peci•li~ado• tienen costos muy altos y la copropiedad 

es un• oaoluciOn para •dquirlo11, en aso cons1ata la 

ya que como lo 

h•mo• apuntado •nteriormenta l• inver•uion en los navio& 

•• cuantiosa y al dividirlo en determinado numero de 

esta opor•ación es mucho mas .f.nci 1, adamas qua 

resulta muy conveniente para dividir loa ria!'gooa entre 

copr•op ietart.o'li, ••i como tambill!n repartir y limitar 

" 



C. NAVIERO 

El t4'rmino naviero ant19uam@nte erill ut1liz.a.do para, 

de•19nar al propl-wtario del bu9ue, des.afortunadamente el 

la la 

la9tsl•cion, pue~ actualmente el térm1no nav1ero ya no 

• corresponde.al •i9n1ficado de prop1etario. Aunado. • 

étotof la complv.Jidad. en la, a~mi.rii.straci.ón del bu9ue y la 

lo• ral•t1vo& la 

aKplotac16n 

. ''• .. 
· ma~Í.~·ima·,· .. · ·: t'r'&j"~· :como con•ecuenc i• lao 

·."-. 
,figura• JurldiC:ail··· 9ue ··intervienen en el comercio 

· Ínar"i timo' Cada' ve~·.;-_ 

·par• tic-u l a1• i-z:~~~O~~ ·:-~,~~:• 
má~· fuer•on difer•enc1ando, 

vez-mAa·hasta lle9ar al punto en 

EL NAVIERO. 

MiVrytr•• tanto •l p.-opietario de un noilvio puede 

.-enunciar a loa.derechos dominicale& sobre éste eKcepto 

la titularidad 9ue posee. El 

utilizado en la legi~lacion española, 

armador cuyo uso se ha intensificado en le91•-

laciones, es Franciw;;co Fa.ri.t'ia 9uien lo afirma y dice 

.1ulií.t "En el Cod190 de Comercio E•pol'lriol_•u1•9• l• f19ura 

del naviero distinta de la del propiatat-io imprecisa y 

9ue más. bien parece re4er1r&e a un 1•epre&entante dal 

Yl ttmo. Pero un la pr.actica. maritima, el término 

n.aviero ciuedo de~v11lori.::ado ante e.l impot•taao de Fr.:onc1a 



ARMAOOR."<36> 

du acuerdo a la et1motoSÍa.·d.;.;·;· ia.' palabra:· NA~IERO, ea l• 

put"Sona 9ue hace dé> l~~ ::~·~·~~ ''e'i _, c~n·t¡'."c,·:y '! ~'.;~ :·:t;·~-~~ -de Una 

industria lucrativ•. <37)· O~~~~·o_-del ·i~~-~-¿~·J~ .. :~¡_;,~~d.ico 
¡-"· 

designan como J>IAVI_E~~ •. ~1.::-c:omercian~e-,~a1•it1mo y 

.ast lo a•t•blece t•m~i~n la._le9i•lación española _que el 
.-•-. 

NAVIERO as 9u1en •• enc:=ar9a de.avituallar o representar 

al bu9ue en el puerto en 9ue ae h•l le~ Bronata Pons ar-

9umenta an ccntroll de, la definicion 9ue establece l~ 

leeislación e•pañola la 9ran amplitud y ambiguedad de 

adam.Aa de no incluir el hacho de la a>eplotacion 

dal buque y a consecuencia de ••to ae crea una ccn-fusion 

entre •l NAVIERO y al gestor naval quien solo e& un re-

preaantante de los copropiatarica. <3B> 

que su dedica a la e>epoltación de un buqu• en nombre 

propio. Asi la• c::o&as. al propietario de un navio no es 

comerciante maritimo sino hace de la empresa m•ritima su 

activid•d lucrativa 1 en otro11• palabras se,.. naviero sis-

ni-fic::a tene,.. la titularidad de la empresa mercantil. 



El Código de cOmarc:io 'tb•rici:>_ eMige deter•m.1nado5 

requ1•i to'• p•r•o11 P;ode~· ser considerado c:omo naviel"o, 

en.tr•e ~llo• y: 1• m.11• impOrt•nto, tener aptitud P•r•a c:o-. 

mere iar y ••tar ·:inscritos •n •l 

M•ri timo entr.,, otr•o•. 
~ . . . _. . . 

que " ua-ran comerciante• lou ni111vier.ot1o·:que hábi_tU·.a·1·menta-
. . . 

•• d&diquen al t-ráfico mar-itimo· pero no l~· s•r011n los que 

OCat1tonalmenta aKplotan. el bU9Ue par.a_ un eói~ .;.-i-ai~. ·:\;.a 
, .. · ' . . ·:' -.. ,- .... 

cond1cion de Naviero puede ir o no ~n"i
0

da·:~:1a· ccnd1c:ion 

de c:om&l"c:1ante." C39) 

la n.ava9aciOn ·y com•r~io mar_(ti~c ~l!'nci_~nan· Clnic.Rmente 

como navi'11ro al titular de ia- ~,..:ip,.~·-.a ... nia-~t'~.i_m~'_,· 
El 1-1Av1ERO ·a-s .l.a·.P·~-,.,,.C,n~;:i!n·c·•-r,o:1•da·: de euplo_tar· el 

navio en el t~.&.-fi~o·:-~~~~t··i~~' y;por:_ eat•. r•a:o~ _.d9u1e.-e 

la co11lidad ·d& ccm•t"ciante mar•í timo. El mismo 
.. --·· ... 

propietal".iD del-- buque·· -~-~~,d~ ---~~;·:~uia~ lo euplotiii!, pero 

pu•d• ceder. t:il'nÍ~i'•ri' ._:la po&as~on· del- buque a ot:ra perscna 

para que 'liea •1 qU
0

ien ·1·C re~lic:~, •sta persona. puede ua-r 

fi•ica o mor•l. 

D.. ARMADOR .. 

" La f s9u1~a del Arm.ador en el De1•echc moderno no 

difiere mucho. de la del Euercitol" del Derecho Roma.no .. 

Eat" dvbiO auf1•lr not•ble& deformi'lc1nes en la Edo'.'d 11ed1i'1. 



.. _; ', .' ' .: ~- . ~ :. 
pel"'o la apal"'ición" de l• naVegacion ·~-·.va.poi"' .i.ndue-

trial1 z:~~do_· 1~ .. ~~~~-~~1.·.~ i-~~ ... : J~:.'·lo.•:. t;~~~-~por~.tS:-. -·mal"'i timos 
·.·;o 

han contr•ibui~o. :~. :·P:º"~1t1~_:\~-~- .'.~;~_.l_~;·~·~;~~·~::;_:.::'.·~·.~~,?· ic t_on·a1 _f igul"'a 

de ,aquel "•d _q~~m: cotti.di.ii.nu& .··naViB -.9ua· :~·t1otUs'·pe1•:.. 
• . . ,· '.-: '·:~·.' . ... :::; ·,. ;.·, i_' '. .·. 

t inent ~~ .. t40> ~ E~t;.: •• ·un.:'.·.•C•l"'.tada;·ob•erVac i'on· ·~~~ ',.;e.i i--

;:a ·S.ru~etti:·' 11n .. :,~~~·~·t~\-•_1::~-:_;_~.:}·-~:":::\1·~~!i;,.~•: .del Armador•·~ 
refiere; ·a•i m-ism~ F·~riñ

0

a'.-eubraYa_ también la •eparación 

d• l• empre•a navier.a y l_• c~m.,.:éi.al -·. "tf-•v•s da las di-

l legal"' •l •i9lo XVl 

donde 

Anti9Ui!1-

en 'º" siglos precedente5 era et proptvtario el 

mi.•mo que el ARMADOR, 1-:.tualmente e• de poca importancia 

ARMADOR re.al ice •u empre•a. en un.a embarCi!lci.on 

•e reiiere a la& le9i&-

lacion~• pasad•• mencionando lo &i9uiente1 Loe COd190& 

qui•n explota el buque era a lill vez: propietario del 

mi&l!IO. "(41) • Tanto el D•recho ln9l~~ como al Germanice, 

no• die• Brunetti con•ideran i9ualm•nte ARMADOR al 

prop l•tar io. El COdi90 Aleman que conoc• la ~i9ura del 

ARUSTER le l AFRETEUR EN ESPECULATION de los ~ranceses> 

•• decir, un E~ercitor no prop1eta.rio la consider~ dis-

tint• • l• d•l Raeder. <42> 



Gon~•l•~ Lebreo comenta al ril'epvcto qu& t•nto lliill AR-

MADOR como &l propietario son dO!io cu•l1d•d!its y· pueden o 

no cotnc1dir. a1n lil'mb•rgo apunt• que la a1-:pedic10" h• de 

9lr•ar necus•r1•mente baJo el nomb,.e y la responsabilidad 

dir•qcta dlliil un p,.opietarto partic1pe o AF.:MAOOR ~U• t1tn9• 

l•• cualidades ,.equer1das para eJ1trce,- el comerc10. (q3) 

No . so lo Ja 

que el ARMADOR sea apoto para eJe,.cer el comercio. Son 

las l•yes francesas. l•a 9uo menc1oni11n 9ue '.',' La,.p•l•bra 

ARMADOR debe reservarse para 9uien eKplÓte •l navio. La '' .-· <>. ·.· -.~< 
ley número 8 del 3 de Enero de 19áÍ:? precis• 9úa"&•."de 

poca importancia qUe el 

nava 9u• explot<11. 

ARMADOR no •e"' e
0

1"· p·i·:~~-:i~ta;io de .. 

L• misma lay ~e:~c.i_o,:,·,a· .qu~ e-~111.~·e 
una presuncibn 9ue el propietario . .,.· a.l ·ARMADOR del 

bu9u1P, P•ro tamb1•n aeí'iiala 9ue en ca•o da fle·i:"amento 1 el 

-fletador se trans-forma en al ARMADOR del navío si el 

contrato de -fletamento lo.prev• y ha sido regularmente 

publ ic•do, pero éuta publicidad sólo e.ta previ•t• para 

Jo~ f 1 lf t ... man toa a tiempo y a ~asco vacio. El Derecho 

Jtali•no conoce de un• di.ficultad pareci.da y la Corte de 

C,;uaacion ha astatuido 9ue el pr~optetarto es pr"esunto Ar-

met.do,. s•lvo pr"ueba •n contrario." C44) 



Armar un buque e• equipiar•lo de todo• lo• elementos 
. -, . . . 

nec••&rioG par• 9ue la naV_ega~.i6_n •_ea po_sible. 

Puede def in i r•e ..., 1 ARMADOR como_ '' 1 a· per&ona. o 

c:iue es titulat• del eJercicio· de- la navegación 

as decir la 

y rieg,90• propio._."• Sin ambar9'0 tener l.111 calidad de AR-

MADOR pretsupon• cierta5 c.aracttilri111ticas taleG como su 

.finalidad O!!ipsculat1va, ~u orga.nizacion ampt•esaria y una 

.función de 1ntQrmediac16n. 

El Código de la Navegacion Italiano AR-

MADOR de ••t• manera: "El que emplea la nave para uno o 

mA• viajes o eKpadicionvs provey~ndolas de obJeto& al 

a-fec to nwcesoo11.1•i oe y confiándola a la dirección da un 

cap1t.lln o piltrón •ea o no propietar1o da la nave." 

Una idea mA• al re•pecto ee 14'. ~t9uiente1 " El concepto 

moderno da ARMADOR no presupone necesariamente el 

no •er propietario máu bien e1:;ta li9ado al concepto de 

la •Kplotación de 1.a indu•tria de la navegación. El AR-

no por •• titularidad del derecho d• 

dominio •obre la n•ve, •ino en tanto que eJerce una a.e-

tividad o•peculiativa con la m1~m• dedicándola a las eK-

padicione~ maritima1& pa.ra el tr.anporte de las merca.netas 

o de per•onav. o de ambo• a la. ve:." (4bJ 



Gonzalez ~ebrero en cuanto • l• ..funcion •rmatori.al 

•• refiere comenta 

tenenci.a, con 
. -·.:· -. 

del Capi t_.n independientemente._ de la. !=i1~Cunata'1.é: ia da 

quien eea o no el propietario del 

p1·epar.ac i 6n par•,¡,. el 

especul•ción comercial alguna. "(47> 

Tanto ••• le9i•l•c1onus como 

cit41dos en BU ma.yoria contemplan la pouibilidil!Od 

de qu& el ARMADOR no uect. prop1etario del nav:i:o, 

con.fusión de los elementos pe1•aon.ale._ que interv1enon en 

el comercio ma.1•it1mo ésto a causa dP los resagoa. tegis-

lat1vD'i!!o 1•e&pecto al pro91•eso t•cnico m•ritimo. 

Sin los mi5mo._ •utores coinciden en que el 

s.er ARMADOR 1mpl1c• una activtd.-d lucr.-ti.va ye. que un 

ARMADOR debe cumplir con cierto• requi~i.tos tale._ como 

tividad lucrativa lograda • través de la &><ploti'lc1on del 

nav5.o. 

Como se ha v1&to dn'&de 

nuegtros dia~ el E.J'ercitor Ñ.!lvi& ha •Ub5t1tui.do de5pu•s 

:¡¡ 



de diferenteB 

Lntac tas . 1 .;.~-p·i~-~~~-;~ :'_•~·.: --:naVá a.·· y· pr.Ova~rio' de t6do lo 

nec'asaria par• l•·.empr~&_• ·--~.,::_i·-t¡ma,'_·:~ -~~~i~·-· p.ira que la 

~MPi~t~ci-á~ corf.e·rcia.l en CU•nto ·al ·tranporte )' pe&ca &e 

e& decir·. quien e& 

titula,• ·de la empresa marcantil 9 abtiena la calidad de 

comerc i•nte y por tal motivo es w.ometido • lu 

obl19acione& que putoan &obre ello&. Por Ultimo men-

cion•remo• que l""s laye& mar•itimaa mexicanas no men-

cianan el concepto de ARMADOR. ~nicamente menciona al 

naviet•o que daspu•& de todo vieno rea 1 izando la• fun-

caon•s prop1as del ARMADOR • El ARMADOR que realiza la 

•ctividad comercial mar i tima• tamb i éon obtiene los 

beneficio&, &aporta las pérdidas y asume los r1es9os qua 

•e gen•ran en la emprefia maritima. 

E. ARMADOR-PROPIETARIO 

El ARMADOR-PROPIETARIO e& la persona que interviene 

maritima desde lo• tiempos más 

remotos, ya que los mismo• propietario& equ1paban la 

n•vo con lo nece•ario para la empre•a ma1•itima y ello& 

ml•mo• et•an lo& directorets técnicos de loi!l expedlcie>n ilSi 

como to!'mblén lo eran lo9 come1~ciantvs.. 



La figura· Jurídica del' ARMADOR-PROPIETARIO no ·sUcite'Oo 

con-fu~1ones yoa qu&- <&a1• ar~ad6;r-:~roP_'i-~t,a~'-iD-.--:Sisn:i fi·c~ ~er 

el duerto de 1. naYi-o; q~~:::.:i·~' ·'ar,m,a. ~)".';,"&quip.,·. Plt.'ra un• ._oayen-

tura m•r i t i_m•:. ·-'· :_:· ,::-~:'._:-:'." ~:·J~{?l~;,:;_:::)i.r.~_\;t¡··~.~:-~''.·_:·:~.-;.--.:<:'.: ,',~ .-·:, 
Es· Schuldra lch,;.:-.-Tal leda;,.~ q~·ien""-'. despué&. -de de-finir 

;,; ;:·:_,,:-:-(-·.,>;'.:·:-::;:,_:;_:::?:~:~<;:,_~: ~·--~;-~_·_.';:-:,_ :'' .. :·'.-: ',;: . 
toan to ·al: ~r_o~iet~!'"-io.~· cOmo -· '•'1 'f".'a,.;ma.d9r·- .~soe:;-a_l• ·ctua el ... -" '' ; .·.,_:- '.,, 
prop ieta.rt.o· que· eicp __ l_ota_··:~1..;r,: l:iU_!-'\U~:: &:á·.-'.CO..-i~i'.rta en a·t~m·ador 
·y. ~nt:on·~:.;.~(~;C:,-m·~ · 1a;·E;Hp1otaé·i On:- eS · ~~:.·.~-~~~· ·~-D~~·;~cia. l ~ 

.. . -·:- - , ... ,: .. '_--,, 
prop 1 etario-~t·ma.do1·.· 

:-·· .. :.·' 
E&te tie¡,a--~ue una 

capa=. para ejercer- el comércio·, es deci;~,.- debe tener• la 

libr•e adm1ni11t1·acion de bienes y ni en menor de eda.d~ 

debe ser caiaado o tener dieciochci años y O'Uto1•i;:8cion 

aupresa del padre o ml'ldra regiatr.ada. y hecha públic.eo. 

Ou modo que c1..1alqui &ra puede 1!.er• prop ietari.o de un 

es neces--.r-10 tener 

capacidad para eJerce1• Pl comeu---cio. (4q) 

Gon;:ál&;: Lebrer•o mene ion a que el ARMADOR-PROPIETARIO 

oa el titular del derecho de propiedad del buque que al 

propio tiempo lo h•ce naYegoar , el no es ar•mador por· ser 

prop1et•rio, tiino por eJercer la navegación. Mene ion.a 

también ARMADDR-PROF'lETARIO no e~ un..-. clase de 

a.rmador, 

alt•ra lo nRtur-aleza n1 ol .alcance conceptual de amba5 



F. ARMADOR-GERENTE. 

Hoy en di• l.:. eaplotacioñ c:ie·.·J:oS::,bt.:i9Ue~ ·•e lleVi!I ·a· 

mediante las ; .. La5 

l<!'mpre•a• navieras no Bon' soc·i" ... d8detl~ .·.lo ,9u_a ocu.-:t~e, es 

~implemente la exiatenci'á. de _un,!;..C:Cp,..C;;·{edad··-:'~·~ -~~a qua 
o,'·!·~-:o·· :'..'..."- ' 

1 o• copart 1c tj:o@.s r•c iban - bene-f i~-i~·s ·.c:fe·:,i~St·,a ... e;¡,p fOtiir,'c i·o·n • 
. \,···,· _,,-.,.. ··,,,,. 

Es -Frecuan te 9ue los c_Opart :i.~ip~_:&.'.d~.~--~9~~~:.' .•·un~ ~er:s?"ª 
como :ARMADOR-GERENTE, e9- d&_é:-it~-,<~&9;'~9~·~·::.:.>in.:: .. · una persona 

P""r•· que arme y equipe· -·:.~.1_::.·-;:.:~.;;{.·~,; éste puede ·ser" un 

copartícipe o una pe~~on~·-:~·¡f~·;.~·~t'~·a,.&i:10~~ 
La lag ~~l ac i Or1 ~,..g~rit i:~~ ::~_;:f_~n~·. 'al . ARMADOR-GERENTE 

como la persona desi9nad• 'por~ lc:H1· coparticipes 9u1&n los 

repreBent• Judicial .-o. lii'Htt~a.judi~'ialmente en todo lo con-

cerniente a la axplotacion de un buque obligandolos en 

pr•oporciOn a la parte que cada uno tiene QM el bu9ue por-

sus hechos y acto~. A&i mismo menciona la 

e11plotaciOn corre por cuenta riesgo da los 

copar•ttcipes y no del ARMADOR-GERENTE, 

•Uténticos •rmadores, mientras que Oste eQ un ~imple 

mi'ndatar-10 9ue responde .f-rente o11 l.a.$ copar•ticipe'llii como 

tal. (51) 

.~11 1:11. 



des19ni11da por los copro_p1et•i;-_1os- que pudiendo ner uno de 

ellos mismo& o un tercero ._t,1_e~~-·-'.1:~:,_::~b--1-i9..,.c1.:in de at"mflr y 

equ lpar lo& de' represent.?1-r a los -:
J~d ., e í ~--1·-: :,:~~-:' ·:·~-~-.t_-r:_a-jucÍi c i'a i mun te. Fe l 1pe copart le 1pes 

E!O!';Ch de.fine al ·-ARMA;IJ:O~..:.-GEREl,TE ·senc1 l l.i.lnente como el 

f1•ente del 

nagoc1c.. 

de sar 

Si b.i ~;:.¡-: .¡.:~ t-~\'dº~f 1·';,-'i ~ ~~,'n . aunque &ene 1 l la 

i1fi~~·;,t·-.;.:~-~-~:~,:~.,'? ~:~-.)¡ ~q1_--1• · o<s tar• -frente al 

representar y svr:in•nd•·ta;•io de los copar•ticipes. 
. - " - ' . 

Oánt·~~' d;.;,i:·:·~~-ti ¡¡:-~-i;~-~,~;:, de ,las . leyeG espai'lol aa, 
. - _._._ --·._, .. -.. 

civrt• confU.\o~· _ent'rO · 19& t•rm1no& naviero 

no deja 

negoc1.o 

e>eiste 

comer-

cianta o gestor nAva.l ya qua en di-ferentes articules &e 

le ll•m• naviero a:quien en realidad as un 9e&tor naval, 

un •Jemplo nos 

COdigo de Comercio Be le denomima naviero al que con-

trata en nombre de lo& propietario• dal buque y que al 

naviero ato dacir, •l gestor, no pu•de actuar en la 

de los propietat•iow del buque. Asi "mismo 

naviero es el titular de la 

dal buque •jerc ita en nombre propio, el 

NAVIERO-GESTOR o GESTOR-NAVAL es un auKi 1 iar~ 

col~bOt"iidOr repreuent:ante del naviero en cuyo nombre y 

po,. cuy• cuenta debe actuar. En consecuencia cuando el 

Codt90 en len •rticulos c1tado5 90 refiE!1 .. e literalmente 

realmente se esr.ta ref1r.aendo a una fi9ura 

,, 



. . ' . 
distint4 al GESTOR-NAVAL: ·o __ .¡.:·~AVl~~O-:_GESTOR .• 

T<ilmb ten son las l aycú;;_· :~&p_~Xo:l ª.~-. l~•'· .... ·qi:.e ".·a.stab 1 ecen 

• 

<5~> 

su 

aptitud rept.•esen tan te• 

adem.ia au nombramiento es .. ~·,..~y~·c;:~:b\~;-:,"·· 'Entt·&·."- las 

~ue 

., ~ ' - '; --, .. _. -

Jv _ Son·; ··cCMftú•id•& ---·:·a·o,:. · 
c•p i. t.liln! 

·1, :~ -,-,_ 

cOnt,..·At:át:-':· ".°(~·-· 

la eleccion y 

aju1!1iote del 'nombra de loa 

• Jos 9ue obl is:.. ·¡;;n·.· ·cuant·o haya. 

t"epat"•c iones. pormenores dv la dotacion, 

maman to. combustible, fletes del 

bu9ue y un 9uneral en cu•nto concierne • las necesidades 

de 1• n•vogacion. 

E• muy 

Comercio Argentino al conaiderar• al ARMADOR-GERENTE como 

ma.ndatario y como tal debe rendir cuenta de nus actos. 

En general lan le9iulacionea conceden laa mismas facul-

tada• y la otorgan la misma calidad de mandatario o re-

praaentante aun9ue no lo mencion• OMactamente. 

establece 9ue el SCHIF-

FSDISPONENT a• ale9ido por mayoría de votos, pe,.o si es 

copart(cip• debe !le,. elegido por unanimidad. 

•1 pode,. le puede ser retirado en cual9uier momento. 

pe,.o en virtud de este puede efectuar• negocios .Jurídicos 

tran•accion•• ab•rcando el avituallamiento, 



La c•racteristica· etsenci.111 del GESTOR-NAVAL estt•ib~ 

lli!n que ·é5te e._ d@1ii9nado por. los copropietar10G del 
. . -· ·' . . 

nav.{o ·y .a.e conviart
0

8. a·n ~ar:-d.~tilt•lo de ello&. Con 

car.a.cter de ·Jnani:t~t.ar~o, · 'al .. l"AVIERO-GESTOR t"lli!Presenta a 
los coparttcipa& -Y-.· solamente tiene como obli9ac:Lon, 

eJecuta1.. por·· cuenta dS ··astos los actos jurid1co& qua le 
' .. · .': ' 

manden.·y &ólo :1·~•p0nde ante ellos como mandatario. El 

NAVlERO-GESTOR no •ob1•el lava n 1 nsuna r•esponsab i l 1dad, 

ésta r•acae única y eMcluaiV.!rimente sobt•a aus repre-

sentados. Aunque los té1•m:Lnos ._on di1itintos, 

cienes del ARMADOR-GERENTE o GESTOR-NAVAL son las miuma& 

y tienen al miDmo ·caráctot• ds rept•asentante. 

G. ARMADOR-FLETANTE. 

E& aquel su Jato qua se dedica a la empresa m4r"i t lffiil 

y tiaca da lucrativa. y cuy• 

con tr••prestac i On 

qua ademá11o soporta lo& r•iesgcs de l.a nave9ac:L6n. Tiene 

derechos como obli9ac:Lones, dentro de estas 

obl19ac:LonQs est.11 el otorgar al -fletador l• di5poaiciOn 

d& la emb.at·cación que debe estar en perTect•• con-

tod 1 •r el c•rsamento, eHpedir el conocimiento de em-

bo!l.rque y cosi: m1 smo cuando llegue <JI pue1•to, entraoea1• la 

mo'lrCanC.io!I. e< qui"'n poseoJ el conocimiento leq~tl•n~"'menl~. 



. ' . . .. 

El ARMADOR-FLETA~TE · •• ·. ~ui en. hab·i 1'1 t.a .Y •vi tLÍa 11~. 91 

bu9u•, 

El obJeto pr~inc::ip<ill _d&l ARMADOR-FLETANTE &ti •Jer~c::ar. la" 

" En ttl fiet:·amanto ·.,·viaja .al· 

transporta ·.o• haca 

transport•r. y que responde de tal 

ARMADOR-FLETANTE g•r••ntiza la continuidad del u•o· del 

vehlculo hasta la te1•minac1on del vi•Je. C53> 

H. ARMADOR-FLETADOR. 

Se ha definido al ARMADOR-FLETADOR como.l• pertiona 

9ue fleot• un navio a uu prop1eta.rio tal con10 se en-· 

cuentr•¡¡a dotiignar un capt'tan y 

c:omer•C::iiilr por cuent• p<ill9Ando al propietat•io una suma de 

dinero f i Jo. En Inglaterr• na l• conoce como "0+.rnar• F'ro 

Tempere" o "Time-Chartored Qwner", qua tiene a su cargo 

lo ralac1onado con la empresa mar•ttlm<!'I y c::onvirtiendo•e 

por ese h&cho en comorc1ante. t54) 

El ARMADOR-FLETADOR E'5 otra de la& per•on•• impar-

to'!lnte5 que 1nterv1onan en el comercio maritimo ya que él 

mismo !llP enc~rs• de .!lt"m•r el bu9ue. 

también e& •rmador dentro del contrato de ilat.amento, l• 



el objeto del 

Br~Únet ti 

mancion• lo siguientes "· El··-·~-~~~'i.'~~·· ~¡·~~~¿~~; .. t_~r· esta 

conectado •obr"a un .,..~.':1:~·~m·1-~~·-·t:~:,:·::~~-,' co_~•.1 ·- t ten& pÓ!"' :_ob-

Jeto Principal la_· c'oncesión .;·dé·1 ugo de la. nave 6 
- ' -.- ..... ,_ .. 

de un·.- ~--:~;d'i.-~-: ,,._d·~·; 't,.;.~¡,~'Po1 .. tÍSt -'mar i. t i.mo con gen•rica.mentw .. ;.·,_,-;.-. .-
)09 -a.er~_ic:Ío•> ';-'d~1:::_:personal·.- y con la pr1n11t.aci6n de 

de suministrar. la 
. - -':-· ' ._'' , -.,; 

ob.li9acián 

dif"ecc:iOn y lA m•no-· de obra.••<~~) 

l. CAPITAN 

El CAPITAN e• •quella per"sona que t1ena la autoridad 

•upr.ma dur•nte l• trav••ta. y quien tiene la obltgaciOn 

de la direcc10n n.:lutic• del buque de un.a manara !>egura 

pURr"to de destino. ~a figura dal CAPITAN na 

inicio del com•rcto ma1•itimo 

cuando el CAPlTAN er• •1 mi•mo tiempo p1•cpietaorio, ar-

la embar•caci6n h•&ta nulll'&tros 

que u• un dependiente de l• empresa marítima donde 

•us •vrvicio9 y que por• el lo• obtiene una 



lucr"•tiva .del c•p.i tan ha p••~do • .l• his-
•, ' ' .. 

tor1•. ahor"• tamb
0

ié".' .•5 una :iisUr'.-~: i.mpor.t•nte tanto por" 

su habt 1 idad ··.fi.aut1ca '' co'.ño·. pc:J,..' ·1··· ~-~~.ot~i~'~d ;·q~-e· repre-._,.,, '·/;,· 
cap1 t;1in·::á~_·;un ·'Pe~sOii~'Je ·esvn·c·i·a 1 

:'. :. ~:._. -· ··' ,, -. . ' 
El i.nter-

vJeile an l• .•xplot•c:~o~"- c:Om&rc'ia·1,:· ·puea ea él quien 

es &1 eJe 

le coniiet•en alguno& 

d•rechos y obltgacionea otor"gados pot• el Estado y otar-

s•do• tambilltn por la empresa mari tima. 0E;>ntro dii! ea tas 

obltg•cione• ae E;>ncuentra tener a su c;:u•go un per-aonal 

.,J&cut•r las maniobras necesarias par• 

Esta es una 

obligaciOn primordial en un error en la& ac-

tividades del personal del 

CAPJTAN puede traer consecuencias muy graves y en las 

cual•s asta comprometida la responsabilidad del CAPITAN 

Es •baurdo pensar que al 5er •ste respons•ble de 

al96n hecho quede expuesto su 9ue no 

restituye en modo al9uno el daño cauEiado a un cargamento 

por •Jamplo Eln una travesáa, pues las cant1dade~ y 

volum•nes de mercanc1c"IS sobrepaean gener'almente el capi-

tal que ••te pueda poseer, pero indudablemente debe pen-

Soilr·•• an otor9ar• una garantía t,,.nto o'.l lo& fletador&!!i qL1e 

depOB1tan su confian~a en determinada~ lineas navieras 

qu• •dum~s se conduzca como un buen padre de familia 

el transporte mar·i timo. Tampoco deben 



9ued•r impunes los error•s 9ua _cometan. y 9ue· comprométa;, 

la vida da las personas a bor•do y ·el buen est-adÍ::l.·de la& 
.. ' ' ...... ' 

en otras·· palabras,, .;9ue·-~,-~--iee:~~e"n e·~ -fe1¡::_ 

arr•1bo ·a ·pye,.tc' d8·- lo emb-ar~·cac-i.ón~ . ActU• i·mant-.;:- q~ad:iin 

c:omprome_t id••- _d•~-t_-,.o-:."d~·~:iaa::_:a¿ to!. --de Bar~.t~,.~-~:·;~-~cio~, los 

actos d~loso&/ . --~~~·~,~~b~-;-. : ;.:ra~s ~-:¡~·en teu 0 d.é1----t;:AP~_-:1,'-ÁN. y. poi•·. 
- - _·: ':·. : - •\ ·:.:·:>:-·,_~ : . ... - . . . -

lo cual· 9ued•. comprometida 5u·respon9,¡¡¡bilidad. 
• .-. - - ' • ·1 .. ·,.: ;'" • ' 

En·. és·t~ ·, aP·;a~ta:d0\~_9.;':f'ra'ta_r~ .. 'iia --~->epo_n~_,:; _i_as. ·funcionas· 

inher•entes-- -.·at',. cAPlTAN<:~ pai·a 'asi podar· ~iia;.: de al9una 

manera el ..\~~-<~C::/·'~~;·:~¡-~::-~--~::,.a_·t~-~-ia. ·. Por·-Ultimo se cita· 1.,: 

de-f1nic:iOn -~:ue··-: .el-Y<:'co'di'i;JO:··-dv' cOmer~cio 'Espa1iol pose de 
. 

• ta 9ue le 

corresponda . a·1 -mando':.da~·-1a tr1pÚlet.cion y direc:cion del 

las instruc-

1. Evoluc:ion Histórica. 

En Grecia el pt•opietario del bu9ue v• a bordo, 

pel"'o embarca a un "Prol"'eta" 9uiP.n conoce el arte de la 

navegac:ión, ~s te "Prore.ta" llega a &aor el "Gubernatur" 

romano 9uten tiene el peder absoluto de la navegac 1 on • 

mientra& 9ue el "Nauclero" m<1.eatro de lai;¡ oper-aciones 

ccmerc 1a les no dá mas ordenes 9-..1e a9uel las concern tentEna 

a 1 os puertog a toc•r." (!:i7) 

,, 



En el Digesto, 

esta baJo la dependencia del armador quien le otorga la 

explotac1on del naví.o¡ tiene una .función puramente 
. . . . ·. . 

eeonom1ea 1 es un agente cOmercial, del- propietari~ -o dEtl. 

"En el Consulado d•l-,_Mar. aparE!"ce·-el":.Se_nyor .. de· la Ni!IU .· - . . .. . . -

<antiguo Pat1•onus> y a la ·vez &l. "Ná:uclerUs•1 verdadero 

conductor técnico del buque .independiente d• la tri-

pulac1ón 1 per•o como ccn 

bordinado A la r&muneraciOn del transpOt"tEJ._" (58) Pos-

t•riormante en al •1910 XVIII la Ordennance, reglamenta 

la inter•v11ncton del CAPITAN, 

pablicamenta adEJmAs de ten•r cinco años navegando. 

Ahora, ya no e• mA• el propietario, solamente et11 un 

técnico de la eKpediciOn comercial quien &9 responsable 

de todas las mercanciau y quien tiene como obl19ac1on 

principal concluir al fletamento y representar Judicial-

" t_os copropietario& del buque y del 

cargamento van d•Jando de tomar parte personal en la 

expedicion y el CAPITAN aumenta sus funciones como re-

presentante de los pr"opietario~ del buqua." <59> 

nua•tros di.as la evolucion de las com-

un1c•ciones h• tenido como consecuencia la.s a.tri-

bu~ionee del CAPITAN ~e.an con~er"1das a los au~iliar"es 



del. naviero en· tie.rra.~ .· pue5'- si·,:e,..toe ten'i:an _qua dec:idir 

1iCb r.,. · laS· 'coi:i t ¡~g~-~--~. i.'~~::· ~-~~~-~~-{~~~, ~~~~~--te , ·.1 a e i<ped ic: i 6n 

r&loiltiva1i ,Al .tf·ans .. p_or-te. ·d~ -i:~~·:::~;e_;~~~-~-~¡·~:~, _ahora con la.s 

tran•mi ~ iori~~ __ i.ñ-~ i'.é.inb·¡:: ·iíc:··.;.:~ ,- es t.!lle ._. d·ac: i'S.i ones son tomada• 

· dasdB ·t i&r~~-~-,; .;~h·~·~:--.-;~~;}:-~:-cAP.iTAN::se.: l. i~i t·a: -a cumpl irlae, 
" c;;?;:o;·~-'.,;)h'\•\,_: .. ~·;_i.·'.(:?,.:"-::,~/:•.'',\ ·-~>·:. ,:;'-·_·· . . , . 

Y.ª no_. e• ··_cCmo ~nt•ño;----''·el.'::·:directo1·.-- comercial de la 

· ... ¡;-pl~t:..C'i-6·n~·, ~:·~·:-··;;uqua'·/~h~'r~ ·- ••. limita -a la. direcc1on 

~-~-uti.0 ~~_.: d_é:~'.'_-~,i~~o~··.-' 
_,_ __ 

'-, ~-· ': _··.·_ -- - :·.. . - . . 

· 2- Atr-ibuci'ones cor-iferidaG al Capi ta'°' 

A pe&ar de qua el CAPlTAN &a ha convertido en un 

tiene tanta impor•tancia como éste 

. f'Al timo ya que durante la expedicion un nümero con-

•iderable de per19onae <aa encuentr-a a bordo de un navio 

y a• neceu•rio que exista una C11utoridad que vele por 1.a. 

tranqu11 idad y seguridad de la embat•cac:Lón ademáG de 

ocuparse de los asuntos. prcpioY. da 1.a aventura maritima 

y del interé9 del. armador~, a.•i. como lo& con-farid.as a. él 

por el Estado~ Es como dice Brunettii "' Una. -f19ur,t1 com-

ple Ja.. '5ea pot•que en el la se concentran funciones y 

ra l oilc: i ene& de De1•echo PU.b 1 i co y de Derecho F·r l v•do. " 

(bQ) 

Al empr11endar la ,,_ventura mari timll., el CAF"ITAN ti.ene 

en sus ma.nos la vida de cientos de. persona• ya. eean tri-



en. merc::anc 1as 

trenspor~aa~a. a•i • 

n•ve tenga 1 a,; ~p.·t i ~Ud:•• ~·~e"@~·~~. i ~~· P.,,:,:.f,.º la' c:ond'-1C:c: 1 on 

dal navio." 

de 

. ' . . 
c::~n·d 1c·1·D~e5'~ .. y-.· 

,,. 
En ·~{e·~_;,r.·~1··:t:"c~·d~-.·1 ... 

;~~~'~ i'·~ f~ ~~·~·- ·' 
'·' ~·,,·, . . ' ' . 

P•••• .·.·obtener el 

t1tu10 l•9is1ac::ione• 

eansultada• imponen los mismos ·re9uiaitcs par ... obtener"" ... titula de CAPITAN. A •abar la• reqUi•lto'ii aan lo& 

11o19ui.ente•c tener la n•c::ion•lidad par naeimjento del 

tener la aptitud 

obli9ar•e y pcu• 6lt1ma hacer c::an•tar su pericia y 

dtr~treza pa1•a. dirigir un bu-=1ue mediante ewamene• y un 

nllm•t•a determinada de ho,...•e. de ombarco .. 

La5 raqu1aitos 11nte1•iormento menc:ion•doa son lo& m.a-a 

169icos "IU• un CAPITAN daba acreditar ya. qua un CAP-ITAN 

"IUlll' no -ftu~ra n•c:iona.l no padri• aJercer ••• 
ya 9ue un eKtra.n~ero no pueda 

suyo. Debe 

para ~dquirir oblt9ac1ones ya ctUn el 

CAPlTAN •• •l reprtiitsent.ant• del naviera. 

~a• obli9Aclonau y ~•cult•d•a del CAPITAN aon de dou 

••• 
merci~le~ de orden prJv•do. Ci t•,..emos la.s de orden 

privado• 

.... En prtmer lugau" el CAPITAN e~ el director técnico de 

" Cae.de qUti!' es nombrado tien• ctuo velar 

por• condiciones de I~ nave9•bilidad de su 



. ' 

Presuma éSta· deb·e·t~ no .s•li,r ·;.;,- '1'"'.m•r .•i.n q~e. el 

buquu haya e.u fr.ido .. l a_-_-_·:.;,,·i·s·i-,t-~S: , .. -_~':"--:i·.i;,.p-~b c:i-~ne~ . rea i ~men-
. . . ·. . " - ,.· · . ._· ,. . .'. _: ..... ::- ·:_~ -.. :. . ·, __ '.: .. ' ·:· . - .. 'I ·-- - . 

tar•ta.G y que •e:·haya,p1~0".'_~~-\º/,de,---~:.:~-~ .. 0::11?'-~9ces•1~10. p•1•a 

el vi• Je •. " t~_l ;_::: ;-.-._·,:,_ Eti.t·a·:.:e&-~-- i'a<·p ·, .. 1riC i~-~~~ ~:~ob; {sac ion ·de 1 
.. :·: ·'.. ,---.-~_,;,:·:-:·::•L.5::;·:::-;~:~:.:-:;::~;~;:~ ·:~,'-/'i ;:,,',L.~· .·,:):_, <-:''.- :-; .:,;,· - -. · 

CAPJTAN. _Y_ª, i\ue del_ .. :buan·.-~1;u•tadCi";~;~de.'.(;-:_nava9ab 11 id•d , del 
.. ~-;:.>'._ -~·-\ ._._:,~--~.-;;.¡~~:/ ~{~:'.'.f /:¡~~t-':'"~·:::<~·-3).>_:;t.~.;,·;_2_:{::~,::::::;-~· .:;.7· . .":-- . 

buque depende el -.fel l: 1'_a.r~ibo';a_:'.puar;to.~·-:'·;·.,.·Comprobat•.:que 

:¡;j~::~~~:f i~~ií~1*~!fü:~~~ 
nece~ar1.ae da e.t;;._n_qu~-.~i:i·á-d ,- -~-~~;'~~~-~/:;~-.;1_.~.i-~.:-~·., ':'•vltQ~b i i 1dad 

ab•olutil u ral•tlv"'. '::. •;.·, ·· ·.--, .. ,;:·,: 
.; ,' _". 4' • 

ºª'°"•lP. un pt•lnc1pio es'naC:é·e-.,,riO que'el CAPlTAN del 

buque tan9a naticla de la n1tú.aci6n t•eal da Os.te, ya qua 

mucho depend~ ~Q asto el control que puadil. tenu1· •l 

CAPlTAN sobra lo n.a-.1e. Es por &GD que materialmente <:?l 

CAPlTAN debe illtender " las neces1dades de l• embar•cac::ion 

cuando ésta las requ1or-.._ :,· cuando estén te1•m1nados, C!!I-

t.?t.r e.oatls.fectio con lo& trabajou i•eal i:a.doa ya que de 

é-&to depende la ee9u1•idad de las person~n• y de las mer--

comp1•ometida s1..t respon-

'liabi. l 1dad. A ésto miemo el maestro F•r-ii\• menc1ons. lo 

u19u1ente1 



"AnteG de -la aalido'I. del tOdas las 

operac 1 _on~• nec~s~'ri~'5-- p.·,~· ··cáisegurar 
".·.-... - . la_ eicped1cion y •1 

transpor-te '._de: las mer•canc i•S• -

puerto __ de.: ~-~;i\·-~:~:;:·'~/i-~;'_-á'~~-;-;~-~;";;-_.:-debe ~onsu l t-~.~ 1-Ó
9 . ;. ~ -~ soi. el ,¡ir-

mador -~~t~_- _·.a·u·•:en_t~/~.:·; .e~;_~-.i:;~P_I,T_AN . t-ie!nB por el con tr~ar10 

plano•---, pcid•~~-~'~;:_:~·:i':'.~-:~:~.-;~~->:::fJt)::.-~-~----. ne~e•ar10 t<!lmbi én._que el 

CAPl!AN Cü,;;p·1á·.-cori)l•:;o~_l(9ac_iO_n_· de. hacer_· visitar ·el 

buque .con·_'._:-~·~·:; o~·;'~-~D. d~- ~·c,,~'-t= i rmar ·--ol per.fecto· ~11ot~do de .. 

n~Ve~-.~'.1.'t·~:~-~d-' ;~~-~-~,;~·-~:u~~·~- ••te comprende_ ·a:- •u· ve-2' 1 a 

d.,:t~;.:.m1naci.Ón; de l.a · idoneid•d par•a la ;~a~-e~-~~-~-~~ 9 . ' .. ·- ._., ·, 

cOnval idac::i.'on. d• documento•. de c:erti-fic.acion y 

c:on-firmac:ion de los elementos esencia.le• que componen 

un~· umbarcaciOn. SerS.• una -ne9li9enci• por p.-rte del 

CAPlTAN zarpar stn los documentos prob•tor1os del buen 

en tal caso le segutria una 

b. " Ant1n1 dal embi:!lrque del cargo'l.mento~ el CAF'l TAN debe 

lo instalaciones de a 

bar-do para la c:arg• y descarg~, 

del utlllaJe, ~un •lendo e.fectuad•• las operacione& por 

c:ontr•t1•tas, puede responsa.bil:i.d.ad para el 

buque." Cb3) 



Une \le% roali:~dau l.a.s •cti..,1~",,.den necesaria• 'para des-

insectac10n, desinfeccion, · etc:.se. p;·~d'u·~·a_.-¡·;.,. e•'t'ib<!l del 

ca'rs•.~entO y· a~· -~~~ITAN·~:~~~·~·~::·:~~-t~i:.:,·,;..~;.~~~'t·~· ~a._~u~ 'si L• 

con-fta a un ;teré&,:ó, :,,.',~ .. ~-::.c·~~iT·~~·:;_.¡;~~·P;~~~'~· ~~~-~:·de nacho 
...... - .. •-,,-. . ., <<-·~:····.']·";> '"·"'·'-''º 

p rop .i. o: en'.'.~ ... -.~~ ,:,~d-~~.\~~~L tt~~-·;~,~:·~ ... ~}.:~~:~ :~-.-~:n:~-}.~'&;_t ,e~·- ~ 1 e• t i -

b"'je'. · es .. una·-act i:--'idad ~·:importantef .. · puetJ. un.- mala aat ib• 
: " . . _•· . .:-~·/·.'-'>·-· '_: .. _~. '.,:~ '.-.¡-:~;: . .-:·<; .. ;; -'.: .... ~ .. '; :-::., :---~-' . . . . . 

puede·~ tr.•e1•_7-lamen to!lb l es,,_cons.ecuenc i as.. Bt•unet ti en re-
., .. ,.. ~-----' <'"-~:···.~~~ .. · ·~,, .-·,: 

iac lór:t· ;é·.a1·;~::.::~~~f;t·,.~~~--~.~/;_~:~?:~:~-ona l_o·-_- siguiente " El es t 1b.aJa 

es .. ~-~a:.·.:opera"ci~n:.;..;._:mecá.níca, P':'"º muy deliC<!ldil 9ue 

···~9u·i'.e:,.·e.~ /.·;~i'.f·4~~;~:~-.~·~-Ft~"··d~- l
0

a& cua 1 idadeti aspee .. f 1ca5 de 

lag'.ine1~C.i.'°;,Ct. .. :9 :9u·;¡,·:d'eben "e•ti.baroae y de la c:ompl1cada 

-.~d'~.~-~~·~/~··t'¿~~+-.'~~ · ,_, ~ ~ · .. nave. Rag la& técn ic~• y coetumbre& 

9~.~~1•a1~5· ;··{~c_~-ias e'Eit.l!lblecen lats n1od•l idades de la 

e.o l oc.a-: i On '/, distribución en l<l5 bodeg•& y en los co-

r•r"'edores de modo que el pe•o no comprometa o amenace la 

.eut.ar.tlca. Y. la flotabilidad Y 9ue las ml$mas;, mercancia11o 

no corran peligro do averlar•oe o de aver1ar a otras. a &u 

ve::.." (63) 

El vt9ila1• al emtta1•9ue de lci.s mercanc1ato y el estt-

ba.Je son obligaciones e5tr1ctamente corregpondientes •1 

CAPITAN y por ésta razon ~l ocur•rir algun de~o el CAPI-

TAi" debe r"'&sponde-r directamente por el lo~ ya 9u.e es tilm-

bién BU oblig•ciOn conocer la embarcac:1ón y c:onocet" la 

métodos de e•t1baJe; negligente ser•ia por parte del CA-



PITAN la merc•ncia por no conocat• la 

emb•t·c•cion ni tener vigilancia. so~ro 

t•1nbién compro1T1etida. 11u respont1áblidad •. " El. CAPITAN e• 

•i•mp1•e director de la ••tiba de su b~qu~:, aÜ~q~e- :- la 

pue•t• • bordo de la• mercancia11o haya· ~·t.d6-, '~~-~-1"'~,:j-~·~: Por 

al -fletador." s. Ambore• ll-:"5-1925. >. . -. ·· .. 

El CAPlTAN adamé<& tiel"'e l'a, ob l igac i6n: de. V~r-iTiCa~·· 
quo l• merc:•nc:ia embo!llrcada. corresponde a la· diacla.ración 

del 

" El CAPlTAN _ti&na obli9acion de comprobar 'si la 

r••a.l ld•d 9 con5tatando la natur•lez.a 9 la apariencia. el 

nómvro, l.a medida y el embalaje 9 pmro no en seneral la 

a.(ln para p&rGona'li per1 tas. S.T.Apel. 

1930. 

5tt9uidamento al omb.arque de los 

con t1•ad i c tor i aa 9 

Alejandri• 23-4-

mercanciaa. tiene 

como obligación ••• el f1rma1• y fechar los conocimientoti 

on reprouentaci6n del .armador• o les flet•dores." (b5) 

•a deben f i1•ma.r los documentos que am-

p•ran ¡..,g, merc.-.nci.as. 



Esta 
. . . 

de•c::.t•tpc 1 ón h•c:h• d•p•nd• 1,. ,...,spcnoa111b11 íd•d pot-. el. caf.-

El CAPlTAN t•mbt•n t:iene un• ,.••trl.<:cion' que 

•• t.mpc:u·t•ntet 

c::uent• y •in a.pt•ob•c1on dq 1011 •rmadot•e5. 

todo• \0$ c:Socumentos que -.on n•ce&ario• par• pt•e-

cionalid.ad 

h•cer&• re5pcn11abl0 por la .falta de eii.tos. documentos, 

r~ccion de la embarcac1on. Ademá.• como director t•cnico 

lo s1gu1ente 

~ourant• la ruta, 

l. Tiene derecha .io i::Jordenar todas la& 1•epara.c1one• que 

• 
dostino Alguna• 

l•gisl.acioneg, CAPlTAN, la 

it•li.ana, 



d. El CAPITAN t•mbién po•ee -facultad&• y obl19aciones 

car9amento " El CAPITAN tiene -f•cul t•de• p•ra 

•id•rw necesaria• para la con!l1trvac10n y deTenaa de los 

int•r••&• 9u• van • bordo d•l b1..19ue ••• " (67) 

Sostien• &run•tti 9u& l• obli9ación del CAPITAN con 

serS an las oblia•cion•• de 

Tigur• •-fin pues 

del d1tpos1tario 

aun9u• no •Hiate un contrato d• depósito o un •cceaor10 

ligado al transporte, a -fin de cuentaa tiene la 

obl i9acion como depos1 tftrio de cuidar y conser•v.!t.r• las 

JurSd1camente desda el pricipio 

haata el fin del vi•Je. Puro Srunutti mencion<il. también 

un c~eo •Hcepcional en detrimento d~ loa cargador•• y 

•rm•dores Existe •dem~• un caso en el cual su 

-functon d• custodia cesa y le •• reconocido •l dqoracho 

d• obra1• en contra d& lo• intwr•es•'9 del ar•mador y de los 

car9adorvs lo cual ocurre cuando lo impon•n l•• suprem•s 

expedic:aon." Cb8) 

=~7· ~••lh f, :i;;.til.u;. :~ 

·oii• Ñ'\o..,.,u .:iJ.c1t. p11. :'' 

l• seguridad y b•ne-ficio de l• 

" 



•• El CAPITAN •l arribai• al puer•to de deat1no tiene por 

oblig•cion ·llenar 

entrar •--puerto. 

todo• lo• requ1s1tos neceta•r1os para 

E•ta as una obligac1on qu~ el CAPlTAN 

deb• cumplir -For•zo•amente ya que O•te debe trat•r• direc-

tales como la 

sanidad, l•a autoridades encar9ada9 de la sanidad animal 

y ve9etal, las mi9r•atori•• y las aduana.len. 

Como el CAPITAN es la mt111: 1ma autor1d•d a bor'do del 

buque y durante l• travesía y que tiene a su car•90 una 

alto al9una& circunstancias que pueden ocurrir, 

•1 E•t•do ante 1111 tmposiblidad d• enviar en cad• buc:tue 

un r•epr•etoentante para cada 11i tu.:!l.C 1 án .fortuita que se 

el E•tado ha decidido otcu·garl• 1111 CAPlTAN una 

serie de atr•ibuc1ones de or•den pObl1co y •en l•s 

11i9uiente•1 

1. Acto.a como Jua:: d111 paz y tiene l• -Facultad do •uto-

rt::ar lo• mol!ltrimcn109 ctvt les en pel igrc da muer•ta, 

levantar actaa d• de-funcion, a•i como reconocer• Jo.., na-

c1mtento• que ocurran durante al viaje. Son varias la• 

CAPITAN como •ustituto 

del ~uncicnario d•l c. Civil 

lacionea pertenecen • los s19u1ante5 pa111a&1T•.1nez, F·eru, 

Eticpia, Alemania. Portu9•l y España entre otras. (69> 

" 



::2. Hace las vec.11• de notar•io y.a que pu~de autori:ar- tea-

t.11.mentoa abierto• a c1trr-ados de la& a bor-do. 

"Rampla:a al notario y en pre&encia da do!ili te&tígos 

cuando• En el curso del ·v1a,1111 cuando na &e pueda comu-

nic4'1r- con taerr•• o cuci.ndo e9tando Qn puerto eottranJero 

no eKista ,•sant• diplom~tico ni consular-. ••<70> 

3. En.materia panal el CAPITAN •sta facultado para im-

ponor aanctane• disciplinaria& y ef"ectuar diligencias 

nuc••ar-1aa para lo& delitos a 

dur.ante la n•v•9•ción. 

infr-accionee cometid.as 

Generalmente tod.a.s la& la9islac1onea·Ie otorgan al 

CA~ITAtol 1 .. c•lidad da -funcionario p6bl1có, sin olvidar 

~uo tambiln •• 

R1pert comanta lo •iguiente 1 "Desda todos los puntos de 

CAF"ITAN reba.;:a el Derecho Civtl. Sin duda no 

ésta concepción y 

tod .. oc.-aiOn tratar al CAPITAN como functo-

nar-io pCibltco. P~ro &Y:idantomente h.-y 9ue reconocer 9uo 

t"l &s otra cosa m.ils que un simple rEOpresentante." <71) 



El CAPITAN •• un func:ion•rio publ ic:o •n IPl m•r >. 

misma ti•mpo •i ••i lo r·-c:iuieren l•• c:ir-

cunwotanc:f••· En tierr• iir•m• el incumplim1amto de sus 

deb~r.•• .:~.:·.:,a;·l~~n• da Qst•• do• par•on•s resp&ct1 ... dmente, 

tr.6.e -c~:nÍ•i90 91•avea sancionas y nac:esa.1•1&11 ·~ 
en el. C•sti90, 

~ia",,za· tanto an un 

puau •in la aanc:ion. l• con-

juez como en un notario seria nula; 

una falta 9ue cometa el CAPITAN en el 

cumplimiemto da sus funcione• püblic:a•, ya sea por dolo 

o ne9lJ9enc:ia~ da como reBultado un acto de BARATERll-4 el 

"' 



I l I CONCEPTO DE .RESPONSABILIDAD -. 

El origa"n, de. la t'"l!'•ponsab1lidad •e encuentra an lo• 
.-;. ' ; .,_-,.. . _. ·'- .. 

tiempoS antigUos.donde ~~edomt_n~b~-~la "'..t~s.a:nz~·pri:Vadat' 

· Ju•.·t i:~{~'.~~~o~~:_::-~~ ;·~,~c,·¡;.:1_·-~·: mano -;¡.,~·.-_. 1-¡.·, .f_or~.m.. de 

el :.:-"'~~~o·> :,¡·i.:.+~~ i d~·-:·~.i1u.J'sAndo ·~u¡.:.. p;,;,..j"u i~ io t gua 1 a 

hac:ara& 

~ut'a~·_.habí •. ~-~~:~,-~\~.;, -~i;' .. d-~n"~-~ .•.·--"~- famt_lia:_o-• su triti:u• 

El Código··,'de- -H~~mU~áb·¡·· contiene una · s•rie· de dis-. . . ' 
~ue r•gul•n el incumplimiento de un• 

.obltgacton. '.'La violación de los contratos era cau-

ttgada por la ley, aparte de la• panas c¡ue se hubieuon 

••ttpulado duranto la formalizacion del documento". "En 

al contr"to da depOi;¡i to • m•ccara tum • <custodta>, la 

del depositario era c:on&tderable, 

r••pondia d• loa daño~ do todo lo depositado ocasionado 

por ter-ceros, asi como del daño producido por negligen-

c:ia o culpa propia, inclu!!!io si se hubie&en perdido sus 

propio& bieneg junto con los deposi t..-.dos." ·•otras 

garantí.a• d&- las obl19acioneu eran la prenda y la 

Si el deudor no sati5facía la deuda, 

el acreedor rotenia la prendoil en plena propiedad o bien 

podia obligar a uu cancelación mediante traba,Jos 

r~•ltz.e.c.Jom p•ra •1 durante un pla:::o de tras año5. 

L• Vengan:::a priv•da fue evoluc1onando hasta cr•ear la L.ey 

del TaliOn, más t•rde aut•9io la idea de su•titu1r la 

•• 



IR denomino COMPOS I C l Qr..j. La ACUILIA del Derecho 

otot•g,,.ba al ·a·c,~eedoi• .. ,- una: sane 1 º" . paro se 

ccn-fundia r~•~on•~-~-i :¡ ,~-d-~~-- · ~~-~-'-::~·1":·.~.;;~~-~~:;, i ~º de 1 

Pow.ter iorm~:n ta:::'·;.:·: .. ·1 a·'.,'.-.CciMPÓS iC J'QN .::s-,;,··_:·"dasa.rro 11 • t • 

con-

trato. 
- ':.: · -.- -.'r..; :·-:-l, __ ,,_ ,_ '<i':;;\i:. ;."~';'-, -:~.<~ .. :--:., ·_;; ., ·: _:_ ·-· ,\ · .: . : . 

1nat i tuc t ón de'- ·_ t"a. ">',_<~Bapon11abi l_idad )i::¡U&"-_;t-ien• aameJ•n:::a 

con la actual; , •• ··;,'.};(c~('.¿g0xé?'~Y~~V/;:./ 
La p.t.tab'i~.O._;' -r~BpC,;••b.i11Ci.it.d:/:pf•oV1~ne del 

RESPONDERE: ',::~J~~-.; ~~ci';~~:i~'.i~':~Y~~\;·~~:~r;-~~:~:¡~~~~---~~· Determinar 
__ · - ' : .. ~ : ·::·: ._ ·_-. ··,·: ' .''··: ::.~ ;:;-~!_'_'.:·,'.'.'.: -~;~~--: ·:· .. _: ·:'. :::::·'.:';_ '; , ;- -. , ;· i: _- '.' . _--'. 

quien ••:.r·a_•pon•able'~::,::;-,e,•'·dvterminar quien se ha1•a ca.rgo 
;·-, ... · · .. ':"·':i:,:.i.:, .. ;:'.''.;_,-.; . .:-(~·i,;-•-::y:.',.: ."~ .:: .. :· '• -'·- '' .·· 

d", .la•··con11•cuvnci.a•··de;.·determinados· hecho'Ei o acto• ju-
, · · · ... : ·,·, .:<·~ ·' ·:.:_:._:·;.:.'..;.:::~'.,·,-,¡·:·; 'F'i;'.:f :>·.:··;::::., :, " • ': ·· 

f"id ico&.,· L• ·-~"ªf. :.~,c;_a,d~_m.i,a:·'..c;l~ .. ~ 1 a Lengua E•P•Xol.o1. do-fin.,. a 

la '.";' •. ~.p·~ri~-~b·.i:'i_'.i:d.~:d.·'·.·.2.~m.~ .··:·1a;·:·ob 1.1'aaci on de 

t i~'f"it'C·e;~·~· ~:~~~- f~'.:~<:~";;~;~:~/~.:~.;~~~;~::_.~: cone~cuenc i a 

de· .. una· cülpa._ ~::_d·~ · 'a·t,.:.a:·-'.¿;.us~. ,le9a1. <73) 
. :·.. .-::; ,; :_·: .. ~:.:·~:-,?'.·::. :~,·.: ',.,. 

rl!'pl".¡•ar y sa-

da un delito, 

·,:;·; .- • .,. ).); :.:.~:i : :;~.;.~>:g~: .. 
'El-' · COd i'~o":.F.r .... ~~-~-;;-:.~;9,obra· la -.ra•ponuab l lid ad mene 1ona 

1 D · o·~~-~'~·{~;:~~~~:~~¿~p~·i~~~~~(JD}·{~~':z··~:::· , Todo hecho del hombre 

r.ualq.:ii:..·~a:·-... : .. ~Gé.':}:,.c·~~~':·;,)\~1~ 'dá.~·o •_·.otro ue obli9a poi· la 

··-fal ~·~:::·~ ;f•aP~~~,.;·.i'~¡~;,:~~~-{'..·._.~~'"'peCt·c.· eSta.b-l&cen la~ leyes 
.. '; ... : .. ,::.'·>·'.<·:.>:--:::'.'::·.:<;·:~:;:.~;.',J_~.::-:":';.: :. ,, _ _. .. ,'.-.:, .. · 

civileS; a•po11.ñola•·' l_o· •i9uiente:· 'At·t·. 
·--·-:-: ~,_,,,'...:.· ;:· 

1902 "El que por 

''> ,. 
aat~: :.'c:>b.\~.~-~dC .• ·:·,.~parar el daño c¿oius.;a.do." 

. (74) 

. . : . - . 
;1J,, ful i.c'1áMu =· Ji LlroiH Es;i••~h 

.: 



A&i m1amo •l Códieo Civil Francé& menciona la respon-

sab1lidad cuya cau&a •ea la nm9li9enci•; 1393 "Se 

es re•ponsable del daño que ha cauaado no solamanta por 

•us hecho• sino también por su ne9li9encia'o por su im

prudenc i•." (73> • Por con•ecuenc i.a' eM i•t& r1rsponsabi 1 idad 

en una ralacióm Juridica.de•de el momento en que eKiste 

el vinculo de Derecho que constriñe a Una persona en 

hec•t• o no hacer alguna c:oaa. Es 

decir que la responsabilidad no e~ la coacción par"'a 

acto v~lido sino, ea algo 

consecuent•. La retoponsabilidAd surge desde al momento 

en que n•c• la ·obligación y no e• necesario et>p~r-ar "' 

que eKista un daño por el incumplimiento de la obli-

9ación p•ra que surja ésta. La rasponsab1l1d.;1d q~1eda 

comprometida cuando •e la obli9ac1on pre-

vi amente est•blecida y el incumplimiento de esta da 

lugar a la indemni:ac1ón. 

Algunos autores alemane• como Enneccerl.1~ y Ven Thur, 

di&tin9uen la noción del deber u oblig~cion SCHULO de la 

coa.cciOn, es decir al HAFTUNG. 

un deber jurídico. "61 el deudor no hace 1 a pr•estac 1 on, 

el acr1u1do1• t iane el derecho de dir191rse contra el 

p.?ltrimonio del deudor, derecho que puede ejwrc1 ta1• 

mediante al au1<1lio de la autoridad •••• " <7b> 

·!;, .. ~~:Uf: t1.1I Frtr.:u·-

·,::, E:,~r.:ft'-~1 tt~ten¿ ~~ Íu ~ili•~l:totJ :.~~tl:.'1& ih~ i:a' i =a;~·:• 

,, 



. . . 
El COd190 de 1BB4".:es-t.iableca aisJna.S. norm.a.s sobre la 

1"eupon-.•bilidad 
. ' . ,'.' _.: '. __ - .... ·':·· .' 

civil y_._ menciona_ en,_5u& ·articules 14SB, 

o la. 11ust.anc1a ser.1. resP~n~abi9 ,t._:~bi~n· de los daños y 

perjuicios que c:aúse a 
_;--:_;> ,, .·. 

ia ·at;.·,a· ·p_ar_te .. Será 

quien obli9~ndose· a 
':ij":, .. ··:· 

h·.a.cer·~o· nO_; hacer :L_nc:ump 1 :L e1•a con-

¡~~~-i-~e~·~'~- - responsable por convenido, 

daños y perjuicios. Asf. m1snÍ~ la lagislac:iOn de 1928 

dispone de la& mi&mas norm<l& que· el ·Código anterior• en 

•us articulas 2104 y 2107. 

Se puede obaervar que desde tiempos inmemoriale& 9 

eKitsti.a La preocupación por la 

ra•pons011bilidad en l•• obl i9aci.one9. la 

momento en que se 

la obligacion y no de5de el momento en que ea in-

c:umpl•-

EKi&ten también diTet•enteE> motivos por los 9ue la 

Subjet1va.. La responsabilidad subjetiva as 

a9uella en 1• 9ue incurt•e una persona determinadil como 

con•acuencia de un acto ya sea propio o no y que cause 

En la Roma antigua Be tom.iloba en 

cuent• princ1palmente la responsabilidad por el hecho 

po!lter1ormente sa acepta. l• idea de 9ue la 

r••pon•abilidad surja tanto de hecho propio como por el 

hecho ajeno de ac:¡uel los sujetos 91,.1e pueden estar bajo 

,, 



custodia o vigilancia." <77> 

ra:on !le ha dividido• la responsabilidad 

•ubJet1va en directa 9uer •• a9uella que •a genera direc

tamente por loa hechos o acto• propio• de una person.a y 

la re9ponaabilid•d indirecta o reTleja " Es •9ualla 9uer 

rec,j,e •obre 9uien debe responder por• lo 9u• no ha 

hecho." <7B> El Código Civil Español establece la 

siguiente nor•m.a •1 resp•ctoi Art. 1903 La obligación 

9ua impone el artículo 1902 es exigible no sólo por los 

.actoB y omisiones propios sino po,. los d& a9uel las per

sona.so de 9uieneu ser debe responda,.. 

En el De,.echo Marítimo •e conuide,.a 9ue la ,.e&pon-

sabilidad del CAPITAN 9uada comp,.ometida, pues dentro de 

sus obli9actones se encuent,.a e~presamente vigilar todos 

los acto._ de 

buena elt:tcción 

sus dependiente& así como de hacer una 

para el desempeño de un determinado 

cargo. En una empresa marítima, el incumplimiento de 

una obli9ación tr•e consigo consecuencias muy gr•aves ya 

'!UD los actos 9ue realiza van entrelazados y las 

diTicultad•& económicas son de grandes dimensionas y es 

por ésta r.azon que as necesario dQtermin~r quien debe 

da los actos y haches 

juridiccs relativo& a la eHplctacion maritima. 

177t f..aJlnf '.'tll1'9H ~r-tetlo ti-11 l'olHCt!lll FDrrul MtalCD 1'54 Pf!· Dti 

1;'111 t"I Fint ti..-.~!lll Cu1l l\t•ICtllD Forrut /lflJCD a:1a UJ, 5: 

" 



Ya qua el tema. de l• responsabilidad &s muy eictenso, 

sa trati11.r.ti. de encuadrar la deT in i e i6n de responsab i 1 idi11.d 

en los. &ll!ilmentos que conTot•man el concepto de Bara.te1•ia1 

La Barateri11 sgn lgs actos r•eal izadop por pl CAPITAN 

la nesllsP.n 

cta. tmprudencla. impericia. el dolo o la culpa cpn la 

mamen to en quli' &e crea la obli9aci6n, en caso de in-

cumplimiento, el ·acreedor puede eKigirla. y por con-

si9uientq el deudor asume el deber de cumplirl~. 

A.R~sponsabilidad por ne9li9encia. 

La ne9li9eonc:ta del CAPITAN puede 9anerar el in-

cumplimiemto de una obligación. Los intérprete5 de 

Derecho Remano hablan a éste respecto de la CULPA LATA 

Cne9li9encia ei<cesiva) consistente en no hacer lo que 

todos hacen o no comprender lo que todos comprenden." 

(79) El COdigo Civil en su articulo 2025 de-fine a la 

ne9l tgenc ta cuando el obligado eJerc i te actos contrarios 

a la conservación de la cosa o deja de ejecutar• los qua 

sean necesarios para el la." 

t791 C.ntv. lotthl C-tr~11-:. c1.1I E¡¡:a~cl l~ 111 fl~. lb7 

.. 



en •l cumPl1m1emnt·o de ln cb l t-
·_ - ·.·.-.- ·_:_ ... :."· 

g•ciones en •1 gJarcicio da 'los--def·e"chcus" (80> Plan1ol 

negligencia_ lo <siguiente; "Se 

habla de imprudencia o n119lt98ncta cuando 9a trata de un 

acto qua no es 1 lcito en •i pero lo es '&olamante porque 

daba ser- con•iderado como •ncamtnado a producir un daño 

a otro y que a>ei•te un debar" ganar•al de tener cuidedo de 

no cau•ar parJuicio a la a los b 1ene de 

otro ... (81) 

El CAPlTAN queda obligado por los daños ae 

al cargamento por no tener el buc:¡ue en buen 

e•t•do para emprender• la empresa mari tima, porc:¡ue se 

produ:ca un• avar-ia entra otros, cuando la causa de es-

toa ••• l• ne9ll9enc1• del CAPITAN 

La Ley del 22 de Diciembre de 1949 del Transporte de 

Conocimiento establece al raapecto lo 

•19ulente1 Art. 10 "Será nula, inaTtc~= y ae tendra por 

no puesta tod.;1 cláusula, convenio o acuardo en un con-

buque 

por p•r•did• o daños rel•tivos a 

.falta de 

cumplimiento o incumpl1m1emto do los deber-e,;¡ y obliga 



los articulas anterior•es o 9ue 

•tenue dicha re•pons•bilid•d en otra.. Torma que no G&a la 

determin.ada en l.a preGonte ley." <B2) 

Dado que el armador de una emb•rcación ha tenido el 

cuidado de selecc1onar a la pereona qu• reúna una •er•ie 

de cual id•deli que son necesaria& para desempeñar un 

car~o t.an importante como lo es el cargo del CAPITAN; a! 

surgir• el incumplimiento de una obli9acion que esta a &u 

queda comprometida &u responsabilidad, pues el 

incumplimiemnto de una de sus atribuciones cuy.a causa 

sea la ne9l19encia, 

y cuidadoso como 

no la cometeria un hombre dil19ente 

sciante de 

m•r& tima. 

Uno de lo& 

también debe serlo un CAPITAU con-

le impone la empresa 

.fundamentos le9•les dentro del Oe,.echo 

Marítimo. eB que el CAPITAN sea reGponsable 5iempre que 

no l• d1li9encia ra~onable par·a efectuar el 

transporte marítimo con seguridad. 

b.Re•ponaabilid•d por impericia. 

La impericia o imprudencia son también conceptos que 

aplicado& a loe actos del CAPJTAN conu-

tituyen lo que ae conoce con Ei"l nombrEt dEt Bar~ater-ia, 

pulil's las •ctividad&G "lUB' desar-r~ollcr. el CAPITAN deben 

estar desligadas totalmente de estos dos conceptos, pues 



' ' ' 

al9<i.n acto del CAPlTAN C\Uct ta:n9a._: .. ~b~~-··c~rac.tliH·tatic.a .ta 

toda 

noc ion p.ara realiz•r 

deb~n e"&t.at• capacitados en· la un 

CAf:'lTAN debe tener la habi 1 i'dad para poda.- lia l ir 

adelante de cualquier ~ituacion que se le presente ya 

••a en al ta mar o en al puerta; ademAe e).<i.sten or-

CAf'ITAN para poder 

Planio1 menciona que " ae:¡uel los 

c:¡u• !I• ent:uttntren en pret1enc::iA y puedan prevE!'r s.u tm-

prudenc: i.• o o11.9tlidad debE!'n temar• las 

c.Ra•pon&abilid•d por dolo. 

Une de las mayores. prqocupaciones de c:¡uien emprende 

una amprega marttim~ es la ••suridad quq 

p•r• llevar a buen -ftn a la mism~, pcr lo tanta debe ax-

LJna de 

causas por que no &e llevaria a buen 4in una 

•upudi~i.on aer•í.a •• da losa que 

CAPlTAN. 

juri.•c:onaultos roma.no5 con ma.yor amplitud as-

c:i,.cunvenir • otra perscna par.o. obtener cons.entimieritot 



Omnem calliditatem fallaciam, .machinationum ad c1rcun-
. ' . ' . 

vendium fallendum; dec1p1eridum, alterum adhibi·tam. (84> 

.·.fra'u-El dolo so puede daT1n.ir·· comO·~·._i.A.;-;·.-':m..~-·~.~·~.':1~.·~t.ón 
dulenta uti l 1 :z:ada. p~~-a. 'i~d_-~,Ctr; al-."~,:.·;:..~~'.;·~; una;. pers.cn~ .. 

<&ino tamb i itrÍ ,..ror·, 
· __ - - _.· -'.:· ;·,,:· . ",., .-. :;:!_;.,_,-0 .. ':·.':: .. ~· ...... :: .. :.,':->,-- , .. ,-._::· . -'. __ .·· 

•bus.a de una •i tu•ción.· par'"a.· impone'r•.:un,·:,·-contr.ato contra 
. . .. ,. : : .' .. - ' ._ ' ' ~--:- '· ··-"---· ... -~ ..... 

la ectuidad •.•• " ces'>_·~· El_-:'ma•stro .:c~•~."~•r:-"·"T~_b.~ñas ·.define al 

c·~~.·:·:~;O~~-ie,'.,c.ia y ·..,olun-
•' ,_. ___ , "' ·" .. 

dolo como la •ccón. u· omi•.iOn'·"'I~ª-

de pl'oduc i,.. un 
'. ' ' .- .-. ' 

cumpllm1&tnto d~ u~a ·ablie~ciÓ·n.·,-,·· 

tad a.nti JurfdiCo impide el 

cuandó la. falta de 

pr"udencia o celo a dif&r•enci• de la culpa &~~ con-

•ciente, es decl,.. cuando el deudor· cono~ca las con-

secuencias 9ue de su conducta resuitar•an respecto al 

cumplimiento de una obli9ación •. No •e re~uter•e para el 

dolo civil la tntencion de perjudicar•." <Sb). 

Dentro de la libre compet&ncia eKisten intereses 

contr•ario!i por lo 9ul;!' r•esulta f;t.cil uti_li.:ar• conductas 

doloaas para p,..ocu,..a,.. asi mismo, en itste ca•o el CAF-lTAN 

o p.ara terceras parsonaa una 9ananc1a i nequ 1 ta t 1 Vol'! 

poniendo en ent,..adicho el buen nombre dal armador o de 

una empresa naviera." Se llama dolo .dice Pothier " 



que alguno sirve 

pa,..a ensañar" a otro." Y Doma.t menciona le siguiente" 

fraude, sutile::a y fin-

gimiente y cualquiera otra mala accion para ensañar a 

•lsuno." <B7> 

Ea inherente a loa actea dolosos la 1daa de 

ticia y de deshonustldad ya que el deseo de 

1nJus-

conae9u1 ,. el 1ncumplim1ento de una obl19acion pues tn-

tenc1onalmante descuida aua deberes y obligaciones y con 

ósto much•• veces ae trata de obtene,.. un daño. "Todo 

ensa"o o fraude o ilicito qua infrinja una re9la moral y 

.fundamen t•l 1 tlene por• efecto h•cer• civ1lmente respon-

sable a •u autor que haya causado impunemente. Es el 

caso especialmente cuando el auto,.. del enga"o ha ob-

t•nido al cons•ntimiento de la per•ona que ene•"• 

un acto perjudicabl& para ella''• <SS> 

para 

Ea nece•ario qua eM1sta un ordenamiento que reprima 

cualquier actividad del CAPITAN tendiente a per•Judicar a 

la emp,..e•• marit1mC1> qua tiene a su car90 eu por esto por 

lo qu• •• ha con•1derado como actos de Barollteria los ac

to• efectuado• con dolo por parte del CAPITAN • 

1i:i1 ll'lllH~CIOl'ltl lf&~. Strt1t tt ~uc; ~1ll, 11 fi;. ¡;; t1t1:~ pcr Cuur, TGOt~n. 

•861 1:41111 1 ~~ltjl'1t o¡=,cat. ''i• &'o 



d. esponsab1lidad por culpa. 

La culpa es otro de le& conceptea· 9ue confor•ma.n 91 

ce cepto de Barater•ia. El Código C~vil contempla en el 

at t (culo 1910 a la culpa de l.a sigui•nt" manera i "El 

9 obrando ilicitamente o centra tas buenas ccstumbre1r. 

c u•en un daño a otro est~ cbl i9ado a repararlo il menes 

9 e demuestre 9ue &1 dañe 9ue t;;e pt•cdujo como ccnsecuen

c a de culpa o ne9li9ancia d& la victima.~ <B9> 

Sq debe entender por ilic.1t.,,mente 'ª ial ta de 

c mplimiento de una obligacian previamente constituida a 

.f vor de determinada persona, en nueatro caso e• cul-

pe ble el CAP1TAN cuando cause algUn dañe a 'ª 
e 1barcac i On e a la mercancia 9ue se tr.,,nsporta en la 

a barcaciOn que e~ta a 

r sponu"abi 1 idad 9ueda 

su cargo, 

comprometida 

por l'!st:a ra;:on u1..1 

>' tamb1én tiene el 

d 'bef"' de re'liarcif"' el da;;c causado por loo;. actos culposos 

si como los dolosos- de.fr"audan la coni ian;:a 9ue el ar-

m1dor he' depositado en el CAPlTAN >'es por consigUit!l'nte 

n cesarte que se tomen la.ti pr•ecaucionet> pt!trt1nentes pa1·a 

a tuar. " Culpa. contractual consi5te en la acc1on u 

o l9i0n volunta.ria, pero r•ealt:?ada 5in malicia, 91.1e 1m-

p de el cumpl1m1ento nor·m.al de una obli9ac1on." (91)) La 

e¡encia du •• culpa e&tá en la ialta de dili9enc1a y 

p •evisión c:¡uo supone en el autor- del acta. 

•E i C:~i;~ C.¡,11 t\tdc1n: 

1Y'. tnt1r, lttit~u u.u~.·;~; lit fl9· lái 



El Códi90 Civil ~•pañol respecto de la culpa •utablecé 

lo 9J9uivntet Art. 1104 " La omisión de a9uella dilisen

cia 9uv eKija la natUraleza !=lo _la obligacion y corres

pond• a ias_ cit•cun~·taric-ia8 de l•~ pe1•sonas, dol tiempo y 

del lugar" <.91 >: 
Con razón •1u1•- h'a -h&cho not.8"r ·~Ue 

debiera ~·al ¡.~·i·~-~~·~~< ..... :'c-~n·-'., m~u 
la culpa con t1•ac tua 1 

propiedad de culpa 

oblig,...cion Pr•evia ·.y., 91.:'e. ··puede nacer" de un contr•ato e- de 

Dentro de la teoría claaica de la culpa se menciona 

lo si9uivnta1 "L• culpa supone un hecho contt•ar•io a un 

derecho, la violación de una obligaciOn de h.t1c:er o no 

Dentro de los .articulo• del Código Civil Fr•ances se 

eutablece en al namero 1045 lo siguientoi "La conducta 

culpable ha de lugar en el cumplimiento de las 

obl i9aciones." C94J "La culpa consiste en ejecutar un 

.seto prohibido o de abstenet•se de r•e.a.11;:.a,. un acto el 

cual dttbe cumplirse. "Este código también la 

reparación al autor de todo hecho cual9uiera imputable 

por culpa ~ue. cause da'ño a otr•o. (95) · 

011 C~::1:~ ta.1.!"Ei;d.c:I.-:·· 

¡;:¡ Cuu~ rctdu c:i.u':. -.'r0&;·¡!i ;i13. 111; 

c~J1 C1rtir.,;i1r j,' t.t"tho CJ.¡¡ io1d1 hrctlcn1 li61J F•~· ~; 



"· •• La culpa con11iste for:o&ament• en er-rot• de con-

ducta., el autor del parJuicio no ha obrado como hub1er-a 

dubido obr•r y por uso su responsabilidad 

compromatida." (9á) 

ne encuentt•a 

reeponsabilidad del CAPITAN queda comprometida 

por el simple incumplimiento de una obli9ac10n cuando no 

•• trate por caao fortuito o fuerza mayor, pues el J.n-

cumplimiento puede derivara& del dolo, culpa, ne9li9en-

CJ.a o 1mpet•icia. En decir se falta al deber Jurid1co en 

donde se debe actuar con prav1s1an y cuidado al des ar-

,-ollar sun obl igacionea. 

La culp.a contr¡;¡ctual con•iste un el hecho por~ parto 

del deudor de no haber cumplido la oblig.ac16n a ~ue e~-

sujeto por el contrato ~ue lo obligaba • su 

El articulo 1104 11 del Códi90 Civil &obre 

la diligencia prestable y el obligado se ,.emite al modo 

de obrar caracteri•tico del hombre activo y conscil!l!nte y 

ponderado, ~uv preci•amente por el acierto con el 9ue un 

9•neral ae de•envull!"lv& inspira ab&olut.a conftanza 

mue9tra capá;: de un cumpl imionto regular: ••• (98) 

,;71 Cahr., Cu11.1111 c;o.cit. F•~· il4: 

1"f1 C•rtCl\l'lltr J. Of.ui. u:. :OS 

" 

y se 



IV RESF•QNSABILIDAO CIVIL DEL CAPITAN EN EL TRANSPORTE. 

MARI TIMO. 

L.a person•lidad del CAPITAN dewpués del armador. es 

•• fi9u1•a mas l.mportanta en el tran•porte maritimo. Al 

CAPITAN le correwponde la direcc1on de l.?1. nave9acian del 

de su experiencia y dewtreza depende 9ue la 

&Kped1cian tenga un buen fin. transpor-

tit1ta deposita en el CAPlTAN la confianza necesaria para 

a las par-

•onill& a bordo y a las mercancias objeto de transporte. 

A•i mi•mo el Estado le con.fiare cierta,_ 

•ol•mente •1 puede eJercer. 

-facultades que 

Ante5 de zarpar. el CAPITAN tiene 9ue ejecutar una 

••r:Le de ob l 19ac iones indispen11able11 

revisar el bu•n estado de la embarcación. presenciar y 

dirigir el cargamento de las marca.ncia-a. Va en 

alta mar •l CAPITAN tiene quo dirigir la trayoctor'a del 

nav¡o y decidir sobre los incidentes que ocurran durante 

l• •Kp&diciOn. Al mencionar algunas de las obligaciones 

que son conferidas al CAPITAN. nos damos cuenta que en 

cu•nto •ea incumplida al9una de ellas. probablemente se 

origina al9ün d4ño y se tiene que responder por ello. 

muchas veces l• respons•bilidad es compartida con el ar

m•do•·· p•ro •u necea•rio precisar~ los cases ya que la 

r••POn5~bilid•d depende del 9rado de control que las 



·, - . . - . 
persona• que intervienen en · 1a e>eplo't-~ci.ón: comerc:ial 

sobre la embarcac1ó-n.'· .·_. -;.-_-_·.- ,_ --.:.·_:· 

importante '!!lieñalar. como "di~-~'.-·. K-~1-~~~~--·-... ~ ~'.:" 
tengan 

Es su Jeto 

objeto potenct'a1·: de 

responuab i 1 idad ·y. ma'B --.;¡,c;n· · Cu'Ar\.dci;·· ~'¡ .~:_-,.5.ÚJetO:·' ób·J-etO·.· del 

Jur{dJ ~¡; , no·;.\i·~¿'i~--~ i-,~~~~~,~~-:}~-:t'_: ~-~;~~·t¿;·. O·~~"eto 'de· la· 

'·•_ ' .. --·- .1:;·; .. ,~\~'{~~-'.::·--.·>~--~--.-::-... ,··:':: _:_ - ... ,·. 
sanciónC99>. "L.i histor"ia nos·:cuenta··que:e1.-0t<-i9en c::1e l;a 

deber .. 

reaponuab i 1 id ad "tn'a·,.·{·t ¡~-.--t ··¡;e,,.,:-·'~-:· ~¡~~U~p-i imi-.~~-to do 16• 
c:c-,.-._ .'e:• .'oi';,-'1·--·,,,·.· .-• 

contrato• 11e encuentra en .-.1 'Ói;;f,~&é:.hO--Roih~ri'O~---básic.amente 
·.: ;:: _,-,. . 

en la 41.cción E:~ercitor•ta, · der~Chél·:·~-t-óf·Sa.dCJ -~ 9u1e'n con-

trataba con el Magistar Navis. Mas adelanta '!!liUr9e un 

cambio importante al diferenciar la empresa comerci.,_1 y 

la empreaa naviera, as! mismo la división de iunc1cnet1o 

dentro de la empresa na.viera aur9v marcadamente y 

tamb1~n lo• suJeto• re•ponaables del quéhacer económico. 

El CAPJTAN es re$ponsable da toda a.c t: ividad in-

herente • una embarcacion, ae pu&da decir c:iue las a.e-

t1vidade$ primordi•les del CAF'ITAN se eJecutan an t1•es 

momentofi dut•ante la trayec-

toria a través del mar y en relación a la carga y des-

carga de la mer•cancía. A continuacuon se e>cpl1car•n las 

obligaciones del CAPITAN en caso de 1ncumplim1vnto y 

como consecuenc1a su encuadr•amiento en la. -figura. Jurl-

dica de la Bar•ate1•1a. 

je 



A. Re•J:>.ons.ab.i l .t dad Persona 1 del Cap i tan durante la 
·¡ •• ··: 

T1·•yec:toria .Mar•{ tiina. 

.El CAplTAN -,:.eso una l'igura i.mportante dentro de la 

akplotaci6n maritima comer-e: tal del tl.ene 
.- .· . 

,·_obligoa_c_i"o~es:. y·'fa.c:ultade• tanto de Dmrec:ho PClblico c:cmg 

d• Derecho Privado, as{ como 1&0 ha viato a.nterio1•mente )" 

_pt""tn_cipalmente &a el encargada dE! diri.9ir l• eupediciCJn 

E& por ésto c:¡ue tener el c:~u·gc de CAPITAN, 

i.mpl tea responsabil1da.dE!s. •egún la 

+unc:iOn que aJerz.a 5U reg;ponsabilidad puede vartar. Se 

•n•lizarb por ahora la 

CAP!TAN. 

CAPITAN 

•• le• llamaba .. Ac:t"os de Saratet"ia "; A•i enc:ontramo5 

qu• •n el Consulado del Mar llamaban BARATER al CAPITAN 

cuando ~letaba un buque a un insolvente y por ende la 

t:ripul.aciOn no rec:ibia bene-flct.o .,19uno; en lais Ordenan-

2•$ da Bi lba.o y el Guidon de la Met• c:ontel'tlplaban también 

O•ta s1tuaciOn pero en r-elaeión el se9uro mari.t1mo. En 

el término B.ar"ratry ev. 

utilizado c:u•ndo •l CA~tTAN concient•mente cometa una 

.falta 9ravl!' en c.cntr• del En e 1 Derecho 

F.-~.,nc~• en un pt•incipio ftr'• entendida de manet•dl• 

paro paulatinamente h•n sido má~ 1lett1bles lo§ legi~-

la.dgr•e-& y •hora comprende también l,;1a faltaG no in ten-

cionale•. las fa.ltaG cometidas ya sea por imprudencia, 

Para reC1 firmar lo antes men-

., 



cion.ado, cit•remos t&1<tualmente al mae11tro F"'riña1. ".'A 

los e-fectos civiles no as nacesat•io que la Baratería ·.im

plique al ·dolo ; puede en un sentido gen~ra~,:~&tlma·rae 
que eHiute cuando puede imput•rse una culp~ 9~a~e.· .Péro 

. . - . 
ne a11 únicamente t•e•pon•.-ble 'cu•ndo. ocut~t~e. 

.. . 
dolo o culp.a su responsabilidad puede dariV-arse' t.ámbien 

de ne9li9~ncia, imperici&1 y a(in del errot• dG ji..iiC.·1_0· o de 

calculo, c.-uo -frecuente en la• maniobras con ·motivo del 

abordaje." ( 100> 

Como se puede apr•eciar, cualquier acto negligente 

cometido por el CAPlTAN con•tituye un acto de Baratería 

4'5 t& término ab•rca mas circunstancia& pues el trá-fico 

mari timo y la importancia económica que t•epreaenta crece 

día con dia que 011 necesario que eKista un limite que 

controle los actos y la conducta dal CAPlTAN y esto en 

bena-ficio de la w;¡e9uridad en el tr•ansporte marítimo • 

.a. Barataria por incumplimiento de las instt•uccione• 

dadas al CAPITAN antes de inícíoar la trayector•ia. 

Al emprender• una expedic:ian por mar, •e le ha con-

-fiado al CAPITAN la direccion nautica del buque con 

todas sus implicaciones y éste tiene la obli9ac.ian de 

aju&tClr su c:onduc:ta a las re9lato e in&tt•ucc::ione5 que le 

han sido dadas y ademas de llevar a buen fin la 

e~pedic:ion marítima. 
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Se le pu•de consid&rar respontoable 11n caao da incumplir" 

con l•e Actividades relativa& a la carga y descarga da 

l• mercanc&a, por la cu5todia de l• misma por las a.e-

c1one• dul""ante el tran9porttit, los actos de terceros., 

El Codi90 de Comercio Argentino prev• vl caso donde 

queda comprometida la responsabilidad del CAPITAN en ca-

so da c:¡ue •mprendiera el viaie s1n que al buc:tue estuvie-

se previsto de la tripulaciOn necesaria. Art. qo7 <101> 

Rodiitre coment.a que 

barateri• o r"esponsabi l idad del CAPITAN son loe 

constituido& por todo9 los actos y omi•iones del CAPITAN 

en eJacuciOn d1:1 las ordenes del arma.dar o 

de la lay que le han con~iadu en relación al buan ~in de 

la oi<p•dicíón. C102> 

El Código d• Comercio AlamAn considera r••ponsable al 

CAPITAN de todo• los da~os cau5ados por sus falta& y en 

la infl'acci6n 

las obli9ac1ones qua le han sido immpue•ta. ...... 

.Art.::511 <103>. Así mi•mo el COdi90 de Comarcio Franc•& 

e•ta.blece que el CAPITAN ae responsable de todo• lo• 

acontecimientos contr'"<!I lo& intereo&e• del navío y da t>U 

c•r9amento. Al't.2:::!8 <104> 

;; 



b. Barateria por el tncumpl im1ento de 9U5 

obl i9aciones en _ref.,,;c10n, a~. buc_ti..•e .• 

Antes de comenzeir· e:l •,,:¡"á.Je_ tanto el CAF'ITAN come el 

armador• 

tado de nav~9ac i·.On: o nave~~~~} ·{~-~:~·<:-,",.ea · __ :.~.deC: ¡ '1·." fuer•te. 
: ' ... -·- ... 

estanco, sano de qui 11.a·;_-~: 'et~'~·-:·.;Tantc:i'·,·é·i" armador•· como el 

CAP 1 TAN tienen el· déb~-~- ·_:d:; __ :.i:'~~f~~i¡~:~··t.~-~-;;¿: ·>_~~~-~.:-- · __ c:on_d ic iones 

nacesaria5 para .la - navega.e i 6n-,_y -.par~ C..la·,,_contuu•vac ion da 
.. ; ·i,,.-,.'.';: .. =/.·,_'.)~;,:'~:·;._.>'':·:: .. ::.::,:.~:·::'~:-.::'-'' :.' - - --._ 

1 a• mercanc io111!5 dur•i11n te 'la"-tr.a.),'&c-tor'i"a. :·_-·::·En caso de que 

15ur.Ja la 1•e11p~ri_s~b:f1\'-~:~d,'~:~(:;·~·:r~,~\{~~it·'~-~.merite ésta en 

sol ldari a en tret :~·¡:. :~~~~~:~/~_·/:~:.:· ~·~,?~~¡;I_T~~N::· pues tncump len 

en una ob 1i9ac ión· ;'.1·+po·1_7t:~~-t,"~ ,·d&-:-~-¿;b:c;:~~-- Al-. ·respecto eu-
• . -- . -,-: - . "' , · .• _. -.. c." ... ~-: :· _. : .·_\ .'- ·-, '-· . -.-. . 

iliite una Jurisprudancta.',frañceua··-~9ue menciona el·_. caso dl:i! 
'· ' - .·,. ~ .• - . - ;;-·~. " - ·' :·/,~_ - . . 

1 a respon1:u1b i 1 ~dad: ·de-,..1.V-~d&':~'de';::un' contra to de tran'5porte 

9ue ea ualidart• ~de1·· árni~,d~~f~:.'Y:~•l CAPlTAt>I.· C105J 

El cod'ts:~-. de·~-: ·1·a:«_,,·_~a;..~;'.s~,c-~ ~-~:- ".'i.~a··1·t a~o; · ·estab.Iece ;.: 

re9ula también·• en _-a.I'SLi~~:.'.~.~>--:.:4~;,· ~:,~;~:i~ul-ae ~- l'ci5 actos del 

CAP 1 TAN reiere'rl ti es' -~-~l- . ~!1,~:~:~;:~:~:tt1:f-2~~.~,:~_:::_¡t,'~:u;t_i,~~~-~~o-·,de 1 bu~ue 
así coma ll\:pérdida··--_tot-.S._i_;'}~·,'.P•u'.'cial··o.del':car9amentc o de 

:-~ _.- · :.f.;2·:· · ... '<·:,e'.•·;_ .' ·. 
sus pertrechos cuando-·- n',;,-;,-:' 's't'di;>\' :'~·bn:~eC::.U&nc i.a de una 

intencian d~laBa· .;;·~~~~ ~-'.;_;~~i~{'~.-_:_:•;,·;-~-~'¡'.'',-~·~~~TAN Las leyes 

italianas ""." ~ro~.;;.i~~·;:~'~9;[i1}t.~?.i~~;'.• ~;. .. tra.cendenc 'ª 
en una eHp_~d 1c:: ~~~-~-!: .. ~,c,i.~~-~-~,~--i-~,_1: 1 ~!:Jes. _;.l_o ._h~n considerado como 

un ( 106) 



Dur•nt• el viaja por •lt• mar, el CAPlTAN •• re&pon

••bl• d• la• i'•ltae n.6.utic:aa· que puedan ocurrir duranta 

l• •xpedic:iOn, Rodi~r• define • lae falta• nautic:a& o da 

1• navegac i6n como lae cometida& on la alecc1on de la 

rut• o en la concopcion y ejecución de diversas. 

maniobra•, por la mala elecc:iOn del fondeo, la mal• lec:-

tura de 1&~ carta•, el hecho de no tenar en cuenta las 

novedade• metaorolOgicas, de las 

navegantes por no tener en cuanta 

advat•tanc:ias 

un incendio." 

da loe 

(107) 

Frecuentemente encontramo• en loe contratos d• tran&-

porte la "Cl3u•u la de Neel igencia" o "Negl igenca Clauee" 

que por medio dll!' la cual se exima al nav1aro de l•a fal-

tan que pueda cometer el CAPITAN o la tripulacion, pero 

"En el trane-

la& pOl i:zas de 

fletamento y un loe conocimientos c:omunmente conocidas 

al armador de las 

f•ltaa cometida• por el CAPlTAN • La ley del 2 de .;abril 

de tq36 &obre et transporte de las mercanc:iae ha hacho 

de ••ta c:lliusula una t•egla legal por laa foi!ll ta• n:iiutic:aa 

del CAf-'lTAN • < lOBl 

!IC..i~ hldltNI ~. Of•tlt• 10-0 JI fi!• :e..i 

1tc·e1 i11p1 .. t a. OP,cit, P•i·· r;.¡ 

" 



'9UMC i.• para. poner al an buen 'e~tado·. 

nave9•bi.l1d•d• • t' ,:>.-.~.m-.~~~~~--~--- ·ma&· - ~'="ª :: da 

ragpons•b i 1 idod por-. 1_~• éon'IH!cUenci~:.;, '"d~''.-·1··a~I ,:¡..;{~~ge;; ·:dal· 
d irecc i ót:l :.~" ,-:.;,',\~:, Co~~~J~-~;~~¿-~;;; .(·~·~·~:-;<:;··~~~u.-~.: . 

no exoneri't. •u 

•• 
etc ••• "<109> 

-:·\.' ., -_·- .~ -~/.:~:·.:.~~-,".'i.:·.. , ,:_:•'·''. :; ... ·)'; .,· '.')'• '··.:-:;.-. ··: ,·:~i~-. <_ :.''.-'.<:.'.:''·'': --

~P·~~i:= ~f&r_ :-_·::.~ú~· · ~·.;-~\~·:\la~ -;_:·:'i'eYe~·: ":_t=~~-~-·"1~~ 
jur"i sprudenc i a;_ -a.:ta.n_:_.·de :>~·~Je~d~'-.-~;,-"· -~'~"c~~-~¿·e:~i:C¿,;i''.: ~ cAP 1'TAN 

-''--,;· 

Se puede 

como la ;ñAxi~.~' ~-¿t~~,¡~-~·d_;:~~-1>b~~u~.',~-. l~:.m-~Kini~>-ái'.ft'01·~_id.i-d· 
-.~-,". ~ 1->-~·Ap·~·j·A~:- ·e·~ 
- :.:·;·,,,"L 

-únicO r9!5p'_o,.;S::i;.b t'a•:~-re&pec-to.'. a·· ._., r.in ica. · 

l.•. 

'ª" . -· -· .. ,. 
·a1 armador paroll el. caso de-. p~l i9~-0 ·n'~ ... r~~:i..b)'r~la~ 

de él."(110> 

El CAPITAN es reaponsable •ola.mente. de. las :-faltas 

nAuticas du1•Jnte la expedicion. 

como la• leyea. 9 an( 5& h• visto anteriormente. e1tcusa.n 

pero no de las ··-faltas camerc1·a1es; 

e• claro que el tiene qua ver con la 

di.reccion del buque an alta mar. de e•to •• encarga una 

persona i.nstruáda y experimentada que e• el CAPITAN .• 

En el ca»o de laa -faltas comercialee que.si.en ..,quel-

li!.& que se producen cu•ndo ocurre alg<ln d.aXo a la 

•i:.:.. OIV F•i· UTI 1i1V1 hr1h ;. t4tc 
/ ... 

" 



a l•u mar"cancia• no es ma.s quu un mandat••"iO del ar"mador" 

y se limit• a cumplir ordune1> e tnstrucc.ione• que el ar-

mador l• confiere. ademá• al CAPITAN tiene autoridad 

•obre el buque y &u carsamanto y toda& las obli9acione• 

dal CAPITAN con re~pecto a lae mercancia•, 

obli9aciones prop1as de un subordinado del armador y 

cian. 

lo ~i9uiante1 "· •• La nesli9ence clause no es vb.lida por 

del CAPITAN •••" ttlt) 

E! CAPITAN ti.en• la obligación de dir"i9ir al buqu• 

cuando llaga o 9ala a puerto o también cuando amenace 

al96n pal igro. E• impr"e&cindibla su presencia ftuica ya 

quff 51 bien ol CAPITAN h.a sido electo por su ai<periencia 

y 

otr·o tr•ipulante a menos que padezca una enfermedad 

grave, muert• o an caso d• qua ocurra al96n caso for-

tui to. 

0111 Utti 



"Una d• las obl i9aciona• det ·.c~PITAN. es _qua. de_be es

t•r en pu~rto .princip.aÍ-~a'ntv,p-.8,..a· p~vc-idir. la'5: m•niobr•as 

delicadas a la __ en ~-~~~~-·:~:~.-- .. ~-~-1'_-~d ~---~ <d;~ ~_ l;,. :-~:U~~-~º·-~ _-.y··'.~ 1. ·. n~ 
puesto un -p_i_10t"a .. c.on·'al :-fin .. da'·haé'é'i· ~-J.-CU't.9.r. la• ,in- . 

.. ,.,, .:·· .. 
d icac iones· da é'~tv ,_':t~~l~ .-;ia_'.~t~.'1·p-;:¡iB.~~ºi_·~-~·-¡:;>:q~~·-·,_·;~-a-~h·11·:s.i--i a 

probeb i emen_ t_~-·- 'ob~dBcv_·j._¡~:;.,;·:~ ... -;_:;~:'.f\~:5!,~~-i:;~}:~1;:x~~~ir!'.~:'.,Ü~~ ·;·'.:da · 105-

d~be_, • .;,. p;•i~o-;._di~l~~· ·pf,·. mantener•" un ·control'· .. :·~~:~~,~-~-~-S¡o•o 
de -tOd;:,~ los.: QEu~Y i e i os· -~ ::. ·b:~~~-¿;.,~~:¡'~·'i:9'-i~~·~6~:·);-.:_coo_,~d_ in.ando: 

·;.-_- ·' :¡:.~,_::_,-,; .- .. -·.··;:· .. ·:~:,,'.-:·, 1.;,-~,. _, .. _.-._-: :_:; ¡'' 

todl!.• 1•• ·.-fUnC:i~nes y dando•'l&t.S· ordena• neceu_ar1.11.s para 

m.a.niÓbrar· control'ar v~-.~_iad~~·-~~¡;·~t'i'n'Sen'c:·1··-$·" (113) Es 

a bordo 

del 
. . . ·. -. ·-· .-:···. 

puve · de lci contrar-io en ca.so de qua ocurra 

alCJ•'Jn i'llCC1dante ser.a ampl lamenta responsable de la9 con-

aacuanr:ia9 

por• su .iu9enc. i a. Menciona F•riña que en vari•s la91a-

lac.ione11 se establece la obl i9acion del CAPlTAN de dejar 

esoc.r•itas l•s lnstrucciones en caso da que se ausente del 

puente larso t iempn. E• importante que deJe las in-

strucc.iones precis.1111s ¿o, ciuien deja a c.ar•CJO del buqu~, yi'll 

9ue de cual9uier mane1·a sera per•uonalmente r•espons.able 

de la• -faltas que cometa su subalterno. 



CAPITAN de 

en un . aborda Je resul t.adc · de 

negl19encs.a ·oet o~icial a ~árgo del c~•l dejo et buque 

mi~nt:r•e !!ie •Ueentaba. de-1 puent:e." <S.T. Apst E.U. 1-11-

' . . . 
d. B•t•atvria. por• actos negligentes e .1mp1•udenc1ales.: 

Dentro de la también en-

contramo& c:¡ua la baratsr1a del CAPlTAN esté. constituida 

por~ aC.t:os negligentes e imprudftnciales .. 11 En Portu~o..1 

la Jur1aprud•nc:ia y un.iit 91•.an parte da la doctrina es-

tim.an qu• deben estar considerados como Barater•i.o del 

CAF·ITAN no sclamenl;& las f.al tas i.ntf;!'ncionales, sino 

también las ~al t.as por imprudencia o 

Juri.spruden-

Jam.aba ~ue Ma sido pr~ovocado por el hecho de "!;U& 

viento y por l.a agitacion de lato a13uas .. El buc:¡ue no 

podía carear legalmente ma.s de 326 a .'.3-29 .. 5 toneladas de 

C:lt51Va teniendo en cuent$ la 4uerza d&l v1ento y el es-

t:ado del rio. 



"Adr•ianc Antero enseña 9ue el tet•mino Ba..-~terli'l es 

un princip1c 9ue se h<l'I. "'Pltcado al CAF·ITAI-' poi" la~ f.n.1-

ta,,. in~enctonales per•o posterior-mente h<i!> sido a.s1m1 la.do 

por• a9uell_cs 9Uil aon atr-1buido$ <!o la u1mple lmprudencia 

o ne9li9anCiil· La. Baraterta del CAPlTAN compromete la 

r_esponsabi.l idad_ del ar•mador ya ;9Ue ha cometido un error• 

en la -elecc_ton "del CAPJTAN. 

secuencias de su elecciOn. Esta 1n terpr•ataic 1 ón adaptad~ 

por~. ~:iá :·· _.·j~!~·¡~~;~-Ü-~:~~·~.-i·~-:' está \ ~n. arm~n ia, can_ el pa.rra-fa 

-. .-·- ·'·<-~·,_·_ 



. . .· .. · .. · .. ·.· ·.·· .. · ... ·...• . 

Entra ot:t••• cos•s tambi•n sa puede,.mRn~10n".i,--''9ue .-la's 

cambi•r r•dic•lmente y puedan 

atmosi~ri cas son . ~.~-_<;a;~-¡~:~·¡-"_;~'.:·-~~-~- 'p~~~_On' 
-~am·b¡

0

én -del::i~:~·r::·,::~i: ;_'C:4mb10 

condic1oncr• 

de rut<!I que se ha iijado1 el' CAPITAN ,-deba·· 

debe li!Ktremar pre·c·a~-~-~-Ó~:~.---~=> en la 

tomar 

decisiones pracisaa y 
,. :-. --. ·, --.-;·!-y 

dirección del buque, esta en sus manás el ·n:a~&gal"" ·en _-las 

Claro a•tA no un 

.acontecimiento inesperado. 

una jurisprudenci• que geñala por Barateria.por los ac-

ne9l igente'l!I del CAPITAN t " Incurre en ne9li9encia 

el CAPITAN qu• ha hacho encallar el buque por no haber 

pr•cticado n1 un sólo sondeo, 

n•vagacion con niebla desconociendo la costa y fi9urando 

l•• roe ... sobre las 9ue se ha encallado en las cost•& 

m•ritiman. <S.T. Apel. Circuito 3 E.U.) (115> 

Uno de lo• principalv• articule• 9ue •v encuentran 

en el Cód190 de Comercio Argentino al respecto es el 

•iguientes Art. 908 "El CAPITAN está obli9•do a llenar 

cu1d.oiidot1amente los deberos de un buen mar1no y a indem-

gasto~ 

oc.asionados y &u i mper~ i C:: i a 9 ne.91 igenc:ia o infidelidad 

gin perJutcio de la responsabilidad criminal C1Ue cor-

r•sponda." Cllb> 

;1 



Una ve:: mas se· confil"m., 
. . . 

CAPITAN en '·ést1E( C:cl•o durant'e la trayecto1•1a del buc¡ue. 

en 'el. buC.ue o a las mismas pe1•iaonas lo 

tr1pul.ac1on. 

B.Respon•ab1lidad del Cap1tan por ·ci.c_tos comet 1doa por 

terceros. 

Entre otr•a• .•e en-

cuentra la de format• la ti-ip~lacioo· ·es dec i 1• le cor-

responde seleccionar y aJust'.;,r- • -·106- ":'lilt'.t.n·@,~os :1 _demas 

CAPITAN 

tt•ipulaci6n. 

va a tO~ar ~:.-·j-~ su···m·a:~d~--1.,. di1·ecc1ón de 

m1embros de la 

la embarc.ac1ón., las 

instruccione• neceWiat• 1 a&· ;, -~ ;;_·i·~· ... ~-,~. i·~·¿ 1°~~1 Ó~ , p~r·a di 1• 1 g ir 
,.','.'.· 

al buc¡ue al puerto de ~u próximo dest1no 
' , ' . ~ ~ '· 

desde lue'3o a lae. ind.i_ci'C:.ión_O~S--.'~tir~~'i.b" i Ci_ii.ti''. d·&~ ,-_::tr•ansp_or-

Todo CAPlTAN ti en~; ;.:-:::~;~~t·.~~~~~;'.j~~'·:;~;~-~~'.c~-~ón·. de l~ t ista. 

:::·::::::: :, ":r::::::::b::'.::: :~:JJ1::L:::,;~:.:e ~:e:~= 
. ~-" " •. - . ·~ ,., _', '·':·_:,~ .. ;'_i: .::~·-_·.' ¡ :"·:> 

mador o transportista han .con.f1ado_,.al,1·CAPITAN el di1•ig1r 
·.. .- .. _: .-"::/, '-"'-; '"' -,.·, '- : " :: 

el buc¡ue a l1-'.n.vé5 de los· ma1•ee lteYandO. hacia &1.1 deat1no 
---,~-

deter•m inada mer•cancci a. Un~. m,,.1~ estiba. un.:.. m.!'ola 

d l rece t. on del bue¡ue · a 1 · sal 1 r ··~e p_ue1·:to, '-'" jeSBr.:ertado 



cambio d& der .. rota son acto• que -fisica~ente el CAPlTAN. 

no 109 realiza pero que c:uen tan con sou aprobacion los 

m1embrO'!i> de l• tripulaciuón par• e-fectuar1a; 

cosa.,, 

ya que éste es una per~ona. ·aMpe~ta en_la aventura 

mat•lt1ma, con la ~u-ftCien't~·_capa'ci.·d~d p•ra'di•cer•nir las 

a la 

emba.rcaciOn o al cargamento por una mala decisión. el 

CAPITAN tandrta qua r•e•ponder por· al lo. 

.. po~ actoe realizados POI"' la 

tripulaciOn. 

Una opiniOn autorizada •ostiene que el CAPITAN es 

•111mpre y de plano responsable hacia el armador• de las 

-falta& cometidas por loe miembroo de la tripul,¡¡ciOn a su 

••rvicto.'' <117> La.e faltas cometidas por la tr•ipulación 

sen responsabilidad del CAPlTAN. Es una re&ponsabi 1 id ad 

raflvJa como en teorta llamarme a 

por h•cho ajeno&, es como dice el maestro De 

Pinas Ac:tuel la que recae sobre quien dobe re&ponder por• 

lo que no ha hacho." ( l lB> 

" 



E&te ,t:iPo de -fal.tas,_e"s dEtcir a9u~ll~a cc:u"etidaa par 
·' ·-

la tr_ .. ipulact6_n· de a19'-!-n_a manar
1
.i;a non '-f41_ta9· del CAPITAN 

puea ea_ .,•1 ·.¡uie,:_·,_-~a<:~&ieC·C:io;.~do . .A é&ta y &1 no lo h.a 

·hecho "él mi•mo, ·, _'--~15•P..~_c:i.:'_·~-e~_a_r_.~ ~a:J_e:···;•~~ ina,~do -ª~ ~personal 

elea.~_do ·.P~,~-,:- ~-~ --~~-,_~~-~~~:~:·:_·~-.~-P~~,'~~..;i~-- ti~~ri·~por·t·i.'at:a, - luego en-

tonca&-' las '.-,~-f }:~--j-~:'.:~0:f~-~;-.i_:~:~~-;~-~-~~~{ (~:~.:z-:·-~'i~~--~·~.i ~c i on 

cancebit•se .ba,¡o·.•l_. nombro· .. dV.-';ea·;~·~-t~~-~.-J~---pÜes coma 

su -ca~~-o : l~. ~i~·¡·la~c i-~·,:_d~:>-1a .·.·.bu~~a'.: :; ~-~·¡;,·~~ció~ 

pueden 

t1vne a 

de las 

man-,-~~-~-.~~--· ~~-~---'.~;J'~~~-~~·).~--~-~~-:~-,~i-~,~~-~~'i•~-~-~:'. en cá&o de :alsuna 

-falta- .ocUr~id,;., d_ura~te_.'~S:ta.·, ·. el-·,CAPITAN sera r-e&pon-

sable de los incident:as 9ue pudieran _ocurrir ya se-.n 

orisinado_s por impericia, ne9li9encia, dolo, etc, 

tras el bu9ue e•té baJo sus ordenes 

m1en-

Al respecto Ripert menciona en su obra lo si9uiente1 

" Se encuentran es verdad cierta& decisiones 9ue admiten 

la responsabilidad del CAPlTAN por los act:os de lo& 

mar•incs 1 pi lotos o de un mismo pasajera. Per•c de estas 

decisiones se debe comprobar la -falta pers~nal del 

CAPITAN , ya sea como complice de les actos delictivos o 

culpables da una falta de v19ilancia 1 se trata de. una 

respcns.ilbilidad comprometida por• una falt:a sr•ve.· cti9> 

Come responsable de la dirección n.11ut1ca·".Y como 

resiponsab le de l• mercancia a bor"do el CAf:.iTAN en-toda 

memento es reupcnsabl& de lo 91..te ocur•r• dentro de la &m-

barcacion o fc..uo~ra de ella m1entr•a!!Ji estit baJo su control 



ya aea que é 1 per•ona lmen.te intl!irvenga en· una i'•l ta co-

metida o no a menos que se trate de un ca&o·iortuito o 

de 1.1na imposibilid<!!ld i'isic<!!I, pero ·iuer~a de-·esto& casos, 

responsable de 

cont1acuenciau quo afecten a la mercancia.Y ~l propio 

buque. 

b. Barateri• por actoa realizados por el contatista 

y por"' el practico. 

seña la •l caso da la raaponsab i 1 idad compar-

tida con el contratista quien •e encarga de la carga y 

dascar9a de la mercanc[a cuando los instrumentos re.ali-

:z:ados en ést• maniobra no se encuentra en las mejores 

condici.onea. "El dei'ect:o de los apareJos del buc¡ue pue-

de a~i9ir a la vez que la responsabilidad del CAPITAN, y 

la de de 1 ae oper'ac 1ones de carga y 

descar"'ga. La Jurisprudencia anglosajona ~•tima general-

mll!tn te como una obligac1on del contratista el Pt'oceder• 

los aparejos suministrados 

poi• el buque. Sl el deiecto o mal func1onam1ento de un 

aparato no es aparente, el contratista no puede resultar 

re!i>pOnsable del accidente que tundr'a en consecuencioa 

que ger sopt:ir'tado f.lntcamente por el buque. 51 el mate-

no e& sum1n1str•ado por el buque n1 por el contra-

ha re•uelto alguna dec1s1on que l• responsabili-

d•d derbe <Get• r•epiir•tida entre .,..mbos. 

;1 



En &! .fun-

c1onam1ento o el defecto que ha producido al i'lCC1d~nte 

aparezcan evantu¿or,Jmente durante 5U uti 1 izacion, no -pÚ.ede-· 

imputarse la responsabilidad al CAPI.TAN. (120)_, 

1 a · - re&ponsab i 1 i dad .- . 
:. -_ .. _ ,: -_. _·_ -. ,,_· ", __ ·_. 

del CAPITAN debe ser compar"tidiB C:Qrl-':'e1:-.:~·Qf¡_t/~~;t·i~--~-:en 

ocasion de la carsa y deacars.S de· las:·m'&r-:canC{.i._s_::~Ges.-es_:;-. 

obligaciOn de ambos el vigila•· y·cerc__torarae·_qu•_·los;·- in

strumentos empleadas en esot.a11 m.sn°
0

iobi;a9·-,·&~ -·e~c~-~~-t·ren _en 

óptima~ condiciones; ea obli9aci6n del CAPITAN ,~191lar 

tratada con &l debido ·cuidado 

la carga y la deticar9a, s1 el accidente ocurre 

por alg(.ln descuido o pe,• al91..1na cicc:ton negl i9ente del 

CAPITAN. esto debe G&H"' considerado como Barateritt. ya que 

tambJ.én ~e sui'ran pérdida& por• lo& daño sufrido&. "S. 

Casación Francia 21-1-1919 otras sentencias e&-

t:.!llblocen el principio general que re&ponde de los daños 

y perjuicios ocaaionados por aquel que tiene a nu cargo 

la guarda y cuidado de la cosai Nota pr•eci tad"' a S. Cor-

te Apelación Bruselas 24-2-1927 <Dor T. 19 pa9. 9b). Con 

respecto a las actividades r•e•l i:;::•das por el 

al CAPITAN tambi~n as respon&able de él en el siguiente 

caso: Incurre en culpa por tolerar• la direcc1on da un 

práctico que evidencia un peligro visible e inevitable. 

S.T.Apel3 Circuito E.U. 4-5-1925 Oor T 12 pa9. 19Z.<121) 



C. Reepon9abilidad del Cap:it.án por deiec:tos en la Carga 

y Est1ba de las mercancia•. 

El CAPITAN 05 responsa.ble por• la carga. y la buena 

e5tiba de la• merc•ncia•, debe v19ilar personalmente e•
ta.• activ1di1ides y permanPcer a bordo del buque m1entt•as 

tan to. 

miuma 

Deba cuidcat• qua la mercancia e1nbarcada 

que la estipulada en los conocim1entos. 

sea la 

En caso 

da no eGtibat• las me1•canc1as adecuadamente pueden ocu-

1•ri r •ccidenteg en alta mar• poniendo en peligro 141' v1da 

de las person•& a bordo. También es obligatorio para el 

CAPITAN depos1tar la mercancia en recintos adecuados 

efitado durante al 

viaje. "El CAPITAN debe ••egurarse quli! la nave euté 

convenientemente cargada y estibada aún cuando ho111yan 

•ido empleados adecuados estibadores." <122) 

El buque ••t~ bajo el mando del CAPI~AN y le co-

rre•ponde a O•te super..,1sa1• la buena e•tib• de la• 

canela• con la iinal1dad de tener •a9ur1dad dura.nte el 

trayecto haci~ al siguiente dastino. El CAPITAN no debe 

y no puedo descu1d•1• ningú.n deta.1 le en cuanto a la carga 

y .a l.a estiba. 9& reitere, puee •i lo h•ce pueden ocurrir~ 

•Ccidantea o faltas comarcl•les, es dec1r algún d.año • 

l• merc.anc:i.a por- causa. da un.a mal.a estiba o por no di•-

ponerl.a en un 91tio 1dbneo. Eftte deecuido o negligencia 



del CAPITAN entra también en al concepto moderno de 

Bar ... teri• y• 9ue el Cádiso de la Naves,...c1on Itali<illno lo 

'Sanciona " ••• TambiQn en la-s normas sobre la Baratería ,;¡e 

incluyen las ~•ncione& aobr•e la obl 19a.c::ion de- la buena 

cuanto se.;s nece••!u'•io p•r• alco!!ln::ar 

cargamento y de todo 

~eli::mante &u des-

tino." Arta. 421,422 1 43~ y 436. Cl:?3> 

1. Ba.rateria por la afitiba de la mercanci,.... 

El Código de Comercio Argentino ha.ce r·~spcntsable al 

CAPITAN dtt lo• dap¡os c¡ue •ufra la car•ga a no ser 9ue 

provenga de v1c1·a propio de la cosa o fuer::a mayor o 

culpa del cargador, incluyéndose hasta cual9u1er· da~o 

cometido a bordo por individues de la tripulación <Art. 

909). Re•ponde oaai mismo de les daño& 9ue pt•ovens~n del 

m•l arr•umaJe de la carga 

CArt. 910) CJ~4). 

El ar•ticula 229 di!ii'l COdi90 de Comerc1a Francé-s e51-

t•blece que el CAPlTAN t•e"&pande igualmente de todos los 

da?ia6 que puedan suceder 4111 la& mercancias que hayan sida 

sobre el 

IJ:!J Coa1:i jeJIJ. flJot';•!IC'lf 

n:'1 t~::i1~0 ot ~~c10 .,,.~t<".tin:i 

o;,1 C'ttt1~::1 ~f ~rcio Fr1r.:u 

puente sin el consentimiento por 



Ripart menciona que e Codigo de Comerc10 e5tablece 

como responsable de la ca·ga al CAPITAN. a~i mismo men-

c icna que " ••• La obligación person.oal que incumbe al 

CAPITAN es de super-vi&• al cargamento y a la estiba de 

l"'D9la9 preci11as. 

que d ben ••tar hechas &i9u1endo la& 

De echo en la grande& ccmpañLas de 

el cargamen o es frecuentemente supervisado 

por el CAPI TAN, sine por le& agentes terrestres del ar-

mador." <1::Zb) Da CU<ill• uier m<ilnera el CAPITAN debe 

pr111•onciar activi ad pues también es responsable 

Se presume responsa 1 i l idad 1ndir•ecta sub Jet i va 

pu•• debe respondaor d- lo5 daños y perjuicios que les 

"Del trabajo de los 

o•tribador•• •~Pre•a o t c1tamente delegados, el CAPITAN 

r111sponde como d• acto• p op io5." t 127) 

2. la mala conservación de l• 

mercancta. 

E><" iD ten que con-sideran al CAF'ITAN 

como un representante o mandatario del cargador y como 

tal su cbl1gacion es a de cu1dar y conservar la ca1-ga 

en buen ••tado en tanto como &ea poG1ble ya que el 

CAPITAN no tiene ningun 

•l~l Fitptrt, .,,,:1t. T06l 1 ,.~, ~¡: 

,;;7• f'\11".tt:i w.~u. 1~ 11 n1. 2~ 

re l ac: i On con los car-gador•ea. el 

" 



que tiene que ver c;on el.los es e_l armadcu.: puea él Ge ha 

comprometido a realizar" al t_r~anaport_e. dEJ. laa m&rc:.anc1as 

y baJo su ranponsab.i 1 ~d~~ _9.:.;~.d~~'' el ,CA?lTAN· es·.•ubor

d i nado d"' 1 arinadÍ:::J_r ··c·u.y¡.::~'~-i~c"·f·p·;.,í·::· ob l.·¡·9·~·c: i .ón- '&a 11.ev'"'r • 

un deter'minado 
.. :. 

bajo BU C"Uidado.". • oQ·~ a.nt'e~añci'; &Ki11tS ··en t:f•@ el ·;,.r~ador• y 

el CAPXIAN u~'.:con·t;:1·'~'~'.~~~';'.{·:~·i'· .. ?9't:iS:·~:éet9 ~·a ~~mpromete a 
'·::..\ •, •,'. '.. . ,\ ~. . .. , ' ,, 

a.mbarc:aCiO;/~ El.i/f.i.l·~ad.ort :: ,t:ranapOt·tadol" . o 

-flotante 

una; 

h" ~:~~_id~·:·~·~·~·d,~d~·.;·~n·'.··Ql,e9ir,· ~ .. ún CAPITAN capa: 

tiene la cbligaciórl el ar-mador de responder a los e.ar-

Jurtnprudencia del T1·ibunal 

t:tane •sta postura. y teniendo an cuenta el c:a'So del 

buctue Ptnwal l cuando deja el puerto de Sete el 31 d& 

Diciembre de 1971 con dentinc • Or•an de~puea de c4r•13a1• 

veinte contenedores de leche <103 tonelada~> estibada~ 

en el sol ledOt 2, 200 cajas de pintura <11b tonel ad.as> 

e9tibi1da9 "" la bodega y 1,~00 saco~ de D.D.T. 

t-onelada9) aotibad.as en la pr-op.i de la bodega. 

la noc:he en la mar 9t"uesa y c:on viento fuq.t•t.e, se com-

pr·uaba que tos c:cnt~nedoreli iilie """ desbot•d,..do y que la 

leche ~e ha vaciado en el ~ondo de la bod~9a y la pin-

desecamiento po&1ble. 

El CAPITAN decide entonces ragresar• a puti!'rto. l..o c:¡ue 

reuult;a del diario de a bordo, del 1•eporte del comi'ln-

ds:nt:e de puerto y de las c.onc:lusione& in~1ac1._11;1blcs del 



eloCpeot•ta, que en cur&a dal via.Je, si lon viE!ntas·reba:an 

los cincU•t• nuda• y la altura de las ola& alcan:a las 

seis metro•f na eatan en candicionos de poner en peligra 

un na.vio y una carga bien e5tibada, los dañas de una 

mala eatiba de contenedores de leche <metal va. metal 

puetas, 

decir, 

estan a carga del responsable de la estiba, 

del transporta marit:imo, ~letante a tiempo del 

na.vio y del armador deber ser puesto• ~uera de causa. 

teniendo qua al daño su~rido por la ca1•9a es debido a la 

pre•encia a bordo de la carga da leche a la ve: mal es

t ib.ad,¡a, ya que se ha desbordado y ha l le<gado a otro Cillr-

el tribunal con~irma que ésta mala e&tiba de 

transportista, en ésta cano 

C.N.A.N. quien ha convenido que ~~ ha con&iarado cama 

r••ponaable absoluto del daño ••• " <Tribunal de Comnercio 

23 de Abril da 1975 Responsabilidad 

tr.antiporte mar( timo>. ( 128> 

En cat;,o de ocurrir alg(ln daño al cargamento por de&

cuido o negligencia del CAPITAN durante la estiba, entra 

los conceptos de Barateria aoñalados ya en varia& 

que como 

consecuencia la corresponde una sanción al CAPITAN, pues 

ae tr.at.a de un dEi'ber impueGta le'3almGPnte •l CAPITAN y en 

el CAPITAN es responsable 

dv las me~canc1a& como lo es también de l~ eKpedic10n. 



V. Ei'ectos Jur{dícoa de la Reaponsabilidad. 

Al encuadrat• la conducta del CAPITAN ~n ·e1· concepto 

de .Barateria 1 si9nifíca que ha dejado· de :~;.ampi·~,..· cCn las 

obligaciones inherentes a au 

que ha. de Ja do de cumplir con su' ob l i-~i,B,c0 ~-On: c·an'_tr;;:,;:·c: tUA i· · 

en el pl.Azo y en la i'orma c¿~ve~i'd'~·~:::'.~-Y~'.~~~;~~~~~ :;-/¡~plic• 
i';~ ,. - " .. :;, . "" .- - ' 

di versas· ccngecuenc las · _169_( c_~,~~.r1.~,~;)~f~::~~:_'.;;k1'.i:~~~~·8:~7 i,·_~::4 , 
Jur•í.dicia y por• tas cuo'iles t·i~n~-.·:qi.:i~·-' •er .re•eponsable, es 

decir por 

cumpl imíento personal a•i como ·aqua1 · le& 

uubord ino11do• del CAPITAN o ·La re•-

titución del daño ya eKi&>tente debe consistít• en el" re5-

la situacion a Bu anterior et1tado y 

cuando ello sea posible al pago de daños y perjuic1c&; 

pero en una empresa marítima e5 muchas veces imposible 

retotillblec:er•la al ~stado en que se encontraba el car9a-

mento o pa9ar daños y perjuicios pues como se sabe el 

vol ornen de carga. que se ma.neja es elevado y l• 

indemni;i:.ac1on a ca.1•'30 de una so 1 a persona 9ue e& éste 

caso resulta ser el CAPITAN. es pr•écticamente imposible. 

Sín emba.rgo rel•cionando los hechos de la Bar•ter•i a 

con la Teorii~ Gener•al de las Obligaciones y en concreto 

con nuestra ley común vi9ente 1 9ue re'3ula las con•ecuen-

cias del incumplimiento de las obli9aciones 1 menciona lo 

siguiente1 Art. 2104 "El que estuviera obligado a pres-

tar un h!:!cho )' dejar•e de prestarlo o no lo prest~H·\ll' con-

i'or•me a 1 o con ven ido será. respons.!>.b 1 e d~ lc<r. daños ,. 

:; 



perJuic1os en los tér•mtno& &19uient_en:· l. Si la obli-

9111c1or-. fuera .a pla;::o, comen;::i1u•a la responeabi.l1dad desde 
. . '. .. • .. ·~· .· . 

al.véncimientC de •nte. ·11. Si la._Ob.i".i9aciO~ n'o .depende 

d& plazo _c::i&r~to, •• obs~r~ar•.6 l"c;-.·d·1m:Pu-:Sto en· ·la p•rte 

-fin•:l d•l ''a'rtícu·l~ 2-oao·~-,0(1·29=~---~-·.<.:~~-~-·~·;;~···casa" el CAPITAt~ 

bÚen.· 

••t& ab_l lgado_ á ··~,..~--~~~ i:a~·-· ~~·~yi.i:io .. qÜa es el ... _.,,__,. 

amp·r~~~ .. ·· ~a,; .. i_ t'i·~,a~,_-: ; encuadrandola en éste 
>-e 

ci·v1'i·:··r • .;.~-¡"tar.a. 'r•ponsab le do 

! levar • 
fin 

los . . . . . ' 
d•"o• y parjuic1otl. L~n -~rtíCÚlos 9ue le suceden menc10-

nan al ca.so del incumplimiento en las obl1sac1ones de 

dar con plazo -fijo' y n1anciona también la responsabilidad 

que pr•ocedliir de dolo CIU& es e1ci9ible en todae la& obli-

g•ciontts. CArts. 2105, 210b). En estos dos casos y prin-

cipalmttnte al segundo. la ranponsabilidad del CAPITAN se 

O)(igiblll'¡ se hace notar que cuando e)(lSte dolo en 

el incumplimiento de las obl i9ac1one& del CAPITAN. se 

enta encuadrando en la i-19ura de l.a Ba.r•ater1a 

9ue se encuentra comprometida, 

••t• sujeta a la. ley civil que menciona el el articulo 

2107 que la reimponaa.bilidad impo,•ta la devolucion de la 

cosa o su precia o ambas y en &u caso l.mpcrtar.é. la 

rwparac 1 on deo los dañoa y la indwmni;::ac1ón de los per-

Julc io,;i,, Se menciona también en la ley civil que lo• 

da"'o• y por.Juicios deben ee,• tambi•n consecuencia. del 

incumpl1miento de la obli9acton. <Art. 2110>. (130) 



·. ". . . 
En el caso de la··· Bar•atet•:i."a · genar.Blmante ésta así 

':,::: 
suceda y .por •lo.·.cúaf' '·l~sic~·manta Be adminisatra la 

sanc1 ón·· an to• ·m~r1~ i'O.:.t~·d'~-~-. · ::_L~~ -'.~:;.:t .i:~u los • i_9u ien te• 
·.;:·· 

es-

tabl9can ·las :lineamiento• a_ae_9Ui.r en caso de pérdida. o 

se menciona la 

ab l i 9ac i-ón al dueño en m<l!lyor a menor 
:· .. /, ··'.:. -.... 

medida Be9(1r1 .. •l .dañ~.· •'u-fridoi. Ar•tículon 2112-2116. 

le9islacion mar{ tima men1cana al ser 

ésta materia, debe contemplar en su 

1••9tmen el concepto y las alcance• de la Ba.rater•ia, para 

pos ter 101•men te poder sancionar sus cansecuenc1a&. 

Eg imposible que el CAPITAN por si mismo re1iitituya las 

consecuencias de su incumplimiento, pero tampoco no 

puede ni debe quedar impunao é1iita rept•ochab le conducta, 

que si bien mater1alment:e las consecuencia& son cuan-

tiesa•, económicamente hablando, las pérdidas son 1nmen-

san. Ea n•c•sario estudiar al caso y dar una solucion 

justa a •sta situación Jurldic:a que se presenta. 

La L&y m.ar[t:ima mexicana debe equivalet• a un régimen 

Jurídico ~decuado y sobre todo eficiente. MéMica posee 

1 i tot••l•!!li aJCtensos y abundan tas puertas. que si9ni-fican 

mayores medios de eMportac i On que 1iie traducen en un 

c:r-ecimienta economice. La le9isl•c:1on mei<1cana no debe 

permit1..- r•::ago"D ni om1Biones pero si debe ir a la par 

"" 



CONCLUSIONES 

Ca Barater(a •• 
necesar1ament.e 

un oancepla do 

quedar plaamado 

Derecho 

en las 

quo 

leyaa 

maxlcan••· Los actas de Baratar(• aucadan can tracuencla 

coma padrlan a•r tomar una talaa derrota, estibar detec-

causar daños al car¡amenta a 

a la misma embarcación, ••e obtanlando con esta un 

beneticia personal en detrlmenta del propietario do la 

mercancía o del armador en su detecta. Ea necesaria qua 

en la ley de Nnvesaclón y Camareta Marit.ima exi11ta un 

capitula •apecial relativo a eatas act.oa con el fin de 

aanclonar y prevenir adecuadamente la realización de e11-

toa. 

En matarla da ee¡uraa el ramo marítimo as una de loa 

m~a ant.l¡uoa y complejos qua existan, aln embarso loo 

••1uroa mar(tlmoa cobran mayar importancia dia a dia 

puaa tienen como fln cubrir las perdida• 

pudieran reault.ar durante al transporte. 

económ i caa que 

Exlatan riesgos 

qua aon cubierto• durante el trayecto marítimo eaencial

mente, pera t.ambl•n existen otros qua aolo son cublert.os 

mediante convenio axpreao y entre al loa se encuentra la 

Baratar(a.Laa oonaecuenclaa de todo acto doloso, culposo 

o n•sligente et actuado por al CAPITAN qua vaya en 

det.r1ment.o de la mercancía o del buque pueden ser tan 

¡ravaa como pudieran serlo las consecuencias prodicldaa 

IC! 



por un incendio, una explosión, una col1s1on o por la 

pérdida. del car~9amento. E11preuamen te el concepto de 
Bar~a.teria como tal no eáta. ccubimrto como el ori9en del 

r~1e&90, vino como de la. conu9cuencia;90e a15eguran por 

la carga a consecuencia de la entiba, 

pero no &e a&e9ura la carga. por la n1t9l19enc1a del 

~APITAN¡ue .asegura tambidon por los de-fectos en la carga 

y estiba de la rnercancia y por robo y •xtrav:ío pero no 

a&egura contra el dolo o culpa del CAPITAN si ello 

-fuer"a la cauua del robo. 

El tran&porte de mercancia& es la pr1nc1pal ac-

tividad rnar:ítirna y ésta se reali%a mediante el contrato 

de -fletamento,&e ha encontrado en una de uus cl.!t.usulas 

transportador no se con9idera respon!Uioble de 

al96n daño a. la carga cuya causa sean 

Baratería del CAPITAN y su tripulación; 

los actos de 

asi mismo men-

clona en éutas que que el mismo transport.ador no sera 

r&!&ponsable por omisiones o ne9ligerncia., EH•r•or de Ju1c10 

del CAF'ITAN y dem~a personas al 5erv1cio del 

tran'!iliportador; t...,mbién menciona que el transportador no 

sera responuable por estiba incorrecta o de-fectuosa o 

por dañci& ocasionados por contacto c:on otr~as mercanc:1as. 

sin ombargo estos actos son actos de Baratero.a.Ya que el 

armador so encuentra frente· a la empresa mar-ít1ma os 

necesar10 c:¡ue también ha9a -frente a 

derl vadas de la Barater•í:a. 

las c:onsec1.1enc: i as 



El convenio inter.n•cional de Bruselas 1924 ralat1vo 

a la limitacion de ra~pon.abilidad ha prev1stc el case 

an qua el CAPITAN incurra en alguna falta en relac1on a 

1• c4r9a por las -f•ltas náutica~ y en general por• el in

cumplimiento del contrato de transporte, ne menciona ex-

presamente a la Barateria pero &t habla a.cerca de la 

conducta del CAPITAN,se e~tA reflt•iendo a ella. Lo& con-

venio hablan acerca de la Barateria en relación al 

-fletador o armador, es necvsa,.io crear• un convenio in-

ternacional relativo • ella ya 9ue la Baratería es un 

tema de intere!-9 general que a-fecta a numerc&os paises 

depand1endo de la relación existente entre ellos. 

En nuestro pai11 se ha promulg•do la Ley de 

y Comerc10 Marttimo que ea una ley especial 

qua contempla loe aspectos del comercio mar:Ltimo y es 

primordial 9ue incluya en ésta el conc•pto de 

Baratería y •u regulacion con el fin de no recurrir • 

tas leyes civiles y encontrar en la ley especial de la 

materia una solucion a los problemas que se suc1tan 

relacionado• con el concepto de Baratería. 

As< c:omo en el Derecho Civil se estudian figuras 

jurtdicas en fii mi&mas ccmo la culpa o el error por 

•jemplo, del mismo modo l.a Barateria debe Ser objeto de 

estudio 1in~pecial dent1•0 de la legiulaciOn marítima. La 

cul-

poso9 ne9lig~nte del CAPlTAN,asi como loa caeos en que se 

pr•esenta. La Barater1a debe ser estudiada como causa y 



no por las congecuanc1.as c:¡u•.-da eli.a.:'se.,,der'i.v.i.f"!-• · 

La for'ma ma.• con..:.en i~~~e ·de·:. ~~.e.~-¡·~·,~1'~ as.· a nuestro 
·:::·· -· 

juicio incluir' un cap-i'tulo.:',::eispf.cia.1:·~ ·..;.;,~~~Ca· de ·la 
. --. ; . . 

Ba.t•ateria con el ,c·pr'·e~i&ar el al-. . - . . 
cance da la 

. _' - ·, "," ··-.' .· 
reapon5•bi 1.idad_ .der~iv~d.a da· l• Baratari:a. 

Dentro de éste capitulo •e ·~on~i·.d-er . .a ·:a·.S:enci".al c:¡ue quede 

eetablecido y prec1'!-ado· diC:hO-.cOncSPto,pue-. t;i,i bien e& 

frecuente gu manci6n en lo• contrato5_9e fletamento y en 

conoC::1miento de ac:¡uello que representa. a la Barater1a, 

ast pue• que quede eatablecido que se consider.a 

Baraterta cualquier acto del CAPITAN '•eali:ado con 

dolo, culpa,ne9li9enc1a o lmpericia que cause un· dai'ío o 

un perjuicio al armador 1 tran•portista o a un tercero. 

Una vez establecida s.u definici6n, au9e1•1moii men-

c:1onar cuales &on los ca•o mas &obre•alientes con-

siderados como acto• de Barateri,¡ii,, se pueden 

producir en cualquier momento degde que el CAPlTAN tiene 

ingerencia en l.a. aventura maritima.Las act1v1dade• del 

CAPITAN son tan d1versaG que cualqu1e.- .acto que 

realizara podri• ancuadr•ar en el concepto de B"'rateria. 

Por lo que e& conveniente incluir• en éste capitulo aspe-

c i .al en la L-ey Mar• 1 tima 1 o& ca~o!I mas comunes; &e con-

•ideran como o3Ctos de Elarater•la lo'O> <r>i9uiente~; 

"' 



t. Todo acto-qua implique insubol"dinactón ditl CAPITAN en .. 
al momento de omit1_r •l ·cumplimientéJ de tas in•truc-

clones dadas por el· arma~or :ante·'5 de iniciar la trayec-

toria mari tima ª".' re1ac:i.Ori_~·a1/,·bUi:tUa'...:f·:; a 
···1 - ~- ::..;.¡ :: • 

c_argamen to 

que v•yan en d•trimsinté;::dal,_:t_-,:-~n-•'P'Or·t~' ·ma~·(t imo~ 
·.• -·-·-·; .. _.,_ 

. · ... _, ._ ,, ,_._--_ .;" 

an optimas condil::i-one,_-.-d~·- ~á:veSabilid~d y 

isu•lvs - circunstancia•. --~.-~-~er~-.,:.~ia. 
de con•arvar 

111. Toda falta nautlca que por ordenes del CAPlTAN se 

haya r•alizado durante la trayectoria mar:í.tima. 

IV. L• ausencia física del CAPlTAN durante la~ maniobras 

mar. 

v. Todo acto na9li9ente.doloeo y culpoeo que vay• en 

perjuicio da le empresa maritima y de la& personas a 

bordo del buque. 

VI. Las falt4Uil cometidas por cual9u1er miembro de la 

tr1pulacion subordinado al CAPlTAN. 

Vll.L•& -f•lta• en la cbli9ac1ón de vigilar la car9a., la 

t•mbi~n •l des-

cuido y la mala conservación de la mi•ma. 

Una vez encuadrada una actividad como Barater:í.a, 

con•ecuantamente el CAPITAN debe ser con&ldarado como el 

causante del incumplimiento da una obl19aciOn. El 

CAPITAN ha con•ent1do en realizar~ un sar.,,ic10 a fa.,,or 

del •rmador 9Ue imp l lea básicamente 1 levar B iel"i: ar-



ribo la ambarcacion bajo su mando. Como 9u respon-

sabilidad momento en qua naco la 

obl isacion, ésta ~ueda compromet1'da ·al in.cump1"1r con iiiU 

obl 19acián 

venidas. 

contractual an 

Generalmentit quien· 

. la Tor•ma . ·d1~;:· artemit..nci; con

cont'rata - un ·Serv1c10 de 

lógicamente _al, incumplir~~-~-~~.: l-a9 
, ....... ·:·· 

partes y en es é.l · q'ui.er:- queda 

obligado Trente al armador sin importar quien haya sido 

ver•daderamente el culpable dal incumplimiento. o cuB 1-

haya nido la causa de ésta. En el caso que se h•Y• 

causado el inc:umPl imiento por un acto de Barat".!r•ía 1 se 

da lugar a. la responsabilidad indirecta, es decir el a•·-

mador quedar•.ra obligado -fronte al cargador por 10 que no 

ha hecho 9 pero para el armador queda comprometida la 

responsab i l idet1d del CAPITAN 9 todavta fal.t~ se~alar al 

sujeto merecedor de la sanción quien tiene que sopor-

tarl~ en la medida del daño causado. 

En una el incumplimiento de una 

obli9acián tiene graves consecuencias económicas que son 

también en gran escala ya que los volumenes de carga son 

elevados por• lo i:¡ue eu imposible e:¡ue una ~ola persona ~n 

éste CCllSO ol CAPITAN i.ndemnice al armador- como debier•a 

hacerlo, pero consideramos tambidon que no esta dentro de 

la ju~t1c1a 9ue no reciba una !!óanc1on por no pode1• res-

titulr debidamente. Una sane i 6n corpor-a J er; 

t<;-: 



Juicio un• maner• conv¡pni.ente para reparar de •algun¡i 

manera armado1· cuya sea la 

al dolo o_la culpa~ 

confiado a una 
,. . . 

: :•Ola. pe,:.~ona _capit:'alels cuantioso5 que forman parte' de la 

economia "da nuestri pais, la vida de 

personas que hacen de la aventura m•ritima 

una realidad en el desarrollo mar•iti.mo mercante. 

litorcr.la& que pr•opician el 

d••arrollo portuarto como medio ideal para incrementar 

los poroducto• me~1canos. E• 

pr1.mord1al qua la• leyes meKicanas tensan en cuenta tan 

trascendental conc•pto que con una buana regulaciOn 

daria como resultado se9ur1dad " eficiencia en el 

tr•neporte maritimo. E9 esencial destaccr.r también la 

necesidad de que el avance legislativo vaya a la par del 

"' 
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