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T. AREA D[ [STL!DIO 

I.a. ANTECEDENTES HISTORlCOS 

CORDOBA, VER., SE LOCAL IZA Eti LA PARTE CENTRAL OCCIDENTAi DEI EDO. DE VERA­

CRUZ, PROXIMA A LA SIERRA MADRE ORIENTAL CON 18° 53' 34" DE LATITUD NORTE Y 

96° 55' 51" DE LATITUD ORIENTE DE LA CIUDAD DE MEXICO Y SE ENCUENTRA A UNA 

ALTURA DE 924° METROS SOBRE El NIVEL DEL MAR. 

DISTA 340 KMS. DE LA CIUDAD DE MEXICO Y 177 KMS. DE LA CAPITAL DEL ESTADO 

(JALAPA). 

POSEE UNA SUPERFICIE MUNICIPAL DE 2,060 HAS, QUE REPRESENTA EL 19% DEL TERRI­

TORIO DE (A ENTIDAD. 

EL CLIMA DE LA REGION ESTA CLASIFICADO COMO TROPICAL SUB-HUMEDO, LA PRECIPI­

TACION PLUVIAL ES ALTA CON 2,550 M.M. ANUALES, SIENDO LOS MESES DE JUNIO A SEP­

TIEMBRE LOS MAS .LLUVIOSOS ALCANZANDO EN ESTE ULTIMO MAS DE 500 M.M., SE PRESENTA 

UNA CORTA TEMPORADA DE ~ECAS ENTRE LOS M[SES DE· DICIEMBRE Y FEBRERO: CON PRECI-



PITACJONES MAXIMAS DE 60 MM. POR HES. 

LA TEMPERATURA ALCANZA LOS 40°C. EN El MES DE ABRIL SOSTENIENDOSE CON UN 

PROMEDIO DE 36°c. COMO MAXIMA EXTREMA y LOS .16ºc. COMO MINIMA EXTREMA: SIENDO 

ENERO El MAS FRIO CON MINIMAS DE 7°C. 

LOS VIEtnos DOMINANTES DURANTE LOS PRIMEROS SEIS MESES DEL AÑO SON CAL IDOS 

- f 
Y PROV I Et'EN DEL SUR ESTE: EN El RESTO DEL ANO ESTOS PROVIENEN DEL NORESTE Y 

REFRESCAN El MEDIO AMBIENTE. 

EL AREA SE ENCUENTRA INTENSAMENTE IRRIGADA POR UN GRAN NUMERO DE RIOS Y 

ARROYOS: ALGUNOS DE TEMPORAL Y OTROS PERMANENTES; QUE SOi\ TRIBUTARIOS DE TRES 

DIFERENTES CUENCAS. LA PRIMERA CORRESPONDE Al RIO BLA:,co, AF_LUENTE DEL PAPALOA­

PAN y DRENA LA PARTE MAS ALTA DEL po:nENTE DE LA CIUDAD; LA SEGUNDA SE FORMA 

A PARTIR DEL RIO SANTISIMO AFLUENTE DEL COYOLACAN QUE DESEMBOCA Al NORTE DE 

LA LAGUNA DE ALVARADO; ESTA CUEl\CA IRRIGA A LAS PARTES BAJAS UBICADAS AL SUR 

DE LA CIUDAD. 

LA TERCERA CUENCA ESTA FORMADA POR LOS RIOS SAN ANTONIO Y SECO; QUE SE 
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ENCUENTRAN Al NORTE DE LA CIUDAD Y SON AFlUENTES DEL RIO ATOYAC; EL CUAL DESEM­

BOCA EN EL GOLFO DE MEXICO JUNTO CON EL MAMAPA. 

LA TOPOGRAFIA DEL AREA DE ESTUDIO ESTA CLARAMENTE DIFERENCIADA EN DOS ZONAS: 

1) LA UBICADA AL NORTE DE LA CIUDAD; FORMADA POR LOMERIOS CON Al TURAS DE 

MAS DE l 500 M. SOBRE EL NIVEL DEL MAR Y QUE EN SU CONJUNTO FORMAN UNA 

BARRERA NATURAL. 

2) LA QUE COMPRENDE LA ZONA SURESTE DE LA CIUDAD FORMADA POR UNA llA~URA 

EN DECLIVE CON UNA PENDIENTE DEL 10%. 

EL ARtA DE ESTUDIO ES GEOLO.GICAMENTE. ESTABLE YA QUE SOLO SE ENCUENTRAN 

ALGUNAS FAllAS Al NORTE EN AREAS ÁlEJADXS DE LA SIERRA~ 
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JI. FUNDAMENTACION DEL TEMA 

II.a. PROBLEMATICA DEL AUTOTRANSPORTE FüRANEO EN LA ZONA DE ESTUDIO 

MEXICO SUFRE ACTUALMENTE UN INTENSO PROCESO DE URBANIZACION, DEBIDO, TANTO 

AL FUERTE INCREMENTO DEMOGRAFICO, COMO AL FENOMENO DE EMIGRACION 6AMPO-CIUDAD. 

LA INTENSIDAD DE ESTE FENOMENO, HA TENIDO EFECTOS SOCIALES Y ECONOMICOS 

QUE SE REFLEJAN EN LA PROBLEMATICA DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS Y UNO DE LOS 

PRINCIPALES PROBLEMAS ES PRECISAMENTE El TRANSPORTE. 

SIENDO UNA DE LAS ACTIVIDADES QUE EL ARQUITECTO DEBE DE ATENDER Y DAR AlTER-

NATIVAS DE SOlUCION EN LOS TERMINOS Ql'E LA SOCIEDAD 10 SOLICITE, NOS . Hn:os 

ABOCADO Al ESTUDIO DE: 

"CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS EN CORDOBA, VER.". 

ES CONVENIENTE DAR A CONOCER UN PI ANTEAMIENTO DE LA PROBLEMA TI CA DEL AUTO-

TRANSPORTE FORANEO EN CORDOBA. 
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LA PROBLEMATICA ES LA SIGUIENTE: 

1. LA MALA UBICACION DE LAS ACTUAL ES TERMINAL ES DENTRO DEL CENTRO URBANO 

DE CORDOBA LOCAllZADAS EN CALLE 4 Y AV. 3 (A,D.O.) Y AV. 7 Y CALLE 5 (AU) 

Y LAS LINEAS DISPERSAS Y ESTABLECIDAS EN DlFERENTES CAllES Y AVENIDAS 

CER~ANAS AL CENTRO URBANO. 

ESTO. TRAE COMO CONSECUENCIA QUE EL RECORRIDO DE LOS AUTOBUSES QUE ENTRAN 

A CORDOBA.RODEEN EL CENTRO PARA LLEGAR A SUS TERMINALES. 

2. OTRO PROBLEMA ES QUE LA CAPACIDAD DE ESTAS TERMINALES A.D.O. Y A.U. ES 

INSUFICIENTE EN SU SERVICIO EXISTlENDO ll:\A DEMANDA SUPERIOR A LA OFERTA 

YA QUE SI ESTA AUMENTA TENDRA QUE INVADIR LAS CALLES PARA DAR SERVICIO. 

3. TAMBIEN SE VEN AFECTADOS LOS SERVICIOS MEDICOS QUE PROPORCIONA LA CRUZ 

ROJA DE CORDOBA, DADO QUE ESTA SE ENCUENTRA CERCANA A LA TERMINAL DE AUTO­

BUSES UNIDOS (A. U.), AUMENTANDO LA CONTA~HNACION A~IBIENTAL ·y .DE RUIDOS 

EN ESTA ZONA, ADEMAS PROVOCA CONGESTIONAMIENTOS. 
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4. DEBIDO Al FOCO DE ATRACC!ON QUE PROVOCA UNA TERMINAL SE HAN ASIGNADO UNA 

SERIE DE COMERCIOS ESPONTANEOS E INSAl UBRES QUE lN\' ADEN LAS BANQUETAS 

PROVOCANDO UNA INSEGURIDAD Al PEATON Y Al USUARIO: CAMINANDO ESTE POR 

ESPACIOS REDUCIDOS DE BAKQUETAS O POR LA CALI.E: LO CUAL DA ORIGEN A UN 

INDICE HAS ALTO DE ACCIDENTES AUTOMOVIlISTICOS. 

5. EL IR Y VENIR DE AUTOBUSES FORANEOS POR LAS CALLES DE LA CIUDAD, HAN CAUSA­

DO UN DETERIORO EN LAS AREAS DE RODAMIENTO, A'fECTANDO ~EL PAVIMENTO QUE 

SE .REFLEJA COMO DESCUIDO Y DESORDEN VISUAL EN LA ZONA Y POR TANTO UN MAL 

ASPECTO A LA CIUDAD. 

Al OBSERVAR ESTA SERIE DE PROBLD!AS EN El MUNICIPIO DE CORDOBA, CAUSADO 

POR EL AUTOTRANSPORTE FORANEO: RESUMIMOS QUE ES DE SUMA IMPORTANCIA Y URGENCIA 

QUE SE BUSQUE lA FORMA DE RESOLVERLOS. 

II.b. RADIOS DE INFLUENCIA Y POBLACION A SERVIR 

EN CORDOBA SE CUENTA CON .El SERVICIO DE 13 LINEAS DE AUTOBUSES FORANEOS. 

A.D.O. Y TRIANGULO ROJO, DAN SERVICIO DE lA. CLASE Y AUTOBUSES UNIDOS ·JUNTO 
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CON LAS DEMAS LINEAS OFRECEN UN SERVICIO DE 2A. CLASE. 

LA DEMANDA SE OBTIENE EN FUNCION AL RADIO DE INFLUENCIA MARCADO POR SEDUE 

QUE ESTIPUlA EN SU SISTEMA NORMATIVO DE EQUIPAMIENTO URBANO. UN RADIO DE 

30 KM., DEL CENTRO DE CORDOBA A l A REDONDA, O BIEN QUE lA DISTANCIA QUE EXISTE 

ENTRE CORDOBA Y LOS MUNICIPIOS QUE ABARCA El RADIO DE INFLUENCIA NO SE RECORRA 

EN MAS DE UNA HORA. 

DANDONOS COMO RESULTADO EL OFRECER UN SERVICIO A 23 MUNICIPJOS .MAS, ESTO 

NOS DA UNA POBLACION TOTAl DE 537 909 HABITANTES. 

POR LO TANTO A SABIEND.~S QUE LA POBLACION ACTUAL DE CORDOBA ES DE 207 409 

HABITANTES, SE LE INCREME!\TA LA POBLACIOti DE LOS MUNICIPIOS QUE ESTAK DENTRO 

DEL RADIO DE INFLUENCIA QUE ES DE: 330 500 HABITANTES EN TOTAL. 

EN BASE A ESTA POBLACION DAREMOS UN' 65% DE POBLACION A SERVIR QUE SERA 

LA QUE OCUPARA El SERVICIO DE AUTOTRANSPORTES EN CORDOBA Y MUNICIPIOS AlEDA~OS: 

DADO QUE EL 35% SE CONSIDERA CON UNA POBlACION QUE NO REQUIERE DE DICHO SERVI­

CIO. 
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ESTAS ESTADISTICAS SON MARCADAS POR LAS PROPIAS EMPRESAS AUTOTRANSPORTISTAS. 

POBLACION % POBlACION A SERVIR 

349 641 65 349 641 HABITANTES 
188 268 35 

-------- -------------------

TOTAL 533 909 100· 

A CONTINUACION MARCAREMOS EL PORCENTAJE DE USUARIOS QUE CADA EMPRESA O 
LINEA OFRECE SERVICIO 

EMPRESA TIPOS DE SERVICIO % POBLACION A SERVIR 

A.n.o. lA. CLASE 20 69 928 HABITANTES 
TRIANGULO ROJO lA. 11 15 52 446 " 
A. U. 2A. " 35 122 374 11 

OTRAS LHEAS 2A. " 30 104 898 " 

ESTOS PORCENTAJES SON ESTADISTICAS DE LAS EMPRESAS. 
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llI. ASPECTOS SOCJOECONOMlCOS 

111.a. POHIACJON TIPO Y CARACTERISTICAS DE LOS USUARIOS 

1A VILLA DE CORDOBA SE FUNDO EL DIA 27 DE ABRil DE 1618 A INSTANCIAS DE 

4 VECINOS ACAUDAlADOS EN HUATUSCO, 

LA VI1LA DE CORDOBA FUE POBLADA EN SUS PRINCIPIOS POR 30 FAMILIAS DE. hUATUS­

CO QUE SE ASENTARON EN LAS 10MAS DE HUilANGO. 

LA NUEVA POBLACION CRECIO CON RAPIDEZ GRACIAS Al IMPULSO QUE SE LE DIO 

A LA PRODUCCION AGRICOlA. 

EN LA SEGUNDA MITAD DEL SIGLO XVII, LA IMPORTANCIA ECONOMICA DE CORDOBA; 

FUE INCREMENTADA POR UNA GRAN ACTI\'IDAD COMERCIAL Y POR EL CULTIVO DEL TABACO; 

IMPULSO A LAS AUTORIDADES Y A LOS VECINOS A LLEVAR A CABO MEJORAS MATERIALES, 

COMO FUERON LAS NUEVAS VIAS DE COMUNICACION Y SE REHABILITARON LAS EXISTENTES, 

Y POR PRIMERA VEZ SE DETERMViO UNA NOME:\CLATURA PARA LAS CALLES DE LA CIUDAD. 
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LA CIUDAD DE CORDOBA CONTABA A PRINCIPIOS DE ESTE SIGLO CON UNA POBLACION 

DE 8 136 HABITAKTES. 

CUARENTA A~OS DESPUES, ESTA SE BABIA DUP!.ICADO Y LLEGO A A!CANZAR PARA 

1984 UNA POBLACION DE 151 951 !IABTTANTES , HACIENDO 1:-iSUFICIEl'iTES LOS SERVICIOS 

QUE PRESTA El ~:Lll\ICIPIO DE SUS HA!HTANTES, Et\TRE ELlOS ESTA El AllTOTRANSPORTE 

FORANEO. 

lA CIUDAD DE CORDOBA CUESTA COS 537 909 HABITANTES ACTUALMENTE, DISTRIBUIDOS 

EN 23 MUNICIPIOS, ESTO REPRESENTA 385 968 HABITANTES ADICIONALES A lA POBlACION 

URBANA QUE DEPE'.\DEl'i EN cu.;sTO r\ lA PROCURACIOl'i DE SERVICIOS DE LA CIUDAD DE 

COP.DOBA. 

LA POBLACIO~ DE CORDOBA ES PRIXCIPALMENTE AGRICOLA Y COMERCIAL Y LA POBLA­

CION ECONOMICAM::NTE ACTIVA SE DISTRIBUYE EN LOS DIFERENTES SECTORES QUE SON: 

El 9% DE LA P.EcA.; 5 003 PERSONAS; EN EL SECTOR PRIMARIO QUE ABARCA ACTIVI­

DADES AGRICOLAS, SILVICOLAS Y GANADERAS. 
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El 24% DE LA l'.E.A. 12 232 PERSONAS; u; El. SECTOR SECUNDARIO CONSTITUIDO 

POR INDUSTRIA EXTRACTIVA, LA ELECTRlCA; LA DE TRAKSFORMACION Y LA DE CONSTRUC-

CION. 

El 24% DE LA P.E.A. 34 533 PERSONAS EN El SECTOR TERCIARIO, QUE INCLUYE 

COMERCIO, COMUNICACIONES Y TRANSPORTES Y SERVICIOS. 

EL NIVEL ECONOMICO ALTO ES DEL 5% DE LA POBLACION, El NIVEL ECONOMICO MEDIO 

ES El 12% DE LA POBLACJOt; Y El !iHEL EC:OliOMlCO MEDIO BAJO ES DEL 83% DE LA . 
POBLACION. 

POR 10 TANTO NUESTRO TEMA ES UNA CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS Y SE PUEDE 

VER QUE LOS USUARIOS SERAN COMERCIANTES Y AGRICU~TORES PRINCIPALMENTE. 

DENTRO DE LAS 13 LINEAS DE AUTOBUSES QUE HAY EN CORDOBA,cVER., ACTUALMENTE 

EXISTEN LAS QUE OFRECEN SERVICIO DE lA. CLASE (A.D.0;, Y TRIANGULO ROJO) Y 

SON USUARIOS DE NIVEL ECONOMICO Al TO, ES DECIR El 5% DE LA POB~ACION Y DEL 

NIVEL ECONOMICO MEDIO 12% DE LA POBLACION, LAS DEMAS LINEAS SOK DE 2A. CLASE. 
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Y SU NIVEL ECONOMICO ES MEDIO BAJO Y ES EL 83% DE LA POBLACION (1) 

( l) VERACRUZ, GOBIERNO DEL EDO. DE PROGRAMA DE ORDENAMIENTO URBANO DE LA ZONA 
CONURBADA CORDOBA ORIZABA, DIARIO OFICIAL, MEXICO, 1986. 
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IV. CONCLUSIONES 

IV.a. OBJETIVOS Y ALCANCES DEL TEMA 

OBJETIVOS 

EVITAR CONGESTIONAMIENTOS EN CALLES Y NODOS PRINCIPALES DE LA CIUDAD. 

REDUCIR LA CONTANINAClOt\ TANTO AMBIENTAL COMO DE RUIDO. 

CUBRIR EN SU TOTALIDAD LA OFERTA Y LA DEMANDA QUE R~QUIERA LA POBLACIOS 

DE LA CIUDAD Y SUS ACREDEDORES. 

QUE LA CENTRAL CAMIOtiERA CUBRA LAS NECESIDADES TANTO DEL USUARIO COMO DEL 

AUTOTRASSPORTISTA. 

EVITAR QUE CONTINUE El DETERIORO EN LAS CALLES PRINCIPALES. 

ADECUAR LA CENTRAL AL CRECIMIEl'iTO ECONOMICO Y DE POBLACION PARA QUE SU FUK­

CION NO SE VEA AFECTADA co:; EL PASO DEL TID\PO. 

ALCANCES: 

LOGRAR CNA SOLA CENTRAL CA~IOXERA, PARA EVITAR LA DUPLICIDAD DE ESPACIOS. 
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REDUCIR LA PERDIDA DE TLEMPO HORAS-HOMBRE. 

UBICAR LA CENTRAL DE AUTOBUSES EN UNA ZONA DESCENTRALIZADA, SIN QUE EL 

USUARIO. SE VEA AFECTADO. 

CREAR NUEVAS FUENTES DE TRABAJO. 

LOGRAR UN CAMBIO EN EL CONTEXTO URBANO, EN LUGARES DONDE ACTUALMENTE EXIS­

TEN TERMINALES DE AUTOBUSES. 

PODEMOS CITAR COMO CONCLUSION QUE: LAS TERMINALES DE AUTOTRANSPROTE SON 

PARTE INTEGRANTE DE LAS VIAS GENERALES DE COMUNICACION Y SU ESTABLECIMIENTO 

ES DE IMPORTANCIA FUNDAMENTAL PARA LA SATISFACCION DE NECESIDADES SOCIALES 

Y ECONOMICAS DEL PAIS. 

LAS TERMINALES EXISTENTES DENTRO DEL MUNICIPIO DE CORDOBA, FUERON CREADAS 

PARA SATISFACER A 75 MIL HABITANTES; EN LOS ULTIMOS 5 AROS, SE HA DADO UN.INCRE­

MENTO CONSIDERABLE DE LA POBLACION A SERVIR POR LO CUAL RESULTA INEFICIENTE 

TANTO EL ESPACIO FISICO COMO EL SERVICIO A LOS USUARIOS •. PROVOCANDO MOLESTIAS 

Y A LA ZONA URBANA; COMO ES: EL EXCESO DE RUIDO; CONTAMINACION AMBIENTAL; YA 

SEA POR SMOG O BASURA CAUSADA POR PUESTOS AMBULANTES DE COMIDA O DULCES, ETC. 
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EL TRANSPORTE ES EL MEDIO DE DESPLAZAMIENTO QUE EL HOMBRE UTILIZA COMO 

UN SERVICIO QUE SATISFACE SOCIALMENTE A GRANDES GRUPOS DE POBLACION. Al USUARIO 

SE LE SATISFACE UNA NECESIDAD, Al HACER USO DEL MISMO, SIENDO UN COMPLEMENTO 

DE ESTOS EL PUNTO DE ENLACE DE LLEGADAS Y SAL IDAS, QUE SE CONSIDERA COMO UN 

LUGAR DONDE SE DESARROLLAN DI\"ERSAS ACTIVIDADES Y RELACIONES, TANTO SOCIALES, 

ECONOMICAS Y CULTURALES; YA QUE EL DESPLAZAMIENTO DE PERSONAS NO SE LIMITA 

A LA CIUDAD, SINO QUE SE DESARROLLA CON EL CENTRO DEL PAIS. 

DE AHI QUE SE REQUIERA DE CN ESPACIO DE ACUERDO A LOS AVANCES DE LA CIVILI­

ZACION Y TECNOLOGIA, EN UN CONTEXTO ARQUITECTONICO ACTUAL. 
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V. ANALISIS DEL AREA URBANA 

~.a. ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO 

LA ESTRATEGIA GENERAL DE DESARROLLO URBANO PARA EL AREA CONURBADA (ENTEN­

DIENDO COMO ZONA DE CONURBACION AL AREA COMPRENDIDA EN UN RADIO DE 30 KMS., 

CUYO CENTRO ES EL PUNTO DE INTERSECCJON DE LA LINEA FRONTERIZA, ENTRE LAS ENTI­

DADES FEDERATIVAS Y DE LA QUE RESULTE DE UNIR LOS CENTROS DE POBLACION CORRESPON­

DIENTES). DE CORDOBA, DETERMINA LOS USOS Y DESTINOS A QUE DEBERA DEDICARSE 

EL SUELO DEL AREA URBANA, HASTA EL AÑO 2,000 Y QUE OCUPARA UNA SUPERFICIE TOTAL 

DE 5.509.1 HAS., MISMAS QUE DEBERAN SER SUFICIENTES PARA ALBERGAR A UNA POBLACION 

ESTIMADA EN 375,330 HABITANTES. 

LA IDENTIFICACI6N DE LAS AREAS DE CRECIMIENTO URBANO CONTEMPLADAS POR LA 

ESTRATEGIA GENERAL DE CORDOBA HA SIDO PRODUCTO DEL ANALISIS DE APTITUD TERRITO­

RIAL PARA EL DESARROLLO URBANO, DEL COSTO DE DESARROLLO Y DE LA DISPONIBILIDAD 

DE LA INFRAESTRUCTURA PARA EL CORTO Y LARGO PLAZO. 

DE ESTA MANERA SE LIMITA EL DESARROLLO URBANO HACIA EL NORTE DE FORTIN, 
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TLACOTENGO Y LA COLOHA DEL MAESTRO, YA QUE EL SISTEMA ACTUAL Y EN PROYECTO 

DE SUMINISTRO DE AGUA POTABLE NO CUBRE DICHAS AREAS. 

SE LIMITA EL DESARROLLO URBANO HACIA EL NORTE DEL AREA CONURBADA, HASTA 

EL RIO SECO, 

SE INCORP.ORARAN SUELOS APTOS. PARA EL DESARROLLO URBANO AL SUR DE FORTIN, 

AL NORTE DE LOS PUEBLOS DE AHATLAN DE LOS REYES Y DE PEAUELA. 

SE INCORPORARAN TAHBIEN AL DESARROLLO URBANO SUELOS AL SUR DE LA AUTOPISTA 

A MEXICO PUES SE CUENTA YA CON UN PASO A DESNIVEL QUE, AUNQUE EN SECCION REDUCI­

DA HACEN FACTIBLE LA COMUNICACION ENTRE LA CIUDAD Y ESTAS ZONAS. 

LA DEMANDA DEL SUELO PARA LAS INDUSTRIAS HA HECHO·NECESARIA LA LOCALIZACION 

DE 2 ZONAS INDUSTRIALES, UNA EN AMATLAN DE LOS REYES, POR PARAJE NUEVO, DE 43.4 

HAS., Y OTRA EN YANGA DE 161.S HAS. ESTAS ZONAS INDUSTRIALES QUEDARAN EN AREAS 

MAS APTAS PARA ESTE USO QUE PERMITIRA AL MISMO TIEMPO FORMAS MAS EFECTIVAS DE 

CONTROL DE LA CONTAMINACION. 
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SE HAN DETERMINADO LAS AREAS DE PRESERVACION ECOLOGICA EN EL AREA URBANA, 

DELIMITANDOSE DENTRO DEL AREA URBANA ACTUAL LA ZONA FEDERAL CORRESPONDIENTE 

.A LAS QUE CORRESPONDEN A LAS CORRIENTES DE AGUA NATURALES. 

LA ESTRUCTURA URBANA DETERMINADA POR LA ESTRATEGIA GENERAL DE CORDOBA, SE 

HA DISE~ADO TOMANDO EN CUENTA LAS CONDICIONES QUE EL CRECIMIENTO DEL AREA URBANA 

CONURBADA HA MARCADO EN EL T~EMPO. 

EL CARACTER DE LA CIUDAD LINEAL QUE ACTUALMENTE TIENE SE HA REFORZADO ME­

DIANTE LA GENERACION DE UNA ESTRUCTURA VIAL QUE APOYE AL CORREDOR URBANO FORMADO 

POR LA CARRETERA FEDERAL. 

AL CENTRO DE CORDOBA SE LE HA REFORZADO CON UNA ESTRUCTURA VIAL PRIMARIA 

QUE PERMITIRA A LA POBLACION ACCEDER A EL DE MANERA EXPEDITA. SE HA DEFINIDO 

COMO SUBCENTROS URBANOS A LAS CABECERAS MUNICIPALES DE FORTIN Y AMATLAN DE LOS 

REYES, QUE APOYANDO AL CENTRO DE CORDOBA TENDRAN COMO FUNCION LA CONCENTRACION 

DE EDIFICIOS DE LA ADMINISTRACION PUBLICA Y PRIVADA, COMERCIO ESPECIALIZADO 

Y SERVICIOS EN GENERAL CORRESPONDIENTES A CADA MUNICIPIO. 
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EL CRECIMIENTO PREVISTO DE LAS AREAS INDUSTRIALES SE HA CONCENTRADO FUNDA­

MENTALMENTE E~ LOS MUNICIPIOS DE AMATLAN Y YANGA-, Y POR MEDIO DE UNA ESTRUCTURA 

.VIAL ADECUADA QUEDARAN UNIDAS AL RESTO DEL AREA URBANA ACTUAL. 
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VI. EQUIPAMIENTO 

.VI.a. INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS 

- EQUIPAMIENTO REGIONAL -

SE HA PREVISTO LA UBICACION DE DIFERENTES.ELEMENTOS DEL EQUIPAMIENTO URBANO 

QUE POR SU IMPORTANCIA A NIVEL REGIONAL Y POR SU TIPO REQUIEREN DE GRANDES SUPER­

FICIES. ESTOS SE HAN DISTRIBUIDO EN TODA EL AREA CONURBADA CON EL FIN DE AFECTAR 

DE MANERA EQUILIBRADA A LA ESTRUCTURA VIAL PRIMARIA, YA QUE ESTOS ELEMENTOS 

SON GENERADORES DE GRANDES MOVIMIENTOS DE POBLACION. 

INFRAESTRUCTURA. 

AL EXISTIR UN PROYECTO INTEGRAL DE AGUA POTABLE, ALCANTARILLADO SANITARIO 

Y DRENAJE PLUVIAL, LA ESTRATEGIA GENERAL DE DESARROLLO URBANO ESTABLECE LAS 

SIGUIENTES CONSIDERACIONES APOYANDOSE EN DICHO PROYECTO INTEGRAL, 

·~ 
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l. AGUA POTABLE. 

FUENTES DE ABASTECIMIENTO: LAS Fl:ENTES DE CAPTACION DE AGUA POTABLE EN 

OPERACION Y POR DESARROLLAR ASEGURARA l:NA DOTACION DE l 400 L.P.S. SUFICIENTE 

PARA UNA POBLACION ESTIMADA EN 278 000 HABITANTES, 

LA ZONA INDUSTRIAL LOCALIZADA EN LOS MUNICIPIOS DE AMATLAN DE LOS REYES 

Y YANGA PODRA ABASTECERSE DE MANTIALES NO EXPLOTADOS AL NORTE DEL MUNICIPIO 

DE AMATLAN DE LOS REYES, MISMOS QUE DEBERAN CUBRIR PREFERENTEMENTE LA DEMANDA 

PARA USO DOMESTICO DE LAS ZONAS HABITACIONALES DEL MUNICIPIO. 

COMO ALTERNATIVA PARA LAS INDUSTRIAS QUEDARA EL AGUA TRATADA PROVENIENTE 

DEL SISTEMA DE AGUAS NEGRAS DEL AREA CONURBADA. 

SUMINISTRO: EL SUMINISTRO DEL AGUA POTABLE AL SISTEMA ESTA CUBIERTO POR 

UNA TRONCAL CON TANQUES DE REGULARIZACION A LO LARGO DEL RECORRIDO. TODAS LAS 

AREAS DE CRECIMIENTO QUEDAN PUES EN AREAS CON FACTIBILIDAD DE SUMINISTRAR AGUA 

POTABLE. 
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EL AREA QUE SE CONTEMPLA EN EL PROYECTO DEL AGUA POTABLE, CUBRIA UNA SUPER­

FICIE LIGERAMENTE MAYOR AL AREA URBANA ACTUAL, SIN EMBARGO SE ESTIMABA UNA DENSI­

_ DAD DE 93 HABITANTES POR HECTAREA. 

" ALCANTARILLADO SANITARIO. 

EL PROYECTO INTEGRAL EN LO QUE SE REFIERE A ALCANTARILLADO SANITARIO CUBRE 

A LA TOTALIDAD DE CORDOBA Y A SOLAMENTE EL 20% DEL AREA URBANA ACTUAL DE FORTIN, 

POR LO QUE ES PRIORITARIO AMPLIAR EL CUBRIMIENTO DEL PROYECTO PARA INCLUIR A 

LA CABECERA DE FORTIN ASI COMO A LAS COLONIAS DE ESTE MUNICIPIO NO TOMADAS EN 

CUENTA. 

EN CUANTO AL DESTINO DE LAS AGUAS NEGRAS, SE HA PREVISTO LA CONSTRUCCION 

DE DOS PLANTAS DE TRATAMIENTO, UN AL SUR DE LA COLONIA SAN NI COLAS DE CORDOBA 

PARA TRATAR LAS AGUAS NEGRAS DE LOS DESARROLLOS URBANOS EXISTENTES EN EL AREA 

Y UNA PLANTA QUE CAPTARA LAS AGUAS NEGRAS PROVENIENTES DE LOS COLECTORES NORTE 

Y SUR. 

ESTA PLANTA SE UBICARA AL SUR DE LA COLONIA BUENA VISTA EN CORDOBA, CAPTARA 
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EL AFLUENTE DEL RIO SANTISIMO • 

. VI.b. EMPRESAS QUE CONCURREN A LA TERMINAL. 

la, CLASE 

l. AUTOBUSES DE ORIENTE A.O.O,, S.A. DE C.V. 

2. AUTOBUSES ESTRELLA ROJA S.A. DE C.V. 

2a. CLASE 

l. AUTOBUSES PUEBLA-TLAXCALA-CALPULALPAN Y ANEXAS, S.A. DE C.V. 

2, AUTOBUSES TLAXCALA-APIZACO-HUAMANTLA, S.A. DE C,V, 

3. AUTOBUSES PUEBLA-SAN MARTIN-TLAXCALA, ESTRELLA DE ORO, S.A. DE C.V. 

4, AUTOBUSES MEXICO-TEXCOCO-CALPULALPAN-APIZACO-HUAMANTLA Y ANEXAS, S.A. DE 

c.v. 

5, AUTOBUSES PUEBLA -CHOLULA Y ANEXAS, S.A. DE C.V. 

6, AUTOBUSES TEPETITLA, S.A. DE C.V. 

7, SOCIEDAD COOPERATIVA AUTOBUSES TLAXCALA S.C.L. 
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B. URBANOS Y SUBURBANOS DE TLAXCALA, S.A. DE C.V. 

9. SOCIEDAD DE AUTOTRANSPORTES ESTRELLA AZUL • 

. 10. UNION DE PEQUE~OS PER~ISIONARIOS DE AUTOTRANSPORTE TEPLATLAXCO-STA. ANA-

CHIAUTEMPAN-TLAXCALA. 

11. PERMISIONARIOS FLECHA AZUL. 

12. PERMISIO~ARIOS TLAXCALA-CUAUTLA-CUATENCO TLACHCO. 

13. PERMISIONARIOS TLAXCALA-CHALTIPAN-CUAUTLA APETATITLAN VIA IXCOTLA. 

14. AUTOTRANSPORTES TLAXCALA-CUIAUTEMPAN-APETATITLAN-CUAUTLA-VIA IXCOTLA. 

15. AUTOBUSES SAN VICENTE TLAXCALA, S.A. DE C.V. 
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VII.e. REQUERIMIENTOS PSICOLOGICOS Y VISUALES 

- MOVIMIENTOS DEL PASAJERO 

- MOVIMIENTOS DEL AUTOBUS 

EN LA EST/'lHN EXISIDl Zll'fü 
!Ul.IC'J\5 Y AUVM'\S, ES ImH 
.TIWE Q..E L/\.5 cma.1x !Cl'E:S :: 
~ ItUfiCJV'l Fln SI 9JJ\S, E­
VITNID\5I EL IrrnE9) OC U-
9...mlcMm:E /\DIO 11\.5 za fü. 

EN LA EST/'lICN LOS lfllllHOS 
EST.t'WW EN OJIST/WIE r-0/1-
MIENTO , REGISllWIXl lNI\ A­
FLLl}[IA, Q..E tffi If'VlfA DI 
REClRICES EN 9JS MJJIMIEN.:­
TOS. 

rr==iJ 

~=-=~ªL 

ES tHF .. 5/füO mamCiíl'li'I{ 
ESP/'l!OS Q..E SENI a= IM­
TIRES EN D.. TI ffm Q.f EL 
U9Jl'HIO A:llMO:: 8'I LA -
im.mvt. 

!:!====== 

.Bn 

H 

. VENTl'M VI9Yt. 9.FICIENIE, Fm l'llilll\ y ffiIENTNXE rmTE-
9.R PffiA EV ITffi REFlEJ)S V I9J'lli5 

l OS MOVIMIENTOS QUE HACE EL USUARIO 

DENTRO DE LA ESTACION SON PEATONALES, HACIEN­

DOLO MUY FATIGOSO Y MONOTONO EN SU RECORRIDO, 

ES CONVENIENTE DISTRIBUIR Y LIGAR LA 

MAYOR PARTE DE LOS ESPACIOS EN UN SOi.O NIVEL, 

O HIEN SE PUEDEN LOGRAR ESTOS ESPACIOS A 

DIFERENTES NIVELES DANDO ASI UNA VARIACION 

PSICOLOGICA. 

Al USUARIO QUE PERMANECE MUCHO TIEMPO 

EN LA ESTACION, ES NECESARIO, PROPORCIONARLE 

ESPACIOS QUE LES SEAN DE INTERES EN ELTIEMPO 

EN QUE VA' A
0

PERMANECER EN ELLA. 

LA ES_TACION ES UN CONTENEDOR DE GRANDES 

AGLOMERACIONES DE GENTE EN CONTINUO MOVIMIEN-
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TO, LO CUAL REQUIERE ESPACIOS AMPLIOS EN 

DONDE SE DESARROll.EN ACTIVIDADES DEl USUARIO, 

PARA TRASLADARSE DE UN LUGAR A OTRO. 

EN CUANTO A LA VISTA Y USO DE lOS ESPA­

CIOS ABIERTOS O CERRADOS, PERMITEN FACil IDAD 

DE VISION COMO PARTE MISMA DE LA ESTACION. 

El USO DE JARDINERAS PARA DAR AMBIENTA­

CION Y ELEMENTOS DECORATIVOS EMPLEADOS COMO 

REMATES VISUAL ES EN LAS ZONAS QUE ASI LO 

REQUIERAN, PROPORCIONANDOLE Al USUARIO UNA 

ESTANCIA MAS AGRA DA Bl E TANTO PS ICOl OGICA 

LOMO VISUALMENTE. 
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VII.d. ZONIFICACION DEL TERRENO 

NUESTRO TERRENO SE ENCUENTRA EN LA CALLE DE CAMINO DE LA HERRADURA (VER CRO­

QUIS) Y COLINDA CON Pl ANTIOS DE CAÑA DE AZUCAR. 

CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE 50,830.096 M2 SU TIPO DE SUELO SE CARACTERIZA 

POR SER UNA ZONA DE TRANSICION Y CON UNA CARGA DE 7 Kg/cm2 . 

DADAS SUS CONDICIONES GEOGRAFICAS, DE ORIENTACION, DE SUPERFICIE Y DE USO DE 

SUELO DEL TERRENO REUNE LAS CARACTERISTICAS PARA ASENTAR AHI NUESTRA TERMINAL 

DE AUTOBUSES. 

VII.e. ETAPAS DE CRECIMIENTO DEL EDIFICIO 

ETAPA .DE CRECIMIENTO DEL EDIFICIO, INDICANDOLA SUPERFICIE CONSTRUIDA PARA . 
CADA ETAPA Y EL TERRENO NECESARIO. 
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SUPERFICIE CONSTRUIDA EN !A 2A. ETAPA Y TERRENO NECESARIO. 

ZONA ADMINISTRATIVA 

DORMITOIUOS 

BODEGA 

TAU ER 

ESTACIONAMIENTO 

CUARTO DE MAQUINAS 

TOTAL 

TOTAL DE AREA CUBIERTA 

TOTAL DE AREA DESCUBIERTA 

TOTAL DE AREA DE CONSTRUCCION 

SUPERFICIE DEL TERRENO 

600 M2. 

150 M2. 

50 M2. 

250 M2. 

500 M2. 

·20 M2. 

3 570 M2. 

5 198 M2. 

6 000 M2. 

11 218 M2. 

50 838 096 M2. 
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SE PlANTEA HACER EN DOS ETAPAS El PROYECTO 

EN LA PRIMERA ETAPA SE HARA LA ZONA COMERCIAL, RESTAURANTES, AREAS RENTABLES 

PARA LOGRAR UN AUTOFINANClAMIENTO; ZONAS DE TAQUILLAS; SALAS DE ESPERA; AREA 

DE ANDENES Y PATIO DE MANIOBRAS. 

AL OBTENER ALGO DE LA INVERSION EN LA PRIMERA ETAPA SE llARA LA 2A. ETAPA 

QUE CONSISTIRA EN LA ZONA ADMINISTRATIVA, DORMITORIOS, BODEGAS, TALLERES, C. 

DE MAQ. Y ESTACIONAMIENTOS. 

ZONA COMERCIAL 180 M2. 1 A. ETAPA 

RESTAURANT 900 M2. AREA CUBIERTA 

SALA DE ESPERA 800 M2. 

TAQUilLAS 468 M2. 

AREA DE ANDENES 800 M2. 

PLAZA DE ACCESO 200 M2 

PATIO DE MANIOBRAS 4 320 M2. 

TOTAL 7 320 M2. 
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LOCALIZACION Y VIALIDAD 

CORDOBA 

ALIZACION 

RENO 



ACCESIBILIDAD TERREN 

PLANTIOS DE 
CAÑA DE AZUCAR 

~ 
o 



• •• 

. 
'( 

REGISTRO DE DESCARGA 

CAJA DE AGUA POTABLE lSELLADA) 

~OSTE DE LUZ 

PLANTIOS DE 
' 'cAÑ~ DE AZUCAR 

:o 
o 
UI 
l> 
:z 



PLA.NTIOS OE 
CANA DE AZUCAR 

EOUCACION 

o CENTRO DE BARRIO 

~ SEGURIDAD y JUSTICIA 



'· 

-· 

BALDIO 

<· 

TOPOGRAFIA 

CAÑA DE AZUCAR 

o 
º-¡¡ 

TIPO DE SUEL01 ACRISOL. 
SE CARACTERIZA POR SER 
UNA ZONA DE TRANSICION 
t ARENA, ARCIL.LA,LIMUS, 

1 

GRAVA) TIENE UNA ACUMU· 
LACION DE ARCILLA EN EL 
SUBSUELO, ES ACIDO Y PO­
BRE EN ~UTRIENTES. 

DE ZONAS TROPICALES 
TEMPLADOS MUY LLUVIOSAS 

EN CONDISIONES NATU· 
RALES TIENE V EGETAC\ON DE 
SELVAS O BOSQUES,DE CO· 
LORES ROJO O AMARILLO 
CLAROS SUSCEPTIBLES A LA 
EROSION. 

SU FT= 6 a 7 TIM
2 



i' 

MEDIO AMBIENTE 

MICROCl.IMA·. CAl.IDO·HUMEDO 
POR ESTAR CEf3. 
CA DE l.A VER· 
TIENTE DEl. 
RIO SAN ANTO· 
NIO. 

\ TEMPERATURA: 

V 
MIN', 8.03 ° C 
MEO: 17.98 ° C 
MAX:33.00° C 

HUMEDAD REl.ATIVA MEO: 

CANA DE AZUCAR 83 % 

O ASOLEAMIENIO o DE INV. 
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VIII. ESTUDIO DE FACTIBlllDAD ECONOMICA 

SE HA TOMADO EN CUENTA QUE EL ESTADO DE VERACRUZ SE llA CONVERTIDO EN ENTIDAD 

RECEPTORA DE POBLACION POR ATRACCION DE DESARROLLO ECONOMICO QUE OFRECE Y QUE 

LAS POLITICAS NACIONALES DE REORDENAMIENTO TERRITORIAL LE HAN ASIGNADO UN PAPEL 

IMPORTANTE EN LA RECEPCION DEL VOLUMEN MIGRATORIO PROCEDENTE DE OTRAS ENTIDADES. 

EN ESTE SENTIDO; LA ACEPTACION DE ESOS CONTINGENTES HUMANOS TIENE QUE CON­

TEMPLAR UNA PLANEACION ORDENADA QUE EVITE SERIOS PROBLEMAS SOCIODEMOGRAFICOS 

EN EL DESARROLLO DE LA ENTIDAD Y PROCESOS DE DEPAUPERIZACION INCONTROLABLE 

EN LOS CENTROS URBANOS. 

POR ESAS RAZONES; EL PRIORITARIO EN EL PLAN ESTATAL DE DESARROLLO 1983-

1986 EL SECTOR DE APOYO A ASENTAMIENTOS HUMANOS Y DESARROLLO URBANO, DENTRO 

DEL CUAL SE CONTEMPLA PROVEER . UN NIVEL ADECUADO DE BIENESTAR A LA POBLACION 

EN LOS ASPECTOS EDUCACION, SALUD, SERVICIOS DE AUTOTRANSPORTE, ABASTOS, RECREA­

CION, VIVIENDA E INFRAESTRUCTURA. 
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DE ACUERDO CON ESTOS OBJETIVOS; LA INVERSION TOTAL PARA EL BIENESTAR SOCIAL 

EN EL ESTADO, EN EL PERIODO 1984-1986, SE DISTRIBUYE DE LA SIGUIENTE MANERA: 

UN 50% PARA INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO PARA LA VIALIDAD; UN 20% PARA 

LA CONSTRUCCION Y AMPLIACION DE REDES DE AGUA POTABLE; UN 6% OBRAS DE ALCANTARI­

LLADO; 6.5% INSTALACIONES Y CENTROS CU!.TURALES; 4% VIVIE.NDA Y UN 7 .5% PARA 

OTROS ASPECTOS QUE INCLUYEN ESPACIOS PUllLICOS, SANEAMIENTO AMBIENTAL, RECREA­

CION, ETC. 

EL MUNICIPIO DE CORDOBA, ES AUTOSUFICIENTE EN CUANTO A LA DOTACION DE EQUI­

PAMIENTO REGIONAL SE REFIERE. 

LA POBLACION REQUIERE DE UNA TERMINAL DE AUTOBUSES MAS GRANDE, SE HICIERON 

UNA SERIE DE JUNTAS PARA VER SI EN REALIDAD ERA NECESARIA, SE LLEGO A LA CONCLU­

SION DE QUE SE NECESITA URGENTEMENTE LA CENTRAL DE AUTOBUSES. ES FACTIBLE 

QUE SE LLEVE A CABO ESTA CON LA AYUDA DE AUTOTRANSPORTISTAS, DEL MUNICIPIO 

Y DEL GOBIERNO DEL ESTADO. (2) 

(2) VERACRUZ, GOBIERNO DEL EDO. DE PROGRAMA DE ORDENAMIENTO URBANO DE LA ZONA 
CONURBADA CORDOBA - ORIZABA, DIARIO OFICIAL, MEXICO, 1986. 
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IX. CONCEPTO ARQUITECTONICO 

- CONCEPTUALIZAClON -

NUESTRO CONCEPTO ARQUITECTONlCO; ES EL DE CREAR Y ENFATIZAR UN ELEMENTO 

AL CUAL DOS O MAS EMPRESAS CONCURRAN A EL Y PRESTEN SUS SERVICIOS AL PUBLICO 

USUARIO. (CENTRAL DE AUTOBUSES), QUE SE FUNDA CON EL ESPACIO CIRCUNDANTE Y 

PROPONER DENTRO DE LA ESFERA DE LA REALIDAD EL ENCAUSAMIENTO A UN PROBLEMA CON­

CRETO, 

ESTO LO PRETENDEMOS LOGRAR CON UN EDIFICIO EN FORMA HORIZONTAL EN CUYO 

CENTRO HABRA UN ESPACIO DIRECTOR QUE NOS GUIARA A TODAS LAS DEMAS ZONAS, DICHO 

ESPACIO TENDRA UNA ALTURA CONSIDERABLE Y FORMA GEOMETRICA DIFERENTE AL RESTO 

DE LA CONSTRUCCION, PARA ASI DARLE TIPOLOGIA EXTERIOR, 

EL CONJUNTO ESTARA INTEGRADO AL EXTERIOR CON PLAZAS DE DISTRIBUCION Y AREAS 

ABIERTAS, QUE NOS DIRIJAN A NUESTRO EDIFICIO. 
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MOVIMIENTO DEL _J:~~/\JERQ 

EL QUE SALE. 

1 LLEGA EN AUTOBUS 1 

1 

1 
EN AUTO PARTJ CUL/\R ~ 

1 O A PI E 1 
1 

"' 
SE 1 rffORMA 

ltlGRE SI\ H Y COMPRA su 

BOLETO. 

T 
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DOCUMENTA VA AL . 
rl RESTAURANT • SU EQU 1 PA,JE 

PASA A A LOS SERV JC ros 

'-; SALA DE ESPERA ~SANITARIOS 

. 

ABORDA EL o A CONCESIONES 

' l\UTOl3US y ~ y /O SERVICIOS. 

SJ\LE 



EL QUE LLEG/\ 

EN /\UTOMOVIL 

EN AUTOBUS 

S/\LE /\ PIE 

V/\ /\ LOS SERVICIOS 

SAfllTAl1!0S 

'---4-l RECOGE SU EQU I PA,JE 
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56 

/\ WUSiaES A ~VICIO 

/'l. IU.l!CD 

A LA Sl'LJ\ 

a: ESPERA 

-----·-



!E.. QUE V IAJI\ 

lffUN"CIOI 

WllllO ' VENT /\ lll.ETOS -~ ' 
9llJ\ OC ESílJ~ 

' 
a.vm:Rll\ EQJIPIU 

, 

PmETf.Rll\ 

1 

9VHTJ'fü0S H.tit 

NIDfS 

üJU:Siafi 

57 

l l11FJQ[f, 

lillmrfOS 
1 f[C'/lOS 
1 
i !:>IVHT/'füOS 
1 
i 

! llfSTNHJWT 



AUTOBUSES 

ANDENES .........¡ CARRILES . PATIO MANIOBRAS . CONTROL DE LLEGADAS . . 
Y SAL! DAS 

',, 
ItlSTALAC 1 ON ' LAVABOS , 

ENGRASADO 

SUB-ESTACION 

SAM!TARJOS 
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.., MATRIZ DE INTERACCIONES 

SALA DE ESPERA 

59 

SERV. PUBLICO 

TAQUILLAS 

SIMBOLOGIA 

. LINEA DIRECTA 

- LINEA INDIRECTA 
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XJ. MEMORIA DE INSTALACIONES 
------·-·-·------ ------

XI.a. INSTALACION l!IDRAULICA Y SANITARlA, 

INSTALACION SANITARIA 

LAS TUBERIAS DEDESAGUE DE LOS MUEBLES SANITARIOS SERAN DE P.V.C. CON DIA­

METROS DE 19 Y DE 50 mm. , TODA LA TUBERIA EMPLEADA SERA DE P. V, C, A EXCEPCION 

DE LAS BAJADAS DE AGUA PLUVIAL, LAS CUALES SERAN DE FIERRO FUNDIDO Y CON DIAMETRO 

DE 100 MM, LAS UNIONES DE FOFO CON P.V.C. EN EL CASO QUE LAS HUBIERA SE REALI­

ZARAN CON ADAPTADOR ESPECIAL. 

SE CAPTARAN LAS AGUAS PLUVIALES EN EL EXTERIOR CON REJILLAS IRVING Y CON 

RAMALES DE TUBO ASBESTO-CEMENTO DE DIAMETROS 100 M, M, , 150 M. M, , 200 M. M. , Y 

250 M.M. CON UNA PENDIENTE MAXIMA DEL 2%, TODA LA RED ESTARA PREVISTA DE REGIS­

TROS DE TABIQUE ROJO RECOCIDO, COLOCADOS A UNA DISTANCIA NO MAYOR DE 8 METROS, 

LOS REGISTROS INTERIORES SERAN DE DOBLE TAPA CON EL FIN DE EVITAR MALOS OLORES. 
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INSTALACION llIDRAULICA 

LA TOMA DE AGUA SERA POR LA CALLE DE LA HERRADURA Y LLEGARA DIRECTAMENTE 

A LA CISTERNA. ESTA TENDRA CAPACIDAD PARA ABASTECER AL EDIFICIO Y TENDRA RESERVA 

PARA CASO DE INCENDIO. DE LA CISTERNA SE BOMBEARA A LOS MUEBLES CON RAMALES 

DE DIAMETROS, 13 M M, 19 M M, 25 M,M, Y 51 M.M., LA TUBERIA Y CONEXIONES SERAN 

DE COBRE RIGIDO TIPO "M" Y SE UNIRAN CON SOLDADURA DE ESTAÑO DEL NUMERO 50 EN 

AGUA FRIA Y DEL NUMERO 95 EN AGUA CALIENTE. 

PARA EL SISTEMA CONTRA INCENDIOS HABRA UNA RED DE GABINETES METALICOS DE 

85X88X21 CMS, DE LAMINA DEL NUMERO 20, CON PUERTAS DE CRISTAL CORREDIZO PARA 

ALOJAR UNA MANGUERA DE 38 M.M., Y 30 MTS., DE LARGO, DOTADA DE UN CHIFLON DE 

CHORRO SOLIDO. 

TAMBIEN HABRA EN TODO EL EDfFICÜf EXTINGUIDORES DE POLVO QUIMICO TIPO 

"ABC" COLOCADOS A UNA ALTURA DE l.50 MTS; 

HABRA EN LA PLAZA DE ACCESO UNA TOMA SIAMESA DE LATON CROMADO, TODA LA 

RED CONTRA INCENDIO ESTARA ALIMENTADA POR BOMBAS DE LA CISTERNA GENERAL. 
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INSTALACION ELECTRICA -

EL ALUMBRADO ESTARA DADO EN GENERAL POR LUMINARIAS DE EMPOTRAR DE 2x38 

W/127 V, Y DE 2x74 W/127 V. 

PARA SELECCIONAR EL TIPO DE UNIDAD DE ILUMINACION SE CONSIDERO, EFICIENCIA 

LUMINOSA, HORAS DIARIAS DE USO, COSTO DE LA UNIDAD, COSTO DE MANTENIMIENTO Y 

CONSUMO DE ENERGIA. 

CONTARA CON UN EQUIPO DE EMERGENCIA DE 200 KW. PARA CUANDO SE REQUIERA 

Y FALLE LA ENERGIA ELECTRICA, llABRA UNA SUBESTACION LA CUAL ESTAR A LOCALIZADA 

EN EL CUARTO DE MAQUINAS. 

SE CONTARA CON UN INTERRUPTOR GENERAL Y CON TABLEROS DE CONTROL PARA CADA 

ZQNA ESTOS SERAN DE LA MARCA "SQUARE D" 

XI.e, CRITERIO ESTRUCTURAL, 

EL SISTEMA ESTRUCTURAL A UTILIZAR ES DE ELEMENTOS PRI;FABRICADOS COMO SON: 
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LOSAS DOBLE II; IOSAS T Y PRELOSAS. EN LAS ZONAS QUE LO REQUIERAN, COMBINANDO 

ESTE SISTEMA CON ELEMENTOS COLADOS EN SITIO COMO ES LA CIMENTACION Y COLUMNAS: 

Y TAMBJEN EL EMPLEO DE ESTRUCTURA "DE ACERO PARA CREAR ASI NUESTRA FORMA ARQUI­

TECTONICA. 

SE EMPLEO ESTE METODO DEBIDO A LA ECONOMIA QUE NOS BRINDABA TANTO EN CIMBRA 

COMO EN OBRA FALSA. .-
ESTAS ECONOMIAS SERAN TANTO MAS IMPORTANTES CUANTO MAYORES SEAN LOS CLAROS 

Y LAS ALTURAS, COMO SE PRESENTA EN ESTE CASO YA QUE SE TENIAN QUE SALVAR CLAROS 

DE 20 A 25 MTS, Y EL MANEJO DE ALTURAS CONSIDERABLES. (LOSAS DOBLE II. DEBIDO 

A SUS CARACTERISTICAS GEOMETRICAS LE PERMITEN SALVAR GRANDES CLAROS). 

HA Y QUE MENCIONAR LA ECONOMIA EN LA MANO .. DE OBRA YA QUE SON ELEMENTOS DE 

PRODUCCION EN SERIE, Y SOLO TIENEN QUE MONTARSE.EN.L~ OBRA YA. ESTANDO TODO LISTO 

PARA HACER EL ENSAMBLE D~ LAS PIEZAS. 

TAMBIEN ES IMPORTANTE LA RAPIDEZ DE EJECUCION YA QUE EL MONTAJE DE LOS 

ELEMENTOS; CUANDO SE DISPONE DE EQUIPO ADECUADO; PUEDE LLEGAR A SER CORTISIMO, 
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ADEMAS LA LIMPIEZA QUE CARACTERIZA ALA PREFABRICACION PERMITE QUE LOS TRABA­

JOS DE ALBAÑlLERIA, CARPINTERIA, ACABADOS DE MUROS TECHOS Y PISOS, LAS INSTALA­

CIONES ELECTRICAS Y DE PLOMERJA PUEDAN INICIARSE ANTES QUE LAS OBRAS CONVENCIO­

NALES. 

YA QUE CORDOBA VER. NO CUENTA CON UNA PLANTA DE PREFABRICADOS. ESTAS 

PIEZAS SE TRANSPORTARAN DE PUEBLA, ORIZABA, (QUE ESTA A 15 MIN.) O DE VERACRUZ. 

TODO EL MATERIAL QUE SE REQUIERA SERA DE LA ZONA, 
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DADO QUE NUESTRO TEMA ES UNA CENTRAL lJE AUTOBUSES FORi\NEOS, SE PRETENDE 

QUE SU FINANCIAMIENTO SE HAGA POR ME!llO DE LA CONS'l'RUCCJON lJE LOCALES RENTABLES 

COMO SON: COMERCIOS, RESTAURANTES, FUENTES DE SODA, TAQUil LAS, ANDENES Y QUE 

LA ZONA DE TALLERES PRESTE SERVICIO A OTRAS EMPRESAS. 

DENTRO DEL FINANCIAMIENTO PARA l.A CONSTRUCCION DE LA CENT\;AL DE AUTOBUSES 

SE CUENTA CON: 

LA APORTACION DE DINERO POR PARTE DE LOS AUTOTRANSPORTISTAS. 

EL MUNICIPIO LES OFRECE LA INFRAESTRUCTURA, PARA EL SERVICIO DE LA TERMINAL, 

OTRA ALTERNATIVA ES LA FIRMA DEL ESTADO COMO AVAL y -CONSEGUIR ASI UN PLAZO 

NO MENOR DE 5 AÑOS CON CUAlQUÍÉR INSTITUCION BANCARIA_ Y BAJO TASAS DE INTE­

RES PREFERENCIAL 

TAMBIEN CUENTAN CON UN FONDO DEL 5% DE LA V.ENTA DEL BOLETAJE POR PARTE 

DE LOS AUTOTRANSPORTISTAS DE MEXICO Y ADEMAS DENTRO DEL TERRENO ADQUIRIDO 
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SE CUENTA CON LAS INSTALACIONES DE LA EX-FABRlCA "RON BATE Y"; QUE SE POIJRIAN 

VENDER Y ASI ADQUlRIR MAS FONDOS PARA LA CONSTRUCCION DE "!A TERMINAL CENTRAL 

DE AlJTOilUSES". 

EN CUANTO Al COSTO SE ESTIMAN IlAJOS, DADO QUE ESTA CENTRAL DE AUTOBUSES 

ES DE INTERES SOCIAL Y POR LO TANTO LAS ALTERNATIVAS DE COSTO SON: 

QUE EL MATERIAL Y LA MANO DE OBRA SEAN DE LA REGION. 
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