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INTRODUCCTION

Atendiendo al hecho de que el Transporte- -
es de vital y trascendente importancia, en el desa-
rrollc econdmico de los pueblos, concretamente en —
México, considero que es necesario comentar los - —
problemas que se suscitan en los conflictos con - -
tractuales, en torno a la responsabilidad del por -
teador de mercancfas en el contrato de transporte -
terrestre y marfitimo, es por ello que decidl elabo-
rar el presente tema para contribuir de esta manera
a proponer algunas ideas, en virtud de gue en las -
diversas legislaciones nacionales; Cbdlgo de Comer-—
cio, Ley de Navegacién y Comercio Marftimos y Ley -~
de Vias Generales de Comunicacién, sus ncrmes juri-
dicas se contraponen al tratar dicha responsabili -
dad de las empresas de transporte.

Con lo anterior no gueremos decir que estu-
dian®ds el transporte en su totalidad, le reconoce -
mos algunas limitaciones a la presente tesis.

Este trabajo se compone de cuatro capftulos
los cuales estln distribuidos de la siguiente mane-
ras

1le-~ ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE
VARITIMO Y TERRESTRE EN MBEXICO.

2.~ EXAMEN DE LAS RESPONSABILIUADES DEL
PORTEADOR EN EL CODIGO DE CCMERCIO.

3.~ EXAMEN DE LAS RESPONSABILIDADES DEL



LA LEY D JAVES
RITIMOS.

SABILIDAD-
ATOS MA -

En el capftule primero se estudian 1os an -
tecedentes histSricos del contrets de transporte- -
mar{timo y terrestre, el primero en sus origenes- -

20 las vrdenanzas

més antigilo vy tiene su regulaclds
de Bilbao, el taerrestre es da reqgulacidn maderna, -

us Antecedanten on ol C4digo de Lape -

cencontrando

ledn de 1807.

A continuacifn estudiamos brevemeonte el CoH-

gue en ol

digo do Comercie de 1890, que nvs rige en

nuestros dias.

Es importante ecte <apitulo, porque asi se-

conccen rmeior las instituciones cruales, pués

a
historia consiste en ver las cosas relacinonadas v -
con perspectiva, n¢ ec recordar fachas, zino re

cor
dar 1lc jue pensarsn y actuaron los hombres de otras

épocas, permiticndenos juzgar los nuoves

recibir las nuevas lideas vy Tzrientaciones.

En cusntn al

versos tratadistas, asi

ciones y conscouant rnonie



porteador, desde el punto de vista de nuestro C&di-

go de Comercioc.

En el capftulo tercero, primeramente exami-
namos la responsabilidad del porteador, en cuanto a
la ley de Vias Generales de Comunicacién y también-
la definicibn de fletamento y las diversas formas -
de este contrato que contempla la Ley de Navegacidn
y Comercio Marf{timos y desde luego sus responsabi -
lidades respectivas.

Por Gltimo en el capftulo cuarto, se estu -
dian las restricciones de la responsabilidad del~ -
porteador, atendiendo a lo dispuesto por la Ley de-
Navegacién y Comercio Mar{timog, Cédigo de Comercio
y Ley de Vias Generales de Comunicacién.



o ANTECEOSENTES HISTORICOS DE TrRaNSPORTE MARITIMO

Y TERRESTRE EN MEXICO.

1.1 OURDENANZAS DE BILBAO.
El primer ordenamiento legal que rigid en México,
en materia de Derecho Mercantil y concrétamente en el -

transporte maritimo, fué el de las Ordenanzas de Bilbao.

_En la historia delDerecho Mercantil ™exicano, se-
conoce tal como lo sefalda el maestro Roberto L. Manti--
1la Molina, aue no existid otro ordenamiento legal que-—

regulara el contrato de transporte mar{timo.

afirma: " Las Ordenanzus del Consuludo de la Uni-
versidad de Mercaderes de la Nueva Espafia fueron aproba
das por Felipe III en el afio de 1604; tenfian, en dere-—-
cho el cardcter de supletorias de éllus, las de Burgos-—
y las de Sevilla, no obstdnte lo cual en la préctica se

aplicaron siempre las de Bilbao,

Por medio de su Prior y Cénsules, ejercia funcio-
nes jurisdiccionales, «l resolver las controversias re—

lativas al comercio."



Posteriormente ya en el México independien ~
te el derecho mercantil, no sufrié cambio algunec, ya
que continuaron en vigor las disposicicnes legales -
que rigleron en la Nueva Espafia; " La consumacién de
la independencia de Mé&jico no trajo consigo la abro-
gacién del derecho privado espafol, por lo que con -

tinuaron en vigor las Ordenanzas de Bilbao ". ( 1 )

Dichas Ordenanzas, regulan lo relative a les
fletamentos de navios y conocimientos que hacen los—
capitanes, o maestres y de ah{ se desprende la parte
medular de los contrateos de transporte marftimo que-
tuvieron sus origenes en nuestro pais.

As{ en el punto nﬁmego uno del capftulo diez
y ocho se define el contrato de fletamento, comoi— -
" Fletamento es propiamente un contrato que se hace-
entre el duefo, capitan & maestre de navio, y- - -~
la persona o persaonas que intentan cargar mercade- -

rias y otras cosas en &l para su conduccibdn de unos-~

(1) Mantilla Molina  Roberto, Derecho Mercantil.
Editorial Porrfa, S. A., México, D. F. 1979.
Pags. 11, 12 y 13



puertos a otros, pagando por el alquiler la cantidad
o cantlidades en que se convinieron ". ( 2 )

Asimismo en el punto n@mero dos del capftu -
lo déeciocho de las Ordenanzas de Bilbao, se esta— -
blece la forma en que se puede contratar en el fleta

mentos M

Por viaje rednndo de ida, estada y vuelta;-
para solo ida & solo venida por meses de aquel en~ -~
que #e ocupare; por el todo del navio o parte de &1;
ajustlndose en unos y otros casos por toneladas, - -
quintales, fardos, barricas o cajones, segfin que a -

las partes les convenna “". ( 3 )

Otro punto, es el cuarto, donde se establece
la formalidad que debe reunir el contrato de fleta -
mento, indicando que ha de hacerse por escrito y - -
ademas: " ha de constar el nombre y porte del na - -
vio; el del capit&n o maestre; su tripulacién y ar -
mamento; nombre del fletador, el puerto de donde hu-

blere de salir; el de las escalas, si las hubiere- ~

( 2 ) Ordenanzas de la Ilustre Universidad y casa de
~contratacibén de la M. N. y M. L. Villa de Bil=-
bao. Librerfa de Rosa, Par{s 1844, P&g. 137."

( 3) Ibi ~ dem, Pig. 137.



= nacer, y 2! de su destino; los dids en que se -
zonvinieren para le descurga; el precio del fleta-
mentar ¥ la contidad que se hubiere de dar por ca
da uno de los dias de demorw, en caso de que la ha
ya; donde y como deberd recibirse su pagaemento; si
se comprendeno no «verias ordinaridas, y como han~

de ser reguluadas Astas; con las demds circunstan-

cias que quisieren capituler”( 4).

En cuanto o les responsabilidades del por
teador en el contrato de fletdmento, es necesario

avocdrse al estudio de las mds importentes y que-

consisten:
Zn 2l punto nimero cinco del cupitulo an-
tes referids, se afirmai " Cuulquiera negociante—

que fletdre un nwvio & barco purs un viaje redon-
da de ida, estada v vuelta esta:rd obligudo o dar—
y poner al cosktado del pavio 1. carga gue hubiere

de llevar dentr~ el cérminc cue se greviniere en

la Contrets el fletamentot, (5)

s (0

4) Op Cit vrig. 13
J Zis 1

PagSe

5 v 139



También se hace constur en =1 punto nbmero
diez que: * Cuando por orden superior, estuvieren-
cerrados los puertos y los viajes detenidos con su
carga por algin tiempo, el fletamento subsistird;-
y asi{ el capcitin o dueno del navio, como los de --
las mercaderias, estaerin obligados reciprocamesnte-
4§ esperar la daberturdy y libertsd de los puertos, -
sin que unos ni otros puedan pretender daftos ni ip

tereses algunos" . (6)

Otra de ldas responsapilidades importantes-—
del porteador es lu contenids en el punto nimero —-
quince, estubleciendo: “ si slg(n dueiio ¢ Capitén--
de navio le fleture suponiendo buque determinado, -
Y que &l acabdr de cdrgar Se reconociere no Ser .-
del porte eSpresedo en 13 contrata de fletaments,--
si no de menor, se le bajard del flete la prorata-
correspondiente a1l ajuste hecho, y edemis pagard -~
por via de pena otra tanta cantidad como importare

la faltar”.(7)

(6) Op. Cit P4g. 140
(7} &p. cit pPag. 142



Entre otres responsabilidades es convenieé
te apuntar la estipulada en el numer«l diecinueve-
al sostenerse: "cuando se justificare que por ne--
gligencia o codicia del capitén & maestre el navio
se hizo & la vela sin calafdtearlo, carenarlo y ha
cerle los demis reparos debidos pdara el vidje; se-~
r4d visto que los defios que sobrevinieren por ello-
4 las mercaderias han de ser de cuenta y riesgo ~-—
del dicho cupitdn, quien los deberd ssatisfacer & -
los interesados con el valor del navio, sus apare-—
jos, fletes y demds bienes gque tengu el tal capi--

té4n y le puedan ser habidos". (8)

También es importaente, serdalar el numeral-
veintiseis: " si sucediere naufrsgio, varamento, -
pillaje de piratas c dpresdmiento de enemigos y —--
por estas causds se perdieron las mercederius, los
duefios de ellas no esturdn ni sus consignatarios,-
obligados « pagar flete alguno: y si el capitén o-
maestre hubiere antes recibido «lguna cantidad &an-
ticipadd pura en cuenta de los tales fletes, la dg
berd volver, a4 menos que por la contrata del fle

tamento noO estuviere convenldo =n ilo contrario’., (S5}

vor Gltimo, en el punto treinteidos de di-

8) Op cit Pag. 143
Pa

(9)  Up cit. Pags. 144 y 145



chas ordenanndas, s€ haCe una sintesis de las nor—
mas reletivas o los contruteos de fletamento y al -

efecto se estipulal

" Lus reglas dadas en los nimeros preceden
tes de este capitulo miran expresamente a 10s na--—
vios que se fletaon & alquilan para una & mas persg
nas, conviniéndose con el mdestre capitin & duedo-
de ellus en lu cuntidad del flete & alguiler gue -~
han de llevar por viage de ide sols, ids, estada y
vuelta de uno o mas viegas, por tiempo limitado &-
sin €1, por ciertu cantidad en cad: mes & en otras
varias formas, comc lo espresaren en la escritura-,
pAlize 0 carta de fletumento que hicieren: 3e orde
na que por lo tocente & los navios qus rejulsrmens—
te se ponen a la carga pera cualquierd puertos, tg
madndola de varias personss, sin preceder mis lns—-
trumento gue el de los conocimientos que firman --
sus capitanes, se esté y pase por el contenido de-—
ellos, y que siempre que sobre é&sto hdaya algunas -
dudas & diferencias se observen y guarden las re--
glas y tormas disouestus i

4 las cartas de fleta-—

u

mento en los nUmeros precedentes.” (10)

Es preciso hucer notdr aue no se toca el -

(10) Op. cit Pag. 146.



punto relative al conocimiento, por no tener re-

lacién directa con el tema aue se trata.
1.2.- CODIGO DE NnPOLEON.

Este ordenamiento legal de origen Francés,
influyd en el Derecho Privddo Mexicano, toda vez -
que aln siendo un cuerpo de Leyes del Derecho Ciw-~
vil, regulé le materia Mercantil durdnte mucho - -
tiempo, hastague se publicé el primer Cddigo de Co

mercio en 1834,

Del estudio y andlisis al C&digo de Napo--
ledn, especificamente al Titulo Octuvo, del Contra

to de Arrendamiento, se desprende:

" ( aprobado el 16 de ventoso del afdo X1I-

7 de marzo de 1804)",

Capitulo Tercero, del arrendamiento de - -

obrds y de industria,

En su disposicldn leqal contenida en el =

precesto 1799, se cstablece s
"

Existen tres especies principales de a--

crendamiento de obres y de industriac:



1.~ El arrendamiento de la gente de traba-

jo que se engancha al servicio de algquienj

2.- El de los porteadores, tanto por tie--
rra como por agud, que se encd¢rgan del transporte-

de personas o de mercaderias;

3.- El de los contratistas de obra como re
sultado de presupuesto o tratos por ajuste o pre-

cio alzado". (11)

shora bién de los tres supuestos antes enun
ciados, el Gnico que tiene relacidn con el tema que
se trata, es sin lugar a dudas, el segundo, conside-
rando al contrato de transporte terrwstre y marf{ti-
mo, como un arrendamiento de industria, es decir, =

de empresa de transporte.

Asimismo, en la segunda seccidn del capftu-
lo en comento, respecto a los porteadores tanto por

tierra como por agua, se réglamenta:

(11) MAZi..UD, Ledn Henry. Lecciones de Derecho Ci--
vil parte cuarta, volumen IV. Traduccidn de Za
mora y Castillo Luis-alcali. Ediciones Juri{di-
cas, Europa, Américd, Buenos aires,sargentina --
Pag. 562



" art. 1.782. Los portesdores por tlerre y por<
agla estdn sujetos,en cuanto @ la guardse y conserva-
cidn de las cosus que se les conflie, & las mismas —~
obligaciones que los posuderos, de los que se habla-~
en el Titulo X1, del Depdsito y del Secuestro." El -
titulo once, qua hubla del depdsito y el secuestro”
{ aprobudo el 23" de ventoso dei afio X111 -~14 de marzo
de 1804 y promulgado el 13 de gremial del aismo aho:
24 de merzo de 1804): Dentro del cepitulo Segundo,--
correspondiente &l depdsito y concrétamente en la -~
tercers Jeccidn referente & laes obligacicnes del de-

positario y conszcuentemente del porteader, se estd-

en lo siguiente®. (12}

art. 1927.~"El depositario debe poner, en la
custodia de l4 cosa depositada, los mismos cuidedos~
gue en la guarda de las cosas gque le pertenecen', «--~
(13)

Una vez analizadaes lus disgposiciones genera-—

les del depdsito; se retem@ nuevamente al Titulo Og

tavo, segunda Seccidn, en su artizulo 1.783.

" Ne s6lo resconden de lo que hayen recibido

@n sSu bdrco o ca.rudje, si no también de todo lo que

(12) Gp. cit.fig. 563
{(13) Op. cit.rég. 581

10



Asimismo 2n 2l art. 1.784 se estipulas

" Son responsabler de la pdérd
averias de las cosas que se les conflan, a menus- -
que prueben Jque se haven perdido o averiado por -~ -

caso fortults o Yuerza mayvor". (15)

Contiauando con el

el art. 1.785, precentia:

" Las empresarics de vehiculos plhlicos por

tierra y por agua y agquellos de carruajes piblicos

deben llevar registro del dinero, de los efectos y-

de les bultos de que e encarguen'. (16)

Por Gltimo s5e¢ establece que o5 también res—

ponsabilidad del porteador lo siguiente:

" Art. 1.786. Los empresarios y conductores

piblicos, los patronas de - -

tos que consticuyan ley eontre €11os ¢ -
los dadanos". (17)

(14) Op cit. Phg. 563

(15) Ibi-dem. Pag. 563

{16) Ibi-dem. P&g. 58&2

(17) Ibi-dem. Pig. 562

11



1.3.  CODIGO DE COMERCIO DE 1890,

El Cbdigoe de Comercio actualmente en vigor,
es precisaemente el de 1889. En el Libro segundo co
rrespondiente al comercio terrestre, capitulo pri-
mero del contrato mercantil de transporte terres--

tre se reglamenta:

El articulo quinientos setenta y seis, es—
tablece cuando se debe considerar mercantil el con

trato de transporte terrestre:

"El contrato ‘de transporte por vias terres
tres o fluviales de todo género se reputar&’ mer—-

cantil:

I. Cuando tenga por objetc mercaderfas o -

cualesquiera efectos de comercic;

Il. Cuando siendo cualquiera su objeto ~-—
sea comerciante el porteador o se dedique hablitual

mente a verificar transportes para el piblico™.

Por otra parte el articulo quinientos - --
ochenta y unc, obliga al porteador a extender a fa

vor del cliente carta de porte que deberd contener:

" I. El nombre, apellido y domicilio del -

12



cargador;

II. £1 nombre, apellido y domicilio del por

teador;

IIX. El nombre, apellido y domicilio de la-
persona a quien.o a cuy« orden vayan dirigidos los-
efectos, o sl han de entregarse al porteador de la-

misma carta;

IV. La designacidn de los efectos, con ex—-
presién de su calidad genérica, de su peso y de las
marcas o signos exteriores de los bultos en que se-

contengan;
V. El precio del transporte;
Vi. La fecha en que se huce la expediciédn;
VII. E1 lugar de la entrega 4l porteadors;

VIII. E1 lugéer y el pldazo en que habrd de

hacerse la entrega al consignatario;

IX. La indemnizacidén que haya de abonar el
porteador en ceso de retardo,. si sobre este punto~

mediare algln pacto”. (18)

13



nhora bién, en materia de responsabilidades.
del porteador en el contrato de transporte terres-
tre, nuestro Cédigo en vigor, en el articulo qui--
nientos noventa, contempla las obligaciones inhe~~

rentes y al respecto estipula:

I. A recibir las mercancias en el tiempo y=-

lugar convenidos;

Il. » emprender y concluir el viaje, dentro
del plezo estipulado, precisamente por el camino -

que sefiale el contrato;

I1I,A verificar el viaje, desde luego, si -
no hay término ajustado, y en el mas préximo a la~-
fecha del contrato, si acostumbrare hacerlos peripo

dicamente;

IV. A cuidar y conservar las mercancias ba-
jo su exclusiva responsabilidad, desde que lcs re-~
ciba hasta que las entregue a sutisfaccidn del con

signatarios

V. o entregar lus mercancias «l tenedor de-
la carta de porte o de la orden respectiva en de--

fecto de ellaj

14



VI, A pagur, en casoc de returdo que le sea”
imputable la indemnizacién convenida, o 51 no se ~
ha estipulado, el perjuicio jue heya causado al --—
cargador, deduciéndose en uno y otro caso el monto

respectivo dol precio del transporte;

VII. a entregar las mercancius por peso, -
cuenta y medids, si asi estan considerudas en la -~
carta de porte, o no ser gue estén en burrices, ca
jones o fardos, pues entcnces cumplird con entre—-

gar éstos sin lesién exterior;

VIIl. n probar que las pérdidas o averias-
de las mercancius, o el retardo en el viaje, no -=
han tenido por caeus«¢ su culpd o negligenciq, si es
que alega no tener responsabiliduad en esos aconte-—

cimientos;

IX. » pagar las pérdidas o «verias que —~-—
sedan a su cargo, con drreglo 4l precio aue a4 jui--
cio de peritos tuvieren lus marcancias en el dia y
lugar en aue deblu hacerse la entrega, debiendo en
este caso los peritos atender & las indiceciones -

de la carta de porte;

X. Y, en general, a cubrir «l cdrgador o -

15



o consignatario los dafos y perjuicios gue resien=
tan, va por su culpa, ye porcue no se dé cumpli-—-—

miento al contrato reletivo™.

También el precepto quinientos noventa y -
dos, extingue la responsabilidad del porteador en-—

el caso de pérdidus, desfdlcos o averias:

# I. por el recibo de lus mercancias sin -

reclamacidn.

Il. Por el transcurso de seis meses en las
expediciones verificodus dentro de la Repiblics, y
el de un 4dc en lus gue tengan lugdar para el ex—--

tranjero".

El articulo quinientos noventa y tres, re-

glamenta la prescripcidn:

“ El1 tiempo de la prescripcidn comenzard a
correr, en los casos de pérdida, desde el dia si--
guiente «l fijado para término de viaje; y en los~

de averia, después de las veinticuatro hoiras de la

entrega de 1.5 mercancias',

ventro Jdel Libro Tercero relativo al co---

m2rcio maritimo, Titulo lercero, del Cédigo de Co-
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thercio de 185 refer=nt2 a los contratos espscia-

les del ceomercio maritimo y z2specificamente en el-
capitulo primero; del contrato de fletamento, se -

dispone:

articulo setecientos veintisiete. " E1 con
trato de Fletamento deberd extenderse por duplica-
do en pdliza firmada por los contrataentes, y cuan-
do dalquno no sepa & no nueda, por dos testigos a -
SU ruego. Lda pdlize de fletumento contendrd, ade-—
més de las condicisnes linremen*e estipulecdas, las

circunstdncias siguientes:
I.~ La clase, nombre y porte del bugue;
Il.- Su pabellédn y puerto de matriculas

I1I.~ El nombre, apellido y do ilis del-

Capitén;

IV.~ E£1 nombre, upellido y domicilio del -
naviero, si #ste contratare el fleta-
mentoj;

V.- 21 nombre, acellido v domicilio del -—-—
fletasdor, y si manifestar: svorar por -
comisidn, el de la perscna HOr CUY& —-
cusnta huce el contrato;

VIi.- £1 puerto de carga y descurga;

17



VIl.~ La cabida, nimero de toneladas & cam
tidad de peso & medida que se Obli-—
guen respectivamente 4 carqgar y a --
conducir, & si es total el fletamen-—
to;

VIIl.- El flete que haya de pagar, exXpre—-
sande si ha de sar uns cantidad al-
zada por el viaje, & un tanto al --
mes, & por las cavidudes que se hu-—
bieren de ocupar, & por el peso & -
la medida de los efectos en qgue con
sista el cargumento, & de cualquie=
ra otro modo que se hubiere conveni
do;

IXe= El tunto de capae que Sse hayd de pa-
Ggar dal cuapitdn;

Ke= Los dias convenidos para 14 corgd y
descargas;

XIe= Lus estadius y sobreestadias que ha
brdn de conturse y lo qus vor cada-~
una de ellas se hublere de pagar.

Dentro del capitulo Segunde de dichio libro

Tercero se estipulun los der~chos y obliguciones -

del fletante:

articulo 744 . " =1 fletante 4 el cacitin ~
se atendrd en los contratos de flot.umenbto o la Gue
bida qguz kenga el bugue, & § ls expresamonte dersig
nada en su matriculy, no tclerdndesce més diferen-——

=id4 que la de 2 por 100 entre la aanifestada y la=-

i8



que tenga en r alldad.
‘

51 el fletunte & el ca itn contraturen ma
yor Carga que la que el buque puede conducir, atefn
diendo su urqueo, indemnizaran a les curgudores d-
guienes dejen de cumplir su contrato, los perjui--
cios que por su falta de cumplimienta les hubiesen

sobrevenido, segin los casos, & suber:

31 ajustudo el fletante de un duque ror un
solo curgador, resultare error ¢ enguaio en li cual
da de uguél, y no optare el fletudor wor lu resci-
cidn, cuando le corresponda este derecho, se redu-
cirbd el flete en proporcidn de 1. curga que el bu-
que deje de recibir, debiendo ademis indemnizar el
fletante al {letador de los periuicios que hubiere

ocasionado.

51 por el contrurio, fueren varics los con
tratos de fletamento, y por falta de caebida no pu-—
diere embarcdarse toda la carga contratadi, y ningu
no de los fletadores opture por la rescicidn, se -
dard la preferencia al que yo tenga introducida y-
colocada lu carga en el bugque, y los demds obten——
drdn el lu:.ar que les correstondda, sed(n cl orden=—

de fechus de sus contrdtos.

19



No apareciendo esta prioridad, podrén car:
gar, si les convinlere,a prorrata de les cantida-—
des de peso o extensidén gue cada uno haya contrata
do, y quedard el fletante al resarcimientoc de da--

fios y perjuicios.

£1 articulo setecientos cuarents y cinco,-
establece otra de las responsabilidades del por—--

teador consistente en:

* Si recibida por el fletante unu parte de
Cargd, no encontrare la que falte para former al -
menos ldas tres quintus partes de las que pueda por
tear el buaue, al precic que hubiere fijado, podré
sustitulr para el transporte otro bugue visitade y
declarado 4 propfsito para el mismo viaje, siendo-
de su cuenta los gastos de trasbordo y el aumento-
si 1o hubiere, en el precic del flete. 5ino le fue
re posible esta sustitucidn, emprenderd el viaje -
en el pluzo converido; y no h_-.bién'iolo,é los quin-
ce didas de habar comenzado lu carge, si no se ha -

esticulade otra cosa.

31 el duerio de la parte embarcdada le procu

rase cargar 4 los mismos precios y con iguales o -

20



proporcion.das condicines & luz cue acentd en la =

recibida, no podrd el fletunte & cavit.un

sceptar el resto del cargamento; y si lo resistizse,
’ : . rd

tendré derecho el cargador & exigir que se haga 4 -

la mar el bugue con la curgsa que tuviere J bordo".

Tunbién el precepto contenido en ls disposi

cidén setecientos cusrenta y seis estubleces:

" Cargadas las tres quintas partes del bu--
gue, ei fl2tunte no podrd, sin consentumiento de —-
los fletudores é caruasdores, sustitulr con otro el-
designedo en el contruto, so pena de constituirse -
por ello responsable d=: todos los doios v perjuil---
cios que sobrevengan durante el viaje al cuargamento

de los que no hubleren consentido la sustitucidn.

Und responsabilidad mds del porteador es la

conserniente:

articulo setecientos cuurentu y siete. "Fle
tado un buaue vor encers, &l cepitédn no podrd, sin-
consentimiento del flotuldor, recibir cergd de otru-
persona; y si lo hiciere, padrd dicho fletudor - -
obligarle 4 desembarcdrla y & que le indemnice los-

perjuicios que por ello se le sigan.
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Asimismo otra obligacidn del fletante, la-

establece el artfculo setecientos cuarenta y ocho:

" Serdn de cuenta del fletante todos los -
perjuicios que sobrevengan al fletador por retardo
volu...ario del capitJh en emprender el viaje, se~-~
gln las reglas que van prescritas, siempre que fue
;a requerido, notarial & judicialmente &4 hacerse a

la mar en tiempo oportunc.

2l articulo setecientos cincuenta y uno-

dispone:

" Perderd el capitdn el flete € indemniza-
rd 4 los cdrgadores, siempre que &stos prueben, --
alin contra el acta de reconocimiento, si se hubie-
re practicado en el puerto de salida, que el buque

no se halleba en disposicién para navegar al reci-

bir la carga®.

Por (ltimo otra responsabilidad importante
del fletante, la contempla el numeral setecientos-

cincuenta y tres.

''Si transcurrido el plazo necesario, a Jui-

tio del juez 6 Tribunal, para recibir las érdenes-

22



del cargador, el Cdpit;n continuase curzciendo de-+
instrucciones, se depositard el cargamento, el - —
cual quedard afecto 4l pago del flete y gasto de -
su cargo en l. demora, que se satisfardn con el --—

producto de la parte que primero se venda',

Por otrd parte, el maestro Fernando V4z-—--—
quez arminio, sostiene que: " Respecto al Cdédigo —
de Comercic, hay que sedslar que fue expedido por-
el Ejecutivo en virtud de autorizacidn que le otor
g6 el Congreso de la Unién por Decreto de 4 de ju—
nio de 1887, y empezd a regir el dia 12. de cnero-
de 1890. De sus disposiciones originales sdlamente
conservdn vigor lus relativas a la reglamentacidn-
general de los comerciantes ( excluyendo a las so-
ciedades) y a sus obligaciones; a algunos contra—-
tos, como el de comisidn, depdsito, préstamo, com-
pra venta y transporte terrestre; y a los juicios=~

mercantiles®. (19 )

Es importante preciser que el Cbdigo de Com
mercio vigente, en su Libro Tercero, del Comercio-—
Marf{timo; sus articulos fueron derogados por el ar
ticule 20. transitorio de la Ley de Navegacién y-

Comercio Maritimos de 10 de enero de 1963, publica

o Mercantil,
Eai

(18) Vézquez Arminio Fernando, Dercch ca
dicifn, Mé-

Editorial Porrdz, £. A. Primera
xico 1977 P4g. 77
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da en el Diario Oficial de la Federacibn, el dfa - -

21 de noviembre del mismo afo.
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2. EXAMEN DE LAS RESPONSABILIDADES DEL POR
TEADOR EN EL CODIGO DE COMERCIO.

2.1« EL CONTRATO DE TRANSPORTE.

Antes de entrar al estudio del contrato de
transporte en México, es preciso que para compren-
derlo, analicemos la definicién que d& nuestro Cé-

digo de Comercio vigente.

De esta manera el Cbdigo de Comercio Mexi-
cano, en el cap{tulo correspondiente al contrato -

de transporte, estipulas

* Art. 576,El contrato de transporte por -
vias terrestres o fluviales de todo género se re—-

putard mercantil:

I.- Cuundo tenga por objeto mercaderfas o-

cualesquiera efectos de comercio;

II.- Cuando siendo cualquiera su objeto; -
sea comerciante el porteador o se dedique hébltua;

mente a verificar transportes pura el piiblico".

Del artfculo arriba transcrito, se desprep

de que todo contrato de transhorte que sea por tle

rra o.por agua se considerard mercantil, cuando el

25



L5

transportador tengs por objeto ofrecer sus servi-s

. ol
cios en forma continda al

piblico en general o - ~
bien que éste sea comerciante y también aue los -=-
bienes materia del contrdato de transporte sean --

mercaderias o «ccesorios del comercio.

El, catedritico de Nuestra Facultad, Oscar
vizquez del Mercaedo, dice: El contrato de transpor
te es aquél por el gue cualquier persona con capa-
cidad pdra contratar se obliga mediante un precio-
clarto 2 trasladar de un lugar a otro; cosas o per

sonas, empledando el medio adecuado.

Agregdl: " Se trata esencialmente de un cop
trato de servicio, en el que es preciso, que el ——
desplazamiento sea el objeto principael del mismo,-
puésto que en algunos contratos, el transporte sé-
lo es una obligacién accesoria, Como UnNa cCompra—-—-—
venta con entresa « domicilis, en los que no se su

jetan a las renlss del transporte (20)

PoOr otra

I , afirma qQue el trensporte -
se puede realizar por aire, agua o tierra, y a Su-
vez el objeto puede ser une persond, UNA COSE © —=

wnda noticia.

gunda Zdicidn

24q. 179,

- ,
, Editerial vorrda, 5. o
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nsimismo, senala qu: los sujetos que inter
vienen en el contrato de transporte de personds y-
en el desplazamiento en el espacio deben relnir e-
ciertos requisitos, =ntre otros como <. de tener -
capacidad de ejercicio, es decir deban tener cualji
dades tales como de pensar y querer, ademds que di
chos sujetos no requieren de ser confiados al que-
los transuorte para que los cuide, si no que Gnica
mente cumple con la obligacidn estipulada de trans
portarlos. Por el zontrario, en el contrato de - -
transports de corss, es gacir d= mercancias u obje
tos de comercio, existe la obligacidén del rortea--
dor, de custodiar los bienes que se le confian, ca

racteristica esencial en esta clase do contrato.

Por Gltimo, comentu que en cuanto 4l cone--
trato de transporte de noticias, éste se presta me
diante los servicios: postales, telegrdficos y ra-
diograficos, que presta el estudo en sus funciones
de Derecnho piblico, de conformidad con la Ley de -

Vias Generales de Comunicacibn,

Otro tratidista mexicdnd, el Licenciado nr

turc Dfaz Bravo, sostiene gue respecto al contrato
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de tranvporte, son dos los conceptes aportador. por

y

glamentarias en materia mercantils

v... unc el contanido en el C&digo Civ., -

que a mi juicio peca por defecto, y el otro, que -

aparece en la LNCM que peca por exceso. Vewnosi- -
"* Bl contrato por el cual alguno se obliga a trang

, bajo su inmediata direccidn o la de

endientes, por tlerra, por agua o por aire a- -
persona., animales, mercaderias o cualquiera (SIC)

otros abjetosz...", por donde resuliarfa cer un - -~

contrato unilateral, pues nada ce cdice acerca de la

obligacidn del viajers o del cargader de pagar una

contraprestacidn el pasaje o flete

sédlo de modo incidental menciona entre las in -

dicaciones qua debe contener la carte de porte - -

( Arts. 2646 y 2656 C. Civ." (21)

£1 ctro concepto que es

ce la legicla-
cifn, es el conienido en ¢l articule 137 ¢o la Ley

de Navegacldbn y Comercio Marfvimo:

Por =i contratc

Sletancnto, ol navie-

@ Ohlly . 2 realticar con el Dugue un b
L e
noloe tireinon gquc ce Lacton oy 2le - - -

Attuis, Zontratos aarcaniile
avlitario, U.

e de C. V.,
pligs, 92
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argdador se cblige o entregar o
mercancius o erectos gue deban trunsperturse o od -

pugar el fleter ( 22 ).

Concluye el autor en comento, zus del pre-

cepto antes citado, se desprende un error al in---

cluir como elemento de definicidn y como obliga--—-—

2orte, una conducta —-—

cién en el contrato de tran
del coergador nue2 al retinlr otras, en estricto dere
cho, es un madio a través del cusl, permitird al =~

porteador cunillir con lo suyo en el contrato.

ngregd gque con el concepta citado, no es -~

vélido sostener que queda claro aue e! <cargador de
ba pagar el flete en todo event., lo cue significs,
aue adn cudndo no cumala con su obligucidn de en--
tregdr orortunamente la mercencia, pu$s con etlo =
se pretende desvirtuar el cuericter consensual del-
contrato, asi como lo establece el articulo 120, -
de la Ley de Navegacidn y “omercio Maritimo, del -
cual se interprets gue 2l cargador denersd pagar el
flete sungue no entreque la mercanzia en los térmi

nos usudles o pdctados,

Por Lltimo considere que los elemen‘as que deben -

(22 ) Op-cit, Diaz Bravo arturo, Pig. °9



allegarse &l concepto de transporte son:

" a), La obligacidn, por parte del portea-
dor, de transportar una persona o co
saj

Pl La obligacién de la contraparte de -

paegar el precio del transporte®, (23)

En res@men, el autor no nos d& la defini--

cién del contrsto de transporte, ya que Unicamente
se limituy a comentar las obligaciones de las purtes

en dicho contrato.
21 maestro Omar Olvera de Luna afirma:

"® Contrato de transporte es el que se celg
bra: por una parte, una persona fisica o moral que
por sus propios medios, y haciéndose cargo de la =
custodia relativa, se obliga a llevar de un lugar—
a otro, efectos o personas, recibiendo como contra
prestacidn un pago cierto y en dinero de parte del

solicitante del servicio®" ( 24 )

La regulacidn que se establece en el CbHdi-
go de Yomercio Mexicann, tiene su antecedente en -
el Cbdig» de Comercio Francéds de 15u7 vy Espafiol -

de T

Disz_Brave arturo Pag. 29

Lung Omar, Contratos Mefc
ICidn ©ditsridal rarriey Se
phg. 267,




B ¢! tratadicta

transporte es ia conveoncidn Ghig, nadiunte- -
una remunaracién ilamada porte (precio del transpog,
te, tarifa de nlaza etc.), un porteador promeis ha-

cer recorrer un itineraric a una Cora © a una per. -

sona, empleando una traccidn detoermd

Los ‘ratadistaz "Lyon-caen y Renault, asi —

comd Josc

and siguiendo la tendencla del Cédigo de

Corercio Franc de no definir, no hon elaborado un

concepto de transporte™. (26).

£1 Franc dice: "Nc o flcil -

formular una dufinicibn del contrawo de transporte-

sesy €l transporte es en si mismo un hechc material

de desplazamiento. bLa cosa desplazada se ontraga en
otro lugar dénde se utilizard mejor. De anf el ca -
ricter productivo del desplazamsdento... Para gue -

haya contrato de transporte, es precisc gque el des-

plazamiento sca ¢l objeto princi

»al de un contrato-

dobe, -

la cual ~

radicnte una re

muneracibén, a entregar en otro lugsr una Cota gue -

se le ha remitide..." (27}

(25) Cortez Figueroa Carios, Tec or -
Porteador Mercantil on ol ¢
tre de cosacs, UMA, 1947,
(26) Idem, Cortez Fiqueroa Carlos, #ig. 19
(27) Riperts Georges, Tratadc Licmentsl de
Comerc.ial, Tomo 1V, Traduccién de la Segunda--
Edicibn, Bditorial Ten, Argeantina, 1254, Pag.
134
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N 1
w gl Cédigo de Comercio Francés, en la seccidn 2a.

del capitulo III del titulo VIII denominada: De --
los empresariocs de transportes terrestres y marfti
mos", no define tampoco el transporte ni sl portea

dor". (28).

Como se puede apreciar los tratadistas y la
legislacidén francesa tratan muy superficialmente -

el concepts de transporte.

El tratadiste espafol Joaquin Garriguez de-
fine al contrato devtrdnsporte de cosas diciendo-
es " un contrato consensual por el que una persona
llamada porteador se compromete, medi«nte un pre--
cio, o realizar las operaciones necesarias para --
trasladar una cosa material de un lugar 4 otro, ba

jo 'su propia custodia . (29).

£l maestro espafel Lorenzo Benito dice: El-
contrato de trdansporte s aquel por el que una per
sona sé obliga con otra 2 trasladar de un punto a
otro personds, Co0sds... =n un cierto tiempo y por

un precio detecminado. (30,
El profesor Hispano Rodrigo Uria donzdlez —

(28)Cor

[+
=N
il

Figueroa CTarlos Op-cit, Pag. 19

(28} Garricues Jodguin, Curso de Derscho Mercuntil-

Tercera Relmpresion de la Sexta Zdi-—-—

itarial vorrta, 1881, Pag. 203.

(30) Lorenzs senito, Manual de uerechs Mercantil, -
Tomo 11, Tercera £dicidn, Editorial Victoriano
Sudrez, rlidrid, 1924, P&g. 763.
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asienta: ™ in 21 contrato de transiorte, una perso
na ( porteador ) se obligu, a cumbio de un-precio,
a traslader de un luquar a otro a wnbien o persona -

determinada, © & ambos a la vez " (31

Otro sutor Ibérico Msnuel Broseta Conside-
ra: " Podemos definir al transporte mercontil di-—
clendo que es un contrato por el que un empresaric
( Porteador )} se obligu, mediunte precio, « trasla
dar de un lugdr & Otro a una persona 0 cosa deter—
minada, ¢ a amios, por el medio o los medios de 1lg
comocidn pactados ". (32)

Como se puede observar de las definiciones
transcritas, la doctrina espafiola ademds de poner-
de relieve la dualidad de lugdres y como materia a

las cosas, huce especial considerecidn del porte.

nhora bién, despuds de ha-er estudiado di-
versas opiniones de autores; mexicdncs, frunceses-
y espafioles, he llegado a la conclusidn, que el —-

contrato de transporte es:

El acuerdo de voluntades entre dos puartes,

una de un sujeto llamado portezdor que asume la —-

obligacién de transportar de un lugar a otro mer-——

(31) uUrfa Gonzilez Rodrigo, UDerecho Mercantil, Ter
cera tdiclon, Editorial ~“ilverio nguirre To--
rres, Madrid, 1962, Pig. 444,

(32) Broseta root Manuel, Manual de Derecho Mercan
til, Editorial fecuos, Madrid, 1374, Pag. 387
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~tar u objztos de comerciv, beio su custodia y -

Cai
la oira de unc persona cdenominada cargador, a an- =
tregar las mercancfas, o e¢fectos gque hayan de tras-
ladarse y a pagar ¢l precio determinado conocido~ -

como porte.

El tratadista mexicano Jorge Barrera Graf,-

opina, respecto al contrato de transporte

Deben tener su regulacién en un sble ordeng

miento legel, pudiendo ser en el COdigo de Comercio

o hien 7n una Ley de Transporte

a afecto de que -

sa dicten reglas para toda clase de ya -

sea terrestre, aéreo o marftimo, fijar la responsa-
bilidad que zontraigan las partes; porteadcr, car -
gadog y aln destinatario y las limitacionas del - -
porteador en los casos de pérdidas, averias y demo-

ras." (33)

Estoy complctamente de acuerdo con el maes-
tro Jorgc Barrera Graf, on virtud de que on esta- -

forma serian congruentes los contratos de transpor-

tez, =n nuestra legisiaciSng, tanto CORG 2 - .-

-
w

8arrara Graf Jorge,
til, Primera Rdicidn
General de Publicac
Phgs. 47 v 48,

Temas le Derecho Meorcan- -
, Bditado por Direcaibn- -
icnes UNAM, México, 1083, -
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el Cédigo de Comercio, Ley de Navegacldn y Comer-
cio Marftimo y Ley General de Vias de Comunicdm—--—

cibn.

2.2. OBLIGACIONES DEL PORTEADOR DE MER~ -
CANCIAS EN EL CONTRATO DE TRANSPORTE

TERRESTRE.

En cuanto a las obligaciones del portea--
dor en el contrato de transporte terrestre, nues-

tro Cédigo de Comercio vigente estipula:

" Art. 590.~ El Porteador esté obligado:

X. A recibir las mercancf{as en el tiempo

Y lugar convenidose

II. A emprender y concluir el viaje den—-

tro del plazo estipulado, precisamen-

te por el camino que seilale el contra
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to;

IIT.

IVe

V.

VI.

VII.

n verificar el viaje desde luego, si no hay =
término ajustado, y en el mhs préximo a la fe
cha del contrato, si acostumbrare hacerlos pe~
riddicamente;

n cuidar y conservar las mercanclias bajo su ex
clusiva responsabilidad, desde que las reciba
hasta que las entregue « satisfaccidn del con
signatarioj

A entregar las mercancias al tenedor de la -
carta de porte o de la orden respectiva en dg
fecto de ella;

A pagar, en cdso de retardo que le sea imputa
ble, la indemnizacidn convenida, o si no se -
ha estipulado, el perjuicio que haya causado-
al cargaedor, deduciéndose en uno y otro caso-
el monto respectivo del precio del transporte;

A entregar las mercancias por pesos, cuenta y-
medida, si asi estén consideradas en la curta
“de porte, a no ser que estén en barricas, ca-
jopes o fardos, pues entonces cumplird con en
tregar éstos sin lesién exterior.

VIII. A probar que las pérdides o averias de las -

IXa

mercancias, o el retardo en el viaje, no han
tenido por causae su culpa o negligenciua, si-
es que dalegd no tener responsabilided en e--
s0s dcontecimientos;

A pagur lus pérdidas o averias nue sedan a su
cargo, <on drreglo 4l precio que a juicio de
paritos tuvieren lus mercancias en el dia y-
lugar en que debis hacerse la entrega, debien
do en este caso los peritos atender a las in
dicuciones de la carta de corte; -
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. Y, en general, a cubrir 4l carjador o consigna-
tario las dajos v perjuiciss que resientar
por su culpa, ya noraus no se dé&  cumplim
al contrato relativo."

En cuwnto & la oblicacifn del p.rteador en
el contrato de transporte terr stre en México, es-
menester recurrir a la doctrina, para conocer las-—

teorfas nue se dan al respecto:

El catedrético de nuestra querida facultad
de Derecho Lic. Uscar Vizquez del Morcado sostie-

ne:

" Asi como el cdrguddor estd oblijado a en
tregar la mercancia para que sea transportdda, el
porteador por su parte, tiene la obligacidn de re
cibirla en el tiempo y lugar convenidos, sefiala -
la fraccién I del precepto citado, » partir de en

tonces comienza su responsabilidad.

Recibidos los efectos, debe transportare.
los dentro del pluzo estipuldado vy de acuerdo a lu
comprometido, por el camino seralado, =i cuasl 55—
lo puede variar si media fuerza mayor, en cuyo ca
S0 podrd recibir mayor cuntidud por aumento de ——
costosde viaje, sl la variacidn de la ruta asfi lo

ocasiona, dicen la fraccidédn II del articulo antes
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. .. '
mencionado, en relacidn con la fraccién IV, del ac

ticuloc 591 del mismo ordenamiento.

El viaje debe iniciarlo el porteador de -
inmediato, si no hay término ajustado, sefiala la -
fraccién III, y en el mis prbéximo a la fecha del -

contrato si dcostumbra hucerlo periddicumente.

Como dijimos antes, a1l recibir las mercan
cias 1 porteador comienza su responsabilidad. De-
acuerdo a la fraccién IV, del articulo 590 ya men-
cionado, debe cuidar y conservar las mercancfas, -
de tal suerte que si se pierden o deterioran debe-
r& responder frente al tenedor de lu carta de por-
te, a menos que pruebe, como estaclece la fraccibn
VIII del mismo precepto, gue las pérdidas o averlas
de las mercancias no hun tenido por cuusa su culpa

o negligencia.

El porteador deverl antrejur lds mercancias
4l tenedor de la cartu deporte, o de la orden res-
pectiva en defecto de ella y, 4 su vez, el incum--
plimiento de esta obligacidn, trae aparejsda la ~-—-

de oager lu indemnizecidn convenida si la entrega-

se hace con retdyrdn, preceptisn las fraccicnes V y—
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V1l del articulo ya citado.

vor las pérdidas © averius de lus mercan--
cias, también debe pagdr con arreglo a juicio de -
peritos, utendienda al precio que tuviesen en el -
d{a y el lugar en gue debid hucerse lu entrega, y-
a lu carts de porte, segln lo indica la fraccién -

IX." (34).

51 tratudists Joaquin Rodriquez y Modri---
gquez, respecto « lus obligacicnes del porteador de

mercdncias, esqrimes

* Concluido el viaje, el vorteador tisne que
entrenar las cosas por peso, cuenta y madida, si -
asl estan considerudas en la carta de porte, a no-
ser que estén en barricdas, cajones o fardos, pues~
entonces cumpliré con entregar 8stos, sin lesién -

exterior { art. 5%0, fracc. VII ).

Para el cumplimiento de esta obligacidn, -
el porteador puede obligarse 4 entrequer las cosas-—
en el domicilio convenido o bien & avisar pdara que
el destinu«lario 2 consignatario jueds recogerlas.
El cbddigo de Comercio Mexicano no especifica nada-

sobre el particular, pero ello estd rejulado en =—-

(34) Op-cit, VAzquez del Mercado Oscar, Pag. 192-193



25 reglamentos de las empresas de transportes y=
lo dicho es ademés consecuencia de principios ge-

nerdles.

Caso de no aparecer el destinetario o de-
no comparecer a recoger los objetos, el porteador
puede proceder, como consecuencia de su derecho,-
a exigir que el consign.tario reciba los mismos,-
a promover su depdsito ante la autoridad judicial
del lugar en ue haya de nacs- se ld entregd, si -
en &1 no encontrure al consignatario o a gquien lo
represente, o si halldndose rehusare recibirlas,-
previoc siempre el reconocimiento de su estwdo por
peritos ( art. 591, fr. VIII). El Cédigo de “omer
cio Mexicano completa estu declaracién en cuaento-
obliga @ los empresarios de transoorte " o entre-
g;r la carga en los puntos convenldas tan lusjgo -
como llegue a4 su destino, &l sue vresente el cong
cimiente respectivo, siempre gu= cumpld con las -
obligucionas cue ¢ ntenga y depositarla en sus al
macenes mientras cue no hayd guien se pressnte a-

rocibirla® ( art. 60G,fr. 111), L.l (35 ).
El mdestroOmar Olvers de Luna, €n su li--

(35) Rodrfguez Rodriguez Joaquin, Derecho Mercan

til, Tomo II, Décimo Octava Edicidn, Mexlco
1985, P&g. 251-252.
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bro Contratos Mercuntiles, considera como obliga-

ciones del portesadldor, las siguliantes:

" A cargo del porteador del servicio de --

transporte, estarén estas obligacioness

En el momento de la entrega de lds mercan-—

cias: Recibirlas y custodiuarlus.

Duzuante ol trunspgorse: Jusiod.ar In portea
do con la diligencie aus2 se haya pactado 2 la que
sefialan los usos técnicos; transportarles s tra--—
vés del itinerarioc fijado de «ntemano, salvo que-
lo impida causa de fuerzd mayor; hacerlds llegar-
a su destino en el tiempo pactado, y cumplir con-~
cualquier formalidad sdministretive gue le fuere-
inherente, tal como revisiones {iscales, <duana--

ras, de salubridad piblica, etc.

Y desde laarribada de lus moercancids a la=-
plaza de destino: entreaaer lo portendo «l desting
tario prefijudo, en el mismo estedo en que a su -

vez le fueron confiuddas, o hucer el depd:s
¥

cial de las mercancias si tal destinatarioc fuere
inexistente u omiso en lua aceptacién de lu reme--

S5a.
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Cuando se trate de transporte de personas,>
el billete o boleto que el porteador entrega, es -
el elemento probutorio de la obligacidn de éste; Y
suele expedirse en forma andénima. Obviamente en el
contrato de transporte de personas, la obligacién-
de custodia por purte del porteador, desaparece, -

aunque no estas otras obligaciones:

Transporter al viajero a través del itinera
rio fijado; en el plazo © tiempo convenidos y con-
la asignacidn previu.de una plaza en el vehiculo,-
de la clase, categoria vy condiciones pactsdas; - -
transportar ol propio tiempo el equipwje del viajgn
te, tarblén en las condiciones de seguridaed, higie
ne y‘condiciones g nerales nue los usos y costum—~

bres senalen.

ror parte de! viajero, su obligucidn funda-—
mental es pagar el precio del trans;porte, y quardar
la composturs y conducta adecuadas dentrs del -~ —a

vehiculo transiortudor. " (36).

21 Tratsdiste espafol, Joaquin sarriaues, -
sostiene respecto a las obligaciones del vorteador,

en 2] contrato de transporte:

(36) Op-cit, Omar Olvera de Luna, Pig. 251-252.




" Todas l:s abligaci nes nue pesun sobre 2l
porteador se r@sumen sustenaciulmente en la tipica ~
del transporte: hucer llegar l=s mercuncias 2l les-—
tinatario en buen estsd> y dentro del plazo conveni

do. A este triple maniféstacidn de la obligacidn ——

las mercuderias 4l consig-

fundamental d«

netario corressorden tres Jupuestos do incumplimien—
to: La pérdida total o parcial de la marcancia, las

averiazs v el retraso,

a) Hay pérdide no solo cuando 1a mercancia-
perece sino en cualquier otro cuso en gque el portea
dor no puede entregarly, sea porgue sfectivamente -
se haya destruido por causas intazrnds ( combustidngy
evaporacién, etc.) o externas ( incendic, hurto, ex
travio, etc). sea porque el porteador haya sustitui
do unae cosa por oktra o porque lu nhdva enirecdado a-
un destinutario diverso, etc. ). En tod> caso es al
porteador a quiern incumbe probar el hecho de la en-—
trega. La pérdida es totdal cuendo filta en absoluto
la entrega. ( incumolimi=nto total J. La Férdida as
parcial cuando el porteaor ontrege sdlo una parte-
de los oojetos transportados, o los entrega todos,-

pero con una disminucidn en su peso o en su medida.
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bl. Hay averfa cuwndo la mercancia sufre =
una dlteracidn supstancial que le huce disminuir~
de valor. La aver{a es externa cuando puedse ser -
conocida inmediatamente. 35in necesidad de dbrir -
los embaldjes. &n cdso contrdario se llamu internd.
Zs+ . dlstincidén  estd recogida en el articulo 366.
La disminucidn de valor que cerccteriza la averia
puade, a su vewz, ser carcial ( disminucidn relati

va de valor, n~rt. 364 ) o totdl, si por efecto -

de averia,. quedasen inltiles los géneros pire su-
venta y consumo en los objetos propios de su uso-

( srt. 365), La pérdida absoluta de valor si-=-
gu: siendo averia, en sentido legal, y no pérdida

de la mercinciy, aun-ue se equiparen sus efectos.

c) Hay ratraso siempre aue el norteador -
no oone la mercuncia a dis.osicidsn del consignatg
ric dentro del pluzo contractual ( V. art,.370)~

o legal * (37)

Lia Boctrina sitaliana, tambidén respecto a-
lis obli jucionas del purteadnr, on 2l contrato de

transporte, consi‘deras

“  ++. @l ceonsiderar este problemna, si-—-

suiendo el sistema ae la Ley, concentranos el - -

(27) Op-cit, Joaquin Garrigues, Tomo II, Pag. 220
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timicos el trainn- -

eximen cobre las 450 nipbios
o3
porte e incumplimiente de la prestacidn de curto- -

dia. Por le :;jue se refierc a la prestocién de- - -

transporte prascindimos, sin de concitio- -

rar, siempre 2n nomenaje a2l sistema del Cédigo da -
Comercio, 2! incumplimiento derivado de violacibn -
del arden de las entregas » de inobservancia de las
contradrdenes dal cargador..., y el incumplimiento-

derivado de inoi rvancia

ritas por la Loy para la entrega, 4d¢ qua nos ocupa

remos. en el capftulo sigulente (llz. 148 v cigts.).

En concreto, las hipdiesis de incumplimicn-—
to de obligacibn tipica del transporte de gue debe~

=S ocuparnos ajui, conciernen:

a)l. A la ajecucidn del francporte {ent
de las cogas en el ilugar de des no)— -
después del vencimicaio thrminos
da cnirega {reta

ita de 23
Lrancporre (f :
ernprrLc o interrupclilo
ciones I krantporie antoes
transporte ses roatizalc

Las hipStesis de inaunpliricnts do la obli-

gacibn de custodia conclernaen:

al, Al caso en Guo ol parkteader no sntregue



en absoluto las cosds recibidas para el transporte
( pbrdidu total de la carga ). En este ceso tiene-
lugar por necesaria conexién también el incumplie-

miento de la prestacidén tipica del transporte;

ble Al caso en que el porteador entregue sé
lo una parte de lus co.as reciblidas ( pérdida par-

cial de le carga )j

c) nl cuso en que el gorteador, aln entre-
gando lus cosas recibidas en consignacidn, las en-—
tregue deterioradas en su cualidad de sustancia o-

de forma ( averia ).

En atencidn a cada uns de éstas hipdtesis~

se daben resolver dos cuestiones fundementales:

192, Sobre qué propbdsitos y dentro de gue 13
mites el porteador debe considerarse —-—
responsable del incumplimiento

29. En qué medida el portesdor resronsable—
del incumplimiento debe «bonur 4 la con
traparte los daios. " ( 38)

) Bolaffio, Rocco vy Vivaple, Perecho Comercial,
Tomo 12, Volumen I, Edliar, Soc. Andénima, Edi
tores, Buenos Aires 1949, rdg. 330, 381,-2827
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2.3 DERCCHUS VEL PURTEADUH D WRCANCIAS EN

E1

EL CONTRATO DE THANSPUGRTE TERREUTRE.

articulo 591, de nuestro Cddigo de Co~ ~

mercio estipula: "El porteador tiene derecho:

I.

11,

1II.

Iv.

A recibir la mitad del porte convenido,~
sl por negligencia o culpa del cargador-

no se verificare el viaje;

A percibir la mitad del porte convenido,
si por negligencia o culpa del cargador-
no se verificare el viaje, siempre que,-
a virtud del convenio de transporte, - -
hubiere destinado algGn vehiculo con el=-
exclusivo objeto de verificar el trans -
porte de las mercancias, descontindaose -
lo que el porteador hubliese aprovechado-
por. conduccibdn de otras mercancfas en el

mismo vehi{culo;

A rescindir el contrato, si comenzadec el
viaje impidiere su contfinuacidén un acon-

tecimiento de fuerza mayor;

A continuar el viaje, removido el! obsté-
culo a que alude el inciso anterior, si-
no hiciere uso de la facultad que &1 - -
consigna, siguiendo la ruta designada en
el contrate o, si no fuere posible, la -
que sea m&s conveniente; y si ésta resul
tare mis dispendiosas y mls larga, podra-
exigir el aumento de los costos y el del
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VIi.

Vil.

VIII.

porte en proporcidn al exceso; perc sin
cobrar nada por los gastos y el tiempo-—

de la detencidn;

A exigir del cargador la apertura y re-
conocimiento de los bultos que conten -
gan las mercancfas en el acto de su re-
cepcibn; y si éste, previo requerimien-~
to, rehusare u omitiere tal diligencia,
el porteador gquedard libre de responsa-
bilidad que no provenga de fraude o do-

lo;

A que el consignatario le reciba de la-
carga averiada las mercancfas que es- -
tén ilesas, siempre que, separadas de -
las averiadas, no sufieren disminucién-

en su valor;
A retener las mercancias transporta — -
das, mientras no se les pague el por— -

te;

A - promover el depdsito de las mercan -
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canc{as ante la autoridad judicial del lugar!
en que haya de hacerse la entrega, si en é1-
no encontrare al conslgnatario o a quien lo~
represente, o si halléndolo rehusure recibir
las, previo siempre el reconocimiento de su-
estado por peritos . "

Por su parte, el Doctor en Derecho, Ra@l -
Cervantes Ahumada, arguye que el principal dere--
che del porteador que establece el Cddigo de Cowo-
mercio, en su articulo 591, es el referente a re-

cibir el flete, es decir el precio del transporte.

El Maestro Joaquin Rodr{quez Fodriguez, -
consldera que los derechos del porteador de mer--

cancias, consisten en:

¥ Hemos de referirnos, ante todo, a la —
obiiqacién que tiene de recibir las cosas, en el-
tiempo y lugar convenido, en los términos ya indi
cados al estudiar el deher del cargador de entre=~

garlas ( Art. 590, fr. I ).

Los Reglamentos y convenios se refieren -
al lugar de la entrega y al plazo para hacerla. —

Ya hemos hecho referencia al derecho de examen, -
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gonexo con la obligacidn de recibir, establecido -
en el art., 591, fraccidn V del Cédigo de Comercio

Mexicano.

Recibidas lus mercancfas, el porteador es
td obligado a culdarlas y conservarlas bajo su ex
clusiva responsabilidad hasta que las entregue a-
satisfaccion del consignatario ( art. 590),, frc.

IV, C. Co. M. )

El porteador debe emprender y concluir el
viaje, dentro del plazo estlpulado, precisamente-
por el camino que sefiale el contrato, y verificas
do, desde luego, si no hay término ajustado, y en
el mds préximo a la fecha del contrato, si acos—-
tumbrare hacerlos perfodicamente ( Art. 590, frse

II y III ).

También debe considerarse comprendida en-
este punto, la norma del articulo 600, fr. III --
del Codigo de Comercilo, que obliga «l porteador a
emprender y conclulr el viaje en los dias y horas
seflalados en los anuncios, aunque no estén toma—-~
dos todos los asientos y falten efectos para come

pletar la cantidad de carga que sea posible con-=



ducir, llevando ésta el dia fijado en el contrato™.

( 39).

Agrege el autor, que otro de los derechos-
que tiene el porteador de mercaderias, es el con~-
sistente a recibir la mitad del porte puctado, en-
#]l caso de negligencla o culpa del cargador cuando
no se realice el viaje y a recibir {ntegro el por-
te estipulado en las mismds circunstancias, siem--
pre que pdra cumplir el contrato hubiere destinado
exclusf{vamente algln veh{culo, desconténdose lo -~
que el porteador haya aprovechado puara conducir en
el vehiculo otras mercaderfas; por Gltimo el por--
teador tiene derecho & continuar con el recorrido-
de su viaje, en el caso de que ya no existan las =
causas de fuerza mayor que lo impldieron si no se-
hubiese rescindido el contrato. ( art., 591 frs. —

1, IT y 1V, C. Comercio. )

Asimismo, el maestro Oscar Vizquez del Mer
cado, en su obra * CONTRATOS MERCANTILES", nos di-
ce, respecto a los derechos del porteador de mer-—-

cancias:
" Los sefiala el articulo 591 del Cédigo de

(39 ) Op-cit Joaquin Rodriguez y Rodrfguez, Tomo
II, pag. 250. :
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Comercio, teniendo como principal el de recibir .

el precio convenido, se lleve o no a cabo el via-
je. En este segundo caso, debe hacerse la siguien
te indicacién: Si el viaje no se selebra por cul~
pa del cargador, el porteador tiene derecho a re-
cibir la mitad del precio convenlido; pero si des~
tind un vehiculo con el exclusivo objeto de veri=
ficar el transporte, tiene derecho a recibir la -
totalidad « bas fracciones primera y segunda, del
preceptc sefialado, establecen que el porteador =~
tiene derecho a la mitad del porte, si por negii
gencia o culpa del cargador no se verlficare el -
viaje, o bien la totalidad también por la misma -~
causa, pero siempre que a virtud del convenio de-
transporte, hubiere destinado algén vehiculo con-
el’exclusivo objeto de verificar el transportea -

de las mercancias,

En relacién con el derecho a recibir el -
precio del transporte, el porteador tlene el de =
retencidn, que consugra 1la fraccibn VII del pro-
plo articulo, en tuanto el cargador no le pague lo
convenido. El derecho de retencidén trae implicito

21 derecho de preferencia en el sentido de que ——
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los efectos transportados, estarin especialmente;
obligados a la responsabilidad del precio del - =

transporte.

El porteador, dice la fraccidén I1I, del -
artfculo 591, ya antes aleido, tiene derecho a -
rescindir el contrato, si comenzado el viaje impi
diere su continuacidn un acontecimiento de fuerza
mayor. En este caso el porteador tendrd derecho a
que se le pague del porte la parte proporcional -
al cemino recorrido, seglin lo establece el articu
lo 580 del Cédigo de Comercio, en relacidn con el
artficulo 579 del mismo ordenamiento que prevee la
posibilidad de rescindir el contrato antes del —-
viaje o durante el curso si sobreviene un suceso-

de fuerza mayor.

Si el viaje se suspende por rescicién del
contrato, antes de que seinicle, en virtud de -
fuerza mayor, cada uno de los interesados perderd

los gastos que hubisre hecho.

No obstante, el obstdculo que implica el-
acontecimiento de fuerza mayor, el porteador puede

continuar el viaje, ya sea por la ruta sefialada o



‘
por otra que &1 mismo considere mads convenlente, -
establece la fracecidn IV, del articulo 591 mencio~

nado.

Cuando hiblamos de las obligaciones del -~
cargador, sefialamos que cuando la naturalezo de ——
los objetos que se transportan, lo requisre, debe-
entregdarlos apropliademente empaquetados. En e€sa ——
consideracidén, el porteador tiene el derecho de -~
pedir al cargador la apertura y reconccimiento de-
los bultos que contengan las mercaderias en el ace
to de su recepcidn, dice la fraccién V, del articu
lo 591. 5i el cargador se rehusa, el porteador que
da libre de responsabilidad que no provenga de - -

fraude o dolo.

Dijimos que el porteador tiene obligacidn-
de pagar por las pérdida§9 averias, que por su cul
pa sucedd a la mercancfa. Cuando la mercancia no -
se dafie en su totalidad, el porteador puede pedir-
al consignatario que le reciba la cdrga no averia-
da, siempre que separadas de las averiddaes, no su-
frieren disminucién en su valor. Derecho gue consa,

gra la fraccidédn VI del articulo antes citado". (40)

(10) Op-cit Vazquez del Mercado, pag. 158-159.

54



" puede darse el caso que concluldo @1 -n
viaje en sus términos, el trensport ador a2 pusde
hacer la entrega, o bien porque no encontrare al-
consignatario o porque éste rehusare a recibir la
mercancia. En esta hipdtesis, el articulo del Cé
digo de Comercio antes mencionado, en la fraccidn
VIII, sedala que el porteador tiene derecho a pro
mover el depdsito de las mercancias ante la auto-
ridad judicial del lugar en que haya de hacerse -
la entrege, previo siempre del reconocimiento de-

su estado por paritos ™ (41)

De esta manera se deduce que el derecho -
m&s importante de los que contempla el articulo -
591, del Cbédigo de Comercio Mexicano, es &l con--
sistente « recibir el precio convenido en el con-
trato y si se dieran las demds hipdtesis; recibi~
r& 1la mitad del precio, cuando medie negligencia
del cargador; a rescindir el contrato por cdusa ~
de fuerza mayor que impidieren la continuacidn -—-
del viaje; retener las mercanci{as, cuando no se -
liguide el total del porte; y a depositar las mer
cancias, cuando en el lugar de destino no aparez-

ca la persona indicada parae recibirlas,

(41) Op-cit Vizquez del Mercado, Pig. 160.
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2.4 RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR DE MERCAN

CInS EN EL CONTRATO DE TRANSPORTE TERRESTRE.

£1 art{culo 590 del multicitado ordenamjien-

to legal que nos ocupa establece:
* E)l porteador esté obligado:

I. A recibir las mercancifas en el tlempo y
lugar convenidos;

II. A emprender y concluir el viaje, dentro
- del plazo estipulado, precisamente por-
el camino que sefiale el contrato;

III.A verificar el viaje, desde luego, si-
no hay término ajustado, y en el mBs —-
préximo a la fecha del contrato, si - -
acostumbrare hacerlos peariddicamente;

IV. A cuidar y conservar las mercancias ba
jo su excluslva responsabilidad, desde
que las reciba hasta que las entregue-~
a satisfaccidn del consignatario;

V. A entregar las mercanclas al tenedor de
la carta de porte o de la orden respeg
tiva en defecto de ella;

VI. A pagar, en caso de retardo que le sea
imputable, la indemnizacidn convenida,
o si no se ha estipulado, el perjuicio
que haya causado al cargador, deducién
dose en uno y otro caso el monto res--
pectivo del precio del transporte;



VII. A entregar las mercanclas por peso,- —

cuenta y medida, si asi est&n conside-
radas en la carta de porte, a no ser -
que estén en barricas, cajones o far -
dos, pues entonces cumpliré con entre-
gar éstos sin lesidn exterior;

VIII. A probar que las pérdidas o averf{as— -
de las mercancias, o el retardo en el-
viaje, no han tenido por causa su-~ - -
culpa o negligencia, si es que alega =~
no tener responsabilidad en esos acon-
tecimientos;

IX. A pagar las pérdidas o averias que - ~
sean a su cargo, con arreglo al pre~ ~
cio que a juicio de peritos tuvieren -
las mercancias en el dfa y lugar en— -
que debia hacerse la entrega, debien -
do en este caso los peritos atender- -
a las indicacicnes de la carta de- - ~
porte;

X. ¥, en general, a cubrir al cargador~ =
o consignatario los dafos 0 perjui ~ -
cios que resientan, ya por su culpay -
ya porque no se dé cumplimiento al ~ -
contrate relativo.

Ahora bién, la doctrina mercantil mexicana,
respecto de la responsabilidad del porteador de mer
cancfas, por medio de uno de sus representantes, co
mo es el maestro Joaquin Rodriguez y Rodriquez, - -~

nos dice:

Tomando en censideracidn que el transporte—
en México, tlene el cardcter de servicio pfblico, -

57



Dado el caricter de las empresas, la respon
sabilidad de éstas comprende la derivada de un he -

cho cualquiera de sus empleados.

‘Los casos que pueden presentarse son los-— -

siguientes:

1Q.)

22.)

32.)

Pérdida total o parcial de las cosas -
transportadas, es decir, extravio de -
los objetos de modo que el porteador =
se encuentra imposibilitadn de cumplir
la obligacidn de entregarlas;

Averias. Es recalmentz distinguir la- -
averfa de la pérdida, ya que se confun
den si por averia entendenos el dete -
rioro, merma o corruprién de las co- —
sas, atribuidas a causas internas y ex
ternas. Tal vez la f{inica diferencia pu
diera establecerse diciendo que la ave
ria afecta a las cosas en su substan —
cla, en tanto que la pérdida las afec-
ta en su cuantlaj;

Retraso. El, retraso equivale a entre-—
ga posterior a la fecha convenida en -
el contrato; en ciertos casos, los re-
trasos superiores a los plazos que la-
Ley marca, se conslderan como equiva -
lentes a la pérdida de la cosa ( véan-

.se arts, 81, 83 y 84 Ley citada) ".- -

(42)

Vazquez del Mercado, estima en cuanto a la-

responsabilidad del porteador de mercancias:

Que desde el mcomento en que el porteador— -

(42) Op-cit,

Rodriguez y Rodriguez Joaquin, Tomo- -

11, P&g. 254.
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tiene la obligaciédn de recibir las mercancias en -
el tiempo y lujar cconvenidos para que sean transpor

tadas, comienza su responsabllidad.

Y una vez que tenga en su poder las mer--—
cancf{as que han de transportarse de conformidad --
con lo pactado, por la ruta sefialada, la cual séla
mente pucde sufrir una modificacidén por causa de -
fucrza mayor, c@so en el que podrd percibir una --—
cantidad mayor tomundo en consideracién el aumento
en el costec de viaje, si la variacién del camino -
as{ lo ocasiona, estipulan la fraccidn II del ar-~
ticulo 590, en relacidén con la fracecidn IV, del nu

meral 591 del Cédigo de Comercio.

El viaje dehe emprenderlo el transportis
ta de inmediato, si es que no hay término.ajustad
do, sedala la fracecidén III y en el més préximo a-
la fecha del contrato si acostumbta hacerlo perié

dicamente.

De acuerdo a la fraccién IV del artfculo
590 del ordenamiento en cita, el porteador, debe-
cuidar y conservar las mercancias, ya que si se -

pierden o sufren deterioro deberd responder fren-



te al tenedor de lua carta de porte, a menos que ——
pruebe, como lo establece lo fraccibn VII1 del mig
mo srticulo, que las phrdidas o averfas de las mer
cuderfas no han tenido por causa su culpa o negli-

gencia.

El porteador debe entregar las mercancfus-
al tenedor de la carta de porte, o de la orden res
pectiva en defecto de ella y, a4 su vez, el incum--
plimiento de esta obligacidn, trae como consecuen-
cia la de pagar la indemnizacibén yue se haya pacta
dn s§ 1a entreqge se hace con demora, as{ lo estia--

blecen las fracciones V y VI del precepto cits<o.

También debe responder por las pérdidas o-

avzrfas de 1.5 mercencfas, con arragls a fuicio de
pepitos, atendiendo al precio en el did y lugar en
que debid hacerse la entrege, ¥y a lo carta de por-

e, se9Gn 1: fraccidén IX del mismo articulo. (43)

El tratiists espafol  Joaquin Garrigues,-

en relacidn 9 le responcabilidad del pog

2l cratrars As transporte terrestres

Son Cwusas determinantes de la reszg~nscbi-

lidad dnl portecdor:

(43 ) Op-cit, 'vscar VA:

quez del Mercado, Pig. —-
192-.192, '
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® ... Todo hecho dailoso que no provenga de caso = «

fortulto, fuerza mayor, naturaléza o viciec propio -
de las cosas, implica la responsabilidad del por- -
teador, porque implica su culpa. Pero también res-
ponde ei portéadar aunque medie alguno de aquellos-
tres motivos de exculpacibns

12. Cuando no consiga probarlos ( 29., Art.
361, y supra letra b).~ 22, cuando se -
probare en su contra gue ocurrieron- -
por su negligencia ( un supuesto de esta
negligencia y no cosa distinta es el- -~
haber dejado de tomar las precauciones-~
gue el uso tiene adoptadas entre perso~
nas diligentes, Art. 362) " (44 )

Agrega: Responsabilidad por retraso:

" ... EY} C. de C. regula de modo especial -~
las consecuencias del retraso por ser la hipbte -~ -~
sis més frecuente de incumplimiento y en esa regu -
lacibén se encuentra una de las especialidades mas ~
destacadas del transporte mercantil. El concepto -
objetivo del retraso nos es ya conocida ( V. pég.~
221 ). Pero no toda violacién del plazo de entrega
acarreas la responsaﬁilidad del porteador: S6loc - -
el retraso por su culpa, de acuerdo con el crite- -
rio subjetivo de la culpa gque inspira todos 103 = -

(44 Joaquin Garrigues, Op-cit, pig. 224.
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preceptos sobre responsabilidad del porteador ( V.-
mis atrfs, pig. ant. y el Art. 371 en su princi- - -
pio ).

Dos supuestos prevé el C, de C.: 12.: Que -
se haya pactado en la carta de porte la in-
demnizacibén en caso de retardo { NOm. 92.,-
Art. 350 ). En tal supuesto, pagard el- -
porteador la indemnizacién pactada, sin que
el cargador ni el consignatario tengan de -
recho a otra cosa ( Art. 370, 1 k-22. Que-
no hubiere indemnizacibn pactada. En tal -
caso quedard responsable el porteador de- -
los perjuicios que haya pedide causar la- -
dilacibébn ( Art. 370. 39 ), Pero la in -
demnizacibn se somete al mismo principio de
limitacibn que domina la materia de trans -~
porte {( V. mis abajo, C ) ", (45)

La doctrina Italiana, en cuanto & la res- -
ponsabilidad del porteador de mercancias sostiene:

La responsabilidad del porteador por pér—- -
dida y averfa de las cosas transportadas es el as -
pecto préicticamente mhs importante de la responsa -
bilidad del porteador en el contrato de transpor- -
te. Las normas requladoras de tal responsébilidad—
son histbricamente el ncleoc en torno de la cual- -
la Teoria del contrato de transporte se ha venido -
construyendo. El principio romano del receptum,- -~
dictado ordinarismente parz !os barqueros, los ho -

(45 ) Joaquin Garrigues, Op-cit, plg. 225.
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teleros v 1ns eAcdr;ddas de caballerizas { nautae,-
cuuponas et stebularii), extendido por el derecho -
conmdn tumbién a los conductores terrestres, dacogido
en el codign <ivil con riger mayor en cuanto a los-
hotelerns . rassnnsables de todos los objetes que

--3 llevan consigo, aln sin hascer entrega-

los viajn
de =llos en el hotel ( art. 1866 del Céd. CivJ

menor en cuanto a los conductores por tig

rrd y por agus, rasponsables solimente Je luis cosas
que le son entregadas para ei transporte { art. 1629
del Chd. Tiv.), a través del CSdign de Comsrcin y de

la legislecidn ferroviaria, sigue siendo todavia hoy

el sumo principilo regulador de lu responsabilidad --

prr custodia de todas luc modarnas em de trang
portte-* , (46).,

Ahoru bien el artfculo 400 del c6digv de co--
mercio italiuno, estallece, que el porteadorgara - -~
eximirse de responsabilided dene probur que la pérdi
da o asverf. ha derivads de un hecio extrufo Y no - -
criuito o {uerza may:r, o bien

imputable a €1 ciso

z
razdn, hachn dal

con may O Jeullifiataran, -

naturslezas o vicio de las £3:-=5 transportades que -~

pard 21 posteador los miximos cusos fortuitos, =

(a7}

146 3 Op-~it Holaffio Reocco y Vivante, pag. 422,

(47 ) Tp-cit Ealaffio, Roceco y Vivante pag. 428



De lo dantes expuesto se cuncluye jus de los

o
P
—
1Y
[}

ordenemientos legales que regulan la responsa
dad del porteador; en Mixico, Espafia e Italia res-
pectivamente, fodos detérmindn que el porleador sg
rf responsable, de 1.s mercanc{as que se le dieren

bajo su custodia, ex.

to Cu.ndo pru.be que las ~-
mercancias hayan sufrido pérdida, averfa & rotraso

por causesjue no le sedan imputablez.
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DE LA3 RESPONS.BILICADES DEL PCRTEADOR -~

L3

3o LKAMEN

NTIa DE Lim LEY 28 VInE GENERALES DE CO

ITa Y DI La LEY 22 NAVES-CION Y COMER--

ThR0I0w Y

CIT MARITINMOS

3.1 #ESPONSABILEIDAD DEL ~OPTEADOR EN LA LEY DE ~ -

VI~Gs GENERALES DE CCMUNIIATION.

La Ley de Vias Gererales de Comunicacidn, esta
blece 1a ressonsabilidoed del porteador en el articg

1o Ti:

4

w

comuni

“

v . 5 3 ¢ o 1
w5 enpresas de Veoas gonerale

cacidn szn res p\ngubles de las pérdides o averias

~simismo el artlculo 80 del mism> ordena--

miento ezt aklacze:

: ' Salvo pacte en coantrario, la resronsabie
1i1aa de las empresas sujetas a concesidn, an lus-
cascs de phrdida o averla, compronde I obligacide
22 pagar el valer declazado de las mercanclas, ea

“l juger y dia de 1. entregd parae sd otransporke, -

mereio, M

Twsidn en el articulo €1, se estublece --

aber:t

@
5o




6o gL LA antEs

Qar_ dent: 3 ds lsg trainva df 218 -

conclus heThiy -

2 an us
.z2 oen Lu

v oelle d.rd lugur a

se consldararan cono

lus responsabllidedes que cshablace 1o

5i posteriormente 1l empresis enZ nirdse -

1L cwrga perdida vy sstuviera en condiziones de eon

. N :
Eragarlu, dura aviso d guien tongda leszche

cibirlu, p.ra que, en un tirmin~ de wcoe dfus, di

adiciunal, en ol punte e

tino convenido. En cuso vo y 51 la empre-

. . . e .
sa hubleze puyedz indemnizazion, sha le gera de-

vuelta al entroger le carga, sin peorjul

sanciones correspondientes por 1. demora®,

for otra puarte, el urticulo 83 del multi-

citado ordenamieonty legal, sefala:

" Lo -tispn
de pdrdida o averfs dela

eqaipaje y «l expreso; .

rar la casd coma perdida

L servicio interior v de trelntd pera el interng

S



cicnal, contdndose a partir del dia siguiente a la
llegada del vehiculo por el.cual deberia haberse -

consum=do el transporte,
Por Gltimo, en el artliculo 84, se dice:

"El retraso en el transporte por Causas —-
imputables a la empresa dardé lugar a la devolu--~
cidn purciul o totual del porte cobrade, en la for-

ma y términos gue establesnca el

tive, v 3l pago de los periuizios

o Py ’ N
“n el reglinents se filjaren los terminos -
de duracion de los transportes, pasados los cueles

se conalderara que hay retrase'.

- . . —
B £] maesiro Joaguin Hedriguzz y r(odrftguc::a, -
opindg respecto il zuntyoato de transporte de perso--

nas, lo sigulente.

- v -
"En MEiios, el Estaun Federel se ha reserva

Lonte la iar2rvencicn de organismos descontraliza-
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dos de cuaricrer pGolics, vy todos 1oz demis *rans-=

e

or

o5 a concesibn- - -

TI) Legislacién aplicable. En #éxico, mil~
tiples disposicisnes sobre transportes fueron re--
fundidas en la Ley de vias Generalas de Cemunica--
cidn, =uya Gltima redacciln estd contonida en la =
Ley de 30 de diciembre de 1939, publicade en el -=
Diasrio “liciel de 19 de fenrera de 1940, aunque —-
después ha sido objeto de diversas modificaciones.
Esta ley debe consldararse como un suténtico Ccddi-
go de transporte, psr su extensidn Y pof su conte-
nido. Reafirma esta conclusidén el artlculo 4 de la
ley citada qgue dice que: "Las controverzlas gue se
susciten sobre interpretacidn v cumplimlento de-
las concesionzs y toda clase do contratos relacio-
nados con lns‘Vius Generales de comunicezidn y me—
dios de transporte, se decidfrén:

I. Por los términos mismos de les concoe-

siones y los contratos;

II. Por esta Ley, y sus rcglamentos y de=

Y .
mds leyes especialess

IIT. A falta de disposiciones de ésta le~
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gislacibdn, por los preceptos del Cédigo
de Comercio;

IV. En defecto de unos y de otros, por los-
breceptos de los C. Civ. D. F. y Fede -
ral de Proc. Civ.; y

V. En su defecte, de acuerdo con las nece-
sidades mismas del servicio plblico de-
cuya satisfaccidn se trata.

Este articulo que es fundamental, pues~
to que enumera e indica el orden de prelacién de- -
las fuentes legislativas relativas a esta materia,-
tiene numerosos aspectos, en cuanto a su través ad-
vertimos que el C&digo de Comercio Mexicano pasa a-
la categorf{a de la fuente auxiliar del contrato de~
transporte, y vemos como en la fraccibén V se hace -
una interesantf{sima alusién a las necesidades -~ - ~
mismas del servicio pfiblico, lo que constituye una-
aut&ntica remisibn a los intereses en presencia co-
mg fuente legislativa y de interpretacién.

Naturalmente, este orden de prelaciéﬁ Yy es
ta primic{a de las disposiciones de la Ley de Vias~
Generales de Comunicacidn sblo tiene aplicacién a -
los contratos que se realizan con ocasién de trans-

portes efectuados sobre vias generales de comunica-
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.
cidn. Para los demlis ~rntratos de transporie, soo=

aplica ante todo el Cf-7ico de Comercios Mexicano; =

ahora bien, el n ro dv Sstos es tan escdaso, gue—
R . ’ .

apenas sl los 'mismos ofrecen interes. Yor eso, ==

nuestra exposicidn tiene ante todo en cuenta los -

contratos de transportes realizados sobre vids ge—

nerales de comunicacifn.

La materia relativa a transportes por vias
generales de comunicacidn se consideres como federal
y¢sometida « la competencie de los Tribunaies de le

Federacidn ( véanse arts. 3 y 5 L.V. DE C. )}, " (48)

o

~grega por ultimo, que en cuanto a la res-
ponsabilidad del porteador, frente a la ley eon co-
mento, debe estarse a lo que a continuacidin ze ine-

dica:

Seiflala que los principios aplicables que -
dan el cardctcor de serviclo ﬁﬁblico a los transpor
tes y 1la situacidn do‘monopolic con que las empre-
sas de transporte ejercen su actividad, obligan al
legisladAr a trdtar con mano dura a las mismis, es

peclalmente al indic4r su regponsabilidad.

(48 ) Op-cit, Rodr{quez y. Rodriguez, plg. 237-238
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" Las empresas de vias generales de comunicacién- -
son responsables de las pérdidas o averfas que su -
fren los efectos que transporten" (art. 71 L. V. de
C. )« El mismo principio encuentra formulacibdn en-
el artfculo 590 del Cédigo de Comercio Mexicano que
dispone que el porteador est§ obligade a cuidar y -
conservar las mercancf{as bajo su exclusiva respon -

sabilidad.

Es curioso que el Cddigo de Comercio Mexi-
cano, en el articulo 590, fraccién VIII, acabado de
transcriblr, haga una referencia a la exencién de -
responsabilidad por parte del porteador si prueba -
que las pérdidas o averias sufridas por las cosas -
no se deben a su culpa ¢ negligencia. No debe ver-
se en ello una presuncién de culpa. El porteador-—-
deber& probar que no le es imputable el incumpli- -
miento del contrato de transporte, de cualquier mo-—
do que éste se realice, hablida cuenta de la obliga~
cién que tiene de efectuar el transporte {ntegra~ -

mente y en el tiempo establecids.

Dado el carfcter de las empresas, la res -
ponsabilidad de éstas comprende la derivada de un -~

hecho cualquiera de sus empleados“. (49 )

(49 ) Op-cit. Rodriguez y Rodriquez, Pag. 254.
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- También nous dice, que de conformidud con=
1o que regulan los artfculos 81, 83 y 84, de la -
Ley que se truta, pueden prosentarse los casos de

pérdida total o pagrcial de lus COSes Eran3porti--

erfas y o rraso, que 2n mi opinidn no es =

nececario exp’icarlas, en virtud de gque en el ca-—

plrule anterior ya fuercon tratada

afirma que dichs rec:ensabilidad del por-—

tra su extensidn en los articules -
71 y 80, de dicha ley sl est:blecer el segunds de
ellos, ya qus el primero fue comentado:  salvo -
pacto en contrurio, la responsabilidad de las em=—
presas sujetas a concesibn en los cascs de pérdi-

. i .
da o averf{a comprende la obligacidn do payar el -

valer declarads de las mercancflas, en el lugar y-
.
dfa de la eniraga para su transporte y los danos—

conforme al C8digo da Comercio®.

responzabililod del -

porreador en la ley Jle Viac

Ze Comunicu

s de transpcrte gue guleran-
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cio de esta natur:ilezs han de of

por

explotar un sercv

tener la o ol permiso del Ziecutive Fe-
deral, en los_términos gstableciJos en la Ley dz-
Vi{as Generales de Comunlcacidn. £sta Ley empieza-
sefalando en su artfculo 12., qud es lo quo consi
dera V{as generales da comunicucidn y los medios-—
de transporte gue operen en elldy, guedan suiztos-

exclusivamente a lous poderes Fedorales. El Ejecu-

tivo eojercitard sus facultades por conducis de lea

L4

Secretar{a de Comunicuciones y Transportes®. 60)

Ahora hien el articualo € de la Ley citada,
fija los requisitos para constituir, establecer y
explotar dichas vias genarales de comunicacini~

de la conzeslin o parmiso

Serd necesario,
del Ejecutivo Federal, ser ciudadano mexlicano o=~
bien socledades constituidus conforme a las le~—
yes del pals, de acuerdo al articulo 13, de la -

misma Ley. En el articulo 9%. se determina en —=

qué casas no o requiers concesidn.

dor, concidors ques “artiendo del principio de -

que de conformidad con el artfculo 5%0 fraccifn-

(50 ) Op-cit Vizquez del Mercuado, Pag. 182.
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0]

- T del CAdige de Comercis, el porteddor, debe cul
dar ; ¢rnservar las morcancias, comd ya quedo’ apun

tade con anterioridad.

* Zn 1a Ley de V{is Sencrales de Comunica-
cibn, so establece la responsibilidad de las emprg
sas en el artfzulo 71, cuandos hay pérdidas o ave-

rfag de los efectns que transportan ..." (51)
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En la prictica acontece que la responsabi —
lidad del porteador, trat&ndose de Transportes Te -
rrestres de mercancias, queda limitada a lo que se-
establece en la carta de porte, misma que ha sido -
autorizada por la Secretaria de Comunicaciones y- -
Transportes en la que se estipula en su cldusula- -
séptima lo siguiente:

"Cuando se aplique la tarifa mic baja que la
ordinaria, la responsabilidad del porteador queda -~
-expresamente limitada a $800.00 por Tonelada cuando
se trate de embarques cuyo peso sea mayor de 200 —~-
kilogramos y $200.00 por remesa cuando se trate de-
embarques con peso hasta de 200 kilogramos. (Ley de
Vias Generales de Comunicacién: Articulo 69). Tari-
fa més baja que la ordinaria es la que no incluye -
el cargo adicional a que se refiere la Condicibn- -
8a. siguiente"., apuntando en la misma carta que si
el consignatario desea que el porteador asuma una -
responsabilidad mayor se deberd pagar una cantidad-
que es equivalente a la prima que cobran las compa~
ﬁi;s de seguros por asegurar el riesgo de transpor-
te, al respecto se transcribe la cliusula octava de
la mencicnada carta de porte:

"Si el remitente desea que el porteador - -
asuma la responsabilidad por el valor que &1 decla-~
re para la mercancia y por toda clase de riesgcs, -
inclusive los derivados de caso fortuito o de fuer-—
za mayor, deberd cubrir la tarifa ordinaria. Tarifa
ordinaria es aquella gue incluye un cargo adicional
sobre las cuotas seflaladas de $0.30 por cada $100.00
del valor declarado para la mercancf{a, siendo ésta-
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la Gnica diferencia con respecto a la tarifa mfs ba-
ja que la ordinaria. (Ley de Vias Generales de Comu-
nicacién: Articulo &9 y 801".

Lo anterior ha dado como resultado que en- -
infinidad de ocasiones se presenten litigios entre -
consignatarios y porteadores en los que el conflicto
reside en gque los primeros pretendan que el portea -
dor asuma una responsabilidad plena sin restriccio -
nes y que indemnize el valor real de las mercanclas-
transportadas, no okstante lo dispuesto en el contra
to de tranzpgorte, utilligando como fundamonto lo dis-
puesto por el Articulo 590 fraccibédn IX del Cédigo de
Comercic que establece, diciendo que el porteador- -
estd obligado a pagar las pérdidas o averlas que - -
sean a su cargo, con arreglo al precio que a juicio-
de peritos tuvieren las mercancias en el dfa y lugar
en que debfa hacerse la entrega, debiendo en este~ -
caso los peritos atender a la carta de porte y que -
por otra parte el porteador se nieguc a tal preten -
sién argumentando que de conformidad con la Ley de -
Vias Generales de Comunicacibn en su Articulo 4%.- -

que estipula:

"Las controversias que se susciten sobre in-—
terpretacién y cumplimiento de las concesiones, y- -
toda clase de contratos relacionados con las v{as— -
generales de comunicacién y medios de transporte, se
decidirén:

I.- Por los términcs mismos de las concesio-—
nes y contratos; -
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Il.~ Por esta ley, sus reglamentos y demis—-

leyes especiales;

I1I.~ A falta de disposiciones de esa legis -
lacibn por los preceptos del C&digo de Comercio;

IV.- En defecto de unas y de otros, por los—
preceptos de los Cbédigos Civil del Distrito Federal
y Federal de Procedimientos Civiles; y

V.- Bn su defecto, de acuerdo con las nece-
sidades mismas del servicio plblico de cuya satis —

faccibn se trata.

Asimismo ellArticulo 127 de dicha Ley, esta-
blece la posibilidad del consignatario a hacer va -
ler la Responsabillidad objetiva del porteador, y el
Reglamento de Explotacidn de Caminos de la Ley de -
Vias Generales de Comunicacién en su Articulo 135 -
sefiala:

"La indemnizacién que deban pagar los con -
cesicnarios en caso de pérdida o extravio de la - -
carga, serd equivalente al valor declarado de la- -
mercancia. Si no se hubiere hecho declaracién de- -
ese valcr, se tomard como basc para fijarlo el que~
arrojen las facturas comerciales y, en su defecto,-
el que a juicic de peritos designados por lac par -
tes o por el Departamento de Trénsito Federal, ha -
yan tenido los efectos en el tiempo y lugar de la -~
entrega al porteador. Fijado el monto de la indem ~
nizacién, deberd cubrir su importe en un término de
15 dias. Si el porteador incurriere en mora, la Se-



STA TESIS O

;
SR BE LA iRl

cretarfa de Comunicaciones vy Cbras Plbliicas le im -
pondri una multa de 32006.00 a 32,000.00 y sefinlarf-
un término improrrogable de 3 dias para que se haga
el pago de la indemnizacién. S5i este reguerimiento-—
no fuese atendido, se procederd a declarar adminis-
trativamente la caducidad de las concesiones. As{ -

se estipulard en los t{tulos respectivos."

Do tal zuerte gque <n estricta justicia tan-
es vAlida la accién del consignataric como las ex -
cepclones del portcador y en mi opinién considero -
que es injusto que ¢l porteador se escude en éstas-
cl&usulas que el mismo ha estipulado en un contrate
que es de adhesibn para limitar su responcabilidad-
ya que en muchos casos sin que realmente exista al-
glin siniestro, las mercancias no llegan completas o
averiadas o de plano no aparecen debido al descul -
do, negligencia e inclusive hasta el robo sin que -
el consignatario pueda hacer nada al respecto, pero
también considero que seria excesivo que el portea-
dor por los riesqos inherentes al transporte ocasig
ne dafios a mercancias de muy alto valor y en algu -
nas ocasiones &ste valor represente m&s de lo que -

su vehiculo y los propios bienes de la empresas

Por lo tanto considero que a £i{n de evitar-
éstos problemas deberia hacerse obligatorio que una
vez que las mercanclas que se trancporten rebasen -
cierto valor estén aseguradas y que la prima debe -
rfa estar incluida en el valor de 1a tarirfa corres—
pondiente.

BEBE
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Asimismo también existe la posibilidad de -
que el consignatario intente la accibdn de responsa-
bilidad civil, argumentando la respconsabilidad ob -
jetiva gue preveé el Articulo 1910 del Cédigo Ci- -
vil para el Distrito Federal que estipula:

"El que obrando ilicitamente o contra las =
buenas costumbres cause dafa a otro, estd obligado-
a repararlo, a menos que demuestra que el dafo se -
produjo como consecuencia de culpa o negligencia- -
inexcusable de la victima". 288, 1330, 12813, 1929,
111, 1831, 1936, 1937, 2019, 2107, 2108, 2109, 2110
2439.

Lo anterior puede proceder no obstante que-
exista un contrato mercantil entre las partes ya- -
que hay precedentes judiciales que asf{ lo permiten.
Al respecto me permito transcribir la siguiente te-
sis sustentada por el siguiente juzgado:

. MRESPONSABILIDAD OBJETIVA Y CONTRACTUAL- -
CONCURRENTES, TRANSPORTES.

La responsabilidad extracontractual, por el
uso de instrumentos peligrows es independiente de -
que haya 0 no conctrato. Una empresa de Transportes-—
es responsable del dafio que cause con los wveahfculos
con que presta el servicio, tanto respecio de los -
pasajeros, como de los simples transelUntes. Seria -
contrario a la equidad que dicha responsabilidad- -
estuviera sujeta a normas distintas, sélo por el he
cho de que en un caso ‘haya contrato y en otro no., -
En la responsabilidad contractual se atiende a la -
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culpa y al incumplimiento del contraic por parte- -
del porteador, mientras que en la responsobilidad -
objetiva, basta el uso de instrumentos peligrosos -
para que deba repararse ¢l daiwo causado y 21 obli -
gado sblo puede liberarse del pago de la indemniza-
cibn, si demuestra que el daiio se produjo por ne- -
gligencia inexcusable de la victime. Hay casos en -
que concurren los dos Ligoes de respoensabilidades, -
la derivada del simple incumplimicnto del contrato-
Yy la proveniente del uso de instrumentos peligro- -
s0s; entonces pueden ¢jercliarse a la ves dos ac- -~
ciones. Pero si se demanda a una empresa de trans -
porte por el dafio causado a3 uno de sus pasajeros en
un accidente, no puede considerarse que existan dos
acclones y que puede el interesado optar entre -
cualquiera de ellas, puesto que la base de la obli-
gacidén del porteador no es el contrato, sino la Ley
y por eso sblo existe la accibn extracontractual®.

Sexta Epoca, Cuarta parte:

Vol. LIX, p&g. 225. A.D. 1443/61

Autobuses de Occidente, S.A. de C.V. 5 votos
Vol. LIX phg. 225. A.D. 1445/61

Autobuses de Occidentz, 5.A. de C.Y, 5 yotos
Vol. LIX, p&g. 225. A.D. 1447/61

Autobuses de Occidente, S.A. de C.V. 5 votos
Vol. LIX, p&g. 225 A.D. 1449/61

Autobuses de Occidente, 35.A. de C.V. 5 votos
Vol. LIX, p&g. 225. A.D. 1451/61

Autobuses de Occidente, S.A. de C.V. 5 votos
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3.2 HESCUNZABILIDAD OEL ¢ORTEADOR EN EL —

CONTRATCO DE FLeTaidiTO.

Nuestra Ley de Navegacidn y “omercio Marj
timos, no define el contrato de fletamento ys que-
en su articulo 157, nada mis fija las obligacio--

nes que tiene el naviero.

ror 1o que es necesdaric recurrir a la dog
trina, para conocer el concepto de contrato de -
fletamento y as{ el maestro Cmar Olvera de Luna —

nos dice:

Contrato de fletamento es: "Un contrato -
mercantil, en virtud del cual el fletante, se com
promete con el fletador, a redlizar el transporte
por mar de mercancias, en un buque, y mediante un

flete " ., (52)

Por su parte el tratudista Cervantes shu-
mada, sostiene: " La Ley Suiza define el fletamen
to por entero o por compartimento, en lud siguien-—
te forma: " el fletamento es el contrato por el -
cual el armador se obliga, como fletunte, a pomer
< disposicion del fletador, contrda una remunerde—-

‘An, todo o parte de la capucidad de la carga de

(52) Olveru de Lune Omar, Derecho Maritimo, Edi—
torial PorrQa, S. m., Primera tdicidén, Méxi
co 1981, Pag. 167
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un navio designado, sea por uns duracidn determis
nada ( charte-partie « términol}, seae por uno 2 --
més viajes determinuados (charte-puartie por viajel.

(83 ) ¢

Para Manuel VYbarrie e} contrato de flebu-
mento es: M. . o 21 contrato por el cual el pro~-
pieturic de un buque o su mendatdcio se obliga -~
por cierto precio 4 transportaer en €1 mercaderias
de otro y a prestar los secrvicios que ese trans--

porte requiere® (54 )

pespués de hacer analizado las definiclo-
nes, dantes senaladas, coasidero que el contrdto -

de fletumento es:

El contrato por el que und persona fisica
o moral se obliga, por ella o através de su repre
sentante a treansportdr en un buque, mercancias, -

mediante un flete o precio determinado.

La Ley de la materia que se trata, regula

varios tipos de fletamento:

1e~ Fletamento por entero o por comparti-
mento; .

(53) Cervuntes Ahumada Radl, Derecho Marftimo, se
gunda edlcidn, Editorial Herrero, S. A, Mé-
xico, D.F., 1984, P&g. 839

(54) Obarrio Manuel, Curso de Derecho Comercidl,-
Nueva edicidn udaptada al Codigo de Comercio
reformado por low Doctores adridn seccar Va—
rela, Raimundo Wilmart y otros abogadas del-
foro de la capital, Tomo III, tditoriasl Ciep
ti{fica y literaria nrgentind Atamasio Martf-
nez, Buenos aires nrgentina, 1943, Pig. 190.
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2.~ Fletamento de cosas en generalj
3.~ Fletsmento de cosas determinzdas;

4.~ Flotaments de personas.

shora bien en cudanto a la responsabilidad del
fletante, nos dice la Ley de Navegucidén y Comercio
Maritimos, en su articulo 158 del capitulo segundo

de disposicinnes generales?

" El naevicro responderd de los duios causados
a la carge por defectos de ravegabilidad de la na-
ve, 4 menos que pruebe gue éstos provienen de vie-
cio oculto del navio, los que no se pudieron descu

brir con la diligencia ordinaria ".

En virtud de que lu doctrina mexicuna, no di-
ce nada en cuanto a la responsabilidad del portea-
dor.de mercanc{as por agua, es conveniente acudir-
a la extranjera y asi el autor espafol Herndndez -

Izabal, sostiene:s

En el cumplimiento del contrdto de transporte,
que se rofiere fundamentalmente al transporte y en
treqa  de la mercancia e igual condicidn y estado-
en que le fuera conflada, el porteador es civilmen
te responsable de todas las pérdidas, averias o da

ios sufridos por las mercencias y, en general, de-
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xus lhdemhizuciongs a favor de tercern a gue de 1k
gur 1. conductu del Cupitén en rejwcidn con la mer-
cancia cargeda a bordo, con exce.cidn en el sentido
de huber de responder de la culpa comercial, pero -

no de la ndutica.

£l concepto diferenci.do de lu culpa nduti-
ca y de la comercial, conviene efectudrlo con los —
textos de la ley de 22 de diclembre de 1939 y con =
el convenio de Brusclas de gue aquells dimapa, a la
vista, en especial, por la defectuoss traduccién ——
oficial de que éste fue objeto. Por culpd ndutica -
hay que entender los actos, negligencias o culpas -
del capitdn, tripulantes, pricticos o dependientes-—
de lu empresa ndutica tocante a la navegucidn o a -
la gestién del buque. Por culpa comercial ( concep-
to no definido diréctamente en el convenio pero si-
en la Ley especlal espafola ), los actos, negligen-
cias o culpas de 1as citades personas en relacidn -
con el manejo, el cuidado Yy lu custodida del carga--

mento.

Como se ve, el sistema de responsabiliza—-—e
cidén elaborudo por la ley antes dicha es diferente-—
el que rige seqin el Cédigo, en el sentido de ser-

mitigada la amplitud que dispone el Cbdigo con la -



eluboracidén de los dos conceptos ya estudiados.

Algln sector de la doctrina distingue, con-
criterio tripdrtits, entre culpa comercial, nduti-
ca y administrativa, aunque pare el estudio prefe-
rentemente orientado al derecho espailel, estu divi

s5ién no resulta esencial *, (55)

El trataedista Ouniel Danjon, de naciondali-~
dad francesd, nos dice con respecto a4 la responsa-
bilidad del fletunte o porteador: Que el capit:n co
mo representante del-naviero durante el viuje y el
fletador, deben vigilar y culdur de la conserva-——-—
cién de las mercancias que le fueron dadas; ésto -
de conformidad con lo dispuesto en el artficulo 222
del Gbdigo de Comercio espafol, que al referirse -
al papitJn, sostiene: son responsables de lus mer-—

cancilas de jue se encargan.

" Esta responsabilidad del fletdnte es la-
misma que la del porteador en los transportes te—-—
rrastres ( art. 1.784 del Cddigo Civil). Como ella
no comienza sélamente & partir del momentns en guc—
las mercancias son cargaidas « bordo del navic, pa-

ra termindr en el momento de su desembarco, comien

«55) Santiaqo Hern&ndez Ysal, Derecho Maritimo, To
wo 1l, editorial Cadi, tarcelona, Espafia, 1969
dag. 99,
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Zat desae el momento en aue Llus morcuncias o transe
porter han sido remitidas, no im orte en qué lugar,
al fletente o a sus agentes, p.ra sergmbircadas, vy
no. termina si no en el momento en ue wl fletunte-—
o sus ugentes entregun las mercuncius «l destinats
rio ( art. 783 del Cddigo Civil; Cobdigo alemb:, ar,
ticulo 606); todo depende, pues, del momento de la
remesa y del momento de la entreqge de mercancias.
La cosa esté por encima de toqdu discusidn, y no ~=
tiene duda que liss obligacion:s resultentes del -
fletamentn ne pesan direct.monte sosre el capltdn,
sino sobre el darmudor, pues el cupltin no puede -
ser responsuble de lus mercancias sino mientras -

estdn 4 bordo del navio gue manda.

La responsabilidad del fletuante y del ca-
pitdn, en caso de accidentes ocurridos a las mer-—
cancias transpertadas, es la parte mas importante
de ld materi. del fletumento, tunto desde el pun-—
to de vista prictico, como desde el juridico, - -
pues aqui 1o que estd en juego es la existencia -
misma de los bienes gue son objeto del fletamen—-—

to ". (35)

(56) Daniel Danjén Trutado de berecho Mercantil,-
Volumen II, Traduccidn de Faustino Méndez, -
Pidal, =£ditorial reus, S. A., Primera Edi—--
cibn, Madrid, @spana, wag. 407-408.
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\ Por lo antes dnotudo, se concluye gue nues
tra legislecidn maritima no es congruente en mate—
ria de responsabilidades del fletunte, con lo que-
estublece, el Cbébdigo de Comercio, en el contrato -
de transporte terrestre, en virtud de que la primeg
ra« regula que el naviero responderd por los defec-
tos de navegabilidad de la nave, a excepcidn que -
éstos provengan de vicio oculto, sin precisar que-
defectos, ni cudles son dichos vicios ocultos y el
segundo si precisa cual es la responsabilidad del-
porteador de merc<ncies por tierra, diciendo que -
es responsable por las pérdidas o averias, excepto

cuando pruebe lo contrario.

Por otra parte cabe sefalar, que tanto la-
Ley e;pdﬁold como la francesa en cuanto o la res——
ponsabilidad del fletante, son congruentes con lo-—
que disponen en el transporte terrestre ya cue son
las mismds responsubllidedes del fletador y portea
dor por tlerra, consistentes en pérdidds, o averias

O retdrdoses
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3.3 RESFONSABILiIDAG oal rOnToAbDUR SN EL CUN
N TRATO Do FLETAMENTO POR LNTZO U vOR io

COMPERTIMENTO

Nuestru bey de Navegacién y Comercio Mariti

mos, en su articulo 161, estellece:

" El naviero serd resyonsavple de los ddios—
que cuuse porsu ‘inexactas declaracidn sobre la capa-
cidad del buque » del compartimento fletado, si la-
difer:incia entre el cupo real y ¢l declarado es ma—

yor del veinte por ciento'.

El maestro Joaquin Garrigues, al respecto -
sefiala que esta modalidad en el contrato de fletd—-
Bento es la tradicional, el objeto directo del con~
trato es el buque, ain cudndo la finalided en la ce
lebracidén del contrato sea el transvorte por mar. -
Estima que lus caracteriskicas de este variedad del
contrato en cuanto a su utilizacidn por entero son:

1.- El buque queda a disposicién del fleta-

dor en las condiciones que se hayuan pag

tado y en condicliones favorables para -
navegar.

2.~ El fletador nn necesita sedalar en el -
contrato la cantidad y cluse de objetos
que sSe propone enmbdarcel.
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3.~ La duracidn del contrato se limita por
viaie, meses o dius, o cor tiempo de =
terminado.

Por 1o que se reflere @ la utilizacién par
cial del buque, concluye: Que desde este punto de-
vista el objeto del contrato es sdlo un espacio --
del buque que ha de transportar otrus mercuderiase
En tal virtud los fletadores concurrentes tienen -

al mismo tiempo ld posesidn de l¢ nave,

nl tratar lo responsabilidaed del porteador
arguye: En la utilizaciédn total del bugue el fle—-
tunte queda cobligado é nombre propio o por medio -
desus empleados ha hacer posible la ejecucién del-
transporte, a custodidar las mercancias y & 13 devo,
lucidn de éstas. E.a consecuencia ul incumplir —-
con sJ obligacidn de trasladar de un luger 4 otro-
10s objetos y lu de conservar y restituir las mer-
cancias recibidas, constituyen la responsabilidade
d21 fletunte, en otrus pal.tras estos supurstos de
imcumplimiento se pueden traducic en pdrdida total

o parcial de mercasderias, averfas o retruso. (57,
Vaniel Janjidn al refosrirse a la responsadi

lidud del portoador en el contrato de fletanento -

(57 ) Op-cit, Josguin Garriaues, tigs. 659, 660, -
ALl, 686 y 687.
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por entero o por compartimento, nos dice:

Que de conformided con 1o dispuesto por el
artfculo 286 del Cédigo de Comercio Francés, el —-
fletamento es total o parclial, seqin lleque a la -

totalidad o solamente a una p.rte del navioa

n su criterio, el fletamento es total cuan
do reGne c¢lementos purd considerurlo un arrendd—-—
miento el buque, y es por 10 general parcial cuen-

do canstituye un contrats de transuorte.

Al hublaer sobre lu responsabilidad del pogz
teador, afirma: El porteddor y el capitin en su ca
lidad de representante del primero durante el via-
je, deben conservar en buen estado los objetos que
les confiuron, ésto de conformidad con lo dispues-
to por el articulo 227 del Cddigo de “omercio fran
cés. nsimismo‘considerd que la parte importante de
la responsabilidad del navierc, es la relativa a -
accldentes recaidos en las mercencius Eransportame
das, pués aquil redica l. existencia de los bienes.

(58)

Lespués de haber anulizado lo dispuesto por

auestra Ley de Navegacidn y Comercio Maritimos, en

£58) Op~cit, Daniel Danjén, Pigs. 339 y 340.
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@sta modalidad .del contrato de fletamento, asi cod
mo lo que establece la doctrina extranjera, se de-
duce que mientras que la legislacién mexicana de--
termina la respongabilidad del naviero por declara
cién errdnea sobre la capacidad del buque o del --
compartimento fletado, cuando lu diferencia entre-
el verdadero cupo y el declurddo es mayor del veipn
te por ciento; los trdéadistas extranjeros antes ~
citados, ewtablecen la responsabilidad del portea--
dor tdal como lo fijan sus legislaciones, partiendo
del principio general de responsabilidad que tie--
nen los porteadores de marcdnclas, consistente en-—
cuidar y conservar ldas mercancias o restituirlas -
en Su cdso, cudando se den las figuras ya conocldas
por posotros.
3.4 RESFONSABILIDAD DEL PORTEADOR EN EL —=
CONTRATO D& TRaNSFORTE Dz COS.d EN GE-~
NERAL.
La Ley de Navegacidn y Comercio Mar{timos,
de nucstro pais, determina lu forma en que puede -
pactarse el contrdtn, en osta modalidaddsl fleta--

mento y as{ el precepto 167 establece:

'* El contrdato de transporte de cosas podrd

wburcdr totial o parcialmente la capacidad de carga
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de!l bugque, o bien, ¢l transporte de cosds determi-
nadas. Podrd pactacrse seiialdndose especificamente-

un buque © sobre nave indeterminada™.

La- responsabilidad del naviero la fija, --
los articulos 175 y 177, el primero de ellos esti-

pula:

" £l transportador serd responsable de los
daios o everfas que sufran las mercdncias y efec--
tos cuundo le sean imputdbles. Cuando los danos se
deban a vicios ocultos, caso fortuito o fuarza ma-
yor, a instrucciones del cargddor, del consignaba-
rioc o del titulur del conocimiento, el trunsporta-
dor quedard exento de responsubilidad:

Asimismo, el artfculeo 177 al respecto esta

blece:

" La responsabilidagd del porteedor, en los
casos de pérdida o dafios de lu carga por su culpa,
comprende la oblijacidn de pagar de «scuerdo con el
valor d2 lus mercancias, en el lugdar v dia sepala-
dos para la gntrqu, as{ como indemnizar los dafios

Yy perjuicios que se causdren ".

Por otra parte en dicha lLey, se reglamenta
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la responsabilidud del porteador, en el trdnsporté

combinado, sefalandc en el articulo 181:

" En el transporte combinado, el (ltimo -
portedador estd obligado a entregar la cdrga confor
me al conocimiento de embarque expedido por el pri
mer porteador, conforme a las condiciones y respon

sabilidades que fija esta ley".

Por Gltimo, en relacidn con el precepto -

qanterior, el 182 sefala:

" En el trunsporte combinado, la responsa
bilidad de cada porteador comienza en el momento -
en que recibe la curga y termina cuando la entrega,
salvo pacto en contraric. Al efecto, en el conoci-
miento de embarque, cada peorteador hura constar =—=
los términos y condiciones en cue recibe y entrega

la carga®,

£l meestro de nuestrs querida racultad de
Derecho, Hall Cervantes aAhumadua, manifiesta que el
contrate do Lransporte de coses dueberminadas, ques
rejgula nuestra legislecidn Maritima, es un contra-
to de transpgerte simple de mercancias, sin especl-

iicar el lugur que habr&n de ocupar en el buquea
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Considera que pera nuestra legislacién, -
~odo contrato que se celebra 2n <nanto a la utili
zacién del buque en el transnorte marf{timo, cuan-—
do el nﬁviero'conserVd la posesidén, direccidn y -
la responsablilidad de la navegacidn, pertenece al
género fletamento, sin embargo existen diversas -
clases de fletumento, entre los cuules existe el-
contrato de cosas en generdl y al efecto afirma -
que la responsabilidad del porteador la estipula-

el articulo 175. (59 ).

angrega: " El Derecho aAnglosajén, que ine-—
fluyd en la larqa enumeracidén que hace el artfcu-
lo 49. del Convenlio de Bruselas de los Cus0s en &
que el transportador no responde, habla pintorez-
camente de que no responder& el porteador " por -
actos de dios" o actos de enemigos del Rey". por-
"acto de Dios" la jurisprudencia ingless ha enten
dido " toduo uccldente deblido directu y exclusivae
mente a Cuusas naturales, sin intervencidn humuna®
Y que no pudo ser previsto actudndose con un cui-
dade razonable”, (60)
(58) Op-cit, Cervantes ahumada Rall. kag., 848

(60) Op-cit Rall Cervuantes ahumuda, rég. 849.
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La doctrina italiana, en materia de Dere- -
cho Maritimo, y en relaciédn al contrato de fletamen

to, en la variedad que nos ocupa, nos dice:

* E) fletamento puede ser total o parcial -
o tener por objeto mercaderfas determinadas © inde-
terminadas; puede hacerse en bloque, en colecta, o~
en razbn del nOmero, del peso o del volumen de las-

mercader{as objeto del transporte". {( 61)

De dicha clasificacién, Gnicamente es per -
tinente tomar en coﬁsideracién para efectos del -~ =
presente inciso, el fletamento que tiene por obje -
to el transporte de mercaderias sueltas, que desde-
mi punto de vista considero que se equipara en-~ - -
nue;;ra Ley de Navegacién y Comercio Maritimos, a -
el'contrato de transporte de cosas en general, en -
virtud de que al definirse dicho contrato sc esta -

blece:

" Existe fletamento de mercancfas sucltas -

cuando, independientemente del lugar que cllas ocu-
pen en ¢l barco se pacta su transporte fijando un -
flete en bloque o en razbén del peso, del nOmero,- -
del volumen, o del valor de las cosas cargadas. No-

serfa fletamento de mercaderias sueltas el que un -

( 61 ) Bolaffio, Rocco y Vivante, Derecho Comercial
Tomo 16, Ediar, Soc. Anbénima. Editores, Bue-
nos Aires, Argentina, 1949 P&g. 661.
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corredor maritime estipulase con el capitin al obje
to de cargar todo el buque con mercaderias no indi-

visas pertenecientes a varilas personas ". ( 62 )

En esta clasificacibébn del fletamento, que ~
hace la doctrina italiana, no d& la responsabili- -
dad del porteador, por lo que se entiende que debe-
estarse a la mbéxima establecida pSra los porteado -

rese

(62 ) oOp-cit, Bolaffio, Rocco y Vivante, Toma 16,
P&g. 662.
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3.5 RESPONSABILIDAD DEL PURTEADOR EN EL ~

CUNTRATO Dii TRANSPCORTE DE COLAS DETERMINA

DnSe.

En el T{tulo Tercero, Capftulo Segundo, =
inciso D, de la Ley de Navegscidn y Comercio Marf
timos, relativo al contrato de fletamento de co-~
sas determinadas, no existe reglamentacidn de res
ponsabilidad del porteédor, ya que el articulo -~

189 de dicho ordenamiento establece:

" Si se tratare de transporte de cosas de
terminadas, el porteador podrd transportarles en-
cualquier buque, siempre que no se alteren lds —=
condiciones de sequridad de la navegucidn que se-

consignen en el contrato’.

t‘or tal motivo a nuestro criterio, debe -
esturse a lo contempldado en disposiciones genera-
les del contrato de fletumento.en el articulo 157

Y 158, al efecto el primero de ellos sefialas

" Por el contrato de fletumento, el navie
ro se obliga o realizdr con el bugue un transpor-
te maritimo en leos términos que se paclion y el —-
cargador se 2bliga a entregar oportuncumente las -

ercancias o efectos que deban transportarse Yy a
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pagar el flete".
vor lo que hace 4l sequndo, estailece:

" £l naviero responderd de los dai0s cdusa
dos a la carga por defectos de navejabilidad de la
ndave, a menos que pruebe que éstos provienen de vi
cio oculto del navio, los que no se judieron descy

brir con la diligencia ordinaria”,

£s importante comentar guel.s clasificacidn
dada por nuestra legislacién maritima, respecto a-
la responsabilidad del portcador an ¢l contrato de
transporte de cosas determinudus, no coincide con-

la que hace la doctrina extranjera.

De esta forma-el Jurista espafiol Joaquin -~
Garrigues, sostiene que del concepto legal del con
trato de fletaemento, se derivan vdrias maneras de~
celebrar dicho contrato, pero que pueden ser agru-
pados desde el punto de vistu del) objeto y del - -

tiempo, del dacuerdo de voluntades,.

El objeto del contratu pucde ser fletamen—

to del buque por enteroc & bien solo de una parte -~

del mismo y ademds fletumento de mercanci{as deter-
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minadas, ésto>de conformidad con lo dispuesto por
los preceptos 669, 670, 672 y 652 nimeros 7 y 8; -
658, nlmero 3i, y 685 del Cédigo de Comercio de la-

Legislacién espafold.

Por lo que hace a la responsabilidad del -

porteador o fletante &1 considera:

Que de las obliqucinnes contraidas por el -
fletdnte en el contrato referido derivan sus res—-
ponsabilidades y por lo tunto debe responder por -
el retraso en su llegada, por los dufios sufridos -

en las mercancias y por la pérdida de éstas.

Para esta modalidad de fletumento, son vé-
lidos los argumentos de¢dos en el punto 3.2 de este

trabajo.

3.6 RESPON3ABILIDAD DEL PORTEADOR EN EL «=
CONTRATO DE TRANSPFORTE D PERSUNAS.

Nucstra Ley Maritima vigente en sus articu-

los 194, 195,196 y 198, estublecen la cesponsabili

dad del fletante, en el contrato de traensporte de-

cosas determinadas,

articulo 194 estipula: " El porteador seréd
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responsdable dalos danos que sufran las personds -~

transportaddas y sus equipajes"®.

nrtfculo 195 estublece: " L. responsabili
dad y la indemnizacidn por muerte de pasajeros, a
que se refiere el articulo anterior, se normarn-
por las disposiciones legales que rijan al seguro

del viajero©.

articulo 196 preceptéa: " Si se causaren-—
dafos a las persondas transportaddas, que no les ——
originen lu muerte inmediatqd, el porteador estd —
obligado a pagar una indemnizacidn, en los té&rmi-
nos de las disposiclones legules estublecldas pa-

r« el sequro del viajero™.

tor Gltimo el articulo 198 reglamenta: --
" Los dafios al equipaje se computardn por su va--
lor declaradq, Podré& rendirse pruebd en contrario

respecto al valor real.

51 no hubiere declarado valor alguno, la-
responsabilidad se limitard, por cade kilngramo -
de equipale, al importe del pdsaje que correspnn-—

da proporcionulmente a trescientos kildmetror de-
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yrecorrido”.

£1 maestro Raldl Cervantes ahumada, consi-
dera que este tipo de contrato de transporte marf
timo, se le denomina en la préctica marf{tima, con
trato de pasaje y se distingue del fletamento- —~
tranﬁporte, por el objeto del transporte, qQue en-—

el pasaje es la persona misma del pasajero.

El fletador se obliga en dicho contrato,-
a tresladar 4 la persona del pasajero de un puer-—
to marftimo a otro, en la embarcdcién gque hubiere

designado.

En este contrato generalmente el buque se
individualiza, situacidn que resulta muy importan
te, rods vez que el camblio de buque significa in-
cumplimiento y consecuentemente la rescisién del-
contrato por dafos y perjuicios. Hecho que encuep
tra su fundumentacidn legul en el articulo 191 de
la ley de la materia, al sedalur y por la nuatura-
leza misma del contrato, la no individuoslizacién-

dal buque deberd puctarse.

£l sostiene que en esta variedad del con-

trato de transporte de personas, la responsabili-
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dad del fletante es:

" Los navieros han luchado, a través de -
la historia, por eludir su responsabilidad profe-
sional, es decir, como naviercs, y han pretendido,
incluso, limitarla o eludiria por medio de cliausy
las convencionales, cuya validez ha sido discuti-
da por la jurisprudencia y la doctrind. &n Fron--
cia, por ejemplo, autores tan prestigiados como -
Lyon- Cden, Lanjon y Ripert apoydn lu validez de-
las cldusules de no responsabilidad, y otros auto
res no menos prestiglados, como Bonnecuse, niegan=~
tal validez. En este Gltimo sentido se orienta, -

iqualmente, la jurisprudencia fruncesa” (&3).

Comenta el maestro que nuestra Ley llega-
a una solucibn inéermedia Ya que ddmite una exone
racién parcidal, &sto es, una reduccién de la res~
ponsabilidad del dueiio de ls nave, “ Siempre que-
ofrezca una tarifa especial, con fletes mis bajos
que la tarifa ordinaria y que el cargador esté en
posibilidad de optar entre una u otra ". {Art.178)
sgregando 1o que considera justo aue el porteador
jamds podré eludir le responsabilided derivada de

su propia culpa

(63) Op-cit Cervuntes sahumada Radl. pPags. 847 y 848
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Para Francisco FarifAa el contrato de’pasa -
je, es un contrato especial distinto del fletamen -~
to y asi‘lo confirman la mayorfia de las legislacio~
nes que lo regulan con nOormas especi{ficas, ya que -
asf como para el transportista es un contrato de- -
{ndole comerclial, para el pasajero es de naturale -
za civil, de esta maneFa el pasaje acepta las con =~
diclones establecidas para la navegacidn para las -

compafifas que se dedican al transporte de pasaje.

Abunda que el contrato referido es de ca- -
ricter personal, se formaliza con la entrega del- -
billete de pasaje y adqulere su forma con la entre-
ga del mismo; en &l constan las condiciones del- -
transporte y constituye la prueba del acuerdo de- -
vp}untades entre las partes; el viajero, al recoger
el billete, abona el precio del pasaje, entendién -
dose que acepta las condiciones del, transporte -~ -

que ofrece la empresa.

En cuanto a la responsabilidad del naviero,
sostiene que existe responsabilidad del transportis
ta por accidentes al pasajero, desde este punto de-
vista, existe bresuncién juris Tantun de responsa «

bilidad del transportista, que s6lo puede quedar— -
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§in efectos, cuando existd prusia en contrario pog
‘negligencia o descuido por parte del pasajero o --
bien cuando sobrevengan cdusas de fuerzda mayore

Estimé que otra responsabilidad del trang
portista, es la relativu a los equipajes del pasa-
jero, considerados como accesorios del contrato de
pasaje, mismos que se someten 3 las reqglas estable
cidas por las empresas navieras, tales como peso,-
dimensidn, etc. La jurisprudencia admite general—-
mente la cléusuld de limitacidn de responsabilidad
de la pérdida de equipajes del pasajero; la jurls-—
prudencia de Estados Unlidos de Norteamérica Onica-
menfe reconoce la validez a esda cléusula en el ca-

so en que la indemnizacidn limitativa es razonable.

Para finalizar, en cuanto al pldzo para -
hacer las reclamaciones de indemnizacidn, afirma,—
que debe hacerlo dentro del término senalasdo en el
contrato de pasaje, para que sea indemnizado por -

los dados o perjuicios sufridos.

Después de haber estudiado el contenido -
de responsabilidad del porteador en el contrato de

transporte de personas que prevee nuestra Ley de -
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favegacién y Comerclo Maritimos y las diversas -
oniniones vertidas por lua doctrina extranjera, se
concluye que nuestrs Ley y la francesa, si blen -
es clerto aue manejan lus cdausas de responsabili-
dad con distintos conceptos, en el fondo tienen =
el mismo concepto obligacional, todu vez que la -
primere menciona que el porteddor es responsable-
‘wor los danos que sufrdn las personas transporta-—
das y sus equipajes y la segunda que €l transpor—
tista es responsable por los accidantes al pusdje
ro Yy a sus 2quipdjes considurados como accoesorios

del contrato <de pasaje.

3.7 SE5rUNSABILIUAY Dol POKTEARON EN L
FORTUNG DL Mnlk,

bLa Ley de Navegacibédn y Comercio Marfitimos

en el articulo 134 sefiala:

* La responsabilidad del navierc s¢ limi-
tard a 14 fortuna del mar que constituya un buquc,
en los stigulienles casos:

I. La resvonsabilidad 4ol capitdn o de la

tripuldcién por los darios causados a -
terceros durante la naveqgacidng

lis Vados causades @l cargamentos;



ill. Ubligucinnes, rderivadas rdel contratd
de {letamentog

1v. Obligacidn de movilizur un bugue ndy
fragados

Ve Gastos de salvumento;

Vli. Contribucidn a las averius gruesds o
comuness;

VII. Ubligdciones contraiduas por el capi-
t&n para la conservacidén del bugque o
ia prosecucidn del viajc;

VIII.&n guneral, toda obiigucida derivada
diréctamente del proceso de la navegd
cidn®.

Cervuantes nhumads, invoca en su libro De-
recho “arfitimo, que los accidentes ocurridos en el
mdar, crean un inminente peligre pdara las persnnas,
lus mercancias y el buque. Lo que d4 origen en un-
momento dado a la asistencia p..ra superar ol peli-~
gro y al salvemento, cuuwndo sa treta de recuperar,

cosas perdidas que se hayan en naufragio.

Considers que los peligros que ocurren —-

con mayor frecuenciaé en dlta mur sond

1.- Lu.arribuada forzosa. Se presants este
heche cuundo el buque regresa al puer
to de sdalide 0 a otro puarte no consi
derado en su itinersrio. En términos-
qenerales la arribada tiene su origen
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R )
en un accidoente ocurrido en el mar yd sea por fa--
1las en las mdqguinss, faltas de viveres o bien de-

combustibles.

Lo importante en la arribada es el deter-
minur si es legitima o no, es leaitima cuando las-—
causus que se dicron sean ajenas a la voluntud del
nuaviero o cupitdn, y es ilegitima, cuundo le sean-
imputubles lus cuunas, por lo que =n conscecuencla-
restonderd el nuviero .le los dafios ocasionados y =
si fue legitima, cuda quien observard sus propios-
caiios.

2.~ £} ~bordaje. Es lu cclisidn de uno o-

mé&s buques. Ei ubordaje cuede ser di-
recto ¢ iniirecto, c: directe, cuan-
do unu nuve chuca con otru sin que --—
existd une torcerua. s indirecto cuep
do exista un tercer barco que sea im-
pulsado por otro produciendo un cho--
que.

Otra clasificacidn que d& el meestro del-
avordaje @s que puede ser culposo o fortuito, el =~
culposo ce subhdivide en simple, dolLle o m@ltiple.
©s simple, cuands una i lus partecs es la

cul rega.

enpre que dos o mis
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partes sodn culpables.

n] abordaje fortuito, lo define el articu
lo sequndo de la Conveneidn pura la Unificacidn de
Yeterminadas reglas en ¥ateria de nbordaje, suscri
ta en Bruselas en 1910 y ratifiruda por nuestro --
pais en 1929, come " Los dailos se sufrirdn por - =

quicnes los huayan recibido’.

83 nubiere culpa de todos, establece el -
artfculo 42. de la Convencidn: " Lu resnonsabili——
dad de cuaie bugue serd proporcional a lé gravedad-—
de las culpas que tengan respectivamente”, y si no
fuere posible establecer la proporcidn, se reparti
rén el importe de los dafios por partes iquales. —-

{ Convencibn, Art. 40,).

Los dados que se ocasionen « las personus
Yy bienes que se encuentran a bordo, se pagardn por
los culpables, en la proporcidn indicuda, 3i se tra
ta de personds, todos los culpuables serdn solida--~
rios frente a los terceros dafiudos, y si los dafos
fueren s0lo sobre €osus no habrd solidarid.d en ——

los culpublas. ( Convencién, art, 42Q. infine.).

La prescripcidn de lds acciones :derivadas
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- r
de auordaje es de dos uros, seglin el darticulo 79.

de ls convencidn.

3.~ La varada, Es la fijacidén del buque a

un banco de tierra, en aguss bajas. S5i la varada

es definitiva, es decir, si no se logra desencellar

al buque, se convertird en naufragio.

Qo= =1 ndufruéio. +or naufragio se en--
tiende lua pérdida del buque o su imposibilidad -
dbsoluta puarae navegiar. La voz deriva de navis --
fractic, rotura de la nave; pero el concz2pto es—
mis amplio: comprende, comou y4 indicumos, la en~
calladura definitiva y, en generdl, la imposibi-
lidad apsolutd del punue pura navegar. Bl buque-
hundido o naufragado rrcibe el nomire de pecio,-

Y podrd, como veremos ser objeto de salvamento.

HMéxico ratificéd el convenio de Londres—
de 1948, sobre Realas lnternacionales para preve,
nir los sbordajes en el mar; y un nuavo texto de
este Convenioy anexc a la Convencidr de 1960 para
la seguridad de la vids humana en el mar, na re-
formade dichas reglas, Lstas reglas pueden consi

dererse univaergales, ya que han sido adoptadas -
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Lor casi todos les palses, incluso los pertenecien

'tes a! Sistema ~nglosajdn. (&4)

La doctring espafiola, a Iravés de el Tra-
tadista Rerninde» Y=zal, afirma que resbecto a la -
fortuna del mar, es unu institucidn que caracteri-
za al verecha Mari{timo, la cual conscervavaen el pa-—
sado dlguras limitaciones a la respocns+bilidad del
naviero, situacidn que ya no se da en la actuali--
dad en virtud de que ese principio hes sido modifi-

cado.

" £] fundumento gue ha dado 1i doctrina -
a esta llamada limitacidn ha sido vario. ivere unos,
ha consistido en el tradicionalismo juridico y en-
1a antigliedad inmemorial; para otros en la imposi~
bilidad de vigilar incesantcmente la gestidn del -
capitdn; para algunos en el desdrraigo del capltdn
respecto del navieroy, argumento que cadd vez tiene—
mencr entidad por lus razones apuntades al princi-
pio del presente volumen al tratar de las notus pe
culiares del ferecho Maritimo; parc ciertos auto--
res se basa en lda atribucibdn de responscbilidad al
buque, consiguientemente a que éste tiene, en va-—
rias legislaciones, personalidad juridice; parda -~
otros hay rdazones econém;cas en la raiz del wrablg
ma, lo cual es cierto de hecho pero no comd> funda-

(64) Op-cit Ra6l Cervante: nhumada, rigs. 682, 653
y 684,
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mento de la institucién. De cualquier modo hay que-
fundamentarse en el enorme volumen de gasto que la-
empresa de un buque mercante puede llegar a impli =~
car. Piénsese en el costo de construccién de un bu
que de 200.000 toneladas a razdn de aproximidamen -

te 50 dolares USA por tonelada de deadweight.

En cuanto a la nmaturaleza jurf{dica de la- -
limitacién hay varias teorias que pretenden iden- -

tificarla.

"En realidad hay que estimar la existencia-
de un estado de liquidacibén, con un procedimiento —
que depara al deudor la alternativa de librarse de-
sus gbligaciones, bien sea por el procedimiento « -
ordinario o de la ilimitacidén o bien por el extra -
oréinario o de la limitacidn. Cuando se recurre a-

&sta slempre hay que venir a parar al substrato eco

némico de la explotaciédn del buque". (65 )

El francés, Farlfia nos d4 el concepto de- ~
pel igro de mar, lo que para nuestra legislacién ma-

ritima es la fortuna del mar:.
" No implica necesariamente un acaecimien =

( 65) Op-cit Hern&ndez Yzal, Tomo II, BPfigs. 42 y
a3
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. 1o excepcianal, ni imrrevisible, pero pare nue pug
da en este concorpto considevurse como circunstan-—-
cia justificotiva de lu cldusula de exhoneracidn -
es preciso que no constituya un acclidente o ciccung
tancia con la fque se podfa contar en la nevegacidn
normal del buque, con relacidén al viaje que reali-
zd. Y so renuiace también que el hecho invocado es
té en conexidn directe con el dofo producido, en -

relicidén de causg a8 etecto v,  (66;

shora bien, en cudants o la respunsaebili-

dad del transportiste afirmat

De concurrir algunas circunstencias que-—
determinen la causa de un peligro en el mar, para=
poder eximir de responsabilidad &l porteador por -
pérdida o wveria, corresjponde a fste probor los he

chos.

iLa cldusuly de exhonzracldn por peli--
gros del mar es antiglia, reconociéndose en el = -=
Barter act, cn lo iey Cenadiense y en todas las lg

gistaciones marf{timuas modernas.
Cubre los acaecimientos resultunitaes de -~

(66) Ferifa, Francisca. * Jerecho “omercial Mariti
mo”, Tomo Il, Jegunda tdicidn. zditarfal, Cac
sa Bosch. Barcelon., uspafa. 1956, rag. 676,
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la influencia de las olas, las visicitudes peculia -
res de la navegacibdn marftima, tempestades, nie- - -
blas, escollos, bancos de arena, de otros buques y -
obstéculos movientes o fijos que se encuentren en- -
el curso de la navegacién & que pueden constituir un

peligro marftimo.

Cuando varias circunstancias, dice un au - -
tor han contribuido a ocasionar un dafc, el derecho=
Anglosajdn aplica el aforismo causa préxima y no - -
la originaria del dafo. La causa inmediata no se -
contrae exclusivamente a la m&s cercana en el—- — = =
tiempo. Seglin el derecho maritimo Belga, no se - -
tiene en cuenta Gnicamente la causa inmediata, — - -
sino que es preciso buscar la causa determinante - -

del dafo". (67 )

(67) Ibi~dem. P&gs. 475 y 476.
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4. RESTRICCLONES n La REScONSABILIDAD ULEL

FORIEAJOK ERN LO3 TONT®ATOS MARITIMOS Y
TZRK&STRES .

4.1 LEY D NAVEGACIUN Y COMERCIV MaRITLa-

MOS.

Nuestra legislacidn maritima, en algunos—
de los preceptos reglamenta restricciones a la -
responsabilidad del porteador, de estd manera es-—

necesario transcribirlos:

Dentro del marco de disposiciones genera-
les del contreto de fletumento,el articulo 158 es

tablece:

" El nuviero responderd de los duios cdau=-
sados a4 1. carga por detfectos de navegabilidad de
la nave, a menos que pruebe que éstos provienen -

de vicio oculto del navio, los que no se pudieron

descubric con lae diligencia ordinariav,

or lo que hace al contrato de fletamento

camrurtimento el artfculo 16! in

el naviero serd resionsable de 1os dufos
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Que causc por su inexacta declaracidn sobre la ca-
pacidad del buque o del! compartimento fletado, si la
diferencia entre el cupo real y el declarado es ma

yor del veinte por ciento.*

También el contruto de fletumento, en su ¥a
riedad de trangporte de cosas en general reglamenta
limitacién a la responsabilidad del transportista,—

en s . articulo 175 al disponer:

" £1 transportador serd resgonsable de los—
dafos o averfias gue sufran las mercancfas y efectos
cudndo le sean imputubles. Cuande los dasios se de~—
bun a vicios ocultos, cas> fortulto o fuerza mayor,
a instrucciones del curgador, del consignutario o -
del titulaer del conocimiento, el trunsportador que—

dard exento de responsabilidad'.

nsimismo el articulo 178 sostiene una regm-—

triceidn més a lu responsubilidad del porteador:

" El porteador vodri reducir su responsabie-
lidad proporcionalmente, siempre que ofrezcd una ta
rifa especial, con fletes mas bajos que lua tarifa -
ordinaria v que el cuargader esté en posibilidad de-

optar entre una u otra'y,



Un causo mds de limitaciin de responsapili-
dad, es lu contenide en 2l precepto 180 que estaty

ye:

" 51 el porteador lo solicitdre, la perso-
na autorizada pura recibir 1l4s mercunci{as deberd -
abrir vy reCuno;cr los bultos en el acto de su re~~
cepcidn, y si se rehusqare a hacerlo, el porteador-
quedard libre de toda responsabilidad que no pro--

venga de dolo".

Otra restriccién de responsabilidud es la-

que se manifiestu en el articulo 184:

51 el remitente hubiese entregado realmen-—
te mercancias distintes a las declaradus y gue cay
sen un flete superior, el porteador s6lo responde-
r& del valor decluarado, pero tendré derecho o co--

brar el flete gue corresponda « las entregadas. ™

La regla generdl que contempla ls exhonerd
cidén de responsdabilidud o curgo del transportista-

la establece el articulo 185, a saber:

" Se presumird la falta de responsobilidad

del porteador:
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1. 3i las mercancias se transportaron so-
vre cublerta con la conformidad escrita del carga-
dor, en «¢uasc de gque tul forma de transportacidn no

estéd autorizads por los usos;

Il. £n caso de transporte e mercanclas pe
ligrosas, explosivas, corrosivas o inflamables, si

su naturaleza po fue declarada por @l cargadaor

tn este caso, el porteador, al enteruarse -
de su nuturaleza, podrd descargar dichas mercan-— -
cius y depositarlas a disposicidn del cargudor en-

el lugar que 2] fletunte estime conveniente.d

IIl. 3i lus cosas se transportaron bajo el
cuidudo de pirsonas dependientes del curaador.

Por Gltimo, en la variedad del fletamento

quit se trata, el articulo 1%7, disuone:

* El portedador nc responierd por pérdidus

O mermas neturales’,

fuard finelizar, con logue d

la materia, en cuento o limitacidn
’

bilidad del rortedador, ea el apurtaidn

ziente o transporte da porsenss, €@ numeral 198,-
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en su segunda parte estipula:s

" Si no hubiere declarado valor alguno, la -
responsabilidad se limitaréa, por cada kilocgramo de -
equipaje, al importe del pasaje que corresponda- - -
proporcionalmente a trescientos kildémetros de re ~ —

corrido .
Y el artfculo 199, al respecto sedala:

" El porteador no responderi por equipaje- -
que no se le hublere enlregadoj; si por su culpa no -~

se le entregb serd responsable ".

El maestro Cervantes Ahumada, considera en -
cuanto a las restricciones de responsabilidad del- -~
porteador:

" + « « la responsablilidad del porteador se-
exclufa sélo en cases de fuerza mayor © de culpa ~ —
del propietario de la mercancia. El nauta asumia ei-
periculum de la cosa, y se liberaba de &} sdlo en- —
casos de vis major o damnun fatale. Se exigia del~ -~
porteador, consecuentemente, una diligencia exac - -
tfsima. Estos principio; llegan a las legislaciones

modernas ". ( 68 )

( 68 ) Op-cit, Cervantes Ahumada, Ra(l, Plg. 847

119



Omar Olvera de Luna, comenta en su libro- -
“Manual de Derecho Marftimo", la clfusula de irres-~

ponsabilidad del porteador, de esta manera:

"Exhonera al propietario en caso de acci- -
dentes a la carga producidos por causas expresamen-

te determinadas en la pbliza respectiva.

Las principales causas de irresponsabili- -
dad, por lo com@in son: Fuerza mayor, enemigos de la
nacidn del naviero, que se declaren en guerra; el -
derecho de presas qde puede presentarse en tiempos-—
de guerra y entre naciones enemigas; los arrestos -
por autoridades extranjeras; los peligros del mar,-
como tormentas, marejadas, maremotos, etcétera; pi-
ratas y ladrones; huelgas; incendio, echazbn; bate-
r{a del capitén o la tripulacibén ( delitos comoi- -
estafa y aproplacién indebida; simulacién de acci -
dentes; consumos injustificados de combuctible, ~ -

provisiones u otros efectos, etcétera )."

Francisco Farina, esgrime en cuanto a la- -

restriccidn de la responsabilidad del porteador:

&n la prestigiada obra de Scrutton se di -~

ce que las exhoneraciones son tan numerosas, que-— -
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122

resulta imposible una enumeracibén completa. Y enu -
mera una lista que comprende una "Tolerable canti- -
dad de excepciones', que han sido planteadas ante~ -

los Tribunales para interpretarlas judicialmente.

Actos de Dios.
Enemigos del Rey.

Piratas, bandidos, ladrones, a bordo o no, -
raterfas.

Baterfas del capitén o tripulacidn.

Arresto y prohibicidn de principes, gober- -
nantes y Pueblos.

Huelgas, Lock-outs y paro de trabajo por - -
cualquier causa.

En caso de huelgas el tiempo no ha de con- -
tarse.

En caso de demora por causa de huelgas no- -
ha de formularse por los propietarios del- -
buque reclamacibén alguna por dafos.

Mermas, vaciados, agujeros, Spiles, echazdn.

Efectos perjudiciales de otras mercancias.

No responsabilidad por pérdida de las mer~ -
canclas en cualquler circunstancila.

Incendio.

Peligros de calderas, vapor o maquinaria de-
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vapor, y consecuencia de defectos inheren -
tes a aquéllas, escape de vapor, explosién.

Detencién por hielos.
Averfa del vapor.
Defectos latentes.

Riesgo de embarcacidn, riesgo de almacenaje
a bordo o en tierra, excepto el riesgo de -
botes, en tanto los barcos sean responsa- -
bles.

Riesgo del buque.

Riesgo del buque ( cuando se ha estipulado-
alongside, ‘al costado )}, pero son exceptua-
dos, en todos los otros aspectos los actos-—
de Dios, etc.

Mercancf{as gque han de ser enviadas a expen=-
sas del buque, pero a riesgo del armador.

Abordaie.

Detencibn a causa de los caminos de hierro.
Peligros del transporte por tierra.

Fuerza mayor.

Accidentes.

Apertura impropia de valvulas.

Irresponsabilidad por negligencia de log=— -
encargados del armador.

Error del juicio del capitén.

Excepciones de toda la responsabilidad o de



una parte de la misma recpecto a mercan- -
cfas determinadas, como cristal, piedras -
preciosas, especias, ganado, etc.

Excepciones en cuanto a la cantidad de - -
responsabilidad por las mercancias.

No responsabilidad mis all8 del preclio ne-
to de factura de las mercanclas.

No responsabilidad por cualquier reclama -
cibn que no haya sido formulada dentro - -
de un plazo de tiempo determinado.

Cualquier reclamacibn deberd ser formula -
da por el apoderado del reclamante dentro-
de los tres meses del final de la descar -
ga, Y cuando no se cumpla esta estipula- -
cibn se dard la reclamaclén por desistida.

Irresponsabilidad por dafios a menos que~ -
los géneros estén marcados en una forma- -
determinada.

La responsabilidad del buque cesa cuando -~
las mercancias estfn libres del aparejo~ -
del mismo.

Irresponsablilidad por cualquier dafo a las
mercancias aunque puedan ser cubiertas por
el seguro.

No responsabilidad por no poder hacer la -
notificacidn al consignatario.

Excepciones que niegan expresamente la ga=-
rantf{a del armador en cuantc a las buenas-
condiciones de navegabilidad del buque.

Obligacién de aceptar el certificado del -
inspector como prueba de las buenas condi-
ciones de navegabilidad del buque.
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£1 mantenimiento de la clasificacién del ou
que por los propletarios serd considerado como cum-
plimiento y qgarantia, antes o descués del comienzo-

del viajee.

La libertad de hacer esculas en puertos in-—
termedios pard cualguier objeto, de tocdr y recalar
en otros puertos, enfo fuera de ld ruta; de remole-
cer y ayudar a4 los buques en todas las situsclones~
¥ realizar servicios de salvamento a bugues y o car

gamentos, sin que se juzque desviacidn.

Los propletarios sAlo son res.onsables por—
ddfics el buque.
Incapaci-ist del buque pard realindr o prose

quir el viaje { u otrus parcscidas).

Intervenciones sanitarias, fde aduandas U = -
otras autoridades aque puedan impedir el em-
barque.

sccidentes e impedimentos inevitubles.

Ubstruccisnes fuera .el ccontrol del fleta--—
dor.

Otras cuusas tuers dzl control del fletador.

Cualauier circunstancia Tucra
del armador,

2GNETGT e

Causaes aue Impidan u owstruyan la ejecucidn,

analozes (zjuziem soncris) (69).

69 ) WVo-cit Frunciszco Farida rdgs. 405, 406,
127, 408,400 y 410.
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£1 jurista espafinl Hernlnidez Yzal, en su --
obra Jerecho Haritimo, sefula las clausulusg e exhg

neracidn de responsabilidad:

" Ni ¢l porteador ni ¢! cuaue ( piénsese en
cudanto se ha dicno ye acorca de la perscunalidad del
mismo) responden de incendio ( en tants no se. cau—
" sado por culpa o acto Jd:l porteador); de peligyros,-

dunios y accidentes de muar o de dquas navegables; e

migos pdblicos; de detencidn o interdiceidn de sobe
ranos, gobernantes o pueclos € cmpargo judicial; de
restricclones le sanided; doe uctos u omisionos del-

carqa:jor o propietario e la mercenclia © do sus ra-

precentantes; do huelagasn, lockouts, dcetenclionzs a -
restriccidn de trabajo, cualqeiera sjus feu 5u causa
¥ tdnto si es parcia! comn gonerdl; de motines y o—-

conmociones civilesy de sulvamento 4 vidas o pro-

cledudes en ld mar 0 su tentativa; de mermas en vo-

lumen o pose o de cudlquicr otre pirdida » Jdulio que

surja de defecto, calidad o vicie la mercanciog~-

de insuficiencia de embilaje; de insufi

inadecuacidn de marcus; de

foctos ooultos qus es-—
capen a la dzbide diligencia; de cualguier wtra cuy

5¢ que no responda & culpa o hoecho del porteador o--
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4 culps o fegligencia de sus dependientes aunque 1
cirga de la prueba greve 2 quien intente beneficliar-
se de o3tda excapcldn o fin da2 demostrer cue ni cul-
pa o hechos el .orteusdor ni culpa o negligenzia de-

sus dependientes determinuron la pérdida o el dafo.

Caiguse en la cuentu que hastu agui venimos~
hablanldo de culpa y no de <olo. La confusidn que en-
algunos sutores s« encucnird al respacto y la preocur
pacidn por sentdr lda doctrina general de que nadie -
pueda mxXcusar la nrople recoonsebiiidesd por ectos do

sontido de la -~

losos, dimana de no atendor ol

truduccidn de lu *ternimzlonia ingleza v franceza ome

pleada por los redacteres del convenio de 1924.

La aexheneracidn de res, onsabilidad qus de ~-
.

ello resulta se suele hallar prolijae y cas:

sticamen
te cituda @n el claustlade de los conocimientos de em
barnque sin vue ses estrictumente necesaric, va que -
ta wxtoneraci’n 27era exlese, o4, vez aus el conve

nio clteds fue racificeds, en su ale por Zspasa y --

y 4 tervbs Noe side incornpor

slutivo nacional sor la maritada ey de 27 de -
de 13420, (69

Enocoant s oo 1s iheltacidn de la resvensabili

(69 0p-cit, Hernindez Yzal, Pag. 99
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tdad  arqguyed

ras500nsaii

1idad ck dizha resnonsg

dud dimana. » este respecis, dispone la ley de-
22 de diciempre de 1949 que la tase de medlda de la
deuds que por responscebilidad en el contrato de - -

Transpoorte se puede progducir en Contrs del ported--

dor, ©s =1 valor enunciade por 2l cdargador on el co

nocimiento, on tant: no Haya bido resarva Jdei Co-

pitin al raspecto.

ve del capdtdn tisne ta cancecuen—-

ciu de invertir lu cuarga de la pruebs, nue gravard-

hacor prevalecor su tesis.

o
a
14l
i
14

al cargudor s

Cuandy en a! conacimionts no noey mencidn -
de valor se deterwina el importe de la deuda por la
naturaleza de la mercencia evaiuada en el puerto de
embaraque. Los mediass dde determinac.dn del valor son

los periciales, sejdn la ley rituria,

Ve cualauter modo, la dauda deb

sulta limitada a3 lu sumua de 5,000

bulto o unidad.

se pueide
pe de limitacidn

(70 )

(70 ) Op-cit, HernAndez Yzal, P&g. 100,

Por-

127



4.2 CODIGO DE COUMERCIO

La Unica restriccibén a la responsabilidad--
del porteador de mercancias contenida en nuestro- -
Cbédigo de Comerclec, es la que se desprende de la- -
lectura del Artfculo 590, fraccién VIII, que a la -
letra establece:

Articulo 590. El porteador estl obligado:

"YIII. A probar que las pérdidas © averias de las-—
mercancias, o el retardo en el viaje, no han tenido
por su causa, su culpa o negligencia, si es gue - -
alega no tener responsabilidad en esos aconteci - -

mientos".

Considero necesario conocer que se entiende
por culpa o negligencia y de esta manera al respec-—
to nos ilustra el tratadista Rojina Villegas:

. "Henri y Lebn Mazeaud define la culpa como-
un error de conducta que puede implicar ¢l dolo o -
sea, la intencidén de dafiar, o bien, simplemente un-
descuido, porque no se actud como debid haberse ac-
tuado, de acuerdo con la precaucidn que razonable -
mente doba esperar la sociedad de cade uno do suz -

miembros ". {71 }

Serala nue nuestro Cdign Tivil en cu Ar- -
ticulo 2025 define la culpa o negligencia de la si=-
gulcnte

(71) Rojina Villegas, Rafael., Compendic de Dere -
cho Civil, Tomo II1I, Editorial Porrla, S.A.
Vigésima Edicibn, México 1984,



" Hay culpa o negligencia cuando el obliga -~
do eiacute actos contrarios a ia conservacibén de la -
cosa o deja de ejecutar los gue no son necesarlos- -

para ello ".

Considera que:

"Evidentemente que el precepto transcrito se
refiere s6lo a la culpa contractual en sentido es— -
tricto, puec comprende el incumplimiento de las- - -
obligaciones de custodia y de conservacidn que impo-
nen los contratos traslativos de uso, goca, adminis-

tracién o custodia ". (72)

El maestro Joaquin Rodriguez y Rodriguez,- -
nos indica que aln cuando el Artfculo 590 del Cédigo
de Comerclo Mexicano, dispone que el porteador, esté
obligado a conservar y cuidar las mercancfas bajo su
responsebilidad, es curioso que dicho precepto en su
fraccibn octava, haga referencia como exclusibn de -
responsabilidad del porteador, si prueba que las ave
rias o pérdidas sufridas por las cosas, no le sean -

imputables por su culpa o negligencia.

Spinag que no déebe obsetrvarse oh €110 Ula = ~
presuncibén de culpa ya que ¢l transportista deberid -
probar que el incumplimiento del contrato de trans -
porte en cualquiera de sus modalidades, se debié a -
alguna de las causas citadas. (73 )

(72) Op-cit. Rojina Villegas, Rafael. Pig. 305,

(73) Op~cit. Rodriguez y. Rodriguez, Joaquin. Tomo
11, P&g. 254
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» El jurista espafiol Joaquin Garriguez, esgri-
me que las causas que excluyen de responsabilidad al
porteadecr, ce encuentran contenidas en el Articulo -
361 del Cbdigo de Comercio hispano y son: caso for -
tuito, fuerza mayor, naturaleza o vicio propio de- -

las cosas.

Distingque el caso fortuito y la fuerza mayor
esta significa un hec® extrafio al deudor como es: la
guerra, inundacién, rayo, robo. En cambio el caso -
fortuito se produce por un acontecimiento interior -
en la escfera de la empresa tal como: explosibn de- -
caldera, rotura de enganche, choque, rotura de di- -
reccién, descarrilamiento, estallido de ncumitico.

Asimismo en cuanto a la naturaleza o vicio -
propioc de las cosas, sefiala que es un motivo de im -
putabilidad que puede ser incluido en la hipbte-
sis del casc fotuito, teoda vez que cae fuera de la -
culp; del porteador. Abundando al respecto afirma -
que la ley espafiola sefala particularmente estos su-
pucstos por considerarlas causas de dafo de la pro -
pia mercancia, ya sea tanto en su haturaleza como en

su estado de conservacidn o vicio.

¥or otra parte, sosticne gue para demostrar-
su irresponsabilidad, el porteador tiene la curga de
la prueba, comprobando que cmpled todos los medios -

posibles para evitar el dafio de la mercancia.

Por 1o antes espuestc, considero que es ob -
vio que el porteador tiene a su cargo la obligacibdn-

de probar que efectivemente por causas ajenas a su —
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voluntad, las mercancias sSe hayan averiado, perdido
© en su caso dewostrar gue cuando hubiese rotardo, -
éste se debid también a causas ajenas a su volun- -
tad.
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4.3 LEY GENERAL DE VIAS DE COMUNICACION

Nuestra Ley General de Vias de Comunica- - -
cién, requla los supuestos juridicos en que los - =
porteadores pueden restringir su responsabllidad en
el contrato de transporte terrestre y al efecto uno
de los Artlculos que reglamenta ésta hipbtesis, es-
el 69z

" Las empresas de transporte no tlenen de -
recho para limitar la responsabilidad que les impo-
ne esta Ley con motivo del transporte, excepto en -
los casos siguientes:

I. Aquellos en que una tarifa fije cuotas -
mhs bajas que las ordinarias, a cambio de que la- =
empresaasuma la obligacibn de pagar por la mercan -~
cfa, en caso de pérdida, no el valor real de é&sta,—
sino uno menor sefialado en la tarifa; y

Il. Aquel en que la tarifa sea reducida por-
qué la empresa quede relevada de responsabilidad o=
limitada é&sta, por retardo qQue le sea imputable en-—
la entrega de la mercancia.

En cuelquiera de los casos a que se con - -~
traen las fracciones anteriores, es condicibdn in- -
dispensable gque la tarifa reducica a gua los mismos
se rofleren, exisnta a la par que otrars generaloes, -
en gque no se anule o limite la responsabilidad de -
la empresa, pudiendo el piblico elejir libremente -
la aplicacibén de una o de otra tarifa ".
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For otra partz, el Arificulo 71 de dicha ley,
ecstablece otras restricciones s la responsabilidad -

del porteador, que a continuacién se sefialan:

" Las ewpresas de Vias Generales de Comuni -
cacibdn son responsables de las p&rdidas excepto en -

los casos siguientes:

I. Cuando las meccancias se transporten a— -
peticién escrita delremitente, en vehiculos descu- -
biertos, siempre que por la naturaleza de aquéllas -
debicran transportarze en veh{culos cerrados © cu- -
biertos;

II. Si las mercanc{as se despachan sin embala
je, o con uno defectuoso o inadecuasdo a su naturala-
za; la falta o el defecto del embalaje se hard congs-—

tar en la carta de porte;

IIl. Cuando se trate de mercancias que por su-—
naturaleza, por el calor o por otra causa natural es-
tén expuestas a riesgos de pérdida o averla total o -
parcial, particularmente por rotura, oxidacién, dete
rioro ulterior y merma. Para los efectos de esta- —

fraccidn se observarén las siguientec reglas:

a) Las empresas de vias gencrales de comuni-—
caciédn deberan farmar la tabla de las rercanci{as gue
deban coensiderarse sujetas a meria, y, tomando en- —
cuenta su naturaleza, la estacidn y demis circuns— -
tancias que puedan influir, fijardn la proporcidn de

merma de la que no serdn respensables;

b) Las empresas pueden eximirse de la res— -
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ponsabilidad, aun cuando la rerma exceda de la nor-
mal, si sc¢ trata de mercancias cargadas por el remi
tente. o descargadas por el consignatario;j

c) En caso de pérdida total, la empresa no-
tiene el derecho a reducir su responsabilidad por -

causa de merna;

IV. Bn el caso de Transporte de explosivos,
substancias inflamables o corrosivas y otros articu

1los de naturaleza peligrosa;

Ve 51 se trata de mercanclas transportadas

a4 oon ese abjoto- -

por el remitente, a menos que la averia sea imputa-~
ble a la empresa v en lo abusoluto independiente del

cuidador;

¥I. Cuando la carga y descarga de las mer -
canclas scan hecnas por ei remitente ¢ por =1 con -
signatario, y siempre que el vehiculo nc tenga le -~
sibn exterior que haya podido dar lugar a la pérdi-

da o a la averia.

En el caso de esta fraccidn, tendré el re -

mitente los derechos siguientes:

a) Sellar ol

<on sy propio sello,

¢ nacer que on su presencia o sellado con los se-

lics de la empreca de transportos;

L
0
I

r Gque se rompan los sellos @n pre- -

persona autorizada pare recibic ia - -
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carga 'y de un cmpleado de la empreca. A faite do -

la primera, la ruptura de los sellos se hard on p

sencia de cualquier autoridad que tenga fe plblica.
La empresa tendrd el derecho de padir, antes de que
se rompan los sellos, una constancia escrita del- -

estado de los misnos;

c) Cuando para cunplir disposiciones fisca-—
liegar a-

les deba ser abierto el vehiculo antes de

zu destino, &)l cmpleado fiscal exarinard los sellos

antes . de que sean rotos
y de su nlmero; terminada la operacidn gue motivd -

perich -

la apertura dJdel carro, el misio empleado

un documente, haciendo con

var el nlmero vy ol este-
v

do de los scellors artes de abrir ol vehiculo v cl- -

nlmero de los nueves sellos.

En el casv de esta fraccidn, la empresa no-
estd obligada a responder por el nlmero d2 bultos -

¢ la carta

ni por peso de la mercancia que expr

de porte;

VII. Tratindoze de equipajes que na se en -
treguen a las empresas para ser traensportados, sinc
que el pasajero consarve ccensigo en ol vehiculo en-—
que viaje; v

VIII. Cuando se trate de equipajes que, trang
portados por las empresaz, no seasn redasados on ¢l-

término de treinta dioss en ajes locales, y de- -

sesenta dias, tratandore de pasajes internaciona- -
les. Esos términos ce contarin desde el dis si - -

guiente al de la llegada del vehfculo que condujo -



los eguipajes ".

Finalmente el Articulo 72 dispone en que- -
casos queda limitada la responsabilidad de la em= -~
presa transportistas

"La responsabilidad de la empresa porteado-
ra quedard limitada en los siguientes casos:

I. Cuando el remitente declare una mercan -
cia que cause un porte inferior al que causarfa la-
realmeante embarcada, la responsabilidad sord por la

mercancia declarada; y

1I. Cuando el remitente declarc una mercan-—-—
cfa diferente y de valor superiocr a la realmente— —
embarcada, la responsabilidad serd por la mercancia

contenida en la carga”.

£l naestro Joaquin Rodrfguecz y Rodriguez, -
nog dice en relacién a las restricciones en la res-
ponsabilidad del porteador, en el contrato de trang
porte terrestred

" Las emppresas no responden cuande la ave -

rfa, pérdida o retraso, han sido ocasionad

por— -
vicio propio de las cosas, causa fortuita o por he-—

chos " 74

¢ destinalz

"La Ley esctablece ciertos cases en loz que-
la responsabilidad del porteador queda limitada.- -
Asil ocurre seqln 1o dispuestn en el Artficuls 72 de-

la Ley de Vias Generales de Comunicacidn gue dice:-
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" La responsabilidad de la empresa portecadora gueda~

r& limitada en los siguientes casos:

I. Cuando el remitente declare una mercan ~-—
cfa que cause un porte Inferior al que causarfa la -
realmente embarcada. La responsabilidad ser§ por- -

la mercancia declarada vy,

Il. Cuando el remitente declare una mercancia

diferente y de valor superior a la realmente embar -

cada. La responsabilidad serd por la mercancia con-—

tenida en la carga ". ( 75)

También indica que el Articulo &9 de la Ley~
en comento, establece otra limitacidn a la responsa-

pilidad del porteador:

" Las empresas de transporte no tienen dere-
cho para limitar la responsabilidad que les impone -
esta Ley con motivo del transporte, excepto en los -~

casos siguientes:

I. Aquellos en que una tarifa fije cuotas- -
m&s bajas que las ordinarias a cambio de que la em -
presa asuma la obligacién de pagar por la mercancla,
en caso de pérdida, no el valor real de ésta, sino ~

uno menor sedalado en 1z tarfifa, y

II. Aquel en que la tarifa sea reducida por -
que la empresa quede relevada de responsabilidad o -
limitada &sta, por retardo que le sea imputable en =
la entrega de la mercancfa.

(75) Op-cit, Rodriguez y Rodrigu=z, P&q. 256
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En cualquiera de los casos a que se con- = -
traen las fracciones anteriores, es condicibn indis-
pensable que la tarifa reducida a que las mismas se-
refieren, exista a la par que otras generales, en- =
que no se anule o limite la responsabllidad de la- =
empresa, pudiendo el pdblico elegir libremente la- -

aplicacién de una o de otra tarifa ". (76 )

(76 ) gg—cit. Rodriguez y Rodriguez, Pigs. 256 y =



CONCLUS IONES

PRIMZRA.~- =1 transporte es de fundamental =
importancia para el desarrollo de la actividad co -

mercial.

SEGUNDA.- E}l contrato de transporte de co -
sas se define como el acuerdo de veoluntades entre -
dos partes, una de un sujeto llamado porteador que-
asume la obligacibn de transportar de un lugar a- —
otro mercancfas u objctos de comercio, bajo su cus-—
todia y la otra de una persona llamads consignata -

rio a entregar las mercancias c efectcs que hayan =

de trasladarse y a el precio determinace, co-

nocidc como porte.

TERCERA.~ El contrato de transporte terres-
tre en México, estd regulaco por mlltiples ordena -
mientos, estipulando el Articulo 4 de la Ley de - -
Vias Generales de Comunicacidn ¢l orden de prela- -

cibn de las fuentes legislativas.

CUARTA.- En materia de transporte de cosas-
Y de personas existe incongruencia entre el Cédigo-
de Comercio, Ley de Vias Generales de Cemunicacidn,
Reglamento de Explotacién de Caminos de la Ley de -
Vias Generales de Comunicacién, Ley de Navegacibn vy
Comercic Marftimos y C8digo CTivil pora <3 Distrilo-
Federal, en cuanto a la responsabilidad del portea-
dor, en virtud de que sus disposiciones legales se-

contraponen.



GUINTA.- La responsabilidad del porteador— -
debe estar reglamentade en un sblo ordenamiento le -
gal, contemplando toda clase de transportes; terres-
tre, aéreo o maritimo.

SEXTA.- A fin de que en estricta justicia, =~
el porteador responda por el valor real de las mer -
cancias, deberia hacerse obligatorio que una vez que
las mismas rebasen cierto valor estén aseguradas y -
que la prima se incluya cn el valor de la tarifa co-

rrespondiente.

SEPTIMA.- Se concluye que el contrato de - -
fletamento, es aquél por el que una persona filsica -
o moral se obliga por ella o a través de su represen
tante a trasladar en un buque, mercancilas, medlante-
un flete convenido con una persona que recibe el - -

nombre de fletante.

GCTAVA.- La Ley de Navegacidn y Lomercic Ma-—
ritimos, en materia de responsabilidad del portea- -
dor, debe estar acorde con 1o que cstablecen las de-
més legislaciones que regulan el transporte, ya que-
dicha Ley estipula que el naviero responderd por los
defectos de navegavilidad de la nave, excepto cuando
&stos provengan de vicio oculto y las demfs Loyes— -
precisan que la responsabilidac del porteador deriva
de las pérdidas, averias o retrasc de las mercancias

eReepto cuando el porteador prueke lo contrario.
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