
t s 
. .. 

UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA OE MtXICll 
foACUI.TAD DE DERECHO 

"ESTUDIO DE LAS RESPONSABILIDADES DEL 

PORTEADOR EN EL CONTRATO DE TRANSPORTE 

TERRESTRE Y MARIT'.'.'1~-~ MEXIC,0" 

\ 

T E s 
(1111: PARA OBTICNE\l E\. TlTCLO llE 

LICENCIADO EN DERECHO 
l' ll ¡.; S E '.'\ T A 

RAMON QUEZADA ROSARIO 

Méxioo, D. F. 1988 



UNAM – Dirección General de Bibliotecas Tesis 

Digitales Restricciones de uso  

  

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA 

SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL  

Todo el material contenido en esta tesis está 

protegido por la Ley Federal del Derecho de 

Autor (LFDA) de los Estados Unidos 

Mexicanos (México).  

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y 

demás material que sea objeto de protección 

de los derechos de autor, será exclusivamente 

para fines educativos e informativos y deberá 

citar la fuente donde la obtuvo mencionando el 

autor o autores. Cualquier uso distinto como el 

lucro, reproducción, edición o modificación, 

será perseguido y sancionado por el respectivo 

titular de los Derechos de Autor.  

 



ESTUDIO DE LAS Hl::SPüNS/dHLIDAOi::!.l OSL PúHTEADOR EN 

C:L CONTRATO DE Tf<ANSPORTE TERRESTRE: Y MAHITIMO C:N 

MC:XICO. 

1. ANTECC:DENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE MARITI-

~·.o y Tr:RRE:STRS E;N ¡.n:xrco. 

·1.1 UHDC:lú\l~ZAS D.!:: lHLB/\0 1 

1. 2 CODIGO DE NAPOU~ON • 8 

1.3 CODIGO DI c~or,,,:cw u<: 1890 • 12 

2. EXAViEN DE LAS RE;SPONSABlLIDAD!':S DEL PURTE:ADOR 

EN C:L CDDIGO DE COME!iCIO. 

2.1 EL CONTRATO DE TllANSPOHTC. 25 

2.2 OBLIGACIONES DEL PORTEADOH 

DE l·:f.RCANC IAS l::N l::L CONTHt_ 

TO Dt-~ Tr<AN.SPOH1'E: TE.RRC:STRE 35 

2.3 Df.RECHOS DEL PORTEAD0R DE 

ME:HCANCIF'S EH EL CONTRATO 

DE TRANSPORTE: TERRESTRE. • 47 



2.4 RESPONSABILIDAD DEL POR

TEADOR EN t:L CONTRAro DE 

TRANSPORTE TERRESTRt: • • 56 

3. EXAMEN DE LAS R~SPONSABILIDADES DEL PORTEADOR EN 

PHESENC !A OC: LA LEY Di:: V IAS GENEHALES DE COMUNI-

CACION Y DE LA LEY DE NAVEGACIUN Y COMERCIO MA -

RITIMOS. 

3.1 RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR 

EN LA LEY DE VIAS GENERALES -

DE COMUNICACION. • • • • • • • 66 

3.2 Rt:SPONSAB.ILIUAD DEL PORTEAWR 

EN EL CONTRATO DE FLSTAMENTO • 82 

3. 3 Rf:SFONSAOILIDAD DEL PüRTSAOOR 

t:N t:L CONTRATO DE: FLZTAMENTO

POR ENTE:RO O POil COMPARTI-

MENTO ••••••••••• • • 89 

3 .4 RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR 

i.::N .SL CONTHATO DE TRANSPORTE-

DE COS1\S EN GENt:hAL.. • • • • • 92 

3 .S RE.SPON.SABlLIDAD DEL PUHTEAD'JR 

::;N EL C0NTRATQ DE TRANSPOHTE-

DE COSAS Jt:TERt-~INADt\S.. • • • .. 98 

3.f; RS.SPa::.:;: .. GlL¡o;..u íJt:L PORT~ADOR 

C.N EL CONTRATO OS TRANSP:líl::'.E:-

DE PERSONAS. • • • •• • ••• 100 



3. 7 RESPONSABILIDAD DEL l-'Uf<TSADOR 

l:N LA f'ORTUNA DEL MAR. • • • • 106 

4. ílJ~STRICClONES A LA HE:SPONSABILiüAD Dt:L PORTEADOR 

EN LOS CONTRATOS MARITlMüS Y TERRESTflS. 

4.1 LEY DE: NAVE:GACION y 

MARITIMOS . . . . . 
4.2 CU DIGO DE COMP.RCIO. 

4.3 L!c;Y GENERAL 

NICACION. 

CONCLUSIONES 

BIBLIOGRAFIA 

. 
DE VIAS 

. . . 

COME:RCIO-

. . . . . 
DE COMU 

. . . . . 

115 

128 

132 

139 

141 



I N T R o D u e e I o N 

Atendiendo al hecho de que el Transporte- -

es de vital y trascendente importancia, en el desa

rrollo económico de los pueblos, concretamente en -

México, considero que es necesario comentar los - -

problemas que se suscitan en los conflictos con -

tractuales, en torno a la responsabilidad del por 

teador de mercancias en el contrato de transporte -

terrestre y marítimo, es por ello que decid! elabo

rar el presente tema para contribuir de esta manera 

a proponer algunas ideus, en virtud rle que en las -

diversas legi~laciones nacionales¡ C6digo de Comer

cio, Ley de Navegación y Comercio Marítimos y Ley -

de Vías Generales de Comunicaci6n, sus ncrmGs jurí

dicas se contraponen al tratar dicha rc~ponsabili -

dad de las empresas de transporte. 

Con lo anterior no querernos decir que estu

diarn"t>s el transpor-te en su totali:Jud, le reconoce -

mas algunas limitaciones a la presente tesis. 

Este trabajo se compone de cuatro ca pi tu los 

los cuales est5n distribuidos de la siguiente n1ane

ra: 

1.- ,\NTO:CEDE!,TE:S HISTORICUS DE:L TRANSPORTE: 

=·~ARITIMO y TC:RRESTRS EN r.r,c:xrco. 

2 .. - EXAME:N DE: LAS R8SPüNSA01LilJt\ot::s Di;- 1 

PORTEADOR EN t:L CODIGO DE: CGME:RCIO. 

3.- E:XAMt:i• DE: LAS Rt:SPONSABILIDADC:S DEL 



V lt~s Gi:::iJt.:J{/,i...C:.... ¡)¿ ...:-....:·l'..!NICAC rv:·! ·~· o:.:: 
LA L;-_;'.f JO:: ;:Av:.:.:;::..Cl~J:.¡ Y :..:•ú'.~:HCJl; :-:.:...-

Ril'HIOS. 

4.- RESTRICCIONC:.S ,\ i..1-. í(S.3~üt.SA8lL.::DAD

D:::L PGi<TS,:0.1,;0R ;:::;.; LO.S cu:~THA·.:-vs MA -

En el Cüp~tulc pri;:o • .:.-t'O :.;e est:u.E.J.n lo:..:; .J.n -

tecedentes hist6ricos del c~ntroto de tron~µortt?- -

marítimo y tcrrc.strc, r>l prir,;0ro en SU[; orígene;.;- -

más a:it~giio y t ie:-:c su rcgul,it.:.:..:;·, •::.,.n ld~, Vtcierwn::as 

rlc Bilbao, 21 tc!~restrc es d{? rer;Jl~cl6n c~derr1a, -

C'ncontt·an:jo ~~u..:: ;1:itcc·2d·~nt,.,~:.. ·:n (!l C6d i.~¡o de j¡;..ipc -

lc-6:i d•_! 15,J'/. 

A contint1aci6n cstudia~:~s brEivcmcnte el c6-

digo de Cor:en·io :ir': 1090, ·::u~·: 

nuestros dlas. 

Es import-ant.c e::t<2 r..:apítulo, porque a.;,1 :.;c

conoccn ~ej0r la3 insliLucione~ ~c:uules, pu6s la -

historia consiste en ver las cosas rclacion~d05 y -

con pcrspectivó, ¡1c e~ ~ecordar fcch~s, ~ino rccu~-

dar le ~ue pensaron y actuaron ln~ n~~brc~ de otras 

~pocas, pl:;n:ütil.!nCo~lo:; ju:::-:_!.-.r Jo:.~ nu•.''.'<:~ !'1·~ch.:..:.; y 

recibir !ns nuev~!; idea3 y c~icnt2=~ones. 

la definici6n del ~ontratc por ld 10~i~i~1:i6:1 y c!i

versos trat~Jl~t2:~ JGÍ cu~o !~~ dc~ccl~~~, :>;1:l~·~ -

clone;:, 'i cvn~0c __ ;;~n 1. ··r.·-:.nL:~ la responsó.bllidud del- -



porteador, desde el punto de vista de nuestro C6di

go de Cornerc io. 

En el capítulo tercero, primeramente exami

namos la responsabilidad del porteador, en cuanto a 

la ley de V1as Generales de Comunicaci6n y también

la definici6n de fletamento y las diversas formas -

de este contrato que contempla la Ley de Navegaci6n 

y Comercio Mari timos y desde luego sus responsabi -

lidades respectivas. 

Por último en el capitulo cuarto, se estu -

dian las restricciones de la responsabilidad del- -

porteador, atendiendo a lo díspuesto por la Ley de

Navegaci6n y Comercio Marítimoz, C6digo de Comercio 

y Ley de Vias General~s de Comunicaci6n. 



1.1 UHPENnN¿n.!:) Dé; BILBt,o. 

El primer ordenamiento legal que rigi6 en México, 

en mú.teria de Derecho Mercdntil y conceétumente en el -

transporte mtlrÍtimo, fué el de las Ordendnzas de Bilbao • 

. En la historia del Derecho Mercdntí l i"1exic.:rno, se-

conoce tdl como lo señald el maestro Roberto L. Manti-

lla Molinu, r¡uc no existió otro ordenamiento legal qne

reguldra el contrato de transporte marítimo. 

,,firma: 11 Ld.s Ordena.nz...is del Consuludo de la Uni

versidad de Mercaderes de la Nuevd España fueron dprob2_ 

dds por Felipe 111 en el ctñu de 1604; tení~n, en dere-

cho el Co;l.r..'1cter de supletorids de ellus, l.Js de 8urgos

y lds de Sevilld, no obstdnte lo cual en ld prüctica se 

aplicaron siempre lcis de BilbdO., 

Por medio de su Prior y C6nsules, ejercíu funcio

nes jurisdiccionules, ul resolver l~s controversi~s re

ldtivas al comercio." 

1 



Posteriormente Y<l. en el México independien -

te el derecho mercantil, no sufr.16 cambio alguno, ya 

que continuaron en vigor las disposiciones legales -

que riqieron en la Nueva Es pafia; 11 La consumaci6n de 

la independenciü de Méjico no trajo consigo la abro

gaci6n del derecho privado español, por lo que con -

tinuaron en vigor las Ordenanzas de Bilbao 0
• ( 1. ) 

Dichas Ordenanzas, regulan lo relativo a los 

fletamentos de navios y conocimienlos que t1dcen los-

capitanes, o maestres y de ahí se desprende la parte 

medular de los conLratos de tran!Eportc mart l:imo que-

tuvieron sus orígenes en nuestro pals. 

Así en el punto número uno del capítulo diez 

y ocho se define el contrato de fletamento, como:- -

11 Fletamento es propiamente un contrato que !;e hace-

entre el dueño, capitan 6 maestre de navio, y- - -

la. persona o persona5 que intentan cargur mercade- -

rlas y otras cosas en 61 para su conducci611 de unos-

( 1. ) Mantilla Malina· Roberto, Derecho Mercantil. 
é:ditorial Porrúa, s. A., México, o. F. 1979. 
l-l~gs. 11, 12 y 13 
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puec-to~; a otro;,, pagando por ~l ulquilcr ltt cnnJ:idad 

o cantidndes en que se convinieron "• C 2 ) 

Asirni.smo en el punto número dos del c.upSlu -

lo ddeciocho cte l~s Ordenanza~ de Bilbao, se esta- -

blcce la forma en que ~t· puede contrdtar en el flct~ 

mentci: 11 ~or viaje redrlndcJ de idrit estHda y vuelta;-

para solo ida 6 ~olo venida por meses de aquel en- -

que :-·.r> ocup.;.irl~; por el todo del navío o porte de él; 

aju,!;t6nd:J:~c en uno.J y ::Jtros ca~o::; por tonelada.:., 

quintales, fardos, barricas o cajone~, sey6n que a -

l~s parte~ les conv~n~a 11 3 ) 

Otro punto, es el cuilrto, donde se est~blece 

la form;1lidad que debe reunjr el contrato de fleta -

mento, indicando que ha de hacerse por escrito y 

adem~s: 11 ha de constar el nombre y portP del na 

vía; el del capitán o maestre¡ 5U tripulaci6n y ar -

mamento; nombre del fletador, el puerto de donde hu-

biere de salir; el dr' las escalas, si las hubiere- -

( 2 ) Ordenanzas de la Ilustre Universidad y ca~a de 
contrataci6n de la M. N. y M. L. Villa de Bil
bao. Librería de Rosa, Parle 1844, Pág. 137. · 

( 3 ) Ibi - dem, Plig. 137. 
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de n.:::tce~, t el ;:!e su destino; los dic..is en que se -

:;1.:.nvinieren p~ru 1-... desc .... rga; el. precio del fletd-

mt;>nto, y la cu.nt.id<id que se hubiere de dac por e~ 

d<3 un::i de los díus de demor-d, en CdSO de que lo h.!!. 

ya; donde y como deber~ recibirse su p~gdrnento; si 

se compr~nden o no o.ver í <:.!S ocdína.r ius, y como hun-

de ser regulJdQs éstas¡ con los demás circunstun-

ci.'iS que quisieren capit1Jlcr 11
( 4). 

En cuunto u l••S responscibilidddes del PºL 

d.VOC<.ir"Se dl estudio de la.s mds import..:jntes y que-

consist.en: 

~n el punto n6meco cinco del c~¡~Ítulo dn-

do :ie idd, 0;,t:.:1j .. , y vue!t<l esl.~r-.J. cbliq.tdo ,! ::L.lr-

de lleva~ dentr~ jel c~rmino r.ue se p~~viniere en 

(::) Op :=it r--:..o .. 138 
tS) lit:> C:V: i<i. ... ¡~. Liti y 139 



rdmbién se hctc<:: conStúr en ~l punto númei·o 

diez que; 11 Cuündo por orden superío.c, estuviert:n-

cerr~dos los puertos y los viujes detenidos con su 

Cdrg~ por ulgún tiempo 1 el fletamento subsístir~;-

y as{ el caoitán o dueño del ncvlo, como los de --

las mercdde~fcis 1 cs~or~n obligddos reciprocctmente-

J esperu.c ld <lberturu y libert""d de los pue.r.-tos, -

sin que unos ni otros puedcin pz:c-tc.nd~_·r dctf)os ni in 

tereses dlgunos' 1 ~(6) 

Otrd de lds re5ponsubilid~des importdntes-

del porteddor es 1-." contenirio en el punto número --

quince, estubleciendo: " si algún due1io 6 Cdf,it5n--

de OúVÍo le flcture suponiendo buque determínddo,-

y que dl ~cabdr de Cdrgar se reconociere no ser --

del porlu c::>pn~s,_,iJo en }d contr<-ltu de fletument::>,--

cort""e!"'-pondiente al djuste hecho, y v.dem~s pdg.J.rá -

por vla de pena otra tdnta cuntidud como importac~ 

(6) Op. Cit P~g. 140 
(7) Gp. cit E>.'..g. 142 
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.. 
t;ntr-:• 0;trcs rcspons<.tbi 1 idades es convenien 

te dpuntar l~ estipulada en el numercil diecinueve-

dl sostenerse: "cuando se justificare que por ne--

gligencia o codicid del cupit~n 6 mdestre el ndvÍo 

se hizo d lu veld sin Ccilufdtearlo, carenarlo y h~ 

cerle los demds reparos debidos pdrd el Vidje; se-

rd visto que los duños que sobrevinieren por ello-

<l las merc<lderÍciS hun de ser de cuentd y riesgo --

del dicho cu.pitán, quien los deber~ scttisfc.cer d. -

los interesados con el v~lor del ndvío, sus apare-

jos, fletes y dem~s bienes que teng~ el tal c~pi-

tén y le pueddn ser hcibidos 11 • (8) 

veintiseis: '' si sucediere naufr~gio, vdramento, -

pilldje de pirdtds ¿ cipresdmiento de enemigos y --

por estas causcts se perdieron l<ls merc~derids, los 

dueños de ellas no esturán ni sus consignQturios,-

obligtldos u pcgur flete dlguno: y si el cctpitán o-

maestre hubiere antes recibido .ilgunu cantidad dn-

ticip~du purd en cuentd de los tciles fletes, ld d~ 

berd ·Jolver, ci men0s que por lci contr.J.tu del fl,!t 

tdmento n8 estuviere conven1ao ~n 10 co11crurlai 1
• {9) 

~or 6ltirno, en el punto treintdidos de di-

(8) Op cit ~da. 143 
(9) up cit. l'cig3, 144 y 145 
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Ghds ordenun~Js 7 se huce und sintesis de l~s nor~ 

ffidS reldtivus u los c~ntrutos dü f let~mento y ~1 -

efecto se cstipul<l: 

'' LJS reglJs dudds en los n6meros preceden 

tes de est¿ CdpÍtulo mirdn expresdmente d los nct-

víos que se fletdn ó alquildn nard und 6 más pers.Q. 

nas, conviniéndose con el mde~tre capit~n ó dueño

de ellos en lu cuntiddd del flete ó dlquiler que -

hdn de llevar por Vidge de ida sol~, i.·:~, estdd~ y 

vuelta de uno o m~s vidges, por tiempo limitado ó

sin él, poL- ciertJ c~ntiddd en C<ld..:. mes ó en otrds 

vari.is forn1~s, como lo espres~ren en la escritura-, 

p~liz~ o Cdrtd d~ fletamento que hicieren: ~e orJ~ 

Od que por lo l0cdnte á los ndvios que r~~ulurmen-

te se ponen d lu cargd pura CUQlqui~rcl puertos, t2 

mándolu de Vdrius perst:JOúS, sin preceder mds ins-

trumento que el de los conocimientos que firmdn -

sus cnpitanes, se esté y pdse por- el conter.ido cte

ellos, y que siempre que sobre ~sto h~yd ctlqunas -

dudds 6 diferencidS se observen y gudrden los re-

gldS y tormos di::;~H . .1~.st. .... ~ ?--:".J. !,~s r: ,,..t.~s de fleb:l

mento en los números pr..:cedcnt.es. 11 (10) 

Es pceciso hucer notd!" ·:iue no se toccl el -

(10) Op. cit Pág. 146. 
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ounto relutivo dl conocimiento, ¡;or no tener re

laci6n direct~ con el temu nue se trdta. 

1.2.- CODlGO üE NhPOLEON. 

Este ordenQmiento legal de origen Frdncés, 

influyó en el Derecho Privdrto Mexicdno, todd vez -

oue aún siendo un cuerpo de Leyes del Derecho Ci-

vil t regul6 ld mdteria Mercñntll durrlnte mucho - -

tiempo, hust<1.QUe se publicó el primer Código de C~ 

mercio en 1834. 

Del estudio y úndlisis al Códi~o J~ Naµo-

león, especificdrnente al Título Oct~vo, del Contr~ 

to de Arr~ndamlento, se desprende: 

,. ( dprobado el 16 de ventoso de 1 año Xl I-

7 de mdrZo de 1804) "• 

Capitulo Tercero, del drrendamiento de - -

obrds y de industrid. 

En su disposición let]al contenidd en el --

'' Existen tres especies principales de a-

~ren,JJmiPnto de obrus y de industrid: 

8 



1.- El ~rrendarniento de la qentc de trabd-

jo que se engunchd dl servicio de alguien; 

2.- El de los portead~res, tanto por tie--

rra como por agud, que se encdrgQn del trdnsporte

de personds o de mercuderÍds; 

3.- El de lo.:: contratistas do? obra. como r,g_ 

sultddo de presupue~to o tr<.1to::; por .:.ijustc o pre-

cio cilzado". ( 11) 

1\hora bién de los tres supuestos antes enun 

ciados, el Único que tiene relación con el tema que 

se trata, es sin luqur d dudas, el segundo,conslde-

randa al contr-ato de transporte ter'r·.!Stre y muríti-

me, como un arrendamiento de industriu, es decir, -

de empresd de transporte. 

Asimismo, en lü segunda. sección del capítu-

lo en comento, respecto a los porteajores tdnto por 

tierra como por agua, se r~glamentd! 

(11) MM.zc;,.uo, León Henry. Lecciones de Derecho Ci-
vil parte cuarta, volumen IV. Traducci6n de Z.!:!,. 
mora y Cdstillo Luis~nlcald. Ediciones Jurídi
CdS, Europa, Nnéricd, Buenos rüres, '"cgentina -· 
P!tg. 562 
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" rlrt .. l. 782 .. Los p.:)ct~..:.doi:-es por tier-rd y por.:. 

...iguo est.j_n sujetos, en cuanto d la guard..s y conser-va-

ción de las cos~s que se les conf ie, a lQs mismas --

obligaciones que los posu.deros, de los que se hobla

en el Título Xl, del Depósito y del Secuestro .. " El -

título once, que h<-lblct del depósito y el secuestroº 

( ó.pr-ob<.ido el 23. de ventoso del ciño XII -14 de mctrzo 

de 1804 y promulgddc el 13 de gremial del mismo ciño: 

24 de murzo de 1804): Dentro del CdpÍtulo Segundo,--

correspondiente .:d depósito y concréta.mente en lo --

tercerQ ~ección referente d las oblig~ciones del de-

positdrio y consecuentemente del porte~dor, se est~-

en lo siguienteº.. {12) 

~rt. 1927 .. - 11 El depositario debe poner, en la 

cust6di~ de lo cosa deposit~da, los mismos cuidados-

que.. en lo. guarda de las cosus ql!e le pertenecen". --

(l3) 

Una vez ~n~!izdd~s lJs dis~osiciones genera-

les del depósito; se re tema nue ... ·i::imente dl 1'í bil<:'l 12':f:._ 

" f\.c sólo resconden de lo que ha.yQn recibido 

en su borco o ca.·rudje, si no td.;nbién de todo lo que 

(12) Op. cit.P~g. 563 

(13) üp .. cit..r"¿¡g. 581 
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Asi~is~o ~n el art. 1.784 se estipula: 

averi~s de las cosa~ que se les confían, ~ menos- -

qu0 prueben que 5"-~ h<>.yún perdido o avcriddo por - -

Ci..1SJ fortu:.t::- -:i ~U•?-c:a r.iüyor". ( !S) 

Con'_~.H1 :n1..:o con ~!l an.:!lL l'_: de -:iicha Ley, -

el ort. ·1.78~, pr~ccpt6~~ 

tierra y por ai;uJ y aquellos de cnrru3j2s ¡.;Úblicos, 

deben llevar registro del dineco, d0 los e:ectos y-

de lo~ bullas d8 quQ se cncar;ucn''. (1G) 

Por Gltimo se establece que es t<lmbi6n res-

¡-:onsabilid<'.!d del poctcador lo siguiente: 

tos especi~les, que constituyan ley 0~Lra ello5 y -

los dcmfi.s ci\.KJ:-,dt:nos". t17) 

(14) Op cit. PA~. 5G3 
('15) Ibi-dem. Pag. 563 
(16) Ibi-dem. PSg. Sé" 
(17) Ibi-dem. Phg. 5¿3 
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1.3. CüDIGO DE COMERCIO DE 1890. 

El Código de Comercio actualmente en vigor, 

es precisdmente el de 1669. En el Libro segundo C.Q. 

rrespondiente al comercio terrestre, capítulo pri

mero del contrato mercantil de transporte terres-

tre se reglamenta: 

El articulo qui·nientos setenta y seis, es

tablece cuando se debe considerar mercantil el con. 

trato de transporte terrestre: 

"El contrato ·de transporte por vias terre1!,. 

tres o flu"iales de todo género se reputdrá '. mer-

cantil: 

I. Cuando tenga por objeto mercaderÍdS o -

cualesquiera efectos de comercio; 

II. Cudndo siendo cualquiera su objeto -

sea comerciante el porteador o se dedique habitua.!_ 

mente a verificdr transportes pcs.ra el público". 

Por otra parte el articulo quinientos -

ochenta y uno, obligd al porteador a extender a f~ 

vor del cliente c~rta de porte que deberá contener: 

" I. El nombre,_ ap_ellido y domicilio del -

'12 



Cat"'gador; 

II. El nombre, apellido y domicilio del pD.f. 

teador; 

III. El nombre, apellido y domicilio de !a

persona a quien-o a cuyd orden vaydn dirigidos los

efectos, o si han de entregaLse al porteador de la

mismd carta; 

IV. La designución de los efectos, con ex-

pr-esión de su calidad genérica, de su peso y de~ las 

marcdS o signos exteriores de los bultos en que se

contengan; 

V. El precio del transporte; 

VI. La fechd en que se n~ce la expedición; 

VII. El lugur de la entregu dl porteador; 

VIII. El lugar y el pldZO en que habrá de 

hacet"'se la entrega al consignatario; 

IX. La indemnización que hayd de abonar el 

porteddor en cuso Je retardo, si sobre este punto

mediare algún pdcto". (18) 
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nhor~ bién, en mdteria de responsdbilidade~ 

del porteador en el contrctto de trdnsporte terres

tre, nuestro C6digo en vigor, en el artículo qui-

nientos noventa, contempla las obligaciones inhe-

rentes y d! respecto estipula: 

r. ~ recibir lus mercancías en el tiempo y

lugdr convenidos; 

JI. ~ emprender y concluir el vidje, dentro 

del plozo estipulcido, precisamente por el camino -

que señdle el contrdto; 

III.ri verificdr el vidje, desde luego, si -

no húy término djustacto, y en el mds próximo a la

fecha del contrato, si ucostumbrdre hdce~los peri~ 

dicdTTlente; 

IV. ri cuiddr y conservar las mercdncicts ba

jo su exclusiVQ responstlbilidad, desde que i~s re

cibu hdsta que lcts entregue a s~tisf acción del con 

si·1nutdrio; 

V. '' entreqAr l•tS mcrc~ncl~s al tenedor de-

lct cartct de porte o de ld orden respectivci en de-

f~cto de ella; 

14 



VI. ~ paqúr, en coso de returdo que le s~a

imputdble ld indemnizdcj611 convenldd, o si no se -

ha estipula.do, el ~:it:L-juicio ¡uc huyct c..sus<-tdo ul -

cargodor, deduciéndose en uno y otro cctso el m~nto 

respectlvo cL..:l pcecio del trQnspurte; 

VII. ~ entreg<lr lcts mcrcdncius por peso, -

cuentd y medidd, si ~si est~n c0r1sider~d~s en la -

Cdrto de porte, d no ser qUt_"': estén en b-1rricas, C!!_ 

janes o f~rdos, pues entcnc~s cumrlir~ con entre-

gdr éstos sin lesi6n exterior; 

VIII. n probar ~ue }<ls p~rdiddS o dVericts

de las mercanclds 1 o el rettirdo en el vi·ije, no 

han tenido por CaUS<l su culud o negligenci~, si es 

que alegd no tener responsctbilid~d ~n eso5 aconte

cimientos; 

IX. '' pdgdr }dS p~rdidJs o uveri~s que --

sedn a su cargo, con <lrreglo ~1 precio c111e d jui-

cio de peritos tuvieren lJS mPrcdncÍtiS en el did y 

lugar en oue debL1 hacerse lct E~ntr·eg,-.. 1 debiendo en 

este Cdso los peritos cttender u lJS indicdcioncs -

de ld cdrtd. de porte; 

X. 'f, en generdl, u cubrir u.l C...ir:;Jd.dor o -

15 



9 consign~türio los ~ilAos y perjuicios que resien~ 

tan, Yci po:- su culpd, yd por(;ue no se dé cumpli--

miento dl contrctto relctivo''. 

También el precepto quinientos noventa y -

dos, extingue lQ responsabilidad del porteador en

el CdSO de pérdidus, desfdlcos o ctverícts: 

" r. por el recibo de L...1s mer-canci~s sln -

recldm.J.ción. 

ll. Por el transcurso de seis meses en lds 

expediciones verificddus dentro de lct Hep6blicd, y 

el d~ un ciño en r~s que tenqan lugar para el ex--

trdnjero "• 

El artículo quinientos noventd y tres, re

glamentu la prescri~ción: 

'' El tiempo de la prescripcl6n comenzdrá a 

correr, en los CdSOs de pérdida, desde el día si-

guiente al fijddo para t~rmino de Victje; y en los

de averíct, después de l~s veinticuutro h;~<ls de la 

üentr·o ,jel Libro re:-ce:-o rel.:.ttivo ci.l co--

m·.::-~·cio mJrÍtiin.'.), Titulo tercero, del Código de Co-

16 



~ercio de 18Pi9, rc~er0nte d los ~<J11tr~tns es;:~ciJ-

les del comercio m~ritimo y ~specific ..... ~~~n:e en el-

cupit~lo primerJ; del contruto de fletumentn, se -

dispone: 

1'\rtlculo seteci0ntos veintisiete .. " El C':>,!!. 

truto de f'letdrnent:J deber..'t extenderse por d:.ipl ica-

do en p6lizd firmddd por los contratdntes, y cuun-

circun5tdncias siguientes: 

I.- Lct cldse, n.::>mbre y porte del buque; 

¡¡ .- Su p1.1bel lón y ouerto de m.it!· ícula.; 

III.- El nombre, apellid~ y d~mi2ili~ dcl
Cnpitán; 

IV.- El nombre, ~pellido y domici!!o del -
ndViero, si Pste contr~ture el f letd
mento; 

V.- ~l nombrey dcellido v domi=i!io del -
flet,h:or, y si 11 ..... nif•:!Stc1r•-! 0ur<..1r [lür -
C•Jmisión, el de lct perscnu ~1or cuya -
cuentu hJce el contrato; 
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VI l.- L..t c.,;1.bid.;1, í"'Úmero dfl tonehJ.dds c5 Cd!l, 
tidJd de pr s0 6 medidd que se obli-
guen respectivo....1mente j carqdr y d -
conducir, ó si es tot..11 el f,letamen
to¡ 

VIII.- El flete que hayd de pug..:ir-, expre-
sdndo si hct dQ ser un~ c~ntidod ul
zadcl por el vitlje, 6 un tdnto al -
mes, ó por lu3 cc.;1.vid ... des que se hu
bieren de ocup.:lr, ó por el peso ó -
l<.J. me.Jidct de: los efectos en r¡ue con 
sist.:i et C<.trg.Jmento, ó de cuulqulc:: 
rtl otro modo que se hubiere conven1_ 
do; 

L<.- i::l tu.nto de Ccipn que se hdY'"' de pd
gdt"' ~ l cu pi tdn; 

A.- Los dÍctS convenirlos p'"'rr..i }d co....1rt,Jd y 
dcsc.Jrgct; 

XI.- Lds estudio....1s y sobr~estddi'"'s que hd 
br,jn d~ con tdrse y lo r¡ur~ por cudd= 
un.1 de ellci~ se hubler~ d~ f>~g<.tr. 

TercF~ro se ~slipUldn los cler·:'cilns y ohliqdc-iones -

del f lC--!tante: 

.-1.rtíc1do 2S..:'L .. 11 r.J flet~~nte ó el cc.J.¡~l t.'n -

nudd en su mtitriculu, no tu!er~ndcsc más diferen--

::::L.i qu~ l...i de 2 poi:· 100 entre la .-:icini!cslddu y ld-



que t1::r1qa en r .. dLh¡,d. 

si el flPt1.rnte ó el Ct:t~ iL..:n c-::ir1tr•::Jt•.1rcn m.!!. 

yor cc.irtJd. 1...]Ue l..i que el t>uquP. puelif: conducir, i..1te!,l 

diendo su ,1rqueo, indemniz.:.tr:.n ._t le·::; Cc1c•1udon~s á-

quienes dcjPn de cu1nplir su contrato, los pcrjui-

cios que por ~u fu.lt~ de cumplimi0nto l{!~ hubit~sen 

so:>revenido, según los cusos, :, ::; .... bt:!r: 

~i dju.:;t..tdo el fleb:1nt.e de U'l Ouqu0 '.""'or un 

solo curgador 1 r~sultare error Ó enq<J1\0 f:r1 l .i C.J:::,l. 

dd de ...iquél, y no opt.:1n.! c>l flet: ... dor ¡;or 1·1 rcsci

ción, cuu.ndo le cor-resf.Jonda ·~ste decech,·1, se redu

cir~ el flete en proporci6n de l' c~tyd que el bu

que deje de recibir, debiendo ddem.~:.; lndemnizur el 

fletunte dl íletu.dor de }c..s p..:r ~uicios que hubiL:re 

ocusion<..2.dOo 

~i por el contrurio, fueren vurios los CO.!!. 

tr~tos de fletamento, y por fJ)lct de cubjdd no pu

diere embdrcursc tod.i ltl cargo. cont l'"ut .J1·J,,, y ninql!_ 

no de los flet..idores opt<..1.re por lu C'!.!~;c icíón, se -

ddrá ld prefP.rcnciu ct.1 que y .... to~ng'-' introducidu y

colocdda l..J C..ir'gd en el buque, y lon 0-:·nit .. s obten-

drdn el lu·ur que les correscondct, se~ún el orden

de fech~s de sus contrutos. 
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No dpureciendo estd prioridad, podrán Cdr!. 

qdr, si les conviniere, a prorratd de los cQntida-

dcs de peso ó extensión que cadd uno hdyd contrat;!_ 

do, y aucdd~~ el fletdnte d! resurcimiento de da-

ñas y perjuicios. 

El artículo setecientos cuarentd y cinco,

estdblece otra de ldS re5ponsobilidodes del por--

teddor consistente en: 

11 Si recibida pot" el fletc1.nte un....1 parte de 

CuLqd, no encontrare la que fdlte puro formor dl -

menos lus tres quintus p:.J.rtes de las oue pueda PºL 

tear el buque, al precie qu~ hubiere fijddo, podr& 

sustituir p~ru el trdnsporte ott"o buque visitddO y 

dccldrado ¿ prop6sito para el mismo viaje, siendo

de su cuenta los gastos de trdsbordo y el aumento

si lo hubiere, en el p[·ecio del flete. Sino le fu~ 

re posible esta sustitución, empcender~ el viaje -

en el Dl-iZO conver.ido¡ y no h.;.bién iolo, J los r¡uin

ce dÍ<ls ~e hob~r camenzctdo lu carq~, si no se ha -

esti~ulddo otrd cosd. 

Si el duc•~J de ld p.i.rte er.ibarcd.:ld le proc~ 

rase Cd~qur ~ 10s mismos prcc!cs y con igudles o -
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p~oporcion~das condici··n~s d i~~ ~ue Jc0ot6 en ld ~ 

recibidci, no podr~ el flet~nte 6 c~t1 it .. n ~1~1~rse d

~ceptór el resto del c~rg~mento; y si lo re~isties~, 

tendr.fi derecho el cc1.rgddor .i exigir qu.,~ se haqu á -

lc:t. m..ir el buque con L.i c..irga que tuviere ..; bordo". 

Tu:nbién el precepto contenidu en lQ disposl_ 

ción setecientos cujrentcl y seis est~blece: 

'' ~drqjdds lus tres quintcts p~rtes Jcl bu--

los fletddores o Cur.1ujores, sustituir con otro el

designQdo en el contruto, so penu de cor1stituirse -

por ello responsQble d~ todos los d~1os y ocrjui--

cios que sobrevenqan dur~nte el vioje tll cJrgamento 

de los que no hubieren consentido la sustituci~n. 

Unu responsubi l fd, .. d mds del ported.:!or es la 

conserniente: 

Artículo setecientos cuurent..t y siete. "i-~l~ 

consentimier1to ~~l flet~~o~, c~cibir carqd de otr~-

persond; y si lo hiciere, codr~ dicho i·1ec~.1or - -

obligarle ~ dese~burcdrld y d que le indemnice los

per juicios que por ello se le sigdn. 
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~simismo otrd obligación del fletdnte, la

establece el artículo setecientos cuarentQ y ocho: 

'' Ser~n de cuentd del fletante todos los -

perjuicios que sobrevengan dl fletador por retdrdo 

volu ... ario del cupib;n en emprender el viaje, f?e-

gún lJS reglas que van prescritas, siempre que fu~ 

ra requerido, notaridl Ó. judicialmente d hacerse a 

la mar en tiempo oportuno. 

¿1 drtículo setecientos cincuenta y uno-

dispone: 

" Perderá. el capi tdn el flete é indemniza

rá d los Cdrgddores, siempre que éstos prueben, -

dÚn contrd el uctd de reconocimiento, si se hubie

re practicddo en el puerto de salida, que el buque 

no se hdllab<l en disposición para nctvegar al reci

bir le! cargC:l". 

Por Último otrd. responsabi l idod importante 

del fletdnte, l~ contempld el numerül setecientos

cincuenta y tres. 

"Si trunscurrido el plazo necesario, d jui

·:io del juez ó ·Tribunal, para recibir lds órdenes-
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del cargddor, el Cd~it~n continUdSe CLlreciendo de 7 

instrucciones, se deposit~rd el cargamento, el 

cual queddrá ~fecto dl pJgo del flete y qdsto de 

su Cdrgo en l·~ demord, que se Sdtisfdrán con el --

producto de ld purte que pr .:.mero se vendLl 11. 

Por otra pdrte, el mnestro Ferndndo Váz.---

quez 11.rmini0, sostiene que: " Respecto ul Código -

de Comercio, hdy que señdldr que fue expedido por-

el 8jecutivo en virtud de autorizdción que le oto.E:. 

gó el Congreso de la Unión por Decreto de 4 de ju-

nio de i887, y empezó a regir el día 12. de enero-

de 1890. De sus disposiciones origin<lles sólamente 

conserv<ln vigor i~s relativas a la reglamentación-

general de los comercidntes ( excluyendo a lus so

ciedades) y a sus obligaciones; d algunos contra--

tos, como el de comisión, depósito, pr~stamo, com-

pra venta y transporte terrestre; y a los juicios-

mercdntiles". ( 19 ) 

es importante precisor que el C6digo de Cg_m 

mercio vigente, en su Libro rercero, del Comercio

Marltimo; sus ürtlculos fueron dcrogddos µor el d.f:. 

tlculo 20. trdnsitorio de la Ley de Navegdción y

Comercio Mdritimos de 10 de enero de 19ó3, public~ 

( 19) Vázquez Arminio F'c;-nando, Derc:chn Mercd.nti 1, 
Editorial Porr6~, ~. A. P:imcr~ Edic!5n, M~
xico 1977 Ptig. 77 
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da en el Diario Oficial de la ~ederaci6n, el día - -

21 de noviembre del mismo año. 
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2. EXr1.Mt:N i.>E Lr.S RE.SPONS1;.~lLIDnüt;S DEL 1-10,!i 
TE~POR EN EL CODIGO uE COM~RCJO. 

2.1. EL CONTR~TO DE TRANSPORTE. 

Antes de entrar al estudio del contrdto de 

transporte en México, es preciso que pard compren

derlo, analicemos la definición que dá. nuestro C6-

digo de Comercio vigente. 

De esta mdnera el C6digo de Comercio Mexi

cano, en el capítulo correspondiente al contrdto -

de transporte, estipula: 

" Art. 576.El contrdto de transporte por -

vias terrestres o fluviales de todo génerq se re--

putar~ mercantil: 

I.- Cuundo tenga por objeto mercaderías o-

cualesquiera efectos de comercio; 

II.- Cuando siendo cualquiera su objeto; -

sea comerciante el porteador o se dedique hábituaJ:_ 

mente a verificar- transpoLtes pdra el públ ice". 

Del artículo arriba tr-u.nscrito, se despre!l 

de que todo contrato de transporte que sed por ti~ 

rra o.por agua se considerar~ mercantil, cuando el 
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transportddor tengd por objeto ofrecer sus servi-~ 

cios en forma contin~a al público en general o - -

bien que éste sea comercidn~e y tumbién que los 

bienes m~teria del contrdto de transporte sean 

mercaderids o cccesorios del comercio. 

El, catedrático de Nuestra Pacultdd, Osear 

V~zquez del Merecido, dice: El contrdto de transpoE_ 

te es dquél por el que cudlquiec per~on~ con c~pa-

cidad p~rct contrat~r se obligd medidnte un precio-

ci8rto d tr~sl~ddr de un lugnr a otro; cos~s o pe.f_ 

sonds, empledndo el medio dd~cucldo. 

Mgregu ! 11 Se trd td esenci.1lmen te de un CO!!, 

trato de servicio, en el que es preciso, aue el --

desplazamiento sea el objeto principctl del mismo,-

puésto que en algunos contr~tos, el trunsporte só-

lo es una obli~ución dccesoria, como und compra---

venta con entre(1a u domicilio, en los que no se sy 

jetan a las re·1las del trdnsporte'' (20) 

vez el objeto nued~ ser und p0r~ond, una cosd o --

2~· :· .:'.::·:i..:f? .• ·: . .:. • ' - .:· 
c:;·Jn~.L:i ::::L.ci6r. 1 Ec!itr:-:-.:dl ro!"'r~i~,, .:i. 

955, .'~']- 17?. 

~ ...... '. l ·::-:: 1 -

!·'éxico -
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nsimis:-no, seíi.'°Jld. ri:J•: los suj0tos iiue inteE. 

vienen en el contrato de tronspo¡t~ d~ pers~ndS y

en el desplctzgmiento en el espdcio deb~n reúnir e-

ciertos ~equisitos, entre otros como ~1 de ten~r -

cupacidad d.:: ejercicio, es deci~ dt~b~n tener- cual.!_ 

dddes tales cryno de pensar y qu~rer, ademds que d.!. 

cl1os sujet~s no requieren de ser confiddos al que

los trdn.;:,o:-te puru que los cuidP-, si n0 que únic~ 

mente cumple con la obliqo.ción estipu}ddc.:i de tro.n~ 

portcirlos. Por el ~·Jntrdrio, en el contrato de - -

trdnsport~ d~ co~~s, es aecir de mercdnciüs u obj~ 

tos de comercio, existe la obligaci6n del r·ortea-

dor, de custodiar los bienes que se le con:ídn, e~ 

r~cteristic~ esenci~l en estd cldse d0 contr6to. 

Por Último, comentu que en cuanto dl con-

trato de trans¡m:-te de noticids, 6ste se p!"estd m~ 

diante los servicios: postales, tel~gr~ficos y ra

diogr~ficos, aue presta el estudo en sus funciones 

de Derecho públicot de conformidcid c.:>n la Ley de -

Víds Generules de Cor.iunicar::iAn., 

Otro trut-1dista mexicdn:->, el Licenciado h!: 

turo D!az Bravo, sostiene que ~es~ecto al contrato 
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dt.~ :.ra.n"-·port(~, .son do::; lo;, conceptOD aport.1d0~· por 

1;1~ Leyes R¡~glament~rias en materia mercantl!: 

''••• uno el cor1ter1ido en el C6digo Civ., -

que a rni juicio peca pnc defecto, y el otro, que -

~p~rece en la LNCM que pee~ por exceso. Veur~os:- -

11 E.l contr.1to por el cual alguno se obli::u ~ tran.f!. 

port~r, bajo 3U inmedinta dirccci6n o la de e~~- -

otros obje!-os ••• '', por donde re~t:lt.~rid rcr un - -

contrata unilal~ra¡, pues naJG se dice acerca de la 

obli~ación del viajcr-·.J o del c:,.rg,.Hkr: de paq.ir una 

contt",:.prestac:i6n --- el pa~aje o flete --- que 

sólo de ::.odo in-:idcnt:.11 ::~ rr.enc:icm.! entre L-1.r: in -

dic.::.Cione:~ que debe cont-ener lo c~rtc (k• por·t·c - -

( Art.s. 26'1(; y 2656 c. Clv." (21) 

El ctro c0ncerto que es~~bl~cc 1~ lcgi~·la-

nu.·.•le-

': ~r:r: nn ... ;u.:' <·r~. ,et•;' 11 ";.' -~1- -

' ~ ' \ ¡, 



p~qur el ~lete'' ( :2 ). 

Concluye el dUtor en comento, ~u~ del pre

c~pto illlte3 citddo, se desprende un error al in--

cluir como elemento de definición y como obliga--

ción en el c0ntrato de trdr1sporte, un<l condL1cta -

dP.;l c~•rgcidor nue dl reúnir :::itrus, en t.!Stricto der~ 

cho, e~ un m~dlo d trdv~s del cu~l, ;ermitirl ~l -

p~cte""dor cu:n~:lir con lo suyo en el c;ntruto. 

••g:-~gd que con el conc~pta citddo, no es -

válido sostener- que queJu e lo.ro nue e J '°.: jr·1c1 ~~or d~ 

ba pdgdr el flete en todo evcnt>, lo ~ue significa, 

r:ue aún cuunJo no c1_mJld con su obli'J--.1ción de en-

tregctr o:·ortuntlmente i~ mercJnclci 1 pu~s can ello -

se pretende desvirtu~r el cur;cter consensu~l del

contrato, dSÍ como lo estdhlece el articulo 190, -

de la Ley de Nuveqo.ción y '-omercio Md!·itimo, del -

CUdl se interprct<.l que el Cd::--g..i..ior d~Le.:.-á p.3gür el 

flete ..iunque no entre~1ue la mr~rc<ln..::lu en los térrnj_ 

nos USUdles o pcictddos. 

Por 6ltimo cor1sidera que los elPm~n·o~ que deben -

{ 22) Op-cit, DÍdZ Br-a.vo t'\Ctur'-..,, P.'.;.g. c9 
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a11eg ..... rse al concepto de tr«lnsnorte son: 

11 a). La obligación, por pdrte del portea
dor, de trdnsportar una persona o c2 
sa; 

b). La obligtición de la contraparte de -
pdgar el precio del transporte''• (23) 

En res6men, el autor no nos dá ld defini--

se limitJ a comentar lcts obliqdcionez rle ldS p~rtes 

en dicho contrctto. 

" Contrato de transporte es el que se cel~ 

bra: por und parte, una persona física o moral que 

por ~us propio5 medios, y haciéndose c~rgo de la -

cu~todia relativa, se obliga a llevdr de un lugar-

a otro, efectos o personas, recibiendo como contri!_ 

prestdción un pago cierto y en dinero de parte del 

solicitante del servicio'' 24 ) 

La re~ulación que se establece en el C6di-

el C6ctiq~ de Comercio frdncás de 1s~7 y E3pa~ol -
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una rcmuneruci6n l lamc1du. port~ C p!·ecio del L:"an;:por_ 

cer recorrer un itinerario a una co~0 o ~ una. per -

Los trrit.1di~:ta:-. 11 Lyon-cu.cn y Renau!t 1 u.:::1 -

Cor·r·i-cio F'r.1nc6::· de• n::i ~cfini~-, no 11Gn elaborado un 

formular una J~flnici6n del ccntr~Lo de transporte-

otro lugar dónde se utili~.:n-[1 rr·cj:::r. De .ihí -::1 ca -

ráctc.r productivo del de::::pla:::.,1n:icnto... Pa.r·a que -

haya conlrato de tr~11~porte, e~ ¡JrPci~0 ~iue ol des-

plazamicnlo :.;e:3 el objeto princi¡ :11 df~ un <:-ontr¿to-

pue.s, ser d-:;fini.Jc..~ cono lu conve:~nc.! ~:n ::·C''r la cu.:d -

se le ha remitido .... " (27) 

(25) 

(2&) 
(27) 

~~~~~~dH:~:~~~:~~;~l'.~~: ·; '."H;·:~ ~z~~:, ~~:~;~:.:¿ = 
Idcm, _Cortez Figucroil C~rlas, F5g. 19 
Riperts Georcc.s, Tra!:2d0 E.l,·~ffeni.,::.l d0 :l'.":'i:-··~cho-

Comercial, Tomo IV, Trarlucci6n de l.::i Segunda-

E:dici6n, Editorial Te:i., Ar9enti:-::?., 10s.i;, P5.g. 
134 
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' 11 ~l Código de ·:omercio F'rdncés, en lci sección 2«. 

del copítulo III del titulo VIII denomindda: De --

los emprestlrios de transpoL-tes terrestres y mctr1ti. 

mesº, no define tampoco el transporte ni al portea 

dar". (28). 

Como se puede dpreciar los tratudistus y ld 

legislución francesa trjtün muy superf icialmcnte -

el concept~ de transporte. 

fine al contrato de trdnsporte de cos~s diciendo-

es " un contrato consensual por el oue uno. per-sona 

llamddd porteador se compromete, medi~nte un pre--

cio, ci redlizdr lds operaciones necesdrids paril 

trdsladar una cosa mdteridl de un lugar d otro, b~ 

jo 'su propiu custodia ••. (29). 

Sl mdestro cspaOol Lorenzo Benito dice: El-

contruto de trunsporte es aquel por el que unu peE 

sena se obligu con otru ~ truslod~r de un punto d 

otro persunJs, cosos... ~n un cierto tiempo y por 

un µrecio ciett..!C>11inado. 11 
( 30). 

t:l profi?sor Hispd.no Rodrigo Uria Gonz:dez -

t~8)Ca~t6s FintJerod Cdrlos Op-cit, Pág. 1~ 

(?9) Gdrricues ~odauin, :ursa de iler•~cho MorcL•nti1-
1".)m.•.J li, ·:'i.,,rcet·u Reimpresion de lcl Sextd E:di-
c:..6n, Edit.-Jrid.l Forrúa, 1981, P.':s.g. 203 .. 

(30) Loren::.:: .~nit0, Mdnt.:dl de 1..;e:-ech.'""l Mercontil, -

Tomo II, rercera C:dición, Editoridl Victoridno 
.:iudr-ez, 1·l~drid, 1924, Pág. 763. 
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nu ( porteddor se obligt..1., d c...imbio de un~precio, 

a traslad...:~ de un lUJctr d otro a U1:,ien o persona -

determin~do, e Q dmbos d lu vez " ( 31) 

otrCJ ~\utor Ibé1:·ico McinUel 6rosetu Conside-

ra: '' Pode;nos definir al trdnsporte mercuntil di--

ciendo que es un contruto por el que un empresario 

( Porteudor ) se obliga, mediunte precio, ct trtlsl!!_ 

dctr de un llJgdr u otro a una persona o cosd deter-

min.:Jdu, o ú drnbos, por el medio o los medios de 12, 

comoci6n pdctudos ''• (32) 

Como se pueje observar de lus definiciones 

trdnscritós, ld doctrina española udcm~s de poner-

de relieve lo dualidad de luqctres y como materltl a 

}ds cosas, huce especidl consideración del porte. 

/'\hora bién, después de h.i· cr estudi:;ldo di-

versas opiniones de dUtores; mexicunos, fr~nceses-

y espdfioles, he llegado a la conclusi6n, que el --

cont.t .. ::lt0 u~ transport:e es: 

El acuerdo de voluntades entre dos purtes, 

Und de un sujeto lldmQdo port¿~Jor que dSUme ld --

:Jbligación de tr.;.nsport .... r de un lugar d. otro mer--

(31) Uría Gonzd.lez Rodrigo, Derecho :-1erc...:1ntil, 'I'e!:. 
cera Edic.ion 1 l::ditor.ldl 5.ilverio "guirre To-
rres1 Mddrid, 1962, Pág. 444. 

( 32) Brosetct r'oat Mtlnuel, i'1anual de Derecno Mercan 
.t!,l, Editorial recuas, Madrid, 197.~, Pc.g. 3e"1 
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l~ olra de un~ per:;ona ~enominad~ c.:i.rgador, a an- -

tr~gar la.s me:-c.:i.ncia~, o cfec tos que:: hayan de trus-

ladiir:;e y u p.:i.gar el precio dcb:~rminado con-:Jcido- -

como porte. 

El trdtadista ~cxic~110 Jorge Barrera Graf ,-

opir1a, respecto al contr~to da transporte: 

rniento legal, pud: en¿o ~:et" en el C6digo de Comercio 

o bien .- n una ~"·Y d.,;··. Tr .. in;;::or- te:-;, u ro fpc to de que -

se dicte11 reglas para toJa clase de transpcrt2 ya -

sea terct:?.strE:>, aéreo o mu.r!timo, fij.J.r la. re;..ponsa-

bilidad que =antr2iq~n la~ parte~; porteadc~, car -

g~~Of y a611 ¿csti11alario y la~ limit~ciones del - -

porteador en los cn~os de ;~~didü~, .:i.ver!as y deme-

rus. 11 ( 33) 

s~'toy corr,µlcta.mcntc de acucl-do con el mncs-

tro Jo.r-JC Llar::-~"":rt•. Graf, .-:n virtud r!e que r·n c!'Ota- -

(13) 8.:!rlr:~r."t Graf J'-"' CJ-2r Terna::. JE DPrccho f'i.-:::·can- -
til, PrJ~:e~il Ed ci6n, Ed!~ado por Direcr:i6n- -
Gene1:al de Publ cucicnc.s UNAM, Mé;.:ico, 1'J83, -
p.~.rJ~~ 47 y 4S .. 
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el C6digo de Comercio, Ley d~ Ndvegdción y Comer-' 

cio Mcir{timo y Ley Genertll de Vias de Comunicd--

clÓn. 

2.2. OBLIGACIONES DEL PORTEADOR DE MER- -

CANC!AS EN EL CONTRATO DE TRANSPORTE 

TERRESTRE. 

En cuanto a las obligaciones del porte~-

dor en el contrato de tr•nsporte terrestre, nues

tro Código de Comercio vigente estipul•~ 

" Art. 590.- El Porteadur est1 obligado: 

I. A recibir las mercancías en el tiempo 

y lugar convenidose 

II. A emprender y concluir el viaje den-

tro del plazo estipul•do, precisamen

te por el Cdmino que senale el contr_!. 
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to; 

III. ~ verificdr el viaje desde luego, si no hdy -
término uju5tddo, y en el m~s próximo a la f~ 
cha del contrdto, si dCOstumbt:'are hacerlCG pe
ri6dicumente; 

IV. ~ cuiddr y conservdr las mercdncÍQS bajo su e~ 
clusivü responsdbilidad, desde que lQs reciba 
husta que las entregue d satisfdCCiÓn del CO!l 
sign<J.türio¡ 

V. A entregar lds mercancías al tenedor de lti 
carta de porte o de la orden respectivü en d~ 
fecto de ella; 

VI. A paga~, en cuso de returdo que le seu imputa 
ble, ld indemni'za.ción conveniria, o si no se :: 
hd estipulado, el perjuicio que /1aya Cdusado
al cdrgodor, deduciéndose en uno y otro CJSO
el monto respectivo del precio del tr<lnsporte; 

VII. A entreaar lds mercancías por res~. cuentu y
medidd, -Si así están consideradJs en la CJrttl 

-de porte, a no ser que e::;tén en ~Jarric..;.s, cu
joQes o fdrdos, pues entonces cumplir~ con en 
tre~ctr éstos sin lesión exlerior. -

VIII. A probctr que lds p~rdid~s o dver!cts de ldS -
mercdncíus, o el rt=tdrdo en el vidje, no han 
tenido por cuusu su culpct o ne~ligenci~, si
es que alegd no tener rcspons~.bilidud en e-
sos dCOnteclmiPntn~; 

lX. rt pog.~r lus p~rdirldS o ~vcríus 0ue seJn d su 
curgo, con ~rreglo dl precio que d juicio de 
p~ritos tuvieren lds mercdncids en el día y
lugctr en que debi~ hdccrse lci entrega, debien 
do en estP. coso los peritos atender d lds in-
dic~ciones de la cdrtd de ~orte; -
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~. Y, er1 generJl, a cubrir cil CdrJa~or o consiqna
tdrio los d~~as y p8rjuicl~s 0ue resientd:l, yd
por su culpd, yu ~o:-,~:..-• nn se Jé cumpli·!,i~nto
dl con:rctto rel~tivo. 11 

En cuanto d ld obli~nci~n del p .rtcddor en 

el conlrdto de trdnsporte terr stre en M~xico, es-

menester recurrir d lu doctrind, pord conJcer lcis-

teo~las que se ddn al respecto: 

El cutedr.;tico de nu0.s:trd queridd facultdd 

de í.Jer.echo Lic .. ~scaL· v:izque;::; del Mr.':.·c...ido sostie-

ne: 

11 As! como el Cdrg~dor est~ obliJado a en 

tregdr la rnercancia para que sed trdnsportdda, el 

poC"teddor poc su parte, tiene lo obligación de r~ 

ciblrla en el tiempo y lugdr convenidos, se~ala -

la fracción I del precepto ci tddo. 1\ partir de e,n. 

tonces comienzd su responsdbilidad. 

Recibidos los efectos, debe tronsportdr--

los dentro del pluzo estipulado y cte d.Cuerdu d lu 

comprometido, por el c<lmino sc,..1.-d-.ta0, ~:i.. cu.11 s6-

lo puede vu.ridr si m•?did fuerzu mayor, en cuyo C2._ 

so podrd recibir rndyor c ..... ntid<.Jd por aumento de 

costosde viaje, si la vuri~ci6n de ld rli~n cis{ lo 

OCdSiona, dicen lo fracción II del urtÍculo -iOtes 
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' ~encionddo, en relación con la fe-acción IV, del ªE. 

tículo 591 del mismo ordendmiento. 

El vidje debe iniciarlo el porteador de -

inmediato, si no hciy té~~íno ~justado, señala la -

fracción III, y en el m6s próximo a }J fechct del -

contrüto si dcostumbra hJcerln peri6dicdmente. 

Como dijimos untes, ctl recibir las mercan. 

clas el port..:!a1or cornienz..i su reSfJl)nsab~lido.d. De-

acuerdo a la frdcción IV, del artículo 590 ya men-

de tdl suerte que si se pierden o deteriorun debe-

rá responder frente al tened~~ de l~ carta de por-

te, a menos que pruebe, como estd:,lece lu frdcci6n 

VIII Gel mismo precepto, que l6s pérdidus o dVerlds 

de l.~s mercdncl.::ts no h<.J.n teni:io por cous~ su culpa 

o neg l igenciu.. 

~l tenedor de l~ Cctrtu deporte, o de l~ orderl res-

pectiv~ en defe~to de ~lld y, d su vez, el incum--

plimiento de est~ obliydci6n, trae ~p~rej~du ld ---

de ocigur 1.1 indemni~dci6n convenidd si ld entrega-

se hdce cnn ret..irdo, nreceptúan 1'.is frd~cioncs V y-



~l del orticul~ yd citddo. 

~or las pérdidus o ~verius de i~s m~rcdn-

cías, también debe pug..J.L Cr)n <J.rreq lo el juicio de -

peritos, ut~ndiendJ ~1 precio que tuviesen en el -

dio y el lu11u.r en que debió h .... ct=rse l....i. entrega, y

d l~ cart~ de porte, segón lo indica lci fLdcci6n -

lX." ( 34 ) • 

::1 tL..itudistu Jo<J.quín Kodríguez y 1'-odr-í--

guez, respecto d los obl.:gacirn~s dt~l pocteddor de 

mercrlnclus, es1rime: 

11 Concluido el Vi<.ije, el co:--tectdoc lic:-ne que 

entreriu.r lcis cosds por peso, cuenta y m·::did.;J., si 

así están considerujds en la Cdrtd de porte, d no

seL que estén en beaLricds, cajones o f ... 1cdos, pues

entonces cumplirá con entregar 8stos, sin lesión -

exterior ( drt. 5'.'.10, frócc. V l I ) .. 

1->ura el cu;nplimi12nto de estd obl.1.gac.i.ón, -

el porteador puede obligci.i.-5•=! J entregur l..is cos<ls

en el domicilio convenido o bier1 ci dVisdr p..J.ra que 

el LH:!sLL1 .... t..~rL:i ~ consi']n ..... t<-lrio pued,~ r~COCJerlas. 

El código dt! Com~t"cio i·lexic.:ino no especific~ n . .idci.

.sobre el pclrticuldr, pero ello est.; r¿,1uludo en --

(34) Op-cit, Vázquez del Mercado Osear, Pág. 192-193 
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)5 regldmentos de lds empresds de transportes y 4 

lo di~ho es adem~s consecuencia de principios ge-

Caso de no dpctrecer el destinatario o de-

no compctrecer a recoger los objetos, el porteador 

puede proceder, como consecuencia de su derecho,-

d exigir que el consign .. tdrio reciba los mismos,-

d pr,-·mover su deoósito an·.e lo dUtorid...ij judicial 

en ~l no encantrure al consign·~t~rio o d qt1ien lo 

represente, o si h~llcindo3e rehusure r~cibirlds,-

previo siempre el reconocimiento de su estúdO por 

peritos ( <Jrt. 591, fr. VIII). !::l C6ctiqo de '-orne,[_ 

cio MexicdnO completd est...J decl-.rcJ.ci~·n en cuunto-

obligd a los e~presdrios Je trunspurte 11 <l e~tre-

gctr l~ C<lrga en los puntos canveni.ins tur1 lu~go -

cimi<?nto r-12sr:iectivo 1 siempre qu.._~ cum¡.:ilct ccn lo.s -

obl ig<1cinn'.-.!S cue e nteng.J. y deoéJsi tar-1 d. c~1 sus al_ 

e»clbirlu" ( l'\rt. 600,fr. 111), ( 1:: ) • 

( 15) 

El muestrnQ'Tlur ülverg dt:! LUnü, en su li--

Rodríguez Rodr-iguez Joaquín, Derecho Mercan 
t.!..!._, Tomo II, D cimo Octava Edlc1on, Mexico 
!985, Pág. 251-252. 
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bro Contratos Mcrc~nt:les, consid~rd c~m~i obl!ga

ciones del porteaJor, lds siguientes: 

" ."\ c.:i.rgo del po.rteddor- ::iel s·~rvicio de -

trcinsµor~e, estarán estas obligaciones; 

E:n el momento de l..:. cntrequ. d~ l<..1s mercdn

cicts: Recibirl~s y custodi~rlus. 

do con lú dilig~nci'-' nw~ se hayd p...1.ctcido J 1 .. 1 que 

se!laldn los usos técnicos; trunsport-:irl 0 .s -• trd-

vés del itinerario fij ... do de:! ante:ndno, s..ilvo que

lo impid~ causd oe fuerzd mayor; hac~rlds llegür

d StJ destino en el ti!?mpo pactado, y cumplir con

cualquier formulid:.:.d vd:ninist:-atiVci oue le fuere

inherente, tdl como revisiones fjsc~les, ~duane-

ras, de salubriddd pÚblicci, etc. 

Y desde le: arribadd de i ...... s !T1.('r'C-1ncÍdS <J. la

plaz<.l de dt.!Stino: tl:·,trenur lo porter1do ul destin:_! 

tdrio prefij~do, en el mismo estudo en ~u~ d su -

vez le fueron confi~·dns, o h.icer el depó~:;lto judJ:. 

Cid! de las mercónci.~s si tul destinut ... rio fuere 

inexistente u omiso en 1~ aceptctci6n de lu reme-

sa. 
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Cuunrlo se trate de transporte de personas,!.. 

el billete o bDleto ~ue el porteddor entregd, es -

el elemento prob~torio de l~ obligación de éste; y 

suele expedirse en forma anónima. Obviamente en el 

contrato de transporte de personas, ld obligación-

de custodiil por p~rte del porteador, desaparece, -

aunque no est<ls otras obligclciones: 

TranJportur al viajero d través del itiner!!, 

rio fijado; en el pldZO o tiempo convenidos y con

l<l dsigndci6n pr~viJ. de und plaZd en el vehiculo,

de la cl~se, cutegoría y condiciones pdCtddas; - -

trunsportdr ol propio tiempo el equipuje del viaj_!!n 

te, tarnb:~n en las condiciones de scguridud, higi~ 

ne y _condiciones g·· ner<lles ~~ue los usos y costum-

bC"es señalen. 

~or pdrte de1 Vi<ljero, su obligJci6n ft1nda-

mental es pdgur; el precio del truns;~ot·tc, y guurda.r 

ld composturd y conductd ddecuJdas rl~ntr~ del - --

vehículo trans;:ort ..... dor. " (36) .. 

~ostiene resp0cto d lus obligaciones del J:orteador, 

en el cJntruto d~ transporte: 

(36) Op-cit, 0md~ Olve~d de Luna, Pág. 251-252. 
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" To .. ::h1s i .. s :>bl: gac i ncs >Ue pe..>-in sobre el 

porteador se resumen sustJ~ciul·1~nte eri ld típica -

del tr.:inspo!:""te: h 1(:er l legu.r lus m€'r-cuncias cil :!es-

tini.ltario en buen est .. >dJ y dc:ntro del pla:::o :::c)nVen.i 

do. ~ este tr.ple 1n<ln!f¿sc~ciAn de la oblig~ci6n -

fundament...ll d,~ entr·:'·1 ... 32..!,us merc,~·J<2~Í<ls ul consig

n..:.t .... r lo cot-re·· ;..;.)r.den trt!S _ Jpui:stos d·:? in:::umpl imien

to: La ~~rdidd tot~l o ?drcial de la merc.:inCid, lds 

.:i) Hay pérdida no solo cu...,,ndc'I l...i merc..::1ncíu

per~ce sino en cuulquier otro coso en que el porte~ 

dar no puede entregarl..t, sea por~ul:: efectivc.11.::nte -

se haya destruido por CdUSdS interndS ( combusti6nr 

evaporación, etc.) o ext.ern<is ( incendio, hurto, e~ 

travio, etc). sea por~ue el portc~dor haya sustitui 

un destin .... tario div~rso, cte. ) .. t;n tod:> cctso es al 

porteador a quier: incumbe prob~r el n~cno de Ia en-

trega. Lc::l. pbrdid3 es totdl cuando f~l~a er1 ahsoluto 

la ent:-eqci. ( incu:nnlimi•::-nto totcil ) .. Ld h~rdidd es 

pctrcic::l.l cuando e.l oorteu ~or nnt:-~g..;; s.5lo Un<i p<.1rte-

de los oojetos trctnsportctdos, o los entreq" todos,

pero con und disminución en su oeso o en su medid~. 
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b). H<ly ctveríu cu~nDo ld mer~uncí~ sufre -

und Jlterdci6n suostctncidl que le l1uce disminuir

de Vdlor. Ld ctver!a es externtl cuündo pued~ ser -

conocida inmedidtctmente. Sin necesidad rie clbrir -

los embaldjes. ~n CdSO contrdrio se llam~ internaº 

¿s:·. :Jistinción e.ot.;, recogidct en el ctrtlculo 366. 

Lct disminución de Vdlor que c~rcctcriza la dVería 

puc•de, d su vez, ser ¡:urcial ( disminución reldt_i 

va de VJlor, nrt. 364 } o cotrll 1 si por efecto -

de uveria, quedüsen inGtiles los g~neros ~'~ro su

venttl y consumo en los objetos propios de su uso-

( ~rt. 365). La p~rjida absolut~ de Vd]or si--

91J_: ~iendo ~vería, en sentido legdl, y no p~rdidd 

del~ merc1nci~, ctun-!ue se equiparen sus e~ectos. 

e) Hay rr~truso siempre oue el oorte.:..i.dor -

no pone 1.:.1. m~rcuncia d dis ·Osici·Sn del cnnsiqnctt.:!_ 

rio dentro del pldZO contrJCtual ( V. ,,ct.370)-

o le-:l'cil 11 
( 37 ) 

L~ Doctrind ~tdliana, !ambi~n rcs~0Ct•) a

l is obli ;..:.ci()nes del p:.rte.J.._i"'J:r, •~n 0.l contr.-.Jto de 

••• dl considcr~~ este pcobl~1nu, si---

·;uiencto el si;:;temd Ot: lu. Ley, conccntru.nos el - -

( 37) Op-clt, Jgdqyín Gdrrigues. Tomo II, Pág. 220 
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exjrH~rt ::obre lac, .:.:-.. ni.r16 1J·~:.>:; tf~.:iC·,:=· .;eJ ~:!'":..n;.- -
p 
porte e incur.iplirnicntc d~ lu prc::<tdCit:..n d~ c:u;to- -

rar, slemprt! ·~n nomc!n<J.jc ul sist12.ma del c..~~Jlgo d.:: 

Cor.i~r.cio, .::1 incur:ipli:«icnt:.o dcri\.•ndv de violacl6n -

dr~l orden de lu:.. cntreg:1s / de inoL:;12rv¿¡nciw. -Je la:.-

conlr.J.Órd0ne~ u.~l c2lrg<:ldor ••• , y el incumplimiento-

':'XÍt.."lS por 1.:i L·.··"r' p.:iru la entcegc., de: que no.s ocup!l 

rcrr.os en t~l cupÍt:ulo ~-.iguicnt:e (ii:.~. ·1 1;R y !:it]ts.). 

En concreto, las hip6t:csl.~ de lncur.iplirnicn-

to de ob!iguci6n tipicü del trunsportc .:!{.! (!U<:> debe-

~~:is ocuparnos a.:;. 1.i! 1 ccncicrncn: 

u). A la ejecuci6n del tr3ns¡;ort0 (c11tre~~
de la5 cosas en el luo~c de destino)- -
de:;~;u~~ del vencini•·t1¿0 je lo~ ~fr1nino~ 
de cr1trc~a (retardo); 

b}. A la ~alt~ de cjcc~ci6~ ~O~Ql 0 p.1r~lJl 
o~l ~r=n:pnrtc (fal:~ ctc !r1~ci~~i6n d~l 
tr~.Hi:.µ·.:.;::-!..·::! e 1n'-crTUfd ... .'.i..':., ~!:- 1 ;,;~ c;cc.:J.
cion...:~ :!(· tcan:::-µoL::c ~nL..:;:~ ,!·: ::~JJ..: .-·l- -
trun.:;por-tc sea 1·c.u.LL:.:.-~<... '.;·.":':: li1~1 rito) .. 

Lu.s hip6te$i.S de in . .:u:-:.;:-1í: ic~nto r~-:_- 1<1 otil.í

gaci6n de custo~iu conciern~n: 
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en absoluto l~s cosdS recibidcts para el trdnsport¿ 

( pé~did~ totdl de i~ cdrga ). En este Coso tiene-

lugac- por nccesuria. conexión td.'ilbién e 1 incurnpl i--

miento de la prestación típica del trdnsporte; 

b).~l caso en que el µ~rte~dor entregues~ 

lo una pdrte de 1.~s co_dS recibidas ( p~rdida par-

cial de la. corga ) ; 

e)• nl cuso en que el ~;ortea.J.:.ir:, aún entre-

gando i~s cos~s recibidds en consign~ci6n, las en-

tregue deterioradas en su cualid...id de sustancia o-

de for~a ( aver1~ ). 

En atenci6n a c~da un.;; de éstas hipótesis-

se de.ben C"esolver dos cuestiones fund,:..,,entul~s: 

lQ. Sobre qué propósitos y dentro d·~ que l.i. 
mites el porteador debe conside~~rse 
::-esponsoble del incumplimiento¡ 

20. En qué medidJ cl po~teddo~ res~ons••blc
del incumplimiento debe dbon-.n· u lo ca!!. 
tt·-.ip,:ir-te los da ·:os .. " ( 3G ) 

( 3;: ) Bolaffio) Hocco y ~ Derecho Comercial, 
Tnrnn 12, Volumen I, Ediar, Soc. Anón:.,,a. E;di 
tor~s, Buenos Aires 194~, ~óg. 380, JSl,-3827 
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EL CüNTf<,.-.Tü DE TJ<,\NSPCRTC.: TE:Rí~E:..;TRE. 

El artículo 591, de nuestro Código de Co- -

mercio estipula: "El porteador tiene derecho: 

I. A recibir la mitad del porte convenido,

s1 por negligencia o cu:pa del curgador

no se verificare el viaje; 

II. A percibir la mi ta.d del porte convenido, 

si por negligencia o culpa del cAr~d~or

no se verificare el viaje, ~iempre que,

ª virtud del convenio de transporte, - -

hubiere destinado algún vehículo con el

exclusivo objeto de verificar el trans -

porte de las mercancías, descontándose -

lo que el porteador hubiese aprovechado

por. conducci6n de o tras mercancías en el 

mismo vehículo; 

III. A rescindir el contrato, si comenzado el 

viaje impidiere su continuaci6n un acon

tecirnien to de fuerza ma.ycir; 

IV. A continuilr el viaje, removido el obstá

culo a que alude el inciso anterior, si

no hiciere uso de la facultad que él - -

consigna, siguiendo la ruta dc::;lgnclda en 

el contrato o, si no fuere posible, la -

que sea más conveniente; y si ésta resul 

tare más dispendiosa y más larga, podc.á

exigir el aumento de los costos y el del 



porte en proporción al exceso; pero sin 

cobrar nada por los gastos y el tiempo

de la detenci6n; 

V. A exigir del cargador la apertura y re

conocimiento de los bultos que canten -

gan las mercancías en el acto de su re

cepción; y si éste, previo requer-irnien

to, rehusare u omitiere tal diligencia, 

el porteador quedará libre de respon::.a

bilidad que no provenga de fraude o do

lo; 

VI. A que el consignatario le reciba de la

carga averiada las mercancías que es- -

tén ilesas, siempre que, separadas de -

las averiadas, no suf J. eren dlsminuci6n

en su valor; 

VlI. A retener las m~rc.e.nc!.~~ trit11sporta - -

das, mientras no se les pague el por- -

te; 

VIII. A promover el dep6sito de las mcrc~n -

48 



cancías ante la uut~ridad judicial del lugar1 

en que haya de hacerse la entrega, si en él

no encontrare al consignQtario o a quien lo

represente, o si halldndolo rehusctre recibi!:_ 

lds, previo siempre el reconocimiento de su

estajo por peritos 

Por su pdrte, el Doctor en Derecho, Raúl -

Cervdntes Ahumddu, arguye que el principal dere-

chv del poi~teador qu0 e.st.ü1lt?CE el Código de Co--

mercio, en su artículo 591, es el referente a re-

cibir el flete, es decir el precio del transporte. 

El Maestro Joaquín Hoctríguez ~odrlguez, -

considera que los derechos del porteador de mer--

canelas, consisten en: 

" Hemos de referirnos, ante todo, a la -

obÍigación que tiene de recibir las cosas, en el-

tiempo y lugar convenido, en los términos ya ind~ 

cadas al estudiar el deher del cargador de entre-

garlas Art. 590, fr. I ) • 

Los Reglamentos y convenios se refieren .. 

al lw.¡ar de ld entregó y al plazo pdra hdcerld. -

Ya hemos hecho referencia al derecho de examen, -
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~anexo con la obligación de recibir, establecido ~ 

en el drt. 591, fracción V del Código de Comercio 

Mexicano. 

Recibidas l"'-S mercancías, el poi-teador e..§. 

tá obligado a cuiddrlas y conservarlas bcijo su e~ 

clusivd responsabilidad hdsta que las entregue a

Sdtisfdcclón del consigndtarlo ( r\rt. 5901 11 frc. 

IV, C. Co. M. ). 

El po~teador debe emprender y concluir el 

viaje, dentro del plazo estlpulado, precisamente

por el camino que señdle el contrato, y verlf ica~ 

do, desde luego, si no hay término ajustado, y en 

el m~s pr6ximo a lo fecha del contrato, si acos-

tumbrare hacerlos periodicamente ( Art. 590 1 frs~ 

II y III ) • 

También debe considerar-se comprendida en

este punto, la norma del artículo 600, fr. III -

del Codigo de Comercio, que obligo dl porteddor a 

emprender y concluir el vidje en los d{cts y horas 

señalados en los anuncios, aunque no estén toma-

dos todos los asientos y falten efectos para com

pletar lci cantidad de carga que sea posible con--
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~ucir, llevando ~sta el dlü fijado en el contratofl. 

( 39). 

Kgregct el autor 1 que otro de los derechos

que tiene el porteador de mercdderlas, es el con--

sistente a recibir la mitdd del porte p~ctado, en-

el caso de negligencia o culpa del cargador cuando 

no se realice el viaje y ct recibir íntegro el por-

te estipulado en las mism~s circunstdncids, siem--

pre que pctra cumplir el contrato hubiere destinddo 

excluslvumente algún vehículo, descontándose lo 

que el porteador hdya aprovech~do p~ra conducir en 

el vehículo otras mercaderías; por Último el por--

teador tiene derecho d continuar con el recorrido-

de su viaje, en el caso de que yd no existan lds -

causas de fuerza mayor que lo impidieron si no se

hubiese rescindido el contrato. ( art. 591 frs. --

I, II y IV, c. Comercio. 1 

r.sirnlsmo, el maestro Oscdr Vázquez del MeE_ 

cado, en su obrd " CONTR,,TOS MERC1\NTILES", nos di-

ce, respecto a los derechos del porte~dor de mer--

canelas: 

" Los señala el Qrtlculo 591 del C6digo de 

( 39 ) Op-cit Joaquín Rodríguez y Rodríguez, Tomo 
II, pág. 250. 
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Comercio, teniendo como principal el de recibir ..! 

el precio convenido, se lleve o no a cabo el via

je. En este segundo caso, debe hacerse la siguie!!. 

te indicaci6n: Si el viaje no se selebra por cul

pa del cargador, el porteador tiene derecho a re
cibir la mitad del precio convenido; pero si des

tin6 un vehículo con el exclusivo objeto de veri

ficar el transporte, tiene derecho a recibir la -

totalidad • Las fracciones primera y segunda, del 

precepto señalado, estdblecen que el porteador -

tiene derecho a la ·mitad del porte, si por negl.!. 

gencia o culpa del cargador no se verificare el -

viaje, o bien la totalidad tillllbi~n por la misma -

causa, pero siempre que a virtud del convenio de

tran~porte, hubiere destinado algún vehículo con

el ~exclusivo objeto de verificar el transporte -

de lds mercdncías. 

En relación con el derecho a recibir el -

precio del transporte, el porteador tiene el de 

retenci6n, que cons~tgra la frocci6n VII del pro

pio drtículo, en tdnto el cargddor no le pague lo 

convenido. El derecho de retención trae implícito 

el derecho de preferencia en el sentido de que --
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los efectos transportados, estarán especialmente~ 

obligados a la responsabilidad del precio del - -

transporte. 

El porteddor, dice ld fracción !11 1 del -

articulo 591, ya antes aludido, tiene derecho a -

rescindir el contrato, si comenzado el viaje impJ

diere su continudción un acontecimiento de fuerza 

mayor. En este caso el porteador- tendrá. derecho a 

que se le pague del porte la parte propo~cional -

al comino recorrido, según lo estdblece el artic,!;!_ 

lo 580 del C6digo de Comercio, en relación con el 

articulo 579 del mismo ordenamiento que prevee la 

posibilidad de rescindir el contrdtO antes del 

viaje o durunte el curso si sobreviene un suceso

de fuerza mayor. 

Si el viaje se suspende por rescici6n del 

contrato, antes de que se1,nicie, en virtud de 

fuerza n·.ayor, cado uno de los interesados perder~ 

los gastos que hubiere hecho. 

No obstunte, el obstáculo que implíca el

acontecimiento de fuerza mayor, el porteado~ puede 

continuar el viaje, yd sea por la ruta señalada o 
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por otra que él mismo considere más conveniente, 

establece la fracción IV, del articulo 591 mencio

nado. 

Cudndo h~blamos de las obligaciones del 

cdrgddor, señalamos que cuando la naturaleza de 

los obj~tos que se transpo~tan, lo requiere, debe

entregdrlos apropidddmente empaquetados. En esa 

consideraci6n, el porteador tiene el derecho de 

pedir al cargador la dpertura y reconocimierito de

los bultos que contengan las mercaderías en el dC

to de su recepción, dice ld fracción V, del art!c_!! 

lo 591. Si el cargador se rehusa, el porteador qu~ 

da libre de responsubilidad que no provenga de 

fraude o dolo. 

Dijimos que el porteador tiene obligdción

de pdgdr por lds pérdida~ averías, que por su cul. 

pa sucedd a la mercancía. Cuando ld mercanclu no -

se duñe en su totalidad, el porteador pueJe pedir

al consigndtario que le reciba ld curga no üveria-

da, siempre que s~p..1.rddctS de l.::!.S <.iver:iddds, 11u ~u

frieren disminución en su Vdlor. Derecho qu~ cons~ 

1ra la fracci6n VI del articulo antes citado''· ~O) 

(<10) Op-clt Vázquez del Mere.ido, p.;g. 158-159. 
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" Puede jdrse el caso que concluido e-1 -., 

viaje en sus t6rminos, el trdnsportador ri.J puede 

hacer la entregd, o bien porque no encontrare al

consignatdrio o porque ~ste rehusore d recibir la 

mercancía. En estd hipótesis, el articulo del C.é_ 

digo de Comercio untes mencionado, en la fracción 

VIII, se~ala que el porteddor tiene derecho d pr2 

mover el depósito de las mercdnclas ante la dUto

rldad judicial del lugar en que haya de hacerse -

¡a entrega, previo siempre del reconocimiento de

su estado por paritos " (41) 

De esta manera se deduce que el derecho -

más importante de los que contempla el articulo -

591, del C6digo de Comercio Mexicano, es el con-

sistente ct recibir el precio convenido en el con

trato y si se dieran lus demás hipótesis; recibi

rl la mitad del precio, cuando medie negligencia 

del cargddor; d rescindir el contrato por CdUsa -

de fuerza mdyor que impidieren la continuución -

del viaje; retener las mercancid~, cuando no se -

liquide el total del pacte; y d. depositi..ir l:Js mer. 

cancías, cuando en el lug~r de destino no 3pa~e7-

ca la persona indicdda paru recibirl~s 0 

( 4"1 ) Op-cit Vázquez del Mercado, P~g. 160. 
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2.4 RES~ONSnBILIDnD DEL PORTEnDOR DE MERCA~ 

C1'•S EN EL CONTRnTO DE TRANSPOllTE: TERRESTRE. 

El artículo 590 del multicitado ordenamien-

to legal que nos ocupa establece: 

" El portea.dar está obligado: 

I. A recibir ids mercancías en el tiempo y 
lugar convenidos; 

II .. A emprender y concluir el viaje, dentro 
del plazo estipulado, precisumente por
el camino. que sei'\ale el contrato; 

III.A verificar el viaje, desde luego, si
no hay término ajusta.do, y en el más 
próximo a la fecha del contrato, si -
acostumbrare hacerlos periódicamente; 

IV. A cuidar y conservar las mercancías ba 
jo su exclusiva responsdbilidad, desde 
que lds reciba hasta que las entregue
ª sdtisfacci6n del consigndtario; 

v. A entregar las mercanclds dl tenedor de 
la carta de porte o de la orden respe~ 
tiv« en Q~f~cto de ellci; 

VI. A pagar, en caso de returdo que le sed 
imputable, la indemnización convenida, 
o si no se ha estipUlddo, el perjuicio 
que hdya causado al Cdrgador, deducién 
dose en uno y otro caso el monto res-~ 
pectivo del precio del transporte; 
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VII .. A entregar las mercanc!ds por peso,- -

cuenta y medida, si as! est~n conside
radas en la carta de porte, a no ser -
que estén en barricas, c~joncs o far -
dos, pues entonces cumplirb con entre
gar éstos sin lesi6n exterior; 

VIII. A probar que las pérdidas o averías- -
de las mercancías, o el retardo en el
viaje, no han tenido p~~ cuusa su- - -
culpa o negligencia, si es que alega -
no tener responsabilidad en esos acon
tecimientos; 

IX. A pagar las pérdidas o averías que - -
sean a su cargo, con arreglo al pre- -
cio que a juicio de perito5 tuvieren -
las mercancías en el día y lugar en- -
que debla hacerse la entrega, debien -
do er1 este caso los peritos atender- -
a las indicaciones de lu carta de- - -
porte; 

X. Y, en general, a cubrir al cargador- -
o consignatario los daños o perjui - -
cios que resientan, ya por su culpar -
ya porque no se dé cu~plímiento al - -
contrato relativo. 

Ahora bién, la doctrina mercantil mexicana, 

respecto de la responsabilidad del porteador de me_r. 

canelas, por medio de uno de sus representantes, C.2, 

mo es el maestro Joaquin Rodríguez y Rodr!guez, - -

nos dice: 

Tomando en consideraci6n que el transporte

en M~xico. tiene el carácter de servicio público, -
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Dado el carácter de las er:i¡Jn~sas, la respo!!. 

sabilidad de ~stas comprende la derivada de un he -

cho cualquiera de sus empleados. 

·Los casos que pueden presentarse son los- -

siguientes: 

1Q.) P~rdida total o parcial de las cosas -
transportadas, es decir, extravio de -
los objetos de modo que el porteador -
se encuentra imposibilitad0 de cumplir 
la obligaci6n de entregarJas; 

22.) Averías. Es rcalmen~~ distinguir lñ- -
avería de la pérdida, ya que se confu!!. 
den si por aver!a entender;;os el dete -
rioro, merma o corrupci6n de las ca- -
sas, atribuidas a causas internas y ex 
ternas. Tal vez la única diferencia pÜ 
diera establecerse diciendo que la ave 
ria afecta a las cosas en su substan = 
cia, en tanto que la pérdido las afec
ta en su cuant!a¡ 

3o.) Retraso. El, retraso equivale a entre
ga posterior a la fecha convenida en -
el contrato; en ciertos casos, los re
trasos superiores a los plazos que la
Ley marca, se consideran cor.:o equiva -
lentes a la pérdida de la cosa ( véan
se arts. 81, 83 y 84 Ley citada) " 
( 42) 

Vázquez del Mercado, estima en cuanto a la

respon5abilidad del porteador de mercancías: 

Que desde el momento en que el porteador- -

(42) Op-cit, Rodríguez y Rodríguez Joaquín, Tomo- -

II, P§g. 254. 
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!iene la obligQci6n de recibir las mercancías en -

el tiempo y 1 U"JdI"' ccnvenidos para que sean transpO.!: 

tddas, comienz.J. su responsabilidad. 

Y una vez que tengd en su poder las mer-

canclas que han de transportarse de conformidad -

con lo pactado, por la ruta se~alada, la cual s61,2;, 

mente puede sufrir una madif icaciÓn por Cdu5a de -

fuerza mayor, caso en el que podr~ percibir una -

cantidad mayor tomJndo en considerdción el aumento 

en el costo de viaje,. si la variaci6n del camino -

as! lo ocasionu, estipulan la fracción II del ar-

liculo 590, en relación con la fracción rv, del n~ 

meral 591 del Código de Comercio. 

El viaje debe emprenderlo el trdnsporti~ 

ta de inmediato, si es que no hay término.ajustde 

do, señala la fracci6n III y en el más próximo •

la fecha del contrdto si acostumbta hacerlo peri.Q. 

dicdmente. 

De acuerdo a la fracci6n IV del ürticulo 

590 del ordenamiento en cita, el porteddor, debe

cuidur y conservar lds mercancías, yci que si se -

pierden o sufren deterioro deberá responder :ren-
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t-e dl tenedor de lu cartd de porte, a menos que -

pruebe, como lo estublece ld fracci6n VIII del miA, 

mo articulo, que lds p~rdidas o averÍds de las me.t. 

c . .:1.decios no han tenido por c.;.usa su culpa o negli-

gencia. 

E:l poi-teador debe entregd.r las mercanc!us-

al tenedor de ld cdrta de porte, o de la orden re~ 

pectiva en deÍccto de ella y, ..i. su vez, el incum--

pli~icnto de estd oblig~ci6n, trae como c~1nsccuen-

cia lt..1. Je pugar la indernniza.cióo 4ue se h.iy....i. P"'ct!!_ 

rl.0 si 1.:.1 cntreqcJ se hace con demor-a., a::;í lo esta--

blecen lP.a frucciones V y VI del precepto citd~~. 

peGitos, dtendicndo al precio en el did y l!J0ar en 

que d~bi6 !1Jc~rsc ld e~t~ega, y a l·~ corta de por-

te, 51J']Ún 1 ~ frucción IX del ndsmo .Jrticulo. l43) 

(43 ) Op-ci~, 'scur V.\:::¡ucz del :-~er-::'""d0, Pág. --
1')2-192. 
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n ••• Todo hecho dañoso que no provenga de caso - -

fortuito, fuerza mayor, naturaleza o vicio propio -

de las cosas, implica la responsabilidad del por- -

teador, porque implica su culpa. Pero también res

ponde el porteador aunqUe medie alguno de aquellos

tres motivos de exculpaci6n: 

10. Cuando no consiga probarlos ( 20., Art. 
361, y supra letra bl.- 22. cuando se -
probare en su contra que ocurrieron-
por su negligencia ( un supuesto de e5ta 
negligencia y no cosa distint~ es el- -
haber dejado de tomar las precauciones
que el uso tiene adoptadas entre pe~so
nas diligentes, Art. 362) ," ( 44 ) 

Agrega: Responsabilidad por retraso: 

11 
••• el c. de c. regula de modo especial 

las consecuencias del rett""aso por ser la hip6te - -

sis m~s frecuente de incumplimiento y en esa regu -

laci6n se encuentra una de las especialidades más -

destacadas del transporte mercantil. El concepto -

objetivo del_~etraso nos es ya conocida ( v. pAg.-

221 l. Pero no toda violaci6n del plazo de entrega 

acarrea: la responsatiilidad del porteador: S6lo - -

el retraso por ~u culp~, de acuerdo con el crite- -

rio subjetivo de la culpa que inspira toáos lon - -

( 44) Joaquin Garrigues, Op-cit, p~g. 224. 
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preceptos sobre resronsabilidad del rorteador { V.

más atr!s, pág. ant. y el Art. 371 en su princi-

pio ) • 

'oos supuestos prevJ el c. de C.: 1<>.: Que -
se huya pactado en la carta de porte la in
demnizaci6n en caso de retardo ~ Nlim. 92.,
Art. 3SO ). En tal supue~;to, pagará el- -
porteador la indemnizQci6n pactada, sin que 
el cargador ni el consignatario tengan de -
rech:> a otra cosa { Art. 370, 1 ) .. -2Q .. Que
na hubiere indcmnizaci6n pactada. En tal 
caso quedará responsable el porteador de- -
los perjuicios que haya podido cau5ar- la- -
dilaci6n 1 Art. 370. 3o ). Pero la in -
demnizaci6n se somete al mismo principio de 
limitación que domina la materia de trans -
porte ( V. mf\s abajo, C ) " { 45 ) 

La doctrina Italiana, en cuunto a la res- -

ponsabilidad del porteador de mercancías sostiene: 

La responsabilidad del porteador por pér- -

dida y avería de las cosas transportadas es el az -

pecto prácticamente más importante de la responsa -

bilidad del porteador en el contrato de transpor- -

te. Las normas reguladoras de tal re$pon~~bilidad
son hist6ricamente el núcleo en torno de la cual- -

la Teoría del contrato de transporte se ha venido -

construyendo.. El principio romano del r.eccptum,- -

dictado ordinar.iu111unt.::: p.J.r2. ~os hnr~ueros, los ho -

( 45 ) Joaquin Garrigues, Op-cit, pág. 225. 
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~ .... uµon~s et stdb.Jl<.lr.ii), cx'.:.cndido por el derecho -

cn~~n tdmbi~11 a lo~ condu=tores terrestres, dCogido 

en ~! codiga civil con rigcr mayor en cuento a los-

hotelern;. __ :··~s0nnsu.bles je todos los objetos que 

lo~ viaj·~~- ~ llevan consigo, aGn sin hJCCr entrega-

de <·lloz .,n "1 hotel ( art. 186G del Cód. CivJ __ _ 

con ~i~=L meno~ en cu~nto a los conductor~s por ti~ 

que le sor1 c11trcg~dJs p~rd e: transpo~te ( art. 1629 

del C6:::!. ':.iv .. ), u. trüvé!; del C'é°dig'J de Com:::--c:n y de 

l~ legi~l~ción f~rrovi~ri~, sigue $lendo toddViQ hoy 

el sumo principio r~g~lJdor de l~ respon~abiliddd --

11horti bien el Qrt!culo 400 del c6d!s~ de co--

eximir-se de responsubiliJdd det:e prot.;1r que lu pérd.f. 

cid o averf,4 h...:. de::i·1~d.:i de un h-.=c·;o ext.:-~1fl0 y no - -

s~n P··=~ 21 p~:tectdor los mSximos cusas fortuitos. -

( 47) 

'.46 Or--i é "ol ;ffio Re~~,, y Viv~nte, pdg. 422. 

(47 ":p-c-it Enl,lff:.':", Hoi:co y Viv •.• rito pdg., 428 
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De lo clnt.~5 ex;::....:.~sto :;'.l.J' cuucluye ::;ut: :;~ las 

ordenumientos l~gdles que regulan ld responsabili

dad del po!'tc.:id:>r; en r..:.,!xico, Sspdña e Itutia res

pectivam .. ~nte, todos detcrrr.indn q'...1'~ el ¡.·:irted.Cor z~ 

rá r~sponsable, de l -<S m~rc'"'nc!a.s que se le dier-en 

l:d.j.J su custodL.1., ~x-e¡-;~O cu •. ndo µc, . .i.·~o? que la.::> -

mec-co.nc!cts h::iy3.n sufrido pérdld._, avería o r•...:trdSO 

por causoSque no le sear. imr.:Jt-J.:>le:i. 
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tino convenido. En Cü~.i ~flr~l~ivo y si lu e~pre-

. . 
c::;l:°d l L: ,;_;,--..ru Je-

eqt.Jipa.jc_ y ul expreso; ,.., n) el pl .J.7.::' p....iru c::nsid.!:. 

r:< servicio inlc.r:-ior y d<:! trcintu pur:.l el inter.n2,_ 



~ion.il, cont:i:idose .J. pa.rtlr- del ct!a slgL.Oientc~ a !a-

llegada d~l veh!culo por el.CUdl debeL!a haberse -

consum~d~ el transporte". 

Por ~ltimo, en el articulo 84 1 se dice: 

11 El retraso er1 el tran3porte por causas 

1mputablez a la c~prc~u dar~ lugar a lu devolu--

ciÓn ¡:¡ ..• rciul o tol""'l del µo.rt: .... ~ cobr<J.do, en 1.::1. fc-r-

do ~urdci;n ctP los trans~Grtes, pJ5.jjos los c~~!0s 

se ccn~idJ=Jr~ que h~; r0tr~s~··. 

n.:is, lo sig·...iiente. 
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por pñrte del Estado. 

II) Legislaci6n aplicable. En i•lGx.i.co, múl-

tiples disposi~!?ncs sobre tr6nsp?rte~ fueron ro-

fundidafi en la Ley de V1ds GenerJl~s do Ccmunicd--

Ley de 30 je diciem~lre de 1939, ~:ublicudJ ~n el 

Di~rio L:lclul de 19 d~ fenrer~ de 1Y4J, aur1que 

despu~s hd sido objeto de div~r~us modificacloncls. 

Esta ley debe consid.¿rdrse c0mo un ~uténtico CÓdi-

go de transporte, p:r su extensl~n y µor su conte-

nido. Reafirma cstd conclusi6n el art!culo 4 de la 

ley ci t...ida que dice qur:>: "Lcts C'"lntr':."lvcr::lu:; 'iUC se 

sus~iten sobre interpretaci6n y cumplim!ento de-

las concesiones y todd clase d: contrJt05 relacio

nados con lus VL.is Cener.:.iles de comunicu::iÓn y me

dios de tr.J.nsporte, s;:- decidir:.n: 

I. Por los té¡;minn!i mismos de 1 "'s rr_1nc0-
si~nes y los contratos; 

II. ?or est.i Ley, y sus rcglamenlos y de
mu~ leyes esp~cioles; 

lII. ,~ fJlta de disposiciones de ~sta le-
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gislaci6n, por los preceptos del C6digo 

de Comercio; 

IV. En defecto de unos y de otras, por los

preceptos de los c. Civ. o. F. y Fede -

ral de Proc. Civ.; y 

v. En su defecto, de acuerdo con las nece

sidades mismas del servicio pÓblico de

cuya sati~facci6n se trata. 

&ste articulo que es fundilmcntal, pues
to que enumera e indica el orden de prelacl6n de- -

las fuentes legislativas relativas a esta mater!a,

tiene numerosos asp~ctos, en cuanto a su trav~s ad

vertimos que el C6digo de Comercio Mexicano pasa a

la categoria de la fuente auxiliar del contrato de

transporte, y vemos como en la fracci6n V se hace -

una interesantísima alusi6n a las necesidades - - -

mismas del servicio público, lo que constituye una

aut~ntica remisi6n a los intcre~e~ en presencia co

mq fuente legislativa y de interpretaci6n. 

Naturalmente, este orden de prelaci6n y e.§. 

ta primicia de las disposiciones de la Ley de Vias-

Generales de Comunicaci6n s6lo tiene aplicaci6n a -

los contratos que se realizan con ocasión de trans

portes efectuados sobre vías generales de comunica-
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aplica ante todo el C6~~~~ rl8 Comerci~ Mcxiccino; -

ahora bie:i, el J~ ~stos es tdn escdso, que-

apenas sl los ·mismos of·recen inter~.::;. ;'or es::i, .,._ 

nuestra cxposici~11 t!enc ante todo en cuent~ los -

nerales de comunicac!~n. 

Lu m'-1:.erid rel.ltivu u tr...tnsportes poc v1as 

gener~les de comunicdci~n se consid2rd como fe~crul 

~omctid.:i u 1..-t cumpetencid. Je lo.:; Trlbun!...lles de lci. 

L.V. DE C. )." (48) 

hgrega por Último, que en cuJnto a l<l res-

ponsdbiliddd del por-teador, frente d ld ley "-"n co-

mento, deM estarse d lo que a continu.:tcit::1 :~e in-

dica: 

Señala que los principios aplicables que -

dan el Ccir.1'.::t~::- de ser-vicio Público a los transpO,!_ 

tes y la situa:cl~n de monopolio con que l.::is er.1.pre-

sas de transporte ejercen su ctctivid~d, oblig~n al 

legisl actor a trdtu['" con mu.no dura a lns mism·-is, C'.:!._ 

C 48) Op-cit, Rodríguez Y. Rodríguez, pfi.g. 237-238 
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" Las empresas de vlas generales de comunicaci6n- -

son responsables de las p6rdidas o averias 4ue su -

fren los efectos que transportenu (art. 71 L. V. de 

C. ) • El mismo pr-incip.io encuentra formulaci6n en

el articulo 590 del C6digo de Comercio Mexicano que 

dispone que el porteador está obligado a cuidar y -

conservar las mercanclas bajo su exclusiva respon -

sabilidad~ 

Es curioso que el Código de Comercio Mexi

cano, en el articulo 590, fr~cci6n VIII 1 acabado de 

transcribir, haga una referencia a la exención de 

responsabilidad por parte del porteador si prueba -

que las pérdidas o averias sufridas por las cosas 

no se deben a su culpa o negligencia. No debe ver

se en ello una presunción de culpa. El porteador-

deberá probar que no le es imputable el incumpli- -

miento del contrato de transporte, de cualquier mo

do que éste se realice, habida cuenta de la obliga

ci6n que tiene de efectuar el transpo~te integra- -

mente y en el tiempo escdbleclúv. 

Dado el car~cter de las empresas, la res 

ponsabilidad de éstas compr-ende la derivada de un 

hecho cualquiera de sus empleados u. ( 49 

(49 l Op-cit. Rodriguez y Rodriguez, P~g. 254. 
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T..Jmbi~n nvs d i.cc, que de conformid ... d con= 

lv 4ue .:eguliln l:Js ;1::-tfc· .. lo::: 81, 83 y 84, de la -

Ley que SP trJtd 1 pueden prc~entJrsc 10s c~sos de 

pér.Jld.i. totol . pd:-ci...>l ,je !us ....:05 .. ,5 tr ..• n.3pocta--

das, ~vcr!~5 y ~-~raso, qu~ en m1 op1n1on no es -

nece~urio ~~p· Lcarl~5, en vi~t~d de !¡uw en el ca

p!:ulu dOterior yJ fu~~~n ~~.1~a1~~-

ellos, ya qu¿ el primero fue comcnL~do: '' S3lvo -

pacto en conlcürio, la resp0ns~bili1Jad de las em-

~r~~~~ suje~us a c~n=~si&n en los C3S~5 je p~rdl

d~ 0 _ r..1vcr .L.i comµ.::·ende la oLl ir;¡ ación ~,.: t-i·.i~.1r el -

'-';;.lcr dccl·1rud0 J.e 1.15 merc:lnc~ .. 1.:;, en el lu.;ur y

d!3 de la cnL~~S<l p 01r<l s~ t~ansporte y los da~os

..:··.n ~urmf" . .:il CÓdi>J:> :le Co1r:'::'rcio"., 
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deral, en los. tt;rmirFJS ~stabl.ec.!dos en la Ley d·;::

Vf<.is Gcnerulc.!Z de Comunicación. ::~tcl Ley empieza-

de tr.:111!;¡..h..>rt.~ que 0peren en 011 ..... , LiUeJun suj2tos-

tivo cjerciL.1rJ su~ f~cult~des por c~nJ~c~~ de 1~ 

fija los requisitos ~arJ constituir, cstJ~lecer y 

cxplotdr dichas v ! 0..1.S gcn•::?r..il <::.: d'~ :..;,:-:l1unicc.clÓn :-

del €jecutivo Ped~ral, ser c!udctdan~ mexlcuno o-

bien socleddd~s cor1slltuid~s con!orme a lJs le--

yes del pu.ís-, de a.cuerdo al urtíclJJo 13, de la -

misma Ley. E:i el .Jrtículo 9<:1. ~e detlo'rmi.na. en --

dor, con~!J~:~ L!Ue: ··1r~:und~ del principio de -

que de conformi.J<..ld cr.)n el u.rt:culo 590 fr.:;icc.i{m-

( 50) Op-cit VJ~quez del M'?rC.-lclo, Pag. 182. 
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. r-1 d~1 CSdigi::- de Com~rci.:., 1 el ;:':)rt.ect.doc, .:!ebe ~u.J:. 

dar ./ t::;:.:-n::;c-rveir l._;tS mro.r-c..:a:i-::.i.1s, cc:n:J y.:l qU'2dÓ UPU.!l 

" En l-l Ley de Ví.J.s Jer.cr ... llcs de Comunica

ci6n, .3C f':;LibJ.ece lu re.;;p-'ns..1.bilid.,1d je l..is em;:;r~ 

sas en 01 3rtf~ulo 71, cu~nj~ hay p~rdidJS o avc

r!~$ de lon efcct·,~ riue t~..inspo~tan •••" (51) 
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En la práctica acontece que la responsabi -

lidad del porteador, tratándose de Transportes Te -

rrestres de mercancías, queda limitada a lo que se

establece en la carta de porte, misma que ha sido -

autorizada por la Secretaría de Comunicaciones y

Trnnspor tes en la que se estipula en su cláusula- -

séptima lo siguiente: 

''Cuando se aplique la tarifa m5s baja que la 

ordinaria, la responsabilidad del porteador queda -

expresamente limitada a $800.00 por Tonelada cuando 

se trate de embarque:; cuyo peso ::;c.::. f.1<:-ayor de 200 -

ki lograrnos y $200.00 por remesa cuando se trate de

embarques con peso hasta de 200 kilogramos. (Ley de 

Vías Generales de Comunicacl6n: Artículo 69). Tari

fa más baja que la ordinaria es la que no incluye -

el cargo adicional a que se refiere la Condici6n- -

8a. siguiente''., apuntando en la misma carta que si 

el consignatario desea que el portetidor asuma una -

responsabilidad mayor se deberá pagar una cnntldad

qu¡ es equivalente a la prima que cobran las compa

ñías de seguros por asegurar el riesgo de transpor

te, al respecto se transcribe la cl~usula octava de 

la mencionada carta de porte: 

''Si el re~itenle desea que el porte~dor - -

asun:i la r~::.ponsubilidad por el valor que él decla

re para la mercancía y por toda clase de riesgos, -

inclusive lo~ derivados de caso fortuito o de fuer

za mayor, debc~á cubrir la tarifa ordinaria. Tarifa 

ordinari~ es aqucllu que incluye un cargo adicional 

sobre las cuotaG seña~ad~s de $0.30 por cada $100.00 

del valor declarado para la mercancía, siendo ésta-
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la Gnica diferencia con respecto a la tilrifa ~6~ ba

ja que la ordinaria. (Ley de Vías Generales de Co~u

nicaci6n: Artículo 69 y 80)". 

Lo ~ntcrior ha dado coffio resultado que en- -

infinidad de ocasiones se pre~cnten litigios entre -

consignatarios y porteadores ~n los que el conflicto 

reside en que los primeros pretendan que el portea -

dor asuma una rcsponsabiliclad plena ~in r~ztriccio -

nes y que indemnizc el valor real de las mercanc!as

transportadus, no obstante lo dispuesto en el contr~ 

to rle tran~¡~ort~, util!z~ndo co~o fund0~snto lo dis

puesto por el Artículo 590 fracci6n IX del C6di90 de 

Comercio que cstabl~cc, diciendo que el porteador- -

est~ obligado a pagar las p~rdidas o averías que - -

sean a su cargo, con arreglo al precio que a juiclo

de peritos tuvieren las mercancías en el día y lugar 

en que debía hacerse lu entrega, debiendo en este- -

caso los peritos atender a la cArta de porte y que -

por otra pdrtc el porteador se nie9uc a tal preten 

si6n argumentando que de conformidad con la Ley de 

Vías Generales de Comunlcaci6n en su Artículo 4Q.- -

que estipula: 

"Las controversias que se susciten sohre in

ti?rpretqci6n y cumplimienlo de la.;; concesiones, y- -

toda clase de contratos relacionados con lus vías- -

generales de comunicaci6n y medio~ de tran~porte, se 

decidirán: 

I ... - Por los términos r.ii.::>mc.~ de lds concesio

nes y contratos; 
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II.- Por esta ley, sus reglamentos y demás--

leyes especiale~; 

III.- A falta de disposiciones de cs0 logis -

laci6n por los preceptos del C6digo de Comercio; 

IV.- En defecto de unas y de otros, por los

preceptos de los C6digo~ Civil del Distrito Federal 

y Federal de Procedimientos Civiles; y 

v.- En su defecto, de acuerdo con las nece

~idades mismas del servicio p6blico de ct1ya 5atis -

facci6n se trata. 

Asimismo el Artículo 127 de dicha Ley, esta

blece la posibilidad del consignatario a hacer va -

lcr la Responsabilidad objetiva del porteador, y el 

Reglamento de Explotaci6n de Caminos de la Ley de -

Vías Generales de Comunicaci6n en su Articulo 135 -

sefiala: 

11 La indemnizaci6n que deban pagar los con -

ccsionar ios en caso de pérdidu o extravío de 1 a - -

carga, será equivalente al valor declarado de la- -

mercancía. Si no se hubiere hecho dcclaraci6n de- -

ese vulor, se tomará como base par~ fija~!o el quc

arrojen la5 facturas comerciales y, en su defecto,-

01 que ~ juiciu de peritos dc~ign~dos pe~ l~s pur -

tes o por ~l Departamento de Tránsito Federal, ha -

yun tenido lo~ efectos en el tiempo y lugar de la -

entrcgu ül pocteador. Fij.:i.do el monto de lc1. indem -

nizuci6n, deberá cubrir su importe en un término de 

15 díu~. Si el porteador incurriere en mora, la Se-
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ESTA TESIS 
S.~ua DE lJ\ 

cretarin de Co~1unicilciones y Obras PGblicas le im -

pondrá una a;ulta J~ 3200.00 ~ 52 1 000.00 y ~c~alarS

un término improcrogablc de 3 dÍa.!.-. pdra que ::-.f-~ hoga 

el pago de la indemni=.nci6n. Si este rcquerimiento

no fuese atendido, se proceder5 a declarar adminis

trativ.J.~cnte la caducidad <iP la;:; concesiones. As! -

5e estipular~ en los títulos rc~pcctivas. 1 ' 

De t~l ~ucrte ~ue cr1 estric~a jti~ticia tan

es v6lidil la acción del consignatario como las ex -

cepciont..~s del porteador y en rni opini6n considero -

que es in ju;; to que e;l porteador :-.12 escude en éstas
clSusulas que el mismo l1a estipulado en un contrato 

que es de adhesi6n paril limitar su rcsponsabilidad

ya que en muchos casos sin que realmente exista al

g6n siniestro, las mercancías no llegan completas '' 

averladas o de plano no aparecen debido al descul -

dot negligencia e inclusive hasta el robo sin que -

el consignatario puedu hacer nada al respecto, pero 

también considero que seria excesivo que el portea

dor por los riesgos inherentes al transporte ocasi2 

ne ~Aílos a mercancias de muy alto valor y en algu -

nas ocasiones éste valor reprc~ente ~5~ ~e lo que 

su vehículo y los propios bienes de ld em¡;resa. 

Por lo tanto considero que a fin de evitu.r

éstos problemas debería hacerse obligatorio que una 

vez que las rnercanc1a!5 ~)Ue se tran:;portc:r:. r8b::i.::;cn -

cierto valur e~t&n asegurad~~ y que la prir1a debe -

ría estar incluida en el valor de la tarifa corres

pondiente. 



Asimi.sr.10 tumbiÉ:n 12xi::;te l.::i posibilidad de -

que el consignatario intente lQ acci.6n de resµonsa

bi lid~d civil, argumentando la responsabilidad ob -

jctiv2 que preveé el Artí~ulo 1910 del C6digo Ci- -

vil pr:.rci. el Distrito fcdcr:J.l qu2 e.Gtlpula: 

''El que obrando ilicit3mente o contra las -

buenas cos tumbrc!j cause d2f,o u otro 1 está obligado

a repararlo, a menos que demuc~tre que el daAo se -

produjo como con~.ecucncia de culp<l o negligencia- -

incxcu~able de la victi~a''. 288, 1~~0, 1913: 1929,-

111, 1931, 1936, 1937, :019, 2107, 2108, 2109, 2110 

243~. 

Lo anterior puede proceder no obstante que

exista un contrato wcrcantil entre las parte~ ya- -

que hay precedentes judiciales que así lo permiten. 

Al respecto me per~ito transcribir la siguiente te

sis sustentada por el siguiente juzgado: 

"RE:SPO!JSABILIDAD OBJC:TIVA Y CONTRACTUAL- -

CONCURRENTES, TRANSPORTE:S. 

La responsabilidad cxtracontractual, por el 

uso de instrumentos peligro!!.~ ~s independiente de -

que i1dyct o no contrato. Una empresa de Transportas

es responsablP del dailo ".1'..1'2 c2.u~c con les '.'·~!~!cul;:)S 

con GUC presta el servicio, tanto respecto de los -

pasajeros, co~o de los si~ples t~ansc6ntez. Seria -

contrario a l<l equid~d que dicha respons~bilidad- -

estuviera sujeta a normas distintos, s6lo por el h!;_ 

cho de que en un caso haya contrato y en otro no. -

En la rcsp0nsabilidad contractual 5e atiende a la -

80 



culp~ y al incumr1limiento del contrato por part2- -

del porteador, rr.icnt.rns que en la respons<.Jbi lid;.!d -

objetiva, basta el uso de in~trumentos p~!igrosos -

para que deba repararse el d~iio cau~ado y ~l obli -

gado s6lo puede liberarse del p.:i.go de la inde;nniza

ci6n, si demuestra que el da!¡O se produjo por ne- -

gligencia inexcusable de la victima. Hay Cil~Os en -

que co11curre11 los dos Li~os de rc~p~nsnbil!dndcs, -

la derivad~ del simple incumplimi~nto del contrato

y la proveniente del uso de instrumentos peligro- -

sos; entonce5 pueder1 l=J~~ciLdCS~ ~ l~ ve~ dos ac- -

clones. Pe=o ~j se demanda a una emµrc~a de tr.:i.ns -

porte por el daílo causado .:i. uno de sus pasujeros en 

un accidente, no puede considerarse que existan do.::; 

acciones y que puede el interesado optar entre -

cualquiera de ellas, pue~to que la base de la obli

gaci6n del porteador no es el contrato, sino la Ley 

y por eso s6lo existe la acción extracontrnctualº. 

Sexta Epoca, Cuarta parte: 

Vol. LIX, p[:¡g. 225. A.O. 144 3/61 

Autobuses de Occidente, S.A. de c.v. 5 votos 

Vol. LIX p[:¡g. 225. A.O. 1445/61 

Autobusc.::; de Occidcnt~, 5 •. A,~ de e.''~ voto~ 

Vol. LIX, pf!g. 225. /\.D. 144 7 /61 

Autobuses de Occidente, S.A. de c.v. 5 votos 
Vol. LIX, p[:¡g. 225 A.O. 1449/61 

Autobuses de Occidente, S.A. de c.v. votos 
Vol. LIX, p&g. 225. A.O. 1451/61 

Autobuses de Occidente, S.A. de c.v. 5 voto::; 
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3.2 ~ES1JUN:.)nOlLlD1~D Ut:L l~Olfl'C.:1\DOR EN EL -
CONTH.H'fü UE F'Lr .. l'r'\MC.:i~TO. 

Nuestra Ley de Navegución y i...:omer:cio Mar.i 

timos, no define el contrato de fletamento ya. que

en su ürtículo 157, nddd mtls fija ldS obligacio--

nes que tiene el nJVlero. 

Por lo que es necesurio recurrir a lu do.s_ 

tC"ina, pdrd conocer el conct~pto de cante-ato de -

fletamento y dsÍ el mdestro Cmdr Olverct de Luna -

nos dice: 

Contrdto de flet<lmento es: "Un contrdto -

mercantil, en virtud del cual el fletante, se co~ 

promete con el fletddor, d redlizar el transporte 

por rnar de mercdncí~s, en un buque, y mediunte un 

flej:e " • (52 ) 

Por su parte el trdt..J.distd Cervantes "'hu-

muda, sostiene: 11 Ld Ley Suizd define el fletame.n. 

to por entero o por compdrtimcnto, en lu siguien-

te forma: " el fletdmento es el contrdto por el -

cudl el armddor se obligd, como fletunte 1 d po~er 

·~ disposición del fletddor, contrd una remunerd-

· ñn, todo o pdrte de ld capucidad de ld Cdrga de 

l52) Olver~ de Lund Qndr, Derecho Marítimo, 8di
torial Porrud 1 s. M. 1 Primeru ~dicion, Méx.!_ 
ca 1981, Pág. 167 
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¡Un n.;.vio deslgn<-1do, sea por' unó durucíón detel"'mi-1 

ndda ( ch~~te-partie a término}, scu por uno o --

( 53 ) c.' 

Purcl Munuel Ub<.Jrrlo el contr.~to dt-: flt-!tJ-

mento es: 0
4 • el contrdto roe el cudl el pro--

pietucio de un buque o su mondc1l.Jcio se oblíqa -

por ciet:"to precio d trdnsportuc en él mcrcdderlds 

de otro y d prestar los 5e~v1c;os que eDe trüns--

port~ requiere"• ( 54 

ucspués de huoPr unul iz~~do lus definiclo-

nes, dntes señdludus, considero que el contrdto -

de flet<.1Jllento es: 

El contrgto por el que una persona física 

o moral se obliqd, por elld o at~dvés de su repr!t 

sentdnte a tcdnSportdr en un buque, mercanclas, -

mediJnte un flete o precio determinado. 

La Ley de ld muterid que se tratd, regula 

varios tipos de fletamento: 

l.- Plct<..lmento por entet"'o o pos: compdcti
mento; 

(53} CervQntes Ahumada Raúl, Derecho Mgrltimo, s~ 
gunda edician, Editorial Herrero, s. A., Mé
xico, D.F., 1984, Pág. 839 

(54) ~ ~' ~ ~ ~ Comercidl,
Nueva edicion Jda~tada al Codigo de Comercio 
reformado por lo~ Doctores 1-ldrián oeccd.r Vu.
rela, Ruimundo Wilmart y otros ~bogddos del
foro de la Cdpitdl, Tomo IIl., f:;di torid.l Cie!!. 
t!ficd y literarid ~rgentind ~td~asio Mdrt1-
nez1 Buenos ttires ~rgentina, 1943, Pdg. 190. 
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2.- Flutdmento de cosas en general; 

3.- Í''lelamento de COS..:lS determ.in.::.das; 

/\hOrd bien en cudnto d l<.1 responsdbilidad del 

fletante, nos dice la Ley de Ndvegución y Comercio 

Marítimos, en su drt[culo 158 del cdpitulo segundo 

de disposicinn<.?:; genero les: 

" 1:::1 novir,r-o t"esponder~ \le los dJ. 'los CdUSudos 

d i ..... curgu por deícctos de r-avcgabi.l idud de la nd-

ve, .i menos que pruebe que éstos pcoviencn de v.l--

cio oculto del navio, los que no se pudieron dese~ 

brlr con la diliqencid ordinurid 

En virtud de que lL~ doctrina mexicund, no di-

ce n...1ad en cu•1nto a lo r~sponsdbilid.J.d del portea

dor.de mercancids por dgua, es conveniente acudir

ª lr..t extr..J.njerd y dSl. el u.utor espdñol Hern.ind•.;.:z -

IZ<lbol, sostiene: 

En el cumplimi0nlo del contrdto de trans~iorte, 

que :;~ rcfiPrP fundumentalmente al trans:)ortc y e12 

trl~q<.i ·~e ld m .. •J:"C<..Incíd e igual condición y estddo-

en que le fuer·d confiudd, el porteudor es civilmen_ 

te r cspon$dble de lo,.iJ5 la.s pérdidas, u.verías o d!!,_ 

··1os sufridos por 1·35 m~rcdncÍdS y, en generdl, de-
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l, ... 1s J.ndumnizociones e f..Jvor: Ue tercero n que de lu:_ 

gur ¡., conduct .. del c ..... pitán en r-el ... 1c~zín con ld mer

CdOCÍ.u Cdrq..idcl u bordo, cun ex.ce .ci/Hi en el sentido 

de h .... ber de r·e.sponder de .la culpd comercidl, pero -

no de la n~uticd. 

t:l conc·~pto difecenci .. do d·~ i .... culpd náuti-

Cd y de la comcrcidl, conviene efectudclo con los 

textos u~ l<;l. ley de 22 de diciembre de 19119 y con 

el c~nvenio de Brusclds dA que dquelld dimand, a la 

vista, e-n 0s¡::t~cidl 1 por ld defectuos .... tr"dducción 

oficictl de que ~ste fue objeto. Por culpd n~utica -

hay que entender los ciclos, negligencids o culpdS 

del Cdpitán, tripulantes, pr~cticos o dependicntes

de l<.J. empresa náutic..i tocunte a la nuveguciñn o a. -

ld gestión del buque. Por culpd comcrcidl ( c0ncep

to no definido diréct~mente en el convenio p~ro si

en ld Ley especial espdñolu. ) , los :J.Ctos, negl igen

Cids o culpcts de las citdddS pecsrJndS en relaci6n -

con el manejo, el cuid<ldo y lJ custodid del corga--

mento. 

Como se ve, el sistemct de res~~n3~bilizd---

ción elaborJdO por ld ley antes dichd es diferente

·iel que rige según el C6digo, en el sentido de ser

mitig~da ld amplitud que dispone el Código con la -
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el.tbordciéin de los dos conceptos yd estudiados. 

Algún sector de lu doctrin~ distingue, con-

criterio tripdrtito, entre culpu comercidl, nduti-

ca y ~dmlnistrdtivd, ctunque purd el estudio prefe-

rentemcntc orientcJ.do ol derecho espdñol 1 esL.i di v,i 

sión no result<-1 esenciul ... ( 55) 

El trctt~~istd Uuniel Danjon, de OdCÍOndli-

billdcid del flcLunte o portectdor: Que el capib .. 'n e.e_ 

mo represenldnte del naviero durdnte el ViJje y el 

fletador, deben vigilur y cuid~r de lü conscrva--

ción de l~z mercdnclas que le fueron dcidcts; ésto -

de conformiddd con lo discuest0 en el drtículo 222 

del C-6digo de Com~rcio español, ~ue al referirse -

al ,C...t.:-:iit .. ~n, sostiene: son responsdbles de L..1s mer-

" Estu ro~ponsdbllid~d del fletclnte es la-

mism<.i que }d del rortcddor en los trdnsportes te--

rrP-stres ( ar.t. 1.784 dP.l Código Civil). Como ella 

no comicr1Zd s6ldmente a ~lurtir del momentn 0n t¡uc-

las mercc..tnc Í<i.::.i s<Jn curgti·hts u bordo del n<lv ío, pd-

... :1 ter:ninar en el momento de su desembórco, comien. 

,55) .!:>ctntL.190 Hern[1ndez Ysdl, Derecho Murítimo, ·ro 
·::; lI, r~ditorial Ccldi, !.drcelonct, l::spuñ...i, 1969 
,·.'..q. 99. 
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~d Jf~sue el momentc.: en 'lWie 1.,,5 m• .. ·rc-.incí....is LI trctns._ 

porb.!r hdn sido n~mitid...1.s, no im octu en qué lugu:-, 

no termin<;i si no en el momento en ,me id flet....inte-

o sus \"gentes entreg ... m las merc..Jncíus ul destinat.:!. 

ria ( art .. 783 :lel Código Civil; Códiqo '"'lem~,., ct.[. 

tículo 606); todo depende, pues, del mo:n(:ntn de la 

Ld cosd est~ por encimd d~ to·]~ di~cu~i6n, y no 

tiene duda que l.ss obliqacion·~s resultuntes del -

sino .solJre el ctrm-:.1.dor, pues el C...J.pit.J.n no puede 

ser respons...ible de lds mercdnCÍds sino micntrdS -

est~n d bordo del nctvío que munda. 

LQ responsctbilid~d del f letdntc y del Cd-

pitán, en CdSO de üCCidentes ocurridos a las mcr-

de ld mdteri~ del flet....irnentci, tc.tnto di::sd•-' el pun-

to de vistd pr~ctico, como Jesdc el jurídico, - -

~ues uqul lo que está en juego es lu existencia 

mismd de los bienes que son objeto del fletamen--

to " ($) 

(56) l?2..!l.i.tl 0dnjón ~ ~ ~ Mercdntll,- · 
Volumen Il 1 Trdduccion de Faustino Méndez, -
Pidal, C:ditoridl 1<'eus 1 s .. ,,. , 1-'rimeru. t;di--
ci6n, McidCid, ~spafia, l·~g .. 407-408 .. 
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Por lo antes dnotudo, se concluye que nueS 

tra legisldción mtlrÍtimd no es congruente en mate

riu de responsubilidodes del flctuntc, con lo que

est~blece, el C6digo de Comercio, en el contr"to -

de transporte terrestre, en virtud de que la prim~ 

r.t regula que el nuvlero responder~ por los defec

tos de naveg .... bilido.J de ld n<lve, a exce~1ción que -

éstos provengan de vicio oculto, sin precisa[" que

defectos, ni cu~les son dict\OS vicios <,cultos y el 

segundo si precisd cual es ld t"esponsubilidud del

porteador de mcrc~ncÍdS por tierrd, diciendo que -

es responsable por lds pérdidas o uverÍdS, excepto 

cutlndo pruebe lo contrario. 

Por otra pcirte cdbe se~aldr, que tdnto ld

Ley espdñold como lci fr~ncesa en cudnto d lo res-

poniubiliddd del fletdnte, son congruentes con lo

que disponen en el trdnsporte terrestre ya Gue son 

l~s mismds responsübilidudes riel f lelddo~ y porte.e_ 

dar por tlerrci, consistentes en pérdidus,o averías 
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3.3 Rt;.:H'UtL;"1HL4.ü,\.; J.::..L :-OJfL:,~,~JJH SrJ t.:i~ CU!i_ 

'rkt~ TU O_, fL¡;;T,.~Mt:i'O'fU tJü1l ~.NT ~.{ü ü 1•01-{ .!._ 

ClH·if',,¡{ f IM!::t..TU. 

Nuestru Loy de Nuveq<1ci6n y Comercio Mdrítl. 

mos, en su drticulo 161, est~01Pce: 

'' El naviero seC'á C"esri0ns..:t.ble de los dd -.os-

cidad del buque :J del compdrtimcnto fleludo, si la-

yor del v.-.dnte µor cientoº. 

Bl maestro Jodquln Gdrrigues, al respecto -

seíidld que esta modatiddd en el contrtltO de fletd--

~ente es ld tradicional, el objeto directo del con-

trdto es el buque, dÚn cudndo lo findlidud en la e!;_ 

lebra.ción del contrdto sed el trtlns:Jorte por mar. -

contrato en cuanto a su utilizdción por enlero son: 

~.- ~l buque qued~ a disposición del fletd
dor- en las condiciones que se hdydn pü.f_ 
tacto y en concticiones fdvor~bles pdra -
na.vegur. 

2.- El fletddor no nece~itd señ~ldr en el -
contrdtO la cdntiJJd y Cl-!~e rl~ nhjetos 
que se propone enmb_d.CC..ir. 

89 



3.- Ld durdci6n del contrdto se limita por 
vldir, ~eses o díus, o Gor tiempo de ~ 
terminado. 

Por lo que ~e ref ier~ d l~ utllizdción Pd..!:, 

cia.l del buque, conclUJo'e: Que desde este punto de

vistd el objeto del contrdto RS s6lo un espctcio --

del buque que hct de trdnsportdr otrus merc...idet·ids..,. 

~n tdl virtud los f letddores concurrentes tienen -

al mismo tie~ro lu posesión de ld ndve. 

nl tcdt-.r i.. .. responsabilidtld del porteudor 

arguye: 8n lo utilizución totul del buque el fle--

L..inte queda ohl igado d nomt•re propio o por medio -

de.§.US empleddos hu hocer posible ld ejec".Jción del

trdnsporte, d custodidL ldS me["C.lnclas y "" 1 j dev.Q_ 

lución de éstas. E.1 consecuenciu ul incumplir --

con su obligación de traslciddr de un lugar d otro-

los ~bj~tos y lJ de conserv~r y restituir lds mer

cctnci~s recibidas, constituyen ld resr:onsdbiliddd-

d~l fletunte 1 en otrus n~l .. trcts estos s1Jpu0stos de 

imcumpl imiento se pueden truduci t- e:-. pérdld-3 tot...il 

(57) Vf:-cit 1 Jodcuír. Üd.LriOlJCs 1 ~:igs. 659, 660, -
h~l, 68f, y 687. 
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por en le ro o por: c.Jmr-.Jrt imento, noJ dice: 

Que de confnnnidud con lo dlSí•U>?sto por el 

g,rt!culo. 286 del ·:'ódigo de Come:-cio F'rd.ncés, el 

fletdmento es totul o pdrciul, scqún lleque a la -

totdlidctd o solamente a unct p.rte del nJvlo. 

" su cr·iteL·io, el flctu.rnento AS totdJ CUdJl 

do reúne L!lementos pur-a cunsiderürlo un ctrrendu-

mient.::. d'.....'l buque, y es por lo q~nerul par..;inl CUdn

dt) constituye un contr~.t-:1 d0 trons!iorte. 

r.l hubldr sobre lu rPsponsubi 1 idud del Pº.!: 

tec..1.dor, afirmd: El porteador y el C<-lpitd.n en su C.!i!, 

lldad de representante del primero durunte el via

je, deben conservu.r en buen f:s~.QJo los objetos que 

les confluron, ést.-., rlc conformidut.1 con lo dispues

to por el artículo 22? dt!l Código de ..:omcrcio fra.!2 

cés. M-Siml:;mo con~;irlerd que lc1 p<1rte importdnte de 

ld respons~billdad del nctvierc, es lJ rclJtiv~ d -

dCCidt~ntes n~CdÍdo:; en l<.1S mercancíus lrcu1sport<l-

dd~, pués dr~u{ rddicu l~ existe~nciu d~ los bienes. 

(58) 

Uespués de haber c .. rnul izudo lo di~rw~sto ~or 

:rnestra Ley de Nuvequcil)n y Comercio M.;trÍ t irnos, en 

( 58 ) Op-cit, Ddniel D~nj6n, P~gs. 339 y 340. 
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~sta moddllddd .del contrdto de fletdmento, así co~ 

mo lo que estdülece la doctrina extrdnjera, se de-

duce que mientrds que la legisldci6n mexicdnd de--

terminQ lu responsubilidad del ndviero por decldr~ 

ción erróneQ sobre la capaciddd del buque o del --

compdrtimento fleta.do, cu..indo ¡,J. difcrenciu entre-

el verdddero cupo y el decl urudo es mayor- del vei.!!. 

te por ciento; los trdtadistas extranjeros dntes -

citados, e&tdblecen 13 responsabiliddJ del portea--

dar tdl como lo fijan sus legislaciones, pdrtiendo 

del princioio generul de responsabilidud que tie--

nen los portCd•iorez de m~rc~nclds, consistente en-

cuidur y conservar lds mercdnCÍils o restituirldS -

en su cuso, cuundo se den las figurds yü conocldds 

por uosotros. 

3.4 Ht;~eUN..3r.bILID¿ ... o Dt:.:L PO:<TEr.OOR EN EL -
CVNTHnTO u::; TH/'\N!.i~'ÜHT1:: u::; CO.:.l.\..i t:r~ GE
NC:R'"""L• 

Lct Ley de NJvegdclón y Comercio Marltimos, 

de nuestro pctís, deterioind ! .... forma en que puede -

pact<lrse el contrdtn, en 1~st.:1 modctlidu.d~l fleta--

m~nto y ~s! ~l µr~cepto 167 estciblece: 

11 El contrdto de trc1.nsporte de cosas podrá 

Jb·J.~Cctr tobd O purci..ilment.e la CclpdCÍddd de curga 
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c;lel buque, o bien, L"l trdnsparte de c0sus d~terrnl'

nadds. Podrá pdclt.u-se !it->fiuldndose específlcci.mf!nte

un buque o sobre ndve indeterminudu". 

Lu respons..ibilidad del nuviero lci fijd., -

los drtículos 175 y 177, el primero de ellos esti

pula: 

" C:l trunsflort..idor sel-~ responsdble de los 

da.lo~ o o.ver ÍcJS que sufr-dn lds mt~rcdncÍ<lS y c:fec-

tos cuundo le seun imput..ibles. Cuando los daflos se 

dehan a vicios ocultos, CdSO tortuito o f1Jerztl md

yor-, a in5trucciones del cargudor, del consigndtd

rio o del titul..Jr del conocimiento, el t.runsporta

dor quedd.!"'cl exento de responsdbiliddd. 

Asimismo, el artículo 177 d} respecto cst.2_ 

blece: 

" La res~ionsabil iddd del porteddor, en los 

CdSOS de pérdida o duños de lu cctrgil por su culfM, 

comprende la obli1.:ición de pug-:..1r t.Je dCuerdo con el 

Vd]or d~ lJ~ metc~ncÍds, en el luqJr y dict so~dla

dos pdra la entregu, ctsi como indcmnizdr los ddrlas 

y perjuicios que se cdusctren 11 • 

Por otra parte en dichd Ley, se reglamenta 
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~u responsabilidu.d del porteddor, en el trdnsµort~ 

combin~do, señalqndo en el artículo 181: 

" En el transporte combinu.do, el Último -

porteddor estd obligddo a entregdr ld Cdrgd confo.E, 

me al conocimiento de cmbdr0ue expedido por el pr~ 

mer porteudor, conforme a lcts condiciones y respou 

sctbilidddes que fijd esta ley''. 

Por Últ.imo, en reldción con el precepto -

~nterior, el 182 seftdla: 

11 En el truiispor te combinud:,, ld respons!!_ 

biliddd de cudd porteddor comienza en el momento -

en que recibe l.:i C'-'rgu. y ter"mina cudndo lu. entrega, 

sdlvo pctcto en cont~drio. ~1 efecto, en el conoci

miento de embar"que, C.-idd pcrteu.dor hur-d constdr -

los t~rminos y condicion~s en ':ue recibe y entregil 

l<l Cdrgd"• 

t:l m.::testro de nuestr.;t qucrLJct r'<tcul t..id de 

Derecho, Hd61 Cervdntes Mhum~dJ, manifiesta que el 

cnnt:-utc. éc: Lcnnsr:orte de cos,1!,; d'.!t~=-;,,,in .. .:1. .. ..1.s, que

reqult..1 nue.:;tc-~ leqisloción 1'id.rÍtimu., t.>S un contra

to de trunsµcrte simple de merc~nc!cts, sin especl

; icar el lugJr que hdbr~n de ocupdr en el buque. 
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·-odo contrato que se celebra ~n ·:n:i.nto a la uti ll. 

zaci6n del buque en el tcdns~orte mdrftimo, cuan-

do el n.tviero conservd la posesión, dic~cción y -

ld respons...ibiliddd de la nc.tveqación, pertenece al 

género fletdmento, sin embdrgo existen diver~dS -

cldses de flet~mento, entre los ctJules existe el-

contrato de cosas en qenerdl y dl efecto ~firmd -

que lu respons..:J.b~liddd del nort.cador l<.t estipula-

el ..irticulo 175. (59 l. 

"gregd: " El Derecho ñnglo!>ajón, que in--

fluy6 en lct larqa enumerdción que hace el drt!cu-

lo 40. del Corwenlo de Brusel~s de los CJSOS en ~ 

que el trunsport<ldor no responde, habla pintorez-

came:nte de que no responderá el porte<.J.dor " por -

actos de dios" o dCtos de enemigos del Hey". por-

11 dCto de Dios" l<:t. jui-isprudencid inglesd hd ente!!. 

dldo 11 lullu ucc.i.J.-.!nle debido directu y t!Xclusivd-

mente u. C<!USuS ndtUr<..1.les, sin intervención huni.1ntl" 

y que no pudo ser previsto ~ctu~ndose con un cul-

da.do razon.J.ble". ( 60 ) 

( 59) Op-clt, Cet"Vdntes tthum~dd HdÚl. h~g. 848 

(60) Op-cit t<<..1.úl CervJntes L\humudu, l"'ág. 849. 
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La doctrina italiana, en materia de Dere- -

cho Mar1timo, y en relaci6n al contrato de fletame.!!. 

to, en la variedad que nos ocupa, nos dice: 

" f:l fletamento puede ser total o parcial -

o tener por objeto mercaderías determinadas o inde-

terminadas; puede hacerse en bloque, en colecta, o

en raz6n del número, del peso o del volumen de las-

mercaderias objeto del transporte". ( 61) 

De dicha clasificaci6n, Únicamente es per -

tinente tomar en consideraci6n para efectos del - -

pres•O?nte inciso, el fletamento que tiene por obje -

to el transporte de mercaderías sueltas, que desde-

mi punto de vista considero que se equipara en

nuestrn Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimos, a -

el contrato de transporte de cosas en general, en -

virtud de que al definirse dicho contrato se esta -

blece: 

11 Existe fletamento de mercancías sueltas -

cuando, independientemente del lugar que ellas ocu

pen en el barco se pacta su transporte fijando un -

flete en bloque o en raz.6n del peso, del número,- -

del volumen, o del valor de las cosas cargadas. No

scria fletamento de mcrcadcrins ~ucltas el que un -

( 61 ) Bolaff ia, Rocco y Vlvante, Derecho Comercial 
Tomo 16 1 ~diar, Soc~ Anónima. 8ditore$, Bue
nos Aires, Argentina, 1949 P~g. 661. 
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corredor marítimo estipulase con el cnpitán al obj~ 

to de cargar todo el buque con mercaderías no indi-

visus pct·tenecient.es a varias person.Js 11 ( 62 ) 

~n esta clasificaci6n del fletamento, que -

hace la doctrina italiana, no d~ la r~sponsabili- -

dad del porteador, por lo que se entiende que debe

estarse a la mAxima establecida p~ra los porteado -

rt!:S. 

( 62 ) Op-cit, Bolaffio, Rocco y Vivante, Tomo 1.6
1 

Plig. 662. 
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3.5 RESPONS11BILlD1\D DEL P\..·RTE1\00R EN EL -
CONTH1\TO ui:: TRrtN$1'0ílTt:: DE CO~nS UETZHMIN~ 
01\S. 

En el Título Tercero, Capitulo Segundo, -

inciso o, de la Ley de NavegJción y Comercio Mar.!. 

timos, rel·~tlvo dl contrcJto de fletamento de co--

Sd5 determinudds, no existe regl..imcntución de re.§. 

pons~bilidad del porteddor, ytl que el articulo --

189 de dicho ordenamiento estdblece: 

" Si se tratdre de trctnsr,,orte de coscts d~ 

terminudCjs, el porte.actor podrá trC:J.nsporb:i.rldS en-

cualquier buque, siempre que no se al tercn l.Js --

condiciones de seguridad de lct nuveg~ción que se-

consignen en el contrdto". 

l'or tal motivo u OUf:!!'.ilro criterio, debe -

esturse d lo contempludo en disposiciones generd-

les del contLuto de fletumento en el urt1culo 157 

y 158, dl ef~cto el primero de ellos sefiald: 

" l'or el contruto de flet'-lrnento, el ncwl!:. 

tE· mJritimo en l~s t~rm!nos qu~ ~e ~,~cl11n y el --

carga.d•.Jr se '.:-1'1 Í<Jd f".i entregu.r 0µ01·tunumente las -

1 ·0rcdncías o efectos que debun tr-unsportctrse y a 
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pt .. gar el f lcte". 

tlor lo que hace .il segundo, estdi·lece: 

" c::1 ndVicro r-esponderd de lo~ d<..1 ios c..ius~ 

dos a l..i Cdt"gd pur defectos de nave.1abiliddd de la 

ndve, a. menos que pruebe ciue ~stos provienen de vJ. 

cio oculto del novio, los que no se ¡,udieron dese_!! 

brir con lo diligencid ordinaria••. 

t:s importunte COffi(!nt<-1L. quc_J ... cl~1s.i fic:dci6n 

di:tdd por nuestra legislaci6n marítim...l, respecto a

ld respons~biliJ~d del po~tcJdor 0n el contrctto de 

trdnsporte de cosu5 determinud .... s, no coincide con

la <1ue hJce ld doctrina extranjerd. 

De esta forma el Juristd espdñol Joctquin -

G¡:1,rrigues, sostiene que del concepto legdl del CO,!l. 

trdto de fletümento, se derivdn VdCids mun~ras de

celebrar dicho contrdto 1 pero que pueden ser agru

pódos desde el pu11to de vista del objeto y del - -

tiempo, del <lCuerdo de voluntddes. 

~l objeto del cont~alo ~u¿dc ~cr fletdmen

to del buque por entero ó bien solo de una porte -

del mismo y adem~s f letdmento de mercdncias deter-
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minadus, ~sto de conformiddd con lo dispuesto por 

los preceptos G69, 670, 672 y 652 números ? y 8; -

658, número 3:, y 685 del C6digo de Comercio de ld

Legislación espdñold. 

Por lo que hace d la responsabilldud del -

porteador o fletcinte él considerd: 

Que de las obl igdcinnes conlraidas por el -

fletdnte en el contrdto referido dt~rivun sus res--

ponsabilldcides y por lo td.nto debe cesponder por -

el rctrJso en su lleg~dd, por los dct0os sufridos -

en las mcrcdncius y por lu pérdidu de éstus. 

Pdrd estd modaliddd de fletumento, son vá-

lides los argumentos dudas en el punto 3.2 de este 

trobajo. 

3.6 HESPON..:ll\l:HL![),\U LlEL Püh'ft:1\DOH ~N f:L 

CüN'fR . ."rO L.Ji;:; Ti\r\N~t-'OHTE l)i:; PEHSGN1-.S. 

Nu.:=str.:i Ley Mdrltlm,,;, v.jgenle er. 5US Jrt1cu

los 194, 195,196 y 198, P.st~blecer. l~ responsubil.:!_ 

dQd del f letdnte, en el contruto de trdn~porte de-

~osus determinddcts. 

nrticufo 19~ estipuld: '' ~l porteador serA 
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\["esponsdble dE:!.J,os ddr\os que sufr.dn las personcts 

transportud.Js y sus equtpajes". 

,~rtículo 195 est~1blece: " L,-. responsdbilJ:. 

dad y ld indemnización por muerte de pasajeros, a 

que se refiere el artículo anterior, se normdrán

por lds disposiciones legales que rijan al seguro 

del viajero". 

1\rtlculo 196 preceptúa: " Si se cdus..iren

daiios a 1 os person..is trtlnsportcl.d:..is, que no les -

originen lu. muerte inmedidtd, el por-tcadoc está -

obligado a p..igar und indemnizdción, en los térmi

nos de las disposiciones legdles estublecidas pa

ru el seguro del viajero". 

~ar último el articulo 198 regldmenta: -

" Los daños al equipaje se computarán por su va-

lor declarado. Podrá rendirse pruebct en contrario 

respecto dl valor real. 

Si no hubiere declarddo valor ulguno, la

responsabilldad se limitdrá, por cada ~il0qramo -

de equipaje, ul importe del pusd.je ciu~ correspn:'\

Ja proporcionu.lmente a trescientos kilfimet.ror de-
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,recorrido". 

El mdestro ~aúl Cervantes ~humuda 1 consi

dera que este tipo de contrdto de transrortc mdr! 

timo, se le denomina en la pr~ctica mar!tima, con. 

trdto de pdSdje y se distingue del fletamento- -

transporte, por el objeto del transporte, que en

e] pasaje es ld person~ misma del pasajero. 

El fletddo~ se obliqa en dicho contr<lto,

d trdsludur d ld persona del pdsajero de un puer

to mdrÍ timo u otro, en ld. embarcdci6n que hubiere 

designJ.do. 

~n este contrdto generdlmcnte el buque se 

individualiz.c.1 1 situdci6n que resultd muy import..i!!. 

te, C'od~ vez que el cambio de buque significd in

cumplimiento y consecuentemente ld rescisión del

contrdto por ddños y perjuicios. Hecho que encuen, 

lrn su fundclmcntdción legul en el drticulo 191 de 

ld ley de la mdtcria, cil sefial~r y por la n.Jtura-

1 1..:z.;, íilÍZ.m.:i del cont:-..ito, la no ..:ndividu.,11·•:-,r.:iAn

dcl buque dcUcC".1 p...ictarse. 

~l sostiene que en estd V6rlcddd del con

tr.:ito de trunsporte de person~1s, lJ resrionsabili-
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1ddd del fletante e::;: 

" Los ndvieros hdn luchddo, a trdv~s de -

la histori~, por eludir su responsubilidud profn-

siondl 1 es decir, como nuviercs, y han preLendido, 

incluso, limitdrla o eludirlu por medio de cldus~ 

ldS convenciondles, cuyd Vdlidez hd sido discuti-

dd por l.a ju!'isprudcnciu y ld doctrind. i.::n .!-'rdn--

cia 1 por ejemplo, dulores t.:s.n pre~tigiddos como -

Lyon- Cden, lJanjon y Hipert dpoy ... m l...;. validez de

las cl~usulas de no responsdbilidad, y otros dut2 

re5 no menos prestigiados, como B:mnecuse, niegdn-

tul validez. En este Último sentido se oriento, -

igualmente, la jurieprudencia. fruncesa" (63 ). 

Comentd el maestro que nuestru Ley llegd

a untl soluci6n intermedia yd que udmite una exon~ 

ración parcidl, ésto es, und reducción de ld res-

ponsdbilida.d del due11o de ld_ n<J.ve, 11 Siempre que

ofrezca una tdrifd cspeciul, con fletes más bdjos 

que la. tdrifa oC"dindrid y que el Cdrg<Jdor ~sté en 

posibilidad de optar entre una u otra "• (J-\rt.178) 

''gregdndo lo que considera justo riue el portcddor 

jdmás podr~ eludir lu respons.abilidud derlvadd de 

su propia culpa 

(63) Op-cit Ce~vuntes ~humdda Raúl. Págs. 847 y 848 
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Para Francisco Fariña el contrato de'pasa 

je, es un contrato especial distinto del fletamen 

to y as! lo confirman la mayoría de las legislacio

nes que lo regulan con normas especificas, ya que -

as! como para el transportista es un contrato de

!ndole comercial, para el pasajero es de naturale -

za civil, de esta manera el pasaje acepta las con 

diciones establecidas parn la navegación para las -

compaílias que se dedican al transporte de pasaje. 

Abunda que ~l contrato referido es de ca- -

rácter personal, se formaliza con la entrega del- -

billete de pasaje y adquiere su forma con la entre

ga del mismo; en ~l constan las condiciones del

tran§porte y constituye la prueba del acuerdo de- -

v~luntades entre las partes; el viajero, al recoger 

el billete, abona el precio del pasaje, entendién -

dose que acepta las condiciones del, transporte -

qu~ ofrece la empresa. 

En cuanto a la responsabilidad del naviero, 

sostiene que existe responsabilidad del transporti~ 

ta por accidentes al pasajero, desde este punto de

vista, existe Presunci6n juris Tantun de responsa 

bilidad del transportista, que s6lo puede quedar- -
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1in efectos, cu..indo existu pru~t:....i en contrdrio pofi 

·neqllqenci~ o ct~ncuido por purte del pusnjero o 

bien cuundo sobrevenq<.ln Cdusas de fucrzd re~yor. 

Estima que otrd. responsubiliddd del traril!, 

portlStd, es lu relativu a los equipajes del pasa-

jera, consi3erddos como accesorios dol contrctto de 

pasdje, mismos que se someten a ldS reglas estdbl~ 

cidciS por las empresus n<tvicraz, tales como peso,-

dimensión., etc. La jurisprudencid tldmite qeneral-

mente la cl~usuld de limltaci6n de responsdbiliddd 

de ld pérdid~ de equipajPs del pcisajero; la jurls

prudencid de Estados Unidos de Nortecunérica únicd

mente reconoce la validez d esd cl~usula en el ca-

so en que la indemnizuci6n limitdtiv~ es rdzOndble. 

Pctra finalizar, en CU..lnto al pldzo pci.rd -

h~cer las reclumrlciones de indemnizución, ~firmd,-

que debe hdcerlo dentro del término señalddo en el 

contrdto de p.:-tsaje, para que sea indemni z..ido por -

los dd,los o perjuicios :iufrido::;. 

Después de hdber cstudiddo el contenido -

de res~onsabiliddd del porteador en el contrato de 

transporte de personas que prevee nuestra Ley de -
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?"'vcgdción y Comercio MdrÍtimos y ldS diversas 

opJnlones vr~rtidus por lu. doctrina extrdnjera, se 

concluye que nuestru Ley y ld rrdncesd, si bien -

es cierto oue manejdn lus CdUSdS de responsdbili-

düd con distintos conceptos, en el fondo tienen 

el mismo concepto obli~dcional, todd vez que la -

prim~ru mcncionu qu~ el portcddor es responsable-

por los d<.l11os que sufr..in lüs pt-.'rsonus tronsporta-

das y sus equipdjes y l<..1 segundd aue el tr ... ~nsoor-

tista es r-espons ... ble por los accitl<!ntes ul p<.tSdjg_ 

ro y d sus equip.J.jcs consid·-~r.;..1dos como "'c'.:.L!su::- io_q 

J. 7 : ... :.:~1.·üN.:>nUlLlü ...... u Jr~L k-'üKrt.: ... íJOt-t t:N Ln 

r'Uin\:N" Dt.;L Mrd\ • 

La Ley dP N..ivcqac i6n y C::>ílt"!t'"C io Mdr-Í. timos 

"La responsabilidud df•l n~lviero se limi-

tar.'1 d l..1 fortun<.i del m.J.r que constit.uya un buque, 

en los siguier1Le~ CJ~ns: 

l. L..i res:·onsa.bilf·jnd 1c·l Cdpit.~n .'~ de }d 
t.ripul<Jcién por los d~tríos causddos d -
terceros rtuc~11Lc ld ndVeqaci6n¡ 
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.ill. Ubligd.cinnes, ri<:":-iv .• d . .is 1 lcl contrdt6 
dí~ f letdmr-nto• 

lV. Obliqc.1ción de moviliz .... r un l'uque n.JQ 
frdqado; 

V. li.Jstos de sdlv..a.mento; 

VI. Contribuci6n ~ l~s dV0rl~5 qruesds o 
ccimunes; 

VII. Obligdciones conti ... ald..is pot· el c..:ipi
td.n p.:.irct la conservdción del buque o 
l..i pr-osecución dl~l vla.jc; 

Vlll:.:'..:n qtmcrdl, to:1a otil ig .• ciJ·1 J!''!rivddd 
dirP.clu:ncnte del pro.:..es') <le 1,j. n-lVeq,!!. 
ción "• 

::ervu.nles hhumud.J, invo::u cr, su libro De-

["echo ..idr-ltimo, que los <.t.ccidl~ntcs ocurridos en el 

mdr, crean un inminente pcl igrc pdt·.i las per.:..:;nn..ts., 

lus mercd.nCÍdS y el buque. Lo qu~ n:1 oriqe.n en un-

momento dudo a la dSistencid µ .• r..i ::;u~·cr..l!" -:!l pelj-

gro y ul Sc.ilVumento, cuwndo 5(:: t.ru:.u de recupertlL, 

cos<Js perdid<ls que se haydn en ndufr...tqio. 

Considet·..t que los pel iq1·os riue ocurren --

1.- LJ drribud~ forz·Js~. Se pre~~r1l~ eote 
hecho cu:..i.ndo el buque reqr~s<J al í)uer 
to de sdl id<i o u otro pti·~rto no consT 
derudo en su itinerJrio. ~n t~rminos
~enerdles la ~rribdciu tiene st1 origen 

107 



~n un ..iCchh?nte ocur'rido en el mctr yu sea por fd-~ 

ll¿s en lds máquinJs, fdltas de víveres o bien de-

combustibles. 

Lo importante en l<l Jr~ibJdJ es el deler-

minur si es legítima o r10, es lealtimd cu~ndo lds-

CdUsus que se dieron sedn ajenus d la voluntud del 

imput~~les l~s cuu.~iis, por lo que en consc:uencia-

si fue leg!timJ, c,.dd quieri observdr·~ sus propios-

t!c-J.r~os. 

2.- t:l nborda.je. Es l-i cclisi·.Jn Je ur10 o
m~s buques. EJ dbonJu.je :::ue-!e ::;cr di
recto o iniLrecto, 0~ directc,, Cudn
do unu nuve chuCJ con otrJ sin que -
ex isttl Unu t0rc0=J• ~S jnj!¡oct0 ~UdO 
do existd un tercer b ... rco que se<J im= 
pulsc;1.do por otro produciPndo un cho-
que. 

útru. cl~sificdci6n que dá el m~cstro del-

aoorddje HS que put:de :;~!!" culposo o !"ortuiL)
1 

el -

culposo ~e subdiviJc en zimple, doble o móltiple. 
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,,] ~lbord·~je fortuit•..>, lo dtc.'flnc. E""l d.rticl! 

lo ~egundo de la Convención pord lct Unif icctción de 

i.Jetermin.;1.dd::; rleglcJs en 1' 1ci.ter iu de ,,bordcJje, su ser l. 

td en DruscL.is e11 1910 y r.Jtifie...id..i por nuestro -

pa.is en 19¿9, como " Los dd.:·.o::; se sufrirán por - -

quir!nes los hdyJn recibido''• 

Si hubiere culpd de todos, cst~blece el -

tlrtícu1o '1Q. de l<l Convcnci·J11: " Ld res~.:()OSdhili--

de las culpc.•S que ttinl)tln respecti':'-1mcnte''• y si no 

fuere posible cstublecer la pro¡1orci6n, se rep.irt.!_ 

rán el importe de los dJílos por µurt-25 ic1u,1lc~s. --

Convención, ttrt. 40.). 

Los dc.ulos que se ocasionen u 1.J:..; personu.s 

y bienes que se f=?ncuentrdn u bordo, se pciqdrd.n por 

los culpables, en la propocci1:m inliicu,Ja • ..li se tr.~ 

tu de persone.is, todos los culp(..lble!'.; sc-r:in solidd-

rlo5 frente a los terceros duñwdos, y si los danos 

fueren sólo sob1·~ cn5~z no h~~[~ so!i.J .• rlJ,d en 

los culpubl~~s. ( Convención, .,rr. 4Q. infim .. ~.>. 

La. pn"?scripci6n de ldS .;1.ccionl!S .icrivud.i::; 
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' 
1ctc d'.1orddje es d~ ·jos ..i.rí')S, según el articulo 7fJ. 

de lJ convención. 

3.- La va.:-add. Es la fijdción del buque d 

un banco de tierra, en dguus bujas. Si la vardda 

es definitivd, es decir, si no se logrd descncullar 

al buque, se convertirá en naufragio. 

4.- ~1 odufr~gio. 1or naufrdglo se en--

tiende l..i pérdid...J. del buque o su imposibilidc..1d -

dbsolut.i pó!'"'d. ncJ.vegur. Ld voz det'iva. de nuvis --

fractio, r~turd de la OdVe¡ p~ro el conc~pto es-

m:Ss dmpl io: comprende, co:no y.;J. indicumos, ln en-

Cdllúdura definitivu y, en rwnc.·t- .... 1, ld imposibi-

hund~o o naufr-.tqddO n·cihe 01 n.Jmt.;re de pecio,-

y n.odrá, como vecemos ser objeto rie su l V cimento. 

M~xico rdtific6 el convenio de l.nndres-

de 1948, sobre 1~eq lds lntcrnoci0n·.t1 es pcH·d. prev~ 

nir· los ~bord.J.jes en f') m,.H·; y un nu .. -.vo texto de 

l<.i sequridorl de lu. vidd hum<..1nd. en el mar:, ihJ. re-
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i...oz:- cusi to.joFi los pd!sez, inclus-."> lo:; pt..~:-tenecie!l 

•tes cd Sistema 1,nglosojón. (64) 

tudista Herndnde7. Yzdl, dfirmG que respecto ü lil -

fortuna del mar, es un~ instltuc~ón qu~ ~ciructcri-

Zd a.l Uerecho Mdrítimot lJ cual conserva.raen el p.a-

sado dlguras limitaciones a ld respons~bilidad del 

naviero, .:;iludción que yd no s~ da en la a-::.tuali--

ddd en virtud de que ese p1·incipio t1~ sido modif i-

Cctdo. 

" El fund-...':lcnto qui.:: ho dorio l ..i doctrina -

hd consistido en el trddicion~llsmo jurídico y en-

la dntigÜedud inmemorial; purd otrei:; Pn ld imp.=>si-

biliddd de vigilur incesantemente lct qestión del -

cdpitdn¡ pdrd dlgunos en el d~sucr~igo del cuplt~n 

respecto del navicr~d!·gumrnto que cudu ve~ tiene-

mencr entiddd por l~s rüzones ct~unt~du~ al prlnci-

pio del presente volumen al tr....i.t,a.r de l .:is notd~ ~ 

culiares del Derecho Mdrltimo; p....i.ru ciPrtos duto--

res se bcis..:i. en lu atribución de rcspon~<..1bilidud r.sl 

buque, consigulentt"~inente d que éste tiene, en va-

rids legisldciones, personJliddd jurldi~d¡ r>urd --

otros hdy rdzones econ6micds en lci raiz clel ~r~bl~ 

ma. lo cual es cierto de h~cho p~ro nv com.:i funda-

(64) Op-cit Hdól Cerv~nte~ r\hum~du, r~gs. 682, 653 
y 684. 
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mento de la instituci6n. De cualquier modo hay que-

fundamentarse en el enorme volumen de gasto que la

empresa de un buque mercante puede llegar a impli -

car. Piénsese en el costo de construcción de un b.l!, 

que de 200.DOO toneladas a raz6n de aproximádamen -

te 50 dolares USA por tonelada de deadweight. 

En cuanto a la· naturaleza jurídica de la- -

limitaci6n hay varias teorías que pret~nden Jden- -

tificarla. 

"En realidad hay que estimar la existencia

de un estado de liquidaci6n, con un procedimiento -

que depara al deudor la alternativu de librarse de-

sus ~bligaciones, bien sea por el procedimiento 

ordinario o de la llimitaci6n o bien por el extra -

ordinario o de la limitación. Cuando se recurre a-

~sta siempre hay que venir a parar al substrato ec2 

n6mico de la explataci6n del buque•. ( 65 l 

El francés, Farii"1a nos dá el concepto de- -

pel l9ro de m:J.r, lo que para nuestra legislaci6n ma·-

r1tirna er; la fortuna del mar:. 

0 No implica necesariamente un acaecimien -

( 65) Op-cit Hernándcz Yzal, Tomo II, Págs. 42 y 
43 
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es preciso r¡ue no constituy-P un uccidenle o cit"CUO§.. 

tanci-l con la que se pod!d contor- en lu. n<:.1Veq:dCiÓn 

normal di..~1 bu<i,UF~, con celación d} viuje que rco: . .tli-

7.u. Y se renuh~c-e t.rnbién que el hecho invocudo e.§. 

dad del tr:1.ns~-oi;~l.~it.d ufirm..J: 

De concur~l~ alqunds circur.stdnCids que-

dQt:erminen l..i cous~~ de un pelíqro en el mu:--, p..tra-

poder eximir de responsabilidud .:.i;l porte...tdor por -

pér<líd'"' o uver la, corresponde u f·5te prob ... r los t12_ 

chos. 

" La cldusul<.i de exhon·~r-ucLSn r1or pelí--

gcos del mar es ..intigüu, reconociéndosP. en el -

Cubre los <.:tcueci:::d .. entos r-esul t..tnt.~s d~ -

( 66) f'dr-iña., FC"ancisco. t• Jerecho ;.,;om1~rcial MdrÍ ti 
mo". Tomo Il, ..legundd Cciic:ión .. ::.ctitnr-lalt c..,,-::. 
sa l:3osch .. &.trcelon ... , ..... spdt)d. 1956. Pág .. 4 76. 
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la influencio de las olas, l.Js vislcilude::; pecuJL1 -

res de la navegaci6n mürltima, lempcstudes, nie-

blas, escollos, bancos de arena, de otro:; buques y -

obstáculos movientes o fijos que ~e encuentren en- -

el curso de la navegación y gue pueden constituir un 

peligro mar!timo. 

Cuando VQrias circunstancias, dice un au - -

tor h.:m contrlbuic!o a ocar.ionu.r un daño, el derecho

Anglosaj6n aplica el aforismo cau5a pr6ximu y no - -

la originaria del daño. La causa inmediata no se -

contrae exclusiv.:imcntc a la m~s cerc.::..na en el- -

tiempo. Según el derecho marltlmo Belga, no se 

tiene en cuenta únicamente la causa inmediata, -

sino que es preciso buscar lu causa detc.rrninante 

del daño". ( 67 ) 

( 67) Ibl-dem. Págs. 475 y 476. 
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Mú.5., 

1 
4.. H . .:.,,:;'fHlCClüNC::S ,... Ln. Ht::;:.ir ON;.j,\l.3lLlUJ-1.LJ üEL 

t-'Oi{~'t:n.Jük EN LO.::.i ·:CN"ft<"TOS M1\RlTIMOS Y 

4 .. 1 Lt::'i l)t; Nr.Vt:G,.Cl ... _;r~ 'l COMt::K.Clu MnRl'fl--

Nuestro legislación mdrÍtimu, en dlgunos-

de los preceptos reglamentc:i restrlcciones a la --

responsa.bi l i dad del porte...idor, de est..1 mcJ.ncru es-

necesctrio transcribirlos: 

~entro del ffi.J.rco de disposiciones t;cn-era-

les del contruto de f let..1mcnto,el ucticulo 158 e~ 

tabl ecc: 

" El nuVieru t""eSpOrFier~ •je los d<.i~'ios CdU-

sudas d l. curgd µar defectos d~ navpgabil iddd de 

la nuve, d menos que pt"uebe que éstos provienen -

de vicil) oculto del n.:,.1.vío, los que no sP pudieron 

d1 scubrir i::on lu. di 1 iqenci.J orciin :riu "• 

"r~l n.~·.¡lero 5er~ res;....onsable de los ct .. 111os 
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qu~ CQU~c par su inexacta decl<lración sobre i~ ca

pacidad del buque o del compartimento fletctdo, si ld 

diferenci..l entre el cupo r-edl y el declúr<ldo es m~ 

yor del veinte por ciento. 1
' 

Tcimbién el contc<.J.to de fletu.mPnto, en su ll!!_ 

rieddd de tran?porte de cosds en general reglamenta 

limitación a ld responsabilidad del transportlstu,

cn s drtlculo 175 al dis;ioner: 

" r::;:¡ transpoC"tadoC" secd responsó.ble de los

dd~Os o dVer!as que sufrdn las mercctncias y efectos 

CUtlndo le seo.in imputubles. Cutlndo los dd·los se de-

b~n a vicios ocultos, cus~ fortuito o fuerzd muyor, 

u. instrucciones del c~rgador, del consignutario o -

del Litular del conocimiento, el tr~nsportctdor que

dará exento de responsubilidad". 

nsimlsmo el ~rticulo 178 sostiene unct res-

tricci6n más a ltl responsJbilirtad del porteJdo~: 

11 El porteador- :1odr~ reducir ::;u responsabi

l i:i<id pr0porc ionulmcnte, ~ i..empre ·1uc o f re zcu una t~ 

rifct ~spccitil 7 con fl~tes mAs bdjos que 10 tdrifa -

orctindrid y que el CJrg<ldor est~ ~rl posihiliddd de

~p~ar entre und u otrtl''• 
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Un Cd~O m~s de limit~ci~n de r~s~-0ns~oili~ 

dad, es l'"' contenidd en el prec,~pto 180 que c:::;t .•. it".Q 

ye: 

11 Si el portcuctor lo solicitare, la perso

Od i.:nitoriz..tda p.ira recibir l..Js mer-cuncí.as deberá -

abric y recunoscr los bultos en el dcto de su rc-

cepci6n, y si se rehusdre a h•Jcerlo, el por-teador

queddrá libre de todd responsdbilid.:id que no pr-o-

ve:nga de dolo". 

Otra r1"!stricclón de responsdhilid.Jd es la

que se mdnitiest'"' en el artículo 184: 

~i el remitente hubiese entrcgudo realmen

te mercancÍdS distintus tl lds declorddus y que Cd~ 

sen un flete superio~, el portetldor s61o responde

r5. del Vc.ilor dcclt1rddo, pero tendr/, derecho <i co-

brtlr el flete que correspondu u lcis 0.ntrequdds." 

La rt:!qla. generul que contemplu. ld exhor1er.!!, 

ci6n de rcsponsdbilid~d ~ curga del tr<lnsportistü

l:i ~St<'thlPCe el ortículo 18~, a suber: 

" !:ie orezumird lci. fJ.ltd de t"es¡:;ons..::.bilid<.ij 

del porteador: 
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..1.. ::>í lds mercdnCÍ..J.S se trdnsport<.J.ron SO-l 

are 1 ~uiet'Ld con ld conforr11idat! cscritd del Cdrgü

dor, en <:...t.so tk:: que~ tul forma de trnns¡'.-)ortu.:LSn no 

esté dt;torizdd...t por los usos; 

II. E:n c.:iSO de tr..insporte de merc .... ncL1s p_g_ 

ligrosds, explosivds, corroslvds o infldmdbles, si 

su n~1tur.:.ilezu no rue 1iecld!" .... d<.1 por el cc..J.rq.11Jo1; 

t;;n este caso, el porteador, dl enteru::-se -

de su n ..... tur-...,,lc7.d, podrá de::>curqdr dlcl1ct!.i mercan- -

cí.os y deposit .. 1rl...:1s <l dis1>0.':;ici6n del c.irq~·dnr- én

el luqc..J.r que el f let<.inlc estime c.'nvenicnlc .. 

II!. ~i l<lS cosds se trunspoi·turon bajo el 

cuid.-1do de p·~rsonus dependiio.ntes d<.·l cu.rfJridor". 

?or Óltimo, en J....,, VdrledJct del fletdmc11to 

qutl s~ trata, ~1 drticulo 187, dis;one: 

" ~l rorteddoc- ne resr:nn !e: d. por pérdid.JS 

o nH:rm . .is n<.JtUrct1e~". 

r·.:..rd ~ in .• ll?.dr, con i0_2Ut~ d.i.·,. u1u.: i. .. lcy

.::e lu m .... terid, Pn t.:uc.!nt.o ~ ~i;nit~ .. .:-i:)11 Jt-~ r·t..::~;· ;c,s~ 

Uil~d.:i.;t .Je·~ corLcct·1or, e.1 el dnurt.-1,b cc,rres:.on-

::ie:1te u tr- . .1n~;¡!:i:.·~t'• ·i~ ¡ . .:-r:-:>cn .• s 1 e: n'JlnCt"dl 196,-

118 



en su segunda parte estipula: 

11 Si no hubiere declarado Vü lar- alquno, la -

responsabilida'd se limitará, por- cada kilogramo de -

equipaje, al importe del pasaje que corresponda

proporclonalmente a trescientos kil6metros de re 

corrido 11 

Y el artículo i99, al respecto señala: 

" El porteador no responder-á por cquiµaj.e- -

que no se le hubiere enlregado; si por su culpa no 

se le entreg6 será responsable 0 

El maestro Cet*Vantes Ahumada, consider~ en 

cuanto a las restricciones de respon~~billdad del

porteador: 

la responsabilidud del porteador se

excluia s6lo en casos de fuerza mayor o de culpa 

del propietario de la mercancía. El nauta asumía ei

periculum de la cosa, y se liberaba de él sólo en

casas de vis major o damnun f atale. Se exigía del

porteador, consecuentemente, una diligencia exac -

t1sima. ~stos principios llegan a las legi$laciones 

modernas " 68 ) 

( 68 ) Op-cit, Cervantes Ahumada, Raúl, P~g. 847 
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Ornar Olvera de Luna, comenta en su libro- -

"Manual de Derecho Mari timo", la cláusula de irres

ponsabilidad del porteador, de esta manera: 

11 Exhonera al propietario en caso de acci- -

dentes a la carga producidos por causas expresamen

te determinadas en la póliza respectiva. 

Las principales causa~ de irrcsponsabili- -

dad, por lo común son: Fuerza mayor, enemigos de la 

naci6n del naviero, que se declñren en guerra; el -

derecho de presas que puede pr-esenturse en tiempos

de guerra y entre naciones enemigas¡ loz arrestos -

por autoridades extranjeras; los peligros del mar,

como tormentas, marejadas, mu.remotos, etcétera; pi

ratas y 1 ad rones; huelgas; incend.i..o, echaz6n; bate

r fa del capitán o Ja t~ipulaci6n ( delitos como:- -

estafa y apropiaci6n indebida; simulaci6n de acci -

dentes; consumos injustificados de combtt!"'.tible, 

provisiones u otros efectos, etc~tera ). 11 

Francisco Fariíla, esgrime en cuanto ~ la- -

restr!cci6n de la responsabilidad del porte.1dor: 

••sn la prcstigiadil obra de Scrutton se di -

e~ que las exhoneraciOnen son tan numerosas, que- -

120 



resulta impo~ible una cnumeraci6n completa. Y cnu -

mera una lJsta que comprende un.:i ''Tolerable cunti- -

dad de excepciones", que hdn sido planteudu..s ante- -

los Tribunales para interpretarlas judicialmente. 

•\ctos de Dios. 

Enemigos del Rey. 

Piratas, bandidos, ludrone~, a bordo o no, -
raterías. 

Baterías del capitán o tripu1acl6n. 

Arresto y prohibici6n de principes, gober- -
nantes y Pueblos. 

Huelgas, Lock-outs y paro de trabajo por - -
cualquier causa. 

En ca~o de huelgas el tiempo no ha de con- -
tarse. 

En caso de demora por causa de huelgas no- -
ha de formularse por lo~ proµielario.s del- -
buque reclamaci6n algun4 por daf1os. 

Mermas, vaciados, agujeros, Spile:::, echaz6n. 

Efectos perjudiciales de otras mercancias. 

No responsabilidad por p~rdirla de las mer- -
canc!as en cualquier circunstancia. 

lncendio. 

Peligros de calderas, vapor o maquinaria de-
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vapor, y consecuencia de defectos inheren -
tes a aquéllas, escape de vapor, explosi6n. 

Detención por hielos. 

Averla del vapor. 

Defectos latentes. 

Riesgo de embarcaci6n, riesgo de almacenaje 
a bordo o en tierra, excepto el riesgo de 
botes, en tanto los barcos ~eun re~pon~Q- -
bles. 

Riesgo del buque. 

Riesgo del buque ( cuando se ha estipulado
alongside, ·a1 costado ) , pero son exceptua
dos, en todos los otros aspecto~ los actos
de Dios, etc. 

Mercanc1as que han de ser enviadas a expen
sas del buque, pero a riesgo del armador. 

Abordaje. 

Detención a causa de los caminos de hierro. 

Peligros del transporte por tierra. 

Fuerza mayor. 

Accidentes. 

Apertura i~pro~ia de válvulas. 

lrt"esponsabilidad por- nc9ligencla de los- -
encargados del armador. 

Error del juicio del capitán. 

C:xcepcionez. de toda la responsabilidad o de 
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una parte de la misma re!::pecto d mercan- -
cías detcrniinadas, como cri..s til 1, piedras -
preciosas, especias, gdnado, etc. 

Excepciones en cuanto a lu cantidad de - -
responsabilidad por la;.. mercancía~. 

No responsabilid.Jd más allá del precio ne
to de factura de las mercanc1ds. 

No responsabilidad por cu.:ilquier reclama -
ción que no haya sido formularla dentro 
de un plazo de tiempo determi11ado. 

Cualquier reclamaci6n debcr·5 ser forr,ula -
da por el apoderado del reclumante dentro
de log tres me~es del final de la descdr -
ga, y cuando no se cumpla esta estipula- -
ci6n se dará. la reclamación por desistida. 

Irresponsabilidad por daOos a menos que- -
los géneros estén marcado~ en una forma- -
determinada. 

La responsabilidad del buque ce~a cuando -
las mercancías est!1n libres del aparejo- -
del mismo .. 

Irresponsabilidad por cuulquier dc'\ño a las 
mercanc1as aunque puedan ser cubiertas por 
el seguro. 

No resnons<=thl l idnrl onr no n0rl1?r httCAr ln -
notifi~~ci6n al con~ignata~io. 

Excepciones que niegan expresamente la ga
rantía del armador en cuanto a la$ buenas
condiciones de navegabilidad del huque. 

Obligaci6n de aceptar el certificado del -
inspector como prueba do las buena~ condi
ciones de navegabilidad del buque. 
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t:l mdntcnimiento de l.....t clasific..lción del D.!:! 

~tJe por los prorlet~rios sera considerddo corno cum-

pl imiento y quru.ntiu., dntc~s o desc:ués del comienzo-

del vi...1.je. 

Ld libert..J.d de hdcer esc .... ld.S en puerLos in-

termedios pO.rd CU.;.1lquicr objeto, de tocur y cecctl'-l.C 

en otros 0ucrtoz, en/o fueru de lct ruta; de remol--

y r.;....a.lL:ci.::- servicios de sdlvomento d Duques y u Cd..f. 

gdmentos, sin que se juzgue d0sVitlción. 

Los propi0tdrios s':Sl-::i son res. ons<.l~l0s por-

du.iieis •!el buque. 

ln::up ... ci i:.J·1 del buque: pu.ro redl j 7.u.c o f)e:ls.§!. 
quir ~l ViJje ( U otrJS pdC~cld~s). 

Intervenclones sdnitc.1.riL1s, .-Je ctduon.J.s u - -
otr~s tlUtoridarles nuc puAdan impedir el em
b<lrque. 

HCcidt:ntes e impedirnPntos incvitLtblcs. 

Ubstrucci-~ncs ! uerd -•121 ccntr:ol th?l flch1-
doc-. 

Cudl'1~.ier si-:cun.::;t: . ..inciu c·;.Jt't·« ,-:·.""'l cc,nt1··:il -
dí!l <lrmctdOLo 

(69) 1.)n-c:.t F'rdnci:~co F'dri·:d i-'dqs. 4C~, .;a&, 
:~7, ~08,409 y 410. 
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C:l juristJ espa1l'"l Hern::.ndt~Z Yzc.t.1, en su -

obr-a .Jert:>cho Ha.rítimo, SQ·f..,la lds c~.'.ius....:lus 'lP '1!.<'.1_2. 

ne ración de r•::!sp-:H1~abi 1 id.:id: 

" Ni (!l porteudor ni t:!! .Cw:ue piénsese en 

cudnto se h.J dic~10 yd <lC•· rcu de lu pcrsc.·n·did...i.d del 

mismo) r..:s;::onden de incendio ( en t...into no .;e ... CdU

:::.udo por culpd o ucto d•!l nr:i:-teddor ); de pelL¡ros,-

mi•~o.s públicos; de deten.:ión o inl•-•rdicci/:m de sob!::_ 

rJna:;, g0bernJntcs o ~ueclos o cm~ct~~10 judiciJl; de 

restricclanes le :::;dniJ .... u; d . ..:> u'=tos '..l omi~;l:-;r'"-.'.S riel-

prt:.:er.~ .• nlc::;; :j,_, huel(]<.J'.~, L>ckout~, ·k':.i:...'nci·,n.:~:; o -

restricción de tr~t~jo, CUJ]r¡,:i~1~ ·iUe =e.1 ~u ~dUSd 

'! ~dnt:.o si es f10rci.il c:~'"r.':' '-F~n1"'!""dl; -:le mo::...:.J·,03 y -

.:·1nmocionP::; civile::>; d•::- s.dvumento ·j·~ viJ.is " pro

~led~dcs ~n l~ mJr o su tent~tlvu; de mer:n.1s en vo

lumen o r:-~so o ,_.e cudl··¡1,;L .. 'r otr .. ' ;:i·-:·:-diJu 0 ·J ... :-·o -iuc 

surja. de defc-ct";), culi,-J .. ;J o •1icio d~ lct mi:'rc-,ncl..,;

de insuficiPncio. ,Je •.;-mb1luje; de in.>u!'"j::-..:.··.>n-=id. .:J --

capen a 1~ d~~ida diliqancid; de cu~lq1Jie1· 0t~~ c~y 

~ú que no r~spcnd~ d culpt..i o hecho del ¡-.'C:-t-2.J.doi· -:>-. 
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~ culµu. o :1t!glig..-::-1;ci.;:1. di:> !.iUS d".4 ¡ .. H!ndil!ntes a.unciue ld

c ..... :-gd de l...t pcuebJ gro.ve .J. quien intente bencf icldr

sc de •JSld '2XC•..!pci6n u fin d·:} :Je:r1ostror r;uc ni cul

µcJ. o ~echos ·Jel ... orte •. .Jor ni culpct o neqli\]Cn'.':i....i de

sus deµendient.es deten:;inuron lu p{~rdida o el dciño. 

C~igu~c en lJ cuentu que h·~3t<..1 ~quí vcnimos

!1uld un .lo de culpti y no d.,. '"!(;lo. L~ c'-'nfusión que cn

dlgunos <.!Utores S•-: cncucn':.r.1 dl rcsp·::cto y ld preoc~r 

p...sr:i<Sn por S•:nt.Jr lci doctr·inc.1 g~:-ner-,.d de , ue rudie -

P'.JCdd. ···xcu~u:- 1.1. riru¡.iu re:!:~ ·;n::uhi l idL~d ;-'.JC <JC:tos dQ 

lO!-~o.:;, di:nu.n .... dP 110 .:i.tend·~r w.l :-C:.:--t~1 S"nt. j •1o :1~ lu -

tr~dlJCci6n de lu ~ernim~lo~!a in·!lc=~ ~· fr.tncc5~ rm-

pl'.'"dd por lo;:; rcd..:.;c ter-es del con·;cnio ri2: 1924. 

Lo. ~xhcnerac!.1)n :10 res. onsubilirlu-J ··:uf_- de 

ello r:•.:!S"Jltu s~ suele hcilLlr proliju y cdS?_1!sticame.n. 

t-:.• ..:i.bd-::i ·~n ~l cldusul.Jdo d~ los .:::onoci'11i1=•ntos de e!!! 

b...irqu~.~ :>in •:uc seu est::-ict ... r:,.-•nt•_' necesur i(~., yo que -

i.....i •·•::<f,"ni:-~:--.1ci.'.n ':l"::'Cr•"'i Lxlc~:P, t.'J .. i v1c:z. ouf' el c~:-nv~ 

ni'J c...it .... c•:· !:J~· '.'"c.lti:L:c.ij(;. 1 -:!n sc ~LÍ..J "')r ~sr-·añ.J y --

;69: Op-cit, Hernúndez Yzal, Pág. 9'.: 
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Iidud ~cr-1 .. .Jccir .ií! 1...-i. d1"';.~du. quP :12 Ji~ho n~s:i0ns.!:!. 

t.ilid...td dirndnu. :\este respec:vJ, .jj!>!J.-.ne. l .i ley de-

22 de diciemo:->7 de 1949 que l..:t '::':dse de 'Tlt:did..i. de lu 

deud..i r:tut--· ror n~sponsu:.Ji l i.d.Jd en el con! c,ito ,je - -

pit~n <ll respecto. 

dl curqwdor si dese...t huCC!" pre~ .• l~c~r su tesis. 

de v..ilor se det•..:?n11ind el im;-nítC dr: lct deudd pe·~ lu 

nd.turulezu de l..J rnercunciu eV:J.iuud" en el ~·U~r·to de 

los periciJlf's, se,)Ún ld ley rituriu. 

:J-:! Cutllr~uL~r n1:::>:jo, ld d~u.J,. .;~; "\0'. '-·~---1'-:1· r2 

sultu lí~it<L:::ict ·_;1 1~1 su-na .Je 5.000 ~·.:o-se:~ dS-f, .... _(!-~ i-J1..)r

bul to o unid-1d. 

( 70 

( 70 Op-ci t 1 Hernández Yza l, Páq. 100. 
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4. 2 CODIGO DE COMERCIO 

La única restricci6n a la t"espons.:ibilidad-

del porteador de mercancias contenida en nuestro- -

C6di90 de Comercio, es la que se desprende de la- -

lectura del ALt!culo 590, fracci6n VIII, que a la -

letra e5tablcce: 

Artículo 590. El porteador está oblig~do: 

"VIII. A probar que las pérdidas o avería=· de las

mercancías, o el retardo en el viaje, 110 hari tenido 

por su causa, su culpa o ncqligencia, si es 4u8 

alega no tener responsabilidad en esos <3.contcci - -

mlentos 11 • 

Considero necesario conocer que se entiende 

por culpa o negligencia y de esta manera al respec

to nos ilu~tra el tratadista Rojina Vi!lcgus: 

"Henri y Lc6n Muzeaud define la culpa cofl'.o

un error de conducto que puec!e implicar el dolo o -

se~, la intenci6n de daRar, o bien, simplemente un

descuido, porque no se uctu6 corr.o debió hubet"sc ac

tuado, de acuerdo con la precauci6n que ~azon¡1ble -

:r,cntc d..:-ba e.spet·ar la ::;ocied.nd de CilÜd u1h) ~c. ~~= -· 
r.üerr:bros ". #( 71 

Sei ;-1l<~ 111.1e nuc~tr .... , C6d:(y> Civil. en ~·u 1-.r- -

tículo 2025 ~cf!ne la culpa o negliGcncia de 10 si-

( 71) Rojina Villegas, Rnfael. Compendio de Ocre -

cho Civil, Tomo III, Editorial Porrúa, S./\. 

V igf:s ima Edic i6n, r-:éxico 1984. 
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11 Hay culpa o negligencia cuando el obliga -

do,~ 1:Z-cute actos contrario:; a i.. a con::;crvaci6n de la -

cosa o d~ju de ejecutar los que no son necesarios- -

para ello 11
• 

Considera que: 

"Evidentemente que el pz.~ecepto transcrito se 

refiere s6lo a la culpa contractual en sentido es- -

tricto, pueE comprende el incumplimiento de la:;- - -

obligaciones de custodiü y de conscrvución que i~po

nen los contr~to~ traslativo~ de uso, goce, adminis-

traci6n o cu~;todia 11 ( 72) 

El mae:;tro Joaquín Rodríguez y Rodríguez,- -

nos indica que aún cuundo el Arllculo 590 del Código 

de Comerclo r-;exican~,, dispone que el porteador, está 

obligado u conservar y cuido3r l.:::.s mec-cancías bajo su 

t"espons<.!bi lid ad, e~. cur loso que dicho pc-ecepto en su 

frucci6n octavu, haga r-eferencla co:-?:o exclusi6n de -

responsubilidad del porteador, si prueba que las av~ 

rias o p6rdidas sufridas por la~ cosas, no le seiln -

imputables por su culpa o negliyenciil. 

presunci6n de culpa ya que el transµortisttl deber~ -

probar que el lncumpli~iento del contrüto de trann -

porte en cualquiera de nun modalid~dcs, SG debl6 a -

alguna de las caus.:..s el tadas. ( 73 

( 72) Op-cit. Rojina Vil lega~, RUfuel. Püg. 305. 

(73) Op-ci t. Rodríguez y. Rodr-1guez, Joaquín. Tomo 

II• Pt.g. 254 
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El jurista español Joaquín Garrigucz, esgri

me que las causas que excluyen de responsabilidad al 

porteador, $e encuentran contenidas en el Artículo -

361 del C6digo de Comercio hispano y son: caso for -

tuito, fuerza mayor, naturaleza o vicio propio de- -

las cosas. 

Distingue el caso fortuito y la fuerza mayor 

esta significa un hc.:cto extraño al deudor- con.o es: la 

guerra, inundaci6n, rayo, robo. En cambio el caso -

fortuito he produce por un acontecimiento interior -

en la e~fcra de la empre~a tal como: explosi611 de- -

caldera, rotura de enganche, choque, rotura de di- -

rccci6n, descarrilamiento, estallido de ncum5tico. 

Asimismo en cuanto a la naturule~a o vicio -

propio de las cosas, señala que es un mol!vo de im -

putabilidad que puede ser incluido en lu hip6te

sis del caso fotuito, toda vez que cae fuera de la -

culpa del porteador. Abundando al respecto afirma -

qu~ la ley española scGala particulürmente c~tos su

puestos por considerarlas causns de da~o de la pro -

pia wercnncia, ya sea tanto en su natur~leza como en 

su cslado de conscrvnci6n o vicio. 

~u irresponsabilidad, el porteador tiene la c~rga de 

l<l prtieb~, co~prob~ndo que cmrle6 todo~ los medios 

posibles p~~a evitar el <laRo de la merc<lncia. 

Por lo <lntcs exptl(!~tc, considero que c5 ob -

vio que el porteador tiene a su carso la obligaci6n

de probar que efectivamente por cau~óS ajenas a su -
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voluntad, les r:icr:::.unc.ías se hayan avor iado, pcrrJ ido 

o en su ca~o der:.ostrur que cuando hubiese retardo, -

Este se debi6 tambi~n a cau~~s aj~n¿s a ~u volun- -

tad. 
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4, 3 Lt:Y GEN¡;RAL DE: VI AS Di': COMUNICACION 

Nuestra Ley General de Vias de Comunica

ci6n, regula los supuestos jurídicos en q1Je los - -

porteadore5 pueden restringir su re~ponsabilidad en 

el contrato de transporte terrestre y al efecto uno 

de los Artículos que reglamenta ésta hip6tesis, es

el 69< 

" Las empresas de transporte no tienen de· -

recho para limitar la responsabilidad que les impo

ne esta Ley con motivo del transporte, excepto en -

los casos siguientes: 

I. Aquellos en que una tarifa fije cuotas -

mhs baja5 que las ordinarias, a cambio de que la- -

emprcsaasuma la obligaci6n de pag~r por la mercan -

cía, en caso de p~rdida, no el valor real de ésta,

sino uno menor señalado en la tarita; y 

II. Aquel en que la tarifa sea reducida por

que la empresa quede r-elevada de responsabilidad o

limltad..::i ésta, por retardo que le :.>ea imputable en

la entrega de la mercanc1a. 

En cualquiera de los ca50$ a que se con - -

traen las fracciones anteriores, es condici6n in- -

dis;>cn~able que la tarlfil reducida ~ qu~ los ~isnQ~ 

se rC:fleren, cx.i!.til u la par- que ot.r-a~ gen·~r.:ill:?s, -

en que no se anule o limite la res~onsabiJidad de -

la empresa, pudiendo el público ele.;¡ir libremente -

la aplicación de una o de otra tarifa 11 
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Por otr& part·:- 1 el ,\r'....Í.culo 71 c!c dicha ley, 

establece otras r~::;triccione:; a. la rcsponsubi lid.:.d -

del porteüdor, que a continuaci6n ::;e .Je!1alan: 

11 Las er:'p:-c::;as de VÍ<l~i Generules de Comuni -

caci6n son responsables de !ns p~rdidus excepto en -

los casos siguientes: 

I. Cuando las me.ccancías ~e tran5portcn o- -

petici6n escrita delrcmitente, en vehículos dc::;cu- -

biertos, ::;ic::nprc que por lü naturale:~a de uquéllas -

dcbicr3n ~rnn::;port~~=c en vcl1!culo~ ccrr3dos o cu- -

biertos; 

II. Si !.:.is merc<.lnc!as se despachan sin embul~ 

je, o con uno defectuoso o inildccud.do .:i su natur.:Jle

za; la falta o el defecto del embalaje se har5 con~

tar en la carta de porte; 

III. Cuündo se trate de mcrc~11cí~s que por su

naturaleza, por el c~lor o por otra causa natural es

t~n expue5ta5 a riesgo:; de p6rdi~~ o ilvcrln total o -

parcial, particularmente por rotura, oxidaci6n, det!:_ 

rioro ulterior y rr.ermu. Para los cf>:!Ct0:.3 de estu- -

fracci6n !>e observarán lus 5ÜJuicntc::; reglas: 

a) Las err1pre~as de vías gcner~l~s de comuni

caci6n deber~n form~r l~ ~~1hl~ rl0 1,~ ~'~r~~ncí2= ~u~ 

deban considerucse .::;ujetus .:t rnL'rr.:a, y, tomando en- -

cuenta su naturalezü., la estaci6n y der:15s clrcun:;- -

tancias que puedan influir, fijarán la µroporci6n de 

merma de la que no serán responsu.bh~s; 

b) Las empresas ·pueden eximirse de Ja res- -
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pons.>bilidad, aun cuando la rr.errna exceda de la nor

mal, si s~ trata de rnercuncias cargadas por~! rem_i 

tcnt~ o d~scargud~s por el consignatario¡ 

e) E:n caso de pérdida total, lu cr.~presa no

tiene el derec}10 a reducir su responsabilidad por -

causa de men.1a; 

IV. gn el cuso de Transporte de explosivos, 

substanci~s inflamables o corro~ivas y otros artícu 

lo~ de nutur~leza peligrosa; 

V. Si se trat~ de mercar1clas transportadas 

bajo el cuid3do de pcrson2 ptic~t~ c~r1 ·~~~ obj~to- -

por el renitenle, a n1cnos que la avería sea imputa

ble a la empresa y en lo ab~oluto indcµPndieritc ~~l 

cuidador; 

VI. Cliando la carga y descarg~ de las mcr -

cuncfas scnr. hcc11v.s por ~l rerü ten. te e por ';:o"l con -

zignatarlo, y siempre que el vehículo no tcng~ le -

si6n exterior que h~ya podido d~r lugar a lil p~rdi

du o a la ~vcríu. 

En el caso de e~ta fr~cci6n, tcndr~ el re -

mltente lo~ derechos siuuientes: 

C' :\,tc•.:r que ·-~n ~:;u pre;,enci.J ~;·..:o; :-::el lado cc·n lo!O ~e

lles ele la c~pre~3 de tran~portns; 

b) ;-;,Jcer que se ronpan lo~ sel los í.!O pre- -

!:>C1K:-~. <.:;:;: lu pt::r:::ona au.toriz~1Ca ¡...'ara. reci~ir la -
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co.rgu y de lln er'1¡..>l~<Jdo de l.J er,1presu.. A f.;ilb.:; d~:! -

la primera, l·'.l cupt:ura d;~ los ~ellos .::e hará en ¡1;.s_ 

sencia dl! cu<llquier a.utori~iad que tenga fe µÚblJcw. 

La empre5~ tcndrS el derec!10 de p0dir, antes de ~u0 

se rompan las sellos, una co11~t~nciu c~crita. del- -

estado de los mismos; 

e) Cuando ~ara Cll~pllr di~po~icionc5 íisc,1-

le5 deba ~ar abierto al veh!culo ~ntcs de lieg~r a

~u Jc~~ino, el cmplc~do fi3c3l ex2~·inar~ les ~ellas 

unte~ de que sean rotos y t..:H!idt'á i-a~ón de su e::;ta.dc 

y d12 zu n(u:1ero; tcrr:·.ina:ld ld o¡....~'!roción que rr.oti·..,·() -

la <lJJl.'!rl ... u:.-.. de:l ceirr.J, el mi!_;J=:.:i umpl0.::ido .2:.:pc'~ir:t -

un d:.icumentc, haci(;'rH.:o con.:;~.:.:r c:l nú::-..::ru y el cst.::.

do de lo:: ~~L~llo:: ü.r.tc::; éc <.Jb!.-!r el vehículc, '! (_•1- -

n6mcro de los nuevos ~ello~. 

En el caso de ~.st.J. :r ... H.:ciún, l<l cn.rL~(~Su no

e::;tá obliqüdu .:i rc=-·tJ'-1ndcr por ..:~1 nú~1ero d·2 Uulto~; -

ni por e:l ?C~o de lQ ~cr=3~Ciil que ex¡Jr~~c la c~~t~ 

de porte; 

VII .. Trat6nJo:::c de cci:u..:.paje~; que no :;e en -

treguen a las empresas para ::.;er trcln.sportu.do::-;, sine 

que el pcisajero cons¿rve ccn5i90 t·n ~l vch1ctJ1o ~n-

VIII .. Cu.:rndo .::.::; tratt.! de equip~1je'.; que, t.r<-1n..:.2. 

port<Jdo.::; por la..s c·mprc.:;u:::, no :::enn re.::1:1 .udn:~ ...-~n c·l

término de treinta d.Í.:o_i:; en ;::i-.::süjc~::; loc.~l.e:~, y Uc- -

sesenta día~, tr3t~ndo~e de pasiljes intcrn[1ci0n~- -

les. ~so~ t~rn1inos =e contilr~11 desde el di~ si - -

guiente al de lca llegüda_ del vchtculo qut'! l.:ondujo -
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los equipajes 11
• 

Finalmente el Artículo 72 dispone en que- -

casos queda limit21d;: ln. responsabilidad de lu em- -

presa transportista; 

"La responso.bi] idad de la cmpresil p:>rteado

rn quedará limitada en los siguientes casos: 

I. Cuando el remitente declare 1Jna mercan -

cía que cause un porte inferior al que causaría la

renlm.::!nte crr.burcud.:t, l.:i rc!;pon.subilid.::id ~·-:r{; por la 

merc¡:rncl.:i. declarada; y 

II. Cu~ndo el remitente declare una mercan-

cí.:i diferente y de valor superior J lu realmente- -

embarcad~, ln resµonsabilid?d será por la mercancía 

contenida en la carga 11
• 

El r, • .:;estro Joaquín Hodrígucz. y Hociríguez, -

noq dice en relación a las restricciones en lw res

pon.s.:ibilld.::i.d del porteudor, en el cc.ntri.1to de tran.2. 

porte tcrre~tre~ 

11 Las e~prcsa:::; no re~pondcn cu~r1rio l~ ave -

rÍ.c.i, pérdida o retraso, h;1n :>ido ocu:;.iona<J.:.:.;. por- -

vic o propio r-Jc las co.sa~;, c.1usa f01~t11 i l·,"l. t: por hc-
d:c:_: .. ~f:! c~r.:;c:.~c.-r e de.3t.:..r.2;__:,.;<.:.. " ( 7~ 

''La Ley e~tablccc ciertas c~sos en lo~ que

la responsabilidad del porteador queda li~itada.- -

A:.;í ocurre ::;eqÚn lo di.spuestr; Pn el ;.,rt-!cu1 ~ 72 d·.?

la Ley de Ví.:is Generales de Comunicación que dice:-
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11 La responsubil id ad de 1<1 empre~a portcadoril queda

rá limitilda en los 5lquient~s casos: 

I. Cuando el remitente declare una mercnn -

cía que ca.use un porte inferior al que causarLl la -

realmente embu.rcadn. La rcsponsabilidéid será por- -

la mercancía declarada y, 

11. Cuando el remitente declare una mercanclu 

difen:nte y de valor superior a la realmente embar -

cada. L<:~ rcsponsubi 1 iJ...,d será pot· la mercancíu con-

tenido en la car-ga ". 75 ) 

TJmbi6n inJico que el Artículo 69 de la Lay

en comento, cstf!blccc otra limitaci6n u la responsa

bilidad dAl porteador: 

" Las empresas de transporte no tienen dere

cho para limitar la rPsponsabilidad que les impone -

esta Ley con motivo del transporte, cxc~pto en los -

casos siguientes: 

I. Aquellos en que una ·tarifa fije cuotas- -

n1~s bajas que las ordinarias a cambio de que la em -

presa asuma la obligaci6n de pL1gar por la mercancía, 

en caso de pérdida, no el valor real de ésta, sino -

uno menor seRAl~rlo ~n !2 t~rif~, y 

11. Aquel en que la tarifa sea reducidu por -

que la emp~esa quede relevada de rc~ponsabilidad o -

limitada Ssta, por retardo que le sea imputable en -

la entrega de la mercancía. 

( 75) Op-cit, Roddguez· y Rodr:-Ígu,,z, P.'ig. 256 
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En cualquiera de los casos a que se con- - -

traen las fracciones anteriores, es condici6n indis-

pensable que la tarifa reducida a que las mismas se-

refieren, exista a la par que otras generales, en- -

que no se anule o limite la responsabilidad de la- -

empresa, pudiendo el público elegir libremente la- -

aplicaci6n de una o de otra tarifa 11
• ( 76 ) 

( 76 ) Op-cit. Rodríguez y Rodríguez, Pligs. 256 y -
257. 
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e o N e L u s I o N E s 

PRIM~RA.- ~1 transporta es de fund<lmental 

importancia para el desarrollo de la uctivid~d co -

mercial. 

SEGUNDA.- El contrato de transporte Je ca -

sas se define como el acuerdo de voluntades entre -

dos partes, una de un sujeto llamddo portenclor que

asume la obligaci6n de transportar de un lugar a- -

otro ~ercancfas u objetos de comercio, Oujo su cus

todia y la otra de una persona llamadd con~ignata -

rio a entregar 10s mercancías e efectos que t1ay¿n -

de tra5ladarse y a pas~r el precio determinado, co

nvcido como porte .. 

TSRCERA.- El contrato de transporte terres

tre en México, está regulado por múltiples ordena -

mientas, estipulando el Artículo 4 de lu Ley de - -

Vías Generales de Comunicaci6n el Oríl~n rjc prela- -

ci6n de las fuentes legislativas. 

CUARTA.- En materia de trdnsporte de cosac

y de personas existe incongruencia entre el C6digo

de Comercio, Ley de Vías Generales de Cr..·municación, 

Reglamento de Explotnci6n de C~minos de la Ley de -

Vías Generales de Comunicaci6n, Ley de l~avegaci6n y 

Ca~crc!c ~~ritlmo= y =6digo 2ivil ~uc~ ~¡ ~islriL0-

Feder.::.l, en cuanto a la respons.-:ibilidad del portea

dor, en virtud de que sus disposiciones legales se

contraponen. 



QU!f~TA.- La responsabilidad del porteador- -

debe estar reglamentada en un s61o ordenamiento le -

gal, contemplando toda clase de transportes; terres

tre, o6rco o marítimo. 

SEXTA.- A fin de que en estricla justicia, -

el porteador responda por el valor real de las mer -

cancías, debería hacerse obligatorio que uno vez que 

las mismas rebasen cierto valor est~n aseguradils ~ -

que la prima se incluya en el valor de la tarifa co

rr-espondiente. 

S8PTIMA.- Se concluye que el contrato de - -

fletamento, es aqtJ~l por el que una persor1a f1sica -

o moral se obliga por ella o a travé'.:; de su t"eprcsen. 

tante a trasladar en un buque, mercancías, mediante

un flete convenido con una persona que recibe el - -

nQmbre de fletante. 

OCTAVA.- La Ley de Navegación y '.:,_-Jí,L8r·cio Ma

rí~imos, en materia de responsabilidud del pot"tea- -

dor, debe estar acorde con lo que establecen las de

más legislaciones que regulan el tr~n~porte, yu quc

dicha Ley e~tipula que el naviero responder~ ror los 

defectos de navcgavilidnd ue la nav~, exce~to cu~ndo 

6stos provangan de vicio oculto y las de~~~ l.0yes- -

~recisnn que la responsabiliddd del µortc~u001 d~ri~~ 

Je las ~~rdid~s, averias o retra~o de las 11.crc<lnc{a~ 

uxcetJto cuando al porteador pruebe lo contrrlrio. 
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