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5 que Zo con/sum j(m pa/ta dupua e)LDwJL dei'ueno a£ tema

: a) HOMBRE NOMADA anw.cduo 5amuLm. L pu.ebto que vive Wante En Las ‘€po-
cax p/wndxuw.s et hambne camLuaba de Eugan con Mecuenua en busca de mejores
2 'f»'AotwA pa)m Aabnevwm Eépeualmentc dwmmte MM Epocas La Haturabeza era sund-
muu‘.e ‘agresiva y Los gluqoa)s hwnaua).s da_b[an eng/uvL segin Las utauon% AL que-
- /LCan V_Aubbu;m v : .
o Sinembargo, u hombnz al. vwm en g/z.upoA c/v.e,a Au.vtemaA de Aabne\u_uenua
: dx_wcuendo el trabajo - por 2as habd,tdade,s de. cada membno del ghupo, ponr ejem-
pi_o cazadonu /w_cof_ec,tone,s pucadonu 6abucan,tu ‘de a)unws, vestidos, uten-
»M}Uu@', etc , ALempne alzgam.zado/s pcuLa Zagnaﬂ el mmnente fin:-La supervivencia

comiin:

a) HOMBRE NOMADA

ARMAS

b

CAZADOR FABRICANTE

COMIDA,VESTIDO I

- CUADRO NUMERO L



‘AM en/tm md/s aLto e e(l g/uzdo de. c,w,cuzau.dn enthie }Zo,s hombres Los- Aut_e
k de v.Lda Ae upeua&zan ‘j e compucan da mane)m dwectameMe pnoponuomﬂ

~ -'b) HOMBRE SEDENTARIO

CAZADOR ORFEBRE AGRICULTOR
»] PASTOR
3 4 3 3
ASTROLOGO PESCADOR GANADERO

CUADRO NUMERO 2



e.ﬂte‘;ﬁg@c(g,;g'-' i

SECTOR
TERCIARIO

{SERVICIOS, TRANSPORTE, SALUD,

GOBIERNO, EDUCACION, ETC.,)
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"La «bnpawt‘anvj.a de?_ .tlumapan,te es La 6uno,£6n que ‘desempedia como: Liga entxe

La produccidn y el consumo.
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D
Ty i e
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£ 3 |
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6
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Ha ,4 padcmaa tnMﬁadazmoA pOIL tcefum . i

! p&me,ta Muchas' cosas  que: uAmnob comem% 7} uumoA o4 Llegan-de numvm
,.«pa,t/ua o:del ex,tmnje/w pan ccl’_guu mcdw de bmmpon,te crunufn trei, bareo 6 a'
> ULJJ‘L

o Andch Ma el dnico mado qua ee /wmbne plLun(tLuu tenia pa/La tnamzadaue da G
un S0 a otro. Debla accuwean U8 pe/utcnanuws 8.8 deseaba Leevarlas :cons, 0.
" Dupua aprendid @ wuastran cangas’ pesadas en palas o ramas que a,taba Jun-
< Mds ,%culde Ligd troncos sobre travesaiiod, formando una eépeue de -wa.a pa
Mampamtan sus bienes y Las personas Lban en una Litera, es decu 2 uzuut

entne Las que-coloeaba una piel de animal estirada.
: EE hombrm descubrid a continuacidn La posibilidad:de: donmuw estias
Leevasen cangas en el Lomo 4 Las aunastraran en un trineo. “EL buey, ¢ S
7,£qega el dromedarnio, fueron adiestrados con tal §in en. el Oriente Med,w’ Eli' P
sano: oy el neno se wsaron en Las heglones dnticas; el camello: y-el eeeﬁmbte ell
: :'j‘lnd.ca, el yak en Las altiplanicies del Asia Central, y - la U{amagH ;Penu EZ caba'—r»w'

Lo fue uno de Los dltimos animales en sen domesticado.

HMta Lainvendidn de €a nueda, se empleanon tarinas wbnc nadcteob pcvla ee
.t)tamlado de cangas pesadas. Un grupo. de personas tiraba.de Las.: tan,umw “sobre
_(’_oA nodillos g otnos situados detnds, necoglan £os rodillos cuando £as tau»ﬁws
‘_hab&m pasado -y Los colocaban delante. . La idea de- La-nieda puda nacer de este
jpno,ced,umvmvta Nadie sabe quidn La Anventd, ‘peno se. chee que Los" sumenios fueron
“Los {y&'i&neaofg en wsanka. Vivieion en Me/sqpomnéa ;[A;bia Occ;dgn;tal) hac_a 50'00 a-"

o Lds: /LuedaA p)wnutwaA tal uaz Ae campanCan de uu pzanchu de made/m de

‘ ‘fbandu nédondeadaé Auje,tws entne M por pu_za/s mamuwaﬂu, en el centro s€ dek;."‘
] llQLLjULO para el eje AK punupw &L /Lueda apenas - influys en el /Uuuupom

'fjaba

: ;Hab[a pocaé canu.nws y £oA emtemﬁu eaan demauado de/.s {guales pana heconren
'g/mndu dmtanc,«.cvs en veh,icuﬂo Loe primenos:vehiculos dotados de )Luedas Aucuwn K
crww,ta/s caos civiles y miLitanes. ) . :

s Ll neceAu{ad de.mejonan el I!mmpomtc a.umen.tzf cuando z.sngcerwn aldecus gnan—

,'du y ocudadu Sus pabtadoneé 6abuccmon cosas para camlna/LKaA por comida.. ELLo
"excgm nedios  mds népidos pa/m trans Ladar Las mencanc,uvs



;,}te/m,s adecuadas’; man camu:oé st empedluvl, 461_0 J&aA uudadu twan pauunentoa.f -

Lo babdon,wb sen e& A,Lgto Vi-A.C. tend,uywn buenas vLas-de camumcauo’n, Las
/Leco/uuCan cmavana/s “grupos de viafenos que iban juntos desde Egipto, La Ind/ha y‘i
“Aua MenolL ‘Ee comenrcio. trans 6olun0 & Babilonia: en una nacidn rica. Los pwaA

: deApue‘A de conquistarn Asia,. construyeron carreteras adn mejoneA pam el env/.’o de_';,
QJQLMX:UA j provisiones. . . g
‘Los caminos cuentan La Iu/s,to)ua deli munda 8 e a,segu/w. que /tadod l’.uA puzbio

minos de Los_romanos,
canreteras del siglo XX: 3 ; : ’
: Primenro fueron Las umedaA ﬁo/unada/s pon el pLe del hombre -en. su cLuur.w /Le-v‘
- econnido al manantiol o al nio; deApués cuando el hombre aphendid a e)np({ean -C(}A a i

de Los mcaé j de £o¢ majws, JZoA canwm'de Napotao‘n y £cus: s

nimates pcum. Man,spo/z,tan mmcaneau, nacieron Las nutas de Las carvanas i Lok
caminos par el comencio; mds adelante, con o uso de fas canretas, hubo nece,u-.'
dad de mejorar es0s caminocs para adaptarlos a Los vehfculos de ruedas Y uacudnf,
andmal;’ y cuando aparece el Ligero vehlculo de pasaferos tirado pon nume/wéod ca":
: baU_oA sufnren modificaciones, acercdndolos asl al camino actual. Los pwnmoé

gaandeA caminos Los hicienon Los pensas, en el viefo mundo. B
| Es triste zenmen que reconocen que La mayor parte de Las carreteras de£ munda‘ ;
se construyeron mds pensando en La gucrra que en £a paz. Los persas, omanos e
' Vi'nc’a/.s Las necesitaban para gobernar con eficacia y somefen a Los descontentos de
SUA” analuneA Ampenios y mds prEXAINOS @ huestros dias, pueden citaise Los’ cjemplos
vda Napo Ledn Bonaparte y Adolfo Hitler, que hicieron Lo mismo para transadar con
ndpidez sus eféncitos a Lod puntos neceswriod e .incluso tramos de caminos bien -
construidos sobreviven en desientos, selvas y montes de Asia y Afnica como ne -
* cuendo de La tucha y el movimiento de thopas duwrante La Segunda Guerra Mundial.
Recaleando La importancia de Los caminos; Napofedn, como guerrero necesitaba que
Aus thopas pudieran moverse con facilidad, arastrando sus cafones; €€ persegula
un - -propésito y para Amtu facento mejond Los caminos, en fowma adecuada e mis-
mo. o
EL pnobl’_ema de mwlada/use de w1 sitio a otno con grandes e jéreitos pmecef '.
habense-planteado-en :fecha nemota: EC empe}mdon clu.no Fu He Lo neso@w.d a@ paie-
cen, tendcenda ca)uw,te)LaA seguramente un pavunent:u:, en’ 2800 A, C., pcum poden '



seia cabo 2a conétnuéudn de. ctcc(uu VCM Algunws vias nomanas tenctcdcu hacia

mids de 2000-afios, e empl,ean adn.. EL Impesio” Romano’, en-su-apogeo’; contaba con
5000 nuLCaA homanas (unda milla romana equivalla a 1478, 70 . )}, de” hewmosas aa)me
teras. Se extendfan como Los nrayos del 40l desde un hito de ono situado en el 'cy
nazén de fa ciudad de Roma. Llegaban a Lo puntos mds distantes del Irnpeuo y.se.
enlazaban con una hed de carreteras secundarias. En aquella Epoea, Za MaAe do.
utodos Los- caminos LLevan. a Roma" ena muy exacta, .
Los_ ingenienos nomanos se afanaban muicho. an,tct, Zaé obfs.tdculaé mLtwm,Zu J(’)_L
§onaban -con tdneles Las montanas, tendian Los puem’:u y eniglan 2as calzadas o: /
te}m«plenu eﬂeuado/s sobre Los-pantancs . Donde Jie,s alw. unpaM.blﬂ, Aegum adetante
en Linea; /Lec/ta se desviaban dwmnte i thecho. conto. y ualw:an a.la Lénea L=
© edal de trazado. en cuanto pod(an LOA nomanos Aue/wn Zo/s mejores constauctones
de cammoA ‘de La antligiiedad; a ellos, se deben Las mejonres y mds -impontantes -
UCM de: comummudn de su tiempo, en pante, heredaron este wite de Los ethus =
LOA lwmancm se preocuparon de hacan impontantes caminos a Los que aamfumn
vuu ‘a meoLcda que ena mayor el tewnitinio dominado por ellos,. conquistado por
sus Eegwnu, al prineipdo, parda Las comunicaciones entre Roma y €as uudadeA
clndunvecinas, apenas se de.jaba sentin La necesidad de caminos o vias bien coM-
ruldos . - ’ .
Dupu& auando Las tigux’lzu lwmana)s Zevan/taﬁon' e[vudo ;/'ax,téndémbvi: AuA
dominios, Las Legiones X:uwe/wn necu&dad pa)r.a poden ,mamﬂada./we con su unped&
mcnta { bagaje que’ suele Uevm Za taapa]cn caminos anchoa cd’modoa lws' tentu
y pendwmbtu. : i )
“La que primeno se cam&.tnujd 5ue la Via La.tum que. de,bde Roma ée d,uuguf C
hacia Napolés; - su hejunana, ,Ea. via Salaria, tomb:ese: nomb/w_ ponque /.so/w[a pa/m ha
cen el comencio de Pa sal, paoduc,to que desde (Juxa /.:e d,(/s/t'u.bula a Las’ uuda -
des de La Sabina. i e =
Muy'conauda es La Via Appia, que en su . trhazado mds am‘)éguo Llegaba ha/svtc,i B
Capua, dudé donde se continud hasta Tarento y Baindisd, fue La pi&r;ma via enlo-
sada, La"neina de Las vias nomanas" y a La que-se fe'da el nombre que Leeva

pohque. fue Appio Claudio quién. La hizo consthwin en. el aio 312 A de-J.C..% .
Dunante La Roma nepublicana y La Roma unpeua& se combzuuenan muchaA vuu
Y eamines; no s6Lo-en Ttalia , sino tcunb/.én en-Las: plwv incias -Homanas que se ex‘ i




uamada "Tabu.&a Traiana" ‘en £a que se canAuua el na
" ng AU coMULucudn

b d@e'e;ﬁpe" adon, q'u'ej' ;sadﬁa-,

" Homero "hablaba de caminos b&en pau nemtadoa, él’. se /126%01 a )LeAtaA de aa- .

- !.eu ‘enfosadas enconthadas en Cnosos, (,}1 Thoya y en ,ar/uua ‘uud‘adu que ﬁzonaue-

lzon en Ziempos muy Lefanos. Estaban pavimentadas -con pi.edlwm ctidnangalares Eab/za
: dzu ‘a modo de Losas, dispuestas en fila, separadas entre 5L por La misma d,ustcm
cid que_ existla entre Las nuedas de Los cannos que e, uu&zaban en. aquellos . -

f‘tcempoé ‘pana que rodasen sobre ellas, como s se ‘tratwia de dos -anchos: canviiles.
i Ef hesto de £a calle estaba eubiento pon una capa de tieand apenas apisona=

: da. No ¢4 sequio que Loa -griegos uwtilizaran caminos eon’ unda umdadma pauunantag )
udu Aunque su”pacs es, en genenal, muy aceidentads, evitaron hac(’jn canings’ eit )
i pemicente, cuya construceldn /zeqwte/m una téeniea pmﬁecuonada que: t/uu:a de“
4.: pech Zaé canunuaé peLLQILOA de dwmtunbwn&zwtad pnoduudaé pon. la en08.in o

: CATR ealda dd meu.co romano ante Los bdnbwwa ,aquella magn_(.,ftca. aed de ca
miios ue declinando 4 y dunante trece 4iglos no hubo una nacidn equcua&ente en,
fuenza 'y poderto,”

capaz de chear y manienen caminosd en buenas condiciones.
Po/L otho Lado, La maravillosa expans.idn del imperio Lnca, 36Lo.pudo llaben-
se camegudo y mantenido a base de caminos para peatones,

ztales como Los que"“ :
plzeccd&aﬂon a Las via romanas.

De(’_ pueblo maya conservamos aqul en-México, nestos de Los utupendo‘s cami-
nos que constauyenon con. buen trazo- y-excelente -terracenia; euftm camuzm tem "
gines /LQLLgLOAUA y varios de- eltos converglan en Itzmnrw

10



omunieacidn que: satis facian
e unaciudad Lacustre comu- -
paa ucuu.axs caﬂzadu, en/t/w_ ﬂazs cuajlu Ae, ha mencionado como una

La de: Ttawpan 0 Tacuba de Za q Ae dea(a tenta puentes Levadi-

('Jum,tUL el paso de £as numerosas a_merLc n,q.one/s en que 20«5 aztecas. tran

“taba ko comuuaban por el Lago.

.

Tey an Los aztecas una vastisima ned- da c(um.nob de muchoA ‘cientos. de fuZJme—

pa.na ot paso de Los guerrenos, menAa_fe/wA Y 'ucadmu con puentu colgan -
‘«tu Aobh.e Los nlos, o bien canoas para:pasar. 'd ;unaﬂu&ﬂa a a/tlul en Los muy an- "
: choé ned indispeisable para nantener, el contnol de su-extensLsimo dominio. '

Fue_ .pon_estos caminos, tal vez mo.;oluin
quistadon Hennan Contes y ou gem’:e pc»_m»,ta" on,
sus cafiones’ y. pertrechos

gunos pasos, que el con-
y @ caballo y arastranon

. Deapués, pasanon £os afios y se hot6 un gna
il y camanuauﬁn de ca/me,tvuuz :

&IA camumcauonab
ThomaA

T.- DIFERENCZAS GEOGRAFZCAS La awa no es def todo homogénea en Sud has-
gos geagm{ﬁx_caé No “hay /medr en o,ll mundo §sicamente capaz-de producin nada. se-
mejante a La- gama cOmptata de 2% pnodu.c,tcw agricolas y minerales. Muchas. de Las
cosas apueuda/s Aolamente pucden obtene/me, y pagase, con La dyuda del taam— .
polute :

2.- ESPECIALIZACZON‘:’ La civitizacifn oceidentat estd basada e un alto grado



e nta_ o es poubte a menos que el producton e/s-‘:, s
sta tenga un !za‘pcdo acceso. a un ghan mercado, Lo que Amptica el uso del

ha e. Enuna Aouedad moderna Las mereanclas 5on paoduudzu por oagaru.za—
uone/s 'vcomple_ja/s en ?_a/s que cada detalle de diseiio y gabricacibn conre a cargo

,de upeua&(/s«tws Por supuesto. que-6sta es La clave de una elfevada pnaduc,tw-adad‘

y de: un’ w&to mvu de vida, Yy descansa punc,cpabnen.te en La disponibilidad de
Mawspou:e bcuuzta para apafutcua za4 ma/twa/s pfumaA ,( ueuan a me)madOA dutan/teéf

2o a/utc ulos 6abucado/5 -

ades’ eeonancaA EA p/nababzemem:e ciento agumm que e,?_ ma _/a/z. mpedcmemto

pana @C Lag!w de” una econom{a en masa de a industaia sea, -en gemyuui apa/u‘:e de'i
Ctas /LGAWC&LOVI(‘A mtunauanw&u at comerclio, el costo det meuApolbta Precisd-
mewte cste facton del transponte es el que origina que:algunas mduAmaA Mgcm
sieido. una multipticidad de Lnstalaciones pequedias *y dupwm eon: m@tddo,s de’
‘paaduccw'n Aumuamente a alto. costo. ; ; ’

Sy OBJETIVOS POLITICOS Y MILTTARES: EE u.tabtccmccnto jmanta;umcanta de
fcan,tnoll pauuco soble vastos Fearitonios lLeqchLe Senvieios nudémeitanios de”
ma:wpolute entne el centno plltico -y Los punc,f_pa,tu grupos de. ta poblacidn.

Ino,&usa hoy, en palses como Nueva Guinea, hay inibus que viven en Ladepen-
dencia viritual de su gobierno no,inal debido a que viven muy alejados def siste-

oma mds- padxdmo de trhanspornte mecanizado, sea transponte aéreo, por carretera o
fluvial. En forma andloga, Los objetivos militares, sean ofensivos o defensivos,
apenas pueden aleanzarse s41 unos Servicios de transporte vendaderamente efecti-
vos, y son muchas Las carreteras, ferrocarniles y pistas adreas que se han cons-
twldo con el primondial objetivo del movimiento de fuenzas. :

En un pals industrnializado, el sistema de transpontes que sirve sus gines:
econdinicos suele sern mds eficiente para sus fines politicos y, hasta muy }cgqéeu'—vf_
temente al menos podia cubrin tambifn 'casi todas sus. necesidades militanes Ccon
tal de-que Las ca/m,tma/s y puzwta/s punupalu puduman éopomtm Las pesadas
cangas muiutwnu i L




neconiidos a pie, nuﬂomm de pe}monaA en Aﬁuea y A»S ia y. en
e encuew&an casi en esta /.Sufuaudn, no tanto pon £a 6a1;ta de tnam
on pa/L 2a fatta de medios para sugraganlo. La disponibilidad de -un thans
fdcaz’ ensancha. eronmemente el radio posible de relaciones sociabes. En 40
: k,ed d@ ‘altanente motorizadas no es extraiio encontran gente cuyas )Le,zauoneé 40 :
ualu Aupe)uln casi todas ellas Ras distancias que se pueden AupeIL(UL a puz o

6 - DPORTUNZDADES CULTURALES Los hitos de La culitura moduna, en Au‘dena- -
do’-mds - mnpao aendan a consistin en acontewn&en/tofs anicos, que necuwamenr.e :
se pnoducen en dete)mu.nadoé Zuga)ce/s, como por. ejwnpto aaontecuuc 108" 3

: expoumorw/s 6MLM m'k kd‘caﬂuk juegaA oMmp&caA aoncemauane/s d ﬁdeé

lwnau.aneA Tete

: of,de' sus. punc,cpale/s cen,t/w«.s de ‘compra y Aoucw&s La voluntad de gastar

“.‘uempo y dinero regularmente en desplazamientos para Zrabajan, compnan, in a ta
‘ucuda, ete., nepresenta a menudo. equcub/uo entre Las desventajas del viaje co
tidiano y Las ventajas de vivienda mds econlmicd, o mds espaciosa, vecindad pre-
ferdida o situaciones sociales ya establecidas.




: ..CAMINOS Dal. ce&to camqu uejma por. donde.
o Ladn fraestructuna para- el aansp (
"de/wA, cabmzo:s Y tvuunalu

ELEMENTOS DE . UNA CARRETERA

ve'para pﬁutegeﬂ

S \uwut,ccal Nonmalmwta d ancho d
s f"a,&meamlnewto houzan/tcu’.

. 4. AREA DE CORTE Es I_a. pa)z,te dd te/mena nazwml_ que se qwota pa/ux aﬂa;m
U fa camretena..

5i= BASE La baAe permite /Leducul el espeson de ILa carpeta que cs mds Costo
/.sa, pe/w Lo 6unuo‘n fundamental de La base de un pavimento cons.iste en propon-
: ‘uonan un elemento nesistente que thansmita a La sub-base y a La sub-rasante Los
" esfuenzos producidos porn el indnsito en una intensidad apropiada.

" 6.~ BERMA: Es La obra que se construye en Las’ aa/me,turu con el fin de dan-
Le mayon estabilidad a Los taludes: : -

7.- BONBEO: Es La pendiente :mmumakqgé—ég_



" cauzan e,E agua que escwue pon ta
~en.el talud del tmapﬂe’n

: CONT RA—CUNETA Genenalmente son zanjws de éecc,ufn trapezoddal, que Ae
) exmvan alz/u.ba ‘de’ ka Lfnea de Los ceros de un co/bte, para Lntenceptzm Los™ escu-
._/l/wnl.emtofs AupelLﬁd.ualeA det ,te/uw_no na,tu)uui “Se cmwtau yen perpendiculares a La
pendx.ewte maxima de,Z te/meno con-el - 6u1 de: £ogncur. una: Lmtmcepzauo‘n eficiente -
~det uewuumcemto Laminan. - : ;

‘qiieda comprendidaen

s LaA cune,ta/.s son ZaH.jM que Ae coms jén ¢n Los thamos de con-
amboé Lados de La colwna, coitiguas a Los ‘hombrios, con el obfeto de
eh e,uaA el agua que ucwmg por La corona y Los taludes de conte.

14.- DERECHO DE VIA: Es La fafa que se requiere para La construccifn, con-
senvacidn, heconstruceidn, ampliacidn, proteceidn y en genenal, para ef uso ade-
cuado de esa via y de sus servicios auxilianes. Su ancho send el nequerido pa/w.

. éamﬂacu edas necesidades. g

75-EJEDELCAJ\N“"

N Maptén, cuanda Zaé peyi 4 On.
inckinacion ded a:alud a 64_n de abtenm unda cha adecuada (’Jb(?l.e e,uoa j Q\J(,t[Ul
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—Auwen a. pa!oacuﬂmm [ habA,tanIeA 0
Umudn de. la ccumatezw. ;




jupto “de diferentes
ente’ wn soponte adecuado
as mismas. (ver Ldmina 1).
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SUB-BASE




‘efectos, o5 La

ERRR z. Ccumztmaw de po_nw’.auo‘n,
fwmpm la Autu.autfn de. au,tocokumo :

Ui invensiones - en oDLoA Aeatonu @ d«.ﬁmentu Mca!.aA eon ee comacu.cwte Am-

.pacto en La economia’ nacional y La anwducuo’n de productos-en La nueva zona.

1.3. Cavieteras en zonas desavolladas: Las obhas viales para zonas desarro-
Lladas tienen como efecto principal La nreduccidn de insumos, al proporeionan aho
nnos en Los costos de transporte, ya sea que este ahorro se obtenga Lndividual-
mente {caso de o8 usuarios en cawreteras) 6 ponr conducto de una institucidn gu-
bernamental, siendo La cofectivddad en todo casc, el sujeto que ahonnra. Los be-
neficios dinectos que Las carreteras apontan a La colectividad Lon: ahornos en
costo de trnaccidn, ahornos en tiempo de necomrnido y supresidn de pérdidas pon el
pésible congestionamiento de Las caweteras de La hegidin.
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: L@ cmdwz especiales: Son aquellos: caminos que se proyectan en algunos
casos pazw. zona/s determinadas y cuando se tiene la necesidad imperiosa de movi-
Lizan un u6£umen de trdnsito grande como sucede generalmente en el acceso a po-
blaciones “de dmportancia o a zonas - altamente productivas desde el punto de vista
agnleola 6 Andustrial. Dentno de este ghrupo quedan comprendidas Las awtopuztew
que genULaZmento_ son de cuota :




cmmas " X ESARROLLO.

Una /Led de canu.nob, daMdameMe plane,ada co‘ t/uuda y conservada, es uno
sde: LOA mth UaLwADA pa,t/bunoyu_aé de- un pa,(A Se encont/mltd siempre que un pals de
kaLto nivel de’ W_da tendnd-un Autema. canune/w mu.j bueno; un pals atrasado, ten-

drd una zcad dgﬁx.uente, ‘como se. puede: apreciar ‘de acuerdo a Las estadlsticas mun
diales de canieteras. - (ven cuadno ndneno §). . .

.20



"CLASIFICACION DE | LAS CARRETERAS. DESD

Geracierfsticas ~'Unid'ad‘;‘y Pec ST

Velocied Max.del Frowacto .

Ancho de corona.
Archo de cajzada
Giado Max.ée curvatura
. Fedio wfaimo de c‘ur.‘ah‘*_ﬂk

 Pencti

ente go:ihmadcra
Temddelte mictma’
Sohre 2levasién ma,\:tma g
Lambed ‘

Drensje

Superficls de Rodemients
TPk, Maximal
Veniculo del Froyests

Rel, Pnun/f‘rotencl&, :




Estéd9§;Unidos , 2367‘
Canada’ =~ : 251
México .+ 69
Argentina 27
Brasil: 129
R.E.A C 61
Francia - 54
Italia 55
j~ Espaﬁéj i 37
‘ ' C'é¢q§I0vaduia S 15
: ' ' 676
4
119
= 40
Turquia s
Aﬁgtraiiénji ‘ . 15'378
'Nueva ielanda ) §
Egipgg; ) 16
Sudan _ 4

Sudafrica 13

Fuente: Anuario, 1984. Organizacién de las Naciones Unidas,jSecc

CUADRO - NUMERO "8
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e e cuatng etapas:

1 ,CAMINOS DESDE 1910 HASTA

'CAMINOS ANTES DE Cb'RTEs Lo e nqu,usta. upanoﬂa tos seiiontos 4 y via-
abal aninos. adacu.adob wsus necux.dadu
Desconoclan Las bestias de canga _/ a: n.uada pe/no Malwu‘_abm con-aus-merca-
- dentas pon sendenos Y veredas bien. MazadaA K
: “Los neyes y caciques ‘cwidaban de que 8¢ cammvanan Las nutas g se hicieran-
othas nuevas y promulgaron  Leyes quc obligaban a reparar Los caminos, sobre to---
do después del tiempo de Lluvias. En estas Labores trabajaban, principalmente, -
Los prisionencs de guerna y Los- prisdonenos comunes; - pero-todos Los hombnes, "uw.
vo Los guernrenrss y d,cgna.tzvuaé umban obligados a destinan a esas tareas algu-
nos das del aio. :

Lot servicios de. conreo 5uuon /LdpcdoA I eﬁ&uamﬁu y Los caminos pe/unbt(an
el paso de Las caravanas de Zamemed y La movilizaciGn de Los ejéncitos. :

Fueron causa de adniraciGn pandaLos- espaiioles Las cuatho calzadas de tierra
firme que de. nonte a sun y de oniente a poniente cruzaban a gran ciudad Lacus -
tne ‘de Tenochtitldn, Las cuales LLevaban de Tateloleo a Ixtapalapa y del nreino

,d_e- Tacuba al de Texcoco. Fuena de La ciudad habfa también caminos, sdempnre. - :
en Linea necta, pués no era necesanio adaptarnfos a Las posibilidades de Las bes-
tias o-de Las cannetas, debido a que no se utilizaban en esa época.

Los. conquistadones, al descnibin esos caminos, asdientan que "eran muy recios,
angoAtos y empinados™.

Los tenochcas pusieron especial interés en mantener en buen estado sus nu-
tas comenciakes y nibutarias. Las hubo que conducian a Honduras, Nicaragua y Pa-
nand. Hay noticias de otra comunicacifn que se hacfa porn navegacién marndit.ima:
de La Laguna de Ténminos, pasando pon Champotdn, al estero de Sabancuy, de don-
de partia una via tenrestre que Llevaba de Ticul d fa Bahia de Chetumal, para de
nuevo toman La auta manitima hasta Honduras. k

En La regifn maya s conservan adn Los caminos anteriones a La conquista, va
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,e,uofs convug[an on. "Ii:zama,e" no ztada,s :
’ Cmdade,o como ;Coba y Usmal. fueron centros de donde pa)z,t[an redes da caminos’.
o En algunos casos no nodearon Los Lagos (pon ejempto el Maaanxoc), sdno’ que
"ZM, tendian cruzando ef manto de agua. Afgunos eian simples vexedas y-0thos cab- .
- zadas -con nevestimiento, Llamados saché, que facilitaban el paso por bosques .y
©“pantanos. Algunos partlan de Las . grandes ciudades y eran de gran Longitud, por e
jempto el de Céba, en Quintana Roo a Chichén 1tza, en Yueatdn, que med,Ca 100 ki
i Mme,taaA con anchwta de 9 metrnos y medio. :
Los caminos det neino de Michonedn enan ampL«.aé coMelwado/; co
; upec,uu’. ﬁab que pa/uttan de Tuntzun/tzan i =

LaA nu,t@ nds Ampontantes dentro del vatle de Andhuac 6umon (’_aA misnassde:

i f_uA LLempcA canteniones a La conquista peno de acuendo con 204 ubtenuu "coma)c
'ua,ZeA de Los~ espaiioles - se multiplicaron Los caminos veunale/s £a/s“.tmbu,t
g MOA j Los de Las g/wtndu peregrinaciones neligiosas. AN :
Hac.w. 1540 cden recuas de mulas podlan transitar en el mismo canu.no j a£ mui
. mo m.ampo entre Veracuz o y La capbtal Tacuba uegd a aﬂbugm em‘)Le 3 y 4 mik
o cabw?loa “de nemuda:
En et s4g€o XVIT, 3 'mil mubas entraban cLLqMamenta @ La Ciudad de México,
' 'cangada/.s de mercadentas. Las: \b&u acudticas,:Los caminos transversales y Los ca-
‘mmoA “de: hejumdwla cawsr}w,{dob du/mnte La’ domiinacidon eApanoZa completaban el

- "Amtama de: comuinicaciones nauahmpanws : -
: Et vumay ‘Antonio de Mendoza inieid Los” cammoA dc Méuco a Acapuleo, a Oa-
jxctca a Tehuantepec y a Huatuleo; a MLQI’!O([(‘_(U’I, Colima, Jalisco y Plnuco; a Los
minerales de Taxeo 4 Y Suuepec, Y en 1542 a Zacaxe_cfvs obra que dund 2§ aiios y
fue prolongada hasta Durango.
En 1597 el vinrey Mawrique de Zuiidga. ondend ta continuacidn del camino de Moj
xico a Guadalajana, desde San Juan do_ 204 Lagals e

1717 Se mEleL(f e,& camuw a Cue/mo.uaca. [N

1720 Camino. de: Du/umga a Chihuahta, .
1750 Se mejoad e,e cammo d(. AcapL,Eco pzusando pon Taxca

4



. 03 Ccunuw do_ México a Veracruz pon. Jalapa — - .

. Apa.n.to_ dees0s caminos, se covusr).xymon aientos de bnecha/s 0 trochas, que no

e/staban ‘s0bre nutas prineipales, sino en:autas Secindanias. Los habla para canre
"'X:a,s (aamuwa ‘cawietenos) y Los habla para bestias (caménos de herradwra) .

AL: teaminan I.a Colonia e contabain con 7605 kil6metrnos de caminos cavrete-
hob-y - 19720 de cwm.naA de hewnadura y durante La guerra de Independencia no se e
jecuta)r.on JC'La.bELjO/.S en construcelbn de caminos. ‘
. Aiprinedpios del siglo XIX el sistema de comunicaclones, que Llegd-a v.incu-
biﬁa/L con’eficlencia todos Los centrnos de actividad econdmica y comercial, fue des

B u,gdada en Au mantenimiento. Esta éituacidn empeond cuando estalld La guenia de

Jf:'l)@:dependanc,ia. La Lucha prolongada daiic Las comunicaciones de modo consdiderable
“ydisininigs Las actividades comerciales;. se.intenumpienon Las Labones aga,Cco~
_de' g se-panalizd el trhdnsito en Los caminos. .

Desde fines de 1810 ya no Les™ fue posible a £os soldados nealistas Llegar al
puwtu de Acapuleo, Los caminos de :tlewra adentro! fueron contados y ¥ quedanon,
: ,va,wtadzw cludades como Guanajuato, San Luis Potosd y Zacatecas, o negwneb ente-
nas como’ £a Nueva Gabicia y fas prov.ineias Enternas. : :
Hasta 1816 se pudo reestablecen el trdnsito México-Querdtano; donde Las rwz.-
tidas insungentes contaban con suficiente fuenza,- dominaban Los caminos y:s.L-es= .
Lo no Les. ena posible, destrulan puentes, contaban calzadas, y tenlan en cons-
* tante amago a Las personas y hecuas que thansportaban mercanefas. La u)igenu’ﬁ clé.k
dedican arbitrios neales a gastos de guenra impidid toda Labon do_ mantemm&cm‘o
-y !Lo/s ctunuwzs queda/wn en completa ndina. ' :

: CAMINOS DESDE LA INDEPENUENCIA A 1910 En 1&24 5@ con/st/uue
vaando e,t u‘Amo de- Tehuan,tepec

: An,tom.o Lﬂpez de San,ta Ana pnomu,?.go‘ dem‘.ﬂ.o de Las bases da_ Tacuba ja eL 24

de Aepuwnbae de 1342 un decheto y su negf_amento sobhre o4 caminod que habrian

“de construinse J cred un cuenpo eivil de ‘ingenienos de cammo/s, en-este decneto

se ne{%(a “’-; qde: "Loa caminos de La Repiblica se distribwinian en tres clases.

- ca)n_i.ha;a;tna— .

: La. primena comprendend Las nutas que desde esta capital conduzean a Las de
" Los depantamentos y a Los puertos de Veracruz y Acapuleo.
©La-segunda elase La compondrdn Los que vayan de- una capital de departamento
a otra, 'y de estas a Los puentos de man prineipales:y a Las gfrontenas de Las ne-
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tuno La encesd: clase ta ﬁo/una/t.dn £a»s comunicaciones uvtemaneé 'd
kutru/,e,a con laé puebﬂols o-de puebla a puebea en cada depa/t,tcunanta, - de
un-de) Mtamento con puebl’_ab de o«t)w continente, Los caminos que Aﬁﬂo vayan -a I_M

haue as o nanclwt. se considenan privados". :
sotla ned en 1876, extendida y comsolidada era La siguiente: México- Jalapa—Vua

“icauz-Puebla; Onizaba-Cérdoba-Puerto Angel; México-Pachuca-Tulancingo-Tuxpdn; Hue -

ju,tﬁa-Tampcca, México-Quenétano-San Luis Potosl; V.ietonia-Matamoros; Monte/me Y= -
Piednas Neg)uv.s -Matanonos-Aguascalientes-Zacatecas-Durango-Mazatldn; Ciudad ded
Malz- Tcunmco, México-Chilpancingo-Acapuleo; MExico-Toluca-Morelia; Zapotldn- Cou‘ :
. ma-Manzanillo; Guadalajara-San BLas; Ténala-San Cristébal-San Juan Frontera 'y
: Campeche—CaLMn(-MWda—P)wgneAa ‘
“La Localizacidn de estas vias fue adecuada, pero no asi La comtnucudn, fa
'aa/zo_nc/ca. de necunsos téenicos, humanos y econdmicos y Lo escabioso de-algunas ie
giones presentaron problemas a menudo Lnsuperables. Persistid el aisbamiento de
ai’,gumvs regdones, pon estan La poblacibn desigualmente distribuida en el ternito
nio y como consecuencia de Las zonas desérticas y Las altas condilleras. :
La negibn mejor dotada de comunicaciones era el centro. EL Distrito Federal
Las tenla con Las principales ciudades de La Repudblica y con Las costas de anbos
océanos, en cambio habla ciudades cercanas que no podian comunicarse’ entre.sd de
modo-dinecto, teniendo que pasan forzosamente por La capital. o

EL gobieano de Porfinio Diaz, en un paincdipio, no concedid mayon <{mportancia ..

a L0s caminos carreteros, pubs parecla que Los fernocarriles podalan solucionan™
el p/waeJna de Las comunicaciones. :

Las ca/mu:e/m/s que- unfan:poblaciones, - pero no conducfan al ferroecanil,: Aue—,
non descuidadas al grado de que se volvieron {ntransitables. Las neparaciones
fuenon insuficientes y poco de hizo por La apertura de nuevos caninos. :

A pesan de que La €poca porfirista se caracternizd por La preferencia que duf
aLos fevocaniles, hubo una pareial reetificacidn de esa polltica, al conven-
conse el négimen de que no podala subsistin el ferrocannil sin canreteras que Lo
alimentaran,

EL trhansponte de canga pon cavieteras se segula haciendo con mulas, carnhos y " 0

‘cannetas, medio de A‘/Lampo/utz Lento y costoso que muy poco vélumen de mercancias
pod[an sopontar.. Para 204 viajernos,; el thansponte fue pon -medio de La du’,égcn- )
cla, ei guayln, La thejw. La calesa, La volanta, Las ca/mmam y Los convo-
Jes.

25



6omnu£ado p/wyectm y utud,co par at)wb puentexs en Chiapas, Coahuila y va-
chuz, .

Se dcwwn cancuuanu P Zecum.enm de tres puentes de: pea/tonu
bre el nlo Bravo, y se auforizd fa comtnucudn de puentes provis wnai_u en.ULa V& ’, ;
Lea Acuiia y Del Rlo y entre Piedras Neghas y Eagle Pass". :

‘En el perlodo de 1920-1924 se inicid el camino de Oaxaca a £a Suyum de Juti— i
rez;:se nepard el de Magdalena (Jatisco) a la Quemada, se hicienon compaéa‘,uﬂaA “al
de México-Quendtano y se revistid de pavimento un thamo de La cwmatem Méxmo-

Texcoco.

Se destinanon cuatho categornlas »de;' caminos. naciohales:
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b En 1925 Liya e(’_ automdvil mta.ba co A.de/r.ab L C

no hab/&z podido transfoamar sus caminos do hwadu/za, ru. /.sw.s camuum de cww.e,te—~ .
" nak; ‘pana Las nuevas velocidades de Los awtamdvuu de paAaj(’JLoé,‘ né pa/m Las nue
vas capacidades de carga de Lo camiones.

Debido al creciente nimeno de vehleutos, ef gobienno de Plutarco ELias Calfes
conthatd con La empresa Byane B/LO«th(’JLé' Corporation La construccidn de oaminos: NE
xico-Puebla; México-Pachuca y México-Cuernavaca, bajo el s.istema de administra-
cidn.,

Inicialmente Los Lingenienos mexicaios na.pan,tic/ipa/wn activamente en Las obras,
pero dos aitos mds tarde el gobierno considend que La Comisidn Nacional de Caminos
podla asumin La responsabilidad téenica y ejecutar Los proyectos. ‘ :

A parntin de 1928, sin excepeibn, Los caminos de México han sido proyectados)
condtruidos y conservados por ingenienos y compailas nacionales. ‘

AL finalizan 1929, se habla obtenido un considerable avance en La canAt/(uc-
cidn del camino México-Nuevo Laredo , con el tramo México-Pachuca. y el lmma( Mon-
temorelos-Genenal Téran pavimentados; en el camino México-Puebla y el camino M-
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J ; menzaban a obbuua/we in mow.maewto qua pa/w. 2a épaca ua ne,l’.a,twmnmte
uutema e?_ de México- -Toluca, que._ya eA.taba. abu)z,ta al thdnsito, aleanzd -en octu-:
bre de: 1929, el mdximo’ promedio’ diario menéual de 460 ueh.cculaA _/ el de M@u.co- :
Puebla 20 obtuvo-en marzo con §60. - :

- 'Muchos de 20s caminos alimentadones, oMgLnadOé en ZM b/L('_ChaA emtemtu an-
.two/unewte evobucionandn por razones de Mmdo Yy send mawo “amplian su an- )
cho, mejorarn su alineamiento honizontal y su pergil, asl como Las superficies. de ‘
nodaméento; pero seguramente. £a mayoria permanecerd como Lo que son y como. Lo que -
de requiere que sean: caminos alimentadones. (ver cuadros ndmeros 9,10 y 1 "), .



1870
1871
1872
1973
1974
1375
1976

1877

1978
1979
1980
1981
1982
1983
198y
1985
19886

Fuente Mlouel de la Madrid Hurtado, Segundo Informe de Goblerno, {
u:Transportes, P. 308, Quinto Informe de Goblerno MEAICO SPP
Les, P 501. :

TRANSPORTE CARRETERO.. PROPORCION DE:CAMINOS: ALTMENTADORES |

LONGITUD FEDERAL - CUOTA  ESTATAL ' CARRETERAS
TOTAL X4 KM KM _TRONCALES XM

71520 30002 1002
75052 30951 1002
124391 3216 1002
156706 35983 1070
175389 32272 1036
186218 38292 . 1028
193290 40508 1028
1558068 40657 1067
207661  u1s62 932
211246 41949 93z
212626 42521 932
213238 43408 932
213702 . 43661 932
216618 44221 | 932
221003 w61z, 963.
224267 44359 70923
228685 . 4476 - 923

986 Sector Comun1cac1ones y-Transpc
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EXTENSION DE IA RED DE CAMINOS  (KTIOVETROS)




ANO . TOTAL TERRACERIAS

1954 - ,26353: r 2465

1955 27276 0 o 3022
1956 28616 2432
1957 30227 2395
1958 52024 ‘ - 2185
1959 37614 - 3758
1960 45089 7398
1961 49309 7352
1962 53646 9425
1963 55383 6753
1964 57455 6376
1965 60088 6817
1966 62879 7520
1967 65897 6777
1968 67995 7666
1969 69057 7104

Fuente: Secretaria de Obras Piblicas, Direccibén General de Construccién:de Carreteras Federales, ional Fmanc1 Ta 50
afios de Revolucién Mexicana en Cifras (1963); Secretaria de Industna Yy Conercm Dlreccmn Gmeralide ESt’dlS i

cas: Agenda Estadistica 1973; y Censo General de Caminos (1973).

CUADRO NUMERO 10
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1975

LONGITUD SEGUN SU ESTADO, SUPERFICIAL

AD  LONGITUD  BRECHAS ~  TERRACERIA  REVESTIMIENTO .~ PAVIMENTADOS
TOTAL KM. K. KL ML : C 2 CARRILES - 4 CARRILE
1970 . 71520
1971 74052
1972 124301
1973 156706
1074 175389
i 186218
1976 | 193290
21977 199060
1978 207661
1979 | 211246
1980 . 212626 .
1981 © 213238
1982 - 213702 :
1983 216618 89132
1984 221003 . © 103856
1985 224267 P N.D.: ¢ | . N.D.
1986 225684 E N.D: S UNLD: N.D. ‘ N.D. NDOT
P CIFRAS PRELIMINARES Fuente: Miguel de la Madrid Hurtado, Segundo Informe de Gobierno, Méxi'c:o',: ‘
E CIFRAS ESTIMADAS SPP, 1984, Sector Comunicaciones y Transportes. Quinto Informe de.
N.D. NO DISPONIBLE 1 Gobierno, México, SPP,1986, Sector Comunicaciones y Transportes.

CUADRD  NUMERO . 11
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‘zal aA ‘a amboé ﬂadaa pcma d duague, du:pu.éé apuamban y nwdaban pmscc-
tame ais aejma y ‘situaban encima-de ella thes capas-de materiales, que nemata
ban.con fa Aup(')LﬁLua,&, La primera era un eiméento’ de grandes piedras cuidadosa-
B mente ucuadﬂadm, La segunda capa era de piedras mds pequeiias o grava; y La ten
cera ‘capa era ‘de tejas, Ladnillos o yeso desmenuzados y unidos por Lo general

“pon. molutma La capa Aupmﬁcual_ cubrla todo Lo anterion en 5onma convexa (cuzque
vda) pa/La que el agua de Lluvia se de/chzace pon ella.

. En-Las vias Ampontantes, Ea capa supenficial era de p&edh‘
das enthe Vs Y dujetas con cemen,to, con bordillos de ped/nw.sc
mmtado,s ‘o' .de ghava. e :

My diversas: han sido Las: matmuu p/wncvs u,u,uzad
‘(‘.(UULM@)LM

Con Mecu.enua como - oewuLig: dwuawte La/cgob pmodo& enl
Metua/s eran simples c&sz/a a thavés de: Los boAqu.eA

A'veces sc apeld, hcwta 60)1!1)(VL U pauunen,to @ La yuxtap
ftallu ‘caninos de rollizos o "estriberones” sometlan a Los ve )

. Maquetao . o

~También se han ﬂnpi_e_ado en c& Zendido de:Los 6Mmu bloquu .de | madena m&qm-

‘tnanadcw Losas, Ladnillos e incluso,” en cientas zz.egwnu cou:e)uu. de,e Golfo'de
Méuco conchas de osthas; de antiguos se conocen £04° buenoc nuuLtadaA de fa
grava’ y La piedra trhitunada. . e N :

! En-1764, le.w.\a.quet Anicdd La construccidn de un nueua b.po de ca,Ezada utiel
L z6.ak ‘efecto como base ) una capa ‘de’piedra grauesa “cubéenta por una capa-defgada
de piednas mds pequedias que comstitulan La superficie de desgaste.

Thomas Teldfond (1757-1834), famoso constructorn de puentes se ocupd también

cde Lay canneteras; constrwuyd centenares de kiléimetros de ellas en Inglateana, Es

“eocia y Gales. A initaci6n de Los nomanos, utilizd cimientos resistentes de blo-

Gn de troncos; -

ques de piedras y capas superiones de otras mds pequedias, pero mejond el sistema
. Mqueando La tienna antes de emplean el material pétneo.
- 0tro 4ingenieno escoces John Loudon Mc Adam (1756-1836), inventd- el método de
-nominado -macadam, distinto def nomano y verdaderamente oniginal.
Comprendid que-el trdfico de su época no exigfa La colocacidn del puada y
“cano cuncznto de pcedaad wtilizado porn-Los romanos .



pmonaban Las nuedws ‘de Los ueMcu,EUA j KaA pa,taA d(r_ la‘ nimales que umcutaban o
Aob/w_ ella. De o;mta goma se molla 4 conuwu:[a e u.n poﬂu “fino, qu.e meze,«’_ada i .
‘con JZ.a Lluvia, constitula paulzbunamcnte una; Aupan uh,Lda'e «unpmneablle ﬁuc Chid
Lo que se Lland macadan. i : :

' Mti,é tande se emplearon: carnios de /u.ega [! apu,anado’ as’ chULa obtenu.la mk "
pm que ﬂaA uz.‘uua)uod se (ana)iga/.saﬂ :

: Aupmﬁ.l.ue con matyoi /u:imdez, en: eugmn da

] de ﬂa opwudu i e ;

k En nuut)toa cLCw.s AL meﬁ&ene @l’_ cement mmado, pn.ateguia con una ned mc,tcflx— s
j'ca que: I.e proponciona nuutenua al pua y at dugaAte Sobre & A(’. coZaca una

- ‘capu de cevu.za. clinker o v,!;mca (Ae obuane ‘cociendo una mezela de px.edm caL«.— :

i za ' cuw,(,ua) 6 papel unp(yuneabee en hofas amplias. Tanto La cemza como e pa

o ;pd: se p/wponen ew,tva £a infiltracion del agua, que. causa michos degectos en el

o pdso de lzus ca/ULe,tMaA ‘A continuacion se prensa el conjunto- con una apisonadora
Sy de /Lccu.bn.e con varios preparados; oira capa -de houmigdn, que se neviste de ma-
_cadam, macadcun de allqm,t/uin macadam Maba;ado con agua a,sgai’,to Ladnillo & ma-

EVOLUCTON DE LA’ RED CARRETERA EN MEXICO.

ane)L uﬁuéﬂzo caminero del” pals, -nealizado entre 1925y 1930, produjo
b de caineterd y que’ ey de nuestho quu,tauo quedtum vineulado
wa .t)uwe‘/s de& automévil y el cami6n. Para ello se gastaron $54 millones de pesos
a a pnaqu cornnientes.
; . Fuenon tnes Las dreas que se comuiicaron: La Ciudad de México con €as ciuda-
. de,b de Pachuea, Puebla y Acapuleo; 2a Ciudad de Ménida con el Puento de Progreso
y Vaé,&adoud, y pon {@ltimo Montemrey con Nuevo Laredo. AL construin esas cwirete
: _nc‘t)s, se capacitd a Los primenos téenicos nacionales, se introdufo maguinaria y e
quipo de alto rendimiento que se desconoela en el pals y se difundieron nuevas
Téenicas para La LocalizaciOn, proyecto § construcein de caueteras. {ver Ldmi-
na winero 17) : LT
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Red carretera en 1930.

La red carretera terminada en 1930 habfa Integrado
al trdfico aulomovllisuco ol 1% dal lsrrlturlo del
pals, al 420 K de

LAMINA 1T

En'1932: Aeim‘u’,ﬂ La Comuucddn de caminos en cooperacidn con Los estados,
mediante J.Quaee,a apontaciones 64nanuena¢ de Los gobieanos estatal y federal.

En Za década de 1931 a 1940 se agreganon a La ned 8500 kildmetros, en ese (€
timo afio e disponia de una red de 9920 hildmetnos, con £a cual quedaba comuni-
cado pon el autombuil y el camibn el 9% del drea de La Repiblica Mex.icana, con
una erogacidn que habla significado $227 millones de pesos. ' .

Es La Ciudad de México, La capital, el punto de partida de La mayorla de 204
caminos consthuldos en esa déeada.

AsL pante el camino de México a Nuevo LMedo en.fa Montem con Los: E4tad04
Unidos, pasando porn Las ciudades de Valles y Victoria; ef de México a Veracruz
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; 5 ca, coiruit acuna(l Amportante a Mapua.to, Leuu, AguaA
b u(',tuno, e& que pM(;Ca de México Mi r’uu»to de Tuxrmn

L L { La/s ‘obnas neatizadas en es
k/te eapdc unp&cea/mu una. uwe/usufn de : 1726 md;&aneé a precios conrientes. En
1947 de-dnieid La constauceidn de Ewncnad ueaumlu poi cooperacidn thipartita,
en la. que -8os. parnticulanes -y 204 gob&unaé @s/ta,ta,ﬁ y federal aporntaban montos L-
“guales ‘parna constalin candigs. L

Dos obras singulares Aob&ua@cu en uia é;aom La terminacidn de Ca Carncte-
ha Panamericana que upnfa a Ciudad. Judnez Chihuahua, en La grontena con Los Esta-
dos Unidos de Nonteaménrica, y Ciudad: Cuahtéimoc, Chiapas, en La frontera con Gua-
Zemala, pasando por La Ciudad de México; y La teuminacidn de La carretera Méxi-
co-Nogales en La grontera con Los Estados Unidos, al teruninwuwe el tramo de Te-
pic a Nogales, que fue pavimentado en La década 44’.gdiewte.

Adends de estas obras destaca La tenminacidn de:La cametera Durango-Tornredn,
La de Ménida a Campeche, f£a de Jiquilpan a Colima), La de Piednas Negras a V.ikka
Acuiia y La de Veracruz a Coatzacoaleod. - (ver Ldnina 1V},
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Red carretera en 1940.

Entre 1930 y 1940 se agregaron 8 500 kilometros de
la red carretera, con lo que se habia comunicado el
9% del territorio de la nacién y se tenfa una red de
10 000 kilémetros.

LAMINA T17

"RED CARRETERA EN 1950"

Red carretera en 1950.

Entre 1940 y 1950 se sumaron a la red carrelera
12 530 kildmetros, asf que para el aho do 1950, con-
tabamos con cerca de una quinta parte del territorio
vinculado a través de los vehiculos automotrices y
22 000 kilometros de carreteras.
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4 ¢ “Raned ca/metua no. e}uz «suﬁl_ccente para a-
ern. tzu nece/s/,daduidet paz&s s /L(lquWaH caminos veeinales .y alimentadores
“Pa red troncal que, £ Auuu.e/ntin para {mpulsan ef desarnrtollo negional, facili
Jtakdo ac,twrtdade.é de emacudn en {intencambio comencial y para Lncorporar-a La
_'u&da nauoncu’_ negiones Lncomunicadas. En esencia, fa tarea consistla en unin Las
.:punupalu cludades a ‘nivel estatal con su nespectiva capital por medio de cami
g _hos ‘eontos que, considerados pon sepanado tenfan importancia margina€, pero que
‘amuzadoa como ned:eran gundamentales para apoyar a La economia nacional. AsL
.dummte Los: cincuentas y Los sesentas se Lmpulsd La commucudn de vias de Lm-
: 'kpolutanc,w. )Lagwnaﬂ para Los- diversos sectores. econdmicos, aunque obv.iamente sin )
'dejan de ex,tendm La Longatud de fa ain incompleta hed troncal. i
Cama pa)z,te de ue uﬁueﬂzo sednicid La comstruccidn de cavreteras da cuota,
de ZaA cua!_eb !,a pwnu be puso. en gperacibn en 1952.
Enm 1950 y 1960. s cons i Je}r.an 22400 kildmetnros mds de caunetenas, con Lo
que 4e du.puca Za ned emtente en 1950, aleanzando una Longitud total de 44890
: Mdmmoé,‘con Lo qu "'qdedaba “uineutado por awtombuil y camidn el 27% del ternd
< tonio det: paLs “con. una ueuwn que en esa ‘década 6ue de $5000° millones de pe-
_s08-a pnauoé CG'Ub(.P.M(’A
) Entre Las: obILaA mﬁ,a /Le,lieuantu de este penlodo um La un,uin de San Luis Po-
< tosk con P,Ladm Neg/uu pasando por Saltillo, La de Coatzacoakeos con Salina
" Chuz y la da Coéz,tzacocuicoé con V.illahenmosa, el: Cwunen y Champotén, asl como el
: uuc«.o de, u.na maya/c ex,tema ned de caminos manoau (um Lamina nimero V).

6 ‘:'1 570'-,‘ 4¢:§;mqan a La red carretera
770" con ‘una Longitud total de
unicado a thavés del autombv.il

. Eh za dédada ‘A.éguien,té que ha de’
: },nauomx@ 26630 hilbmetios mdA ‘para cu&mmcw en
,71520 Iu,wmet/m con Lo que qaeda w.n
y el camidn, el 31% del pafs. !
La enogacibn que significd esa obra 5uz de $H nu,E 959 millones de pesos a

precios conrientes. .

Para esta Epoca, La mayon parnte de Los caminos troncales del pals hablan que
dado tenminados por Lo que La obra caminera de 1960 a 1970 se signifdica, pom La
gran cantidad de caminos alimentadonres y de a«.n.tencaneuﬁn con Eaa z‘)wncalu ;
(ver Ldnina ndmers VI). -
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LANTNA NUHERO V-

Red carretera en 1960.

Para 1960 se habla logrado comunicar por automé-
vil el 27% del pais. En la década que va de 1950 a
1960 se habian agregado a la red 22 500 kilometros

con lo que para 1960 se disponia de una red do
45 000 kilémetros,

"RED CARRETERA EN_1970"

LAMINA NUMERO VI .

Red carretera en 1970
Para 1970 la red carretera tenia una longitud de
71 520 kildmetros. En la década anterior se hablan
Incorparado 26 630 kilomelros.




mpnznde e-1970 01975, s dgregaron a la /Led cam».ne/m e
Ometros.  Es d(’,(’/(/i, mas de vez jmedca de Lo que hab(a en 1970, pa/m ‘ca

mLva en uaA ‘fechas™ con una ned total de. 155000 kildnetros con Lo que queda co- ;
uyuca.do pO)L cmru_ﬁn Yy au,tomdut ek 57% del tewtitonio del pals. En La obna de es. -

j_'.to/.s ‘edneo ‘afios dutaca La ca)z/wtym t)mnbpemmu,&an de Baja Cu&ﬁonma que .une:.

“Cabo San Lucas en La punta sun.de La penCwsu!_a, con Tijuana en La Mantma con.
Los Estados Umdoo y Los 60000 fu,edme,tna/s de caninos de mano -de ob)m (um la‘mc-v SN
na ndnero VI1). : e

Para /la dabomuo’n del p)wgnama da camuwA demay
445, para utabl’.ecm el WJCUDLO de Adﬁecuo’n'de Lo
: -Se’ decidid dar atencién prioritaric a zonaA
,.poyu,bu’,cdad de mano de obra, y por otra, La: em 7 ;
de adecuacidn a fin de proponcionar una. comuyu.caaufn pe/una.nem:e
del afio mediante obras pequeias. i
" Loa estudios realizados mostranon ta exu\.tenua de. un. ghan Pu,Eome,Duue He
brechas oniginalmente construidas para el paso de bestias de carga, que hablan -
s4ido adaptadas pon Los propios habitantes del medio nuwral, mediante téenicas ru-
dimentanias, para peruitin el paso dz vehleulos de traceidn animal y automotones.
En Los procedimientos conmstructivos se bused, ante todo,, que el mejoramien-
to de La brecha permitiera establecet una comunicacién permanente mediante cam-
bios mEnimos en ef alineamiento vertical u horizontal, modificando el trazo, s0-

bre todo en Las cwrvas, 8620 cuando fue necesario, y constru yendo Las obras de
dienage indispensables. En fodos estos procesos se bused utilizarn al mdximo £os
matwu.a?.u de La negibn; Yy pon dliimo, mediante La pnoteeu_dn de fLas terracenias
con mateniales adecuados provenientes de bancos cercanos.

Los taabajos descnitos se hicieron pon Lo general en zonas planas o de Lome-
nto suave, en Las que pon Las dimensiones de Las obras, éstas pudicron realizan-
se con mano de obra intensiva y, porn excepeidn, con algin fipo de maquinaria.

Cabe destacar que mediante La creacidn de comités o asociacdiones pro-cons-
tweeidn del camino, se Lograron superar Las dificultades de ornganizacidn y admi
nidthacidn propias de un sistema de uso masivo de mano de obra. Desde que se es-
Zableeid el Proghama de Caminos de Mano de Obra hasta 1976, se construyeron mds
de 47 mil kilometros de caminos, Logrando comunican al 50% de Los poblados del
pats con poblacidn entre 500-y 2500 habitantes. En ese Lapso el promedic diario
anual de La fuerza de trabajo empleada fue de 75 mil personas.
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Red carretera en 1975."
La abra carretéra de los Gltimos cinco afos aporta
3 o n lo que & -

liene 185 000 kitometros de longitug.

LAMINA VIT
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04 qscaAaA necurnsos econdmicos. S
asf el cambio del proghama de caniinos de mano .de-obra a@ p/wgfmma de
caménos: /uumle,é Y a éste se Le did una nueva- ouewtac,cdn dconde con Los /Leque/u
'm)cfntaA gene/zalu de desarnollo, En Lo’ uznuaﬂ se mam‘.uu&e}wn &u e/spee,cﬁmauo
'nes, “tanto de proyecto como de construccidn, s4i dejan de dan prionidad a La-mano
de obra, pero considerando el uso de maquinaria en Los sistemas ca;wtnuc,twod a’
: 6/Ln de obtener el mayon aprovechamiento y La mdxima productividad. .
Los obfetivos del programa de caminos rwwales son mds amplios que tan' Azﬁo :
proveen comunicacibn. EL programa busca apoyar a Los programas de acciones para’
el incremento de fa produceidn y La productividad del secton primarnio; contii ' -
buin -al reondenamiento de fLa estructura fisica de Los asentamientos . humanos ; - in-
tegnan Los gnupos manginados del desarnollo nacional; consolidar i y 5omenta/L eﬂ

uso de tecnologlas acondes con La disponibilidad nelativa de. mano de ab/La y cayu S

tal; y contrnibuwin a equilibran La polarnizacién de La poblacidn. S
Mientras ocwula Lo anterion en el dmbito de La red de caminos nwm?_ed £aA A
caetenas thoncales enan sometidas a cada vez mayores demandas. (e :
Para atenden Los problemas que ya presentaban alguics tramos de La ned en
1978 se definid £a Red Bdsica Nacional comstituida porn Las cavieteras en fas que :
de presentan Los niveles de trndiusito mds importantes y que por ello Au,,ub,évcac}é}in: L
desempeiia un papel estratégico. (ver cuadro nimero 12). st j
EL andlisis de La red hizo evidente La necesidad de- modernizan atgunob w—
mos que comstitulan verdaderos cuellos de botella por su-insuficiencia de AM-

viedo, Lo que did onigen a-que se:pusiera en ma)z.cha e’ pll.oglz.ama de modezaua‘n o

de La #ed carretera.
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"RED BASICA"

PROYLITO CONSIDERADO EM £y ESQUENA
AUTQOPISTAS

VIAS RAPIDAS (4 CARRILES)

CAXAELTERAS {3 CARAILES) B N
CAARCTEAAS (T FAMRILEY)COX ALTAZ MIPEQITICANIG
CARIETEAAS CANAILLS CON BAJAS CSPLCIFIC, z
Ko POLO = C1UDAD T

“

Tragerse

e L
er mavasos 8 " o St !
WU RZD SAS3ICA

re rau

a
recaineer e

CUADRO NUMERO 12
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ned de ca)metemu se ha extend&do p(m. todo el pats, 2as neau&da
bumda, de ta,li 6onma que algunos crnitenios empleados. en el paAa.do e

hos afios se aplicd el criterio de hacen pasar La canmretera pon el cen
Vmi,ti.udad econdmica de La Localidad, cominmente, La plaza principal. -

cLiApa/uLdadeA muy graves -en

”n,teg)wn an Autema. Dtancat conunuo Y homogéneo que ﬁauu/ta e,ﬂ pw.so _/
a er et thdnsito por ‘medio_ de fibramientos que uduzcan el conguuonwmen
q_z,uu wibanas, asl como Las molestias ‘provocadas por el trdnsito-.inteuwr-

.bano.

o En 1983 La ned cawretera de México aleanza Los 213238 hildmetnos; de Los cua
Les 44340 kildmetnos (20%) comnesponden a carreteras fedenales y de cuota, 52692
kildmetnos {24%) pertenecen a cavieteras de Las nedes estatales y vecinales
84709 kildmetrnos (40%) se identifican como caminos rurales y 31497 kildmetros
{14%) connesponden a brechas meforadas.

Resuwniendo, en México, La infraestructurna carretera consta hoy de redes de
tnes niveles distintos: 1) La ned trhoneal, que comunica a La capital del pals con
Ras capitales estatales, Los principales centrhos productones y consumidores y con
Los principales puertos marltimos y fronterizos; 2) La ned alimentadora, de alean
ce mds Limitado, que comunica a Las principales ciudades de un estado con su capi
tal; y 3) La ned de caminos runales, cuya funcidn es fa de comunican y propiciar
La integhacibn a fa vida nacional de tycalidades pequeiins antes aisladas. Cada
una de estas redes ha surngido y evolucionado en buena medida como respuesta a fLas
cambiantes necesidades del pals.
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e de Vdcw,duwe enkvehx.’cu({o(s LagmoA uelufcueoa puadob _/ vehieulos eépau«lu :

i 73 vchlcu.@cd Ligenos son ueMcquA de canga y/a pasajeros gque. tienen: dos e~ — 

. »ju _] cum’)m Auedas; se mcﬂayen en e/sta denomumudn Lo -automdviles, camwueq
iy Las uru.dlldeA che)uu de canga o pasafenos . : :

) ‘Los’ vehleulos pu.ados son Luudnd% du&nada/s al ;Dm;upamte de carga: o pm

5 je/m de dos 6 mds ‘efes y seis & s aueda/s, en eAta. denamnaccﬁn be uze&u _/n.;

; £04 camwnu Yy Los autobuses. : ;

; as: de ape;maan estdn deﬁuudcm punupaﬁmewte pafL la lLela-
] Mﬁn pe/sa/potenua, £a cuak con otnas. caractentsticas del vehfeulo. Y. ‘det. conduc~ :
tO)‘L detwnum La capaudad de acduauﬁn _/ duacele}tauﬁn La eAtadecdad en’

’

ESTA DISTANCZA

SEMIREMOLQUE TIENE EJES EN TANDEM,
TRO DEL TANDEM. i
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NCHC TOTAL DEL VEHICULO

14° ENTRE LAS CARAS EX7REMAS DE LAS RUEDAS. (ENTRE
RA TOTAL DEL VEHICULO.
LTURA DE LOS OJOS DEL couvucron
DE 'os FAROS DELANTEROS. .
”LUCES Posremone ;

EL nad,w de gino, es et nad&a de. za cmcunﬁmenua deﬁ&mda pon !,a thay Jecto—
ria ,dc'. £a laueda defantesa. externa del vehfeulo, cuando €ste efectia an gino.

EL radio de gino, Las distancias entre efes y La entrevia del vehiculo, defi
5 hen 20 thay yectornia que siguen fas ruedas cuando ef vehleulo efectda un giro. Ea-
tas thayectornias, especialmente La de La rueda delantera externa y La trasera Ln
terna, siwen para caleulan Las ampliaciones en Las cwwas honizontales de una
caetera y para diseiarn La onilla interna de La calzada en Los namales de Las
Lntensecciones. EL nadio de gino menimoestd Limitado por La deflexidn mdxima de
Las nuedas.

C.- RELACION{ PESO/POTENCIA.

EK puo do,l’. vethulo cangado y La potencia de su motor, son Los factones mds
unpamtantu qua determinan Las cmactewuca/s y.-costos de operacién de un vehi-
culo: en “2a-cametena. Se ha encontrado que La nefacidn peso/potencia de Los ca-

miones’, “esta nelacionada directamente con La velocidad y tiempo de necowrnido en
L ka caMetMa, aMm&Amo se ha observado, que todos £os vehleufos con La nelacidn.
puo/patenua tienen canacteristicas de ap(umc,cﬁn sdimilanes, Lo cual Lindica que
dos camiones de diferentes pesos tienen el mismo comportamicnto sobre el caming,
44 La nelacidn peso/potencia se conserva constante. k
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‘f~Un‘ ehlculo acelena, . cuando Lo ﬁue)Lia,' thactiva que genesia ‘el motorn s mdudd :
'.que_lab?iéZiA;aniaA que: se oponen al movimiento del vehfculo-y debdcalena,'cqu
do Las”hesistencias que-se oponen al movimiento son mayores que La fuenza «'Uulc,ti

va génwda Cuando £as nesistencias son iguales afa fuerza tractiva; et vethuv_
Lo se mueve a una veloeldad constante y- e.ntancu se dice que se; ha U_egado a ALL
A’vdaudad de négimen, . : ; ;
A continuacibn se miestran uque)naxs de ﬂoé.
de Los veh):cuﬂo,s y vehleulos de puoyec,to (v

. VEHICULO "LIGERD "

He
. H' /G \

DET--—

DES

i, e
+E
= I 7§ Foch |

v 0, +‘;|+————————U$——-————r‘(s-%\l

oE 4

VEHICULO PESADQ

CUADRO NUMERO 13
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NCLASTFICACTON GENERAL DE LOS VEHICULOS"

CUADRO
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9
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2 olauTomoviLeS S ) et Ap
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3 2 1
(V] — —
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> i
e o A [ — :
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| =) e
i - = ———— e
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2; - AT [ R 1T 2D

VEHICULD DE PROYY

CARACTERISTICAS

e DE-325]| CE-450 26 - 610
o + N 1
2 Longilud total del. vehiculo L 580 73C i 35 i 1676 ¢
: E Ci ia_enlre ejus exlremos del vehiculo DE| 335 “5'3__' 610 G ) 1528
bR ] o entre ejes exiremos del fractor DET| T — — — 07 915
] % Dist g entre cjes del semiremolque OES] — — — LR YT
L 9] vutia delanters vaj 92| 100 122 122 52
= [vut'o traverc vi|_ 152 | 180 | 183 | 193 61
S Dislo::ia enlre ejes tondem froctor Tt —_— —_— —_ ———— 122
y w | Distarcio entre ejes tdndem semiremolque Ts — —_— —_ [ 122
4 g Oistancio entre ejes interiores troclor D1 —_ —_ —_ EENe 434
ﬂ ; Cist. +atre ejes interiores traclor y semiremcni.i| s J— J— [E— T3 793
. % | fincho tatal del vehleulo A 214 | 2aa | 259 259 | 259
Z | Zatrovic del vehicule EVi 163 244 259 259 255
Q| Abura totel deb vehiculo H1 167 |214-8121214 ~412|21- ~i2{2)4 =
Alluzo de los ojos del conduclor He e 119 1a s 1ta
&lara de los luros delanteros Hf 9] 61 61 Gl o
Altura de los foros fraseros Hi €1 Gl « 61 31 61
Angulo de desviocicn del hoz de luz de los faror = i e 5 i I
Rodio te giro minimo (crm) Re| 732 1040 1281 an2tlare”
Vehiculo vacio Wy 2500§ 4000 i 7000 | 1.QCT 114000
Peso ltatol (Kg) - o
Vehiculo cargado We €320} 10006 | 17000 [250C0} 30000
i Retocidn Peso/Potencic  (Kg/HP) WAl as so| 2ol .ol rso
VEHICULOS REFRESENTADOS POR EL DE PROYECTO | Ayyac| €2 | B.-C3 [
ApyAc 99 100 100 100
PORCLNTAJE DT VENICULE{S DEL TVX‘PD c2 30 50 99
INDICADO  CUYA DISTANCIA ENTRE <3 o 75 59
EJES" EXTREMOS (DE) ES MENOR | T2~ Si o o_ |
QUE LA DEL VEHICULO DE PROYESTO | T2 =52 ol o !
T3 -S82 0 0 !
ApyAc | oa [ 1co | 100
PORCENTAUE DE VEHICULOS DEL TIPO c2 62 98 100
INDICADO CUYA RELACION PESO/POTEN- cs 20 82 | 100
CIA ES MENOR QUE LA DEL VEHICULD | T2 -SI G 85 100
DE PROYECTO T2-s2 s 2 98
. T3 - S 2 25 80

CUADRO NUMERO 15
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E de. aun,vw aempals uene ac,tuallmenta u/so munricwt

EVOLUCTON. DEL-IAUTOMDUI

; ntcnuaucin moAuwnoA -ung ampb_a pano‘/zamwa de &L evoliceibn dd uehmu&a
= ‘a mvet mumme hauendo neﬂuenua de cwgunM utacwsucws pcum Aabe}a e,(’_ m_ue,e .
kk f'a.li cucw, Ae encuenta nuestno paly. i i ! e
R 1875 Smgﬁned Marcus, "en’ U«LQHG conduae un au,tamdvd de ga/so&na de cua—k o

< tho uLLnd)mA e : X
S En 1876, Nicolds A. Otto, de’ Al’.emmua, de/sa}uwua £a cdeat'

: ’En 137& se aegmtm‘f en EéiadaA UVLLdOA za plwnelt

o ho 4@. hab[a uevada a 468500 vehteulos.

En 1895 “entnd-a Me')u_w el primer automguil. EL au,tomﬁvu’_ Ma Manc ,ma)zca
Dellanau Villeville, hecho a mano en Las fdbricas de Curvien, en fathn De thes
que uaga/wn ese afio a La poblacidn de E€ Paso Texas, e‘,.ste 5ue adqucudo pon.el.
mitlonanio Manuel Cuesta §j €lLevado a Guadalajara. |4 que 2 cduduja Andna Sie-
na Gonzdlez, Lo negistnd  como e?. aw.‘.amdud admero -1 e_n Alantmej,N,L., el mis=

me aio.
Cabe hacer no/ta/z La enomme ingluencia que. /tuvo Ca P/Lunma Guernrna Mundial en
el desannollo del vehfculo. de combustidn .uu:uuza Fue notab(’_e La ventaja que mi=
Litanes 'y civiles DbeVCULOH en’ a,e vah.chea au.tomoz:on _/ se di6 nienda AueLta a
La produceidn. i s .
Duwrante Los Gltimos 60 anos, el U&Mcul’.a de mattm ha Auﬁudo cambios, e_xt/zaon., P
dinanios. Inicid su vida sdendo un. zuuteﬁaato de Zu;a y depwz,uvo al-que o' s
Le: daba mayon importancia;. del- que nadie .unagmaba ECegma a .cnﬁtu,w. tanto en: Ea s
economia del transporte. : : W .
Los cambios prineipales que lia ALtﬁ’LLdO efl uehccul!a de motaa Aan beu ccamcn_e :
Los de su potencia, veloeldad y camadead. A tnauéa de ue )oe/ufoda £a patcnua‘

’5'2;_



: 'cala/t 4104 ph,une)zoA vehieulos:

En comad&dad 204 vehiculos han cuaeuuonada para: conuvbtuwa de’ un VEILCCLL&J :

Mdgul /LLM.dOAO -humeante y saltanin en una p/wﬂongauén de. s04d de hoga)c en e( D

Cque comodmnente sentado, sén nuides y sin 5mga (»,Z uAucuuo neccoma c,(_entad
- de “hildnetnos en una jornada. : il S

EE vevacu.(’_o no solamente ha LLegado al glzado de Ezus altas ve,(’_oudade/s conau
das ac,tua,&nan,te y de La enonme potencm de su moton; s4ino ‘que ‘ese cambw e ‘.u.— i
: gue Auced&endo aiio con afio Yy no se ua fin-a Au interminable: evolucibn. .

E!L Registno Mundial de Vehiculos muestra; que en el mundo existen; CH Ao

08 iedondes 175000000 de vehleitlos que Ae han mco/ma/aac(o a nuestra e,uu.&czv'r
©ein en Lo que ha transcwveido det Acgeo, ya que e Au p)z,mc,cma e,mpezwwn a cur i

Los ‘palses del mundo que tLeneu mayafc aabmdad de uah,{cul’.aé

- dos., Francia, Ingi’_a/twum, Memam.a Japon,: ¢

“En Los palses Lwtmownweano:s, ez p}wnen £uga/z. Lo oe'pa

k gen,tma A&guéndcte Mexico, Uenezue@a,» oebmbm, e,tc, (ue)r. cu.ad/wé ndmero 77 yy‘
18). : : .

Haciendo una utad,&‘..téca‘de £a "}'zelau'dn habx;tantu/uéh;{culot;" e;l algunos:

‘de o3 prineipales pmu de mundo, se. puede tener una .idea més- clara y aompte-7
Za del estado que gua/cda el transpornte motorizado. e
- Sobresaken Los Estados Unidos, con una relacidn de casdi 2 habx.,taniu por ve-

hlaulo; Lo siguen: Australia con 2.4; Nueva Zefanda. con 2.6; Canada- con’ 7.7 sue T

ela-con 3:2; ‘Francia con 3.4; Alemania con 3.5; etc,.

Como conclusidn Zenemos que: Los palses mds -adelantados son-Los que han. paru
do incorporan a su economlfa La magor cantidad de uehccu@o@ y casd se paede agin=
man que-La. nelacifn de habitantes pos vehiculo es una de m‘mgum ‘para apre-~
cian el progreso de un pais, tanto e su thansporte como en su economla general.
L ULosipalses en desaurnollo tendndn una aelaci6n de habitantes por vehlculo: mds
-elevada. {ver cuadro ndmeno 19).

: La E§tad{stica Nacional nos muestra Lo siguiente; en 1930 La poblacibn en La
Repub(',aca Mexicana era de 16588522 de habitantes y habia 88443 vehiculos, Lo
" cual nos da wna nelaci6n de 18§ habitantes por vehleulo,
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Fuente: Ingenieria de Trénsito, Rafael Cal y Mayor, Quinta Edicibn, 1978.Co-Editores,
Asociacidén Mexicana de Caminos A.C. y representaciones y Servicios de Ingenieria,
S.A. 55



ESTADISTICAS MUNDIALES

VEHICULOS (1984)' 1
PAIS POBLACION AREA (Xm% . . AUTOMOVILES (MILLONES)
: : CARROS PASAJEROS ~* VEHICULOS: CO
Estados Unidos 236 158 000 9 363 498 72
Canada 25 127 900 9976 137
México 69 381 104 196718
Argentina 27 947 446 2
Brasil 129 662 000 8
R.E.A. 61 637 600 :
Francia 54 346 000
Italia 55 928 500
Espafia 37 682 355
Checoslovaquia 15 369 691
India ) 676 218 000 3
Israel 4 037 620
Japon 119 483 489
Korea 40 577 912
Turquia 44 736 957
Australia 15 378 646 7
Nueva Zelanda 3 225 500
Sudan 4 426 000 2
Sudafrica 13 227 780
Egipto 16 036 403 1

Fuente: Anuario 1984. Organizacién de las Naciones Unidas.‘ﬁecclqn
CUADRO NUMERO' 19
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’,cu_gna ha. bajado a memm de 100 habotan,teé po/L veh[c
e 1970 ta ‘nebacidn: hab&tantu/ueh{cuf_o fue de'2
SA conunuauo’n, s¢ muestia el pasado del veh[cula
'es. dac,uL ‘be nefata £a histonia def vehfewbo en Méxu:
Eii el “México  prehispdnico todo Lo que no se “trans
Ae uevaba d-cuestas. st
; m ca/cquo/zu se Les Llamaba uamemu 0” uwnam
'twnb/uzba desde nifios a ese ejuuw, a!; cuw?. debf,an dedic
La carga ena 5680 de d04 az:./wba.é Y V73 joanada de uhco
a ux.a;cu; 80 0100, a menudo- T, 'mantu Y ‘quebradas. !
) Tnampomtaban ol dgodo'n, [

| rcM/w .tumrla por 4 0 6 animales podla mover una carga de 1.5 toneladas ‘en
momtanay y de 3 a 4 en neglones planas y una mula podfa mover 90 RiLogramos en La
sienna’y 150 en Los valles.

Hacla 'g,éhu del siglo xviii, ek comercio entre México y Verachuz movilizaba-
70 mil bestias y el de México a Acapuleo movla 75 mil.

En 1784 se concedid permiso para establecer dos LLneas de caretas, una de
México a Veracruz y otra de México a Guadalajana; en esta dltima ruta se ampled-
ban 12 dfas. -

En 1791 connfa una £&nea de México a Puebla y de alll a San Andrés, Limite
caveteno de fa huta a Oaxaca.

" En 1793 se otongd a Manuel Antonio Valdé€s La concesidn de un servicio de e
ches de alquifer, con 6 unidades, Leamadas "coches de providencia. ' .

En el s4glo XIX el principal medic de transporte para pasajercsd era u’. ca
nwafe, cuyo género se dividla en diligencias, Literas, calesas, uo&mtaz. can)w.
Zilas y convoyes. pale
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.(a Lotm, un cajdn
wspend«.do polL CON

‘ce con ese nombhe’al QQMM
como de pasajeros.

A pa/qu de fa Revoﬂuudn, La’ ‘produc,
negistra un creciméento noiable, imp
que incorpora constantemente a La’ economCa

En La primera década def A,Lgllo XX, Los au,tamo’uuu ﬂue/wn covw,cde)w.daé. mdqwe
nas depontivas y objetos decornativos. o

En 1906, se establecid La pnimenn agencia disinibuidona de autombviles en La
Ciudad de México, Sdnchez Judnez y Compaiifa., asf como el Autombuif CLub.

En 1911, se fund6 Las Sociedad de Autombvilistas, siendo sus miembros hono-
nanios Los siguientes personajes: Francisco 1. Madero, Juan Sdnchez Azcona, Ma-
nuel Bonilla, Abrahan Gonzdlez e Ignacio Herrerfas. )

En 1913, René Rossel introduce el seavicio de cuatro camiones, con carrocerlas
hechas porn €L mismo y con motones de awtos "Prothos", para LLevar pasafe y carga
de La Ciudad de México a La Villa, estableciendo Las tenminales en fa estacidn
Peraluv.illo y frente a La capilla del'pocito". Este seavicio tan s6Lo dund un aio.

En 1916 el servicio de thansporte de pasajerncs en el Distrito Federal estaba
a cango de Loy thanv{as. AL estallar fa huefga el 31 de julio, promovida por La
Federacidn de Sindicatos def Distrnito Federal, este sistema se vi6 paralizade.

Cuando £os trenes eléetrices neanudaron actividades, La nueva {ndustria del
autotransnonte ya habla nacido.
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teabﬂ [: opbuzu.dn L EL 27 de febrero da 1922 loA autotnampowmm efectua-
‘.:,"IL(m un pa}w ‘Y una mamﬁatauﬁn frente’ a!.;?alauo de-Ayuntamiento, que Loghé que
el M‘/w!. de,E senvicio pasaid al gobw/m de,e Distiito Federal.
if Tambwn en. 1922, se fundd La Compan.Ca eucana de Automéviles, S.A., que And
elo Bus operaciones en 1923, con £ Lmadueudn de L0382 primernos omnibuses de
20 pasajerocs; 'asimismo Ae /(J’L(_C/UZ)LO ta Ae}w&uob Méx,cco Pachuca México-Texcoco
y México-Toluca. - s
La fabricacidn . .en serie de 205 ,wtamdvdu dww.nte este 'pe/uCado estimuld
su uso y demand6 el mejoramiento.y ampb_audn de Los. cammaz. S
En 1923, se onganiza La Compaila Omnibus de Méxica, 'S.AL ) »pa)m, dzun sevicdo -
def Teatro Nacional a fa Hacienda de Los Morales, poAtmonmeMe did a)ugen ala
Lénea Lomas de Chapultepec.
De Los 44658 vehifculos de moton que cificulaban en 1524 et
ban nepresentados porn camiones; de ese total, el (53.5%; 5525)‘ Man ‘de- ca/Lga. y
el nestante (46.8%, 4802) corespondian a Los de pasafercs.
En 1924, ef Fornd T fue sustitwide pon Las Llamadas "tnucas!
ca, con capacidad para mds pabajenoa
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"Ro ja; adoptanda desde entonces fa denominacidn de Auanza Camwnana Ve/r.amuzana.
: 3 Fleckia-Roj ja. Pana 1931, La LLnea México-Toluca se -une-con La: México- decua)w _/
i "Méx,cco-Mo/Le,ua, 'y cuenta con 4 autobuses pullman para diez pasajeros. :
En 1934, La Llinea "Estrella de Ono" nrealiza el servdeio dinrecto México-Aca-
"pulca con 11 autobuses de pasajeros. Ese mismo afio se funda "T/Lampomtu dali Noh.
. te" y se inieia-el servicio de carga a Puebla, de. manenra individual ., RO
En 1937, se fonmé La Cooperativa de Tmmpolz,taé México- chLedo S.C. L. ablu.en -
do I.a huta para el servicio de carga. X i P
- En el penfodo de 1938 a 1939, La SCOP /Lepolvtaba 4325 umdadu au,touzada/s
para el servicio publico. Asimismo, se twtoM.zJ la camtotuudn d 33(" oope/m,tc
vas - de autotransportistas . - e 2 ;
. En 1935, se estableci6 en La Ciudad de Méx,w.o ta ptanta ens btadoaa de Gene
nal Motons y en 1938 La {dbrica Automex. i S
" En 1940, sungfa La Llnea Estnella de Ono, de ta ﬁuua'n e £
cha de Ono y Estnella Roja. T .
En 1942, ol Departamento del Distrito Fedenal au,tolu,zo' ot estabeoinionto de-'»
senvicios de primera clase y expresso en fa ciudad, :
En 1946, se inauguré La terminal de fas Llneas uMdgzd
uaca-Acapu!,ca k
CEn 1947, fa Linea Estnella de Oro abtuvo pwmwso folt
c,uus huta Zx.huatanew e introdujo 41 uyu.d di




945, La Umdn cl Pe/:moswna/u.oé da Ru,ta.é Fondueu de,e EAtado de AguaAc -

" xico-Morelia-Guadalajara .con autobuses Mac!z
autonizacidn para extendense a Coahwila: : i
En 1950, se desannolld el primen camifn de tunfumz, a& Kemua/z,th -Boe.ing y e
Vned,u:eno La cabina para adecuarla a Los Largos /Lecolr)u.dms EL 20 de eneno de
1951, se efectud La Liberacidn de casi todo del mercado de autobuses y camiones.
"\ Ese mismo aiio, La mayorla de Los camioneros iniciamwon La contratacidn de se-

guros para La canga, sobresaliendo La empresa aseguradona del Sa. Carlos Pereyra.

En manzo de 1955 inici6 actividades, en Ciudad Sahagdn, Hgo., una planta pa-
na el maquinado de piezas de forjfa y fundicidn para camiones de autobuses Fiat.

Se inaugunb La Terminal Central de Pasafercs de Guadalajara y pronto se Le
sumanon Ciudad Obregdn, Guanajuato, Querétaro, TolLuca y Colima.

En 1958, el valon de La industria del autotransporte se caleulaba en 6 mil
millones de pesos; y se tenfan negistradas 190 sociedades y 57 concesionarias pa
na el servicio de La carnga rnegulai.

En 1960, estaban registrados 802650 vehifculos de moton, de Los cuales 319549
eran camiones, que hepresentaban el 39.8% del total; de ellos, el mds alio por-
centaje conrespondla a Los de carga, que aportaban el 91.8% (293423), mientras
860 76126 enan de pasafencs.

En 1962 se emitid un decreto presidencial para La integhacién de La Aindus--
tia automotniz, pon el que se establecid que Los veh{culos en México deberlan
tener un 60% de productos nacionales. A pantin de este decreto empeza’ a desauio-
Lanse con amplitud La Lndustria de autotransportes . ;

En 1965, La empresa FLecha Roja presentd un nuevo tipo de camidn-de paAa_ge—

o4 que transportaba 60 personas, conoedido como thactobus B-1. Ese nuAmo ano fa

Linea de Autobuses de Oniente adquini@ 68 unidades de 42 pasajenos, con: aine’ a-
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‘u ‘y pa/tade)wé con ba.ée en e£ cuali en 1969 AQ @Amww e,li pnognwna de 14
. ; r/wcudn de Tenminales para. pasajencs y cMga Eme 1966 Y 1970 se aonMJuLy 0
fas terminales de : Aguascalientes, Verachuz, Villaheimosa, Zacatecas , Ledn,
huahua, Montewrey, Mérida, Chetumal, San Lués Potosl, Ciudad Judnez, Cubia
Tepic. Este Wltimo afo se Lnaugurb La Tumma!. Central de Au,totmnapon,t
de Carga del Nonte de £a Ciudad de México, en La calzada Vallejo. !
En 1966, se cnel La empresa Viafes Mexicorama, S.A.,para /Lecomud‘
res tuntatico en el Distnito Federal. ; :
“En 1967, se inconporaron a ella concesionanios del servicio negul’_a/r,
‘dos para_explotar eb Serviedo Exclusive de Turimo en rutas determinadas”
dLﬁLcd su-estructuwra, al convertila en una sociedad de sociedades. =
TUUUER 1968, Ra empresa General Motons creb un camidn carguero funbo: Ti;fin;‘[

“En1969 se Les exigil compensar con expontaciones La introduccidn “de mat
e de ensamble que nrealizanan Las plantas tenminales, de acueado éo Aa
bdsica asignada a cada empresa. Asimismo, Las fdbricas que se vieran en 4 )
sddad de aumentan sus unpomta.uon% de material de ensamble, como comacuenua
de haber ampliado sus o;ae}muanu dénesticas, deblan compensarlas con envios al
extendion de pantes elaboradas en el pals.

A parntin de 1969, Las inversiones negistran aumentos anuales. de mds del 6%.
gracias a Lo cual La fuenza de trabajo pudo crecer a un nitmo anual del 4%.

En 1970, Los camiones nepresentaban el 31.1% del total de Los vehfculos de
moton registrados en el pals, sin incluirn Las motocicletas; su nimero £Legd a
558044; 94.1% cornrespondid a Los de carga, con 524985 unidades y el 5.9% restan-
te a Los de pasaferos, con 33059,

En 1970 se produjeron 56129 unidades, colocdndose México en el décimoprimen
Lugar entre Las naciones manufactuneras, por debajo de: Estados Unidos, Japdn,
Alemania Oceddental, Franeia, Reino UNido, 1talia, Canada, Unidn Sov.iética, Es-
paia y Brasil.

NO obstante que en 1971 el niimero de camiones producidos -fue.de 2.3% mayonr,
pues salieron de Las plantas 57435 unidades, a escala mundial su pbéi.c;édn ducep_‘
di6 al décimotencer sitio, pués ademds de Los palses ya menoéoriddaq"," 'Afe {ncoipo-
naron a La Lista Argentina y Polonia. o RO
En 1971, se nealizd el Tnventario Nacional da&rAL_tﬁJ nga, yae




La,s mejanu ptazaA pa)La La venta de
Man en o)uien dameuente_ Disthito: Fed )

tes Ae distribuyen el 16.5%. g

EL 28 de septiembre de 1973 se adq'

Motones Perkins, S.A.,que enan p/wm.edad da Ch/LyAla)L de Méuco Y cuyo contnol e~
fence desde entonces Diesel Nacional.:

En 1974, Las cuatno fdbricas principales son: General Motors de México, Fornd
Moton Company, Chryslen de México y Diesel Nacional. Las demds compaiilas que pan
Zicipan en el mercado de camiones son: Nissan Mexicana, Volkswagen de Mé&xico, Ve
hiculos Automotonres Mexicanos, International Harwesten de México, Kemvornth Mexi~
cana, Thaillers de Monterrey, Mexicana de Autobuses y Fdbricas Autocar Mexicana.

Gracias a Las amplias oportunidades que ofrece el mercado mexicano de camio-
nes, Los empresarnios estdn Lnvintiendo mayores recwusos para elevar La producti-
vdidad y La phoduccidn, estimulados tamb.ién pon Las perspectivas que presenta el
mencado exterior.

En 1974, DINA se conviente en el pivote de La .ndustria automotriz mexicana
al producin el primen camidn de marca mexicana, el Dina 500, utilizado en todos
Los tipos de camiones de carga y de pasajeros, urbanos y subwibanos.

En 1975 Dina producta os camiones Ligenos D-100 y D-300, cf Dina 500 de §
toneladas en mubtiples variantes, el Dina 600 de 10 toneladas y camiones §61 pa-
na anastne de 30 toneladas.

Asdmismo, se promovid La .integracidn de asociaciones de concesionarios en 40
cledades mencantilfes y cooperativas, Loghdndose hasta 1976, La constitucidn de
1300 de ellas. Dunante este mismo perfodo, se inauguraron 22 Terminales Centra-
Les de Pasaferos, para complementar un total de 28 operando en el pals, entre
Las que destacan Las del Nonte, Poniente y Swr del Distrnito Federal.
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NUMERO DE CAMIONES REGISTRADOS 1926-1072

AROS* CAMIONES DE INCREMENTO CAMIONES IE  °

PASAJEROS PORCENTUAL CARGA
,‘192;61-1;93‘0 5714 - 13635
'19;1—i935 .. 6398 23150
193;6—1940 | 8980 34802
le41-1045 11613 .
1946-1950 15842 950;5
1951-1955 20245 176081
1956-1960 23630 276125
1961-1965 29462 A 350443
1966-1970 29829 12 469087
1971-1972 35338 18,5 576517

Fuente: Compendio: "Autotransporte Pliblico Federal de Carga" Di
deral. Secretaria de Comunicaciones y transporte

* PROMEDIOS ANUALES

CUADRO NUMERO 20
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1977-1982, s¢ ebabond el Prognama de Desarnnollo del Auto-
DzanApo/ut Federal En' este:pentodo La Vﬁlo,ta de pasajerocs ascendid a 26 mil veht
',culob Y La de c.M.ga. a 177 unidades- de annastre; LLegaron a 75 Las Teminales Cen
thales de Pasajencs en todo el pals; el wimero de empresas hegistradas en ef sen
; _vvvua‘ de canga negular ascendid a 1486 y para canga especilalizada 1085. Se cons
. tituyeron Centrales de Servicios de Carga en fodas Las entidades federativas.

“ER autotransponte panticips con el 30% del capital social para La constitu-
ci6i de La Empresa Mexicana de Thansporte Multimodal, el 22 de octubre de 1979.

En 1982 se expidieron Los pnimeros TLtulos de Concesdidn, en canje por perund

506 eventuales o emergentes otorgados con anternionidad. También en este aio, se
phoduce el autobds integral y Ligero y una Pick-up.
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pALcoMg@caA ‘dd LLAua/u_a dd camum
Et Aen hwnano, bum sea_como peatdnq

:“'"'to de,& wstianior 1.5 La ama sid wso g cic,tc :
o utado del tiempo y visibilidad; -3.-; Obnas viakes: camctenas, ferrocarnibes,

: puente,b ¥ tominales; 4.~ La colm.wnte de& tadh suscCanactenlsticas, Las

“euales son manifiestas al usuario.
| En tanto que estas condiciones ambLentaJ. estimiban al usuario desde el ex-
:‘twan, éste se ve afectado también por AU. p/wpw Au,tema orgdnico. Por efemplo:
et aloohot, de64.uena,¢aé flsdcas y adn p/zobi_emaA emoc,wnalu Angfluyen en d sen
“humano- agectando a su conducta en ﬂa cowenta iC el /ULliMLtO ;
La motivacién, Linteligencia, amemtczaje y'u‘tado emouomzz du’. uAuauo del
camino, don otros elementos pnoﬁundwnewtc M.gncﬁma,two/s “en za opuaudn del
bm‘n/sbto .

VISTON DEL CONDUCTOR: De £os sentidos def hombne, £a visén s indudablemen-
te ef mds dmpontante, ya que a;.bid\)a:'_de’ este sentido, et individuo obtiene fa-
formacidn de Lo que acontece a ‘Su alrededon; muchos de £os phoblemas operaciona-
Les y de proyecto nequienen def conocimiento de fas cardetentsticas genenrales de
La visidn humana.

Se consddera de <mpontancia para Ra tarea de manejan, fa agudeza visual, La
visidn periférica, La recuperacidn al desfumbramiento, :&z’ percepeidn de colones
y La profundidad de percepeibn, e decin, que el cqndugytbn debe . sen capaz: de .i-
dentifican objetos al miran hacia adelante, de detectar el movimiento. a sus fa
dos, de ver el camino en La noche con. escasez-de Luz' iy bajo-condiciones de des-
Lumbramiento y, por dftimo, de distinguinr colores de sefales y semdforos y Las
distancias nelativas de Los difenrentes objetos.
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" sdn embargo,  es ‘bastante Aanubz: dg
gula/zmewta eﬂcuuz hasta 10 glLadtJA
Aual a'umu.nuye /L(ir.udamente. :

"VISION EN CONDICIONES DE DESLUMBRAMIENTO: Algunas condiciones como™ son £a
salida de tdnda)s, 2a {buminacidn de Las calles y el deslumbramiento pon Los ga~
hos de Los otnos vehlfeulos, exigen del conductonr un esfuerzo de adaptabi,adad a
Los cambios de Luz. En tanto que La reaccion pupilar a Los cambios de Luz compen
sacuando mucho en 70 veces el ineremento de Luz extenrna, el camblo de fuz del
dta a fa noche vartfa en relaciones de millones a uno. La adaptacion residual al
cambio de Luz es una funcidn de La hetina. AL pasan de La obscuridad a fa Luz,
el ofo se adapta por 4L mismo mucho mds adpido que-cuando pasa de La Luz a La
obsewridad. La operacidn delf trhdns.ito y La Lluminacidn deben tomarn en cuenta es-
te Mabimna de necuperacibn al pasar de condiciones de LLuminacién mucho mds ba-
jas después de entran a un tdnel o al encontrarse con deslumbramientos produci-
dos por Los faros de Los vehioulos. : :

PERCEPCION DEL ESPACIO: Los vafoxes def espacio y del tiempo de percepeitn
basados en La.visidn, pomiten: qqé.zd‘;‘c‘{an‘i‘i,uc,tdavﬁe forme juieios de su propid
comportaniento ;. asL como:del: compo(i,tamiamtp de 2os “demds, en Lo corniente del




e cumda ba d«(A;tanawL de vux_buxdad en mucha/s situaciones: i :
) dimensioies nepresentativas de £a altwi del ojo del condue,ton son. .unpo/r. ‘
tantes enke,ll pro jeota geométnico para. el cdleulo de distancia de visibitidad. '
La,ucuuaudn de 2a abtura del 0jo es funcidn de Las caracterlsticas, tanto
de, I_oA vehlewlos como de Los conductones. De acuendo con L{nvestigaciones efec-
Vuada/s én Estados Unidos, durante el perlodo-de 1930 a 1960, La altura promedio
de,l’_ k’ueh{cu‘lo disminuy6 de 1.70 m, a 1.40 m,, con el conrespondiente cambio en fa
a;&td)za def.ojo def conductor, de 1.50 m. a 1.20 m,,debido a que estas variacio--
nes-en Za altuna del ofo AAgncﬁL..aw,L una. désminucidn.en a distancia de visibi-
Lcdad en curvas uvbaca?u en CILn,lnul &1 altura del ofo fue cambiada pand §iizs

de eépeuﬂ&mudn, vde 1.37. m. a.'1.74 m ‘_[ la aLtwm de,l’_ objeto aumentd de 0.10 m.

L TIEMPO UE REACCION DEL CONDUCTO ER blle_\)?, wte/wai_o de tiempo entre ven,
o[a ba Aeme y enpezar a actuan ein /Lupuu.ta al e«sLmeEa de una situacidn del
Duin.u,to o det ‘camino, e conoece como "Ziempo ‘de reaccidn'. Idealmente esta nres-

i puuta de,& conduc/toln nequiene de un tiempo para percepeibn, inteleccidn, emocidn
) y volicion. ‘AsL, mientras mds compleja viene a Aen una situacidn , el conducton

debe d/iA)OOVlG/L del tiempo suficiente para hacer una evaluacidn apropiada de todos

sz factornes que {ntervienen, con el fin de reaccionar con seguridad. EL tiempo
requerido para esta aceidn, pueday varian desde 0.5 segundos para situaciones sim
ples, hasta 3 o 4 segundos para situaciones mds caniptejws. Se ha encontrado que-

La nespuesta a estimulos visuales, es un.poco mds Lenta que La de Los. estimulos

audibles o a Los del facto, como puede verse en La siguiente tabla:
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i

(SEGUNDOS) -

_ TIEMPO DE REAC

arada, ve-

namacion de. send
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RTE,

PORTADA. NOR NODALIDAD DE TRANSPIRTE, 157(-1987"
I B

Titiles de’ toneladas)

N Sl Transportes
figuptotal i L parizimo

-4

Grligh 19

3
i
o

[NERUEYN
R ST TRt Et e R

Seczor Cemunicacionas y Transgories, 5. 657, €90 H
1987, sector Cof

caciones ¥ Transpor-- L h

_CUADRO | uuutnb 21



PRSAJEROS| TRANSPORTADOS POR ¥
ROk e Ao Kiles

oviario: '

37,389

; 1,332,00
1923 . Conivial 385k 000,

1.407,565'

1984 1,444,000 1,468,050

1585 1,537,000 & 1,562,700°

1386 2/ 1,611,000 f.h22,439 1,633,439
E/ 1,652,000 21,900 1,706,900

de la Nadric Hurtagco, Quinto InIotme
» 517, 5320 y 521.
presenta por primera ve:z, en el afio 1974.

CUADRO  NUMER0.°22.
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gwn@e@ta demog/zlgi'__
6n ‘econdmicamente
2os voldnenes de pro
acic nr"geo‘gmiﬁica. :
ﬂ,elté)ijﬁinqn La necesi-

POBLACION
OCUPADA

158.873

400,837

] 69,597
Campeche 133,697
Coshuila 480,161
- Colima.. 108,301
Chiapas 732,474
Chihuahua 21005,477 659,056
Distrito Federal 8'831,079 - 31293,615
" Durango 182,320 354,573
“Guanajuato 3'006,110 971,582
Guerrero - 2'109,513 715,027
Hidalgo C 11s47,403 502,488
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Michoacan
k Morelos k
Nayarit
Nuevo Le6n

Oaxaca
Puebla
Queretaro

Quintana Roo

San Luis Potosi

Sinaloa
Sonora
Tabasco
Tamaulipas
Tlaxcala
Veracruz
Yucatén

Zacatecas

739,605

1'406,816

121395516
866,960
‘21‘;0,188A zokg,isi
848,423 :
Cwsra e
174,24 © 11068,497.

223,232
225,985 79,030
~ 11673,893 529,168
- >1"84§,8779 564,036
11513,731 480,692
11062,961 326,250
17'924,484 620’305
"556,597 174,006
51387,680 11789,178
©11063,733 'ﬁ'{ s 366,255
: “1"145,00'6.,:f-ffj;;f ‘3'4\3,25:49 :
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Ek mmpomte de caag, Mpeu z a a0 dedua a u.ana;oo/z,tm me.ncanc,CaA y
pnodum‘_‘aé que, por AuA d.unems/,onu peso 4 caﬂac,tvuaacu de emyaaque, )Leqtu.men )
Lde -equipo de: mn/spon,te te’cmeamewte disenado pa/r.a eﬁec/tua/r_ &1 mow,&.zau.dn bajo"-
u.mtots cu,cdadaary condcuoneé de Aegwu.dad : L :
ks c Za ghan gama de productos que lzeauza e,('_ Au,toz‘/mnxspomte : 8
una - )uuta upzuﬁlca de operacidn, Zo cua,& permite que su dAA— o
: nea sin nestniceion por La red de camanaé de 5wzusd.4_cu6n .5zda-{ff‘"
/ww_ lo cual ‘e d g/um ﬁlexx.bd,tdad . :

AUTOTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL DE CARGA ESPVE:CIAL'I_‘ZADAT'; -
I Sector Agropecuario ‘ S
-Productos del campo no elaborados y animales.’
11 Industrias Bésicas v '
- Transporte vehiculo tipo tanque ( Petroleo y Petroquimica)
- Maquinaria para la Industria Petrolera ( Materiales Siderurgicos)
- Transportc de Objetos voluminosos y de Gran Peso ( Mineremeta-
1urg1a y Siderurgica) 7
: IIT Industria Semibdsica
- Materiales para construccidn y minerales a granel, ’
- Productos Quimicos y Cilindros de Gases Industriales ( Quimica
Industrial)
- Material Eléctrico, Eléctrbnico‘y Telef6nico.
IV Industria de 'Bieneé_fdé Céfnémno

IS S
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ﬁerai Y Mﬁdan?as

L -;\.Articulds, erec‘édérc)_s

hiculos Tipo: Gondola

iones ‘agropecuarias en-que se divide

andlisis son~'§:

2 . ana Centro,. Zona Norte,
,wZ‘on;é yi"'aciflco» Norte 'c:ma ;Paéi‘cificﬁ Sur‘y : Zona G'o'lfo’ Méi(iCu. k
. :",';P;J,nczlrpa'.l:es Productos Agropecuarios por Zonas en el Pais.
>~1.‘,Zoﬁ:z;li' antré:,Frijol, mafz, alfalfa, cebada, sorgo, trigo, caiia de a-
- . zdcar, bovinos, porcinos, ovinos, caprinos y aves.
vZ.Iion;yNoft:e: Maiz,frijol, trigo, sorgo,avena, alfalfa,algodén, bovi-
‘ nos, porcinos, caprinos, y aves.
~3.?Zona"Piai"cIficko Norte: Trigo, algod6n, cdrtamo, alfalfa, mafz, soya,
e frijol, sorgo, bovinos, porcinos, caprinos, ovi
: ‘ nos, aves y derivados.
4. Zyoﬁ"a"‘:“Paéif’icorSl‘)r: Mafz ,copra, pldtano, cafia de azucar, arroz, fri
‘ : jol, café, ajonjoli, bovinos, aves, ovinos y de
: rivados. '
5. Zonz{ Golfode México: Mafz, copra, plitano, cafia de azucar, arroz, fri
jol, café, henequén, naranja, porcinos, bovinos,
ovinos, caprinos y los derivados de éstos produc

tos.
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PRODUCCION 1984-1988)

PRODUCCION ANUAL AGROPECUARTA DE LA ZONA NORTE ( 198;1—1'9'38 )

PRODUCCION EN- TONELADAS

CARO . AGRICOIA PECUARIA -

1984 21365,665 . 25'387,841

1985 2371118 21406,344 . 26'117,462

1986 - 241366,880 21443482 © 261810, 362

1987% -.241991,543 - " 2'#77:',64’6": L 27'468,189
1988%* 251586,781 2!15709;12’76 S 281096,057
*ESTIMADO Shmg
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AR TOTAL
1984
1985

140471,261
_151044,023

1986 151618,214

1987% 151193,608
1988% 161770,

*ESTIMADO

PRODUCCION ANUAL AGROPECUARTA DE LA ZONA PACIFICO-SUR (19841988

PRODUCCION EN TONELADAS

ARO. AGRICOLA - - PECUARTA -~ - TOTAL
1984 . 121557,419 o 1vasz,120 1‘3'839,539
1085 131437,713 11357,678 - 141795,391
1986 14"329,916 - 11437689 o - 15'767,605.
1987% 151232,555 5>1k'5'252':416: o v"16'7',s‘d,'9"7'1‘
1988* 161144,221 ,‘1'161‘2’;;136'; : 1‘7-‘7:5_;'5,357 S
s 2 e S et
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CO (19841988 ) -

v EVOLUCION DB LA DEMANDA : GLOBAL DE PRODUCCION AGRICOLA Y PECUARIA EN
LAS S ZONAS PRODUCTIVAS

1984
1985
1986
1987
1988

( TONELADAS )
TOTAL AGRICOLA TOTAL PECUARIA
116'419,875 141085,155
1201 873,564 151306,612
125'327,253 16'647,513
1291780,941° 181122,419
1341234,630 191747,456
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TOT. AGRICOLA Y
PECUARIA

130'505,030
136'180,176
1411974,766
147'903,360
1531982 ,086



E@Tﬁ TESIS B nege
s BE i seilep:

NUMERO DE VEHICULOS DEL AUTOTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL QUE PRESTAN
EL SERVICIO A PRODUCTOS DEL CAMPO NO ELABORADOS Y ANIMALES ( 1985-1987 )

ARO . TOTAL ~ ZONA ZONA PACIFICO PACIFICO GOLFO DE
. CENTRO  NORTE  NORTE  SUR MEXICO
13,071
12,580
12,797

CAPACIDAD DE LOS VEHICULOS DEL AUTOTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL DE CARGA
DE LA ESPECIALIDAD DE PRODUCTOS DEL CAMPO NO ELABORADOS Y ANIMALES POR
ZONAS ( 1985-1987 )

ARO TOTAL ZONA CENTRO PACIFICO NORTE

1985 1241734 340 461270,430 12'867,003
1986 4 077,426 111912818
1987% 121118,398

ARO ZONANORTE PACIFICO SIR ~ GOLFO DE MEXTCO
1985 22'533,300  10'882,164  32'181,255
1986 ©21'443,072 - 10'721,536 301973;327
1987+ 211813,117  10'906,558, 31'507,835
*ESTIMADO T
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 petr6leo cru-

“do'y gas natu

kral.

‘Refinacién de”

petréleo cru-

do y derivados.

Petroquimica

Bésica.

©22,582.3 22,988.8

9,400.1 . 9,449.9
3,593.7 - 3,475.1
~35,576.1 35,913.8
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INDUSTRIA

PETROLERA
1084 4,966.2
1985 4,938.1
1986-ENERO 8.9
1986-FEBRERO o
1986-MARZO -

'PRODUCCION DIARTA DE HIDROCARBUROS Y SUS DERIVADOS ( ENERO

1986

PETROLEO,GAS Y PRODUCTOS PETROLIFEROS 71985

Extraccién de crudo * (mbd) 2,688 2,47
Extracci6n de gas natural (mpcd) 3,574 3,450
“Produccion de diesel (mbd)- s 241
Produccién de combust6leos (mbd) 389 409
Produccién de gasolinas (mbd) S 364 360
Produccién de gas licuado (mbd) - 160 . 183

Produccién bruta de petroliferos ** (mbd) : 1,252 1,281
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Paraxileno. (td).

Polietileno Alta I \d’ (td)

Polietileno Baja Densidad (td)
Propileno : ; ;
Producci6n Bruta: de Petroquimicos (td) ,378 g ,:3:';9 G

*Tncluye condensados

**Excluye carga virgen y gas Sesfo;
(td): Toneladas Diarias :
(mbd) : Miles de Barriles Diarios

(mpcd) : Millones de Pies CGbicgﬁS Diarios
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. DESCRIPCION:

'Pif'o;mctc::s‘ metdlicos estructurales
: Otrd§ productos mef.élicos excepto
maquinaria

Maquinaria y equipo no eléctrico
Maquinaria y aparatos eléctricos

Equipo y materiales de transporte

TOTAL

'.:Capacidad de' Carga
.. (toneladas) :

23'466,273




DESCRIPCION
Perfiles Estructurales
Perfiles Comerciales

Tubos de Acero

Planchas

Aceros Especiales en Perfiles,.: :

Redondos, Cuadrados, Exagona-

les, Etc.
Tubos de Acero con Costura-.:

Tubos de Acero: sin ,Costura'

Perfiles Tubulares y Postes: . .

Otra clase de Tuberia

(Mecénica,Conovit ,Flux,Btc.)

TOTAL

84

26,089

E11119,214

111372,593

13'607,942

71666,308
341231,064

51878,184
231947,769
491846,917

2'672,615

41442593
1531665,985



‘CAPACIDAD DE CARGA OFRECIDA BN LA ESPECIALIDAD DE 'WMQUINARIA Y EQUIPO

INDUSTRIA PETROLERA“ e

~ NUMERO DE UNIDADES VEHICULARES: CAPACIDAD DE CARGA ( TONS.)

1'062 ;792

- TRANSPORTE DE: OBJET

© Industrias Bdsicas de Metal
‘no ferrosos : ; ;981,00
TOTAL 2,00
*ESTIMADO : 5
FUNDICION Y LAMINACION PRIMARIA DE HIERRO Y ACERO' ( ENERO -:JULIO.)

TONELADAS 1985.

DESCRIPCION 1985 S 19s6r
Hierro de primera fusién y fierro. - I R :

esponja:

Para uso Propio . 21919;000  21952,567.5.




© DESCRIPCION
Para la Vénta .

‘Lingote de Acero

o PRODUCfos BASICOS
Acero
) Arrabio
Fierro Esponja
Productos Elaborados :
Aceros Planos
Planchas
Laminados en Caliente
Laminados en Frio
Hojalata
Aceros no Planos
Alambrén
Perfiles Comerciales

Perfiles Estructurales

" PRODUCCION SIDERURGICA ( ENERO - NOVIE

1,39.1

5,05
g z4123
6202
6865

972.9
132.7
21719.2
744.5

243.8. .

193.9
86

1986%
6,707,
3,75,
1,368
5,475,
2,436,
629.
684 .
985

21765.
766.
246.
191.6°

136.

[%2] RS - - BN § [3%]

~3



" LAMINACION, EXTRUSION Y ESTI

DE - ALUMINIO: 7
Lingote e 08 ~25,365.01
Lamina : : : 9,981.60
Tubo 7 3,288.05
Perfiles . i 18,326 C 14,4439
Papel TR ' 4,932.08

-+ Otros Productos de Aluminio 704,58
TOTAL 58,715.30
*ESTIMADO

CAPACIDAD DE CARGA OFRECIDA POR EL AUTOTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL

“DE OBJETOS VOLUMINOSOS DE GRAN PESO Y ESTRUCTURAS EN VEHICULOS TIPO

PLATAFORMA'' ( 1985 )

NUMERO DE UNIDADES VEHICULARES CAPACIDAD DE CARGA -

666 _ 21806,954 -
57 :



¥ La, ndu/.st/u.a &dejlull.g(.cd
MEX (AU:OA Haimaé da MEuco
/w. Mante/me _l)

PIB SECTOR MINERO ( MILLONE

* ' DESCRIPCION - ‘

“Explotacién de canteras'y eictfacg
ci6n de arena, grava'y arcilla, :

. _E&traccio’n y beneficio de otros - =

minerales no metdlicos. 01,3850 1,398.8
TOTAL 44350 4,525
AESTIMADO
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o s,07s

~ PRODUCCTON DE MINERALES NO METALICOS

CONCEPTO. 1084 1086%

Azuffe L
t miles dé Qﬂ
‘1?&35)1i- e hT];Qsif
Flourita - e
( miles devtonéé f
ladas) a : 665 "

Barita

( toneladas ) 357,043 © 452,000

TOTAL 21879,095 31054,000

*ESTIMADO .~

89

1086%



21,172

toneladas)
Varilla Corrugada (Téne

©111421,000

ladas)
TOTAL .22'593,000
*ESTIMADO
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. kVOLUMEN DE TONELADAS TRANSPORTADAS : MATERTALES

. 3av88,236

AESTIMADO

CAPACTDAD DE CARGA OFRECIDA POR EL AUTOTRANSPORTE "'DE MATERIALES PARA
CONSTRUCCION Y MINERALES A GRANEL! 1985 B

No. DE UNIDADES VEHICULARES ) CAPACIDAD DE- CARGA
12'064 840

- PRODU” OS QUIMI(‘DS Y CILIND}K)S ‘DE. GASES INDUSTRI/\LES ( QUIMICA INDUSTRIAL)
PIB DE 1A INDUSTRIA @JIMICA ( MILLONES DE PESOS 11970 )

DESCRIPCION 1985
Quimica Bdsica 3,141.0
Abonos y Fertilizantes 2,119.0
Resinas Sintéticas y Fmtas.zit';ci;f:"lc; 8,392.0
Productos Farmaceuticos :

7,803.0



 DESCRIPCION

Acgtaidé?{fdo =

“Acrilonitrilo

' 'Amoﬁiééo'
Azufre
Butadieno
Ciclohexano
Cloruro de Vinilo
Dodecilbenceno
Estireno
Heptano

Hexano
Isopropanol
Metanol

Ortoxileno

75,236

26,674
1'110,889
218,409
12,408
13,666
54,717
R 26,864
12,458
2,963
37,997
7,504
102,822

24,742

92

SR T0,387 0

24512
11382,831
224,047
11,889
10,787
51,057

. 26,526
12,993
3,040
46,090
8,569
92,086
18,374



48,877 40,570

/ Paroxileno: 80675 .- 5g~,g55 G
' 49,619 51474

- 11906;520 . 2'136,067
ENERO- JULIO 1985

DESCRIPCION CTONBLADAS

Abonos Nitrosenados e 2106 ‘832

Amonidco Anhidrido
Para Mercado
Sulfato de Amonio
Para Autoconsumo
Para Mercado
Nitrato de Amonio
Urea

Abonos Fosfatados
Superfosfato Simple
Para Autoconsumo

Para Mercado . ’ 1«*74 ,'"608

Superfosfato triple , 149,546
Abonos Midltiples : PR 1'624,563 ‘
Férmulas y Complejos e i TEOZ{;BZO'
Acido Fosforico 237,886
Para Autoconsumo g : 124,580
Para Mercado : o 113,‘,306
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Ac1d0 Sulfurlco
kK : Para Autoconsumo
Para,Mercado, '
Otros

T0TAL

"VFABRICACION DE JABONES, DETERGENTES Y OI‘ROS PRODUCTOS TONELADAS Y,‘MILES o

DE LITROS ) ENERO- .JULIO 1985

DESCRIPCION TONELADAS o  MILES DE LITROS :
Detergentes en Polvo 356,450 e :

Jabén Corriente para k
lavar

Jabén de Tocador

Polvos Limpiadores

Otros Jabones y Dete;;gen; :

- tes .
Glicerina e
Blanqueadores Liquidos 66,337
Detergentes Liquidos - : 15,841
Dentrificos :  10 788’ et
TOTAL ; '.,j.'"'f 530 SN 79,78
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EL CARBON MINERAL ( TONELADAS )

TONELADAS

11600,457.

;'L€823;842

FABRICACION DE PINTURAS BARNICES LACAS Y PRODUCTOS SIMILARES ( MILES

DE LITROS ) 1985

DESCRIPCION
Barnices

Esmaltes

‘Lacas
Pinturas»Vinilicas
Otras Pinturas
Solventes

TOTAL

MILES DE LITROS
3,989,
40,049
5,207
36,062
,1’7‘,29;: -
21,033
124533
95 :



11,064 -

1

! UI‘RANSPORTE PUBLICO FEDERAL E

INDROS *DE " GASES INDUS'I'RIALES" 1985

" CAPACIDAD DE CARGA
(TONELADAS) ’

25,898

- MATERIAL ELECTRICO, ELECTRONICO Y TELEFONICO,

PIB DE LA INDUSTRIA ELECTRICA Y ELECTRONICA ( MILLONES'DE’PE OS 1970 )

DESCRIPCION 1982 one ]

Equipos y apaxvatos

eléctncos S i ,:2:';471':3' ’
Equ1pos y aparatos

electr6n1cos "4,951.0 5,124.3

TOTAL ‘ .7,068.4 7,362.0 7,595.6-

9%



© PRELIMINAR
‘( ENERO-AGOSTO )

Perfiles Tubulares' -



Tuberfa de Cobre
Laminas de Cobre

Perfiles de Cobre

Tuberia de aleaciones ‘8'%1 ,881

Perfiles de aleaciones : : "54,7 ,68,0
Alambres y cables de »
aluminio

Latones de todas:cla i
ses k23317,§13

Otros -

Cobrado por Maquﬂ

98

| 41778,247

745 815
11250,653

421645,134

11121543,637

21887 ,665
641,105
31922,046

41747 ,657

121632,954

- 51669,485
'21614,746

4274179



,'CAPACIDAD DE CARGA OFRECIDA POR EL AUI'OTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL

b "'TRANSPORTE DE MATERTAL ELECTRICO Y TELEPONICO"

No. DE UNIDADES VEHICULARES ~ ~ ~  CAPACIDAD DE CARGA
T . (TONELADAS)

540,422

; DESCRIPCION

;ESCtltOrlOS e

g :'Arch1veros Gabmetes T

y Estantes =

’ S111as, sillones y bu--

lfj/fétas.‘ -
Para Recémara  '.-27_4’,’997

vMuebles y articulos ok

para cocina 67,738



- Otros. Productos-Ali=-

*ESTIMADO
CAPACIDAD DE CAR

IDAD DE CARGA ( TONELADAS )J_‘

; 1'175 083

’ 'DESCRIPCION

i,'Carnes y Lacteos
" 'Preparacién de frutas

“y legunbres

menticios. (pefecgde—
r0s)
TOTAL
*ESTIMADO

100



- “JULIO ( TONELADAS )

TOTAL.

SESTIMADO

TONELADAS

PRODUCTO 1985 . 1086
Leche entera en polvo 25,354 : B s : '26,17’487-
Leche en polvo descremada 0 :  324
Leche condensada 11,312 G . 11,453f
Leche evaporada ’ 58‘,“44'0‘,
o



. Leche _agéte‘tic
Prodﬁct_ﬁé -alimenti
nadoé. v .
TOTAL
*ESTIMAﬁo':.. i

PREPARACION CONSERVACION EMPACADO Y ENVASE DE_ FRUTAS'Y
< ENER() JULIO ) (TONELADAS)

,PRODUCTOS BNLATADOS o ENVASADOS 3
Fresa

Pifia

T(;)mate :

Jugo de Naranja
Jugo de Pifia

De otras frutas
(conservas y jugos)
Chile

Chicharo

Aceitunas

Fresa congelada
Otros productos enlatados 'y eﬁv'" e

vasados S 8 097 8,600 8,800

TOTAL g 144,830 214,606 220,000
ESTIMADO e
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’vCAPACIDAD DE CARGA OFRECIDA POR EL AUTOTRANSPORTE' DE AR ID, PERECE—

DEROS EN VE.HICULOS TIPO RBFRIGERADOR" ( 1985 )

CAPACIDADDE CARGA
 (TONELADAS)
' 21521,506

No. DE 'uNiDAﬁEs VEHICULARES

0NAS' PRODUCTIVAS: Las principakes zonas productonas de artleulos perecede-
nos de onigen animak, en el pals se ubican teniendo en cuenta fa diferencia de
climas y en consecuencia, de vegetacidn, esio peumite el incremento en México
del ganado vacuno con amplias posibilidades de desawnoflo, tanto en Las zonas se
midnidas del nonte, norceste y centho del patls, como en Las LLanuwras tropicales
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_de V?}L[L(‘Jluz TabaAco y[ChcapaA al Lgual que en &u mesotas de ta ALtLpI_amue ‘
me)u_d,wnae del: ganadoA ov: in ;
nranfas y aLtaA ptmu ?,Lgamdo pa)w,mo en Las’ negiones agucoia,s de to-
da La nacion. Las amp/:ucvs )oacadona/s Y em’,a,tadamu utdn Locakizadas punupal
mente en £as zonas ,Lndu;smaf,u det- Eétado de Méuca Distrito Federat, Chihua-
hua, Sonora, Baja. Ca&.ﬁa/m/w_ W, :Nuevo Ledn -y alg,una/s zonas de}. Sun de La Repu—
blica Mexicana. : 5 e ' ' :
Las zonaA puqumcw deﬂ pals £a4 anconmDé xanta en.el Golfo de Méuco o=
mo en el Qcéano’ PacCﬁuLo Laé punupalu Estados ‘donde se Lleva a cabo eA-ta ac-’
tividad son Los él,gUAEWtu ‘ﬂl/uacnuz Tabcusco Yucatdn, Ch«.apaA, Oaxaca Guema—
Mcchoacdn JaLosco &nazoa, Sono/La Y Baﬂl California Sur. L

plu.ho en todas: 2as zohas' mantanmsws en 2as se-

- LIQUIDOS EMBOTELLADOS

PRODUCCION LIQUIDOS EMBOTELLADOS LONES DE LITROS )

1985 1986

DESCRIPCION 1983 I i
Cerveza - 2,476.7 - 2,558:6. . -2,566.8 2,600.0
Refrescos - - 1,815.6 5,152.6 5,307.1

CAPACIDAD DE CARGA OFRECIDA POR EL AUTOTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL
"DE LIQUIDOS EMBOTELLADOS. ( 1985 )

No. DE UNIDADES VEHICULARES CAPACIDAD DE CARGA
S (TONELADAS)
871 S 31566 ,988
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- TRANSPORTE DE AUTOMOVILES EN VEHICULOS TIPO GONDOLA

PRODUCCION NACIONAL DE AUTOMOVILES (1985 - 1

DESCRIPCION

; Aﬁxtorﬁdvile; ;

' de 6 Cilfndros
Camiéhes : de" Caiga ‘
Camiones de Pasajeros
Chasis con coraza para cam‘io"ryire‘s :

de pasajeros

Tractores para Trailers = s 250 ".1',483
Remolques S : ?‘44va,.'~ i 371
Chasis con coraza para camiones :. ’ ‘ : _

de carga v '_‘34;195,, S 24,009
Trolebuses o 18s
TOTAL REEIEE 264,86 185,378

*ESTIMADO
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‘9'80,1198:6‘ D1recc1on General de Auto-

705" deida“dpéae‘ce'n ol producto intenno

dande Aé, menu na el producto interno bau

za a p/zeuOA ; vm cuadmu numMo 23 y 24).
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€90,890.3:;
£99,705.6
71'106,049.8

" i1'370,896.3

1'548,262.7
(30337,347.8
13'067,526.4
U 4276,490.4
15'674,385.6 -
0'41%,080.5

17°141,892.7
26'74E, 8281 2'003,497.7°
45'58€, 461.7 3°053,330.5
77'776,086.3
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PRODUCTO INTERNO ‘BRUTO

{Millo

6.1

V5.6

“635,83103 0. (4.2

67,7215 3.4
TET711,962,30 8.2 47,780.2
77762 2.2 55,199.4

£.3

! 79
i 1903,836.6  (0.5)
56,173.6 (5.3

912,334

i

878,085,1 -
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ADMINTSTRACTION =

NSTITUC NES: ELACTONADAS CON LA REGULACION DEL AUTOTRANSPORTE “A pva-
{ de mcunzo de 1890, en que se crea La Secretaria de Camunccauanu y

g Obras Pa‘bl’,cccus -Las instituciones gubernamentales nelacionadas con La neguﬁaudn
Ty e)wuswn det au,tutlzmmpa/bte se han Ldo divensificando y especializando.

4 ELC 10 de eneno de 1928 se formd en el internion de La Comisibn Nacional de

o Cammo/s Ra-Ofieina de Trdnsito, con el objeto de regular el trdnsito en Los cami

" nos: naclonales 'y de concesibn fedenal y con Las funclones de expedin pe/unwaa pa
,na Los senvicios negubanes de pasaje y canga, otongan Licencias para el manejo
de ye,McuﬂoA gifan Las placas de einculacidn y extenden contratos de Los sew i~
‘cios-citados. En mayo de: 1928 se awtonizd La formacibn de un’ cuerpo de'vigi’lgm— E
: vc,ux de. tndnsito en Los caminos nacionales. :
le OﬁLuna de Trdnasdto. pcvsd a dapenden del Deparntamento de CcurunoA Y poAte—
'uoamen,ta de La Direccidn de. Cammoz; y Puentu de La Sewa.trmln. de Comumcacw- &
" hes 'y :Obhas Pdblicas. : : ‘

En19377se" formd 2 Seceidn de Ongamzaudn y Regwtna de La’ Oﬁw,ma de Trdn
.MIO, encmgada de promover y hegistrar La- formacidn de Sociedades Cooperativas.

- En1939, e dotd al Deparntamento de Trdnsito y Poticla de Caminos de un Re-
glanento Titenion para su onganizaciGn administrativa y sus funciones téénicas.

En 1940, se crea La Oficina de Estadfstica y Estudios Econdmicos, con el ob-
- feto dé estudian y establecen, de manenra téenica, La capacidad de Las rutas.

“En 1952, se forunulG un nuevo Reglamento para La Policla Fedenal de Caminos,
por el cual se militarnizé a La Cornporacidn.

“Enjundo de 1953, s¢ fundd La Escuela de La Policla Fedenal de Camings, para
'encanga/wa de Laformacion y actualizacidn de Los. e,lienmntols det cuMpa u d Z.de
agoato de 1961 se pdbLico su Reglameinto. :

EL Io de enero de 1959, La SCOP sa dividid pa)m dar ﬂuga/L @ ta 5o)unac,c6n de
? Sec/w,ta}uaA de Estado: La de Obras Pubuccw y £a de Comun&caccanea y Thanspon-
tes. : S : :

EL 10. de eneno- de 1962, se )Leumenan en 2
nelacionadas con el awtotmnApoM:e en Ca camx.noé Vﬁedudu mediante La -incon-
ponacidn del Dapamtwnento de Con,t)wt ‘de P D(;nenu.ana/s de Los VePLchZoA al
Departamento. de. Tminéd:o Y Poll
Trdnsito Fedenal. -

Se 5uc,£onanan—£‘ci dﬁx; ina

A»ol’.a: dv."yjye‘ndenc,éa Las funciones




éubdumcuonu‘ ba'Au:
mmmva : : S S
la SubcLuLecudn Te'uu.ca, se enczwga de La 50nmu£aua’n de l’.od pﬂanu _1 p’L na=
maA da La dmecudn, La healizacibn de. estudios de ingenienda, ecandmccoAa .
ru.cob La pfwmoc,cdn o modificacidn de seavicios y La educacidn vial.:
> A La Subd,mecudn de Concesiones y Penmisos se Le encargd La Mrunutqo,_ébj
ZaA au,tolz,czauone/s asl como de 2a Licencia Federal del Conducyta}t
: La Subdmecua'n de Operacidn coordina Las Dezegauone/s, Aupuuuwn de:Los:
AMULMOA y-La:Policia Federal de Caminos. :
- La:Subdireccidn Admcm/tnatwa e dedu.ﬁ ae convwﬂ de:
‘ _/ ma,te/u.aiu
chan,te 7977 se uvtegna/wn L04 Conu,t& de Awtatnan,.spmt
jumo de 1978 &e mco/zpoluf a fa Dmecudn Gzne/la,(’_ de Awtot ,nApo/ute Fed al e& v,
. Depa/utamemfo de Terminales . : = RN
CEE 22 de octubre de 1979 el P/tmx,dente de £a Repubuca en,t/zego‘ La. conce/swn
pa/z.a el funcionamiento de 2a Emmua Meucana de Tnanapomtu Muwmadmz rque” con
5 juwfa £o<s d_os,tcn,toz- modos. de ‘transporte.de mercanclas para dac,u&,tm et cammuo
. exterion. La Presidencia del.Consejo de Admmétmudn dc Za Muu;unodaf_ /zecayd
—"en el A(LCX.'UIL awtot/zampoue .
Fue -necesanio modificar nuevamente fa estructuna de La DGAF,. que /Leﬁanmaba
“ el procediniento de expedicidn de tltulos de concesidn para Los serviciosd regu-
Lanes de awtotrnansporte y atendla Los Lineamientos para La heﬁoﬁma admindistrati-
va del Gobieano Fedenal. Tales modificaciones fueron publicadas en el dianio ofi
cial el 3 de noviembre de 1980; se cred La Comisdidn de Capacitacibn y Adiestrha-
miento para el Autotransporte Federal. Se fomman Las Subdinecciones de Area de A
nalisis de Sistemas, de Registro y Concesionamiento, de Teauminales y de Presu-
puesto dentro de Las Subdirecciones Generales Téenica, de Concesdiones y Peuni~
408, de Operacidn y Admim’)s:t/mti.ua, respectivamente.
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: :'dad de da)uta de segunidad, pasaponte, salvoconducto u otno requisito semefante.

$ REGLAMENTOS Ha Mdo meocupauﬁn pe/unanente det Ezstada 'Mex,f_ca»
tan y gcumnuzan. La*interneonunicacitn ‘del: tenritonio nac:ional, “a 6 i de 60
: nan.ta/z. La- integracidn de sus “habitantes y el progheso det pals.
La’ Cawsu,tuewn de 1857 establece que todo hombre tiene denrecho de emm Yo
—AaLUL de La Repiblica, viajar por su tewritorio y mudarn su hesidencia s4n noceu,"

La Comstitucidn Polltica de Los Estados Unidos Mexicanos del 5 de .{ebnma de
1917, en vigon, en su articulo 73, fracciones XVIT y XXIX otorga al Congnuo La
facultad de dictan Leyes sobre vias generales de comunicacibn 'y wbne éUuu.c,(.OA
© pblicos- concesionados. :

Con La Ley de Caminos y Puentes de 1926 s¢ inicia en forma 'SOI)IULLL 'a
al momento que se vivia, La regulacidn de Los seavicios ide awtouampo!ute -EL
primen neglamento en. que e hace referencia a £os peumis o4 oton.gadoa pos a e-
enetanla de Comunicaciones y:Obras Pablicas fue promulgado en et ctuuu £ S
el 28 de enero de 1928. Se trataba del Regf,amentc de Trdnsito en fos. Cam'/;naw a,.‘
cionales y en Los de Cam’_muin Federal y fue expedido pon.el pnu&dawte Plu,tm- :
co ELlas Calles. i : - S
) EL' 10 de novienbre dc 1929, ¢l ucenuada Enu.Lw Pontés Gil, en au ccu’,cdad
de presidente de La Repiblica, exp.cdt_d el neglamento pana Las- Lineas” de:Camiones
del Distnito Fedenal, Expedicidn de‘:PeJuniy)saé; de Ruta y-Establecimiento de nuevas
kL,[ngd)s , el cual fue publicado en ef dianio oficial el 30 de noviembre det mismo
aio. En: 6L quedaron reconocidos; Los pe/un.i/soé‘ de‘nu,t'a de Lineas, La LimitaciGn
en et nimeno de vehfoulos de cada Efnea Y se. u/tabf.ec,Ca un mdximo de 5 permisos
;oa»‘r. persona §Lsdea, anotando. como cawsa/s de cance@audn de Los penmisos La vio-
I_au.ﬁn de. este ninero mdximo. o bu mmﬁmenua a ampneAaA ex,tnaujum o socle-
dades “angrinas. R : e

EL 31 de julio de 1931, e,(L p/L(’A:(.dEVLte PaAcua,(L Oitiz Rubio expidid La Ley del
Impuesto “sobne’ Empresas de T)mmsp e pan Au,tomo‘uuiu _/ Camionies y el neglcunen-
1o rhespectivo. Sk :

EL 29 de agosto de eAe aio Ae cxmdw ﬁa primena Ley sobre Vias Genmaﬂe/.s de’
Comunicaci6n y Medios de: T/Lan/spamte I_a cual fue promulgada en. el diario oficial -
el dia 31 de el mismo ‘mes y afo. En ella se establecla un mdximo de tres pemisod
por persona glsica, n.e,ée/wdnda/.se su.otorgamiento a ciudadanos mexicanos y a uzdc—
viduos originarnios da habla ca/.ste,ﬂeana o pon,tuguusa que. tengan cuando menod in:
aito avecindados “en'el pals. EémbeecCa La obligatoriedad de Los concesionanios de
wia misma nuta de. constitivin: sociedades. anéninas, asi.mismo incorponaba . :
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4 gunen,de conce/swn al Mmbﬂecm_ ento de estaciones de- canga o pa/saijb
ta !_ey fue comp(’.ementada por el Reg&una_nto desTrdn Y
s y en Los Particulares de Conces. L( in: Fedejta?_ pub&_cada an el dianio ofidiat
kaﬂ 18 de noviembre de 1931.
UEL 28'de septiembre de 1932 fue pubucada en. d d,uvuo aﬁ&ua& una nueva Ley
’”'de VLas Genenales de Comunicacién, p/wmuﬁgada pon el presidente de La Repiblica,
Tngeniero Pascual Ontiz Rubio, La cual congd.iunaba Las disposiciones de La Ley an

‘en Los CCUMHOA Nac,uma

terion y establecla una vigencia de 20 aiios para Los permisos de nwta. Su regla-
mento se piblics el 31 de diciembre de 1932y en €€ se Limitaba fa expedicidn de-
“Los permisos solamente a individuos de nacionalidad mexicana, impidiéndose si’ ex
temsidn a pensonas monafes. Se establecla el detecho de preferencia. para el aibg_
gamiento de permisos a quiénes se enconthaban atendiendo el servicio o enan’ pm
= mislonarnios en La nuta. Este neglamento fue-expedido por el pres. Ldente Abe(’.Mda

Rodn[guaz

Siendo Aec)te,ta/uo de Comwiicaciones _/ Obnas’ PubLicas el Genenal Fnancoﬁco Mu"
‘gica; ol presidente Ldzaro Cdndenas envid al Congreso de La Unidn un proyecto de
‘nefonmas @ La Ley de Vias Generales de Comunicacidn, eén ¢ se asentaba que £os

mpﬁvtm.(/so/s se extendenfan a nombre de sociedades cooperativas o personas §Lsleas
“de nacionalidad mexicana pon nacimiento que pertenccieran a La clase trabajadora
Limitando a estds dltimas al disgrute de un s0Lo peamiso.. Las personas gisicas
pemisionanios de una mésma ruta debenlan integrnaise en cooperativas, tan pronto
sumaran el ndmero exigido pon La Ley, incluyendo-a sus trabajadores; quedando di
cha sociedad como titulan de Los pemisos. - La v,égenc,éd de-estas autonizaclones
56 establecid por 5 aiios pronnogables. '

E2 10 de noviembre de 1939 se expidi{( un decreto ‘del presidente Ldzaro Ccvr.—
denas que derogaba el neglamento para-fas Lencas de. Camiones deb Distrito. Fede- :
nal, Expedicidn de Pennisos de Ruta y Ers.tabtecumew.to de nuevas Lineas del aiie
anternion y establecla disposiciones 4unda}ws a Las ‘det. proyecto de fa [ay de
Vias Generales de Comunicacidn.

En 1941, el juzgado Primero del Duvu,to FedULaZ a cargo del Licenciado Pon
ciano Herndndez, concedid La suspensién deﬁ&m,aua. contra el neglamento de Auto-
thansponte del Distnito Federal. Ese misno aiio el nuevo pd%&deime General Ma-
nuel -Avita Camacho, expddid un demuo que suspend(d La vigencia de dicho neégla-
mebto pon el téwming de un afio y ”ﬁon}nd fa Comdisibn Téenica Intensecretanial de
Trdns Lto y Tnampantu en el’. Distrito Feduaﬂ pzvla wstudum La onganuaudn y e,ﬁ
funcconamiento: deﬂ senvdelio. ) B
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/Lmu!;tado ‘el 31 da d,w,wnbne da 1941 e,t'. Congnuo de £a UMdn ap/wbd
qé,_éqa m bases: gene)m(’_e/s a-que habuau de ‘sujetarse el thdnsito
Ut)mmpomte,é en el Distaito Federal, expadcdo por el prOpLO pnaudan/te y como
chetanio de Comunicaciones y Obras Publicas el General Maximino Avifa Camacho.
Cont al;&a 4e derogaba el reglamento anterion y Los artleulos de La Ley J de VCaA
“Genenales de Comunicacidn, en: el dmbito del Distrito Federal. :
EL-15.de eneno de 1942, se expidi6 un decreto que adiciona el /Leg&vnen,ta
sThdnsdito en Los.Caminos Nacionales y Particulares de Cancmwn Fedena
,gu,lf_an el autotransponte particulan de carga. P o

S EL13 de manzo-de 1943, se expidid un decreto adopztandau‘
“tan e,@ abaateccm/,an.to de Lantas y cdnaras a Lob uelufa,u
mbuudn de me/ncanc,ta/s ‘asl aomo al trhansponrte de paAa
nas, suburbanas ¢ en La ned nacional de came,te)m

| ER 28 de abril def mismo afio, e piblico eate'de
‘—.g&ando fa cireutacidn de au,tomd\u.,ﬂe/s pcvz.t(. ulajies
“de ahoman gaAouna.

ﬁZoA' o

de/uvada de: fa ucaAez g de,te/ua)w del equipo. :
A pmudn de 2a Atianza de Ccunwnm se puntualiza que: KaA concesiones debe
@i conferinse’ a aiudadanos mexicanos por nacimiento: ‘ L
EL 29° de. mayo de 1947, se publicaron en el diario oﬁ&ua& dos dec/Lc,toA pne-
v"'/udenualab 5 el phinero -de Los cuales aegula Los. servicios particulanres y el se
gqnda denoga Las disposiciones de Libne tndnsito de Los camiones de carga pox
Las carnnceteras’ nacionales, que habfan sdido expedidas el 29 de abril de 1946 para
hacen grente al congestionamiento de carga en Los puertos manitumos y fronterni-
208 y a Las dificultades del ndpido trnansponte ferroviario. T
En diciembre de 1947, por deeneto det Ejecutivo Fedenal, se nefornman Los: ars
tieubos 152 al 165 de La fey de Vias Genenales de Comunicacidn a fin de Dmrwﬁaa e
' mar el négdimen’ de permisos por el de concesiones.

La poé&udn de Zad au,totnampo)utataxs en a,(’_ Aentcdo de que se- heconou a‘a. f



: c,w_dadaA, ew,tando as.l que se expidieran a nombre de Ea Aoc,uzdad y pandcman su
eanactentstica indévidual. Dicho neglamento ﬁue regfrendado  pon el Licenciado A--
gw.sttn Ganela. Lopez, secretario de Comunicaciones y Obras Pablicas :y pneu/saba.
'Zaé actos administrativos para el otongamiento de tltulos.- de concu/ﬁn .

i En diciembre de 1960 se expidid un decneto que /Laﬁwund dicho cathuf_o X'l y
durante 1961 se inicid el canje de Los \M.aj(lé pe)unMoA de puen,te/s Y pavunewtaa

por Lox centificados de peso .y dimensiones,
"E&-17 de noviembre de 1966 se publicwion en e,?_ chU‘z,w oﬁ&c,ud’. ZM )Leﬁo/u as: a

! tab antlewlos 96 al 103 det )chlamanto AOb/LE Explotauﬁn de Cainiios /LdaLLU"A‘ a
s aoLLutude/s de permisos pana el senvicio exclusivo de tunismo. :
. L El’. n.eglmnen,ta de Trndnsito en Carnnetenas FadeJuLEeA que 4e encuen,tna en v
“gon, se pubum‘i en el dianio oficial el 10:de’ junio de 1975. S o )
S EVENSI de diciembre de 1976, sc publicaron Las nefounas a £os artlcubos 533 j,";
534 ‘de La ﬂej de Vias Generales de: Cumunicacidn, a partir de Las cuales en 1980 .
ese d_aband un instruetivo para dan facilidades. a quicnes se ven x.nuotuumdob, cn )
" decidentes en carneteras gedenales.
, E[L 4 de octubnre de 1977 e uwtallzman Los Comités de: Awtauampomte Fedenrat,

- que agnupan a Los concesionarnios y peamisionarios. porn huta.y por Entidad Fedma-

- tiva -EL: 24 de noviembre de 1977 se qub_ca' en el dianio oflcial el acuerdo que
- otonga a Los Comités el candeten de consubtores, asesones o auxiliares de La Se-
_cnetanla’de Comunicaciones y Taansportes. Estos onganismos de participacidn de
Zb"é;i;wtam(uupom;atu para La planeacign de Los servicios y La toma de decisio-
. wéA; peunitienon que se neduferna el wdpeno de necuwrsos Legales contras Los - ac-.
"toa de- autonidad.

Se hieieron modd ficaciones al reglamento del Cam?tu?o de Explotacidn dc Crum
nab pana agilizan Los procedimientos. de expedcuﬁn de tltulos de concesibn, en
canje_ pon Los permisos eventuales o eJne/LgenteA para: Los servicios negu&mu
,Du_ha/s modificaciones fueron publicadas el 11-de agosto de 1980 cn el dianio: ofi -

£ 3 de octubnre de 1950 e pubLécwmn Las neformas al Capiltulo X1 que ‘actua-
chan La )Legtwnen/taudn del pe/so y dimens.dones para Los vehiculos del Se/w u:.w :
Pubuca cheme o




o Ae Luvu,ta b desaniollo- de !La sen c',wA,
Aoc,uul y politica.del pals.

‘La fommacibn y evazuuén del:gnenio’ c ;
ci6n social mexicand. ; :

En fo. que se /Leﬁuvae a Ea. o)tgan. aud
mds nemoto: Lo encowtaama's en-fa ,ﬂund u
to Feduaz qu Ae &mdd coin 720 Mab

¥ 21, se éomh,tu ye: La chenae,wn Ctum.omma dd Dmt/u,to Fe-
mga Ml e/smotwm pub&cca se Auuna hasta 2 31 de marzo de 1922

" sddente d
“dio nwm

a Ro_pu.buca para n.edutwv. el precio “de La qasolina, presenta un utu—
¢ avch Las. comtubuuanu de acuerdo al consuno de este combustible pon
'cada danidn. : - i SO B

El’_ 77 de octubke de 1921 nace e? Centro Soé,ia,t de Chofenes do,(; Distrito Fe-
. de/uu’. aanumuan ‘@ La-que se adhiere La magor parte de Los awtammnomm
que dupué& Aingresidn a Lo Alianza-ded- L’amx_onejwb de. México.
o Esta anqam.zac,cdn fue AALL:LZ ata Conﬁedmaudu Regional Ob)LMa Mex,ccana
(CROM) ~ S
CER-27 de febreno de 1922, Ros autotransportistas aanupados en esta o/u]am.za x
u6n eﬁeatuan un paro ¢ realizan una mapifestacidn de protesta porgue &u awtou
- dades no_ hablan prestado atencin a sus quuone/s para me{orarn. el Aunc,wnamc 10
colectivo de Las ELneas.

EAta movilizacidn concluye en-un motin éanguewtu Mcmte a K 5

'Ayuwtamcento de £a Ciudad de México.
El General Obregbn aaccedid a cmnpm L0s
= Retinan-La tzvqo,ta hom/x,w pon Ae

: us’;




gaupanuemta de Jloa albtamanépalu‘,cétaé en L[nea

L La xped,c 'o‘n dcf_ pernisos a £os: necesanios en cada una.

- Coma con»secuenua del movimiento mencionado m1tmca/unenie, Las
Tacubaja Peralvillo-Tnsurgentes, colonia Peralvillo y Guada&tpc ducanoue}zon g
ta Fedu.autfn Camionera y decidieron .ingnesar a Centro Social “de Choﬁmu ‘cond
t(,tuyendo La seccidn de camiones. De esta manera surge La Alianza:-de Camioneros:
: Por estas fechas y hasta 1928, se editd La primera netha canionena, L(,tu!.a
da iEmanceipacion”. i
L ER 10 de manza de.1923, un ﬂue)ut.z gnupo de transportistas integhado por 21
Ltneas. unbanas -del D.F. Yy ferocanilenos propietwiios de étimibned procland-La
fundacion de La Alianza de Camionenos de Mu’ca con objeto de resistin Las pre-
- siones de algunas compaifas extranjeras y de Zcus Aauedadu anﬁrwmm que pmeten-
dean controlar el servdiclo. : : : )
- la Coalicin de La Alianza de £os Camioneros de Méuca don: a,E Cen/t/w Saucc& e
= de Choferes dentno de-La CROM dund hasta el 23 de junio de’ 1926, cuanda una AAam
bliea de Pnua.dewtu de L.Cnea. de La Auanza, tomdLos Acgwcentu acue/zdo»s $ :

, 7 - Dcécanownwmﬁo del Comite Ejecwauo del Cent/w Sauaﬂ e Cho
Lcanza de Camwnuoé de México: yel reconocindento de st C
2.= Dec&vuvwn en M’ALJH ‘peunanente, mientaas La camuwn

B .vaﬁvla ‘@ x_ndalumm de 204 lLuuLtadaA dc Las pe/ttuane,s

gt/wto Fede/me plzevuz. canuoca,tofua, uumu’ en el Ins tituto: de: Cx,enuaa Soua&u
‘a 804 mu&dentu de Linea y camioneros para realizan m’:ecuonu i :
La: ﬁo)unauﬁn dé tna directiva camionera cred Las bases pana que en eﬂ aiio de, o

) 7‘727 compllementanda un acuendo de La Asamblea General de ' Pres Adentes- de L ea; A
la A&anza de- Cainéonerod: de México, desconociena La autornidad de ta Can&edejb

- eidn Regional Obrera Mexicana,. independizdndose., : i
- Aghupados- en La Alianza, surgid La necesidad de ‘{O/una/L aaganus 104 qu pe mi-

tinyay Lisminuin Los gastos de operacidn para ({aluta(lecu ecanth (o
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Leddn. dd "Heruu’,do Camwneno" Hac,ul

caﬁu x.n,tegnando‘a !.oa Mampam tas de Las mu;m nutas de £a Repdbuca
: C(m la &dea de LU'LUL en un 8080 frente a todas Las ohganizaciones que se )Ld.aua-' -
. nan can e& thansponte, se cred La Conﬁedmaudn Nacional de Tnavaon,tu de !_a Re_” .
puchca Meucana : S
Con este onganusmo se ‘pretende coondinan Las acciones que Pa/z,uc,cpan en I_a/.s e
dcﬁmgntu modos - de transponte, a fin de que Los esfuenzos colectivos permitan -
cons olfda)i ua arientdcidn eficaz ‘en La defensa de Los intoneses comines; “contrl’
bUAJL @ ebiininar Los plwbtmna/s de campotenua eAtenil y nuinosa; constituinsesen i
un padmmsa Grgano de iniciativa cerca del gobiern para La elaboracidn de una
Ley y Genmaﬁ de Transpontes y de zodos Los neglamentos y disposiciones ndac,wna
da/.s con. eAta Andustria, gaJLanthanda Las inversiones nealizadas. el
S En el mes de mayo el Sn. Antonio-Dlaz Lombardo nea,uzd algunas ge/s!(;wnu en
loA Eétadaa Unidos erww_ Las que de/sztaean ‘

C/Lédut a I.aA ,Lné.totuuonu canu.onmms.-'

Zes.

Todas -estas gestiones fueron nealizadas en el ies de mayo. de- 1“9‘31' ‘it 'ingz"s'to’
de ese afio fue publicado en el periddico de La A!Lumza el "Henatdo Camwnmn"
el Proyecto de Reglamento Interion do Tmbaja Tipo Standard, para Las Lineas de
caniones agliadas a La Alianza de Cmnwnmoé de México: Este proyecto de negla- '
mento tiene porn objeto determinar Los denechos if obLigaciones de Las Lneas pbn ;
nelacion a sus trabajadones y empZeadoA asL como ZoA' dcnedhaé'y oyﬁugac,éaue’é’def ’
€stos con aquella. : e :

Ei abril de 1932, la Aaambtca Gencnae dc Prw_é (.den.teA dc L[m:aa y Ge)tcrxtu"de :
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En maLzo de 1932, se umugwm el Depa}utcunento de Tu/wsmo de !.a A&mnza de Ca #

"mone/r.oa de México, su ginalidad fue La de onganizar viajes. )Ja/r.a La mmﬁpou
~eludades g y poblaciones circunvecinas en gouma de servicio regular por Zodas Las
“nutas fondneas que pudiera convenin. Este mismo servicio senla especial de «tu/ws
mo.en Las carneteras que van de Los Estados del pals, que axuonan sitios hisz6-
nicos Y zonas tunlsticas de mayor atractivo. :
ER20 de mayo de 1933, estalls La huelga de choﬁmu y colmadonu do_ £a LL-
nea Tacuba_/a y anexas. EEL movimiento temind el 9:.de junio con’ el Logho del’, pago-.

‘ide Aa@cuuoa -phomedio para Los perlodos en que Los camiones. estén.parados.. A MLCZ 25

de £a hue,ega e 6alzm6 el Sindicato Rojo de Tnabajada/zu de. esta unm adhwdo

ata. Conﬁeduaudu Genenal-de Trabajadores., =i :
5 i abril de ua mismo afio se publicd, el PM))I?JL neglamewto de ta A&La;va,,de. e

”De,l’_ 7ak 19 de"agosto de 1939, se verificd en La C.cudad de Me’x&ca La p/u_— .

“mend Ghan Canuenudn ‘Nacional de Autotransportes. Esta convencitin tuvo como.. 64—,7;, ]

:’na,udad estudian Los pmobl’_e;mu del autotnansporte en México, gijan Las baAeA pa- -

/L(L s dua)uw&o, maa%enm La industria en manos mexicanas y operada por mexacca—, 3

;mm Y mantenm La pequeiia propiedad privada.
g En e/se misino aiio, La SCOP autornizd La expedicidn de pwum/soa de /Lu,ta y La
‘vmeauﬁn de una nueva £lnea en el numbo nonoeste de £a ciudad, cuyo establecis )
miento; Lesionaba a Las LEneas México-Tacubaya gundamentalmente a La Azeapotzaleo.
kEn, 1936, La Unidn de Camioneros de Yucatdn advintid sobre La fornmulacidn de
wn-proyecto para modificar a ey General de Veas Comunicacibn, pero fue hasta
e aio de 1939 ciando. La iniciativa aleanzé La Cdmara de Diputados; en Lo funda-
mental establecla que Los pemisos para explotar el seadcio de autotransporte
se-otonganian solamente a sociedades cooperativas o a personas fisicas; estas @l
timas 4600 podatan disfrutan de un permiso cada una en Lugan de tres y debenlan
constituinse en coopenativas tan pronto como en una ruta hubiera el ndmero de
: péMona,s exi{gido por La Ley, incluyendo a sus trabajadones, pasande La titularni-
dad a Za cooperativa. Asdmismo Las personas que solicitaran un permdiso deberian
sen meucanoé por -nacimiento i pertenecer a La clase thabajadora. EL plazo de vi
genc,un de Las. peanisos  se nedufo de 20 aios-a 5 aios. :
 Etdia 10 de noviembre de 1939 habfa s4ido expedido pon el pnu&dente Ldza/m
- Cdndenas’ un deeneto que ‘modificaba el neglamento para Las::Léieas Vd('_‘,CanLL‘om;A
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‘fidee Dut/u,ta Fedmaﬂ axpecu.udn de pe}unwoé de /uu:a _j %tabeecuuento de nueua/s
Vi’_uterw neproduciendo Los Lf.ncamww.tos det pnogec,to de Let Yy Fedendt. :

EL Conwte' Efecutivo de La Alianza trabajd cntru'. Aws empleados, Koglumda AUl a
alianza comin de pemisionarnios, t)taba.jadofws Y Ledenes para cambatur. d nueuo :

naglmnento
EL 30 de diciembre de 1939 £a Nueva Ley de.Vias de Comunicacidn: quadd apnol
da.por-el Congauo de La Unidn, incluyendo un aritleulo transitornio que: otolzgaba

‘a Los camionernos un plazo de 360 das para su aplicacidn egectiva.

Dunante:- 1940, se formd el Gaupo de Informacidn 'y Ondentacidn: Canu.anm
Lwt(yz.«_aa de 2a Alianza, que publicd el Informadon Camionero.. ]

L En 1941 se concedw‘ La suspensidn deginitiva contha al’_ aegtamen/to pa)uz el’.
D(Atn,uto Fede/nal :

EL. 37 de d.(_u.embne de 7941 el Cong/wAa de £a Unidn expuud una nueva Laj de
T/uin/suta y. TMHAPOMM pa/uz el Distrito Fedenal que de/mgaba deﬁ&notwamwte el
"I)tegkwne.nto asL como Los chthaﬂoA dc ta Ley de Vlas Gene)mlu deComunicacidn en
el dmbito de La capetaz : ’

Eu Ae,m;cembfce de 1945 e& pnu&denta ﬁolunﬁ una nueva - canwswn que estudiara
y- ‘propusiena Las “bases para:reforman La Ley de VLas Generales de Comunieacidn.

Se “nombad una. nueva comisidn en La que participaron Las sdguientes ohganiza-
clones 'y ghupos: Alianza de Camioneros de México; Liga Nacional del Transponte;
Uni ficacidn Nacional de Tramspontes, A.C.; y Los Permisionarnios Libres.

EL. 31 de diciembre de 1947 se promulgaron Las neformas a La Ley que recoglan
Los trabajadones de Las comisiones,; volvian al espinitu de 1932 y que plasmaba
La sugenencia de Alianza de Camioneros de que Los permisos se conginieran sola-
mente a. mexicanos porn nacimiento.

e EC:30.de manzo de 1943, se nealizd.un paro camlonero en La.Ciudad de Guada~
Lajana,; en protesta por algunas disposiciones del Deparntamentoe de Trdnaito Local,
el cual se 1esoluid favorablemente. Ese mismo- aio hubo una huctga en La Linea "
Santiago Algantn de La Ciudad de Méx<co. k o :

La Atéanza de Camionenos de Méx.ico Mtabteuﬁ una academca pcu:.a cha&eﬂu, en
el mes de septiembre de ese aio. o : : .

: En 1945, se foumd La Liga Nacional deﬂ Taampo/:,te, ag/utpando pon plu.melm vez
a Los transpontistas de carga, fuera de La A&anza EAta LLQ!I Loghd convemaé
con el ferrnocannil, para caolzdxuna/r. (aa 4en.w.u04 en mﬁgunm )w,ta/s coma po/L e_{e}n

plo Ixtepec-Tuxtla. : i L
Ese mismo afio, £a Alianza de Cdm&'qnmé,blgc Mg‘xéve'o', panticipa g»i un L@jlm@n@ig i
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una cal’_umna motolu.zada de mA,P. au,tabuéu
i VEL730" de noviembie de 1948 en ek’ Palac,w de’ Bz&&us Afutu el’, mu&dewte de
“La Rapub&.ca Anaugurd La. 11" Convencidn de Au,tof/mmpo/z,tu En- el cu./z/so de 2os”

Dmba.jaA se examinaron y aprobaron por unanimidad 14 ponenuazs aEgunaA de-cuyos
nesultados gfueron: Hacer Las gestiones necesarias para que se reconozea persona-
Lidad jurnfdica a Las LLneas de awtotranspontes de quajMoA f-de’ canga agrupadas
actualmente en foama de uniones o sindicatos de perunisionanios. Solicitan a La
SCOP que Los transportadores de carga Zengan- /w_pm‘uewtae,édn en La Comu ion Nacio
nal de Tarnifas y en el proceso administrative. de Tntimu:a Feduae pcvu'l. La expe-
dici6n de permisos de servicio particular de cvaga 5
Entre 1950 y 1952, una Comisibn /LeaLLzﬁ gutwne/s an Ewwpa tcndcenteA a La in-
#roduceidn de vehlewlos al pals. : :
A partin del grupo que  formaba La cha Nac,wna,(: dd, T/um/span,te, en 1954 se
constituy _/6 La Seceidn Awtot/na»wpomte d(_ La Cdmara Nauana& de Transpontes y Comu

nicaciones . ‘ S

Un adio después, eh 1955, Los au/ta.ozampam@é del servicio forndneo de pa-
safenos se agrupanon en La ‘Alianza de Camioneros de £a Repiblica Mexicana.

En 1953, Ae Logn6 pon primera vez mediante un convenio con £a Secretaria de
Hacienda, La inconpalz'aa/édn del autotransporte al régimen de Bases Especiales de
,Tubu.tauan, pcuz.a 5/_nu gucaeu

CEn oc,tubne de 1964, un grupo de aplwxunadamente 70 empresas de carga regular
se sepand de £a Seccibn de Au,to,tjmmpah.te y cmwmu_{d La agrupacion Conces.lona-
nios de Ca)tga del Senvicio Piblico Fedexal,

Conce/swne/s de Ccvz.ga se divi{dis nuevamente, cuando al §inal de 1968, por di-
6menua/3 sobnre La-reeleccidn del pm,uden,te se’ fornd el bloque de Empresas del
Servicdio Pubuca Fede/ux!. Este bloque duapzmeuo’ en 1971, al neintegrause a La
CNTC :

En:febrenc de 1971, se nca&izmon, en La residencéa de Los Pinos, conversa-
ciones con el presidente de La Repdblica, Luis Echevernia Alvarez, con objeto de
ohganizan £a negw&a/dzac,éd‘n de Los servicios. Este intento por hacer un solo con
fjunto con Los distintos grupos de La Alianza, La seccidn autotransporte y otros,
di6 por. nesultado el reacomodo.de Los sectornes y La neintegracién de algunos de
ellos a La Seceibn Autotransponte de £a Cdmana Nacional de Transportes y Comund-

caciones .
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'“'}se 60/1mu.€6 et Paognwna de Demwwua del Au,tot/Lamspo)ute Fedejml 7977 1 982 quc

L de Capacitacidn y Adistraniento del Autotransponte Fedesal. La nesponsabilidad.

e Anilpa",” Sindicato de Obxercs y Empleados de Transpontes, Comunicaciones y Simi-

'ded'ud p/wg/mmcvs 1 cwu,buyd caMeApamabx,udadu hto,s Ae(',twLeA pub&mo _I plu.va .

i AM. ez 4.de octubre de 1977, ek pnu&den«te Jos€E Ldpez Portitlo uutuld 804 :

v Camu:éa “de- ‘Autotransporte Federal y el 24 de nov.iembre se Les “otongd el ca)ntfe/te}n :
de couAuLtMc’A asesones o auxilianes de a Secretarfa de. Comunccauonm y T/Lam

: = pamtu a través de Los cuales se da parnticipacion al gremio en el acto de'ta au

o toridad. Subsiste La Alianza de Camioneros de La Repiblica Mexicana.

TER 22 de febrero de 1979, se integrhé La Comisidn Coondinadora de Los Ceswwz)'

dd funcionamiento de estos centhos se comparte entre Las-autonidades’, Lok auto=
Mampamta/& y Los trabafadones, representados por sus Adindicatos.

o Algunas de Las principales organizaciones de £os trabajadones canioneros ac-
e tual;neybte son: Sindicato Nacional de Trabajadores del Autotransporte. "Fernando

.,Ezuw.é Fedclmc,co‘n Obrera Revolucionaria de Agrupaciones Sindicales, Sindicato Na i
" cional de T/Labajadoau y Empleados de Thansponrtes Automouvilisiticos y Sindicato :
: Nauana.@ ‘de Trabajadones del Transponte "Ricardo Flones Magdon'.

k En 1981, 4e cred La Confederacidn Nacional de Autotranspontistas,. que agrupa
"*,a mas’ de,e 90% de Los prestadones autornizades de Los seavicios de pasaje.y de car
'{ga EAta agrupacién otorga a Los autotransportistas La cohesidn y La estructura
adecuada para expresanse pollticamente, independientemente de su integracidn por
“la Ley J_" ~Ra“Cdmana Nacional de Transportes y Comunicaciones.

SRR eneno de 1982, se nealizé un paro de algunos autotransportistas de carga

en La nuta dek Paclgico, derivado de Las nepercuciones que La situacibn econdmi-

ca 'mdu‘acd:en Los inghesos de conces §onn¢éo& y operadones. EL movimiento e re- L
s0ludid.con La panticipacidn de La Secretaria de Gobernacidn,

: TNFRAESTRUCTURA

: Antorua Ldpez de Santa Alm pnomu_(:go' dentno de Las ba,saa de Tadubaya, el’, 24
de A(’,p/t(.emb)l.c de 1842 un decneta y su . reglamento sobre Los camumA que Imb/mm

rde con&t/uu/vse y ‘ehed un cuenpo clvilde mgemarzoa de cmn&nos S
“Cabe: menclonan tambidn ‘que Benito Jidhez Auve una gran palz,tcupaudu en: d
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i cump!:ce)wn ponque Lo mped[an La- pob

lotnob 6ac,totw/s diversos. e :
De 1624-1852, Lob caminos quedtvwn,v

uonu el cual nada hizo para commv:w&oA »‘

LEn 1353 se cred ae Ministerio de Fomwto }aaAando Los camuwf asen
Aabu;cdad de esa dependcnua peno: sin )LeAuLtadoA padcucoA A m_

e 2a. )LEPCULH.C/LJYI de. caminos.
“En’ 1891 al creanse el Ministerio de Comunccauanu Y ObnaA P bu asse con-
sddend. que ena Lndispensable constrnin nievos” caminos para’ conectcm negwnu un— %j
polutan/te)s a Ld vez que se conservaran Lok existentes. ; :
BN 1893, el presddente Ponéuuo Dfaz decbaraba: M"Como ‘para el mawte»umcanta'
del  trdfico de Las vias feueas son necesanios Los productos agrleolas 'y ménenos
de comancas que adn no disfrutan de ese medio de transponte, el Efecutivo atien-
de a La neparacin de Las carreteras ya existentes y a La apeatura de algunas
wevas , cuya necesidad se justifica, en cuanto se Lo permitan Las preferentes
A aténeéanu del eranio y ayudando para tal efecto-a Los Estados. que son Los direc- i

tamente {nteresados en csas mejoras”. L
o LER'22 de 5cptcemb/1c de 1905, sc establecid un a Junta Directiva encargada de '
constnuin if 'Lepaxnan cannetenas troncales o genma({u EL gobuymo fedenal cub'u.a
‘ ‘eli cobta de Las nuevas cauetenas, que Luego enan ent}mgadazs a ZoA gobcmnaa de et
L0s “Estados. e
o Enta nueva Ley de Secretarnlas de Estado deli 25 de diciembre de 1917 conres
pondla a La Secnetania de Comuinicaciones y Obras Piblicas La camtnucuén de ca--
ménos canvietenos nacionales y La {nspeccidn de Los privados. :
En 1918, se fommé La Canta General de Caminos y en ella se apaycvmn 104 pfw- it
jec/tod de apentura y modificacidn; Localizacibn y reparacién; £os p/wyac,toA Y
= pne/supuutoz. para Los- puntos destruldos y Las obras de-Los camuwA de: Mex.ico: a
“Quenétano, a Pachuca, a Cuernavaca y a Morelia. EI o
EC phesidente Plutarco E€Las Calles (1924-7925),; cned Za 'Comi}.
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/Lecaudadaé »wb)m ventas de gaAoLumA j Aﬂbll.(?_ tabacas £ab/uldaé :
se- /m,tegnﬁ )90/(. nemuem:antu de &u same,tcw,&u de Hacienda ‘i y '

“le

'idm Ejecu,twa de La Luuﬂn pox eoniducto de lla Sec/Le,ta/pCa de Camumcauonu y Ob/L(IA
ub&.cazs qux_én dictarnd Za auta de Zoé anDA o ;

HUA, y-asL funciond hasta 7958 L
Me‘uco /mb[a. Ulagado a Aem‘/m 4

"EL acuerdo 64._1(1 ZM bzweA pa/m La ajuda de Za 5ede/mu.u’n, de kau cua&u menuana
maé doA pa/n Bt e/speu.a.ﬂ .m,tma : ; iR :

o f ‘PRIMERA "Lzuf ca/me,te/m,s se considerandn de dos c.&um ’ n‘;mc" '1@

en-Las. de ca/w:c,tu nacional; La fedendeidn contri biLird- can una*
’ ,m que ‘ponga el EAtado hasta dejan el camino nevuado Y- con puentea
250 mi; para Las: de carndeter Local, La federacidn contriibuind: con’ wia cantidad

gual a La que aporte el Estado, hasta La teaminacidn compl’_e,ta'del camma"

SEGUNDA: "Para que a un-Estado Ae !ie Ampanta ayuda- federal, se ne.ce/suta que
Mcne toé A&gtu.ente/s requisitos: )

l = PILQA?.ntM a Za Dinecaidn Nacional de Caminos el proyecto para, La. caym—. -
-ULucudn de un ‘5080 camuw hasta su ta/munaudn Juntamente con 2a compnobacufn :
de que en’£a Ley de ingnedos’ figura una partida destinada a ese.gin - :

2.- Somatu et proyecto de comstweeidn al estudio de La Direccidn Nauuna!i

i
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. wa_ch mzbJunta Loczu’. enca/tgada da ;d,uu.g.w 2as ob/m/s tj adm&MA«f)La/l. Pas
i [ ,1do¢ dv/s tinados a Ld construccidn del eamino ‘que- debe %talt integhada como: mi-
: n.una ‘porun. /Lepnuentante de 2a Cdnana de Comercio, un )Lep)nuentante del Gobier-
B lw de,(i Ea.tada un hepresentante de Las empresas autotransportistas, un represen-
[tan,te de ‘ba Secnetanta de Comuwiicaciones y Obras Publicas y el tesorero del Esta
do;

La base sexta del mismo acuerdo; indicaba que cuando un camino nacional quedara
»paw.'ment’ado La comseavacifn estaria siempre a cango de Los Gobiernos del Estado
connespondiente. Esta disposicidn fue después convertida en Ley el 20 de abril
de 1934, pon el propio prnesidente Abelardo Rodn):guez y publicada en el diario o-
ficial, el & de mayo del misme aio, s.iendo yw/table mencionan que en el artlcwlo
‘noveno quedd establecida La pnofu.b&udn de cobro de peaje tanto en Los caminvs
_nacionales -como en £0s Locales, en Los- cuales, 8.4no. en fohma clara y expneéa 8L
se entendta que padCa hacwe e/ste upo de cob)m a Ijtaue’/s de. conceuanu dd EA'JC‘, :
tada e i

JEL pne,u.demte Ldzwn d/zdanaA dw mayon ceaudad oy ampt«,tud a utzw d,uspou']
5(‘40)19/5 medA.ante et negta.menta del "30.de dcuemb/cz de 7955 ‘publicado en. el dia- :

k a Fedmauo‘n e£ 15 de enero de 1936 “Sobne comstruceiones ‘de ca
muwA en v_o pe)mub’n con Los Estados”. :
“Este negﬂamento ‘constaba de 68 antloulos: y dOA Buansitorios. Fue dmagaclo
'ponu mésino presdidente Lézaro Cdrndenas el 4°de agosto de 1937, mediante otho ne. .
glamento publicado el 16 def mismo mes en el diariio oficial de a Federacion un

'pdcb indZ'ao;1a,('zsa",y que constaba dndicamente de 53 antloulos y uno thansitonio.
Gran a;ﬁtéﬁidad genend La comstruceidn de Los caminos Aecundarios en coopera-
cion con tbé gdbimnws de Los Estados, Lo cual entre otra forma, quedo evidencia
do pofc un nuevo reglamento que expidi6 el presidente Manuel Avila Camacho el 6
de dcocembna de 1941 y que fue publicado en.el diario oficial el 15 de abril de
q942
EZ 14 de mayo de 1947, el presidente MLgueK Alemdn expidid un acuerdo a La
: Seaae,ta/ua de Hacienda y Crédito Pubuco y de Comunicaciones y Obras Publicas,
Vpubucado en el dianio ofdicial el 24" de jumo del mismo aiio, . creando. el Dcpa)uta.—,{_
mento de PLaneacidn y Fomento de Ca)uwtwLaA Veeinales. En cuyo texto tnico dice

Lo s{guente:
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Et 29 do_ dcumnbne de 1948, (»,C [Lcenc.cado Uigiiel: e_m(L AL(‘.V[dU P'LQALdQI'LtG.,, :

'expcd,cd una !_ey pub(;ccada en el d.uvuw aﬁx_u J

defa Feda/mc,cﬁn el .30: de xtu:wjn— P

bh.e del mismo ano, en Lacurl se e,szabteuﬁ i unpue/sta e/spec,caa sobne f.oA cnglte' :

AOA procedentes de La venta de awtomév (,cu emambtadob en el pacs. EL unpuu.to
SJ.Jado por esta Ley servirnia mds addawte pa/m que una parte -del méismo, se. utte- .

gncvut un jondo destinado a La constiuceibn de caninos vecinales. : .
7 “Poco tiempo después a principios de 1949, naci6 La Asociacidn Mexicana. de Ca.

- ;ninqé, han;1do sddo sus fundadones ‘un importante nineno de .instituciones claves
det ‘pais; Ligadas directa o {ndirectamente con el thansporte, tales como p.éziﬁ-’ i
tas _azunadona/s de automdviles y camiones, distribuidores de Lubnicantes, mwm i
,’dje, neLun{tt(_co:s, Ampontadores de mdquinawria, banquenos, hotelenos, camwésm,kk
'd&mbu,éddn% de automéviles, fabricantes de cemento, ete.,-y Petrofeos de MExi
o Lla Asociacién Mexicana de Caminos sc constituyd para servirn, como parte que
es del seeton privado a fa vialidad mexicana, colaborando estrechamente con-el
Gobdierno. Federal, sobresaliendo La promocidn para La ereacidn del Comité Nacio-
nal da Caminos Vecinales.

En efecto, debido a Las gestiones ante el Gobieano Federal, que neaL«.zd La
Asociacion Mexicana de Caminos, el presidente Alemdn expidié el 12 de octubre de-
1949 un decreto creando el Comité Nacional de Caminos Vecinales, que fue publica
“do-en el dianio oficial el dla 27 del mismo mes. Este decreto ¢s muy amplio, y
de. gnan c,za/u.dad trata de Ra integracidn del Comité con su patrinonio, de su ob:
jeto, funcionamiento. y facultades y de Las nelaciones, que tendnd con Las Se-
cretarnfas de Comunicaciones y Obras Piblicas y de Haclenda y Crnédito Piblico.

EL 15 de mayo de 1956, se formuld el acta mediante La cudl se comptituyd La
sociedad andnima denominada de Caminos Federales de Ingresos de Capital Variable,
sustituyendo a Constructona del Sur, S.A., que ape/Laba bajo este sistema de cuo-
ta, La carretera México-Cuernavaca.

E€ 25 de julio de 1958, el presddente Rulz Coatines, expidi6 un decneto ‘pu-
blicado en el diavio oficial de La Federacidn el dla. 31 del mismo: mes c/z.eando
el onganismo descentralizado: Caminos Federales de Tnglw,bab -que.
vez a-La Sociedad Andnima de Capital Van. Labte denomumda Camwcu.s che/na(’_u de In’

‘[5u/st¢,tuy6 asu

izs




nesoh’ y aproximadanente un wio después, el 25 de manzo de_"'195‘9' el presidente

:Ldpez Ma,teoA expidid el deecneto publicado-en- el diarnio aﬂ&uai’. de La’ Fedemudn :

el 3 de jundo de ese aiio derogando’ el anterion, por medio de cual desaparecerta

e({ ongavwsmo descentralizado: Caminos y Puentes Fedenales. de Ingnesos. -

'EL 10 de eneno de 1959, desaparece La Secnetaréa de Comunicaciones y Obras

: ‘Pu‘bucm quedando a carge La Secretarfa de Comunicaciones y- Thanspontes de La
az¢ouzau6n de senvicios y tarifas y control del trdfico en las canreteras ‘fede
iales y a cango de La Secretaria de Obras PibLicas, a planeacidn, consdiuccin

i ‘comenuacédvi de Las carnreteras en general, salvo Las de cuota que sL consthufa - -

- pero segula operando y conservando Caminos y Puentes Federales de Ingne/so)s g Sm’
: 'v«.uob Conexos . : .
“En eneno -de 1960, de/sapa)mud La Dinecedidn General de Caminod -y e Meszn
L fas ('LULQQMGVIGA generales de Construcedldn de Cawreternas Fedena!.u “de Commua-
el da_ Camnetenas Federnales y de Cavreteras en Cooperacih,’ depcndccnzu de la-
“Secretanla:de Obras Piblicas, Las .cuales colaboran con La Comisidn Nacional. de
*Caminos Vecinales, que desde el 4 de julio de 1960 Awsutuyd a(i Cam(,té Nac,wua,li
- de Comunicaciones Vecinales. :
" EC presidente Lépez Mateos creé mediaite el decreto del 27 de jLLYH.O -de . 1963
publicado en el diwtio oficial el dia 29 del mismo mes, el Onganwno Publich Fe-

dc/ia(t Descentralizado: "Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Suw.cw/s Co-
»w.xoa", con Lo cudl se integraba La operacidn de transbondadores’

En 1969, La S0P empw_m a consthuin caminos runales a tnav@s de ?_aA Ju tws
Locales de: Caninos.
CEn 1970, se unpllawta el Programa de Caminos Ruiales, cow.st/w,(do pon L
haAta e,E aiio de 1975 en que se erea La Direccidn Genenal de Camuw

o dc Obna que. e/s ta encangada de planearlos y construinlos, en
bre'y pasa.a.ser Direccidn General de Caminos Rurales.”
BN 1973 se descentratiza La S0P, credndose en’ cada Estado de. 2a Rapubt’,c.ca
co_nt/w sop, qu.a fungfa como centno coorndinadon y agewunadan de. taA ‘acciones de
“esa dependencia. : ;
En-el afo de 1977, ae crean Los Convenios. Unicos de Coondmaoco’n (CUC)
tos Estados de La Federacidn que Leb pemite ejercen el presupuesto en 5onma cLL-f
fenente a o que se veyufa dando, y esto modifica algunos proghamas de ca/m.atoﬂazs.
En el afio de 1980, desaparcce Caminos y Puentes Federales de Ingresos y Senr-
" vdedos Conexos,  credndose Los-onganismos: - Sewiclos de Transbordadones coomt(_na :
do pon La Secretarla de Comuwiicaciones y tnampomtc/s y Caminos -y Puentes che}w: :
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,ucdad y eAzado §sico de Lds cwwieteras troneales.
: Direceidn de Ingenierla de Trdnsito: Estudios de Trdnbito
) Dineccidn General de C(Ul/L(’,tMM Fedenatles: P/wljec,t
“Me/tmm fedenales. S -
d)- Dineceddn Genernal de mee_!wacwn de Ob)uvs Pubacws
nreternas  fedenales.
e)-Direccidn General de Canu.nofs Rwuxlm Pl’ana

k’cwwt/wcc/cén de caminos auvrales. L

§) Direccidn Genenal de Caminos en Coapaﬁ.au.(in Proy jec,to “constiuceion: de
camihos estatales a través de Las Juntas Laca.l:u de Camuwa de Los’ Estados.

g} Centros de La Secretaria de Comumcauonu “y Tnampo/utu Caohdumdon.u
nesponsables de La efecucidn de Los programas de La Semc,ta}u(a de Comunicaciones
y Transpontes en cada Estado.

h): Junta Local de Caminos {una en cada Estado): EE presdidente . es el goberna- -

i donr‘y?d fefe téenico es un /chfte'/san;tmyte' de fa Secnetaria de Comunicaciones y

Transpontes, el tesonero del gobiemne del Estado y existen nephesentantes de 8T
- indelativa privada. Construyen, conseavan y mejoran Los caminos construldos en
‘ coopendceibn y conservan con fondos bipartitas. {actuatmente en extincidn).

£) Dineceidn General de Autotnansponte Fedenal: Otorga permisos J Aupemwsa :

en canretenas federales. Covicerta acciones.
Policka Federal de Caminos: Controla y v&g La el t/mmpan/te cli V,EM"

- tenas fedesiales. : : ;
#) Direceldn General de Medicina Pnevewtwa en e& T)Lampo/u‘.e : Re uza exdm

nes médicos a Los ope/mdo/nu del’ auto,tmn.spumte 6edeaa£}.v
k) Direceibn Genenal de Tanifas, Tewninates y Se/w.éu:os Conexos:

RV(‘Lchziz' 04~
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otnans ﬁon,te “pede--

se mxeglum ‘con ZOA nep»z.uentawte/s de ZaA emp)w/scw y. pwonm 6 LALCM pnapw,ta
aA de unidades’ que presten servicios, estdn domicifiddas enla enudad cru=
o cubfw.n ghan. parte de dicho ternitornio. Las funciones que Zienen zuu.gnada/s
son:iconocen, estudian o y. opinan sobre Los asuntos que se Le pnuenten acenca de
: 4voLLc<,tude/5 de permisos, concesiones o modificaciones de Lo existente; coordinan
ka opinidn 'y La accidn de Los concesionarios o permisionarios en cuanto a Los
-problemas de Los serviclos; participar en. Los p)loyec,tobvd(’, Centrales de Servi-
‘u'oa de. Carga, Teaménales, Estaciones, Paraderos y Cobertizos, y .colaborarn con
Las autonidades que nigen el au,tat‘/mmpo/ute en - Las opuac,wne/s Y campaurm en que
Sea solicitado su concuwriso. :

b)Canu,té,s de Rum .se uttegmn pu'z awtouanbpomua/s que c_xpfiw:an EaA "Ae}wi, p

‘eios- negulanes de yﬂaAajULaA y ca/Lga en determinada: nuta dee Smw.cw Pubuca Fe-

de)m@ Ancluyendo Los ramales que colmeaponden aesa vda.

Sus - funciones son conocer,” estudiwr y emitin opinidn nespecto a f.aA solici-
tudes que Se reciben de Eos Comités Estatales que tratan sobre asuitos tales co
no awnento. de unidades, convenios y enrolamientos, modificaciones de. ruta, des-
plazamientos, nacionalizacidn de servicios, aspectos financienos, sociedades,
Aeaviclos exclusivos de turismo, coondinacidn con otrhos modos de transponte, ho-
"LCUMLOA,' 'ﬁede)iauzac/ébne/s, permisos de paso y peunisos de neducida {mpontancia.

el Comites TEenicos: Exdsten 11 Com.ités T‘Q'cwlcoA de Awtotransponte Federal,
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lldeOA p/wb{iemaxs e,C Ae)wu.w para 6acd,(,tcvt el ducmpeno dc Au/s (unc,wue/s,
choA de e,l’.lio/s cu.entan con subconui{ié pa)m casos Mpeccﬁ&coA. R e

’AUTO'TRANSPO'RTE PuBLICO ~FEDERAL E PASAJEROS

me de pM/.SOVLM s bumu ]
cidn’ Aede/mli - i
“Se ha impulsado el cnewu ento’ vo,t’. Awtobuzmpumte Fedelw.l’_’_ canrne/.spea,ta
tnos modoA de thansporite )JDIL A dcceh clu,udad a Los eépac,wé gcog/u:iﬁtet)é ¥l
- Uidad de operacidn. : S R e
Para atender La demanda’ enthe Cas diversas pobﬂauanu y zonas de,e peu/s »(.H.-’
ducdws Las” dréas Subuwrbanas, u.;se/ww,go, de’ Autotnansponte Pablico Federal de
Pasajencs en México se divide en: Primera,”Segunda, Mixto, Exclusivd de Turlsmo,
' Chofenes Gula de Tunistas y Transporte de Personas de Puertos y Acropueitos. Su

operacidn. se. doncuiona a personas . férdcas o morales de acuendo aLos témminos .
establecidos -en ta.ley Y de: Vuus Genmaee/s de Comunicaciones-en -su cathueo de Ex-
: p(ia/taudn de Camuwé..g ;

aileneAa CEaAe cuenta con au,tabu/su uwagnmﬂu con capaudad
’paILa, 4 ‘:‘ptLéaj('jLDA,‘v con: MLEVIIOA nec(’&nabﬁu Yy nwnvmdoza no tiene autonizacidn’
Qpa/m u 14 :‘/bta/L pa/.SCLj(’JLOé de me o neuuza \uam dinectos-de- onigen -y destino
awt/cc zttymlma,ﬂe/s ca/mc,te!u(/sucazs que hacen mds eficiente este servicio; asimés-
107 es: "‘ujo,to a ftwta _/ ho)m/uw fifjo.

EZ Smw_uo de S(Lgunda Cta/sc cuen,ta con autobuses .uptcgna(’aé con capaudad

(LjUL[JA tene autorizacibn para trhansportar pasajencs que viajen de

«_kpu_ 44@:)0&0. y cuando. el ndmero no exceda al 20% de La capacidad de asientos ded
;'ve!ucu,ﬂa durante su necorrido se perunite el ascenso y descenso de pﬂAaj(’. en dan
ide exustc palmde)w o cobentizo;. Esta sufeto a /Luxa y horario 6410.‘ ;

O Ell Swwx_cca Mtho auentzz con awtabu/su chaAM@ cunaza conpuenta delantma Yy




: 36 paAajMOA Da M,)L\u.c,w a luga)ws de uvtané/s ttuwstc.co cuumaﬁu.,a‘nammu-
iqu, o estd. sujeto. a hanamo SRR e o

: El’_ Sumuo de Chaému Gula de Twwsta/s cuen,ta en’ sumay Juua'. ¢
2 tu con capaudad pana. 5 pasafencs ;: no Ae Auj(Lth a nuta [ honaiio- 64__10 e aance
X Au?n /:620 se: otonga a.l’_ operadory dueuo det uelu(culla acreditado "pon la Savw,ta— :
Jontade Tunismo. ; :

EC Senw.ua de Tnampomte de Personas: de ‘Puertos y Amopua/utot\ Aa pnuta eit’ :

[izonas. ﬁedmale/s cumo son Los picntos  y deropuentos del pals para: t)uumtadcm a.

i las Je/woncw §a-su equipaje a hateeas o cludades o.viceversa, 4106 vah(cu(’,m »
e wia capaudad de 9 pasajenos. EC Senvicio de Transporte de PM(LJMOA de Ae/w :f i

"’pue/utaA es adninistrado por Aeropientos y Serv.iclos Auxilianes (ASA) que 208 Aub
"/Loga mediante contrato a.personas. ({sicas o morales -con La coudcuo'n de que “ob-:
tenga de La Secretarnla de Comwilcaciones y Transpontes  Loa pc/unwvb pan.a. ope/uw

en Los aeropuentod y en su caso, cinculan por Los caminos de jurisdiccidn: fede-

ral que comunican a Las ciudades con dichas terminales. EL Amﬁ.éc,éo de trhansla-

do de personas de Los puertos se podnd prestar en vehleulos con periniso expréso

de La SCM(Lt(VLC(l de. Comunicaciones .y T/Lampofd:e/s.

Ee’ AwtoMampon,te Pubuco Fedenaﬂ de.Pasa j(’jL[J
Llnques cub/mn La Repdb&.aa Meucan

I'DPMa~;eu & mitas autornizadas

nautz e ta Repuchca u Ea maya
L4600 Izddmmaa :
“Tdene s ougan enita Ciudad de Mé‘xmo[

','de Ews vlas cmtcn,to/s continda” (la/sm Santa- Anct _/ de ese puwta pnoA Lgue ‘hac, a
el nonte hasta Nogales, Cananea 'y Agua Pricta y hacia et Occcdcwtc_ haAta San
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CoLumL

I)u.,to Fedcum.e Méx,t_cob Que/ne’,ta/w, Guana,(uttta, Mcchaacdn, JcL&(Aco

e RUTA N(V)RT‘E‘” Compnende pante de La zona Centro Sut,. Centro. Oceidente y
an,t 4 Repub&ca tiene una Longliud aproximada de 1§15 hildmetnos: Su oni- -

‘ gen eA fa Ludad de Mexico sigue: pon Las poblaciones de Queju&tsz Zacatecas,

i Ciudad Junénez 1 Chihuahua por-diferentes vias y.de este Lugar contintda hasta

k' C&udad Jua‘)tez, ‘en s neconrido esta nuta toea Las sdguientes entidades fedenati-

3 DMWO Fede)ml México, Quendtano, San Luis Potosl, Guanajuato, Ja(;u.sca

‘Aguaéca,&.en,te/s Zacwtcctw Dwtango anhw..ﬁa y Chihuahua. Consta de 130 rutas »(’é_

klde)mtwazs Du.bu,to Fedcmal_, Méuco, Hidalgo, Quuétma San Luus PatoA[ Coahui
Za, Nueuo Leon y Tamamupcu Consta de 258 nutas apeu,f[ccw

. 4 RUTA NORTE ORIENTE: Tiene una Eong/utud armaxunada de 1000 kildmetrnos .

) P:vz,te de La Ciudad de México, sigue a La Ciudad de Tulancingo vias Pachuca y San
Jaago Toﬂman, para’ continuan hacia Poza Rica y Tuxpan y de este Lugan hacia Tam-
kApx_ﬂcro pon: Las vias Neranjos-Ozulama y- Tantoyuca-Tempoal; de La Ciudad de Tampico
prosigue hacia San Fernando y Matamoros por Las vias Manuel Soto La Marnina, Gon-
zdlez-LLena, Cludad Mante y Ciudad V.ictonia por Las poblaciones de Molange y Hue
jutla, entroncan en La poblacidn de Tempoal con una de Las véas que conducest a
Tampico, asimismo de un Lugan cercano a San Fernando conocido come Coral Quemado,
parte del namal que conduce a La poblacidn de Reynosa; toca el Distrito Fedenal

y {Los Estados de México, Hidalgo, Puebla, Verachuz y Tamaulipas. Consta de 43
autas especipleas. L

5.~ RUTAS TRANSVERSALES DEL  NORTE:



A RUTA TRANSVERSAL DEL NORTE 1: Tu.ue una Congutud ap/wx,unada da 1260 Iu.— T

Mmebwé Su onigen es ta Ciudad de Matamonos . Y- su punto-desting d Puerto: dc Ma.,
za,tédn pMando por Las pob(’_auonejs Lnportantes como son: Reynoda, Monteniey Y- Sa&- P

it TO/UL(’.O'H y Durango, de Las poblaciones de Saltillo, San Pedro de Las CDLL-; .
“nas y Gémez Palauo, se-desprenden 3 namales, uno hacia Concepeidn del 016 ¢ y2a;

‘eatecas, otrno hacia Cuatro Ciénagas, San Buenaventura y Monclova y una mds hac,ca o
Savalza' y Ciudad-Jiménez nespectivamente; toca Los Estados de Tamawlipas,: Nueva 5 a

‘Ledn, Coahwila, Durango, Sinaloa y porn extensién Chihuahua y Zacatecas.

B.- RUTA TRANSVERSAL DEL NORTE 2: Tiene una ongitud aproximada de 1430 [
Lometnos.  Se anig.awyéﬁ'théunano/s sigue hacia Montewiey, Sabtillo y Guadaﬂajtvm‘
.poiL dobku&u ‘de cauexufn que pasan por S :Luis Potost y Zacatcca/s, para teumi- '7
na/z. ek'vAanzam,U’,o abarea laA EAtadoa de Tamaul',cpa/s Nuava Ledn, Coahuda San
“Iou ZacwtecaA Agurcscal’,aente/.s Ja&usco y Colima.

TA TRANSVERSAL‘ DEL" NORTE '3: s,uﬁzangu;tud'a','mmmda es de 1710 kibdine-
( u,{;" éqmofpun,to de partida £q Ciudad de Tampico prosigue hacia el sun pa-
Sqn Luis: Potosi pok dos, vias de acdeso que son Ciudad Valles-Rio Verde -

e ; };RUTA SURESTE [Esta /ubta tLeml. una kangutud ap/wxunada de 7800 kdaﬁndnad‘.}“
‘mne Au. ‘onigen-en La Ciudad de México Y. phosigue hacia Veracnuz po/L dtémen,tu :
vt.aA da camumcaudu para Caa,tzacoa(cod V.iteahenmosa -y Canpeche,. ya.sea PD’L Ciu

dad’ dcoﬁ Cawnen 6 pon Escdrcega -y de. ahl Aegum a Merida y Puento Judnez-vias: be"—'— o

éac 0 Hcpuichcn, de La poblacién de Esedrcega s¢ desprende un ramal hacia Zola-
hua Yy Chetumal; £as entidades fedenativas -que toca son: Distrito Fedenat, Méu-
Vc‘o, Puebla, Tlaxcala, Veracruz, Tabasco, Cmnpe_chc Yucatdn y por extem«.ﬁn ChLa-
pcu y Ouuvtana Roo. Consta de 227 nutas upauﬁcma

3 7 - RuTA'SURESTE CENTRO: Tiene una Longitud aproximada de 1300 kitdmetnos .

v Se ohigina en La Ciudad de México y twuncna en Ciudad Cuauhténoe, pasando” ‘pon
Iuﬂ pabtauane/s de Oaxaca (uc(us Puebﬁa Cuau,tﬁa y Tchuacdu) elmantepac, Juehi- .
o Zdn; Tapana,tepec Tux«tﬁa Gutcérmez,,Sau C!LM«tdbae de Las CGAM y Comitdn, de don‘



jycfin y Oaxaca Con/sa:a de 18 nitas especdficas.

.Ludad HLda,Cgo Puefbta Made

: RUTA SUR Tul_ne una. &Jnguud de 7000 fu,liamuymz: Tume su ougen en ka
Cmdad de. Mo:uco A&gue hacia. Iguaea, ‘en forina’ directa o pmsando porLa pob&a:-'
uﬁn ‘de. Taxeo; de Tgua.éa p’LOéLgL((’, hacia Acr(pueco de donde continda hacia eE 0o-
V‘,ncan/te hasta La: poblacidn-de Zdumtanc;a y Ldzaro Cdardenas -y hacfa el Oniente -
hasta Puento EAcodedo, cuenta con tres namales, uno que parte de IguaEa I(umba a
- Ciudad ALtaminano, que de Ch.u@paucmgo conduce dinectamente hasid €a pobeacw’n
" de. Atoy yac de Alvarez y uno mds de ClLL(ﬁpandéngo a Tlapa; ura'/z‘u,td estd E:onub)ien-
"dx.da dentno- del Distrito Federal y Las - entidades de Moneﬂo/s, Gue'me)m Michoa-

v Las Emme/saa del Autotransponte Fede_)uw de Pasajenos son Aoqécdadu rhm_can,ti
: Les 0 cooperativas que tienen pon objeto La prestacidn déé”am&.éc,éé picbeico de
Bransponte de personas pon canetenas fedenales, bajo conced.Lin o peamiso ’(Mfollg‘ﬁ .
do por el gobienno federal de acuerdo con Za*Ley de Vias Genemea de Comunica~
cion. L

AUTOTRANSPORTE PUBLICO FEDERAL DE CARGA‘

La carga forma pa/z,te ULCQQIL(LC dn, Ea Aupunutnuc,twm pon es0 s hace menuﬁn
de. ella en este capliulo.
LCER Autotransponte Piblice’ Federal de chga e d modo de tmmpolz.taccdn te-
.'/uz.utne conces.Lonado o auxouvado a puu;ana/s “fisleas o -morales para operar el ca
o mcnoA de _fwwsctwutin ﬂedvmt conﬁalnna @ Los tEuminos chtablecidos . en fa Ley de
i V[M Gcnua.le/s de Camumcaudu i su negﬂamen,ta del Capltulo de Explataccdu de Ca
mMinos . :

; T Mga»uzaudn e uzﬁmmuuctwm el Autotrans ponte Pub&co Fedmat de
VV'TV:Cchga a: a.temtcdo “Lasdemandas -negulanes de thanslado de: mencanclas, aac como -
tos neque/wm.en.toé emaandmamwa cuando’ ¢ han pnuwtado pnab(’e_maa cot _/untwm-”

5 Zu da L'mnépamta cn e£ prLCé pe/uwutccnda cump(:m a Los Aec,tmu Pub&cca y P/(ula hy

133




: EL dupﬂazamwnta de me/ccanc,CaA tan.to hacion
; tauﬁn a Lo Za)Lgo y ancho de?_ ;oa,o.s Ae. nedl’.e;a en

Cdn hes pecta al ntimero total de vehlculos motrices dd Awtotnaw.spoiute de er
B Vga en 1984 ‘el Senvicio de Canga Especializada nepfne/senta ell 58%’ i

EL Servdicio de Canga Regularn esta concuwnado pcu:.a pnwstame en nuta 6Ua
_/ puede transportan cualquien tipo. de men.canufa/s lagnand‘ " ésto garantizan
entne Los centros y consumidones una dfenta pUtmanwte. en /todo el tewritorio na-
clonal. En cuanto a su flota-vehioulax. nepnwsenta d 47% dee total de Los servi-
cios de canga. . : R

EL Serwdcio de Carga Rzgu,Ea/L a,tca.nda_ @ gnande/s /LLUCC(A qu.e. abarcan todo el
pals, Las cuales son Lguales a Las det Se/wu,w de PMajelwé con excepeldn de fa
Ruta del Golfo. : :

La empresa del Au,tomn/;po/bte Pablica Fedvuzl’_ de Cvaga éDVl s0cdiedades o coo-
perativas onganizadas para La prestacion. de,(l seavdcedo piblico de transpontacidn
de mercancfas pon canretenas federales, en virtud de una concesidn o peumiso o-
tongada pon el gobienno federal de acuendo con La Ley de Vlas Generales de Comu-

nieaeidn, .
Las empresas prestan el Servicio de Canga Regulan [ Ca)zga Especializada y
cuando prestan ambos servicios se Les denomina empresa _de Canga-Varia.
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En Mte can(,tulo se presentan La onclusiones deé presente thabajo, en don-
dz padawnm apaec,uuu. de una. m b
) sistena careteno mexicaio en el desanolio de nuestno pals, adends de presentar
Las perspectivas de desarnollo, ampliacidn y modernizacidn de dicho sistema en
Los prdximos afios. Cabe hacen una aclaracién acerca de Las perspectivas, €stas
estdn por concluinse ya que comprenden un perlodo que esta por terminan: 1984-
1988,

A.- CIRCULACION DE VEHICULOS: Los p/wnuo«s aﬁo)zaA nealizados en 1940 ponen
en eudenua el uso poco Lntenso. que se. haae de 1.06 canu.naA nealizados .

Se:desprende que 4680 del onde 300 lu,MmQXJw/s “es decin, un 3% de fa nred
construlda en esa fecha —uene ma: cuwulautfn Aupmalt a 1500 vehleulos dianios.
{ver Ldmina nimero VIZZ) L

~* Clrculaclén de vehiculos en 1940,

Los primaros datos sobre los voltmenes do trafico
de las carreloras provienen de 1940, En esa fecha
sdlo un 3% de la red era usada con Intensidad.

Nimero de vehiculos diatios N,
que circulan por la carretora,

T Menos de 500
entre 501 a 1000
~—— enire 1001 a 1500
= enlre 1501 a 2000
entre 2001 a 2500
[ entre 2 501 a 3 000

———_ 3001 0 mas.

"LAMINA NUMERO VITT
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3 e adumr(a un

it mfmuw 1%

 "CTRCULACTO ULOS EN 1950"

Circulacién de vehiculos en 1950,

Para 1950 seguia usandose inlensamenle sdlo un
3% -de la red carretera.

- LAMINA NUMERQ..IX

Para 1960, La p/wpolw,uin de Ka /w_d COM UG cw@dud’h supesrion a 1500 veht-
cubos dianios habla Llegado: a sen ‘ded. 6%'/, Can elto Ae tenla 2700 kildmetros de
“La ned wsados . con cienta mtemx,dad, pe/w 74680 500 de eUZM ﬂlcan:.aban clfras su

perniones a 3000 vehlculos dzcalz,ca:s. (Ue}n Ldinina X)

41970 habla 6500 Ia,wame,tnus de fa /md uuga LH/f(LH.A»Ldad de qu era superion )
a Los 1500 "vehlcwlos al dia "y que significaba e 9% del totak: de La: ned : '; :
Sin embargo, A6Lo 1400 kildmetnos” tenfan una cmcwt’_ac,cdn cuya: “ntens d"fsu—,
pmaba a Los 3000 vehfculos diarios. (Ven Ldnina ninero XI).
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~Clrculacién de vehiculos en 1960.

+-:Pam 1960 era e 6% dala red la que se usaba cop
clorta intensidad.

LANINA NUMERO X

Circulacién de vehicuios en 1970.

Castuna décima parte de lared construidaen1970se
usaba Intensamenta.
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B 1973 ya habla 15000 kil
Los Ty guie. ‘s('.gm'.&é'cab{i et onden
Mos de. mana. de @L"ma'.’” Habfa 8600 |

‘culos dianios, equlvalente al.

: o dﬁ,véhlbl}los 'id:iari_u's"'
“"qua clrculan por la carrotera.
Meno§ de 506
entre 501 1000
——-  entre 1001 a 1,500
—_— entre 1501 a éOOO
—_— entre 2001 a 2 500

..... entre 2 501 a 3000

3001 0 mas.

Circulacién de vehiculos en 1973.
Para 1973 la red usada Intensamenta signilicaba ol
16%

LAMINA NUMERQ XT11

B.- REGIONES PRODUCIDAS POR LA RED CARRETERA: Conforme £a red caminera crece,
el pals cngandiza su terrnitorio en negiones no homogéneas sino fuicionales. La red
de caminos vineula poblaciones, fortalece helaciones y establece interdependen-
Las reglones que se ;;o/miau como consecuencéa del viiculo que produce el auto

movil y el camidn se van configurando atrededon de un polo de atraceidn central.

As, en d afio de- 1930, Los caminos construldos a esa fecha hablan provoca-

do el Ming.mv;mto _de/t'/w/:»"{ pequeiias regiones fuwrcionalmente Ligadas a través de
L0 "dutondviles g Los autobuses, eit toano a Las ciudades de México, Mérida y Mon
tenrey. ‘kVLa ‘negidn de La Ciudad de México abarcaba Las poblaciones de Pachuca, To
" titea, Acapubes g Cd}zdobn
: ’ i 138



que. £a de Now ey Lle

RA-EN1930"

egiones producidas por
a red carrotera en 1930.

“En Isaolas:eglunus creadaspcrla red cmrntsm yla
oran muy

LANINA NUMERO XTTT
wabla ampliado
1y e extendla ahora
acatecas y Monrelia.

Para 1950, La iné(ucncidr Kdne,ééuaz
considenablemente. Abareaba £as negion:
hasta Oaxaca, Veracruz, Tuxpan, Naattd,' San Luds

Monterrey habla extendido su ,L')_i‘{‘&;‘e,nw as toria, Tornedn, Pie-
dzas Negras y Reynosa. o i

Surgla La region {,uudéon@ ‘ 3 e’ Chihuahua y Ciudad
Judnez, asi como La de Ttuhp'ic’vo‘ con Ciudad Victonie Matamoros . (Ver Ldmé

na nineno X1V).

Para 1975 eas /w.gwnu Aeua&ada/; ‘s haiv canAoL«_dad y ‘ampliado. natabtemente
Sla Ln(l’uuzcm o au',ufn nectona de La Ciudad de: Me'xmo alcanza fiasta fa ﬁwn-'
tem can Guatemala, en Tapachu,ﬂa y Ciudad Cuauhtémac, ol nonte !L&eqa hasta Zaca-
Zecas, a San: Luis Potosi y Matehuata. AL este abarca hasta Tehuaod, ng!.apa y
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‘ Heglones producidas por
la‘red carretera en 1950.

Para 1950 las regiones tuncionales fincadas en 1a’
[hculm:ién de automéviles y la red carietera se ha-
iad i 0

sbian c e tros regi
que habla en 1930, so hablan mulliplicado a siele

para 1950.

LAMINA NUMERO XTIV

Regiones producidas por
la red carretera en 1975.

En 1975 las regiunes generadas por la red cartelera
y su uso son 13, y abarcan casi la tolalidad del pais.

LAMINA NUMERO XV
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2 : puu(os eu uc'L(u morla mLtummnuk

b Ll‘ dc ivuu(’t'a nm's suzqu(’m s mlwu:t(, an L’u n
luu ta Ca Cuuiad de Noga,(.ea en-ta Anawtma con toé
La Losta dc L’a 'u_q in del Pacifteo nonte. :
T iLa wegddn de, Ton‘wﬁn i Chiéchiahiia mvmp'mndn a(’
!uuta Ccudad Jmf)tez Sungen Las. pequcmu negmue

sla )ch Lﬁn de: Mant(_'uu.J abanea Imsia Su~
l’.a. de. Tampz,co “hasta Valles y Ccudad Vi
; ‘chgc tmnbcén £a )Legwn de viteal

E»wenada coi un candeten autonumu, @a de. Maxcmu ]S
‘gng a Lo Largo de ta canretera. t/mnépe 'mu/m

el. cuui&cu/s de La Mecueucm clo_ au,tabwsu de /szs Lemnada/.s tueﬁﬁncca/s‘y e 805
_medios’ maMuM de wﬁom : ccdn : v

o ‘f? c DLbAPROLLO v AMINOS ¢ nivel de desarrollo o bien el desannoblo ase-
: ‘c'aé’;‘ estuit compte 0. dn_, 60, Ginends: que “desmanera expllicita. o implleita se lw.6 w‘mn .
.al: qmdc de: bz,eue&tm afcanzado pan una pab@acu’u determinada. Este grada e/sm

:gqlfmeﬂaccql
gd!zdi, pr’i)id_;&wt;é&ﬁaé@ AUts- nrlece/svédddr’/s materiales y espinituales -en Lil'i.li{alllé‘fi;to da-
N dp i . B s . g o

Pon nazones miy divensas, el nivel de desamnoflo-de una bauedad se ha iden-
/tcﬁccada de hecho, con el ingheso per-cdpita, punupm@menta por ta cadena de.
ILLLauoucs que se-establecen entre ese .{mwmeuo y Ea pos. c_bd’,cdad de éa.tméaceh
Las necesidades de Los -individuos. : ]

B Sux emLa,'(ga en nuestro pals no 5(1 d.uspone de da,tozs de,(l ulglc o' pe/t cdpbta

" para establecer La evolucidn det desannollo S

Haj, 5.0 embargo, otlms evidencias . U estudio de 99
- det. d('Aerl’.(’o, realizado. con: data.é de 30 EA:tado

e

d,‘uaevq/ta,con “Lasoportunidades.-que tienen-Los individuos. de tna socée ..o



Cdddie

)llLﬁtchQA camponen.te& que lio
iucacwu, (u uwcuula ete., pa/w AC

/uuo de uw pocm ddatos rlL que se dtspoue d(’_bd(_ 1950 )7(L‘l(l cada =

ncccp&o, s “decis, pO/L La Unidad Politica mds pequeiia de La nacldn i th_, polL 80
tanto,, hace evcdeutc el desaniollo pon negiones mindsculas del pals. .

Sin cmbzv[go,b(‘ua 2380 muiieipios con que cueitta La nacidi, resulian Magmcu— ey
tos demaAutdo pequeiios del ternitonio. Pon Lo tanto se han escogido para eE,aud-‘-’f’“'

Lisis det desainollo, tas tres regioies geoghdficas econdmicas lmmuqé’nea’&, e
quL (’_a Camus Lo de. Sala/x,w/s Minbmos ha agaupado Los munieipios del pats.

Se. éupone que .a mayo'n proporceidn de poblacidn activa dedicada a ac/twcdade,s
: dcue/zun‘eb de ta agfucuftwm, connesponde wi  mayon desariollo, hemub ptur id ‘
una p/wponeuiu mu:.[ma. def 25% de poblacién activa no agiz.tcoﬁa poa /w_g
citeada. can e(’(’o, cn-el-aiio de.1930 habla en México tnicamente 5- /Leg
: mc&jon. deéafmol_ea ne,tcu‘,wo ('cu Ciudades’ de México, Puebla, Guada,(ia
/UL('_J y M(Iuda : i :
" Con un daéa)(lwi’.ea mcdmuo Mta/u’an Las negiones de Tcunpc_ca Clbchuahun
Vaue de Deticias; £a /w_gwu de Saf,tLLCa La de Nueva Ros. ota, Pa.l’.au
a zoua pe/tlmﬂma de. Mumtut?_dn y Coatzacoaleos. En el centio det
bai San Luts Poto,sc Agucucaﬂwntu Fresnillo y Monelia; eit t_ ;
te se Acnguﬂcvuzabzw La regidn de Ciudad Judrez, La de Pl,ed/uw Neg/uus La de: Nue
vo Laredo' y thtunoaazs, Y en fa costa det Paué[ao La /w_gufn de Los~ Mochis ;' Cubia
cdn y Ma..wt&in. T : ) ;
EC.nesto del pals no !mb[a tmmamdo el wnbral det debcvwo!,(’o, pa/m. ua éyao* o

ca existlan 1420 Lildnetnos de cannetenas. (Ver Ldnina niineo XV} : )

Pero entre 1930 y 1940 se construyeron 8500 kildmetnos que un(an 2o plu,nu,-

‘Mugqu,cz ¥
du/taca.— :
que e e(’. hox

pales puiitos de desaniollo existentes en 1930 y que atravesaban e su” may JOIL pafL- FEN
e aegwnu con escaso o nubo desenvolvimiento. . :

Coit objeto de ponern en evidencia claramente La nelacidn entre d dua)uwuo G :
“de'La red cannetera y el desarrollo del pats, puesto de manifiesto a .t/m.uf/s de. b
ta pobtacion no agrleola, se elabord una serie de mapas, .en Lo que con lina gfuna,

de zvshwmdaz.;, se han presentado distintas proporeiones de pobeaudn no. aglufco—"

-la,en Las- diversas neglones -en- que se ha dividido el pats y P_M )m.de.é ca'um,te—" i

ras coustnu fdas ‘en cada’ déecada.
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QUL 31% a 455
===} 46'0 ( )
613

En el aii de 1930 el 85%
def-territonio del pals

taba at ma/zg(m de cual-
qu,u.IL dcéalma(ieu, cuando
se acababair de Nealizan Los i
muna/wé 1 500 fuemnwm de’ ccuma— -
teras. .

LANINA NUMERO XVT

Con Obj(',t() de: ncentuzm 08 eﬁecvto/s de ZaA ca/meteaaé deh;t)w de La misma dé-
cada de sa met)zucudu, A(JmM /quu/seutado Las chdu cou el e/stado de}: desarno
!.Ca dol pa,Cs a_E uuc,co de Ea década y a,(’. te')unum “de- e&ﬂa i VM Mmum nwmmo XVHI
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DLSARROLLO
... e Sl oA
: INDICADOR: " Posicentfe "de. poblacidi-activa

ne dedicada a €o" annicul tivea.

16% a 30%
O 319 « 15%
E== 16% a 60%
A% 755
76%

Pata 190 mubtCtad de pe-
queRas Auywms habfan co-

= Ll

%
N
%M

7
mcnhmlo a;cmemo'n at desa- o "
o ) it
Luoele tray se hablan N, i - “’/?//»/f

foatate (dey como censecuen-

eladé Ca 'zed La'moterm consthudda
entne: 19‘30 w90 'é((’ctc de-esta - ONM ) \]
ned Aab’m c(’klc,saruza(’l’o pcadum ha/sta dus de’ca- N

= /

das des nu(‘s

ﬁccfus (llm(’d(c(fuﬁ :{e ncd La'zw

hube e

na uucmdd dLM{(’ 1025 T,mmaéml el wnbm(’ det desanrotlo uxctmcnte Eab 'wqwue,b
de Jatana do_ T['amal’a dct’ Late u Nww('sfc del Estado de Méuw, de. utn’mm'm

‘Ca('unu Mmmnut‘l(: Unuapan o Amnul’w

’)ueu’ta‘w LL(H, _Clmpa('n,

Se, m(v . que Se dualmuu’a «ntaummunte ta negién de Poza Pu:a a 1uxnau,
i do \f]ua\mt’tcntca i l‘u dv Trumucu

[n cL’ Nulu‘e Hcsttwu, ot dua'mo(’l'u de. La Comaxca Lagunum g ',‘(u:sj«'té.zv {dnies




PAISTEN 1940 ¥ 1

lND'I'CA.U,OR.f Pu'ic’g_n,m'jc' de peblacion
' activa o dedicada a fa

agrienl tana .,

m 16% «
[ 3/% a
BE= 6% a
S 67% a
76% o mds

D™ e W
(SO Y

e® cP of 3D

~
W

il

tfose epresenta el es- P " mmur B
et désarwotle del E:/ Ll W
: : %
¢ aiio-de 1940 ¢ 3 Gt
U : - - el
até.}'z;a; constaul- ” """I;]‘;i"h " "/;{4 on
hasta 1950, con e objeto 4y = e

igitdfican La evolicidn de Las

as quie cauza. dl . \\

 LANINA NUMERQ- XVTIT



"DLSARROLLO DEL PATS™EN1 95

CINDICADOR:: Po? 1e
o didicadaa

lteAd,

16% a 305
[OIID 319 o« 5%
E==2 16% a 60%
61% a 75%
76% o mds

Seopone e manigieste que

ul J Y

, 50 40 acentda el desa . I 1
s : L ; 7; . ! . e :
g llorde Las drcas comud e "{:nt* Al e 2

o ST
e o o, " T~z =
3 a:al surnaimicnte de ! -llllﬁf 2 =X

CPassques selcomatiean jis tamente e " = R

8 e 3 ! ! ‘“:m"' /(—% [

e c&ta ddcaﬂa ,oprditeipalmente e Noweeste
Yy et Golja,

k ena wia ,_v'z'oukaf e
uinbiral- del desairollo
Lo hay teasaceaddy, -8

¢

o L ebrt candicat e 1960 vesalta pok sy ¢

nete; al teminanse fapad imentacidn e Ea cannetena Tepic-Nogale
dose iatablemente e desanaol o de Mazatldn-y del lionte de: Sihatda
llii}ll(i:‘;(' \(x U X‘(I’ : E o : . Dol ol I S

(Ve eqniitas’ :
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CwprARROITO DL PALS TN 1950V

!

i

La base paineipal de la
©med troneal cannetena se
hab(a»nga(czada pana 1950.%7
Lé ciccutadu I 1050 viene

a compﬂcmvnfa1 ta estruetuna

bdsicae

terlons

{Lcada en La década an=

.

619
| w 75% 0
iy i lll
ng"™™

1"wﬁ =
“"mr “M JI ?
i == 1““,%//

lmmp 4%%5

AR
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CUDUSARROLLO DEL PAIS FN 1960 Y

agnicul tuia.”

BZZZA 165 .
[ 37% a4
== 16%-a 60
6’%‘(1
CFEE 76% ¢

ReLat (vamesite pocas “("u'u\

= [y l|||||“”“ll.””

emengen al desarnollo come /
X
a
e

N

censecuencia (meddata de £, N

q

u{’d';.'rdd camdne ra ealzada .

: ' 57
-eifa déeada de Los cincuentd % /é (7—

mantc anel Au'x(d('e(‘(|u(vl'(u de tas dreas

Bl efectaseladviente painedpal- n
"lu)"

comun ch‘ldab antc L2 wlunu[tc

LAMINA NUHIERO XXT

(‘etﬁl.,“
" Pata 1970 rvzdctwmnente tado cf_ paCa ha t)m,smuada Ja e(’,.wnbaaﬂ dc,
e : ERAs




INDICADOR:

Pon

sact

aqaieal m‘rd .

16% a 30%
[ 31% a 45%
= a E=3 16% a 603
61% a 75%
= 765 o mds

|nr'” =Tl

e
!a cbra cattetena de 1650 ;: “" “”"
a:1970 se séanifica pur ia //

L('(l capilar que indistin- g

»Cf]!)l(’.llt(.. seTsitda en dreas &
tadavta ne emergédas al desatae’ o,
Cetoy como en Las ya desaraolladas

para:1960.

Imya 'Leurwm!a LL Gumneno qiie e ubsanua il e(’ dosa‘ma(’(’o (fc 1970

antéi (6/1@5 :
[ quc (23 cE /zeAuftadu del c(apta totat de La /zui que para esa “Gnica existia.

L I‘u/uz 1970 s5dlo qucdalum af maages del desarnallo alaunas negiones, entne fas
que destacan:"0a”zona Iréllcqilaneha i aghleota fonestal de Yucatdn, la Seva Lacai-
dmm, ta Costa Chited de Guc'muw oy ta Costa de Oaxaca, ta Mixteca Caxaquena Gue '
Jmmmue (‘a nag idn centaal’, dc !’ucbl’a «atrededon. de Tepeaca, el sutidel, Htado de :
,\I(fxtu.o' fa 'mqwn de. Pumufndma en- .luchuacczu, ¢t noate de San Liis Potos L,y LC
swde” Nueve: Lean, cC estesde. lJu'm lqu, y=en Chihuahua-La Suz/ma Ta/mhunnvm v/ Qo

wqwn “de hrn(nc"
' g



radededieadaa ea:l

anr et

72 16% a 30%
MM 3719 « 45%
E=3 16% a 60%
= 61% «a 75%
76% o mds

ECegecte dmeddate de f
od capiban neal (zada entnd
196071970 8¢ pone de

S Anandglesto, tanto en Lo St
Y

ks

- y b K

e .
g )i -

-dmengeit.al desariello, come en et (_(( | .
{ &7 PV//////

gnan cantidad de negiones qui~y

uigonoso impulso de tas que ya o hablai
L : et “

Cas :mds faceesdbes del pals, tas mds hostifes, pewmmecen sin

,,i‘n;(ci.hda.’ Paha 19705600 unas pequeiias reqiones,

~odesarroblo al

- LAMINA NUMERQ XX111

con una caudad de wn
acianes de. mds de. 50 mil: En ellas vivla el 12%
o que, e Cacal.idades “pequeiias, imenones e 2500 habitan="""

t-pobtacion del pals:,
ese dio 3¢La wias euaintas ciudades tenla

o Méxica e *c;é(‘uf}ulc,}- con »):@TA,'dc.'3b i

(tonio” ena: )

1w fisonemla nedianamente urbaia, e La gue non'’

¢ agrupada en-Localidades. )
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6£o utacaban a,ﬁgunaA pequenoA puntaé 'zn e,e cant/w> dd paLsr ot daea. de

e C.QVI/tItO d a'lzea de Ladn _1 Celaya, ta de Monaua U/Luapan
‘ua.da.ﬂajcm.a AguaAcawatM y Zaca,tecaé, en d Gotﬁo, Tamm_co y

Nogiﬂu, y an Ea penﬂwula de Vucatdn, M(Du.da ( Ve)c tdnu.mz nume/w

"POBLACIONES CON NAS DE 30000 HABITANTES EN 1930 Y LA RED CARRETERA HASTA 1950"

Poblaclones con mas de
30 000 habitantes en 1930
y la red carretera hasta 1950.

Sobre la rad carretera hasta 1950 se har sedialado
aquelias poblaciones que en 1930 tenlan mas de
30 000 habitantes. Se puede advertir que la polftica
caminera da los primeros 25 afios, de unir todas las
poblaciones importantes del pals, Incluyé aquellas
Que't lenlan mayur poblaclén  para !930

LANINA-NUMERO XXTV
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: Imbéfdhtu. Hay s4in embargo

© "DESARROLLO URBANO REGIONAL EN
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I f
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2222 16% a
(M 31% a
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R 67%
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76% o mds-
ol |
Las hegiones que en 1930 ’“ mmm”
] ¥

- Zenlan mayor vabanizacidn ”]]n - L

‘contienen i Au magonla Lo _“Eg%.

g e - - “"’f

chbidades  con mds de 30000 ==,

alqunas dreas en que La poblacidn

wihana constitula mds del 45% y que s.in
embargo no tenlan ciudades (mportantes como 2
£a Regidn det Itamo, et Noroeste y algunas dreas fronternizas.

LAMIN;} NUMERO: )

Diez aiios despuds, en 1940, e Mexico Aequ,[a habaendo «uﬂlo uia ccua’ad de un
millon: de habitantes y trece poblacu} 3 an mtiA de 50 mdi en ta,s que vivia aho-
na el 15% de fa poblacidn to.mﬂ “en tanto quo_ en pequenws I.oca,&cdadeé {iferiones
a Los 2500 moradores, resdidla el 723 de La uacc&n : ;

Entne 1930 y. 1940 pocas pobtac,wne/s unpolvtawtu C/LQGLULOH a taaaé superiores

'a La del crecimiento natural de aqua pals. Entre Ras veinte ciudades mds impor-

Zantes en aquella poca, s6La § tuvieron incrementod superiones a La tasa nacio-
nal. Las otnas doce pendlan poblacidn, creciendo a una tasa promedio def 0.6% que
contrastaba notablemente con el 1.72% a que crecla £a totalidad del pals.



ta:década: Aeiumwnenta 9,2 dutwwl;&o de £aA uuda.du da Tomedn
uadalajalza de Cuunauaca de Man/te}mey y Acapuleo:

o fpaa que emte hasta £a fecha.

( Uvz. lm)u_na hibmeso XXVI)

Poblaclones de més de 30 000
habltantes en 1850 y la red
carretera hasta 1950,

Todas las cludadaes del pals que en 1970 tenfan
més do 50 000 habitantes quedan Inscrltas
dentro do ta red caminara hasta 1950. Aquf
vemos las cludades que en esas lechas tenfan
més de 30000 habltantes y que eran efdoblede
Ias axistentos an 1830.

LAMINA NUMERO XXVI

Para 1950, segula habiendo 5680 una uudad de mda. de un rer_o'n de-habitan-
zes y habia 22 con mds de 50 mit. ) . g
En esas 23 poblaciones habitaba el 22% de La naudu" as
mds de 30 mil habitantes estaban alojadas /tadaA a. £
Leumdnado en 1950, - :
Regionalmente el pals empezaba a adqu,i)u')L unafisonomla; francamente wibana
e La negidn del Paciffeo Nonte, desde Colima flﬁ;&t
tera con Los Estados Unidos y en Las segiones-a Lo
Veracruz. {Ver Ldmina ndmero XXVIT}). k

45 pobi’,acj.onu con

asd como en La gron
efe Acapuleo-México-
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}i{DES,\RR(’ (1o HR‘E(\NG'

INDICADOR: Ponceritaje de a poblacidi que
Chabita en tocalidades wagones -
de 2500 hab{tantes. '

RZZ23 165 Ja°
[N 319 « 45%
E= 16% a 603
61% a 75%
76%

o mds

o et ll““”m" / th.

cldn negional del wafs de ml“l“ =
19507 e muir--semejante al

Hque se advertla en 1930, - w)m '““l“
Hai' emerqido negiones con ’ i

fésonem o Cigenamente wibana en
agquias’ dueas det Pacliico Nonte.

clm dcl’ !7“' [V("L C(un(na uume}m XXUIH]
Regwnaﬂmentc v pais adquuyw una {,(Aauomca ﬁ'mncameute unbana

I’au(mw Nonte, deéde Colima fasta NoqaCcA,.ux toda ('a ,ﬁ)mntcm con F(::» Htado&

Llnuiu_« de Nmaaméuca, e -La (\ubta det: Gu(‘()u “desde Mammnms lmbta Cna( awa?— g
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Poblaciones con mas de 50 000
habitantes en 1970 y 1a red Pt '
: carretera hasta 1950, - !

Para 1970 habla 59 cludades con mésde 50000
habitantes, mas del doble de lo que habfa en
1950. Todas ellas habian quedado Inscritas
dentro delared edificada hasta aquellafecha. )

LAMINA NUMERO XXV1I1

cod cont cineo (mportantes Men.trvni.chia&‘ Matamoros, Tampico, Verachuz, Tuxpait,-i

Coatzacoaleos; en el centho ll()/Lt(’,‘.;»‘d(L‘, qqu{iigmn La uwrbanizacion de ,Dwm.ngara To-

nredn. Tgualmente se adviente fd wbdid a'a_é;fli de fa costa de La penlnsula de Yu- v
catdin freite al Gulfo ‘de. México. i w connedon ugﬁ;’yéeig:x;geﬁde desde Veraenuz has

i taGuadaL’a}Ma,y paAa pd‘/L‘»O}L'éz'dB‘iz, Puebta ' | ;
KRIX): o oo i e

Wer Ldnina nbnero

wr
o
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TNDICADOR: Patceitta

quc Imb(ta eu ¢ .ca(’(dadc
matone s (lc. 2500 hal\((mltu

cmds -

atadic de bandzae (dn
oy "(.éqiu_uh_l',,,dcl‘ oils oy la
ned edifécada hasta 1950.

LAM'[ NA-NUMERQ XX1X

cowctuszoucé -

7RANSVOPTL (AkRL1Ek0 Ln 1986, (a e de. on que cuenta e pals pex-
‘nu,te ('a vu:cuﬁacc(u eut'w tas Iteg(onc' , 2 ontribuye a’la {ntegha -

X d(,ﬂ mc:uumcu
te ternestae de ca/ma debuio muzcma[’mcnte a au 6acuL4dad da accc»su a: (’oa QA]J(L~ i

AT AR P T ulﬂf ulw‘mlrwl




“ponteen n.efaudu con ?ws neceudadu _/ cou eaé piwpd,s itas daf dcéa}(lwl’e(I"/LGQ(o-,

a/&., En. toA u.&tunob aiios . fa Envens. {on de,a/tcnada w ta- unﬁnauvuwzt(um t'wuutt ‘
i umyd Ltanto po/L el onputso atufngado ata amptcacwn de Las’ nides. al. unewta- "

'donaa Y niral que ex.d Jlau de. wi apoyo especial’pon siL va«,tada cobwtu/za, como
ipo/z. Los necunsos canaazadob a othos sectones. 5T )
L ipon at'w fado, et ubtuna vwncaz de’ tmuwpcmte utci bamdo en ?.j% Congl.,tu_—

"CLLIICLC?A con centio en La Ciidad de México, Lo que pmnwte a uta zona una mejo)n i

acaes LbLZ uiad a bas- distintas negiones def pals y provaca qua una-sente: de mou
'Unc_ento& entm neg- iones tengan que pasar por La cam,tcu’i 5auana_uendo ﬁa conce :
lt/Lac(,ﬁﬂ ‘Pand. apo yar. La politica negional del pLa, u necua/ua comptmnzuta/c La
: flz.t,db.ta‘wucaf me_d,mnte ‘adecuados enlaces «CILaiMVULACLEGA

CRECIMIENTO DEL TRAFICO: EC Au;to/tnanupolt.te Pubb.ca Fed ak

] 1982 6u('_ de(t 10% auuque a pantin. de 1983 La dmnauda Ae ha can,ona,cda eu deu- :
cuu medcaa Y lia)z.ga/s : s S '
o Ei, e,L pe)ufodo da 1970- 1982 el Au;tot/tajupa/r,te Fedyw.l’_ de Canga,. checd.a wna
fa/sw Iwmed(o du’ 7% anual. para wit volumen thanspontado de 276 millones de tone-
‘ZadaA en 7955 dquivalentes al §0% del total transpontado pon vla ternestne.
REGULACION Y ORGANIZACION: La Secretarfa de Comunicaciones y Thranspontes Lle
‘cabo Las 6uuuom/s de plancacidn, programacidn, presupuestacidn, regulacidn

"y conmaﬁ del del transponte carnetero, asl como La vigilancia, comsthuccidn y
consevacitn de fas carreteras fedenales. En el subsector opera también, Caminos
Y Pqentu Federales de Ingresos y Servicios Conexos.
“Existen 617 ampresas de Seavicio Piblico Federal de Pasajenos, 2827 de Servd
cio Pablico Fedenal de Carnga y 38000 pemmisionarnics individuales. ;
JExisten ademds, 93 Comités de Autotransponrte Fedenal “divididos en e,smtatu, .
neglonales, téenicos y de ruta. Estos comités, foamados pon awtatnan.&pa‘z,twtws :

funcionan cono- drgaitos consultones, asesones y auxilianes de la. SQM&tMC“ deco

municaciones - Thanspohtes. L
EC cuadro institueional del. uamsyaon.ta czww,te/w Ae compﬂementa co:rﬂa Conu,-f




42708 runa Lll - mc(’(’dn de c[’mnentaé,
6amcnto )mguﬁac,um _/ <.ontlw£, 200;

>,,cm,,5 vwawfn de ca)uw,tma,s

OPI:RACION DEL ALHOTRANSPORTE R
guban de- pzuaje'w/s atiende La demanda enon L
: "banaA Su opeltauo'u 4e conees: w»m an nu,tcus 4.1, con’ ve/w&uo de p!wne)m, éegun—
da: cl’aee, _j mixto, p/t.(.nupaﬂmcntc Existen Imnluén s ‘modalidades: de mampomte

exclisivo de. tinismo y de trnanslado de pessonas o Los aeropuesfos:
¢

o bﬂauonu J en lcw zomu Aubwc.“ -

Pazux ateider La denanda, en Los (dLtimos afios se hicieron inversiones cmwu{e
nables, diplicandose La flota al pasar de - 14000 unidades. en 1971 a 28000 wiida-
des e 1982, mientnas que el ndmero de. pasajeros transportados se triplicd en ef
mismg pe)uCodo.’ Actuatmente Las empresad au,‘tomm‘pmm.tws '(!.r)'lﬂll(’.yl‘btﬁ, cireunstan-
cias difleiles, debido a ta eea‘umau”de sus’ cod:tob ya ‘ea'mmmu'an del trdfi
co. B B ‘ -

EL senv.ielo exclusivo de Turnismo, Lo~ pne/stan !.cvs e,mpne,sa pe}mwswna)uuw aghu
padzu en tina sociedad eépeuauzada :

. La thansportacidn de personas ‘entre Los a(mopumto:s g &vs uudadu a Las que
con/w/.spondcu, requiche concilinn -Los-caitenios i mecanrisnos para el _a/tmgwn,gcnta
de peamisos para La prestacidn del seavicio y pata La celebracidn de £05 conthas"
tos que Aeropuentos y Seaviclos Auxiliares concerta con pmucuzmeé por el uso
de Las dneas dentrno de Las zonas -federales. :

En Los seavicios conexos al awtothansporte, con Las 76 i‘e/cmumlleé centnales
en operacibn, se sie a 370 millones de pasaferos de:Los 1385 m(.&ione/s Manépon,
Zados anualmente. Lo g

Para chear esta uzﬂnaebt’mc/twta !04 awtoi’/m»wpaﬂwtu ha‘ .uwubtcda una el
fna del onden de 16000 mi€lones en 1983,
EiL este renglén se ha .delLi;(_ﬁ, adq_ I_apinwu




*”/W,tom.o nauona.e Tambcén se expcden autouzacwnu para que Zot. pa)ctccu.(cmu
puedau Umuapomtwn su8 p/wpcob bienes en vellculos de su plwpcedad

i Para atenden La demanda, £a’ §lota vehicular del Au,toth.mwpo)ute Fadw(’, de:
’Cmgq, estd cqmpue/sta pon mds de 120000 wiidades motnices, de £as cua.f.u apnouj

- madamente 51000 corresponden a carga regubar y 69000 a cazmgd especializada. Este

i Aefwccw Lo prestan 2827, empresas, adends de 38000 permisionarios Lildcvadua(’,u
LB Ros {Ltimos  afios-La demanda de transtado de mercanclas se ha )LG.dLLC.(.dO can :

b e)zabllemcnte, provocando -que en. La ac,tua.udad se utilice 461_0 el’. 70%.d .

: 'paudad o : . :

e ‘“‘Pah. otlw Eado, eE cwnp&unwnto dai p/wgnama de cwtaa,?.u

N AESTRUCT Al ARk ETCRA‘ La /Led ca)me,ten.a uauonat e

dadeA poIL mtendm Para unpu,&a/v. el dua}muuo negional,  durante Los aiios cincuen
: ta J A?AQMS{L se enﬂwazu La construccidn de caminos estatales y alimentadones,

unplantdndou, esquemnas ﬁumnue}m Y convenios coondinades eitre La Federacidn ¢ y
‘Los Estados. Como neswltado de estas actividades, al final de La década de Cos
sesentas La ned nacional ya posela un importante nivel de {ntegracién, comunica-
ba alrededon de £a mitad de Los habitantes del patls, y se observaba un uso cada
vez-mds dntenso de La ingraestructuna.

A pesarn de Los esjuenzos nealizados, persistia La necesdidad de comunicarn a
un dmpontante porcentafe de La poblacidn nacional, ublcada en su mayornla en zo-
nas- wnales; entonces se implantd un programa de construceidn de caminos de ba-
V fas especificaciones que, al mismo tiempo que integrard zonas rurales,- proporcdo

nand enpleo temporal a La mano de obra Local.
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EL crcedente uso de-la dnfracstructura carnetena thoical se ha canactenizado -
et awnenta geuem(’/,zado del’ thdns.ito, asf como- por La cuucutaudu de ‘vehleu-

:604 cada vcz ma‘A pesados . Por ello se ha canalizado,  una nayor. proporeidn: de lOA
f N HeoWES de divens tdn del subsector a La conservacion, modernizacion y amplia--:
‘.’:(L(ﬁll de cannetenas troncales y alimentadoras. A pesan de estos aumentos, e e/:t@'
ma_que. ‘del kitometraje total de fa ted trnoneal, el 30% opera con niveles:de sen
~vieio deficientes, 26% con niveles aceptables y 44% con niveles buenos. Se’ crw
‘Vla que -en 1982 ol 32% de La ned de cawreterds federates teuta .tftd}wutoé oLccuqu
: p’LOdeLO Supenrion a 5000 vehteulos. Gy i
Sl /w_d de carreteras de cuota ha penmaneeido casi inalterada desde 1973 con
“ :paco manuA de 1000 kildmetrnos de Longitud. Sin:embango, sus uJ&uneneA de m;w_-
: .,j‘/to han Meudo constantemente a .ta/sa/.s anua.l’_e/s p/wm«.dm que oscilan enthe 8 y 10%'.

Cabe sefialan e,(i explosivo Meo,unmnto, taiafo’ aatu.al y valon d&(ﬁ pmque vehi |
M.ch nac,cona,e De 308000 vehlewlos' en totco(’. en 1950, s¢ pasd a 520000 en 1960,
1900000“'211 1970 y a 7300000 en 1983 de atfm, 5 mdLEonu Aon automduiles; 1. 8 g

TRANSPORTE CARRETERO PERSPECTIVAS A ARTIR DE 1984
LA pua/c de La cnttica situacion econo’nuca que vive ‘el pals, del estancamien-
'Io dLC crecimiento que ha tluLCdo como consecuencia; ‘el sistema carretere tendnd

que ateden demandas cada vez mayores. EE crecimiento demogrdfico, el awnento
gmdim.ﬁ en el vdlumen de Las actividades econdmicas y Las cada vez mayores tasas
de motornizacidn gatalmente se thaducindn en demandas de trdnsito muy superionres
a Las presentes. )

EL causaite prineipal-de fa expansidn-de La demanda de transponte inteaunba-
no pon carnetena send el autombuil. Va que en La actualidad se advierten tenden-
edas hacia una mayon participacidn def automdvil en Los tadnsitos que circulan
pon La ned. Eit promedio, Los aforos del trdnsito de 1960 revelaban que Cos auto-
mJu,i_llu enait un 56% del total de vehfocufos en cireulacidn, porcentafe que en
1982 ena ya del 72% aunque en afios xecientes ha descendido al 65% en 1983 especi
,Mccunenta : - :

Supanceuda que-La poblacidn de Méuao en el aiio 2000 sea de 116 millones de
. ht}b,g&gntex&,r aggquqer,tg,tma de :yxota{uczaq,cdxt awnente - a un aitmo-.inferior al. de Los




i 8% d(_ am‘obuse,s _/ 17% de camwnus. .
} Lu dunanda det” transponte urturulubunu de, pns(uuwé 50mi des 3. 4 veces ta
"ac,ttmf oy auuque se pieu(f una; mayon panticipacidn del autotnanapalde de ) Pﬂz&ﬂje-

hos y en alguios casos dat 6e)uwca/uu£ el papel del automdvil serd )La(euante,_

k@speuafmewte en cuan,to a thdnsito genenrado. Respecto al transposte de ciga, - se D

e/stuna que. el au,tomawspan.te movilizand 2 veces y media mds toneladas de Las que' :

k ’mueue hoj e dla, Aupomaudo en plan optimista que el 6UULOCCUULLC y. el cabata;e :

'Eagnan ‘aumentan su pmtcacpauﬁn en fouma ALg}LLﬁLcCLtLUa Obviamente,  para ello: :
'debvui cantcut. taito con Lnfraestructura como con apoyo organizacional j no_gt',aman,'
Ia/uo adecuadoé‘
Para que Ca ulémcs Uutc,tu/m canretora pueda atenden adecuadcunwte Las-deniai-

“das quc s¢ podilan presentar en el aiio 2000, La red naclonal deberd ampliarse

haAta eontcm coi mds de 10000 kildmetnos de carreteras de 2 6.4 carniles, unos

g 30000 hitdnetros de cavieteras de 2 canriles de altas especiflcaciones, alrede-
;;da/r.f‘de‘70000 Ritdnetnos de cannetonas de 2 canniles con especifleaciones nomna-
EéA, SOOOO’Iz,LdemdA de caminos nrevestidos, 125000 kilometros de caminos aura-
Ces'i J 76000 lzoﬂdmetfwA de brechas mejoradas. Los nrequenimientos se reparten en-
‘,\*)Lc, made/t.nczac,wuu ILQCOIV.\ tnucuanu.\ y construcciones de. nuevos tramos y Libra-

Laa wnadwnéicicéa’nu caus.i,s.'t.ijtdn esencialmente. en mejornan Las especifleacio-
es de £ramos muy transitados; como efemplos pueden citarse ampliaciones de sec-
[ ta/sta 12 methos de ancho,’ awnesnto en-el ndnero de cannilfes disponibles,
‘cmwﬂuucudu de caniles de ascenso en zonas montaiiosas, construceidn de v.las al
~tewnay, ete, . Las obras de modernizacidn permitindn amplian el sistema de cavie-
.tucu da cuota, en fa medida en que se vayan proporcionando 2 6 mds alteanativas
“de :cumwlgccaudn entne dos mismos puntos. De hecho, para 1986 podalan incorporar-
: ‘/;'e"unoo“ 500 kilometros de carneteras al sistema de cuotas, aungue el kifometraje
exacto obviamente dependend del ritmo al que se pueda de/scvumflian el programa de
. modu;uzauanu .

TEn-eliconto plazo, -La-modernizacidn.y La constauceidn de tramos de La red ca

“etera nacional procedend siguiendo estrictos eritenios de-seleceidn, buseando

:eﬂcgm 4600 aquellas obras que proporcionen: altos baneﬁ&uoé rdpidamente.

Los tnamos escogidos deberdn ienu de 15 a 20 Iu,dee/tnoA de tongu&ud con ob .
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. pcvm que Za expaué i de ta ned se adecde a £a magmtud de ﬁaA uecMLdadeA pon. afi» o
‘IEMd(’JL : .
A nweﬁ de-La ned alinentadona, 2a ampl.iacidn da La capaudad e,s tamb&én de,

‘gfmu “impontancia: Pox e€Lo se requerind determinan p/r,colucdadu con el 5ut de ga- '
Chantizan: La obtencidn de fecursos §inancieros Auﬂl_uemﬁu Una' mds aéeotwa. Las
ba)r. a ncue(ﬁ ‘estatal deberd asimésmo apoyarse en una mayon daﬁumﬁn de bas acu-f
V'v.cdadeé de peaneau&n, a8l como en una reestructwiacion de 304 macanwnoé eu/s-'
.tente/s pa/uz et ﬁcuanc,meento y La ejecucidn de Las ab/uvs Poln Lo que. “toca a’ ca-
: ‘,mma"'nww,ebs quadan unos 10 millones de habitantes por. comiisiiean. Et p/mbf.ema :

dec onden de unos 130 mék kdmn@thA Dado que. eu £a4 actuales condicio
Sned: no GMCQ posible, ni (.canmm,ca i Aaunlmenta comuiiear-a poblacwnu de me.
"{104 de 100 habutawteA Los nesuliados de Los andLisis de”demanda indican que de-
“ben: comt‘uu)we, en Los pAdximos ailos, unos 75 mil:kilometros con Los cuales se
comwiicarla a un minimo de 4.5 millones de habitantes. ,En'@(i' futuro inmediato se
/Leéénza/ui Au co:mmvacwn y neconstrucelon, y ie bimczuui asiinisno consolidan £os
diversos programas ex,cstentaé, para asd un«.ﬁo/zml.zah c/wteju_ars de trabafo .y evd-
tan duplicidades de-esfuenzos. g

Obviamente, Los aumentos al !u,({omuﬂaje ta/tal: dd_ Au.tema zunp(‘,m)za’u AU CO= -

beatuwra y podndn constituin un importante apoyo @ 2as pal@dxcaa de. d%cancentna- ;
cion t(yuwtv)un.E Tal es el caso, porefemplo.,: e Pk ca/unate/um que 8¢ conbt}w. !
yen en el noroeste de La Repiblica, Las cuales plwpafnuona/zdn con:umcauon% d,(.-v;‘

rectas entre Img«.ouu muy Lmportantes,

Munumu La construceidn de Libramientos y caMet('/LaA wibanas . en uudadeé
grandes mejorand Las condiciones de circulacidn en La red bdsica; Lo que pod/tct
sen-aprovechado al diseiar pollticas de descentralizacidn.

Al nespecto, y awnque abandonando Los dmbitos de La ingraesthuctura ca/z/w,te-
ra tradicional, se #equiere analizar a Localizacidn y constauccion de elementos
reguladones de fa demanda, como bodegas y centros de -acopio, y de. ceittrales dise —’
fiadas para Ca tiaits fonacidn de carga entre madws como_tesminales utte}unada(ed
6efuwuvmd canetena, cabotaje- ferrocarnil- ccvuw,te/ul e/tc,. :
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ta)?.ecuut y Aacconauzmd La openracidn de Los servicios para el aprove-
nacwnac de 1’.0/5 recwrsos cana(’,czadoA en el pabado al’ autovm;wpmta a

Lg del. autoum;wpaluta con 205 demdA madob a 64.71 de qua p(’JL o_n ll
: »te Aean mtf/.s apnomadrw.

2 malwpalbte de pnaductm “det campo. :
CER ZOA senvicios ‘de pMajMOA Aa 5alz,talacc/mi el 171 vspo)uta calec,two espe~

’ua.@mente eu el Ac)wc_c,w Aubuﬂbano en e,ll cuﬁ.& e me_{a/wld y /Legula/z,cza)ui su ope

e /uwufn _/ se. utc/wncnta)ui La (_,Uoltdumbuﬂl ent)w eaA ‘autonidades federates, estata
'lle/s E mwuupaeu con La pmaupaudn de usuaiios. y prestadones del seavicio.
CER Ea aed de ‘cannetenas troncales se debend continuan atendiendo a conser-

cidn en” forma puomtmca. Por Lo ‘que nespecta a fas obras en proceso, se ter-

vn@na/v.:ztny pondradn en operacidn tramos pequeios que comiencen a rendin beneficios

. ydét/;nh)‘eziéwtbé. Tambien se extendend La ned de caminos de cuota, incoaporando nue-
\Vlbgs'ﬂbiwnqb‘ y-puentes a este sistema. En materia de caminos alimentadores, se con
‘/t&iu"a}m fufw,éonaudo a base de convenios con Las entidades fedenativas, y tam-

‘ bu’.’n Ae otonga/u‘( una mayon prioridad a a conserwvacidn, rehabilitacin y medeant
‘zae,cdu de La ned. Pon Lo que. se refiene a Los caminos rurales, se pros eguind La
cmw truceion de nuevas obuas que extiendan La cobertuna de £a red, y en pamatefo,
-de- /LQ‘{Ol‘LZlVLdH. Las- actwcdadeé de commuaudn y )Lehatu.utaudn de Los caminos. ya

, ex {stentes,

S(’, p'wmovem La Ill(‘,jO/L Lntcgnaudn y oltganczaudn dzl’_ q/wnw awto&mtapomtw
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S / punccpa&nente La. deAceer(chauJu de 2a v.u{a nauona!: : G
bt AAunusmo, p/Lergu,uLd La incorporacidn de Los. ywmmob pnovuwna&u, even-
: tualu 0 energentes al Aégunen de concesion. i
. Se conA Trindn nuevos enlaces transversales, se madwuzmd La’ ned thoncal
bdsica wnpﬂcando La Longitud de carretenas de- cuatno carniles y de altas especi-
ficaciones, de continuarnd La integracidn de £a ned troncal y se condtruindn £i-
bramientos. Con el apoyo de. £aA Entidades Federativas; u ampliand La ned alimen
tadona i Los  caminos /quu’.u se continuard dando un fuerte Lmpulso a Los pro-
: ghamas de conéejr.vac,«_ﬁn del sistenma carnetenc:

INFRAESTRUCTURA CARRETERA: -
CARRETERAS TRONCALES. =~ ..
CONSTRUCCION DE NUEVOS E‘NL‘AQE's

Yécona de 47 hd&ma‘/md de £ong4,tud « :
Se cona@tu/ui el ULamo La Paz Tadob Santm Cabo

fu,tdmcmo/s en: el tjuuno Pcvvmaﬁ—Cu&cacdn, pwuenda eithan e Amucw ain cuando

et t'uuno Pafuuzl Cu&cacdn tend/Ld alguna Aecudn /teu%«tcda S S
Se concf.'lu)ui La caMetMa Tcunm.unchala:Huejtha Clucantepea, e H&dat’.go y La
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wnbe.én en Ch,m.paA se coudu,Uuin £ob rjmmoA San Cm,toba,e-i’alenque e Inde— .
endwua-uapabatepec En conjunto e,u:oa tnwnu Auman ma::: de 250 Iu,&dme,timé :
el EAtada de Gua't)w.)t.o, sz .te)unulaltd za ca)mateka Huamux,bc,oedwream-Ma.aq

L nueva /Lu,ta_a taxco : =
{J vmunwut el mamo Guadalajalux Coladdn—'repuaugo Y Ae cmbanua/utn la m

04 en*e,?. aco/a.tmmen/to Guadaﬂa;aﬂa—ﬂu}mngo v.Ca Ualpma,téo condujéndaée atam-
la‘aame,tma Ameca-MaAcom-Pueﬂ,to V(Lua)uta y.el. )Lamai_ a Tomatldn. .
B I_a nwta Méuca—b(che&a se z‘:e}mu.na/tdn laA ob/uz/s du’. /Uu:uno M:Eacamcho-C'on ;

con praobemnzu de eonge/stcanament :
£a franja de nodamiente, Se ejecu,taadn ‘E'de madmmzauﬁn en una Longu:

~det’3000 hil6metros, con Lo que se. pond/uin en Ae)uu.ua a cuatro carniles o dazs ea

anites de buenas upeué&cauan%, cenca de 3000 hildmetnos. o
En materia de modernizacion 'y ampuaudn thaean. Se. concluind La made}uu.za., S

cidn de Los thamos Mexicali-Lla Rumohosa, Meucau EL Faro y Tijuana-Rosanito, en ;

Baja California. En La carretera Pemmu&m ¢ continuandn Los trabajos de re-.
construceldn. :

JEn el thamo Quenétano-San Luis Potosd, Ae conclu,uui La- ampliacidn a cumo
ccwulu en sus 200 hilémetrnos de Longitud. :

En fa carvretera Guadalajana-Manzanillo, que se ampliard a cuamo coWz,d_eA en
240 kildmetnos, se concluindn £as obras comrespondientes,

De Tepdic al eintronque a San BLas se continuarnd La modernizacibn a cuatro ca-
niles, teaminando 25 kildmetnos. Se terminard tambidn fa modernizacion o cuatro
canrniles en Los tramos Guasave-las Brisas, 40 kildmetros del tramo Empalme-Hermo
5.0880, asd como el Libramiento de Guaymas.

Se dard un {mpontante impulso al mejforamiento y ampliacidn de La carnetera 1
guala-Acapulco.

En La carretena Guadalajara-Aguascalientes, se continuard La ampliacidn a
cuatne caniles indelada en dos” ﬁﬁéntu, Zapotlanefo-Lagos de Moreno y Aguasca-
Lientes-Lagos de Moneno. . 7o
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CEier ﬁjﬂ de Acayuean- Caatzacoa@co«s VLU_ahe)‘unoba., ﬁa/m‘i?&

doA a cuat)w caniiles. 104 thamos . Acayucan Ama,td;@dn-
"yC(f)LdﬁHlL& e

o Ewtne Hexico y Verachuz se luvui el meju/mmcen.to de/ﬂ tramo

faAzC aamo La amp&cac,w’u du{ thamo’ Pe/mte JcLEapa-Ve}Lamdz.
Cn La ca/matma Pcttzcutuw Moneaa-sdwnunca se; contcn
pmuaudo ut 4e./w4.uo 70 k(.emnetlwrs da aua.vw ca}uu!u

de Muza.b(udn ¥ Coatzacoaleos.
Puiite Tampico. Se Ce/unum/ttf e,sua unpo)zian,te ob
v—',!mo,tmo det. Golfo y-que pe)unotmt[ i mo_jv '
. dad Made . 4 : & ;
: Ademt&s se comsthuindn Los puwtea en Ojcnaga Ebano y”Tanqu,Ldn en San Luis
: Potoz.c Rfo Colonrado u Los de Las carnetenrns: Tmnnzunchatc—ﬂuejuua Tepehuauu-
‘('uanaccv«(, i Minatitldn-Colima, entre (;thA T L ’

o S0 constawindn 148 hilémetnos de Libramientos y 1000 me,tjwé de’ puewted Y pa-.
s08 @ desnivel, -para {ncrementar La em.c,(_enua opma,twa de ta ned carretena y
_de £a vialidad wibana. Destaca: La t(yumnau&u de’ £os Libramicitos de Cucrnavaca,

biz_‘fi.ytc det eje-ca -

ico y Clu-

Aquu}lgo, Manzanilla, Salcunanna, Ilmpua.ta chuana, Guammu Y- Guadm&qa/m entre
Los" principales. : :

CAMINOS DE CUOTA: Se”continuaid ',ate’ndmudoJf-»lf}cfi/‘;é@ actual mediante La- conser-




'~'dca4 e mconpolwu a,E dua/uwuo dneas . p)r.ocluc,uwu Ae camtnwuzdn, dmwtamentz &

g poh. td S(’_(metalnta. de Comumcauonu Y- le.wspa/vte,é 1600 Iuldme/UwA y se madum

“zandn 2100 hilbnetros de caminos aLwtentadoneA La nupmwalwﬂadad nommativa de
La Secretanfa se coordinard con Los gobiennos: de,rllob Estados que, por conducto. -
de £as Juntas Locales de Caminos, construirdn 'iegtca de 6000 kildmetros alimenta-:
dores y 6000 kifémetros de caminos rwwiles 'y'v'comémvamin, Las propias Juntas '
45000 kifémetnos de carreteras estatales. ... ..

CANINOS RURALES: Para abigerar a Las Aedes thoncal y alimentadona, nuneosas
Localidades actualmente aisladas & L;uuﬁicleﬂtmhénte’ ’éo’m&nécadaA ‘e comdtruindn
ei-el perfodo 20500 kildmetros de caminos Au)zatu’medcante técmcaé consthucti=
vas que peunitan La utilizacién’ .Lnteluwa dz man d ab/ié. e

CONSERVACION: A £a conservacidn de £a ’né‘d; :)Lane.ae, se éusm&ézma’n Recursos
para cubnir una Longitud que de 43600 kildmetros -en 1984, aleanzard cerca de
50000 en 1988, elevando el nivel de servicio ‘sustanciolmente.

Para Los caminos nurales, ademds de E;JA trabdfos de recomstruceidn, se ha §4
jado como meta £Legar a conservan, cen-servicio adecuado, 105000 kildmetros en
1988, o sea La Longitud total que hasta ese ailo, se haya Lograde construwin.

A £a ned de caminos estatales, s Kegiindn -asignando necunsos federales, co-
mo cooperacidn con Los gobiernos estatales, supervisando también a Las Juntas Lo
cales de Caminos, en sus tareas de conservacidn.

GASTO PUBLICO: EL Gobierno Federal destinard durante 1984-1988 un fotal de
847.6 mil miLLones de pesos al subsector carretero, correspondiende 762 mil mi-
Llones de pesos para el programa de Lnvensidn. EL hubro de carreteras troncales
nepresenta el 73% del total de fa {nversidn para atender sus necesidades de cons
fweeddn, reconstruceidn y modernizacidn; en este apartado se Lncluye el Progha-
ma de Caminos de Cuota.

Le siguen en impontancia Los caminos ruwrales, con 19% de La Lnvens it total,
y cuyos necurnsos se destinandn gundamentalmente a construccidn y ‘conservacitn,
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GASTO. PU

= DURANT 4- i
“ (Miles'de'millones de pgsos).

4-1988

CONCEPTO 1984 1984-1988
GASTO TOTAL 113.1 847.6
GASTO CORRIENTE 14.9 85.5
Regulacidn y Fomento 6.8 49.9
Administracién y Ope
racién 8.1 35.6
INVERSION 98.2 762.1
Regulacidn y Famento 1.5 20.4
Carreteras lroncales 74 .0 556.4
Carreteras Alimentadorap 1.6 38.8
Caminos Rurales 21.1 146.5
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ANO

1925
1926
1927
1928
1929
1930
19371
1932
1953
1934
1935
1936
1937
1938
1959
1940
1941
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1948
1949
1950
1951
1952
1953
1954
1955
1954
1957
1958
1958
1950
1961
1962
1963

GASTO PUBLICO "COMUNICACTONES Y OBRAS PUBLICAS".

DEFINITIVA

31'223,035.7

§

39'872,584.42
36'752,882.04

37'420,138.9
36'525,082.5
49v407,012.5
41'907,956.9
3215535, 454.1

7
§
3
5
0

33'106,825.14

35'157,124.7
38'451,564.19
71’572,858,2
100'294,177,
§2'954,171.9
66'161,976.5
65'979.194.1
59'164,022.1
75'045,515.3
125'360,904.
249'102,950.
176'866,085.
196'299,5035.
349'390,632
453'800,579.
484'923,500.
543'173,364.
709'090,732.
907'738,787.
§51'696,368.

10571523, 935.
1160'676,060.
11857571, 689.
15047246, 085.
1531'952,307.
1159'162,625.
12641996,514.
1112'305,851.

1180'673,607.

b4
g
&
10
§
1
§
5
6
38
57
79
56

.08

64
00
35
31
20
99
06
27
&8
36
16
20
96
16

03

GASTOS

1'773,124.45
1'046,543.68

613,902.30
4'372,006.29
6'129,495.46
7'570,637.05
11'367,123.49
491,984,52
173,466.00
152,419,584
217,740.59
426,950 81
279,490.49
315,509.58
915,070.16
835,591.63
11374,566,66
11452,826.44
1'226,279,96
11438,639.33
1'955,489.55
1'392,745.90
21585 ,957. 46
11882.150.39
1'944.739.99
3'056,509. 43

CONSTRUCCTONES

11284,694.04
6'635,726:15
12'369,096.66
10'295,680.60
554,623.16
21§57,593. 61
630,430.70
21505,057.63
140,540.63
306,212.80
15'904,674.65
5'619,440.39
6'945,436.36
10'653,591.01
12'091,532.70
31'461,977.05
35'416,231.40
43'38§,373.95
33'281,811.74
167" 446,559. 45
245'356.062.76

278'239,834.30
266'526,226.27
310'357,448.57
453'119,003.43
379'770,647.33
472'475,598.20
501'182,612.02
351'714,810.52
426'066,454.23
471'585,949.79
558'896,955.50
590'927,976.08
589'796,045.17
648'728,138.53
564'238,708.57

ASTGNACTON DEL PRESUPUESTO PARA CARRETERAS

EROGACTONES ESPECIALES ESEXTRAORDL

433,508.24
167,479.95"
§4,676.54
128,112:56
153361763
11125,244.20.
1292,002:44
44,916.73
47.977.78
5,322.70.
12,979.75
11,909.:29
11.249.11
i14,664:52
117,906.10
15,891.59
©65,401.18
15,406.11

VARTAS

24,375.00

749'695.50
241179585
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ANO

1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975

ARO

1967
1968
1969
1970
1971
1972
1973
1974
1975

RED BASICA DE CAMINOS

- CONSERVACTON

(KM}

62,923
64,494
66,224
67,607
57, 848
55,773

63,700 .

92,174
99,226

CANINOS D #ANO DE OBRA
© CONSTRUCCTON

' CAMINOS FEDERALES CAMINOS EN COOPERACTON'

CONSERVACTON | coNsTRUCCION

(KM}

541

757

1,032
12,149
24,308
6,444
6,247
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CONCEPTO UNTOAD DE 196 1977 ders 1979 19s0 lest 19
; i L s Gt

KILOMETROS
- MILLONES

INVERSION |

LONGITUD ép’us'ERvApA . Ku&’,ué‘rka :
EROGACTON. O uuows
LIBRAHIENTOS CONSTRUI-

DoS SRR KILOMETROS
INVERSTON - MILLONES

171



CONCEPTO

INVERSION ;
LONGITUD CONSERVADA

EROGACION

CAMINOS VECINALES:
LONGITUD CONSTRUIDA
INVERSTON

CAMINOS RURALES:

LONGITUD TOTAL CONSTRUIDA
INVERSTON

LONGITUD CONSERVADA
INVERSTON

UNTDAD -DE
MEDIDA

KILOMETROS 613
© MILLONES
KILOMETROS

1976

MILLONES = 1383

KILOMETROS.

KILOMETROS
MTLLONES
KILOMETROS
MILLONES

KILLONES

5275
671
46,525
157.7

4656
§91.9
47,533

270.0

1977

5077

1167.
51,08
300.0

9

1

172

5897
1404.4
61,2712

376.7

1978 19797 11980,

3736

2005:3 -

62,479
277.3

1981 195z 1983 1984 - 1985

'1’592

2192.2-
"37;549'_f
sigs

1986




CONCEPTO

CAMINOS Y PUENTES DE PEAJE:
CANINOS DE, PEAJE

LONGITUD DE LA RED
INGRESOS PUR PEAJE

EGRESOS POR PEAJE
PUENTES DE PEAJE:
LONGITUD AGREGADA

INGRESOS EN PUENTES

EGRESOS EN PUENTES

cantng
- KILONETROS

 MILLONES.

" HETRO. -

UNTDAD DE 197671977+ 1978 - 1979 1980 . 1981 .. 1982 . 1983. . 1984 . 1985 1986

MEDIDA

MILLONES

MILLONES

MILLONES ~ 50.0
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CRONOLOGIA COMPARADA'
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INFRAESTRUCTURA EQUIPOS . OPERACION LEGISLACION 1 GUBERNAMENTALES . TRABAJADORES:

) : 1824-57 Los caminos Aanh HEEN o
quedaron a cargo del -
mindstenio de refa-
ciones exteriones.
1853 Los caminos que- 1853 Se 1
dan a carngo del minis two da “fome
Zernio de fomento.

tendode: comunécacio=
nes y: obras: piblicas.

1893 EL efecutivo

atiende a fa repara-
cibn de fas canrete-
has ya existentes y
a La apertura de al-

gunas nuevas. ST :
1905 .EE 72 de septiem-
bre' seestablecid. una
Junta Directiva encar-
gadd-de constuin y re
pa/th. canneteras tron~
calu i
1906 Se estabfe- [
il La primena
agencia distni- . : : :
buidora de aute- o . .
méviles en fa . . : E . Poiinid
Ciudad de México. o : . T S
: : : e : “1911Se’ funda La Socie~

1911-1913 Presupuesto : : 8
efercido ein £a construc = ) S S dad ‘de Mmoviwm.
cifn de caveteras 7 mi : : . !
LRones &5 mil pesos. ‘ L : i
1913 Se Le atni~ g :
buye al mécanico ) 3 e : v
Rene Rossel La : : B
Lntreduceddn de :
4 camiones, con
carnocenias he-
chas pon €€ mis-
mo y con motones
de autos "pro-
zhos’. 175




1914-20 EZ presupuesio
ejencido en £a construc
cidn de canreteras es
de 4 millones 425 mil
pesos.

1916 Decretada fa
huelga de trenes
eléetnicos comien
za el au,tot):wmpan
Ze de pasajeros.

1917 Sunge La primera Linea 1917 EL 25 de di-
de £a Ciudad de México, de ciembre Venusiia-
nomincda Santa Maria MLxuw no Carnanza, expd-

co y Anexas.

di6 ta Leamada Nue
va Ley de Secreta-
rias de Estado. En
La Nueva Ley de Se
cretarias de Esta-
do def 75 de di-
clembre, corespon
dia a La Secreta-
ria de Comunicacto
nes u Obtas PEbLL~
cas €a construc-
cifn de caminos
carnetencs naciona
Les y La inspec-
cidn de 208 priva-
dos. -

1978 Se usaban Los 1918 Se fundarcn Las LEneas 1918 Se joamd La
Fornd T de 4 cilin- Peralv.illo-Coronel, Guerre- Canta General de

dros de 10 pasaje-
0.

xo-San Ldzaro-Gustavo A.

Ma Caminos y en ella

dero y La Martiner de fa To se aporcbaron Lo

e,

1919 Se funda £a Linea
Unidn de Camionercs Roma-
Piedad anexas.

176

proyectos de aper-

tuna, modificacibn,
Localizacibn y ne-

pwuzccﬁu de Les ca

minos de México-Que
nétaro a Pachuca, @
Cuernavaca y a More
Lia.

1916 Estatla La fiuel

" Sindicatos del.D:.F.

CT9T4ER i

ﬁmu ‘del

ga. genenal promovida
por La Federacidn de

mduyenda Los* tran-
vias:

1917 e A arganuﬁ 62 Sin
oferes de’D.

{{cato de'chg
E. se Litegha
£ Obneng Mun-

. ~:1‘91$,Se_ consiituye £z
Unidn de’propietarios de

autombuiles

de alouiler.

g 1919 Las: LCnecu que ya

6unuumbau

establecen wia

asociacidn para velat sus

inteneses.



1920-24 EL presupuesto
ejreido en La constuuc
cidn de canreteras es
de 28 milLones 778 mil
pesos. Se Andedd el ea
mino de Oaxaca a fa
Siernna de Judkez, se
hepand el de Magalena
{Jalisco) a £a Quemada
y se hicieron compostu
nas al de MExico-Queré
taro y se nevdsiid de
pavimento wt thano de
La carvretera México-
Texcoce.

1922 Se dieron conce-
siones para el estable-
cimiento de 3 puentes
de peatones sobre ef
Rio Bravo, u se autorni-
z6 La constrweeidn de
puentes provisionales
entre Villa Acufia y del
Rio y entre Piedras Ne-
ghas y Eagle Pass.

1924-28 En el perdodo
de Plutarco ELLas Ca-
Lees, se dmpulsa La
costhucceidn de camd
nes.

1920 Se comiens 1920 Se inician
zan a vsar en  fLos dervicios Mé-
Aménica Las ca- xico-TRalpan y ME
nwocerda metdli xico-Ixtapaluca.
cas. En México™
se emplearon ca
micnes Pachas

de 3 toneladas,

Flyen 101 de La

Fajiol de 7 to-

neladas y Piece

Arnnow de 5 Zone

adas.

1923 Se introducen
Los 2 paimenos Om-
nibus de 20 pasafe
nes que daban ser-
vicie: México-Pa-
chuca, México-Tex-
coco y Héxico-Tolu
ca.

1924 En sustitu

cibn de Les

Ford T 4e usa-

non £as Llama-

das "thucas".

Cinculaban

44858 vehlcu-

Los de moton,

de estos 10327

eran caniones.

177

1920 La nebelidn agua 92
prietista paralizd: i
Las actividades can:

neras.

1921 Se constituge’ La 1921 Se hea ek Coitro
Federacidin Camanm Sociak ' de;Chofenes del

ddUF

c)Lea La Federa-
Camionenos del
Fedenal,

Distrito Fedenal.
1922 Se firma La Escrni-
fura Piblica de {a Fede
hacidniCamionena del

" D.F.. Les autotranspor-
tistas efectdan un pazo.

funda Lo Aliai-
{oneros de Mé-

. 792- Estalla el movimies:’

2o Delahuertista y fos ~
canua;tw4 nDlLﬂltD‘L wix f‘-_

" Lumni de 300 vehfeules ~

apoyando .al General Alva

“ho Otngtfu.



ii
f
;

1925 Inicia actividades
£a Comisién Nacionat de
Caminos encargada de fa
neparacibn y el mantent
miento carretero. Méxi-
co tenla 8680 19000 ki-
Loémetnos de ferrocarnil
al borde del colapso y
28000 kitometros de bre
chas no aptas para fa
cineulacidn de autombvi
Les.

1925-28 Se comatruyenon
Las cawreteras: México-
Puebla, México-Pachuea
y México-Cuernavaca.
1926 Se dedica parte
del presupuesto gede-
aal para La apertura
de. caminos nacionales
en cooadinacidn con fa
Comisién Nacional Agra
nda ¢ se continde a
nitmo creciente {a ze-
paracidn, conseavacidn
y en meson grado La
constwcedisn de nuevas
canretenas. Se Lnaugu~
a6 el Puente Inteana~
cional entre Nuevo la-
nedo y Laredo Texas.
1927 A thavés de La Co
misién Nacional de Ca~
minos se neglamenta el
uso de materiales se-
gdn el v6lumen de trd-
§4co.

1928 A partin de esta
fecha £os caminos fue-
non ekabonados por in-
genienos y companfas
mexdieanas .

19256-34 Se construyen
Los caminos: Puebla-

1925 Se- funda en MéxL

co La ensambladora
Ford.

1927 Se comenzd a
construlin carrocenias
con ventanillas y pla
tafonmas ya con pafan
ca de velocidades.
Tambin se usaron om-
nibuses para 18 y 25
pasafenos con chasdis
de 1.5 tonefadas.
1928 EL transporte de
vasajencs de México~
Cuernavaca era de 20
coches: Cadillac, Stu
de babrakers Uuptex ¥
Ford 29. Ademds exis-
tlan §5 mik vehleu-

1927 Se gunda
La Linea Estre-
£La Roja con 10
unidades marea
Buick y Salle
pana dan el sern
vicie de México
a Cuernavaca.

1928 La LLnea
M&ico-Ixtapala
pa y La UniGn
de Camioneros

se constituyen
en una SocLe

Cocperativa.

1925 La Comisidn Nacional
de Caminos Ziene gaculta-
des para administrarn y
aplican Los impuestos re-
caudados sobre ventas de
gasolina y tabacos Lagra-
dos. EE 30 de manzo fue
expedida fa Ley, cuya pu-
blLicacidn en el Diario
0ficial se hizo el 6 de
abxril, donde quedd esta-
blecido un impuesto fede-
nal sobre Las ventas de
La gasolina,

1926 Se inicia £a regufa
eidn de Los seavicios de
autetransponrte. EL presd
dente Plutarco ELias Ca-
£Lles, expidi6 La LLamada
Ley de Caninos y Puentes
el 22 de abril, y publi-
cada en ef Diario Ofi-
cial de La Nacidn 4 dlas
después.

1928 EL 2§ de enens en
el Diarnio 0ficial fue

promulgado el reglamen
to de tadnsito en Los~

caminos nacionales zn
Los de concesibn §
17§

1925 .Se crea :
La. Comisdidn .
Nacional de’
Caminos .

1928 E2 1o de
eneno se gormé
en La Camé,ua’n
Nacional de Ca-
minos, La Ofiei
na de’ Thdnsito.,

1926 Se fonmé La coope-
nativa de combustibles ¥
ubnicantes 'y La Coali-
cibn de'La’Alianza de Ca
mioneros de México con el
Centro Social de Chofe-
nes dentro de La Confede-
raci6n Regional Obrera
Mexieana (CROM}.

1928 Se uucl.a’ La edicibn

: "-def "Heraldo' Camionero™.

Se editd La nevista camio
_nera "Emancipacidn”.



Tehuacdn-Céndoba; eulos automoto-

Cuernavaca-Taxeo; nes en Le pals.

Chilpancingo-Acapuleo; !

Cuernavaca-Cuautla; ME i
ndda-Progresc; Ménida i

Valladotid y Monteriey !

Nuevo Laredo. X .

1929 Se cbtuvo un con- 1929 La Alianza Ca 1929 Emifio Portés GiL: expi-

sidenabZe avance en La mionera de Veracidz did el neglamento para:lLas

construceidn del cami- "Flecha de Ono" es- Llneas de camiones del D.F.,

no Mexico-Nueve Laredo, tablece fa nuta Pe- La expedicidn de peunisos de

con el tramo México-Pa note-Veracruz de se ruta y el estabfecimiento de

chuca, y el ramal Mon- gunda clase enfazan nuevas £ineas, ef cudl: fue

temonelos-Gerenal Tendn; do y continuando publicado en el Dianio Ofi-

el camino México-Puebla; sus senvicios con  clal el 30 de noviembre.

el camino México-Acapul- el sindicato de ca- ; .

co. En Los caminos Ven- mioneros de Oriente PR

ta de Carpio-Pindnides . y cen La Flecha Ro~

de Teotihuacdn, Santa fa y cambia su nom-

Béarbara-Cuautla y Alpu- bre por 2f de Alian

yeca-Grutas de Cacahua za Camionera de Ve- !

milpa, se transitaba nachuz "Flecha Ro- !

aunque sobre revesti- fa".

miento ain Lncompleto. p ; |

1930 La red carietera 1930 La mayoria L7 11930 Se enedila Confederz
terminada habla inte-  de Los fabrican cidn Nacional de Transper
grado al trdficc auio- tes de camiones g : 5 ‘tes de 2a Republica Hexi-

mevellstico el 1% del utilizaban el ; CiLeana.
ternitonio del pals, al sistema de fre- . g
construinse i420 kildme nos de aire.
tws de cavieienas. Asdimismo en Eu-
1930-40 Se constauye el nopa principia
camino que va de México £a construccibn : . :
a Veracnuz, el de Méxi- de semiremol- . . . 2 G
co a Guadalafara y el  ques y ramolqued o
de México al Puerto de utilizando neumd i ; . S e ; ey
Tuxpan. También se cons ticos de abta — i IO
truyeron Los caminos de presidn.
Chihuahua a Ciudad Jud- ) R T
nez, ek de Saftiflo a ) i
Piedras Negras, ef de . . X oY) 2 ;
Monterrey a Reynosa y el
de Ciudad Victoria a Ma
Zamonos .
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1937 Se .emplea- 1931 La industria def au-

1931 Pascual Ontiz Ru

ron camiones de totramsponte se enfrenta- bio expide fa Ley def

pasajenros Fornd

ba a excesivos impuutas

Aimpuesto scbre emphe-

27 y 29, y auto de impoatacién Los que 4m sas de transportes
buses w!wte. La primen un elevado costo a por autombuiles y ca-

Chevnolet exhi-
bfa 2 Zipos de
chasises para
camiones y auto
buses, un moton
de 6 cilindros
para velocidad
de 80 km/h.
1931-35 Se re-
gdstranon 29
mik 548 camic-
nes; de £os cua
Les 6398 enan
de pasajenos y
23150 de canga.

Los materiales y equipos
Se elabond el neglamento

. miones y el neglamen-
2o respectivo. Se ex-

de £a comisibn consuliiva pide La pn.une,u Ley
de vias generales de comu sobre vias generales

nicacidn.
Ixtapalapa thans foumG su
equipe £Lo que fLep.macmCJ
mds de 100 mil pesos. La
Linea México-Toluca se

La &inea México de comunicacién y me-

didas de transponte y
fue complementada con
el neglamento de

trdnsito en Los cami-

une con £as de Méxieo-Zi- nos nacionales y en

tdouanre y México-Morelia.

Los panticulares de
concesibn fedenal, pu
beicado el 1§ de no-
viembre en el Diario
Oficial. Fue expedido
por el presidente Abe
Lardo Rodiiguez un
acuerdo con fecha:22
de diciembre y publi-
cado ef 6 de enero de
1932, en el cual se
duspu.aa que la gedera
cidn ayudaria a Los
Estados en £a cons-
fuwcelln de caminca.

1931 Se fundé La.Po-
Licla de Caminas. EE

29 de agosto, £a Co-

misibn Nacional de

Caminos, creada como
un organismo  autdno-
mo, se integrd a fa

Secnetaria de Comuni

caciones ¢ Obras Pua-
blicas.

1931 Indieid activida-
des La Socce_dad Coope._
nativa "Distribuidona
de Antefactos Nacic-
nal de Hufe S.C.L."
Se <instala La "Refac-
clonarnia Automotniz”
dependiendo de 2a A-
Lianza. Se: publica en
el "Heraldo Camionero™
el proyecto de negla-
mento Lnterion de iz
bajo ipo Standard.

EL comité efecutivo de
La alianza de camicne-
08 presentl propuesiz
de reformas al proyec-
o de neglamento de
Frdfico.

1932 La Comisi6n Na- 1932 Se realiza 1932 Se estabfece come
el presidente Ontiz  cional de Caminos pa una huelga en  obligatonic ef "Segure
Rubio, ef reglamento 46 a depender de fa La Linea México del Camionero” pox fos
de La Direcedlén Nacio Secretania de Comuwil Atzeapotzaleo Y presidentes de £Lnea v
nal de Caminos el 19 caciones y Obras Pi~ anexas. gerentes cooperatives.
de mayo y pubicado  blicas, con ef nom- Se inauguna el Depat~
el 27 de julio del bre de Direccibn Ge- tamento de Twrismo de
mismo anc. EL 28 de  neral de Caminos y La AlLianza de Camicre~
septiembre se publica as{ funciond hasta nos de México. Surge
wia nueva Loy de vias 1958 creada pon ef . Ra Automotriiz Nacicral
genenales de comunica presidente Pascual S.A.

cili y su reglamento  Ontiz Rubio.

se publica ef 31 de

diciembhre.
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1932 Fue expedido por




1934-40 Se Lnvintieron 1934 Se. funda
7346 miflones de pesos y Transpontes del
se construyeron §503 kild Nonte con Omni-
metros de caminos federa- buses de 28
Les en cooperacidn con asientos.

Los Estades, a esta fecha

La red carnetera fue de

10 mil hilometnos.

1935 Se esiable~
ce en México La
General Motcrs.

1936-40 Se regda

tranon 13872 ca-

miones; de Los
cuales 8980 eran
de pasajeros y
34892 de canga.

1934 Se establecid
que cuando un camino.
nacional quedara pa-
vimentado, La conser
vacidn utm sdem=
pre a cargo de Los
gobiennos de £os Es-
Zados; esta disposi-
cibn {ue convertida
en Ley el 20 de
abril pon el propic
presidente Abelardo
Rodiiguer y publfica-
da en el Diario Ofi-
cial, el § de mayo.
1935 EL presidente
Ldzaro Chrdenas expi
de el neglamento"So-
bre Construceidn de
Caminos en coopera-
cién con Los Esta-
dos" el 30 de diciem
bre y jue pubficado
en el Diande Oficial
el 15 de enerwo de
1936,

1935 Se expide ¢ se
publica el 15 de ene
no e el Dianie 044&
cial de La Federa-
cibn Las disposicio-
nes"Sobre Construe-
ciones de Caminos en
Cooperacidn con £os
Estados"”
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1933 Estalla la huu’_

1933 _Se_ pub
ga de chofenes’ .y ‘eo=

menifeglame

,cl'_ﬁ el prni-
to de fa

bradones de La:Linea
Tacubaya y anexas, o
a haiz de €sta se:
formé el sindicato
nojo de thabajadones
de dicha ZLnea, adhe
rido a La Confedera-::
cifn General de Tha- i -\
bajadones. ; i

Camioneros de

1936 Se nealizd La "Prime
na’ Gran Convenedldn Nacio-
nal de Autotransponrtes”.
La SCOP autoriz6 fLa expe-
dicidn de perndisos de ru-
ita y La creacidn de una
nueva Linea, Lo que pro-
voed el disgusto de pen-
misionarios y tmbaja.da—
nes, qu,ézn%a apedreancn
S T S



1937 Se foruna una
Cooperativa Llama
da Gremio Unido —
que apyzﬁ nutas
de pasaje y carga
en Manzaniflo,Co-
Lima.

1938 Se funda 1938 Se estable-
en México La cib el servicio
Fdbrica Auto- nectuwwio dinecto

mex.

de México a Aca-
pulco con carrod

- de 7 asientos.

Pon acuendo ded
titulan de fLa
SCOP y como pro-
posicidn del De-
partanento de
Trdnsito, se pro-
nroga a un aio el
plazo de renova-
cifn de peumisos
en fugar de 6 me-
ses. La Seceidn
de Oxganizacifn
Lramits La Consti
tucidén de 33 Coo-
perativas y una
Fedenacidn del
mismo tipo.

1937 EL 13 de abrit
se dernoga el antleul

§o. def tratado de Lc
mites de 1853, que
concedia al gobierno
de Nonteamérica el £L
bre trdnsite de perso
nas y cosas por el
Tstmo de Tehuantepec
y Los arreglos espe-
clales para el paso
de tropas.

1939 EL 30 de diciem-
bre se aprueba £a Zey
de vias generales de
comunicacion La cual
disponia de manera o-
bligatoria La integna
cibn de sociedades
cooperativas para La
prestacion de seqvi-
cios de autotranspon-

te.
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1937 En eneno se cred
o dentio de La SCOP, La
Oficina de Inspeceldn
de Ferrocanniles, Trdn
sdto y Tarnifas. Se for
mé La seccidn de Orga-
nizacin y Registro de
La 0ficina de Trdnsito
pata La formacidn de
cooperativas

1938 EZ 1o de gebrero
se ched La Oficina de
Trdnsito se conviente
enDepartamento de Trdn
sito. EL 30 de Noviem-
bre fa Oficina de £a
Policia Fedenal de Ca-
minos pasé a formar
paite def Departamento
de Tndnaito. Se crean
15 delegaciones y 2
subdefegaciones.

1939 Se doté al Depar-
tamento de Tadnsito y

a La PFC de un negla-

mento interion. EL 10

de abril La Oficina de
Inspeceidn pass a for-
mar pate del Departa-
mento de Trdnsifo.

a Coopera-
ortes Méxi-
.CLL.

1939 Se diexon a conocen
Las modificaciones a fa
Ley de vias generafes -de
comunicacidn, fas cuales
favoreclan a Las coopera-
Zfivas y hubo un movimien-
Zo del gremio autotrans-
porntista en contra de fLas
modigicaciones. Se discu-
Ze y se aprueba La Ley
pon el Congreso, ddndese
un ailo para su aplicarify _



1940-46 En el perlodo de
Manuel Avifa Camacho se
constrwyenon Las carrele
nas: México-Oaxaca-Tuxtla
Gtez., San Cristébal de
Las Casas-Comitén y La de
Nogales a Guadalajara y
se concluyd La de México-
Ciudad Judrez.

1940-50 Se tewnind fa ca-
nretera panameiicana que
wila La Ciudad Judrez,
Clihuahua en 2a §rontera
con Los Estados Unidos de
Norteanérica y Ciudad
Cuauirténec, Chiapas en La
jaonteaa con Guatemala.
Tanbifn se téumino La ca-
etera México-Nogales al
teuninatse el tuano Te-
pic-Nogales.

1940 Los prime- 1940 Surge La
nos afonos rea- Linea "Esine-
Lizados, ponen La de Ono", de
en evidencia el La fusdidn de
wso poco inten- Las compailas
s0 de Los cami- Flecha de Ono y
nos existentes; Estrella Roja.

8600 un 3% de
La red construl
da en esia fe-
cha, iene una
circubacién su-
perion a 1500
vehiculos dia-
nios.

1941 Pon decre-
to def 13 de
marzo y cen La
cireular de
absil de 1942
se detenmina a
nacionalizacidn
de Las Llantas
y cdmaras para
£as necesddades
del autotrans-
porte.

1941-45 Se re-
gistraron 66799
camiones; de
Los cuales 11613

1941 Se concede La
suspensidn del ne-
glamente de auto-
Zransponrte del D.F.
Se jonmd fa Comi-
Aidn Téenica Inter-

secnetanial de Trdn -

s4ito y Transpontes
en el D.F. EL 31 de
diciembre se aprue-
ba 2a Ley que fifa
Las bases generales
para el thdnsito y
Los thanspontes en
el D.F.
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1940 EL ‘To. de enero
Las unidades foranéas
quedanon integhadas en
La Oficina de Delegacio
nes. Se crea fa Oficina

- de- Estadistica y Estu~

dios Econdmicos.

EL 10 de noliembre se
expidid el reglamento
para Las Llneas de ca-

. miones en el D.F., que

favonece a £as coopera-
fivas. Se healiza un pa-
no de autotranspontis-
Zas en contra de La
aprobacibn de La Ley de
vias generales de comu-
nicacidn.

1940 Se publLica el Dia-
nio "ingormadon Camione
ro'. ;




1944 EL secretanic de La
SCOP {naugund. Lo carrete

na Acapuleo-Zihuatanejo.

1946-52 Dunante La ges-
Zi6n de Miguel Alemdn
se conmdthuyenon 11178
kilémetros de carrete-
nas.

enan de pasaje-
hos y 55186 de
canga.

1946-50 Se ne-
gistranon 110
mil 881 camio
nes; de Los
cuales 15842

enan de pasa-

1942 EL jefe del 1942 EL 15 de eneno se expide
D.D.F. autondizd un decneto que adiciona el re-
Los senvicios de glamento de trdnsito en Los ca
primera clase y minos nacionafes y particula~
expneso. nes de concesidn jederal nela-
Zivos al autctransponte parti-
cubar de carga. Fue publicado
en ef Diario Oficial el 15 de
abril un nuevo neglamento s0-

bre construcciGn de caminos se '

cundarios en cooperacibn con
Los gobiernos de Los Estados.
1943 EL 13 de marze se expide
un decreto para facilitar el
abastecimiento de antas y
cdmatas a Lo vehiculos de
carga y pasaje. EL 2§ de abiil
e publicd un decreto restrin-
giendo La circulacibn de aute-
méviles particulares un dia a
£a semana para ahorran combus-
tibge.

1944 La Linea

"Estnella de Ono"

realiza el serwvi-

clo ditecto de ME

xico a Acapuleo

con 11 autobuses

de pasafernos.

1945 Se estable- 1945 EL 3 de febrero se publi

clenon 30 coope- cof £a Ley sobre transportes

nativas que suma- wrbanos y suburbanes del D.F.

das a Las ya exis EL 12 de septiembre se forma

Zentes hicleron  La comisifn de organismos 044

un total de 215. clales y particufares. EL &
de octubre se decnetd £a ocu-
pacifn adninistrativa del ser
vicio de autotranspontes efée
thicos del D.F.

1946 Se tewnins 1946 E£ Z de agosto se decfa-

La estacibn de La nanen caducas Las concesiones

Ciudad de Cuautla 0%okgadas para La condiruc-

cuyo costo ascen- ciln y explotacidn del siste-

did a La suma de ma de thanvias del D.F.

280 mu’_ pesos §

a sus trabajadones se-

1942 La Alianza de Ca- 1942 La Abianza de Ca-
mionenos de México esta mioneros pidid apoyo
bleci6 una Academia pa- para La obtencibn de
#a Choderes, en depuem L0s. Linsumos neceswiios
bre. dcman,ta La guerna.

1943 Se /uzal;czd un pa/m 1943 EL 30 de marze s
camionero en La Ciudad  healdzg un paro. camic-
de Guadalafana: ‘Estafla nero en £a'Ciudad de
La huefga en La Linea zja.m.

Santiago Algardn de’fa .
Ciudad de México. -

1944 EL lo. de eneno 0 !
Las empresas autodrans i
portistas del D.F. dan-

guo social.

1945 Se 50'1:116 La "Ligz
Nacional del T‘Lan.spc...
Ze". En septiembie 2a
Alianza de Camioneres
de México:panticipa s
una mandfestacidn. La
Liga apoya £z candida-
tura de Miguel Alemdi:.

1946 Se fomnd una e
va Comisibn Téenica Tt
tersecnetanial de Trdn
sito y Transportes e
el D.F., en fa que pat
Lticipanon autoirarspor




Asdmismo La caretera feros y 95039 su Linea operaba EL 7 de enerc La Comu4.6ﬁ
Panamericana y La Ciu- eran de canga.  con tres clases de Mixta de Autotransporte ela

dad Judrez con el Oco- senvicios. (Prime- bord un proyecto de modx_ﬁL—
zal, Chiapas. ra, Segunda y Mix- caciones a La Ley de vias
to.) generales de comwiicacidn.

1947 Por decne- 1947 La Linea de 1947 EL 79 de mayo se publi 1947 EL 14:de

to, en julio se pruimena clase Hé- canon Z decrefos: el prime- mayo, el presi=' |
estabfecen cuo- xdco-Acapuleo-Zi- no reguld Los seavicios par dente-Miguel: -

zas de dmporta-  huatanejo "Estre- ticulares y el segundo dero Alemdn expidid: .
cidn a Los vehi- &a de 0ro" obtuwvo g6 Las disposiciones del &. un acuerdo a la,
cubos tewninados un permdiso provi- bre trdnsito de Los camio- Secretarnia de

4 se hace obliga sional de La SCOP nes de carga. En diciembre Hacienda y Cné-
toria ta Ancorpe paia prolongan sus se reformanon Los anticulos dito Piblico y

nacidn de cien- Lineas hasta Z<ihua 157 al 165 de La Loy de de Comunicacio-
tas pantes nacig Zanejo. vias genenafes de comunica- nes y Obras Pd-
nales en La cona cldn para {ncoaporat Lo blicas publica-
truceidn de vehl permisos al ibgimen de cen- do en el Diatlo
cufes. La Llnea cesdifn. EL 31 de diciembre Oficial el 74

Estretla de 0o jue promulgado el proyectc de jundie, credn
utilizaba carnrios de modificaciones al capltu do el Departa-

Iternational, Lo de caminos en el que s¢” mento de Planea
Red, Dodge y puntualizé que Las concesio eifn y Fomento
Ford con cattoce nes pudienan conferinse a  de Catietenas

rias metdlicas
omstauidas en
USA con un coste
por unidad de 53

mexicancs por nacimieiito. Vecinales.

mil pesecs.

1948 EL sewdcdo 1948 La Aldianza de 194§ EC 29 de diciembte ef 1948 la Alianza de Ca 1948 EL 30- de noviem -
de autotransperteCamionencs elabord Lic. Miguel Aléman expidid - mionesos - de México bre se. inaujuss La

de pasajencs en un pregrama ten- una Ley, publicada en el . adoptd un progiama pa "Seduitda Convencidn
Querétaro se diente a reducir  Dianio Oficial el 30 de di- ra realizan compras - de Autotrnanspontes”.
prestaba en aute Los cestos de ope- ciembre de ese aio, donde en comin.de pfatinos,

buses con carho- racién de Los auto se estableci un /.mpwsx_a 4 engranes, ‘balencs. y

cerda metdfica y buses ante £a deva pecial sobre Los proceden-
con asientos ace fuacifn de La mowe tes de fLa venta de automgui
j4inados o con da. Dicho programd fes ensambfados en el pals.
bancos. consistion en efec
tuar compras en co
min y anteglar con
fo4 fabricantes de
vehicufos que fas
fefacciones y acce . .
- sonios de estos (il . . : g
- Limos se encuen- s
tren en el mercado
con facilidad. 185

bandas .




1949 EL To. de diciem-
bre se crea una Socie-
dad Cuupmm:wa de Com
pras en Comin Elamada

© "Proveedona de. a Tndus
tnia Automotriz,S.C.L."

1949 La Linea "Estrnella de 1949 La Linea Flecha 1949 EL 13 de 1949 A principios de
Ono" thabaja con unidades Roja inaugurd su ter Julio fue expe- este aio nace fa Aso
Fitz Jhons; con un costo de minal en £a Cd. de M¢ dido el regla- ciacidn Mexicana de
160 mil pesos por unidad.  xico. "La Proveedera mento def nue- Caminos. EL 12 de oc
La compaiila Oceidental de  de fa Industria Auto- vo capitulo de tubie, el presidente
Trenspontes empleaba auto- motniz,S.C.L." inicia expletacitn de Alemdn, expidid en

camines . decreto creando el

1950 En £a década 1940
1950 se invintieron
7491 millones de pe-
s04 en La construceidn
de 171493 kilémetros de
cavtetera con £o cual
el total de £a ned
ascendid a 21422 fams.

1952 Se puso en senvi
cio La primera caune-
tera de cuota, de ME-
xico a Cuernavaea.

1952-58 En_ef sexenio
de Adof{o Ruiz Conti-
nes se teamind fa

rasstsnnnifn dn Pa

buzes Mack, para México-Mo funciones el To. de
nelia-Guadalajara. La Linea diciembre.
Omiibuses México-Aguasca-

Licntes operaba con autobu-

Aer: Diamont, Fitz-Jhons y

Beckh.

1950 Existian 4184 uwiidades

de pasaje que movilizaban

117152 personas y en carga

19¢16 unidades. que moviliza

bas: diaxiamente 21 tonela-—

das en vias federales de

Las cuales 15381 enan pati

cufares y 4235 del Servicio

Patlice. La circulacion de

vekfeules segula usdndose

intensamente s6Lo en un 3%

de £a ned cawietera. México

contaba con 302798 vehicu-

Los registrados.

1951-55 Se negistrarnon 196 1951 EL 20 de enexs
mil 326 camicnes de Los cua se Libera casi pon
Les 20245 eran de pasajercs completo el mercade
y 176081 de carga. de autos y camiones.

186

Comité Nacional de
Caminos Vecinales,
que. fue pubficado en
el Diaio Oficial el
27 def mismo mes.

1951 E£ 17 de. enero
La SCOP se reorgani-

1950 La mayo-
nda de Los ca
mioiexos Lni-
clanon fa con
tratacion de -
segurod ‘para
La ecarga.

Z6 en 2 subsecreta-

rias: La de Obras Pd
beicas § La de Comu-
nicaciones y Thans-
pontes. En julio se
asigné el control de
peso y dimensiones
de 2as unidades a £a
04icina de Vehiculos
Pesados de fa Direc-
cidn Nacional de Ca-
mines.

1952 Se foumuld wn
nueve reglamento de
La PFC. Se dotd de
un nuevo reglamento
a La Comisidn Con-
subtiva de Vias Ge-
nerales de Comunica
i




México-Quenétano. La
dnvensidn total en ca
minos fue de 4176 mi~
Llones. Tambidn se
concluys el edificio
de £a SCOP.

1955 Para el en
samble de Los
camiones Fiat
Diesel en Méxi-
co se constuyld
una  planta en
Cd. Sahagin e
Anieid sus acti
vidades en mai-
z0.

1956-60 Se ne-
gistranon 299
mif 755 camio-
nes; de £os cua
Les 75630 eran
de pasajeros y
276125 de carn-
ga.

1957-58 EL -valorn
de La industria -~
del autotranspon-
e fue de 6 mif
millcnes de pesos.
196207 kildmetros
de carreteras con-
cesdonadas a fas
empresas de auto-
Zransporte de pasa
feros. Operan 190~
sociedades y 57 em
presas concesiona-
das a particulares
para el servicio
de carga regubaii.
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1953 Se {und6 fa Escue-
£a de fa PFC.

1954 Se constituys La
Seccidn de Autotransponr-
tes de La Cdmara Nacio-
nal de Thawsportes y Co
municaciones .

1956 EL 15 de mayo se
formuld el acta mediante
La cual se consatituyé La
Scciedad Andnima denomina
da de Caminos Federales
de Ingresos de Capital Va
Adable. }

1954 En octubre se dgkit- -
paron Las defegaciones
fonanéas en 16 zonas.

1955 Los autotransportis-: i

tas del Servicio Foranéo
de Pasajeros se agrupan

en La Alianza de Camione-
#0s de fa Repiblica Mexi-

cana.




1958-64 En e négimen
de Adofdo Lépez Ma-
Zeos se Lnvirtienon
7361 millones de pe-
408 et consthuccibn y
conservacidn de carre
tenas y se concluye-
non Las cavieteras:
México-Puebla (de cuo-
2a}; Querétaro-Celaya;
Durango-Mazatldn (que
completa La nuta trans
versal de cesta a cos-
*a a partin de Matamg
nos); Villahermosa-
Champetsn; Tecate-En-
Jenada; Guanajuato-Do
Lones Hidalgo-San Fe-
Lipe; San Luis Potosd-
Reo Verde-Guadalajara-
lacatecas y San Luis
Potos{-Torredn. Esta
administracion dejé al
pals con 20157 kilGme-
tnes de nuevas carrete
Aas tetalizando 56327
kilbmetros.

1959 Queda a cargo
de Ea Secretaria de
Comunicaciones y
Transpontes La aute

1958 EL 75 de_jutio ol

presidente Ruiz Conti-

nes expidid un decneto

publicado en el Dianio

0dicial de La Federa~ .

cibn el 31 del miamo
mes creando el onganis

mo descentralizado Ca -

minos Federales de Tn-
gresos.

1959 EL To. de enero

La SCOP se dividid en
dos Secretanias de Es-
tado: La de Obkas- Pd-

‘ézaci6n de servi= blicas y £a de Comuni-

clos y tarigas y
conrthol del trdfico
en fas carxetenas
federales. Queda a
cargo de fa Secreta
ala de Obras Pabei=
cas La planeacidn,
construcedidn ¢ con-
dervacdidn de Las ca
areteras en general.
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caciones y Transpontes.
E¢ 25 de manzo, ef
presidente Lépez Mateos
expidi6 un decreto pu-
blicade en el Diarnio
Ofdcial de La Federa-
cidn el 3 de junic de
ese aio, por medio def
cual desapareceria el
-Organismo Descentrali-
zado "Caminos y Puen-
Zes Federales de Ingre
308",

i tacibn.

i L e

1958.Se Loghd 2a Lngon-
.1 poracidn dek autotians
- ponte al négimen. deba-

¢4 especiales de thiby




1964-70 En La adminis

thacitn de Guatavo-

Dlaz Ondaz se Lnaugu- .

ranon Las carnnetenas:

1960 La cincula- 1960-51 Se ajfustan
cibn de vehlcu- Los honanios de
Los ena del 6%  Zas empresas y se
de La red cawre- nealizan convenios
terna existente. entre Los mismos

Esfaban registra autotransponiistas.

dos 802650 vehi-
culos de moton,
de Los cuales
319549 enant ca-
miones y de este
subtotal 293423
enan caniones de
pasaferos.
1961-65 Se nregis
tranon 379905 ca
miones; de Los —
cuales 29642
eran de pasaje-’
o8 y 350443 de
canga.

1962 Se decreta
La integracibn
de La industria
automotiiz a Ln-
conponar un 60%.
de partes nacio-
nales en fa pro-
ducci6n de veht-
culos.

1960 En diciembre se
expidi6 un dechetd
que nefonmd ‘el capl-
Zulo XI def nregla-
mento def nueve ca-
pitulo de explofa-
cifn de caminos.

1951 Se Anicdd el
canfe de £os viejos
permisos de puentes
y pavdmentos pokr
Les centificados de
peso y dimensiones.

1962 Se emiti6 un de
crete presidencial
paxa La integracidn
de {a induwsirnia auto
motiiz, donde esta-
blecla que Los vehi-
cules aunades en Mé-
xice deberfan tenen
un 50% de productos
nacionales.
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1960 Desaparece La Direc
cldn general de Caminos™

y se crea fLas Direcciones”
Generales de Construceidn
de Caueteras Fedenales,
de Conservacién de Canre-
Zeras Federales y de Ca-
nreteras de Cooperacitn,
dependientes de La Secre-
Zania de Obras Piblicas.
La Comisi6n Nacional de
Caninos Vecinales sustitu
ye al Comité Nacional de
Comwticaciones Vecinales.
1961 EL 2 de agosto se pu
beicé el neglamento de £a
Escuela de £a PFC.

1962 EL To. de enexro se
area La Direcedbn General
de Tadnsifo Fedenal.

1963 Se instalanon fLas bds.
culas de registro automdtl
co en Las cawneteras. EL
presidente Lépez Mateos
v.ef mediante el decheto
del 27 de junio, pubficado
en el Diando 0ficial el dla
29 del mismo mes, ef Onga-
nismo Descentralizado "Ca-

mines y Puentes Federales de

Ingresos y Servicios Cone-
x08".

1964 Un grupo de aproxima
damente 70 empresas de
carga regubarn se separd




México-Cuautla {de cug
ta); México-Toluca {°
via Naucalpan); Puebla
Onizaba; Acapuleo-Pino
zepa Nacionak; Tijuana
Ensenada. Se inaugurd
La autopista México-
Querétarw y La de Gua-
dalajara-Zapotlanejo y
se dnvintienon 4675.4
millones en construc~
cidin; 791.9 millones
en modernizaedidn; 1920
millones en comserva-
aldn y 110.9 millones
de pesos en £a cons-
Druceddn de caminos hu
nales de acceso.

1966-70 Se censtruye-
zon Las teaminales de
Aguascalientes, Vera-
cuz, Villahewnosa,

Zacatecas, Ledn, Chi-
huahua, San Ludls Poto
5L, Mérnida, Honterred
Tepic, Ciudad Jufrez,
Chetunal y Culiacdn.

1965 La Flecha Roja presen-
46 un nuevo autobus con ca~
pacidad para 70 pasajercs y
moton A Diesel. La £inea au
tobuses de Orniente presenta
wn nuevo autobus con capacd
dad para 4§ asientos, aire
acowa.u.ouada calegacedibn,
motan Cummi.:w, de velocidad
de 120 fon/h.
1965 Fond de México y TYCSA
ZeUL WL pequeiio camidin (mé
cncbus montado sobre un cha
34s Fornd P-500, aire acondd
clonado, con capau',dad de
27 asdentos. Omnibus Cristd
bal Cofdn adquieke autcbu-
ses SOMEX 2000 con cupe pa-
aa H pasajenos, aire acon
dicionado, planta motniz,”
ventanillas y 4 parabrisas
panoidmicos .
1966-70 Se reglsinaron 498
mil 916 camiones, de Los
cuales 29829 eran de pasa-
jeras y 469087 eran de carn
ga.

1955 Se determinan
2as necesidades de
teominales y para-
deros para autobu-
428 forandos.

1966 Se fermuld el
programa de cons-
trueeldn de termdi-
nales de carga y
pasajenos.

1966-67 Se constru
veron terminales en
Agmw&ieutu, Ve~
nachuz y Vitkahesr-
mesa, de Las 41 pre
vistas.
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1966 EL 17 de no-
viembre se nefor-
maren £Los antieu-
Los 96 ak 103 dek
neglamento sobae

explotacidn de ca-

minoa .

1965-70 La Dineccidn Ge
neral de Tndnsito Fede—

nak efabond ef Proghama |

Nacional de Construceidn
de Tenminales. Se fusio=
nanon La Oficina de Re~
gistno y Control del De
partamento de Concesdiones
y Permisos y La Ofdieina
de Regdistno de fLa PFC.

bLLco 6&4&412.‘




1968 Se fcamuls un ma-
nual que degine £os
t&uminos empleados en
el proyecto de La cons
ruceLdn, conservacidn
y el uso de fas cawre-
Zenas. También se ne-

dacté un {nstwetivo
para formular {ngormes
sobre el estade fEsico
de Las cavieteras y
sus seilalamientos.

1970 7882 hifémetros
de carreteras comuni-
caban af 15% de fas
Localdidades del pals.
1970-76 EL gobierno
de Luls Echeverila se
propone thans joamass
330000 kilémetros de
brechas en caminos
transitables en todo
Liempo. En 1975 La ned
creedd 117000 kilome-
Thos, de consthuyeron
Lay carreteras de fa
Costera Pacifico que
incluye a La transpe-
nensutan; fronte~
nas ded nonte g def
sur del pals; £as

1968 La General
Motons fabrica
el camidn car~
guerno Tunbo-T4L
dn 11T con me.
ton A y turbina
de gas, de 6 ve
Locddades y wn
remofque ipo
jurgén.

1970 La circula
cibn de velleu~
fos aument@ y te
nia tadnsito in
Zenso el 10 de
La ned carrete-
aa. Se produfe-
xon 56129 wlda
des, cofocdndo-
se México en el
11vo. lugar en-
e Lay naclo-
nes manugacture
ras de camiones.
Existlan 13330
widades de pa-
saferos que
atendlan a 400

1967-6§ Se continuo con Los

1967 Se-elabord el

programas nacionales de ter progecto def capl-

minafes de pasafenos y car-
ga. Las tonminales de carga
{nauguradas fueron: Méiida,
Chetumal y VilElahemwmosa. Se

tulo de circubacidn
en canreteras de La
Ley modelo de Zrdn-
Adto. .

nevisd el proyecto de tewmi

. nales de pasafercs en fa
Cd. de México para que fue-
nan congrutentes con Las del
metno.

1969 Se Linauguraron Las
terminales de pasafe en
Zacatecas, Leén, Chihua-
hua y Montewrey.

1970 Se prosiguid con el

proghama de terminales cen

trales inaugurdndose Las
terminales de pasaje en
San Luis Fotosf, Ciudad
Judrez, Cullacdn y Teplc.
Se concesionaron Las de
Los Mochis, Manzanillo,
Tifuana o Mexicali. Se

L{naugurd La fermdinal cen-
tral de autotransponte fe-
deral de carga en el nonte
de £a Cd. de México. Se re
gularnizé a Loy autotrans-
portistas de carga, a tra-
vés de La coordinacién de

La SCT y concesionaiios.

1969 La Seetetanta '
de Obnras Piblicas.em
pdeza a comstruin ca’
minos rurales a tea-
veés de £as Juntas Lo
cales de Caminos.
1970 Se efaborf el
proyecto del nuevo
neglamento de irndnsi
o en cavreteras fe-
dewales. Se cufming
el proyecto de Ley
modelo de trdnsito pa
na 208 paises ameried
nos. Se implanta ef ~
proghama de caminos
awiales, constuidos
pox Las Juntas hasia
el aiio de 1975.
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extendienon autoni presas del S
co. Federal.

*conducin en carie~
Lena.

1969 Se.cned La
Oficina ‘ELectrd.
nica en-el Do
partamento de
Ingenieria de
Trdnsito.

1968 Se colabord 1968 Lok ‘Concesionarios
con el Comit¢ 0Lim de carnga.se dividen para
pico Hexieano y &e formar ef bloque de em-
avicio PAbEL
zaciones tempoaq- -
Les a extranjeros
visitantes para




transversales de Chi- miticies de pensg
huahua y Durango a So nas. £

nora y Sinalea. La in hlcul

28
2
de chasis

vensibn pdblica 5@12- cont soponte
nal fue de 36987 mi- de {&=ina para re
Leones de pesos. mo. Zuvo un no

tabte incremento.

Se pnumaucﬁ La comstitucién de aso-

uso de ve ciaciones de concesionanios de cada

camino nacional. Se regularizanon 4
empresas del caming México-Ciudad
Judrez, se expidienon permisos de
emesgencia para thansportistas inne
gualres. De acuendo a fa declanacibn

. de necesidades, se solucionaren £as

1971 E£ pals tenla 1971 Se nealizd el
un §0% de hileme- Taventanio Nacional
Zrafe de La ned en del Aufotransponte
camines prineipa - de Carnga. EL nimekc
Les y solamente un de camiones producd
20% en alimentado- dos fuc de 57435
1es, debiendo ser unidades; pero MExL
cuando menos a La co ocupd el 13en.
Lnversa. Lugarn & eseala mun-
dial de naciones ma
nufactureras de ca-
miones.
1971-72 Se negistia
ron 611855 camiones;
_ de Los cuales 35338
enan camiones de pa
saferos y 576517
enan de carga.

solicitudes prestadas para 5 conce-
sdones del sewvicio exclusivo del
Zurismo. Se nealizd el 3er. Congreso
Latinoameicano def Transporte Auto-
motorn por Carnretera (D.F.). Se nrea-
Lizaron seminanios sobte uso de con
tenedores para el transporte de can
ga (San Diego, U.S.A.}. También se”
realizd €a reunidn de subcomisién de
La Ley modelo de trdnsito y seguri-
dad de Los Congresos Panamericanos
de carteteras. Se hize un {nventario
para reconocern el régimen juridice
de empresas.

1970-71 Se pusieron en servdicic Las
ferminales de pasajercs en Durango,
Celaya, La Piedad, Morelia y Mata-
moros. Se inicianon £as de Reynosa,
Tampico y Las del Norte y Onlente
del D.F.

1971 EL 905 de Los camiones de carga
estaban al margen de Las disposicio-
nes Legales. Se continud regularizdn
dose jurldicamente af autotransporte
pablico federal de caxga. Se organi-
26 a fos prestadones def servicio en
sociedades.

192

1971 Daaapzmeud el blogue |

de’ empresas del Seavicio

Pibeico. Federal. Se dif w: |

neacomodo -de £08 grupes de
La Alianza de Camioneros u
La integhacidn de algwres

a La Seccibn de Autotzans- |

portes de La Cémara Nacic-
nal .de Transportes y Ccmu—
nicaciones. Isddoro Re
dniguez toma el Lideraz-=
go de dicha Alianza. Sub
sistiendo La Alianza de

Camioneros y el Grupo Cot
cesionanios de Carga’del.
Senvicio Pablico Federal




i

1972 México Ziene 58021
kiLémetnos de caminos
pavimentados.

1975 EL censo nacional
de caminos se &Levd a
cabo por decreto, que
expldid el presidente
Echevertila en gfebrero.
1976 En el sexenie de
José& Lépez Portillo
(10, de diciembre 1976
novdiembre 30 de 1982),
se consthuyeron 49300
kilémetros de canrete-
nas del pacifico; Pla-
ya Azul-Coahuavana-Puer
%o Escondido-Puerto A
utla-Salina

1972 México contaba con 2148639
vehleulos negistrados. -

1973 La cinceulacidn de vehlculos
840ul0 en aumento y se utilizaba
Antensamente el 16% de La ned ca
nnetena existente. EL 28 de sep-
iembre, se adquirni6 el 60% de
Las acciones de La empresa Moto-
nes Perkins, S.A., que eran pro-
pledad de Chuysten de México y
cuye control efence desde enton-
ces Diesel Nacional.

1974 Dina se convierte en el pivo
te de 2a industria automotiiz al
producin el lea. camidn de marea
mexicana, ef Dina-500 a partic
del cual entran Zodas £Las gamas
en camiches de carga y pasafenos,
wrbanos y suburbanos.

1975 Dina producta Los camiones
Ligencs D-100 y D-300, ol Dina-
500 de § toneladas; e,& Dina-600
de 10 tonefadas y camicnes §61
para aviastre de 30 mts.

1976 La §fota de autotransponte
federal de pasajeros ascendia a
16704 unidades con £as gue se
transpontaba a 700 millenes de
personas.

1972 Se expide un decreto A
que cbligd a La industria S i
automotriz o wtilizar Las ks
partes fabricadas en el
pals, siempre y cuando
Los precios de venta no
excedieran del 25% en re
Lacibn con Los del exte-
rion. También se dispuso
que de £os productos con
desting a fa expoatacidn,
el 40% deberla fabricarlo
La industria de autopartes
con mayonia de capital na-
cional.

1973 Se descentratliza La
S0P, eredndose un centro
SOP.en cada Estado.

1975 EL 10 de junio se 1975 Se crea £a
publics el reglamento de szccm’n Gene~
trdnsito en carnetenas al de Caminos
federales. de Mano de Obra.

1976 EL 31 de diciembre 1976 En La DGAF T
se publicaron Las hefor- se efectud una i
mas a Los arntleulos 533  heestructuracién e
y 536 de £a Ley de vias en La que se Ain-
genenales de comwuca— ftegraron 4 subdi e
cidn. necedones: Téens i
ca de Concesio- ]
nes y permisos, :
de Operacifn y
Administrativa.




Cruz; Teotitldn-Tuxte
pec; Huixtla-Hotozin-
tla-Comalapa y Putla-
Pinotepa Nacional.
1977 Se cuenta con
200000 kilémetros de
caminos construidos,
que dan acceso a unas
30000 Localidades en
Las que se concentra
el 75% de La pobla-
ceibn del pals.

1978 De acuerde a fLa fueite se
consddera que pata esta jecha
Los camiones de volteo se coms-
Zawlan pata soportar 20,40, 70 y
120 fonefadas con neumdticos gi-
gantes, tardando en descargen de
medio minuto a un minuto.

1977 Se avanzd el 73% en 1977 Se crean Los Con.1977-Se:foums: dentio
terminales centrales (pa venios Unicos de CooZ-de fa DGAF un depar:
saje, carga y estacio- dinacidn(CUC) . EL 4 = tamento encargado de
nes). Se disedd un plan de octubre se integra Los. comités de ATP

dnico de estudios de ca- non Los Comités de Au et
pacitacidn para operado- tetransporte Federal.
nes del S.P.F. Se parti- EC 24 de noviembre

cipd en el proyecto Alfa por acuerdo se otorga

Omega de transponte mul- a Los Comités el ca-

Zimodal transismico. Se rdeter de consuliones,

elabond el manual de pro asescres o auxiliares
cedimientos de £os dele- de fLa SCT.
gados del ATPF. Se des-
concentrd a Las delega-
ciones el canje de pla-
cas y el resello de au-
Zordizaciln.

1977-50 Se £levd a cabo
La nacionalizacidn def
senvicie pablico federal
y del servicio de trans-
Lado de £os aeropuentos.
1978-79 Se giuman carntas
compremiso entre autori-
dades, usuarios y auto-
Zramspontistas. Las ten-
minales centrales en 0-
xiente y Pondente de pa-
sajexos en el D.F. ini-
claion operaciones swnai
do 57 instalaciones en
tode ef pals, con una in
vensidn de 1210 millones
de pesos, y movilizando
20 mil millones de pasa-
fenos. Se movilizatron
cenca de mil millones de
personas (90% del total
de viajeros] y 200 millo
nes de tonefadas de car-
ga {70% del véeumen de
carga) .
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1978 EL 13 de juni
DGAF - el Departamen:
Zo de Tenminales..
25 de agosto se apnro.
b6 un nuevo reglamen
%0 para La PFC. En

diciembre se dictd un

© " acuendo para modifd~ .

can La estructunra ox

gdnica de a DGAF. T T




1980 La ned crecid
aleanzando 213000
kik6metios.

1979 EL autotranspor
Ze federal de gaAajE
no4 movia el 95% det
pasaje nacional, el
ATPF de carga mevia
el 70% de La carga
del pais.

1979-80 Con 24615 unidades se
Zransportd 1130 millones de
personas y en carga con 459415
camiones se movilizd 9 millo-
nes 247640 toneladas. Con 2350
unidades, viajes Mexicorama
tramsportd 5.6 millones de pa-
safercs. Se atendid fa cosecha
necond de songo y malz def Ea-
Ztado de Tamaulipas, estimada
e wr nillén de toneladas de
songe y 500 mil de malz con 60
mil unidades viaje. Se particl
p6 cen el 30% de Las acciones
de La erpresa mexicana de thans
ponte muliimodal a través de
Los CENSE-GAR. Se obtuvieron
créditos porn 150 millones de
pesos pon parte de Banobras pa-
ra gabrican gruias.
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1980 Se hicie-

non modificacio
nes al reglamen
%o def capitufo
de explotacibn

de caminos rela
tivos a La expe
dicibn de tltu-
Los de conece-’

s40n. Se publi-
caron Las nefon
mas al capitulo
X1 nelativas al
peso y dimensio
nes de Los vehl
culos def SPF.

1979 EL 22 de octubne 1979 EL 22 defe-
se entregd La conce- brero se.integhf ¢
si0n a Lo empresa me- La Comisifn Coor'
xicana de transporte dinadona de:Los
multimodal. Se crea Centros de Capaci
La Direccidn General tacifn y Adiestra
de Caminos Rurales. miento del Auto~
transponte Fede-

1980 Se modifica La
estuctura de La
DGAF: se cred La Co-
mésién de Capacita-
cibn y Adiestramien-
to para el ATPF. Se
forman Las subdirec-
alones de drea: de
andlisis de sistemas,
de negistro y conce-
sdonamiento, de ter-
minales ¢ de presu-
puesto, dentro de fas
subdizecciones gene-
nales zéenica, de con
cesiones de pemnisos,
de operacibn y adni-
nistativa, Desapare-
ce Caminos y Puentes
Federafes de Tngresos
y Servicios Conexos,
credndose £os onganis
mos: Seavicios de
Transbordadores y Ca-
minos yPuentes Fede-
rales de Ingnesos.




1982 En noviembre Los
caminos de jurisdic-
cidn federal ascendfan
a 41 mil hildmetros en
comparacion a Los 37
mil 727 Rilbmetros
que existlan a prinedi-
pios de 1977.

1981 EL 96% de Los pasa-

feros movilizados en el .

Zernitonio nacional pon
Los servicdios publicos
fue por este modo del
autotransporte.

1982 Las organizaciones de 204'
rabajadores camioneros ~fuero

Sindicato Nacional de Trabajado-: 1",

nes del Autotramsponte "Fernando:
Anélpa", Sindicato de Obrenos .y
Empleados de Transportes, Comuni

caciones y Similases; Federacin.

Obtera Revelucionaria de Aghupa-

ciones Sindicales; Sindicato Na- i

cional de Thabajadores y Emplea
dos de Transpontes Automovifisti-
cos y Sindicato Nacional de Tra-
bajadores del Transponte "Ricarde
Flores Magon". En enero se reali-
z0 un pare de algunos autotrans=
portistas de carga en La huta del
Pacifieo.

‘paia mds def 90% de fos |

i safe y canga.

1961 Se ¢ied £a Confede~
naeién Nacional de Auto-
Zranspontistas , que. agh

prestadosies: autonizado.
de Los ‘senvicios de’ pa:
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