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. INTRODUCCION 

En el presente estudio busco dar a conocer en forma más amplia 

y completa posible el derecho aeronáutico, tomando en cuenta -

el material con que se cuenta teóricamente, así .como los datos 

que logré recabar al investigar sobre la materia, 

Para iniciar el estudio :nuestro una síntesis de la historia de 

la Aeronáutica desde su ori¡rnn, su evolución .hastá _el_· surgi--

miento de una re;lamentación para la actividad· señalando los -
. -·i-~,;·--~-

principales personajes que han existido,en:q aeronáutica, asi 

como sus hazañas y también mencionando• los p'i.oneros de la acti_ 

vidad aérea en México. 

Posteriormente analizaré y definiré las partes que inteirran la 

aeronáutica como son: las aeronaves, los aero~uertos y los or-

ganismos reguladores de la actividad pasando inmediata!Oente -

analizar el contexto jurídico del derecho aeronáutico incluye!!. 

do, principios fundamentales, los connnios internacionales, -

señalando cronoló~icamente el contenido más importante en las

que ~éxico ha participado, y así como algunos ccnceptos inova

dores al derecho aéreo que consideré vendrán a reforzar las r,!l_ 

glamentaciones ya existentes en la oateria con base a las nec,!l_ 

sidades en el medio aéreo. 

Terminando el estudio con un análisis de nacionalidad desde la 

conceptualización jurídica de nación y de ahí pasando a la de

finición de la nacionalidad de las aeronaves así como la ubic,l!; 
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ci6n de estos conceptos dentro de la legislación vigente en la 

materia, dándole primacia a la legislación nacional reforzando 

el estudio realizado con una serie de conclusiones, las cuales 

nos muestran en forma más concisa y exacta resultados obteni-

dos a través de la investiFación, análisis y síntesis del der~ 

cho aeronáutico. 
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CAPITULO PRIMERO 

ANTECEDENTES HISTOR!COS 

a) Origen de la Aeronáutica, 

Los sueños y aspiraciones del hombre por vencer la grave

dad e imitar el vuelo de las aves y remontarse libremente 

por los aires son tan antil'.UOS como su propia existencia. 

De lo que dan testimonio las más viejas leyendas y las 

más primitivas creencias. 

El estudio de la ~itología per::¡ite observar como el hom-

bre admira y respeta la cualidad de volar, porque consid~ 

ra como algo propio de la divinidad de sus primeros dio-

ses, tienen precisamente esa extraordinaria facultad. 

La mitología ¡;riega en la trágica leyenda del !caro y 

Dedalo revela que desde llIU,7 tei::prano el ser humano se es

forzó por tratar de volar. 1 

Sin e::ibargo el camino por con·1e!'tir éste sueco en reali-

dad fué ~y largo y estuvo lleno de desgracias y pleno de 

frustraciones. 

El hombre tuvo que esperar siglos antes de poder safarse

de sus ataduras terrenales y poder observar la tierra de.§. 

de un enfoque distinto y maravilloso 

1. El Despert:ar de las ..\guila::- por Francisco Tarazona 

Torán, Pag. 11 y 12. 
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La historia de la aeronáutica2 en el· !:Úndo 'océii:.entá.1 ia 

di ca que solo en el año de 1783. Fila':re de ilozier .y el:_ 

!':arquez de Arlandes3 lO¡r-'3.!l elevarse en Far.is -·en que as

cendía debido al aire caliente que inflaba pelif'I'osamen

te su estructura. La fabricación de éste globo se debiÓ

al in~enio y capacidad de los hermanos Mont;.olfier4 apr.Q 

ximadamente un año desoués ante el impacto que había de~ 

pertado la hazaña las autoridades tienen que adoptar me

didas y el prefecto general de policía de: Paris Monsiur

Lec.oir dictó la célebre ordenanza por la cual comienza -

a re¡rlamentar las acti•1idades· aeronáuticas. 

En la ordenanza d-e--?arís se prescribe que por usarse _en-_ 

la fabricación de globos materiales infla:nables no era -

con•1eniente que este tipo de experiencias se hicieran -

por aficionados sin mayor preparación, por lo que se de-

bía otorFar autorización solo a las personas que tuvieran 

conocicientos científicos que ~ueran de capacidad recono-

cida y además debían tomarse las precauciones necesarias-

para evitar da..~os. 

La Ccntra•1ención de lo deter:c.inado. en la ordenanz-á -estal:ia-

sancicnado con multa. Estos primeros esbozos.de.re¡rlamen

tación ocasionados por la 

2. Aeronáutica ciencia o arte de la nave~ación aérea eti
moló•ica~ente la palabra aeronáutica tiene raíces Rrie 
;.os; aéreo perteneciente ó relati·10 al aire, náutica-= 
ciencia ó arte de naver.ar. 

3. Ensayo sobre la historia de la A•1iación !':U!ldial Pa1r. -
2 Ca~. I Pa.r.orwta Fre-ex:ierimental Cit. por Jacinto --
Pi?10· i1uñoz. -
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necesidad de :::-egla::ienta:::- la ci:::-culación de ios aeroesta

tos dejan paso :nás adelante a 1:extos ·1e¡rales ·de mayor -

t:::-ascendencia cuando co!llienzan a fructiferar i'ci~' proyec

toos de hacer elevarse a las máquinas lll~s pesadas ~fr~ el

aire. 5 
:<.~>-· ... , . .,., ·:;::: 

Las dudas de Kitcy Hawk se transfori::aion d:'t.e~i:~' manera-· 

en el primer aeródro1r.o6 qite P.eri::iÚe~~Je1jiies;e~·~·y,at~ 
· rrizaje exitoso.de, una aeronave i:tÍ>ulsada{pú.' sus. pre!..;:.._ 
pies medios motores. 

~~ '- ~~-;;;_¿____ -o-=<·::::._ • 

Para se:::- .imparcial hll:r que hacer pres'ente,que los· E'rance 

ses :::-eclai::an, para Cle~~~t~ Ader7, ·~·~ su avión • El ::01:•, 
la gloria de habe~ sido el primero que surcara los aires 

en un vehículo más pesado que el aire. 

b) Luga:::- donde se originó la Aeronáutica. 

Zn mi opinión considero que hay que ser imparcial para -

señalar al pri=er surcador del aire ya que hay que to:nar 

en cuenta diferentes factores coco son el peso del avión 

la atmósfera (clics), en ¡:eneral el tipo del a•1ión, lu-

~ar donde se lleve a cabo el despefUe y aterrizaie de la 

aeronave, destreza del ~~loto, construcción del aeropla-

no. 

4. !!istoria de la :.viacién en México Cit. Por Salvador -
Novo 1974 publicado por cr.A ?a~. 12. 

5. El Hombre en el Espac~o, 1930 Cit. por Emilio Carra.~
za Castellanos. 
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en ·r~~ar 1 .?or sti- parte los 3r3si:e~~s, ~sci:::::in q_ue ':!Se -

:iu:?o!lt 1ue tanto co!l-;:.-ib·z·.-~r:i c~n sus i.nvr:?n.4;os '.ll ?!"O;::".l 

so de la aviación qu-=? te:-::ina.ra. ~rtu:!.ca-::~n-;e suiciCáñdo-

'ioco.res se conociera::i. mejor, se hab!.an ~r:insfo::-=iado en -

un ele~~n~c que causara terror ~ destrucción. 

La m!.tolog:ia y J.as !.eye:iCas =ex!.canas dan c~1enta ta:nbién 

d~l a.n.'lélo O.e es':e ;neblo por surear !os aí:-'?s -:-r d-?l re!!_

;<:?CO que 513 t?ni3. por los dioses 1lados9 • 

Zn. el· "Oro?i·o cal~n::a:-io aZt:eco. que se 11ti!..iza la. I-s':?rl?--

sentaci6n si::.ból:.ca ie :a cult'..lra~ sirvió para cornPu~ar-

!'ir,u::-a do;! Tonatiuh señor .ce··_los c"-.9los. 

,->tro- de _los --~!.o$es que se encuentra 9ñ el cit;ad:1 ?:?~nune~ 

=:-. Aero:?:--:;c~, áre3. ·.:e: .. in.:d.a d9 ti~!"!"!l ., ¿13: 3;-ttr:t (que in
c!:.1::-e -::o.-:3s s:¡s q¿:_.:.·.:.c:ci1~en, i'::S";a::.~ci~:i-?s ? equi-
"O')S) 1'?~-::.::iu::.a. ~::;.!.J.l o '.::U!"Ci'l!~en-ce 'l. l.a 1:.e~'lda, sa
lida y ::i-:~r..-:ie!1:'::- en S!l-~!"!icie ¿~ s.e~~=iaves .. 

? • 11!.st:o:-ia ~~ la A~1isciÓ!l e::iito!"ial cul.t:ur!l 1 nror;reso. 

oB. 3:-':'ve ·!:.stu:-i:i de !.a Aviación en :-:<?xi e o ::it. por el -
~n~ • .;üsé Yi:!.ela G0mez (1971). 
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tología azteca; .el velieoente'd~j_'hoinb:e por imitar. el vu~ 
lo de las aves ;¡esta leyenda ;t.o::ia-:!'orma h\i.mana e~ los c.!_ 

balleros á~ilade .. io{ejércitos izj,eriale~ ~ah~~c. 
. ,' . -...... , . . -.-··>· .. ~-~-,::"- .>-/ - . . : 

Quetzalcoatl la personi!'icacibC: ci:.; la.divinidad de los - . . . - . 

toltecas o ku:ru'lka.; dios de los m~yas; tenía como la;gen~ 
ralidad de ios ~ibses l~ racultad.'de ~oi~. •·· 

La; danza de los volares de~ los indios ·totonacas represen.:.. 
- -:; - -e 

ta igualmente eLcaráéter di vino que. se atribl!Ye. a la !'á-
cultad de volar y el dese~ de vol~; ~Ó~ C:onsÚtl1irse en.:.. 

mensajeros entre el cielo y la-tierra. 

Sin embargo, pasaría n:ucho tiel!l>lo: ant_e!!I de que un homb:-e

nacido en esas tierras pudiera surcar los aires. 

Cuenta la historia que un Francés lla.::iado Eu~enio Robert

son fué el primero que logr6 en el año 1835 real~zar va~ 

rias ascenciones. En su tercera ascención llevó consigo -

a un jóven mexicano delante de la milltitud y del General

Santana, Presidente de la Repúblioa Mexicana, 101>raron --

elevarse y descender ~elizmente~ desgraciadamente no hay

noticias sobre el noobre de ésta ·1alerosa y primera aero-

náutica mexicana. 
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El 3 de Abril de 1842,.·el mexicano Benito León Acosta -

oriF;inario.de Guana:iuato, es~diante de ini,enieria rea

lizó una exit~~a ~~c'e~riÍ.ó~ que déclicó al General 3anta

Anna. 

La hazaña· recibió expresivas demos~raciones d~ j~bÚÓ. -
de .toda la ciudada~ia e ilt!luls6 a sa:íiia ~Anna a dÍ.ctar -

un decreto .por. el·· cual se· con.firi.ó a Benito León · Acosta 

el privile~io _exclusi"ro por ,tres añoS_~ para realizar -

las ase ene iones aeronáuticas ·en toda, la ·República rtexi

cana y para que ningún otro aeronáuta sin su consenti-

::úeni:o y :ier::isc pudiera veri!"icarlos. 9 

Este decrei:o del 5 de Abril de 1342, parece ser la pri

mera norma legal de ii:r;iortancia que se dictara en el -

país en materia de derecho aeronáutico. 

El primer vuelo a motor lo realizó en México. el mexic~ 

no Alberi:o Brani.f.f que ya se babia dado a conocer por -

sus sscenciones en ¡:;lobo y que había tomado un curso --

como piloto debo!'ti·to --¿Il :':-a.ncia-. 

:le re¡;reso al país trajo un bioplano marca Voisin, que

tenía un motor en.f::iado por ao:ua de 60 caballos de fuer-

za para realizar su experimen~o esco~ió u.~ lu~ar de su-

prooiedad ubicado al noroeste de la ciudad conocido 

9'.- llevo Salvador. !Us::oria de la Nave•acién en l'!é><:ico -
c.:-l.A. ~éxico Edición 1974 Pa~. 14. 
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como los llanos de balbuena con la ayuda del Gobierno -

adap•6 el -terreno y el s de Enero de, 1910 ante. los o.ios 

asombr~dosde-'la rmltitud. 'que ¡i:uarciaba prudente distan

cia logró ·elevarse y recorrer casi todo el campo a 25 -

metros:. de ::al tura. 

Bran:i.rr además.de ser el pricer mexicano que loi:rara -

elevarse en 1ina mé.quin9. más pesada que el aire, establ~ 

c"ü' ·..;;;,- n~i.vo :-ecord ¡e. que la altu:-a de 2240 metros,que 

tiene la Ciudad de F.éxico no se habia aún volado por --

las dificultades adicicnales que ello si¡mificaba para

-motores de •an escasa potencia. 

Paralelamente a la ejecución de la proeza de 3raniff 

y a otros hechos notables cUJ::!)lidos por Ecti.liano Carran 

za, -Franci~co Sá.l'abla :r, Eoberto Fierro se 1ran es-:ructu

rando en el :cai::Po institucional los primeros oro:anismos 

de la Federación, que hacen posible que promuevan o ri-
- -

jan a las actividades aeronáuticas. 

Es ásico::o ~i-iobierno~me:fü:a."lo fuodó en el año de 

1915 los Talleres Nacionales de la construcción aeroná;!! 

tica. Este accm:eci::iiento dió .nue•1os bríos a la avia--

ción nacional'. 
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Las ;c:-::ionas más imoor~n.'1.'tes en la nueva· indllstría--:rueron 

el i1=alia:io llacado FranciscO .3antari=i_i'.:y 1Till,S.sana-· y =el

!ns;. An¡:sl Lascuarin y Osio, la capacidad. 1. te~?n :de éS:-;-

t_os hombres hizo posible qué ?rentó·. :surC:ará.n los c'i,e10S -

de i"!éxico, aeropla::.os ~o'tnl:r.en";e !'abricados en_'.ei país. 

En el año :ie 19~0 se creó la seccié::l técnica- e.e-, n'rivega--~. 

'ciÓn-aérea CCI:'.O dependencia de 18. SecretUia. de cO::iunica

cioiies y 'Obras ?.í<:licas, y se no::ibra ccI::o j'efe ·de 'ella en 

:-econoci:nient:o a sus ~éritos- ai !ri.g. 7ilfasan8.. 

Las depen~encias citadas. desnués de alf':'Unas contin~en--

-cias si~vieron de base ~ara cons~ruir la actual Jirecci6o 

General je Aeronáutica Civil, cuya ~abar dentro de la Se

. cretaria ¿e :ocunicaciones y !'raos?o=:es de i::ran trascen

dencia para :!.a acti.vi:iad y pro~eso de la Aviació:i ...;i~1il. 

Con!'or::ie lo señala nuestra constitución nuestro ~aís es -

libre y soberano, ;ior lo cual dicta denl:ro de su territo

rio las nor~as de derecho interno que considera nertinen-

~e. 
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c) Primera. Reglrunenta.ción sobre Áeronaves .en. el ~lundo. 

Conforme el desarr.oHo el.e i~ aeronáutica rué avanzando 
" ., ... . . ; . . . 

se hizo. nec.esario úna::regulación jurídica para la acti_ 

vidad, el país que tu~o wia primera organización y re

glamentación en el mundo rué Francia donde estuvieron

los primeros precursores. de la Aviación. 

En 1884 los c~.pitanes Franceses F.enard y Ü'ebs deIOOS't!!' 

ron que el hombre podia ele•:arse y cinco a3os después

en Julio de 1399 se _r~a~i"Z_ó __ el_pri:n~-~ c.<?n~eso ~eréñ.á~ 

tico 10 que indujo en s:i progrru::a di•rersas cuestiones

de derecho aéreo coco lo referente a deber de los go-

biernos comprometerse a instituir licencias de aeroná!! 

tica civil y le corresponde. apl!oar al derecho maríti

~o ·en los casos de naUrragio de aerostatos. 

:::n 1901 ?auchillé publicó su traba.jo sobre el dominio

y el régimen jurídico de los aerostatos11 que represe~ 
tan el primer traba.je orgánico sobre nuestra discipli

na en el cual en ?ar.is en 190? el ::o:!lité Jurídico In_._ .. 

ternacicnal de l~ aviación EOsteniendo ccmo principio

funda:;ental la libertad del espacio aéreo. 

10, Jacinto Fino f.uf.oz ensayo sobre la historia de la-. 
aviación ::undial ~léxico. =.dición Omega 19711. Pag 125. 

11, ~e~lar.:ento de Nave~ación Aérea de :rancia de 193C
Ari. 15 Párrafo 22 



!J. cooité estuvo inté<!l'ado por juristas de diversos psi 

ses ·con. la finalidad de elaborar U!la .legislación· inte!."-

nacional ccnfor:e a las necesidades e ir.tereses de la -

nueva locOc:.oción en persecución C.e los oOjetivos del C.Q. 

mité se celebraren con anterioridad a la primera ¡t1.1erra 

ltUlldial tres ccnFresos París 1~11, Ginebra 1912 :¡ ::'ran~ 

ford en 1913; ~n éstos conizrescs se aprobaron varios 8.f: 

ticulos de un pro;vec';ado ( Cédi¡¡:o del Aire--) inteinaci,9.

nal. 

d) Frioera Re¡¡:lru::entación de .\~ronaves en ~éxi'co. 

El pri~er decreto e.~ ~éxico que habla sobre_Jerecho 

AerÓnáuticc se publicó en Abril el _día-; del año de 

-1842, constituyéndose en la p;:-i:::era nor_=a le¡ml de im-

portar.cia en :.at:eria aeronáutica. 

Fué hasta el año de ~920 cuando se creó ~n r.éxico una -

sección técnica Ce naver:acién aérea cons~ituyéndose co-

~º"~oda t:.na depen~encia per~enecie~e a la ~ecre~ar!a -

de Comunicaciones :¡ -rranspor::es. 12 :::1 jefe de ésta sec- -
c!.6n originalmen-:e rué el 1nl'.=eniero 7illasona. =:sta de-

pendencia sirvió ~ara cons~:"Uir la actual dirección ge-

nernl de aeronáutica civil don~e se creó la pri~era re-

fl~entación so:-~e la -~'1iación en t-:éxico, los preceptos 

,jurídiccs que re;ula.."'l la ac!:i'tiC.ad aérea actualmen'te se 

12. 2e~la::ento !n"erno ée la-~ecretaria ée Coi::u.nicacio
nes y ·rransr:ortes Diario Cfic:::.al de la Federación -
del 6 de A~o~to de 1980. 
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encuentrá .in"t:ein-ada en la Ley de 'lias General de Comuni 

cación en su libro . rr Comunicacicnes Aeronáu'Cicas y coi:: 

prende de los artículos 3Cé al 3'73 sin exce!)tuar ningu

no de· ellos;·'· éstos artículos redamentan las disposici.!?. 

h~s :~én'é:i:-alés sobre la oateria el régimen de las ae!'on~ 
.ves, ·marcas, nacionalidad, matrícula, la aeronavegabili 

dad, el ·¡:)ersonal técnico aeronáutico, el comandante de-

1a -aerOnave, las operaciones, el tránsito aéreo, aero-

dro~os civiles, transporte aéreo nacional, transcorte -

aéreo internaciooal, se~ricios a~reos pri ~ad os la :-es--

ponsabilidad por daños. los datos a car.,a y equipaje --

facturado., los daf..03 a terceres. disposiciones ,tarías,-

los accidentes, búsqueda y salvacento, de los ¡;:raváme-

nes de !as industrias, escuelas aeronáuticas y clubs -

aéreos y por último el re~istro Aeronáutico en ~éxico. 
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CAP!TU!.C a.::GT.mDC 

EI.:!l".EUT03 :;;uz !NTEGP-'21 L\. AEECNAUTICA. 

a) 

a:1.) Ecll.cepto de las .Aeronaves. 

En ra.Zón al tér::ino aercna·te el concepto ~lio 

ha Sufrido Ituchas modificaciones. 

:::1 artículo 311 C.el capitulo II del ?.é!;i:l:en de.:. 

las aeronaves de la Ley de 'lías Generales de C,2 

:nunicaci6n señala lo siEUiente: 

• ?ara los efectos de ésta ley se considera -~

aeronave cualquier vehículo que pueda;sost.ener-

se en el aire •. 

;:iin olvidar que la cualidad eseocial'de la aer_2 

- nave es_ la de _transpor~_ar~p~-~~_qc._ª§_ o_:_<;~_~as -a -

través del a'ire. 

Concepto personal de Aercnaves: cualquier vehí

culo que :pueda sostenerse en el aire, que se --

~tilice esencia!:en~e pB..!'a tra..~s~ortar personas 

y ~n !"or::.a secunda::-ia ot:-cs ':-ie~es. 



Concepto de AVión: 

Es el ::·rehíc~í·o qUe Y~- se~- ~-~~bp{~~->nidrOP1anO, a·· 

cualquier ~i:;; a~~oo':~e ~ás ~es:Xa; qué el ~re con 

:nedios de ;ropul~i6~~-·- ••- /, ;'.;, <;_ ' 

Conce;t~d~ Aer~;,ve 6 J.~i6~~ ·---- [!; . -: 
.. •,,. > ' :,;·. ;:_;~ -:.~ .. : •• ':·:.('.:<_ . ·."'.'.: ... . _:. 

A~roJ;lianó, es la nave q;e obÜ~n~ ~~·fuerza. de su.§. 

teritación por i:edio del flÜj~ dé ~ire.qu~;;>asa por 

for::as aercdinán:icas !i,Ías q~e >és p;odu~ido ;o~ la 

tracción de --una planta i:totop-!-opulsora instalada en 

la ?:is:ña: nave._ 

Avión, aparato :::ás pesado _que un volú:nen igual de

aire., que puede "rolar por la acci'6n q~e este ejer

ce sobre el plano inclinado.de las alas cuando 

a:"ranza ccn ·la v~locidad necesaria_por ?I:edio de U.!l-

sistei:a propulsor. 

El avión está compuesto por las alas u órganos de-

sus~~nt~ción el f~selaje ó el c~erpo, el treo de -

ater:"izaje, ea:;:ienaje, los ór~anos de ;obitirno, fa.:: 

planta catriz, los instrucsn~os y equipo de Vuelo. 

Al intentar los tratadistaa de dar una definición-

de aeror.ave han i:anteni:io la preocupación de evi-

tar la linitacióri del concepto y con ello incurrir 
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en el peligro de dejar ~uera la definición vehícu

los o instrumentos. existentes. ó futuros, debieran

incluirse en su ámbito. 

Conforme a la Ley.de Comercio Aéreo de los Estados 

Uni~os1 3 define a la aeronll"Je de la si.,. . .liente for

ma: . cu_alquier ápá.rato a.'iora conocido ó en adelante 

-inventado ó destinado para la navegación ó el vue

lo por el aire; eXcepto ·los ~ara.caídas u otros ªP! 

ratos destinados para tal !laVe~ación, pero usada -

princi?al:ente co~o equipos de se~ridad.. 

Tania Salinas, 14 dá la siFF"..:ieni:e de!'inición: *Todo 

aparato susceptible de dedicarse a la,nave~ación -

aérea•. 

Conforme en la convención de París de 1919' se .iie-· -

gó a la siguiente definición: 

Aeronave es todo aparato que pÚede sistene~se en ~ 

la atcós:'era, merced a la reacción del.' aire, .. com-

prendiendo a su ·rez a los globos. cauti.'ros :ó-Ubres, 

cometas dirigibles y aviones. 

1). Ley de Comercio de los 3stados Cnidos. 

1u. Salinas Tania Luis la ~es~onsabilidad ~e las -
ayu~as a ia nave~ac:ón• Giencia Aeronáutica ·
número 51 ?e~rero 1959 Barcelona 19LU:. pá~ina -
51 ?-:anual de Derecho Aeroná\¡t;ico. 

1--



a.2.) Clasi!icaé:i6n de iá.s-Aeronaves. 

Conforme a· los Ú~iamientos señalados en la Ley 

de Vías G.enerales de Comunicaci6n en su artícu

lo 311 capitulo II del Régimen de las Aeronaves 

tene::ios bási~amente aeronaves de estado· j .aero

naves civiles, atendiendo fundamentalmente al -

concepto de propiedad. 

Son Aerona•1es de -Estado las de pro~)iedii.ér de la

Federación de los Zstados, Municipios ó de los

or~anismos públicos descentralizados, todos los 

decás se consideran aeronaves Civiles ya sean~ 

de ser-ricio pÚbl~co ó de servicio privado. 

Las Ae:-ona•res Civiles destinadas -per:.anentemen

te a un 5ervicio de esta.do se consider'an Aero°:.! 

ves de Estado. :u, Zll, XC. 

El sistema adoptado es para clasificar a las 

aeronaves por la naturaleza del ser•ricio que 

presta; __ tie~e -~ _ 1:!1-terés público. juridico. 

Conforme a lo establecido en el Covenio de Chi

cago de 1944, el estatuto jurídico de las aero!!l 

ves públicas !o ~::ipondrá cada Estado respecto a 

su !lota aérea pública. 

Desde un punto de •rista técnico, mecá.'lico aero

náutico la OACI (Of.GANIZACICll DE A'l!ACIO:l CIVIL) 

tenemos la siguiente clasificaci6n general de -
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1. Globo libre,., 
,. -.:·:. 

2. Globo ·cautivo 

3. Dir{gibie Ríg~do 
-· ;~.-,- ~ 

1J.. Dirigib}e Semirí¡ddo 
:~\º:~;-,~~--'-·. -_.' 

5. Ji::i¡:ible no ::-í¡:ido 

1. ?ianeador 

2. Orni tóptero _ 

3. ~utogiro 

La clasi!icació:::i se =ealizó en base a sus di.fe

rentes do:t':laS. de SUSt-entación;- elévación.- pro-- -

pulsión, tama!io de los apara.tos,· número de mot,g, 

res, •rolúmen, car¡;a de pasajeros funda:nentah:en 

te. 
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Son diversos los elementos técnicos que en·las 

aeronaves interv~eneno 

La ii:ipor-ca.ncia jurí:iica de la clasificación -

técnica viene deter:ninada, principali:iente' en··;.. 

orden a las normas de circulaéió.O:··'aére·a pues::

su.elen darse reglas distintas atendi~ndo;'' alS!!. 

nas veces a las características del ·t::ip:d·:de la 

aerona"J'e. 

Desde = punto de ·;ista jurídico•; exÍ:~t.endos: --

clasificaciones ~undamentales.~ _ , ______ :::"'.. ---,:;". 

1. ;JistiO:.;i6n il.e las iero~av~~ ír1f:ionaúí'~ de--'"' : 

las ~ran.j erás. 

2. Di~ti:nción de las Aerona~e~ ~:l~iÍ~a~ :;de las 
.. ··,:-·'· 

Privadas. 

1. Aeronaves Nacionales· y Aeronaves Extranj e:-as. 

~undamental~ente su distinción ~adica en r~ 

zón de su propietario que va a ser de un d~ 

terminado país considerándose nacicnales 

las aeronaves que pertenecen a ~éxico y ex-

tranjeras las que pertenecen a cual,uier 

otra nación reFlru::en~ándose unas y otras ~e 

diferente ~cr=a po~ orden de tráfico aéreo-

internacional. 

2. Aeronaves Públicas y Privadas •• 

Las aeronaves públicas que van a ser propi~ 

dad del Estado van a carecer de estatuto --



;.l.:::ta:r;,.:rz 
' ' ~ 
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.jur!:;ico inter:?nc:.:nal·~·~._- e~ .. ts.?-~?: q~e :tas él:er2 , 

naves 11r: ... 1ad.~s -o~r';cn;;ci-~n·t:~-~ '~'D. -nar~:.cu!:l!'es-

3i l'J tienen. 

te e~ Ot=os .~aíse~ lo~é obtener l~ r.laGifica--

ción q_u~ hace ~F:r;t·ur.:al1 5 la cual en .1.o -re:-so~S.l~ 

~9 ~azo~ce 'dij' co-mnle<;a' ·r>9r __ .... ,:) tpé decfd!. .inclui.!__ 

!.a. 

Más ·es3~a que el 

. '°>;·;' .-.(_

,-Avi.ó;~--T~r;:~~~,~~:=-~e'"" cas-co -~ 
Avi6n Ó ~i~~s~a~~6~f :/~;~ ~i-¡~~~-,----

air~ , aero:ii!'lo 

un ~eso 'jás :..e't~ que 
!}lobo !...ib:-e 

··'}10bo Cs 11!:ivo 

¿~~er 

:e '!lOt_!!. 

dores 

R~o;ido 

?luib'!.e 

15.Cód:!.r:os.'7f-te:res- d9 aviación civil c.~ :.o~roamé~ica 
?a::-i:•.!c:-al =~Jti"."la '5q9 articulo I csni'!:·:lo ! 2.e~:a-
I!l·~'!l'to de ·:iave~aci6n Aér:?a. 
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~ la le~islación de portugal. el tér:i?J.o 

• Aercñ~ve • desir:n.a cu~lquie~ apara~o que pue-

de estar o nave~ar en el aire considerándose' c_g 

::o tal los globos c!l".1.t=i •."'.os ó libres· papagay~s ,

dirigibles aviones e hidroaviones. 

Los 'Cér::incs aerona•te ::iás l.eve .9.ue e~: aire o -

aerostato comprenden los ~lobos cautivos o~li-

bres o diri~ibles. 

En lo que se re!ie~e al tér=ino ~lobo, éste_ es

utilizado para desií:!lar toda aeronave bien cau

tiva, bien li~re, que conten~a un ~as ~ás leve

que el aire para nu=tentarsc en la at~ós!era y

~ue no posea ~~dios pro~ios de ?ro~ulsión. 

Los té~~inos. aerc~ave :ás ;esada q~e el ~i=e,

ó aerodino. de~an todos los avienes, hi~oa-

•1iones (de !"!otado!"es o de casco), auto~ircs, -

helicóp~eros, ornitóptEros, planeadores o papa

gayos~ o cualquie!' ot:""a a~rcna•te :nás pesada que 

el si=e que posea o no ~edios propios Ce auto-

pror.ulsión. 

Al señalar lo si:tlien~e tra~o de hacer ~ás cla

::-o los té:-=.inos que se ::ane.}an en la Les:isla--

ción Portu~esa, los cuales se ~tilizan en el -

cuad~o uti!izedo anterior:en~e. 
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in lo que se refiere al ~jercicio de la Navegación 

Aérea sobre todo el terri~orio nacional, continen-

te de la República, islas adyacentes y colonias d.!!, 

pended~ la au~orización jel Estado, en armonía con 

lo dispuesto en la le~islación Portu¡ruesa y eri las 

_con•1enciones y acuerdos i:iternacicnales en vigor -

sobre :ta,1egación aérea. 

Todo lo que se refier~ al tráfico aéreo en el as-

pecto Ciscal, su rego~lación está sujeta a la Seer~ 

tarÍa ·récn_ica del écnse:j o Ifacional del Aire :r de -

los· servicfon de polic!.a, sanitarios, aduaneros y-

postales. 

En·lo que se re~iere a la :iavegación aérea de aer~ 

!laves :r.ilitares ex~ra?:.j eras no p oCrán volar sobre

ter=itorio nacional, continente. islas adyacentes

:! colonias sin p!'e11ia auto:-ización especial.. que -

será solicitada por 'Tía !li<ilo:nática. éstas aerona-

- - ~res-poé.rán-e!P.ztuarlo po:- -Cecisién en cu~lqui_er 

punto previa:r.ente C.eter~ina.do yo:- los Minintros de 

Guerra, ~a:rina j Colonias. 

~n lo que sg ~ef~e~e a la LeKislación Guateaalteca 

se consiC.era..'1 ae!'cne.~rcs :n1ra los e.!"ectos de esta -

ley todcs 103 aparaten capace:i de eleva=ac, soste-

~erse y transitar e~ el aire. 

Las aero:aves se ~ran a C.i vidi:- de la sii::uiente ma
nera: 
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a. Aerodinas, más pcsa¿as que el ai~e 

b. Aero5tatos, ::iás ,lire·ros -.·que ·.el -aire': 

Las aeronaves se cl2~:)i~af· ~~ aeronaves de Estado 

y Aeronaves ~i~ddas_; . \L é .. 

Conside~~~~~~ ~e;dd~~e~ d~ 
·.· .,, ·-· 

a. Las ~{i{'t~e~ ó ~~~ales • 
b: Las ae~~~ll.ves q~e utiifce ef ~~tiiéiif"eri cualquier 

set"ri~io gubernamental b púbÚcÓ. 

Todas lao dedos se consideran aero~ave~; ;::rivadas. 

Las .Aeronaves p:-ivadas se clasifican .de la :'orma si 

.gúiente! 

a. Aeronaves de transpo:-te.público. Zstas COJ:I?~end~ 

rán las que se dedican al transporte público y -

re~unernndc de pasajeros corres?ondPncia 6 cerc~ 

derias. 

b. Aeronaves de __ tr~ba.jos a~reos, éstas cc::nrende:-án 

las que se dedican a instrucción aérea o cual--

quiera aplicación industrial cienti:'ica, acrobá-

tica o sa~itaria de la aviación civil. 
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c. Aeronaves de turismo y deporte. Estas compre.!!. 

derán las que sean de propiedad privada que !}!! 

tá.n a.l servicio privado de su dueño, o que se 

emplean para fines de turismo y deportes, ~

sieu:pre que los propietarios de dichas aeron]: 

ves no reciban oo:::pensaci6n de cualquier nat~ 

raleza a cambio de los •¡uelos de las =ismas. 

d. Aeronaves de estudio o de experimentación, el!. 

tas cocprenderán las que se construyan o dedj. 

quen a estudios aerodiná::iicos, en desarrollo

de nuevas estr-Jcturas tipos. 

Como se obse!'Vará más adelante en los con·;enios

en la Le~islación Guatemalteca lo que se refiere 

a su reEUlación y control, tend=án una Dirección 

General de Aeronáutica Civil. 

En base a la investiración y estudio realizado -

lle¡;ué a la conclusión de que los tér=inos, y -

los conceptos utilizados para los diferentes ob

jetos que pueden circular y =overse son simila-

res en la mayoría de los casos, coincidiendo de

que el factor preponderante y deter::inante para

su di!ere~~iación es el ;eso, si son ó no son -

más pesad~s que el aire, sin dejar de tomar en -
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cuenta que Íos legisladores~ taJllbién toman en -

consideración el pr~pietario~ ~si son aeronaves

del Está.do, ~ p;opi~dad prtvada; . 

. ~ .... 
Otro aspecto' que se .toma en :consideración es el 

obj~~o ;¿~ ·~1.i:ri;;l:5c;r; ~~frizádoii l~~·á~f iine~, 
coino es el caso de la~ ae~hna~es que su activi

• • •• dad t'utl~rut:llt~l es el :turi~mo.·Ó 'fas. Í!Úerencias 

qu~ se tiéli'en en las ~eroi:ii..'.ie's civiles ·y las aj. 

litares. 

También .. tomé en cuenta la interración de la -

Aeronave desde su estructura, y las partes que

la integran, con el ob.jeto de !"a::iiliarizar más

al lector con el elemento principal de ~l Dere

cho Aéreo de la manera más CO!l!?leta posible, 

Los términos aeronave más leve que el aire ae-

rostato, comprende los globos cautivos o libre

o dirigibles. El tér~ino globo designa toda 

aeronave que contenga un gas más leve que el 

aire para sustentarse en la atmósfera y que po

sea madios propios de propulsi6n. 

Los tSrminos de ae~onaves ~ás pesadas que el -

aire aerod.ino, designa.n ~odos los aviones (avi.Q 

nes !lotadores o de casco) autogiros. helicópt~ 

ros, planeadores o papagayos o cualquier otra -
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se:-ona.~re c.ás pesada que el aire q:Je posea ó no -

~edics ~=o;ios de autoprop~lsión. sen los que se 

':J.Sa.."'1. en ~odas partes e:i ccSIÚ.n. 

Zstruct~a de la Aercnave: 

Jesde el ;unt;o C:e 7ieita. ec-r;:::"!lc~i:.=-a~_-,: un ae:-Opla

no s~ enc~ent=a ~i'!rid!.C.c en ciiico seccicnes pri!!. 

c~pales; 16 

1. !.as al as que Cot::;lrenden ias s:ip,~z-ficies sus-

~en-ca.C.cras 7 tedas las cuerdas· y ::edios de --

9.Seguro.z-las. 

c. ~l fuselaje o en un hidroaVió~ el casco, que-

.su:i~i3tra.'l ~spacio ?B.!'!l el piloto, pasa.jeras, 

eq::.it=aje o cualq1.lier o-::-c o=.~ eto que se ~uie-

ra tra.."l.S':JO:"':ar. 

). ~l '!I"".l:PO !·:oto~:::-opulso:-, que !.nc!.eye lo~ acce-. 

series del ~otor. 

!.!.. ::::1 tren Ce aterrizaje, que pué!e ser de rue-~ 

dios de aae~.ira::- el fusel~ie. 

1é. Apun-::es de .'.e:-odiná:::ica :Oás:!.ca autor ::n,.. 
Au:-elio 1-!uiiíz 'lázquez :::d. 1977 Secretnria de
Co:uz:icacicnes y Tr!lnsportes Jirección Gene-
ro.l de A.e:-onáu~:!.ca G!.•ril :ent:-o In-:ernacicnal 
de adiestr8.!!'1ien~o ,~e ·Aviación. ·:ivil •CIAAC •. 
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5. Las su-::-erficies de contra~, q,u~ i:-.cll1 .. ;en el -

plano de deriva el tl:c.6n de di:-ección, los e_! 

tabi~izador~s ~crizont~les, el ti~6n Ce ~ro-

fundidad y ~eneral~enr.e los aleron9s. 

6. :::i tanq:ie de comb:isti?le, los controles del -

motor alBUnas de éstas secciones yned~n-estar 

dent!'J o fuera d~l fuselaie,-conforme _a loºe~ 

tab~acido en la recla.m.entación aeronáutica su 

clasi!'icaciÓ!l ~s la si~1iente: 

1. i'~sición de i•Jotores 

2 .- 'fe locidades 

a) r·!ono:notói' 

b) Bimotor 

e) Tri:notor ' 

-d) l1a0.ti::!lt:or 

a) sónico 

b) 3ubsónico 

e) -su·cersónica . 

d) 'inersónico 
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3. Tipos de Tren de 

aterrizaje 

4. Tipos de Fuselaje ó 

cabina. 

5. Formás en que despega 

y aterriza. 

6. Tipo de Alas. 

a) Convencional 

b) .Triciclo 

a) Abierta: 

b) Convertible 

e) ~Cerí:.ada,,. 

.Terrest:'e 

b) A~iá.tica · 

a) Monoplano 

b) Alta 

e) !!0?11bre 

d) Media 

e) Ba;ja 
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a) 3ipla...'lo 

?. Tipo de i1otor. b) Convencional 
;.,:.:: :·. 

. . c j Séxtiplaiio · 
::, 

·', > .••....•..... 
a.3.) Naturaleza Jur!d'i~S:Jd.e l~s,~Áeronaves. 

:_ :_:.::-'-=.- _ - -~_;_, . .:··--~- - ~-., .,_ ,;:~-~-,_,_ '.,:~i~r-; ·~·'.'"~; 

como -~~r o~j-e~1~xist:~:e.--no es la exce .. 

ción las S:ero~~v~s-~or lo que se conside-

ran ~~,j~¡o j ;ü,j'ei:o d.; d~recho existiendo-

por su illl]lortancia un derecho especial pa

ra la reglamentación que es el derecho 

aeronáutico, los autores coinciden que las 

aeronaves son una cosa crueble de naturale-

za cci::ple~a que consta de elemeni:os orgáni 

cos indispensables sin loz cuales no po--

d:Ían sostenerse en el aire; además de ser 

un objeto móvil co~!or=e a las ca~acteris

ticas especiales de la aeronave, también -

vamos a tP.ner una serie de ·rariantes en lo 

que se refiere a su ~e~lamentación. 
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El Código Civil1? en el· artículo 752 al 763 del -

capítulo II nos habla de los :iienes muebl_es y el

artículo ?5J los der:.ne: 

• Son t!Uebles por su naturaleza los cuerpos que -

se pueden trasiadar de un lugar a otro, ya sea -

que se in1eva por si mismo ó por efecto de una --

fuerza exterior 

La naturaleza jurídica ccnl"orme al Derecho Aeror!!!.i 

tic o al. i¡;ual que el automó•ril, que los autobuses 

ó barcos, la aeronave es un~ cosa :nueble de natu

raleza compleja compuesta de un conjunto de ele-~ 

mentes simples unidos funcional y orgá.~icamente -

para un mismo !in. 

17. Códi~o Civil nara el distrito federal libro -
II de los bieñes título II clasificación de -
los bienes canítulo II de los b_ienes muebles
Aet. ?52 Pa~:1a1 y Art. 753. 
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Unos elementos ~~~~~;~~; a:inte~rar, la estructura 

física de iiéa~;~o:a~~ .i~.tal:~éra que s~~!lita
alguna·no· se;p,lecie'mkntene~;.e~· él ~i::.-ef 

,, , >·:.--J·; ' ~ ,- ~.,';-;;)'.' ·.;,:-;/ e •• -c:;'..o 

Por .··ejemplo.e,l ::~o:,:~;s(~l:s~{·· ~~~::~~~ ·¿~··~~~rri 
za.j~,··~1n:ü~~fi~e/á:'~~pebl3.:je"~oii:~té~riic¡;,e~te-. 

··· n;éecsafio~i~a·l.;;;e~liz~~Ún.deb,•ro.i10 y cóntri 

buyen ~ su ~eÉU~Had. ~o son técnicacente necesa

rios ;>e;o dan ~·omodidnd, así como los sistemas de 

vuelo _por. -~s-~rU-oe~~os, --~~ºlos paracaídas las pri

meras son ;>arte constitutivas e inte..-rantes de la 

aeronave, las se<:11ndas son acceso::.-ias de la cisma 

y juntas a::ibas cate~orías constituyen una cosa -

nueva que tienen una individualidad jurídica y un 

valor eccnénico distinto a los elementos que la -

componen. 

Considerándose la aeronave un bien mueble esto no 

evita que se encuentre sometida a ciertas reglas

legales, propias de los bienes inmuebles tal cono 

la publicidad de los derec~os reales de que sea -

ob.jeto. cono la posibilidad de conseguir hipoteca 

de la aercno.ve. 

Pertenece a una cate~oría especia! de bienes a --
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cuyo respecto se ha de.j ado sep;uir la· conveniencia 

de someterlo a un régimen especial de p;.ii>licidad_: 

y control sin· q,le eÜo icrplique desdcinod~rle la -
T'' 

calidad esencial del bien mÚ.E!~1eien:.1p 'élue a su ..: 

naturaleza se refiere~ ;:~·, <C'' -~:·· )'.. <. 
- - .·::~,; :;:;··-·,)!;,'¡; '"¡' ,.,:-

- .. _,·::,- ,: /,: :·¡:' ':\.:.:~>: . ·.~.·-

Pór lo consigÜiente ia •. ~~L;¡té~;{~rie0a \fo~~:U. L 
parte ~de ia c~t~~();;&h~~ó¡j1~c[~c'.iS{;lle~~n;u:¡;1-es -

--~~~-- ='_,. ,_ .-~~--~- ·: ,,,;_;· -

registrablesSqued~tio' así. ~sta'biecida sii natural~ 
za jurídic~ del c6d{~o t~r'ollá'.~ú'.~oi•~-eñála las -

aeronaves coJ;~ 2J~;;:~~Iu.~1íiés~re~ist~:.:'bles en su -
=oó:occ '--'• ·~--- ' 

b) Aeropuertos. 

b.1. 

Concepto de aeropuerto ccnforce a la ley de 'líss

~enerales de _Comunicación en su articulo 3271 lo

define cc=o cualquier aeródromo civil de servicio 

público que cuente con obras e instalaciones nec~ 

sarias para la aceración de aeronaves de servicio 

público, se.,ín la indole de instalaciones los ---

aeropuertos se clasi!~ca:l e~ caterorías. 
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Aerodromo1.8 CiviLva a ser toda área definida de ...; 

. tierra: ó de ª~~ adécuada para P.l despe~e y ate-

rriza~i y•movim{e!lto de aeronaves civiles. 

Conforme al organismo de la descen1:::-aliza~ión he-

cha A.:3.A. (Ae::-opuertos y Sel"ricios Auxiliares), -

aeropuerto es el área definida de tierrá o de agua 

que incluye todas sus edificaciones e .Uístalacio-

nes y equipos destinada a '::oda esa ár~a : ;¿.d.e.Í
mente según sea el caso a la'llegada:, salida o•mo

vi~iento en superficie de aeroii~Ve~ ~·~:. 

Definición Personal. Area específica de tierra. o -

de a¡;ua según sea el .caso con 'todos.;los .elemen1:os

necesarios pa::-a poder recibir la Üegada y. salida

de aeronaves con los mayore{már¡;;eil.~s ·de seguridad 

y servicios posibles. 

b ,2. Clasificación de Aeropuertos. 
·.'""-

ccc,~--c;--- - ___ ~-"----.é' 

Conforme a la Le; de 'Tías Generales de -~ói:unicii:O--

18. Regl6.JllentÓ internode A.S.A. (aeropuertos y -
ser-licios auxiliares) Art; 15 Capitulo III. 
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ción e:i nu ar~~cúi.o ·:q.· qua -_ei:iui...,ara a.- los aeror;ue:~ 

tos con los S:ei-ódiomoS de servició p:íbl.i~o · .. Y d~ · -
s9r•ticb 1lriitado_ cada uno de ·19s .tinos de aero---

1> ~.ertos tienen' su propio rer:lamento. 

Confor~e_al ti?O de ins~alaciones a~aratos y 

obras que los inteu.ran aerocuert.os se cl-asific9.n

en cater:crías. Los aeron11ertos es~án auiertos al 

p·lblico para SUS ;)rO:liOS f'ines 1' los servicios 

que es-:os r,rest'.ln ,,an a s-?r cobr:id';)S confor:ne a -

las r.o.rifas estaolecid3S confor'Jle a '..a .5e·cretar!a 

de ~omunicaciones J Transporte. 

Existe también la clasificación de los aeroouer--

tos nacionales e internacionales y la difer~ncia

ción de estos será deliDergda por el ejP.cuti7o f! 

dere.l !)ara poder ser :,_abili tada nrevio 9.1 cumnli-

~iento de los re:1uisitos re~lamtJnt::irios in~3rna--

cional~e~te esta~lecidos, tal:3 c~co_las or~aniz,! 

cienes ~ubernamentales~ L\'!'.\ (A.'30CINJION INT:sP.:-tA-

LA ;;..YIACIC:'T ~IVIL INTE?.N;~~I::t.tL), ~I'!'SJ.:\ (cr~t·!!T~-

.U?-::OS), CI!TA (!jO(!ITS !:;"T-:R;L'~c:c:rA:-J !JS ~TAV:::GA.CIO~J 

k::2ZA). 
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c) Organis~os Aeronáuticos. 

c.1. Concepto d.e Ori:ani3mos Aercnáuticos. 

Las circunstancias de la tra."lsportación aérea de 

las aeronaves y en iteneral de la actividad---aer();. 

náutica han propiciado la necesidad de):'rear or
ganismos c.ue ad::linistren, reglamenten f coordi-

_nen la actividad. 

Los or~anismos aeronáuticcs19 los definimos como 

las instituciones especializadas ~ destinadas a

mejorar-- las ccndiciones de la -e.ctívidad aérea--'-

ª través de una acción con~unta para lo.,rar los

obj eti vos por la misma trazada. 

c.2. Principales Orr.:anis~os Internacionales. 

IATA (Asociación Internacional de Transporte ~ 
Aéreo) 

OACI (Ori::anización de la .;;.viación Civil Inter
nacional) 

~IT;:JA -(Comité ::nternacional~Técnico delZxpertos_ 
Jurídicos Aéreos) 

CHIA (Coltisión In::ernacicnal de tlave!!ación_ -
Aérea) 

19. Le~a Paz Juan A. Comnendio de Jerec~o Aero-
náutico .~.rr.:entins ::o.·. Universitaria de Eue-
nos Aires 1959 Pái:::nas 23-29 



- 36 -

IATA (Asociaci6n Internacional del Transnori:e -
Aéreo)-

Orga."lismó que se ericsr;a. d-e cóoroinar y r~ 

gular el trÚico aéreo internncional. 

OACI (Organi~ación de la Aviaci6n Civil Intern~ 
cional) 

Or"'anismo que tiene como fin u objeto el -

fomento de los princi;:ios de la técnica de 

la na .. 1egación aérea in~ernacional ciVil y-

el fomento, desarrollo; perfeccionamiento 

del transporte aéreo. 

CIT.sJA (Co:::ité Internacional Técnico de 3xpertos
Jurídicos Aéreos). 

Es un ;.:rupo independiente de .juristas de -

buena •roluntad que aportan sus conocitien-

tos, sus esfuerzos J su autoridad para el

conoci:iento y esta.bleci::liento de una le-

gialación inrernacional uni:or=e, adecuada 

a las necesidades y a los intereses de la

nueva for=a de locomoción para cc:::;l:..mien-

to d.e tal f:.tlalid3d, ha traba.jado desde e¡¡, 

tonces en la redacci6n de un proyecto de -

Códi~o Internacional de ~viación, ~ue con-

templa los problemas de derecho pú::lico ;-
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de de:t,'e.cho privado. de:iivados .d.e la n:rrega
<fs 

c~:iA .(Comisi'6n iD.t~r'ri~~'i.;;i;,'.]: .de 1~ Na~~gación -
-- ·'"':;~:'~.,,~:-::.·· .::~r~:<, ~;:~~:~ .:,~:i.': -"-~~., Aé-;ea)····· 

-or~anism~ lque -:teni~~~~f }~~!f6n ~justar 
ia-s -ri~·r=-~'~::,·de'·_= io;:<~ex-o·s·,~,.~éC~ic~~ -- del e on-

venio 'de~'i>liri~ ¿:·19-i9 2º existencias de -

la navegación aérea. 

20. ~ellrj Covar.nier André. Ele:ento3 creadores del 
Derecho Aéreo. Zsoaña. :::C.ición Reus 1929 pá,i-
na 146. · · 
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CAJ!TUI.O'TE:?CERO 

. _- .. -· ·. ,. ;-;~-- -.. " <' 
1.- llacionali¿ad de,las 

. . 
En México, co::io···en otros países deL :n:i!\d_o, el coriceptC)_de -

n11cbnalidad,_ ha suffido uria serie de cambios ·de· IÍC'.lPrdo a 

las diferan~es épocas y cir~unstancias políticas 7 sociales 

en q~1e se han ,,is~o in-•rolucrados -tacos los ~aíses, ~el -con-

ce~to dC !láciori3.lid.3.d. se··;a ·1i!:i'to arectad:J _también por ·-los

c:im!/ios ~n las ~.e¡:i.;:lg,ciones -~n- to~o eÍ murido. 

:.a nacionalid:iñ. invo_lucrall'.l n:::-incinal::ente· 'l.l - indi'•iduo co:.. 

m:> único ~e':)r·!sentan~e o acr!?edo:- C.e dicha di::;tinción; 

Con el ·aso del tiemno la nacionalidad t~mbién se le ~a ---

ot'Jr;o;ado :-ta bien~s =.ue":lles, d~ t'"do tipo como es el caso de 

__ los v~hículos dnn~r~ de los cuales t.enemos a ~as ae=on~ves, 

c~n ca!'ac~e=isticas bien cief!.!1.id:is, ?ara e ·.:n,1alidar lo an't.!:. 

rior~ente e~·1 1:?S'to ~s i:nnorto.nte s~rialar el C"'.'lnce-gto d.e :ia-

c!on~ii1qd de Carlos Are~lano, el cual se none de m3oifies-

to la naciona!.idad. ~e :.as ci:5as ~r scsió:i '!e las ~:.s:n3.s. 
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Ju Ce!inición es ~a siguien~e: 

11?iacionalidad ~s la ir.stitución .1uri.d.ica '.l t:-:i"rés de :a cual 

s~ r~ls.ciona 11na ~e!"s:lnn .:-ísics. :J mor:i.l ccn al '9S't'.ld~ ~n. r~ 

zón de ~·ertenencia --:cr sí solo o en ~·::ición de c~sgs de una-

::.3.ner'l .:.irectü o :.n.:ir~cta". 

'":~ner un vin:::.t!.o .~ur!1ico con el esr.ado, ya que est03 lazos-

solo se dan co::i :~::r;nt~ .;;nt-re el 9si;ajo "! l3s '7'.''9rson.as :.~ no -

con las cosas, es icpor~an-:e conoce:- 'J' saber qu'? existen ex-

ponian en tela de .juicio asta :-~la~ión, 41 se~alaba lo si--

11.:::nt::-e el buque y el .Sstado es decir entr-e ~n:i simple cosa 

(?.~3) y el Estado no existe relación -politica 11
• 

José ~uis Siqueiros haciendo alusión a ~na correcta "ªr~ino

lo~ía sobre el conce?to de nacionalid~d, en t~rminoc ~ás ju~

rídicos q_u:! so.ciológicos qae e!'e. su esl'"!ec!.:ilidad, Si:!5al~ lo-

si;:-iiente: 

Otro au'tor como c. J •. :o~?J"-~9U.S, al realizar.:.estUdios sobre -

la nacionalids1 de bii:.?nes !T.ue~ les, se~aia lo sig:1iente: 

"La naciona!iC..:i) de :n b·1q·1e, es una' de,-~as ,J:ar:intias 9.ue 

b:-inda ~l d~r~c'lo internacional•. con car&cte.r nacional 7 po-

~er de!D.os'trar~o 11 • 



Tomatidó en.cue~ta lo o~servadci ;¡ es.tudiado por dife:::-en~es -

autores. po~~mb~, ~.;i.cidír ~ue la póseáión de una naéíonali-

dacl. ot~rgada '11., una aeron~ve' o a cualquí'!r otro bien mueble

y sobre t~~o ;ehí~ulo movible, es la base para la interven-

ci6n y reglamentáci6n a su vez por parte ·aei Estado. 

Actualmente tomando como base la reglamentación y la le~is-

laci6n aérea del país de que se trate, se podrá aceutar la

existencia de la nacionalidad, según el caso 1el país arec-

tado. 

En lo que se refiere a las nersonas físicas de la atribución 

de la nacionalidad de ias cosas es a!.50 <pe está c·mprobado

Y debidamente definido en el ámbito juridico por lo que es -

necesario tomarlo en cuenta y es,udiarlo a fondo. 

a) La Constitución de 1917. 

En lo que se refiere a las bases constitucionales de acuerdo 

al artículo 30 inciso A fracción :II de la Constituci6n ?oli 

tica la atribución je la nacionalidad, a las aeronaves y a -

otros vehíc·1los, ti,ne trascendencia Juri!iic~, pués estos S.'l, 

consideran co~o parte de ter=itorio nacional, par una parte

por la otra se con:emnla la situación, ta~bién de formar na! 

te del pa't:'i'.!lonio nacional, "ª que se '.Ouede hablar de to-io-

lo que se enC'1ent:::-e dent!"a del ~ais y sean n9.c'!.onal, ~orme -

parte tle su ~atri~onio. 



b).- Teoría sobre lá Nacionalidad de las cosas. 

Como se pudo observar lo· que se refiere a la nacionalidad y 

reglamentaci6n .sobre las •ieronaves, se encuentran en la ley 

de vias generales de com·~nicaci6n, ·por lo cual también en-

centramos una definici6n del concepto de aerona·1e, el cual

se encuentra en el articulo 311 de dicha ley, textualmente, 

se!iala lo siguiente: 

"C•1alquier vehículo: que puede sostenerse· e·n el áire•, exis

ten· fundamentalmente dos. ;i;~s,_de' ~e;onaves, que son las -

que pertenecen al es.,ado siendo aeronaves.de la federaci6n, 

y aeronaves .civiles que pertenecen a narticulares. 

Es importante observar que una de :as nartes run'.iamentales

para diferenciar, un tipo de aeronave con otro, es en base

ª la nacionalida1, sin tomar en cuenta, el tipo de constru~ 

ci6n del vehículo o si son o no más pesados que el aire por 

citar algún e~emplo. 

c).- Definici6n de la naciona:idad de las Ae~onaves. 

Ss importante también señalar de la ley lo referente a los

registros el artículo 312 de la ley de vias ~enerales de c~ 

municación señala. sobre el registro de aeronaves lo si-

guiente: 

Artículo 312.- La nacionalidad y matriculo de las aeronaves 

civiles se rigen por las disposiciones sie;uientes: 
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i.- Las aercnaves 

!II.-

'·· -- . -
~e __ c'J.r:;;l:.r ~~c!l- _ _'ias ~-!"_o:-=~ri'a~cte~ F:~-~-~b~-~Cid.9.s . es"ta --

ley. 

!'l ~.:.. Las ae::-cna1res ·n:at:iicul-ac:a·s: ·en_~~tro estadc~:-:Poc.I-~: adqui-- . 

. :i!' r.:a::=.!.ct:la_ ::e:<~.c~n~-~- ~';-~'~¡:{~ '·ca~_ceiE.c~'ó~~- ¿·~-:~·~a· ~Xtran-

-r .- la !nsc::-:.~c!én ¿e una _e.P-rcnave. e~ .el revistrc aercnáüti

co ¿e:-:ic::.."'lo y el o-;;orca::iento de su =a1;r!cul0. -le .c-on!'ie

:-en ·!a nacicnalidod mexicanaj 

ce ::.~xico.!'.C pod:::-á sar solicitada po!- :~1 ~:-o:oi.etS:rio de -

!a ~t=:=-cnave o ;io-:- quien ~enf!a titule .~!l.ra· el,lo~ 

Insc:-::..":a la ae:-cr..ave s:e oto!"~ará la :=.at!"'Ícula co!'resr.on-

¿ie~~e y se eX!)edirá e1 certificadc de nacionalidad ~ mat:-í-
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~t. 313.- ·:ólo 103 ciu:io.C.a~os r:iexicanos o le~ ::~!"GC:-.s.s .jurf 
dicas cexican&s· podrán :.~scri~~= r:~ el ~e~ir.t=c a~ro~áutico
mexica.."lC y. ?:atricule.r :le!"cr..:r1es :ie.st:na:las 3 ~']:-·r::.::io ::i1:1:..

co de '":ro.nS;orte aé!'eo. e 3.l .::crv:.c:.o ~:-:.•1ad.n de -:-;::-3.ba.jc~ --. 
aéreos· de aero~otc~nfi~. aero~ono~r3fÍa 7 o~:-os análo~os. 

Art. 31:.i..-· !..a cancelo.cién ~e 13. ::at:-iculn de una aeronaV9 en 

el re~in~ro aeronáutico ~exicano i~~lica la ~é~d~da d~ su r.~ 

c~cnalidad,~exicana • 

. :~rt. 31i:; • .:.'·T-oda :t·~rCnti.vc c:.·.~il 1eberá 
·rá~ ne~· ~::.--p.aéicc~liC:ad-7 =..u~rícU1a·. 

L,~~---;~~-~-;:~· cie .. -la, nacicnalfdad -=-ara lcis -~orcna~:es ::e:<:ico.nss ·· -

se!'án- laS,:sii'lSs_ :{)i. para l.s.s de se:-·rici.o pú'.:licO; :-:.B para -~ 

las d.e se=·ricic ·11!'i·,,aqo; .{C r;-ara :as riel :.sta~o. 

La 2e.Crete.ria Ce 1Jo=.'.lnicO.ciones :r '!'rB!l::!."ortes 9.s::.~a:-c. a ca
do. a,gl-oca,te GU :na:-ca dP. ::.a""::"i::.~:la. la cttal •. junto r:or: la rle

!!t:.cicnalic!ad .- se f~.iará e~ la uerc:iave en la rc!"::a y con los 

caracterís"Cicas que <l.et:c:=-:::.r.e e!: ~l -:-e~-la::ento :-e:;!)ec:i.vo. 

La:l aercno.'1e:; i:exica.no.s· q:.:e :!e ·.r:-:.;.:.~c~ ':'n &?l zer· .. :.c:.o p1J~;.i 

C-0 ¿e t:-tinspOrte !ni:e:-:::.icional jebP.:-ñ~ o~stent:nr. --e:;.--:'orr.:a --- _ 
!'e:~ln!:i.en"";ar:.a. la !nsi=nia nacicnal. 

:.:n e1 a'!'tÍzulo 31~ de :~ :;¡iscg ley .;e;:a1a. quier.es ;;ueden tr!!; 

~itur el :-e~istro. 

¡.a ::::mcn!.ac!.én de ~u ::nt:-Íc'..tla.. de ~na ae!"onave i::plica la -

pérdida de la nncional~~ad, lo cual E~ encucnt:-a :-en1lado ~n 
el artículo 3~4 de la ::isma ley d~ vías ~ene-:-al~s de coz:uni

cac:..ón. 
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7' .. a l~:-:" ~ro:ta o~r~s ~'l':'l'tos sobre ":.as ae;r~r:l'l"l~~, ·~ere;> considc

:-o '!U~ oar:i tos 1b . .:~ti~!ns del- -=ese'nte _'es"":udi~·, cs .. corr'Jcto

s~ñular solo :o a~~e!."ior. 

d) ~ér.:.-::en J;:r:.r~:.co de las Ae:-onnvea en. !~ex"!.co 

~a :-?s":"">on::rn.bili•is.d c::..~1il an· la I.el'Lielac.ión aé:.-e3. de i1éXico~ 

~oca :te!"a !'ef'=r':)nc!.a ac de señ9.larse 'J'te las -ori:neras normas 

co, las e~cont=a~os ~n el ~royecto- 1e Cfdig6 ~e-Co~ercio que 

se nro=.n!;:-3ra ·1!"' .. -:l ~e:-'!orio r::o!. ~=-~si.-:i:!l~e E::ili':- ;ortes Gil 

( 1<?28-1930 ) • ~=-:~ có:iis:o n~nc::i P.n-:ró en ~,i~o!'. 

Sl 12 de .ialio C.e ~~30 ':!n";!."a en. vi~nr !.a :..ev ~:e ~t.e!'ona1t~ca-

::vil, '!.a cu~l se ri::e ?Or el sis-:eo3. ~e r~s:lc.nsabi::..d·1d ci

v:..1 .;;u~.je:-:iv:i. 31 !)Orte:J...:·):" ~s !'o:l~v:i.c'O de :'~s..,0nsa:')il!.dad-

~i se i.a ~1 caso :-:>!"':Ti.to o !:u;!"::a ::.aynr 'J cuandr. se ";ra"'ta -

je ·v-,_elos or:'"i~n.ad.os cor 1..a ::m.to:-::.¿1d ac~rde a !os es-rableci

io ~or t:?l :i.rtí:::·:.lo 103. 31 ?OrteaC:or t3.:moco res~onde de -

los' accidente: :i :3.s :-:Brso~::is si ac::edi ":a "labe:- °:.:'lc3.tlo !as -

:n-editas !:'3Z'.1na:""";les 7 4;écnic:is i_nciicodas -ara imoedi:: el da~o 

según ~ndica el ar"=:.c·Jlo "!Ql.L. ?o:- ot:-a r.3rtf' e_l_ ª~-t~~-~~o ~---

10q d.eclaró nul~ todo srr~;:olo .1u'3 cien.da a ex;,ncrar o mod:!.fi 

co.r ~l l!~i~2 de r~s~:~sao:lida~ de los ~ortea~or'Js. 

l.a le;r ~·3 ~r{as ~i~n~:-nl~s ée Co:rnn:.c:i:ión f!ntr3. '?!l viror el -

o.~~icación 



sunleto:-ia en lo no dis·::m~st>'l el Códi-':'O <ie G.Jmercio·. 

Fost=c!'i.?r~ente ac r!!ctó la .r..e:y de Vías· Gener:i!.eG rle Comun:!.c!. 

ción i:.e- ·2q de agosi.'.o de 1932 la. cu:il :i::> in-croéuce mné.i!"ica--

ciones res~ect~ de la l~y 3n'Corior. 

~l 1q de fcbr<?ro de 1'?W), se r.11blicó la IJ.Ct; 'il ~e:v G~no:::-a!.. -

-ie 11í9.s <l.e Co:mnic!l.ció~ que !'9'2! ilo. en f::Jr:l9. sist~:iá\:ica 

la nct:i·1iC.sC.. aér~a, :a r.'J.al su:'!':? ~'J¿ific:1ci-:.ni:?.s -?n 1n::.o ':":a

ra q_ued.il" -=e~la::-.en::act.a la 'lc~:.vid;id aer:)ná11~ica._en s!. :i":>r~~

r¡ C.e die~:?. Ley :r '!.:is Sa.'.1C:!.onen a.-lic:ibles a !.os in~=-3.c~o=~s 

!!e Cic'.19. lay se es::abl'=C~!'l en el !i.!'>r~ -:r¡r (~:--:s. 55:; !11 57') 

~r 5~ al 5º2). ~ne'!. canÍt'..:lo XII:'. s~ =~~11.a la·--=~sn0nsa":ji.-

(ctr. o~. ci~ oG?l. 

siciunes con~en.:.d~s: en la ~e7 r!e Vi.as Gen~!"9.l~s Ce S:omunica-

d~l ::..str~to -~,_~derul- •r Fede:-:il de .?!"ccedinien'!:os _ Civ-:.:.~s, '?n 

lo =~lativo a la l~tc~-~e~aci6n de los contr~::as, in;,er~re--

t'lci6'1. .... C'-".tr.r::.i:?.~;Jnt:o ¿,_e ~.as concesi;!les .:-:l<J.cion:i'.i-:s con --

!:n lo que res~~ctn. 3 conv'.,,ncioni:?s in:e:-~'1.ci0::.s.l~:;. so°cr'? !"~~ 

"OOnS3~:.;.:.daci C'7n':r:Jc::ual, ~:~,·:.co si? ~a ad.'\c!".!.do '7 ha nu~s-:o-

1!1 ".rii;or la Con"tención !'.".e Va:-snvia d<? 102g; el 1~ <:e ~~brf)~O 

.... 



:ta:7o :ie 1Q5?, la C·:n\"~~ci'5:i Ce ,:,_:.3ria:a:-;a:-=i ::~ ·1oc;1, ine :"':ir.i 

:::-có -el 1.:; <'.:e ::::r,..c Ce 1°52. -:1 C'.;'1.V~r.::.o ::11: ·::·)n~:-e".l~ fué su~ 

c!"itc· ~or l.-Z~·:i.c~~ d:? A:r:..Jció':'l -;; Ae!'on:r1~~ Ce :·:'1::-=.co -parn I'2. 

d~r onet'a~ !..a ~ta 11 ~:3-:a~os ·n:.::os. 

11 Sl a!"ticalo 3oq f!e la :e., :~~ v::,¡s Ge"terll:!.'?s t:-9- C;1r.nnic::icié!'l. 

soo1!:e s ~55 :.~'795 =.':!.ci')n::'l.1.r.:s :os ~ec~as .... a.cton "uridicos ·-
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B) C • .'i.. ~.I., (Q:-i::-aniz.ación ie :a rl.vi'.lció~ ;Jivil :ntn~a.:::io-

nal). 

:ne.;:-nn.c:.':>n9.l en !~é:~ico --=:·:i.:te !unda·.:~nto.lrtente 11n :-6rrir:~n -

nor::i:it-:.,,, .. o .~:1e !'i~~ la oceracii:.n d~ :i~::-onav:'!Ei scbr9 terri'to

rio riaci~nal; ~~:e ré~izen es~a c-nstituido n1r la CJoven--

ción sobre avi:ici0n Givi: Int•1rn:icianal :'irw'ld·' el ? de di-

c:.e~Or~ r::e 1<)!Ul. en c~:ca~:> Il:.n.:>is ::s"':~C:.os Unidos de Norte -

.\:n~rica y n..:..ie ~:i::r: ·?~ 4:i~Qr ~l u. r.e :i!Jril de 1q47. .'.:ste t::E_ 

las a~!"~naves -:roni3::en~e :i :.c~'lS, i tiner:i::"ios, r9rl:is d~ ci!:' 

cula:ió~, z~nas re~~==-n~:.1ns. ~~e!'ri:gj~s re~la~en~os de ~~

tr3Ca 7 salid~. ~9d:.Ca~ c~n;.r1 la ~rona~aci6n de enf~rc~dai. 

,.re;, l'.) r"!la-::.;r ... :i la n3~'i.:ms·~i"!.3d d~ :!.as aeronn.vet', .iistin.

'ti•ros. ::l:lt:-'!.c'lla2~ -,rcco:.?~::iien~::l -i.e arhana e im:lir.T'lción r--:-2 

--:-ro co!lcl~si~n-:?s -i..·.:-e deb~n '!.lt;?!l.'.l!'S~ -="~S;-.;ct=o a -l:ls at?rona1ns-

d~cu~entación ~ece5ori3 ~3~~ la nav~~ación ~~st~icciones sc

bre car:-:a, :iJr=.as :.!'lt :-naci·.Jna.l :s ·¡ r:r:Jc'=di:::iien":os 1,Ue se !".!_ 

co:ii"?nian, vari:ici:Sn de ::ls no!'!n:lS y ~roc.'1di::i~!ltos· i!lt"e!"'!l!!.

ci:mal~s, 'lnc-:~c.ionJs Bn C{?!."":.:..ficadcr; 7r li·cencias t 119 l i~ez -

de certi~ic3d~s j :izencias :mot~das, ace~tación de no~as -
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son.al, etc. 

Je3de el :0·1nto ne v':.sto..:.dé. la leeislación -in-:!'.!r:l3 corrnsrio!!_ 

de a;:-¡a lav de iiía;-·Geneiñlfú:; .t:.é:·com:1nicación- :-cP"lamentar -

lo relati":o a·-ll. aé~~~ú1vP.pJ.ci~n tant:o I::it~'r1iaci'lnnl c·:-imo il.! 

c_ioi'la-1 debi·:?ndo ::iancionarEe ·T.ie r-.or ·t!isnosici6n e:~resn ci-?

la ~rc~ia ley ~encionnda :as disposiciones ~~nciona¿as a la 

aero.rláve~á.ción lo S'Jll 1"1ri:n.or~i 'll::ente los ~ratados Inte:-na

cionales que h'lcen =-~fa:-e~cia a ~a C::>n'T ... !1Ci5n -:!e Ch!.ca'"o --

.:>ientio C.e !:lenciona:"s:e Tla ~n el tex-::; (!_~ la :~-; de tías Ge-

~ic~do de nave~abi:idad c1~~ CJn~tn~ci~ de que la ae:-onqve

ha nasa.do las ~r".lebllS J '!l coni::-o;l ~éc'n:.co ~r~scri<t::os :}ar'l-

~ermiti=ln vola:- en !'.:ondici")!'les_ de ___ s~~~_;-i~-~~- tócnic'lo.~nte -

La ob~e"'lció:i, sus~e':'lción -;; c·:nulnción C.e ce~~ifi.cado d:'? na-

~~ en Cjn~iciones ~e ~1elo técnica~ente sa~iaf3ctorio. 
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Art. )1~ Las a~~~na~ryz, ~nr.o~ns y ~censorios que.s~ c~nst~~ 

;yan, =eria=cn o m.odifi'J:.len, no :::'O¿rán ser .. !:!11e:rrt'os en ·ser,r"..cio 

sin aprob3ción de la :ec~ctnría de Comuni~~ci~ñes·de Confor-

midad ccn el re~!ao~n~o resnectivo. 
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T!lnto e!l. la Convenció:i .co::i~ ~!l el :-é~imen no::-::'.'.lti~ro ~tacional 

come;> .en lá. Ley e.e V!as Gene.Í-ales de Co:nunicación se a:justan

indiscutible:rientc a los candatos sunremos de !.a Constit:ici-ón 

?olitica' de los ::stados :Tnido3 Me~icanos estableciendo un r! 

f!imen armónico ~ue ::'egla~~nta lo rel!l~ivo a la aer~navega- -

ci,.ón., 

Del texto Ce ·.a Conv~nci6n ::iencionada es imnortan~e dest9.car 

als;:u.nos artículos que por su im~ortn.ncia 11erecen citarse aSi 

es de mencionarse q~e el artículo I establece expre~amen~e -

qu~ ·los Estados cont~ata~tes reco1~cen ;ua cada Ss~ado tigne 

soberanía i::-:.clusión v absoluta sobre el Zstnd.o aéreo corres-

~ond~ente a su ter!'::_w;orio en su art:culo :I desc!."ibe lo que-

dobe e1'.ltenderse 9. 5uicio de los !"irm:int"es corio te:::oritorio rle 

un Estar.o 7 e~~ablecc ~ue ?ara los ~ines ~ara la convención

se considera como T~:-!"ito:-io cie •tn :!:stado la extensión te- -

rrestre y las aguas ~erritori~les ad~acen~es a ella que es--

ten ·oa.~o la soOe!'a:'!!:i .~ur:s:iicciÓ!l ;r~tacción o -:ian:iato 15e -

dicho :;s-tado. 4si c·)mo ~l A.rtícalo 32 se~nla que ~a Col"lven-

ción será 9.~~-ics.ble. sola"len-:e a ae-::-~na•rns civiles y no se --

aDlicará a las ae!'onaves ci•tiles de :::s-cado aclarando que se 

consi1e~::irán a'?ranav~s d'1 Est9.::o :os que se 11sen na=a servi-

de Ss~ar..o, p ~rteni:c~~n-:e a nn '.:st3:io ::nnt:-~"t'lnt~ volará so--

bre el ·?c!':>ito:="io '--:e o~ro ::sta•"!o o at;er:-~zará gste sin a·1to-



'con!orcidB.d.:.Córi_: J:as· -~,~;~.~~~-c~-~~:?.s. :9st_i_ca~_~ca_s_. - Sn su a:~icu1o 
4q sé· es·t.abÜ!_c-e. que tos·:estados ~·coritrs.t3~t:~s e ,~_nvienen en no 

unar la -~,/i~-~1.«S~·:.· ~i~i'-. ;-~~~-~--:~i~~jn ·-r!ri· ciue ·sea' inco:npat;ible

con los nro~6sit~~ ·de l,i Convenci6n~ 
. La C~nv•mci6n en su Articulo 59 eS~!lolecJ ;ue los ;;\:;:fados 

contra~ant"es convienen a que todos_ las aeronaves de los 

-otros- ::stados contra-cunt:9s_, _'que n~ s~ dedi·~t:en a se:rv~cios -

aéreos internacionales de i~inerario fi~o tendrán derecho de 

acuerdo con los términos de-la convención a hacer vuelos o -

Transitar sin escala sobre su territorio y hacer escalas.pa

ra fines no coaerciales sin necesidad de obtener·nermiso-nr~ 

vio, ::;ero su.jetn.s nl i:erecho dP.l 3stado sobre <il cu:il vtielan 

exigion.do ater!"i za.le. 

Ley da Vías Gene!'::il-as de Co~·1nico.ción libro !'"i- 08.uítu10··1 

Disnosiciones Gen~rales. 

Articulo 306. 3l es-acio situa¿o sobre el Territorio mexica

no es~a su~eto a la soberanía nacional. 

Pa!"a los efect:o3 de es~a Le~, el T1.rrnino Territorio- Me:ri.cano 

compre!!de la exi:ensión terri:?Atre de-- los-- L;itc.d.oo- -:Tnidqs __ i"l~--!~

canos, las a~uas ~err~~orial~s e islas ad~ac9nt~s en ambos -

mar<is, :r la isla <!e r.uadalu~e y las de ?.e•rillar,iitedo situada 

~n el Océano ~ac!~~co. 

Articulo 307. La nnv~~ación civil sob!'e ~l Tgr:-i t,~.:::-io i1'3~'=i

cano se rir.e nor los ~ratad~s y Comunicaciónes Internacioria

les que el Gobit!rno de i·lé:üco haya subscrito y rectÚic:>do -

c;nsti.t~icionalmente, -por la "Oresente 1.e:v y sus rlp;l!l:nentos -
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co'lt:ool de la navef:"'9.ción aóre9. civil, -tof.a- aci!'onave civ::.'1 

'.J}le se enc:..ientre en su. Te!:'ri-::orfo :·:~:.Cicáno o-\M.lele sobre el 

r:ismo, así c".ltilo su t:-i~ulaci5n, p'3.sa:j?.ros y :erec";os t_ranSno.!: 

ta.dos 1uedan su.; e-::::; ~:~clusiv~::~nt:e a 1.a .. iurisciiC·c;;_ón y· com-

r.ietencio. ,del e.1ecui:i''º federal. 

Art. '309. 3er3. sol.idu.Z'ia~:-ni:;e responsable ~l pro-pi~-~nr~O, 

el ?Osee¿or ~ opera:i.or de ia aeron:iv::? CJn e 1 cam9.Ild-ant:e-" y -o.!, 

ellos. 

V'.Jlar sobre =a~ion~s :.!laccasi"il"!s ") q·.:.e n".> c·~-::nten con i:ide

bidas :-~ci!.ida~es -:ir:i la navi:c;:ición ;iéres. se~in ~utas dete.=:, 

vi-::ios in-:~::n:J.c"!..:na!.es :ie it:.ner9.ria :"i.io, tem.'Jién t-:?ndrán -

gl ;rivilzf!io 5'.l-~'=!-::: a l::.s ::3is-osicion~s -iel art:!.culo ;u~, t~ 

:lar :r di:?scarr:ir ;}a.:a.iaros, car~a o corr·:!o, !."tJc1noci1?n~ose de 

~!lcio:ies q11e co.nsi::eren de 1 lur;;ar. 
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!!cr razonés !llilitarcn o ~.e sen:J:-:.:iad ñ1íh 1.ica, ·!.os ~stados -

Contratantes -oodrán lif'lÍt;'lr ::> nro:iibir ~ue ::is aet."·Jn3.vas de 

ot:"os ::stadoo, .,IU<:len. sobre cie:!"t:i.s zonas de su terr:.torio, 

siemn;-e qne no se establesca distinción entre 2.as aeronaves 

del Estado de C!l:70 terti torio ·se trate ~ que se dediq'.len '!l

serv~.cios aér~os int "'r!'l.!lcionales da i tine=-:J.rio fijo ~ las -

aeronave~ r.~ '!.os )::-:is Ssta:ios cont!":J.~an."':es q:ie se ri.edi·~1:en 

a servicios id~ntic0s, zonas ~rohibid~s tendrán una exten-

sión ~ ubicaci6n :-a:;on'lble '.l fin de q•.ie no es~orben ::.nnece-

sariamente la nav~cación a~~ea. 

Se comanicará a l·JS dem:l.s :!:stn.dos contr:1.tantt:?s·:;r al orJ<;e.ni! 

mo :n-:ernacional de a•riación Civil a la ma;tor ·brevec!sd posi 

ble. 

Las.disposiciones le~ules a~lic~bles r~specto a la ae'!"onav~ 

gaci6n y contenic!os en los C:nvenios <!e C~icafo rle "qLl4 son 

·concordantes con la le'!islación i'lexicana, existente en ese

-~_e-;ij;_i!A~_, ~;,- nues~ra Constit:1ción es'";a~~- ~e'? en su artícalo

que las normas co~stitucio!lales, tr:?"t;adcS- int-arnácionales -

son la Le:v ?unci:ic~ntal de la ~ración en el ::iismo s~ntido el 

articulo 41 de n•Jestra Carta Magna señala que el nueblo 

ejerce su sobcr:mía nor medio de los ~~dercs de la Unión 

en los casos Ce la Ct)!J.":':etencia, de est.1s --: '?Or lo de los 

~s-,:aC.os, ~n lo qi.1.-;> toen. a s·:s re~:~2nes int:erio'!"os, ~n los-

té!'minos r~snec~i.vac:?n":e ~54;:tblecicios '!'.\Or la Constit:ici6n y 

;.os rar~icular~s de ~os :=:stados :os ~1.ie ~n nin~ín caso oo--



dran c~ntro.v;)nir:·1as. ~S~i!)ula:Ci6iics, de la Cari:a i'!af:'tla. 
L 

Por 'Jtr!l. '·.?arte ef ,-~tí~uló ll.'2 Constitucional Señala -cuales-

sori lS:s -:Jartes intel!rantes de la l'ederación ~n su !'r::icción

,II ·-eicresanente ·est:ablecen el es~D.cio sit·1ado sobre el te-

rri torio :lacionnl coU la extenr,ión v modalid3.des q_11e. ~sta-

blece. el r>ronio Derec:.io In-:ernacional. En c 1.ianto a !.a le-

¡:.islacióii fed.3r:il anlicable P.n !'o'!"m.3 C'1iciC.i?nte es de 'J\en-

cionarse la ley ce Vias Gene~3les de Comunicación·que en su 

dispositivo 306 establece c·n toda ~recisión qu~ el es~acio 

situado en el ter=itorio M~xican~ esta su~e-o a la sob~ra--

nía Nacionai etc. ~~ ~l . .\rtíc1.ilo 30? de la oismu L~;¡ :i~ Vías 

Generales de Coo•1nicación. 
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CAPI~ULO CUiu1TO 

CONVENIO:; INJ!BRNACIONAI.é:S SOBRE DERBCHO AEROl\AUT!CO. 

a) Coricepto de Convenio Internacional. 

Para poder hablar de Convenios Internacionales, consideré necesa

rio empezar por definir lo que es un Convenio en ~érminos genera

les en ~ase a las definiciones existen~es, señal3ndo los t~rminoa 

- princi-pales qne lo integre.n,po.ra e.sí 'iar 1J.n concento lo más cornnl_! 

to posible. Los Estados han a¡rregado a sus intrumentos de negocia

ción in'ternacional, en tratados en materia rle Derecho, Aéreo, so-

bretodo referido a la trans~ortación aérea las Convenciones ht!ll •i 
do de gran importancia fundame~tal. En cuent~ al término tra~ado,

la convención de Viena sobre el :>erecho ~e los ~ratados ~e 1~69, -

que entró en vigor en enero de 1960, lo define como "Un acuerdo 

Intcrn::.ciane.l celebrado por escrito entre Esta~os y Nación y nor -

el .derecho internacional, ya ccnet6 en un instrumento o en 1os o -

mú.s instrurter..tos con ellos 7f cualcuiera <'~e sea su der..ominaciór:. 

purti C!.ll&.:r 11 
• 

Sin embargo er.. lJ.s medidas en o_~te l&s organizacionee in'ternP.ciona

les fueron reconoc!éndoles ~ersoneli:ad in~ern~cior..al el tér~ino -

tratados fué ampli:.l.ndose. La cor.ver.c:dn '1e 'liena sobre el der• cho 

de los i::ra'taaos entre estndcs y or~anización in'ternncicnal o en-=re 

org~zaciones internacionales ~e 1906, coneidera~ que éstas ~ue-

ien ~er i¡u:..\'te je cualqu!er ac~er i·""; i:-:~crr..t!C1 -::na l. Los trai;ados ce!! 

tiee.n un ele~ento que les h~ ~er~i~ijo er.tencerlos c~ma la fuente 

juríaicrunente más im~ortante, la oolira'torie~ad. 31 prir.cir,io na~ 

ta y ietermina q1..ie los tratados deben ser cu='!"'l:..::o~ 1ie h11er..a fe :-:or 

~ar lo c_ue el derecf.o cQnvencl.or.al se ::a desarrolle.lo plsna.meni::e

en la. actua.lidad s~bre ::aterie. :ie derecho 1.n:;erna.c1onal ~' a_ue son 

reclamadas ~or los canve?:ics. 

21. Convenio, a.cuer:io <e dos o má.s ~rsonas <ies'tinD:i~.s a C!'car, -

trar.sferir 0 mouificcr o ex~inguir Uru!. obligación -

(ar,íc·llo 17C:2 del e.e. ?'-'I'O. el J.?.) 
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Re.~ume ·-se"9ulveaa, que Conver..ción y Trai:aio son sinonimos (c. 

_f.r.oy.cit. ?. I20,121,123), Convenio, Pe.etc :1 Trata:!o sigue 

..licien:io Ser.ul·teé.a. sor.. ~ole ii~"!;in'ti:u~ :n-.nerns ·ie .... esirnar la. 

cosa, Las declu.ra.ciones ne son e!;tric~o ·lerecho 'Pac'tos inte!: 

r..e.cir..o.les, :1 cuando t.:imar.i .es'tP.. forr.:n como la de Paris le_- -

1056, es un ~ru'tau.o, ir.aet"en:iiente:"r.e:-.ue leí. noo.orq~te se le -

haya dario. Los t: a:ta'.1')!=: -tré.iicionulmer:i;e se !"tan ~ostenido que 

deben ~oseer cieri;oe elementos y tener ':;re!==er."te ciertas cuRl! 

dalies coe":o :iaru. que teni:an la. vali·iez deb!:a, se dice qne es

tos elemer.~os 9or. la ca.~acidad, el cc~cer.~icie~'to, el ob~eto 

y la ca·1ea. Jen"tro de las f·.ter¡"";:;s for~a.les 1.e! derecho aero-

naútico intern3c~cr.~l se ~ar.e~úr.. las siguien~es reneralidades 

o~sicrur.~r.:ta e.:emer..tos C)te Cusca!'; i;li:::ir..::!..r !if:.calt~_des :ie t!e

ser..volvi:r:.!ento ·:!e ~~ av1 '"_ciór:. ir::;ern::.ciorrnl, busc::.r..io e R"tiabl! 

cer Oases uniforn:.es ':"';6.Ia la rcgulc.c!6!1 ·urí1:..cr:. rara las cue~ 

tienes íur.:lnr.:e?:tc:le s ql1e tier.er: 2u ac~iv1 ·!ari e::. e 1 terri t~rio 

de 2us Est .. ~~~, ~.le~ cc~o2~~ con.i~c~dn ~~r!~ica iel esnncio -

s.ereo. liOertó.i.1 o sooe"rr.::.ia. Jer'?c!--.o d.e circ 1.ilar ie sus aerona-

ves y 3~s li::::.~es re~i::en de los ~lero~uer"":ios inter~ncion::.les y 

otros f.:.:.c!li-iad.es -:ic.ra ia n:1VE$ación e.área ir.ternucionn.l y !)Or 

Último entre l·.:·s 3.omance: i;ro""tocolur.i era lo q'.le estaca escrito 

a l:.l cnceza üel ~a-pel ion··..:.e c::olía ':"'Or:er!!e e::.. tiempo de su fa.

bri cc.ci·-5r., ~ero entre ncsatrc~, ~r ot ::col;:-, ~ir:ne -t;!""~ s nif.'.l11fic~ 

ci_o_n~z: 

a) El mir.utario en que el e=cribanc r.ota brevece~te la substan

cia de un acto 6 contrato. 

22. (c.f.r. Cesar Se-oulvet.ia Jerecho Ir.ternP,cionel Editor1al - -

Por::-ua :.:é:üco 1<;77 y.120) 



,';,":. .:- . ·- ,.-· · __ -
:fuentes 'formales del' Der'>i:nó A:eronáutico-. 

Internacional se mane.jan las sigÜientes ¡¡en9ralidades,-· 

básico.mente elementos q•1e buscan eli:ninar r!ificultades

al desenvolvimiento de la avinción int•rnacional, bus-

cando establecer bases uni!"oroes oara la regulación ~u

ridica pB.!"a las cuestiones funda~~ntales que tienen su-

actividad en el territorio de sus estados, tales como -

la·condición jur~dica del es~acio aéreo 'Libertad 6 So-

berania•. 23 

Derecho de circulación de sus aeronaves y sus. limites -

rér:itien de los ae"!"ormer-:os internacionales y ot:::-as fa.e! 

lidedes para la navc~ación aérea internacional. Y por 

~3. Gay de Montella Rafael, las leyes do la. aeronáutica. 
Argentina, ~d. Diana 1q70, ?.P. 22--40 
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último ré<:imen de la Aviación Internacional ::oi::ercial. 

T~bién existen ccnvenioG y acuerdes lllllltilaterales de -

cor.tenido esnecial los cuales se re!ieren a asoectos PB.!: 

ci~les de dcrecr.o aeronáutico pre~erentemente de derecho 

privado sin ~er.juicio C.e _su corisideración e!l =articular, 

hay que tener en cuenta que son de igual importancia y -

trascende::icia a.ue los ccn~1P.:lios de carácteT internacio--

nnl. 

Los convenion ~omar.dc en cuenta las definiciones y datos 

obtenidos, cocsidero que es i:r::iortante sef.alar en orden

de it:?orta.'"1cia. prit:ero los ccn,renios f'.'enerales de cará,E_ 

ter.ihte=nacion3l y ~03te~iorcente los convPnion intern~ 

cionalr:s especi~icos~ ade~ás de se8J.ir un orden cronoló

~ico e:l'Pezando po~ el pri:ero que =e dió. ccn co.rácter e 

4l'Cernac;io~_al, así coco a~rnI:o:: ;a.c~os ini;srnaci.onales -

con e!ectos y trascendencia Cen~ro del ~er~cho-Aéreo, 

sin dejar de señalar la pa:-tici~ación de nuestro país en 

los diferentes ccn·1enios in':'??'nac!.onales .. :r ~rotocolos -

que se han cado. 

!'a:ihién conside:::-é itt?or~ante señalar isn que ccn·1enios 

nucs•ro ~aís ha ra•i~icadc y acr,ptado le establecido en

~os ~is=os, ta::.bién la partici~ación de ~éxico centro -

del ~e~echo Aéreo e~ la ele~orac~ón de éstos cecanismos-



b) 
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jurídicos. 

En base a la in!ormaci6n existente en México, tanto en 

bibliot"ecas. aeropuertos y dependencias rubernamenta-

les" sin de,jar de toma!' básica.'!lente en cuenta la le~is

lación Mexicana, consideré los convenios internaciona-

les y protocolos internacionales más importantes los -

siguientes. sin dejar de tonar Qn cuenta que existen -

más y que "tratan un"." diversidad de puntos sobre "dere-

cho aéreo que es sumrunente complejo y difícil de tra-

tar en un capitulo de tésis ." 

- .;::· 

Principales Convenios Internacionales• 
. '~ .,,- '~~g; ::~·:t;;;:.- ~.Ji~: __ .... ; 

1. Convenio ie ~L¡~
1

}d~',:~9~~. 
··-~ .. ' ~.;. ,\·~· .. 
·,< 

2. con~eni:c(tberoaiiai~ice.Ilo de Mádrid de 1926. 

3• Convenio Panamericano de la Habana c!e 192"~• 

4. Convenio de Chica~o de 1944. 

5. Convenio de 1larsovia de 1929. 

6. Convenio de ?.oma de 1933. 
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7. Protocolo~ de Erusélas de. 1938. 
,, ';:;' 

8. ".lonvenio de :s~selas de 1938 .•. 
···." _,, .. 

9. convenio de GÜiebra d~ 1')1is. 
~·t; '·". ';:/_.:' .'-:;'_~:/ 

1a~·•Pr~todCiío::~~-~~~,líil.ia de 1955~·.··.•· 

11 ~- P;Ótodito";;~~G[~;~~~~-.-1.%2; -
~· - ;oc. ;.o o;0· ·' ' e·-

;.,· .. 

12 .. c~ii;e!lÍó d~,Roi¡·a~· 1952( 
·C•o.!-'.'.· '/,)_~:-~-·'·~':~ -<~~~-~-t~\~:-: --='O.".{~:~:~·-''• 

- 1J •. co1iveiiÜ1 at'róít'10·Ja··1963F :< <>-'·: ,-,·:r·::-; 

14 •. :?rotoc~10.d.e r1oxitrea1;<ie 1975 • 
. ~r;::-~ ,,_,;.. , ·--:'./', 

. :: . -~\' -· '.- -::~.-.. :··" ::·i. ~--:..-:' <J . 
15. Gorivenio de,üu~dalajara de 1961. 

24. Protocolo, conjunto de los libros o volúmenes en los 
cuales el notario debe asentar las escri~uras oú~li
cas y las actas notariale!:: que. !"es:iecti ~ramente ~ con 
ten~an los actos y hechos juridicos.sometidos a su= 
autorización (artículo 14 de la Le:>" de :;ota:"io para
el Distri~o ?ederal). )iccionario de :erecho. ~a~ael 
e.e rina. 
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1. Convenio de París de 1919.· 

Con· el objeto de c.re.,r .un!l reo;lamentaci6n -:>ara la n_!. 

vega7ión aé_rea:.se __ llevó a cabo el convenio de ·arís

de 1919,ratif~cado por nuestro País mediante la Ley

de Vías Generales de Comunicación que constituye 

otros __ tantos rettlamentos destinados a poner en nrác-

tfoa las normas de Convenio dentro de s:is ob.je<;ivos

figuraron las ·condiciones que debían llevar las aer~ 

naves para obtener el certificado de aeronaver,abili

dad25 que era exi<ido con carácter obligatnrio por -

el artículo II del Convenio nara teda aeronave dedi

cada a la navegaci6n inte!'tl~cional. 

El códi~o establecia el ~rincipio de la soberanía de 

los estados contratan~es sobre el esoacio aéreo que

cubre los respectivos territorios, pero al :nismo 

ti~mpo reconocía las aeronav~s de 3US estados otros-

contr1tantes en: tiemno de caz, la libertad de trans!_ 

:taz-_.sin _se::- -9:t~C?tdO_ su.jeta _a_la not~s'tad -del ~stado

subyB.cen'te de fijar !os itiner3.rios, ;11e los :!iscos-

25. :>ecre-:3:-i.a_ .de Com'1nii:.?cion~s 7' Tr:in~po.:!"t'!s :i!."ec 
ción Gene~al de ~e~onáu~ica Civi~, ?.e~l~msnto !ñ 
tamo art~culo 24. -



- 62 -

~ebían S0?71lir c11an:io atr~vesarOn .:?l. territorio siri aterrizar, 

';ambiéri :oodían los est~rlos imp~dir ·nor_ ::'9.zones militares ~ de 

ser,:urido.d pública el vuelo de !as: aeronaves· de ·1os demás ·est_! 

doS c~ntratantes sobre ciertas z~nas de s~ ,t:~r~:t.~ri.~ ~·- s~~m~

pre quEr·no hicieran distinéiooes de.- sus -a~ro~av~s: .!>ri"ta~i"as Y:: 

las de :os otros estados 

ne·-ac•18!'doó con el co:iv~nio, _as- ae:;oonav~s :-ten{an ::_~~C~~nalid8.d 

del estado en cu:y~ r-e~i.st:-o h11bieran·sido ma~riculadas, de- -

biendo estar Jrevistas de un certÍ.!':.éado de aeronavegabilidad 

e:~edido po-r ':!l -estac.o de la. matriculO- csda es1;adrJ contratan

te ?odia subordina!" a su nronia ·au+;~::-ización la ex::lott1ci6n -

de líneas aé!"ea3 :-.e;z-:i!.ar-es interna.ci 1nales sobre su terri ~o--

~io con o sin escalas, - ~s~~b~~cer en f3vor de sus aeronaves 

nacionales ~ reser7a.r rgr.tricci~nes concer:i:entes al transºº!: 

te -com~rcial de Ders:)n9.s ":! bi :nes l!ntre rios d.istintos des";i--

nos de su territorio. 

·rambién .§ste c6dio::o estaoleció los d~cu:nentos de las aer::Jua-

ves ~ue deben llevar a bordo, im~oniendo la oblir,ación de lli 

var y de conservar los libros de navegación hasta dos años -

des~ués de su Última inscrinción. 

Revocar las autoridades local~s el derecho de V~5ita 
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de las aeronaves y el de-verific9.r los documentos -

de vuelo a la partida 7_ llegada de la '1isma y disp!< -
. ·:;,.:· ··.>-· . . . 

nía que el salvatlento de· 1os anar9.to'S uerdidos _ e'n _ - -

al mar fuera ref;-ilado por los nrincipios de'-deréi:ho 

muí timo existentes ~ara decidir ;].-~~?~? 

También en- éste c~nvenici se "crea la Comisi6n. Inter-
.. ·:' 

nacional de la Navegación Aérea CINA-_q_ue tenía por-

funci6n a.justar las nnrttas de los anexos 'técnicos -

del convenio a las caT.biantes exigencias y necesid_! 

des de _la na,regaci6n aérea, ést:e códi¡¡o est'1VÓ en -

vigencia hasta 194?, año en que comenzó a·regir el 

Convenio de Chicago de 19h4 sobre Aviación Civil I~ 

ternacional. 

2. Convenio Iberoa!'lericano de Madrid de 1')2<'>. 

Este c6dii;o se llevó a cabo en Zsna.'ia suscrí to por

la misma España, ~ortu~al y 1'l naciones latinoameri 

-- canas.rué_ él siguient;e Convenio q_ue se celebró des

pués del de París y se limitó a ~odí!icar los artí

culos 5 y 34 del mismo código. 

La ratificación de ~ste Convenio la re~lizaron muy-

pocos ?aisas ent:-e e !.los :Sepa~at cOsta =ticá, ~téxico, 
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?~rar.uay y ae~úblic~ D~minicana, nunca entró en_vi-

~9ncia, act~al~ente dentro"de la ace~tación univer--

sal del Ccn·1enio d.e Chicao;o de 1""4 éuede c-onsidera~ 

se como Óbsole~o y solo ¡:=te de la '1iat~ria deLde-

~echo aeronáu~ico. 

3. C~nvenio :'annr.:ricano :ie la Habana de 1'328.,. 

Zl c~nvenio ?ananericano sobre aviación c1mercia12n-
és-:e c~:lV'!nio se llev6 a c:ibo en ~a ~ab'l:na.. Cuba en -

1º28. C1.1ba. tonó t:ambién como :iodelo ol C:"}n"t~nio de 

?arís de 191~, no obs~an-:e ~xicte una s~~ie Ce :nodi-

:'icac:..ones ::?n el ?U.n-:o !ie 1ua se tr'lt"lrcn" si o:en -

dicadas a~ co~ercio a~reo in:~::-:'l~cional ~l ier~cho -

c'J.=;::s. !]o:': un':> é.e l..os a~ro~=te:-tos C.esir:nados C'J:D.O :::·:e~ 

t::> de ent'.r!l.C.a dJ? a!.;;-J.n o't'ro 9st::ai.o con""::::-·i:c'.l.n:~s,_ ca~ 

~in.uar hasta algún ot:-o !."•.ier:o 'J a.ero~11e!"-:'s de di--

c!':.o 9'S~T10 ;-ar3. -ies~!:!::-..;~car !.os ~asa.ie.:-os restn.!lt~s-

26. ::em'l :''3.Z ;'.la.n C:J::.nBn-!io de Je:-,,cho Ae:-on8u• .. ico.
.lr:-"?n.-:i:ia. ~d. ·;n."!.V'?!'Sit:J.!"i'l de 3';.eno!: Aires ---
1'159 ? • .?. ?0-72 
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:::-os, siempre q1Úi "cumpla los requisitos legales del -
';,- -·· -·- .. -·. 

Páís del ~~1i>; ~~~uisitos que deben ;;er los i:lismos-

para las ~~~o~~ves"'nacionales y para los extranjeros 

dedicados al tráfico nacional, es decir, que. no per-
:. :·,.,·, 

tité.ricios estados contratantes subordinarse previa -

auto.ri~ación la f'unción en la cual posteriorcente de 

arduas discusiones entre estados part~darios de la -

libertad del tráfico aéreo y los defensores del· dcr~

cho de los estadc3 de subordinar a su propia autori

zación el funcionamiento de líneas aéreas inte~naci.2 

nales regulares aobre--sus- respectivos terri~or~c;:i-~_ --~;

subscribieron e~tre otros los siguientes instru:i:en--

tos: 

a) Convenio sobre: aviacibn C:i~if;' 

b) Acuerdo sob;~~'iránsito d~_-lo~;;ef;;i~f~~·;~~reo~ i.!i 
ternacfonales~ 

... Con•renio de Chica¡;o de 1.944. 

Se conoció con el ~ombre de Convención de Chicago de 

1944, ccnstituyendo la carta orgánica actual:i:ente de 

la aviación civil internacional. 

Está cci:r,iuesta por un preámbulo, 9E articules y al -

igual que el Convenio de París de 1919 se encuentra-



cocpletado" por anexos técnicos Se establece~ 1!'S .mOd_!! 

lidades de aplicar ka de sus disnosiciones. 

Las cueati~nes que trata este convenio, el 'runcioná-- -

miento de lfoeas comerciales interii'aci~niles re!!'üla--:. 

res de otros estados ~on~ratantes. :·: 

Este :cnvenio que has"t:a 1944 habíactenido II_ratiric_!! 

cienes, perdió validez al entrar en vigencia el Conv~ 

nio c!e Chicago de 1944, ccyo ar<;ículo 90 impuso a los 

estados contratantes la obligación de ~iniquitar el -

~onvenio de París de 1~19 o el Pana~ericano de la ~a-

bana de 1928, si ernn ?ªr~es del ~o o Cel ot=o, dis-

poniendo además que los estados iirualmente contratan

tes aquel deroga los de ?arfa de 1919 y de la l!abana

de 1928. 

Convenio de Chicago de 1944 es el convenio más impor

tante que se ha dado en la ~istcria del derecho aero

-ñ!UtiCo. -El.- primero de noviem~re de 1944 se :-e~e en-

Chicago por invitación del Gobier!lo ·de los Estados U_!!i 

dos una ccnfere!':cia inte!'llacional co~ '.?:. ob.~eto de r!_ 

·ri!:ar y ac-::uali~ar i:::l esta~.ito in~ernacional Ce la º.!. 

·regación por el Convenio de Faís de 1919 -:¡ ccnsider!l!' 

diversos p:-oblemas •rinculados con la explotación de -

los ser-ticios aP.reos internacionales. 

·-
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Trata las cuestiones sieuientes la navegación aérea -

señalando principios cenerales de aplicacién del con

venio o vuelo sobre el territorio de los estados con

tratantes, nacionalidad de las aeronaves medidas des

tinadas a la nave~ación aérea, condiciones que deben

seguir las aeronaves, normas y procedimientos que de

ben seguir en su caso los or~anismos internacionales

para la resolución ae conflictos aéreos. 

En su sei>;unda parte se crea la OACI (organización de

la aviación civil internacional) incluyendo la inte-

gración ·de su organización como se integr6 la asam---

blea., el cense.jo y la co:::isión ":ie la nave¡;;:ación aérea, 

también· señala los puntos sobre el persor.al !ondas y

otros acuerdos ~nternacionales. 3n la tercera parte -

habla sobre el transporte aéreo internacional inte--

grando ini'o:'l:lac iones y dates, aeropuertos .7 otras fa

cilidades para la navegación aéreoconsorcios y ser~1i

cios mancomunados. La cuarta parte se habla de las -

disposiciones finales en lo que se incluyen otros ti

pos de ac~er:.os sobre Derecho Aeronáutico. 

Tatlbién habla sobre resolucicnes de controversias y -

las res~uer~as en caso de guerra, a.~exos así como de

la ratif~caci6n, adhesión, en=iendas y denu~cias del

Convenio. 



t-:éxico ratfric6t0: ~~he'~fó~ de éste Con•1enio posterio,0: · 

mente ée.iiaiíte ;;:;;. d'.ic'retó ley en el e.So de 1959. 
,· .. :'.:>:-.'- .. ;~(.-,,_-_>-"-' ·.:-<; 

Acuerd~ · s~b·~~ transporte de los seI"ricios aéreos inte.o: 

naci~no.~~~ ::"Po~ 'ést~ doc~mento los estados contratan-

tes reconocen recíprocamente este respecto· a los servi 

cios.aéreos.internacionales rcf'Ulares luego los servi

cios de los principales derechos son; vuelo sobre su -

territorio sin aterrizar, de dos ater!"'iza.jes con fines 

no co:r.erciales. 

Acuerdo sobre transporte aéreo internacional, según e!!_ 

te acuerdo (denominado de las cinco libertades), los -

estados .contratantes se 'reconocen !"'ecíproc·amente res-

pecto de. los se.r-ticios are os internacionales regulares 

los :siguientes derechos: 

a) de volar 'sobre los territorios sin aterrizar. 

b) de aterrizar para fines no comerciales. 

c) de desembocar pasajeros, correo y carga ·tomado en -

el territorio del estado cuya nacionalidad ostenta

la aeronave. 

d) desembocar pasajeros, correo y carga con destino al-
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territorio' de cualquier otro est~do' contratante y dese!; 

b.Xc~_pa~ajei:os¡ (:'o~reo .Y c~g~ pr~cedentes de territ.Q. 

rio º- c~áÍquier -otro estado contratante. 

EÍl lo '.q~e:~~e re!'iere a. Convenios _de Carácter Especial -

, los más importantes son: Con·1enio de Varsovia de 1929 -

--~ste--conve'nio !'undaoentaloente trata _sobre la unifica-

c'Ú,n~de ciertas reglás relativas a los daños causados -

, por aeronaves_ a terc,eros en 19. 

5. Convenio de yarsovia de 1929. 

!ia _sido modificado por ei,Conve!ll.o de la lfaya y Con;,e:,-,;.• 

Óio complementario de vii~sovia. 

Conv_enio Co::iplementario de ·rarsovia. 

Convenio coi:plementario del Convenio de Varsovia.para -

la unificación de ciertas reglas relativas ·al transpor

te aéreo internacional realizado por quien-no sea el -

transportista contractual. l?irmado en Guad9.laja U:éxico) 

el 18 de 5eptiembre de 1961. 

Artículo 1 en el presente convenio. 
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a) _Conv:-enio, de.: 1!arsovi_a pai-a la un~!i~S.ci~n <i:.~- ciertas 

re¡üas relativas al tr'.'ns'!lorte. aéreo ií:itcrnacional

~ir:::ado en •1arso•1ia ei 12 d~ Cctubre de .19~9. :El _;.. 

convenio de 'farsovia ni()dific<ÍdÓ _ ep :{a~ay~ d~ .195~ 
segúó que el trans;:ortista dé. i:o:lrorn:i.dad- c'on el C.:::'.. 

contrato que se refiere el pár=arci:b):se ·;ija por -

uno o '!>Or otro. 

b) Transportista contractual sii::nific-a la persona que-

co:r.o part:e celebra un cont:-atO _de _transporte regido 

por el convenio de 'larscvia, que el pasajero el ex

pedido~ o la pe!'sona qUe- actúe -en ·no:r:.'t:re -ce ~no o -

de ·otro. 

e) ·-rransportista de hecho, sii:rni~ica la pe!'scna distin 

ta del transportista contractual, que en •tirtud de

autoriza::ión dada po!'.' el t:-alisportista contractual~ 

realiza todo o par<;e del tra.'lsporte pre•risto en el

pár:-afo b) sin se:- con respect:o a dicho. 'Parte un --

trans~_ortis~~, parte de un transnortista suzesivo -

en el senti!!o del Con·1enic de 7arsovin. !licha auto---

rización se presuc:irá sal~:o "Prueba e~ contrario ar

t!culo 14 a) después de su entrada en vi~or el pre

sente conn!lio qued=á abierto a la adhesión de -

cualquier Zstado niembro de la Crganización de las-

!lacicnes Unidas o de cualquiera de las org-anizacio

nes e~per.ializndas. 
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14, 2) La adhesión de u.~ Estado se efectuará mediante 

el_ de pósito de un instrument:o de adhesión an

te el e;obierno cie los =:st:ados Ur!idos ~:exicanos 

el cual surtirá efecto el nonagésimo día a coa 

·tar de- la. fecha de ese dep6sito. 

Ar-t. '15 1)".Los Estados contratantes podrán denunciar 

e- e ~ste Convimio notificándolo al 3obierno de fos 

Esta~o!'.3-- Uni~os Nexicanos. 

2) «La denuncia surtirá efect:o seis meses· des-"'

~- pués de la fecha e:i -que el Gobierno de los Es

tados Unidos· Mexicanos reci~a fS.- notificación-

de dicha denuncia. 

Art. 18 El Gobierno de- los Estadcs Unidos Mexicanos n_Q 

tificará a la-Organización de Aviación Civil -

Inte_rnacional_ y a_ todos los Estados miembros -

de la organización de las Naciones t;nidas o de 

cualquiera de los organismos especializados. 

a) Toda !"irr.a __ del presente con•:enio y la fecha 

de la misma, 

b) El depósito de instrumento de ratificación

º adhesión y la fecha en que sé hizo, 
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e) La fecha en que. el presen-:e con·renio entre en·

·rigor de acuerdo con el prii::er pá~fai"ó del art_i 

culo 13, 
., -· ·::;: .. ' ~;-, : .~: ;: .. ::~·'. 

d~nuD.~ia i la redha de su-d) Toda rioti~icaci6n de 

recepción. 

e) Toda declaración o .notificáción !lecha de acuer

do c-on -e1 ~irt.-·-1e-:de -re-oe:;éión-:de" la. misma. 3e

·::izo en ·Guadalajara· en>-;res text.os aut.énticos -

redBctados en los idiomas ·En~añol,·Prancés e --

Inglés. 

üi::-ec~a::ente incide eri et sis~ema de cooperación -

~ntre ·cocpañ!as aéreas,. es denoitinado_ o!'ici9.lcente, 

• Gonvenio Gonple~entario del Convenio de Varsovia•, 

pa:a la uni!icación de ciertas re¡;las relati•ras al 

trans~orte aéreo internacional ~ealizadc por quien 

no sea el tra..~sportista cont~actual !ir~ado en Gu~ 

dalajara (méxico) 1961, El Convenio de 'larsovia del 

12 de Octubre de 1929 ne contiene ::c::-mas aplicables 

al ~ransporte :.nternacional e: .. ~ctuado por una ~ers.2, 

na que no sea parte en el con~~ato de t~ansoorte. 

Es'"; e Con 11enio cie Gua.aa:.a.i ara o.c:-!:n dicha posibili--

dad cc~enza::do ~or definir el ~ransoorte con~::-ac---

tual. coco la persona. =o~o parte celebra un contr!, 

tn 1e transnor~e re~ido por el con~rsto, Convenio -
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de Varsovia con el pasa~ero el expedidor o la pers_g_ 

'na que' sct;;e en' nombre de' uno o otro y como trsns--
:··.-,.-e-: .-' 

portistS: de hecho· a 18 persona distinta del '::-ans--

por.tista contractual realiza .todo o parte del tr"n§. 

i'.>Orte -·yreVisto·, S'in -ser. con :-es1)ecto_ a di ch~ p~te, 

un tra.~sportista ~ucesivo en el sentido del Conve-~· 

n:i.o de -,Tarso.fin dicha autorización se_ pr~sutlr~ sal. 

vO··prueba' en cont~ario. 

Cada •rez es más intensa la colaboración entre c'omp_! 

ñias aéreas en orden· 0. interCS-nlbio <!~ pS.sa~_~!:'?S .. y_ -

por ello las previsiories de· Guadalajara resultan i.!l. 

dispensables. 

6. Convenio de ?.oma de 1933. 

Este Convenio básicameni;e trata'puntos so_bre la uni 
ficación de alr,unas reglas relativas a-los da.~os --

causados FOr aeronaves a terceros en la super!'!.cie. 

También en Roma en el mismo a.~o de 1933 se llevó a~ 

caco un ~onvenio sobre e:.bar~o p-i:C~ienti-·rO -.-de ,-a-er-~?~

ves, cuestión o no se había tratado anterior:nentB·--~ 

si¡;uiento los linirur.ientos del Convenio de París de 
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7. Protocolo' de Bruselas de 193s. 
··~'<~-,--< __,_ ... --:-:·_.:· __ '. 

Este Pro't~c~l~.fué~ un docucento parecido al con'lenio-
: /_:_:>:.:·· '. ::- . - .' 

de' Eoca:de.:1933; ';habla· sobre los daños causados por 

aé:~~~-¡~~~:;~-~-:-;-~1~e;~s ·e~ la su-per!icie, pun~o que no -

rU6 ac'i~S.do en 2o~a en el ante:-!.or Convenio·~ 

s·, Convenio de !ruselas de 1938. 

T~ató" so~-re asistencia :r salvamento' de aeronaves o--

;o~ aeronaves en el :nar" dá:id~le ~~a.Yor i#~or·tan:Cia a

la seiruridad per~onal :r ;jurídica,;anto de ~acrona'/es :r 

t:Oi;;ulaciones. 

9. Con'lenio ¿e Ginebra de 19118. 

·T:-ató sobre !"eco?:ocioiento in~e!'nacicnal C.e derechos

sob:-e ae:-cna,1es ecte ·con•1enio ·:ué .rB..ti.ficado .'Pº~- nue.2. 

tro País :::edi9.nte un !lecreto Ley en 1957.• 

10. P:"ctocolri de La ñaY'a de 1955. 

Reunión cele!:rada en l!olanda ·para ratificar una serie 

de preceptos !.novadores de !fereCho ·aéreo- ccn!'ir;urs.nd.o 

lo est~blecié~ e~ Gicebra~ 
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11, Protocolo de Guatemala. 

:Sl protOcolO' que morli!'iCa el ConYenio pnra la uni!ic_! 

ci6n.,de cier1;SS Í'~~las :-elati11as al tra'lsporte aéreo

internacicnal !'ir~ado en Varsovia el 12 de Octubre de 

1~29, ::.odifica.~do por el Protocolo hecho en La Haya.

el 2S de .3e.::tiembre de 1955, !'ué el producto en el -

largo y ,;erío .P.roceso de revisión que duró algo más -

de una década, se ins?iró ~ie=>re e~ cuestiones econ~ 

.::icas p:-incipalmente el aucento de la cuantía de !os

lí:iites dEi ir..d·emnización. 

En efecto el .1.rt. 3 del Con·1enio dispone al sucri::.ir

el. _Art. 22 del Con,:enio de !.a Haya, que en el trans-

~orte 4e ?C~sonas res~onsables del transportista se -

le limitará a la suma de un millón quinientos mil --

francas ?Or el conjunto de recl:u:aciones cualquiera -

que sea su titulo re~erente al daño su!'rido co~o con

secuencia de la zue!'te o lesiones de cada pasa.~ero. 

Est3blece -más-ádetante-el Convenio -la ili=.itaciór. de

la responsabilidad si se -prueba que el, daño es del rs_ 

sultndo de· una accién u omisión del trens;or~is~a o -



de sus dependient·~s· ~en In'tención.de éausar daño.~--·

cu~to al ·:-égf:cen- de responsabilidad d"?r ·Prritocolo· ac.Q. 

ge ·9.l siste=a de p::-esm::ir la culpa, del transportador, 

de personas :por ai~e y af'irma que la obl.i~~ci~n de re

para:- el daño efec~iva~ente causado y en su im;>actabi

lidad al transportador aéreo tal es lo que dispone el

."1-t. 4 del ?::-otocolo pe:- el ~ual ae sustituyó el 17 -

del Ocn11e:c.io do 'iarso1ria en lo~ siguientes térn:inos: 

El ~ransportista será responsable del d~o causado en

caso de ll:tlerte o de lesión cort:oral del pasajero, de -

la sola razón de que el hecho que los haya causado se

produj o a bo:-d.o de la aeronave o d.ura~4;;e ·:·.:al~iliera. de 

las ope:- .. ·cicnes Ce e:nbarque o dcse=..barq_ue; si:i e::bar;-o 

el tranzpor~ista ne ser3 responsable =i la J:Ue:-te o l!, 

sión se debe exclusivaz:.n~e al estadc de snluC del ~ª!.ª 

jera, po!" últi:to. es necesario ad· ... erti~ que el :rotoc_2 

lo de Guate::iala ~a ~ué aprobado _po!' Colo:::lb:.a. =ediante 

la le1_JO_de '19'Z3 sancionada el_2E de Jicie:nbre de 

1974. 

A los fines ¿el Convenio todo buque o aeronave en alta 

i::ar se conside::-a coito parte del ~e::-rito::-io del E:stado

donde esté matric~lado (Art. 23 pá::-::-afo 2). 
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~l Convenio ne es aplicable: 

1 . .!.. los aaTtos 'de una ·~·aeronaVe·:_en·;,ruelo~ o· a ia.s pcrs~ 

nas o bienes a hord~.d~ la;:~i~~~·Cart. 24). 

': . -"• .<· ~~.\ .. ·:·.<-.:: :_· ._.;· '->~- - ' . 
2. ;.. los dañt;s<-;·e·n·:· s\.{Ué'~f.i~fe--::~t:1'~>c~~~uOrisabi1id0B.d ~or -

~ . _, _. ',.. ' - -
los miscos s··e ~~~f;ui'~ PoJ:.. ~~ Có~tr·ato ·por 'f~s ·perso

nas _q~1~~:;_10 ·_~}l~~~~-'-i_~~~~-----~~~~-7i~dÓ-~ -~~- ~-~ ~~rs_on~--_·_que --·~-
tenga ·der9cho a .ús~ ia· aercna,re cuando ocurran lOs 

daños ~:-P~; 1-~ ley de protección al trabajador m:li 

cable al contrato de ':raba.jo celebrado em:re tales-

- personaG (art. -25). 

J. A los daños causados por ~eronaves rnili~ares de ---

aduanas o de policías (art. ~6) princi~ics de res-

pon~abiliO.ad 1 Ccn•renio de 2cn:a (1952). 

Daño Inder.nizable, ~e~jn el Art. 1 la pernona.que sti-

!ra da..~os en ln sup~rficie ~~ene derecho a reparación

de las cc!lC.iciones fi.jadas en el Con~1enio, con solo --

aprobar que los da.;¡os p:-ovii::!len de una ae:-c.~ave en ~r.i~ 

lo o de una ~ersor.a o cosa cai¿a ~e la :is~a. 3in e:b~~ 

go, no habrá lu€ar o reparación si !os da:'.os no son --
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consecuencia directa del aconteci1:;.fento que los· ha ~ 

orirrinado o si se.deben al mero h~cho del paso de la 

a·erona·rn a 'través del espacio aéreo .de confortiidad -

coh l~s r(!irl~mentos de tránsito 'aéreo aplicábles 

(phr •. 1). 

. ·. 
Hubo tina reunión ·en !1éxico (1951)-del Comité'Ju:'ídi-

co_ de: la .OACI en la cual se consideró un. anteproyec

to que sir-1ió de base al Con•:enio · ap:::-obado en '.;lo:i:a -

el ~elefado·call Kin~s ex:>uso varios ejell!Jllos 1e da

ños indirectos no inducidos en el ~isco, pérdida de

p:::-obables beneficios de:::-ivados de un contrato fr-Js--

trado ~allecimiento de un testigo pre:;>;:!lcia.l, de u::

accidente a raiz de una C!'isis card:aca der:,1ada de-

la ir:presión producida por !a catástro~e. caída de -

una persona en !.a obscuridad debido a la interrup--

ción de cor:::-iente provocada por la caída de un avión 

sobre un transfor:::ador de ·1olta,je que provee e:ier¡::ía 

eléci;:::-ica a una población etc. 

En és"Ce Protocolo se llevan codificaciones al Con•re-

nio ,d.e 'larsovia de 1929, sobre tran~orte aéreo in-

tcrnc.cional, 

12. ConYenio de Roca de 1952. 
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~onvenio sobre responsabili~aC no~ da~os causados 

a .terceros en la superficie d~stir.adc a sus~ituir -

al Uon·renic de "·oma de 1933 sohre la :::isn:a Itateria, 

éste Con•renio tat:¿bié!l !'ué rati!'icado ror nuestro --

?aís. 

Los· anteriores Con•1enics. ~o lo~. detallé: mlls.·.debid~ 
-- . - ·. -- ; -· -. _: -~ - '-:" _-. :-. .-

ª que los P.fectos jurídicos yla trasce:idencia0~de -
--~(_co"o'";:"" 

los mismos rué r:únima o casi nula. 

13. Convenio de .Tol:io de 1963. 

;>untos sobre infracciones y otros actos :que debían-

ser sancionndon e~ caso rle restriCcione~ que arect~ 

ron a las aercnaves y al per3cnal de abordo:cua.~do

su suscitan dichos actos. 

?untos que se ":ro.taren en la reuni6n, e!l orden a -

tres :puntos fund.arnentales; elevar los ?:".cotos u:áxi--

::os-de res~oiisabilidad , ___ trans~O_I'.'::_n~ --~ _ ~~-s~~;?~--~~~.! 

do e:i la culpa del' transportador e!l otro ob.jeti•10 -

que se responda ccn in=erdependencia de ella y aña-

:iir un m1e,ro tribunal coopetente para entablar la -

demanda. 
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La solución que Estados ~nidos hab!~ alcanzado en r.on

treal por ~edio de un acue~do :ncerlineal podia quedar 

ex:·uesta al desconcciciento de los ~=-ibunalee no tenía 

el suficiente respaldo de los ~stados, dejaba sin sol~ 

ción muchos de los p::-oble~as que :n:e!'esaba.n y no con.2_ 

ti tu~an un ins-crun:ento .ju:-idico idóneo para r-cp;iolar lo 

que es la rcm.Fcnsabilidad del ;io::-teador aéreo a nivel

intcrt:acicnal al estudia:- las p:-incipales disnosicio--

nes del F:-otocolo de Gua~emala, ~e obse:-va que no hay-

1tariaciones e!'l lo que se rt.?fiJJre al ~ampo de a;-!ica---

ción de la Cor.Yención :ie "iarsovia, :¡a. que se aplica- al 

t:"anSFOrte aérec inte=~gcicnal en los ~~r~i~o: e~t~;u-

lados ~o::- ln cc~?ención. 

En =~~e!'in de ~!~ulos ~e ~=onspor~a ~e e~c~~ntrs...~·al~ 

nas ::odi!'ici:tcic!'les, hay una siI:pli:'ica-ción rádical de 

las r:.encioneS ~uc iebe conte::e:- el_,_bill~t;e d~_ p~~ilje -

las c~a.les hay que i:.:ni ta:.'Sé a ir.die a~ 103 .¡:unto·s '~e -

gartida y de destino. 

- Lan -e'!calas -::;olo deb~!l indicar·se -para -aclarar--el cará~--

~er in~~rnaci~nal 1cl ~ra~spor~e cuando éSte tiene su-

origen y iAsti~o e~ u~ sólo País ccntratante y hay es

cala pactada en el te~ritc=io de otro Zntndo. 
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Se por:i:ite así..oisilo alporteador que el billete de -

pasaje Ju~de s~~ ri·;, solo individual sino también co-

lectivó. EJ>billeté además puede reen:plazarse por --

cualqui~:t' ~~rCl.:dccumentc que contenga la equidad a -

las, n:.ericioÍles preceden"r:emente expuestas. 

La __ no __ existencla del ~oleto a la no omisión de las --

-· mericion:es que el Protocolo- indica no afecta la. exis--

~encia no la validez del contrato, el cua.1- sigue ri-• 

@'iendo por ~ste, incluso en los aspect-os .relati•ros :~

la limitación de- resronsa'bEidad-•. : ·. __ -o,:-.-

1. por muerte o lesiones de cada pasajeró 1~§oo;ooo -

francos. '<'- -·,---:·.·~: ::-.~ ·.:-.{,-,_- ·-·. 

2. por rei;raso de pasajeros la respClis-a~ili~:m ·se- li-

mita a 600,CCO francos. 

3. ?o::- la de~t!'ucción, pérdida., av-erío. o retraso del

eq:iipnj e de horario o 'equipaje cori!'iado- a· la -cust.2 -

dia del porteador la suma máxima por la cual se -

resr onde 1~,000 fra.~cos por pasajero. 

4. Zn el trans;ortc de ~ercsnc!a ce ccnsq:"fa en.el -

ccnto ~1.xi~o establecido en el Con~eso dé Vars<?--

-· ¡ 



- S2 -

vía por 25~ fr~cos. 

5. Ctras de las trasc'endeni::ias que cu..;iú eÍ' Protocplo de 

Gunte!cala es q_ue en .el caso de muerte o .lesiones-de ~.! -

-·sa.ieros -adt:ite·-que los dife!'entes ·esta_doS' e13:~abl~'s ccn 

un. sister.a ·de compler.entación ·nacioniir. 

Con el bojeto de reparar íntenai:iente .los daños:,se produ~

ca..'l a los pusajeros o a los herederos es_t_a posibilidad -'"

que :;e ad::ite en el artículo 14 la solución es distinta: a-

ln de la :onvenci6n que hacía ~erder·Oena!icic de la li:r.i

·tacióri"'de· la· :-e.s?oñ:sab-:.iiCBi:r,,. el ·siste::s.- de- la :'es;ionsabi-

lidad represcnt~ va=ios cacbios b~sicos g~ relación al Gon 

venio de Varzovia y al ?rotocolo de ls ~aya. 

En el ~=ans;orte de equipaje, ent~endo po~ ~al, el equipa-

je de ma:io del pasajero y ~: e~tre~ar a la custodia del -

trans~ortador, la r~spcnsabiliCad de ésto Últi=o ta~Oién -

es o?:.jcti~1a, responde por la CeatI".lccién, pérdida ó avería. 

por !a sola :-azén ¿e que este se haya pro~ucido aborde de-

.lo. ae!'or.mre, en cu:;ilquiera de '!.as_ o~e!"ac!c!l:~S d-e_ ~:'.'._!~arq~:_, __ _ 

desecbarque o durante ccalquicr período e~ que los efectos 

se ha7an en custcdia del po~teador. 
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La· exter.sión de resronsabiliaad del portesdo!.' existe 

solo .si el daño 5e" de'ce solo exc!.usi•1runente gl vicio 

propio del equipaje, po:' lo que se ref~~re a los ·1í

cit.es mé..."(imon de reS?C0$9.bili1ad el art;!cuio 8 del -

Protocolo de Guate~ala introduce una serie de respo.!! 

sabilidades del por~~ador aéreo :r en ";anto trato de

aprobnción la experiencia aeróbica. 

1~." Protocolo de ~ontreal de 1975. 

La· or~anización de .!.viación Givil In'Cernaciono.l 

(OACI) al obse?"tar q:te la aviación de la resr:cnsabi

lidad del transr. o.:--:;odo:- a~!.' e o c::nte!'li=.o i:n la Ccn .. te_!t 

ción de 1larso·1ia :=e 1929 :; e~ el P:ootocalo que la -

co:nplem.ent::iron no c~·!ltara con el respaldo necesario

ª los estados J además adoleció a '.llla 5erie ¿e i::pe~ 

!ecciones. decidió seguir ava~zando e~ el ca::.ino por 

:ejorar las nor~as que se refieren al Jerecho Aero-

náutico. 

-De- ésta_lllanera se celebró en ~:ontreal entre el 3 ;¡ -

el 25 de Sertie~bre de 1975 una nueva ccnferencia a

la cual asistieron repr~sentactes de 67 eRtados y o]2_ 

servaron a o:ro i~ortante organismo intern~cional -

ent~e los cuales 3e enc~en~ra la I.A.T.A. 



- 84- -

Corto reEP..:ltado 1e .es~·a con!'erencia.- se ca.mbia:roc. c•1e.tro 

~qe'.·.rcs .?:-otocolos que ~i bien perz:i~en per!'eccicnar en 

nlr;J.r:.os ¡;untos las norz:as ·rirc~tes :.~t'er:iecionalea i:or 

otra ~arte aicue haciendo ~án ~o~lejQ·esta r-utP.ria. 

Los .?:-otocolc5 núme~os 1, 2 :; .3 ?::.c·:!if'ican el a.rt!culo-

22 te-·1a ·can·:er.ción de 1Ta:-sc·1ia de 1g2g tal co:no· éste

!iEÍJ.ro: en -la "'Iersión orirrinal :.e 3.C~e!'dc a las -::odifi

cnc:.ones :n~roducidas e :.I:l!'reciso y porque acie::lás est~ 

ria sn- cont~adiccién exr.uesta en el artículo 4A. del -

Con-..renio. de Chicafo, -;¡ue establece coc:o oi~':'ti·1os de_ -

lá o~ra.~izac~Ón anevirar ó se respe~en pcrcanentereente 

los Cerec:.os de 103 E~todcs cc~~~atantes J que cada -

uno de ellos ten~n c~o~tunidades equitntivas de explo

tar e~presa~ de transnor~e aé~eo i~ternacional. 

Con :'azon se ha eh::ire$ado que én~e siste~a de cc:nple-

centación nacional aparte de esta ·ra;:a y esca$amente-

:>efla:tentado, ·riene a quebrar la uni:'orr::idad a c:"ite--

---- --riO que-,- se- ha- ;-rctcr.dido -est'ablecer por la Con""1ención

·!e Varso,ria y sus Protocolos cc=:pler.entnrios, puede iE, 

·rolucro.r ade::.ás ·1e!l~o.nas cc~e:it:vas pa!"a las co::ipa-

ñías aérea~ de 103 ;ai~es al~-r.en~e desarrollados. 
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La última_~odifiCBción de in~er~s o :ncluso el .?:"otocolo 

de Guatemala se encuentra en el artículo :0r, C<Ue esi:a~l!_ 

ce un siste~a de·r~ajuste automático de los ~ontos máxi

mos de responsabilidad en el caGo ~e =uer~e o lesiones -

del pasajero, éste rea.~unte -?ni::::-8..!'á ec ~riger:cia en conf~ 

=encias que se 1eban cele~=a= los ar1os 5 7 10 de5~ués de 

ent:-ada en ~ti!l'encia ¿el Prot:ccolo, a ::ie~os que una =.ayo

ría d-e des tercios acuerCe lo contrario. El P:-ot:ocolo de 

Guatemala busca un cW?Jino de uni~ornid~d para la legisl_!. 

ción z-elati,ta introducida e!l La Haya en 19?1, el objeto

de estas :-e!"o:-::.as de :-ee-c:plazo.::- el !"ra!lcc por el poinca-

re como tipo de =.oneCtl. ~o=- o-::-a que r..o se presen~e con -

los inco:rn~nientes ~e é.::;:n.. 

Cua.."'ldc ee est:eblec:..ó ~!l ~l:irscvia el :O=a.."":CO Eo~nza.re se -

tuvo en cocsidersción l~ necesidad ~or ~na ~oneda que ~!:. 

rantizara cierta::ente el ~ralo= de las indemnizaciones, y 

que al ~is~o ~i9?:po no pro~ujera p~oblecas de p~cduc~iv_i 

dad. 

Sin et:.b!ll'¡;;o el hecho ce .:ue el franco poincare-como :ion_!1.

da real la variación <:!e precio del oro en relo.ción · al 

costo sur.dial en los diferec~es· ~aises, los problecas 
-

que presentan al~lnos Estados, la existe~cia de un pr~

cio libre y otro oficial resFec~o a éste metal, lo cual-
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involucra que haya discreyandas sol:irc como debe caml:ii~ 

se ~l ~on~o de la inCemnización, ~odas ~s~a3 circunst~-

cia5 ~i:-1ie:-cn ?.:n n:ayor o en meno:- [T'.lpo, para··que .:;e·:a.,& 

·..r:_::-:ie!•a ls co~petenr:ia d.e· :-ee:iplazsr ·el Franco Poincai'e 

yor otra moneda que tuviera mayor eztabilidad ; estable

ciera un siste~a de ccnvert~bilidad que r.o ¿iC~a ocasión 

.l!~igio Ce C9.rác~er interpretativo. 

~as ~odi~icacior.~s rle ~ás ~rascendenc:.a ~en las r~lati--

·:as al s:'.:te=.a -de r'""~pon2abi!.!.dad que 3e ha conte.mplado-_ 

~espEcto a l3s =ercar..cius ~ay ;ce ~ene:: ~re~ente que de-

:;.cuerdo al tc-:-:t:o 'Tig-eote, el porte9.do:- pued.e exitt~'!'.'se de 

~esponsabi::dad Ei ?rueba que él 7- ~us de~endien~~s_hS,¿~

tc::ado +;odas las .:ed!.da~ necesaria::: '9!lr:l e,r:.'tn= el j.c.;ño-

o !as ~edidas ~scesariss. 

~n síntesis la elabor~ción de éstos ?:o~ocoloa rep~esen

tan un adelanto e~ unos aspectos pe~C.están ccnvi::-ticndo 

el asunto a la rP~lación ~e la responsa~ilidad en un --

3o:~e _lo._ acP. .... "~aci.én qu~ ::u_~~~n. t~J?-~~ -~o.~ró. ~ue esperar -

lo. relación :ie · 1cs paises cuyo transpo::-t:e aé:-eo ente cás 

desar:-ollruic •. 



- 37 -

~n el año de 195~ se cé~eb=ó er. Zst=a~bur;~ una con~e=e!l 

cia q::.e tuvo por objr:::o lor::-Cl!' u:ia me.jor coo:-d.:.nación .--

del transporte aéreo. Eurcpa uno de los acCesorios apor-

tados con~istió e~ recomenda:-.al c~nsejc de la·oaCI 

(Crta.'1i::o.ción de :a ,:_7iaci6!'i ·:;i~1il Inter:iacional) a pre

paro"!' '1r~ :ar.venia I:it~=nocional :;:ob~ los ccnt:o~tos de -

arrscda~ien~o 7 ~le~a=~nto de aé~onr.ves, rr.6.s a¿elante 

creó '.l:l subcc:r.ir;á j11r:!¿i:!o p:r.:-a es::udiar y ;:reparar un -

prc:¡ec~o del con·renio .:;cO~e los ocn'!:'rZ?'tO.s de ar:-endat:.ie,!1 

to, ~le~a~en~o e :nte~c3~bio de aeronaves. 

Nat'-=al:nente ·1ió a los ~untos :lás izpc:-tantcs C.el ;raye~ 

to en la ¿eter=:~ación de lns ~~r~ocas res?cnsables uni-

da tL."'l& a estan ·1s.riedades ccntra.ctua!.;:s, debido a las --

co:::plejid!ldes C.el te::ia :,- a falta de cc.r3c~erización de -

ostos ccn";r!l'to::; el propósito O!"!.~inal de !)royecto ""; 0:.r10 -

que ca::.biar en ::!efiniti·1a, solo se lo~-:!"Ó acuG:-do e=i la. -

defi~~ción ¿e la =e~pcnss~~lid1d del t~ansportis~a de h~ 

cho O <vrg,nc?Crt~=.c:- !!O ccnt:-11c-:ual, !ina.l:aente e~ el-- CO_a' -

•renio que !"ué fi=::ado en Guad.alajara en 1961. 
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'Zste Con'rec.io •riene a complecentar lo acorC.ndo en 'larso-

~1in y en la Haya, en efecto la Co:wención y ·P=OtOco~o ri! 

~la~enta.~ la responsabilidad del trans~ortador ccntrec--

tual er .. el transportador né!'eo intr;!"nacional. 

La Con,rención e.e Guadalaja:a, ref.lat:entS. la =esp-oriSabili 

dad del transportador de hecho que es la persona·distin~ 

ta ¿el transportis~a ccn~!"3Ctual que en vi:tud.de auto~i 

=.ación dada r:o:- éste :-ealizar ~odo o -;ar~e del- transpor-

te reffio ?Or !a Convención e.e 'larsovia. 

~~ le que se ~efiere a~ sis~e=a de r~sncn~abilidad se --

ccnserva el ca:-ácter que este tie~e en la Convención de

ira!"sovia y en el Protocolo ::!e La .:ia¡a, esto es basá"'lC.ose 

ec la culpa Cel ?O!"~eador aéreo y to=nndo en cuenta la -

inve:-sión del pese de la prueba a favor i:iel pasaie~o, 

cargador o ~e5tinntario, la acción de res?cnsabilidad 

queda en~~egada a la elección del de~andante, el cual la 

~~ede di=igir i~~ist~n~a::cn~e el tra.~sportadcr contrac-

tu!ll contra el transportista de hecho é contra an¡bos en 

for:::.a ccnjU!lta. Existe ?Or tanto una responsabilidad-so-

lida!'ia entre ambos ~orteadores. 

:::1 "rans;iortista que haya sido de:tandado tiene la opción 

1 
l 
t 

l 
' 
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de traer a juicio de otro transporti2ta. 

En· tal everitb. ta~~;· !n .·~~· proced:id.ento' coco. en. efectos 
' ' - '".,. -,--- - ., -. ·: .·.:·-;>:.; _·,_:_;,_:-._ '··:. '. 

del juicio )especti~as; son'.revúlados por .Ú. Le:y:. del Tr,i 

bunai· que conoc~ :r'~es~elve ei~s\1¡;1:~:. 
,'~). ---'_;'/:- ·-·· 

La. dete;min~~i.6.{ cieFt~iti\cih i:ói::Péterite queda también

ª la eleccibn del demandar.te quie!l puéd.e elegir entre -

cualquiera de los tiibí'in.~i~~ que é~noc'e i .,.;e~¡¡elve el -

asunto. 

?inali:ente ·¡;1 _·Ccri•renio 'de Guadala,j:-a establece que sus

diS~rosic1o~les. ~f ;-~;,cien-~~ ser Óbjeto de' ~eser--1as lo cual

obliga a los :=:stadcis. a acep"::ar in::eo::-a::ente ó a prescia 

dir de él~· 

Sus dispOSiéiones vienen a cor:pleme~tar a la regulación 

de·:·:la r~S?~ns.Bbilidad del porteador aéreo que pomienzan 

- .Con a.CiC~-~:ci·, al- suscr:.b::rse a la :cn·:acción de ~rarsovia- = 

·- -.· c) -Preceptos :Inovadores- al. !lerecho. Ae:-onáu.ticc. 
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:::n base al esi:udio realizado' ·Y a'las invesüi¡::aciones ll.J¡_ 
' ' 

vada.S a cabo én el c~()· de la aviación, en lo que se r.J¡_ 

fiere a la Lei;:isÍácib;; A;ro;;áut{ca co~sidero iltllortante-'-- ' . . -.·.· ;- ' -
incluir de los,· Certi.!'.icados de Aeronavegabilidad de car!c 

ter. universai··'cO~<conce~iones·· estl:-ictas .cie las existen--

tes. 

SiI!.plificaci6n ~::i.-,-los-trá=it~s ad::iinist::-a'ti•ros, -en lo --

que se ~efiere a los·trámites de licencias para obtener

planes de •nielo. 

?.e~lat:ento en !'ort:ar c~s objetiva y funcional d,e llegada 

j sali_da de aerona~res públicas i pri"1adas. 

InteE":"ación de un CódiE;o aeronáutico que cof:preIÍda:tCdS.S. 

las nort:as refe~entes al Derecho Ae~onáutico existente -

en México. 
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!.EGI3Ll.CIO~r.: .A.E?-CUAm:ICA <::~r OI?.OS PU:=::. 

a) España en la legislación Aeronáutica. 

Tonando en cuenta la i:::;iortancia de la r~glair.entacién, 

en la actividad considero necesario señalar e~ ~cr=a -

sintética algunos ;:nmtos :le la Le!<isfación :::spañola33_ 

en la ~atería ;-ara tener una Yisión más ru::plia. 

a) Sobera~ía sobre es?acio aéreo, ley general ie a,li-

cación aerc~áutica. De ésta- consi~ero lo más impar-

tante la siguiente: 

Artículo 1- El espacio aéreo situado sobre el terri 

torio es:iañol :T su. :::ar territorial está 

suje:tc· a la· soberanía ·del :!::ste.do ~sp°""":.ol. 

Artícu10·2- Las Aercnaves nacionales poirán hacer• 

uso para la nave~ación del espacio aéreo 

Español. 

33. CóCi~os J leyes de ~7iación Civil de Iberoa.méri
ca 1t"'-rique ?-!apello !.épez !n.sti tute de Cultura -
hispana 1970 ?ag. 3"5 :::;;pa.':a. 
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El estado Zspai!ol, por tratados o convenios con 

otros estados o mediante_ per!!:iso _especial, po-

drá autorizar,· el tránsito sobre su territorio -

Articulo 3. El Gob-ierno ":!íoc.:á· !'ijar las zonas en que se 

prohiba, o_ restrinja el tránsito de aercnaves S.fl. 

bre territorio Zspañol, los canales de entrada

-- -- y ~,;.üdii' en--el- :nis:no y l_os aeropuertos aduane--

ros. 

Ta!::.bién po'drá su~:pe~der, ~Otal. o pa:oc~.al:n~~t~_,

las á.cii-~id~d~s :aé-r-eas en Su territorio, por ca~ 
sas, grn.,es. 

Ardculo 4. _Los dueños de bienes s~byacen~~s ;~poitarfu ia

navegación aérea con derecho a. ser -resarcidos -

·de-los daños y perjuicios de ésta. 

Artículo_5. Sin ;.erjuicio de lo estipulado en tratados o -

convenios_ inte-:'Ilacionales, la presente ley remo 

lnrá ii -navegación aérea nacional, en todo caso 

la internacional de territorios de sobera.~ía e~ 

pañol a. 

A !alta de ~e~las ~ropias en ln catc=!a, se es-

tará_ a leyes o disposiciones •rigentes de carác

ter coit-.ín. 
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E$ta.ley se aplica.I'á a la ~ave~ación aé~ea mi-

litar cuando se disronga expresamente. 

Artículo 6. La. aeronave del Estado Espa.!'.ol se considera de-

:.territo:J:'io. e.spa.>lol, cualquiera q_ue.sea •el lugar 

espa(;i~ d.é)nde se encuentre. 
'·" .-

Artiéulo' 7~ icl..' i~s·'~·~ro~aves extranjeras, mientras se encuell _ 
-,:·_ 

~- ;j;ren•,en:c't:erritorio de soberania española, o en

es~ií'~iCl a¡~eo, a ~lla su.jeto les seráIÍ aplica-

-da:~~i~~'di~posiciones de ésta ley, asi. co:io las 

~-en~f~·~~ d~ policía :r seguridad pública vip:en--
~- ~ ~~- _:._----,_-;; ~-

En lo qué se ,refiere· a. la_ organización -ad:::inistrati·1a los · "!: 

ticulos sig-iientes; .. 

Artículo 8. Coire~~o~~e. al miriisterio' del .aire entender en

tci~o iÓ r~iati~ci ~· l~ ·n~v~~~ión aérea. 
- . .· - . - ."- . 

Articulo 9,. _El .. territorio-. nacional se divide en demarcacio

·nes·: aéreas, - fijadas.por .el n:inisterio del aire, 

quien podrá modificarlas conforme lo aconsejen

las necesidades de la navegación aérea. 
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Las funciones F>Ubernativas, adJtinistrativas, de 

se"1lridad y policía _de la circulación aérea de.:.. 

las-de=arcaciones se determinarán: por disposi--

ciones regla::ientarias. 

Artículo 10, En cada demárcación existi!-á el número de aero-

puertos que se juz~~e necesario, los jefes de -

éston limitará.Il nus facultades al área total -

-del aeropuerto y a sus respectivas -zonas de re

calada, o espacio aé~eo que se determine. 

En lo 1ue se re!'iere a los P:'ototipos y. CertÚi 

cadcs de aeronavegabilidnd, los preceptos más -

i:::porta~tes son los siguientes: 

Artículo Jb.. Serán. li1:::-es el !st".ldio y las iniciativas P.ar.a~ 

la construcción de prototi?os de aeronaves y mE_ 

tares así como de' sus accc:1orios. 

Se entiende por Prototipo las primeras unidades 

ccnstruídas ~ara con:próbar prácticamente la efi 

cscia de unr concepción técnica. L~s demás uni~ 

dades del mismo tipo se considerarán en serie.

lío se cali:'icará ningún prototipo de aerc!lave -

ni se au-:orizará para el ·ruelo, sin su p::evia -

insp~cció~ técnica por el ninisterio del aire. 
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, .. ·, .. ···' ,-· -

Aprobado eÍ. ;;~i:o~.ip~f ic;ii detéchos ·sobre el -' 

mismo,, se. r~gi;.i,; ':;,6~ ;¡·; ái;:~klaci6n de propie

'da¿;~~~~~~1~1)~'.: A~=%:' ?'_';;, .. · ·· · 
,.~~1->· <-n~·: .:\", .:·<~_:- = ·· -~;·;_· <.->~:-~·--

Artículo 35~ La C:oK~trri~cii6~ ci~;~~~l)~~t~s y ~Ótores en se-

. rie;, ~~~ ~~~~'.ha ¡e sus accesorios específicos, 

,· néc~~ita i~'iS.i:'Sritía dé un téénico legalmente

~: a~fl)riiacic)''y;':en todo caso, el per:i:.iso e ins-

pecci.6~ d~l ndnisterio del aire, quien podrá -

su·s~~~Jer\S. ·construcCión cuando :J.o se ajuste

ª .las condicicnes en ;ue fué autorizada • 

. Artículo. 36.' ll.inguna aeronave será autorizada para el vuelo 

sin la previa expedición de un certificado de

aeronavegabilidad, el cocumento que sirva para 

id~nti!icar técnicru:en~e la aeronave, de~inir

sus características y expresar la c\1,lificación 

que merece para su .utilización, deducida de. su 

inspección en tierra ; de las correspondien~es. 

pruebas en vuelo. 
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b) Brasil en la L~gislaci6n Aeronáutica. 

~l derechbae;onÁ~~irio en Brasu34 se encuentra regulado 

por los trat~~~~:j..i c~~ven~iones en que haya ratif~c!lélo o 

por s~~¿~{gicAé;ko •• L .. 
- }·,:: :<:=;_,::.· :-.,.';_·: 

Dei:itro ·del C6digo Brasileño del ,\iref con.si.d~ré los si-.-

_guientes • &r~í6u1os i~s más. importan;~s e F· 
---.-7.;<"'"-~ ,°'~-:--·-,=- -~~~::.~> -

·'·'-";'-- -

Artículo U.. Brasil· ejerce• soberanja ~~ÍopÚtÍ(·y' e:°<clu

' .·· si.~a}J~b;·~'. ~~ iJsí;'ié:{'Cii ~é~e~ <~itii~do' sobre 

. . .!31l~ te~Í. ~Éri<l;. ·:;~~ ;~;;;~6ú;ª~-~~a~ ju.:.·· 

· .. rli~i6~iiíd~.Ús~ 
-~<-

Articulo. III. · se'. cd11~id~rater~ito~io de sti estado de 

Artículo !:'T ~ 

.·.;.·:::·_"·:_ .··---:'·:-·:-_,'. 
su :í;,.cionlÍ.lid.ad las aeronaves !llilitares -

.. j>.'lásipábÜcas, dende quiera que se en--

=,:: -~~en~-=~-

Se consideran ejecutados en 3rasil los a~ 

tos que originándose en una aeronave con

-s-:fde~acia co.i:o -~er!-itc!"io e:<tra."ljero, pro-

dujeran o lle[a:::'a.~ a ~rod.ucir efectos o -

da!:os en el territcrio de Brasil. 

34 .. !-!apelli López Ztl!"ic.ue Cótli;os :¡ leyes de avio.ci6= ci 
•ril de Ther-oareérica Ii:;ti~uto de Cultura !Up. 1970 = 
P6g, ?3 Brasil. 
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L·os derechos reales y los privilegios de 

orde:l: prptadc:f sobre las -aeronaves se r~ 

;~lan por· ia.· ley de su ilaciónalidad. 

Arti~uio VI •• '. ~fe,j;>'¡;édidas aseg11radas a que se aluden -
~--·;.-~-.--~~-·,,º_: ··¡~i --: º"'. -' 

•~o :ei presente Código se regulan por la-

~.l..eyt~~{~ai~ donde··.se encuentra la aero-

--- -- - --- ".'7·-

Artículo VII. - Sonde _orden: público internacional las -
-- -

-- normas que. se proniben· en el transporte-

aéreo _clá_usulas·-qu_e exoneran de respons_! 

bilidad al transportista, que establez-

can para la misma un límite inferior al

fij ado en éste Código y prescriban otro

que no sea el del lu~ar del destino. 

Para la legislación Brasileña las aeronaves se clasifi

can en ci•rilea y militares, la pérdida de una aeronave-

3rasileña tendrá lu~ar por enagenac:ón, expropiación, -

por utilidad pública, por !'enuncia, por aba.'ldono, por -

destrucción de la aeronave e incluso cuando ~uese utili 

zada en forma ile~al en cuanto a las normas re"'.Uladaa -

de transporte aéreo internacional. 
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Las aeron!lves pueden .ser hipotecadas .. total o parcialn:ente 

e inclusive una aeronaye: que 'esté -:en ·;.construcc.ión~ 

En lo que se refi~re ~ l~s ir.~c!id~;; ~nutel;;~s sobi;e aero

naves, . no .van · ~ estar_' iuje~tas}a et:ib!l.r~o ~;;~;;~iii:i.vi> d~ nÍ.!i_ 

. guria ll'.~did'a~ c~J1;¡,{·~~ ~¡¡· dereclío. éÓn -!Íxcepció~:;de :·1~ ~onde'-
~ • · fu .. -

na prev~ª·? ... -~.·--~--. _. - ;;·L::\l='¡~\;i .'t h<. 
, -· , _ ._ _ _., ,- _ · ;;-~-· ·!ú:c:;·_•_,:.-:;' • '-,-r 

::i_-~ p1az9-:_d:~~-~E!~~-Íf ?~~8~:~~t~- i~:·'.-~!~_::~~~~:;:~~t~~~~~~~:~~~~2~~--- ~s · 
d~ ~~~:c!!ñ'~s d.eia:recht:l. e'o'- que .. s~di~ie;ió eí'.(ia..;0: eo~ias.::. 
acciones -de reS;o~-S~bi:..iC.3.d deri~Jada co~-órm·ri )i·',~o e-Sta~ 

bl.ec~do a ·1a -1ey.-

De la fecha de·llebad~ o de aquella e~ que la ae~o~av~ -

hubiese 1e~!do lleEnr·a su pu::to de dP.stino, en é~te caso 

de la inter!'Upción C.e i:rancpo!"te en l9s acciones de!'i·ra--

das <le cari:;a e equipaje de la f Pcha de conclusión de ,:;er

·ricios en lo.s acciones d.e i!id.e:mización por ar.istencia _--

o salvartento. 

Taobién ~anejan a titulo tle inf~accicnes los· cuales serán 

!iplicac!os ¡>or la autoricad ·aeronáutica ·co"i::;:fetente ·dec acue.::. 

do con el asunto que se trate. 
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Las autoridades aerónáuticas con:pctentes en Brasil, 

el :ninisi:erio de aeronáutica auxiliándose por las -

demás dependencias de la ad:ninistración. pública. 

c) Cuba en la Legislación Aeronáutica; 

Cuba35 cuenta con su reglrutento: general de .. avia:~iful 

civil, el cual tiene po~ o':>;letc regÚla~. todo lo coa 

cerniente a la na~eg~ción ai~eS.~~iV'il Üi.terI!acioniil 

particular o cocerci~l;::nacic~~( o extran.jera sobre 

el territorio de la ?.~pública y ·en aguas jurü;dicc,io 

nales, en tiempo .de paz l!stabieciendo condicicnes -;¡ 

requisitos bajo los cuales pueden efectuarse activi 

dades de navegación. 

Las disposiciones generales sobre navegación en Cu

ba mane.jan el concepto de soberanía que eji:rce la -

República sobre su ter~itorio. 

35; Mapelli López Enrique Cócti,os y leyes de-avia-
ción civil de Iberoamérica. Instituto de Cultu
ra Hisp. Cuba. Pág. 171. 
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Cuba podr~ co"Ilced% q~e ~elen Úbrem~nte sobre su te-

rritori,o :r PQ,ia ~?!"riii~ ci¡IJ.1;·;i;:.i~1;,.mismo • 
. "'"~}:';'' ·. 

Su re~i~~ntl~~n:i:uy~ ~::sificación y nacionalidad de

l~s· ~e;o~;.,es·:;i·~~Ji~itospara la· navegación aérea in-

ternacional, restricciones y limitaciones al tránsito

aéreo,. disposiciones de seguridad pública, las defini-

ciones de los erementos que integran las tripulaciones 

de las aeronaves, así como disposiciones transitorias

y una disposición final que señala que se derogan to-

das las disposiciones legales y reglamentarias que se

opongan al cumplimiento en lo dispuesto a la Ley. 

Las autoridades er. cuba en ffiateria aeronáutica son: la 

dirección de aercnáutica civil, el bisiministro de --

transporte marítimo y aéreo del ministro de transporte, 

el instituto de aeronáutica civil y la empresa de avi_! 

ción del mi~isterio de transportes. 
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'..:-·-· -'.",:i· 

c·oN e r.:usf¡ o.Ni'::s·· 

., 
l.- Comprendí;ia ;~~~é~Id.~~.i~edi.¡ta .de crear una 

;:~:~0::~tnri!::~~gÍ~1~~~¡~~i~:tf :e~;~ri~b~~== 
divagada en· úie:~~~~~'igf~[!;f~~-'~. '.tfü1~~o,s'. o """" 

·.' •.. :::~ .·,,;,t .,J~c ·: ~;: .\ Ji}: , : •. 
leyes. -. : -. -~~,f'~~ y,-~-~~~~~?i:::""~ :i-~~~- ;?i; _,,.~·;Y·- -;~:_.•,=--

:·: ·--···"'--~'<-~::·~í ::., :~Ji·_'.~'{ i'2;;'.~ · r - ·· ·, 

2. -AÍ inve ~tii!;u; ~C>b'ii''e'l'*'ci~~éc~ió~~ifoJkt~~º 1•-• 

gré 

los 

·· - --,<.,~--:'~ "~·;ii-·:, ;/~L:_.~ :·~:r::_. -~-·<::· 

comprender q~~ é'~iuria iíJt.~á ;~~c;;.~~st~diada p~r 

Jurista~,;.•PºE··1~r~!~.;~g~id~?o'heci~ ~ari~ pro-·· 

fundizar ~ás en el ~~·m:.' ·'': .·.' 

es uno de 1.os -

factores que ,favoreéen de una forma más objetiva: 

y funcional. la actividad aérea, por lo que se en-

.cuen~ra perfec~amente regulado por la legislaci6n 

aérea. 
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4, - Existen, conceptos que se mane je.r. dentro del. 

Derecho·'Mreo .que. eor. poo~ fre~uentes ·dentro del 

.ámbito ;jur{dic:o:, por lo que es necesario ·defini! 

los•en 1.ma/forma .clara y 

5.- Elconce?tó de :n1'.~ionali~ad es. ll~a de los más 
- -- · --~-r~" > .- - "'-c-

imporuante s dentro· de !lere cho Al~~~;· re pre ~entan;;. 
' .. '.:-, : •,. -:";'. ' .· 

el vificulo a_ue··?~rmite é~cuadrar ,las refo.cio~es -
_·,: _.: .. - _.> . :::- ·-<> !~ :_; -. 

juridi~as que;s~ ~.~:1emen ~orhti:~o de las aé-
·:: .. : '.~,- ,• :~::- ·~:-, .:.- "<;:,,_)" .• ' 

ron~,ves, por-' lo'(itie decid:! n;ofundi~ar.más· al re!! 
- . -, ··<·_·_·-~ --~~- -_:\-:·"- --;~: ;~. 

tratánd~lo e~ un'ca~ttulo a~art.~,buscándo dar pecto 

-;:o--- .. -- -

a conocerlo máe'.a f-~-r1.io:" 



Aer6dromo 

Aeronave 

Aeronáutica 

Aeropuer'::o 

Ala 

Atmós!era 
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GLOSARIO 

Al:'ea definida de tierra o de agua que in

cluye todas edificaciones, instalaciones

y equipos destinada total o parcialmente

ª la llegada y salida y i:iovimiento en su-

per!icie de aercnaves. 

Cualquier vehículo-que pueda sostenerse -

en el aire. 

-Es-la ciencia o ·arte--que estudia la nave

ga~ión-aérea: , __ 

Aeródromo-_ abie:!'.'to al tráfico comercial -

con kst~·iaciones para la recepción :r --
transportes de pasajeros y ~ercaccías. 

Superficie que produce sustentación por -

efecto del paso del aire at::'avés de ~u 

forma aerodinán:ica - llru::ada pérfil 

Se d~vide en 3 grandes capas a saber; Tr.E, 

posfera, estratósfera y ionosfera; para -

los efectos prácticos se ccnsider3ll las -

2 primeras la Troposfera y la es:::-atósfe-

ra~ es-:án se?arados una de o't:::a por una -

capa inter:i:edia llamada Tropopausa. 



2ito.cc::.-a. 

Ce:--;:..::icado de 
ti.ei-or.::ivcgabiliC.ad 

~c::..bu.:;:'!.bl.e 
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Zs u:i·. !ibrc .:;ell;adc :· !olea¿o. en todas -

sus hojas d~nt!badc al !"e¡-!.str<?··de las -
' - ' 

:-!.i:n:ancius c-c~po~-:o..":l~e:l.to :¡ :ianténit:ien-
to de· la aP.rono.ve. 

La ;ec::etaria de ,:ot:unicecicnes J T:os!is

po!."'°tes e}cp!;Ci:."'!Í el ~e::.-:i!'ic~do de ;\.eren~ 

~rols:- en ccndic!c::es ¿e ::s~u:=-i<!ad téc!li-

cl~ei~!.:an ~n sélidos, líquidos J ~ase~ 

sos _se u~ili.z~ .. e~ :::.;iació!i loS cc;¡;.bt:.s-c~ 

Oles. :!~~ido~ sol~=-e~:e por su =o.neobra-

bi.l:!.dad~ 



Matrícula 

l':otor 

?ista ~érea 
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Luces ae~cnáu':icas ;ie _ctrperficie di~ 

puestas a_lo'largo de una pista, ~ue 

~nCican eu Cirección o lírr.ite~ 

'Jocu:netito acredita.ti~10 e.e que una ---

pe~sona o cesa se encuentra =egis~r.! 

da e- inecr! ta en ~na t:;atrícula o. nó-

:::.ina. 

!'oda t:.áquina capaz de trs.ns!"cr:ar _.:_ 

ener~ia ce cualc¡uier tipo - se.a ·.quí

tica ne~ática, !'lidrát:lica, .. eléct:-!.

ca tér::!ca,- l:'n t:-aba..jo ::iec~ico. 

~ca rec~ont-Jl'r definiCa ec un-se~.S 

~ro~o ~errestre ~~ccjidn o preparada 

~9.!'!l c:.~e las aerone:res ~f~c't:~íen a lo 

la:-r:o -:!e ~lla la car::."~ra de ater:-iz.!!. 

-~P. en!:!.en·imlas_ in~or:s.c:..ones -~s;~~i 

:-:.ca~ que :-esrec':o al ·ruelo proyect_! 

c!o :ie ·u?.a o:i'!:rcnave ~e Fi.':',tt.e-:e para su 

~~r~~ac~ó~ a~ co~~rol de tránsito 

~ad. 



~e~::s.::-c 

Le=or.á:lr;ico 

·ruelos 

7u.e:os ,::-,. 

•tel cci=.a.c. t·::ich 
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A.:'ea ¿e~~niCa e~ u.~ ae~ód:-cmo ter:-estre 

desti~a¿a a Car ca~ida a.las aeronaves-

p&r:?. fi::es .:!e e::.=arque o d.ese::barque de 

pasajeros e csrFa :-eaprovisiona.:ie!lto -

de cc=bustible, es~ncion~ento o mant~ 

ni::ient:o. 

!e de a.c:as~ ~ocú::entos. ¡ rescl•Jci0nes -

-de !.~dOle_: ~e-rc~~~-cico ccn ~repone.eran--

terializa. 

efectuado de acuerdo ccn las rer:.as de

"-"~elo ~cr ~ed::o de ~~5t~~~entos. 

?or ·ruelos 'rF'?.. se e~-:ienden los que ---

~fectuan !as aercnaves, zuando en todo-

::oc~nto consc'!""ran l:?s Ci;;ta:-:.cias if;'Ua--

les o su~cricreg, con ~esnecto n las r.j! 

:ies y la .. ,izib7-li·iad es :!.r.ual o s:ipe---

3or. dos choques princi;ales·, una desde-

la :¡ari:: j otrc de,,C.e la cola de la ---
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Je ~=cduCirá u:i ~ntam9ido sénico sie:::pre 

~ue ti.na onda de cl:oque (onda ¿e ·pr_~-~ión) 

que r>=-oven~a de una aeroilave: qu~ ~ vue}.e. a 

"IE-locid.:id supers5nica· lle€Ue a U.'1- obs~·r:-

•rador. 
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