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£+ INTRODUCCION

En el presente estudio busco dar a conocer en forma més amplia
¥ cdmpleta posible el derecho aerondutico, tomando en cuenta =
el material con que se cuenta tedricamente, asi como los datos

que logré recabar al investigar sobre la materia,

Pare iniciar el estudio muestro una sintesis de.la historia de

la Aeronfutica desde su origen, su evolucidn hasta el surgi~--

miento de una reglamentacién para'l:a alando . los -

principales personajes que han existido e serondutica, asi”
como sus hazafias y también menciohan@dfios pioneros de la acti

vidad aérea en México.

Posteriormente analizaré y definiré las partes que inteeran la
aerondutica como son: las aeronaves, los aercpuertos y los or-
ganismos reguladores de la actividad pasando inmediatazente --
analizar el contexto juridico del derecho aerondutico incluyen
do, principios fundamentales, los convenios internacionales, -
seﬁalando cronoléricamente el contenido mAs imrortante en los-
que México ha particirado, y asi como algunos cenceptos inova-
dores al derecho aéreo que consideré vendrén a reforzar las re
glamentaciones ya existentes en la materia con base a2 las necg

sidades en el medio aéreo.

Terrinardo el estudio cen un andlisis de nacicnalidad desde la
conceptualizacidén juridica de nacidn y de ahi pasando a la de=-

finicién de la nacioralidad de las aeronaves asi como la ubica



- 2~

¢ién de‘estos éohceptos dentro de la legislacidn vigente en la
‘materisa, déndolebprimaci& a la legislacidén nacional reforzando
el estudio realizado con una serie de conclusiones, las cusales
nos muestran en forma més concisa y exacta resultados obteni--
dos a través de la investigacidn, andlisis y sintesis del dere

cho aerondutico,



ANTECEDENTES' HISTORICOS

&)

. CAPITULO FRIMERO

kOArigek‘n de 1a Aeéronfutica.

I}os suefios y aspiraciones del hombre por vencer la grave~
dad e imitar el vuelo de las aves y recontarse libremente
por los aires son tan antiguos como su propia existencia..
De lo que dan testimonio las mds viejas leyendas y las -

més priritivas creencias.

El estudio de la mitologia permite observar como el hom--
bre admira y respeta la cualidad de volar, porque considg
ra como algo propio de la divinidad de sus primeros dio--

ses, tienen precisamente esa extraordinaria facultad.

La mitologia criega en la trdgica leyenda del Icaro y =--
Dedalo revela que desde muy %Semprano el ser humano se es-

forzd por tratar de volar. 1

Sin exbargo el camino por convertir éste suefio en reali--
dad fué muy largo y estuvo lleno de desgracias y pleno de

frustraciones.

El hombre tuvo que esperar siglos antes de poder safarse-
de sus ataduras terrenales y poder observar la tierra deg

de un enfoque distinto y maravilloso

1. El Despertar de las Aguilar por Francisco Tarazona =-
Tordn, Pag, 11 y 12.



La historia de la aeronéutica ‘en el""undo occxdeuta

dica que s0lo en-el afio de 17‘33 "lla’r "e cz1er y el -‘,

Marquez de Arlandes3 logran’ elevarse en T-’ar:.s en .que. ag—""

cendia debido al aire caliente que ;:Lnflaba pelxgrésamggx-
te su estruc:urﬁ. La fsbricacidn de éste gloﬁp se"deb.ir.é-
al ‘inrenio‘y capacidad de los herrmanos Hohtgolfieﬁ“ 2pro
xiradacente un afio desoués ante el impactd qus habia deg
pertado la hazafia las autoridades tienén que adoptar me-
didas y el prefecto general de policia dei,Pa‘ris Mpnsiu;‘-
Leroir dicté la célebre ordenanza por ‘1a cual vcon‘tienvzrﬁ -l: 7

a reglamentar las act;i‘lidades"aeronéutic_a's.

Ea la ordenanza deé Paris-se prescribe.que poriusarse ‘en—
la fabricacién'de globos maﬁe:ialés inflazables ﬁo e;;‘ya -
- conﬁeuiente qﬁe‘gste tipo.de experiencias se hicierﬁn -
poi' aficionados sin mayor preparacidn, por lo que se de- ‘
bia otorgar autorizacién sclo a las personas que tuv:.eran
conocmlentos cientificos que fueran de capacidad recono—,
cida y ademés debian temarze las precauciones neces;xias‘—i‘

para evitar dades.

La Ccnt“aveucién de lo dece:mnado en la ordenanza escaba

sancicnado con multa, =stos primeros esbozos de rezl

tacidén ocasionados por la

hercnfutica ciencia o arte de la naveracidn adrea eti-
molo:xca-nentﬂ la palabra anrcnéutlca tiene raices grie
£os; aareo terteneciente & relativo al aire, ndutica-—
ciencia 6 arte de navegar.

n
.

3. Ensayo sobre la historia de la Aviacién Yundial Pag. -
2 Caz, I Tanorama Pre-experirental Cit, por Jacianto --
Pino Mufioz.




tos de hacer.

5

caire.
Las ‘dudas de X
en-el brimer
2 rnza;ie exltoso de un

ios med:.os motores .

: Pa:'a ser‘ imp

ses *eclaman : CIemente ade“ "y en su av:.én *UEL ..olo.~

: ‘la glom.a ‘de babe* s:.do el brimero aue surcare. los azres

i
§

en u.n vehiculo mas pesado que el alre.‘

b) Luga. donde se originé la Aeronfutics.

En z\i opinién c¢énsiderc que hay que ser imparcial para -
H sefialar al prizer surcador del aire ya que hay que toxar

en cuenta diferentes factores como son el peso del avién

la atmbsfera (clizma), en general gl tino del avién, ld--

gar donde se lleve a cabo el desperue ¥ aterrizaie de la’

aeronave, destreza del piloto, construccidn del aerapla-

no.

4, Historia de la siviacién en México Cit. Por Salvador -
Novo 1974 publicedo por CMA Pag. 12.

€. E1 Hombre en el Espacio, 1980 Cit. por Emilio Caz“ren-'-'
za Castellanos. : ;



~de ‘a ae"an:u ca..

yara Clemnnte Ader sar el 'wme"o

e --rslar, »n r'*u DL"e los irasiledss) esc;::m sue @§2 -
hohor‘debe :eserva:se nira el lesendario albsrio Santos-
Juzont jue tanto consridivera eon sus inveatos il orogTe

s§ de la av;acién qu2 tervminara sract
se, al cozprobar que las miquizss qus €1 -haola oreadc co

idstr*men’:s Vde; waz 7 bazana voluntad 7 para’ ‘gque los -
f'xc:m:er' s¢ cgnocizran 'nejo ée habfan Sransformade em. ~

un elemen:c aque, causara terror 7 destruccidn,

La mitologia v 1as levencas :ez*c:mas dan cuenta ta:nn én

del_ 4a%$10 de esze pisbla sor. surcar los aires v del-res:

S p

=eto qua .se tania por los dioses alados

Zn el oropip calsniario aztaca que se utx‘.*_za ‘a r nre=-

7

senyacié ‘gizbblica de.la culturas, sirvid _nara computar-

el tismpo seencientra esc l ida 20 su parte cencral la~

figura d2 Tonatiuh sé?\o: de los ;c*‘.elos. Vi

%o es Theatl, el diss del visuto, cuvs ,h*..jp Tohtli~es o=
Transforzado en Aguila, para ser zalvado de lasg calac idg_

deg nque azotabz en 2l wais. Taohtli revrrsanvaen ‘La mie—

1. v ecul--—
er’ma, sa-
naves.

ura y oroEreso.

X
.

de la -'wiacién en *4xica Tit, por el -
la Gimez (1971},




cul*ad de volar b 4 el dezeo de volar‘por con‘ 1tu1

mengageros entre el cxelo k4 la tlerra.

Sin embargoy pasaria—;ucho'tiemgp;ancﬁ;,de dpé un -hombe~

nacido en ‘esas tierras pudiera surcar los-aires.

Cuenta 1a historia Qque un Francés'llézaqo EZugenio Kobert-
son fué el primerb que logrd en el .afio 1835 realizar va--
rias ascenciones. Ea su tercera ascencidén llevd ccensigo -
a un joven mexicano delante de la multitud y del Generzl-
Santapa, Presidente de la Repiblica Mexicara, losraron --

elevarse y descender felizmente, desgraciedamente no hay-

noticias sobre el noabre de ésta’valerosa y primera aero-

nautica mexicana.




':.1 3 de a\br;l de' ’1842 el mexicano Senito i.eén Acosta -

om.:a.na_-o de Guana.]uato, estud:\.ante de 1nrzen1eria rea-

‘liz"é una’éxitosa ascencién que ded:.co al Gene"al aam:a-‘ .

de toda la c1udadam.a e *Imulso

Vun decreto nor el” cual se conf:.r:.o a'Zen to ‘Leén: Acosta

El nr:.v:.‘ erio exclus:wo DOI‘ tres anos nara real:."a.r -

las: ascenciones ae“onauncas (en toda. 1a Rebubl‘ca Hlexi-

cana y ‘pars que n*nguzx otro aeronéuta s:.n su conSPnt:.--

9

niento ¥ dercise nudlera verx:‘-carlos. L

Zste decreto del 5-de. nbm" de '\342, narece ser 1a pri-
nera norx:a legal de 1xmorta'1c18 que se d:.cta.ra en’ e1 -

pais en mate":.a de derecho aercnautlco.,

£1: pricer vuelo & motor Yo realizé en Héicico'. ‘el mexica

no ‘Alberto Zraniff qi;é ya se hsbia dado a conocer por -

sus ascenciones en globo ¥ que habia tomado un. curso ==

“como pilote devortivo Tan Tramsiay ot e

De regreso al pais trajo un bioplano marca Voisin, que-
tenia un motor enfriado por asua de 60 caballos de fuer-
za para realizar su experimento escoeid un lurar de su-
‘propviedad ubicado al norceste de la ciudad conocido =~~~

9.~ lovo Salvador, Historia de la Naveracién en México -
C.M.AL México Edicidén 1974 Pag. 14,




como 105 119.!105 de balbuena con la mda del Gobierno -.

ada td el: *er eno y el de nnero de’ 19‘\0 ante. los ojos

a ombrados de: 1a zmlti ud que ﬁ:uamcaba nrudente dlstan- L

Bram.fr ademés de-ser el p*‘ix:er :ne*c"canquue' 1oﬁdré -

cord 7e-que la altura: de 2240 netros que:i.r

tlene 1a C".x ad de México no se habia adn volado aor -
las dhlcul'rades adicicnales que ello s12ﬂ1:‘1cana para-

. motores de Tan-escasa pogencia.

Pﬁralelamente a la e;jecuc* on de la oroeza de B“am. -
vy a otros hechos notables cuxmlldos por ‘Emiliano Carran

z8," Franc:.sco Sarab:.a x4 oberto -1erro se van estructu-

rando en el' ampo i st'tucmnal ‘os orimeros orsanismes

de la zedera 16:1, que hacen oos*.ble que promuevan o ri-

;jan a las actundades aevonéuncas.

erno. mex:. ano fundé-en el afio-de. ==
1°15 105 "‘alleres ‘Iacxonales de la construccién aerondu
t:.ca. ..ste accn'ec-:uen*o dzo nuevos bnos a 1a avigean

cidn nac* onal o



Las cversonaz més imporrantes en la nueva industria’fueron -’

iy ifil], ana"y;e;—'{uv

Ing. Angel Lascuarin’ y Osio, la capacidad y tesén'de és---.

cr.
Q
7]
o
8
"
2]
@
[
o
o
3]
o
'
o
0w
R
o
-
.o
-
()
o
"
;]
o
=]
L
o

‘surcaran’los cielos -

En el afic ¢e 1870 se cred la seccién técnica ¢ Teglomwii:

iénimérea cormo dependencia de’la Secretaria‘de’ Comunica-”

‘ciones y 'Obras Pitlicas, y ce.nodbre cozo.jefe de ella‘en™

recenocimiento a sus méritos al Ing. Villdsana. ii

Las depentencias citadas. desrtués de alrunas contingen=~-—
-¢ias sirvieron de hase para construir ls actual Jireccién
Ceneral de Aerondutica Civil, cuya labor dentro de la Se-
“ereteria cée Comunicaciones y Transportes de gran trascen-

dencia para la actividad y prosreso de la aviacida vivil,

Conforme lo sefiala nuestra constitucidn nuestro pais es -
libre y soberano, por lo'cual dicta dentro de sii zerrito-

rio las normas de derecho.interno que. considera vertinen~




o

Frimera Reglamentacidn sobre deronaves en.el Mundo.

“Ccnforme el' desarrol‘ode,la. aeronautlca fue avanzando

. =e h:.zo necesano una r'pmlacmn .)ur:m*ca oa*a la acti

~'v1dad. el pals qua’ tuvo una nr imera orgamzaclon ¥y re-

clamentacmn en el mundo £u= :ranc:.a donde estuv:.eron—

‘los pr*meros nrecursores de la 5v1ac1on.

En 1884 105 Cor ifénes: 5raﬁéesés enard y Erebs demosu'aﬁV

ron que el homcre nod‘a ele'-arse 5' cmco,s::os despues-‘

n-Julio.de 1389 se *‘eali' ) el pri :ne“ om:reso aercnau' :

o :
tico o qu.e -nuu;}o en SJ prot“&...a Cl‘fe"sas cuestlones-

de deracho aéreo como lo referentre a deber de los go—-

biernos cogprometerse a.instituir licencias de aeroné\_x_

tica civil y le corresvoﬁde aplicar al derecho mariti-

..o en los casos de naufrano de aercstatos.

Zn 1991 ':‘auchillé publicé su tz‘aba.jo sobre el dominio-

Sy e a4 11
7.el regxmen Juridico de los aerostates  que represea

tan el 3r~mer fraba.jc orginicc sobre nuestra discipli-

na en el cual en Paris en 1902 el Cozité Juridico In~=t

ternacicnal de lg aviacién sosteniendo cemo principio-

fundamental la libertad del espacio aéreoc.

10. J’acm"o Firc hxroz ,ensayo_sobre la historia de la-a
aviacidn mundial México. Zdicién Cmera ‘1974 Pag 1:,.

11. Reclamento cde Naveracidén Aérea de Francia de 193¢~
Art, 13 Parrafo 22



4y

“Frimera-Reglamentacién . de Aeronaves ‘en México

i comxte‘esuuvo 1nteztado por ju.‘stas de d:verscs pai

ses con la t nﬂl-dad de e1abc“a“ ung le gisl cién inter-

aaci ional ccnfor'e a ’as neceszdades e intereses -de la =

nueva ‘ocomccxon en persecucidn ce los.objetivos del co

mité se celebrarcn con anterioridad a la primera guerrs

wundial :tres. congresos Paris 1211, Ginebra 1912 7 Ffank
ford en 1013, en :tos CONRrescs: se aprobaron varlos ar
*iculos de un proyectado. ( Codlﬁo del Al-e ) 1nternac10

hal;

El prirer decreto en Kéxico~cue abla sobre De“echo -

Aerénéﬁt‘cd 3¢ publicéd en Abril el dxa 5 del afio. de -

‘Agu2; ccnstltuyendose en 1a oriz ra norma leral de im-=

_portancia ‘en zateria aeronautica.

Fué hasta el.afic de 1920 cuandc se cred en México una -

seccidn técnica de navegacién aéres constituyéndese co-

zo:toda una_depeniencis rerteneciente a la lecretaria -

12

de Comunicaciones y Transportes. © 1 jefe de &sta sece

¢ibn originalmente fué el Ingeniero Villasana. Zsta de-

pendencia sirvié para construir lz actual direccidn ge-

neral de serondutica civil donde se cred le pfimera Te-

rlamentacidn sobre la iviacidén en México, los preceptos
juridices que reculan la actividad aérea actualmente se
12. Reclarento Intverno de la e
-
£

nes y Transrortes biario C
del € de Arozto de 1980.

etaria de Corunicacio-

c¢ial de la Federacidn -

s
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encuen'tra": ini:'e::i*adu‘én la Ley de Vias General de Comuni

cacion en ‘su l‘ oro I’I Comunlcac* cnes Aeronauncas ¥ com

ynrende de ’os art:.culos 306 'al 373 sin exceptuar ningu-

estos art:.culos reglamentan las disposicio

“nes’ generales aobre la uateua ‘el régimen de las aerona

‘ves, “ma. cas, nacxcnal dad, matriculs, la aeronavegabili

‘dad, el personal técnico seronéutico, el cemandante de~

1a ':"a;ér:onave,‘ las’ operaciones, el trénsito aéreo, serc—~
dromog civiles, transporte aéreo nacienal, trauscorte -
;‘aéreb internacicpal, serviciecs aéreos privados la res--
ponsabilidad por dafios. los dafios a carea ¥ equipaje --~
facturado, los dafios a tercercs. disposiciones wvarias,~
los accidentes, biusqueda y salvamento, de los gravime~-
nes de las industrias, escuelas aeronduticas 7 clubs -~

aéreos y por dltimo el -egistro Aerondutice en México.
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CAPITULC SEGUNDC

1Y LA~ AXRCNAUTICA.

1 articulo 311 del capitulo II del Zggizen de-

1as seronaves de la Ley de Vias Generales de.Co

zunicacién sefiala lo siguiente:

* Para los efectos de ésta ley se ccns1cera ,_'f'

aeronave cuglquier vehiculo que nueda [

se en el aire *.

3in olvidar que la cual dad esenclal de 1a aero

- c-nave es_la de t‘ansnortar 38!‘50!‘.85 Q- ccsas R

través del sire.

Concepto personal de dercpaves: cualquier vehi-
culo gue pueda sostenerse en el aire, gue se -~
utilice esencialpmente para transtortar personas

7 e2n forza secundaria otres tienes.



TR

Concerte de Avidn

forx as

traccxbn de una nlam:a motoo* lsora instalada en-

1& v'lSma nave.

Af\vi6n. aparato :Ss ﬁés@o ,q{:e wn volﬁﬁen igual de~
‘éire., que éﬁéde'volaf _:61' la accién que este ejer-
ce s‘obre el ﬁ‘ ano iyncl*'n'ado de las alas cuando —--
avan..a cen- la velocidad necesar:.a vor-'wedio de un-

“sistera “rovulsor.

21 avién esti compuesto por las alas u drganos de-
. Sustentacidn el “'.xselaae [} el "erpo, el tren de -
aterrizaje, empenaje, los 4reanos ds zcbierno, la-"

planta masriz, los instrurmentzos ¥ equipo de vuelo.:
41 intentar los tratadistas de dar una de“nié*‘én;
de aergnave han zantenido-la p*eocupaclon de’ ev1—-~ B

"ar la linitacidn del concepto y con” ello *ncu*rr’




T

en'el peligro de dejar fuera'la definicién venicu-
los o -nst*uﬂnntos ex‘ste:\.tns faturos. debieran-

mclu:.rse en §u Ambito, 5

Comcrmﬂ a la. Ley de Comev‘c 0 l‘.ev-eo de los Estados

Un:.cos 3 der:.ne a la aercnale de "la 'siguiente for-
.

mas cualou:.ev‘ s.parato ahora conoc:.do 0 en adelante é

- in'rentado'o destlnado para 1a navegacién 6 el wue-

lo i:oxj el aire, ‘excepto los faracaidas u otros apa

ratos destinados para tal navesacibn, pero usada -

principalzente como equiros de sepuridad.

Taria Salinas, dé la sig:iente definicidn: *Todo " “i

aparato cusceptible de dedicarse a la,navegacidn - .

aérea®.

Conforze en . la convenc:.on ‘de Pax‘*s de 1919 se’ lle—

gb & 1a agulente defm:.uon: &

- Aeronave es todo aparato que puede siStemerse en =

la atmésrfers, merced a la resccidn del:aire, com--
prendiendo a su vez 2 los globos cautivos=é-libres,:ii il

cometas dirigibles y aviones.

13. Ley 4e Comercio de los Zstados Unidos.

14, Salinas Tapia Luisz la restonszbilidad Ze lag -
ayuc¢as a la navecacidn® Ciencia Aerondutica °-

A
mimerc 51 Febrero 1959 Barcelona 1044 pégina -

51 Manual de Derecho ierondutico.
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g conceoto de nrou:.edad.

Clasificacién’de 1as jiAer‘onaves.

amzentos se a.lados en la Ley

de V:Las Generale 3 de Comum.caclon en su artxcu— :

lo 3'\1 cauit'ulo 1T del ‘léglmen de 1as Aeronaves -

tenemos hﬁsmam 'te -

érbdave's de estadov .a‘erc-—

naves ‘ci v1les, atendiendo fundamentalmente ‘a1 =

Son Aeronaves de r.stado las de nroczedad de” 1a—5~ :

Federacidn de los Zstados, Mum. ipies & de los—
organismos piblicos descentrelizados, . todos 1os
decds se consideran sercraves uwdes ya sea.n -

de servicio piblico & de servicio pr:.vado.

Las Aeronaves Civiles destinadds perzanentemen—

te a un servicio de estado se’consideran Aerona

. ves de Estado. ‘XA, ¥B, XC.

aeronaves por-la natursleza del servicio que =~

:.presta, tiene r\vmripterés plblico juridico.

Conforme & lo establecido en el Covenio de Cﬁi;

El sistema adoptadc es para clasificar ajlas —

cago de 1044, el estatuto juridico de las aerom

ves piblicas lo izpondré cada Zstado respecto a -

su- flota aérea pldvlica.

Desde un punto de wvwicta técnico, secénico aero—

néutico 1a OACI (OFGA ILACICN DE. A‘I"'ACIO‘( CIVII-)

tenemos la s‘.gu:.ente clasificacibn general de -



- o -: .

seroneves; -

2.-Ornitépteroc’
3. Autogire

4. Helicéptero

5.. Aeroplanc

.La clasificacidn se -ealizd en base a sus dife-

rentes doroas de ‘sustentacidn; elevacidny pro--:i- -
pulsién; tapafio de los aparatos, nimero de moto
res, voltmen, ‘carga de pasajeros fundamentalmen

te.
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Son:diversos los elexmentos técnicos que ‘en ‘las

- meronaves intervienen,

‘La’importancia juridica de la.cla

‘orden a las normas de circulacién aér

suelen darse reglas distintas “atend.

clasificaciones fundamentales:

Ry
2

Disf; lnc:.én de fi‘as‘ &

2

-~ Privadas.

=
i

Aeronaves: Naéionalés; ¥ Aeronaves Extranjeras.

Fundaﬁéntaimen*;e su dist*inéién radica en T 8
26n de su propietarioc que va a ser de un de
Vtre'vrminado pais consideradndose nacicnales -~
las aeron;lveswque pertenecen a México y ex-
tranjeras las que pertenecen a cualijuier --
otra nacién rerlacenténdose unas y otras de
diferente ferza por orden de trifico aérec

internacicnal.

2. aeronaves Piblicas y Privadas..
Las aeronaves publicas que van a ser propis

~dad .del Zstado van a carecer de estatubo --



_tas aerp

ulares-.

’1
hace For ..u"a" 5 I3

sual’ en"o pers@ aless o

2snuTe~ue

avién 6

Asropland

Aercsaaves aue tismen |

un meso =iz levs gue

‘15 Cod -05 r‘le"es d° ‘aviacise .civil e iversamérica
Fortacal FAzing £98 ar"‘c"‘o I canivilo I Rerlp--
_.manTo de lavecacidn Aér:




Y

2

Zn'la.legislacién de portugal el térzino < ---

* aercnave: ® desigmna cualquier ébara&:o aue’ éue—-

de estar o navegar en 21 aire ccnsxde*:ndose co
=0 tal los globos caus i'.‘ds o "’bres nanazayos,

d:.r:.nbles av:.ones e h:.droav:.ones.

Los térrinos aeropave mas lﬂve que el gire 0'== .

ipd

bres o-.di :_:1bles.

£ 1o que se Tefiere sl térzino Flcbo, éste. es-
utilizade para dssismar soda aercnave bien “cau-
tiva, bien libvre, que contenza un gas cés leve-
que el aire para suctentarse en la atmdsfers y-

que no posea zmedios pronios de provulsién.

Los térmipos., aercmave £ds pesada que el aire,-
6 serodino. dedsnan todos loc avienes, hidroa--—
vioces (de flotadores o de casco), autogires, =
helicdpteros, ornitdpteros, vlaneadores o papa-
el aire que posea o no zedios propios ce auto--
rulsidn
Al sefizlar lo siruiente tratc de hacer zds cla-
ro los términos que se zanejan en la Lerigla~—-
cién Porturuesa, los cuales se utilizan en el -

cuadro utz‘ izedo anteriorzente.



Zn lo que seb fefiere‘ al .E:}erciéio de la Névegacién
Aérea sobre todo "el"terr‘itorio nacional, continen-
te de 1a Replblica, islas adyacentes y colonias de
pende de la autorizacién del Istado, en arzonia con
lo dispuesto en ls legislacidén Fortugruesa yen las

corwenclones y acue dos ‘nternac cnales en VJ.FOI‘ -

. sobre 'mveg;ac*on aé"ea.

Tado lo'uue'w i‘efiere' al tré“ico'aéreo en:el as--’

necto i seal, su rer‘.‘lac*on esté =u‘,=ta 2 la ..,ec*e

taria écn:. a del Conee*o Nacional del AiT e‘yjde -

los serviciosids pql*.c*.a, sanitarios, aduane:‘os ¥

- postales. !

lo qun se refiere a la navegacién aérea de aero

naves mlltares extrazjeras no rvodrén vo‘ar sobre-
"er:ﬂ.‘:or‘o naclcnal centinente, islas adyacentes-

7 colon:.as sin previa autorizacidn: e sDecml que- -

serd solicitada por Via Diolomdtica. éstas aerone-

“*yés podrdn:efacsuarlo. ror. decisién en cualquier -- o

punto previazente deterainado por los Ministros ‘de

Guerra, Marinz 7 Joloniss.

n lo que s refiere a la Lesizlacidn Guatemalieca
se .considéran asrcnaves nara los efsctos de esta -
ley todcs los aparates cagaces de elevarse, soste-

nerse y *ransitar en el aire,

Las aeroneves se van a dividir de le sigpuiente-ma-
nera: : = SRR N I

op e e e & o, i 2T



‘guiente

Aercnaves‘dertrans"o*ta,péblico. Zstas comprende

rén las que :e dedican’al transporte plblico y -

re'une"andc de Dasaie"os cor“esnandenc~a 6 merca

derias.

Aeronaves dn c“abajcs aéreos, éstas cczprenderin
las que se dedican a instruccién aérea o cuale--
qQuiera aplicacidn industrial cientifica, acrobd-

tica 0 sanitsria de la aviacién civil.
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c. Aerousves de turismo y deporte, Estas conpren
derfin las que seen de propiedad privada que g8
tén a1 servicio privada de su duefio, o que se
empleen para fines de turismo y deportes, —-=~
siempre que los propietarios de dichas aerons
ves no reciban compensacidn de cualquier natu

raleza a cambio de los vuelos de las miszas.

d. Aeronaves de estudio o de experimentacidn, es
tas comprenderdn las que se copstruyan o dedi
quen a estudios aerodinémices, en desarrcllo-

de nuevas estructuras tipos.

Conio se observard mAs adelante en los convenios~
en la Legislacidn Guatemalteca lo que se refiere
a su regulacidn y contrel, tendrdn uma Direccién

General de Aerondutica Civil,

En base a la investigacidn y estudio realizado ~
llezué a la conclusidn de que los térzinos, y -~
los conceptos utilizados para los diferentes ob-
jetos que pueden cireular y moverse son sipilae-
res en la nayoria de los casos, coincidiendo de~
que el factor preconderante y detercinante para-
su diferenciacidn es el peso, si son 6 a0 son -~

nés pesadgs que el aire, sin dejar de tomar en -



cuenta qite los legisladores

E cons,'ider'a'cién; el propietario.

“del’ Esté&o;{ & pPT

: ”También, omé ,érn cuenta 1a intepracién de’la ——
5 A‘e‘!:cna‘vye" c'l;esde su eétmct\xra, ¥y las partes que-
s integran, con el objeto de familiarizer més--
allector con el elemento vrincipal de Z1 Dere~

cho Aérec de la nanera mds completa posible.

Los términos seronave mads leve que el aire ae--
rostato, comprende los globos cautivos o libre-
o dirigibdles. El término globo designa toda --
aeronave Que contenga un <as mds leve que el --
aire pars sustentarse en la atmdésfera y que po-

sea medios propics de propulsibn.

Los términos de asronaves rds pesadas que el -~
aire aerodino, designan %odos los aviones (avig
nes flotadores o de casco) autogiros. helicépte

r038, planeadores o pespagayos o cualquier otra -




aeronave nis ne=ada que el aire que posea 6. no -

i3

medies-propios de autopropulsién, son los gue se

usan en todas partes en ccmin.
Zstructura de-la jercnave: Do o

Jesde 21 punto de rists estru tu:al ug ae“oula-

B0 s= encuentra dividid e en cmco secc cnns ur:.n
16 I
S5 S .

..Las aleg que ccmrenceq ‘\as =:me"fic es SUS—~ °

tentadoras 7 }.cdas 1as cue*‘da' 3' zedics dei—=.

ssesurariss, . . co R el

Z. 21 fuselaje o en un hidroavidn el casco, que-
(3uzinistran espacio para el piloto.‘aas'a,]'eros,
eqiraje o cualquier otrc obieto que se quie=

T8 tranzooriar.

3. Z1 gruro Notorrorulsor, que” incluye lds acce~:,

sorics del rmotor.

L.:.Z1 tren de a.,er:".za;;e, que cue"e ser de "ue--"

~das o de f-o:adpre: q

“tncluye *odcs : osarme-

dios de agepurar el fuselaje.

1€. Apuntes de ierodinfizica Zésica sutor Inf. -=
surelio Mufiiz Vhzquez 24, 1977 Zecretsria de-
Cozunicacicnes y Transportes Jireccién Gene--
ral de Aerondutica Civil Tentro Internacicnal
de adiestramientzo <Je Aviacibdm Sivil *CIAAC®.
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Las suver riicies de control, zue incluveniel -
nlano de deriva el timén de direceidnm, los eg
tabilizadorss horizontales, el timén de nroe-

fundidaé 7 generalmente los alerones,:

31 tanque de combustinle, los controles del -
motor algunas de éstas secciones tueden estar
dentro o fuera dal fuselaiey 'com‘or:ne a.lo ;es

tablacido en la rnclamem:acmn aeronautlca su

clasificacidn es la s;\.mnente' :

l-'orio:ﬁét or:

Bumto" o

1. Posicidn de xlotores e "‘m:nctor

a) . sénico

i : - . ) Subsdnico
2. Velocidadesg<w —ui ey e

¢)"Surersénico’i-

d) Fipersdnico



[
e

6.

Tipo.de-Alas. -

Tipos de Tren de S a) ‘Gonvencional
aterrizaje ) L L
b):. Priciclo o

'i‘ip os de: Fuselaje , é

cabina.

‘Formas en:que despega i

¥ aterrizs.

dtica

©v)Acu

bi Alta
e)itgquré i; .
d’,)" ﬁe&ia '

. e) Baja
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i ka) : 3iplyabnro‘ :

7. Tipo de,ki‘ylétor."f'”, L b)fldchi?enéi‘onél ;:

T ,.6b:},5to ,y s

,]eco de derec}‘o existiendo-
j:or su 11:1!)01;‘tcanciak un derscho especial pa-
rd - la reglmentacién que es el derecho --
',aercnéuf,ico, los autores coinciden que las
aercnaves son una cosa mueble de naturale-
z8 compleja que consta de elementos orcéni
cos indisprensables sin los cvales no po---
drian sosteperse en el aire; ademds de ser
un objeto movil conforze a las caracteris-
ticas especiales de la aeronave, también -
vamos & tener una serie de variantes en lo

que se refiere a su rerlamentacidn.



-0~

1 Cod;go Civil ' 7 en el arnculo 752 al 7€3 del -
cam.t:ulo II no;

.1art1culpf753 los

habla de los .J.enes muebles ¥oel-

los cuerpos que -
a‘otro, ya sea --

»‘que se. meva por si miszo 6 por efecto de una --=

: f\;e‘rza‘ exter].ozf

+~La, natura‘.l,éza juridica ccnforme -al Derecho Aerorfu
tico al. igual que ‘el ‘automdvil, que ‘los autcbuses
’- ’ ) -
6 barcos, 1la aeronave es una cosa mueble 'de natu-
raleza compleja compuesta de un conjunto de ele-=
mentos simples unidos funcional.y orginicamente .-

para un mismo fin.

17. Cédigo Civil nara el d:.st'“to federal hbro -
II de los bienes tizule II clasificacién ds - -
los bienes capitulo I de los blnnes muebles- s
Aet. 752 Pag. 181y Art. 753.° :




No'son técnicemente-necesa-

modidad, asi como’los ‘sisteras .de

: ;nstruméntos,waios'péracaidas las pri-
) m€}§5‘ﬁdﬁ ﬁartekcéhstitufivas e integrantes de la
'aéroﬁéfq;‘ias secundas son accesorias de la misma
L yvjuntas ambas‘categoriaé constituyen una cosa -
nueva'qué tienen una individualidad Juridicg v un
valor eccnénico éistinto a los elementos que la =

componen.

"Cénsideréndose-la. aeronave un bien mueble esto no

evita que se encuentre scmetida a ciertas reglas-

legaleg, propias de los bienes inouebles tal como
la publicidad de los derechos reales de gque sea -
objeto. como la posibilidad de concepuir hipoteca

de la sercnave.

Pertenece a una categoria especial de bienes a -=-
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cuyo Pespecto se ha.d

ejedo seguir la conveniencia

yfébﬁfroi‘ ¢
calidad ‘esencisl del bier

naturaleza se refiere.

b) - Aeropuertos.

b1,

Cdnceptolde aerdﬁuerto‘ccnforne a la ley de Vias~
o *_Generales de Comunicacién en su articulo 3271 1lo-
define c¢so cualquier aerddromo civil de servicio
pitlico que cuente con obras e instalaciones nece
serias para la operacidn de neronaves de servicio
piblico, semin la indole de instalaciones 108 ---

sercpuertos se clasifican en caterorias.



: ae"onuerto es ‘el 4rea:definide de tierra o,de agua :

Clasificacién ‘de Aercpuertos.

Couforme a‘ oré:anismo cde.la-descentr a‘ izac:.o he--

cha A..:.A. (Aeropuertos y Serviei os Aux:.l‘a.es),

nes y equiros destinada a
, .
mente segin sea el caso @,

viziento en superficie de

Definicién.Personal. Ar:eygi
de agua sem’m sea eicﬁsd 1er :
necesar:.oa pas ~a noder “ec-‘ irla llezada y saliaa- '
de ‘aeronaves’ ccn los mayore marge segurldadv‘

¥ servicios posibles .

; ‘lezls.'nento mtem de A.S A (ae*‘onue"tos ¥y -
: _,=er'.'1c1os aux:.lzarea) nrt:.,1= Cao:’.t.xlo III.



T

snrvxc13 rivado caaa uuo de los tinos dé aero—--~

~'prertos tienen SQ'proplo :enlamsnto.°

Can“o":\a al tl“o de. xnstalac*ones a“aratos v —

abras’ aue ‘os *ntewran leronuertos ge clasifican- '~

en catezcrlas. Los aeromiertos estén aux@r*os al

viblico para sus ““0310 as ¥ los servicios ---
que ‘esios nrestan.van a s2r cobrados conforme a -
las tarifas estaolecidas conforme -a la. 3ecretarfa

de Corunicaciones 7 Transports.

Existe también la clasificacién de los aeropuer--
tos nacionales e internacionales y 1a>diferencia-
‘cibn de estos serd delibderada vor-el ejecutivo fe
deral para poder ser habilitada orevio al cumnli-.

miento de los rejuisitos reglamentarios intarna--

‘cionalzente establecidos, tal?s como las organiza

ciones gubernazentales: IATA (A3S0CIAZION INTERNA-

0IONAL D2 TRATICO A3330), 0ACI (ORGa

1330108 03

LA AVIACICN SIVIL INTERNASIZHAL), CITEJA (CUMITE-

SRITATITHAL TICHICC

JUBITIZ0E —me

A433208), CINA (SOMITE TCUATL DE NAVIGACION

A2234).




:,nen la ag:,-vldad.

Los or:anismos aeronéuticcs

18

los: definimos como |

‘-las ms..:.t\.clones esneclallzadas y destmadas a- .

mejorar 1a= ccndlczones de la ac v1dad agrea sz’

“a través de una accion con.junm'para lograr. los~

vobd'etivos por la misma. trazada;
- Pmnc nales Orram.s:nos xm;ernacionales.

TATA: (Asoclac:.on mtemaczonal de “‘ransporte - ’

e*eo)

CACI (Ors:a'li acién de la. .‘va.ac:.cn Cw:.
nac:.ovxa‘ ) ’

T‘JA (Comité Internaci onal o
Juridicos Aéreos)

CINA (Comisidn In'e”naclcnal de .Iaveracmn -
Aérea) ) :

19, uema Paz Juan A. Compendio de Derecho Aerce-
ndutico Arpgenting Zd, Universitaria de Pue--
nos iires 1959 Péeinas 23-292




IATA

0ACT

"VOrgazusmo que

: g’ular‘élr rafico aéred internacional, .’ ::

36 -

(Asoclaczon Tnternaclonal del ’T‘ransoorce -
Aéreo):

2

(Crganizacién de 1a Av:.ac';ér»xv Civil Interne

e }'c1onal)

¥ Or:anismo que ‘tiene como fin ﬁ‘bb.jeto el’-

" fomento de los principics’de la téenica de :

la navegaciédn aérea internacional civiliy-

el fomento, desarrollo y perfeccionamiento -

del ‘transporte aéreo.

(Cozité Internacioral '"ecm.co de mertos-
Juridicos Aéreos).

Es un grupo independiente de juristas de -
buena voluntad gque aportan sus conocimien-
tos, sus.esfuerzes 7 su autoridad para el-

conocipiento y establecimiento de una le~--

gislacién internacional uniforze, adecuada

a las nececidadez y a log intereses de la-
nueva Torza de locomocidn para cumclimien-
to de tal finalidad, ha trabajado desde en
tonces en la redaccidn de un proyecto de -
Cédiro Internscional de Aviacidn, gque con-

templa los problemas de derecho pdtlico y-
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e la navega-

-la‘navegacibn-abrea.

20+ Henry Covannier‘André. Elerentos creadcres del
° Derecho Aéreo. Ispafin. Zdicidn Feus 1229 pigci-
na 14e. . :



~lasg- d1£°r=n*es =nocas ¥ circunstanclas polltlcss 7 socialss

en aue’ se 1an vls,o anolucrados -todos: los. nalses,;el con--

ge“to d.n 1ac-ona‘1"3_ se ha visto afectads’ tamblﬂn

cambios 2n las a:x-laclones an “o 16 21 mqnu:.”

. 2a nac;onalzdaq 1“volucrao: n“anlna enta‘al *nd~"1ﬁuo co—

mo tinico “e“r‘sen*an'e o acr da* de d-cha dlgvluCLOn.'

Con ‘el ~aso delyéiempo la ﬁacidnalidéd tambiénréé‘le ha sem
otaorzade ha biencs zuedles, de t"d§ tipo como es el caso de
Yos: yehiculos denctrs de los cuales tenemos a las aeronaves,
can caracteristicas bisn defin aas, gara c-nvalidar 1o an
riormente exmuasto of importante s2falar el concepto fe na-
c¢ionaiidad de Carlos Areilano, el cual se none de-manifies—

to la nacionalidad de las ecosas 7 sesidn 42 las aisnas,
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[/

u-2efinicién es.la
"Nacionalidad 2% 12 irsbitucién juridie
se relaciona tina versona
zdn defperténeﬁcia =cr si soia o
23anera <irecta o iandirecta”.

o .obgTante la dificultad, ieo cozprender
tener un vinculo juridico con el escado
snlo se dan com:inzent2 =2ntre ei 2stado

con las cosas, &3 1mportance conocer .y

cepeicnes a la rogularidad, no obstante
vonfan en tela de Juicio esta r2lacidn,
suisnte:

wa

Zatre el buque y el Zstado es decir en

"-o) 7 el Zstado mo et;ste relacién po

#{sica 2 moral

en Sinc

a 2 través de la cual

csn el estadﬁ an’ra

er como una 2054 waeze

y ¥a-gue 2stn3. lazos-

¥ las personas r no -

saber an? existen ex-
autaras. como. idoyes

41 se“ulaba ‘1o §i<--

tre unz simpls cosa -~

1itica®,

José Iuis Sigueiros haciendo alusidn a una .correcta zermino-

logia: sobre el concevoto de nacionalidad,

ridicos quz socioldgicos gque-era su esne

si:uiente:

"’a nacional 1da~ solo

Qtro autor como C. J.

1la nacionalid

"La nacionalidai de

brinda 21 darnchn internacional,

ier demostrarlo”

m buqué,‘gs,unaide;

‘con’cardcte

;asfrar:nt:as que -

r naciosnal y vo-

n - de cosas de’ una-

en términoc’ mas’ ju-

cialidad, sefiala lo-



aut'qre’s pod! 1r q_ue 1a 'posenon de una nacxonsn—- :
. d‘ad ‘ostsrgada a’ un aex‘onave, oa cualquier tro b\en mueble-

v y sobre tado ehiculo mov1ble es ia base uara ‘a mte“ven--

: czén y rezlameutacxén a‘su vez uor uarte del'..stado.

: ‘Actualmente tomando como, base la reglamentac on ¥ la legis--
lac:.én aérea del nais de que s yrnte, se podri acevtar. la-
Vexzstencia de la nacionalidad, segin el caso del pafs afec--

tado,

En 1o que se reriare a 1as rersouas zisicas de la atribucibn
vde la nscicnandad de las cosas es al co que estd c-mprobado-
¥y deb:dgment:e detimdc en el Ambito juridico vor lo que es -
‘ gebgéaiio tomarlo en caenta v estudiarlo a fondo.

-a) La Constitucidn de 1917,

En lo que se refiere a las bases constitucionales de acusrdo

articulo 30 imciso A fraccidén ITI de la Constitucién Poli
tica la atribucién de la nacionalidad, & las aeronaves y a -
otros vehicileos, tiene trascendencia juridica, pués estos se
consideran como parte de territorio nacional, por una parte-
por lz ovra se contexpla la situaecidn, también de formar var
te del ravTimonio racional, a que se tuede hablar de todo-
lo que se encuientre dentro del pais y sean nacional, forme -

varte de su varrizonio.



¢

) b.—, fl‘eoria ,sp‘oré ié Nacional

1d de las cosas.

Como .se pudo observar lo- uﬁe seirefiere a la nacionalidad y
reglamﬂntaclén sobre las aeronaves, se encuentran en la ley

de vias generales de canun* cacién, DOI‘ lo cual tampién en--

contramos una definicidn del 'Voqcrep‘:o” de -aeronave, el cual-
se encuentra en el argiclilo 311 de-dicha ley, texstualmente,
gedala lo siguiente: R

"Cualquier vehiculo*qué de' sbst'enéi‘s'e“ en élv aire”, exis-

ten funda.mentalmente dos tipos de ,aercnaves, que son las -

que pertenﬂcen al es a:!o siendo aerouavea “de la fﬂde"acxon,

iy aeronavas clviles que pertenecen a sarticulares.

Es ihportaﬁte observar que una de las nartes fundamentales-

.- para diferenciar, un tipo de aercnave com otro, es en base-

a la nacionalidad, sin tomar en cuenta, el tipo de comstruc

cién del vehiculo o si son o no més pesados qua el aire por

" eitar algin ejemplo.

¢) .- Definicién de la naciona’idad de las Aercnaves.

Zs importante también sefalar de la ley lo referesnte a los-
registros el articulo 312 de la ley de vias generales de co
municacién sefiala, sobre el registro de aeronaves lo si- -

guiente:

Articuld 312.- La nacionalidad y matriculo de las aeronaves

eiviles se rigen por las disposiciones sipuientes:



I.- Las "ercuavec

bod aclqﬁ;'g—- .'vv;

én.ds una sercnave en e

cono y el osorcatients .de su _azr:culé .

‘ren‘la-nacicnalidad mexicans;

YI.- Za‘irseripcién de una asronave en

sar.solicitada pox :

quien sen;a Situle'y

diente y se exvedird el certi :‘icadc de vac'oralmad hes mat"x—

o
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W
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®
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w
[
Q.
o
n
e
s

ificerd’'y probaréd su ;n::r:pc:on.



ATt. 3713,- 38lo los ciudodenos dexicanos o los c ;
-dicas ‘Cexicenas podran inscridir ea el refintro asrondutic
mexicane b matricular asrcraves. destinadas a mervigio oukli-
&o.de transzorte sérec: o al zor
" aéreos ‘de merofotografia, asrotoporrafia 7 oiros -andlopos.

ig nrivado de trabad

el:recissro serondutico zexicano irrlica
cicnalidad-mexicang. .

Tode aercnave civi

acicnalidad 7 za

Las marcaside
serdn lasisiglag’
las de ser :

La Zecregeria e Tozunicaciones v Transcrortes asirmard a ce-
2 de-

z@'fijard en lz aercnave en lz “crza y con las

da serorave su marez de matricula. la cwal. funto con 1l

" ‘mzeicnslidad,
caracterisgicas que detex

lazento resnectivo. -

Las. aercnaves mexicanas: z :
“co de tTenzporte internucicnalideterdn-obstentariian formai-.

rerlazenteria, la ipsisnis nacicnal.
Zn el articulo 31 de la misma ley sefala quiesres sueden tra :

Titar el resistro.

Lz coneslacifn de la zatricula. de una ssronave izplica la -
pérdida.de la nacionalidad, lo cual o encucaira rerulado én
el articulo 14 de la —isma ley de vias ceneralss de comuni-
cacién.




La 1a7 Trata otros oinTos Sobre

135 aernnivae, pero. conside-

o que para los #biativas del 7resence,és:u;id;rcs dorracto-

sefialar solo lo an‘e“lor.

ico de 13 &ersneves el": ,‘E‘{‘CO

dad-civil en la '=cisladi6n;a cea de Wexlco.
Jomo mera referoncia 2¢ de sedialarse ane las nr-mﬂras normas
sn cateria ‘aeranadtica ane 3s ‘srecsndisron 1:n_an;ar en Méxi
cb, las eﬂéoncraias an ei nrovecto de CAdizo 4e Comercio ‘que
se nro~n1:arn an 21 nerfpde d2) Tresidente EZmilic Forves Gil
(1192821930 ). Izt cAEifo nunca entro en visor :

-

Z1 12 de julle

Tev de .ieronaitica-

 Civil, la cual
vil sunjesiva, 31 nciteadar 2g relavado de res~onsanilidad-
=i ge da el caso fartniteo o fuzrza maver o cunn&n sg trata -
ie v12l0s ordenados mor 7a autoridad acarde a-los estabieci-
40 nor el artizilo 103. Z1 porteador tampoco resoonde de --
los accidentes a las nersoaas si acredita haber Zomado las =
medidas razonazles v sécnicas indicadas -ara imoedir el dafio
sepan indica el ;::iculo 194, TFor otra rarte el articulo we
A9 declard nulos todo atrerlo aue tienda a exanerar o modifi

nansabilidad de los -orteajores, N

arales de Cominicacidn entraan vicor el -

io sudstan




sunlétoria’en 1o no disjuestn

dictd

Fosterisruente i3e

“cifn ¢e29 de agasta de 1932 la cual na 1ncroduce me cifica-g

ciones resnect: de la

ley anteriosr.
£1 10 de febrero dz 1049, se nublic 6°1a acr al I ¥ Gencfal'-
4e'Yias de Comunicacidn gque regila enlssfja sistimivica. . -
la actividad adreza, la sual suirz madifiéncicnes enW10=Q,:af‘
Ta muedar Terlanensada la aczividad asrondnfica en st Tiorglt
IV ée dicha Ley y las sanciones a-licables a los infracrones
de dicha ley se establzoen en el libro ¥II (aris. 35% al 370
ki 590 al 5“2\; Zn el canituio ¥II ‘sé ramia-la réswansabi—

1idad consractual

“(etr.

la:Le

v et‘*ﬂcﬂ.‘:nc.unl

2l Céd::o de ane“cﬂo.;‘v

¥ de Vigs Generales ne Comunica -

cisn de conformidad con lo sreserito nor el artlculo 4, 58 -

anlicaran los

¢e f37as roaite al

d=1 Sistrito Federal'"

?eder

3l de Frecedimientos.

Civiles,

2ntos v demds leves esgs-eciales a falra -

Cidiza de Comercio, 7 a los cdiiras. Civil

an

lo relativo a 1la iater-retvacidn de los comtratos, internre--

tacidn 7 eumelimisnto

tas Vias Gonerales <e Cogunicaci

de

as conce

in lo gue resnecta a2 convanciones

vonsabilidad crntracsual,

m vigor la Convencidn ce Varsnvia de 1020,

.
am

4+ico s2 na adherids v ha
a

i nes r2lzeinnadcs ¢on --
nedios de frans-orte
internacionales,

sotr? reg



c:nvenio‘ Ae

Aeronavas

dar opsrar la mta

"2l arsiculo 309 de Comnicacidn

“somsze-ailag leves pacionales log hechos - oactas ‘uridices -

s Tevicanas ! hitante 2l e-

ake eculran . a

rielo,’ T3 sea zobre 1 5 sojr? mares no-
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a) 0 A.3.10, (Ooranizacidn de 12 A.vi:\cié: Jivil Intsrnacige-

urfiico a~licable a "a azronaveracidn -

Intarnacional en Mézico 2:izte fundaventalmente nn :‘érzi':.eﬁ -
noraativo e rige la overacién de asronavas scbre territo-
rio nacisnal; 2z%e réeizen esta c-nstituido nar la Cinven---
cibén sobre aviacidn Civil Intornacional firgady el 7 de die-
cismpra de 1944 en Cnicago Ilindis Zs% 2ros Unmoc de Vo"tﬂ -

Amdrica ¥ nue eazrs an

& de aoril de 10&7. iste <o

suments aua fud firzade

sravis e

las “ativag a-ia aeronavemaci

las azrcnaves -roniazente dichas, if tinerarioes, rar].:\s d2 ciz

culazida,” zonas ressringsi

as, aterrizaijes rer_‘.ameutos daen=
trada v salida, medidas conura la rronasacién de enfarmadad,

aring ¥ otras TacishTos de aerong--

vy 1 la nazionatidad d= las ‘aeronavae,. iistin-
tivos. zatrieulas. orccedinienso de adnana e inmieracidn oo

cedizientos e inves~iracidn de sccidentzes aercnave:z en neli-

=To conclusiznes y:i2 deban llenars: ristacto a lisiaaromavig iU

documentacibdn necesaria -~ara la navegacidn westricciones: sc-
bre car~a, n.or3as int ruacionalis v tracediziensos.que se U3
conisnian, variacidn de las normas ¥ crocedirmisntos im.-:". te
cionales, amctacionzs en cervificades v licencias; validez -

de certificadss » licencias anotadas, aceptacidn de norzas -



’La le mslac:.on *n::, :'.‘1 corresvon

de a'la 1nv r‘e ‘rlas‘GAnﬂrul Comxm cacmn “evlampntar -

1o *‘elat* vo.a 13 aer navncuc;on ,am'o Ln‘..macmnal cwmo ila

: c* onal debi*ndo nanc onaree que nor'disnos:cién exnresa de-

".a prcnis le,v mencmnads las disposiciones mencionadas a la

anronaveraﬁlon ].o son nrimoriialzente los Tratados Interna-

cionales que hacen —2farencia a la Conveneidn de Chicaro -

an el texts de la Tay de Vias Ge-
en 1o sudbsuincint se si;-;en‘ las~
normis £iiacdas vor la Coaveneidn de Chicarmo. Cbn Za 2xcen=
cidn d2 alimes 3svecTss comd sony Lev e ¥ias Generalez He

n <el lidro cuares I Cacizule IV ite ‘1la ‘Aercnave-

Arti 3185 La Secrrvaria-de Cominicacidn ,ex;;:ediré el certi-
ficado ‘dé navarabilidad.eamd conz canc‘a de cu= "a agTonave-
ha nasaio las pruehss 7 el contos ,écq- co "Mscm‘;os cara-
nermitirle volar on sondiziosnes de,,,,,.erzridau tt‘c'uc:l aente -
asisfaccirias,

La obtencidn, susnencidn 7 cunulacidn de certificado d2 na-
vegabilidad ertarin sujeros. a 1os :ennszto: rnﬂ‘amewtarms.
&AT%. 317  Ee nresume, salvo nructhaan c:ntrn:“_o‘ QU2 UNA - =-
asrenave can scertifizadd ‘ri~‘=n~e de navegabitidai ha narni

%o en csndiciones de wrxelo técnicazente satisfactorio.



AT, 319 Las asranaves, antor2s v oacchsorios aus. se cansboy

yaa, Teparem o modifiguen, no vodrdn ser muestos en servicic
sin’eprobscién de la Zecwetaria de Comunicacisneside Confor--

midad csn el reglaaento resnectivo.
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Tsnto en la Convnncxon .coma’en el “e:mﬂn no:mt‘" - ‘Iacmna'

comg en'la'L ev de V‘\'as Genarales ﬁe Ca-mn- cacmn se amstan-

indi scu ib‘n:ﬂen ‘a ’os ._anda"os sunremos ‘de la Constitucién
'-"olitlca de 1os _stados Taidoz Hevicanos estableciendp un Té -

Timen’ a.mom.co aue *eglamenta lo relazivo a la aeronavega- -’

Ceignll T S

‘Del texto de a’ Conver Clé'\ :xencz.anada es 1'.'u'mr:*.m e destacar i
alsunos: articulos c_u° por su importancia merecen citarss asi
os de mencionarse qu2 el articulo I establece expresamsenie. =

que :los Estados contratantes recoascen gu2’cada Sstado- tiene

soberania 2xclusién v absoluta sobre el Istado aéreo corres-. .

nondiente a su terrisoric en su argiculo II describe lo gue-
debe entenderse a iuicio de 1os Sirmantes como territorio de
un Estado ¥ 2stablsce aue para los Tines para la convencidn-
se considera como T2rritorio de un Istado la extensidn te; -
rrestre v las aguas territorisles adwacenstes a ella que eé-- .
ten bajo la sopberanfa iurisdiccida rroteccidn o mandato de -
dicho Zztado. 4asi como o) Arvicule 32 sefiala gue la Conven-
cidn serd anlicaple. solaaen-e a asw~naves civiles 'y no se -
anticard a las aeronaves civiles de ZIstado aclarando aque se’
considerarin asronavas de Istaro los qu2 se usen nara servi-
cios militares aduaaneros o ncii-iales, que ninguna aeronave-
de Zstado, pirtenccionte a un Isitado Santratante volard so--
ore el Territorio de otro Istado o averrizara este 3in avxio-

rizacidén limitada nor acuerds especial o de otro modo ¥ de -




Zn.su artienio

-contratantes coqvlenen a-.que *odos las eeronavns de los 5—-'

“otros Zstados ccn*racantﬂ%, cue no so dedlquen a serv*c*os -

aédreos’ 1nternac*onal°s de 1*1ner9r10 fi,b tenvrsn derecho de';

gcqerdo con los términos ‘de la convencién. a hacer vuelos [
<Transitor sin escala sobre si terrisorio bg hacer,escalaé'pg; B

ra fines no comerciales sin necesidad ds obtéqer*vérbisoinrg.
_vio, zero sujetas ai Terecho del Zstado sobre'el‘cuai”vﬁeiaﬁ

Xigiendo aterrizaie.

<D

Ley 42 Vias Generales de Comwnicacidn 1 oro Lf Cau1tu‘o I

Disvosiciones Gencrales.

Articulo 306. 21 es-acio situado sobre éL:TQtritotio;méxicé-
no esta sujeto a la soberanis nac*onal
. Para los efectos de esta Loy, el Term no Ter*mtorlo We(xcano

comprenie la extensidn terreatre de” 1os bnt ¢os nldos NMe

cancs, las afuas territorialss-e islas advacentes en ambog -
mares, 7 1a isla de Guadaluce 7 las de Revillamimedo situada
an el Océano Tacifico, ‘ ' m’ i
‘Articulo 307. Ta navegaciln civil sobre 2l Ter :t wio Meui-~

cano se rice nor los Tratados y Pomanlcacxones xnte“nacxona—‘r

les que el Gobierno de {{éxico haya subscritOvy rectificado

cmstitucionalmente, por la opresente ley .y sus rezlamentos -




» 1 3 : :
v vor :las demas ler=g5 'y rerlalentos anl:.c:n ’.es.

Argiculo 308, Tara los ef2¢tos cn. 'n.r:.lmc-a ¥ -

centrol de la naveracidn adrza civil, toda- ae“snav

e $8 epcuentre en su Territoria icano ) vunle sobre ‘els

rismo, asi como su trizulacile, pasa;eros;ylefectos t;'ansnpr'

tados nuedan sujess exclusivamente a la jurisdiccién y com--

setencio del sjecutive faderal.

Art. 309. 3eri soliduriamcnte responsabl

©

21 poseedor u operador de. la aeronava c3n @1 comandant

lo%2 de la nisma, ~or cualguier vislacidn a‘ésta, 7.7
reclansates, rTesalizates de crdenes ¢ dictadas nor al Zina. de =
ellos, '

Reservandose los Istados Cirnzratantas al Terechs po? razones
de serl_:-:ric'.ai del -r12lo & semiir las :efsﬁa‘.'en e 'se iesesn-

que -no curntan con inde~

<
(e}
]
@
o
o
3]
®
U
W
‘A
o
O
3
W
w
.J
0
o
o
&
tn
e
._.
(Il
(93

rutas deter

-me".ds .

:unadas abtn

aNSTQIY  TATUNSTds 0 -

jalok o i'_e':—i::en‘:n “a -~asa“aros carga o correc fusra de los ser-~
i2ios intzrnacisnales e itinerario fije, Yembién tondrin -
oL crivilaeio sufe=: a lss fisrosiciones del articulo 72, to
aar ;7 descarrar pasaia2ros, carga o.corra2o, recinocisntose de

sue 2l Zstzdo d:nde tenga lusar el embaraun o desembargque --

ot

2nérd derecha:a izmmoner log razlazentss, condiciones o limi

=~aciones que consiferen del.lugar,
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for razonés \ica, ‘tos Zstados -

(‘ontracant-"s podr limitar o5 oreaibir sue 1as asvonavaes dé
otro,s,;.scados, uslen sobre ciertas zonas de su territorio,
‘siem;‘)r;e’ ane no se establesca distincién entre las aeronaves
del E‘ét‘ado de cuyo territorio ‘se trate 7 que se dediguen a-
“gervicios aéreos int-raacionales de itinerdario fijo wilas -
asronaves da los ::ros Sstados contratantes cu se dﬂdiﬂ*

a servicios id4ntices, zcnas nrohibidas tendrdn una exten—
3i6n 7 ubicneidn razonable 3 fin de gue no estorbden inmece-
sariamente la navecacién adrea.

3e co:mmicaré a 195 demis ZIstados contratantes-y al orgenis
®mo internaci onal de aviacidn Clv a la mavar 'bx‘e&e@ad _n’os_i._
Vb"e.‘ :

j_j.uas-‘ dzsposicioues lepales avlicadles respecto a 1la aeronave
""gaé:':.én v cﬁntéuidos en los C:nvenios de Chica;gfo de 1944 son
:'co.ticordantés con la lerislacién iiexicana, existente en ese-

,_,=enmdo, asi nuessra f‘onst:..xc:.on estad’ 2ce en su articulo-

qne. las normas constituci cmales, ‘tracades internscionales -
‘sdn 1la Ley Funcdameantal de la Macidn en el nismo sentido - el
‘articulo 44 de nuestra Carta llagna sefiala que el pueblo' —
ejerce su soberania rzor medio de los ~nderas de la Unidén -
en los casos de la comretencia, de 2stss - por lo de los ' -
Zstados, 2n lo que foca 3 sis regimenes m"er‘_or S, 2n los-
términos resnectivamante establecidos nor la Constitucidn y.

los rarsicular»s de los Istados los 3ue 2n ninmin c2s50 PO-=



“dran centfnv 1rglas .ulaclanc_, de la Carta Narna. -

?or otr:.aart= el ‘vticulo’h9 onatltuclonal senala cunles-

son 135 artes 1ntenrantes de la r;de"aclon en su sraceidn- ..

1»VI exnrnsa:ente estao’ecen el es-ac1o 51t1ado sobre - e1 te--'

rrltorlo Waclonal con la extensidn v modalidades aue =sta--
g alece el nrovio Derecho In:ernac1onal. Zn cuanto ar-a le=~-
= g;slaclqn,federal anlicable en forma cnicidente es de men--
cionarse la lay de Vias Generales de Comunicacidn que en su
dispositivo 306 establace c'n toda trecisidém que el esracio
“sitnado en el territorio Mrxican> esta suje-o a la sobera--
'qia‘Nacional 2te, v 21 Articulo 307 de la nisma Ley £e Vias

Generales de Comnicacidn.
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et s CAPI"‘ULO CUARTO

CONV:.NIOb INTLRNACIOI\AL.ua SOBRE  DERZCHO AE‘!OI\AUT"CO.

a) Concento de:Convenio Internacional.

. Para poder hablar de Convenios Internac:.onales, considerd. nece sa—i
rio empezar por definir lo que es un Convenio en uérmnos‘genera—\
les enbase n las definiciones existenves, sefialando los téfminos
“principales que lo integren,para asi dar un concento lo mds comole
. ,i;oypoaible. Los Estados han agregado a sus intrumentos de negocia-
cidn internacional, en %ratedos en materia de Derecho, Aéreo, so--
bretodo referido a la transvortacidén aérea las Convenciones hen sj
,&o de gran importencia fundamental. En cuangs al término tratado,-
la convencidn de Viena sobre el Derecho de los Tratados de 1C60, -
qixe entrd en vigor en enero de 1650, lo define como "Un acuerdo -
Internzcional celebrado por escrito entre Estados y Nacién y vor -
el derecho internacionzl, ya ccnsté er un instrumento o en d0s 0 -
mis instrumentos cor ellos v cualeuierz cue sea su derominacién -
particulaert,

Sin embarge en las medides en gue las organizaciones internsciona-
les fueron reconociéndoles versoncliiad internacional el término -
tratados fué amrlifndose, la convencidn de Viena sobre el der:cho
de los trataeos entre estadcs v organizacidn internacicnal o enwre
orgunizaciones internacionales de 1G£6, consideran gue £stas DUE——
.len cer nurutve de cualguier acueris insernacitnal.los tratados con
tviemr un elemento que les a2 wernisilo entenderlos como la fuente
juridicamente mds imvortante, la ooliratorie‘ad. Z1 oprincirie nag

ta v determina gue los tratados deben cer cumrlidog de buena fe wor

sor le cue el derecho convencional se 7

desarroilado crlenamente-

en la actunlidad sobre materia e derecho insernacional v cue son

reclamadas vor los convenics,

21. Convenio, acueric e dos o mds rersonas destinaies a crear, -
transferir » medificor o extinguir uns obligacidn - - - -
(ersfcalo. 1762 del C.C. pura el D:7.)
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‘iesume aeculveaa, que-Conven cidn ¥ Tratado son ginonimos (c.

120, 121, 123}, Convenio, Pacto v Tratado sigue

'ic:.en:xo Serulvece sorn =olc iistintuec m=neras -de -“esignar la

cqsa.,I.as declaraciones ne

'nacv'rales, v ecuando toman esta

1056, es-un sratado, indervenidientemens

naya dado. los tratados trz

deben poseer ciertos elementos y ten

dades como na
tos elementos sor la caracid

v la caisa. Jentro de

nadtico internacicnal se merejan
ofs*c omente elementos gue o n o
senvolvi:n;ento de ia avircidn inzern
cer ngses uniformes nera la rogulac
ticnes furdamentcles gue er:
de ‘sus Zsgu.dec, s..lec como,l

24
gereo, lipertud o sooeraznia. Jerscho

rz gue tensan la validez de

lag fuenszs formales del

zy acsivid

son estricss Jderecho vpactos inter

forna come la de Peris de - -

le: nomorgue se le -

iicionalmerte se han =ostenido gue

er rresente ciertas cuali

epiia, sge dice que eg-
nsiciento, el objeto
derecho 2ero-—
siguien%tes reneralidades
irar iificulizdes de de-
zcionnl, buscardo estable
cidn -urfiica tara las cueg

en el tarriterio

s eondicidn jurfdica del esnacio -

circular de sus aerona-

ves y sus limites regiren de 1os serovuersos interrocionales y

a lz caoeza del n~apel ionile

brlc;.ufn, ners entre nosotrer,

cionsss
a) Bl mirutzrio en que el escribdanc
cia' de un acto ¢ contrato.

22, (cvf.r. Cesar Sevulveda Jerecho
Porrua: idxico 1677 5.120)

iades pura la navecacidn edree

dltimo enire los Homancs mrotocolum

»rotsecly,

internzcional y oor

era 1o gue estaoa escrito

colfa rorerce e: tiempo de su fa--

<iesne %res significn

rota brevenmerte la' 'supstan-—

Internacional Zditorial - -



Interuacional se manejan las ’s:l.srquent:es wenavalzdades.

bas:.camente -elementos que buscan el:.:n:.nan r‘).f:.cultades— ‘
'al desenvolvimiento de la aviacién 1nt=rnac10nal. Duss=;
cando establecer bases uniformes para la regulgcién Ju-  j
ridica para las cuestiones fundamentales que tiemen su-
actividad ern el territorio de sus estados, tales como - -
la condicién jurfdica del esnacio adres *Libertad 6 So-

berania®. 23 Ll e

Derecho de circulacién de zus asronaves y sus limites -: -~
régimen de los aeroruerzos internacionales y otras:faci:

lidades para la navesaci’n aérea internacional. ¥ 'por:

23. Gay de Montella Rafaesl, las leyes'de:la: aﬂronautica.
Argentina, Zd. Diana ‘!0‘70, 2.P.. 22-40 .
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ult-mo ré¢imen de la Avi aczon In‘ce"nﬂcmnal .oox:ercual.‘

Ta.:‘nién existen cenvenies y. acuerdes multila:eralés de -~
corvenido esnecial los cuales se refieren 'a asvectos pe.r

c:ales: de derecto mercniutico n“e.erencemente de derecho

“privado sin:perjuicio de su consu‘.grac;on en :a:‘ticular,‘

hay gue hener en cuenta que son de igual importancia ¥ ~+
185 : T

trascendencia gque 1oz convenios de cardcter internacio--

nal.-

Los ccn"enlow tomarde en cuenta las definiciones y datos

dos. cocsiderc gue es imortantg sefialar en crden-

de'*z;or:a:\cia, tricero los convenios generales de carfz

ter i’n..e“nacmnal costeriorzente los convanios interna

cional'zs' 850565.1'1!:03 ademas de sesuir un orden cronolé—

Elco empezands por el rrixzaro que se did, ccn corécter

-Internacional, asi como alsunos ractos internacionales -

con efectos y trascendencia dentro del Jeracho-Aédreo, ==
sin dejer de sefialar la participacidn de nuestro pais en’

los diferentes cecnvenios intarnacicnales,. y protocolos ~

que se han dado.

Tanbién consideré importante sefislar ¢n Que convenigs —-
nuestro vais ha ratificadc 7 acertado lo establecido.en-
los nismos, %acbién la particiracidn de México dentro -

del Derecho Aéreo en la elahoracidn de éstos mecanismos—
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29 -
Juridicos.

Zn bage’a. 1a informacibn existente en México, tanto en

fb:.bl:.otecas, aer'o!‘uertos v dependencias rubernamenta~-~

- les s:.n de,jar de toma_ bisicanente en cuenta la legis~

lacmn l‘exxcan&, cons:.de“e los ‘convenics internaciona~
les y protocolos internacionales més importantes los ~
sigui‘entes. sin. déjﬂr'de tomar en cuent‘a que existen -
péds y que tratan una d:vers:.dad de; buncos sobre dere—-—‘

cho aéreo que es sumamence cox:mle)o y d1£’ic11 de tra~-

tar en un csnitulc de tes;s.

"Principalés. Can

1. Convenio

2. Convenio

3. Convenio Panamericéno de la Habapa de 192°,
4, Convenio de Chicago de 1044,

5. Convenio de Varsovia de 1920,

6. Convenio de R2oma de 1933,




al\
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Provocolo® de rusélas de 1938.

24,

Protocolo, conjunto de los libros o voldmenes en los
cuales el notario debe asentar las escrituras pibli~

~cas"y las actas rotariales que, respectivamente. con

tengan los actos y hechos juridicos sometidos a su =
autorizacidén (articulo 14 de la Lev de Notarcio para-
el Distriso Tederal). liccionaric de Zerecho. Rafael
de rina.
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1, Gonven;‘,ql dé“,Pari‘svde‘ ;1'919.’:

Con: ob,jeto de c ear una rewlamﬂnuaclén vara la na

,aérﬂa se llevo a caba el convenio de “aris-

: veg‘aciév

;vde 10191rat11‘ cado_por nuestro Pais mediante la Ley-

.de: Via Gen ales'de Comunicacidén que constituye --

_otros tan..os "ezlam~ntos destinades a poner en pric-

. tlcq -gg normas de Convenio dentro de sus objetivos-

~‘£‘igdra:"on ias 'éondiciones que debian llevar las asro
havgs para obtener el certificado de aeronaverabili-~
dad®? que era exirido con cardcter obligatzari‘o‘ por -
el articulo Il ;iel Convenio rara tﬁd:; aeronave dedi-

cada a la navegacidén internacional.

E1 cédimo establecia el nr:ri.'ucipio‘ cie la soberania de
los ‘esta'dos contratantes sobre el espacio aéreo d_ue-_
cubi‘e los 'respectivqs terricofios, pero al mismo ' —=
tiempo 'recohocVia las asronaves de 3us est-{ado% otros-—
coutrztanﬁé,é en tiemoo de raz, la libertad de transji -
tap. s‘;'.n ‘ser atacado.sujeta s la notestad del 2stado-

subyacente de fijar los itinerarios, e los mismos—

25, .:ecrn-a"‘a de Com miczeionss 7 Tran ortes lirec
cifén General de Aevondutviea Civ:.‘ Zeriamento In
terno articulo 24.




CelEs -

Anoian S"’u‘r cqan o atravesa“on ﬂl territorlo sin 5ter"1~ar,

*amolén ood;nn -os eatados 1mn°d1r'ﬁor “gzonesymll tares’ o d :

serurldad oubllca e’ vuelo.de- as aeronaves de
‘dos”
“pre

la§

*”DefécuérdoAcoq\ei,éényénis; : ali
del éstaﬁo en'cuyd re:ist?o huole“aq 51do mas richladas, dé- -
’,biendo estar 7r=vlstas de. un certlf:cado de. aeronavegac~11dad
 e(nea1do oor =1 eétaﬂo de 1a matr*cu‘o cada estadn cant*:can-
te‘poqla subordinar a su provia aut:rxzaclou la ex?locaclén -
de 1ineas aéraas resulares internacisnaies sobre su terriso--
rio con o sin escalas, - establacer en favor 42 sus aeronaves
nacionales 'y reservar restriccisnes concernientes al transpogr,:
tercomercial de rersonas 7 bicnes entre dos 2istintos desti--

nos de su territorio.

- También éste cédimo estaol-cié los documentos de las aerona--

ves que deben llevar a bordd, inroniendo la obligacidn de lle
var ¥ de conservar los libros de navegacién hasta dos afios =~

3

después de su u1t1ma inscripeidn

Revocar las uutofidades‘localgs el derscho de vizita’ —



r‘m‘cibual'd_e larNévegbnciGn Aérﬂa CINA que . tenia v

funclén ajustar-las normas de los anexos técm.cos -
del conven:Lo a las cambiantes exxgenc*as ¥ uecesma

des de la navegaclén adrea, éste cadlgo est,uv‘ér en =

~vigencia hasta 1947, afio ‘en que comenzd a: regir el

_Convenio Ibaroamericans de Madrid 63:1926; ‘

Convenio de Chicago de 19us sobre Aviéciép CiviliIn .

ternacional.

Este cédiiio se. 11levé a cabo en E’.snafia‘ sus”rito por-

la misma ..snana. :crtucm 7 19 naciones 1at1noamer1

- canas. rué e1 s:zul“uta Gonvemo que se celebrd des-

nués del de Paris y se l:ma.tc a modificar-los arti-.

culos 5 y 34 del mismo codlgo.

La ratificacidn de éste Convenio la realizaron muy-

pocos Paisas entre ellos Zepaa, Costa Rica, México,




" recho aercniutico,.

Convenio Dannmaricano ie la Habvana de 1928,

Pararusy 'y Resdblicadsminicana, nunca entrd en vies
:;éncia.'écmalmntn dentro de la’aceptacién aniver-—

sal del snvenio ae Chxcazo ‘de 1084 tusde cénsid}ei‘ag

-ge como obzoleto y solo parte de<lavhistsria delide=

Z1 Convenio Canamaricano sobre aviacidn C;mercialaﬁ-'

“éste ccavenio se llevd a cabo en la abana Cuba en -

4028, 'Cuba tomd tazbién como medalo el Csnvenio de

Zaris de 1912, no obstan%e 2xiszte una sarie de mcdi—
ficaciones 2n el fun<o de jue se Lrataron, si biszp -
Taconsce i soberanis toznleta ¥ exclusiva de los es
t240S SONTTATANTAS Zodre sSu 2stacio adree, e rzco-
noc2 & las aeronavas 42 los 2stados contratanses de-
dicadas al comzrcioc aéreo intermacional el Zerecho -
de desetbarecar tasajercs ¥ descarmar ina parte e su
carga o2 uno de ios aeroviertos desimados como zuer

£5 de entrada de al

“n otre estaio conuTatantes, €O

Sinuar hasta algdn otro zTuerto 2 asropuersas de di--
cho est2t0 para desegbarcar los nasaieros restantas-

7 la carr2 dectinada 3 su estado o estados sxztranje-

Teens ne"cnau’ﬂco.-
Ag";n na.7ld. Tniversitaria de BilenoS Aires ee-
1059 7,2, 70-72



'v‘nales regulares sobre-;sus- especnvos terr:.tonos

subscribieron entre otros loa szgu:.entes

) b)‘ Acuerdo sjobr

‘¢).Un'menerdo. sobre;transpor

igual que el Converio de Paris de 1919 se encuentra.

"autonzac:.on 1a funcién en la cual. poster;ox‘mente de

arduas d:.scusxones entre estados partidarios de la -

“libertad del ‘tr&fico aéreo 'y los defensores del dere-

cho'de 1os estadces de subord"nar a su provia ‘autori-

. ‘zac:.on el func:.cnam:.nnto de llneas aereas mte*nacm"

“““ternacionale

te -aéreo:internacional...

Convenio de Chicago de 1084,

Se conocid con el rombre-de Jonvencidn de Chicamo de
1944, censtituyendo la carta:orginica actualmente de
la aviacién civil:internacional,

Estd compuesta por un preambulo, 96 articulos y al -




. lidedes de ‘ a_::izqa.r :

.res'de otros estados contratantes.

““Este’ scnvenio que’lasta 1942 habia tenido II.

dos una ccnferencia internaciocnal con el oblfeto de re

or.anexcs técnicos. 1as moda !

miento de lfneas comerciales internacionales

zatifica

cicnes, perdié validez al entrar en vigencia el Conve
_nio_de Chicago de 1944, ‘cuyo articulo80 impuso a les

: estados.contratantes la obligacibﬁ de finiquitar el =

Convenio de FParis de 1919 o el Panemericano de la Za-
bana 'de 1028, si eran partes del uno o del otro, dis-

poniendo ademds que los ectados igualmente contratan-

 tes dquel deroga los de Paris de 1912 y de la Habane-

de:19z8,

Convenio de Chicago de 1944 es el convenio mds impor-

tante ,que' se ha dado en la histeria del derecho aero-

ndutico. El primero de noviembre de.1344 se reune en-

Chicago ror invitacién del Gobierzo de los Estados Uni
rigar y actualizar el estatuto internaciorpal de la na
vegacidén por el Convenio ce Fais de 1219 7 censiderar
diversos problemas viznculados con la explotacidn de. -

los servicios 2éreos internacionales.




Trata las cuestiones siguientes la navegacién aérea -
gefialandc principios zeperales de aplicacién del con-
venio o vuelo sobre el territorio de los estados con-
tratantes, nacionalidad de las aeronaves medidas des-~
tinadas a la navegacién mérea, condiciones gue deben-
‘segruir las aeronaves, normas 7 procedimientos que de-
ben seguir en su caso los orranismos internacionales-

para la resoluciodn de conf;ictos aéreos.

En su sezunda parte-se crea la OACI (organizacién de-

~la avmczon c1v11 1m:ernac;onal) lnc‘\gyendo la inte--
‘graclon de su. o“zam.zacion cozo se mt;egré la assam—--
‘blea, =1 consejo y la comisidn de la navegacidn aéres,
“'también sefiala los puntos sobre el personal fondos y-
-otro;s acuerdos iInfernacionales. Zn la tercera parte -

-habla sobre el transporte aéreo internacional inte---

grando informeciones y datcs, aeropuertos y otras fa-
cilidades para la navegacién aéreoconsorcios y servi-

ios mpancomunados. La cuartz parte se habla de las --
disposiciones finales en lo que se incluyen otros ti-

pos de acuerdos sobre Derecho Aercnfiutico.

También habla sobre resolucicnes de controversias y -
las restuertas en ceso de guerra, anexos asi como de-
la ratificacién, adhesién, enziendas y denuncias del-

Convenio.



,nac onules. Por este documento los estados’ contratan—-

ltes reconocen recinrocamente este resnecto a los serv1

‘clos aéreos -nternac-onales rcgulares luego 105 aerv1-
i'czn.os de los princlnales derechos son, vuelo sobre su -~
terrxtcrlo sin aterr‘zar, de dos aterrizajes con fines

no comewclales.

Acuerdo sobre transporte aéreo internaclonal, segin es
te aéuefdo (dencminade de las cinco libertades), los =
escédcsidon::atahtes se Teconocen reciprocamente res--
) pécto défloa servicios afeos internacionales regulares

los slguientes derechos.

'a)vde volar sobre los terr1t0r10= sin aterrlzar.

'b) de aterrizar para'fines no comerciales.“

‘e)ide desembocnr nasaje“os, correc y carga tomado en -
el territorio del estado cuya naczcnalldad ostenta-

la aeronave.

d) desembocar pasajeros, correc y carga con destino al-



Ba“ ido modlficado por elﬂconvem.o de 718. “aya y Conve -

nio complementar:.o de ‘Ia“sovia.

Convenio Co:xpleméntario de 'rarsovia;
Convenio coxplementario del Convenio de Varsovia para -
la unificacién de ciertas reglas relativas jal"transpor-"

te aéreo internacional realizado por guien 'no. sea el oy

transportista contractual. Firmado en Guadalé,jai(l':éxicp) -

el 18 de 3eptiembre de 1967, =i il

Artfcule 1 en el presente convenioy '

%
«
b
4
¥
i




'Qi‘i do en varsovm el 2 de Cct:ub

c)

1‘rax'xsv::orﬁ:.s't:a contra"tual s:.;:m. ca 1a oerso'xa ‘aue-

‘.como. parve celebra un cont*ato de transporte “eg1do
'cor el conveno de .arscv: que el nasajero el ex-

..ed;do" o le ne“sona que actle” en ‘noxtre de uno o -

de’ otro.

Transportista de hecho, simific& la'perscna distin’
‘;a‘ del ;transpor’cistav conti‘actualv,'v que ‘en virtud de-
autoriiaciéﬂ dada por ‘el‘,tz‘an'sportista contractual-
realiza fodo o parte del ‘transvorte previsto en el-

pérrafo b) sin ser con respecto a dicha parte un --

. ,:fans;:,ortistg, parte.de un transvortista sucesivo -

en el senticdo del Convenic de 'fars;:viu.ﬁﬁiéhrar auto-.
rizacidn se presucird salvo prueba en contraric ar—
ticulo 14 a) despuéds de su entrada en vigor elpyrg-p
sente convenio quedard abierto a la adhesidn de <z
cualquier Zstado miembro de la Crganizacidn de las-,"
Naciones Unidas o de cualquiera de ’as organizac:o—v

nes ecpecializadas,
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u, 2) La adhes:.on de ‘un, Estado.ce efectuard mediante
SE el de nos:.to de un mstrumento de adhesmn an-

. te e“ gob* erno de: 1os Zstades Unidos Mexi canos

el cual surtr‘é fecto el nonagésimo d:.a ‘a con o

'tar de la rPcha de ese denéslto.

1) I.os Es ados contratantes podrén denunc:.ar e

Convenlo notificéndolo al aoble*'n

.:.stados Uzn ios:Mexicanos.-

i 2) La denunc:.a surtlré efecto seis meses; des-—

»bues de 1a fecha en- que el uobxe"no de los Zsm
s cados Uzudos Mexicanos rec:.“a la not:. icacidn-

de dicha denuncia,

irt. 18 Elnyobierno de los Estadcs Unidos Mexicanos ng
yti 1ca.é a la’ Crganlzaczon de Av:.ac:.o'x Civil =
Inte*nac:.onal y a ‘todos los Estados miembros -
de la’ o“ganlzac:.on de las Naciones Unidas o de

cualqu:.era de lo., orgam.smos especializados.
R | ’l‘oda firra del presﬂn..e convenio. y la fecha. ..

de la misma.

b) El depésito de instrumento de ratificacién-

; . - o adhesién y la fecha en que se hizo.




- do_con el irt. 1€ de Tecesc

“%izo"en Guadalajara-enitres textos-auténticos. -

redactados en los idiomas*:-‘.apaiol,‘{-‘rancés e =

Inglés.
Sirectazente incide en el JSViSSVE‘EVa“dé "¢ooberacién -
sntre corpafiias aéreas,. es denorinado afici'almente,
* Zonvenio Cor:pleientaricy del“Convenio de Varsovia®,
para‘la {mificac'ién de ciertas reglas relativas al
transcorte aéreo internacional -ealizadc por quien

7 no sea el transportista contractual firmado en Gua
dalajsra {méxico) 1961. E1 Convenio de Yarsovia del
12 de Cctubre de 1929 nc contiene ncrmas aplicables
‘al transporte internncional efsctuado por una persg

na gque no ssa parte en el contratoe de transoorte.

Este Convenio de Guadalajara ncrza dicha posibili--
dad ccrenzando nor definir el 4ransvorte coptrac=--
tual, como lz perscné. cozo rarte celebra un contra

tn de ‘transvorte recido por el contrato, Coanvenio -



wrans--‘ -

-*'portlsta de hecho a "a ne"sona dlstznta de‘ "“ans—-'

. port:.sta contractual rea&-za Atodo o narte del trms =

i porte’ o*e\usto, s n ‘ser. con *esnecto a d:.cha carte,"

'~un tra.nsoort:.sta =uce51vo en‘el. ‘1do del COnve--

nio "e Varsovia dicha autonzaclon se. presumé sal',

vo© prueba en con*rar;o.

Cada-vez es mds intensa la colaboracién entre compa

fifas aéreas en orden. a m*e'cazrb:.o de pasain*os T-

por ello las previsiones de” Guadala;ara resul"an 1n

dispensables.

€, Convenic de Homa de"\933.

‘Este Convenio bé.s:.camem;e brata num:os sob"e la un:L

ficacidén de algunas regla relanvas a 103:42af0S -~

causados rfor aeronaves ‘a qerceros en la su“erf-.xe

También en Roma en el :n:.smo afic’ '*e ‘\°33 se 1ev6 a-

cabo un Convenio sobre ex barwo p*‘evemlvo de aeron_

ves, cuestidén o nc se hebia tratado ant:erxormente,—f'

siguiento los liniarientos del Convenio de Péris_de, &

1919



la super lcle,,

un"o que DO -

el ante:"_or Conveni

: ‘a sezu*:.‘.ad bersonal y 'jurld:.ca ‘-anto de ,aeronaves Y.

10.

,;ulacm es.

Conve’nio de Ginebra‘de 19‘*8.

ratd sobre "eco"cczﬂlevto in:ernac:.cna’ de derechos-’

sobre ae cnaves e-te Convenlo -ue rat-f:.cado v~ur aues

tre Paxs "‘ecv an"e un Decreto I.ev en 1057"

Pr'ctocolc‘ de La Haya de 1955,

Reum.on \.ele‘-rada en E’olanda para rati“icar una serie-

de.preceptos -novadoree de ﬁerecho aer»o conts rur..ndo

lo establecics en Cinebras



s

1. Prbtpcolglie'Guptemaig.

21 nrouocolo Qe ‘Todifica el Convenio para la unifica
cién de c;er:as reclas relativas al :raqsnor:e'aéféo?

int e ‘ icna1 f;:mado en Jareov1a el 12 de Octubre de
1929, zmodificando no" el Pro*ocolo hecho en Ta Faya -
el 28 de Jeztiembre de 1958, fué el producto en el -=
largo y. serio nroceso de “evzsxcn que dL“O al:o més -
de upa década, se 1nSDlr 1e~nre en cueqtlones econd
:icns~prinqipa1 ente el aumenioc de la cuantia de los-

1inites de indemnizacidm.

Zn eféé:o el Art.ZB del Cbnvenio dispone al suprizir-
el "t 22 del Convenio de La Haya, que en el trans--
por:eyde personas resoonsables del transportista se -
lé“limétaré a la suza de un.2illén quinientos mil ---
francos pbr el conjunto de reclacaciones cualquiera -
. que; sea su: titulo referente al dafio sufrido cozo con-

secuencia de la muerte o lesiones de cada pasaiero.

tablece mas ‘adelante” el onvenio'1a ilizitacién de=

la resnonseb lldﬂd 51 se prueba que el dafic es del re

sultudo de una acc;cn u pmlslon del transsor4ista o -



de’ '-'.us denendlen»ea con J.nfeuc:.on de causa* dano. _n”-
c\..nto ‘al: v-eszmen de resucnsao:l;dad dal ‘Drofocolo aco
R c,e al s:.sf-e:a de D'-esm:n' la cul“a del transnortador,

; de‘n "sonas por aire v ai’u'ma que ’a obl:u:acmn de re—

paraz el dafio efectivazente causado y enisu imactabi-

.-1idad -al-transportador aéreo tal es.lc gue.dispone el-

ATt, 4 del Protocolo por el cual.ze sustituyd el 17 == §

del Ccnvenio de 7arsovia en lo3 siguicntes térxinos:

Ei transportista seréd responsadle del dafio causado en-

c'asor de. muerte. o de lesidn corvoral del.pasajera, de.-

1a sola »azdn de que el h.echo sue los haya causado se-

:i‘odujo a bordo de la aeronave o durante cualguiera de

las oper~cicnes e exbarque o desembarque; sin exbarso

el transportista nc serd responsable si la tuerte o'lg
sién se dede exclus;ivazcnte al estadc de salud del paga
jero, por ltizo. es necesario advertir que el Froteco
lo de Guatemala ya ‘ué aprobado por Colozbia, mediante
1a ley 30.de 1973 sancionada,el,és de Diciembre de. ==
1974.

3
rar ‘se coasidera como’barte del-territorio del Estado-

dénde esté matriculado (Art. 23 pérrafo ).’

A'los fines 'del Convenio tode buque o aercnave en-alta:
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Z1 Convenic no es‘aplicable:.

'nas que 1o ui‘

tenga ‘derscho-'a usar: .;ercnave cu:mdo oca Tan los i

'danos o. nor ‘a ley de nrotecczon al t"aba.,ado' at:l:. -
rcable al. conc:‘ to de srabajo celebrado entre fales-

. 5per oras (Bw. 28} : B

3. 4 los dafios causados por sercnaves militares de —--
aduanas o de policfas (art. Z€) princirics de.res—-

ponsabiliiad 1 -Cenvenio de Rema (1952).

Dafio Indernizable, zegin.el art. 71 la 'persona-que sﬁ—;
fi'aA dafios en la su;erficie tiene derecho a reparacién-‘
de ‘las ccndiciones fijadas en el Convenid, con solo =--
‘ aprobar que los dafios provienen de una aercnave en vue

‘1o o de unz persona o cosa caids de la misra. 3in e:”brgi'"

g0, no habré lugar o reparacidn si los da%os no son =




o los replamentoa'de trénsito. aereo,apl;cables"f-

consecuencxa dlrecta dal aconteczn;ento que 105 ha -

OrlCl”EdO o's °e deben al _ero hecho del paso d lau

aeronave a traves del espacxo aeveo de contormldad

exico (1951)’de1 Comlte Ju“1d1-'

aen,la cual se consldero un: antea“oyec-

'*to que ‘gir 116 de hase al fon"enLo ao*cbado en Roxa -

el uele do 'Call Kzn:s exvuso varios e;emolos de da=-

: nos indir ec*os no inducldos en el aismo, pérdlda de-

12,

.eléerrica’a una poblacién etc.

probebles benefzclos derivados de un contrato frus--

trado fallecimiento de un testigo pre

, d& uz-
accidente a raiz de una crisis cardiaca derivada de-
la irpresién producida por la catistrofe, caida de -
una persona ez la obscuridad debido a la interrup=--
¢ién de corriente provocada por la caida de un avidn

sobre un transforcador de voltaje que provee energia

Zn éste Protocolo se llevan modificacicnes al Conve-
nib/de Tarsovia de 1929, scbre transgorte aéreo in-—-

ternacional.’

’onven*o de “oma ce 1952.



oy

ESTA TESIS M3 DFBE
SR DE (A oiieTECA

-oqven*o soa*e responsabilidad nor dafos causados -
‘a,:eggeros‘en‘la superficie déstinadc a sustituir -
al Cpbvenic de «oma de 1933 sohre la misma materia,
éste Con;énib tarbién fué ratificado por nuestro --

,

" Pais

: L05 anter ores Ccnven*es 20 loq detall mé=

a; que 1os PfECBOS jurldlrcs 7. 1 't”aace’den'

los cismos fue nln*ma o c351 nula

Convénio de Tokid,¢e71963.:r;

Iste ucnven‘o se dedicéd p 'ncipalnence,én s
suntos sobre infracciones y ofros acto

ser sancionados en caso de “ﬂ"‘r‘001009= uue atecca*

ron a las aercnaves y al wer;cns1 de abord cua:ao-‘ i

su suscitan dichos actos.

Funtos que se trataron ez ls 'eun16n, ‘en: crden 8 ==
res tuntos fundamentales; -elevar 103 ontos méx*--

-~ zos-de res;oﬁsabilidad,”:ransso;zpp,gg

i;tema basa

do .en la'culpa del transportador en otro obietivo -
que se responda ccn interdependencia de ella y-afia~
dir un muevo tribunal competente para entablar la -

demanda.



fABO‘—jf

La solucidn'gue Estados Unidos habis alcanzado-en Mon-
treal por nedio de un acuerdo interlineal podia quedar
exruesta al desconceimiento de los sribunales no tenia

1 suficiente respalds de los Zstados, dejsba sin solu

@

ciénréuchos de los problemas que inieresaban y no cons
ti 1an un instrurento juridico idéneo para regilar lo
‘que es la resrensapilidad del porteador aér e0 a nivel-
tcrnaczcnal al estudiar las principales dlsnOszclo--
Vnns del F ouocolo de Guatemalz, se obse*va que no hay-/
variaciones-en lo que se refisre al canpo de arlicaem--
iénrde la Convencién de Tarsovia, ya gue se aplicﬁral~
'Eransporie aérec intesnzcicnal en 1oe térainos sstipus’

iades gor la cenvencidn.

Zn meterin - de <itulos de srensporte se éncuent ar,al:u

nas rodificiazcicnes, hay -una sitclifi

las rmenciones jue debe cﬂrtene"veld

las cuales hay que limitarse a in

D.
P
o

icar loz.funtos de -

partida y de destino.

“Las“ezcslas” golo deben indicerze para ac’a ar*el'céfégf'~

ter internac cnal del <ransporse cuandc edte tiene su-

o

rigen ¥ dp ino en un 3blc Pais ccatratante 7 hay es-

cala ta .‘da en el territcrio de otro ;stado.
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1stencia del boletb a la no omisién de 1as ==

francos.

2, por retraso de ' pasajerosila Tesponsabilidad se 1

wita a GCO.CCO francos.

.

3. Por'la destruceidn, pérdida, avnr:.n o retraso d.el-"

eq.xipuje de horario o =quma.je comzado a 1a custo

dia del porteador-la suma réxima por “a cual se -
restonde 13,000 francos por naqajero.
4, Zn el transporte de mercsncia ze "c'xse:’va en el -—

zcnto mixiro estoblecido en el Congr'-‘ﬁo de. Varso—- :




S

an uﬂlosﬂpuéaﬁer@s

que.se adzite en el n: e als t*nta as
1a e la Corvencién que hac;a terder:bancficic.de la 1i=i—

oﬁsab---daﬁ ‘el”sizteza de la vesponsabi-

lidad representa varics can bios bdsicos en relacién al Con

wenic de Varsovia gy al Protocolo de 12 Harva,

En el t:ané;orté de equipaje, entiendc por tal, el equipa-
Jje de mano del pasajero y a2l entregar a la custodiz-del —-
ransporsador, la respcnsebilidad de éste dltimo-4arbién. - -
es objetiva, recspende gor la destrucciédn, pérdida 6‘avefia‘
por la szola razén-de gque eszte se haya producido aborde de-

~1la.aeronsve, .en.cualgquiera de las operacicnes de embargue

desembarque o durante cualquier periodo en que los:efectos

se hayan en ¢ustccéiz del rorteador.



E r;"u, 3

. propio ‘del eguipaje, por lo que se refiere a los

83 -

La extensidn de responzabilidad del porteador existe
solo gi el dafio -se dete solo exclusivamente 2l vicio:
1

3
i-

‘mites miximos de responsabilidad el articulo 8 del -

_ EBrotocolo de Guatemsla introduce una serie de respon

sabilidadez del porseador aéreo y en santo trato de-

aprobacién la evreriencia aerdbica.

Protocolo de Montreal de 1975.

“ Laorganizacidn de aviscidn CTivil Intsrnacional  —-e

n
(OACI) al ‘obZervar que la sviacién de la respcnsabi-

lidad del transporstodor adreo

cenido en la Conven

cidén de Yersovia fe 1928 7 en el Zrotocclo que la —-

complementaron neo cratara con el respaldo necesario-

a los estados y ademds adolecid e una serie de izper
fecciones. decidid seguir avanzando ez ei cazino tor
zejorar las norzas que se refieren al Derecho Aero--

néutico. :

“De-ésta manera se celebrd en Montreal entre el 3 3 -

el 25 de Septierbre de 1975 una nueva ccnferencia a-

‘la“cual asistieron representantes de 67 estados y [}

servaron a otro irportante organismo internacionsl -

entre los cuales ze encuentra la I.A.T.A.
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Cozo rervlﬁado 1e esta-conferencia-se cambiaron custro

nqe"cs —ro;ocolos‘que ei sien perpisen perfecciecnar en

ras. puq‘os 1as norzas vigentes iaternacionslés ror

al,

5D uarte cigue bac‘e“, nds :o:pled&'esta mnte im,

Los Efotocolcs nimeres 1, 2y 3 reiifican el articulo-
23 dé%ia Gonveneién de Varscria de 1cee tal como éste-
“fighra‘éﬂrla‘ﬁersién original- de zcuerdc-a las. modifi-~
caéionés in=wroducidas e impreciso y porque ademds esta
i en: oﬁtradicé*én exruesta en el articulo 44 del . =-
Convenio: de qucaro, que establece coro 5bjetivos de -
1a orpanizacidén asepurar 6 se respeten percanentemente
los éé:echos de loz Zatades ccezstrstantes 7 que cada --
inb de. ellos tenga ccortunidades eguitativas de explo-

tar-ezpresas de transporte aérec .internacional.

.

Gon razén se.ha expresado que éste sistema de comple-—
pentzéidn nacional aparte de esta vaga y eccasamente—-—
:gylaieﬁtgdo, tiene a quebrar la uniforrcidad a crite--
":ib éué‘ée'ha’;retendido'es:ablecer por-la Convencidn- -
de Varsovia y sus Protocolos ceozplamentarics, puede in
voluerar adexds ventanas ceopetifivas para 1as colpae-—

fifas aéreas de los valses ali-rente deserrollados.
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Ila ul(::l.ma modl;.:.caczon de interds o incluso el Protocolo
de Guatemela sze encuentra co el articu‘lﬁo Z(‘)’; que estable
ce un siste::a de reajuste sutomético de log montos méxi-
mos de responsabilidad en el caco de zuerte o lesicnes -
del pasajero, éste reajuste 2ntrard ern vigencia en confe
rencias gue se 4deban celerrar los azfies % 7 10 dearués de
entrada en vigencia Zel Protccolo, a 2enos que ura zayo-
ria de dos tercios acuerde lo contrario. El Protocolo de
Guatemala busca un camine de unifermidad para la legiél_{ o
‘cién relativa introducide en La Haya en 1971, el objeto-"

de estas reforzss de reemplazar el franccpor el :.:oinca- -

re como ipo de monedsz ror oTTa que KO S¢. DI ezense con -

los inconvenientes

2

Cuandc ge estecblecid en Varscvia el franco Foincere ce -

tuve en consideracién la necesidad por una monede que ga"
rentizara ciertazente el ralor de las :‘.ndemizaciones, N
que ‘al mismo tiempo no produjera probleras de n“cduc *;

- dad.

S‘in et.bar;o el hecho de .‘ue el S“ancc i)o ﬁEQréT'éovo '-\oné
da real Ya variacidn :‘e precio del oro en re‘ aci bn- al -
costo :mrdna‘ en ‘los d:ferev‘tes ua‘sns, los p roo‘ eras T
que presgntan algmo Zstados, 1& evls"eﬁc*a de un nre—-

.

io libre y otrc-of icial Tesrecto a éste metal, lo cual-




Ben

1nvo1ucra que ha;.ra discrenanclas sobre como f‘ebe cnmb:.a.-'

e el.zonto-de 1a mdemnlzaca.on. uodas /=s:as c:.rcuns—an-

r Jiércn an gayor. o’es mener ['runo parsque ze“ad

incare

v:rtle*a 1a cor‘necenua de’ "ee:n'\ azsriel Franco E
por ot"a rronAda que tuvxe“a T8y 0T estabilidad‘y es'tnble-“'
ciera un sistema ‘de ccnve"c.’oh_dad que no A1t:~"':x OcElenj :

.lizigio de gcarficzer 1nt:a"r.\rel:mrvo.

onzabilidad que-ze na contemlado—

) respec:o a las mercancias hay que “ener :r cente que “de=:t

.acuerdo 21" tcxto vigente, el porteador ued-‘- eﬂc:m de’

responcabilided zi prueba que é1 7. sus de'\ﬂ di 'x}:es
Scmedo todas las zedidas necesariaz para evitar el dofio-
Zn sintesis la elaboracidn de éstos 2 ocolos represen-

tan un adelsnto ex unos ascectos pero. eetan ‘cenvirtisndo

el asunto a 1a requlacién 4e la responsabilided ‘enun -=7 -

asunto riemasiado cezpleje

Zonre la acentzcién que T cden tehe“ bubv-u qae esne*'ar -

la relacidn i¢ les paiae= cuyo transoo*:e aéreo este mds

desarrolladc.




aw-

Comf'en:.o de:Guadal éaua»rra_ de’ ""\9'61 A

Zn é‘ ano de 195“ se celeb:‘o er - Zstrasburgo uns conferen

cia: ue tuvo no-* objzto loq:' ar una’ mejor. coordinacidni--
del :ransporte aéreo. Zurcpa uno de los accesorios apor-

tados consiztid en recomendar-al ccnsejc de 1a'Ca%I - -—

(Crganizacidn de la Aviacidn Civil Internacional) 'a pre-

parsr un Jonvenioc Intarnscional zobres los ccentratos de -

arrendariento v ‘letamonto de meronaves, mAs zdelante --

a iniciatira del cinsejo de 12 organizecidén nochrada,. ze
cred un subcozisd juridico para estudiar y sreparar un -
royecto.del convenio sobre los ccnrratoc de arrendarien

to, Tlezamento e Intercachio de aerocnaves.

Naturalmente vidé 2 los puntos mds importantes del zroyec
-40 ‘en la determinacidn de las rersoras resncnsables uni-
‘da unc & estas veriedsdes ccniractualss, debido a lss -=

_cozplejicdades del tema ; 2 falta de caracierizacidn de -

ezt05 contrateos el propdsito orirzinal de nrozecto Tuvo =

se losrd acusrdo eala -

d del transportizia de ne

cho o Trenz?

c
venio que fué firzado en Guadalajara en 1961,

reedeor no centractuzl, finslmente en-elicont




Zste Convenio viene .a complementar lo acordado en ‘Iarso-
via y en 1a Haya, en efecto ia Cox vencidn y otocolo Te
glamentan la . resconsabilidad del "ranenor*ador ccnt“ac-—
€ T

tual en ‘el transportador aéreo m*c*nac* onal. :

La Coavencién de Guasdalajara, rerlacenta "a "esoonsab* 11 "

dad ‘del transpcrtedor de hecho gque es 1a pe:‘son'a' distin,—

ta del transportista contractusl.que en virtud de.aute:

zacién dada por éste realizar Sodo o parte del’trangpor—

te regio por la Convencidn de Tarsovia.

Zn.lc . que se refiere al sistexa de ns**cn&abi idad se==

ccnserva el carfcter que este tiene en la Convenczon de-
Varsovia 7 en el Frotocolo de La Haya., esto es» basé;xdose
er la culpa del porseader aéreo y tozmando en épenta la -
inversidn del pesc de 1a prueba a favor del ;a'sa:]ero‘, .
cargador o destinavario, la accidn de respensabilidad --
queda entregada & la eleccidn del demandante, el cual la

ouede dirigir indistintarente el iransportadcr centrace-

_%ual contra el transportista de bec ¢ & contra ambos en

forma conjumta. Existe sor tanto una responsabilidad so-

lidaria entre ambos dorteadores.

Z1 Transportista gue haya sido derandado tiene la oﬁcién

e s 2



‘del demandarte quie ,aﬁ de eleg{r'énére‘-

os.tribunales. que conoce 7 resuelve el =

cnvenio de'Guadalajra establece que sus-

ni uueden ser oH e*o e‘“ese"vas lo cual-

Sus “1sposzc10ne= vienen a coprlementar a1 “cgulac46n

1+
I

a Zcnvencidn de 7arsov1a-:

novadores al:Derecho Aeronfutice
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Zn base a" esrudlo *eal"zad 'y a'las mves gaeiones 1le

vadas a cabo en elicazpo de la “a ac on, enilo’ que se re

tes.

+ Simp lifif‘aclén?

‘que se re fie e a; los Vrémltes de 1¢cenc1as oara obtener-'

planes qe ‘rielos

~eg‘ a"evto e'x -or:ar x:.és o“jﬂc'va 7. Punclonal de llezada

7 sal :Lda de aercnaves nual;caa 7 Drwadas. :

Integracidn de un Cédigo aercnduti co que co"n enda tcdas

las n ornas re"e“e.‘..es al Derecho Ae*cnaut* co ex:.stente -



LEGIZLACION

a)

-9

c "II'L"I.C %f:::ro '

""C’L«.W“Is.é.;':'_‘! OTP0S PAIZZIZS

Legislacién ierorndutica.

vTonando en -cuenta la imp orta~c~a de la rﬂgla...en*ac:.cn,
en la actividad consideroc necesario senalar en ferrza -
~'gintética al gunos puntos de la Een-lav on snano"a33

en-la materia para. tener una-visién més acpliai

a) Sobera:u’.a sobre espacio aéreo, ‘=y general de:a7lia

'tante la szgu:.ente-

Articulo 1~ E1 ESDBCI.O ae“eo slt\.ado sobv-e el t:e“

tor:.o es'umol y»su ...a. '}.erritor* al s é

su,jetu a 19 se‘bera ia del ._ste.co ..sua:*ol.

} Art:’.culo 2— Las Ae*cnnveq nac*onales tmirén hace- -
uso.para la naveracién del esaac‘o aereo

Zspafol.

33 Cocu:os 7 Leyes de iviacidén Civil de Iberoaméri-~
ca Inrigue l"aoe‘lo Lépez Instituto de Cultura .--
hiscana 197C Fag. 345 Ispeia.
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El estado TSneicl, por tracadcs o conveniosg con

otros estados ° medlan*e aerm;so especxal, Do

Artfeulo 31 El beiéfhb'podré"xjar}las zonas en.que se -=

Articulo?#(

de lo= daros 7 “erju1c1os de éJv

Articulo 5.  5i£“:er3uicio de lo esti;ulado en'tratados o --

convenlcs 1nce"nac~onale5. la presente ley regu

;aré la ‘navegac: .6 aérea-nacional, en todo caso
;ay;gternacxonal de territorios de soberania es

pafiola.

A ’alta de “erlas vrovias en la nazteria, se es-
.turﬁ a 1eyes B d;snosxclcnes v1zentes de curéc-

ter comin,
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Est’a’,leyv se aplicaré 'a la navegacidn adrea mi-

litar cuando se disponga expresamente.

'a'aer‘onavé"del Zstado Zspafiol se considera de-

Articulo:6.-

'tev"itorio snanol cualquzera que sea ‘e1 ,\1uga.r :

espacio d nde se encuentre. :

Articulo 8

E) terr tor:.o naclonal se d:.v:Lde ‘en demarcacio-
: . f;,jadas poxr. el winisterio del aire,
qu:.en podré modl*‘icarlas conforme lo aconcsejen-

las neces:.dades de la navegacidn aérea.
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I.a.-, fu.nciones gubernet:was, admnlstratlvas, de

ridad’ 3 vohcia de 1a-

las’ de:arcac‘ ones se determmaré.n oor d150051——

c~ ones eg-lamentarzas .

Articulo ‘10. :.n cada demarcaczon e*ustiré el nfmero de aero-
puer tos que- se Juzgue necesario, los jefes de -
éstos. limitarén.sus facultades‘a‘l &rea toﬁél —
“del aercpuerto y a-sus resnec*lvas zonss de re-

caleua, o espacio aéreo que se determme.

EZn lo que. se refiere a los-Prototipos y-Certifi:

cadcs de aeronzvegabilidad, los preceptos més. =

izportantes son los sigfuientes:

Ar":.culo 34, Serfin litres el Zstudio y las in*'cia ivas narao
la construccién de prototiros de ae*‘onaves ¥y me

tores asi como de sus accesorios.

Se entiende por Prototipo las primeras unidades
ccnstruidas sara comprébar précticamente la efi
“cacia de.une concepcibn téenica. Lgs demds. uni-
dades del mismo tipo se considerardn en serie.-
¥o se calificard ninein prototipo de aercrave -
ni se autorizard para el wvuelo, sin su previa -

inspeccidn téenica por el ministerio del aive. -



~'susgp endev' ‘la construccién cuando 1o se ajuste=

'a las cond:.c:.cnes en gue fué autorizada.

Arciculo}é Ni_nguna ‘aercnave ser# autorizada para el vuelo
sin la previa expedicién de un certificado de-
aéronavegsbilidad‘ el docurento que sirva para
identificar técaicacente la aeronave, definir-.°
sus caracteristicas y expresar la culificacj.én

que merece para su utilizacién, deducida deisu

inspeccidn ex tierra 'y de las corresnond:.ences

pruebas en vuelo.




en' Brasii3 se encusntra remlado

‘Artieulo; II]

Artivcuio‘“ i‘l; . Se’ consideran ejecutados en 3rasil los ac

tos que originindose en una aeronave con-

siderada como serritcrio extranjero,’ pro-
dujeran o llegaran a producir efectos o -

dafos en el territeric de Erasil.

34, Mapelli Lépez Inrigu
vil de Iberoamérica .Ln
Pég, 73 SBrasil.

izes 7 =ye.; de av:.uc:.b* ei
izuto de Cultura ﬂn. 1070 -

1

st O
.
1"
a1



Articulo i

rticulo VI

S aereo clau Nla i ue exoneran de responsa -
; b:.hdad al’: ..ransoortlsta, que establez—-
can para la nisza un limite inferior al-

fijsdo en éste Cédigo y prescriban otro-

que no sea el del luzar del destino.

Para la legislascidén Srasilefia las aseronaves se clasifi-
cap en civiles y militares, la pérdida de una aeronave-
3rasilefia tendri lugar por enegenacién, expropiacién, =
por utilidad piblica, por renuncia, por abandono, por -
destruccién de la sercnave e incluso cuando fuese utili
zada en forma ilegal en cuanto & las normas reguladas -

de transporte aéreo internaciornal.



“blecido a ld leyi
Dela Sc'c}'xa'dg: "Vlle‘:gada o de aguella =n gue 1a ae:;cnsiw;'é -
: huﬁieée debido llegara su punto de destino, en Sste caso
dela interrupcién de transporte en las acciones' derira~-—
das de carga ¢ equipasje de la fechn de conclusidn de-eef—
7icios. en las accicnes de indeznizacién por asistencia .--

o salvamento.

Tembién zanejan a titulo de infraccicnes los.cuales serdn -

do con el asunto que se trate.



c)

“liggi-

‘Las autoridades aercnfuticas competentes: en Brasil,

el ministerio de aerondutica auxilidndose por las' -

demds dependencias de la a@ministréci6n;pv.'xblic'_a'.
Cuba en la Legislacién Aeronéutica

Cuba35 cuenta con su:re 1a.u:ent

c1v11, el cual 1ene oor o:;jetc

cernlen*e a: 18 navngac:.on 2k

part:.cular ° conercml 'nac cn'al e‘(t’ranjera'sob"’e

el terr:.to“lo de’ la Zepiibl . y en aguas jurlsd:.ccm

nales. en tlemo de paz establec*endo cond ci cnes 7

requisitos baao los cuales pueden efectuarse act:.v:.

dades de navegacibn..

Las disposiciones generales sobre navegacién en Cu-
ba manejan el concepto de soberania que ejerce’la -

Repiiblica sobre su territorio.

385 Manell* ‘Lépez-Enrique-Cédiros.y leyaside. aviscs -

cién civil de Ibercamérica. Instituto de Cultu- .
ra Hisp. Cuta. Pég. 171.




aeronave! uisitos para la navegacidn aéres in--
térnacional,'ﬂ'restriéciones y limitaciones al trénsito-

aéreo,' dlqusxcioneé de seguridad piblica,las defini--

" ciones '&e'u 1os elementos que integran las tripulaciones

de las aeronaves, asi como disposiciones transitorias-
‘y una disposicibn final que sefiala que se derogan to--
das las disposiciones legales y reglamentarias que se-

opongan al cumplimiento en lo dispuesto a la Ley.

Las autoridades er cuba en materia aeronfutica son: 1la
direccién de aercnéutica civil, el bisiministro de —--
transporte maritimo y aéreo del ministro de transporte,
el instituto de aeronfutica civil y la emprresa de avia

cién del niristerio de transportes.



gré comprender-qu

los juri stas ' 96

y funpidnai lia actividad adréa, vor lo que se en~.

cuentra perfectamente regulado por la legislacién’

sérea.
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4.~ Existen; conceptos que ‘se”mane“jan‘ ‘dentro del

“‘Derecho: Adreo que-eor poce f!ﬁeig:uepfc'es‘u‘deqir:fo, ael”

or 1o que es necesario-definir.:

a’conocerlo . mds




Aerddromo

Aeronave

, 'Aiéfohyﬁut:i;éé o

Agropuerso

Atmésfera

=103 -
GLCSARIO

Area definids de tierra o'de agua que ip-

'cluye todas edificaciones, -instalaciones-

¥ equipos destinada total o pi;.rcia.lmente—
a la 1legada y-saiida 7 nmovimiento en su-

per“lc*e de aer-naves.

Cualqu1er veluculo que bueda sostenerse =

en el au‘e.

ue'estudia la nave~

to al trifico cemercial ~-
con ms alaczones rara la recepcién 7 ---

.,ransnort:es éde pasajeros y mercancias,

Superficie que produce sustentaciéa por -

efecto del paso del aire através de su --

forma aerodinAmica - llamada pérfil -.

Se divide en 3 grandes capas a saber; Trg
posfera, estratdsfera y ionosfera; para -
los efectos practicos se ccnsideran las -
2 primeras ia Troposfera y la estratdsfe-
ra, estdn separados una de OtTa POT una -

capa interredia llamada Tropopausa.



Cersificsdo ce
aernnavegand

2]
i

mbussible

Jerecho Tadree

O T

dfztapcias cc,no:‘:&zx‘.e'lto 7 :xsntenn;‘.e;n-

to de la sercnave.

“La jeccetaria de Comunicaciones 7 Trans-

por“:es expe Certifizzdo de iercna

vegabilidad cozg conzranciz de gue la --

esmente sasisfacstarios.

Eo;‘.a subitaneia jue 3l cexhinarze cen 2}

oxizenc a"od

cizsifizan o

2TeRar un hecnc o <lase 7 :::as Al
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Luaes de Fisca . - -i.Luces’ ae“cnéuﬁ' cas: de 'u er“:.c:.e d1=

L nuentaa a 1o 1.8"‘!0 de u'xa p;sta, Jue
ndzcan fu cu‘ecclon 9 ‘yimte.
Magrieula el Docum'eﬁto -acréd ac*vc de que una ——"

pez‘:ona c cc;a se encuentrsa "EE‘S»Z‘&

{dae inccrita en una satricula o né~

..mina.

Fotor Teda miguina capaz de trapsformar <o

enercia de cualguier :'po,-; ]

zica neux:ét-ca, 1*.dré-'1 ~a, i el’éy:;::“.A-

ca térzica,- en u:abajo ..‘eca:lco.

(Y

“Plan de‘vuele ~++ o -Sa énsisndienlas_inCorzsct ones - esgec

ficas que respecto &l vuelo proyecta
do de ng asrcnave e somete rara-su
aprobacidn 3l control de trinsitec --
aéreo v el representante de le suzozi

Zad,



~lataferza

Zegistzo

Leronéutico

Tuelos ITE

Tuelos (TR

-vuelo por-zedio de

= 106 =

‘A:ea'de:’inra en un aerddrcmo tercestre

destinada a dsr eabida a.las. aercrnaves-
sra fizes :ie, emf:‘.ar’.;‘;ze o desecdarque de
rasajercs . c:.carpa :-eaf:rovisiona:ientb -
de cocbustible, sstacionsmiento o mante

niziento.

Cficina ncsrnamenwl desvinada adar. =

e =E egTTuUsIuUra 7 52 fe

—pe

. ce -lama vuelo ‘IFE-a cualquier:vuelo —-

efectuado de ‘acuerdo ccn las -refias de-
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