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1.- ESTADO DE !'iICHOACAN LOCALIZACION GEOGRAFICA (Ver lámina # 1 ) 

Est~ situado en la región centro occidente de la república ~exicana,entre los P.!, 
ralelos,21°y 18ºde latitud norte y, los meridianos 100° y 104°de longitud oeste. 
Limita al norte con los estados de Guanajuato y Jalisco,al noreste con el estado de Queré

taro,al este con el estado de México,al sur con el estado de Guerrero y al suroeste con 
los estados de Jalisco y Colima y el Oc~ano Pacírico. 

El límite más extenso lo tiene con el estado de Guanajuato con 445.3 kms. ,y el mas corto 

de 44.8 kms. con el estado de ~'uerétaro. 

Su extensión territorial es de 59 928 k!:l 2 ,representa el 3.1 % de la superficie total de 

la república Mexicana y ocupa el 16 avo lugar entre los estados que confor:nan el País. 

Políticamente se encuentra dividido en 113 ~lunicipios y la longitud de su litoral es de 

213 kms. ,que representan el 3.5 76 del litoral I'lexicano en el Océano Pacífico y, el 2.1 % 
del litoral nacional.Cuenta con una plataforma continental de 2315 km 2 y dispone de 5 k:m 2 

de lagunas litorales. 

2.- U!PORTANCIA DEL ESTADO A NIVEL NACIONAL 

En el estado de Michoacfui la actividad predominante es la Agricultura,y es uno de los es
tados que m~s contribución tiene a nivel nacional en ésta actividad. 

El tipo de explotación Agrícola que se genera en el estado no está muy técnificado ni 

diversificado pero,con las condicionantes climatológicas y naturales de la región,hacen 
que el estado s~a un productor potencial Agrícola. 

2 
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Actuamente se dispone de un total de 1289.7 miles de hectáreas para cultivo,de las cuales 
el 71.4 % corresponden a tierras de temporal y, el 28.6 ~G cuentan con sistema de riego. 

Durante el año de 1985 se cultivaron 788.8 miles de hectáreas,las cuales contribuyeron en 
buen porcentaje para la demanda alimenticia nacional. 

Además de la act~vidad frutícola que se desarrolla prácticamente en todo el estado,que es 
otra característica de la región,contribu:ye fuertemente para la economía del estado.La pr.2. 
ducción frutícola tiene gran demanda nacional y de exportación,un alto porcentaje es con -
sumido por los estados de Guanajuato,Jalisco,I'iéxico y Distrito Federal entre otros. 

Las condicionantes naturales con las que cuenta el estado de Iüchoacán,hacen que existan 
grandes extensiones forestales y,~stas hascienden a 1.5 millones de has. aprox. ,de las 
cuales 1061.1 miles de has. corresponden a la superficie árbolada,con un área explotable 
estimada en 800 mil has. de bosque. 

Esta es otra actividad,de las muy variadas,que fortalece a la econo mía estatal ,por ser 
uno de los abastecedores de la materia prima para la industria de la Transformación Fore~ 
tal,ubicadas en el mismo estado y en los estados de México,Jalisco y D.F. entre otros. 

3.- HIDROGRAFIA 

El territorio estatal,est~ drenado por varios sisteoas fluviales; la cuenca del Río Balsas 
la del Lerma,el sistema fluvial Costero y las cuencas Interiores. 

La cuenca del Río Balsas es una de las más importantes de la RepÚblica,con una superficie 
de 112 320 km2 ,el 55 % de la superficie total del estado. En su jurisdicci6n el estado 
de :Michoacán aloja zonas de riego y obras Hidroélectricas fundamentales para la economía 
Nacional y Estatal en los sectores de: Agropecuario,Forestal e Industrial • 

3 
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Las afluentes m~s importantes que desembocan al Río Balsas,provenientes del estado son los 
ríos: Grande,Tepalcatepec,Taclimbaro o' Carácuaro,Cupatitzio y Cutzamala,en éstas corrientes 
se encuentra tambi~n la infraestructura Hidráulica,construída con fines de Riego,control de 
avenidas pluviales y generación de Energía Eléctrica. 

La cuenca del Rí.o Lerma,es considerada una de las más grandes del País y domina una superf_i 
cie de 125 370 km?. ,de los cuales al estado de r:ichoadi.n le corresponden 13 442 km~ ,que r~ 
presenta el 22.4 % de la superficie total del estado.Su escurrimiento anual es superior a 
los 11 400 millones de ¡-¡3 ,que es el 3.1 ;.G del total del País • 

El sistema fluvial costero drena hacía el Océno Pacífico,toda la precipitación de la verti
ente I-'lichoacana de la sierra Earire del Sur;formando las siguientes corrientes:Coaguayana 
Aquila,Ostula,Ifotin del Oro y Hexpa,a.si co:no arroyos de menor inportancia. 

Actualmente se construyen obras de ?~ego para el apro,echaniento y desarrollo Agrícola. Las 
cuencas interiores del estado,corresponden a los Lagos de;Cuitzeo,Pátzcuaro,Chapala y Zira
huén:existiendo otras Lagunas de menor importancia cono; San Gre5orio,Cuitzitlán y Crunecuaro. 

En una síntesis objetiva el estado de i"Iichoacán,cuenta con los sigu.ientes recursos acuíferos: 

221 manantiales,Ríos,Lagos y Lar;unas,anteriormente mencionados,registrando un escurrimiento 
total de 5 659 millones de m3 ,de los cuales 4022 ~illones de m~son aprovechados mediante 
28 presas que los almacenan y regulan para beneficiar a un total de 382 439 has. ,de las cu~ 
les 226 351 corresponden a distritos de Riego y 156 088 a obras de pequeña Irrigaci6n. 
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4.- IlTIJUSTRIA 

Básicamente 1a industria Hanufacturera está orientada a 1a. transformación de productos 
agropecuarios,dispersos por todo el estado y que,se caracteriza por su número tan ele
vado,que supera a la entidades típicamente industriales como lo son los estados de 

Nuevo León, Guanajuato y Querétaro y es rebasado únicamente por los estados de:i·léxico 
Jalisco,Veracruz,Puebla y el Distrito Federal. 

El 60 ¡6 de la producci6n Industrial ríanufacturera del estado se concentra en las loca
lidades de : 1-iorelia, <:;acapu, Uruapan, Zamora ,J..patzingán, Zinapécuaro y Lázaro Cárdenas, que 
se dedican a la obtención de azúcar,preparación de fr~tas y legumbres,molienda de trigo 
aceites,elaboración de tortillas,harina de maíz,alimentos para animales,bebidas gaseo
sas,mueb1es de madera,infraestructura pesada etc •• 

De la región Oriente del estado,los nunicipios de ilidal50 y Zitácuaro ,son los que con
centran las industrias manufactureras de los productos de la madera y de sus derivados, 

minerales no metálicos,cuero,productos alimenticios y resinas. 

La sub-región de la Costa,representa una especial importa.ncia,porque en esta zona se e~ 
cuentra ubicado el complejo Industrial Giderurgico de SICAli.~SA ,que es un polo de desa
rrollo que adem5s de Denerar empleos,cubre la demanda de ellos,en un alto porcentaje a 
nivel regional.Ya que ésta zonz se encontraba marginada,industrialmente,y en casi todos 

los aspectos de desarrol1o,ya que su economía venía estableciendose en base exclusiva 
mente a la agricultura,y existía una notable descompensación económica regional. 

La creación de este polo de Desarrollo fué principalmente para equilibrar la economía 

regional y,elevar el nivel de vida ,para de este modo tratar de controlar la emigración 
poblacional del campo hacía las grandes ciudades. 

5 
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Actualmente en éste complejo Industrial se producen 960 mil toneladas de ácero liquido 

al mes y,en breve se producirlui materias primas para la fabricación de bienes de capital 

como laminados planos,tuberia de grandes dirunetros etc •• 

En el presente año se pondrán en marcha dos módulos de fabricación de fierro esponja con 

capacidad para un millón de toneladas y, se estima que ésta obra generará empleo para 20 

mil personas aprox. • 

En Lázaro Cárdenas se realizan inversiones para el desarrollo industrial Portuario y la 

instalación de empresas que fabricarful piezas de forja pesada. Por otra parte P.EI1EX for

talece aún más el ~olo de Desarollo con la nueva planta de Refinación Petrolera que gene 

rará más empleos ,see;ún sus políticas de desarrollo y programas. 

Fertilizantes Ifoxicanos,FERTriEX,r~aliza importantes inversiones para para la producción 
de ácidos y nitratos. 

5.- ENERGIA ELECTlUCA 

El estado de I-1ichoacfui es uno de los principales generadores de energía Eléctrica en el 

País,su potencial representado por las corrientes de los principales Ríos del estado y 

su aprovechamiertto,han podido incrementar la generación de Energía,con la construccion 

de plantas Hidroeléctricas cada vez mayores. 

Actualmente en el estado existen 65 plantas Hidroeléctricas,distribuídas principalmente 

en las cuencas de los Ríos Balsas,y Lenna,con una capacidad instalada de 1550 000 de 

kilowats.Esta situación permite que la industria eléctrica en el estado,represente una 

de las rrunas econónicas más dinámicas e importantes,ya que contribuye con el 15 % del 

total de la energía eléctrica generada en el País. 

6 
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6.- COI1ERCIO 

La producci6n el~ctrica se destina a satisfacer la demanda del consumo de la entidad y 

la de los estado's de Guanajuato,Jalisco,Guerrero y el Distrito Federal • 

La entidad cuenta con abundantes yacimientos Geotérmicos,los cuales son utilizados en 
la generación de energía eléctrica. 
Actualmente se tienen detectadas 3 zonas de este tipo,que son las siguientes: 
a) Ixtlan de los Hervores,que cubre parte de la Cienega de Chapala. 
b) La zona del La50 de Cuitz~o. 
c) Y la zona de los Azufres,localizada en el municipio de Hidalgo,en donde ya se han re~ 

lizado perforaciones exploratorias con buenos resultados. 

El aspecto comercial,a nivel estatal,está caracterizado por la concentración de estable
cimientos en los principales centros urbanos y econóoicos como: 
i-Iorelia,Zitacuaro,Uruapan,Zamora ,Apatzine;án,I,~zaro Cárdenas,Ciudad Hidalgo,La piedad,Jacona 
Sahuayo,Tacámbnro y Tiuetamo. 

La infraestructura de apoyo para el manejo de productos a~ropecuarios es escasa y,est~ 
muy concentrada ,T·lorelia cuenta con el único cen'tro de Abastos de la entidad.Cabe hacer 
notar que existe un cosiderable déficit en la capacidad instalada para el alr:iacenamien
to de la producción Agrícola. 

Conclusión: 

El estado de r·:ichoacán en la contribución nacional,en los planos económico y 

de desarrollo es muy notable su participación en los campos de;La Agricultura 
La Ganadería,La Pesca,La Infraestructura Pesada etc •• De este modo el estado es 
una fuente potencial para la economía nacional, tomando en cuenta el buen mane
jo y ad.man. de los recursos naturales con los que cuenta. 
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DESCRI'ECION DE LA ZONA DE ESTUDIO ( Ver l~ina # 2 ) 

1.- LOCALIZACIDN GEOGRAFICA: 

El municipio de Hidalgo se encuentra ubicado geográi'ica:mente en la regi6n 
Este del estado,y sus delimitantes pol!ticas son: 
Al norte con los municipios de;Queréndaro,Zinapécuaro y Maravatío. 
Al sur con los municipios de ;Tuzantla y Tiquicheo. 
Al oriente con los municipios ;Irimbo,Tuxpan y Jungapeo. 
Al poniente con los municipios de;Indarapeo,~zitzio y Q;ueréndaro. 
El municipio contiene una extensión geográfica de 936 267 kms~tiene la forma de un polígono 
irregular.Situado entre enormes barreras montañosas del eje Neo-volcánico Transversal ,que lo 
rodea y forma un extenso valle de 25 a 30 lana. de largo por 15 kms. de ancho aprox •• Los des
prendimientos de la sierra de Otzumatlfui hacen que éste valle sea un poco accidentado. 

2.- DATOS r·;ONOGRAFICOS: 

Como bastión Tarasco la vieja Tlaximaloyan emergio en el plano Pu.repecha entre 
los años de 1401 y 1450,pero su figura como pueblo aparece en el horizonte Protohistorico , 
mediante la penetración Otomí.Al paso de los l'iexicas por ésta región hacia el año de 1216 
(D.C)rumbo a la tierra prometida por el dios Hitzilopochtli,ya encontraron este poblado con 
el nombre de Otompan Tlaximaloyantya que se había influenciado enormemente con la expansi6n 
cultural de los Olmecas,Totonacas,Chíchimecas y Matlazíncas,sobre todo por la corriente prE_ 
yectada por el cercano centro cultural de Chupícuaro,en el hoy estado de Guanajuato. 
En la ~poca prehíspanica,Taximaroa (palabra que se deriva de tle.ximaloyan en la lengua Oto
mí,que significa lflugar de carpinteros " ),fué uno de los reinos más poderosos,por su situ~ 
ci6n geogr!fica y la importancia política y econ6mica,hizo que los imperios Tarasco y 

1 11 'I' 1 11 
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Mexica quisieran tenerlo como pueblo contribuyente. 

Su fundación oficial ocurre el 14 de septiembre de 1598,cuando Gaspar Zuñiga y Acevedo en 

calidad de Virrey de la nueva España,ordenó al encomendero Don f'iartín Ceeron Saavedra,que 
reuniese a los indios dispersos por la conquista y formase un pueblo. 
Durante el primer si~lo de la. domine.ción Espa.iíola y ,hasta el 20 de Viayo de 1908,por decreto 
del congreso local fué agregad.o un nombre al poblado,'' Villa Hidalgo Taximaroa " el cual s.Q. 
lo fun5ió durante 14 años,ya. que el 10 de Octubre de 1922 el H. Congreso de estado,hizo C8E:!_ 

biar de nombre por el de " Ciudad HidalBo ",pasa.'1do actual:nente a la. categoría de distrito 
y Cabecera hunicipal. 

3.- DATOS TOPOGRAFICCS: 

Orográfica.mente en el municipio se presentan tre tipos ó formas características 
de relieve.La primera corresronde a zonas accidentadas y abarca el 45 5~ de la. superficie.La 
segunda corresponde a zonas sP.rniplanas y abarca el 40 ~.; de la superficie y la tercera zona 
corresponde a zonas planas y cubre aprox. el 15 % de la superficie. 

Las zonas accidentadas se localizan en las partes norte,oeste,sureste y centro del munici
pio.Y están conformadas por el sistema volcánico transversal,la sierra de mil cu.mbres,cerro 
~e guangoche,cerro de la cruz,cerro puerto del hueso,cerro de las palmitas y cerro agua azul. 

Las zonas semiplanas ,se localizan en las partes noreste,centro y sureste del municipio. Y 
están formadas por los poblados de;pie de monte,cruz de caminos,rincón de arriba,los charros 
José Via. I·íorelos ,mesa de nazari to, el bayo, el caracol y agosti tlán • 

Las zonas planas se localizan en las partes noreste,centro y sureste del municipio ,y están 
formadas por;rincón de arriba,el chaparro,san bartolo,cuitareo,la casa del padre, la venta 
y sán andrés • 

'º 
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4.- CLWA 

El régimen t~rmico en la cabecera municipal,Ciudad Ridalgo,comprende la Isoterma Ca. que es 
un régimen medio templado,lluvioso,contemperatura media anual en el mes más cálido superior 
a los 22 C ,y la presión atmosférica ofrece declives notables superiores a los 1011 mili
bares (unidad de medida de la presión atmosférica) equivalente a 762 m.m. durante el mes de 
Enero.Esta presión determina la presencia de un aire frío seco de tipo amazonico,preludian
dose en al~nos años los ter.iprnnos imviernos a partir de ?foviembre y Diciembre.Esta presi6n 
influye definitivamente sobre el tipo de viento en las estaciones extremas,siendo entonces 
dominantes los que se dirigen al Este ,calificados como vientos Alicios que corren con una 
velocidad de 14 a 25 km7 hora aproximadamente. 

Con respecto a la precipitación pluvial en el municipio de Hidalgo,existen dos Isoyetas 
una que penetra por el estado de Guanajuato hacia el noreste ~ichoacano que está calculado 
en 800 m.m. anuales promedio,y la otra que también imvade el noreste procedente de Fiorelia 
con un valor de 1400 m.~. • 

;En cuanto a la H~edad corresponde de un 60 % a un ?O 5.j las humedades que abarcan el sistema 
volclinico transversal.En el mes de Enero invaden masas de aire frío y seco,y masas de aire 
seco y caliente,entonces la humedad es baja. 
En el mes de Julio éstas mism~s régiones son invadidas por masas de aire caliente y h~edo 

entonces la humedad es alta,provocando la nubosidad at~osférica,orígen de la precipitación 
pluvial.El panorama clim~tico de Ciudad HidalGO cowo cabecera nunicipal,es en la parte alta 
el clima semiseco,así como en la baja,y con la primavera y el invierno son indefinidos. 

ll 
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5.- G:EOCENIA: 

Al hacer el estudio de la conformación interna del suelo se lleg6 a la conclusión que Geol6-
gicamente, en el subsuelo del municipio predominan superficialmente las rocas igneas de na
turaleza vólcánica,es arcilloso,arenoso de color café y amarillento.Está clasific,ado en el 
grupo Andosol,formado por cenizas volcánicas ricas en cristales y arcillas • 

6.- HIDROLOGIA: 

Los recursos hidrológicos del muru..cipio de Hidalgo son los siguiente;cuenta con 42 arroyos 
n 

de caudal pe:rmanente,además de 10 brotes naturales de agua (manantiales),y las presas de 
Pucuato,I'!ata de pinos,Sabaneta y la Laguna de los Azufres,en la cual existen 25 manantiales 
hipertermales,que a su vez producen una energía calorífica que actual.mente es aprovechada 
por la Comisión Federal de Eléctricidad,ya que instaló,una planta Geotérmica para canalizar 
aprovechar e industrializar dicha energía,creando así en esa región una importante .fuente de 

desarrollo j de empleos,que permiten así a una parte de los pobladores del lugar,no emigrar 
haciá otras regiones que cuentan con un tipo de desarrollo industrial,como se mencionó ante
riormente,ésta región se caracteriza por un tipo de producci6n primaria ,es decir que su de
sarrollo primordial está basado en la producción agrícola y forestal. 
El sistema hidrológico de la entidad corresponde al "Distrito de riego # 45 " y riega un á
rea de 22 669 has. de tierra laborable,que paxa su riego se ha requerido el almacenamiento 
de las aguas corredizas de los siete afluentes del Río Grande,a.1.macenandola en las tres pre
sas con las que cuenta el municipio,con un total de 33 500 000 metros cúbicos de agua.Exis
ten también 30 manantiales ,dos de los cuales abastecen de agua a Ciudad Hidalgo,uno se 11.!!; 

ma los Pavos ,que surte por medio de bombeo y el segundo denominado Ojo de Agua,que por 
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medio de gravedad,aportan ambos ciento cuatro metros cúbicos por segundo a la red de agua 
potable de la población • 

Por el extremo sur de la población corre el Río(Grande) Taximaroa,de este a oeste,y tiene una 
longitud de 150 k.rns.,~ste Río es arluente del Cutzaniala que entronca con el Balsas. 

La contaminación ambiental se hace notar como en todns las poblaciones por sus diferentes me
dios ,aquí en CiudDd Hidalgo,se da en el P.Ío Taximaroa por medio de la descarga de a.e;ua.s negras 
y desechos químicos. 
En la zona aledaña a la cnrretera,que cruza al poblado,exíste conta:minaci6n por humos y ruidos 
adem5s de la quema de bas~ru y desechos sólidos que contaminan la zona periférica de la ciudad. 

7 .- OROLOGIA: 

El municipio de Ciudad Hidal~o es el principal productor de madera en todo el es -
tado de Uichoacán,ya aue cuenta con una bnstn superficie de zona Silvícola de Oyamel y Pino 

principalmente,posee el once porciento del total del estado de reservas boscosas y el veinte 
porciento del municipio. 

8.- DATOS ErNOGPJV'ICOS: 

La superficie urbana actual es de 734 has. teniendo una población de 37710 hab. 

en Ciudad Hidalgo y municipalmente ex:íste una población de 80 000 hab. 
Del total de la población municipal,Ciudad Hidal~o concentra el 47 % de la densidad demográ
fica. 

9.- LOCALIZACIOU EN TERI'IINOS GEOGRAFICOS: 

Altitud s.n.m. 204-5mts. ,latitud norte 19° 4' 30" 
longitud oeste 100°34• 00" 
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Estudio Urbano 
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ESTUDIO URBANO DE CIUDAD HIDALGO I"i I e H o A e A N 

I.- DELI11ITACION DE LA ZOUA DE ES':J:UDIO (ver lrunina # 3 ) 

1.-Foligonal compuesta por los siguientes puntos:A,B,C,D,E,F,G,H,I,J,K,L, se estableci6 ésta 
área tomando en cuenta un radio de acción de 4 kilómetros,tomando como origen el centro de 
la mancha urbana,ésta superficie abarca total.mente el área urbana así como zonas aledañas 
a ésta • 

2 .-SII<rESIS DEL HEDIO FISICO (ver l~minas 4,5,6,7 ) 

a) Edafología: 
Los componentes edafológicos que caracterizan nuestra zona de estudio son dos; 
.Andqsol y Luvisol 
El Andosol Umico,se caracteriza por estar formado a partir de cenizas volc5.ni
cas,en condiciones naturales y tienen vegetación de pino,abeto,encino,oyamel 
etc. entre otras • 

El Luvisol Crómico es una acumulación de arcilla en el subsuelo y su vegeta
ción natural es de selva ó de bosque. 

14 
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b) Geología: 

Geo16gicamente existen cinco tipos de suelo que son; 

1.-Basalto y brecha volc&nica bas~ltica. 

2.-Andesita 
3.-Arenisca y Travertino. 
4.-Aluvión 
5.-Toba Basáltica 

e) Topograf!a: 

B~sicamente existen cuatro tipos de suelo en la zona; 

1.-De O a 5 % de pendiente 
2.-De 5 a 10 9~ de pendiente 
3.-De 10 a 20 % de pendiente 

4.-De 20 % en adelante 

d) Uso potencial del suelo: 

Se contemplaron seis tipos diferentes; 
1.-Urbano 2.-De cultivo 
3.-Matorral 4.-Bosque 
5.-Arena 6.-Cuerpos de agua 

"1 
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II.- ASPF.CTOS SOCIOECCNOMICOS (Ver lrunina # 8 ) 

1.- El c~lculo de las proyecciones de población ,se logró atrav~z de tres diferentes nétodos, 
los cuales arrojan diferentes cantidades de población y podemos conocer de ésta forma,el 
crecimiento porcentual referido al año 2000 como programa fijado. 
Los métodos utilizados son los siguientes; 
a) Aritmético 
b) Geométrico 
c) Tasa de interés compuesto 
De donde el crecimiento porcentual puede ser; 
a) Alto 
b) Medio 
c) Bajo 

Las fórmulas utilizadas son las siguientes: 
a) Para el método aritmético; 

Pb=Pf + Pf Pi (Ab - AJ: ) 

Af A i 

De donde; 
Pb= población buscada 
P.f= población final 
Pi= población inicial 
Ab= año buscado 
Áf= año final 

Ai= año inicial 

21 
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b) Para el método geom~trico; 

Fb= log. Pi" + log. Pf - log. Pi 

Af - Ai 

e) Para el método de la tasa de interés compuesto: 

Pb =Pf (I + i )n 

F6rmula para conocer i= la tasa de crecimiento anual; 

i= n_EL 

Pi 
De donde; 

I x IOO 

i= tasa de crecimiento anual 
n• lR diferencia entre el año final y el año inicial 
Pf= población final 
Pi= población inicial 

2.- De la tabla comparativa de poblaciones ,se deduce lo siguiente: (Ver lrunina # 8 ) 

En base al crecimiento natural de la población y los problemas de inversión, 
en la implementación de industrias por parte del gobierno del Estado,se consá_ 
dera que la dinámica de crecimiento poblacional será baja,es decir que la po

blación para el año 2000 ser~ de 57 236 hab •• Adem~s tomando en cuenta que su 
población se incrementa en 1000 hab/ año aproximadamente • 
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24692 
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1980 

35540 
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198 4 19 90 

37 710 44218 

41039 51 o 51 

35540 410 99 5111 o 

2000 

57236 

73451 
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TASA 0/o 

BAJA 

MEDIA 

ALTA 

?!E-DATOS RECOPILADOS DE LOS CENSOS DE POBLACION Y VIVIENDA S.P.P. 

LAMINA# 8 

CALCULO DE PROYECCIONES 
DE POBLACION 

POBLACION CENSAL EN : 

AÑO POBLACION 

1960 17155 
1970 2469 2 
19 80 355 40 

POBLACION 

CORT0--1986--39879 
MEDIAN 0-- 19 9 0--4 4 2 1 8 
LARGO-- 2000--57236 

TABLA COMPARATIVA DE POBLACIONES 

PLAZOS AÑO 
ME TODO ME TODO ME TODO 

ARITMETla GEOMETR'.O: INT. COMP. 
1 HAt:i. HAB. HAB. 

ACTUAL 1 198 4 3 7 710 41o39 410 99 

CORTO 1 9 8 6 3 9 8 79 47068 1 47528 l 
1 ' 

MEDIANO 1 99 o 44 218 5 1o5 1 1 5 1 11 o 
l 
LARGO 2000 57 236 734 5 1 73500 
TASt, DE IN- 1 

CR~1ENTO -- 2.40 °/o 3.69 % 3. 70 °/o 
~j_Q_2000. 
t--RECIMlc~ 
POR CE -- BAJO MEDIO ALTO 

C OMPOSICION FAMILIAR 
DA T 02-.:_ 

POB 1984 37 710 
N~ DE VIV 6745 
DENSIDAD DOMICLIARlA= POS. TOTAL 
=llL!Q = 5.59 N~ DE VlV. 

6745~---~ 
1 = 6 hab./viv 1 

ASPECTOS 
SOCIO ECONOMICOS 
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3.-Según las tendencias de crecimiento del I:IUnicipio de Hidalgo,se estima que para el año de 
1984 existe una población de 79 444 hab. y para el año 2000 una población proyectada en 
109 825 hab •• 
Estas estimacion~s están basadas en la tasa de crecimiento observada; considerando estas 
mismas acciones de crecimiento se deduce que,para el año 2000 el 52.39 % de la población 
será urbana,ubicada en cuatro localidades mayores de 25 000 hab. ,en donde Ciudad Hidalgo 
concentrar6. el 53.36 ~~ de ln población total. 
La poblaci6n rural la integrRrán una serie de pequeñas localidades menores de 2500 hab. 
con un 46.64 % en común de ln población total • 

Dentro del municipio de Hidalgo,la población que más demanda de suelo urbano requiere es 
Ciudad Hidal~o,en donde los asentamientos humanos,se han hubicado en áreas no aptas para 
su desarrollo y en ~orma anarquica con,un alto índice de especulación del suelo. 

4.- Pirámide de Edades: (Ver lámina fj 9 ) 

En éste es"tudio se puede apreciar el predominio de 1 2 población juvenil 
y en edad para producir,tanto en el año actual como en el año 2000. 

5.- Ifiveles de Ingreso: (ver lfu:iina # 10 ) 

En ésta comparación poblacional,se hace notorio que el nivel promedio 
de adquisición de ingresos es de 1 a 2 veces el salario mínimo. 

1 ,1 1' I , ~ 1 1 ,lj 1' 
1 
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HOMBRES 

l 42 

l 49 

1 104 

1 220 

1 300 

1 410 

1 444 

1 457 

6 51 

690 

839 

911 

1171 

1293 

1941 

o o o 
o o o 
IO o "' 

[ill o 

EDADES MUJERES 

84 Y Mil! 55 1 

80 84 53 1 
75 79 185 1 

70 74 1 97 1 
65 69 294 1 
60 64 363 1 

55 59 427 

55 54 474 

45 49 675 

40 44 737 

35 39 873 

30 34 906 

25 29 1171 

20 24 1465 

15 19 

10 14 

5 9 

o 4 

o o o o o o o o 
IO o IO 

¡TOTAL 37 710 HAB.1 
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1 

2021 

o o o o o "' "' "' 
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1 

3712 1 

32781 

33911 

o o 
o o 
o "' .., ,., 

o 
o 
IO .., 

2944 

o 
o 
o .., 

o o 
o o 
IO 0 

"' "' 

HOMBRES 

1462 

1962 

o 
o 
IO 

o 
o 
o 

63 

75 

156 

335 

455 

622 

o 
o 
IO 

674 

EDADES 

64 Y W.AS 

60 64 

75 79 

70 74 

65 69 

60 64 

55 59 

i 
1~ 54 

45 49 l 
\40 44 

35 39 

130 34 

lzs Z9 

20 24 

19 

10 14 

5 9 

o 4 

o o 

65 

79 

159 

298 

446 

55 o 

648 

7 
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o 
IO 
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o 
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l TOTAL 57236 HAB. 

1 ?IRAMIDE DE EDADEsl 
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LAMINA.:11:-10 

U. Ñ. A. M. 
FACUL TAO DE 

ARQUJTECTURAh:

AUTOGOBIERNO 1 r 
S 1 MBOLOQIA 

tllVELES DE l~JGRESOS 

~·ENOS CE UNA VEZ LO 
SALAR() M~..1~0 

DE 1 A 2 VECES 5M. LJ:] 

DE 2 A 4 VEO::S S M. W 
MAS CE 4 VEO::S S.M.Q:) 

\...-rt.Ul'IUlf'OACi1.Wlll,. 

l.JWtt l C9t.l DI'. C 1 TVOIQ; t=.,:::j 

¡NIVELES DE INGRES°¡ 

~- lííiíiiiíl 

OLlllOI ª"IJll.\.O •·•"l. 
•• C" etillMI·• 
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6.- Población Económicamente activa (Ver Lfunina # 11 ) 

En éste estudio se indican los cuatro sectores en 
que está dividida la producción.Y se enmarcan las 
tendencias de la población económicru:iente activa a 
plazos;corto,mediano y largo que es el año 2000. 

7.- Políticas correctivas de la Poblaci6n econ6micn~ente activa: (Ver lámina 11 12 ) 

La población de Uiudad llidalGo , es considerada como una 
localidad netamente comercial,y las políticas económicas 

seguidas por el Gobierno,se diagnostican las tendencias 
correctivas indicadas en la lfunina ;/ 12 • 

2. r-
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POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA 

SECTOR rr m 
0/o 22.260 

P.E. A. 9949 4253 

(19095 HAS.) H AB. HAS. HAB. 

T ENOENCIAS DE LA P.E.A. 

.JY 

897 

HAB. 

PROPUESTA 

I SECTOR PRIMARIO 9949 HAS.= 100 % 

AGffiCULTURA 50 % 
GANAOERIA 30 % 
SELVICULTURA 10 % 
PESCA e º/o 
CAZA 2 º/o 

Ir: ~R SECyNDAR!Q 4253 HAB=I00% 

INDUSTRIA DEL PETROLEO- 0.0705 % 
INDUSTRIA EXTRACTIVA--- 1.8575 º/o 
INDUSTRIA DE TRANSFORMACON- 65.563 % 

P.E.A. 19095 HAB. PEA 28982 HAB. CONSTRUCCION----- 12. 273 '}'0 

ENERG!A ELECTRICA--- Q2351 ºlo 100~~~~~~~~~~~ ...... ~~~~~~~~~""'1'1~~~~~~~~~,,,,,,1DO% 

~ 

AÑO 

90 

60 

70 

60 

50 ..... _________ _ 

40 

30 

20 ':: :-••• -• • :. :::: :.-•• -•• : .-•• -•• : .-•• -•• 

10 

'"'----------

i¡ 90 

11 eo 

1¡ 70 

ij 60 

_---------~so -tº 
30 

10 1-----------· i------------ .._ ________ _ 
o o 

1964 1986 1990 2000 

1II ~R.J.SR..sJ.ARfil_ 3578 HAB=IQQ% 

COMERCIO------- 65 º/0 

TRANSPORTE 1 O º/o 
SERVICIOS 20 º/o 

GOBIERNO 5 º/o 

N_ ~OR CUATERNARIQ 1315 fiAB.=100 % 

ACTIVIDADES NO ESPECIFICAS 100 º/0 

POBLACION EC N M 
CAMENTE ACTIVA 



1 
LAMINA 

º/o o/o 

1 100 100 

90 90 

1 80 80 

70 70 

1 60 60 
!52.103 !51.00 

!50 50 

1 40 40 

30 30 
2226 

1 20 18.74 20 
J: I 

10 JI 10 JI m: 

1 o o 
A NO SECTORES AÑO 

º/o 1 9 8 4 ºk 1 9 8 6 

1 100 100 
LA POBLACION DE CD. HIDALGO 
ES CONSIDERADA COMO UNA LO-

90 90 CALIDAD NETAMENTE COMERCIAL 
Y, POR LAS POLITICAS ECONOMlCAS 

1 80 80 SEGUIDAS POR EL GOBIERNO SE 
DIAGNOSTICAN LAS T ENOEHCIA S 

70 70 INDICADAS EN LAS BARRAS. 

1 60 60 

50 48.00 50 
44.00 

1 40 40 

30 30 
23.00 

I 1 20 J: 20 

10 lI :in 10 
JI In 

1 o o 
POLITICAS CORRECTIVAS AÑO 9 90 AÑO 2000 DE P. E. A. 

1 
1 2~ 
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III.- ESTRUCTURA URBANA (Ver lfunina # 13 ) 

1.- La poblaci6n de Ciudad Hidalgo cuenta actualmente con 17 colonias , y sus tendencias 
de crecimiento urbano son hacia el norte y el sur· • 

2.- El uso urbano del suelo está compuesto básicamente por cuatro tipos,que son los si-
guientes: 

a) Habitacional 
b) Industrial ( Ver lruruna # 14 ) 

c) Comercial 
d) Baldíos 

3.- Las densidades de poblaci6n están divididas en tres promedios: 

a) Alta 
b) ·Media 

( Ver lámina # 15 ) 

c) Baja En donde el mayor porcentaje de la población está con-
centrado en la zona centro de la mancha urbana • 

4.- El valor catastral está dividido en seis zonas,y está determinado básicamente por 
por el tipo de uso de suelo. 

( Ver lámina # 16 ) 
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LAMINA#l3 

U. N. A. M. 
FACULTAD OE 

!ARQUITECTURA 

iAUTOGOBlERNO 

S IMBOLOliJIA 

COLOH!AS" u STA. t,1A. LA VIRGEN CI:J 
rc:::::¡ LA MORITA CIJ 

~. 
TIRO AL BLANCO (:=D 
LA 3ARRANCA c::3::J 
ZONA CENTRO W 

9' LA REGADERA r:::::§=:J 
R LIEllZO CHARRO CLJ 
y LA MANGANA CLJ 
fln SAN ANTONIO CLJ 
y LINOAVISTA D.2J 

i EL PIRUL [JI] 
c::d COHTflERAS QIJ 

<! 
LAZARO CARDENAS r,=-i 

V ~ 
R03A DE Cl..STILLA [liJ 

M. EL ZAPOTE UD 
M LOS SAUCES ITU 
11.?::!1 DE LOS MAESTROS [!LJ 
7 ll'[l"CtA,.A u.-aA.1111& ~e;:?ej 

et.= LW"T't ~M"'° ACTUoll,. E:::::3 
D U'1'l. tOKA. OC [S TVOl'O' E'3 a j DIVISION DE u COLONIAS 

1 U 11 e;&.05 .r 
~ .. , ........ .. 
! TtS1S i-fllQ,[!UOf'IAt.. 
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LAMINA_# 14 

U. N. A. M. 
FACULTAD DE 

ARQUITECTURA 

,AUTOGOBIERNO 

S 1 MBOLOGIA 

USOS º/o 

HABlTACKJNAL 78.92 CJ 
INDUSTRIAL .. 76 [U 

COMERCIAL 2 72 C!'::!! 

8ALDIOS 1 3 60 llIIl 

Jt(TJO.A.A V'-UAMl a~ 

LM'T1: Uilt ..... MO AC'Tt,aolt. E3 
lMTl: :<""-' 00: tSTVOO<> E3 

1 USO DEL SUELO l 
L.__!,!B 8 ANO j 

~lilllH==f 
1· •C.• i.• • • •••ta 1 ••-

T CSI 'I r "O'l ltOtl AL 

.,. tn HtlMI.• 

3é 
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LAMINA* 15 

ARQUITECTURA 

TOGOBlERNO 

S l YBOLOGllA 

DENSIDADES HAB/HA. 

ALTA 152 nm 
MEDIA 56 ~ 

8AJA 2 2 l=1 

.-cTlOJl.A V•&A•A ~ 

LMTI: '-'aAllO •en.-. t=:3 
UOTt ZOMA 0< es ru~ E3 

DENSIDADES DE 
POBLACION 

-~y' 
r • e •t.• • • • • , e• 

OL. MOi ,a.t.JIA.wft..LO 4. IN. 

••en •••M•·• 
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U. N. A. M. 
FACULTAD DE 

ARQUITECTURA 

AUTOGOSIERNO 

S l MBOLOQIA 

~·ALORES EN ~ 

DE 100 a 200 CD 
DE 200 a 300 CD 
DE ~01 o 400 CTJ 
DE 401 a 500 QJ 

DE 501 a 1000 CD 
DE 1000 tn ad•lcnh [TI 

llCTl<'.lA.& U"SJ.•.I. §;.'B1 

LJt«T't 1"tU.•Q ACT\#IL E3 
U-l"n %""" O< U TU"'° E;:::J 

~1ALOR CATASTRAL l 
·~·.J 
' * < • "• • • • • •e • 

•• tn 91n1M•·• 
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IV.- VIVIENDA 

1.- La vivienda como unidad,es la célula básica de la ciudad,y en conjunto ocupa aproxima
damente el 50 % del total de la mancha Urbana de fsta, población,constituyendo la acti
vidad que más área ocupa en la ciudad. 

La vivienda se puede nnalizar y estudiar desde varios puntos de vista y,se considera
ron los siguientes como los más importantes 

( Ver las lfuninas # 17 y # 18 ) 

a) La densidad demográfica. 
b) La forma en que se ar;rupa un conjunto 

de viviendas. 
c) El número de familias que ocupa una 

construcción. 
d) El estado físico y material de la cons

trucción • 
e) Su adecuación funcional. 
f) El estrato econóoico de sus habitantes. -
g) El tipo de tenencia del suelo y de las 

construcciones. 
h) Su estilo arquitectónico y tie~po de 

construcción • 
i) Su periodicidad. 
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LAMINA 41: 17 

U. N. A. M. 
FACUL TAO OE 

ARQUITECTURA tr_
AUTOOOBIERNO l r 

SIUBOLOQIA 

~ N9 DE: VIV. ~ 

36 5 2 041 

2 1 z 5 70 o 

3 287 16 07 

4 454 25 40 

5 3 41 19 o 6 

6 B 83 49 36 

7 607 33 94 

8 18 17 10157 

9 1357 7 5 86 

10 509 2647 

LMl't. ZIJ'&A Cl't ES TVD'() E3. 
DENSIDAD DE POB. 
POR ZONAS 

OL .. OS JAJtA,UL\.0 4. e~. 

•f t:r. .OWMf 1 
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11 :e 
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llllli:!ll 

- ... _____ 1:-_f:IM_l_N~. -* ~---
1 U. N. A. M. 

FACULTAD OE 

ARQUITECTURA -1-
AIJTOGOBIERNO 

S INBOLOQIA 

»2 DE VIVIENDAS/ 
MANZANA ~ 
TOTAL DE MANZANAS j325j 

TOTAL DE VIVIENDAS k745j 

TOTAL DE HAB. füiQl 

AREA URBANA EH in4] 
HAS. 

MIEIABROS/FAlollUA m 
HAB./HECTARE A [ill 

DENSIDAD ott.llCL!A.'llA b.!59 l 

R(TICUl.A UJi91.JllA ~ 

LM"n ~ .... ata f.OUIL Ej 
LMTt tCMA O( (' TVOIO C:..-o 

!VIVIENDAS POR 
i MANZANA 

T[SIS Pl't0't.St0 .. AL 

CH .. 11&01 JAl'!AIUl.\.O ........ 

==.,......--~;: 
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2.-

( Ver lbina # 19 ) 

llediante éstos parámetros (mencionados en la p~gina anterior )se determinaron tres tipos de 
vivienda,que son los siguientes: 

a) Vivienda en buen estado,que abarca el 65 % 
b) Vivienda regular,con el 31 % 

c) Vivienda de mala calidad,que representa el 4 % 

Es preciso mencionar que en ésta población ,no existe una tipología definida de vivienda , 
porque relativamente,los procesos constructivos se van modernizando,como sucede en las pobla
ciones de gran densidad humana.Es decir que no predomina un cierto tipo de construcción que 
lo haga diferenciarse notoriamente,como suele suceder en muchas poblaciones de éste Estado, 
en donde predomina el techo de teja roja o el :muro de adobe. 

Es notorio observar viviendas de uso mixto~es decir,la combinación del uso habitacional con 
otras funciones tales como: 

a) comercios 
b) talleres 
e) servicios 
d) etcétera 

Este f~nomeno se da en ésta población por no tener u.na organización Urbana definida a nivel 
de concentración de actividades. ( como suele suceder en casi todas las poblaciones del país). 

,, '!11 111 
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AMINA "# 19 

U. N. A. M. 
FACULTAD OE 

ARQUITECTURA 

S 1 UBOLOQIA 

BUENA 

REGULAR 

l.IALA 

TOTAL DE VIVIENDAS 

BUENAS 

REGULARES 

1-AALAS 

1, e¡¡ 

!s74ª 

~ 

!2091/ 

1 2101 

f CALIDAD DE 
\ VIVIENDA 

LA 1 
1 

~'"'"ª' 
t 1c•~·~~~;:..___;..;.;.;;.~ 
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3.- La disgregaci?n de servicios,el comercio y el uso de la Yivienda mixta,es caracteristi 
ca de una población en pleno proceso de desarrollo,ha:y que tomar en cuenta que nuestra 
población en estudio,corrosponde al nivel i'íedio,_:¡::ior contar con una poblaci6n de 37 710 
habitantes y un ~rea urbana de 734 has. , y con un número de viviendas de 6745 • 

( Ver lfunina # 20 ) 

4.- Se estableci6 un prosrama de vivienda programado a plazos de construcción,que son los 
siguientes: 

a) corto año 1986 

b) mediano año 1990 

c) largo año 2000 ( Ver lfunina ¡'! 21 ) 

5.- Dentro del estudio realizado de vivienda,se concluyó con las Zonas de Reserva Urbana, 
tomando en cuenta las tendencias de crecimiento Urbano • 

( Ver lámina # 22 ) 

~ 1 ~ 
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DENSIDADES DE POBLACION 

ZONA Nº Nº DE VIV. HAB. HECTAR~ HAB/HA. DENSIDADES OE POSLACION 
ALTA MEDIA BA.IA 

1 365 20 41 89 23 X 

2 1 25 700 34 21 1 X 

3 287 1 6 05 49 33 X 

4 454 25 40 62 41 X 

5 341 1906 70 27 X 

6 8 83 4936 89 55 X 

7 607 3394 78 44 X 

8 1817 10157 67 152 X 

9 1 357 7586 66 11 5 X 

10 509 2845 130 22 X 

TOTALES 6745 37710 734 53 X 

VIVIENDAS EXISTENTES Y DENSIDAD DOMICILIARIA 
Nº DE VIV. Nº DE Vl'l POR 

A ÑO POBLACION VIV. EXIST. DENSIDAD DOM POR DEFICIT. REQUER!!dENm 
TOTALES 

1950 
1 19 60 17155 HAS. 3537 4. 8 5 HA!l,NIV. - - 1 o 

19 70 24692 4 3 61 5. 66 - - o 
19 80 35540 6 400 5. 55 - - o 
19 84 "i7710 ¡; 74c; 5 "ª 1 o 1 1 

19 86 39 879 6 746 5. 91 338 135 1 423 

199 o 44218 7134 6.19 418 285 703 

2000 57236 7552 7. 57 2687 906 3593 

JA~TNPA~i. ~LV !.mºA25oS5CE· 4720 

"- AMINA#' 'U ~ 

" 

TABLA COMPARATIVA 
DENSIDAD HAB'HA. HAS. FAMILIAS 

ALTA 152 67 27 

MEDIA .A.LTA 11 5 66 21 

ME OIA 56 1 69 10 

MEDIA BAJA 36 259 6 

BAJA 22 253 4 

IOEFICIT DE VlVIENOA 
1 

_) 
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AMINA .:ti: 21 

PROGRAMA DE VIVIENDA ANO 2000 

AÑO 
Ne;¡_ DE VIV. LO 1 E }IPO N2- DE HAS. 

PLAZO HABITANTE~ NECESARIAS EN M NECESARIAS OBSERVACIONES 

1 9 84 3 7 710 1 350 EXEDENTE DEMANDA CUBIERTA 

REOENSIFICACION 
EN LOS BALDIOS URSA 

1 9 8 6 COR TO 39 8 79 423 350 i5 NOS. SE CUENTA CON 
~~A~i¡_v~,RR"EAl!.~E 
REDENSIFICAC ION 

19 9 o MEDIAN O 44 21 8 7 03 350 25 URBAHA. 

CRECIMIENTO DEL 

200 o LARGO 572"S6 3593 3 50 12 6 
AREA URBANA EN 
94 HAS. CON UNA 
RESERVA DE 65 HAS. 

ES PROBABLE CU 
BRIR LA OENANDA 

TOTALES 57236 4720 35 o 166 SIGUIENDO EL PRO-
GRAMA FIJADO 

PROGRAMA DE VlV. 
AÑO 2000 
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LAMINA # 22 

U. N. A. M . 
F ACUL TAO DE 

S l IYBOLOGIA 

ZONA DE RESERVA r::::J 
URBANA 

Af!f:A URBANA ACTUAL~ 
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V.- EQUIPA11IENTO URBAlm ( Ver 1ámina # 23 ) 

1.- Para éste estudio se tomaron en cuenta las siguientes disciplinas 

a) Educación 
b) Salud 
e) Servicios 
d) Recreación 

2.- Educación: 

La población en estudio cuenta actualmente con la siguiente infraestructura 

educ,:icional: 
a) Jardines de l.~iños 7 
b) Escuelas Frimarias 18 
c) Escuelas Secundarias 4 
d) FrPp~ratorias 2 

En ésta ~rea no existen déficits que generen problemas serios,ya que con lo 
que se cuenta actualmente se alcanznn a cubrir las necesidades que demanda 
la población • 
Se tiene contemplado el crecimiento poblacional,y con esto también se pronos 
ticó el nÚJnero de aulas necesarias para cubrir las demandas futuras a todos 
los niveles.El nivel Profesional no existe en la población,por lo que es ne
cesario salir a la ciudad de Viorelia,como lugar más cercano. 

( Ver lrunina # 24 ) 
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3.- Salud ( Ver lfunina # 23 ) 

La población de Ciudad Hidalgo cuenta con cuatro unidades de servicio M~dico y son 
las siguientes: 

a) I.N.S.S. 
b) 1.s.s.s.T.E. 
e) Centro de Salud 
d) Cruz Roja 

a) La clínica Hospital del I.r;.s.s. es del tipo T-2 y cuenta con 6 camas para hospi
talización y atiende aproximadamente a 7000 derechohabientes.En casos de urgencias 
y tratamiento de enfermedades graves,los pacientes son trasladados a c1ínicas de 
?1orelia y en ocasiones a I'íé:x:ico D.F. 

b) El servicio que presta el I.S.S.S.T.E. se da por medio de puestos improvisados de 
consulta externa,y los pacientes que requieren de una mayor atención médica,tienen 
que ser trasladados a la ciudad de Zitácuaro,ubicado a aprox. 60 kms. de ésta po
blación.El I.S.S.S.T.E. atiende a aprox. 5000 derechohabientes • 

c) El Centro de Salud es del tipo " B " con Hospital,y cuenta con 12 camas para hos 
pitalización. 
Esta clínica est~ abierta para todo el público en generaJ.,y es la m~s concurrida 
por la pobl&ción y por lo pobladores m!s cercanos a este lugar. 
Las actuales instalaciones cuentan con la suficiente área para una ampliación. 

Por lo estudios realizados se concluyó,que se necesita una Clínica Hospital con 
una unidad de servicio para 70 camas. 

( Ver lfunina # 24 ) 

d) La 0ruz Roja atiende únicamente casos de primeros auxilios y apoya a las otras uni
dades médicas con el transporte de enfermos y lesionados • 
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4.- Servicios ( Ver lámina # ~j J 

Los servicios que se prestan a la comunidad son los siguientes: 
presidencia municipal,pante6n,rastro,bancos,telégrafos,correos,telefonos,energín eléctrica, 
oficinas re~ionales de la S.A.R.E.,hoteles,paraderos improvisados de autobúses =cráneos etc. 

Dentro del programa de oesarrollo Urbano para ésta Ciudad,se contemplaron las necesidades de 
realizar proyectos que estén acordes con el desarrollo de la entidad.Por lo que se tuvieron 

que generar programas y plazos pnra su ejecuci6n. 
( Ver lámina # 24 ) 

En primer término y como una necesidad general para la poblaci6n,es la construcción de una 
CEHTRAL DE AU'l'OBm;ES FOEJumOS ( que es el tena de ésta tésis ) ,que de solución al actual _ 
problema que se genera por no exi tir una zona o lugar suficiente,destinado exclusivwnente 
al transbordo de la población.Ya que los estudios realizados en ésta materia,indican que la 
demanda de este servicio data desde el año de 1970. ( como se explicará más adelante ) 
Actualmente la avenida principal de la ciudad,que es o su vez el cruce carretero,crea con
flictos vehículares y en ocasiones accidentes peatonales,por lo que es necesario dar solu
ción a este problema • 
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5.- Recreaci6n ( Ver lrunina # 23 ) 

Se cuenta actualmente con el siguiente equipamiento: 
canchas deportivas improvisadas y dispersas,jardín municipal,plaza de toros,cines,templos 
lienzo charro,deportivo municipal(coropuesto únicamente por un campo de uso mixto para el 
juego de beis-bol y fut-bol) . 

Dentro del programa de desarrollo Urbano municipal ,se estableció la creación de servicios 
recreativos que cubran las necesidades actuales y futuras de la población. 

( Ver lámina t 24 ) 

Así mismo se detectó la necesidRd de construir a corto plazo,un CENTRO SOCIAL Y DEPORrIVO 

que cubra las necesidades actuales y futuras de la población que,como ya se indicó anterio_!: 
~énte son escasas'insuficientes y dispersas.Para ésta propuesta se tom6 en consideración el 
alto porcentaje de población juvenil que existe ahora y existir~ en el año 2000. 

( Ver lámina # 9 ) 

47 



1 
1 i \ 

l \ 

1 
1 
1 
1 
1 

- 1 
~ 

1 -· 
~ 

1 ~ 

1 
1 

-

i ... 
1 
'~ 

i '. \ 
¡; / 

/-'¡ I 1 
! r /' 

1 (: 

LAMINA '4=- 23 

ARQUITECTURA 

AUTOOOBlERNO 

SIUBOLOQlA 
E:PUCACIOH 
.l•ll:OlM Ol •tA'OS 
P'RUd,a1a.s 
.:r.cv•r:>AJltlAI 
PJllt"f'AIU.TOJlt1AS 

ll ALUD 

RECRE:ACIOH 
CINES 
Ll[JllllO CM•IRO 
PLAIA Ol TOCOS 

º" T va. WUICIClrA 1.. 
CAtriCHAS OPTV.t.S 
.l•llltM• MW:lll1C1P-A\. 

• • 1 

u.rn ,.,...., "" ... ""'"' a 
EQUIPAMIENTO 
URBANO ACTUAL 
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LAMINA# 24. 

S IMBOLOQIA 
P"LA%0 ~MUIDA 

& AULA5 
17 AULAS 
e AUt.A.S 
4 A.UL.At 

PLAZOS AiO 
COJ!TO A 1•1) 
Mt01AM0 1J l'l•O 

LA'"GO zooo 

ltCTICUl.A Ult$AMA ~ 

L-n ~a.ut<> a.en.,. E:::3 
L.MTC ttM.A et. ' ' T\JtlO E::3 

PROGRAMA DE 
EQUIPAMIENTO URBAN 

15mi~~-~r 
1 ....... 

OLMOI .IAJl.ul .. LO 1. ePI:. 
*' na H•MI • 
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VI.- lliFRAEsTRUCTURA. URBANA 

Lo constituyen 1os siguientes servicios: 

a) Alumbrado Público 
b) Servicio Eléctrico Domiciliario 
c) Red de Drenaje Municipal 
d) Agua potable 

1.- a) Alumbrado Púbico ( Ver lámina# 25 ) 

2.-

El 85 % de la zona Urbana cuenta con este servicio ,y est~ caracterizado por las siguientes 

calidades; 

Bueno 
Rer,ular 

15 % 
10 % 

I'ialo 70 % 
Inexistente 15 % 

De hecho en todo el Poblado existe red para la inplantación de este servicio ,pero la falta 
de un departa.mento especial,por parte de las autoridades municipales,hace que el porcentaje 
faltante caresca de este servicio. 

b) Servicio Eléctrico Domiciliario ( Ver lámina # 26 ) 

El 70 % de la población cuenta con este servicio y el 30 % restante está en vías de obtenel:': 
lo,porque la zona no servida son colonias de nueva aparición dentro del plano Urbano. 

50 



·1 
1 
1 

=- 1 
== 

1 
1 

= 
~ .. 

1 = 
-;-

1 ,, 
"1 
'I ~· 

Sl:RVIC!Oc:J AREA CON , 

{ ª~ ~~) 
AREA SI N SERVICIO 

( 15 °/o l 

1 1 11 ,, ~1:¡ r.1· 11 /~ 11 ,/, 
' ' ' 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

-

-

1 
1 

41 

1 -

~ 

1 
1 

-1 • 

ll!ZZI 

:e 
• a 

u 

LAMINA # 26 

U. N. A. M. 
FACULTAD DE 

ARQUITECTURA IT_
AUTOGOBIERNO j r 

S IUBOLOGIA 

AREA SERVIOll (70 %lE!J 

AREA SIN SERVICIO nn 
(30%1 

"'CTIQ.Jt...AUttaa.111A ~ 

1..INIT'( 1.9'ic .... flt0 ACTWlll.. E::3 
LNTt Z'Ol'LI oit es ll!t'llO E:::3 

¡SERVICIO ELECT 
l_J)OMICILIARIO 

~-· J j t • f.... . .... '. . .. _. 
T[llS Ptt0,[110-AL 

e• C'1 ....... . 
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3 .- c) Red de Drenaje Municipal ( Ver lámina i/ 27 ) 

El sistema de Drenaje y Alcantarillado tiene actualmente una ~rea servida del 75 % y 
una área en constn1cción del 15 %,únicamente el 10 % de la mancha Urbana no cuenta con 
éste servicio porque son colonias nuevas con asentamientos irregulares. 

La descarga de Aguas negras se da en los ríos Taximaroa y Chiquito,contaminandolos con 
el desecho urbano y de productos quÍmicos,de esta forma existen problemas serios para 

la salud,porque son focos de infección a cielo abierto • 

4.- d) Agua Potable ( Ver l~ina # 28 ) 

5.-

El servicio de la red de As-ua Potable cubre el 80 ¡b de la zona urbana y el 20 ?~ restan
se encuentra en construcción por ser colonias nuevas. 
El ar;ua potable se obtiene de un Hanantinl llamado"Ifolino Bla.."lco " y su distribución se 
da por medio de bombeo.Existe un tanoue de almacenamiento del líquido cercano al cárcamo 

-3 
de bombeo con una capacidad de 1000 m • 

e) Contaminación a.obiental ( Ver lámina !i 29 ) 

Existen zonas que se detP.ctaron como contaminadas por nedio de diferentes medios; 
por basura,por ruidos,por desechos r~siduales e industriales,por humos,gases y polvos, 
etc. 
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LAMINA #= 27 

U. N. A. M. 
F~CUL TAO DE 

ARCUl"iECTURAh:] 

!AUTOGOBIERNO [!J 
S 1 MBOLOGIA 1 

AREA SERVIDA r:::::::¡ 
(75 % ) 

1 

AREA 5111 SERVICI~ 
(10%) 

AREA Ell CONSTRllC~ 
CION (15 %.J 

1 

lasTt Ull'e.&"0 Acn... E:3 
t.MTt %Cft.l DI: (STIJQllOó :=3 
;RED DE ALCANTA-) 
iRILLADO SANITARIO j 
~-· l 
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LAMINA -=1t- 28 

U. N. A. M. 
FACULTAD DE 

SIYBOLOQIA 

AR E A SERVIDA 
( 8 o %l 

AREA SIN S~ICIO 
( 20 'º l 

hlANANTIAL 

CAR CAMO [)E 00"4SEO [l[J 
DEPOSITO hll.JNIOPALm 

(1000 11 3 > 

lliCTICULA UftSAtU• ~ 

E3 
l..M1'I: ?t»IA O!. UT\.IOIO E3 

[AGUA POTABLE] 
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S IMBOLOGIA 

CO NTAMINACION: 

POR BASURA [IiI] 
OE LA ATMOSFERA [©] 
(por humos, e;¡ans y 
pol•o• l 

POR RUIDOS [@J 
(carretero ) 

DEL AGUA PO!l '. [NJ 
boturo, des9Cho• r e1f
d\lalt•, lnch.11tr!ol1• •'c. 
ZONAS CRITICAS ~ 
POR EROSIOH 

~ 
LD«Tt: tJl'ISAt10 ACTIJ,liL 

lN'Tt lOltA O( U TVO'IO E3 
-. 

¡PLANO SINTESIS 
'PROBLEMAS UR 

~ -· '.c."''" .... •••(• 
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VII.- VIALIDAD 

1.- Jerarquizaci6n Vial: ( Ver lfunina # 30 ) 
. 

Los tipos de vialidades existentes en ésta población son los siguientes; 

a) Vialidad primaria,que corresponde a las principales avenidas y que se 
encuentran en buen estado físico • 

b) Vialidad secundaria,se consideraron aquellas que,aunque estando en buen 

estado fÍsico,no tienen tanta demanda y son de inter
conexión con las importantes de la ciudad. 

c) Vialidad tercie..ria,son aquellas que dan un servicio local y algunas que 
no tienen un trazo definido. 

d) Vialidad Regional,es la que sirve de interconexión con las rancherías y 
pueblitos cercanos a ésta ciudad. 

e) Vialidad Intraregional,es propiamente la Carretera Federal,que comunica 

con las diferentes poblaciones. 

2.- Calidad Vial : ( Ver lfunina # 31 ) 

Se clasificaron en tres tipos,tomando en cuenta su estado físico; 

a) buena 
b) regular 
e) mala 

40 % 
30 % 
30 % 
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3.- Propuestas Viales ( Ver lámina # 32 ) 

I·íediante el estudio realizado de las vialidades existentes en ésta po

blación se dedujo lo siguiente; 

a) Es necesario que se inplemente un Circuito vial interior,para que además de acortar las 
distancias entre dos puntos,no se tenga que cruzar obligada.mente la zona centro de la 
poblaci6n. 

b) Es urgente que se construya un Libronie~to Carretero,que además de evitar cruzar la Ci:g_ 
dad,reduzca la contaninación generada por la actual carretera,basada principalnente en 
humos y ruidos.Far otra parte se anularía en ¡;ran :iaedida los enbotellamientos generados 
por el actual cruce y disminuirían los accidentes pentonales y vehículnres. 

e) Con Zl Libramiento Ca~rP.tero se crenrían vialidades de interconexión Urbana,mismas que 
servirían para da:r: flÚÍdes vehícular. 

d) La ubicaci6n propuesta de la Central De Autobúses Foráneos,está basada fundameutaL~ente 
en el estudio vial realizado,y tomando en cuenta las normas y regla::ientos de la S.T.C. 

1 r1 r ! :r 1 
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LAMINA * 32 

S UIBOLOQIA 

VIALIDAD: 

L16RAMIENTO 
CARRETERO 
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CIRCUITO VIAL 
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C E N T R A L D E A U T O B U S E S F O R A N E O S 

VIII.- Antecedentes Históricos Generales 

En las diferentes etapas de la historia y de la econo
mía, el transporte ha ocupado un lugar determinante para el desarrollo de las poblaciones, 
tanto en el plano comercial,como en el político,debido a la relación directa que existe 
entre los modos de producción y de consumo,que rígen dentro de los diferentes sistemas e
conómicos establecidos por el hombre • 

En las sociedades antiguas y medievales,prevalecía,una economía de autosuficiencia,porque 
las comunidades P.urales,producían lo necesario para su subsistencia y,el reducido trueque 
que se efectuaba entre unas y otras no requería ningún tipo de transporte,por las condi -
cienes de vida que prevalecían entre ellos.Sus radios de acción se limitaban a distancias 
muy cortas,lo eran los feudos o regiones,los cuales cubrían generalmente a pie y en oca -
siones a caballo. 
De igual forma el poder político no tenia un mayor alcance que los límites señalados,por 
lo cual no existía una integración política y mucho menos una difusión cultural. 
El escaso intercambio comercial que se establecía entre las diferentes culturas,solo era 
manejado a nivel de las clases dominantes (reyes etc. ) de ésta forma,la información de 
sucesos importantes era casi nula.El tipo de transporte que se realizaba en ese entonces 
era por medio de barcos mediante largas travesías marinas y~esto hacía difícil y poco con~ 
tante el comercio. 

La gran transrormación que surrió la economía,y los modos de producci6n en los siglos 
XVIII y XIX,fué precedida por las nuevas técnicas de producción y medios de transporte 
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que dieron erigen al nacimiento de los centros fabriles. 
Para la reuni6n de de las materias primas,la fuerza de trabajo,la producci6n y la distri
bución de los productos,fué necesario que aparecieran medios de transporte más eficientes 
y rápidos que los tradicionales de tracción animal,para poder alimentar las nuevas conce.B, 
traciones que se estaban generando en esa época tan crucial para el desarrollo económico 
de muchos países. 

A nivel Urbano,el funcionamiento adecuado de una Ciudad depende de la participaci6n de t.Q 
dos sus componentes,( " en efecto,cuanto más se incrementan las unidades Urbanas en dime.B, 
sión y complejidad,más importancia cobran las conexiones internas,pues ningÚn sector pue 
de bastarse así mismo y, la dinámica de la aglomeración se realiza más que a nivel de CO,!! 

junto " Castells ) • 

La fuerza de trabajo debe de reunirse en los centros de producción ,pero como unos y otros 
casi nunca pueden situarse cercanos,los trabajadores deben de realizar diariamente ésta 
traslación,cuya'demanda es la ~ás grande en las Ciudades. 
El transporte entre Ciudad y Ciudad ade~ás de,el de las ~ercancías,que es vital para la 
economía,existe el de pasajeros,cuyo papel primordial es el de ar:rpliar el radio de acción 
de los servicios y,conectar a las poblaciones con todos aquellos elementos de que carecen. 
Si se trata de actividades que no pueden realizarse en el lugar de residencia y,deben de 
transportarse a poblaciones que cuenten con ellas,es necesario un medio cue los traslade 
y que satisfaga sus necesidades,( no se trata de viajes que se efectúan de la vivienda al 
trabajo diariamente,aunque esto si ocurre cuando e::-:isten poblados o ciudades cercanas en

tre si • 
Generalmente las Ciudades pequeñas,carecen de muchos elementos que contienen las Ciudades 
de mayor dimensión:cierto tipo de actividades y artículos especializados o sofisticados , 
se encuentran solamente en pocos lugares,en donde el tamaño y la demanda del mercado lo 
justifica.A éstos lugares tendrfut que dirigirse gran número de personas,lo mismo ocurre 
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con oficinas o instalaciones gubernamentales,ubicadas s6lo en Ciudades de cierta jerarquía 
política y que abarcan una amplía regi6n.Y como los servicios se encuentran concentrados , 
son necesarios grandes movimientos de gente y, por lo tanto se detentan los servicios del 
transporte en sus diferentes formas • 
Los habitantes de las grandes Ciudades,para quienes auarentemente no es indispensable sa
lir de su Ciudad,p3ra satisfacer todo tipo de necesidades,requieren abandonnr las Urbes , 
aunque sea por corto tie~po,para buscar aquello que la Ciud?d no les puede ofrecer,por e
jemplo,la naturaleze,el campo,la tranquilidad de las pequeñas poblaciones etc •• 

Este tipo de transporte como el espacio,es un reflejo de la estructura socio-econ6mica y 

su solución debe de buscarse analizando las transferencias que se realizan entre cada com 
ponente de la Ciudad • 

La creciente división del trabajo provoc6 la pérdida de la autosuficiencia de las comuni
dades,haciendo a éstas cada vez m~s dependientes del intercambio y de medios que hicieron 
posible ésta actividad. 
Posteriormente la división del trabajo tomó mayores proporciones,al grado de que no solo 
se diferenciaron las actividades dentro de una región o de un país,sino que a nivel mun
dial muchos países se distinguieron por ser productores de materia prima y otros como 
transformadores de las mismas.Como un ejemplo claro éstan los los países subdesarrollados 
que han fundamentado su precaria economía en el desarrollo • " hacia afuera " de sus pro
ductos ,que en muchos casos son de un solo tipo,( petróleo,azucar etc. ) teniendo que im
portar todos los productos que requieren para su consumo. 
La importación de productos que no se producen en el pa!s,deben de incluir el costo de 
producci6n y además el valor del transporte,que éste se presenta como un trabajo que se 
efectúa en un producto,y el medio de transporte,como una maquinaria necesaria para ese 
trabajo. 
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Por lo tanto se desglosa,que un deficiente sistema de transporte puede tener las mismas 
consecuencias que un rno.l sistema de producción • 

• El crecimiento"hacia afuera" que caracterizó a los países de América Latina,en donde su 
economía se bns;qba fundamentalmE>nte en la extracción de mnteria prima hacia las I·ietrópo 

lis o países dominantes,provocó el desarrollo de las vías ferreas dirigidas h?.cÍa éstos 
países o puertos que se conectaban con ellos. 

En el caso de países a~rícolns,la red de enlace se tendió en forma de abanico a partir del 
punto de enlace y, a lo largo de las ramificaciones se desarrollaron eA"J>lotaciones agríco
las.En el caso de las explotaciones mineras tuvieron una conexión lineal de la mina al 
puerto • 

La mayor flexibilidad y rápidez del transporte por carretera,releg6 al transporte ferrovi.!!_ 
rio a segundo término,dejendole casi exclusivamente el traslado de carga a grandes distan
cias.Las ernpres~s ferrocarrileras nacionalizadas en los Últimos decenios arrastran impor 
tantes déficits subsanados por subsidios por parte del Estndo • 

Para el Estndo el trnnsporte significa una pérd:i.da,ya que el costo de éste debe de estar 
al alcance de los estrato~ m~s pobres,lo que no restituye la inversión,ni siquiera el cos
to de 111 inversión o de la explotación.Si las tarifas se nantuvieran de modo que fueran 
rentnbles,~stos estréltos de ln pohl::'ción quedarínn desatendidos,ai.:unentando las tensiones 
sociales. 

La importancia de la infrnestructurr se debe no solo a que,las condiciones que se adopten 
deben de acordar con los fines del desarrollo que se pretende lograr,sino que ella misma 
lo va confiBUrando con sus realizaciones. 
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L~s actividades principales en las obras de infraestructura tienen des objetivos fur.da
mentales ,que son los siguientes : 

a) Crenr condiciones que f::iciliten la expansión de la producción. 

b) Elevnr los niveles cducativos,habitacionnles y sonitarios,etc. y que aseguren un pro

ceso p0rsistente de desarrollo social. 

Generalmente las obras de infrneF.tructurn son un monopolio o semimonopolio del Estado , 

por estar financiadas por él • 

IX.- PLAlm~ Y HJLITICAS r;r;'1:'0-r\!IO AL ??;OBLEViA: 

Con base en los resultados obtenidos del estudio 

Urbano realizado en ésta población de Ciudad Hidale;o ri}ch. , en materia de trasporte ,és
tos fuéron satisfactorios en lo que respecta a la Comunicación Terrestre,por parte del 
Autotransporte l;úblico ?ederal,no siendo así por parte del Lunicipio,dado que éste no 
cuen~a con la infraestructura necesari2 ni las instalaciones adecuadas para la recepción 
y salida dP. pasnjeros,es decir que c2rece de una Central de Autobúses Forñneos. 

Desde el año de 10.70,ésta población dc~anda la construcción de una Central de hutobúses , 
debido a su. crecimiento poblacional y d"sarrollo econÓI:lico.l':n 1975 el ,sobierno 1·;unicipal 

destinó un terreno para la edificación de dicho innueble,sin embargo éste se encontraba 
ubicado dentro de la zona Urbana,:;:ior lo que se desechó la propuesta por no ser funcional, 
además de no reunir los requisitos indispens8bles que establece la ~ecretaría de Telecomu
nicaciones y Transportes parri la 11bic::ición de éste tipo de servicio. 

Se propone l~ constr11cción de una Central de Autobúses,asi como de un Libramiento Carrete

ro,como una solución Urbana a corto plazo que mejore las actuales condiciones viales en el 
r.ruce vehícular por el centro de la población,además de contribuir a 12 descontamináción 
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que se genera por humos y ruídos principalmente.Cubriendo ésta demanda tan escencial,se 

inducirá el crecimiento de l;:i I-lancha Urbana hacia las zonas más aptas para su desarrollo 

b~sandose en los resultados obtenidos del estudio Urbano realizado. 

Por otra parte el Gobierno Federal del Estado ,contempla dentro de su plan de Desarrollo 

Urbano,la construcción de una Central de Autobúses en ésta población,tomando en cuenta 

que est~ dentro de unn zona agrícola y comercial,además de que ésta población funge como 

centro de intercambio,con todas las poblaciones vecinas por ser la que detenta y presta 

mayores serricios a nivel re¡-;ional. 

La ubicación de lo Gentral de Autobúses se propuso en la zona sur de la población,toman

do en cuenta que,en esa misma zonn cruzar5 el Libramiento Carretero de ~ste a Oeste. 

( Ver 15mina # 32 ) 

X.-Delimitación Conceptual: 

Es rmy importante situar al transporte dentro del sistema econÓ-· 

mico,debido a la relación directa nue existe entre los medios de producción y de consumo, 

el enlace entre ellos es ~recisamente el transporte. 

Al igual que el espacio,el transporte rPfl0ja las contr~dicciones del sistema,Pero la co

nexión entre espacio y trnns-;:iorte,es inclivisible,porque no se puede Yer uno por separado. 

La disponibilidnd de espacio aumenta en relación directa a la existencia del ~ra~sporte , 

lqué tanto podría crecer una ciudad sin 13 existencia del transporte ? , ¿ qué tan lejos 

podría estar del campo que la alimenta ?,es decir que el transporte puede unir dos lugaxes 

haciendolos interactuar corno si estuviesen juntos,o contiguos.por lo tanto el transporte 

es un elemento integrador fÍsico,econÓwico y político • 

El desarrollo de las redes de tr?.nsporte es uno de los factores de la economía de un Faís, 

primero ~orque integra las comunidades aisladas a la economía,aumentando los mercados 
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segundo,porque su funcionamiento depende de la movilidnd de las materias primas,la fuerza 
de trabajo,las mercancías y el consumidor. 
En éste aspecto se puede dividir al transporte en dos formas,según el actual sistema de 
economía capitalista. 
a) El que de manera directa,contribuye el proceso de producción:el transportt: de materias 

primas,lafuerza. de tr:::.bajo y la distribución de productos. (reproducción capitalista ) 

b) El que se realiz2 para bienestar social,co~o lo es la vivienda,la salud,la recreaci6n 
etc. (reproducción sin3)le y a.i;ipliada de la fuer:::.éi de trabajo ) • 

El autobús cono el autooóvil,se h;c;n co2stituído co::io los medios de trnnsporte mlis usados 
por los pasajeros.L.de::i.~s en ésta época la poca f1e:xibilid;:.d. del ferrocarril, en cuanto a 
la movilidr>d de sus recorridos,condicionaba en 3ra:.i me:.lida el diseño Urbano de las ciud!!_ 
des,dificulta=:ldo la intercorr.ur.icación entre las zonns divididas por las vías del ferroc!!_ 
rril.Los cruces eran eEcesos,peli¡_;rosos e interrumpidos frccuentemente,sobre todo si el. 
servicio era regular. 

Con el transpor-:;e de hUtobúses nos encontramos también con el problema de que interrum

pen el funcionamiento interno de las ciud2des,pero en este caso existe J..a ventaja de que 
se pueden cambiar los recorridos.Con.o ha sucedido en la c;ran mayoría de las ciudades 

grandes,reubicando las 'l'erminales y ae;rupandolas en una sola,de preferencir1 en la peri
feria,descongestionando el transporte interno. 

XI.-Objetivos 

Los objetivos seguidos para la pobl<•ción en estudio,son los de planificar a 
plazos<corto,mediano y largo ) los diferentes satisfactores que se detectaron mediante 

los resultados obtenidos del estudio Urbano realizado. 
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El motivo fundamental que se precisa para la construcción de una Central de Autobúses y de 

un Libramiento Carretero,es la siguiente: tratar de dar solución a los problemas actuales 

que se generan principalmei::.te en ln arteria principal,(ave. borelos-Carretera)poi· conges

tionamiento vehicular,evitar accidentes peatonales,conta:::iinación ambiental etc. y todo e.§_ 

to aunado a los Paraderos improvisados de autobúses foráneos,que se realiza por parte de 
todas las líneas que dan servicio a ésta localidad o que van de paso,a todo lo largo de 

la avenida antes mencionada. 

Para la ubicación de la Central de Autobúses,se eli¡;ió el lucar más apropiado para su de

sarrollo,tomando en cuenta sus cnracterísticas especiales que demanda éste tipo de servi

cio.En primer término se alojará en la zonn Sur de ln pobl8ción y relacioneda directamen

te con el Libramiento Carretero,que cruzará de ~ste o Oeste • 

Por otra parte,el crecirr,iento de la mancha Urbrma,tiende a desarrollarse bacía el 1.ado Sur 

de la población,pero a lergo plazo,porque es la zona m5.s propicia para el fir.. que se pers_i 

gue,tomando en cuenta las características topográficas y edafológicas que conforman la zo 

na propuesta. 

Por lo tanto la ubicación de la Central de .hutobúses y el trazo del librrnnier!to Carretero 

propuestos,compa~inan con el desarrollo urbano de la población.Adem6s con la implantación 

de éste servicio se aceleraría el crecimiento Urbano hacía la zona programada,según los 

pl.antealllientos del estudio Urbano refdizndo y conforme al crecimiento netural de la pobla

ción 

XII.TRealización del objetivo 

Para la construcción de una Central de Autobúses,es necesario 

unificar criterios por parte del Autotransporte Federal (S.T.C.)y los permisionarios de 

las diferentes líneas de autobúses que pasan o llegan a la población,medi8nte un estudio 

realizado,posteriormente se procederá a su ejecución. 
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Del costo total de la obra,se dividen en porcentajes por parte ;los permisionarios de las 
líneas de autobúses, la secretaría de e omunicaciones y T ransportes y el Gobierno :Municipal.. 

El caso particular de Ciudad Hidalgo tiich. ,reúne las condicionantes necesarias para su 
aprobaci6n y ejecuci6n,en términos teóricos y de políticas de desarrollo urbano por parte 
del Gobierno Federal del Estado de ~lichoacán. 

XIII.-Descripción Del Proyecto 

La Central de Autobúses es un espacio de enlace entre dos pun
tos ,y su función principal es la de conectar las diferentes actividades que se desarro -
llan en su interior,tales como:salas de espera,zonas de alimentación,accesos,patio de m!!_ 
niobras etc. ,sin embargo debe de poseer características de un ambiente más recogido y 

agradable para estar en él,y debe permitir el descanso,la lectura,la meditación etc •• 

Por ser el primer y Último contacto que el visitante tiene con la Ciudad,éste debe de te
ner la idea del lugar al ~ue ha llegado,pues para ~uchos es el único contacto con la po
blación • 
Además de ser un espacio abierto,no debe de tener problemas de uso,y debe de ofrecer una 
forma clara para moverse dentro de él • 
En su forma más simple,la Ce~tral de Autobúses es solamente el intercambio entre dos ti
pos de transporte,el foráneo y el urbano.En el aspecto formal,la Central de autobúses es 
muy importante que se le distinga con una imagen,que la identifique como un edificio único. 
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XIV.- A1cances 

gllientes 
Los alcances establecidos para la realizaci6n de éste proyecto fuer6n los si-

El diseño arquitectónico del edificio,asi como la solución estructural y de 
los diferentes tipos de instalaciones con los que se cuente.La conexión vial 
a la Ciudad,siendo ~stas físicas y socio-económicas. 

La propuesta de La Central de Autobúses,estará fundamentada en,la capacidad,caracterís
ticas y ubicaci6n,que ~ependen del fulalisis Urbano realizado. 
Además tomando en cuenta el plan de estudios y los alcances que establece el plan de 
estudios de ésta Facultad • 

XV.- Programa Arquitectónico 

1.- Patio de Maniobras 

1.1.- Andenes de ascenso y descenso de pasajeros. 
1.2.- Control 
1.3.- Zona de estacionamiento para unidades fuera de 

servicio. 
1.4.- Estacionamiento para patrullas de la P.F.C. 

(policía federal de caminos ) 
1.5.- Jefatura de roles. 
1.6.- Zona de maniobras. 

,,,, 
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2.- Area Administrativa 

3.- Oficinas Oficiales 

4.- Restaurante 

2.1.- Privado del presidente del consejo de administraci6n. 
2.2.- Privado del gerente de la Central de Autobúses. 
2.3.- Oficinas particulares de cada empresa. 
2.4.- Oficina de contabilidad. 
2.5.- Departamento legal ( S.T.C.) 
2.6.- Departamento de compras. 
2.7.- Oficina de concesiones. 
2.8.- Oficina de revisión de talones. 
2.9.- Sala de juntas • 
2.10- Sanitarios privados. 

3.1.- Telégrafos. 
3.2.- Teléfonos. 
3.3.- Correos. 
3.4.- Policía federal de caminos. 
3.5.- 11edicina preventiva. 

4.1.- Comedor. 
4.2.- Cocina. 
4.3.- Despensa o alacena. 
4.4.- Frigorífico. 
4.5.- sanitaJ:'ios. 
4.6.- Zona de desperdicios. 
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5.- Sala de Espera 

5.1.- Deambu1atorios. 
5.2.- Sanitarios para hombres. 
5.3.- Sanitarios para mujeres. 
5.4.- Locales comerciales. 
5.5.- Taquillas. 
5.6.- Guarda-equipaje. 
5.7.- Paquetería y Envíos. 
508.- M6dulo de información. 

6.- Servicios de Conexión Urbana 

?.- Servicios Generales 

6.1.- Plaza de acceso. 
6.2.- Estacionamiento público. 
6.3.- Estaciona.miento privado. 
6.4.- Apeadero de autobúses urbanos. 
6.5.- Apeadero de ta."<:is. 

7.1.- O~icina de mantenimiento. 
7.2.- Cuarto de m~quinas. 
7.3.- Bodega. 
7.4.- Zona de carga de combustible. 
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8.- Zona de descanso Para los Operadores 

8.1.- Sala de Recreo. 
8.2.- Dormitorios. 
8.3.- Baños y Vestidores. 

XVI.- Desarrollo del Proyecto: 

Central de 
El desarrollo del proyecto arquitect6n:ico del edificio de La 

Autobúses,constará de los planos que sean necesarios para su comprensi6n. 

Arquitectónicos; Escala 

1.- Planta de conjunto. 
2.- Planta arquitectónica 
3.- Plantas arquitectónicas de cada elemento. 
4.- Cortes generales. 
5.- Cortes de ceda elemento. 
6.- Fachadas. 
7.- Cortes por fachada. 
8.- Detalles Constructivos. 
9.- Perspectiva. 

Instalaciones; 

1:200 
1:200 

1:50 

1:200 
1 :50 

1:100 
1:20 

variable 

1 .. - Eléctrica. 
2.- Sanitaria. 
3.- Hidráulica. 

4.- Cálculo estructural. 
5.- Planta de cimentación. 
6.- Planta estructural. 

Presentación; 
1 .- Maqueta. 

. " 
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OESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS. 

1.0.- PATIO DE MANIOBRAS. 

ACTIVIDAD: LLEGADA Y SALIDA DE AUTOBUSES. 
DESCRIPCION: ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS, BAJAR Y SUBIR EQUIPAJE. 
CARACTERISTICAS: ESTAR SEPARADO O A SALVO DE LA CIRCULACION VEHICULAR, DEJAR AL VIAJERO EN UN AREA COMPLETA 

MENTE PEATONAL, TENER PROTECCION DE LA LLUVIA. 

2.0.- AREA ADMINISTRATIVA. 

ACTIVIDAD: CONTROL GENERAL DE LAS INSTALACIONES DEL EDIFICIO. 
DESCRIPCION: ESPACIO EXCLUSIVO PARA OFICINAS ADMINISTRATIVAS. 
CARACTERISTICAS: DEBE DE ESTAR SEPARADO (FISICAMENTE) DE LOS ESPACIOS DE CIRCULACION DEL PASAJERO. 

3.0.- OFICINAS OFICIALES. 

ACTIVIDAD: SERVICIOS PARA EL VIAJERO. 
DESCRIPCION: OFICINAS PARA COMUNICACION. 
CARACTERISTICAS: ESPACIOS VISIBLES PARA SU FACIL RECONOCIMIENTO. 

4.0.- RESTAURANTE. 

ACTIVIDAD: ALIMENTACION. 
DESCRIPCION: PREPARACION Y DISTRIBUCION DE ALIMENTOS. 
CARACTERISTICAS: CONTROL VISUAL DE LLEGADAS Y SALIDAS, RECOGIMIENTO,COMODIDAD, AISLAMIENTO ACUSTICO DE RUIDOS 

Y HUMOS, ATRACTIVOS Vl·SUALES, SEPARACION VISUAL DE LAS CIRCULACIONES, BUENA VENTILACION. 

5.0.- SALA DE ESPERA. 

ACTIVIDAD: ESPERAR LA LLEGADA DE ALGUN VIAJERO O EQUIPAJE. 
DESCRIPCION: ESPACIO AMPLIO CON BUENA VENTILACION NATURAL Y CON ALGU!lOS ATRACTIVOS VISUALES PARA QUE SEA UNA 

ESTANCIA CONFORTABLE. 
CARACTERISTICAS: TENER CONTROL· VISUAL DE LOS AUTOBUSES, COMODIDAD, AISLAMIENTO DE HUMOS Y RUIDOS SEPARACION DE 

CIRCULACIONES. 

6.0.- SERVICIOS DE CONEXION URBANA. 

ACTIVIDAO: CONEXION DEL VIAJERO CON LA POBLACION. 
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DESCRIPCION: ESPACIOS ABIERTOS PARA EL FACIL ABORDAJE DE TRANSPORTES URBANOS. 
CARACTERISTICAS: SE LOCALIZAN AL EXTERIOR DEL EDIFICIO. 

7.0.- SERVICIOS GENERALES. 

ACTIVIDAD: SERVICIOS ESPECIALES DEL EDIFICIO. 
DESCRIPCION: ESPACIOS QUE SON DE SUMA IMPORTANCIA PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL EDIFICIO Y, QUE NO TIENEN CONTACTO 

CON LOS USUARIOS PUBLICOS. 
CARACTERISTICAS: LA UBICACION DE ESTOS ESPACIOS NO DEBEN INTERFERIR CON LA CIRCULACION DE LOS VIAJEROS NI TENER 

RELACION DIRECTA CON AREAS DE USO CONSTANTE. 

·8.0.- ZONA DE DESCANSO PARA OPERADORES. 

ACTIVIDAD: REPOSO DE CHOFERES. 
DESCRIPCION: ESPACIO AISLADO DE RUIDO. 
CARACTERISTICAS: AREA RESERVADA ESPECIALMENTE PARA RELAJAMIENTO Y RECREO DE CHOFERES. 

• '11 ' 1w¡, 1¡ ¡ ¡ 
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~· ILUMINACION. ILUMINACION VENTILACION 

CONCEPTOS 
NATURAL ARTIFICIAL NATURAL 

1.0 PATIO MANIOBRAS X X 

2.0 ADMINISTRATIVA X X X 

3.0 OFIC. OFICIALES X X X 

4.0 RESTAURANTE X X X 

5.0 SALAS DE ESPERA X X X 

6.0 SERV. CONEX.URB. X X 

70 SERV. GENERALES X X X 

8.0 DESCANSO OFERAD. X X X 

MATRIZ DEL SISTEMA 

1.0 l.O 2.0 3.0 4.0 5.0 6.0 7. o 8.0 

2.0 8 

3.0 e A 

4.0 8 B e 

5.0 A e e A 

6.0 e e e B A 

7.0 B B e B B B 

8.0 B ·C e e e e B . 

AREA M2 

VALOR DE LA RELACION 

A:. IMPORTANTE 

B= SECUNDARIA 

C =INDIFERENTE 
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XVII.- Anexos Bibliográficos 

Relación bibliográfica de loa textos utilizados y f'uentes de con
sulta para éste trabajo~ 

1.- Plan de desarrollo urbano del estado de Michoacán. 
2.- Secretaría de programación y presupuesto. 
3.- Secretaría de comunicaciones y transportes. 
4.- Estudio de transporte y vivienda de la ciudad de t·:éxico en 1973. Mario Ramos G. 
5.- Revistas de la CEPAL. 
6.- Transportes urbanos. Banco mundial. 
?.- Cuadernos del Instituto Latinoamericano de Planificación Económica y Social. 

-- " La infraestructura en la planificación del desarrollo " • 
8.- Transporte. " Relaciones sociales y económicas" Voight Fritz • 
9.- Economía de los sistemas de transporte. Voight Fritz • 

10.- Transportes." Economía de los transportes"· 
11.- Las comunicaciones y los transportes en !'léxico. 

12.- Plan de desarrollo urbano del municipio 
de Hidalgo i·iichoacán. 

Graote,Paul de Aguilar,Madrid. 
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NOMBRE: C-1 C-2 C-3 C-4 C-5 C-6 C-7 C-8 C-9 C-10 C-11 C-12 C-13 C-14 C-15 C-16 RESERVA 

LA UBICACION DE ESTE TA!LERO SERA EN EL TALLER 
DE MANTENIMIENTO 

~ Nº INTID 
1 

2 

3 
4 
5 
6 
7 
8 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
1 5 

16 

CUADRO DE CARGAS 

it. e c::::J -9- c::J o TOTAL 
l?no., 12x74w i1rriw l?••s•w 1500.,, OF WATT<; 

5 7 30 2 o o 
o 15 14 o o o 
o 13 o 2 30 o 
5 o 52 o o o 
5 7 30 z o o 
o 15 14 o o o 
o 8 17 2 22 o 
o 14 o o 23 o 
o o 41 o o o 
o 18 o o 16 o 
o 18 o o 30 o 
o 10 15 o 6 o 
o (l {') n n e¡ 

o (l o 1 o o 9 
o o o o 3 9 

o o o o o 8 
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LAMPARA TIPO SPOT ------

CONTACTO 

APAGADOR SENCILLO ------

APAGADOR DE 3 VIAS 

LAMPARA SEr.'CILLA ------

LAMPARA FLUORECENTE OE 2 .. 74 ..,_ 

LAMPARA FLUORECENTE DE 2'l 38 w -

LAMPARA DE VAPOR DE SOOO---

ACOl-!ETIDA CIA. DE LUZ 

INTERRUPTOR PRINCIPAL CGI NAVAJAS -

INTERRUPTOR TEFMJMAGNETICO -

TRANSFORMADOR DE CORRENTE--

VOLT 1 METRO CON BOBINA---

FUSIBLE DE PROTECCION 

TABLER:l MUL TICIRCUITOS ---
INTERRUPTOR Y EQUIPO DE MEDlCION 

3595 
4036 
39 40 
42 23 
35 95 
40 36 
3 8 94 
36 74 

3034 

42 08 
47 5 o 
3'1'!8 

13500 
1 :>.'Ion 
13614 

12000 
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