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1.- ESTADO DE MICHOACAN LOCALIZACION GEOGRAFICA (Ver l8mina # 1 )

Est& situado en la regidn centro occidente de la repliblica lMexicana,entre los pa
ralelos,21% 18%de latitud norte y, los meridianos 100° y 104%e longitud oeste.
Limita al norte con los estados de Guanajuato y Jalisco,al noreste con el estado de Queré-
taro,al este con el estado de l!i8xico,al sur con el estado de Guerrero y al surceste con
los estados de Jalisco y Colima y el Océano Pacifico.

El limite més extenso lo tiene con el estado de Guanajuato con 445.3 kms. ,7 el mas corto
de 44.8 k¥ms. con el estado de Guerétaro.

Su extensibn territorial es de 59 928 kn? ,representa el 3.1 % de la superficie total de
la repiiblica Mexicana y ocupa el 16 avo lugar entre los estados que conforman el Pafs.

Politicamente se encuentra dividido en 113 lMunicipios y la longitud de su litoresl es de
213 kms. ,que representan el 3.5 % del litoral liexicano en el Océano Pacifico y, el 2.1 %
del litoral nacional.Cuenta con una plataforma continentel de 2315 km2 y dispone de 5 km2
de lagunas litorales.

2.~ TIMPORTANCIA DEL ESTADO A NIVEL NACIOHAL

En el estado de Michoachn la activided predominante es la Agricultura,y es uno de los es-
tados que més contribucibn tiene a nivel nacional en ésta actividad.
El tipo de explotacibn Agricola que se genera en el estado no estéd muy técnificado ni

diversificado pero,con las condicionantes climatoldgicas y naturales de la regidn,hacen
que el estado sea un productor potencial Agricola.



S O P B Ee Ea

w

= mw W

Actuamente Be dispone de un total de 1289.7 miles de hectéreas para cultivo,de las cuales
el 71.4 % corresponden a tierras de temporal y, el 28.6 % cuentan con sistema de riego.

Durante el afio de 1985 se cultivaron 788.8 miles de hectlreas,las cuales contribuyeron en
buen porcentaje para la demanda alimenticia nacional.

Ademhs de la actividad fruticola que se desarrolla précticamente en todo el estado,que es
otra caracterfstica de la repibn,contribuye fuertemente para la economia del estado.La pro
duccidn fruticola tiene gran demanda nacional y de exportacibm,un alto porcentaje es con -
sumido por los estados de Guanajuato,dalisco,liéxico y Distrito Federal entre otros.

Las condicionantes naturales con las que cuenta el estado de lMichoachn,hacen que existan
grandes extensiones forestales y,&stas hascienden a 1.5 millcnes de has. aprox. ,de las

cuales 1061.1 miles de has. corresponden a la superficie &rbolada,con un 4rea explotable
estimada en 800 mil has. de bosque.

Esta es otra actividad,de las muy variadas,que fortalece a la econo mia estatal ,por ser
uno de los abastecedores de la materia prima para la industria de la Transformacidén Fores
tal,ubicadas en el mismo estado y en los estados de México,Jalisco y D.F. entre otros.

o

3.~ HIDROGRAFIA

El territorio estatal,estf drenado por varios sistemas fluviales;la cuenca del R{o Balsas
la del Lerma,el sistema fluvial Costero y las cuencas Interiores.

La cuenca del Rio Balsas es una de las mAs importantes de la Repiiblica,con una superficie
de 112 320 kn® ,€1 55 % de la superficie total del estado. En su jurisdiccidn el estado
de lMichoacén aloja zonas de riego y obras Hidroélectricas fundamentales para la economia
Nacional y Estatal en los sectores de: Agropecuario,Forestal e Industrial .



Las afluentes mis importantes que desembocan al Rio Balsas,provenientes del estado son los
rfos: Grande,Tepalcatepec,Tacimbaro o’ Carfcuaro,Cupatitzio y Cutzamala,en éstas corrientes
se encuentra también la infraestructura Hidrfulica,construida con fines de Riego,control de
avenidas pluviales y generacidn de Energia Eléctrica.

La cuenca del Rio ierma,es considerada una de las més grandes del Pais y domina una superfi
cie de 125 370 kma ,de los cuales al estado de MNichoachn le corresponden 13 442 kmg ,Que Te
presenta el 22.4 % de la superficie total del estado.Su escurrimiento anual es superior

a
los 11 400 millones de M2 ,que es el 3.1 % del total del Pafs .

El sistema fluvial costero drena hacia el Océno Pacifico,toda la precipitacibdn de la verti-
ente liichoacana de 1la sierra liadre del Sur;formando las siguientes corrientes:Coaguayana

b
Aquila,Ostula,lotin del Oro y Nexpa,asi como arroyos de menor importancia.

Actualmente se construyen obras de Riego para el aprovechamiento y desarrollo Agricola. Las
cuencas interiores del estado,corresponden a los Lagoes dejCuitzeo,PAtzcuaro,Chapala y Zira-

huén:existiendo otras Lagunas de menor importancia como; San Gregorio,Cuitzitlfn y Chmecuaro.

Fno una sintesis objetiva el estado de iiichoacln,cuentz con los siguientes recursos acuiferos:

221 manantiales,Rios,Lagos y Lasunas,anteriormente mencionados,registrando un escurrimiento
total de 5 65% millones de m3 ,de los cuales 4022 millones de m?son aprovechados mediante

28 presas que los almacenan y regulan para beneficiar a un total de 382 439 has. ,de las cua
les 226 351 corresponden a distritos de Riego y 156 0B8 a obras de pequefia Irrigacibn.
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IRDUSTRIA

BAsicamente la industria Manufacturera esti orientada a la transformacibn de productos
agropecuarios,dispersos por todo el estado y que,se caracteriza por su nimero tan ele-
vado,que supera a la entidades tipicemente industriales como lo son los estados de :

Fuevo Lebn, Guanajuato y Querétaro 7 es rebasado (inicemente por los estados de:léxico
Jalisco,Veracruz,Puebla y el Distrito Federal.

F1 60 % de la produccidn Industrial lianufacturera del estado se concentra en las loca-
lidades de :liorelia,sacapu,Uruapan,Zamora,Aipatzingén,Zinapécuaro y Lhzaro Chrdenas,que
se dedican a 1la obtencidn de azlicar,preparacibdn de frutas y legumbres,molienda de trigo
aceites,elaboracidn de tortillas,harina de maiz,alimentos para animales,bebidas gaseo-
sas,muebles de madera,infraestructura pesada etc. .

De 1a regidn Oriente del estedo,los municipios de Hidalgo y Zitécuaro ,son los que con-
centran las industrias manufactureras de los productos de la madera y de sus derivados,
minerales no metélicos,cuero,productos alimenticios y resinas.

La sub-regidén de la Costa,representa una especial importancia,porque en esta zona se en
cuentra ubicado el complejo Industrial Siderurgico de SICARTSA ,que es un polo de desa-
rrollo que ademés de generar empleos,cubre la demanda de ellos,en un alto porcentaje a
nivel regional.Ya que ésta zonz se encontraba marginada,industrialmente,y en casi todos
los aspectos de desarrollo,ya que su economia venia estableciendose en base exclusiva -
mente a la agricultura,y existia una notable descompensacidn econdémica regional.

La creacidn de este polo de Desarrollo fué principalmente para equilibrar la economia

regional y,elevar el nivel de vida ,para de este modo tratar de controlar la emigracibn
poblacional del campo hacfia las grandes ciudades.
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Actualmente en &ste complejo Industriel se producen G60 mil toneladas de &cero liguido
a2l mes y,en breve se producirfn materias primas para la fabricacibn de bienes de capital
como laminados planos,tuberia de grandes difmetros etc. .

En el presente afio se pondrin en marcha dos mbdulos de fabricacibdn de fierro esvonja con

capacidad para un milldén de toneladas y, se estima que ésta obra generari empleo para 20
mil personas aprox. .

En Lizarc CArdenas se realizan inversiones para el desarrollo industrial Portuario y 1la
instalacibn de empresas que fabricarin piezas de forja pesada. Por otra parte PEMEX for-
talece afin mfs el Polo de Desarollo con la nueva planta de Refinacién Petrolera que gene
rard mhs empleos ,sepiin sus politicas de desarrollo y progranas.

‘Fertilizantes lexicanos,FERTMNEX,realiza importantes inversiones para para la produccidn
de 4cidos y nitratos.

ENERGIA ELECTRICA

El estado de Iiichoachn es uno de los principales generadores de energia Eléctrica en el
Pais,su potencial representado por las corrientes de los privcipales Rios del estado ¥

su aprovechamiernto,han podido incrementar la generacién de Energia,con la construceich
de plantas Hidroeléctricas cada vez mayores.

Actualmente en el estado existen 65 plantas Hidroeléctricas,distribuidas principalmente
en las cuencas de los Rios Balsas,y Lerma,con una capacidad instalada de 1550 000 de
kilowats.Esta situacibn permite que 1la industria eléctrica en el estado,represente una
de las ramas econdnicas mhs dinfmicas e importantes,ya que contribuye con el 15 % del
total de la energia eléctrica generada en el Pais.
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COMERCIO

La produccidn eléctrica se destina a satisfacer la demanda del consumo de la entidad ¥
la de los estados de Guanajuato,Jalisco,Guerrero y el Distrito Federal .

La entidad cuenta con sbundantes yacimientos Geotérmicos,los cuales son utilizados en

1a generacibn de energia eléctrica.

Actualmente se tienen detectadas 3 zonas de este tipo,que son las siguientes:

a) Ixtlan de los Hervores,que cubre parte de la Cienega de Chapala.

b) La zona del Lago de Cuitzeo.

¢) Y la zona de los Azufres,localizada en el municipio de Hidalgo,en donde ya se han rea
lizado perforaciones exploratorias con buenos resultados. '

El aspecto comercial,a nivel estatal,estd caracterizado por la concentracibn de estable-
cimientos en los principales centros urbanos y econdmicos como:
Morelia,ZitAcuarc,Uruapan,Zamora,hipatzinghn,Lizaro CArdenas,Ciudad Hidalgo,la piedad,Jacona
Sahuayo,Tacimbare y Huetamo.

La infraestructura de apoyo para el mansjo de productos agropecuarios es escasa y,esth
muy concentrada,Morelia cuenta con el finico centro de Abastos de la entidad.Cabe hacer
notar que existe un cosiderable déficit en la capacidad instalada para el almacenamien-
to de la produccibn Agricola.

Conclusidn:

El estado de Iichoachn en la contribucién nacional,en los planos econdmico y

de desarrollo es muy notable su participacién en los campos dej;la Agricultura

La Ganaderia,la Pesca,la Infraestructura Pesada etc. .De este modo el estado es
una fuente potencial para la economia nacional,tomando en cuenta el buen mane-

Jo y admon. de los recursos naturales con los que cuenta.
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DESCRIPCION DE LA ZONA DE ESTUDIO ( Ver 18mina # 2 )

LOCALIZACION GEOGRAFICA:

El municipio de Hidalgo se encuentra ubicado geogrificamente en la regibn
Este del estado,y sus delimitantes polfiticas son:
Al norte con los municipios de;Queréndaro,Zinapécuaro y laravatio.
Al sur con los municipios de j;Tuzantla y Tiquicheo.
Al oriente con los municipios ;Irimbo,Tuxpan y Jungapeo.
Al poniente con los municipios dej;Indarapeo,Tzitzio y Queréndaro.
El municipio contiene una extensibdn geogréfica de 936 267 kms%tiene la forma de un poligono
irregular.Situado entre enormes barreras montafiosas del eje Neo~volchnico Transversal,que lo
rodea y forma un extenso valle de 25 a 30 kms. de largo por 15 kms. de ancho aprox..l.os des—
prendimientos de la sierra de Otzumatlén hacen que éste valle sea un poco accidentado.

DATOS INONOGRAFICOS:

Como bastidn Tarasco la vieja Tlaximaloyan emergio en el plano Purepecha entre

los afios de 1401 y 1450,pero su figura como pueblo aparece en el horizonte Protohistorico ,
mediante la penetracidn Otomi.Al paso de los lMexicas por ésta regibn hacia el afio de 1216
(D.C)rumbo a la tierra prometida por el dios Hitzilopochtli,ya encontraron este poblado con
el nombre de Otompan Tlaximaloyam,ya que se habia influenciado enormemente con la expansidn
cultural de los Olmecas,Totonacas,Chichimecas y liatlazincas,sobre todo por la corriente pro
yectada por el cercano centro cultural de Chupicuaro,en el hoy estado de Guansjuato.

En la &poca prehispanica,Taximaroa (palabra gue se deriva de tlaximaloyan en la lengua Oto-
mf,que significa "lugar de carpinteros " ),fué uno de los reinos mis poderosos,por su situa

c¢ibn geogrffica y la importancia politica y econdmica,hizo que los imperios Tarasco v
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Mexica quisieran tenerioc como pueblo contribuyente.

Su fundacibn oficial ocurre el 14 de septiembre de 1598,cuando Gaspar Zufiiga y Acevedo en
calidad de Virrey de 1la nueva Espafie,ordend al encomendero Don Martin Ceeron Saavedra,que
reuniese a los indios dispersos por la conguista y formase un pueblo.

Durante el primer siglo de la dominacidbn Espafiola y,hasta el 20 de Fayo de 1908,por decreto
del congreso local fué agregado un nombre al poblado," Villa Hidalgo Taximaroa " el cual sb
lo fungib durante 14 afios,ya que el 110 de Octubre de 1922 el H. Congreso de estado,hizo cam

biar de nombre por el de " Ciudad Hidalgo ",pasando actualmente a la categoria de distrito
v Cabecera lunicipal.

DATOS TCPOGRAFICCS:

Orogrificamente en el municipio se presentan tre tipos & formas caracteristicas
de relieve,La primera corresronde a zonas accidentades y abarca el 45 5 de la superficie.la
segunda corresponde a zonas semiplanas y abarca el 40 % de 1la superficie 7 la tercera zona
corresponde a zonas planasz y cubre aprox. el 15 % de la superficie.

Las zonas accidentadas se locelizan en las partes norte,oeste,sureste y centro del munici-
pio.Y estén conformadas por el sistema volcénico transversal,la sierra de mil cumbres,cerro
de guangoche,cerroc de la cruz,cerro puerto del hueso,cerro de las palmitas y cerrc agua azul.

B

Las zonas semiplanas ,se localizan en las partes noreste,centro y sureste del municipio. Y
estén formadas por los poblados de;pie de monte,cruz de caminos,rincén de arriba,los charros
José lia. lorelos,mesa de nazarito,el bayo, el caracol y agostitlén .

Las zonas planas se localizan en las partes noreste,centro y sureste del municipio ,7 estén

o

formadas por;rincdén de arriba,el chaparro,san bartolo,cuitareo,la casz del padre, la venta
¥ sin andrés .
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CLIMA

El régimen térmico en la cabecera municipal,Ciudad Hidalgo,comprende la Isoterma Ca. que es
nn régimen medic templado,lluvioso,contemperatura media anual en el mes mis c#flido superior
a los 22 C ,y la presidn atmosférica ofrece declives notables superiores a los 1011 mili-
bares (unidad de medida de 1z presidn atmosférica) equivalente a 762 m.m. durante el mes de
Enero.Esta presibén determina lz presenciz de un aire frio seco de tipo amazonico,preludian-
dose en algunos afios los bempranos imviernos a partir de Noviembre ¥y Diciembre.Esta presibdn
influye definitivamente sobre el tipo de viento en las estaciones extremas,siendo entonces
dominantes los que se dirigen al Este ,calificados como vientos Alicios gue corren con una
velocidad de 14 a 25 km/ hore aproximadamente.

Con respecto a la precipitacibdn pluvial en el municipio de Hidalgo,existen dos Isoyetas
una que penetra por el estado de Guanajuato haciaz el noreste lMichoacsno gue estf calculado

en 800 m.m. anuales promedio,y la otra que también imvade el noreste procedente de Morelia
con un valor de 1400 m.m. .

En cuanto a 1la H&ﬁedad corresponde de un €0 % a un 20 % las humedades que abarcan el sistema
volcénico transversal.En el mes dc Enero invaden masas de aire frio y seco,y masas de aire
seco y caliente,entonces la humedad es baja.

En el mes de Julio éstas mismas régiones son invadidas por masas de aire caliente y hémedo
entonces la humedad &g alta,provocando la nubosidad atmosférica,origen de la precipitacién
pluvial ,El panorama climftico de Ciudad Hidalgo como cabecera municipal,es en la parte alta
el clima semiseco,asi como en la baja,y con la primavera y el invierno son indefinidos.
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GEOCENIA:

A1 hacer el estudio de la conformacién interna del suelo se llegd a la conclusién que Geolé-
gicamente,en el subsuelo del municipio predominan superficialmente 1las rocas igneas de na-
turaleza vdlchnica,es arcilloso,arenoso de color café y amarillento.Estf clasificado en el
grupo Andosol,formado por cenizas volchAnicas rices en cristales y arcillas .

HIDROLOGIA:

Los recursos hidrolégicos del municipio de Hidalgo son los siguiente;cuenta con 42 arroyos
dg ceudal permanente,ademfis de 10 brotes naturales de agua (manantiales),y las presas de
Pucuato,llata de pinos,Sasbaneta y la Laguna de los Azufres,en la cual existen 25 manantiales
hipertermales,que a su vez producer una energia calorifica que actualmente es aprovechada
por la Comisidn Federal de Eléctricidad,ya que instalb,una planta Geotérmica para canalizar
aprovechar e industrializar dicha energia,creando asi en esa regién una importante fuente de
desarrollo § de empleos,que permiten as{ a una parte de los pobladores del lugar,no emigrar
hacié otras regiones que cuentan con un tipo de desarrollo industrial,como se menciond ante-
riormente,&sta regidn se ceracteriza por un tipo de produceidn primaria ,es decir que su de-
sarrollo primordial estf bamsado en la produccibn agricola y forestal.

El sistema hidroldgico de la entidad corresponde al "Distrito de riego # 45 " y riega un &~

rea de 22 669 has. de tierra laborable,que para su riego se ha requerido el almacenamiento
de las aguas corredizas de los siete afluentes del Rio Grande,almacenandola en las tres pre-

sas con las que cuenta el municipio,con un total de 33 500 000 metros clibicos de agus.Exis-
ten también 30 manantiales ,dos de los cuales &bastecen de agua a Ciudad Hidalgo,uno se 1lla
ma los Pavos ,que surbte por medio de bombeo y el segundo denominasdo Ojo de Agua,que por
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medio de gravedad,aportan ambos ciento cuatro metros clbicos por segundo a la red de asgua
potable de la poblacién .

Por el extremoc sur de la poblacidn corre el Rio(Grande) Taximaroa,de este a oeste,y tiene una
longitud de 150 kms.,8ste Rio es afluente del Cutzamala que entronca con el Balsas.

La contaminacibn ambiental se hace notar como en todas las poblaciones por sus diferentes me~
dios,agui en Ciudsd Hidalgo,se da en el Rio Taximaroa por medio de la descarga de aguas negras
y desechos quimicos.

En la zona aledafia & la carretera,que cruza al poblado,existe contaminacibdn por humeos v raidos

ademfis de 1la quema de basurn y desechos sblidos que contaminan la zona periférica de la ciudad,

OROLOGIA:

El nunicipio de Ciudad Hidalpo es el principal productor de madera en todo el es -
tado de liichoacén,ya aue cuenta con una basta superficie de zona Silvicola de Oyamel y Fino

principalmente,posee el once porciento del total del estado de reservas boscosas ¥ el veinte
porciento del municipio.

DATOS ETNOGRAFICOS:

La superficie urbana actual es de 734 has. teniendo ura poblacidn de 37710 hab.
en Ciudad Hidalgo y municipalmente existe una poblacibn de 80 000 hab., -

Del total de la poblacién municipal,Ciudad Hidalgoe concentra el 47
fica.

% de la densidad demogri-

LOCALIZACION EN TERMINCS GEOGRAFICOS:

Altitud s.n.m. 204Smts. ,latitud norte 19° 4°' 30
longitud oeste 100%34' Qo
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ESTUDIO UR

BARNO DE CIUDAD HIDALGO MICHOACATN

I.~ DELIMITACION DE LA ZONA DE ESTUDIC (ver l4mina # 3 )

1.-Foligonal compuesta por los siguientes puntos:4,3,C,D,E,F,G,H,I,J,K,L, se establecid bsta
frea tomando en cuenta un radio de accidn de 4 kildmetros,bomando como origen el centro de
la mancha urbana,ésta superficie abarca totalmente el Area urbana asi como zonas aledafias

a &sta .,

2.-SINTESIS DEL IMEDIO FISICO

a) Edafologia:

(ver 1lfminas 4,5,6,7 )

Los componentes edafoldgicos que caracterizan nuestra zona de estudio son dos;
Andgeol y Iuvisol
El Andosol Umico,se caracteriza por estar formado a partir de cenizas volchni-

cas,en condiciones naturales y tienen vegetacidn de pino,abeto,encino,oyamel
etc. entre otras .

El Luvisol Crbémico es una acumulacidn de arcilla en el subsuelo y su vegeta-
¢idn natural es de selva 6 de bosque.
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b) Geologfa:

Geolbgicamente existen cinco tipos de sueloc que son;
1.-Basalto y brecha volcénica basfltica.

2.—Andesita

3.~Arenisca y Travertino.

4 ~Aluvibn

S.-Toba Basfltica

c) Topografia:

Bisicamente ex{sten cuatro tipos de suelo en la zona;

1.~De 0 & 5 % de pendiente
. 2.-De 5 a 10 % de pendiente
3.~De 10 a 20 % de pendiente

4,~De 20 % en adelante

d) Uso potencial del suelo:

Se contemplaron seis tipos diferentes;

1.-Urbano 2.-De cultivo
3 .~Matorral 4 .~Bosque
5.~-Arena 6.~-Cuerpos de agua

iS5

[ ‘H}"}}"”MW;
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II.- ASFECTOS SOCIOECCNOMICOS (Ver lémina # 8 )

R R B

1.- E1l chlculo de las proyecciones de poblacibn ,se logrd atravéz de tres diferentes m&todos,
los cuales arrojan diferentes cantidades de poblacibn y podemos conocer de &sta forma,el
crecimiento porcentusal referido al ano 2000 como programa fijado.

Los métodos utilizados son los siguientes;

a) Aritmético

b) Geométrico

c) Tasa de interés compuesto

De donde el crecimiento porcentual puede ser;
a) Alto

b) lMedio

¢) Bajo

Las fbrmulas utilizadas son las siguientes:
a) Para el método aritmético;

Po=Pf + Pf — Pi (&b - Af )
Af - A 4

De donde;
Fo= poblacidbn buscada
Pf= poblacibn final
Pi= poblacidn inicial
Ab= afio buscado
~Af= afio final
Ai= afio inicial

BN W =B B
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b) Para el método geom&trico;

Fo= log. Pf + log. Pf ~ log. Pi

Af - Al

¢) Para el método de 1la tasa de interés compuesto:
Pb =Pf (I + i )T

P6rmula para conocer i= la tasa de crecimiento anualj;
i= » Pf -~ I x I00
Pi
De dondes
i= tasa de crecimiento anual

n= la diferencia entre el afio final y el afio inicial
Pf= poblacibn final

Pi= poblacidbn inicial

2.~ De la tabla comparativa de poblaciones ,se deduce lo siguiente:

En base al crecimiento natural de la poblacibén y los problemas de inversidn,
en la implementacibdn de industrias por parte del gobierno del Estado,se consi
dera que la dinfimica de crecimiento poblacional serf baja,es decir que la po-

blacidn para el afio 2000 serf de 57 236 hab. .Ademfs tomando en cuenta que su
" poblacibn se incrementa en 1000 hab/ afio aproximadamente .

(Ver l&mina # 8 )
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LAMINA # 8

(

GRAFICA DE PROYECCIONES

CALCULO DE PROYECCIONES

~

wemanes  DE POBLACION DE POBLACION
POBLACION CENSAL EN : PLAZO ANO POBLACION
ARO POBLACION
70000 ,/ 1960 17155 CORTO 1986 39879
. / 1970 24692 MEDIANO——1S90 45218
50000 / 19 80 35540 LARGO 2000 57236
L
7 A
”~
”
c0000 s TABLA COMPARATIVA DE POBLACIONES
/ N
71 L7 = METODO |METODO | METODO
40000 yals PLAZOS| ANGC |ARITMETICHGEOMETRCG INT COMP
/,/ HAB. HAB. HAB.
/ - ACTUAL | 1984 | 37710 | 41033 | 41099
30000 / CORTO | 1986 |39879 | 47068 | 47528
9
20000 / MEDIANO 1990 44 218 | 51051 51110
L~
LARGO | 2000 57 236 . 7345! | 73500
10000 TashDEIR- . o °
SREVENTO 2.40% | 3.69 % | 370 %
CRECIMIENTO
0 PORCE — BAJO MEDIO ALTO
o o O T 0w @O 3
w b~ QO @ o W O D S
) a2 i 2 ~
RUNEEE M / COMPOSICION FAMILIAR
i 4 1 A Y
METODOS 7 9 8 990 | 2000 [ras aros.
ARITMETICO {17155 (24692 {35540 37710 {44218 |57236 | BAJA —
POB 1984 37710
N2 DE VIV 6745
?:TOEN;ETCO iT155 (24632 |35540 41039 51051 |73451 | MEDIA S ENSDAD DOMICLIAAS Sesdgo\;rlCL CSTEETOS
COMPUESTO |17155  |24692 135540 |41099 {51110 | 73500 |ALTA =370 = 359 : SOCIOECONOMICOS
K DATOS RECOPILADOS DE LOS CENSOS DE POBLACION Y VIVIENDA SPP.
\— _
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5.- Niveles de Ingreso:

3.-Seglin las tendencias de crecimiento del municipio de Hidalgo,se estima que para el afio de

1984 existe una poblacibn de 79 444 hab. y para el afic 2000 una poblacidn proyectada en
109 825 hab. .

Estas estimaciones estén basadas en la tasa de crecimiento observada;considerando estas
mismas acciones de crecimiento se deduce que,para el afio 2000 el 52.39 % de la poblacidn
ser& urbana,ubicada en cuatro localidades mayores de 25 000 hab. ,en donde Ciudad Hidalgo
concentrarf el 53.36 % de 1la poblacibn total.

La poblacidn rural la integrarfn una serie de pequefias localidades menores de 2500 hab.
con un 46.64 % en comin de 1la poblacidn total .

Dentro del municipio de Hidalgo,la poblacién que més demanda de suelo urbano requiere es
Ciudad Hidalmo,en donde los asentamientos humanos,se han hubicado en Areas no aptas para
su desarrollo y en forma anarquica con,un alto indice de especulacidn del suelo.

4.~ Pirfmide de Edades: (Ver 1fmina # 9 )

En éste estudio se puede apreciar el predominio de la poblacibn juvenil
v en edad para producir,tantoc en el afio actual como en el aiio 2000.

{(ver 1lf&nina # 10 )

En &ésta comparacidn poblacional,se hace notorio gue el nivel promedio
de adquisicidn de ingresos es de 1 a 2 veces el salario minimo.

s
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HOMBRES EDADES MUJERES HOMBRES EDADES MUJERES
L4z 84YNMAY S l l 63 84YN.AS{ 8% j
L 49 |80 B4 |53 1 I 75 {80 84|79 l
I 104 |75 79 )185 l [ 158 |75 79 {159 ]
J 220 |70 74197 l J 335 |70 74298 1
r 300 | 65 69 {294 1 ( 455 |65 69 | 446 ]
l 410 |60 64 |363 J ] 622 (60 64 |55G }
( . 444 | 55 59 {427 ] i 674 55 59 648 l
r 457 |58 53 la7a l L 689 58 54 )7 724 I
f 651 45 49 678 l l Y1) 45 49 1024 1
I 690 40 44 737 ] r 1048 40 44 e l
839 35 39 873 ] 1273 35 39 1326 i
1
l 91t 30 34 306 I [ 1372 30 34 1375 ]
171 25 29 1k} J [ 1462 25 29 1787 l
J 1293 20 24 1465 ! { 1962 20 24 2224 l
f 1941 15 19 2021 l lzau is 19 3070
l 2684 10 14 3712 (4074 10 14 ant
[ 3228 5 9 3278 ( 43800 S =] 49191
lsze'r o 4 339!} !4990 o 4 .'uae_l
—tt——t— +——t—t—t—tt—t + et +——
g 28832885 o 2838238 ¢8 8 8283 ¢ s o 8 g g9 3 8 8 8
s R Q& & 2 o w o w8 R B 9 m R ae 2 o ow " e e 8 & 3 =
l_lsﬂ |TotaL 37710 Has. | @ [ ToTaL 57236 uas. |
ARo » ANO [ PIRAMIDE DE EDADES]
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6.~ Poblacidn Econdmicamente activa : (Ver Lémina # 11 )

I En éste estudio se indicen los cuatro sectores en
que estf dividida la produccidn.Y se enmarcan las

E tendencias de la pcblacibdn econdmicamente activa a
plazosjcorto,mediano y largo que es el afio 2000,

7+~ Polf{ticas correctivas de la Poblacibn econbdmicemente activa: (Ver lémina # 12 )

‘ La poblacibn de Ciudad Hidalgo ,es considerada como una
: localidad netamente comercial,y las politicas econdmicas

seguidas por el Gobierno,se diagnostican las tendencias
correctivas indicadas en 1la lémina 12 .

~43
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POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA
l e I SECTOR PRIMARIO 9949 HAB =100 %
SECTOR I m I m I IC
i ! : AGRICULTURA 50 %
I % 52.103 M 22.2860 1[ 18.740 l 6. 897 GAKADERIA 30 %
; = SELVICULTURA ——————— 10 %
- 1 | PESCA 8 %
| cazA 2%
P.E. A 9949 4253 | 3578 1315
(19096 HAB) HAB. HAD. % HAB. HAB.
|

IT SECTOR SECUNDARIQ 4253 HAR=100%

I INDUSTRIA DEL PETROLEQ—— 0.0T0%5 %

INDUSTRIA EXTRACTIVA 1.8575 %
TENDENCIAS  DE LA PE.A. PROPUESTA INDUSTRIA DE TRANSFORMACON- 85.563 9%,
PE.A 19095 HAB. PE.A. 28982 HAB.  CONSTAUCCION e 12,273 %
100 %, . r 100 % ENERGIA ELECTRICA————— 02351 %
|
S0 ! 90
80 8o JIT SECTOR TERCIARIO 3578 HAB=100%
70 70 COMERCIO e 85 9%,
TRANSPORT € ————————— 1 0 %
60 60 SERVICIOS 20 %
o GOBIERNO s %
: 50 § TN e e e W ——— 50
- e e e et ——— ——
40 40 I¥ SECTOR CUATERMARID 1315 HAB.={ %
30 30 ACTIVIDADES NO ESPECIFICAS 100 %
: a—— a—— - or—— - ety 4 o dp— T TN T e ek £ LRSI
1o RN erpiy | IRELEETL SRR 20
10 10
Sy | | F U o s s o s o POBLACION ECONOMI-
o JIL - ° CAMENTE ACTIVA

-

i ANO 1984 1986 1990 2000
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LAMINAE 12 -

LA POBLACION DE CD. HIDALGO
ES CONSIDERADA COMQ UNA LO-
CALIDALG KETAMENTE COMERCIAL
Y, POR LAS POLITICAS ECONOMICAS
SEGUIDAS POR EL GOBIERNO SE
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III.- ESTRUCTURA TUREANA (Ver lémina # 13 )

1.,- La poblaciédn de Ciuded Hidalgo cuenta actuslmente con 17 colonias , y sus tendencias
de crecimiento urbano son hacia el norte y el sur .

2.~ El uso urbano del suelo esté compuestc bAsicamente por custro tipos,que son los si-
guientes:
a) Habitacionsal
b) Industrial ( Ver llmina # 14 )
¢) Comercial
4) Baldios

3,- Las densidades de poblacién estén dividides en tres promedios:

a) hlta ( Ver 1fmina # 15 )
b) HNedis .
¢) Baja En donde el mayor porcentaje de la poblacidn estd con-

centrado en la zona centro de la mancha urbsna .

4.~ E1 valor catastral esté dividido en seis zonas,y est’ determinado bésicamente por
por el tipo de uso de suelo.

( Ver lémina # 16 )
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IV.- VIVIENDA

1.- La vivienda como unidad,es la célula bhsica de la ciudad,y en conjunto ocupa aproxima-

damente el 50 % del total de la mancha Urbana
vidad que més frea ocupa en la ciudad.

de ésta poblacidn,constituyendo la acti-

La vivienda se puede analizar y estudiar desde varios puntos de vista y,se considera—

ron los siguientes como los mAs importantes :

a)
b)

c)
d)
ey
£)
g)

h)

i)

( Ver las lfmines # 17 v # 18 )

La densidad demogrifica.

La forma en gue se agrupa un conjunto
de viviendas.

El nlimero de familias que ocupa una
construccidn.

£l estado fisico y material de la cons-
truccidn .

Su adecuacidn funcional.

El estrato econdmico de sus habitantes. -
El tipo de tenencia del suelo y de las
construcciones.

Su estilo arquitectdnico y tiempo de
construccidn .

Su periodicidad.
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( Ver 1&mina # 19 )

2.- Mediante &stos parémetros (mencionados en la pigina anterior )se determinaron tres tipos de

vivienda,que son los siguientes:
a) Vivienda en buen estado,que abarce el 65 %
b) Vivienda regular,con el 31 %
c) Viviende de mala calidad,que representa el 4 %

Es preciso mencionar que en &sta poblacidn ,no existe una tipologie definida de vivienda ,
porgue relativamente,los procesos constructivos se van modernizando,como sucede en las pobla—
ciones de gran densidad humana.Es decir que no predomina un cierto tipo de comstruccibdn que
lo haga diferenciarse notoriamente,como suele suceder en muchas poblaciones de éste Estado,
en donde predomina el techo de teja roja o el muro de adobe.

Es notorioc observar viviendas de uso mixto,es decir,la combinacidn del uso habitacional con
otras funciones tales como:

a) comercios

b) talleres

c) servicios

4d) etcétera
Este fénomeno se da en ésta poblacibn por no tener una organizacidn Urbana definida a nivel
de concentracidn de actividades. ( como suele suceder en casi todas las poblaciones del pais).
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3.~ La disgregacidn de servicios,el comercio y el uso de la vivienda mixta,es caracteristi
: . ca de una poblacidn en pleno proceso de desarrollo,hay que tomar en cuenta que muestra

poblacibn en estudio,corresponde al nivel iliedio,por contar con una poblacibdn de 37 710

habitantes y un &rea urbana de 734 has. , y con un nfmero de viviendas de 6745 .

( Ver l&mina # 20 )

4.~ Se establecid un programa de vivienda programado a plazos
siguientes:

a) corto afo 1986

b) mediano afio 1990

¢) largo afio 2000 ( Ver 15mine # 21 )

de construccibn,que son los

[N

5.~ Dentro del estudio realizado de vivienda,se concluyd con

) I ) tomando en

las Zonas de Reserva Urbana,
cuenta las tendencias de crecimiento Urbano .

( Ver lfmina # 22 )
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DENSIDADES DE POBLACION

LAMINA #eU

ZONA N°|N° DEVIV.| HAB. |HECTAREAY HAB/HA. DENSIDADES DE POBLACION
ALTA MEDIA BAJA

1 365 2041 89 23 X

2 125 700 34 21 X

3 287 1605 49 33 X

4 454 2540 62 41 X

S 341 1806 70 27 X

& 883 4936 89 55 X

7 607 3394 78 44 X

8 1817 10157 67 152 X

S 1 357 7586 66 IS X

10 509 2845 1320 22 X
TOTALES 6745 37710 734 S3 X

VIVIENDAS EXISTENTES Y DENSIDAD DOMICILIARIA
AN O |POBLACION [VIV.EXIST. [DENSDAD DOMIbor emcit beovermmtg| TOTALES
1950
1960 17155 HAB.}] 3537 4. BS HASAIV. — f— 0
1970 24692 43 61 5. 686 — — Q
1980 35540 6 400 S. 55 — — o)
1984 37710 6745 5,59 1 o 1
1986 39879 6 746 5. ot 338 135 423
198 0 44218 7134 6.19 418 285 703
2000 57236 7552 757 2687 S06 3593

SRTLs paRR FUVAREPPOBEE] 4720

TABLA COMPARATIVA
DENSIDAD| HAB®/ HA. HAS, FAMILIAS
ALTA 152 67 27
MEDIA ALTA 115 66 21
ME DIA 56 8% 1O
MEDIA BAJA 36 259 ]
BAJA 22 253 4
DEFICIT DE VIVIENDA

\

4i



il

a0

val 1l

b Wbl e

e EE B

PROGRAMA DE VIVIENDA ANO 2000

PLAZO

HABITANTES

Ne DE VIV,
NECESARIAS| EN

LOTE TIPO
"

N2 DE HAS,
NECESARIAS

OBSERVACIONES

1s84

37710

EXEDENTE

DEMANDA CUBIERTA

1986

CORTO

3987¢

423

350

i5

REDENSIFICACION

EN LOS BALDIOS URBA

NOS. SE CUENTA CON
N R VA DE

u €
0 HECTAREAS

1890

MEDIANG

44218

703

350

25

REDENSIFICACION
URBANA.

2000

LARGO

57236

3593

350

126

CRECIMIENTO DEL
AREA URBANA EN
94 HAS. CONUNA
RESERVA DE 65 HAS.

TOTALES

57236

4720

350

166

ES PROBABLE CU—
BRIR LA DEMANDA
SIGUIENDC EL PRO-~
GRAMA FLJADO

LAMINA 3 21

~

]
{

PROGRAMA DE VIV,

ANO 2000
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V.- EQUIPAMIENTO URBANO ( Ver l&mina # 23 )

1.- Para éste estudio se tomaron en cuenta las siguientes disciplinas :

a) Educacibn
b) Salud
c) Servicios

d) Recrezcibn

2.- Educacidn:

La poblacidn en estudio cuenta actualmente con la siguiente infraestructura
educacional:

a) Jardines de Wifios 7

b) Escuelas FPrimarias 18

c¢) Escuelas Secundarias 4

d) Freparatorias 2

En ésta frea no existen déficits que generen problemas serios,ya que con 1o

que se cuenta actualmente se alcanzen a cubrir las necesidades gue demanda
la poblacidn .

Se tiene contemplado el crecimiento poblacional,y con esto también se pronos
ticdé el nfimero de aulas necesarias para cubrir las demandas futuras & todos

los piveles.El nivel Profesional no existe en la poblacidn,por lo gue es ne-
cesario salir a la ciudad de liorelia,como lugar més cercano.

{ Ver lfmina # 24 )
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3.~ Salud { Ver lémina # 23 )

La poblacibn de Ciudad Hidalgo cuenta con cuatro unidades de servicio Médico y son
las siguientes:

a) I.M.B5.S.

b) I.S.5.5.T.E.

¢) Centro de Salud
d) Cruz Roja

a) ILa clinica Hospital del I.lN.S.S. es del tipo -2 ¥ cuenta con & camas para hospi-
talizacibn y atiende aproximadamente a 7000 derechohabientes.En casos de urgencias
¥ tratamiento de enfermedades graves,los pacientes son trasladados a clinicas de
Morelia y en ocasiones a México D.F.

b) El servicio que presta el I.8.5.5.T.E. se da por medio de puestos improvisados de
consulta externa,y los pacientes que requieren de una mayor atencién médica,tienen
que ser trasladados a la ciudad de Zit&cuaro,ubicade a aprox. 60 kms. de ésta po-
blacibn.El I.5.S.8.T.E. atiende a aprox. 5000 derechohabientes .

¢) E1 Centro de Salud es del tipo " B " con Hospital,y cuenta con 12 camas para hos -
pitalizacidn.
Esta clinica est& abierta para todo el pliblico en general,y es la mbs concurrida
por la pobiacidn y por lo pobladores mhs cercancs a este lugar.
Las actuales instalaciones cuentan con la suficiente &rea para una ampliacién.

Por lo estudios realizasdos se concluyd,que se necesita una Clfnica Hospital con
una unidad de servicio para 70 camss.
( Ver lémina # 24 )
d) La @ruz Roja atiende Gnicamente casos de primeros auxilios y apoya a las otras uni-
dades médicas con el transporte de enfermos y lesionados .
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4 .~ Servicios ( Ver l&mina # 23 )

Los servicios gue se prestan a la comunidad son los siguientes:
presidencia municipal,pantedn,rastro,bancos,telégrafos,correos,telefonos,energia eléctrica,
oficinas remionales de la S.A.R.H, ,hoteles,paraderos improvisados de sutobiises Zoréneos etc.

Dentro del programa de desarrollo Urbano para ésta Ciudad,se contemplaron las necesidades de
realizar proyectos que estén acordes con el desarrollc de la entidad.Por lo que se tuvieron
que generar programas ¥ plazos para su ejecucidn.

( Ver 1imina # 24 )

En primer término y como una necesidad general para la poblacibn,es la construccibdn de una
CENTRAL DE AUTOBUSES FORANECS ( que es el tema de &ésta tésis ),que de solucibdn al actual . _
problema que se genera por no exi tir una zona o lugar suficiente,destinado exclusivamente
a8l transbordo de la poblacibn.Ya que los estudios realizados en ésta materia,indican que la
demanda de este servicio data desde el afic de 1970. ( como se explicari nfs adelante )
Actualmente 1la avenida principal de la ciudad,que es 2 su vez el cruce carretero,crea con-

flictos vehiculares y en ocasiones accidentes peatonales,por 1o gue es necesario dar solu-—
¢idén a este problema .
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S.~ Recreacibn ( Ver l8mina # 23 )

Se cuenta actualmente con el siguiente equipamiento:
canchas deportivas improvisadas y dispersas,jardin municipal,plaza de toros,cines,templos
lienzo charro,deportivo municipal(compuesto {inicamente por un campo de uso mixto para el
juego de beisbol y fut-bol) .

Dentro del programa de desarrollo Urbano municipal ,se establecid 1la creacidn de servicios
recreativos gue cubran las necesidades actuales y futuras de la poblacidn.

( Ver l&mina # 24 )
hs{ mismo se detectd la necesidad de construir a corto plazo,un CENTRO SOCIAL Y DEPORTIVO
que cubra las necesidades actuales y futuras de la povplacidn gue,como ya se indicd anterior

mente son escasas ‘insuficientes y dispersas.Para ésta propuesta se tomd en consideracibn el
alto porcentaje de poblacibn juvenil que existe ahora y existirf en el afio 2000.

{ Ver i&mina # 9 )

47



i

i

alln e

liv

-
|

== B8

LAMINA # 23

U._N. A, M
FACULTAD DE

ARGUITECTURA T{
p— e
{AUTOGOBIERNO

&2

:: i ane shygave
I e

SIMBOLOGIA
EDUCACION CanT.

JARsiM DU mifOS
FRINARIAS
SECUNDARIAS
PREPARATORIAS
SALUD

CL!NI:! 14,58,
SEMIRD A
A T P
S ERVICIOS
PARESIOTHCIA MUNICIPAL
ugneapos

PAMTEON

RASTRO

BANCOS

TEILESRASDS
TLLLFOXOS

COAMECS

Y AR N

any

000!
058 i” o0 Otex

MOTELES @

conAsSUPO 42

GATOLINEMA Y
Ca

@

&

¥’
HE o auro-

BUSES FOMANEOS
RECREACION
CTIMES

LIENZIO cHARRD
PLAZA 0L YORODS

DPTVO. MUNICIPAL
CANCHAS DPTvaS
JARDIN KUMICIPAL

RETICUA URBANA 55

LIETE URBAND ACTURL =3

W e -y

619

Q@
U

LT IORA OF £3TUDRD ::

URBANO ACTUAL

€V . e —

EQUIPAMIENTO }

THCALE e marits 1 2evOe

TES PROFIMOMAL

OLMOS JARINKLD J.69F,

ot tm veweLe




LAMINA # 24,

(U. N. A, M)
{IHFACULTAD DE

ARQUITECTURA TI
IAUTOGOBIERNO

-

TE€S1IT P ROFLROMAL

OL MO8 FARANALO 4. BPX,

=7 LT sOMMNIO

SIMBOLORIA

PLAZQ DEMAND A

JARDIN DE KNOS X 8 ¢ AULAS
PAMARIAS < 17 AULAY
SUCUMNDARIAS c B AULAS
PRIPARATORW S 3 4 AULAS
HOSPITAL * TO CAMAS
SERVI
ENTRAL OE Qug cueny
UYObMe”t & SRa
BASTRO A on
PANTEGHN <) A
CENTRAL DE
I0OMREROS B
CARCEL MuscPALD> B
RECREACION
CEXTRO SOCIAL oue cuen
Y otromvive (DA phnoeLa

PARGUE MUOCIPAL(Z) A
AUDITORIO - @ A

NECESIDAD DE CONSTRUCOION

PLAZIOS LT-]
COmTG A 1783
MIOIAND B 1930
LARGO 4 2000

RETICIR A URSANA @

LAATT URBARD ACTWL E

LoTL zomA D€ C3TUDD o]

[PROGRAMA DE 4

EQUIPAMIENTO URBAN

€9 CaLE e Es¥iCa | 29098

49




)
O B B BN D o me i B

ol

f

VI.- INFRAESTRUCTURA URBANA

a)

b)

Lo constituyen los siguientes servicios:
a) Alumbrado Plblico
b) Servicio Eléctrico Domiciliario
c) Red de Dremaje Municipal
d) Agua potable
Alumbrado PObico ( Ver 1lémina # 25 )
El 85 % de la zona Urbana cuenta con este servicio,y est& caracterizado por las siguientes

calidades:
Bueno 15 %
Regular 10 %
Malo 70 %

Inexistente 15 %

De hecho en todo el Poblado existe red para la inplantacidn de este servicio ,pero la falta

de un departamento especial,por parte de las autoridades municipales,hace gue el porcentaje
faltante caresca de este servicio.

Servicio Eléctrico Domiciliario ( Ver lémina # 26 )

El 70 % de la poblacién cuenta con este servicio y el 30 % restante estl en vias de obtener

lo,porque la zona no servida son colonias de nueva aparicidn dentro del plano Urbano.
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c) Red de Drenaje Municipal

aj

e)

( Ver 1l&mina 7 27 )

El sistema de Drenaje y Alcantarillado tiene actualmente una 4irea servida del 75 % ¥
una Area en construccidn del 15 %,(nicamente el 10 % de 1la mancha Urbana no cuenta ccn
éste servicio porque son colonias nuevas con asentamientos irregulares.

La descarga de Aguas negras se da en los rios Taximaroa y Chiquito,contaminandolos con
el desecho urbano y de productos quimicos,de esta forma existen Problemas serios para
la salud,porque son focos de infeceibn a cielo abierto .

Agua Potable ( Ver lhmina # 28 )

El servicio de la red de agua Fotable cubre el &0 3 de la zona urbana y el 20 % restan-
se encuentra en construccibdn por ser colonias nuevas.

El asua potable se obtiene de un lManantial 1llamado"lMolino Blanco " y su distribucibn se
da por medio de bombeo.Existe un tanque de almacenamiento del liquido cercano al clrcamo
de bombeo con una capacidad de 1000 m3.
Contaminacibn ambiental ( Ver 1l8mina # 29 )

Existen zonas que se detectaron como contaminadas por medio de diferentes medios;

por basura,por ruidos,por desechos residuales e industriales,por humos,gases y polvos,
etc.
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VIT.~ VIALIDAD

1.~ Jerarquizacibn Vial: ( Ver l8mina # 30 )

-

Los tipos de vialidades existentes en &sta poblacidén son los siguientes;

a) Vialidad primaria,que corresponde a las principales avenidas y que se
encuentran en buen estado fisico .

b) Vialidad secundaria,se consideraron aquellas qQue,aunque estando en buen

estade fisico,no tienen tanta demanda y son de inter-
conexibén con las importantes de la ciudad.

c) Vialidad tercisria,son aguellas que dan un servicio local y algunas que
no tienen un trazo definido.

d) Vialidad Regional,es 1a gue sirve de interconexibn con las rancherfas y
pueblitos cercanos a &sta ciudad.

e) Vialidad Intraregional,es propiamente la Carretera Federal,que comunica

con las diferentes poblaciones.

2.~ Calidad Vial : ( Ver lémina # 31 )

Se clasificaron en tres tipos,tomando en cuenta su estado fisico;

a) buena 40 %
b) regular 30 %
¢c) mala 30 %
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3.~ Propuestas Viales ( Ver l&mina # 32 )

Fediante el estudio realizado de las vialidades existentes en &sta po-
blacidn se dedujo lo siguiente;

a) Es necesario que se implemente un Circuito vial interior,para que ademis de acortar las
distancias entre dos puntos,no se tenga cgue cruzar obligadamente la zona centro de la
poblacidn.

b) Es urgente que se construya un Libromiento Carretero,que ademfs de evitar cruzar la Cin
dad,reduzca la contzminacibn generada por la actual carretera,basada principalmente en
humos y ruidos.For otra parte se anularia en gran medida los embotellamientos generados
por el actual eruce y disminuirfan los accidentes peatonales y vehiculares.

¢) Con El Libramiento Carretero se crearian vialidades de interccnexibn Urbana,mismas que
servirian parz dar fliides vehicular.

d) La ubicacidn propueste de la Central De sutobfises Forineos,estf basada fundamentalmente
en el estudic wvial realizado,y tomandoc er cuenta las normas 7y reglamentos de la S.T.C.
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VIII.-

Antecedentes Histbricos Generales :

En las diferentes etapas de la historia y de la econo-
mia,el transporte ha ocupado un luger determinante para el desarrollo de las poblaciones,
tanto en el plano comercial,como en el polftico,debido a la relacibn directa que existe
entre los modos de produccidn y de consumo,que rigen dentro de los diferentes sistemas e-
condmicos establecidos por el hombre .

En las sociedades antiguas y medievales,prevalecis,una economia de sutosuficiencia,porque
las comunidades Furales,producian lo necesarioc para su subsistencia y,el reducido trueque
que se efectuaba entre unas y otras no requerfa ningin tipo de transporte,por las condi -
ciones de vida que prevalecian entre ellos.sus radios de accidén se linitaban a distancias
muy cortas,lo eran los feudos o regiones,los cuales cubrian generalmente a pie y en oca -
siones a caballo.

De igual forma el poder politico no tenfa un mayor aslcance que los limites sefialados,por
lo cual no existia una integracibén politica y mucho menos una difusidn cultural.

El escaso intercambio comercial gque se establecia entre las diferentes culturas,solo era
manejado a nivel de las clases dominantes (reyes etc. ) de ésta forma,ls informacién de _
sucesos importantes era casi nula.El tipo de transporte que se realizaba en ese entonces
era por medio de barcos mediante largas travesias marinas y,esto hacia dificil y poco consg
tante el comercio.

La gran transformacidn que sufrid la economia,y los modos de produccibdn en los siglos -
XVIII y XIX,fué precedida por las nuevas técnicas de produccibdn y medios de transporte
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que dieron crigen al nacimiento de los centros fabriles.

Para la reunidn de de las materias primas,la fuerza de trazbajo,la produccibn y le distri-
bucidn de los productos,fud necesario que aparecieran medios de tramsporte més eficientes
y rApidos que los tradicionales de traccidén animal,para poder alimentar las nuevas concen

traciones que se estaban generando en esa época tan crucial para el desarrcllo econbmico
de muchos paises.

A nivel Urbano,el funcionamiento adecuado de una Ciudad depende de la participacibn de to
dos sus componentes,( " en efecto,cuanto mis se incremertan las unidades Urbanas en dimen
sibén y complejidad,més importancia cobran las conexiones intermas,pues ninglin sector pue

de bastarse asi mismo y, la dinimica de la aglomeracidn se realiza mfs que a nivel de con
junto " Castells ) .

La fuerza de trabajo debe de reunirse en los centros de produccidn ,pero como unos y otros
casi nunca pueden situarse cercanocs,los trabajadores deben de realizar diarismente &sta
traslacidn,cuya demanda es la mfs grande en las Ciudades.

El transporte entre Ciudad y Ciudad ademés de,el de las mercancias,que es vital para 1la
econom{a,existe el de pasajeros,cuyo papel primordisl es el de ampliar el radio de accidn
de los servicios y,conectar a las poblaciones con todos aguellos elementos de que carecen.
Si se trata de actividades que no pueden realizarse en el lugaxr de Tresidencia y,deben de
transportarse a poblaciones que cuenten con ellas,es necesario un medio cue los traslade
¥ Que satisfaga sus necesidades,( no se trata de viazjes que se efectiian de la vivienda al
trabajo diariamente,aunque esto si ocurre cuando existen poblados o ciudades cercanas en-
tre si .

Generalmente las Ciudades peguefias,carecen de muchos elementos que contienen las Ciudades
de mayor dimensidn:cierto tipo de actividades y articulos especializados o sofisticados ,
se encuentran solamente en pocos lugares,en donde el tamafio y 1a demanda del mercado lo
justifica.A éstos lugares tendrfn que dirigirse gran nfimero de personas,lo mismo ocurre
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con oficinas o instalaciones gubernamentales,ubicadas s6lo en Ciudades de cierta jerarquia
politica y que abarcan una amplfia regibn.¥Y como los servicios se encuentran concentrados ,
son necesarios grandes movimientos de gente ¥y, por lo tanto se detentan los servicios del
transporte en sus diferentes formas .

Los habitantes de las grandes Ciudades,para quienes aparentemente no es indispensable sa-
lir de su Ciudad,para satisfacer todo tibo de necesidades,requieren abandonar las Urbes ,
sungque sea por corto tiempo,para buscar aquello gque la Ciudad no les puede ofrecer,por e-
jemplo,la naturazleze,el campo,la tranquilidad de las psquefias poblaciones etc.

Este tipo de transporte como el espacio,es un reflejo de la estructura socio-econbmica y

su solucidén debe de buscarse analizando las transferencias que se realizan entre cada com
ponente de la Ciudad .

ILa ereciente divisién del trabajo provocd 1la pérdide de la amutcsuficiencia de las comuni-
dades,haciendo a éstas cada vez mbs dependientes del intercamdio y de medios que hicieron
posible &sta actividad.

Posteriormente la divisibén del trabajo tomd mayores proporciones,al grado de que no solo
se diferenciaron las actividades dentro de una regidn o de un pais,sino que a2 nivel mun-
dial muchos paises se distinguieron por ser productores de meteria prima y otros como
transformadores de las mismas.Como un ejemplo claro éstan los los paises subdesarrollados
que han fundamentado su precaria economia en el desarrollo * " hacia afuera " de sus pro-
ductos,que en muchos casos son de un solc tipo,{( petrdleo,azucar etc. ) teniendo que im-
portar todos los productos que requieren para su consumo.

La importacibén de productos que no se producen en el pais,deben de incluir el costo de
produccibén y ademés el valor del transporte,que 8ste se presenta como un trabajo que se
efectia en un producto,y el medio de transporte,como una maquinaria necesaria para ese
trabajo.
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Por lo tanto se desglosa,que un deficiente sistema de transporte puede tener las mismas
consecuencias gue un mpl sistema de produccidn .

* T1 crecimiento"hacia afuera” que caracterizd a los pafses de américa Latina,en donde su
economia se bosaba fundamentalmente en la extraccidn de materia prima hacfa las Metrbpo -
1is o pafses dominantes,provocd el desarrollo de las vias ferreas dirigidas hacfa éstos
paises o puertos gue se conectaban con ellos.

En el caso de paises agricolas,la red de enlace se tendid en forma de abanico a partir del
punto de enlace y, a lo largo de las ramificaciones se desarrollaron explotaciones agrico-
las.En el caso de las explotaciones mineras tuvieron una conexidn lineal de la mina al
puerto .

La mayor flexibilidad y répidez del transporte por carretera,relegd al tranmsporte ferrovia
rio a segundo término,dejandole casi exclusivamente el traslado de carga a2 grandes distan-
cias.Las empresrs ferrocarrileras nacionalizadas en los {iltimos decenios arrastran impor -
tantes déficits subsanados por subsidios por parte del Estado .

Para el Istado el transporte significa una pérdida,ya que el costo de éste debe de estar
al alcance de los estratos mfs pobres,lo que no restituye lz inversidn,ni siguiera el cos-
to de 1a inversibn o de la ewxplotacidn.Bi las tarifas se manbuvieran de modo que fueran
rentables,éstos estratos de 1a poblscidn quedarian desatendidos,aumentando las tensiones
sociales.

La importancia de la infraestructurs se debes no solo a que,las condiciones que se adopten
deben de acordar con los fines del desarrollo que se pretende lograr,sinc que ella misma
lo va configurando con sus realizaciones,
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IX.~

Ias actividades principales en las obras de infraestructura tienen dogs objetivos funda-
mentales,que son los siguientes :

a) Crear condiciones que faciliten la expansibn de l2 produccidn.

b) Elevar los niveles cducativos,habitacionnles y sanitarios,etc. ¥ que aseguren un pro-
ceso persistente de desarroilo social.

Generalmente las obras de infraestructura son un monopolic o semimonopolio del Estado ,
por estar financiadas por é1 .

PLATES Y FOLITICAS FIIORNO AL PROBLEMA:

Con base en los resultados obtenidos del estudio
Urbano realizado en &sta poblacidn de Ciudad Hidalgo Mich. ,en materia de trasporte,és-
tos fuéron satisfactorios en lo que respecta a la Comunicacidn Terrestre,por parte del
Autotraznsporte Iiblico Federal,no siendo asi por parte del lunicipio,dado que éste no
cuenta con la infraestructura necesari2 ni las instalaciocnes adecuadas para la recepcidn
y salida de pasnjeros,es decir que carece de una Central de Autobises Forfreos.

Desde el ajfio de 1970,&sta poblacidn demanda la construccidn de una Central de Autoblises ,
debido 2 su crecimiento poblacionzl 7 desarrollc econdmico.in 1975 el gobierno lunicipal
destind un terreno para la edificacidn de dicho inmueble,sin embargo éste se encontraba
ubicado dentro de la zona Urbana,2or lo que se desechd la propuesta por no ser funcional,
ademds de no reunir los reguisitos indispensables gue establece la Secretaria de Telecomu-

nicaciones y Transportes para la ubicacidn de éste tipe de servicio.

Se propone la construccidn de una Central de Autobilses,as{ como de un Libramiento Carrete-
ro,como una solucidn Urbana a corto plazo que mejore las actuales condiciones viales en el
nruce vehicular por el centro de la poblacidn,ademfs de contribuir a la descontaminacidn
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que se genera por humes y ridos principalmente.Cubriendo ésta demanda tan escencial,se
induciré el crecimiento de 12 IMancha Urbana hacia las zonas mis aptas para su desarrollo
basandose en los resultados obtenidos del estudio Urbano realizado.

For otra parte el Gobierno Federal del Estado ,contempla dentro de su plan de Desarrollo
Urbano,la construccidn de una Central de Autoblises en ésta poblacidbn,tomandc en cuenta
que esth dentro de una zona agricola y comercial,ademfs de que ésta poblacidn funge como
centro de intercambio,con todas las poblacicnes vecinas por ser la que detenta y presta
mayores servicios a nivel regional.
La ubicacibn de 12 Central de JSAutobiises se propuso en la zona sur de 12 poblacidn,toman-
do en cuenta que,en esa misma zona cruzarh el Libramiento Carreterc de Este a Oeste.

( Ver 1fmina # 32 )

X.-Delimitacién Conceptual:

Es rmuy importante situar al transporte dentro del sistema econb-
mico,debido a 1la relacidn directa nue existe entre los medios de produccidn ¥ de consumo,
el enlace entre ellos es precisamente el transporte.

Al igual que el espacio,el transporte refleja las controdicciones del sistema,Fero la co-
nexidn entre espacio y tronsporte,es indivisible,porque no se puede ver uno por separado.
La disponibilidad de espacioc aumenta en relacidn directa 2 la existencia del Traasporte ,
équé tanto podria crecer una ciudad sin la existencia del transporte 7 , ¢ qué tan lejos
podria estar del campo que laz alimenta 7,es decir que el transporte puede unir dos lugares
haciendolos interactuar como si estuviesen juntos,o contiguos,por lo tanto el transporte
es un elemento integrador fisico,econémico y politico .

El dessrrollo de las redes de transporte es uno de los factores de la economia de un Pais,

primero porque integra las comunidades aisladas a 1z economia,aumentando los mercados |,
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segundo,porque su funcionamiento depende de la movilidad de las materias primas,la fuerza
de trabajo,las mercancias y el consumidor. .

En &ste aspecto se puede dividir al transporte en dos formas,segin el actual sistema de
economfiza capitalista.

a) E1 que de manera directa,contribuye el proceso de produccidn:el transporte de materias

primas,lafuerza de trabajo y la distribucidn de productos. (reproduccidn capitalista )

b) El que se realiza para bienestar social,comc lo es la vivienda,la salud,la recreacidn
etc. (reproduccidn simple y ampliada de la fuerza de trabajo ) .

El autobiis como el automdvil,se han constituido como los medios de transporte mhs usados
por los pasazjercs.Ldem8s en é&sta é&pocca la poca flexibilidsd del ferrocarril,en cuanto a
la movilided de sus recorridos,condicicnaba en grau medida el disefic Urbano de las ciuda
des,dificultando la interconmunicacidn entre las zonas divididas por las vias del ferroca
rril.Los cruces eran escesos,peliyrosos e interrumpidos frecuentemente,sobre todo si el
servicio era regular.

Con el transporte de Autobiises nos encontramos también con el problema de que interrum-
pen el funcionamiento internc de las ciudades,pero en este caso existe la vertaja de que
se pueden cambiar los recorridos.Como ha sucedido en la gran mayoria de las ciudades
grandes,reubicando las Terminales y agrupandolas en una sola,de preferencin en la peri-
feria,descongestionando 21 transporte interno.

XI.-Objetivos :

Los objetivos seguidos para la poblncidn en estudio,son los de planificar a
plazos{corto,mediano y largo ) los diferentes satisfactores que se detectaron mediante
los resultados obtenidos del estudio Urbano realizado.
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El motivo fundamental que Se precisa para la construccién de una Central de hutobilses y de
un Libramiento Carretero,es la siguiente: tratar de dar sclucidén a los problemas actuales
que se generan principalmente en la arteria principal,{ave. tiorelos-Carretera)por conges—
tionamiento vehfcular,evitar accidentes peatonales,contaminacidn ambiental etc. y todo es
to aunado a los Paraderos improvisados de autoblises forfneos,que se realiza por parte de
todas las lineas que dan servicio a ésta localidad o gue van de paso,z todo lo largo de
la avenida antes mencionada.

Para la ubicacibdn de la Central de iutoblses,se 21i3zid el lugar més apropiado para su de-
sarrollo,tomando en cuenta sus caracteristicas especiales que demanda éste tipo de servi-
cio.En primer término se alojar& en la zona Bur de la poblacidn y relacioneda directamen-
te con el Libramiento Carretero,que cruzarh de Zste & Oeste

Por otra parte,el crecimiento de la mancha Urbana,tiende & desarrollarse hacia el lado Sur
de la poblacidn,pero a largo plazo,porque es la zona mis propicia para el fin que se persi
gue ,tomando en cuenta las caracteristicas topogrificas y edafoldgicas que conforman la zo
na propuesta.

Por lo tanto la ubicacidn de la Centrel de hutoblises y el trazo del libramiento Carretero
propuestos,compaginan con el desarrollo urbano de la poblacibdn.Ademés con lz implantacidn
de éste servicio se aceleraria el crecimiento Urbano hacia la zona programada,segin los
planteamientos del estudio Urbano rezlizado y conforme al crecimiento nsgtural de la pobla-
cibn

XII.wRealizacidn del objetivo :

Para la construccidén de una Central de autobises,es necesario
unificar criterios por parte del Autotransporte Federal (5.7.C.)y los permisionarios de
las diferentes 1lineas de autoblises que pasan o llegan a la poblacidn,mediesnte un estudio
realizado,posteriormente se procederf a su ejecucidn.
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Del costo total de la obra,se dividen en porcentajes por parte ;los permisionarios de las
1{neas de autobuises,la Secretarfa de ¢ cmunicaciones y T ransportes y el G obiernoMunicipal.

El caso particular de Ciudad Hidalgo Mich. ,refine las condicionantes necesarias para su
aprobacibn y ejecucibn,en términos tebricos y de politicas de desarrollo urbano por parte
del Gobierno Federal del Estado de !Michoacén.

XIIT .-Descripcidn Del Proyecto :

La Central de Autobiises es un espacio de enlace entre dos pun-
tos,y su funcidn principal es la de conectar las diferentes actividades que se desarro -
1llan en su interior,tales como:salas de espera,zonas de alimentacidn,accesos,patio de ma
niocbras etc. ,8in embargo debe de poseer caracteristicas de un ambiente més recogido ¥
agradable para estar en 81,y debe permitir el descanso,la lectura,la meditacibn etc. .

Por ser el primer y filtimo contacto que el visitante tiene con la Ciudad,éste debe de te-
ner la idea del lugar al aue ha llegado,pues para muchos es el finico contacto con la po-

blacidn .

Ademés de ser un espacio abierto,no debe de tener problemas de uso,y debe de ofrecer una

forma clara para moverse dentro de &1 .

En su forma mis simple,la Central de Autoblises es solamente el intercambio entre dos ti-

pos de transporte,el forfneo y el urbano.EZn el aspecto formal,la Central de Autoblises es

muy importante que se le distinga con una imagen,que la identifique como un edificio dnico.
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XIV.- Alcances :

Los alcances establecidos para la realizacibn de éste proyecto fuerdn los si-
guientes :

El disefio arquitectbnico del edificio,asi como la solucidn estructural y de

los diferentes tipos de instalaciones con los que se cuente.la conexibn vial

a la Ciudad,siendo &stas fisicas y socio-econdmicas.

~ La propuesta de La Central de Autoblses,estarf fundamenteda en,la capacidad,caracteris-
° ticas ¥ ubicacibn,que dependen del &nalisis Urbano realizado.

Ademés tomando en cuenta el plen de estudios y los alcances que establece el plan de
estudios de ésta Facultad.

XV.- Programa Arquitectdnico :

1.~ Patio de Maniobras '

1.1.~ Andenes de ascenso y descenso de pasajeros.

1.2.~ Control

1e3.~ Zona de estacionamiento para unidades fuera de
servicio.

1e4.~ Estacionamiento para patrullas de la P.F.C.

(policia federal de caminos )
1.5.- Jefatura de roles.
1.6.~ Zonz de maniobras.




L

*

2+~ Area Administrativa

Je— Oficinas Oficiales

4.~ Restaurante

+

214
2u2em
2030-
2.l
2.5~
2.6.=
2.7.~
2.8.-
2e0.~
2.10-

3elem
3.2~
3e3e-
3ol
354~

4o e
4,2.~
4e3 e
4ol
L4oSe~
4.6.~

Privado del presidente del consejo de administracibn.
Privado del gerente de la Central de Autobises.
Qficinas particulares de cada empresa.

Oficina de contabilidad.

Departamento legal ( 5.T.C.)

Departamento de compras.

Oficina de concesiones.

Oficina de revisidn de talones.

Sals de Juntas .

Sanitarios privados.

Telégrafos.

Teléfonos. :
Correos.

Policia federal de caminos.
Medicina preventiva.

Comedor.

Cocina.

Despensa o alacena.
Frigorifico.
gsanitarios.

Zona de desperdicios.
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5.~ Sala de Espera

Selem
S5ele=
S5e3e-
Selte
S5e5e=
5.6~
57~
58.~

Deambulatoriocs.
Ssnitarios para hombres.
Senitarios para mujeres.
Locales comercisales.
Taquillas.
Guarda-equipaje.
Paqueteria y Envios.
lbdulo de informacién.

6.~ Servicios de Conexidn Urbana

7 e~ Servicios Generales

6e1e=
6e2e~
6.3 .-
ST P
6e5em

7l o=
7ele-
7e3e-
Toliom

Flaza de acceso.
Estacionamiento pdblico.
Lstacionamiento privado.
Apeadero de autobises urbanos.
Apeadero de taxis.

Oficina de mantenimiento.
Cuarto de mbquinas.
Bodega.

Zona de carga de combustible.
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8.~ Zona de descanso Para los Cperadores

8.1.~ Sala de Hecreo.
8.2.~ Dormitorics.
8.3.~ Bafios y Vestidoresa.

XVI.~ Desarrollo del Proyecto:

El desarrcllo del proyecto arquitectdnico del edificio de Ia
Central de Autoblises,constard de los planos que seen necesarios para su comprensidn.

Argquitectbnicos; Escala

1.~ Planta de conjunto. 1: 200
2.~ Planta arquitectbnica 1:200
3.~ Plantas srquitectbnicas de cada elemento. 1:50
4.~ Cortes generales. 1:200
S.- Cortes de ceda elemento. 1:50
6.~ Fachadasg. 1:100
7.~ Cortes por fachada. 1:20
8.~ Detalles Comstructivos, variable
9.~ Perspectiva.

Instelaciones;

1.~ Eléctrica. 4.~ Chleulo estructural.

2.~ Banitaria. 5.~ Planta de cimentacidn.
3.- Hidréulica. 6.~ FPlanta estructural.
Presentacidn;

1.~ Maqueta.
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DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS.

PATI0 DE MANIOBRAS.

ACTIVIDAD: LLEGADA Y SALIDA DE AUTOBUSES.
DESCRIPCION: ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS, BAJAR Y SUBIR EQUIPAJE.

CARACTERISTICAS: ESTAR SEPARADO O A SALVO DE LA CIRCULACION VEHICULAR, DEJAR AL VIAJERC EN UN AREA COMFLETA
MENTE PEATONAL, TENER PROTECCION DE LA LLUVIA,

AREA ADMINISTRATIVA.

ACTIVIDAD: CONTROL GENERAL DE LAS INSTALACIONES DEL EDIFICIO.
DESCRIPCION: ESPACIO EXCLUSIVO PARA OFICINAS ADMINISTRATIVAS. .
CARACTERISTICAS: DEBE DE ESTAR SEPARADO (FISICAMENTE) DE LOS ESPACIOS DE CIRCULACION DEL PASAJERO.

OFICINAS OFICIALES.

ACTIVIDAD: SERVICIOS PARA EL VIAJERO.
DESCRIPCION: OFICINAS PARA COMUNICACION.
CARACTERISTICAS: ESPACIOS VISIBLES PARA SU FACIL RECONOCIMIENTO.

RESTAURANTE.

ACTIVIDAD: ALIMENTACION.
DESCRIPCION: PREPARACION Y DISTRIBUCION DE ALIMENTOS.

CARACTERISTICAS: CONTROL VISUAL DE LLEGADAS Y SALIDAS, RECOGIMIENTO,COMODIDAD, AISLAMIENTO ACUSTICO DE RUIDOS
¥ HUMOS, ATRACTIVOS VISUALES, SEPARACION VISUAL DE LAS CI!RCULACIONES, BUENA VENTILACION,

SALA DE ESPERA.

ACTIVIDAD: ESPERAR LA LLEGADA DE ALGUN VIAJERO O EQUIPAJE.

DESCRIPCION: ESPACIO AMPLIO CON BUENA VENTILACION NATURAL Y CON ALGUHOS ATRACTIVOS VISUALES PARA QUE SEA UNA
ESTANCIA CONFORTABLE.

CARACTERISTICAS: TENER CONTROL- VISUAL DE LOS AUTOBUSES, COMODIDAD, AISLAMIENTO DE HUMOS Y RUIDOS SEPARACION DE
CIRCULACIONES,

SERVICIOS DE CONEXION URBANA.

ACTSVIDAD: CONEXION DEL VIAJERO CON LA POBLACION.

.
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DESCRIPCION: ESPACIOS ABIERTOS PARA EL FACIL ABORDAJE DE TRANSPORTES URBANOS

CARACTERISTICAS: SE LOCALJIZAN AL EXTERIOR DEL EBLIFICIO.

SERVICIOS GENERALES.

ACTIVIDAD: SERVICIOS ESPECIALES DEL EDIFICILO.

DESCRIPCION: ESPACIOS QUE SON DE SUMA IMPORTANCIA PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL EDIFICIO Y, QUE NO TIENEN CONTACTO
CON LOS USUARIOS PUBLICOS.

CARACTERISTICAS: LA UBICACION DE ESTOS ESPAC10S NO DEBEN INTERFERIR CON LA CIRCULACION DE LOS VIAJERGOS NI TENER
RELACION DIRECTA CON AREAS DE USO CONSTANTE.

ZONA DE DESCANSO PARA OPERADORES.

ACTIVIDAD: REPOSO DE CHOFERES,
DESCRIPCION: ESPACIO AISLADO DE RUIDO.
CARACTERISTICAS: AREA RESERVADA ESPECIALMENTE PARA RELAJAMIENTO Y RECREQ DE CHOFERES.

S Nl L



AREAS SJILUMINACION . [TLUMINACION IVENTILACION
NATURAL ARTIFICIAL NATURAL AREA
CONCEPTOS " M2

.LO PATIO MANIOBRAS

20 ADMINISTRATIVA

3.0 OFIC. OFICIALES

40 RESTAURANTE

XX X IX

5.0 SALAS DE ESPERA

6.0 SERV. CONEX.URB.

70O SERV. GENERALES

oI I I X [ x[>X | X
XX X X X X |x | X

8.0 DESCANSO OPERAD. X

MATRIZ DEL SISTEMA

1.O 1.0 {2.0 1301 405.0}6.0 |70 |80

20 VALOR DE LA RELACION

A= IMPORTANTE
3.0

8= SECUNDARIA

4.0 C= INDIFERENTE

5.0

6.0

70

(]

Dim O o[ |
olmlolo o>
olo ol o
Olm |0 |»

w

8.0

i
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XVil.~ Anexos Bibliogréficos

Relacibn bibliogréfica de los textos utilizados y fuentes de con-
suita para éste trabajo:

1+~ Plan de desarrolloc urbano del estado de Michoacén.

2.~ Secretarfa de progremacidén y presupuesto.

3.~ Secretarfa de comunicaciones y transportes.

4.~ Egtudio de transporte ¥ viviends de la ciudad de liféxico en 1973. liario Ramos G.
5.= Revistas de la CEPAL,

6.~ Transportes urbanos. Banco mundial.

7 .= Cuadernos del Instituto Latinoamericano de Planificacibén Econdmica y Social.

.- " La infraestructura en la planificacibn del desarrollo " .
8.- Transporte. " Relaciones socizles y econdmicas"” Voight Fritz .
9.- Lconomfia de los sistemas de %ransporte. Voight Fritz .
10.~ Transportes.” Zconomia de los transportes'- Graote,Faul de aguilar,Madrid.
11.~ Las comuniczciones y los transportes en ldéxico. Instituto de estudios politi -

cos,econdmicos y sociales de
12.- Plan de desarrollo urbano del municipio liéxico.
de Hidalgo lichoacén.
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E CONTENIDO DEL PROYECTO
e g - PATIO DE MANIDHBRAS
03 2-20NA ADMINISTRATIVA
1 _”"3 3 IOKA COMERCIAL
Q 4-SALAS DE ESPERA

SEALA DE LLEGADAS

- TAQUILLAS - ’
- RESTAURANTE ’
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DATOS
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CENTRAL DE
AUTORBUSES

CONTENIDO - DEL PROYECTO

1+ PATIO DE MARIDHAAS

2-70M4 ADMINISTRATIVA

3-ZONA COMERSIAL

4-SALAS OF ESPERA

5.5ALA DL LLEGADAS

6- TAQUILLAS

T- RESTAURANTE - N
8- OFICIHAS OFICIALES S ;
9- SERVICIOS Dt COMEXION URBANA . o7 o+
10~ HANTE MIMIENTO DE AUTOBUSES ’
B-SERVICIOS GEMERALES g Soeemln

DATOS
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SUPERFICE DL TERRENG 23715 WP
POULACIGN AC TUAL POR SERVR 40000 HAS.
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CENTRAL DE
AUTOBUSES

CONTEKIDO DEL PROYECTO

.
1-PATIO O MAMGHRAS -+« 4
e

2-20MHA AQKINISTHATIVA
. 3 ZONA COMEHCIAL
£-GALAS DO RA
3-SALA D LLT_G:\DA" .
6. TAQUILLAS i
S HESTAURANTE

9. SERVICIGS DE CONEXION URBANA
WO KHANTERMIERTO OE AUTORUSES
H-SERYITIOS GERERALES

DATOS .

CAPLCIDAD DE 28 CAJOKES ‘DE ABOHDAJC .
SURERFICK DCLTERHE);O 23713 YL

POULACKIN ACTUAL POR SERVIR 40000 HAR
CAP MAXIMA SEAVIDA 60000 HAR A“O}Om.

TRAZE DO LIGA
COLuM A DE ACERD
] O TAS

L HEOFN K TO v wud LIBRE ,Elu 13 zbu

¥

ToeL Le EIMCRTAION SE ur».-uqlnru soﬁ:r UNA PLAXTRLA
DE COMTHLIO B 1 <100 cgicm

EL CONTHETD YERDAA UMA P TTENTAOE M 0o 250\./m

EL ACTRO D€ 1 gRARLD STRA DE ALTA RESISTERGA CON L
ty 2 4200 sy /cer~
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