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INTRODUCCION.

EN EL PRESENTE TRABAJO SE EFECTUARA UNA EVALUACION DEL DESARRO-
LLO DE LA INDUSTRIA NAVAL EN MEXICO, PARA TAL PROPOSITO SE HA -
PROCEDIDO A LA ELABORACION DE CUATRO CAPITULOS.

EN EL PRIMER CAP{TULO, SE PRESENTARA UN DIAGNGSTICO DEL MERCADO
NACIONAL DE CONSTRUCCION Y REPARACION NAVAL; EN €L, SE PRETENDE
MOSTRAR COMO MA EVOLUCIONADO LA DEMANDA Y OFERTA NACIONAL DE LA
CONSTRUCCIGN Y REPARACIGN DE BARCOS DE CARGA Y DE EMBARCACIONES
PESQUERAS; ASIMISHO, SE EFECTUARA UNA DESCRIPCION DE LA INDUS--
TRIA NAVAL EN EL PATS Y SE ANALIZARA TAMBIEN LA CAPACIDAD DE -
CONSTRUCCIGN QUE TIENE ESTA INDUSTRIA.

EN EL SEGUNDO CAPITULO SE VERA CUAL ES LA SITUACIGN DE LA CONS-
TRUCCION NAVAL EN EL MUNDO PARA LO QUE SE EFECTUARA UNA DESCRIP.
CI6N GENERAL DE LA SITUACIGN ACTUAL QUE NOS PERMITA PERCATARNOS
DE MANERA GENERAL DEL MANEJO DE CIERTOS INSTRUMENTOS (SUBSIDIOS
DIRECTOS E INDIRECTOS, ESQUEMAS DE FINANCIAMIENTO, ACUERDOS, -
ETC.), QUE SON UTILIZADOS POR OTROS PAISES EN EL APOYO DEL DESA
RROLLO NAVAL.

POSTERIORMENTE, EN EL TERCER CAPITULO. SE HARA UNA REFLEXION EN
RELACION A LA PRESENCIA ECONGMICA DE LA INDUSTRIA NAVAL EN EL -
PAfS; ESTO ES, SE CONSIDERARAN LAS NECESIDADES DE LA EXISTENCIA
Y DESARROLLO DE UNA INDUSTRIA DE ESTE TIPO Y AL MISMO TIEMPO SE




IIIIIIIIIIIIIIlllllll|||||||IIIIllllllIlllllI----......._____,

VINCULARAN LAS POLITICAS CCONGMICAS QUE INCIDEN EN EL DESARRO™=
LLO DE ESTE SECTOR. LOS CFECTOS DERIVADOS QUE SE PERCIBEN EN =
OTROS SECTORES COMO CONSECUENCIA DEL DESARROLLO NAVAL, SERAN =
ANALIZADOS TAMBIEN EN ESTE APARTADO:

EN EL CAPITULO CUARTO SE DA POR TERMlNADb EL ESTUﬁlO vy Es AQuf
DONDE SE HABRAN DE ELABORAR CIERTAS CONSXDERACIONES DE LAS PERS
PECTIVAS QUE SE TIENEN DE LA INDUSTRIA NAVAL eN MEX1CO.




DIAGNOSTICO DEL MERCADO NACIONAL DE CONSTRUCCIGN Y REPARA-
CI6N 1970-1930,

LA POSICION GEOGRAFICA DEL PAIS DETERMINA SU VOCACION NATU
RAL PARA LAS ACTIVIDADES MARITIMAS, MISMAS QUE NO HAN S1DO
APROVECHADAS EN FORMA INTEGRAL.

MEXICO CUENTA CON MAS DE 10 MIL KILGMETROS LINEALES DE LI-
TORALES Y UNA ZONA ECONOMICA EXCLUSIVA DEL ORDEN DE 3 MI--
LLONES DE KILOMETROS CUADRADOS, COM UNA PLATAFORMA CONTI--
NENTAL DE APROXIMADAMENTE MEDIO MILLON DE KILOMETROS CUA--
DRADOS «

EL SISTEMA PORTUARIO MEXICANO ESTA CONSTITUIDO POR APROXI-
MADAMENTE 50 KILGMETROS LINEALES DE MUELLES, DE LOS CUALES
19 KILOMETROS CORRESPONDEN A PUERTOS MAR[TIMOS COMERCIALES
Y EL RESTO A PUERTOS PESQUEROS E INSTALACIONES ESPECIALIZA
DAS . i

POR EL MOVIMIENTO DE CARGA DESTACAN 8 PUERTOS COMERCIALES
QUE CONCENTRAN EL 85% DEL MOVIMIENTO TOTAL : EN EL GOLFO
DE MEXico TAMPICO, VERACRUZ Y COATZACOALCOS; EN EL OCEA-
NO PACTFicO GUAYMAS, MAZATLAN, MANZANILLO, LAZARO CARDE--
NAS Y SALINA CRUZ.

EL COMPORTAMIENTO EN LA ECONOMIA NACIONAL DURANTE EL PERIQ



po 1970-1980 DEMANDG DEL APOYO DE LAS ACTIVIDADES MARITI--
MAS, ESPECIALMENTE, SE REQUIRIG EL SERVICIO DE TRANSPORTA-
CI6N DE MERCAMCIAS EN GRANDES VOLUMENES, POR UN LADO, PARA
LA EXPORTACION DE CONSIDERABLES VOLUMENES DE PETRGLEQ CRU-
DO Y POR EL OTRO, PARA LAS IMPRTACIONES DE CARGA SECA REA-

LI1ZADA PRINCIPALMENTE pOR CONASUPO, LA CoMisiOn FEDERAL.DE
ELECTRICIDAD Y PEMEX.

EL COMERCIO EXTERIOR UTILIZA PRINCIPALMENTE EL TRANSPORTE
MAR{TIMO PARA EL MOVIMIENTO DE MERCANC[AS, DEL TOTAL DE LA
CARGA TRANSPORTADA EL 85% SE MOVIG POR ESTE MEDIO; DURANTE
ESTA DECADA MOSTRO UN CRECIMIENTO ACELERADO POR EL INCRE--
MENTO SUSTANCIAL DE LAS EXPORTACIONES PETROLERAS.

CABE DESTACAR QUE ENTRE 1970 v 1975 LA EVOLUCION EN MEXICO
DEL TRANSPORTE MAR[TIMO FUE DEL 13% v ENTRE 1975-1980 DEL
21%, ESTOS AUMENTOS SE DEBEN PRINCIPALMENTE AL CRECIMIENTO
NOTABLE DE LOS FLUTDOS. ASIMISMO, DURANTE ESTOS PERIODOS,
LA CAPTURA PESQUERA EN MEXICO EXPERIMENTG UN DINAMICO CRE-
CIMIENTO AL PASAR DE 254 MILES DE TONELADAS EN 1970 A MAS
DE 1 250 MILES DE TONELADAS EN 1980,

ES IMPORTANTE MENCIONAR QUE SE HAN PRESENTADO INCREMENTOS
CONSIDERABLES EN LAS NECESIDADES DE TRANSPORTE DE CARGA --
POR VIA MARITIMA, POR EJEMPLO, PETRGLEOS MEXI1CANOS TRANS--
PORTO 65.6 MILLONES DE TONELADAS EN DIVERSOS PRODUCTOS EN



EL ANo DE 1979 v EN 1980 EL VOLUMEN TRANSPORTADO ASCENDIO
A 89,3 MILLONES DE TONELADAS) LO QUE REPRESENTA UN INCRE--
MENTO SUPERIOR AL 37%. 1/

EN RELACIGN A LA PESCA, QUE HISTORICAMENTE HA SIDO LA PRIN
CIPAL DEMANDANTE DE LA PRODUCCION DE LA INDUSTRIA NAVAL --
DEL PAfS, SU PRODUCTO CRECIO A UNA TASA PROMEDIO DEL 8.8%
DURANTE EL PERfOCDO 1971-1980, CIFRA SUPERIOR A LA TASA CO-
RRESPONDIENTE AL SECTOR PRIMARIO EN SU CONJUNTO QUE FUE -
DEL 2.6% Y A LA DE LA ECONOMIA MACIONAL QUE RESULTG SER -~
pEL 6.5%. 2/

LA ACTIVIDAD PESOUERA COMO TAL PASG A INCREMENTAR su PARTL
crpAchN COMO PORCENTAJE DEL PRODUCTO INTERNO BRUTO NACIO-
NAL, AL PASAR DE 0.19% En 1070, AL 0.23% En 1980,

1. LA DEMANDA NACIONAL DE CONSTRUCCION NAVAL.

Es NECESARIO ANALIZAR LA FORMA EN QUE EVOLUCIONG EL TRANS-
PORTE MARITIMO Y LA ACTIVIDAD PESQUERA DURANTE EL PERTODO
bE ESTUDIO (1970-1980) PARA SODER UBIGAR DENTRO UN MARCO A
NIVEL NACIONAL, LA MAGNITUD DE LOS REQUERIMIENTOS DE CONS-
TRUCCION NAVAL QUE SE DRESENTARON TANTO DE BARCOS DE CARGA
COMO DE EMBARCACIONES PESQUERAS Y DE TRABAJO Y DE SERVI- -
cio.




6.

LA EVOLUCION DE LA MARINA MERCANTE SE PUEDE CONTEMPLAR A -
TRAVES DEL COMPORTAMIENTO DEL TRANSPORTE MARITIMO N MEXI-
CO DE LOS VOLUMENES DE MERCANCIAS MANEJADAS EN LOS PUER--
TOS NACIONALES Y DE LA PARTICIPACION QUE HAN TENIDO LAS -
FLOTAS NACIOMAL Y EXTRANJERA EN EL COMERCIO MAR[TIMO DE ME
X1CO.

EN CUANTO A LA EVOLUCIGH DEL TRANSPORTE MARITIMO EN MEXICO
(ver CuADRO No. 1 DEL ANEXO ESTADISTICO), SE MUESTRAN LAS
ESTADISTICAS DEL MOVIMIENTO PORTUARIO NACIONAL, EN DONDE -
LOS PRODUCTOS MANEJADOS FUERON AGRUPADOS POR TIPO DE MER--
CANCIA Y TIPO DE TRAFICO; ASIMISMO, SE INDICA LA TASA DE -
CRECIMIENTO ANUAL PROMEDIO PARA CADA UNO DE ELLOS.

LAS TASAS PROMEDIOS ANUALES DE CRECIMIENTO DEL TRANSPORTE
MARTTIMO LLEGARON AL 16.9% ENTRE 1970 v 1980; PARA EL Mis-
MO PERIODO EL MOVIMIENTO DE ALTURA REGISTRG UN INCREMENTO
DE 17.3% Y EL DE CABOTAJE DE 16.5%.

RESPECTO A LOS VOLUMENES DE MERCANCIAS MANEJADOS EN 1980 -
EN LOS PUERTOS NACIONALES, AGRUPADO POR TIPO DE TRAFICO -
(VER CuaDRO NO. 2), EL 53% DE LA GARGA MANEJADA CORRESPON-
DI6 A MERCANCIAS TRANSPORTADAS EN TRAFICO DE ALTURA, EL =
7% RESTANTE CORRESPONDIG A MERCANCIAS EN MOVIMIENTO DE CA
BOTAJE .



DEL TOTAL DE LA CARGA TRANSPORTADA EN TRAFICO DE ALTURA, -
LAS IMPORTACIONES REPRESENTAN EL 207 Y LAS EXPORTACIONES -
£ 807% RESTANTE.

DEL TRAFICO DE CABOTAJE. LO MAS SIGNIFICATIVO FUE EL MOVI-
MIENTO DE PETRGLEO CRUDO Y SUS DERIVADOS CON UN TOTAL DE -
47 981 MILES DE TOWELADAS DE UN TOTAL DE 58 520 TRANSPOR-
TADAS .

LA PARTICIPACIGN DE LA FLOTA MNACIONAL Y DE LA EXTRANJERA -
EN EL COMERCIO MARITIMO DE MEXICO, SE PUEDE APRECIAR EN EL
(Cunoro No. 3), EN EL, SE MUESTRAN LAS PARTICIPACIONES POR-
CENTUALES DE DICHAS FLOTAS Y SE AGRUPAN TOMANDO EN CUENTA
EL TRAFICO QUE DESARROLLARON, EL PRODUCTO QUE TRANSPORTA--
RON, AS[ COMO EL LITORAL DE ACUERDO AL ORIGEN O DESTING DE
LA MERCANCIA TRANSPORTADA.

ES IMPORTANTE OBSERVAR QUE DEL TOTAL DEL COMERCIO DESARRO-
LLADO POR VA MARITIMA DURANTE 1980, SOLAMENTE UN 27% SE -
MOVILIZO CON BARCOS DE BANDERA MEXICANA, EL RESTANTE 73% -
FUE TRANSPORTADO POR BUQUES EXTRANJEROS.

LoS AVANCES DE LA ACTIVIDAD PESQUERA SE PUEDEN APRECIAR A

PARTIR DE LA CAPTURA QUE SE EFECTOA, DE LA ESTRUCTURA DE -
LA FLOTA Y DE LA DISTRIBUCION DE EMBARCACIONES POR PRINCI-
PALES PESQUERIAS Y LOS LITORALES DONDE SE REALIZA.



EN CUANTO A LA EVOLUCION DE LA CAPTURA PESQUERA EN MEXico.
(Cuapro No. 4), DESTACA LA IMPRESTONANTE CAPTURA OBTENIDA
EN EL ARO DE 1980 QUE ASCENDIG A 1 252 564 TONELADAS, LAS
PESQUER[AS DE LA ANCHOVETA, LA SARDINA, EL CAMARGN Y EL -
ATUN, SON LAS MAS SIGNIFICATIVAS.

LA ESTRUCTURA DE LA FLOTA PESQUERA (CuaDRO No. 5), HA ESTA
DO DOMINADA TRADICIOHMALMENTE POR EMBARCACIONES CAMARONERAS.
NO OBSTANTE, A PARTIR DE 1979 RESULTAH SIGNIFICATIVOS LOS
INCREMENTOS OBTE{1DOS EN OTROS TIPOS DE FLOTAS, TALES COMO
LA ESCAMERA, LA ATUNERA Y LA SARDINERA-ANCHOVETA,

PARA 1980, LA FLOTA PESQUERA NACIONAL ESTABA CONSTITUIDA -
POR 31 361 EMBARCACIONES DE LAS CUALES 27 730 CORRESPONDIAN
A LAS DENOMINADAS EMBARCACIONES MENORES Y LAS 3 361 RESTAM
TES FORMABAN LA FLOTA MAYOR.

EN RELACION A LA DISTRIBUCION DE EMBARCACIONES POR PRINCI-
PALES PESQUERTAS Y POR LITORALES (Cuapro No. 6), SE PUEDE
APRECIAR QUE LA FLOTA CAMARONERA OPERA TANTO EN EL GOLFO -
pE MeExico (45%), como EN EL OCEANO PACTFICO (55%). LA FLO
TA ESCAMERA FUNDAMENTALMENTE CAPTURA EN EL GOLFO Y LAS FLO
TAS ATUNERAS Y SARDINERAS ANCHOVETERAS LO HACEN EN EL LITQ
RAL DEL PACIF1cCO.



A. BArcos DE CARGA.

ESTE TIPO DE FLOTA ESTA CONSTITUIDA BASICAMENTE POR BUQUES
QUE SON UTILIZADOS PARA EL TRANSPORTE DE FLUIDOS Y POR BAR
COS QUE SIRVEN PARA EL TRANSPORTE DE CARGA SECA,

EN FORMA GLOBAL, PODEMOS MENCIONAR QUE EN BASE A LOS DATOS
CONTENIDOS EN EL DOCUMENTO "LINEAMIENTOS DE POLITICA Y PRO
GRAMAS PARA EL DESARROLLO DE LA MARIMA MERCAMTE”., ELABORA-
DO POR LA SECRETARIA DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE, DE LA -
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES., 1979; EL TRAFL
CO DE ALTURA QUE ASCENDIO EN 1978 A 38.4 MILLONES DE TONE-
LADAS FUE ATENDIDO EN S6L0 UN 12,47 POR BARCOS DE BANDERA
MEXICANA, EL RESTANTE 87.6% FUE CUBIERTO POR BARCOS EXTRAN
JEROS. EN CUANTO AL CABOTAJE, LA RELACIGN FUE CASI INVER-
SA AL TRANSPORTARSE EL 88.3% DE LA CARGA CON BARCOS DE BAN
DERA NACIONAL.

PARA EL ARO DE 1980, LOS PORCENTAJES ANTERIORES DESCENDIE
RON YA QUE, MIENTRAS EL VOLUMEN DE MERCANCIAS A TRANSPOR--
TAR CRECIG PRACTICAMENTE EN UN 100% AL PASAR DE 63.5 MILLO
NES DE TOMELADAS EN 1978, A 124,6 MILLONES DE TONELADAS EN
1980; LA MARINA MERCANTE NACIONAL AUMENTO SU CAPACIDAD DE
1.1 MILLONES DE TPM EN 1978 A 1.5 MILLONES DE TPM En 1980,
LO QUE SIGNIFICO UN'lNCREMENTO pE 36%,
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LAS CIFRAS MENCIONADAS EN LOS DOS PARRAFOS ANTERIORES SON

UNA MUESTRA CLARA DE LA INSUFICIENCIA EN LA CAPACIDAD DE -
TRANSPORTE DE LA FLOTA NACIONAL PARA CUBRIR LA DEMANDA IN-
TERNA DE CARGA,

RESPECTO A LOS BUQUES QUE SE UTILIZAN PARA EL TRANSPORTE -
DE FLUIDOS, SE PUEDE MENCIONA QUE PETROLEOS MEXICANOS ES
EL ARMADOR MAS GRANDE DEL PAIS. EL CUADRO No. 7 NOS MUES--
TRA QUE DICHA DEPENDENCIA CONTABA PARA 1980 CON UNA FLOTA
DE 37-BUQUES PARA LA TRANSPORTACIGN DE CRUDOS., PRODUCTOS -
PETROQUIMICOS Y OTROS DERIVADOS QUE EN CONJUNTO REPRESEN-
TAN UNA CAPACIDAD DE 929 089 TPH.

EL NOMERO DE BUQUES ARMADOS POR PETRGLEOS MEXICANOS HA SI-
DO INSUFICIENTE PARA CUBRIR LOS REQUERIMIENTOS DE TRANSPOR
TE DE CARGA DE LA EMPRESA, POR LO QUE ESTA SE HA VISTO - -
OBLIGADA A RECURRIR A LA RENTA DE ESTE TIPO DE EMBARCACIO-
NES COMO SE DEMUESTRA EN EL CUADRO No. 8, EN DONDE PARA --
1980 LA CANTIDAD TOTAL DE BUQUES ARRENDADA ASCENDIO A 50,

LA FLOTA DE PEMEX COMPRENDE UNA ELEVADA PROPORCION DE BU--
QUES TANQUE, 9, CONSTRUIDOS ANTES DE 1961, LO QUE SIGNIFI-
CA QUE SE TIENE UN GRADO DE OBSOLENCIA CONSIDERABLE YA QUE
EL 24% DE LAS EMBARCAGIONES TENDRAN QUE SER SUSTITUIDAS EN
LOS PROXIMOS ANOS.



lll

OTRO INDICADOR CONSIDERABLE DEL ENORME DEFICIT EXISTENTE
DE LAS UNIDADES PARA EL TRANSPORTE DE FLUIDOS POR VIA MAR]
TIMA ES LA CANTIDAD DE BUQUES TANQUE EXTRAMJEROS QUE TOCAN
PUERTOS NACIONALES. EnN ESTE SENTIDO DURANTE EL ANO DE - -
1980 se REGISTRARON EN TRAFICO DE ALTURA 1 056 ARRIBOS DE
EMBARCACIONES EXTRANJERAS Y SE EXPORTARON 42 898 MILES DE
TONELADAS DE FLUfDOS. 3/

EN CUANTO A BARCOS DE TRANSPORTE PARA CARGA SECA QUE SE --
PRESENTA EN EL CuADRO No. 9, SE PUEDE APRECIAR QUE ESTE TL
PO DE FLOTA ESTA INTEGRADA POR 33 BUQUES DE CARGA GENERAL
Y 7 BARCOS GRANELEROS CON UNA CAPACIDAD TOTAL DE 573 578 -
TPM,

SIMILARMENTE AL CASO DE LA FLOTA DE FLUIDOS SE DESTACA UNA
DEMANDA INSATISFECHA, TANTO PARA CARGA EN GENERAL COMO PA-
RA GRANELES EN LOS MOVIMIENTOS DE ALTURA Y DE CABOTAJE. -
LA OBSOLENCIA DE LAS UNIDADES PARA CARGA SECA ES TAMBIEN -
FACTOR A CONSIDERARSE PUES EL 45% DE LA FLOTA FUE CONSTRUL
DA ANTES DE 1960,

B, EMBARCACIONES PESQUERAS Y DE TRABAJO Y IjE SERVICIOS-*

LA DEMANDA DE EMBARCACIONES PESQUERAS QUE CORRESPONDE AL -
PERTODO 1970-1980 POR PARTE DE INSTITUCIONES DEL SECTOR PU
BLICO FUE DE 1 028 UNIDADES, ADEMAS DE OTRAS 12 UNIDADES.

* CORRESPONDE A BARCOS DE HASTA 90 METROS DE ESLORA.
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QUE FUERON DESTINADAS PARA PROPGSITOS DE INVESTIGACION Y -
CAPACITACION, 4/ HISTORICAMENTE., LA DEMANDA DE ESTE -
TIPO DE EMBARCACIONES MA ESTADO CANALIZADA FUNDAMENTALMEN-
TE A TRAVES DE INSTITUCIONES OFICIALES COMO SON : EL BANCO
NA;XONAL PESQUERO Y PorTuar1o (BANPESCA)., PRODUCTOS PESQUE.
ROs MexicANSO (PROPEMEX) v EL FIDEICOMISO PARA EL OTORGA--
MIENTO DE CREDITOS A FAVOR DE COOPERATIVAS PESQUERAS - - -

(FIPESCO), PARA LA ADQUISICIGN DE BARCOS CAMARONEROS.

EN LOS MOVIMIENTOS DE LA DEMANDA DEL SECTOR PUBLICO POR EM
BARCACIONES PESQUERAS (ANEXO ESTADISTICO. CUADRO No. 10),
SE OBSERVA QUE EL MAYOR NOMERO DE UNIDADES REQUERIDAS HAN
SIDO LAS DE TIPO CAMARONERO QUE SIGNIFICARON UN 76% DE LA
DEMANDA TOTAL DE ESTE SECTOR: SIGUE POR SU IMPORTANCIA LA
DEMANDA POR BARCOS ESCAMEROS DE 72’ DE ESLORA Y LOS GUACHL
NANGUEROS DE 48° A 55’ DE ESLORA CON EL 16,5%; EL RESTANTE
7.5% CORRESPONDIO A LOS ATUNEROS, SARDINEROS Y ARRASTRE- -
ROS . .

EN CUANTO A LA DEMANDA DE EMBARCACIONES DE TRABAJO Y DE --
SERVICIO, EL SECTOR OFICIAL SOLO PARTICIPO CON 6.2% DEL TQ
TAL, LO QUE SIGNIFICA QUE EL SECTOR PRIVADO ES EL QUE ESTA
DEFINITIVAMENTE MAS RELACIONADO CON LA DEMANDA DE CONSTRUC
CION NAVAL MENOR. (Cuapro No. 11)

SE ‘NOTA QUE LA COMPARTA DE PETROLEOS MEXICANOS ADQUIERE -
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MAS DEL 50% DE LA PRODUCCION. LAS OTRAS INSTITUCIONES DEL
GOBIERNO QUE DEMANDAN UNIDADES DE LA FLOTA NAVAL MENOR SON
LA DIRECCION GENERAL DE DRAGADO Y LA DIRECCION DE SENALA--
MIENTO MARTTIMO QUE DEPENDEN DE LA SECRETARIA DE COMUNICA-
CIONES Y TRANSPORTES; Y EL FIDEICOMISO PARA LA ADQUISICIGN
Y ARRENDAMIENTO DE EQUIPO MARTTIMO Y PORTUARIO (FIDEMAP).

EN CUANTO AL TIPO DE EMBARCACION, LOS REMOLCADORES DE DIFE
RENTES TIPOS FUERON LOS QUE OCUPARON LA MAYOR PARTE DE LA
DEMANDA AL SUMAR CASI UN 50% DEL TOTAL; DEL RESTANTE 52.02%
DESTACARON POR SU IMPORTANCIA LOS BARCOS AMARRADORES, LOS
DRAGUEROS Y LOS EMPUJADORES.

2. LA DEMANDA NACIONAL DE REPARACION NAVAL.
EXISTEN VARIAS RAZONES TECNICAS POR LAS CUALES UNA EMBARCA
CIGN REQUIERE ENTRAR A UN ASTILLERO PARA EFECTUAR REPARA--

CIONES, ENTRE OTRAS :

RECONOCIMIENTO DE LA SOCIEDAD DE CLASIFICACION.

ENTRADA DE GARANTIA EN DIQUE.

ENTRADA DE DIQUE PARA VENTA.

LIMPIEZA DEL CASCO Y PINTURA DEL BARCO.
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REPARACION DE EQUIPO Y MANTENIMIENTO DE RUTINA.

REPARACIONES MAYORES.

1

READAPTACIOGN DE EQUIPO.

CONVERSIONES. 5/

ADEMAS, HAY QUE CONSIDERAR LOS DIVERSOS FACTORES QUE AFEC-
TAN EL COMPORTAMIENTO DEL MERCADO DE REPARACION NAVAL. DES
TACA LA LOCALIZACION DE LOS ASTILLEROS, LO QUE DE ALGUNA -
FORMA INFLUYE, O PUEDE INFLUIR EN LA MAUOR O MENOR PARTICL
PACION DE ACTIVIDADES DE REPARACION DE BARCOS.

A ESTE RESPECTO, SE PUEDE COMENTAR QUE LA UBICACION DE - -
NUESTRO PA[S RESULTA ESTRATEGICA RESPECTO A LAS RUTAS IN--
TERNACIONALES DE NAVEGACION PUES PLANTEA LA POSIBILIDAD DE
QUE EMBARCACTONES CON BANDERA EXTRANJERA QUE TRANSITEN POR
COSTAS MEXICANAS PUEDAN POTENCIALMENTE DEMANDA REPARACIO--
NES EN ASTILLEROS NACIONALES.

Los OTROS FACTORES QUE INCIDEN SOBRE LA DEMANDA DE REPARA-
CION NAVAL Y QUE ESTAN MAS DIRECTAMENTE RELACIONADOS CON -
LA FLOTA NACIONAL SON : LOS ITINERARIOS DE LOS BUQUES DE
CARGA, LAS TEMPORADAS DE CAPTURA Y LAS EPOCAS DE VEDA PARA
LOS BARCOS PESQUEROS Y LA UBICACION DE LOS LUGARES Y =- --
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PUERTOS DE OPERACIOGN DE TODO TIPO DE EMBARCACIONES.
A. BARCOS DE CARGA.

SE MENCIONARON YA LOS PRINCIPALES FACTORES QUE DE ALGUNA -
MANERA INCIDENM EN LAS ACTIVIDADES DE REPARACION DE aquf -
QUE, SE HARA REFERENCIA A LA DISTRIBUCION DE LA FLOTA NA--
CIONAL DE ACUERDO A SU LITORAL DE OPERACION 1980,

(CuaDro No. 12).

SE APRECIA QUE DE LAS 127 EMBARCACIONES QUE OPERAN EN LAS
COSTAS MEXICANAS CON BANDERA NACIONAL. 71 DE ELLAS LO HA-
CEN EN EL LITORAL DEL GOLFO DE MEXICO, LAS RESTANTES 56 -
QUE REPRESENTAN EN 447 DEL TOTAL LO HACEN EN EL LITORAL --
DEL OcEano Pacfrico. EN REALIDAD EL TIPO DE BARCO NO RE-
SULTA IMPORTANTE PARA LOS MOTIVOS DE ANALISIS DE ESTE APAR
TADO PUES DE ALGUNA MANERA TODAS ELLAS REQUIEREN DE LA UTL

© LIZACION DEL SERVICIO DE REPARACION DE LOS ASTILLEROS.

EL CALCULO DE DEMANDA NACIONAL ANUAL DE REPARACIONES, MIS-
MO QUE FUE ELABORADO BAJO LA CONSIDERACION DE QUE, EL IN-
TERVALO DE VARADA PARA LOS DISTINTOS TIPOS DE BARCO ES EN-
TRE 12 v 17 meses (CuAbro No. 13), MUESTRA QUE UN TOTAL --
DE 98 BARCOS DEMANDARTAN ALGUN TIPO DE REPARACION.

B, EMBARCACIONES PESQUERAS.




PARA ESTE TIPO DE FLOTA, LOS TRABAJOS REQUERIDOS CON MAS -

FRECUENCIA SON LOS DE CAREMADO AS[ COMO REPARACIONES QUE -
PUEDEN CONSIDERARSE COMO MENORES, QUE SON LLEVADAS A CABO

PRIMORDIALMENTE AL TERMINO DE LA TEMPORADA AUTORIZADA PARA
LA CAPTURA O POCO ANTES DE QUE TERMINE LA EPOCA DE VEDA. -
PARECE SER QUE ES PRACTICA COMON DE QUE EN LA MAYORIA DE -
LOS CASOS LAS REPARACIONES QUE SE EFECTUAN, SON PARCIALES

O CORRECTIVAS MAS QUE PREVENTIVAS.

AL 1GUAL QUE SE ASUMIG CON LA DISTRIBUCIGN DE LOS BARCOS -
DE CARGA PARA ESTABLECER LA RELACIGN DE DEMANDA POTENCIAL
POR REPARACIONES, SE REPITE LA MECANICA CON LA FLOTA PES--
QUERA Y SE UTILIZA EL CUADRO No. 14 QUE ADEMAS DE INDICAR-
NOS LA DISTRIBUCION A NIVEL NACIONAL, NOS MUESTRA LOS PRIN
CIPALES PUERTOS PESQUEROS.

DE ESTE CUADRO SE DERIVA QUE LA MAYOR PARTE DE LA FLOTA DE
ALTURA OPERA EN EL NOROESTE DEL PA[S, EN DONDE LA ATUNERA
SE CONCENTRA HASTA CASI UN 91% EN LOS PUERTOS DE ENSENADA
Y MAZATLAN. EN EL CASO DE LOS BARCOS SARDINEROS-ANCHOVETE.
ROS, LA ACTIVIDAD SE CONCENTRA HASTA UN 80% EN LOS PUERTOS
DE ENSENADA, GUAYMAS Y MAZATLAN.

LA LOCALIZACION DE LA FLOTA CAMARONERA SE ENCUENTRA UN PO-
O MAS DIVERSIFICADA, DE LOS 12 PUERTOS SELECCIONADOS, EN
10 DE ELLOS SE EFECTUA LA PESCA DEL CAMARON.
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LOS BARCOS ESCAMEROS PRINCIPALMENTE OPERAN EN LAS COSTAS -
DE YUCATAN Y VERACRUZ CON 42.8% v UN 16% RESPECTIVAMENTE -
DEL TOTAL.

3. LA OFERTA NACIONAL DE CONSTRUCCIGN Y REPARACIGN NAVAL.
A, DESCRIPCIGN DE LA INDUSTRIA NAVAL.

LA INDUSTRIA NAVAL DEL PAfS ESTA INTEGRADA POR DOS GRANDES
GRUPOS : LOS ASTILLEROS PRIVADOS Y LOS ASTILLEROS PARAES-
TATALES. EN CUANTO A LOS PRIVADOS, DESTACAN POR SU IMPOR-
TANCIA 25 DE ELLOS (VER Cuapro No. 15). Los PERTENECIEN--
TES AL SECTOR PARAESTATAL SON SOLAMENTE CUATRO : ASTILLE-
ROS RODRIGUEZ., S.A.; CONSTRUCCIONES NAVALES DE GUAYMAS, S,
A.; AsTiLLEROS UNIDOS DE MAazZATLAN, S.A. DE C.V. v ASTILLE-
RoS UNIDOS DE VERACRUZ, S.A. DE C.V. EN SU CONJUNTO, AM-
BOS SECTORES HAN TENIDO UNA PRODUCCIOGN HISTORICA DURANTE =
EL PERTODO 1970-1980 DE 1891 EMBARCACIONES, DE LAS CUALES
EL 67% CORRESPONDEN AL SECTOR PRIVADO. (CuADpRo MNo. 16)

LA PRODUCCIGN HISTOGRICA DE LOS ASTILLEROS PRIVADOS, REFLE-
JA A SU VEZ LAS CARACTERISTICAS MAS IMPORTANTES DE LA IN--
DUSTRIA NAVAL DESARROLLADAS POR ESTOS CONSTRUCTORES. EL -
MATERIAL USADO PARA CONSTRUIR EMBARCACIONES ES FUNDAMENTAL
MENTE EL ACERO, ESTE SE UTILIZO EN LA CONSTRUCCION DE CASI
EL 90% DE LAS UNIDADES. LA MADERA FUE UTILIZADA PARA CONS-
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TRUIR PRACTICAMENTE EL RESTO DE LAS NAVES. (CuaDRO No. 17)

DE LAS 1269 EMBARCACIOMES PRODUCIDAS POR t0S 25 ASTILLEROS
CONSIDERADOS EL 877% FUERON DE TI1PO CAMARONERO, LO QUE S1G-
NIFICA QUE LA DEMANDA CONSTITUIDA AL RESPECTO, HA SIDO RE
LATIVAMENTE SOSTENIDA. ES DE DESTACARSE QUE S6LO 5 DE LOS
ASTILLEROS FUEROM CAPACES DE PRODUCIR EL /5% DEL TOTAL DE
BARCOS CAMARONEROS COMSTRUIDOS CON CASCO DE ACERO, LO QUE
NOS DA UNA IDEA CLARA DE LA CAPACIDAD DE FABRICACION Y DE
LA CONCENTRACIGN DE LA PRODUCCION DE LOS ASTILLEROS.

EN CUANTO A LA PRODUCCIGN HISTORICA DE LOS ASTILLEROS PA-
RAESTATALES MENCIONADOS AL PRINCIPIO DE ESTE APARTADO, - -
EXISTE UNA SITUACIGN MUY PARECIDA A LA DEL SECTOR PRIVADO,
YA QUE ESTOS SE DEDICARON BASICAMENTE A LA CONSTRUCCION DE
579 BARCOS CAMARONEROS; DE UN TOTAL DE 622, LO QUE REPRE--
SENTA MAS DEL 90% DE LA propucciéM, (Cuapro No. 18)

B, CAPACIDAD DE CONSTRUCCION DE LA INDUSTRIA NAVAL .

LA COMISIGN NACIONAL COORDINADORA DE LA INDUSTRIA NAVAL, -
DEFINE LOS FACTORES QUE TIENEN QUE SER CONSIDERADOS PARA -
EFECTUAR EL CALCULO DE LA CAPACIDAD DE CONSTRUCCION, LOS -

PRINCIPALES, SON LOS SIGUIENTES !

~ INADECUADA PROGRAMACION Y COORDINACIGN DE LA DEMANDA.
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- LA CAPACIDAD DE LA PRODUCCION DEBE BASARSE EN EL TAMARO
DE LAS INSTALACIONES EXISTENTES Y CONSIDERANDO LOS EQUI-
POS CON QUE CUENTAN.

- LA MAYORTA DE LOS ASTILLEROS DEL PATS SE HAN ESPECIALIZA
DO EN LA FABRICACIGN DE BARCOS CAMARONEROS, LO QUE SIGNL
FICA QUE PRACTICAMENTE NO EXISTE EL PROBLEMA DE DOCUMEN-
TACIGN TECNICA, ESTE SOLO SE PRESENTARIA HASTA EL MOMEN-
TO QUE FUERA ENCOMENDADA LA FABRICACION DE OTRO TIPO DE
BARCO.

- EN CUANTO A ESPECIALIZACION DE RECURSOS HUMANOS, LOS AC-
TUALES PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION NO EXIGEN ELEVADOS
NIVELES DE PERFECCIONAMIENTO.

- EL TIEMPO QUE SE REQUIERE PARA CONSTRUIR UNA EMBARCACION. -

- OTRAS VARIABLES QUE TAMBIEN INFLUYEN, PERO QUE FUERON --
CONSIDERADAS POR LA DEPENDENCIA MENCIONADA COMO EXGGENOS
Y QUE POR LO TANTO, NO SE CONSIDERAN PARA LA ELABORACIGN
DE SUS CALCULOS, SON LAS QUE HACEN REFERENCIA A LOS AS--
PECTOS DE RECURSOS FINANCIEROS Y AL ABASTECIMIENTO DE -
LOS INSUMOS.

DE LOS PUNTOS ANTERIORES, CONSIDERAN SGLO DOS PARAMETROS -
COMO BASICOS PARA DETERMINAR LA CAPACIDAD DE CONSTRUCCION
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DE LOS ASTILLEROS, SIENDO ESTOS LA DISPONIBILIDAD DE ESPA-
C10S FISICOS PARA LA CONSTRUCCIGN DE BARCOS Y EL TIEMPO RE.
QUERIDO PARA SU FABRICACIGN.

EN CUANTO AL NUMERO DE ESPACIOS DISPONIBLES, TOMA COMO RE-
FERENCIAS, LAS CARACTERISTICAS F{SICAS DE LA EMBARCACION -
PROTOTIPO A SER CONSTRUIDA Y EN ESTE CASO PARTICULAR DE -
LAS CAMARONERAS QUE TIENEN 72 PI1ES DE ESLORA. ADEMAS SE -
CONSIDERAN LAS FACILIDADES TERRESTRES Y MARITIMAS EXISTEN-
TES EN LOS ASTILLEROS.

RESPECTO AL TIEMPO DE CONSTRUCCION, SE TOMO EM CUENTA EL -
NIVEL DE TECNOLOGIA EMPLEADA, LA MAQUINARIA DISPONIBLE Y -
LAS CARACTERISTICAS DEL EQUIPO CON QUE SE CUENTA.

CABE AGREGAR QUE TECNICAMENTE ELABORA UNA SEPARACION DE LA
PRODUCCION EN INMEDIATA Y A REGIMEN: EN LA PRIMERA SE HACE
REFERENCIA AL NOMERO MAXIMO DE EMBARCACIONES QUE PUEDEN --
SER CONSTRU{DAS EN UN ARG SATURANDO PARA ELLO EMPLEO, EQUL
PO E INSTALACIONES. EN LA SEGUNDA, HACE REFERENCIA AL NU-
MERO DE UNIDADES QUE PUEDEN PRODUCIRSE TAMBIEN EN UN Afio -
COMO RESULTADO DE UN PROGRAMA PREVIAMENTE ELABORADO QUE --
PERMITE ESTABLECER UN RITHO DE TRABAJO SERIADO Y ESTABLE,
EL CUAL OPTIMIZA EMPLEO Y RECURSOS.

Asf, EL CUADRO NO. 19, NOS MUESTRA LA CAPACIDAD DE CONS--
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TRUCCION ESTIMADA DE LOS PRINCIPALES ASTILLEROS PRIVADOS -
EN DONDE LA PRODUCCION INMEDIATA RESULTG SER DE 206.5 EM--
BARCACIONES AL AFO; CONSEIDERANDO, QUE EL CAMARONERO PROTQ
TIPO ANTES DESCRITO, REQUIERE DE APROXIMADAMENTE 60 TONELA
DAS DE ACERO, SE LLEGA A UNA CAPACIDAD CONJUNTA DE PROCESA
MIENTO DE ACERO DEL ORDEN DE LAS 12 390 TONELADAS. LA PRQ
'DUCCION ESTIMADA DE REGIMEM RESULTG SER DE 291.9 EMBARCACIQ
NES QUE, BAJO LOS CONSIDERANDOS ANTERIORES EQUIVALEN AL --
PROCESAMIENTO DE 17 514 TONELADAS DE ACERO AL ARO.

DE ACUERDO A LOS CALCULOS, ST ES FACTIBLE INCREMENTAR LA -
PRODUCCIGN DE LOS ASTILLEROS PRIVADOS HASTA EN UN 41%; SE
SUPONE QUE ESTO PODRIA LOGRARSE CON TAN SOLO ORDENAR LA DE
MANDA-OFERTA DE CONSTRUCCIGN NAVAL Y CON INSTRUMENTAR DEN-
TRO DE LOS ASTILLEROS, LAS ACCIONES NECESARIAS PARA ORGANL
ZAR Y PROGRAMAR LA OPERACION DE LA TOTALIDAD DE SUS RECUR-
S0S.

EN LOS ASTILLEROS PARAESTATALES SE ESTABLECE UNA PROGRAMA-
CIGN DEFINIDA DE BARCOS PARA CADA UNO DE ELLOS. LOS MIs--
MOS FACTORES QUE INFLUYEN EN LA PRODUCCIGN PRIVADA DETER-
MINAN LOS LIMITES DE LA CAPACIDAD OFICIAL : EL PODER ESTA
BLECER METAS DE TRABAJO CUANTIFICA DE ALGUNA FORMA LAS AC-
TIVIDADES QUE HABRAN DE SER EFECTUADAS PARA SU REALIZACION;
EL CUADRO No. 20 MUESTRA SU CAPACIDAD DE CONSTRUCCION.



C. LA OFERTA NACIONAL DE REPARACION NAVAL.

EN ESTE INCISO SE HACE REFERENCIA A LA SITUACIGN DE LA --
OFERTA NACIONAL DE REPARACION EN RELACION A EMBARCAC IONES
PESQUERAS, A LAS DE TRABAJO Y DE SERVICIO, AS{ COMO A LAS
DE CARGA.,

EN TORNO ‘A ESTAS ULTIMAS, EXISTEMN SOLAMENTE DOS ASTILLEROS
CAPACES PARA REPARAR BARCOS CARGUEROS. YA SEAN BUQUES-TAN
QUE, DE CARGA GEMERAL O DE GRANELEROS. UNO DE ELLOS SE EN
CUENTRA EN EL PUERTO DE SALINA CRUZ, OAXACA Y PERTENECE A
LA SECRETAR[A DE MARINA; POR DEDICARSE A LA ATENCIGN EXCLU
SIVAMENTE DE UNIDADES OFICIALES QUEDA PRACTICAMENTE FUERA
DE CONSIDERACION PARA PROPGSITOS COMERCIALES. EL OTRO ES
ASTILLEROS UNIDOS DE VERACRUZ, EL CUAL NO TIENE CAPACIDAD
PARA SATISFACER LA DEMANDA DE REPARACIONES.

PARA LA REPARACION DE EMBARCACIONES DE TRABAJO Y DE SERVI-
C10, SE REQUIEREN DIQUES  DE MAGNITUDES CONSIDERABLES Y - -
AQUT TAMBIEN LA OFERTA RESULTA INSUFICIENTE EN RELACION A
LA DEMANDA; LOS UNICOS ASTILLEROS CAPACES DE EFECTUAR REPA
RACIONES DE ESTE TIPO ESTAN EN EL PACTFICO, ASTILLEROS RO
DRIGUEZ Y MUY RECIENTEMENTE, ASTILLEROS UN1DOS DE MAZATLAN,
EN EL GOLFO DE MEXICO, ASTILLEROS UNIDOS DE VERACRUZ.

CoMO RESULTADO DE LG ANTERIOR SE TIENE QUE, EN REALIDAD, -
S6L0 EXISTE OFERTA CONSIDERABLE DE REPARACION PARA EMBARCA
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CIONES PESQUERAS Y, DE ACUERDO A LOS DATOS QUE SE PRESEN--
TAN EN EL CUADRO No. 21, ESTA TAMBIEN RESULTA INSUFICIEN--
TE.

SE.PUEDE CONCLUIR QUE DE ACUERDO A LOS DATOS PRESENTADOS
Y A LAS CARACTERISTICAS DE LA FLOTA NAVIERA DE NUESTRO - -
PATS, LA CAPACIDAD EXISTENTE DE PRODUCCION ESTA DESAPROVE-
CHADA. PARADGJICAMENTE, LA PARTE QUE HACE REFERENCIA A LA
OFERTA NACIONAL DE REPARACION INDICA QUE EXISTE INSUFICIEN
CIA. EN EL CAPITULO DE PERSPECTIVAS DE LA INDUSTRIA NAVAL
SE PROFUNDIZARA A ESTE RESPECTO Y SE PLANTEARA UNA SERIE
DE CONSIDERACIONES QUE PRETENDEN APORTAR ELEMENTOS PARA LA
SOLUCION DE ESTOS PROBLEMAS.



III
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SITUACIGN ACTUAL DE LA CONSTRUCCION NAVAL EN EL MUNDO.

LA PARTICIPACIGN DE MEXICO EN LA INDUSTRIA NAVAL MUNDIAL -
ES INSIGNIFICANTE, ESTA ACTIVIDAD ESTA DOMINADA PRINCIPAL-
MENTE POR LOS PA[SES EUROPEOS, FRANCIA., GRAN BRETANA, Ho-
LANDA, ITAL1A, NORUEGA, SUECIA, ESPANA Y OTROS EN MENOR -
PROPORCI6N; EN EL ORIENTE DESTACAN JAPON PRIMER PRODUCTOR
MUNDIAL ¥ CoreA DEL Sur, PAfs QUE EM 1980 ocurd EL SEGUNDO
LUGAR EN PRODUCCIGN NAVAL DEBIDO AL GRAN IMPULSO INTERNO -
QUE HA RECIBIDO ESTA INDUSTRIA; EN EL CONTINENTE AMERICANO
RESALTAN EsTADOS UNMIDOS DE MORTEAMERICA Y BRASIL QUE OCUPA
EL CUARTO LUGAR ENTRE LOS PAISES CONSTRUCTORES DE BUQUES.

1. DESCRIPCION GENERAL.

LA DEMANDA POR TRANSPORTACIGN MARTTIMA SE DEFINE PRINCIPAL
MENTE POR EL COMERCIO INTERNACIONAL, QUE A SU VEZ ESTA su-
JETO A LAS VARIACIONES CICLICAS DE LA ECONOMIA MUNDIAL, -
ACUERDOS INTERNACIONALES COMO EL GATT, DECISIONES DE POLI-
TICA COMO EMBARGOS COMERCIALES Y CONFLICTOS BELICOS, ENTRE
OTROS .

OTRA VARIABLE IMPORTANTE QUE INCIDE EN ESTA DEMANDA ES EL
MOVIMIENTO COMERCIAL INTERNO DE CADA PAfS, QUE FINALMENTE
TAMBIEN ES INFLUIDO PARCIALMENTE POR EL COMERCIO INTERNA-
CIONAL. '
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EN ESTE SENTIDO, BASTA RECORDAR QUE LA IMPOSIBILIDAD DE --

QUE LOS BARCOS TRANSITARAN POR EL CANAL DE SUEZ DURANTE --.
LOS AROS DE 1967-1975, ORIGING LA CONSTRUCCION DE EMBARCA-~

CIONES (PRINCIPALMENTE BUQUES TANQUE) CON GRANDES CAPACIDA
DES DE CARGA, DEBIDO A LAS ECONOMIAS DE ESCALA QUE SE OBTE
NTAN CON ESTAS UNIDADES.

CON LA APERTURA DE ESTE CAMNAL Y AL VOLVERSE A UTILIZAR LAS
RUTAS DE NAVEGACIGN ORIGINALMENTE ESTABLECIDAS, LAS ECONO-
MIAS DE ESCALA ANTES MENCIONADAS DEJARON DE SER VALIDAS; -
HABIENDO DESAPARECIDO LA DEMANDA DE EMBARCACIONES DE GRAN
PORTE Y ESTABLECIENDOSE UNA SOBREOFERTA EN EL MERCADO IN-
TERNACIONAL DE CONSTRUCCIGN NAVAL. AL RESPECTO, SE PUEDE
DECIR QUE ACTUALMENTE LAS LIMITACIONES DEL CANAL DE PANAMA
SON LAS QUE HAN VENIDO DETERMINANDO LAS CARACTERSTICAS -
DE LA DEMANDA DE LA FLOTA MUNDIAL.

DURANTE LA DECADA 1970-1980 SE PUEDE OBSERVAR QUE DURAN-
TE LOS PRIMEROS 5 ANOS LA PRODUCCIGN DE LA INDUSTRIA NAVAL
REGISTRG UN INCREMENTO SUBSTANCIAL, PASG DE 16,41 MILLONES
DE TBRC A 20.45 MILLONES DE TBRC, COINCIDIENDO CON LA DE--
MANDA DE GRANDES BUQUES POR EL CIERRE DEL CANAL DE SUEZ, -
LO QUE DE FORMA INDIRECTA REFLEJA UN AUMENTO EN LA CAPACI-
DAD INSTALADA DE LOS ASTILLEROS.

AL ABRIRSE NUEVAMENTE EL CANAL DE SUEZ DURANTE 1975, SE -
ORIGING UNA BRUSCA CA[DA DEL MERCADO DE CONSTRUCCION NAVAL,
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QUE AFECTO PRINCIPALMENTE A LOS ASTILLEROS CON MAS BAJA -
PRODUCTIVIDAD Y DETERMING QUE ALGUNOS ASTILLEROS NUEVOS NO
INICIARAN OPERACIONES POR INCOSTEABILIDAD.

A PARTIR DE 1976 LA PRODUCCION NAVAL DISMINUYS DE 19.84 M1
LLONES DE TBRC A 9.5 miLLONES DE TBRC propucipas En 1980,
CIFRA INFERIOR A LA DE 1970, eN 42%, ESTE DECREMENTO EN -
LA PRODUCCION DE LOS ASTILLEROS IMPLICA UNA GRAN SUBUTILI-
ZACION DE SUS INSTALACIONES QUE SI1 SE COMPARA CON LA PRO--
DUCCIGN DE 1975 cON LA ESTIMADA EN 1980, NOS MUESTRA UNA -
SOBRECAPACIDAD DEL ORDEN DEL 50% EN TODA LA INDUSTRIA.

A PARTIR DE 1981, SE INICIG UN LIGERO REPUNTE EN LA ACTIVL
DAD DE LA CONSTRUCCION Y DE ACUERDO A LAS PROYECCIONES - -
EFECTUADAS, SE ESTIMA QUE PARA 1988, LA DEMANDA DE CONS- -
TRUCCION NAVAL GENERARA NIVELES DE PRODUCCION SIMILARES A
LOS REGISTRADOS DURANTE LOS AROS 1974-75 DE MAYOR ACTIVI--
DAD.

EN CUANTO A LA PARTICIPACION EN LA PRODUCCIGN MUNDIAL, LOS
GRAFICAMENTE, LAS ESTADISTICAS MUESTRAN QUE LA DEMANDA MUN
DIAL HISTORICA DE CONSTRUCCION NAVAL FUE ATENDIDA EN MAS -
DEL 80% POR JAPON Y EUROPA OCCIDENTAL, SIENDO JAPON EL PRQ
VEEDOR DE CERCA DEL 50%., DADAS LAS CONDICIONES ACTUALES -

SE ESPERA QUE ESTA SITUACIGN SE MODIFIQUE, ESPERANDO QUE -
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SE INCREMENTE LA PARTICIPACION DE OTROS PA[SES COMO COREA
DEL SUR EN EL LEJANO ORIENTE Y BRASIL EN AMERICA LATINA.

AUNADO A ESTO, ALGUNOS PA[SES EN VA DE DESARROLLO ESTAN -
REALIZANDO ESFUERZOS IMPORTANTES PARA INCREMENTAR SUS FLO-
TAS MERCANTES, CON EL PROPGSITO DE ESTABLECER UNA POLITICA
MAR[TIMA INTEGRAL.

PARA LOGRAR ESTE OBJETIVO, SE HAN ESTABLECIDO UMA SERIE DE
POLITICAS, QUE EN PRIMER LUGAR LES PERMITA CAPTAR EL MERCA
DO INTERNO E INCLUSO PARTICIPAR EN MERCADO INTERNACTONAL .

AL MISMO TIEMPO SE HAN INSTRUMENTADO POLITICAS DE CARACTER
PROTECCIONISTA Y DE RESERVA DE CARGA, COM EL FIN DE APOYAR
EL DESARROLLO DE SU PROPIA hARINA MERCANTE,

CONFORME A LO ANTERIOR PUEDE ESPERARSE QUE EsTos PAISES EN
CONJUNTO CAPTUREN UNA PARTE SIGNIFICATIVA DE LA PRODUCCION
MUNDIAL DE NUEVAS EMBARCACIONES.

DENTRO DE ESTE CONTEXTO, RESULTA PERTINENTE SENALAR QUE DU
RANTE LA GLT IMA DECADA, EL TONELAJE TRANSPORTADO POR VIA -
MARITIMA HA PERMANECIDO PRACTICAMENTE CONSTANTE DENTRO DE
LA CIFRA DE 3.3 MILES DE MILLONES DE TONELADAS ANUALES. -
SIN EMBARGO, EL TONELAJE DE LA FLOTA MUND AL AUMENT§ EN -~
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ESE PERTODO EN UN U467%, AL PASAR DE 290 A 425 MILLONES DE -
TONELADAS; TAL Y COMO SE INDICA EN LA GRAFICA NOMERO 1,

ESTE FENGMENO GENERG EN EL MISMO PERIODO, UN EXCEDENTE DE

CAPACIDAD DE TRANSPORTE QUE PARA 1982, FUE DE APROX1MADA--
MENTE 190 MILLONES DE TONELADAS DE PESO MUERTO, CORRESPON-
DIENDO 199 MILLONES DE TPM AL TONELAJE MUNDIAL AMARRADO; -
EL CUAL ESTABA ESTRUCTURADO EN UN 70% POR LA FLOTA PETROLE
RA, EN UN 25% POR LAS EMBARCACIONES DE TRANSPORTE DE CARGA
SECA Y EN UN 5% POR BUQUES DE CARGA COMBINADA, TAL COMO SE
INDICA EN LA GRAFICA NUMERO 2.

Asl, ESTE EXCEDENTE EN LA CAPACIDAD DE TRANSPORTE D16 COMO
RESULTADO UNA CLARA DISMINUCION DE LA DEMANDA DE CONSTRUC-
CI6N, LA CUAL ORIGING UNA SOBRECAPACIDAD DE LA OFERTA NA--
VAL MUNDIAL.

POR OTRA PARTE, EN 1982 LOS CONTRATOS DE NUEVAS CONSTRUC--
CIONES FIRMADOS POR LOS ASTILLEROS DEL MUNDO, SIGNIFICARON
11 MILLONES DE TONELADAS; CIFRA QUE REPRESENTA UNA DISMINU
CI6N CASI 15% CON RELACION A LO CONTRATADO EN 1981 Y DE -
2.4 VECES APROXIMADAMENTE CON RESPECTO A LO CONTRATADO EN
1973, COMO PUEDE APRECIARSE EN LA GRAFICA NOMERO 3.

LA BRUSCA CAIDA DE LA DEMANDA EN EL MERCADO MUNDIAL DE LA
INDUSTRIA NAVAL, TOMO POR SORPRESA A LOS PAISES PRODUCTO--
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RfS; QUE HABTAN INCREMENTADO LA CAPACIDAD DE SUS ASTILLE--
ROS ANTE LAS FAVORABLES EXPECTATIVAS GENERADAS EN LA PRIME
RA MITAD DE LA DECADA DE LOS SETENTAS; ESTO GENER(G QUE - -
GRAN PARTE DE LA CAPACIDAD INSTALADA FUERA SUBUTILIZADA -
E INCLUSO EL CIERRE DE LOS ASTILLEROS MAS INEFICIENTES.

2, MEDIDAS INTERNACIONALES DE APOYO A LA CONSTRUCCION NA-
VAL,

LA INDUSTRIA NAVAL CONSTITUYE UNA IMPORTANTE FUENTE DE DI-
VISAS, EMPLEO E INGRESOS PARA LOS PATSES PRODUCTORES, ANTE
LA CONTRACCION DEL MERCADO MUNDIAL Y PARA MANTENER ESTE 1
PORTANTE SECTOR, SE INSTRUMENTARON UNA SERIE DE MEDIDAS PA
RA ATENUAR EL IMPACTO EN SUS ECONOMIAS APOYANDOLA PARA HA-
CERLA RENTABLE.

CoN EL PROPGSITO DE ADECUAR LA OFERTA DE CONSTRUCCION A LA
DEMANDA EXISTENTE Y AL MISMO TIEMPO, PROTEGER Y SOSTENER -
ESTA VITAL INDUSTRIA; LOS GOBIERNOS DE LOS PAISES CONSTRUC
TORES DE EMBARCACIONES HAN DESARROLLADO DIVERSAS ESTRATE--
GIAS INDUSTRIALES Y HAN INSTRUMENTADO UNA SERIE DE MEDIDAS
DE PROTECCION ECONOMI CO-F I NANC 1ERAS .

EN RELACIGN CON LA PLANTA INDUSTRIAL, ESTAS HAN CONSTITUT-
DO EN REDUCIR LA CAPACIDAD INSTALADA Y EN ESTABLECER LA ES
PECIALIZACION DE LOS ASTILLEROS. TAL ES EL CASO DE JAPGN.,
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EL CUAL HA REDUCIDO SU CAPACIDAD EFECTIVA EN UN 36% AL --
IGUAL QUE EL EMPLEO EN EL SUBSECTOR. EN CUANTO A EuroPA -
OCCIDENTAL, S1 BIEN SE HAN DESARROLLADO AJUSTES DE RECOIN-
VERSION DE ASTILLEROS, ESTOS NO HAN TENIDO LA PROFUNDIDAD
Y EFICACIA REQUERIDAS. [L EMPLEO HA DISMINUIDO EN UN 33%
Y UN GRADO MENOR., LA CAPACIDAD INSTALADA. '

POR LO QUE TOCA A LAS MEDIDAS ECONGMICO-FINANCIERAS, LOS -
PATSES HAN ESTABLECIDO SUBSIDIOS DIRECTOS A LA PRODUCCION

Y A LA INVERSIGN NAVIERA; AS[ COMO OTROS TIPOS DE AYUDAS -
DE FOMENTO Y ESQUEMAS ESPECIALES DE FINANCIAMIENTO, LOS --
CUALES SE PRESENTAN EH FORMA RESUMIDA :

- SUBSIDIOS DIRECTOS A LA PRODUCCIGN (OTORGADOS A ASTILE--

ROS).

ESTOS SE OTORGAN A LOS ASTILLEROS QUE CONSTRUYEN EMBARCA
CIONES TANTO PARA ARMADORES NACIONALES COMO EXTRANJEROS.
A ESTE RESPECTO, ALGUNOS SUBSIDIOS ASCIENDEN HASTA EL --
50% DEL COSTO DE CONSTRUCCIGN Y EL 35% PARA TRANSFORMA--
CIONES. OTROS CONSISTEN EN COMPENSAR LOS ARANCELES DE -
IMPORTACION DE EQUIPOS Y MATERIAS PRIMAS; MIENTRAS QUE -
OTROS CUBREN HASTA EL 80% DEL ALZA DE LOS INSUMOS.

- SUBSIDIOS DIRECTOS A LA INVERSIGN NAVIERA (OTORGADOS A -

ARMADORES NACIONALES) .
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EN CIERTOS PAISES EUROPEOS, ESTOS SUBSIDIOS SE OTORGAN -
SOBRE EL COSTO DE LA EMBARCACIGN Y VARTAN DESDE EL 12.5
HASTA EL 257,

EN AMERICA DEL SUR, ESTOS SUBSIDIOS PUEDEN LLEGAR HASTA
EL 40% DEL COSTO DE CONSTRUCCIGN, PARA CUBRIR LA DIFE- -
RENCIA ENTRE £STE ¥ EL PRECIO MEDIO QUE RIGE EN LOS AS--
TILLEROS EUROPEOS .

OTRAS AYUDAS DE FOMENTO (CARACTER INTERNO).

A ESTE RESPECTO, EXISTE UNA GRAN VARIEDAD DE MECANISMOS
DE APOYO, LOS CUALES EM ALGUNOS CASOS, PERMITEN LA AMOR-
TIZACION HASTA DEL 40% ANTES DE LA ENTREGA DEL BUQUE, --
OTROS CONSISTEN EN LA DESGRAVACION HASTA EL 80% DE LAS -
UTILIDADES GENERADAS EN TRAFICO INTERNACIONAL Y EN CASO
DE REINVERSIONES. OTRAS AYUDAS CUBREN LA DIFERENCIAS EN
EN LOS COSTOS DE OPERACION DE LA EMBARCACIGN Y POR ULTI-
MO, CONSTITUYEN RESERVAS CONTABLES PARA REPARACIONES Y -
"MANTENTMIENTO DE LA CLASIFICACION.

ESQUEMAS ESPECTALES DE FINANCIAMIENTO PARA EL MERCADO --

INTERNO.

EN EUROPA OCCIDENTAL SE OTORGAN FINANCIAMIENTOS QUE CU- -
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" BREN DESDE EL 57% HASTA EL 80% DEL VALOR  CONTRACTUAL DE
LAS EMBARCACIONES, CON PLAZOS DE AMORTIZACION DE 8.A 15
ANOS Y TASAS DE INTERES DEL 2 AL 10% ANUAL, CON PLAZOS -
DE GRACIA DE 2 A 5 Afl0S.

EN EL ORIENTE SE DAN CREDITOS HASTA DE UN 100% DEL PRE-
C10 CONTRACTUAL, CON PLAZOS DE AMORTIZACIGN DE 10 A 13 -
ANOS DE IMTERESES DEL 7 AL 12% ANUAL, CON 2 AROS DE GRA-
CIA.

EN AMERICA DEL SUR SE CANALIZAN RECURSOS DE HASTA EL 85%
DEL PRECIO CONTRACTUAL, CON PLAZOS DE AMORTIZACION DE 12

ANOS Y CON INTERES DEL 8.5% ANUAL.

ESQUEMAS ESPECIALES DE FINANCIAMIENTO PARA EL MERCADO -

EXTERIOR.

LoS ESQUEMAS DE FINANCIAMIENTO QUE A CONTINUACIGN SE DES
CRIBEN, SON LOS QUE RIGEN A NIVEL INTERNACIONAL ENTRE --
LOS PAISES PERTENECIENTES A LA ORGANIZACIGN PARA LA -
COOPERACION Y DESARROLLO Econdmico (0.C.D.E.),

. .PATSES.. PAfSES PAfSES
DESARROLIADOS INTERMEDIOS EN DESARROLLO
COBERTURA (%) 85 85 85
INTERES (%) 1.25 11.00 10.00

PLAZO (AfoS) : 8.5 8.5 8.5
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A ESTE RESPECTO, CABE SENALAR QUE LOS PA[SES DE LA - -~
0.C.D.E. ANTE UN MERCADO INTERNACIONAL DEPRIMIDO COMO EL
QUE EXISTE ACTUALMENTE, ESTAN OFRECIENDO FINANCIAMIENTOS -
QUE CUBREN HASTA EL 1007 DEL PRECIO DE LA EMBARCACION.

LA RELACION DE MEDIDAS ADOPTADAS POR LOS PRINCIPALES PA[--
SES CONSTRUCTORES DE BUQUES NO INCLUYE LA TOTALIDAD, AS[ -
COMO TAMPOCO FUEROM ADOPTADAS ESTAS POLITICAS POR TODOS --
LOS PATSES.

LOS SUBSIDIOS DIRECTOS A LA PRODUCCION QUE SE OTORGA A LOS
ASTILLEROS VARIA EN CADA PA{S Y EN ALGUNOS NO SE PROPORCIQ
NA COMO ES EL CASO DE DINAMARCA, JAPGN, COREA DEL SUR Y --
BRASIL.

RESPECTO A LOS SUBSIDIOS DIRECTOS A LA INVERSION NAVIERA -
QUE RECIBEN LOS ARMADORES NACIONALES. BELGICA, DINAMARCA,
FINLANDIA, GRAN BRETARA, EsTADOS UN1DOS DE NORTEAMERICA, -
JAPON v ESPARA; NO INSTRMENTARON ESTA MEDIDA.

ADICIONALMENTE SE HAN ADOPTADO POLITICAS ESPECTFICAS PARA
CADA PA[S, RESPONDIENDO A SUS NECESIDADES, QUE VAN DESDE
LA NACIONALIZACION DE LOS ASTILLEROS EN GRAN BRETARA HAS-
TA LA FORMACION VOLUNTARIA DE UN CARTEL, COMO EN JAPON, -
PARA DISTRIBUIR LOS ESCASOS PEDIDOS ENTRE LOS DIFERENTES
ASTILLEROS.
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LA IMPORTANCIA ECONOMICA DE LA CONSTRUCCION NAVAL PARA CA
DA PATS, DETERMINA LA MAGNITUD DE LAS POLITICAS ESTABLECI-
DAS, ES DE SUPONERSE QUE, CONFORME SE MEJORE LA SITUACION
DEL MERCADO ESTAS MEDIDAS SE MODIFIQUEN HASTA EL PUNTO QUE
NO SEA NECESARIA SU APLICACION, DE ACUERDO A LAS EXPECTATL
VAS DE MEDIANO PLAZO.

EL EFECTO DE LA CONTRACCIGN DEL MERCADO MUNDIAL HA MODIFI-
CADO SUSTANCIALMENTE LA PARTICIPACION DE LOS PRINCIPALES -
PRODUCTORES NAVALES, AS{ POR EJEMPLO SUECIA PASO DEL sseuﬂ
DO AL SEPTIMO LUGAR, GRAN BRETARA QUE OCUPABA EL QUINTO Ly
GAR FUE DESPLAZADA AL DECIMO SEPTIMO, HOLANDA DEL OCTAVO -
AL VIGESIMO LUGAR; EN SENTIDO CONTRARIO EL CASO MAS NOTA--
BLE ES EL DE COREA DEL SUR QUE PASG A OCUPAR EL SEGUNDO LU
GAR.

JAPGN NO PERD16 SU PRIMER LUGAR, AUN CUANDO V16 REDUCIDA -
SU PARTICIPACION, A PESAR DE LO CUAL ES CERCANA AL 50% DE
LA PRODUCCION MUNDIAL,
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IIT. LA APLICACION DE POLITICAS ECONGMICAS Y SU VINCULACION A -

LA INDUSTRIA NAVAL.

1. LA PRESENCIA ECONGMICA EN LA INDUSTRIA NAVAL DEL PAI[S.

PARTIENDO DE LAS CONSIDERACIONES EXPUESTAS EN LOS CAP[TU--
LOS ANTERIORES, ESTE APARTADO TIENE POR OBJETO ESQUEMATI--
ZAR EL PAPEL INTRIMSECO DE LA INDUSTRIA NAVAL COMO RAMA IN
DUSTRIAL DE IMPOéTANCIA EN EL CONTEXTO ECONOMICO DEL PA[S.

EN PRIMER TERMINO SE DESCRIBE CUAL ES EL PROPOSITO DE SU -
PRODUCCION; PARA ELLO SE ATENDERA AL ESQUEMA INSUMOS-ASTI-
LLEROS-EMBARCACIONES .

ESTE ENFOQUE DE SISTEMAS INDICA DE MANERA SIMPLE QUE LA --
PRESENCIA DE LOS ASTILLEROS PERMITE INTEGRAR VERTICALMENTE
LA INDUSTRIA DE CONSTRUCCION DE EMBARCACIONES.

DEBE RATIFICARSE LA NECESIDAD QUE DE EMBARCACIONES PRESEN-
TA NUESTRO PAIS; BASTA RECORDAR QUE AL PRINCIPIO DE ESTE -
TRABAJO, SE MARCO LA DEFICIENCIA EN EL TRANSPORTE MARITIMO
CON BARCOS DE BANDERA NACIONAL, QUE HA OBLIGADO AL FLETA--
MIENTO Y/O ARRENDAMIENTO DE BUQUES EXTRANJEROS.

EL EFECTO ECONOMICO DE RECURRIR A LAS IMPORTACIONES DEL --
EQUIPO DE TRANSPORTE MARITIMO ES SUSTANCIALMENTE NEGATIVO,
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TANTO POR LAS NECESIDADES DE ADQUISICION ACTUAL, COMO POR
LA SUSTITUCIGN DE LA FLOTA NACIONAL EN ANOS POSTERIORES, -
LO QUE IMPLICARTA UNA DEPENDENCIA TOTAL DEL EXTRANJERO Y -
LAS CONSIGUIENTES REPERCUSIONES EN LA BALANZA DE PAGOS DEL
PALS.

AHORA BIEN, LOS ASTILLEROS A NIVEL INTERNACIGN, COMO SE -
PUEDE CONCLUIR DEL CAP{TULO SEGUNDO, ESTAN FUERTEMENTE PRQ
TEGIDOS POR DIVERSOS GOBIERNOS, LO QUE IMPLICA QUE EN ESTE
TIPO DE EMPRESAS NO SE TIENEN BUENOS RENDIMIENTOS FINANCIE
ROS, PERO CUMPLEN UNA FUNCIGN ESTRATEGICA QUE FUNDAMENTA -
SU PRESENCIA EN EL SISTEMA ECONGMICO. ESTA FUNCION, PAR--
TIENDO DEL ESQUEMA PRESENTADO CON ANTERIORIDAD, SE REFIERE
A LA CAPTACION E INTEGRACION DE UN GRAN NUMERO DE INSUMOS
POR UNIDAD DE PRODUCCIGN QUE LE CONFIERE A ESTA RAMA INDUS
TRIAL UNA GRAN POTENCIALIDAD DE EFECTOS MULTIPLICADORES EN
LA ECONOMIA.

LOS EFECTOS QUE SE HAN OBSERVADO EN PATSES DE LARGA TRADI-
CI6N NAVAL QUE HAN DESARROLLADO SU CORRESPONDIENTE INDUS--
TRIA AUXILIAR PUEDEN SINTETIZARSE EN :

_ CONTRIBUIR AL DESARROLLO DE LA CAPACIDAD INSTALADA, A LA
DIVERSIFICACIGN DE MANUFACTURAS E INNOVACIONES TECNOLGGL
CAS EN EMPRESAS YA EXISTENTES O DE NUEVA CREACIGN. (EFEC
TO MULTIPLICADOR DE EMPRESAS).
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~ CREAR UN MAYOR NUMERO DE PLAZAS. DADO EL USO INTENSIVO -
DE MANO DE OBRA EN ESTA INDUSTRIA, (EFECTO MULTIPLICADOR
DE EMPLEOS) .

-~ ELEVAR LOS MIVELES TECHICOS-PROFESIOMALES DADAS LAS CA--
RACTERISTICAS HETEROGENEAS DE CALIFICACION DE LA MANO DE
OBRA EMPLEADA. (EFECTO MULTIPLICADOR TECNOLGGICO),

- DERRAMA ECONOMICA EN DISTINTAS RAMAS INDUSTRIALES EN LOS
CONTEXTOS LOCALES, REGIONALES Y NAClONALES/ MEJORANDO EL
INTERCAMBIO COMERCIAL INTERN/\CIO!“ML' (EFECTO MULTIPLICA
DOR COMERCIAL),

UNO DE LOS PRINCIPALES OBJETIVOS DE LA PRESENCIA DE LOS AS
TILLEROS ES EL DESARROLLO DE LA INDUSTRIA AUXILIAR A LA =
NAVAL, POR ELLO, SE FUNDAMENTA Y JUSTIFICA EL CONTAR CON -
EMPRESAS QUE OFERTEN REGULARMENTE EN CANTIDAD, PRECIO Y CA
LIDAD ADECUADOS, LOS DIFERENTES INSUMOS QUE SE REQUIEREN -
PARA LA EFICIENTE OPERACION DE LOS ASTILLEROS.

AUNADO A LO ANTERIOR. COADYUVAR PARA QUE SE LOGREN LOS BE-
NEFICIOS ADICIONALES DE ORDEN MACROECOHGMICO, TALES COMO -
EL INCREMENTO EN EL GRADO DE INTEGRACION DE PARTES Y COMPQ
NENTES NACIONALES EN LA FABRICACIGN DE PRODUCTOS DE ALTO -
VALOR AGREGADO COMO SON LOS BARCOS Y, FUNDAMENTALMENTE, PA
RA CONSTRUIR UN ELEMENTO DE DINAMIZACION EN EL FOMENTO DE
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DESARROLLO DE LA PEQUENA Y MEDIAMA INDUSTRIA.

EN ESTE SENTIDO, ES NECESARIO IDENTIFICAR EL MERCADO EXIS-
TENTE Y EN SU CASO PROMOVER EM FORMA SISTEMATICA LA CREA--
CION O AMPLIACION DE EMPRESAS DISTRIBUIDORAS 0 PRODUCTORAS
DE MAQUINARIA, ECUIPO; REFACCIONES Y TObA CLASE DE ARTICU-
LOS APLICABLES A LA INDUSTRIA NAVAL, LOS CUALES YA SE TIE-
NEN CATALOGADOS Y QUE NO DEBEM SER PRODUCIDCS EN EL PROPIO
ASTILLERO POR LA DIVERSIDAD Y COSTO QUE REPRESENTAN; AUN -
CUANDO SEAN INDISPENSABLES PARA LOS ASTILLERCS.

LA SUB-RAMA INDUSTRIAL, QUE SE CREA ALREDEDOR DE LA PRESEN
CIA DE LOS ASTILLEROS, SE DEFINE BAJO EL CONCEPTO DE QUE -
CADA EMPRESA, PUEDA ESPECIALIZARSE EN TERMINADOS TIPOS DE
BIENES A PRODUCIR Y SERVICIOS A PROPORCIONAR CON LO CUAL -
ENCONTRARIA ECONOMIAS EN SU TAMANO Y DEFINIR[A CON EXACTI-
TUD SU MERCADO.

TRADICIONALMENTE, LA ESCASA INDUSTRIA NACIONAL PRODUCTORA
DE PARTES Y SUMINISTRADORA DE SERVICIOS PARA LOS ASTILLE--
ROS SE HA ENFRENTADO A UNA DEMANDA CONSIDERABLEMENTE ERRA-
TICA QUE HA IMPEDIDO LA ADECUADA PROGRAMACION DE SUS INVER
SIONES . : -

°

L0 ANTERIOR, HA HECHO INDISPENSABLE, INICIANDO CON LOS AS-
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DE CONSTRUCCIGN Y REPARACION NAVAL DE MANERA TAL QUE SE -
REALICE UN PLAN INTEGRAL DEL APROVECHAMIENTO DE LA CAPACI-
DAD INSTALADA EN LOS ASTILLEROS Y REDUNDE EN LOS ELEMENTOS
NECESARIOS PARA PROGRAMAR LA PRODUCCION DE EMPRESAS EN LA
CATEGORIA DE LA INDUSTRIA AUXILIAR.

MAS AON, DEBEN ELABORARSE OBJETIVOS, METAS Y ESTRATEGIAS -
ENFOCADAS A LA OBTENCIGN DE LOS RECURSOS MATERIALES CON CA
LIDAD, CANTIDAD Y OPORTUNIDAD PARA QUE EXISTAN MUTUOS BENE.
FICIOS, TANTO EN LOS ASTILLEROS MISMOS, COMO EN LAS EMPRE-
SAS MEXICANAS QUE SE ENCLAVEN EN ESTA INDUSTRIA AUXILIAR -
LA CUAL COMPRENDE :

- FABRICACION DE MATERIALES Y EQUIPOS QUE FORMAN PARTE DE

UNA EMBARCACION v QUE SERAN ENS/\MBLADOS Y/O INSTALADOS -
POR EL PROPIO ASTILLERO.

- Los éEﬁyicids DE FABRICACION Y/0 INSTALACIGN DE COMPONEN
TES DE UNA EMBARCACIGN POR CUENTA DE CONTRATISTAS EXTER-
NOS EMPLEADOS PARA LLEVAR A CABO UNA FUNCIGN EN PARTICU-
LAR.

CON OBJETO DE ESTABLECER UNA ORDENACIGN DE LAS INDUSTRIAS

PROVEEDORAS DE MATERIALES, PARTES COMPONENTES Y SUMINISTRA
DORAS DE SERVICIOS A LOS ASTILLEROS Y, DADAS LAS DIFEREN--
CIAS QUE EXISTEN ENTRE ELLAS, SE HAN ESTABLECIDO LOS S1---
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GUIENTES CRITERIOS DE CLASIFICACION:

GRADO DE TRAMSFORMACIGN INDUSTRIAL DEL PRODUCTO.

PARTICIPACION O GRADO DE IMPORTANCIA DEL ASTILLERO COMO

DEMANDANTE DEL PRODUCTO CONSIDERADO,

REQUER IMIENTOS .TECNICOS NAYALES,

1

GRADO DE DEPENDENCIA PRODUCTIVA Y TECNOLGGICA DE CADA IMN
DUSTRIA RESPECTO AL ASTILLERO.

LA APLICACIGN DE ESTOS CRITERIOS EN CONJUNTO, DA COMO RE--
SULTADO LA FORMACIGN DE TRES GRUPOS DE INDUSTRIAS:

GRUPO. | DE PRIMERAS TRANSFORMAC 1ONES.

GRUPO 11  DE FABRICACIGN DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y PARTES
COMPONENTES DIVERSOS NO ESPECIFICADOS.

GrRUPO 111  DE FABRICACIGN DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y COMPO-
NENTES DIVERSOS DE INCORPORACIGN DIRECTA AL BU
QUE .

A) DE FABRICACIGN DE MAQUINARIA, EQUIPOS Y PARTES COMPONEN

TES DIVERSOS DE INCORPORACIGN DIRECTA AL BUQUE.
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B) SUPEDITADOS PRODUCTIVA Y/0 TECNICAMENTE A LOS ASTILLE--
ROS .

ESTA OLTIMA DIVISIGN SE PUEDE DENOMINAR INDUSTRIA PERIFER]
CA A UN ASTILLERO, YA QUE ESTA CONSTITUIDA POR AQUELLAS EM
PRESAS DONDE LA UBICACIGN GEOGRAFICA ES CITAL PARA EL ASTL
LLERO; DE NOD EXISTIR LOCALMENTE ESTAS EMPRESAS., TRAER[A --
COMPLICACIONES EN CUANTO A LAS RELACIONES Y A LOS CUMPLI--
MIENTOS DE LOS PLAZOS DE ENTREGA. SOBRE TODO CUANDO EL AS-
TILLERO ESTE EN CONDICIONES DE PRODUCCION A REGIMEN,

ESTO SE EXPLICA, POR UN ALDO DEBIDO A QUE SON SERVICIOS DE
MANDADOS A LO LARGO DEL PROCESO DE PRODUCCIGN. POR OTRO -
DEBE DESTACARSE QUE SE ENCUENTRA TOTAL Y ABSOLUTAMENTE SU-
PEDITADOS YA NO A LA CONSTRUCCION NAVAL SINO AL ASTILLERO
MISMO, QUE SERA EL DESTINATARIO DE SUS PRODUCTOS; PERO - -
ADEMAS PORQUE EL DISENO, EL PLAM DE TRABAJO, LA DEFINICION
DE LOS MATERIALES Y ALGUNAS VECES HASTA LA TECNOLOGIA DE -
PRODUCCIGN ESTA SUMINISTRADA O SUPERVISADA POR EL MISMO --
ASTILLERO. '

LOS GRUPOS QUE CUBRE LA INDUSTRIA PERIFERICA Y DONDE HAY -
NECESIDAD DE QUE EXISTAN EMPRESAS A NIVEL LOCAL, ACORDE A
LA INVESTIGACIGN REALIZADA, SON EN LAS SIGUIENTES ESPECIA-
LIDADES :
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- LIMPIEZA Y PINTURA.

- PAILERTA (MAYOR, MEDIANA Y MENOR)

- TUBERIA.

- ELECTRICIDAD.

- CARPINTERTA,

- AISLAMIENTOS SONICOS Y TERMICOS.

- ANDAMIAJE .

- GALVANIZADO.

- FERRETERTA NAVAL.

Es IMPORTANTE SENALAR QUE SE.CUENTA CON ESTUDIOS DE PREIN-
VERSION QUE TOCAN LOS TEMAS DE DEMANDA, CARACTERISTICAS DE
LA PRODUCCIGN TECNOLOGIA, ORGANIZACIGN, ESTRUCTURA FINAN--
CIERA Y OTROS, PARA CADA UNO DE ELLOS. DICHOS ESTUDIOS -
FUERON ELABORADOS POR LA COMISION NACIONAL COORDINADORA DE
MAYOR IMPORTANCIA DENTRO DE LA INDUSTRIA PERIFERICA.

A MANERA DE EJEMPLO HAREMOS REFERENCIA A UNO DE ELLOS EN -
DONDE SE OBTIENE LA CUANTIFICACION DE LA DEMANDA POR PAR--
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TES DEL ASTILLERO DE VERACRUZ (CUADRG 22 DEL ANEXO ESTADIS
TiCO),

PARA LA ELABORACION DE ESTE ESTUDIO DE PREINVERSION SE CON
SIDERG: '

- QUE EL ASTILLERO DE VERACRUZ ESTARA PRODUCIENDO EN CONDJ
CIONES DE REGIMEN 4 BUQUES TANQUE DE 45 300 TPM, por AfiD.

- QUE LA MAGNITUD DE LAS EMPRESAS ESTARA EN FUNCION DE LA
CAPACIDAD PARA ARSORBER EL 50% DE LA DEMANDA POR PARTE -
DEL ASTILLERO Y CUBRIRA SUS NECESIDADES CON CLIENTES DE
OTRAS RAMAS INDUSTRIALES. EL ASEGURAR UNA DEMANDA CAUTL
VA QUE REPRESENTE EL 50% DE LA CAPACIDAD DE PRODUCCIGN -
ES DE VITAL IMPORTANCIA PARA UNA NUEVA EMPRESA.

ADEMAS DE LO ANTERIOR, LAS ESPECIALIDADES ESTUDIADAS MUES-
TRAN EXCELENTES INDICADORES FINANCIEROS QUE DEBEN ALENTAR
LA INVERSION DE MEXICANOS EN ESTE CAMPO. LA RAZON DE ESTA
RENTABILIDAD ESTA EN LA PRESENCIA DE UNA DEMANDA CAUTIVA Y
POR EL DISENO DE UNA PLANTA DEBIDAMENTE DIMENSIONADA PARA
PRODUCTOS ESPECIF1COS.

EN CASO DE INSTALARSE O DEDICARSE A LAS ACTIVIDADES DE LA
INDUSTRIA AUXILIAR A LA NAVAL, LAS EMPRESAS ANTES MENCIONA
DAS EN EL CUADRO 23 PODR{AN PRODUCIR APROXIMADAMENTE EL --
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20% DEL COSTO TOTAL DE UN BUQUE TANQUE DE 45 000 TMP, ros-
EFECTOS TRANSMITIDOS POR LA PRESENCIA DEL ASTILLERO SE PO-
DRIAN CUANTIFICAR DE LA SIGUIENTE MANERA!

~ EMPLEOS DIRECTOS GENERADOS EN LA

INDUSTRIA PERIFERICA. 650 PERSONAS

- NOMERO DE EMPRESAS 12 EMPRESAS

- TECNOLOGIA A DESARROLLAR., EN BASE 8 TECNOLO-
A RAMAS PRODUCTIVAS. GIAs DE
PROCESO.

- AHORRO DE DIVISAS. 5 400 MILES DE
DOLARES,

ESTUDIO DE PREINVERSIGN SIMILARES AL QUE HICIMOS MENCION -
EN FORMA BREVE, ESTAN A DISPOSICIGN DE EMPRESARIOS INTEGRA
' DOS; EN ELLOS, SE DETALLAN PRODUCTOS REQUERIDOS A CADA ES-
PECIALIDAD QUE TIENE QUE VER CON LAS NECESIDADES QUE AC---
TUALMENTE ESTA DEMANDANDO LA INDUSTRIA NAVAL DE MEX1cO.
PENSAMOS QUE LOS ARGUMENTOS QUE SE USARON EN EL DESARROLLO

DE ESTE APARTADO, JUSTIFICAN DESDE UN PUNTO DE VISTA ECONG.
MICO LA PRESENCIA DE ASTILLEROS DENTRO DE UN PATIS.
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2. POLITICAS ECONGMICAS ESPECIFICAS VINCULADAS AL DESARRO-
LLO DE LA INDUSTRIA NAVAL.

CoMO SE DESPRENDE DEL CAPITULO 1, HASTA HACE POCOS ANOS LA
INDUSTRIA DE LA CONSTRUCCION NAVAL EN MEXICO SE ENCONTRABA
DESARTICULADA Y COHM POCAS PERSPECTIVAS DE DESARROLLO. SU
ACTIVIDAD PRINCIPAL ESTUVO ORIENTADA A LA CONSTRUCCIOGN Y -
REPARACIGN DE EMBARCACIONES PESQUERAS Y EVENTUALMENTE DE -
UNIDADES PARA TRABAJO Y SERVICIO, TALES COMO CHALANES Y RE
MOLCADORES. LA TECNOLOGIA UTILIZADA PODRIA DEFINIRSE CASI
COMO ARTESANAL., Y EL EQUIPO DE LA PLANTA INDUSTRIAL ERA RU
DIMENTARIO Y OBSOLETO EN RELACIGHN AL DESARROLLO QUE ESTA -
INDUSTRIA HA EXPERIMENTADO EN OTROS PAISES.

TAMBIEN SE SENALA LA INSUFICIENTE CAPACIDAD DE LA FLOTA --
MERCANTE PARA ATENDER EL TRAF1CO DE CABOTAJE Y DE ALTURA -
QUE FUE SUSTITU[DA POR ELARRENDAMIENTO DE EMBARCACIONES EX
TRANJERAS, LO QUE ORIGING UN IMPACTO MEGATIVO EN LA BALAN-
ZA DE PAGOS QUE PUEDE CONSIDERARSE SIGNIFICATIVO. LAS coM
PRAS DE IMPORTACIGN DE BUQUES DE CARGA HASTA EL AfO DE - -
1980, ASCENDIERON APROXIMADAMENTE A 3 320 MILLONES DE DGLA
RES A PREC10S DE ESE ARO, Y EL IMPORTE CORRESPONDIENTE A -
FLETES EN 1979 sumo MAS DE 1 000 MILLONES DE DOLARES.

ANTE LA CARENCIA ﬁE‘CAPACleb EN LA PRODUCCION DE EMBARCA-
CIONES MAYORES, LA DEMANDA ERRATICA Y DESARTICULADA EN EL
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MERCADO NACIONAL DE CONSTRUCCIGN NAVAL Y POR ENDE EN LA IN
DUSTRIA AUXILIAR A LA MAVAL, Y LAS ELEVADAS SALIDAS DE DI-
VISAS CON MOTIVO DEL REZAGO EN LA INTEGRACION DE LA FLOTA
MERCANTE DEL PATS, EL GOBIERNO FEDERAL TOMO LA DECISIGN DE
ESTABLECER UNA SERIE DE MEDIDAS CON EL OBJETO DE SACAR DEL
ESTANCAMIENTO A ESTA INDUSTRIA.

ESTAS MEDIDAS HAN SIDO MUY DIVERSAS Y HAN CORRESPONDIDO A
DISTINTAS EPOCAS, CIRCUNSTANCIAS Y ADMINISTRACIONES POR LO
QUE SE CONSIDERG CONVENIENTE MACER UN RECUENTO GENERAL DE
LAS MISMAS PARA PODER COMPRENDER MEJOR LA EVOLUCION QUE SE
HA TENIDO EN CUANTO A LOS APOYOS PRETENDIDOS POR EL ESTADO
PARA IMPULSAR EL DESARROLLO DE LA INDUSTRIA NAVAL.

A PRINCIPIOS DE LA DECADA DE LOS SETENTAS SE PROMULGAN CUA
TRO MEDIDAS DE FOMENTO ESPECIFICAS: 6/

A) DOS DECLARATORIAS PARTICULARES DE LA SECRETARIA DE HA--
CIENDA Y CREDITO PUBLICO, PUBLICADAS EN EL D1ARI1O OFICIAL
DE LA FEDERACION EL 10 DE MAYO DE 1971, QUE EXIMEN DE IM--
PUESTOS A ASTILLEROS DE VERACRUZ, S. A., EN LA FABRICACION
DE CHALANES CON UN #INIMQ DE 1 000 TONELADAS DE DESPLAZA--
“CON UN MINIMO DE 250 TONELADAS DE DESPLAZAMIENTO A PLENA -
CARGA. '
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B) EL SEGUNDO CASO SE REFIERE A LOS MISMOS ESTIMULOS SENA-
LADOS EN EL CASO ANTERIOR Y QUE FUERON EXTENDIDOS A LA EM-
PRESA ASTILLEROS UNIDOS DEL PaclFico., S. A., MEDIANTE DOS
DECLARATORIAS PARTICULARES DE LA SECRETARIA DE HACIENDA Y
CREDITO PUBLICO, PUBLICADAS EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FE-
DERACION EL 8 DE ABRIL DE 1972,

¢) EL ACUERDO PRESIDENCIAL 2330 DEL 14 DE ENERO DE 1972, -
MEDIANTE EL CUAL SE DETERMING LA CONSTRUCCIGN DE 500 EMBAR
CACIONES TANTO CAMARONERAS COMO DE OTRA INDOLE, DEDICADAS
A LA EXTRACTACIGN O CAPTURA DE ESPECIES PESQUERAS Y PREVI-
NIENDO PARA TAL EFECTO, LOS RECURSOS FINANCIEROS NECESA---
RIOS.

p) EL DECRETO PRESIDENCIAL DEL 14 DE SEPTIEMBRE DE 1972, -
PUBLICADO EN EL DIARIO OFICIAL DE LA FEDERACION EL 20 DE -
OCTUBRE DEL MISMO ANO Y EN EL QUE SE DISPONE QUE LA SECRE-
TARTA DE MARINA COORDINARA LAS ACTIVIDADES DE ORDEN TECNI-
CO Y OPERACIONAL DE LOS ASTILLEROS PARAESTATALES Y LAS DE-
MAS EMPRESAS DE PARTICIPACION ESTATAL EN LAS QUE CONCURRAN
CIRCUNSTANCIAS SIMILARES., PARA PROPICIAR LA INTEGRACIGN DE
LA INDUSTRIA NAVAL DEL PAfS.

ESTE DECRETO DI6 LUGAR EN 1974 A LA CREACIGN DE LA EMPRESA
PARAESTATAL ASTILLEROS UN1DOS, S. A., AL QUEDAR DENTRO DEL
AMBITO DE LA SECRETARIA DE MARINA SG6LO AQUELLOS ASTILLEROS
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CUYA ACTIVIDAD SE RELACIONA ESTRICTAMENTE CON LAS NECESIDA
DES DE LA ARMADA DE MEXICO Y SIENDO ESTA EMPRESA LA TENEDQ
RA DE LAS ACCIONES DE TODOS LOS ASTILLEROS DEL SECTOR PARA
ESTATAL Y DE TODAS AQUELLAS EMPRESAS PARAESTATALES CUYA AC
TIVIDAD SE RELACIONA ESTRECHAMENTE CON LA INDUSTRIA NAVAL

DEL PATlS.

DENTRO DE ESTE CONTEXTO, RESULTABA DIF{CIL CONCEBIR EL DE-
SARROLLO DE LA INDUSTRIA NAVAL MEXICANA SIN PENSAR EN LA -
NECESIDAD DE ADOPTAR UNA POLITICA INTEGRAL DE FOMENTO A LA
ACTIVIDAD PESQUERA, LA MARINA MERCANTE, LA INDUSTRIA NAVAL
Y LA AUXILIAR DE LA NAVAL.

EN ESTE SENTIDO Y CON EL OBJETO DE CREAR EL FORO ADECUADO
PARA PODER FORMULAR DICHA POLITICA, EL 23 DE FEBRERO DE -
1978 SE CREG, POR DECRETO PRESIDENCIAL PUBLICADO EN EL Dia
R10 OFICIAL DE LA FEDERACION, EL 1° DE MARZO DEL MISMO - -
ARO, LA CoMISION NACIONAL COORDINADORA DE LA INDUSTRIA NaA-
VAL, 7/

SU PRINCIPAL OBJETIVO CONSISTE EN PROGRAMAR EL DESARROLLO
DE LA INDUSTRIA NAVAL NACIONAL, DEFINIENDO E INSTRUMENTAN-
DO LA POLITICA DEL EJECUTIVO FEDERAL FRENTE A ELLA, CON EL
FIN DE OBTENER EL MAS AMPLIO BENEFICIO PUBLICO POSIBLE.
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CON EL PROPGSITO DE ALENTAR EL DESARROLLO DE LA MARINA MER
CANTE, EL GOBIERNO FEDERAL FORMULG EN EL ANO DE 1979 EL -
PROGRAMA CORRESPONDIENTE. EN ESTE DOCUMENTO SE DA ESPE- -
CIAL ENFASIS A LOS PROGRAMAS DE RECURSOS HUMANOS, DE ABAN-
DERAMIENTO, DE RESERVAS DE CARGA, ASI COMO SE RECOMIENDAN
INSTRUMENTOS DE APOYO PARA EL FOMENTO DE LA MARINA MERCAN-
TE. SOBRE ESTOS ULTIMOS., DESTACAN LOS RELATIVOS AL OTORGA
MIENTO DE FINANCIAMIENTOS DESTINADOS A PROYECTOS QUE CON--
TRIBUYAN A GENERAR O AHORRAR DIVISAS EN EL TRANSPORTE MARS
TIMO DE ALTURA, AS[ COMO A INCREMENTAR Y MEJORAR LA CALI--
DAD DE LOS SERVICIOS DE CABOTAJE Y QUE APOYEN LOS PROYEC--
TOS DE EXPANSIGN Y DESARROLLO DE LA MARINA MERCANTE.

ASIMISMO, SE EXPRESA LA NECESIDAD DE CONTAR CON ESTIMULOS
FISCALES PARA EL FOMENTO DE ESTOS SERVICIOS, QUE ALIENTE -
SU DESARROLLO Y CONTRARRESTEN LAS MEDIDAS DISCRIMINATORIAS
" DE OTROS PAISES O DE LAS CONFERENCIAS MARITIMAS.

Es NECESARIO DESTACAR QUE EN ESTE PROGRAMA SOLO SE INDICA
LA DEMANDA POTENCIAL DE EMBARCACIONES MERCANTES, SIN DETER
MINAR MEDIDAS ESPECIFICAS PARA EL DESARROLLO DE LA INDUS--
TRIA NAVAL NACIONAL.

POSTERIORMENTE, EL 26 DE NOVIEMBRE DE 1980 Sg PUBLICO EL -
DECRETO QUE ESTABLECE LOS ESTIMULOS FISCALES PARA FOMENTAR
LA CREACION DE EMPRESAS MARITIMAS MEXICANAS Y LA UTILIZA--
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CIGN DE SUS SERVICIOS PARA EL TRANSPORTE DE MERCANCIAS; Y
EL 8 DE ENERO DE 1981 Se puBLICO LA LEY PARA EL DESARROLLO
DE LA MARINA MERCAHTE MEXICANA, LA CUAL EXPRESA TEXTUALMEN
TE EN SUS ARTICULOS 21 QuUE "SE FOMENTARA EL DESARROLLO DE
LA MARINA MERCANTE MEXICANA, INTENSIFICANDO Y AMPLIANDO

LOS PLANES GUBERNAMENTALES EN MATERIA DE PUERTOS., DIQUES Y

ASTILLEROS QUE PERH]TAN LA ADECUADA OPERACION, CONSTRUC-

CION Y REPARACldm DE LAS EMBARCACIONES”. ADEMAS SERALA
QUE SE FAVORECERAN DE MANERA PREFERENCIAL A EMBARCACIONES
CONSTRUIDAS EN EL PATS (ARTICULO 22 DE LA MISMA LEY).

DEBE RECALCARSE QUE EN ESTA OLTIMA LEY NO SE ALUDE A COM--
PROMISOS ESPECTFICOS ENTRE LA INDUSTRIA NAVAL Y LA MARINA
MERCANTE MAS ALLA DE LO ANTERIORMENTE INDICADO.

PARA ENCADENAR LAS POLITICAS ANTERIORES, EL GOBIERNO DE LA
REPUBLICA PROMULGA EL PROGRAMA DE FOMENTO PARA LA INDUS- -
TRIA NAVAL QUE FUE PUBLICADO EN EL DIARTO OFICIAL DE LA FE
DERACIGN EL 21 DE JULIO DE 1981, 8/ ESTE PROGRAMA OTORGA
LOS SIGUIENTES BENEFICIOS CLAVES PARA EL DESARROLLO DE LA
INDUSTRIA NAVAL:

- EL OTORGAMIENTO DE CONCESIONES DE INSTALACIONES Y TERRE-
NOS CON FRENTE MARITIMO POR EL MAXIMO TIEMPO QUE OTORGA
EL REGLAMENTO PARA LA OCUPACION Y CONSTRUCCION DE OBRAS
EN EL MAR TERRITORIAL, VIAS NAVEGABLES, PLAYAS Y ZONAS -
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FEDERALES.,

EL DERECHO A DISFRUTAR DE UN CREDITO FISCAL DE HASTA EL
15% SOBRE LA ADQUISICION DE MAQUINARIA Y EQUIPO DE PRO--
DUCCIGN NACIONAL.

EL ESTABLECIMIENTO DE UNA POLITICA DE PROTECCIGN COMER--
CIAL ADECUADA QUE PERMITA EL SANO DESARROLLO DE LA INDUS
TRIA NAVAL.

LA ESTRUCTURACION E INSTRUMENTACIGN DE UN PROGRAMA GENE-
RAL DE CONSTRUCCIGN DE EMBARCACIONES. DE TAL FORMA QUE -
SE APROVECHE AL MAXIMO LA CAPACIDAD INSTALADA DE LOS AS-
TILLEROS NACIONALES.

EL OTORGAMIENTO DE RECURSOS DE CREDITO Y ARMADORES PARA
LA ADQUISICION DE EMBARCACIONES A CONSTRUIRSE EN ASTI- -
LLEROS NACIONALES Y EN CONDICIONES COMPETITIVAS CON EL -
MARCADO CREDITICIO INTERNACIONAL.

LA AUTORIZACIGN UNIDA A LA CREACION DE FRACCIONES ARANCE
LARIAS ESPECTFICAS CON TASAS RELATIVAMENTE BAJAS PARA LA

IMPORTACION DE MATERIAS PRIMAS, PARTES Y COMPONENTES - -
SIEMPRE Y CUANDO NO SE ENCUENTREN EN EL PAfS.

PARALELAMENTE A ESTAS ACCIONES, EL GOBIERNO FEDERAL ASIGNG
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IMPORTANTES SUMAS DE RECURSOS FINANCIEROS A LA EJECUCION -
DE PROYECTOS RELACIONADOS CON LA INDUSTRIA NAVAL. SE TER-
MINARON DE CONSTRUIR AL FINALIZAR EL AfO DE 1982, pos ASTL
LLEROS QUE CUENTAN CON EL EQUIPO INDUSTRIAL Y TECNOLOGIA -
DE FABRICACION MODERNAS. CON ELLO LA INDUSTRIA TIENE LA -
CAPACIDAD DE PRODUCCIGN PARA SATISFACER EN PARTE, LAS DE--
MANDAS DEL PA[S DE EMBARCACIONES DE HASTA 80 000 TONELADAS
DE PESO MUERTO, AS{ COMO, EMBARCACIONES DE TRABAJO Y DE -
SERVICIO DE HASTA 70 METROS DE ESLORA.

POR OTRA PARTE, SE HAN REALIZADO INVERSIONES EN OTROS ASTL
LLEROS ESTATALES COMAGUSA v ARSA A FIN DE INCREMENTAR SU -
CAPACIDAD DE CONSTRUCCION DE EMBARCACIONES. ESTO ULTIMO -
PERMITE ATENDER LA FABRICACION DE BUQUES MERCANTES DE HAS-
TA 25 000 TONELADAS DE PESO MUERTO Y OFRECER CAPACIDAD DE
CONSTRUCCIGN DE EMBARCACIONES PESQUERAS DE HASTA 27 METROS
DE ESLORA.

EN CUANTO A FINANCIAMIENTO, ONICAMENTE OPERA EL QUE OTORGA
EL BANCO NACIONAL PESQUERO Y PORTUARIO PARA LA ADQUISICION
DE EMBARCACIONES PESQUERAS, SEGON LAS SIGUIENTES CONDICIO-
NES DE CREDITO.

MONTO 80% DEL VALOR DE FACTURA.

PERIODo Dc AMORTIZACION 10 afos.
ANos DE GRACIA l

TASA DE INTERES: SEGON PROYECTO.
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LOS ESFUERZOS REALIZADOS POR EL GOBIERNO FEDERAL PARA DESA
RROLLAR ESTA IMPORTANTE INDUSTRIA, HAN PERMITIDO QUE A LA
FECHA EL PA[S CUENTE CON LA CAPACIDAD DE PRODUCCION DE TO-
DO TIPO DE EMBARCACIONES PESQUERAS, DE EMBARCACIONES DE -
TRABAJO Y SERVICI0, EXCEPTO DRAGAS AUTOPROPULSADAS, LOS -
TRABAJADORES DE ALTURA Y LAS EMBARCACIONES RAPIDAS PARA EL
TRANSPORTE DE PERSONAL Y DE EMBARCACIONES DE CARGA DE HAS-
TA 80 000 THP, EXCEPTO LOS BUGUES GASEROS. PETROQUIMICOS Y
DE CARGA RODANTE.

EN EL CAMPO DE LA REPARACION NAVAL, LOS ASTILLEROS EXISTEN
TES TIENEN CAPACIDAD PARA ATENDER A LA MAYOR PARTE DE LA -
FLOTA NACIONAL. LAS EMBARCACIONES PESQUERAS, DE TRABAJO Y
DE SERVICIO DE HASTA 27 METROS DE ESLORA, PUEDEN ACUDIR, -
DEPENDIENDO DE SU ZONA DE OPERACION Y DE SUS DIMENSIONES.,

A ASTILLEROS PRIVADOS QUE ESTAN A LO LARGO DE LAS COSTAS;-
PUEDEN ACUDIR TAMBIEN A ASTILLEROS UNIDOS DE MAZATLAN Y A
ASTILLEROS RODRIGUEZ AL NORTE DEL LITORAL NACIONAL DEL - -
OCEANO PACTFICO, CUYA CAPACIDAD PARA OFERTAR SERVICIOS DE
REPARACIGN CONTEMPLA UNIDADES DE HASTA 75 METROS DE ESLORA.

LA REPARACIGN DE BUQUES DE CARGA ESTA ATENDIDA POR ASTILLE
ROS UNIDOS DE VERACRUZ Y RECIENTEMENTE POR INSTALACIONES -
DE PETRGLEOS MEXICANOS, AMBOS EN EL LITORAL DEL GOLFO DE -
MEXICO Y PARA UNILADES DE HASTA 45 000 TMP y 50 000 TMP -
RESPECT IVAMENTE »
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PERSPECTIVAS DE LA INDUSTRIA NAVAL EN MEXico.

EL PRIMER CAPITULO SE CONCLUYS SEFNALANDO POR UN LADO QUE -
LA CAPACIDAD EXISTENTE DE PRODUCCION NACIONAL DE EMBARCA--
CIONES MENORES ESTA DESAPROVECHADA Y POR EL OTRO QUE LA -
OFERTA NACIONAL DE REPARACIGN DE BARCOS MEDIANOS Y GRANDES
ES INSUFICIENTE.

EN EL CAPITULO SEGUNDO SE EFECTUO UNA REVISIGN DE LA SITUA
CIGN NAVAL EN EL MUNDO Y FUERON ANALIZADOS LOS DIVERSOS --
FACTORES QUE INCIDEN EN EL DESARROLLO DE ESTA INDUSTRIA. -
EL CIERRE Y LA REAPERTURA DE TRANSITO DE BUQUES DE GRAN TA
MARO DEL CANAL DE SUEZ FUE DETERMINANTE A NIVEL MUNDIAL DE
LOS CAMBIOS DEL MERCADO NAVAL, A GRADO QUE LA REAPERTURA
DEL CANAL PROVOCG UNA SOBRESATURACIGN DE LA OFERTA QUE TO-
MARA ANOS EN SER DEBIDAMENTE APROVECHADA.

EN EL TERCER CAP{TULO SE PRESENT6 LA JUSTIFICACIGN DE LA -
PRESENCIA ECONGMICA DE LA INDUSTRIA NAVAL EN EL PAfS, ASI-
MISMO, SE HIZO UNA EXPOSICION DE LAS POLI{TICAS OFICIALES -
QUE HAN ESTADO ENCAMINADAS A FORTALECER EL DESARROLLO E IN
TEGRACIGN DE LAS ACTIVIDADES MARITIMAS. '

A PESAR DE LOS ESFUERZOS QUE SE HAN REALIZADO Y DE LAS AC-
CIONES QUE SE HAN EMPRENDIDO PARA DAR APOYO Y SENTIDO A ES
TA INDUSTRIA, SE PRESENTAN CONDICIONES QUE HAN IMPEDIDO SU
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AVANCE, ESTA SITUACION SE RECONOCE PLENAMENTE EN LA ELABQ
RACION DEL DIAGNOSTICO QUE SE HACE DE LA PESCA Y RECURSOS
DEL MAR EN EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO 1983-1988, 9/

SE MENCIOMAN EN EL DIAGNOSTICO COMO PROBLEMAS FUNDAMENTA-~
LES LOS SIGUIENTES :

- LA INFRAESTRUCTURA DE CAPTURA ES INSUFICIENTE E INADECUA
DA EN RELACIGN A LOS REQUERIMIENTOS DE LA PRODUCCION Y -
LAS NECESIDADES DE EXPANSION DE LA ACTIVIDAD PESQUERA.

- AL CRECIMIENTO ACELERADO DE LA FLOTA Y LAS CAPTURAS DU--
RANTE LA DECADA 1970-1980 NO CORRESPONDIG EL DESARROLLO
DE LAS INSTALACIONES PARA LA RECEPCIGN Y HABILITACION -

" DEL PRODUCTO EN TIERRA.

- LA INDUSTRIALIZACION PESQUERA PRESENTA PROBLEMAS DE ES--
TRUCTURA, COMO LA POCA DIVERSIFICACION, LA SUBUTILIZA- -
CION DE LA PLANTA INDUSTRIAL Y LA DEFICIENTE LOCALIZA- -
CION DE ALGUNAS PLANTAS.

-~ LA CARENCIA DE UNA ADECUADA POLITICA INTEGRAL DE FINAN--
CIAMIENTO, DONDE SE CONTEMPLA UN ALTO [NDICE DE IRRECUPE
RABILIDAD DE LOS CREDITOS CONCEDIDOS A LAS SOCIEDADES -
COOPERATIVAS Y FALTA DE OPORTUNIDAD EN OTORGAMIENTO DE -
PRESTAMOS ,
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- INEFICIENCIA Y BAJA PRODUCTIVIDAD DEL SECTOR PESQUERO -
QUE SE DERIVAN DE UN PATRON TECNOLOGICO OBSOLETO Y DE -~
FALTA DE CAPACITACION Y ESPECIALIZACION EN MATERIA PES‘.-
QUERA,

- PROBLEMAS DE ORGANIZACIGN Y DE COORDINACION INTERSECTO--
RIAL ADEMAS DE LA EXISTENCIA DE UN MARCO LEGAL QUE RE- -
QUIERE DE AJUSTES Y ACTUALIZACIONES INDISPENSABLES, YA -
QUE ALGUNOS DE SUS ORDENAMIENTOS RESULTAN INSUFICIENTES -
0 ANACRONICOS.

EN RELACIGN AL TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL, EL PLAN NA--
CIONAL DE DESARROLLO HACE REFERENCIA A LOS OBJETIVOS QUE -
SE BUSCA LOGRAR DADA LA IMPORTANCIA DE ESTE SECTOR EN EL -
DESARROLLO DE LA ECONOMIA NACIONAL :

- CONSOLIDAR LA PRIMERA ETAPA DE LOS PUERTOS INDUSTRIALES,
TERMINANDO EN EL MENOR PLAZO LAS OBRAS EN ALTAMIRA Y LA-
ZARO CARDENAS .

= CONSTRUIR TERMINALES ESPECIALIZADAS Y DE USOS MOLTIPLES
PARA ATENDER MOVIMIENTOS DE CONTENEDORES., CEREALES Y MI-
NERALES, Y PARA APOYAR EL DESARROLLO DEL TRANSPORTE MUL-
TIMODAL. ASIMISHO., AMPLIAR LA CAPACIDAD DE ALMACENAMIEN

TUALES Y MEJORAR LAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE CARGA Y
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DESCARGA PARA APOYAR AL TRANSPORTE DE CABOTAJE.

- AUMENTAR LA SEGURIDAD Y PRODUCTIVIDAD DEL SISTEMA PORTUA
R10 ASI COMO SUS MEDIOS Y PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS-
OPERATIVOS.

- APROVECHAR LOS MOVIMIENTOS PETROLEROS, LA RESERVA DE CAR
GA Y LOS CONTRATOS DE FLETAMENTO A LARGO PLAZO, CONCER-
TADOS CON LOS GRANDES USUARIOS DEL SECTOR PUBLICO, PARA
FORTALECER LA POSICION DE LAS NAVIERAS NACIONALES, A - -
EFECTO DE IMPULSAR LA PARTICIPACIGN DE ESTAS TANTO EN EL
DESARROLLO DEL CABOTAJE COMO EN LA NAVEGACIGN DE ALTURA.
A SU VEZ, APOYAR EL DESARROLLO DE LA MARINA MERCANTE Na-
CIONAL, COORDINANDO A LOS USUARIOS PARA SUSTITUIR IMPOR-
TACIONES Y FOMENTAR EL CONTROL DE FLETES Y SEGUROS.

POR ELLO, PARA FORTALECER EL SECTOR PESQUERO Y DESARROLLAR
EL SISTEMA DE TRANSPORTE MARITIMO Y PLUVIAL, SE HACE NECE-
SAR10 CONSOLIDAR LA INDUSTRIA NAVAL Y EN ESPECIAL LA DE --
CONSTRUCCIGN DE EMBARCACIONES MENORES Y LA DE REPARACION -
DE MEDIANAS Y MAYORES, BUSCANDO LA ADECUADA INTEGRACION DE
LOS SUBSECTORES QUE LA CONFORMAN, ORIENTANDO LAS LINEAS DE
ACCION ESPECTFICAS A :

1, RECONOCER QUE NO ES FACTIBLE EN MEXICO LA CONSTRUCCION
DE GRANDES BUQUES, POR SU ALTO COSTO Y FALTA DE TECNOLO
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GIA ORDENADA, A ESTO HAY QUE AGREGAR QUE EL MERCADO MUN
DIAL ATENDIDO POR VARIOS PA{SES CON TECNOLOGIA Y RECUR-
SOS APROPIADOS ESTA SOBRESATURADO, POR LO QUE NO ES CON
VENIENTE INCURSIONAR EN ESTA PARTE DE LA INDUSTRIA.

REALIZAR UN ESTUDIO COSTO BENEFICIO SOBRE LAS ALTERNATL
VAS DE ARRENDAMIENTO O COMPRA DE LAS EMBARCACIONES MAYQ
RES, EL CUAL TIENE QUE ANALIZAR NECESARIAMENTE LOS TER-
MINOS Y CONDICIONES DE CREDITO QUE OFRECEN LOS PROVEEDQ
RES VERSUS LOS COSTOS DE ARRENDAMIENTO.

ENFOCAR LA PRODUCCION A FLOTA MENOR (FUNDAMENTALMENTE -
BARCOS PESQUEROS), INSTRUMENTANDO ADECUADAMENTE LOS PRQ
GRAMAS EXISTENTES QUE PRETENDEN EN FORMA PAULATINA IN--
CREMENTAR LA UTILIZACION DE LA CAPACIDAD INSTALADA.

ORDENAR EL MERCADO NACIONAL DE CONSTRUCCIGN NAVAL, CAP-
TANDO LAS NECESIDADES DEL SECTOR PUBLICO PARA EMBARCA--
CIONES SUSCEPTIBLES DE CONSTRUIRSE EN EL PATS Y QUE ES-
TAS SE TRANSFORMEN EN VERDADEROS PROGRAMAS DE CONSTRUC-
CION NAVAL, CUYA EJECUCION QUEDE COMPROMETIDA A TRAVES
DE LOS MECANISMOS PRESUPUESTALES CORRESPONDIENTES,  EN
CUANTO A LOS REQUERIMIENTOS QUE SURJAN DE LOS ARMANDO--
RES PRIVADOS, DEBERAN DE INDICARSE ESPECTFICAMENTE LOS
ESTIMULOS Y MECANISMOS NECESARIOS QUE INDUZCAN SU PRO--
DUCC1 6N, '
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DISENAR PROGRAMAS PARA AMPLIAR LA CAPACIDAD INSTALADA - .
DE LOS ASTILLEROS QUE SE DEDICAN A LA ﬁEPARACIGN. ’

CONCLUIR EN LOS TIEMPOS ESTABLECIDOS LAS INSTALACIONES
QUE PARA CONSTRUCCION NAVAL MEDIANA SE TIENEN PROGRAMA-
DAS PARA PODER AS[ AVANZAR EN LA MODERNIZACIGN TECNICO-
PRODUCTIVA QUE SE BUSCA PARA LA INDUSTRIA.

ESTRUCTURAR PROGRAMAS DE CAPACITACION Y ENTRENAMIENTO -
EN LOS DISTINTOS PROCESOS DE ARMADO Y REHABILITACION, -
PRETENDIENDOSE EN FORMA PARALELA EL MEJORAR LA PRODUCTL
VIDAD DE LA MANO DE OBRA.

PROMOVER LA CREACIGN DE INDUSTRIAS COMPLEMENTARIAS DE -
ARTICULOS, EQUIPOS Y COMPONENTES. PROCURANDO QUE LA PRQ
DUCCION DE ESTOS BIENES INCREMENTE EL VALOR AGREGADO DE
LAS EMBARCACIONES.

INSTRUMENTAR PROGRAMAS FINANCIEROS QUE CANALICEN MAYO--

RES RECURSOS EN MEJORES TERMINOS Y CONDICIONES AL SUB--

SECTOR NAVAL Y OTORGAR ESTIMULOS FISCALES ESPECIALES A
LAS EMPRESAS CONSTRUCTORAS PARA MEJORAR SU SITUACIGN --

ECONGMICA.,

PROMOVER MEDIDAS PARA REDUCIR LA IMPORTACION DE EMBARCA
CIONES SUSCEPTIBLES DE CONSTRUIRSE EN EL PAIS.
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Cuapro No. 1

EVOLUCION DEL TRANSPORTE MARITIMO EN MEXICO
' (MILES DE TRANSPORTES)
A fi 0 s TASA DE CRECIMEENTO ANUAL PROMEDIO
TIPO DE TIPO DE %)
MERCANCIA TRAFICO
1970 1/ 1975 1/ 1980 2/ 70/75 75/80 70/€0
FLUIDOS Altura 4,378 10,156 43,786 17.4 34.0 26.0
Cabotaje 8,591 20,205 48,446 22.0 19.1 18.9
Suma 12,978 30,361 92,232 18.5 25,0 22.0
GRANELES Altura 7,070 - | 10,428 17,422 8.1 1.0 Q.5
Cabotaje 3,809 4 o L74 8,000 .3 12.3 7.7
Suma 10,879 14,902 25,522 6.5 11.4 8.9
CARGA Altura 2,015 2,629 748 5.5 12.5 9.0
GENERAL' Cabotaje 283 631 2,074 17.4 27.0 22.0
Suma 2,298 3,260 6,822 7.2 15.9 1.5
TOTAL Altura 13,472 23,213 66,056 1.5 23 17.3
Cabotaje 12,683 25,310 58,520 14.8 18.3 16.5
Suma 26,155 48 523 124,576 13.2 21 16.9

FUENTE : 1/ “LINEAMIENTOS DE POLITICA Y PROGRAMA PARA EL DESARROLLO DE_LA MARINA MERCANTE”, SUBSECRETAR[A DE -

PUERTOS ¥ MARIHA MERCANTE, SECRETARTA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES; 1979,

2/ "EsTADISTICAS DEL MovIMIENTO FPORTUARIO MACTONAL DE CARGA Y Buaues, 1980", DIReccidN GENERAL DE OPE

PORTES; 1981,

RACION PORTUARIA, SUBSECRETARTA DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE, SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANS

03]
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VOLUMENES DE MERCANCIAS MANEJADO EN LOS PUERTOS NACIONALES AGRUPADO POR TIPO
(MILES DE TOMELADAS)

Cuapro No. 2

DE TRAFICO, 1980

CABOTAUJE

ALTURA
TOTAL CARGA
TIPO DE CARGA OPERADA
IMPORTACION |EXPORTACION TOTAL ENTRADAS SALIDAS TOTAL
CARGA GENERAL 3 590 1158 4 748 1177 937 2 074 6 822
GRANEL AGRICOLA 5 809 - 5 809 'lOG 126 232 6 041
_GRANEL MINERAL 3233 8 480 11 713 6 980 788 7 768 19 481
I;"ggROLEO ¥ Deriva 547 41 403 41 995 2l 649 23 332 L7 981 89 9%
OTROS FLUIDOS 31 1 490 1831 433 3 ues 2 29
SuA 13 520 52 536 66 056 33 305 25 215 58 520 124 576

FUENTE : “ESTADISTICAS DEL MOVIMIENTO PORTUARIO NACIONAL DE CARGA Y BuaUes, 1980”, DIRECCIGN GENERAL DE OPERA
C16N PORTUARIA, SUBSECRETARIA DE PUERTOS ¥ MARINA MERCANTE, SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPOR-
TeS; 1981,

ach
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Cuabro No. 3
PARTICIPACION DE LA FLOTA NACIONAL Y DE LA EXTRANJERA EN EL COMERCIO MARITIMO DE MEXICO. 1980
' (MILES DE TOMELADAS)

PARTICIPACION PORCENTUAL
FLOTA NACIONAL FLOTA EXTRAERS
FLOTA HACIONMAL FLOTA  EXTRANJERA
1 ARAG e POR T1PO EN EL FOR TIPO EN EL
TIPO DE NU‘ERO DE TONELADAS HUYERO DE TONELADAS -
LITORAL : TONELAS riiod A - DE CCMERCIO DE COMERCIO
TRAF1CO BARCOS | TRANSPORTADAS RARCOS TRANSPCRTADAS | p® o | o MAFICO | NRITIND
TOTAL DE | PACIFICO U5 119 92 12,30 0.2 C.1 18.6 9.9
ALTIRA GOLFO 237 2,38 2,98 51,160 3.7 1.9 77.4 411
SWA 282 . 2,557 3,893 T 63,108 3.9 2.0 9.1 51,0
FLUIDOS PACIF1CO 1 ) 2 13 113 - - 0.2 0.1
GOLFO 102 - 1,637 1.043 42,034 2.5 1.3 63.6 33.7
SUMA ' 103 1,639 1.0% 42,147 2.5 1.3 63.8 33.8
GRANELES | PACIFICO 300 85 38 11,134 0.1 - 16.8 8.9
GOLFO 53 576 621 5,767 ° 0.9 0.5 8.7 4.6
SU“A 6 62 1,002 16,901 0.9 0.5 25,5 13.6
CARGA PACIFICO ul 72 540 1,001 0.1 - 1.6 0.8
GENERAL GOLFO a2 225 1,295 3,389 0.3 0.2 5.1 2.7
' SUMA 123 .97 1,835 4,450 0.4 0.2 6.7 3.6
TOTAL DE | PACIFICO 4,450 16,413 o 8,077 28.0 13.1 13.8 6.5 ]
CABOTAJE | GOLFO 3,408 14,553 1,105 19,471 20,9 n.z 33,3 15.6 . ‘
SUMA 7,923 30,972 1,049 27,918 52,9 4.8 47,1 2,1 :
FLUIDOS | PACIFICO 82 8,412 418 7,639 4 6.7 13.0 6.1 '
GOLFO : 1711 14,102 734 18,293 4,1 1.3 31.2 14,6 . i
. SUMA 2,563 22,514 1,152 25,932 8.4 18.0 .3 20.8 !
GRANELES | PACIFICO 1,182 " 6,350 37 32 10.8 5.1 0.6 0.3
GOLFO 82 327 14 982 0.6 0.3 1.7 0.8
SUAA 1,204 6,667 171 X 1,324 114 5.3 2.3 1.1
CARGA PACIFICO 2,426 . LE51 8 % 2.8 1.3 0.2 0.1
GEMERAL | GOLFO 1,675 120 237 196 0.2 0.1 0.3 0.2
SUMA 4,101 1,781 30 29 3.0 1.4 0.5 0.2 !
. (93]
4,505 16,532 1,478 20,385 R
Gercio | cofo 3,705 16,897 y,Ceh 70,661 :
MARITIMO | gipon 8,210 35,529 5,542 91,046 %.9 731

FUrHTE ¢ "EOTAISTICAS [FL POV 11D PORTUARLO 17CIONAL DI CALA Y BUOES, P, DIRICCION GENERAL DE OPFRACION PORTUARTA, SURSECRETA
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Cuapro No. o
EVOLUCION DE LA CAPTURA PESQUERA EN MEXICO (TONS.)

AR 0 s
ESPECIES

1970 I/ 1975 1/ 1980 2/

ANCHOVETA - 55,748 317,296
SARDINA 35,306 121,642 230,141
CAMARGN 42,872 43,786 80,500
0sTI6N 32,746 26,988 44,913
SARGAZOS 29,187 27,480 38,385
ATON 10,680 27,765 33,418

" MoJARRA © |, 3,038 11,033 | 726,969
FAUNA DE Acom Do - 22,161
TIBURON 1,985 6,192 18,409
CAZON , 2,687 4,987 14,305
CALAMAR - - 14,305
SIERRA ' 6,665 9,011 12,529:
PoLLoCK - - _ 11,491
MACARELA - . - 11,491
OTRAS * 89,288 116,698 376,251

| . ToTAL CapTuRA . | 254,472 | 451,330 |  1'252,564:

P ER I 0D O
TASA DE CRECIMIENTO :
""""""""""""" ©°1970-1975 | 1875-1980 1970;1980}‘
TASA ANUAL PROMEDIO 12,20 23 17.3

* INCLUYE LANGOSTA, GUACHINANGO, ABULON, ROBALO, TORTUGA, MERO, LISA, COR-
VINA, PULPO, ALMEJA Y ALGAS MARINAS.

FuenTtE ¢+ 1/ "PLan NaCToNAL DE DESARROLLO PESquEro 1977-1982, DIAGNGSTICO,
‘PRONOSTICO Y PoLITICA PESQUERA”, DEPARTAMENTO DE PESCA Y SECRETARIA DE PRO
GRAMACION v PresupuesTos 1977,

2/ "ESCENAR10S ECCHMEMICOS DE PExrco, PERSPECTIVAS DE DESARROLLO -
PARA RAMAS SELECCIONADAS, 1981-1885", DirecciOn GENERAL DE ANALISIS DE RA-
MAS ECONGMICAS, SUBSECRETARIA DE PRocaAMAchN, SECRETARIA DE PROGRAMACION
Y PrEsUPUESTO; 1931,



‘ Cuapro No. 5
ESTRUCTURA DE LA FLOTA PESQUERA

NUMERO DE UNIDADES
TIPO DE BARCO
1971 1/ 1978 Z/; 1980 1/

FLoTa Mayor 1626 3 083 3 631

CAMARONERO 1422 2 474 2 861

ESCAMERO . 119. 472 592

SARD I NERO-ANCHOVE.

TERO ; 66 103 126

ATUNERO 19 33 51

SARGACERO - 1 1
EMBARCACIONES MENORES | 15 465 25 712 27 730

FUENTE : 1/ "Escennrios Econémicos DE MEX1CO; PERSPEC
TIVAS DE DESARROLLO PARA RAMAS SELECCIONA
DAS 1981-1985", DIRECCION GENERAL DE ANA-
LIsts DE RAMAS ECOMOMICAS, SUBSECRETARIA
DE PROGRAMACION, SECRETARIA DE PROGRAMA--
CION Y PRESUPUESTO; 1981,

i
|
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Cuapro No. 6
DISTRIBUCION DE EMBARCACIONES POR PRINCIPALES PESQUERIAS Y POR LITORALES

EMBARCACIONES PARA LA PESCA TOTAL.

CAMARGN ATUN SARDINA ESCAMA DE BARCOS
NUMERO DE | -
NUMERO DE NUMERO DE | o NUMERO DE | o NUMERO DE g
LITORAL BARCOS & BARCOS k BARCOS % BARCOS % BARCOS

gggm»PACL 1371 | 55.42 33. | 100,00] 103 100,00 | 109 2.9 1616 | 5.3

GOLFO DE , o ~ :
FEX1CO 1103 44,58 363 76.91 1 466 -47.57

ToTAL 2 474 1100.00 33 100.00 103 100.00 472 100,00 308 . | 100,00

FUENTE : "REGISTRO NACIONAL DE PEscA 1978”; DIRECCION GENERAL DE PLANEACION, INFORMATICA Y ESTA
pIsTicA, DEPARTAMENTO DE Pesca; 1980,

'S9



Cuapro to. 7
FLOTA PETROLERA DE PEMEX

LLoyDp's REGISTER OF SHIPPING,

(1980)

BUQUE NOMBRE Tiro coﬁg%zucrc)sou TPOENS% AERTO
LAZARD CARDENAS BUQUETANQUE 1955 16,562
JUAN ALVAREZ BUQUETANGUE 1955 19,406
ABELARDO RODRIGUEZ BUQUETANGUE 1956 11,470
GUADALUPE VICTORIA BUQUETANAUE 1658 20,253
CuaunTEMOC BuguETANQUE 1967 17,473
Jost iar{A HORELOS BUuQUETANGUE 1967 21,797
HiGueL Hipatco BuQUETANQUE 1957 11,262
PLan DE San Luis BUQUETANCUE 1967 17,473
PLAN DE AYUTLA BUQUETANQUE 1967 21,688
PLAN DE GUADALUPE BuQUETANQUE 1967 21,760
VICENTE GUERRERO PeTROQUIMICO 1967 8,853
MARIANO ESCOBEDO GASERO 1967 9,550
Francisco 1. MADERO BUQUETANQUE 1968 21,889
VENUSTIANO CARRANZA’ BUQUETAHQUE 1968 17,473
ALvARO OBREGON BuquETANQUE 1968 21,839
Prutarco E, CALLES BugueTAnQUE 1968 17,473
BEniTo JuARrez BUQUETANQUE 1968 - 21,823
PLAN DE AYALA BuQUETANGQUE 1968 21,690
MeLcHor Ocampo BUQUETANQUE 1968 21,727
EMILIANO ZAPATA GASERO 1970 2,956
. MANUEL AvitA CAMACHO BuQuUETANQUE 1973 21,704
Francisco J. Mdgica BUQUETANQUE 1973 21,696
MARIANO MocTEZUMA BUQUETANQUE 1974 21,689
INDEPENDENCIA BUQUETAKQUE 1974 21,704
REFORMA BUQUETANQUE o 1974 21,704
RevoLuci16n BUQUETANQUE 1975 21,704
SEBASTIAN LERDO DE
TEJADA BUQUETANQUE 1976 55,850
18 pe Marzo BUuQUETANQUE 1977 55,785
CHAC PETROQUINICO 1977 30,800
Bacap PeTROQUIMICO 1977 30,800
ToLTECA BUQUETANQUE 1978 44,688
Nuevo LAREDO GAsero 1978 16,668
MONTERREY GASERO 1979 40,600
REYNOSA GASERO 1979 40,600
QUETZALCOATL GASERO 1979 44,688
CANTERELL BUQUETAHQUE 1980 46,486
ABCATUN BASERO 1980 46,486

ToTAL: 928,089

FUENTE ! “MemoR1A DE LaBores 1980”, PeTROLEOS MEXIcANOS:; 1981

66.



" BUQUES RENTADOS POR PEMEX

Cuabro No. 8

RANGOS POR TONELAJE DE PESO MUERTO

TIPO DE BARCO TOTAL
HASTA DE 10 000 DE 30 000 DE 60 000 | MAS DE
10000 | A 30000 | A 60 000 | A 100000 | 100 000
ARo pe 1978
Buques TaNQUE 5 1 6
BUQUES GASEROS P 3 4 7
Afo DE 1979 '
BuqUES TANQUE 'l 9 1 1
BUQUES GASEROS .6 2 8
Buques PETRoQUIMICO 1 1
Ao e 1980 :
BUQUES TANQUE 7 2 20 10 2 u1
BUQUES GASEROS ;9 4 ' 13

FUENTE : GERENCIA DE MARINA, PETROLEOS Mexicanos; 1981

1
!
1
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Cuapro No. 9

FLOTA NACIONAL DE CARGA SECA

;. 68,

PERIODO DE NUMERO DE BARCOS
CONSTRUCCION
CARGA GENERAL GRANELES
HASTA 1960 15 ;
De 1961vA 1965 4 1
~{ D 1966 A 1970 3 g
DE 1971 A 1975 5 -
DE 1976 A 1980 6 1
SumA 33 ' 7

FUENTE : LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING.



EMBARCACIONES

Cuapro No.

10

69,

PESQUERAS DEMANDADAS POR EL SECTOR
PUBLICO DURANTE EL PERI1ODO 1970-1980

TIPO DE ORGANISMO DEMANDANTE TOTAL

EMBARCACION BANPESCA PROPEFEX FIPESCO

CAMARONERD 72 BU5 - 134 779

ATUNERO DE CERCO

pg7ﬂ1tc,yne _

VARA DE llq TnCo - ‘ ’ 37 h :' _37 )

ESCAMERO DE 72

Y GUACHINANGUERO

DE U8’ A 55’ - 170 - 170

SARDINERO - 23 - 23

ARRASTRERO 18 1 - 19
SUMA 663 21 134 1028

FUENTE : “ASTILLEROS UNIDOS DE MAZATLAN.- EsTuDIO DE FACTIBILIDAD".

AsTiLLEROS UNIpos. S.A.; 1981,



‘ Cuapro No. 11
EMBARCACIONES DE TRABAJO Y DE SERVICIO DEMANDADAS POR EL SECTOR PUBLICO
DURANTE EL PERIODO 1970 - 1980

ORGANISHDO

DEMANDANTE

TIPO DE ;
EMBARCACION PEMEX DIRECCION GENERAL DE € IDEMAP DIRECCION GENERAL DE TOTAL |
DRAGADO SENALAMIENTO MARITIMO :
REMOLCADOR 15 13 5 - 33
EMPUJADOR 7 - - - 7
AMARRADORA 6 3 - - - 6
CHALAN 7 P - - 10
DRrRAGA - 7 - - 7
LANCHA DE 5 - _ } 2
PASAJEROS .
SERVICIO DE -
Bovas - : - - 4 n
Sua 37 23 5 4 69

FUENTE : “ASTILLEROS UNIDOS DE MAZATLAN. - ESTUDIO DE FACTIBILIDAD", AsTILLEROS UNIDOS, S.A; 1981,

P
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DISTRIBUCION DE LA FLOTA NACIONAL DE CARGA DE ACUERDO

Cuapro No. 12

A SU LITORAL DE OPERACION 1980

71,

OCEANO GOLFO DE

TIPO DE BARCO PACIE 1CO MEX1CO TOTAL
DE PASAJEROS 8 3 11
PARA CARGA RODANTE 1 1
PARA TRANSPORTE DE C o
GASES 1 6 7
PETROQUIMICO 3 3
BUQUE TANQUE 19 19 38
PARA TRANSPORTE DE
GRANELES 8 15 23
DE CARGA GENERAL 15 18 33
DRAGAS 5 b 11
SUMA 56 71 127

FUENTE : SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE.,
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.
LAS EMPRESAS NAVIERAS.



Cuapro No. 13
DEMANDA NACIONAL ANUAL DE REPARACION 1980

. 72,

ST r A BRI ORL DN N
TIPO DE EMBARCACION| <t MEX1CO TOTAL
DE PASAJEROS 8 3 11
PARA CARGA RODANTE 1 1

PARA TRANSPORTE DE -

e - - = GASES » - - 5
PETROQUIMICO 2 2

te BUQUE TANQUE 13 13 26
G I 1|

e chioh Geveral | 12 15 27

DRAGAS ' Sy 5 9

SUMA | 4y E 98

FUENTE : SUBSECRETARIA DE FUERTOS Y I'ARIUA T'ERCARTE,
SECRETARTA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.
LAS EMPRESAS HAVIERAS,



DISTRIBUCION DE LA FLOTA PESQUERA A NIVEL NACIONAL Y POR LOS PRINCIPALES PUERTOS PESQUEROS, 1978

‘ : T1PO DE NUMERO DE PARTICIPACION PORCENTUAL EN EL
LITORAL ENTIDAD PUERTO FLOTA EMBARCACIQ TOTAL DEL TIPO DE FLOTA| TOTAL DE LA FLOTA PES
: Hes PESQUERA C HIVEL NACIO- | QUERA A NW;% NAC10-~
- NAL 1/ NAL
BAUA CALIFORNIA ENSENADA ESCAYERA 2 4,45
SARDINERA 42 40,78
ATULERA 25 7576
TOTAL 83 2.86
SONORA GOLFO DE SANTA !
Cuara CHARERA 368 15.08 12,59
Guavias ESCAMERA 8 1.69
SARDITERA % 25.24
) : TOTAL 34 1.10
PUERTO PERASCO CRAARCHERA 144 5.82 .67
SINALOA MazATUAN CAARCHERA 390 15.76
Oceano PaciFico ESCAMERA 16 3.39
SARDINERA 14 13.59
ATUNERA 5 15,15
TOTAL 425 13.79
TopoLOBAMPO CNARONERA 57 2,30
. - ESCAFERA 26 5.51
SARDIHERA 5 4.86
: TOTAL 88 2.86
Qaxaca Sattha Cruz CAMARGIERA 140 5.66
ESCAMLRA 7 1.48
TOTAL 1w w77
TH4AULIPAS Tadpico CAMARGHERA 148 6.39 5.13
) VERACRUZ NVARADO CNARONERA ;‘g 1%?8
ESCAMERA . .
GoLFo DE !
TOTAL 135 4,38
fexico CAMPECHE CrrpECHE CNARRONERA 259 10,47 8,40
CiupaD DEL CARMEN CNAARCHERA 472 19.08 15,31
YUCATAN PROGRESO ESCAMERA 202 42,80 6.55
CAYRGIERA 2 067 83.55
ESCAMERA 3%; éﬁog;
TOTAL PUERTOS DA $ %091
TOTAL 2 540 .41

FUENTE : "REGISTRO MACIONAL DE PESCA 1.97'&"’; DIRECCION CEHERAL I PLAEACIGH, INFORIATICA Y CSTABISTICA,

CEPARTAMENTO DE FESCA;

¢80, |
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" FUENTE

.
.

Cuapro No, 15

PRIRCIPALES ASTILLEROS PRIVADOS., LOCALIZADOS EN LOS LITORALES
DEL OCEANO PACIFICO Y DEL GOLFO DE MEXICO

LOCALIZACION PUERTO NOMBRE DEL ASTILLERO
SONORA Puer1o Pefasco éSJILLERO BerLot, S.A. pe
éSKlLLERO DEL NCROESTE,
ASTILLERD OROSCO
TALLERES NAVALES TORRES,
GUAYMAS ASTILLERO BELLOT DE GuAy-
MAS, S.A,
ASTILLERO EDE, S.A.
ASTILLERO NAVARRO, S.A,
ASTILLERO MONARCA, S.A.
SINALOA " MAzZATLAN ASTILLERO MAZATLAN, S.A.
CONSTRUCCIONES NAVALES DE
i MAZATLAN, S.A. . .
Oaxaca SALINA CRuz AsTiLLEROS I ME S A
TAMAULIPAS Tamrico AsYILLEROS DEL GoLFo, S.A.
VERACRUZ CoATZACOALCOS AsTILLEROS T M E S A
CAMPECHE \ Cp. DEL CARMEN Soctepap COOPERATIVA DE -

PRODUCC 1OH DE EMBARCACIO-
NES ¥ MUEBLES "20 DE HO~-
VIEMBRE", S.C.L.

AMARGN Y CONSTRUCCION,
«A. DE CWV.

AsTILLERO FRANCTSCO CARDE-
NAS GUERRERO

ASTILLEROS Y _VARADEROS ZA-
VvALA, S, pE R.L. pE C.V.

ASTILLERO ALFONSO CALDERGN
CENTENO

TALLERES MANZANO

ASTILLERO Y VARADERO ENRI-
QUE REYES AZCUAGA

JUAR JESOS ANGuLO GANso

REPARACION DE MAQUINARTA Y
CotsTruCCION DE BArcos Me-
TALIcoS

VARADERO Y ASTILLERO OJEDA

ASTILLERDS MARDUEZ, S.A.
pe C.V . .

ASTILLEROS UNIDOS, Sif. DE C.V.

74,



75,

Cuapro No, 16
PRODUCCION HISTORICA DE LA INDUSTRIA NAVAL
DURANTE EL PERIODO 1970 - 1980

' SECTOR
TiIPO DE TOTAL
EMBARCACION PRIVADO |PARAESTATAL
EMBARCAC IONES
PESQUERAS
CAMARONEROS 123 579 1812
ESCAMERO, GUACHINAN
. GUERO Y TIBUROHERO .8 10 . o9 .
SARDINERO 17 - , 17
ATUNERO DE CERCO - 10 10
ATUNERO DE VARA - 4 4
BARCO DE INVESTIGACION
PESQUERA
LANCHAS ‘ 8. - 8
SUMA 1266 602 1868
EMBARCACIONES
DE TRABAJO
REMOLCADOR 1
"CHALAN 1
DE PASAJEROS 1
" LANCHA PATRULLA 1. - 10 10
stMA 3 20 23
TOTAL 1269 622 ' 1891

FUENTE : SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y IARINA MERCANTE,
SECRETARIA DE COHMUNICACIONES ¥ TRAHSPORTES .

LAS EMPRESAS MAVIERAS. E ;
e ]




PRODUCCION HISTORICA ALCANZADA POR LOS PRINCIPALES ASTILLEROS PRIVADOS

Cuapro No. 17

DURANTE EL PERI10DO 1970-1980

1975

" CASCO PROTOTIPO 1970 | 1971 {1972 { 1973 1 1974 1976 {1977 | 1978 | 1979 | 1980 TOTAL
CAMARONERO S0 | 61 | €6 | 93 | 94 | 101} 112 132 119} 152} 122 1102
GUACHINANGUERO 1 , 1
A ESCAMERO 2] 2 y
¢ PESCA MULTIPLE I/ 2 2
E SARDINERO 1{ 5| 5| 6 17
R DE PASAJEROS 1 o 1
0 REMOLCADOR 1 1

CHALAN 1 1
A CAMARONERO 9| W |18 |12 9] 10| 9| 15| 2| 7| 4 129
D GUACHINANGUERO 2 ‘ 2
R TIBURONERO | 1 1
A :

F 1

8 b D|iwcss 2 2 2 20 210 2| 2 8

R E "

A : -

1/ BARCO SIMILAR AL CAMARONERO PERO HABILITADO CON DIVERSOS EQUIPOS Y ARTES DE PESCA PARA CAPTURAR ESPECIES DE ES-

CAMA. .
FUENTE : ”PbNOGRAFIﬁ DE LA gggANDA/OFERTA' NACIONAL DE ConsTRUCCION NavAL, CoMmision NACIONAL COORDINADORA DE LA -
R M A%

Jurie TR LA

~
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Cuapro No. 18
PRODUCCION HISTORICA ALCANZADA POR LOS ASTILLEROS
PARAESTATALES DURANTE EL PERIODO 1970-1980

PROTOTIPO 1970 }1971 | 19721973 |1974 |1975 | 1976 {1977 [1978 | 1979 {1980 TOTAL
CAMARONERO 381 481 45] ey 131} 95| 82] 51| 16 9 ' 579
LANCHA PATRULLA 11 6{ 3| - 10
REMOLCADOR 2 ' _ 3
CHALAN 0 1 1y 3 '

. ATUNERO DE CERCO 1 4 1l 1] 2| 2 10
ATUNERO DE VARA 1 : ' ~ | y
BARCO ESCUELA ' 1l 5" 1{ 1/|nD.
TIBURONERO , | 1 '

N:D. NO DISPONIBLE.

FUENTE .: “NONOGRAFTA DE LA DEMANDA/OFERTA NACIONAL DE CONSTRUCCION NAVAL", COMISION NACIONAL COORDINADORA DE
LA INDUSTRIA NavaLs 1982,

A



CAPACIDAD DE CONSTRUCCION ESTIMADA DE LOS PRINCIPALES ASTILLEROS PR{VADOS

Cuapro No, 19

. 78,

ENTIDAD

CAPACIDAD DE CONSTRUCCION ESTIMADA I/

PUERTO NOMBRE DEL ASTILLERO
FEDERATIVA INMEDIATA A REGIMER
SONCRA PuErTO PEfIASCO AstiLLEro BewoT, S.A. pE C.V, 10,20 12.%0
ASTILLERO DEL HOROESTE, S.A. 11.32 15.00
AstiLLErs Crosco 4,00 5.36
TALLERES NAVALES TorRres, S.A. 3.0 4,50
" GuaMAs ASTILLERD BELLOT DE GUAYMAS,
A, 1.0 14,80
AstiLiero Ere, S.A, 1.8 2.70
ASTILLERD tlavarro, S, 7.0 9,00
ASTILLERO MotarcA, S, n.92 73.00
SINALOA MazATLAN ASTILLERD MAZATLAN, S.A. 7.2 11.60
ConsTRUCCIONES NAVALES DE Maza
- - - TUN, S.A, 1n.85 ©+15,00
Oaxaca SALINA CRiZ AsTiLLERos 1 ME S A 14.76 19,19
TAMAULIPAS Ta#PICO ASTItLERO DEL GOLFO, S.A. 14,90 18.40
VERACRLZ COATZACOALEDS AsTitLERos | ME S A 9.8 12,79
CAPECHE .- Co. pEL CARVEN SCI1EDAD COCPERATIVA DE PrRoDUC—
! ,%804 DE EMBARCACIONES v mmu_s
pE hoviemere”, S.C.L 2.05 2,93
CAMARON Y CONSTRUCC TGN, S A. DE
Cv. 4,92 4,92
ASTILLERD chxsco CARDENAS
GUERRERD 3,76 4,57
ASTILLERDS ¥ VARADEROS ZAVALA,
. S. b€ R.L. pe GV, 13.58 15,16
Asnu_ERo SotavenTo, S. A 4.40 6.00
ASTILLERO ALFONSO CALDERCH CEl- .
TENO 3.76 4,57
T/umes Mezaro 6.3% 7.14
ASTILLERO Y VARADERO EFRICUE RE- .
YES AZCUAGA 10.28 1B.u47
wa Jost AiGULO Garzo 4,14 5.71
REPARACION DE FRQUItiARIA v Cons- .
TRUCCIG DE BARCOS FETALICOS 4,14 571
LER VARADERO ¥ ASTILLERG QUEDA 4.5 h.92
ASTILLERD I*‘Anoues, S\A. pE C.V, 2,20 3.2

1/ EXPRESADA EN MUMERO DE BARCOS CAARGNEROS AL AFD.
FUENTE ¢ “MotOGRAF[A DE tA DEMANDA/OFERTA RACIONAL DE Consmuccmu NAVAL, CorIsION NACTONAL COORDINADORA DE ~—

tA lrousTrIA Havals 1932,




.79,
Cuapro No. 20
CAPACIDAD DE CONSTRUCCION DE LOS ASTILLEROS PARAESTATALES
FE%';_E;‘T’?BA PUERTO NOMBRE DEL ASTILLERO PRODUCCION A REGIMEN
0t DEs TIPO DE BARCO
BAJA CALIFORNIA ENSENADA ASTILLEROS PODRIGUEZ, SA. VY 20.8 CAMARONERD O
3.0 Atwieros DE CERCO O
10,0 ATUNEROS OE VARA 0
8.5 SARDINERO-AHCHOVETEROS
] Smora . GuAaks . CONSTRUCCIONES NAVALES DE Guay- . 2.0 GaaneLeros DE 7,500 T.
ms, SA Y 1.0 GRANELERO DE 22,000 T+
' 2.0 GRANELEROS DE 7,500 T ¥
2.0 ATwieros DE CERCO DE 70
i 1.0  GeaneLro OE 22,000 T. ¥
- : o 2.0 Amwneros DE CERCO DE 750
_ Tons.
Siwa MAZATLAN AsTILLEROS UNIDOS DE MAZATUAN, 2.0 REMOLCADCRES DE 2,800 T. ¥
S.A. DE C.Vs . 2.0  ReMOLCADORES DE 4,200 T. ¥
: 2.0 ARRASTREROS DE 200 TONS.
VERACRUZ VERACRUZ AstiLLER0S Un1DOS. DE VERACRUZ, 4,0  Buue TAMUE DE 144,000
: T.P.M O
S.A. pe GV,
5.0 GRANELEROS DE 27,000
o . T.PM 6
B 4,8 gARGLEROS pe 16,000 T.P.
‘ , : ‘ 30  Buques Tavaue DE 80,000
' . l ............................. I T.PM

1/ PROGRAM Dé CONSTRUCCIGH DE BARCOS ENVIADO POR EL PROPIO ASTILLERO A LA SeCRETARIA DE PATRIMONIO v ForenTo INDUS.
TRIAL; CON FECHA 8 pE DICIEMBRE DE 1980, ;
FUENTE : "MONOGRAF[A DE LA DEANDA/OFERTA HACTOHAL DE ConsTRUCCIGN HavaL”s CoISION NACIONAL COORDINADORA DE LA 11t
' DUSTRIA NAVALS 1982,

.
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CuaDro No. 21

LOS PRINCIPALES ASTILLEROS DEL PAIS QUE SE DEDICAN A LA ACTIVIDAD

DE REPARACION NAVAL DE EMBARCACIONES PESQUERAS DE ACERO

LITORAL

ASTILLERDO

ENTIDAD PUERTO
Basa CALIFORNIA ENSENADA AsTILLEROS RODRIGUEZ, S. A.
SONORA PUerTO PeRASCO AsTtiLLERO QROSCO
GUAYMAS AsTILLERO BeLtoT pE Guaymas, S.A,
! : AsTiLLERO EDE, S, AL
ASTILLERO NAVARRO, S.A.
PaciF1co ASTILLERO MomARCA, S. A,
SINALOA MAZATLAN AsTILLEROS UNIDOS DE MazATLAN, S. AL DE Co V.
’ ASTILLERO MAZATLAN, S. A.
CONSTRUCCIONES NAVALES DE MAZATLAN, S, A,
OAXACA SALINA CRUZ . . AsTiLLERO I ME S A
GOLFO CAMPECHE (D, DEL CARMEN ASTILLEROS Y VARADEROS ZavALA, S. DE R.L. DE C.V,
. DE
MEXTCO LERMA VARADERO Y ASTILLERO GUEDA

FUENTE : ASTILLEROS UN1pos, S. A, DE c. v,

!

‘08
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. Cuapro No. 22
i

INFORMACION BASICA DE LA DEMANDA DE AUVER HACIA

LA INDUSTRIA PERIFERICA

IRFORMACTON

CAPACIDAD cmj&lrlmﬁ NO» DE | CAPITAL JUTILIDAD (11 oo VOLUREN (KO, DE | NOMINA {  COSTO PRECIO | PUNTO
DEMANDADA REQUER LD, - WIES DE DE DE DE DE
AVER cuttRATISTA | BPPRESAS) SCCIAL [iinparaq HETA | yppag |OBREROS | MENSUAL jocqmiceron]  venta  [eouilis.
EMPRESA 0 AR
AISLAMIENTOS SOHICOS 4 BUGUES 22,5k o 2 3.6m1 20 |10 sl 65 wul 65 |1.72 m| 878W (106w | 4o
Y TERMICOS 45,640 111 BUAUES BUCUE BUQUE
Lwieza y pinma | 11915.000 953,000 2 | B.0m| w2.u3n] 21.221|108.10m] 188 [3.71 m| 3.2 2] 6420 | 39.22
I8}
125,000 62,500 o _
TUBERIA HH o 2 19.5m | 23.u6m] 11,7341 0.3 {68 11,63 M| 142,3/HH | 40O HH 34,75%
102,000 51,000 20.5 1 ;
ELECTRICIDAD ! 2 254 ' 11.3 uf 357 u 55 1147 # ] 1u8.8/HH | 350 HH 362
Hit HH BRUTA
100/M1LLONES
FERRETERIA DE VENTAS/AO 0% 2 21,10 1} 56,9 m| 28,4 m|100 p 20 (0,58 ™ - - -
CARPINTERIA 8,172 W 0,086 1 2 8.9n| 7.2 0| 13.6 u| 515 n| 53 |14 w2908 | 6,300E | 0.9
. 9% DE ..
GALVANIZADO 700 Tows. 00 Tons. 1 =71 M 2.0 n] 2.4 ] 9% M 12 (0,72 M| 6.5/Kss. | 12,0/xGs.} 38%
OTROS 10,000 1% 10,000 1 1 | m2u| 70u| 35ul208u] 2 |06 u|ruwd | 20648 | 62.u%
PAILERIA MENOR 1,068 Tas. 267 Tous. 4 2531 6.6 M) 33 M 554N %0 {0.9 wu | 8.7/Kes.| 100/Kes. | 79%
PAILERIA MEDIANA 2,191 Tons. 730.5 Tos. 3 36.,3M | 59.5 ul 29.5 n{146.1 0 1,26 n | 62.0/Kes.| 100/Kes. | 374
PAILERIA MAYOR 1,682 Tous. 1,682 Tons, 1 Sulm |199.2 ®] 79.6 wy336.4 M| 100 12,31 w § 52.7/Kes.| 100/Kes. | 284

FUENTE : AsTIILEROS Unipos, S.A. DE CuVs




HILLONES DE TONELADAS:

\

GRN;XCA No. 1

EVOLUCION DE LA FLOTA MUNDIAL
DISTRIBUCION POR TIPOS DE BUQUES

450 5o
400 e 400
//
350 pd 350
v ‘/
/ PETROLERDS
300 // 300
250 — 250
///
// GRARELERDS Y COMB|HADOS
150 150
ESPECIALES
ANQUE
I B et
100 | 100
CARGA GERERAL Y EIPECIAL
50 50
!
NO JMERCANTE
0 0
1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982

FUENTE : LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING,

MILLONES DE TONELADAS
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MILLONES DE TONELADAS
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Y
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GRAFI1CA No. 2 !
EVALUACION DE LA DEMANDA Y OFERTA
DE CONSTRUCCION NAVAL 1
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veves s TONELAJE CONTRATADO :
- === TONELAJE ENTREGADO

FUENTE : LLOYD'S REGISTER OF SHIPPING

MILLONES DE TONELADAS
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GrAFI1CA No, 3
EVOLUCION DEL TONELAJE MUNDIAL AMARRADO
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