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S1 en el calendar10 de la creación nos remontara-­

mos a la aparición del hombre. seria e~calar al9unas fechas 

que no pasan del millón de anos. La hora cero en el reloj de 

la Vida se estaba ya marcando. La naranja del mundo oiraba -

incansable y, sin sentir en su conteza el menor estremeci--­

miento de vida; sin embargo, las cond1c1ones se dieron y la._ 

periferia terrest1-e preparilba la sustancia viva cuyo latido_ 

no se haria esperar: era lc.1 evolución. 

El hombre se fue elevando muy lentamente en el mun 

do de la naturaleza; desde un luqar inferior hasta una posi­

ción de supr-emac1a. Varias son las aptitudes que distinguen_ 

al hombre de los demas seres de la creación; puede fabricar __ 

herramientas, pensar, comunicar sus ideas y experiencias. De 

estudios realizados por arque6looos han demostrado que los -

primeros hombres poseyeron tales aptitudes vivieron hace me­

dio millón de a~os. pero hace aproximadamente 35000 a~os. se 

produjo un cambio profundo en la contextura matcr1al del --­

hombre y una aceleración en su proceso evolutivo. L.as cultu­

ras de esta nueva fase vienen a cerrar los pr1meros capitu-­

los de la evolución humana. con un hombre verdaderamente mo­

derno: el ··numu sap1c.ns··. 

Durante esta etapa, las herramientas compuestas r.e 

velan una mayor destreza en su fabricacion y uso. empezando-



se a utilizar principios mecánicos elementales, como la rota 

ci6n y el apa1ancamiento. Estos adelantos, al parecer- tan ··­

simples fueron decisivos para el futuro desarrollo del hombre 

pues le permitieron asegurar el éxito en la vida. 

Miles de años tardo el hombre en conquis~ar los -­

Primeros elementos de la civ1l1zacion Y los grandes mov1mieo 

tos miqrator1os de las razas dieron ocas1011 al invento del -

carro o vehiculo de ruedas; uno de los más trascentales pro­

r;iresos de la humanidad pr1m1t.iva. Ant0 las grandes distancia~ 

que a veces tenian que recorrer, se vieron en la necesidad -

de inventar un artefacLo Péll·a t.1~ansportar a las mujeres. ni­

~os, utensilios y pieles para construir sus caba~as. 

En definitiva el invento más estupendo de la huma­

nidad fue: íuna rueda!, un disco de madera con un agujero en_ 

el centro y un eJe alrededor del cual gira. é.Cuántas conse-­

cuencias del invento de este simple a1·t.efacto? 

Una vez inventada la rueda, Ya el carro fue perfe~ 

cionandose gradualmente y el progreso de la h11manidad hacia 

una vida meJor ha estado def1nit1vamente ligada a lci evolu-­

ci6n del transporte, que facilito el intercambio de lenguas,. 

ideas. religiones y produc~os en general. 



FENICIA 

Hay restos muy antiQUOs que demuestran como en Fe­

nicia hubo p0bladores desde los tiempos prehistóricos, aun-­

que no parecen haber sido de raza semitica. Al irrumpir en_ 

estos lugares, los Fenicios dominaron a los oriundos y forro~ 

ron una cultura caL""acteríst.ica que le diÓ una fisonomía pro­

pia. 

La exp1-esi6n Griega "FOENS", fué usada para desig­

nar a este pueblo llamado por eso Fenicio, aunque el vocablo 

Grieqo puede referirse a la palmera o a un tinte rojo que -­

vendían los mercaderes Fenicios. 

Es definitivo ~ue los Fenicios nunca llegaron a -­

constituir una Qran potencia militar, en virtud que sus act! 

vidades más destacadas como las del comercio y la nave9aci6n, 

constituyeron tareas inclinadas a la paz, ya que orientaban._ 

su~ empresas a la comercialización con Asia, el norte de -

~frica y la Parte sur de Europa. para lo cual contaban con -

una amplia red de colonias distribuidas en toda la cuenca -­

del Mediterráneo. que eran sitios o puntos de contacto con -

las poblaciones nativas, a las que les compraban sus produc­

tos Y a les vendían las mercancías de que eran portadores, -
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su comercio era variado y nutrido; comerciaban con las poblª 

.clones griegas infinidad de objetos de lujo corno bandejas lg 

bradas en bronce y plata, peines de marfil con fiqurillas de 

animales esculpidas, joyas y adornos femeninos. 

En este renglón los Fenicios dieron una Qran apor-

taci6n al derecho marítimo: "La institutución que recogida -

por el derecho romano, puesto que no dejaron nada escrito r~ 

lativo a sus reglas mercantiles, pasa y llega actual, es de~ 

cir "LEX RODHIA DE IACTU'', por la cual todos los propietarios 

de las mercancías cargadas de un navío deben contribuir o r~ 

parar las pérdidas sufridas por al9unos de los propietarios_ 

cuyas mercancías se arroje o echen al mar para salvar el na-

vio" ( 1). Oue es el a11tecedente directo del artículo 886 y s1 

guientes del Codigo de Comercio, y el titulo IV de la Ley de 

Navec;iaci6n y Comercio .I;;i.rÍti..no. \ 3.rt~i.:ulo ,.....)7 y relativos) 

f!>Vazquez del 11ercado. Osear. "CONTRATOS MERCANTILES". 
Editorial Porrúa. Mex1co 1985. p. 4. 



GRECIA 

Si el mundo Eqeo careció de unidad politica. Tuvo_ 

en cambio unidad cultu1·al. Esa civilización , como la de los 

Fenicios en oriente. fue esencialmente industrial y mercan-­

ti 1. las ciudades del mar Eqeo se enriquecieron principalmeo 

te por el comercio marítimo y el trabajo industrial. 

Antes que los Grieqos se convirtieran en marinos -

comerciantes y colonizadores, en competencia con los Feni-­

cios, estos habian dominado el tráfico del mar Eqeo, llevan­

do a los GrieQos los productos de le industria Oriental. La_ 

actividad económica de los Grieqos estimulada de tal modo, -

pronto habria de convertirlas en rivales afortunados de sus_ 

maestros en el tréfico marino. 

Además, el comercio Fenicio puso en contacto a los 

Gr1e9os con las civil.izaciones orientales CUl-'.'.! influencia fª 

voreci6 el prooreso cultural de los Grieoos. Pero el qran 

servicio que los Fenicios hicieron a Grecia, fue el aparte -

del alfabeto. Los Fenicios habian simplificado los sistemas_ 

de escritura creando un sistema alfab;t1co de 22 s1qnas. Con 

leves modificaciones los oriegos adoptaron esta escritura de 

la que deriban los alfabetos modernos. La adopciOn de este -
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sistema de escritura contribuyó a transformar fundamentalmen 

te la vida intelectual de los Griegos. 

En muchos aspectos como se ve, los Griegos fueron_ 

discipulos de los Fenicios. a los que muy Pronto habr1an de_ 

superar. 

En la actividad mercantil, antes monoPOlio de los_ 

Fenicios, los Grieqos rivalizaron con ellos, extendiendo su_ 

comercio por todo el Mediterráneo que favoreció el desarro-­

llo de la naveqación: los Grie~os revelaron notables condi-­

ciones de navegantes. construyeron barcos mas rapidos que -­

los usados POr los Fenicios; ellos fueron los inventores de_ 

los llamados "tr1rremes". estos eran impulsados POr tres fi­

las de remos distribuidas en puentes superpuestos. 

La colonizaci6n Griega estimuló al comercio de mo­

do extraordinario y, como necesaria consecuencia. este pro-­

Qresó considerablemente. Los Griegos comercializaron con los 

puntos més apartados del Mediterréneo, conectando as1 las re 

q1ones Pobladas por los bérbaros con las colonias próximas -

que se convirtieron en mercados de gran movimiento, en los -

cuales los Griegos adquir1an los productos naturales del lu­

gar como lanas, minerales, pieles, ect., y entregaban en 

cambio. los productos de su industria~ armas, utensilios de_ 
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metal, joyas, vasos pintados, etc .. 

Este proqreso economice en el mundo GrieQo se ace­

leró al aparecer la moneda. La que facilitó las transaccio-­

nes mercantiles y creó un nuevo tipo de riqueza. 

Hasta entonces la riqueza habia consistido en tie­

rras y reba~os. pero ahora surqirian personas enriquecidas -

en el comercio y la industria, cuyo capital se medía por la_ 

cantidad de monedas que pose1an. 

Estos nuevos ricos fueran rivales amenazadores pa­

ra la clase noble, que qobernaban las ciudades Grieoas, pues 

aspiraban a compartir con ellos sus privile9ios politJ.cas. 

En cambio, el uso de la moneda perjudico muchísimo 

a la clase de los pequenos rurales, por el desarrollo del -­

préstamo a intereses y a la usura. que benefici6 a los oran­

des terratenientes, quienes prestaban su dinero bajo condi-­

ciones de extrema severidad. El deudor que no paqaba perdia_ 

propiedad y hasta su libertad, pues se convert1a en esclavo_ 

de su acreedor. As1 se formó una numerosa clase pobre, de -­

qentes endeudadas dispuestas a recurrir a la violencia para_ 

terminar con la opresión económica que pesaba sobre ellos. 
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En definitiva como lo comentara D~stenes en alqy 

no de sus discursos# la existencia de una re9ulaci6n en el -

préstamo, transporte, copropiedad marítima etc., "Más la - -

Principal caracteristica del Derecho Mercantil GrieQo estri-

ba en haber sido, ante todo y sobre todo Derecho Mar1timo. -

Para aquellos hombres de temple heroico, el verdadero comer-

ciante es quien se lanza a la mar arries9ando la vida en bua 

ca de riqueza". (3) 

131 Lanc;¡le y Rubio, Emilio. "Manual de Derecho Mercantil" 
Espafl.ol. tomo I. Barcelona 1950. p. 10.s. 
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Cuna del Derecho, pueblo querrero que influyó con._ 

su cultura, lenqua y costumbres en otros pueblos .. nace "el -

Z1 de Abril del ano 753 A. de J. c .. cuando aventureros de -

diversas razas se unieron para establecer los cimientos de -

la nueva ciudad, bajo la direcciOn de los hermanos"(4): R~!! 

lo Y Remo. 

ROmulo fue el Pr>mer Qobernante de Roma (753-717 A. 

de J.C.). no obtante el carácter Querrero y de haber querido 

convertirse en el orqanizador de la milicia. durante su go--

bierno, la ciudad parece crecer mas -por la absorción de ele-

mentas forasteros que par conquistas de nuevos territorios. 

Cuenta la•historia (o leyenda). que ROmulo desapareci6 de un 

modo sobrenatural ya que 11el cielo se cubrió de espesas ti-

nieblas y, en medio de truenos y relAmPaQos, el fundador de_ 

Roma fue arrebatado Por los dioses"(5). 

El rey sacerdote Numa Pompilio (717-673 A. de J.C.) 

sucesor de ROmulo, le tocó un>ficar y consolidar a la pebla-

{ 4 > Flor is Man1<..i.dant. Guillermo. 1'DE:.rechu Romano'! 
Editorial Esfinge. Mexico 1960. p. 19. 

(5) Historia Universal. Salvat Editores. 
Espd.11.a 1980. p. 15. 
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CiOn que ante todo era una organizaciOn profundamente reli--

Qiosa. El fijó los días en fastos y nefastos, en estos Últi-

mes no se deb1an de ejecutar actos jur1dicos o comerciales. 

A la muerte de Numa Pompilio, la asamblea de anci~ 

nos (Senado), elige como nuevo Qobernante al romano Tulio --

Hostilio (673-640 A. de J.C.), que era querrero par excelen-

cia. 

El cuarto rey romano Aneo Marcio (641-616 A. de J. 

C.). nieto de Numa Pomp1lio~ manifestó su interés al ioual -

que su abuelo, por las cosas religiosas, a él se le atribuye 

el primer puente sobre el río tiber, para comunicar a la c1y 

dad con el barrio de janiculo. 

A.si fue el crecimiento de Roma, extendiéndose a --

los lados del tiber y conquistando a sus vecinos; pero a pe-

sar de su enqrandecimiento, "Roma no fue una ciudad comercial 

ni se convirtió en centro comercial"(6), su tÍpico carácter_ 

de acumulación desordenada de casas no le daba forma alquna, 

si bien es ''cierto que la ciudad creció hasta alcanzar un t-ª 

mai\o sin paralelo en la historia, y necesit~ba enormes impar: 

taciones de alimentos para mantener a su población. Sin embar 

QO, esas importaciones lleqaban a ella en concepto de tribu-

t6} Clive Day, Ph. D. ''Historia del Comercio'~ 
FondudeCulturaEconornica, Mex1cu 1-341. p. 23. 
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to de los Países conquistados. Las exportaciones de Roma eran 

de poca importancia. y no lle96 a edificar un Qran comercio __ 

de transpcrte y de expedición que hubiera hecho de ella el -

centro de intercambio de otros pueblos"(?), no con esto se -

quiere decir que este pueblo haya sido de parésitos. sino --

por el contrario, que qracias a su destreza en el arte mili-

tar(8), y a la gran capacidad de organización y administra--

ciOn que pcse1an. loqraron vivir a expensas del trabajo de -

aquellos que habían sometido. Los Ultimas tres reyes fueron_ 

quienes urbanizaron aquella agreqaciOn. dándole el aspecto -

de una verdadera ciudad con calles y edificios, pero la pri~ 

cipal obra de los siete reyes que gobernaron a Roma fue el -

haber levantado esa gran ciudad en las colinas desiertas que 

ellos encontraron. 

Por otro lado, enriquecieron a la rueda con un si~ 

tema de direcciOn, por el cual las dos ruedas delanteras y -

su eje pueden qirar como un todo. alrededor de un eje vert~ 

cal, esto vino a facilitar enormemente la conducción de sus_ 

carretas; Principio que se sigue utilizando hasta nuestros -

d1as. 

(7) Clive Day, Ph. D.,"H1:storia del Comercio'' 
Fondo de Cultui·a Económica. México 1941. p. 23. 

(SJ CastilleJo Jase. ''H1stor1a del Dei·echo Romano~ 
L1bre1-!ct Gen~ral de Victoriano Su~rez, Espana 1935. p. 96. 
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Son los Romanos a quienes se considera como los --

primeros constructores de excelentes caminos para fines milt 

tares, obras que también fueron usadas corno qrandes rutas cQ 

merciales. Además de las rutas terrestres, también desarro--

llaron las mar1timas. Contaban con una impresionante flota -

de galeras para transportar las mercancías desde sus colonias 

hasta Roma y viceversa. 

Los Romanos se caracterizaron por su genio creador 

del Derecho, si bien es cierto que Roma no fue un centro de_ 

qran movimiento comercial; para el cual no creó propiamente_ 

un Derecho, quizá por el desprecio que en cierta forma ten1an 

hacia él y por "el perjuicio de que el tráfico mercantil era 

indiqno de los hombres libres"(9), ya que no consideraban al 

comercio una actividad exclusiva de los ciudadanos, sino que 

era permitido a los extranjeros domiciliados en Roma o que -

venían a ella, o bien, par las amplias facultades que tenía_ 

el pretor Para modificar, adicionar o adaptar las instituciQ 

nes ~ur1dicas a las aspiraciones de la vida comercial, dando 

as1 una satisfactoria solución a los diversos casos; "en rea 

11dad los romanos no hicieron distinci6n entre el derecho c! 

vil y el derecho mercantil"(10). 

\9) Lanyle y Rubio, Emilio. Ob. cit. p. 10!':>. 

( 10} VcÍzquez del Mercado, Osear. "Contrdtos Mercantiles~' 
2ditorial Pori-úa. M"xico 1965. p. ;,. 
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Los conquistadores a su lleQada al territorio -

"MESHICA", encontraron un Ráqimen Político-Econ6mico estable, 

con un comerc10 de qran importancia; pero, para recordar la.._ 

suma importancia del comercio en el México antiouo, no es -

necesario ir a fuentes muy especializadas, ya que el mismo -

Bernal Diaz del Castillo, en su "HISTORIA VERDADERA DE LA -

CONQUISTA DE LA NUEVA ESPJillA", es incapaz de ocultar su sor­

presa al describir la sofisticada oroanización del mercado -

de TLALTELOLCO. 

Los "TENOSCHCAS", trataron siempre de tener rutas_ 

comerciales y tributarias en las mejores condiciones pesi-

bles. además de que fueran fácilmente reconocibles. las in-

dicaciones en las rutas no s6lo eran senales dejadas por los 

transe6ntes anteriores. sino que también utilizaban mapas -

dibujados sobre telas de aloodón. papel de amate o Pieles. -

Se puede afirmar que p0r primitivos que fueran los caminos,_ 

satisfaclan plenamente las necesidades de sus pobladores. 

Los caminos mencionados impulsaron en qran medida_ 
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las relaciones del comerc10, actividad que en los tiempos­

cercanos a la conquista se practicaba en todo el territorio 

mexicano. pues existía un gran número de rutas comerciales. 

Con respecto a las vías de comunicaci6n urbana. 

fueron Qrandes calzddas. calles en forma de canales navegª 

bles, transitadas por pequeñas canoas. 

"El ser humano, las canoas y las balsas conti tuye­

el transporte, tanto urbano como foráneo; sin embarQo, fue -

el hombre el principal transpartista, seqún referimos. y se_ 

constitu1an caravanas o grupos de mercaderes, tamemes o toPi 

les (esclavos cargadores) y hacían las expediciones perfecta 

mente organizadas; no sÓlo para proteqerse, sino para despla 

zar las mercancías en arcas teJidas de caftas fuertes (petla-

calli), o en otros armazones ad hoc (huacalli), que carQaban 

a cuestas los indios denominados Tam¿;m¿,..:;."(11). 

Los "POCHTECAS" o comerciantes aztecas loqraron -

ser reconocidos pcr los nobles. como una ~lase de importan 

cia primordial para el desarrollo de las funciones del pue-

blo~ y ser equiparados. en privilegios y prestiqio a ellos. 

(111 L6pez Rosado, Diego G., "HISTORIA DEL PENSAMIENTO ECONO 

MICO EN ME:~rco". Te:-:to;:; Univers1tar1os. 196'3. p, 17. 
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Ya que si tomamos en cuenta que la actividad del comercio. -

al ioual que en los pueblos de la más remota ant1quedad: en 

el México antlQ'\..10 fue tambí~n la causa motora de diversas 

transformaciones soc1oculturales. cuando los comerciantes re 

qresaban de visitar pueblos extranjeros y reoiones lejanas -

trayendo las maravillas que ah1 encontraban, en los ooberna.n 

tes se excita la ambición por extender su dominio hasta esas 

regiones productoras de tales mercanc1as. En virtud que 

ellos eran los ónices que hablan visitado tales regiones. ~ 

nocian la situación qeograf1ca, as1 como la estructura p0l1-

tica, e inclusive el lenouaje. De ésta forma los comercian-

tes fueron los individuos más adecuados para servir como es-

pias y grupos de avanzada. juqando un papel preponderante en 

las estrateqias de 9uerra. 

El profesor Vazquez Arminio, comenta que ºen el --

mundo azteca habia dos clases de comercio. por una parte el 

rnetropol 1 tano o local y pcr otra el foráneo o exterior''( 1 Z). 

Asimismo. nos dice que en cada parcialidad o di"-"i::>ié:i polit:.,¡, 

ca existia un templo y un palacio. los Primeros. fueron sus-

titu1dos por las iglesias en la época de la colonia. y los -

palacios. el t1emPo los destruyó. Además de éstas dos edifi-

cienes de qran importancia. en la parcialidad C:(istlan espa 

\:.: i Vd::quez Arnun10, F'en1ando. "lJi::kEChO ME:kC..Ah.fit.". 

l-'ocrúa. 1:3;/. p.:..<. 
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cios dedicados al tianguis, en estos podían comerciarse toda 

clase de productos, estando Prohibido realizarlo fuera del -

perímetro dedicado a él. Dicha prohibición tenia un carácter 

religioso y político. Se consideraba un deshonor al dios del 

comercio "YAC/\TECUTLI", no asistir al tiangUis. Ademé.s. en -

estos lugares era donde se cobraban los tributos por lo que_. 

era de suma importancia para el oobierno que todos asistie-

ran. 

Es conocido que los "AZTECAS" ten1an su mercado en 

el centro de la ciudad; sin embargo cuando el reino de Clalte 

lolco paso a formar parte del Imperio "MEXICA", su mercado -

reconocido como el más impcrtante, desplazó de su luoar de -

importancia al mercado del centro de los "AZTECAS". 

Los dias para comerciar Qeneralmente eran cada ci~ 

co dias en los diferentes mercados del Imperio; aunque el de 

TLALTELOLCO, por su importancia era permanente dándose el 

mercado mayor cada veinte dias, al que acudian unas sesenta_ 

mi 1 personas. Afirma Bernal Díaz del Castillo que "entre no­

sotros hubo soldados que habian estado en muchas partes del 

mundo y en Constantinopla y en toda Italia Y Roma, Y dijeron 

que plaza también compasada con tanto concierto y tamano, y_ 



- t 5 

lleno de tanta gente no habían visto". ( 13) 

Estos mercados antiquos nos hacen recordar a los -

tianquis modernos; pues en ambos casos los puestos eran de-

sarmables; cubiertos con mantas para resistir el sol y la_ 

lluvia: se acomodaban erJ hilera para deJar una calle o pasí-

llo para que pudieran pasar o transitar los compradores. 

Al lado de los pequenos y medianos comerciantes 

que normalmente acudían a los mercados los d1as de plaza ma-

yor, existieron tratantes poderosos "POC.HTECASº. dedicados a 

realizar el comercio exterior con los pueblos del sur; los -

que poseían la mayoria de los productos y riquezas que dese2 

ban. 

Estas expediciones "en caravanas que lleqaron has-

ta los actuales territorios de Costa Rica y Panamá'"(14),, -

eran planeadas~ or9anizadas y dirigidas por los senores co--

merciantes y para ello se convocaban a todos lo~ '1POCHTECAS'' -

que quisieran participar~ Junto con ellos iban los "comer--

(13/ Diaz del Castillo. Bernal. "HISTORIA VERDADERA DE LA 

CONQUISTA DE LA ;:UEVA ESPAílAº'. PorrÚa. 1'176. p.173. 

~14> Vá;:.:¡uez /\trr¿nio, F'i:.!1nando. p 103. 
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ciante disfrazados", que además de comerciar real1zdban. "la­

bores de espionaje". 

Es important.e hacer· notar que la el ase 1~0CHTECA" -

era una clase acomodada; sin embarqo los inteora11tes de ésta 

clase, en principio se reclutaban de entre la gente común. -

Aquellos que lac;rraban ingresar. se introducían a un grupo -­

muy cerrado con preponderancia econ6mica y social. que habi­

taban barrios part1culaces y usaban indumentarias caracterí~ 

ticas y distintivas. 

"Para d1r1m1r controversias que pudieran surqir el} 

tre los traficantes había comisarios o alouaci les" ( 15). que_ 

además de cuidar el orden en la plaza, deambulaban por todo_ 

el mercado realizando sus funciones: entre otras estaba la -

de fijar el precio de lo que se compraba y se vendía. la re­

soluci6n de los conflictos era rapida y las penas muy seve-­

ras. 

Los qastos que causaba la seguridad del mercado y __ 

otros derivados de la misma actividad, eran sufraqados con -

impuestos que los comerciantes ténÍan que paqar al entrar al 

mercado para vender sus productos. 

~Vásquez Arm1nio .. Fernando. Ob. cit. p. 99. 
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Pero la estructura descrita acerca del comercio --

fue modificada con la conquista y sus consecuencias. En aque 

lla ~poca en Espana imperaban las ideas mercantilistas, las 

cuales favorecían un comercio di1·i9ido y de monoPolio. ade--

más abogaban por la concesi6n de privile9ios a aquellos que_ 

fueran de ascendencia peninsular o de or19en Peninsular. 

Propiamente dicho lo que se puede considerar como_ 

el comercio exterior de la nueva Espa~a, nace con el descu--

brimiento de América, aunque se debiera decir que con el ca-

merc10 exterior se descubrio América. Recordemos que el des-

cubrimiento mismo fue una consecuencia de la busqueda de nuo 

vas rutas comerciales con los pueblos pos6edores de las ri--

cas especies. 

s61o hay que recordar que, desde tiempos antiquos_ 

el comercio y el PC>d.er económ1co se han vinculado muy estre-

chamente, se puede afirmar que el comercio exterior fue pa--

trocinado Por los monarcas y la aristocracia, "en su constaQ 

te lucha por la heoemonia por el poder. De las arcas reales_ 

Y de los tesoros de los set'lores feudales y burc;ieses , sal ie-

ron los fondos para financ1ar los viaJes de descubrimientoº. 

(16). 

\ 161 Tarc!1if Gu1llerJT!u. "ti!STC>R.IA GENERAL DEL COl·lEHClO Ei'~TE 
::::oR ME:·:¡cl'•!'IO". f·r:n·rú.:-t.. :·1l·x1co 1'368. p . .:.o. 
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La colonizaci6n Espaflola en Mé.x1co. tuvo profundas 

repercuciones en el sistema de comun1cac1ones Y transportes, 

dando como resultado inmediato la int.roducc1ón de animales -

de tiro y carQa. asi como el uso de palanqu1nes Y literas -­

arrastradas por caballos o mulas. 

''Los caminos de la Uueva Espaf\a. aunque en general 

fueron de mu;.• mala calidad, algunos de ellos tenían el carás:: 

ter de carreteros, ya que la naturaleza del terreno se pres­

taba al paso de los carruajes. Otros fueron los llamados de_ 

herradura, angostos, casi veredas por donde transitaban bes­

tias de carga" ( 17). 

Hernán Cortés fue el primero que se interesó en la 

apertura 7 construcción de los caminos de la Nueva Espana. -

Con posterioridad las autoridades de la Nueva Espana y los -

particulares, fueron desarrollando y abriendo nuevos caminos. 

Una tupida red de caminos de herradura completaba_ 

el cuadro de las comunicaciones terrestres, p0r lo qua zc 

puede decir que a pesar de las numerosas dificultades que 

presentaba el terreno, los Espafioles loQraron construir a--­

Proximadarnente, veinte y seis mil kilómetros de caminos en-­

tre de herradura y carreteros. 
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En relación al transporte podemos decir Que casi -

todos los transporte::; en un. pr1nc1p10, se hd.::.1an utilizando __ 

a los indios como car9adores. Afortunadamente, con la intro­

ducc16n de la arrieria y las carretas como medios de trans-­

pot-te. por comodidad y costo, se liberó a las naturales de -

tan pesada faena. 

"Sebastián de Aparicio construy6 en 1536 la prime­

ra carreta del pais. siendo el primer vehiculo que se hizo -

para transitar en los pocos caminos anchos que rodeaban a la 

Ciudad de México y las pueblos vecinosº( 18). Veh1culos que -

se mult1pl1caron con rapidez, favoreciendo l6qicamente el d~ 

sarrollo económ1co-comercial. 

Por otra parte el transporte marítimo se hizo con­

forme a los transportes de aquella época y las primeras ru-­

tas marítimas para el desarrollo de este transporte fueron -

en la re~i6n del golfo. el puerto de veracruz, que después -

de realizada la conquista, fue el primero que s1rvi6 para la 

comunicaci6n comercial y para el traslado de personas~ de H~ 

Kico a España. 

El 10 de Enero de 1503, cuma una empresR particu--

(18) L6pez Rosado, Diego. Ob. cit. p. 2ó 
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lar de los Reyes CatOl1cos y con el objeto primordial de sal 

vaguardar la apartaci6n patr1mon1al que a ellos les corres-­

pondia, por la personal cooperación patrimonial que hicieron 

al descubrimiento del Nuevo Mundo: tiene su or1oen "la casa­

da contratación de Sevilla", jugando un papel muy importante 

ya que a través de ella se realizo el comercio entre la me-­

trÓpoli y su colonia, sin embarqo, después se convirti6 en -

algo así como un ministerio que se dedicaba a la administra­

ción de todo el comerc10 entre Espana y la Nueva Espana. 

Además de ser la encargada de vigilar los intere-­

ses reales, tenia otras atribuciones como las de "armar" - -

embarcaciones; planear y autorizar las expediciones y flotas 

que part!an para América; reqular la emiqración de Espa~oles 

que deseaban trasladarse a las colonias; investiQar, ense~ar 

v difundir conocimientos maritimos y de nave~ación; otorqar_ 

permisos para ejercer comercio con las Indias; viQilar y re­

Qlamcntar el tráfico transmarino de todas las mercancías; 

imponer y recabar los impuestos y derechos que el tráfico 

oriqinaba; planear y construir en las colonias cam1nos, puen 

tes, posadas, ventas y dem~s obras inherentes y accesorias,­

para conocer y resolver las controversias surqidas de los CQ 

merciantes y las violaciones a los reqlamentos y dispcs1ci6-

nes emitidas para el come1·c10 Amer1canc"\ 1':1J. 
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Naturalmente el orden Jurídico Espa~ol se implantó 

en la Nueva España. y como el desarrollo comercial incremen­

tó y adquir¡Ó oran importancia, los l1tic;iio~ en materia mcr-

cantil crecieron en la misma proporción. A fines del siglo -

XVI en 1581, ,.los mercaderes de la Ciudad de México constru-

yeron su Universidad, que fue autorizada por Cédula Real de_ .. 

Felipe II. fechada en 1592"(20). a la que se le llamó Consu-

lado. 

La or-<;1anizac16n y Función del Consulado de M~xico __ 

era muy similar a la del tribunal depenú1ente de la casa de 

contratac10n de Sevilla, se encart;taba de la resolución de 

los conflictos que existían en la Nueva España. Dentro de 

las funciones de éste Consulado encontramos a las Leoislati-

vas. Administrativas y Militares. Las funciones LeQislativas 

consistían en crear y someter las leyes mercantiles a la 

aprobación del monarca. En la ejecución de las funciones 

Administrativas, el Consulado procuraba la protecci6n y el -

fomento del comercio y, en relación a éste, actuaba en fun--

ción Judicial, resolviendo las controversias que del mismo -

se derivaban. La funcion financiera la desempet\aba a través __ 

de la recaudación de impuestos o derecho aduanal; hubo un --

cuerpo militar de mercaderes. llamado r~Qim1ento u1banu do -

comerc10, en el cual el Consulado intervenía para proponer -

\2t.:i 1'-la.1.·:.i: ld !-'.c . .-i¡.lf"d, P·-~erLo. "L>ERECHO MEkCAtlTlL''. 
::!'....1.t.wt·!.al p,:)tn::a. ¡:.. ll. 
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las vacantes de jefes y oficiales. 

Posteriormente se crearon los consulados de Guadalª 

jara, Veracruz y Puebla. este Último no obtuvo la autorización 

real. 

Con el fin de que la Nueva Espana sirviera de inte~ 

mediaria entre el comercio de oriente y el de la pen!nsula Y._ 

también para tenerlo con México y Filipinas en forma directa, 

fue autorizado en 1531 el establecimiento del puerto de Aca-­

pulco. que sería el concesionario del comercio de Oriente. 

El 16 de Octubre de 1824. los consulados fueron abQ 

lides y se dispuso que los juicios mercantiles se fallaran per 

un Juez asistido de dos coleqas comerciantes. 

"En el an.o de 1841. se reestablecieron los antiguos 

consulados, pero con el nombre de Tribunales Mercantiles. la_ 

ley que los establec16 declar6 que continuaban viqentes las -

Ordenanzas de Bi 1 bao" ( 21 J • 

Durante el ano de 1829. aparece el COdigo Espanol._ 

\21) Vázquez del Mercado. osear. Ob. cit. p. 23. 
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en México se intenta preparar o hacer un cOdioo. que no es -­

más que una copia del Cád.i90 Español y Francés de 1808, claro, 

con alqunas modificaciones, este proyecto no paso de tal. Fue 

hasta 1854, cuando aparece el primer Cádiqo de Comercio Méxi­

cano. el cual fue obra de Teodos10 Lares, ministro de Santa 

Ana; de ahi que se le conozca como el C6d1c;io de Lares. Y por __ 

razones polit1cas tuvo una viqencia de un af\o en virtud del -

desplazamiento de Sar1ta Ana ~, el triunfo de la Revolución de 

Ayutla, siendo a fines de 1855 su deroqación. volviéndose a -

aplicar las Ordenanzas de Bilbao. 

Cuando se restauró la República en 1867. se pensó -

en la creación de un código de comercio que pudiera aplicarse 

en todo el territorio nacional y para ello hubo necesidad de_ 

reformar la Constitución de 1657. en su articulo 72. de mane­

ra que 'el Conqreso quedara facultado para expedir cOdiQOS - -

obliQatorios de Minería y comercio en toda la República. la -

reforma se hizo hasta 1883 y al a~o siguiente se promuloO el 

Código de Comercio. Este cód!~o de 1884 derccó tod~s las dis­

posiciones mercantiles. incluyendo las Ordenanzas de Bilbao. 

Como tercero y actual CódiQo de Comercio, nos encoQ 

tramos con el de 1889. aunque vi~ente a partir del 1º de Ene­

ro de 1890. Su antecesor de 1884, como el primero de 1854, tu 

vieron efímora VlQencia. En su preparación i.nf luyeron tanto -
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el Códi90 Espa~ol de 1885, como el Italiano de 1882; ambos in 

fluidos por el Código Francés de 1808. 

En el Código de Comercio de 1854, es donde ya se e~ 

cuentra regulado el Contrato de Transporte Terrestre. de los._ 

artículos 188 al 217; que señala "la calidad de porteadores -

de comercio se entiende na sólo a los que se encar9an de tran~ 

portar mercaderías por tierra. sino también a los que hacen -

el transporte por ríos y canales naveQables; pero no están -­

comprendidos en esta denominac1ón los agentes del transporte __ 

mar1timo"{2.Z). 

"La historia de las rutas mar1 timas de la Nueva Es-

pai\a pueden dividirse en tres diferentes épccas: 

Primera.- Desde la lleQada de los conquistadores en 

1519, hasta 1565. en que de manera reqlamentaria 

principia el período de las flotas o convoyes mari­

timos. obedeciendo las Órdenes de los Reyes Católi­

cos. Período que podemos llamarlo de exploraciones. 

Segunda.- Desde 1565, fecha de arribo de la primera 

flota al mando de Pedro de Roelas, hasta el 12 de -

Octubre de 1778, en cuya fecha Carlos II expidió --

(22) CÓdigo de Comercio. México 1854. p. 52. 



L5 -

las ordenanzas relativas a la libertad de comercio. 

que vinieron a terminar con el sistema de flotas. -

Durante este período se mantiene restringido el co­

rnerc io y existe monopalio de Espana en cuanto ~ los 

puertos, los barcos y sobre todo a las mercancías". 

(23). 

Las estrictas limitaciones que Espa~a impuso al co­

mercio, como el de prohibirlo con los demás paises. 

fueron con tal falta de vis1on. que facilitaron el, 

contrabando y la piratería. no sólo por parte da -­

los extranjeros; sino. inclusive POr parte de los -

nacionales. Esto a su vez hizo necesario que los -­

barcos mercantiles fueran escoltados par naves mili 

tares y debido a la carencia de flota militar el co 

merc10 se restringió a determinadas temJ.'<:>r-.:tda.s. 

''Tercera. - Se inicia desde la expediciOn de las or­

denanzas de libertad del comerc10 hasta 1821. en 

que se consuma la Independencia do México .. {24). 

{:JJ LÓpez Rosado, Diego. Ob. cit. p, JO. 

( 24 J 1 dcm. p. -'.o. 
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Por otro lado. en el movimiento armado de 1810, las 

transportes y las comun1caciones fueron las que más resintie­

ron los estragos del proceso liberatorio, pues los pocos cami 

nos que se construyeron durant~ el Virreinato se vieron muy -

afectados. 

En este periodo se d1st1nguen tres e.tapas: La Prim~ 

ra de 1821 a 1852. en estos años se expidieron numerosas le-­

yes y decretos relativos a los medios de comunicaciOn. provee 

tos que nunca se realizaron. A causa de diversos factores: c9 

mo la inestabilidad que vivia el pa1s, los escasos recursos -

económicos y las limitaciones impuestas por la confir,;uración_ 

orográfica del territorio. 

La segunda; de 1858 a 1863; en esta etapa no se con~ 

truyeron caminos. Sino par el contrario se destruyeron los PQ 

cos existentes. todo a consecuencia del movimiento de Indepeo 

de11ci.a.. 

V por Último: de 1867 en adelante se promulqaron l~ 

yes tendientes a proporcionar al erario los recursos necesa-­

rios pa["'a conservar, reparar y construir los medios de comuni. 

caci6n y transporte que se requerían para las diversas activi_ 

dades económicas del pais. En este años~ da la restauración_ 

de la República. Y es hasta entonces cuando el qobierno deci-
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de deJar a los particulares la construcc1Ón de esLe tipo de -

obt~as. 11m1tándose sólo a otorgar franquicias. exenciones Y -

en ocasiones subs1d1os. con el fin de estimular a quienes es­

taban ~n cond1c1ones de hacerlos. 

Durante esta epoca independiente se lleva a cabo el 

transporte de carga a base de mulas, carros y carretas. que -

tenia el inconveniente de ser un medio de transparte muy len­

to y costoso, así eran pocas las mercancías que PC>d.Ían ser 

transportadas sin ser mal tratadas y capaces de sopartar el re 

cargo de las altas tarifas. 

Los principales medios de transporte para pasajero_. 

eran los carruajes; entre los que se incluían las diligencias. 

No obtante los esfuerzos del Gobierno para construir 

más caminos y en vista de lo reducido de sus recursos era pa­

tente la necesidad de meJorar el transporte de mercancías# P\l 

pues muchos productos p0r su peso y volumen; no podlat1 uti l.i. 

zar los medios de transparte de esa época ademfis de que las_ 

tarifas eran demasiado altas constituyendo asi un obst~culo 

mAs; lo que hizo pensar al Qob1erno en el feroca1-r11. 

A mediados del siqlo XlX se hizo latente la necesi-
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dad de conectar el puerto de Veracruz con la capital de la Re 

Pública. ya que de este puerto se establecían las comun1cac1Q 

nes con Europa y con los paises de norte, centro y sudamérica; 

por la que se pensó en conectar el puerto con el interior del 

pais a través de una linea ferroviaria. 

Al consumarse la Independencia. los puertos mexica­

nos se incorpararon al comercio internacional. pues durante -

toda la dominación Espaf'iola se 1 imitaran al comercio excly 

sivamente con ésta. Desde entonces se inicia en M6xico la po-­

litica de dar incentivos a las diferentes lineas de navegación 

de otros paises, con el fÍn de que tacaran los puertos nacio­

nales, en tanto se disponía de una marina nacional mercante. 

El puerto de Veracruz par carecer de un muelle apr~ 

Piado para las maniobras de car9a y descarqa, y por ser el -­

más importante de la República y el más necesitado de las --­

obras de reconstrucción; fué el primero en atenderse. Otro -­

puerto que mereció la atención del Gobierno. fue el de Campe­

che. donde se construyó un muelle. durante los afias de 1868 y 

1869. 

Sin lugar a dudas durante el Porfiriato es donde me 

Jor se aprecian los resultados en materia de comunicación, 

tan solo en 1880, habla 1073.5 k1lometros de v1as férreas y -
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para 1910. alcanzaba Ya 24680 k1lometros. 

También los puertos nacionales acusaron al final de 

esta época una qran afluencia de vapores extranJeros, sus ins 

talaciones fueran mejoradas considerablemente con la construc 

c1ón de faro~. boyas, muelles, escaleras. almacenes, mCÍquinas 

para maniobras. etc .. 

La red troncal de caminos carreteros se 1nc1·ementó 

al estimularse la construcción de caminos en cuyo trayecto no 

se hubiera proyectado u construido un fei-t-ocarr i l. 

El sistema de ferrocarriles fue qravemente da~ado -

durante la revolución; Qrandes tramos de lineas férreas quedQ 

ron inservibles; las locomot9ras. vagones y carros que sigui~ 

ron en Servicio quedaron muy deteriorados a causd del excesi­

vo uso en condiciones no idóneas. Se puede considerar que a -

partir de 1925. es cuando se da la tarea de rehabi.l1tacion. -

la que aparentemente fue lenta. 

Los primeros gobi8rnos revolucionarios. estimularon 

la restauración. apertu1·a y renovación de la red de vías fé-­

rreas y caminos. con el firme prop6s1to de volver a reanudar 

la actividad comercial, a9r1cola e industrial. 
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Pero el uso de los automóviles empezó a popularizar 

se debido al progreso técnico en los motores de combustion in 

terna y su consecuente producción en serie, lo que hizo nece­

sario el meJ01-amiento de los caminos y de las técnicas en su_._ 

construcción. 

Aproximadamente en 1925, es cuando se inicia en for 

ma la construcción de carreteras, con una tendencia de dar -­

preferencia a los caminos modernos. que pudieran ser utiliza­

dos por los veh1.culos automotric~s y asi permitlr uno rápida __ 

comunicación entre los diversos puntos de producción del país. 

Por otro lado, la navegación sufrió menos trastor-­

nos a causa de la revolución; siendo la marina mercante la 

que realizó en forma más intensiva el Lransporte de pasaje Y_. 

carga hasta 1926. a~o en que se empezó a superar el desorden_ 

económico. 



CAPITULO I :.C: 



DE LOS CONTRATOS EN GENERAL 

CONCEPTO 

La palabra contrato "etimolÓQicamente proviene del_ 

latín contactus, que s1gn1f1ca contraer. estrechar, unir, pa~ 

to. Y esta voz de contrato. que entre otras acepciones tiene_ 

la de juntar o reunir"(25). 

En nuestro código Civil en los artículos 1792 y ---

1793. señala: "convenio es el acuerdo de dos o más personas -

para crear, transferir. modificar o ext1ngui r obl iqac1ones" y 

"los convenios que producen o transfieren las obligaciones y_ 

derechos, toman el nombre de contrato". 

En la terminologÍa jurí.d1ca se ha hecho una d1stin-

c1on entre cont1-atos y convenios, en sentido estricto al con--

trato se le ha deJado la func10n positiva; es decir, el acuer. 

do de voluntades para crear o transmitir derechos y obliqaciQ 

nes, y al convenio er1 sentido estricto, le corresponde la fuI_} 

(251 Enciclopedld Jurídica Omeba. Tomo IV. Editorial 
Bi.bl1ográ11ca P..r<Jent.1na, S.R.L. ~9ú7. p. 120. 
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c1ón negativa de modificar o extinguir esos derechos Y obliqe, 

C101l~S"(2ó), 

CLASlrICACION 

Nos basaremos en la clasificac1ón que nos da el ---

maestro Rafael Rojina Villeqas: 

1. Contratos Unilaterales y Bilaterales.- El contr~ 

t.o un.1 lateral ~s un acuerdo de volunt.:1des que engendra solo -

obligaciones para una parte y derechos para la otra. El con--

trato bilateral es el acuerdo de voluntades que da nacimiento 

a derechos y obligaciones en ambas part.es"(27). 

2. contratos Onerosos y Gratuitos.- "Es oneroso el 

contrato que impone provechos y gravámenes rec{procos. Es qr~ 

tui to aquel en que se los provechos corespun<len .:i una de las .. 

partes y los gravamenes a la otra"l28). 

l2ó) ROJina V.1.llegas, Rafael. "compen.d10 de Derecho C1vi1
1
: 

U.7) ldem. p. 9. 

(:::e> Ideni. ,,. 1 >. 
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3. Los Contratos Corunutativos y Aleatorios: 

A) . - "Conmutativos, cuando los provechos y gravante·· 

nes son ciertos y conocidos desde la celebración del cont'rato" 

( 29). 

B) . - "Aleatorios, cuando los provechos y gravamenes 

dependen de una condición o término. de tal manera que no pue 

da determinarse la cuant{a de las prestaciones en forma exac-

ta. sino hasta que se realice la condición o el término"(30). 

4. Contratos Reales y Consensuales.- uLos contratos 

reales son aquellus que se constituyen por la entreoa de la -

cosa"(31). Consensuales, es preciso determinar el alcance de_ 

este término. porque tambieÍ1. se usa en oposición a los forma-

les. pero en el caso que nos ocupa indica que no se necesita_ 

la entrega de la cosa para la const1tuci6n del mismo. 

5. contratos Formales y Consensuales: 

A).- ¡.~onnales, son aquellos en los ''que el consent.1. 

miento debe manifestarse por escrito, como un requisito de vª 

l iriez"(32). 

(29) Roj1na Villegas, Rafael. Ob. cit. p. 13. 

(30J ldem. p. 13 

{31) ldem. F. 14. 

l3Z) Idem. p. 15. 
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B). - Consensuales. es aquel "que para su perfeccio-

nam1ento un1camente requiere el consent.imic.nto de las partes" 

{3.3),, puede ser verbal o puede tratarse de un consentimiento._ 

tácito. 

6. Contratos Principales y Accesorios.- .. El contra-

to principal es aquel que existe por el mismo,, en tanto que -

los accesorios son los que dependen de un contrato principal. 

Los accesorios s1Quen la suerte del principal"(34). 

7. Contratos Instantáneos y de Tracto Sucesivo: Los 

instantáneos son los contratos que se cumplen en el mismo mo-

mento en que se celebran,, de tal manera que el pago de las --

prestaciones se lleva a cabo en un sólo acto; y los de tracto 

sucesivo, son aquellos en que el cumplimiento de las presta--

cienes se realiza en un período determ1nado''(35J. 

Por otro lado nos encontramos con los Contratos No-

minados o Innominados: 

AJ.- Nominados. son aquellos que han sido objeto de 

una reglamentación legal. 

(JJ) Palomar M1gucl. Juan. D1...;c1una110 para Juristas. 
Nayo ed1c1one:>. 1931. 

l34> Hoj1na V1llegas. Rafael. Ob. cit. p. 16. 

{3$1 Idem. !J. li. 
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B).- Innominados, son los que carecen de reglamenta 

ción legal, tamb1en conoc1dos como atípicos. 

ELEMENTOS 

Son los requisitos o condic1ones que en este deben_ 

d8 concurrir para su ex1stenc1a, nuestro Código Civil distin­

gue dos tipos: Esenciales y de Validez. 

1. Elementos Esenciales.- El ar~Ículo 1794, nos di­

ce que son el consentimiento y el obJeto que puede ser mate-­

ria del contrato. 

A).- El consentimiento significa el acuerdo o coin­

cidencia de dos o mas voluntades sobre el mismo punto; por lo 

que podemos decir que consentimiento es el acuerdo de dos o -

mas voluntades que tienen p0i- objeto la creación o transmisión 

de derechos y obl19ac1ones. 

De lo anLerior PQdemos desprender que el consenti-­

miento, dada su naturaleza está formado por una oferta o poli 

citación ("promesa que no ha sido aceptada") (36), y Por la -

aceptación de la misma. Es decir, que una parte propone algo_ 

a la otra. aceptac16n que implica conformidad con la oferta. 

t.36J Palom~'lr de Miguel. Judn. Ob. c1t. p. i043. 
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"El consentimiento no sun;1e expontauearr.cnte sino -

que e.!5tC:Í pi-e.cedido por una ser1e de t:1-atos o conve1·::.üi....:1ones -

previas tu~ne como punto inicial una oferta y. como conse---

cuencio nor-mal de ella, la aceptación par aquel a quién se ha 

hecho" ( 37), 

El consentimiento puede darse entre presentes y au-

sentes. En el primar caso~ el contrato se forma en ol momento 

en que el aceptante da su consentimiento o conformidad a la -

oferta que so le hace. 

El contrato celebrado entre ausentes. es decir entre 

personas no presentes. se Perfecciona cuando el cansentimien-

to (aceptación) llega al oferente y ~ste está en aptitud de -

conocer esa respuesta afirmatíva. 

8).- El objeto. como elemento esencial del contrato; 

La doctrina los distingue en directo e indirecto. El objato -

directo "del contrato es la c:reación o transmisión de obli9a-

ciones o derechos"(38), Y el ob.Jeto indirecto "es la cosa que 

"el deudor debe de dar. hacer o no hacer"(39), por lo que debe 

(J7) De P1na, Rafael~ 11 Elemet.os dt~ Uarecho C1v11" . 
.'Jexicat;o, Tomo IIl. t-·orrúd, M~:..::11'...'.o, 1900. p. 2b0. 

\38> S1..1nchoz Medal, Ram6n. "oe Los Contratos Ctviles:' 

POl'rÚa. México. 1964. ¡:.>. 14. 

_,._. • HcJur;:1no :::i.an1...:l\t:!Z, M<..inuel. "Cbl1gacior1e.:; CJV1 les'! 
·~~'.:.. .. ::!,__'l/l ft,>,·:t.\~S JUl"j'd~C<J$ Ur~1·Jcr3.tlaClOS. i9d4. p. 1 • • 
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t.ener las si9u1entes car-acterÍsticas: "ex.1!::>Lir en la natun::1le 

za. ser detet'm1nado o l..ietc:nninuble en cuanto a :su espec lt './ ~ 

estar en el comeccio", de confo1m1dad con el artículo 1825 del 

CÓdíg:o Civil. 

De acuerdo a la pr1.mera caractecl'.st1ca podemos decir 

que la cosa es fÍsJ.camt~nte posi.blB. cuando existe en la natura 

leza o puede e.x1stír .. "cosas futura!;;. que pueden ser objeto de 

contrato"(40l. 

La segunda y t.ei-cer<'.l característica podrían unirse .. 

y decir; para que ulgo sea objeto de cent.rato, debera. ser ju­

rídicamente posible; ~sto es, debera estar dentro del comercio 

y ser determinado o suceptible de determínaci6n. 

2. Elementos de Validez: Una vez constituídos los -

elementos de existencia. debera reunir, además 1os elementos_ 

de validez para que sea Perfecto. y estos son: 

A).- El consentimiento debe exteriorizarse con la -

forma exigida p0r la ley. 

B) .- El obJeto del acto y el motivo o fin de su ce­

lebracl.on de.be sPr lícito. 

C).- La voluntad debe estar exenta de vicios. 

:..;.e; Sanchcz Mul-1.::il. kumón. 01..1. c1t.._ p. :....2. 
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O).- Que las partes que lo celebren sean capaces. 

Elementos que se desprenden. a contrario sensu. del 

artículo 1795 del Codi90 C1v1J. 

A)* El consentimiento debe exteriorizarse con la --

forma exiqida por la ley: es dcc1r. que el consenL1miento pue 

de manifestarse por cualquier· medio que revele cual es la va-

luntad. este consentimiento debe r~vestir la forma que marca 

la ley, y puede manifestarse de manera verbal a escrita. Peco, 

también el derecho recunoce el lenguaJe mím1co, que es la eje 

cución de ci.ertas sei"l.ds o gestos que exter1or1zan. la volunLad. 

La voluntad de las partes contratantes se puede ex­

ternar en forma tácita o cxpre~a. La forma tácita es cudndo -

la volur\tad resulta de ur. acto o .,hecho que necesa1~1amente lo 

presupongan"(41) o de una actitud o conducta que revele la io 

tención de contratar. Y la forma expresa es "manifestarse por 

la palcSbra''(42). por escrJ.t.o o sionos inequívocos. 

B)* El objeto del acto y el motivo o fin de su cele 

·:41J RuJJ.nu V1llegas, Rafael. Oo. ';;t. i:-. 1t:·. 

\42l DeJarano Sancht!Z. Manut!l. Ob. cit. p. ~S. 
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bración debe ser l{cito. Este concepto no esta dado por nues­

tro c6digo Civil, ya que solo habl~ de la il1c1tud en su art{ 

culo 1630: "es ilÍcito lo que es contrario a las leyes del -­

orden pÚblic.:o o a las buenas costumb1-es''. 

El motivo o fin de su celebración debe ser l!cito,_ 

esta es la finalidad que se persigue en la conducta a reali-­

zar. Por lo tanto el fin o motivo determinante de la voluntad 

de los que contratan tampoco debe ser contraria a las leyes -

del orden pÚbl1co ni a las buenas costumbres, de conformidad_ 

con lo dispuesto POr el artículo 1831. del Codigo Civil .. 

e)• La voluntad debe estar exenta de vicios. De una 

manera clásica se cataloqan a los vicios de la voluntad en; -

Error4 Dolo, Mala fe, Violencia y Lesión. 

a>. Error.- Puede decirse que es una noción falsa -

de la realidad. Suele confundirse al error y la 1gnoranc1a, -

toda vez que en ambos casos el conoc1miento esta impedido de la 

verdad, aunque difieren en mucho. en virtud de que en el error 

se sup0ne una falsa noción de la realidad y en la ignorancia, 

es la ausencia de toda noción al respecto. 

b>. Dolo. - Leqalmente es "cualquier sugestión o ar­

tificio que se emplee para inducir a error o mantener en él a 

alguno de los contratantes", artículo 1815 del Codi90 Civil. 
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e>. Mala fe.- Es "la disimulaciOn del error por par 

te de uno de los couti-atant~s. una vez conocido". Esto es. -­

que hay actividad pasiva de uno de los contratantes el cual -

ya advu·t.id el en·or en que se encuent1-a la otra parte. abst~ 

fllendose de alertarlo; mas bien lo disimula y se aprovecha de 

él. 

d>. Violencia.·- El código Civil en el artículo 1819 

sef\ala que "hay violencia cuando se emµlea fuerza física o 

amenazas que importen peligro de Perder la vida. la honra, la 

libertad. la salud o una pai-te considerable de los bienes del 

contratante. de su cónyuge. de sus ascendientes, de sus deseen 

dientes o de sus parientes colaterales dentro del segundo gra 

do". 

De este articulo se desprende la existencio. de dos 

tipos de violencia una física y una moral. La física. consis­

te en coaccionar la voluntad del 1nd1v1duo por la fuerza, con 

el ObJeto de que se obligue y la v1olenc1a moral, consiste en 

amenazas que ponen en peligro la vida, la honra. la libertad. 

la salud o los bienes del actor del contrato. de su cÓnyuqe, 

de sus descendientes o ascendientes y parientes colaterales -

dentro del segundo grado. 
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e>. Lesión.- El artículo 17 del c¿d1go a comento es 

tablece: ''cuando alyuno 0xpl0Lando la .suma igno1·cJn.cia. notoi·ia 

inexperier1c1a o extrema miseria de otro, obtiene un luc1·0 

excesivo que sea ev1dentenment.e desproporcionado a lo que su 

parte se obliga, el Pe1-Jlld1cado tiene derecho a pedir la resci 

sión del contrato y de ser esta lmPos1ble la reducción equit~ 

t1va de su obl1gac1ón, más el pago de los correspondientes -­

daños y perjuicios". 

O)* Que las partes que lo celebren sean capaces. - La 

capacidad se define como la aptitud de ser titular de derechos 

y obligaciones o para ejerce1-los. Esta capacidad es de dos ti~ 

pos: 

a>. De Goce.- Es la aptitud de ser titular de dere­

chos y obligaciones. el articulo 22 del Código mencionado se­

ñala: •1La capacidad Jurídica de las personas f{s1cas se adqui~ 

re por el nacimiento. y se Pierde por la muerte pero; desde -

el momento en que un 1ndiv1duo es concebido, entra baJo la -­

protecci6n de la leY y se le tiene por nacido para los efectos 

de.el arados en el presente código". 

b>. De Ejercicio.- Es la aptitud para ejercer y ha­

cer valer por si sus derechos y cumplir con sus oblioaciones. 

Esta capacidad puede ser de dos clases: 

-Total cuando la ejerce un mayor de edad en pleno -



uso de sus facultades mentales. 

-Parcial la Llenen los meno1-es emancipados que ----

pueden hacer Vdler sus derechc)3 Personales y reales. siempre 

y cuando no sean cont.rar1os a las rest.r1cciones establecidas_ 

en el articulo 643 del CÓdigo C1v11. 

Los menores no emancipados. solo tendrán capacidad. 

de goce. 

"La expresión 1ncap..:ic1dad, ord1nar1amente se aplica 

a personas que poseen todos sus derechos pero no tienen el li 

bre eJerc1c10 de el los. Ve1-b1grac1a: Jos menores de~ edad y los 

demas sujetos a interd1cc16n". (43). 

"Se puede decir que interpretar un contrato es averi 

guar el sentido en que una declaracion de voluntad es decisiva 

Para el 'derecho. e~to es. buscar el alcance y efectos jurid1-

cos de las vol unta.de:; que en t:l iulerv1n1eron". <44). 

l43! lklrJa .Sor-la.no. ~1anuel. íeor1a Genera1 d.~ la.~ cbltgac10-­
ne~. Fo1r-~a. 1964. p. ~4u. 

114• !d~r~. ~- J04. 



CONTRATOS MERCANTILES 

Son escasos los preceptos que menciona el Código de 

Comercio con respecto a la fo1·maciÓn de los contratos, ya que 

indistintamente de los artículos 77 al 88. se r-efieren a los 

convenios, obl1gaciones y contratos: y es que, en la formaci6n 

de estos. se aplican las mismas nor·mas qenerales que a los -­

contratos civiles. 

CLASIFICACION DE LOS CONTRATOS MERCANTILES 

Estos se clsífican de igual manera que los contra-­

tos civiles. con la salvedad de que no hay contratos mercant~ 

les Qratuitos es decir. que aquel que desarrolla la actividad 

mercantil lo hace con el fin de obtener una ganancia. Es reqla 

en las relaciones JUridico-mercantiles que todo acto tienda a 

lograr ese fin. por lo tanto todos los contratos mercantiles_ 

san onerosos. 

ELEMENTOS DE LOS CONTRATOS MERCANTILES 

1 .- Entre los elementos de existencia de las contra 
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tos mercantiles, encontramos al consentimiento, que es el -­

acuerdo de do:.;; o ma's volun~ades que tiene POI- obJeto la cr·ea 

ci6n o transm1s16n de derechos y obl igac1ones. 

La génesis de los contratos mercantiles atraviesa 

tres fases. La oferta o propuesta, la aceptaci6n y el acuer­

do o perfeccionamiento del contrato. 

A). La afer ta o propuesta. - Que es la declaraci6n __ 

de la voluntad del proponente, la cual debe de llellar todos 

los requ1s1t.os pdr-u ..:iue sed. posible la conclus1ón del c:ontra 

to a consecuencia de su aceptación. 

La propuesta debe ser dirigida a una persona dete~ 

minada o indeterminada (pÚbl1co en c;;;eneral>. Esta propuesta; 

tendrá 'cierta v1genc1a que puede ser convencional o legal. -

una vez transcu1·r1da pierde toda eficacia. 

•• A falta de senalamiento del propio habr~n -

de decidir si la revocac1ón de la propuesta fue o no extemPO 

ránea, teniendo en cuenta la naturaleza del cent.rato y las -

.::i rcunstancias de los int.eresados". ( 45). 

•'4!;i~ Carr1.:iues. Jo.Jqu{n. ''l:urso de Derecho Mercantil''. 
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B). La aceptación.- "Es la oeclaraci6n d1r1qida al 

proponente de querer concluir el contrato comu ha sido pro-­

puesto". (46) 

La aceptac1é1n puede manifestarse mediante una de-­

clarac1ón expresa o por la eJecuc1ón de la misma. para que -

no haya duda de que la voluntad del aceptante es la de 

adherirse a la oferta. El aceptante debe ser el destinata-­

rio de la propuesta, salvo el caso de la oferta al p~bl1co._ 

en la que no .:;e precisa u?1 detenninado dest:inatario. 

C). El acuerdo o perfecc1onan11ento del contrato. - _ 

Cuando la oferta y aceptaci6n coinciden el contrato se per-­

fecc1ona, se debe distinguir sin embarQo. el perfeccionamieo 

to del contrato entre presentes y ausentes. En el primer 

caso no hay d1f 1cultad, porque es aceptada de inmediato; 

siempre que no exista plazo. 

En el se9undo caso. dado qu~ las declaraciones de_ 

voluntad no son simul~áneas. hay que precisar en que momento 

se perfecciona el contrato. 

\i!&J GARRlGUES, JOl\QUlN. Ob. '"lL. ;::>. lb. 
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2.- Entre los elementos de validez de los contra--

tos mer·cdnt i les; encoat..r<lmos que el consent im1ento debe ext~ 

riorizarse en la forma exigida por la ley. 

Este principio de libertad de forma esta considerª' 

do en el art1culo 78 del Código de Comercio que seflala: ·En_ 

las convenciones merca11t1 les cada uno se obliga en la manera 

Y términos que apare2ca que qu1zo obligarse. sin que la val:! 

dez del acto comet·cial dependa de la observancia de las for­

malidades o i·equisi tos determinados. 

"t::s pr.Lnc1p10 de los cent.ratos mercilntiles. la --­

libertad de las formas. Las partes pueden manifestar su con­

sent1m1ento en la forma que más oportuno les parezca. La far 

ma es libre y no impuesta''.t47J 

Sin embarQo, puede observarse que este principal -

ideal de la Legislación mercantil que proclama la libertad -

de forma va perdiendo cada día eficacia real. va que se ---­

observan frecuentemente exigencias formales impuestas POr la 

ley, esto en beneficio de la certeza y seguridad jur!dica. 

t47~ Vásquez del Mercado, Osear. Qb. ClL. p. 65. 
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También encontramos que la 11olun.Ldd debe estar --­

exenta de vicios, obsorvánduse un<l. excepción. en lo c·ef:crc.n·· 

te a la lesión; ya qu~ en mater1a mercantil no existe pro--­

tección legal para los déb¡ les, como lo e:;ta.blece el articu­

lo 385 del CÓdigo de Come1-cio, "las ventas mercantiles no se 

rescindirán por causa de lesión, pero el perjudicado ademas_. 

de la acción original que le competa le asistirá la de da~os 

y perju1c1os contra el contratante que hubiese procedido en_ 

el contrato o su cumpl im1ento ... 

La capacidad.- Es la aptitud para ser titular de -

derechos y obligaciones. La capacidad civil es de ~oce y de_ 

ejercicio requ1s1tos de validez para realizar un contrato -­

mercantil, pero también hay capacidad especial para el - - -

eJerc1c10 del comercio, y la cual sería reputarse de comer-­

ciante. 

ARTICULO 3°. del COdígo de Comercio. 

I. - Las personas que teniendo capacidad -

legal para eJercer el comercio. hacen de el su ocupacion --­

ordinaria. 

IV.- Toda persona que seqún las leyes --­

comunes es hábil para contratar y obligarse, y a quien las -

mismas leyes no prohiben la profes16n de comerc10, tiene --­

capacidad legal para ejercerlo. 



CAPITULO III 



CONTH.ATO DE TRANSPORTE 

DIVERSOS TIPOS DE CONTRATOS 

El Contrato de Transporte se encuentrd requlado -­

tanto por la Leg1slac16n ci.v1 l. como par la Mercant11; sin -

embargo, exü:;ten d1spos1c:i.ones Para saber L.Uando debe cons1-

dera1·se civ11 o mercant1 l al contrato de transporte. 

El contrato de transporte c1v1l tiene en la actua­

lidad escasa importancia, ya que sus d1spos1c1ones son obso­

letas y poca prácticas, y las operaciones ma's frecuentes en 

relación con el transporte de cosas y personas se r19en par __ 

la legislación mercantil (COdiqo de Comercio) y por la legis 

lac1on· administrativa (Ley de Vías Generales de Comunicación) 4 

El Contrato de Transporte civil lo encontramos in­

clu{do en el título décimo denominddO "Del contrato de pres­

tación de servl.cios", cdpitulo !V ''De los porteadores y al-­

quiladores" del C.6dl.qo CiVl.l en su artículo 2&4ó "El contra­

to por el cual al9uno se obliga a transportar. baJo su inme­

diata dirección o la de sus dependientes, pct· tierra. por -­

agua o por aire a personas. ttn1males, mercaderías o cuales-­

.:tuiera otros ob;etos. si no constituyen un contrato mercan--
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til, se regira par las reglas siguientes". 

Vemos de la def in1ción que para que se repute como 

c1v1l no debe estar dentro de los supuestos del arL!culo 576 

del CÓd190 de Comercio,; es decir. que no sea objeto de co--

merc10 y que no se dedique habitualmente a ver1f1car trans--

portes para el público. 

"El contrato de transporte es aquel que en VJ. rtuU _ 

del cual un suJeto. Persona física o colectiva, se obliga, -

mediante un precio a transportar <le un punto a otro, ya sean 

cosas o personas utilizando el medio de tracción adecuada"._ 

(48) 

"Cont.1·ato de transporte es el que celebran par una 

parte.·una persona fís1~a o moral que por sus propios medios. 

y haciéndose cargo de la custodia relativa. se obliqa a lle-

var de un lugar a otro. efectos o Personas. recib1endo como 

contraprestaci6n un pago cierto Y en dinero de parte del so-

l 1ci tante del ser-Jicio". ( 49) 

, 4& J Vásquez del Mer·cado. Oscdr. úu. e J. t.. p. • ~t 1. 

l4':.i) O:iverd d<-' Luna. Omar. ·ccmtr.::s.tc:; M1;:;rcant.iles'.' 
Po1·1úa. MJ.....:1co. 19c.::.. p :.."J·1. 
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Este contrato también requiere de elementos perso­

nales. reales y formales. Dentro út..~ los elementos personales 

en primer término tenemos al cargador o remitente que es la __ 

persona que envía la mercdncía, en segundo término el por--­

teador es la persona encargada de conducirla y por Último el 

destinatario o consi9natario. que es la persona a quien se -

ha de entreQar la cosa una.vez transportada. 

CLASIFICACION 

Lo podemos clasificar en razón al medio a través -

del cual se realiza. en raz6n al instrumento utilizado y a -

la naturaleza de los objetos transportados. 

La primera en razón al medio por el cual se reali­

za el transporte este puede ser por tierra, Por mar o aire. 

Debe hacerse la advertencia que el transporte fluvial está -

asimilado y se le apl1can las mismas normas que al transparte 

por vía terrestre, artículo 576 del c6d1qo de Comercio. 

La segunda clasificación sería en relaci6n al ins­

trumento utilizado pudiendo ser: ferrocarril. autotransporte, 

buque o barco, etc. 
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La tercera en r·azór~ a la naturaleza de los objetos 

t.ransport.ados y se d1st1ngue en: t.r·ansporte de personas y de 

noticias. Este último mediante los servicios telegraficos- -

rad109ráficos y postales, los cuales quedan reservados excly 

sivamente en favor del Estado artículo 11° de la Ley de Vias 

Generales de Comunicación. 

CONTRATO DE TRANSPORTE MERCANTIL 

CONCEPTO 

.o\hora bien, entrando al estudio del contrato de -­

transporte mercantil hemos visto que el Código de Comercio -

no da una definición del contrato de ti-ansporte mercantil y __ 

sólo menciona cuando es mercantil el contrato y deja al cód! 

oo civil su senalamiento. 

A continuación daremos algunas definiciones de --­

connotados Juristas, en relación al contrato de Lransporte -

mercantil. 

El doctor Raúl Cervantes Ahumada sei\ala que .. es el 

contrato en virtud del cual el porteador se obliga, mediante 

un precio a t1·ansportar personas o cosas de un lugar a otro_ 
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y a entregar las cosas transportadas al cons1gnat.a1-10". (50) 

Para Roberto Esteva es "el contt-ato de transporte~ 

por el cual una persona se compromete a transportar a otra -

o a la mercancía de ésta, de un luc;rar a otro". (51) 

·Finalmente Joaquín Garri9ues, autor Espa~ol lo de-

fine as1: "el contrato de transporte de cosas es, pues. un -

contrato consensual por al cual una persona llamada porteador 

se compromete mediante un precio, a realizar los operaciones 

necesarias para trasladar una cosa material de un lugar a --

otro baJo su propia custodia ... (52) 

(50) Cervantes Ahumada, RaUl. "Derecho Mercéit'\t i 11~ 
Sd1+:.01·1a!. He1-rero. Má.<1co. p. 570. 

'.51J E~t:eva Ru1¡:. R~Dert.o A. Aput~t.e5 iüiH\ddO.S por 
~rmando Caivw t~rno :. p. 5 

l52J Garr1gues, JoaqüÍn. ou. ciL. 



MARCO LEGAL 

Entrando al analis1s de este contrato vemos que es 

un contrato bilateral, oneroso, principal, de tracto sucesi-

va y consensual. 

En este contrato encontramos tres elementos: persa 

nales. reales y fonnales. 

1. - Pcr·:::;ondlt=.s. ~:un t::l por·tea.dor, carc;1ador ~ .. el -­

consignatario. 

A). El porteador es la persona que se resPOnsabili 

za o compromete a transportar los objetos, ya sea por si o -

por conducto de otra persona. 

B). Cargador, es la persona que solicita el t1-ans-

Porte. 

C). Consignatario, es la persona a quien van diri­

gidas las mercanc1as. 

2.- Elementos Reales. Es el precio y las cosas: 

A). El precio es i·ec;rulado por la Secretaría de Co­

municac1ones y Transportes. ya que Para la aprobación de ta­

rifas de las empresas concesionarias deben ser sometidas Y -
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aprobadas por dicha Secretai·{a,. conforme al art.Ículo 48º pri 

mer p~rrafo de la Ley de vías Generales de Comun1cac16n. 

El Código de Comercio también hace mención en sus 

articules 581º fracción V y 587 al precio. Que es la contra­

prestaci6n que corresponde cumplir al consignatario en algu­

nos casos al cargador, si así lo establecen las partes. Se -

debe entender que el precio se paga en dinero y será acorde 

con la naturaleza y el peso de las mercancías. as! como a la 

distancia del transporte. Por lo re9ular el Precio se senala 

en la carta porte. 

B). Las cosas.- Es aquello que va a transportarse. 

3.- El elemento formal es la carta parte. que es -

un título legal que el porteador expide al cargador al reci­

bir la mercancia porteada y que da derecho al tenedor legiti 

mo a recoger la mercancía porteada en el lu<;iar de destino. 

En el c6digo de Comercio existe la figura denominª 

da ' 1 com1s1onista de transpcrte''. se entiende como tal a la -

persona que recibe el mandato de hacer el contrato de trans­

porte y debe de cumplir con las obligaciones que se impcnen_ 

al cargador. el comisionista de transporte cumple su obliqa-
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c1ón al celebt~ar con el Porteador un contrato de transpo:r-t.e. 

Obl1qaciones y derechos de las partes mencionadas 

DER~CHOS del CARGADOR 

A). Que el contrato sea cumplido en sus proP1os --

terminas. 

B). Respetar el precia pactado. 

OBLIGACIONES del CARGADOR 

A). La enLreqa de la cosa que va a ser transpartada 

8). Entre9arla convenientemente empacada o embalada 

C). Pagar el precio del transporte. 

O}. Declarar el precio del transporte. 

E). No ex101r el cambio de ruta. 



DERECHOS del PORTEADOR 

A). Recibir el precio. 

8). En su caso recibir el importe de los gastos 

realizados para la conservación de la cosa transportada. 

OBLIGACIONES del PORTEADOR 

A). Efectuar el transPorte en los términos conveni 

dos. 

B). Responder de los danos y perjuicios que se ca~ 

sen a las personas o cosas transportadas en caso de que no -

se pruebe que se debió a un caso fortuito ó fuerza mayor. 

C). Responder de las infracciones que cometa a las 

disposiciones de las leyes Y reglamentos. 

O). Responder de los efectos recibidos, siempre -­

que se los entregan personalmente. 

E). Expedir y entregar la carta porte. 
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F). Declarar los defectos del medio de transporte. 

G). Re_sponder de los dai"los y perjuicios que sufran 

los objetos transportados Y la perdida de éstos. 

RESPONSABILIDADES del PORTEADOR 

A). Responder del daño a personas. 

BJ. Responder de la pérdida o aver!a de los obje-­

tos transportados. 

C). De las omisiones o equivocaciones. 

D). Del retraso en el viaje. 

CAUSAS EXCLUYENTES de RESPONSABILIDAD 

A). cuando los objetos se entregan a otra persona, 

que no sea el transportador. como el cochero o persona no -­

autorizada. 

B). Cuando la cosa transpartada sea pel ig-rosa Y el 
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cargador no lo hubiere declarado asi. 

C). Cuando el transpcrte se efectúa por modio de -

animales y estos mueran. 

DERECHOS del CONSIGNATARIO 

A). Recibir las cosas transportadas. 

OBLIGACIONES del CONSIGNATARIO 

A). A recibir la casa. devolver la carta de POrte~ 

aún cuando no exista disposici6n expresa. 

B). Pagar el precio del transporte s1 no hubiere -

sido paoado por el car9ador. 

C). PaQar los Qastos efectuados en el transparte -

para la conservaci6n de la cosa, si así se hubiere convenido. 

CAUSAS DE RESCISION DEL CONTRATO DE TRANSPORTE 

A). Por voluntad del caroador. 

B). Por caso fortuito o fuerza mayor. 

C). En caso de pérdida. 



CAPJ:TULC> J:" 



CONTRATO DE TRANSPORTE Tr;RRESTHE 

DEF!NlClON 

Es el con.trato mediante el cua 1 una de l.ns pa1·tes, 

el porteador se obl1g;, poi- cierta r·et1·1buci6n a llevar de un 

punto a otr·o convenido, personas. mc1·canc1as. ú obJetos, uti­

lizando el medio terrestre, para entregdt-las por parte del -

cargador al cons ignatar10. 

Cabe advertir que la Ley de v{as Generales de Com'=! 

nicación y el c6digo de Comercio no dan un.:i definición acer 

ca del Contrato de Transporte Ter1·estre y, sólo hace alusión 

a lo que son vías generales de comunicac1ón. 

MARCO JURlDlCO 

Este contrato se encuentra regulado tanto por Pre­

ceptos Administrativos. como Mercantiles. 

En primer término veremos de donde han emanado las 

bases Juridicas del Contrato de Transporte, y asi encentra--

mas que la CONSTITUCION POLlTICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXI 



- 60 -

CANOS, en el: 

Artículo 73.- El ConQreso tiene facultad: 

XVII. Pai·a dicta1· leyes sobre vias generales de CQ 

municación .... " 

Disposición Constitucional que esta reglamentada -

por la Ley de V1as Generales de Comunicación, publicada en -

el Diario Oficial de la Federacio11 el dia 19 de feb1-ero de -

1940. 

El maest1·0 Rodríguez y Rodríguez opina que "esta -

ley debe considerarse como un auténtico código de transporte, 

por su extención y por su contenido."(52); conclusión que se 

confirma en el articulo 4 e cte la Ley a comen.to, sef'i.alando 

qÜe ' 1LaS controversias que se susciten sob1·e interpretación 

Y cumplimiento de las concesiones y toda clase de contratos 

relacionados con las vias generales de comun1cación y medios 

je t1·anzporte, sP. decidirán: 

I. Por los mismos términos d~ las concesiones y -­

contratos. 

(52) Hudríguez y Hudriguez, Joaquín. üo, cit. p. ¿J/. 
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II. Por esta ley, sus reglclmentos y demas. leyes -­

especiales: 

III. A falta de disposici6~ de esa leqislación po!­

los preceptos del Código de Comf:rcio; 

IV. En defecto de unas Y otros, por los preceptos_ 

de los Códigos Civil para el Distrito Federal y -­

Federal de Procedimientos C1v1les; y 

V. En su defecto, de acuerdo con las necesidades -

mismas del servicio público de cuya satisfacción -

se trata. 

Además el maestro Rodríguez y Rodríguez, considera 

a este articulo como fundamental ''puest.o que enumera e indi-

ca el orden de prelación de las fuentes legislativas relati-

vas a esta materia. Tiene numerosos aspectos, en cuanto a su 

través advertirnos que el Código Méxicano pasa a la categoría 

de fuente auxiliar del contrato de transporte y vemos como -

en la fracción V se hace una interesantísima alusión a las -

necesidades mismas del servicio pÚblico, lo que constituye -

una auténtica remisión a los intereses en presencia como ---

fuente Legislativa y de interpretación."{53) 

(53) Rodríguez y Rodríguez, Joaquín. Ob. cit. p. 238. 



- &2 -

l::n la Ley de Via~; Gcne1-ales de Conn.11iicaci6n. se encuen-

tran diversos preceptos que son aplicables al contrato de trans--

por·te te1-restre. objeto de nuestro estudio y son: 

LIBRO PRIMERO 

Capitulo VII 

Ar·ttculos: 49~ 55, bl f1·acc1ón Il. 62. G6, 69, 71, 72,_ 

73, 74. 80, 83, 84. 85. 

Capitulo XI 

Art!culos: 127. 128. 

LIBRO SEGUNDO 

Capitulo I I 

Arttculos: 157. fracciónes 1 a VI y, 158. 

Que respectivamente se refieren a: A las tarifas, Obli­

gación de extender la carta de porte, de la responsabilidad de 

las empresas porteadoras, al transporte combinado, lo relativo al 

retraso en el transporte. del referente al seguro del VlaJero, la 

obl iqac1ón de reQl strar la carta de porte ante lu Secretaria de -

Comunicaciones y Transportes, obliQac1ones del consignatario. asi 

como la obliqac16n del porteador en el servicio de carga express __ 

con entrega a domicilio. etc .. 

En la Ley para Promove1- la Inversión Ext1-anjera, encon-

tramos una d1sposic10n muy importante. 

"Articulo 4º.- Están reservados de manera exclusiva a -

Mexicanos o Sociedades Mexicanas. con claúsula de exclu 
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sión de extranjeros, las si9uieI1tes act1v1dades: 

B). Transporte automot.or urbano, interui-buno \' en 

carretera federal." 

Poi· lo que respecta a los reglamentos, encontramos 

que en el Reglamento para la construcción, conservación y -­

servicio de los ferrocarriles, se relacionan los siguientes 

articules con el Contrato de Transporte Terrestre: 

Capitulo VIII 

Articulas.- 125, 126. 127. 130, 131, 132. 134, 138, 

140, 142 '/ 145. éstos se refieren a: las tarifas. clas1fica­

ci6n de los objetos, al precio. lo relativo al boleto y al -

asiento, el derecho de admisión. lo referente a los bultos, __ _ 

registro de equipaje, del extravío del equipaJe, las tarifas 

por exceso de equipaje. 

Articulas.- 146, 148, 149. 150, 151. 152. 153, 154, 

155. 157, 158. 160, 161, 162, 163. 164. 165 al 174 . .-el<>t1-­

vos al: transporte de cosas, las tarifas, la entrega de bul­

tos, la responsab1l1dad de l~ cmp~esn con respecto a la en-­

trega, las excepciones de i·esponsubilidad, del contenido de __ 

los bultos, la verificación del punto de entrega de la mer-­

canc1a, a la P~rdida o avería, asi como la entr-ega. 
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En el He.glamento del capitulo de explotación de --

can\lnos. de ld Ley de V1as Genei-ales de Comun1cac1ón. cxis--

ten diversos articules aplicables al contrato de referencia: 

Capitulo I 

Articulo.- 1. 

Capitulo 11 

A1·t1culo. - 11. 

C.:tpitulo IV 

Artlculos.- 81, 82, 84, 86, 88, 95. 

Capitulo VI 

ArL1culos.- 104. 105, 107, 109, 110, 111, 116, 11·1. 

118. 1 19. 120. 1 21. 122. 1 23. 1 24. 1 27. 128. 1 29. 131 . 133. 

135. 136, 137, 138, 140. 141. 142. 143. 144. 145, 147. 148, 

149. 150 y 151, los que en términos generales se refieren al: 

asiento. y el boleto. los derechos del pasajero. lo referente 

al seQuro ad1c1onal. servicio de car9a y express, la obliga-

ciOn de recibir la carga Y de registrarla. lo relativo a la 

carta de porte, la responsabilidad de las empresas porteado-

ras y excepción de esta. la entrega de la ' mercancia. la in--

demnización. lo relativo al dano o avería que suft dn lo.s -- -

mercancías y lo referente al e.o_ o,. 



Con respecto al contenido, éste consta de loG siguien·· -

tes elementos: Personales. Reales y Formales, lo5 que se aplican_ 

tanto al transporte de cosas como de personas. 

ELEMENTOS PERSONALES. Que son tres: E.l ~sU:SH•d..o.L. f>Á --

1). El carqador. Es la Persona que tiene el interés de_ 

transportar sus mercancías U objetos. quien deberá entregarlas en 

las condiciones. lugar y tiempo convenidos; de no ser- así la ----

empresa POrteadora no será responsable de las pérdidas o averías_ 

que sufran las cosas. 

El Cód1qo de Comercio en los articulas 588 y 589. señª 

la las obligaciones y derechos del cargador. 

"Articulo 588.- El cargador estd. obl1gadr:>: 

I. A entregar las mercancías en las cond1ciones~ luqar_ 

y tiempo convenidos; 

II. A dar los documentos necesarios. así fiscales como 

municiPclles pa1-a el libre tránsito y pasaje de la carqa; 

III. A sufrir los comisas~ multas y demas que se le --­

ímPOnqan por infracciones de las leyes fiscales. y a -­

indemnizar al parteador de los perJuícíos que se le ---
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CdUsen µor la violac16n de las mismas: 

IV. A suf1-11- las p¿1-dida3 o averias de las met~ancfas -

que procedan de vicio pi-opio de ellas o de casos fortui 

tos, salvo lo dispuesto en los incisos IX y X del arti­

culo 590 del Código de Comercio; 

v. A indemnizar al porteador de todos los da~os y per-­

ju1cios que pa1- falta de cumpl1mient.o del cont1·ato ---­

hubiere sufrido y de todas las erogaciones necesarias -

que para cumplimiento del mismo y fuera de sus estipul~ 

cienes. hubiere hecho en favor del cargador; 

VI. A remitir con opcrtunidad la carta de porte al con­

siqnatario, de manera que pueda hacer uso de ella al --

tiempo de lleQar la carqa a su final destino." 

En las obliqaciones antes enunciadas no se menciona que 

el ca1·tJador debe pagar el precio del transporte. sin embargo se 

verá que dicha obligación es para el consignatario. "Cabe adve~ 

tir que na está contractualmente obliQado, mientras no acepte -

incorporarse al contrato y par lo tanto, la obligación oriQina-

ria de pagar el porte corresponde al cari;rador. "(54) 

Si el cari;rador paga el precio, éste recibe el nombre o~ 

POrte pagado, como sucede cuando el transportista reclama el 

porte pa1·a realizar el servicio. En caso que el consignatario -

deba pagar el porte en el acto de la recepciOn de la mercancia, 

(54) Cei·vantes Ahumada, Ra.'..1. Ob. cit. p. 559. 
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se har~ la anotación de la leyenda porte debido o por pagar, 

en la carta de porte. Articulo 121 del Reglame.nto de Explotu-

ción de Caminos. 

"Articulo 589.- El cargador tiene derecho: 

I. A variar la consignac1ón de las mercancías mien-­

tras estuviere en camino, si diere con oportunidad -

la orden respectiva al porteador y le entreqare la -

carta de porte expedida a favor del primer consigna­

tario; 

II. A variar dentro de la ruta convenida, el lu9ar -

de la entrega de la carga, dando oportunamente al -­

porteador la orden respectiva. pagando la totalidad 

del flete estipulado y canJeando la carta de porte -

primitiva Por otra, debiendo indicar al porteador el 

nuevo consignatario si lo hubiere.'' 

2). El porteador. Es la persona obligada a realizar __ 

el transPOrte. 

Los articules 590 Y 591 del Código de Comercio. sefia 

lan las obligaciones y derechos del porteador: 

Articulo 590. El porteador está obligado: 

I. A recibir las mercancías en el tiempo y lugar con 

venidos; 
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I I . A emp:-etlde t y cor1cl u ir e 1 viaJ e. de.nL 1·0 del ·pl n­

zo estipulado. precisamente por el' camino que señale. 

el cont1·at.o; 

111. A ve1·1ficar el viaje, desde luego, si no hay -­

término ajustado, Y en el mas prox1mo a la fecha del 

contrato. si acostumbráre hacerlos per1ód1camente; 

IV. A C\.lidar y conservar las mer·cancias bajo su ex- -

elusiva responsabilidad. d~sde que las recibe hasta 

que las cntregu a satisfacci6n del consignatario; 

V. A entregar las mercancías al tenedor de la ca1·ta 

de porte o de la orden respectiva el) defecto de ella 

VI. A pagar, en caso de reta1·do que le sea imputable. 

la indemnizaci6n convenida, o si no se ha estipulado, 

el perJuicio que haya causado el cargado1·. deducien­

do en uno y otro caso el monto respBctivo del p1-ecio 

del transporte. 

VII. A entregar las mer·canc1as. por peso. cuenta o -

medida, si así están consideradas en la carta de por 

te. a no ser que estén embarricadas. cajones o far-­

dos. pues entonces cumplirá con entregar éstos sin 

lesión exterior; 

VIII. A probar que las pérdidas o 
( 

aver1as de las mer: 

canc1as o el retardo en el viaJe, no han tenido poc 

causa, culpa o negl1Qenc1a. s1 es que alega no tener 

responsabilidad en esos acontecimientos; 

IX. A pac;iar las pérdidas o averías que sean a su --­

cargo con ai-rec;Jlo al precio que a JU1cio de peritos 

tuvieran las mercancías en el día y lugar en que de­

bia hacerse la entrega, debiendo en este caso los pe 

ritos. atender a las indicaciones de la carta de PoC 

te: 

X. Y. en general. a cub1·ir al cargador o consignata-
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ria los dctños y perjuicio que resientan. ya por cul­

pa. o por que no se de cumpl1m1ento al contrato rela 

tivo." 

Obse1~vemos e11 la fracción p1·imera que las cosas a 

transportar deben ser entregadas al porteador, pero estas 

pueden ser recibidas por sus empleados, siempre y cuando es-

tos hagan la entrega de la carta de porte al carqador, a 

partir de entonces comienza la responsabilidad del porteador. 

En la fracción segunda, observamos que con respecto_ 

a la ruta. la Ley de Vias Generales de Comunicación completa 

esta disposición ya que si el solicitante de un servicio de_ 

transporte o comunicación, no expresara la ruta o línea, 

esta será. fijada por la empresa pero el importe que se cobre, 

seré el mas baJo que pueda obtener. de acuerdo con las tari-

fas aplicables, cualquiera que sea la ruta o línea que se --

siga a menos que la ruta más corta o de más bajo costo estu-

viere interrumpida Por causa de fucr=:.:i m.J.;,·or. pues en estt! -

caso, se cobrar!a el servicio por la ruta o líneas que se --

haya usado. articulo 67 de la Ley de Vias Generales de Comu-

nicación. 

En las fracciones V y VII, el porteado1· puede obli--

garse a entrec;;rar las cosas en el domicilio convenido o bien. 
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avisar para que el consignatario pueda reco9erlas. El Códiqo 

de Comercio no especifica nada sobre el particular. ya que -

esto esta por lo general regulado en los re9lamentos de las __ 

emp1·esas de transportes. articulo 158 de la Ley en mérito. 

"Articulo 591.- El porteador tiene derecho: 

I. A recibir la mitad dP.1 porte convenido, si por -­

neQlioencia o culpa del carQador no se verifica el -

viaje; 

II. A perc1bir la totalidad del paz-te convenido, si_ 

por neqliQencia o culpa del carQador no se verifica= 

re el viaJe. siempre que. a virtud del convenio de -

transporte. hubiere destinado alQ¿n vehículo con el_ 

exclusivo obJeto de verificar el transporte de las -

mercancías. descontándose lo que el porteador hubie­

re aprovechado Por conducción de otras mercancías en 

el mismo vehículo; 

III. A continuar el viaje, removido el obst~culo a -

que alude el inciso anterior. si no hiciere uso de -

la facultad que el consiqna, siquiendo la ruta desi9 

nada en el contrato o, si no fuere posible. la que -

sea más conveniente; y si esta resultare mas dispen­

diosa y más larc:;ra, podrá ex1Q1r el aumento de los -­

costos y el del parte en proporción al exceso; pero_ 

sin cobrar nada por los gastos y tiemPO de la deten­

c1on. 

IV. A exigir del cargador la apetura Y reconocimien­

to de los bultos que contenQan las mercancías en el __ 

acto de su recepción; y s1 éste. previo requirimien-
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to, rehusare u omitiere tal diligencia. el porteador 

quedard libre de i·esponsabilidad que no provenga del 

fraude o dolo; 

V. A que el consignatario le r·ec1ba de la carga ave­

riada las mercancías que estén ilesas. siempre que, 

separadas de las averiadas, no suft·1eren disminución 

en su valor; 

VI. A retener las merca11cias transportadas, mientras 

no se le pague el porte; 

VII. A promover el depósito de las mercancías.ante -

la autoridad judicial del lugar en que haya de ha--­

cerse la entrega, si en él no encontrare al consiQng 

tario o a quien lo represente, o si hall~ndolo rehu­

sare recibirlas, µrevio siempre el reconocimiento de 

su estado por peritos." 

Existe un derecho que pasd por alto el Códiqo de Co-

mercio y es el de recibir el precio del transporte. 

En el caso de varios porteadores en este tipo de ---

transpo1-te. cual ser{a la situación jurídica del cargador en 

relación a los diversos porteadores; esto va a depender de -

la carta porte, ya que en ella debe hacerse constar la parti 

ciPación de cada uno de dichos porteadores. En el caso de --

que no se haga constar. se aplicarÁ lo dispuesto en el art1-

culo 577 del Código de Comercio que dice: "El porteador, sal 

vo pacto en contrario, puede estipular con otros la conduc--
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ción de las mercancias. En ese caso conservara tal caracter_ 

respecto de la persona con quien haya contratado primero Y -

tomará el de cargador con relación a la segunda." 

Sin embargo. si en la carta de porte se prevee ex-­

presamente la intervención de varios porteadores, se estará_. 

a lo dispuesto por el articulo 74 de la Ley de V1as Genera-­

les de Comunicación. que .. cuando en el transporte interven-­

gan varias empresas que hagan se1~v1cio comb1 nado. el Último 

porteador está obligado a entreQar la carga confo1·me a la -­

carta de porte expedida por el Primero, en las condicionPS y 

con las responsabilidades que fiJa e..st..a ley, quedando a sal­

vo su derecho contra la empresa en cuya linea haya ocurrido 

al9Ún hecho u omisión de que responda el Último porteador. -

La responsabilidad de cada porteador comienza en el momento 

en que recibe la carga Y tez-mina cuando la entrega." 

3). El consiqnatario. Es la Persona a quien van di­

rioidas las mercancías. Y la indicada para recibir las mer-­

cancías en el punto de destino convenido. Por lo que, para -

que sean Pxiqiblc~ las obl1gac1ones y derechos del consigna­

tario. es necesario que este acepte el contrato de transpor­

te y se convierta así, en el tercer elemento del mismo. 
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Los articules 595 y 596 del Código de Comercio, se-

ñalan los derechos y obligaciones del cons1gnau.:u-io. 

"Articulo 595. - El consignatario estd obl iQado: 

l.- A recibir las mercancias sin demora, siempre 

c:tue lo permita su estado y que tengan las condicio­

nes expresadas en la carta de porte; 

11.- A abrir y reconocer los bultos que contengan_ 

las mercan.cias en el acto de su recepcion, cuando -

lo solicite el Porteador. Si el consignatario rehu­

sare cumplir esta obligación, el porteador quedara_ 

libre de responsabilidad que no provenga del fraude 

o dolo; 

III. - A devolver la carta de porte o a otorgar. en __ 

su defecto. el recibo a que se refiere el articulo_ 

583; 

IV.- A pagar al porteador, asi el porte como los d~ 

más gastos, sin perjuicio de las reclamaciones que_ 

hiciere; 

V. - A ejercer, denti·o de las veinticuatro horas, - -

desde la recepción de las me:-canc1 as, los derechos_ 

que competan contra el porteador. cualquiera que -­

sean. exigiéndole las responsabilidades que haya -­

contraído. debiendo reportar. en caso de neol1Qen-­

cia. los PerJuic1os que ésta cause: 

VI.- A cumplir con las ordenes del caroador, dándo­

le cuenta. sin pérdida de tiempc. de cuanto ocurra_ 

relativo a las mercancias perteadas. '' 
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En la prime1-a f1~acción observ~mos que una vez con­

clu1do el v1aje en sus té.rminos. el transportador no pueda -

hacer la entreqa, o bien. porque no encontrare al consiqnata 

r10 o. porque rehuspre a recibir las mercanc1as. En esta hi-

potesis. el articulo 591 fracción VIII. señafa que el porte~ 

dar tiene derecho a promover el dep6sito de las mercancías -

ante la Autoridad Judicial del lugar en que haya de hacerse 

la entrega, previo siempre. el reconocimiento de su estado -

por peritos. 

El articulo 596 del Código de Cornercio, señala los 

derechos del consignatario: 

I. A mientras sea tenedor de la carta de porte ex­

pedida a su favor se le entregen las mercancías. -

cualesquiera que sean las órdenes que en contrario 

diere el carqador con posterioridad; 

II. A no recibir las mercancías en los casos expre 

sados en éste t1tulo. Y, ademas, cuando su valor -

no alcance a cubrir los gastos y desembolsos que -

deba hacer para su recepcion. conse1-vdci6n ;,• ventn, 

a no ser que Lenga fondos suficientes del cargador; 

111. A que los anticipos que haya hecho con motivo 

de la entrega de la carqa, se le reinteQTen desde 

luego sin esperar a que se cubran con su precio; 

IV. A todo lo demás que ésta prevenido en las pre~ 

cripciones de este titulo." 
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Se observa que el contrato de transporte terrestre 

queda vinculada la carta de porte o de conocim1ento de embar 

que, Y estas de conformidad con el articulo 583 del CódiQo -

de Comercio, constituyen los titulas legales entre el portesi 

dar y el cargador. 

ELEMENTOS REALES. Oue son J_¡¡i.5 s;;-9'>!0!'> y 1Ü E.rec.:i.sl. 

1) . Las cosas. - "El COdigo de Comerc10 habla de - -

mercaderfas y mercancías en diversos art1culos; pero seria -

una afirmación totalmente errónea, la de creer que el trans­

pcrte de cosas sÓlo se refiere a transpcrte de mercancías. -

Si recordamos el concepto de mercancías como cosa corpóral -

mueble. suceptible de tráfico jurídico, los título valores,= 

el dinero, que no son mercancias, quedarán excluidos de ---

transpcrte."(55) 

El Código de merito en su articulo 576 fracción l. 

señala: que "Cuando tengan por objeto mercader1as o cuales--

quiera efectos de comercio.", que es un concepto mas amplio_ 

de las cosas transportables y no una noción restrinQida de -

mercaderías. 

(55) Rodríguez y Rodríguez, Joaquín. Ob. cit. p. 247. 
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Por lo que en conclusión podemos decir que el ---­

t1-ansporte de CLlsas puede real izarse en todas las que tengan 

esa calidad. Calidad que no nos da el ar~iculo 1825. del CO­

digo Civil, "deben existir en la nat~lraleza; ser determinada 

o determinable en cuanto a la especie y estar en el comercio. 

Z). ~l precio.- tambien llanlddo flete o tarifa, y 

es la contraprestación del servicio que da el pcrteador y -­

que corresponde cumplir al consignatario o bien. en los ca-­

sos en que asi se establezca, al cargador. lo que deberá --­

anotarse en la carta de porte, (articulo 581 fracción I del 

CódiQo de Comercio) esLe. debe ser determinado o determina-­

ble que se pac;ia en dinero. 

En el contrato de transpcrte terrestre. las empre­

sas poiteadoras deben tener aprobaciOn de sus tarifas y sus~­

modificaciones POr la Secretaria de Comunicaciones y Trans-­

pcrtes, de acuerdo a lo~ ürt1culos 49 y 55 fracciOn I. de la 

Ley de Vías Generales de Comunicac16n. 

En el mismo articulo 55 encontramos las siguientes 

dispas1ciones: 

"I I. - Las tarifas se formularán y aplicarán obser­

vando perfecta igualdad de tratamiento, excepto en 
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los casos que esta ley auto1-ice lo contra1-io; 

111.- Las tarifas y sus mod1f1caciones entrarán en 

vigor una vez aprobadüs o registradas, en la fecha 

que expresamente señale la Secretaría de Comunica­

ciones y Transportes. La propia Secretaría ordena­

rá los casos en que por su importancia laz tarifas 

deban-ser publicadas en el Diario Oficial de la Fe 

deración. 

V.- Las tarifas estarán en vigor durante el perio­

do que las mismas indiquen. Si no lo expresan, re­

qirán hasta la fecha que fije el documento por el 

cual se las cancela o modifique. 11 

Cuando en un servicio determinado fueran aplica---

bles diversas tarifas de una misma empresa, esta tendrá la -

obligación de combinarlas, si la comb1naci6n resultare mas._ 

ventajosa para el pÚblico, que la aplicación aislada de una~--

de ellas. articulo 56, primera parte de la ley a comento. 

Tambien existe otra d1sposici6n en el Código de --

Comercio en relación al precio. Cuando se presenta la resci-

~ión del contr.:ito, este debe ::;cr cubierto .:i.~n cuando ne re::;-

cinda el mismo a voluntad dúl cargador·. La mitad o la totali 

dad debera ser cubierta. segJn sea la rescisión, antes o de:¡ 

pu~s de iniciado el viaje, como lo expresan los articules --

578 y 579 del Código de Comei·cio. 
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En la mayoría de los casos el precio se paga en -­

atención a la natu1-aleza y peso de las mercanc1as, asi como __ 

a la distancia del transporte. 

ELEMENTO FORMAL. Que lo constituye la carta de PoC 

te, tambiJn llamada de conocimiento de embarque, que juega -

el papel de documento probatorio. 

/\hora bien, siendo la carta de poi-te un documento __ 

probatorio, tiene un carb.cter privi leg1ado para el caroador __ 

y el porte.actor, el articulo 583 primera parte estable.ce que: 

"Los ti tul os lei;iales del contrato entre el cargador y el PO( 

teador serán las cartas de porte. par cuyo contenido se deci 

dirán las cuestiones que ocurran sobre su ejecución y cumpli 

miento. sin admitir más excepciones que la falsedad y error __ 

material en su redacción." 

Los articulas 584 y 585 del CódiQo de Comercio, 

mencionan que ''Cuando se extraviaren las cartas de porte. 

las cuestiones que surjan se decidirán par las pruebas que -

rindCtn los inter·esados, incumb1~ndo siempre a! cargador la -

relativa a la entrei;ra de la carQa. 11 y "Lct omisión de alguna 

de las circunstancias requeridas en el articulo 581 no inva­

lidará la carta de p0rte, ni destruirb. su fuerza p1·obatoria, 
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pudi~ndose rendir sobre las que faltan las pruebas relati---

vas.", esto también "Nos permite afinnar la no esencialidad._ 

de la forma para la existencia del contrato y el carácter --

probatorio de la carta de porte."(56) 

En el articulo 583 en su p<irrafo final dice: "En -

caso de que por extravío u otra causa no pueda el consignat~ 

rio devolver, en el acto de recibir los géneros. la carta de 

POrte deberá darle un recibo de los objetos entre9ados. pro-

duciendo este recibo los mismos efectos que la devolución de 

la carta de porte. Si ésta fUere a la orden o al portador, -

el recibo se extenderá con los requisitos que establece el -

titulo respectivo." 

La carta de porte puede ser nominativa, a la orde11 

o al portador. por lo QUb se considera también un titulo di~ 

positivo de las mercancias, esto implica que es un documento 

que puede circular como representativo de las mercancías 

tr.:insp0rtn.das. sin que estas se desplacen. ya que pueden pa-

sar de un sujeto a otro con la sola entreqa de la carta de -

porte o bien, por el cambio de nombre del consignatario en -

la misma. 

(5ó) Rodr{guez y Rodríguez, Joaquín. Ob. cit. p. 248. 
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51 la carta de porte es la orden, su transmisión se 

efectúa po1- el endoso de la misma a favor del tet-cero, trans 

miti~ndose con ello la posesiOn del título y los derechos 

que representa~ y queda obligado sol1dariumente aquel que 

transmite el documento. Asi pues, el tenedor de la cai·ta de __ 

porte es el titular de los derechos derivados del contrato -

de transporte terrestre. 

Por· (i1timo. el cargador puede pedir al porteador -

una copia de la carta de porte. expresgndo en esta, su cali-

dad de tal, articulo 582 del Cód 1go de Come1-cio. 

Requisitos de la carta de parte; 

"Articulo 581. El porteador de mercaderias o efec-

tos deberá extender al cargador una carta de po1·te, 

de la que éste podrá pedir una copia. En dicha car.-

ta de parte se expresará: 

l. El nombre, apellido y domicilio del carQador; 

11. El nombre. apellido y domicilio del porteador; 

III. El nombre. apellido y domicilio de la persona 

a quien o a cuya orden vayan diriQidos los efectos, 

o si han de entregarse al portador de la misma --­

carta; 

IV. La designación de los efectos, con expresión -

de su calidad gen~rica. de su peso y de las marcas 

o signos exteriores de los bultos en que se canten 

gan: 
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V. El precio del t.ranspo1-t.e; 

VI. La fech;:1 en que se hace la l.::xped i ción: 

VII. El lugar de la entrega al porteador; 

VIII. El lugar y el plazo en que hab[·á' de hacerse .. 

la entrega al consignatario; 

IX. La indemnización que haya de abonar el portea­

dor en caso de retardo, si sobre este punto media­

re algUn pacto. 

~.J. em~n t.os __ dE}J ___ t, t:.9-11.~PO:r..t.~- de, personas 

Como lo mencionamos al principio, también existe -

el transporte de personas; po1· lo que el porl:.eado1· asume la 

obligaci6n de transportar a una persona de un lugar a otro .... 

a cambio de una retribución. 

El contrato de transporte de pe1-sonas al igual que 

el transporte de cosas, se encuentra regulado por· la Ley de_ 

de Vías Generales de Comunicación y sus reglamentos. as1 co-

mo por el Código de Comercio, este también se conforma por -

tres elementos: Personales. Reales y Formales. 

ELEMENTOS PERSONALES. Dc!.:iaparecen las figuras del 

cargador y consignatario, quedando solamente las de: g_l_-12:0!:= 



De los derechos y obligacíones de las partes es -­

poco lo que puede afl.adirse, pet·o sei\alarernos las diferencias 

con relación a las obligaciones del porteador o transp0rtis­

ta. 

1). A emprender y concluir el viaje en los termi-­

nos contratados, asi como el itinerario fijado. el plazo y ~ 

tiempos convenidos. articulo 600 f1·acc1on I I I. del CódiQO de 

Comercia. 

;?.) • A transportar al mismo tiempo el equipaje del __ 

viajero, en las condiciones que los usos v canstumbres sef\a­

len. 

3). A dar a los pasajeros billetes de asiento. 

Obligaciones del pasajero o viajero: 

l l. A paQar el precio y utilizar el boleto que re­

cibe en el dia y hora seflalado, después pierde su valor. 

2). A guardar la compostura y conducta adecuada 

dentro del veh:Ículo transpartador. 

3). Los pasajeros están obligados a Pt'esentar sus 

boletos cuantas veces les sean exígidos Por empleados o 

inspectores del servicio. articulo 81 del ReQlamento de 

Explotación de Caminos. 



Derechos del pasajero o viajero: 

1). A ocupar en el veh{culo de la empresa el ca---

rrespondiente asiento. articulo 86 del reglamento citado. 

2). Asimismo el articulo 88. nos sefiala otros de-

rechos: 

"I. A conservar en su poder los bultos que por su. 

volumen, naturaleza y aspecto exter101~ no ocasionen moles--­

tias o dafios a los demás pasajeros; 

II. A que se les admita en el mismo vehfculo, por_ 

concepto de equipaje, y libre de porte por cada boleto, un -

máximo de 25 kilogramos. 

111. A que se les de un recibo amparando su equipa 

je con las características del mismo; 

IV. A exigir en caso de pérdida el pa~o del valor~ 

del equipaje con arreglo a las estimaciones siguientes: 

- Por un baul $300.00. por una petaca $200.00 y -­

p0r un bulto o maleta $150.00. 

V. de exigir en caso de aver!a. la indemnización -

del daño que acrediten haber sufrido, hasta un importe que -

no excederá de las indemnizaciones establecidas en la frac-­

ci6n anterior." 

Estas dos Ú.l tl.mas fracciones deberían ser deroga- -

das o modificadas. en virtud de que el articulo 127 de la --

Ley de vías Generales de Comunicación dispone que "Los conce. 

sionarios o perm1sionarios de servicios pUbl1cos de transpcr 
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te de pasajeros en las v!as generales de comun1cación, ~i:s_t.crn 

Qhl.19...&clQ.$.~ª--Rr_ote.ger_a ___ lQs __ v_iaJ~ro& __ y s_µs_pe.rteneni,:::ias, de -

los riesgos que puedan sufrir con motivo de la prestación del 

servicio. L~.~P.f"Q_t..e.cc_ión que al efecto se establezca, deJ~-~.r:á__ 

ser sufic.i!m.!-_e _ _,,e__G.r:.9_GJ.J.Pr.ix cualquier responsabilidad objeti­

va del transportista Y amparará l_o'! .. d9'Üo>;_L.12_ed~J.QJiL.Cl>l.l.s.a 

~.l_v_llti_e.I:Q_en___s_\.LP..e.i:.®n<•~º- .en_s u .e"ll.l i.E.<U.!2...Y..i:lemsL;_. o.l:>.ie= 

.tQ.!i___d.!LIDLEX~d.filLQ_po_s_El_E¡_j,_Qn, que reQistren desde que ---­

aborden hasta que desciendan del vehiculo. 11 

ELEMENTO REAL. Que es el precio que debe paQar el. 

pasajero para Podee ser transportado, en el articulo 82 del _ 

citado Re9lame.nto señala que toda persona antes de tomar un __ 

vehículo adquirirá el correspandiente boleto a las cuotc.s 

autorizadas por la tarifa correspondiente. excepto cuando 

suban en paraderos~ pues entonces la adquiriran a bordo. En 

los casos en que una persona suba sin boleto y se nie9e a -­

pagar su importe a bordo, ~-1 __ por:_tea9qr: __ ~.r.._á __ xe,t.§D.eX.-..S..l.\...._e~;l 

.t..t:ª-nspqr.t;.e u obligará al pasaJeru a .:lbandonar el vehículo en 

el primer lugar Poblado. 

Si hacemos un breve análisis de los articulos 88 y 

82, del ReQlamento a comento. se observa que entre ellos no. 
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existe e_qu1d.~cL en. el"_,Y._Ql_Ot:. q\l_e_ se _le da a...l equipaj_e. en ---­

vi rt.ud de que -~l_ _primer.o de el los para el caso de extrav:lo -

le f lja un__xalor ___ aL_eg1üEaj_e __ deLv1_aiero ciueo __ e_i;; ob_sQlet.;o. y __ 

en .el s~g_yndo articulo citado y_a a_ y_alor:a_r:. al_ equiI?.aje acQ.L-: 

de _a_ la.X.ll.aUdS!O ya que dice ";>__i_ .e.l va.lc;u· __ 51p_i3rente __ d_e __ ei;;l,c!>_-= 

9ara,nti.za el precio del transporte". Articules con una ten--

4enc1a a pcoteQer al transportista. 

ELEMENTO FORMAL, que e5 el billete o boleto; al -­

celebrarse el contrato se entrega un boleto para que el pasa 

jera pueda probar los derechos relativos. 

El articulo 81 del ReQlamento de Explotación de -­

Caminos. señala al respecto: "Los concesionarios estarán. --­

obligados a entregar a todo pasajero, a cambio del importe -

de su viaje, un boleto numerado que contendrá los datos si-­

guientes: fecha. número, clase, precio. puntos de origen y -

destino. la denominación de la sociedad o persona que lo 

expida y las menciones relativas al seguro del viajero ... As1 

mismo, el articulo 586 del Código de Comercio, hace menciOn -

de estos requisitos. 



RESPDNS/\lllLlDAD DEL PORTE/\OOR 

El profesor Rodríguez y Rodríguez. nos señala que __ 

la .. responsabilidad es la obl ic;iación de resarc1 r el daf\o pa­

trimonial o patt-imonialmente estimable, causado a un sujeto_. 

jurídico."( 57). 

1.- Resp0nsabilidad en el transporte de cosas 1 es­

ta recae en primer t~rmino sobre el porteador, en virtud de __ 

que es el encax·c;¡ado de transPOrtar las mercancías, en el 

articulo 590 fracción IV. del Códiqo de Come1c10 sefiala que 

tiene la responsabilidad de cuidar y conservar las mercan--­

cias. desde que las recibe hasta que las entrega a satisfac­

ci6n del consignatario. Tambien es obliQación del transpar-­

tista la de paQar las pé:rdidas y averias que sean a su can;:io 

(fracción IX). podrf~ darse el caso de que la mercancia no -

se da~ase en su totalidad, aqui el porteador podrá pedir al 

consignatario que le reciba la carga no averiada, siempre Y_. 

cuando no sufra disminución en su Vdlor, articulo c;91 frac-­

ción VI, del Código a comento. 

(57) Rod1-íguez y Rodríguez, Joaquín. Ob. cit. 209. 
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El mismo articulo 590 en su fracción VIII, estable 

ce que la empresa es imputable de todos los dai\os. sa1vo el 

caso de que provenga de vicio propio de la cosa, fuerza ma--

yor o caso fortuito. La prueba de cualesquiera de estos he--

chos incumbird a la empresa. 

La Ley de Vias Generales de Comunicación en el ---

articulo 84, nos dice que el retraso es la entrega posterior 

de la cosa a la fecha convenida. Por otro lada el articulo -

81, previene el caso en el que "La carga que una empresa no __ _ 

pueda entrei;;iar dentro de los treinta dias siguientes a la -­

conclusión del plazo en que debió haberlo hecho, se conside­

rard como pérdida y ello dará a lugar a las responsabilida--

des que establece la ley." y en su articulo 80 correlativo -

al Código de Comercio en el articulo 590 fracción IX. esta--

blece la obligación del porteador "A pagar las pérdidas o --

averías que sean a su cargo, con arreglo al precio que a ju1 

cio de peri tos tuvieren las mercancías en el día y luQar en __ 

que deb{a hacerse la entrega, ... ". Si la mercancía se encoo 

trase con posterioridad y aceptase recibirla el consignata-
I 

rio, este devolvera el pago que se le dio POr concepto de --

tndemnización. 
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LeY de VÍ..:-is Gener·ales de Comunicación: 

Articulo 71 .- Las empresas de vias generales de CQ 

municación son responsables de las pé1-d1das o ave­

rías que suf1·an los efectos que transpo1·ten excep­

to en lo$ casos siguientes: 

I. Cua11do las mei·canc1as se transport~n a petición 

esc1·ita del t em1t.ente. en veh1culos descubiertos -

si~mpre que poi· la naturaleza de aquél las debieran 

transportarse en veh1culos ce1·ro.<loti o c:ub1 crtos; 

II. Si la$ mercancías se despachan sin embalaje. o 

con uno defectuoso o inadecuado a su naturalez¿; -

la falta o el defecto del embalaje se hdr·~ constar 

an la carLa Ue porte; 

lll. Cuando se trate de mereancias que por su natu 

ralezct, poi· ul calor o por otra causa natural es-­

tén expuestas a riesgos de pérdida o avería total 

o parcial. particularmente pcr rotura. oxidación. 

deterioro ul terio1·, y merma. Para los efecLos de -

esta fracción se observarán las s igu1f:!nt_es reglas: 

A) Las empresas de vias gener-ales de comun1coc10n 
do.t.eró.r. forma!- ln tabla de las mercancias que de-­
ban considcr·drse sujetas a merma, y, tomando en -­
cuenta su nat:.ut·aleza. la estación y demás ci n--:uns­
tancias que puedan influir. fijaran la proporción 
de la merma de la que no serán responsables; . 

B) Las empresas pueden eximirse de la responsabili 
dad, aún cuando la merma exceda de la normal. si -
se trata de mercancias ca1·gddas por ~l re1n1tenLe o 
descargadas por el rem1Lente; 

C1 En caso de Pérdida total, la empresa no tiene -
el derecho de reducir su responsabilidad por causa 
de merma; 

IV. En el caso de transporte de explosivos. suLs--
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tancias inflamables o corrosivas y otros artículos 

de naturaleza peligrosa; 

V. Si se trata de mercancías transportadas baJo el 

cuidado de persona puesta con ese objeto por el r~ 

mitente. a menos que la avería 5ea imputable n la 

empresa y en lo absoluto independientemente del -­

cuidador; 

VI. Cuando la carga y descarga de las ml~rcancías -

sean he.chus por el remitente o POr el consignata-­

rio, y siempre que el vehículo no Lenga lesión ex­

terior que haya pedido dar lugar a la pérdida o a_ 

la avería. 

En el caso de esta fracción, tendra el remitente -

los derechos siguientes: 

A) Sellar el vehículo, ce.in su p.:-opiu s0llo, o ha-­
cer que en su presencia sea sellado con los sellos 
de la empresa de transportes; 

B) Hacer que se rompan los sellos en presencia de_ 
la persona autorizada para recibir la carga y de -
un empleado de la empresa. A falta de la primera. 
la ruptuta de los sellos se hará en presencia de -
cualquier autoridad que t:.enga fe publica. La empr.e 
sa tendré el derecho de pedir, antes de que se --­
rompan los sellos. una constancia escrita del est!=l 
do de los mismos; 

C) Cuando para cumplir disposiciones fiscales deba 
ser abierto el vehiculo antes de llegar a su dest~ 
no. el empleado fiscal ex.:tm1nara los sellos antes 
de que sean rotos y tomará razón de su estado y de 
su número; terminada la operación que motivo la -­
apertura del carro, el mismo empleado expedirá un 
documento, haciendo constar el número y el estado-· 
de los ::;el lo.:; anlt:s Je. ctbr i t· el vehiculo y el núme 
ro de los nuevos sellos. 
En el caso de e~ta frdcción, la empresa no está -­
obligada a responder por el nú.mero de bultos ni -­
por el peso de la mercancia que expresare la carta 
de porte: 
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VII. Tratandosc de equipajes que no se entreguen -

a las empresas para ser transportados. sino que el 

pasajero conserve consiQO en el vehtculo en que 

v1aJe; y 

VIII. Cuando se trate de equipajes que, transporté\ 

dos por las empresas. no sean rtsclamados en el tér 

mino de tre1nta dias en pasaJes locales. y de se-­

senta d1as. tratándose de pasajes 11\ternacionales. 

Esos térnuncis se contarán desde el dia si9uiente -

al de la lleQada del vehlculo que condujo los equi 

paJes. 

El a1·t1culo \23 del Reglamento de Explotación de -

Caminos, libera de responsab1l1dad al porteador, en caso de_ 

que el daño proceda de vicio propio de la cosa ("existe este, 

cuando la pérdida o averí·a sea imputable Y as1 se pruebe, a __ 

la naturaleza de las cosas. en cuanto por motivos inherentes 

a aquella. entre en descomposición. sufran merma o perdida"~ 

(58), fuerza mayor o caso fortuito. que deberá ser probado -

Por el porteador. Estos dos ~ltimos términos son equipara---

bles y equivalentes a suceso exterior ocasionado sin culpa -

del deudor o persona por quienes deba respender. 

(56) Rodríquez y RodrÍgue<., Joaqufn. Ob. cit. p. 255. 
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Existe respensabilidad par parte de la empresa en_ 

caso de retraso y dar~ lugar a la devolución parcial o total 

del porte cobrado. en el reglamento de la empresa se fijarán 

los t~rminos de duración de los transportes. pasados los cua 

les se considera que hay retraso, en los términos antes men-

cionados. 

Esta es de dos tipas: 

Limitación legal. SegJn lo 61spuesto en el articu-

lo 72 de la Ley de Vias Generales de Comunicación, establece: 

Articulo 72.- La responsabilidad de la empresa Por 

teadora quedara limitada en los siguientes casos: 

r. cuando el remitent~ declare una mercancia que -

cause un porte inferior al que causarla la realmen 

te embarcada, la responsabilidad sera por lamer-­

cancia declarada; y 

11. cuando el remitente declare una mercancia UifQ 

rente y de valor superior a la realmente embarcada, 

la responsabilidad será por la mercanc1a contenida 

en la carga. 
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Limitación convencional. La establece el: 

Articulo 69.- Las empresas de transporte no tienen 

derecho Para limitar la responsabilidad que les -­

impone esta ley con motivo del transporte. excepto 

en los siguientes casos: 

I. Aquellos en que una tarifa fije cuotas más ba--· 

1as que las ordinarias. a cambio de que la ernpr·esa 

asuma la obl1gaciOn de pagar por la mercancia, en 

caso de p~rdida. no el valor real de ésta. sino -­

uno menor se~alado en la tarifa; y 

r l. Aaue1 t:n que la tarifa sea reduc1da Porque la __ 

empresa quede relevada de la responsabilidad o li­

mitada ésta. por retardo que sea imputable en la -

e.nt1-eya de ld mercancía. 

En cualquiera de los casos a que se contraen las -

fracciones anteriores. es condición indispensable_ 

que las tarifas reducidas a que los mismos se re-­

f1eren, exista a la par que otras qenerales. en -­

que no se anule o 1 imite 1 a responsab1 l idad de la~. 

empresa. pudiendo el pÚbl ico eleg1 r libremente la·­

aplicación de una o de otra tarifa. 

"Llegadas las mercancías a su destino. si al t.:iempa 

de la entrega resultare alguna falta o avería. el consignat~ 

rio formular~ su reclamación en el acto al porteador que ha-

ga entrega. Mediante esta 1~eclamac16n y haciendo1a constar -
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en la carta de parte. la firma de este documento no ex1mir.4 __ 

a la emp1-esa de la responsabilidad que le incumba.", articu-

lo 125 del Reglamento de Explotacióll de Caminos. 

Por otro lado el a1·t.1culo 592 del Código de Comer-

c10, establece "La responsabilidad del porteador por pérdida., 

desfalcos o aver·ias, se extingue: 

l. Por el recibo de las mercanc1as sin reclamación: 

Il. Por el transcut-so de.-sais-mese.s en la expedi-­

c1ones verif1cad'as dentro de la República, y el de un ano en 

las que tenoan lugar para el extranJero." 

º'Articulo 1043. En un año prescriben: 

III. Todas las acciones derivadas del contrato de_ 

transparte terrestre o mar! timo." 

Es de observarse que en primer t¿rm1no el CÓdigo -

es'tablece "seis meses'' para extinguir la responsabilidad del 

porteador en expediciones nacionales y en el articulo si----

guiente "en un afio prc::cribiran: todas las acciones derivadas 

del contrato de transpo1-te terrestre ... ". Lo que entra en -

una notoria contrad1cci6n en cuanto al término que debe ope-

rar para la extinción de la responsab1l1dad del porteador en 

expediciones nacionales, Ya qu~ en las que tengan lugar para 

el extranjero no existe contrad1ccián por ser el mismo térnlj, 

no. 



- 94 -

2.- Responsabilidad en el transporte de personas. 

Tratándose de pei-sonas en Port.eador tiene la obligación de -

trasladar inc6Iume al pasaje1-o y sus efectos. Por lo que de­

ben contratar un seguro o creaI- un fondo de garant {a, que cy 

bra cualquier responsabilidad obJetiva del t1-ansport1sta. 

Como anterio1 me11Le lo vimos, el Código de Comercio 

en JO_l _;ar.tU;J.!l.~-1043_-:cil L =t;al:i.lei;.;i l.!n _afio par·a la Pr:es .. c.r:iP.~.-:c 

cAOn en lo relativo a las acciones derivadas del contrato de 

transporte terrestre, el mismo Código en e_l a:i:t..i..C_14lP __ 5~.Z-.l.¡_, 

fija seis meses para la extinción de la responsabilidad del 

porteador en Cd::io de pJrd.ida u avería c;n. e; . .;i .... cdicio1¡es n<lcio­

nales, y la Ley de Vías Generales de Comunicación, en el --­

.ar....t_!..~_o__]_J, e..::;~e que "Las empresas de vi as Qenerales -

de comunicación, s_QD . ...X~.$...l?.QD$at;>_l_~.!i de las pérdidas o aver{as 

que suf1-an los efectos que transporten excepto en los casos 

~s1gu1entes: 

VIII. Cuando se trate de equipajes que, transpart& 

dos por las empresas, no sean reclamados en el tér 

mino de treinta dias en pasajes locales, y de se-­

senta dias, tratándose de pasajes internacionales. 

Esos términos se contar~n desde el dia siquiente -

al de la llegada del veh!culo que condujo los equi 

pajes. 
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Es de observarse como la Ley a comento da un térmj, 

no reducido al pasajero para poder reclamar su equipaje, Y -

por alguna razón no pudiera presentarse dentro de los térmi­

nos fijados la empresa quedará exenta de responsabilidad. -­

Asi mismo debemos considerar que los dos primeros preceptos_ 

mencionados dan un término o Plazo mayor; pero éstos no son __ 

operantes, ya que no debemos olvidar los dispuesto par el -­

articulo 4º de la Ley de mérito que enumera e indica el ar-­

den de prelación de las fuentes Legislativas relativas a es­

ta materia. 

Otra excepción de responsabilidad se da cuando el_ 

pasaJero conserva consigo su equipaje, es decir, no lo entre 

ga a la empresa porteador~. 

En e1 articulo 602 del Código de Comercio. estable 

ce que en el caso de pérdida imputable a la empresa el pasa­

jero deberá acreditar la entrega y valor de los efectos que __ 

tenia a su custodia. Y si pensáramos que se extravió una pe­

taca estaríamos bajo el supuesto del articulo 88-IV del Re-­

glamento de E.xplotación de Caminos. que le estima un valor -

de $200.00. ya que la Ley de Vias Generales de Comunicación 

en su articulo 4º. como lo hemos dicho establece las contro­

versias que se susciten sobre interpretación y cumplimiento_ 
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de las concesiones y de toda clase de contratos relacionados 

con las v1as r;ienerales de comun1cacíón y medios de tt·anspor-

te se decidirán, fracción II. Por esta ley, sus reglamentos. 

y demás leyes especiales. Fracción III. A. f.alta de dispesi--

ciones en esa legislación Por los preceptos del código de co 

mercio. 

O también llamado de daf\o, es "El se11uro contra --

riesgos, sea cualesquiera la causa que los 01·igin.e. que. ame-

nazan el interés del aseQurado durante el transparte de las._ 

cosas y en los momentos que le preceden, interrumpen o si---

QUen."(59) 

En el articulo 138 de la Ley sobre el contrato de __ 

seguro. establece que son objeto del contrata de seguro to--

dos los efectos transportables par los medios propios de la, 

locación terrestre Y podrán asequrarlos aquellas personas --

que tenqan al9un interés o respons~bilidad en su conserva---

ción debiendo expresar cual es su interés. 

( 59) Gan·iguez. Joaquín. "CONTRATO DE SEGURO TErrn¡.;STRE." 
Editorial 1'9uirre, Madrid. 1973. p. 371. 
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La extinciOn del seguro se fijará de acuerdo a lo_ 

es~ablecido en el articulo 139 de la Ley sobre el contrato -

de seguro. que dice: "El seguro de transporte comprenderé. -­

los qastos necesarios para el salvamento de los objetos ase­

gurados." 

"En los casos de deterioro por v1c10 de la cosa o_ 

transcurso del tiempc, la empresa ase9uradora justificarA j~ 

r!dicamente el estado de los efectos asequrados, dentro de -

las veinticuatro horas siguientes al aviso que de su lleQada 

al lugar en que deban entregarse le de el asegurado. Sin es­

ta Justificación no sera admisible la excepción que proponga 

para eximirse de su responsabilidad." Articulo 142 de Ley SQ 

bre el contrato de seguro. 

En caso de reclamación contra la compa~ia deberá -

presentarse dentro de los sesenta dias siguientes al aviso -

de pérdida. haclendoln acompañar del certificado de daños de 

referencia, de la factura comercial. de la copia de su recl~ 

maciOn y de los demás documentos necesarios. 

Seguro de viajero. El articulo 127 de la Ley de 

V1as Generales de Comunicación. como ya quedó establecido es 

tan obligados a proteger a los viajeros y sus pertenencias -
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por medio de un con.trato de segui-o o de un fondo de garantia. 

L~ indemnización por la perdida de la vida del pa­

sajero será por una cantidad minima, equivalente a 730 veces 

el salario minimo vigente en el D1stri to Federal Y se pagará 

a sus herederos legales. La Secretaria de Comunicaciones Y -

Transportes fijar¿, dentro de los primeros quince días del -

mes de enero, la cantidad por la que deba proteqer a cada -­

viajero, as1 como el monto de la indemnización que deba per­

cibir de acuerdo con las incapacidades y lesiones que se cay 

saren y los dai'los que rescienta en sus pe1-tenenc.ias. Las 

lndemnizaciones par concepto de lesiones deberán cubrir to-­

talmente los paQos que se oriQinen por la asistencia médica, 

la hospitalización y los aparatos de Prótesis y ortopedia, -

pero no padrán exceder del monto que corresponda a la indem­

nización por muerte. 

Mientras dure la inhabilitación, antes de que sea_ 

declarada la incapacidad el pasajero tendrá derecho al paQo_ 

del salario m1nimo vi9ente en la zona donde la victima del -

accidente Preste sus servicios. mismos que se cubrirán el 1 !. 

dia hábil de cada mes. La Secretarla de Comunicaciones y --­

Transportes dispondrá administrativamente lo conducente para 

fijar el monto de las indernn1zacion.es. produzcan o no incapg 

cidad parcial. 
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Los pasajeros que hagan uso de pases para transpor 

tarse gratuitamente o los que estén excentos del pago corre::i 

pendiente, pagarán en efectivo el importe mencionado pa1-a --

disfrutar los beneficios del seguro o fondo de garantia. La 

falta de esLe pago se considera imputable al transportista. 

La Secretaria del ramo resolverá administrativamen 

te las controversias que se originen en relación al se9uro o 

fondo de garantia, sin perjuicio de las facultades que legai 

mente le competan a la Comisión Nacional Bancaria y de Segu-

ros. asi como a otras autoridades. 

Se puede rescindir por voluntad del cargador, an-­

tes o después de comenzarse el viaje; en el primer caso debe 

pagar al transportista la mitad del porte y en el seoundo la 

totalidad. 

En el transporte de pasajeros, los boletos se can-

celarán bajo las siguientes reglas: 

- Si se cancela con 24 horas de anticipación de la 

salida del autotransPDrte, se reintegra el porte 

- Si se hace después de las 24 horas pero antes de 

la salida se reintegrara solo el 90% del porte. 



F:Ol<MAS lJE TRANSPORTt; TERRESTRE 

El transporte te1-restre se real1;:a por autotrans-­

porte y ferrocaril. es de observarse que atravez de este --­

instrumento se transportan personas Y cosas. 

TRANSPORTE DE COSAS 

Este servicio se clasifica en De carga y Express. 

Servicio de carga: "se entiende poi- servicio de ··­

carc~a el destinado al transporte de mercancias. materiales -

de construcción, animales y en qeneral de cosas, utilizando 

vehículos abiertos o cerrados y en los términos y condicio-·· 

nes que señala este reglamenLo" de explotación de cannnos, -

articulo 104. Se puede transportar toda clase de carga que -

ofrezcan los usuarios y los pcrteadores estan obligados a re 

cibirla. siempre y cuando est~n legalmente autorizados a ---

t..ran::>Pot t..arld.S, qubdando excluidos de c:;te. t.ran~r0r-te: 

A>. Los objetos que por su tama~o, peso. forma y -

otras características del equipo utilizado; 
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B>. Los objetos que legalmente sólo puedan ser---­

transportados por correo; 

C>. Los materiales e>eplosivos o inflamables. salvo_. 

dispcsiciones especiales que para su transporte se establecen 

en este o en otros reglamentos; 

D>. Las mercancias cuyo transparte haya sido prohi­

bido per disposiciones administrativas. Cuando tales dispasi­

ciones no prohiban precisamente el transporte de determinadas 

mercancías. pero si ordenen la presentación de ciertos docu--

mentas para que puedan ser transportadas, el porteador exigi­

rá del cargador los documentos de que se trate y está obli9a­

do a rehusar el transporte s1 no le son entreQados. Articulo_ 

108 del reQlamento de explotación de caminos. 

Las cosas a transportarse deben de ir perfectamente 

bien empacadas par el remitente y rotuladas con el nombre y -

domicilio del destinatario y en relación al embalaje debe 

reunir las cond1c1ones de solidez suficiente para que las me~ 

cancías que proteja no sufran da~os. 

Las mercancías a ent.reqar deben ser re9istt·adas en_ 

un plazo de 48 horas. a pat-t1r del momi=.nto que el consiQnata­

r10 recibe el avtso de que se encuentran a su disposición. 
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Dicho aviso puede ser POr cualquier med10 de comunicación y -

se acent.a.ru en un lib1·0 de reg1stt·o; los dato8 de la cart.a de 

porte, fecha y hora de lleQ'ada de las mercancías. este libro_ 

debeÍ-~ estar autorizados Por el departament..o de tránsito fed~ 

ral. La falta de retiro de las mercanc1.as en los pla.zos esta-

blecidos causará el paQo de almacenaje y s1 en un plazo de 30 

dias las mercancl~s no son retiradas. el porteador podrá ven-

darlas en subasta pUblica. Esto en caso de que no sean sUC8P-

tibles de perde1·se o averiarse y si fuere asi. y no han sido 

recogidas dentro de las siguientes 24 horas a su lle9ada ----

podrán venderse con intervención de la Autoridad Judicial 
; 

mas 

prÓx1ma al mejor postor. levantbndose acta de la venta en la 

que firmaran los que intervinieron en ella, el producto de la 

venta se aplicara en primer término al paqo del POrte y demás 

sumas por diversos conceptos o qravámenes. y el resto quedara 

a disposición del remitente.. 

Adic1onalment~ existe el servicio de reembolso que 

es conocido bajo las 11dc1ales de e.o.o., que opera de la ---

siQUiente manera: 

- El consignatario deberá de pagar la cantidad 

determinada por el remitente para poder recoger las mercan---

c1as, dicha cantidad sera puesta a disposic.i..on del cargador -

en el lugar de origen dentro de un plazo que no excederá de 
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15 dias a partir de la fecha en que lo hubiera rec1bído. 

Servicio cxpress; Es el transporte en vehículos 

cerrado~ de peque~os bultos y paquetes o de mercancías en 

general. en un plazo menor al asignado al servicio de carga y 

mediante una tasa más elevada. siempre y ~uando est~ la empre 

sa leqalmente au~or1zada a este servicio. Se dara mayor prefe 

rancia a los productos de f~cil descompcsición o perecederos_ 

como la leche y sus derivados, flores. peliculas de cine, --­

estupefacientes, medicamentos con fecha de caducidad, Periódt_ 

ces revistas y l 1bros. Tamb1en se puede transportar animales_. 

en general Pero en cantidades lim1tddas. en este caso se le -

exige al car9ador la gula sanitaria, expedida par la Secreta­

ria de Salud. 

La empresa POdrá no recibir las mercanc1as que ---­

tenQan un embalaje defic1ente~ a menos que el carqador la ---

1 ibera de tal responsabilidad. 

Al servicio ehpress le seran aplicables las dispos! 

cienes relativas al transporte de carqa con las excepciones -

siQuientes: 

Articulo 147 del Reglamento de Explotación de Caminos 

l. Los plazos para la ejecución del transporte se -
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reduciran a la mitad del sei'\alado para el de carga, p~ro el -

porteador disfrutara de un d.Ía. para recibir los efectos y un_ 

día para entregarlos; 

I 1. Las Ta1·1fas no podrán exceder del doble de las 

que se apliquen en el servicio de carga. 

III. Los objetos y carga deberán entregarse salvo -

pacto t.'!n contrat·io en el dom1cil10 de los dest1n.atarios; 

IV. El remitente declarara el valo1· de los efectos 

que entregue al porteador· sin embargo, el transporte de paqu~ 

ter1~ y de pequeños bultos podrá hacerse baJo la denominación 

qeneral de "encargos" en cuyo caso. no estara suJeta a la ---

declaración del valor. Se presentaran cmbalddas bajo cubierta 

sallada y su peso no Podrá exceder de 25 k1loqramos. La res-­

ponsabil1dad del perteador en este transporte de ''encarQos" -

estará a la suma de $50.0u pesos por bulto y la tarifa sera -

mas baJa que para el serv1c10 ordinario de express. 

Tarifa o flete. · Este se cobra de acuerdo a la dis­

tancia peso y clase que se da en virtud del contenido de las 

mercancias. 

La empresa está obl1qada a expedir el recibo de --·· 

carqa al remitente el que contendrá: número de talan, fecha. 

nombre y domicilio del remitente, nombre y don11c1l10 del con­

signatario, valor. peso. cuota aplicada. adelantos, cobro y -
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observaciones. 

Por medio de las Sociedades Nacionales de credito. 

se realiza un servicio conocido como conducto banco. que con 

siste en enviar y documentar embarques y su cobro se realiz~ 

rA a través de la Institución Bancaria donde el remitente -­

tenga cuenta. Una vez que el cobro ha sido efectuado la ins­

titución entreqará el talón y la factura para que el consig­

natario recoJa los articulas transportados en el sitio esti­

pulado. 

TRANSPORTE DE PERSONAS 

Este contrato a diferencia del contrato de trans-­

portes de cosas, no tiene carácter formal. se perfecciona -­

oralmente, en virtud de esto la empresa se considera en esta 

do de oferta permanente respecto del püblico y por lo tanto, 

obligada a admitir a toda persona que se presente en las es­

taciones, con excepción de aquellas que se encuentren en es­

tado de emUriaQuc=. o 11even cons190 animales o paquetes que 

por su forma, volumen o mal olor. puedan molestar a los via­

jeros; tampoco se admitirán a los que por su falta de compc3 

tura. palabras o acciones, ofendan el decoro de los demds. -

articulo 134 del Reglamento para la Conservación y Serv1ci~_ 

de los Ferrocarriles. 
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"En relación a la obligaci.on de la empresa, cons1s 

te en traslada1· de una e3tac16n a otra al viajero ffsicamente 

indemne, así como a su equipaje. ''(60) 

- EquipaJe.- Todo viajero puede conservar en supo­

der los bultos que por su volúmen o naturaleza no puedan oca­

sionar da~o a los viajeros; estos. no son reg1strados y su -­

peso no debe de exceder de 15 kilogramos. El registro de equ~ 

paje se efectuará presentando el boleto del pasaje y se le -­

expedirá al viajero un "resquardo" con los siguientes datos:­

nombre de la estación de llegada y de salida. el número de -·· 

bultos que compone el equipaJe. el numero qut! le corresponda. 

su Peso y si est~ excedido la cantidad percibida por el mismo. 

Para recoqer el equipaje deberá de entre9ar el resguardo. 

SERVICIO DE PAOUETERlA Y ENCARGOS 

Existe por parte de las empresas un servíc10 adiciq 

nal de cosas. llamado de paquetería y encargos. este es més -

Aqil en virtud de que el transporte de personas esta sujeto a 

hora1~ios fijos. Este se encuentra regulado por la circular --

lóC~ Garr1yue~. Joaquín. Ob. cit. p. 2~~. 
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:iúmero 226, de la Secretaria de Coon..i.n1..:....ac1one~ y Trar1sportes. 

:¡ue '·Aprueba la tarlfil y reglamenta el !'.>erv1c10 de paqueteri'a 

y encargos del autotransportes de pasajeros de concesión fcd~ 

ral'º, del 4 de Enero de 1.;,5 ¡ que a la letn::a est.ablece: 

I. Se entiende por paqueter{a todos aquellos bultos 

que por su naturaleza peso y volÚmen puedan ser facilmente -­

transpartados en los lugares que ordinariamente se destinan -

II. Todos los paquetes deber~n presentarse embala-­

dos bajo cubierta sellada 

III. No son transportables los bultos que canten--

9an: 

a . Materiales corrosivos, inflamables, explosivos 

o cualquier otra cosa que pueda causar daños. 'tanto a la de-­

más paqueteria como al equipaje o a la misma unidad de trans­

porte. 

b Articules de fácil descomposic16n. 

e Objetos que legalmente sólo puedan ser transpo;: 

tados par correo. 

d . Mcrc.:ir..c1zi~ cu~·o tran::;porte ha:,·a ~ido prohÍb1do­

p0r disposición administrativa. 

IV. Los porteadores Podrán aceptar para su transpcr 

te bultos cuyo peso no exceda de 25 kilOQramos y cuyo volÓmen 

no sea mayor de un cuarto de metro cúbico. 

V. El servicio se efec~urá de terminal a terminal; 

excepto cuando la empresa esté autorizada por la Secretar{a -
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de Comun1cac1ones y Tr·ansportes para efect.uar la entrega a -­

Jom1c1 l l-o de. los cmb.:.H-qUes con ca1·go ext:.ra y a petic1on del -

remitente. 

VI. La duración del transporte de este servicio --­

queda1-:..i !".;ujeto a los horai-ios que el porteador tenga autori-­

;:adc.s poi- la Secretaría de Comunicac1one~; y Transpot-tes. 

·VII. 51 transcurridos 15 días de que el envio este 

a dispas1c1on del dest1natai·10, este no se presenta a recoQet:­

lo, debera de remitirse al lugar de oriaen. dándole aviso al 

carQador que la mercanc1a está a su dispos1c16n y podr~ r·eco­

gerla previo pago de los gastos que se hayan 01·191ncHJc..L En --­

caso que el dest1natar10 no recoja la mer·c..J.ncia der,tro de las 

72 horas, siguientes a su arribo. se cobrara almacenaje. 

VIII. Si el remitente desea que el porteador a5uma 

la re~Ponsabj 1 idad por un valor que él declarara pan.i la mer­

cancía y por toda clase de riesgos. 1nclus1ve las derivadas -

de caso fortuito o fuet-za mayor. debera cubrir la tarifa urd~ 

naria que es aquella que tiene un cargo ad1c1011.al sob1·e las -

cuotas senaladas. 

I:·:. Por cada remesa de carQci que sea entregada a -­

una empresa porteadora. esta expedira y entregará al remiten­

te o eml.>arcador una carta de porte o conoc11n1ento de embarque, 

con los requisitos que marca la ley la cual deberá de ir per·­

forada y con la clave de autor1zac10n que da la Sr~cretaría de 



Comunicaciones y Transportes, la que debe contener: 

- Nombre de la empresa; 

- Dirección y celéfono de las oficinas; 

- Clave, serie y folio de la carta de perta; 

- Lugar de origen y fecha de recibo; 

- Nombre y domicilio del remitente y del consigna--
tario. 

- Número de bultos recibidos; 

- Naturaleza y caracterist1cas de las mercanc!as o __ 
efectos. 

- Peso en kilogramos; 

- Valor declarado; 

- 2% sobre el valor declarado; 

- cuota aplicada al flete; 

- cuota aplicada mas 2% sobre el valor declarado; 

- Fletes de otras lineas que intervengan en el ----
transporte. 

- Observaciones: firma del documentador y firma del 

embarcador. 

X. Puede exigirse el pago adelantado, cuando el ---

valor comercial de las articulas no Qdrantice el importe del_ 

.servicio. Cuando el transporte se hubiere contt-atado por 

cobrar, la entrega de la mercancía se hará contra el pago r.o-

rrespandiente, pudiendo el Porteador retenerla mientras no se 

satisfaga éste. 

XI. En aquellos casos en que además de la autoriza-

ción mencionada. los porteadores estén autorizado:; a cf0ct_uar 

el servicio segun la modalidad e.o.o. deberan·aJustarse a lo_ 
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si11uiente: 

a . La documentación de la caroa deberá hacerse con 

los requisitos se~alados, con la salvedad de que l~ serie de­

beré ser distinta en cada una de las hojas impresas aparece-­

rán las iñic1ales e.o.o., con la especificación de flete y -­

valor por cobrar. 

b . Además del control que l-'a se ha sei\alado. las -

oficinas despachadoras y receptoras llevarán un libro de re-­

qistro en el cual se asentarán el lugar y fecha del embarque_. 

y recibo, clave. serie Y folio de la carta de porte y la fir­

ma de la persona que embarque o reciba la mercancia en su caso. 

e . En nin9Un caso se entregarán la$ mercanc1as a -

un destinatario sin el previo pago de las cantidades que fiq~ 

ran en la carta de POrte por los diversos conceptos. los co-­

bros deberán efectuarse precisamente en moneda nacional. 

d . Las sumas recoqidas por los destinatarios. d~b~ 

rán ~er enviadas por la of1c1na receptora de los embarques a_ 

la despachadora en un plazo no mayor de 48 horas. 

e . La oficina despachadora a su vez deberá entre-­

qar al embarcador los valores recibidos en un Plazo que no - -

exedera de las 48 horas a que alude el inciso anterior. mas -

24 horas por cada 500 kilómetros o fracción de distancia en-­

tre el lugar de origen y el destino de embarque. 

f . En aquellos casos que la remisión e.o.o. sea --
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re9resada a su punto de origen par no haber sida retirada de_ 

la oficina recepto1-cl por el destinat.ar10, una vez transcurri­

dos los qu1nce dias de que se habla a la documentación deberé 

hacer-se la anotación "mercancia e.o.o. devuelta". 

g • Podrá efectuarse el manejo e.o.o. de mercancins 

con previo ex~men por parte del destinatario. En todo caso de 

berá constar en la carta de porte la autorización otorqada Pa 

ra el efecto por el remitente. El ex~men se harB en las afie~ 

nas de la empresa. a riesQo del intet·esado por cuanto hace al 

deterioro del contenido al ser reempacado sec;iún la naturaleza 

de las mercanc{as. 

h . Cuando los envíos se efectuén a personas f lsi-­

cas o morales que no sean ampliamente conocidas en las local~ 

dades respectivas, la empresa POrteadora pocit·á recurrir a los 

medios leqales que juz~ue convenientes para verificar la ---­

auténtica personalidad del destinatario. 



PRIMERA.- En el presente trabaJo vimos como el ti-ansporte de 

una manera directa colabor¿ para el progreso de la 

humanidad, ya que fac1l1t¿ el intercambio de ideas, 

lenguas, costumbres y principalmente di versos pro­

ductos; bases que dieron pauta para las relaciones 

econ6micas entre los diversos pueblos, y el conse­

cuente crecimiento y progreso de la humanidad. 

SEGUNDA. - En una forma breve nos referimos a los cont1-atos -

en general, su clas1ficac1on Y elementos; dentro -

de estos vimos el de transporte terrestre, del que 

analizamos su marco Jurídico y características. -­

siendo importante sen.alar que este contrato a d1f.e 

rencia de los dem~s se encuentra regulado por dis­

pos1c1ones Administrativas y Mercantiles. 

TERCERA.- Dentro de las disposiciones Admin1strat1vas, se es 

tud1Ó la Ley de Vias Generales de Comunicación y -

sus Reglamentos. observando en la ley a comento un 

punt.o muy imµo1~tantc en lo relativo al orden de 

prelaci6n de las normas aplicables en los casos de 
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controversia para la interpretac16n y cumplimiento 

del coatralo. Estableciéndose que éstas se dec1d1-

rán por la Le~· de Vlas Generales de Comunicación y 

sus Reqlamentos y a falta de disposición par el CÓ 

digo de Comer~10. 

CUARTA. - Atento a lo a11tes comentado vimos como los articu­

las 88 y 108 del f<.eglament.o JJd1-a la Exploto.ci6n de 

Caminos, f1Ja el monto de las indemn1zac1ones que 

debe pai;¡ar el porLeado1- en caso de p8rd1du o nvc-­

r-Ía del equipaje, cantidades que hoy en d1a son -­

obsoletas; por lo que se propone la actual 1 zación_ 

de los diversos preceptos del citado Heglamento. -

para que las indemnizaciones sean más acordes a la 

realidad y para que no se vean afec.:L.=tdd.s. en lo fu -

tura por los altos indices inf lac1onarios sean fi­

jadas en dias salario m1n1mo. 

QUINTA.- Por otro lado se estudió a la carta de parLe~ como 

el documento que otorga derechos y obliqaciones a. 

su poseedor. con respecto a las mercancías u obje­

tos materia del contrato. Por lo que podríamos --­

equipararla a un título de crédito. ya que en --·-·­

amUos casos otorga a su tenedor los derechos con--
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signados en él, esto es, s1 el instrumento llegara 

a enaJenarse se estaría consecuenLemente trasladan 

do el dominio de las cosas y realizando una circu­

lac16n sin que de hecho se de. 

Con respecto a las obl1gac1ones del porteador pode. 

mos afirmar que estas son similares a la del depo­

sitario, ya que en ambos casos tienen la obli9a--­

c16n de cuidar, conservar y responder por los da-­

~os y perjuicios que éstas sufran durante su custQ 

dia. 

SEPrIMA.- Considero que la Ley de Vias Generales de Comunicg 

ci6n y sus Reglamentos, al iqual que el Código de_ 

Comercio, no nos dan un concepto preciso de lo que 

es una via de comunicac1ón, ya que solamente dan -

una clas1ficación de ellas. siendo que se debe dis 

tingu1r lo que es una v1a de comun1cación, del me­

dio utilizado para la comun1cac1ón, proponiendo el 

siguiente concepto: Via de comunicación es la ruta 

o camino ya sea terrestre, aereo, maritimo o medio 

de propagación de ondas, por el cual se trasladen .. 

personas, cosas, imágenes y sonidos. 
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OCTAVA.- Por Último podemos concluir con una def1nic16n --­

:icerca del Contrato de T1·un~vorle. Mercantil Y es -

aquél por· medio del cual una persona moral se obll 

ga para con otr·a persona a trasladar de un lugar a 

otro, pen,;onas u objetos. mediante el pago de cier 

ta cantidad en dinero. 
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