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CAPITULO . I

ASANTECEDENTES



S1 en el calendario de la creacion nos remontara--
mos a la aparicion del hombre, seria escalar algunas fechas
que no pasan del millon de anos. La hora cero en el reloj de
la vida se estaba ya marcando. La naranja del mundo giraba -
incansable y, sin sentir en su conteza el menor estremeci---
miento de vida: sin embargo, las condiciones se dieron y la_
periferia terrestre preparaba la sustancia viva cuyo latido_

no se haria esperar: era la evolucion.

El hombre se fue elevando muy lentamente en el mup
do de la naturaleza; desde un lugar inferior hasta una posi-
cion de supremacia. Varias son las aptitudes que distinguen_
al hombre de los demas seres de la creaciéon: puede fabricar_
herramientas, pensar, comunicar sus ideas y experiencias. De
estudios realizados por arquedlogos han demostrado dque los -
primeros hombres poseyveron tales aptitudes vivieron hace me-
dio millon de anos, pero hace aproximadamente 35000 anos, se
produi® un cambio profundc en la contextura material del ---
hombre y una aceleracion en su proceso evolutivo. Las cultu-
ras de esta nueva fase vienen a cerrar los primeros capitu--
los de la evoluciétn humana, con un hombre verdaderamente mo-

derno: el “homo sapiens'’.

Ourante esta etapa, las herramientas compuestas re

velan una mayor destreza en su fabricacion y uso, empezando-



se a utilizar principios mecanicos elementales, como la rota
¢cion y el apalancamiento. Estos adelantos, al parecer tan --
simples fueron decisivos para el futuro desarrollo del hombre

pues le permitieron asegurar el éxito en la vida.

Miles de anos tardo el hombre en conquistar los --
primeros elementos de la civilizacion y los grandes movimien
tos migratorios de las razas dieron ocasion al invento del -
carro © vehiculo de ruedas: uno de los mas trascentales pro-
gresos de la humanidad primitiva. Ante las grandes distancias
que a veces tenian que recorrer, se vieron en la necesidad -
de inventar un artefaclo para transportar a las mujeres. ni-

fios, utensilios Y pileles para construir sus cabafias.

En definitiva el invento mas estupendo de la huma-
nidad fue:iuna rueda!, un disco de madera con un agujero en_
el centro v un eJe alrededor del cual gira. dCulntas conse--

cuencias del invento de este simple artefacto?

Una vez inventada la rueda, va el carro fue perfeg
cionandose gradualmente y el progreso de la humanidad hacia_
una vida mejor ha estado definitivamente ligada a la evolu--
cion del transporte, que facilitéd el intercambio de lenguas,

ideas, religiones v productos en general.



EFEENICLD

Hay restos muy antiqQuos que demuestran como en Fe-
nicia hubo pobladores desde los tiempos prehistdricos, aun~--
que no parecen haber sido de raza semitica. Al irrumpir en_
estos lugares, los Fenicios dominaron a los oriundos y forma
ron una cultura caracteristica que le did una fisonomia pro-

pia.

La expresion Griega "FOENS", fué usada para desig-
nar a este pueblo llamado por eso Fenicio, aungque el vocablo
Griego puede referirse a la palmera o a un tinte rojo que --

vendian los mercaderes Fenicios.

Es definitivo que los Fenicios nunca llegaron a --
constituir una gran potencia militar, en virtud que sus acti
vidades mds destacadas como las del comercio y la navegacidén
constituyeron tareas inclinadas a la paz, va que orientaban_
sus empresas a la comercializacidén con Asia, el norte de -
Africa v la parte sur de Europa. para lo cual contaban con -
una amplia red de colonias distribuidas en toda la cuenca --
del Mediterrdneo, que eran sitios o puntos de contacto con -
las poblaciones nativas, a las que les compraban sus produc-

tos v a les vendi{an las mercanc{as de que eran portadores, -



su comercio era variado y nutrido; comerciaban con las pobla
.ciones driegas infinidad de objetos de lujo como bandejas la
bradas en bronce vy plata, peines de marfil con figurillas de

animales esculpidas, jovas y adornos femeninos.

En este rengldn los Fenicios dieron una gran apor-
tacién al derecho maritimo: "La institutucidn que recogida -
por el derecho romano, puesto que no dejaron nada escrito re
lativo a sus reglas mercantiles, pasa y llega actual, es de-
cir "LEX RODHIA DE IACTU", por la cual todos los propietarios
de las mercancias cargadas de un navi{o deben contribuir o re
parar las pédrdidas sufridas por algunos de los propietarios__
cuyas mercancias se arroje o echen al mar para salvar el na-
vio"(1). Que es el antecedente directo del articulo 886 y si
guientes del Codigo de Comercio, y el titulo IV de la Lay de

Navegacidn y Comercio .Jaricimo. tartlculo .37 Yy relativos)

1) Vazquez del Wercado, Oscar. “CONTRATOS MERCANTILES".
Editorial Porrua. Mexico 1985. p. 4.



GRECIA

Si el mundo Egeo carecié de ﬁnxdad politica. Tuvo_
en cambio unidad cultural. Esa civilizacién , como la de los
Fenicios en oriente, fue esencialmente industrial y mercan--
til, las ciudades del mar Egeo se enriquecieron principalmen

te por el comercioc maritimo y el trabajo industrial.

Antes que los Griegos se convirtieran en marinos -
comerciantes y colonizadores, en competencia con los Feni--
cios, estos habian dominado el trafico del mar Egeo, llevan-
do a los Griegos los productos de lz industria Oriental. La_
actividad econdmica de los Griegos estimulada de tal modo, -
pronto habria de convertirlos en rivales afortunados de sus_

maestros &n el trafico marino.

Ademds, 8l comercio Fenicio puso en contacto a los
Griegos con las civilizaciones orisntales cuya influencia fa
vorecid el progreso cultural de los Griegos. Pero el gran --
servicio que los Fenicios hicieron a Grecia, fue el aporte -
del alfabeto. Los Fenicios habian simplificado los sistemas_
de escritura creando un sistema alfabstico de 22 signos. Con
leves modificaciones los griegos adoptaron esta escritura de

la que deriban los alfabetos modernos. La adopcion de este -~



sistema de escritura contribuyd a transformar fundamentalmen

te la vida intelectual de los Griegos.

En muchos aspectos como se ve, los Griegos fueron_
discipulos de los Fenicios, a los que muy pronto habrian de__

superar.

En la actividad mercantil, antes monopolio de los__
Fenicios, los Griegos rivalizaron con ellos, extendiendo su__
comercio por todo el Mediterraneo que favorecid el desarro--
llo de la navegacion: los Griegos revelaron notables condi--~
ciones de navegantes, construveron barcos mas rapidos que —-
los usados por los Fenicios; ellos fueron los inventores de_
los llamados "trirremes”, estos eran impulsados por tres fi-

las de remos distribuidas en puentes superpuestos.

La colonizacidn Griega estimulé al comercio de mo-
do extraordinaric y. como necesaria consecuencia, este pro--
gresd considerablemente. Los Griegos comercializaron con los
puntos mas apartados del Mediterraneo, conectando asi las re
giones paobladas por los barbaros con las colonias proximas -
que se convirtieron en mercados de gran movimiento, en los -
cuales los Griegos adquirian los productos naturales del lu-
gar como lanas, minerales, pieles, ect., vy entregaban en ---

cambio, los productos de su industria: armas, utensilios de_.



metal, jovas, vasos pintados, etc..

Este progresc economico en el mundo Griego se ace-
ler® al aparecer la moneda. La que facilité las transacclo--

nes mercantiles y cred® un nuevo tipo de riqueza.

Hasta entonces la riqueza habia consistido en tie-
rras v rebafos, pero ahora surgirfan personas enriquecidas -
en el comercio vy la industria, cuyo capital se med{a por la_

cantidad de mconedas que poseian.

Estes nuevos ricos fueron rivales amenazadores pa-
ra la clase noble, que gobernaban las ciudades Griegas, pues

aspiraban a compartir con ellos sus privilegios politicos.

En cambio, el uso de la moneda perjudicé muchf{simo
a la clase de los pequefios rurales, por el desarrollo del -~
préstamo a intereses y a la usura, que beneficid a los gran-
des terratenientes, quienes prestaban su dinero bajo condi--
ciones de extrema severidad. El deudor que no pagaba perdia_
propiedad y hasta su libertad, pues se convertia en esclavo_
de su acreedor. Asl se formé una numerosa clase pobre, de --
gentes endeudadas dispuestas a recurrir a la violencia para_

terminar con la opresién econémica que pesaba sobre ellos.



En definitiva como lo comentara Demdstenes en algu
no de sus discursos, la existencia de una regulaciétn en el -~
préstamo, transporte, copropiedad maritima etc.. "Mas la - -
principal caracteristica del Derecho Mercantil Griego estri-
ba en haber sido, ante todo y sobre todo Derecho Maritimo. -
Para aquellos hombres de temple herdico, el verdadero comer-
ciante es quien se lanza a la mar arriesgando la vida en bug

ca de riqueza".(3)

{3) Langle y Rubio, Emilio.“Manual de Derecho Mercantil”
Espanol. tomo I. Barcelona 1850. p. 103,



R O ™M A

Cuna del Derecho, pueblo guerrero que influys con_
su cultura, lengua y costumbres en otros pueblos, nace "el -
21 de Abril del afio 753 A. de J. C., cuando aventureros de -
diversas razas se unieron para establecer los cimientos de -
la nueva ciudad, bajo la direccién de los hermanos™(4): Rémg

lo v Remo.

Romulo fue el primer gobernante de Roma (753-717 A.
de J.C.). no obtante el caricter guerrero y de haber querido
convertirse en el organizador de la milicia, durante su go--
bplierno, la ciudad parece crecer mas por la absorciéon de ele-
mentos forasteros que por conauistas de nuevos territorios._
Cuenta la historia (o leyvenda). que Ré&mulo desaparecid de un
modo sobrenatural ya que "el cielo se cubrid de espesas ti-
nieblas v, en medio de truenos vy relampagos, el fundador de_

Roma fue arrebatado por los dioses'' (5).

El rey sacerdote Numa Pompilioc (717-673 A, de J.C.)
sucesor de Romulo, le tocd unificar y consolidar a la pobla-
{4) Floris Margadant, Guillermo.'"Derechc Romano”

Editorial Esfinge. Mexico 1960. p. 19.

(S) Historia Universal. Salvat Editores.
Espana 1980, p. 15,



cién que ante todo era una organizaciéon profundamente reli--
giosa. El1 fiji® los dias en fastos y nefastos, en estos Glti-

mos no se debian de ejecutar actos juridicos o comerciales.

A la muerte de Numa Pompilio, la asamblea de ancia
nos (Senado), elige como nuevo gobernante al romanc Tulio ~--
Hostilio (673-640 A. de J.C.), due cra guerrero por axcelen-
cia.

El cuarto rey romano Anco Marcio (641-616 A. de J.
C.). nieto de Numa Pompilio, manifestd su interds al igual -
que su abuelo, por las cosas religiosas, a él se le atribuve
el primer puente sobre el rio tiber, para comunicar a la ciu

dad con el barrio de janiculo.

Asi fue el crecimiento de Koma, extendiéndose a --
los lados del tiber vy conquistando a sus vecinos; pero a pe-
sar de su engrandecimiento, '"Roma no fue una ciudad comercial
ni se convirtié en centro comercial'(6), su tipico cardcter_
de acumulacién desordenada de casas no le daba forma alguna,
si bien es "cierto que la ciudad crecid hasta alcanzar un ta
mafio sin paralelo en la historia, y necesitaba enormes impor
taciones de alimentos para mantener a su poblacién. Sin embar

go, esas importaciones llegaban a ella en concepto de tribu-

t6) Clive Day. Ph. D.“Historia del Comercio”
Fondo de Cultura Economica, Mexico 1341, p. 23.



to de los paises conguistados. Las exportaciones de Roma eran
de poca importancia. y no llegd a edificar un gran comercio._
de transporte y de expediciédn que hubiera hecho de ella sl -
centro de intercambio de otros pueblos'(7)., no con esto se -
quiere decir que este pueblo hava sido de parasitos. sino --
por el contraric, que gracias a su destreza en el arte mili-
tar(8). v a la gran capacidad de organizacidén y administra--
cidn que poseian, lograron vivir a expensas del trabajo de -
aquellos que habian sometido. Los ultimos tres reves fueron_
quienes urbanizaron aquella agregacién, dandole el aspecto -
de una verdadera ciudad con calles y edificios, pero la prin
cipal obra de los siete reves que gobernaron a Roma fue el -
haber levantado esa gran ciudad en las colinas desiertas que

ellos encontraron.

Por otro lado, enriquecieron a la rueda con un sis
tema de direccién, por el cual las dos ruedas delanteras y -
su eje pueden girar como un todo. alrededor de un eje verti
cal, esto vino a facilitar enormemente la conduccidén de sus_
carretas; principio que se sigue utilizando hasta nuestros -

dias.

(7) Clive Day, Ph. D.,"Historia del Comercio”
Fondo de Cultura Econdmica. Mdéxico 1941. p. 23.

(8) Castilleio Jose. "Historia del Derecho Romano?
Librer{« General de Victoriano Sudrez, Espana 1935. p. 96.



Son los Romanos a quienes se consldera como los --
primeros constructores de excelentes caminos para fines mili
tares, obras que también fueron usadas como grandes rutas cg
merciales. Ademds de las rutas terrestres. también desarro--
llaron las maritimas. Contaban con una impresionante flota -
de galeras para transportar las mercancias desde sus colonias

hasta Roma y viceversa.

Los komanos se caracterizaron por su genio creador
del Derecho, si bien es cierto que Roma no fue un centro de_
gran movimiento comercial, para el cual no cred propiamente_
un Derecho, quizd por el desprecio que en cierta forma tenian
hacia €1 y por "el perjuicio de que el trafico mercantil era
1indigno de los hombres libres'(9). va que no consideraban al
comercio una actividad exclusiva de los ciudadanos, sino que
era permitido a los extranjeros domiciliados en Roma o que -
venian a ella, o bien, por las amplias facultades que tenia_
el pretor para modificar, adicionar o adaptar las institucie
nes juridicas a las aspiraciones de la vida comercial, dando
asi una satisfactoria solucidn a los diversos casos; "en rea
lidad los romanos no hicieron distincién entre el derecho ci

vil y el derecho mercantil'(10).

{9) Langle y Rubio, Emilio. Ob. cit. . 105.

(10} Vdzauez del Mercado, Oscar."Contratos Mercantiles”
Zditorial Porrda. México 1985. p. 5.



MEX>X L CO

EPQCA_ANTIGUA

Los conquistadores a su llegada al territorio -
"MESHICA", encontraron un Régimen Pol{tico-Econdmico estable,
con un comercio de gran importancia; pero, para recordar la_
suma-importancia del comercio en el México antiguoc, no es -
necesario ir a fuentes muy especializadas, ya que el mismo -
Bernal Diaz del Castillo, en su “HISTORIA VERDADERA DE LA -
CONQUISTA DE LA NUEVA ESPARA"™, es incapaz de ocultar su sor-
presa al describir la sofisticada organizacidn del mercado -

de TLALTELOLCO.

Los "TENOSCHCAS', trataron siempre de tener rutas_
comerciales y tributarias en las mejores condiciones posi-
bles. ademas de que fueran facilmente raconocibles. las in-
dicaciones en las rutas no sélo eran sefiales dejadas por los
transelntes anteriores. sino que también utilizaban mapas -
dibujados sobre telas de algoddn, papel de amate o pieles. -
Se puede afirmar que por primitivos que fueran los caminos,_

satisfacian plenamente las necesidades de sus pobladores.

Los caminos mencionados impulsaron en gran medida_



las relaciones del comercio, actividad que en los tiempos-
cercanos a la condquista se practicaba en todo el territorio

mexicano. pues existf{a un gran nimero de rutas comerciales.

Con respecto a las vias de comunicacién urbana,
fueron grandes calzadas, calles en forma de canales navega

bles, transitadas por pedquefias canoas.

"El ser humano., las cancas Yy las balsas contituys;
el transporte, tanto urbano como foréneo; sin embargo. fue -
el hombre el principal transportista. segun referimos, Yy se_
constitufan caravanas o grupos de mercaderes, tamemes o topi
les (esclavos cargadores) y hacian las expediciones perfecta
mente organizadas: no sdlo para protegerse, sino para desplg
zar las mercancfas en arcas tejidas de cafias fuertes (petla-
calli), o en otros armazones ad hoc (huacalli), que cargaban

a cuestas los indios denominados Tamemes'(11).

Los ""POCHTECAS" o comerciantes aztecas lograron -
ser reconocidos por los nobles, como una clase de importap
cia primordial para el desarrollo de las funciones del pue-

blo, y ser equiparados, en privilegios Y prestigio a ellos._

{11) Lépez Rosado, Diego G., "HISTORIA DEL PENSAMIENTO ECONO
MICO EN MEXICO". Textos Universitarios. 198%. p. 7.



Ya que si tomamos en cuenta que la actividad del comercio. -
al igual que en los pueblos de la mds remota antiguedad. en _
el México antiguo fue también la causa motora de diversas -~
transformaciones socioculturales. Cuando los comerciantes re
gresaban de visitar pueblos extranjeros y regiocnes lejanas -
trayendo las maravillas que ahi encontraban, en los gobernan
tes se excita la ambicién por extender su dominio hasta esas
regiones productoras de tales mercancias. En wvirtud que -
ellos eran los Unicos que habian visitado tales regiones, co
nocian la situacion geografica, asi como la estructura poli-
tica, e inclusive el lenguaje. De ésta forma los comercian-
tes fueron los individuos mas adecuados para servir como es-—
pias y grupos de avanzada, jugando un papel preponderante en
las estrategias de guerra,

El profesor Vazquez Arminio, comenta que “"en el --
mundo azteca habia dos clases de comercio, por una parte el
metropolitano o local y por otra el fordneo o exterior"(12).
Asimismo. nos dice que en cada parcizalidad o divisién politz
ca existia un templo y un palacio. los primeros. fueron sus-—
tituidos por las iglesias en la época de la colenia. v los -
palacios, el tiempo los destruyéd. Ademas de €stas dos edifi-

ciones de gran importancia. en la parcialidad existian espg

SN

(i2) vdzquez Arminio., Fernando. "DERECHO MERCAhRTIL




cios dedicados al tianguis, en estos podf{an comerciarse toda
clase de productos, estando prohibido realizarlo fuera del -~
perimetro dedicado a &l1. Dicha prohibicién tenia un caracter
religioso vy politico. Se consideraba un deshonor al dios del
comercio “YACATECUTLI'", no asistir al tiangiis. Ademas, en -
estos lugares era donde se cobraban los tributos por 1o que .
era de suma importancia para el gobierno que todos asistie-~ -

ran.

Es conocido que los "AZTECAS" tenian su mercado en
el centro de la ciudad: sin embargo cuando el reino de tlalte
lolco paso a formar parte del Imperio "MEXICA', su mercado -~
reconocido como el mas importante, desplazéd de su lugar de -

importancia al mercado del centro de los “AZTECAS".

Los dias para comerciar generalmente eran cada cin
co dias en 1os.diferentes mercados del Imperio:; aunque el de
TLALTELOLCO, por su importancia era permanente dandose el -
mercado mavor cada veinte dias, al que acudian unas sesenta_
mil personas. Afirma Bernal Dfaz del Castillo que "entre no-
sotros hubo soldados que habian estado en muchas partes del
mundo vy en Constantinopla y en ﬁoda Italia y Roma, y dijeron

que plaza también compasada con tanto concierto y tamafo, v_



lleno de tanta gente no habian visto™.(13)

Estos mercados antiguos nos hacen recordar a los -
tianguis modernos: pues en ambos casos los puestos eran de~
sarmables, cubiertos con mantas para resistir el sol y la_

lluvia: se acomadaban en hilera para dejar una calle o pasi-

llo para que pudieran pasar o transitar los compradores.

Al lado de los pequenos y medianos comerciantes -
que normalmente acudf{an a los mercados los dias de plaza ma-
yor, existieron tratantes poderosos "POCHTECAS”. dedicados a
realizar el comercio exterior con los pueblos del sur: los -
que posefan la mavoria de los productos y riguezas gue desea

ban.

Estas expediciones "en caravanas que llsgaron has-
ta los actuales territorios de Costa Rica y Panami™(14), -
eran planeadas, organizadas y dirigidas por los sehores co--
merciantes vy para ellio se convocaban a todos los ‘POCHTECAS” -

que quisieran participar, junte con ellos iban los “comer--

{(13) Dbiaz dei Castillo, Bernal. "HISTORIA VERDADERA DE LA
CONQUISTA DE LA NUEVA ESPARA”. Porrda. 1976. p.173.

(14} Vdzguez Arw.nio, Fernando. p. i063.



ciante disfrazados', que ademds de comerciar realizaban 'la-

bores de espionaje'.

Es importante hacer notar que la clase "POCHTECA" -
era una clase acomodada: sin embargo los integrantes de ésta
clase, en principio se reclutaban de entre la gente comin. -
Agquellos que lograban ingresar., se introducfan a un grupo --
muy cerrado con preponderancia econémica vy social, que habi-
taban barrios particulares y usaban indumentarias caracteris

ticas y distintivas.

"Para dirimir controversias que pudleran surgir en
tre los traficantes habfa comisarios o alguaciles'(15). que_
ademds de cuidar el orden en la plaza, deambulaban por todo_
el mercado realizando sus funciones: entre otras estaba la -
de fijar el precio de lo que se compraba vy se vendfa. la re-
solucién de los conflictos era rapida vy las penas muy seve--—

ras,

Los gastos que causaba la seguridad del mercado y__
otros derivados de la misma actividad, eran sufragados con =~
impuestos que los comerciantes ténian que pagar al entrar al

mercado para vender sus productos.

{15) Vésquez Arminio., Fernando. Ob. cit. p. 99.



Pero la estructura descrita acerca del comercio --
fue modificada con la conquista y sSus consecuencias. En aque
l1la época en Espafia imperaban las ideas mercantilistas, las_
cuales favorecfan un comercio dirigideo y de monopolio. ade--
mids abogaban por la concesidn de privilegios a aqusllos que_

fueran de ascendencia peninsular o de orfigen peninsular.

Propiamente dicho lo que se puede considerar como_
sl comercio exterior de la nueva Espafia, nace con el descu--
brimiento de Ameérica, aunque se debiera decir que con el co-
mercio exterior se descubrio América. Recordemos que el das-
cubrimiento mismo fue una consecuencia de la busqueda de nueg
vas rutas comerciales con los pueblos poseedores de las ri--

cas especies.

N sélo hay que recordar que, desde tiempos antiguos_
el comercio y el poder econOmice se han vinculado muy estre-
chamente, se puede afirmar que el comercio exterior fue pa--
trocinado por los monarcas y la aristocracia, "en su constan
te lucha por la hegemonia por el poder. De las arcas reales_
y de los tesoros de los sefores feudales y burgeses, salie-
ron los fondos para financiar los viajles de descubrimiento".

(163,

(167 Tard1ff. Guillermo. "HISTOKIA GENERAL DEL COMERCIO EATE
RIOR MENICANO". porrda. 1368. p. ZiC.




La colonizacidn Espafiola en México, tuvo profundas
repercuciones en el sistema de comunicaciones y transportes,
dando como resultado inmediato la introducciétn de animales -
de tiro v carga. asl como el uso de palanguines y literas --

arrastradas por caballos o mulas.

"Los caminos de la Nueva Espafia. aunque en general
fueron de muy mala calidad., algunos de ellos tenfan el caréc
ter de carreteros, yva due la naturaleza del terreno se pres-
taba al paso de los carruajes. Otros fueron los llamados de_
herradura, angostos, casi veredas por donde transitaban bes-

tias de carga'(17).

Hernan Cortés fue el primero que se interes® en la
apertura v construccién de los caminos de la Nueva Espana. -
Con posterioridad las autoridades de la Nueva Espafia ¥ los -

particulares, fueron desarrollandc y abriendo nuevos caminos.

Una tupida red de caminos de herradura completaba_
el cuadro de las comunicaciones terrestres, por lo qus sc --
puede decir que a pesar de las numerosas dificultades que --
presentaba el terreno, los Espafnoles lograron construir a---
Proximadamente, veinte vy seis mil kKilometros de caminos en--

tre de herradura v carreteros.

“Lérez Rosade, Diege. Gb. Cit. p. 2i.



En relacion al transporte podemos decir que casi -
todos los transportes en un princilplo, se hacian utilizande
a los indios como cargadores. Afortunadamente, con la intro-
duccidn de la arrieria y las carretas como medios de trans--
porte, por comedidad y costo, se liberd a los naturales de -

tan pesada faena.

"Sebastian de Aparicio construyd en 1536 la prime-
ra carreta del pais. siendo el primer vehiculo que se hizo -
para transitar en los pocos caminos anchos que rodeaban a la
Ciudad de México y los pueblos vecinos'(18). Vehiculos que -
se multiplicaron con rapidez, favoreciendo ldgicamente el de

sarrollo econotmico-comercial.

Por otra parte el transporte maritimo se hizo con-
forme 4 los transportes de aquella época v las primeras ru--
tas mériC1mas para el desarrollo de este transporte fueron -
en la regién del golfo, el puerto de veracruz, dque después -
de realizada la conquista, fue el primero que sirvid para la
comunicacidén comercial v para el traslado de personas, de Ma&

xico a Espana.

El 10 de Enero de 1503, como una empresa particu--—

(18) LSpez Rosado, Diego. Ob. cit. p. 28



lar de los Reyes Catolicos y con el objeto primordial de sal
vaguardar la aportacién patrimonial que a ellos les corres--
pondia, por la personal cooperaci6n patrimonial que hiciercon
al descubrimiento del Nuevo Mundo; tiene su origen ''la casa-
de contratacion de Sevilla', jugando un papel muy importante
va que a traves de ella se realizo el comercio entre la me--
trdpoli y su colonia, sin embargo, después se convirtid en -
algo as{ como un ministeric que se dedicaba a la administra-

cién de todo el comercio entre Espafa ¥y la Nueva Espafia.

Ademas de ser la encargada de vigilar los intere--
ses reales, tenia otras atribuciones come las de "armar" - -
embarcaciones; planear y autorizar las expediciones y flotas
que partfan para América; regular la emigraciéon de Espafioles
que deseaban trasladarse a las colonias; investigar, ensefiar
y difundir conocimientos maritimos y de navegacién; otorgar_
permisos para ejercer comercio con las Indias; vigilar v re-
glamentar el tréfico transmarino de todas las mercancias; --
imponer y recabar los impuestos v derechos que el trafico --
originaba: planear y construir en las colonias caminos, puen
tes, posadas, ventas y demas obras inherentes y accesorias, -
para conocer y resaolver las controversias surgidas de los co
merciantes vy las violaciones a los reglamentos y disposicio-

nes emitidas para el comercio Americanc”(19).

e
Fi9) Vazgues Armin.o, Fernanun. Ob. Cit. p. 113 v (14,



Naturalmente el orden jur{dico Espanol se implantd
en la Nueva Espana. y como el desarrollo comercial incremen-
Wy adquirié Qrén importancia, los litigios en materia mer-
cant{l crecieron en la misma proporcién. A fines del siglo -
XVI en 1581, "los mercaderes de la Ciudad de México constru-
yeron su Universidad, que fue autorizada por Cédula Real de_
Felipe 1I, fechada en 1592"(20). a la que se le llamd Consu-

lado.

La organizacién y Funciédn del Consulado de México_
era muy similar a la del tribunal dependiente de la casa de
contratacién de Sevilla, se encargaba de la resolucién de --
los conflictos que exist{an en la Nueva Espafha. Dentro de --
las funciones de éste Consulado encontramos a las Legislati-
vas, Administrativas y Militares. Las funciones Legislativas
consistian en crear vy someter las leyes mercantiles a la - -
aprobacion del monarca. En la ejecuciédn de las funciones - -
Administrativas, el Consulado procuraba la proteccién y el -
fomento del comercio vy, en relacién a €ste, actuaba en fun--
cion Judicial, resolviendo las controversias que del mismo -
se derivaban. La funcion financiera la desempefiaba a través__
de la recaudacidn de impuestos o derecho aduanal; hubo un --
cuerpoc militar de mercaderes, llamado regimiento urbano de -

comercio, en el cual el Consulado intervenia para proponer -

(2U Mattilia Mosira., Puberito. "DERECHO MEKCANTIL'.
ITeatorial ForcGa. g. Vi,
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las vacantes de jefes vy oficiales.

Posteriormente se crearon los consulados de Guadala
jara, Veracruz y Puebla, este (ltimo no obtuvo la autorizacién

real.

Con el fin de que la Nueva Espafia sirviera de inter
mediaria entre el comercio de oriente y el de la peninsula y_
también para tenerlo con México y Filipinas en forma directa,
fue autorizado en 1531 el establecimiento del puerto de Aca--

pulco. que serfa el concesionario del comercio de Oriente.

El 16 de Octubre de 1824, los consulados fueron abg
lidos v se dispuso que los juicios mercantiles se fallaran por

un Juez asistido de dos colegas comerciantes.

"En el afio de 1841. se reestablecieron los antiguos
consulados., pero con el nombre de Tribunales Mercantiles, la_
ley que los establecid declard que continuaban vigentes las -

Ordenanzas de Bilbao"(21).

Durante el afic de 1829, aparece el Coédigo Espafiol,_

(21) Vdzquez del Mercado. Oscar. Ob. cit. p. 23,



en México se intenta preparar o hacer un codigo. que no-es -
mas que una copia del codigoe Espanol y Frances de 1808, claro,
con algunas modificaciones, este proyecto no paso de tal. Fue
hasta 1854, cuando aparece el primer Codigo de Comercio Méexi-
cano., el cual fue obra de Teodosio Lares, ministro de Santa
Ana; de ahi que se le conozca como el Cbdigo de Lares. Y por._
razones politicas tuve una vigencia de un afio en virtud del -
desplazamiento de Santa Ana y el triunfo de la Revolucién de_
Avutla, siendo a fines de 1855 su derogacion, volviéndose a -

aplicar las Ordenanzas de Bilbao.

Cuando se restaurd la Republica en 1867, se pensé -
en la creacién de un codigo de comercio que pudiera aplicarse
en todo el territorio nacional y para ello hubo necesidad de_
reformar la Constitucién de 1857, en su articulo 72, de mane-
ra que ‘el Congreso quedara facultado para expedir coddigos - -
obligatorios de Mineria y Comercio en toda la Republica, la -
reforma se hizo hasta 1883 vy al ano siguiente se promulgd el
Codigo de Comercio. Este cédigo de 1884 dercgd todas las dis-

posiciones mercantiles. incluyendo las Ordenanzas de Bilbao.

Como tercero y actual Codigo de Comercio. nos encon
tramos con el de 1889. aunque vigente a partir del 1° de Ene-
ro de 1890. Su antecesor de 1884, como el primero de 1854, ty

vieron efimera vigencia. En su preparacién influyeron tanto -



el Codigo Espanol de 1885, como el ltaliano de 1882; ambos in

fluidos por el Codigo Francés de 1808.

En el Cédigo de Comercio de 1854, es donde ya se en
cuentra regulado el Contrato de Transporte Terrestre, de los_
art{culos 188 al 217; que sefiala "la calidad de porteadores -
de comercio se entiende no s¢lo a los que se encargan de trans
portar mercaderias por tierra, sino también a los que hacen -
el transporte por rios vy canales navegables: pero no estdn --
comprendidos en esta denominacion los agentes del transporte.

maritimo'(22).

"La historia de las rutas maritimas de la Nueva Es-
pafa pueden dividirse en tres diferentes épocas:

Primera.- Desde la llegada de los conquistadores en

1519, hasta 1565, en que de manera reglamentaria --

principia el periodo de las flotas o convoyes mari-

timos, obedeciendo las érdenes de los Reves Catéli-

cos. Periodo que podemos llamarlo de exploraciones.
Segunda.- Desde 1565, fecha de arribo de 1la primera

flota al mando de Pedro de Roelas. hasta el 12 de -~

Octubre de 1778, en cuva fecha Carlos II expidid --

(22) cddigo de Comercio. México 1854. p. 52.



las ordenanzas relativas a la libertad de comercio,
que viniercn a terminar con el sistema de flotas. -
Durante este periodo se mantiene restringido el co-
mercioc y existe monopolio de Espafa en cuanto a los
puertos, los barcos y sobre todo a las mercancias™.
(23).

Las estrictas limitaciones que Espaia impuso al co-
mercio. como el de prohibirlo con los demas paises,
fueron con tal falta de visién, gue facilitaron el
contrabando y la pirateria, no solo por parte do --
los extranjeros:; sino, inclusive por parte de los -
nacionales. Esto a su vez hizo necesario que los --
barcos mercantiles fueran escoltados por naves mili
tares y debido a la carencia de flota milaitar el co

mercio se restringid a determinadas temporadas.

“Tercera.- Se inicia desde la expedicion de las or-
denanzas de libertad del comercio hasta 1821. en --

que se consuma la Independencia de México™(24).

(Z4) Lépez Rosado, Diego. Ob. cit. p. 30.

(24)

ldem.

p. 24



Por otro lado, en el movimiento armadc de 1810, los
transportes ¥ las comunicaciones fueron las que mas resintie-
ron los estragos del proceso liberatorio, pues las pocos cami
nos que se construyeron durante el Virreinato se vieron muy -

afectados.

En este periocdo se distinguen tres etapas: La prime
ra de 1821 a 1852, en estos anos se expidieron numerosas le--
ves v decretos relativos a los medios de comunicaciédn, proveg
tos que nunca se realizaron. A causa de diversos factores: co
mo la inestabilidad que vivia el pais, los escasos recursos -
econGbmicos y las limitaciones impuestas por la configuracién__

orografica del territorio.

La segunda: de 1858 a 1863: en esta etapa no se cons
truyeron caminos. Sino por el contrario se destruyeron los po
cos existentes, todo a consecuencia del movimiento de Indepep

dencia.

¥ por Gltimo: de 1867 en adelante se promulgaron le
vyes tendientes a proporcionar al erario los recursos necesa--
rios para conservar, reparar Yy construir los medios de comuni
cacidn v transporte que se requerian para las diversas activi
dades economicas del pais. En este afno se da la restauracion_

de la Republica. v es hasta entonces cuando el gobierno deci-



de dejar a los particulares la construccidén de este tipo de -
obras., limitandose sdlo a otorgar franquicias, exenciones y -
en ocasiones subsidios. con el fin de estimular a quienes es-

taban en condiciones de hacerlos.

Durante esta eépoca independiente se lleva a cabo el
transporte de carga a base de mulas, carros y carretas, que -
tenia el 1nconveniente de ser un medio de transporte muy len-
to v costoso, asi eran pocas las mercancias que podian ser --
transportadas sin ser maltratadas y capaces de soportar el rg

cargo de las altas tarifas.

Los principales medios de transporte para pasajero .
eran los carruajes, entre los que se incluian las diligencias.
* No obtante los esfuerzos del Gobierno para construir
mas caminos y en vista de lo reducido de sus recursos era pa-
tente la necesidad de mejorar el transporte de mercancias., py
pues muchos productos POr su peso Yy volumen, no podian utili
zar los medios de transporte de esa época ademas de que las_
tarifas eran demasiado altas constltuyendo asi un obstaculo

mas; lo que hizo pensar al gobierno en el ferocarril.

A mediados del siglo X1X se hizo latente la necesi-



dad de conectar el puerto de Veracruz con la capital de la Re
pablica, yva que de este puerto se establec{an las camunicacié
nes con Europa v con los paises de norte, centro y sudamérica;
por lo que se penso en conectar el puerto con el interior del

pais a traves de una linea ferroviaria.

Al consumarse la independencia, los puertos mexica-
nes se incorpeoraron al comercio internacional, pues durante -
toda la dominacién Espaiola se limitaron al comercio excluy
sivamente con ésta. Desde entonces se inicia en México la po-
litica de dar incentivos a las diferentes lineas de navegacion
de otros paises, con el fin de que tocaran los puertos nacio-

nales. en tanto se disponia de una marina nacional mercante.

El puerto de Veracruz por carecer de un muelle apre
piado para las maniobras de carga vy descarga, y por ser el --
mas importante de la Republica y el mas necesitado de las ---
obras de reconstrucciton; fué el primero en atenderse. Otro --
Puerto que merecid la atencidén del Gobierno, fue el de Campe-
che, donde se construyd un muelle. durante los anos de 1868 y

1869.

Sin lugar a dudas durante el Porfiriato es donde me
jor se aprecian los resultados en materia de comunicacion, --

tan solo en 1880, habia 1073.5 kilometros de vias férreas y -
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para 1910, alcanzaba ya 24680 Kkilometros.

También los puertos nacicnales acusaron al final de
ésta época una gran afluencia de vapores extranleros, sus iné
talaciones fueron mejoradas considerablemente con la construcg
cion de faros, boyas. nuelles, escoleras, almacenes, mdquinas

para maniobras, etc..

La red troncal de caminos carreteros se incrementd‘
al estimularse la construccién de caminos en cuyo trayecto no

se hubiera provectado o construido un ferrocarril.

El sistema de ferrocarriles fue gravemente dafado -
durante la revelucidn: grandes tramos de lineas férreas queda
ron inservibles: las locomotoras, vagones y carros que siguie
ron en servicio quedaron muy deteriorados a causa del excesi-
vo uso en condiciones no idoneas. Se puede considerar que a -
partir de 1925, es cuando se da la tarea de rehabilitacioén, -

la que aparentemente fue lenta.

Los primeros gobiernos revolucionarios., estimularon
la restauracion, apertura y renovacién de la red de vias fe--
rreas y caminos, con el firme propdsito de volver a reanudar

la actividad comerciral, agricola e industrial.
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Perc el uso de los automéviles empezd a popularizar
se debido al progreso técnico en los motores de combustion in
terna ¥y su consecuente produccién en serie, lo que hizo nece-
sario el mejoramiento de los caminos y de las técnicas en su_

construceidn.

Aproximadamente en 1925, es cuando se inicia en for
ma la construccidon de carreteras, con una tendencia de dar --
preferencia a los caminos modernos. que pudieran ser utiliza-
dos por los vehiculos automotrices ¥ asi permitir una rdpida_

comunicacién entre los diversos puntos de producciéon del pafs.

Por otro lado, la navegacién sufrié menos trastor--
nos a causa de la revolucion: siendo la marina mercante la --
que realizé en forma mas intensiva el transporte de pasaje v_
carga hasta 1926, ano en que se empezd a superar el desorden_

econémico.
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DE LOS CONTRATOS EN GENERAL

CONCEPTO

La palabra contrato "etimoldgicamente proviene del_
tatin contactus, que significa contraer., estrechar, unir, pag
to. Y esta voz de contrato, que entre otras acepciones tiene

la de juntar o reunir"(25).

En nuestro Cddigo Civil en los articulos 1792 y ---
1793, sefala: "convenio es el acuerdo de dos o mas personas -
para crear, transferir, modificar o extinguir obligaciones" y
"los convenios que producen o transfieren las obligaciones y_

derechos, toman el nombre de contrato".

En la terminologfa jurfdica se ha hecho una distin-
cion entre contratos vy convenios, en sentido estricto al con--
trato se le ha dejadeo la funcion positiva; es decir, el acuer
do de voluntades para crear o transmitir derechos y obligacio

nes, Yy al convenio en sentido estricto, le corresponde la fun

(25) Enciclopedia Juridica Omeba. Tomo 1IV. Editorial
Bibliogrdrica Argentina. S.R.L. !967. p. 120.



cion negativa de modificar o extinguir esos derechos y obliga

ciones” (26) .

CLASIFICACION

Nos basaremos en la clasificaciéon que nos da el ---

maestro Rafael Rojina Villegas:

1. Contratos Unilaterales v Bilaterales.~ El contra
to unilateral es un acuerdo de voluntades que engendra solo -
obligaciones para una parte y derechos para la otra. El1 con--
trato bilateral es el acuerdo de voluntades gque da nacimiento

a derechos y obligaciones en ambas partes’(27).

2. Contratos Onerosos y Gratuitos.- '""Es oneroso el
contrato que impone provechos y gravdmenes reciprocos. Es gra
tuito aquel en que se los provechos coresponden a una de las |

partes v los gravamenes a la otra"(28).

\26) Rojina Villegas, Rafael. "Compendio de Derecho Civil'

{27) Idem. p. 3.
{18) Idem. g». 11.



3. Los Contratos Conmutativos y Aleatorios:

A) .- "Conmutativos, cuando los provechos y gravame-
nes son ciertos y conocidos desde la celebracién del contrato”
(29).

B) .- "Aleatorios, cuando los provechos y gravanmenes
dependen de una condicién o término. de tal manera que no pue
da determinarse la cuant{a de las prestaciones en forma exac-

ta, sino hasta que se realice la condicién o el término™(30).

4. Contratos Reales y Consensuales.- "Los contratos
reales son aquellos que se ceonstituven por la entrega de la -
cosa''(31). Consensuales, es preciso determinar el alcance de_
este término, porque tambien se usa en oposiciéon a los forma-
les. pero en el caso que nos ocupa indica que no Se necesita_

la entrega de la cosa para la constitucidn del mismo.

5. Contratos Formales y Consensuales:
A) .- Formales, son aquellos en los "'que el consenti
miento debe manifestarse por escrito., como un requisito de va

lidez"(32).

{29) Rojina Villegas, Rafael. Ob. cit. p. 13.
{30) Ildem. p. 13
{31) idem. F. 14.
(32) Idem. p. I5.
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B} .- Consensuales, es aquel 'que para su perfeccio-
namiento unicamente requiere el consentimiento de las partes'
{33). puede ser verbal o puede tratarse de un consentimiento_

tdcito.

6. Contratos Principales y Accesorios.- "El contra-
to principal es agquel que ex:ste por el mismo, en tanto que -
los accesorios son los que dependen de un contrato principal.

Los accesorios siguen la suerte del principal''(34).

7. Contratos Instantdneos y de Tracto Sucesivo: Los
instantaneos son los contratos que se cumplen en el mismo mo-
mento en que se celebran, de tal manera que el pago de las --
prestaciones se lleva a cabo en un solo acto: y los de tracto
sucesivo, son adquellos en que el cumplimiento de las presta--

ciones se realiza en un periodo determinado”(35).

Por otro lado nos encontramos con los Contratos No-
minados o Innominados:
A) .- Nominados, son adquellos que han sido objeto de

una reglamentacién legal.

{23) Palomar Miguel, Juan. Dicciunario para Juristas.
Mayo ediciones. 1931,

(34) Rojina Villegas., Rafael. Ob. cit. p. 6.
{35) Idem. p. 17.



B) .- Innominados, son los que carecen de reglamenta

cién legal, tambien conocidos como atipicos.

ELEMENTOQOS

Son los requisitos o condiciones que en este deben_

de concurrir para su existencia., nuestro Codigo Civil distin-

gue dos tipos: Esenciales y de Validez.

1. Elementos Esenciales.- El articulo 1794, nos di-
ce que son el consentimiento vy el objeto que puede ser mate--
ria del contrato.

A) .- El consentimiento significa el acuerdo o coin-
cidencia de dos o mas voluntades sobre el mismo punto: por lo
que podemos decir que consentimiento es el acuerdo de dos o -
mas voluntades que tienen por objeto la creaciétn o transmisién

de derechos y obligaciones.

De lo anterior podemos desprender que el consenti--
miento, dada su naturaleza estd formado por una oferta o poli
citaciéon ("promesa que no ha sido aceptada") (36), y por la -
aceptacion de la misma. Es decir. que una parts pPropone algo_

a la otra, aceptacidn gque implica conformidad con la oferta.

(36) Palomar de Miguel, Juan. Ob. cit. p. 043,



"El consentimiento no surge expontaneamcnte., sino -
que estd precedido por una serie de tLratos O coOnversaciones -
previas. tiene como punto inicial una oferta y. como conse---
cusncia normal de ella, la aceptacion por aguel a quién se ha

hecho' (37) .

El consentimionto puede darse entre presentes y au-
sentes. En el primer caso, el contrato se forma en el momento
en que ¢l aceptante da su consentimiento o conformidad a la -

oferta que se le hace.

El contrato celebrado entre ausentes, es decir entre
personas no presentes, se perfecciona cuando el consentimien-
to {(aceptacion) llega al oferente y éste esta en aptitud de -

conocer esa respuesta afirmativa.

B).- El objeto. como elemento esencial del contrato;
La doctrina los distingue en directo e indirecto. El objeto -
directo "del contrato es la creacidn o transmision de obliga-
ciones o derechos™(38), vy el objeto indirecto "es la cosa que

"el deudor debe de dar, hacer ¢ no hacer"{(39), por lo que debe

(37) be Pipa, Rafacl. "Elemetos de Uerecho Civil™
Mexicane, Tomo I[I1. Forrda. México, 195G. p. 280.

{38) Sanchez Medal, Ramdn."De Los Contratos Civiles?
Porria. México, 1984. p. 14.

sw0 Belarano Sanuhes, Manuel. 'Cbligaciones Civiles!
slecaion Fewtus Jurddicos Uniwersitarios. i98d. p. 1.
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tener las siguientes caracter{sticas: "existir en la naturale

za, ser determinado o Jdeterminable en cuanto a su especie y -

estar en el comercio’”, de conformidad con el articuleo 1825 del

Codigo Civil.,

De acuerdo a la primera caracter{stica podemos decir
o ! . <
que la cosa es fisicamente posible cuando existe en la natura
leza o puede existir, “cosas futuras que pueden ser objeto de

contrato”(40).

La segunda y tercera caracteristica podrian unirse.
y decir; para que algo sea objeto de contrato, debera ser ju-
ridicamente posible; esto es, debera estar dentro del comercio

y ser determinado o suceptible de determinacién.

2. Elementos de Validez: Una vez constituidos los -~

elementos de existencia. debera reunir, ademés i10s elementos_
de validez para gque sea perfecto, y estos son:

A) .~ El consentimiento debe exteriorizarse con la -

forma exigida por la ley.

B) .~ El obleto del acto vy el motivo o fin de su ce-

lebracion debe ser licito.

C).~ La voluntad debe estar exenta de vicios.

14C Sanchex Medal., kawmdn. Ou. =in., g, L2,



D).- Que las partes que lo celebren sean capaces.

Elementos que se desprenden, a contrario sensu, del

articulo 1795 del Codigo Civil.

A)* El consentimiento debe exteriorizarse con la --
forma exigida por la ley: es decir, que el consentimiento pue
de manifestarse por cualquier medio que revele cual es la vo-
luntad, este consentimiento debe revestir la forma que marca_
la ley, y puede manifestarse de manera verbai o escrita. Pero,
también el derecho reconoce el lenguaje mimico, que es la eje

cucion de cirertas sefias O gestos que exteriorizan la voluntad.

La voluntad de las partes contratantes se puede ex-
ternar en forma tdcita o expresa. La forma tdcita es cuando -
la voluntad resulta de un acto o "hecho que necesariamente lo
presupongan”{(41) o de una actitud o conducta que revele la ipg
tencién de contratar. Y la forma expresa es ''manifestarse por

la palabra”{42). por escrito o signos inequivocos.

B)* El objeto del acto y el motivo o fin de su cele

{41) Rulina Villegas, Rafael. Oo. «:t. E. l&.

142) Dejarano Sanchez. Manuel. Ob. cit. p. 55.
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bracion debe ser licito. Este concepto no esta dado por nues-
tro Cédigo Civil, va que solo habla de la ilicitud en su arti
culo 1830: "es ilicito lo due es contrario a las leyes del --

orden piblico o a las buenas costumbres'.

El motivo o fin de su celebracion debe ser licito,_
esta es la finalidad que se persigue en la conducta a reali--
zar. Por lo tanto el fin o motivo determinante de la voluntad
de los que contratan tampoco debe ser contraria a las leyes -
del orden piblico ni a las buenas costumbres, de conformidad_

con lo dispuesto por el articulo 1831. del Codigo Civil..

C)* La voluntad debe estar exenta de vicios, De una
manera cldsica se catalogan a los vicios de la voluntad en; -
Error. Dolo, Mala fe, Violencia y Lesidn.

a>. Error.- Puede decirse que es una nociton falsa -~
de la realidad. Suele confundirse al error vy la ignorancia, -
toda vez que en ambos casos el conocimiento esta impedido de la
verdad, aunque difieren en mucho, en virtud de que en el error
se supone una falsa nocidn de la realidad v en la ignorancia.
es la ausencia de toda nocidn al respecto.

b>. Dolo.- Legalmente es ''cualquier sugestich o ar-
tificio que se emplee para inducir a error o mantener en 81 a

alguno de los contratantes", artfculoc 1815 del Codigo Civil.



c>. Mala fe.- Es '"'la disimulacién del error por par
te de uno de los contratantes, una vez conocildo'. Esto es, --
que hay actividad pasiva de uno de los contratantes el cual -
va advirtid el error en que se encuentra la otra parte. abste
niendose de alertarlo; mas bien lo disimula vy se aprovecha de

8l.

d>. Violencia.- El Cddigo Civil en el artfculo 1819
sefiala que "hay violencia cuando se emplea fuerza fisica o
amenazas que importen peligro de perder la vida. la honra, la
libertad. la salud o una parte considerable de los bienes del
contratante, de su cdnyuge, de sus ascendientes, de sus descen
dientes o de sus parientes colaterales dentro del segundo gra

do™.

De este articulo se desprende la existencia de dos_
tipos de violencia una fisica y una moral. La ffsica., consis-
te en coaccionar la voluntad del individuo por la fuerza, con
el objeto de que se obligue y la violencia moral, consiste en
amenazas que ponen en peligro la vida, la honra, la libertad,
la salud o los bienes del actor del contrato, de su cdnyuge, .
de sus descendientes o ascendientes y parientes colaterales -

dentro del segundo grado.



e>. Lesion.- El articulo 17 del cddigo a comento es
tablece: "Cuando alyguno explotando la suma 1gnorahcia, notoria
inexperiencia o extrema miseria de otro, obtiene un lucro ---
exceéivo que sea evidentenmente desproporcionado a lo que su
parte se obliga. el perjudicado tiene derecho a pedir la resci
sion del contrato y de ser esta imposible la reduccion equita
tiva de su obligacioén, mds el pago de los correspondientes =-

dafos vy perjuicios’.

D)* Que las partes que lo celebren sean capaces.- La
capacidad se define como la aptitud de ser titular de derechos
y obligaciones o para ejercerlos. Esta capacidad es de dos ti-
pos:

a>. De Goce.- Es la aptitud de ser titular de dere-
chos vy obligaciones. el articulo 22 del Cédigo mencionado se-
fala: "La capacidad jurfdica de las personas fisicas se adquie
re por el nacimiento, y se pierde por la muerte pero; desde -
el momento en que un individuo es concebido, entra bajo la --
proteccién de la ley y se le tiene por nacido para los efectos

declarados en el presente codigo'.

br. De Ejercicio.- Es la aptitud para ejercer vy ha-
cer valer por si sus derechos y cumplir con sus obligaciones.
Esta capacidad puede ser de dos clases:

-Total cuando la ejerce un mayor de edad en pleno -



uso de sus facultades mentales.

~-Parcial la tienen los menores emancipados dque —----
pueden hacer valer sus derechos personales y reales, siempre
vy cuando no sean contrarios & las restricciones establecidas_
en el articulo 643 del Codigo Civil.

Los menores no emanclpados, solo tendrdn capacidad.

de goce.

"La expresién incapacidad, ordinariamente se aplica
a personas que poseen teodos sus derechos pero no tienen el 1j
bre ejerciciro de ellos. Verbigracia: los menores de edad y los

demas sujetos a interdiceién' . (43).

"“Se puede decir que interpretar un contrato es averi
guar el sentido en que una declaracion de voluntad es decisiva
para el 'derecho. esto es, buscar el alcance y efectos juridi-

cos de las voluntades gue en el Intervinieron®.(44).

143! Borja Soriano., Manuel. Teoria Generat de las cbligacio--
nes. Forrda. 1984. p. 240.

(44 Idem. E. o504,



CONTRATOS MERCANTILES

Son escasos los preceptos dque menciona el Codigo de
Comercio con respecto a la formacidn de los contratos, ya que
indistintamente de los artfculos 77 al 88. se refieren a los_
convenios, obligaciones y contratos: y es que, en la formacidn
de estos, se aplican las mismas normas generales que a los =--

contratos civiles.

CLASIFICACION DE LOS CONTRATCS MERCANTILES

Estos se clsifican de igual manera que los contra--
tos civiles, con la salvedad de que no hay contratos mercanti
les gratuitos es decir, que aquel que desarrolla la actividad
mercantil lo hace con el fin de obtener una ganancia. Es regla
en las relaciones juridico-mercantiles que todo acto tienda a
lograr ese fin, por lo tanto todos los contratos mercantiles_

sSON ONerosos .

ELEMENTOS DE LOS CONTRATOS MERCANTILES

1.~ Entre los elementos de existencia de los contra



tos mercantiles, encontramos al consentimiento, Que es el --
acuerdo de dos o mas voluntades que tiene por objeto la crea

cién o transmisién de derechos y obligaciones.

La génesis de los contratos mercantiles atraviesa_
tres fases. La oferta o propuesta, la aceptacién y el acuer-

do o perfeccionamiento del contrato.

A). La oferta o propuesta.- Que es la declaracidn__
de la voluntad del proponente, la cual debe de llenar todos
los requisitos para gJue sca posible la conclusion del contra

to a consecuencla de su aceptacion.

La propuesta debe ser dirigida a una persona deter
minada o indeterminada (pdblico en general!}. Esta propuesta:;
tendrd cierta vigencila que puede ser convencional o legal, -
una vez transcurrida pierde toda eficacia.

" A falta de sefalamiento del propio habran -
de decadir si la revocacion de la propuesta fue o no extempo
ranea, teniendo en cuenta la naturaleza del contrato v las -

circunstancias de los interesados™.(45).

745) Carrigues, Joaquin."Curso de Derecho tercantil'

. v .
forritAa. MHew:ico., . 6.



B). La aceptacion.- "Es la declaracion dirigida al
proponente de duerer concluir el contrato como ha sido pro--

puesto’. (46)

La aceptacién puede manifestarse mediante una de--
claracidén expresa o por la ejecucidn de la misma, para que -
no hava duda de que la voluntad del aceptante es la de - - -
adherirse a la oferta. E1l aceptante debe ser el destinata--
rio de la propuesta, salvo el caso de la oferta al pdblico.

en la que no se precisa un determinado destinatario.

C). El acuerdo o perfecciocnamiento del contrato.-_
Cuando la oferta v aceptacién coinciden el contrato se per—-
fecciona, se debe distinguir sin embargo., el perfeccionamiep
to del contrato entre presentes y ausentes. En el primer ---
caso no hay dificultad, porque es aceptada de inmediato; ---

siempre que no exista plazo.

En el segundo caso, dado que las declaraciones de_

voluntad no son simultaneas., hay que precisar en que momento

se perfecciona el contrato.

t46) GARRIGUES, JOAQUIN. Ob. <it. p. 16.



2.- Entre los elementos de validez de los contra--
tos mercantilles: encontramos que el consentimiento debe exte

riorizarse en la forma exigida por la ley.

Este principio de libertad de forma esta considera
do en el articuleo 78 del Cédigo de Comercio que senala: "En_
las convenciones mercantiles cada uno se obliga en la manera
y términos que aparezca que quizo obligarse. sin que la vali

dez del acto comercial dependa de la observancia de las for-

malidades o requisitos determinados.

"Es principio de los contratos mercantiles, la ---
libertad de las formas. Las partes pueden manifestar su con-
sentimiento en la forma que mds oportunc les parezca. La for
ma es libre y no impuesta'.(47)

Sin embargo, puede observarse que este principal -
1deal de la Legislacién mercantil que proclama la libertad -
de forma va perdiendo cada dia eficacia real. va que se ----
observan frecuentemente exigencias formales impuestas por la

ley. esto en beneficio de la certeza v seguridad jurfdica.

{47} vdsquez del Mercado, Oscar. Ob. cit. p. 65.



También encontramos que la voluntad debe estar ---
exenta de vicios, observandose una excepcion. en lo referen-
te a la lesion; ya que en materia mercantil no existe pro---
teccion legal para los débiles, como 1o establece el articu-
lo 385 del Cddigo de Comercio, '"las ventas mercantiles no se
rescindiradan por causa de lesio6n, perc el perjudicado ademas_
de la accion original aue le competa le asistird la de dafios
Yy perjuicios contra el contratante que hubiese procedido en_

el contrato o su cumplimiento’.

La capacidad.~ Es la aptitud para ser titular de -
derechos ¥ obligaciones. La capacidad civil es de goce ¥y de_
ejercicio requisitos de validez para realizar un contrato --
mercantil, pero también hay capacidad especial para el - - -
ejercicio del comercio, v la cual ser{a reputarse de comer--

ciante.

ARTICULO 3°. del Codigo de Comercio.

I.- Las personas que teniendo capacidad -
legal para ejercer el comercio. hacen de el su ocupacidn ---
ordinaria.

IV.- Toda persona que segun las leyes ---
comunes es habll para contratar y obligarse, v a quien las -
mismas leves no prohiben la profesidn de comercio, tiene ---

capacidad legal para ejercerlo.



CAPITULO XXX

CONTRATO DE TRANSPORTE



CONTRATO DE TRANSPORTE

DIVERSOS TIPOS DE CONTRATOS

El Contrato de Transporte se encuentra regulado --
tanto por la Legislacidn Civil, como por la Mercantil: sin -
embargo, existen disposiclones para saber cuando debe consi-

derarse civil o mercantil al contrato de transporte.

El contrato de transporte civil tiene en la actua-
lidad escasa importancia, vya gque sus disposiciones son obso-
letas y poco practicas, y las operaciones mas frecuentes en
relacioén con el transporte de cosas Yy personas se rigen por_
la lgqislac1on mercantil (Codigo de Comercio) y por la legis

lacion administrativa {Ley de V{as Generales de Comunicacién).

El Contrato de Transporte Civil lo encontramos in-
cluido en el titulo décimo denominado ''Del contrato de pres-
tacién de servicios', capitulo IV "De los porteadores y al--
quiladores" del C&digo Civil en su articulo 2646 "El contra-
to por el cual alguno se obliga a transportar, baja su inme-
diata direccion o la de sus dependientes, por tierra, por --
agua © por aire a personas, animales, mercaderias o cuales--

dquiera otros objetos. s1 no constituyen un contrato mercan--



.

t1l, se regira por las reglas sigulentes”.

Vemos de la definicidn que para que se repute como
civil no debe estar dentro de los supuestos del artfculo 576
del Cédigo de Comerclo,; es decir, que no sea objeto de co--
mercio y que no se dedique habitualmente a verificar trans--

portes para el publico.

"El contrato de transporte es aquel que en virtud
del cual un sujeto. persona fisica o colectiva, se obliga, -
mediante un precio a transportar de un punto a otro, ya sean
cosas O personas utilizando el medio de tracciéon adecuada'.

(48)

"Contrato de transporte es el que celebran por una
parte, una persona fisica o moral que por sus propios medios,
vy haciéndose cargo de ia custodia relativa, se obliga a lle-
var de un lugar a otro. efectos o personas. recibiendo como
contraprestacién un pago cierto vy en dinero de parte del so-

licitante del servicio”.(49)

1461 Vasquez del Mercado. Oscar. Qu. cit. p. 141,

({49) Oivera de Luna. Omar. Contratcs Mercantiles”
Porrda. Mé<ico. 19a>. PL.oLd.



Este contrato también requiere de elementos perso-
nales, reales y formales. Dentro de los elementous persondales
en primer término tenemos al cargador o remitente que es la_
persona que envia la mercancia. en segundo término el por---
teador es la persona encargada de conducirla y por Gltimo el
destinatario o consignatario, que es la persona a quien se -

ha de entregar la cosa una.vez transportada.

CLASIFICACION

Lo podemos clasificar en razon al medio a través -
del cual se realiza, en razdén al instrumento utilizado v a -

la naturaleza de los objetos transportados.

La primera en razéon al medic por el cual se reali-
za el transporte este puede ser por tierra, por mar o aire._
Debe hacerse la advertencia que el transporte fluvial estd -
asimilado y se le aplican las mismas normas qQue al transporte

por via terrestre, art{culo 576 del Cbdigo de Comercio.

La segunda clasificacion seria en relacién al ins-
trumento utilizado pudiendo ser: ferrocarril. autotransporte,

bugque © barco, etc.



La tercera en razdn a la naturaleza de los objetos
transportados v se distingue en: transporte de personas y de
noticias. Este ultimo mediante los serviciros telegraficos. -
radiograficos y postales., los cuales quedan reservados exclu
sivamente en favor del Estado articulo 11° de la Ley de Vias

Genarales de Comunicacién.

CONTRATO DE TRANSPORTE MERCANTIL
CONCEPTO

Ahora bien, entrando al estudio del contrato de --
transporte mercantil hemos visto que el Cébdigo de Comercio -~
no da una definiciéon del contrato de transporte mercantil y_
s6lo menciona cuando es mercantil el contrato y deja al cbdi

go civil su sefalamiento.

A continuacion daremos algunas definiciones de ---
connotados juristas. en relacién al contrato de transporte -

mercantil.

El doctor Rall Cervantes Ahumada sefala que "es el
contrato en virtud del cual el porteador se obliga, mediante

un precio a transportar personas o cosas de un lugar a otro_
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Y a entregar las cosas transportadas al consignataiio”.(50)

Para Roberto Esteva es '"el contrato de transporte_
por el cual una persona se compromete a transportar a otra -~

o a la mercancia de ¢sta, de un lugar a otro".(51)

. Finalmente Joaquin Garrigues, autor Espanol lo de-
fine asi: "el contrato de transporte de cosas es, pues, un -
contrato consensual por el cual una persona llamada porteador
se compromete mediante un Precic, a realizar los operaciones
necesarias para trasladar una cosa material de un lugar a --

otro bajo su propia custodia’.(52)

(50) Cervantes Ahumada, Raul. ‘Derecho Mercantil’
Ldi1-otral Herrero. México. p. 570.

{51) Esteva Ruis. RLDEITO A. APULLes fO:mados por
Armando Caivo tomo I. p. S

(52) Garrigues, Joaauin. Ob. cit.



MARCO LEGAL

Entrando al analisis de este contrato vemos que es
un contrato bilateral, oneroso, principal, de tracto sucesi-

vo v consensual.

En este contrato encontramos tres elementos: perso

nales. reales y formales.

1.- Personales. son el porteador, cargador y el --
consignatario.

A). El porteador es la persona que se responsabili
Za o compromete a transportar los objetos, va sea por si o -
por conducto de otra persona.

B). Cargador, es la persona que solicita el trans-
porte.

C). Consignatario, es la persona a quien van diri-

gidas las mercancias.

2.- Elementos Reales. Es el precio y las cosas:
A). El precio es regulado por la Secretaria de Co-
municaciones y Transportes. va que para la aprobacion de ta-

rifas de las empresas concesionarias deben ser sometidas y -



aprobadas por dicha Secretaria, conforme al articulo 48° pri

mer parrafo de la Ley de Vias Generales de Comunicacion.

El Cédigo de Comercio tamb:ién hace mencidn en sus__
articulos 581° fraceiétn V y 587 al precio. Que es la contra-
prestacién que corresponde cumplir al consignatario en algu-
nos casos al cargador, si asi lo establecen las partes. Se -
debe entender que el precio se paga en dinero y sera acorde_
con la naturaleza y el peso de las mercancias, as{ como a la
distancia del transporte. Por lo regular el precio se sefiala

en la carta porte.

B). Las cosas.- Es aquello que va a transportarse,

3.- El elemento formal es la carta porte. que es -
un titulo legal que el porteador expide al cargador al reci-
bir la mercancia porteada vy que da derecho al tenedor legfiti

mo a recoger la mercanc{a porteada en el lugar de destino.

En el cédigo de Comercio existe la figura denomina
da "comisionista de transporte”, se entiende como tal a la -
persona que recibe el mandato de hacer el contratc de trans-
porte v debe de cumplir con las obligaciones que se imponen_

al cargador. el comisionista de transporte cumple su obliga-
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cion al celebrar con el porteador un contrato de transporte.

Obligaciones y derechos de las partes mencionadas

DERECHOS del CARGADOR

A). Que el contrato sea cumplido en sus propios --

terminos.

B). Respetar el precio pactado.

OBLIGACIONES del CARGADOR

A). La entrega de la cosa que va a ser transportada

B). Entregarla convenientemente empacada o embalada

C). Pagar el precio del transparte.

D). Declarar el precio del transporte.

E). No exigir el cambio de ruta.



DERECHOS del PORTEADOR

A). Recibir el precio.

B). En su caso recibir el importe de los gastos --

realizados para la conservaciédn de la cosa transportada.

OBLIGACIONES del PORTEADOR

A). Efectuar el transporte en los términos conveni

dos.
B). Responder de los dafios y perjuicios que se cau
sen a las personas o cosas transportadas en caso de que no -

se pruebe que se debid a un caso fortuito ¢ fuerza mayor.

C). Responder de las infracciones que cometa a las

disposiciones de las leyes Y reglamentos.

D). Responder de los efectos recibidos, siempre --

que se los entregen personalmente.

BE). Expedir y entregar la carta porte.



F). Deciarar los defectos del medio de transporte.

G). Responder de los dahos y perjuicios que sufran

los objetos transportados y la perdida de éstos.

RESPONSABILIDADES del PORTEADOR
A). Responder del dafio a personas.

B). Responder de la pérdida o aver{a de los obje--

tos transportados.
C). De las omisiones o equivocaciones.

D). Del retraso en el viaje.

CAUSAS EXCLUYENTES de RESPONSABILIDAD
A). Cuando los objetos se entregan a otra persona,
que no sea el transportador, como el cochero o persona no --

autorizada.

B). Cuando la cosa transportada sea peligrosa vy el



cargador no 1o hubiere declarado asi.

C). Cuando el transporte se efectua por medio de -

animales ¥ estos mueran.

DERECHOS del CONSIGNATARIO

A). Recibir las cosas transportadas.

OBLIGACIONES del CONSIGNATARIO

A). A recibir la cosa. devolver la carta de porte,

aln cuando no exista disposicién expresa.

) B). Pagar el precio del transporte si1 no hubiere -

sido pagado por el cargador.

C). Pagar los gastos efectuados en el transporte -

para la conservaciédn de la cosa, s1 as{ se hubiere convenido.

CAUSAS DE RESCISION DEL CONTRATO DE TRANSFORTE

A). Por voluntad del cargador.
B). Por caso fortuito o fuerza mayor.

C). En caso de pérdida.



CAPITULO IV

CONTRATO DE TRANSPORTE TERRESTRE



CONTRATO DE TRANSPORTE TERRESTRE

DEFINICION

Es el contrato mediante el cual una de las partes,
el porteador se obliga por cierta retribucidn a llevar de un
punto a otro convenido, personas, mercancias u objetos, uti-
lizando el medioc terrestre, para entregarlas por parte del -

cargador al consignatario.

Cabe advertir que la Ley de Vias Generales de Comu
nicacion vy el Coédigo de Comercio no dan una definicién acer
ca del Contrato de Transporte Terrestre y, sdlo hace alusién

a lo que son vias generales de comunicacion.

MARCO JURIDICO

Este contrato se encuentra regulado tanto por pre-

ceptos Administrativos., como Mercantiles.

En primer término veremos de donde han emanado las
bases Juridicas del Contrato de Transporte, y asi encontra--

mos <ue la CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXI



CANOS, en el:

Articulo 73.- El Congreso tiene facultad:
M»VII. Para dictar leves sobre vias generales de cg

municacion. ...

Disposicidn Constitucional que esta reglamentada -
poOr la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, publicada en -
el Diario Oficial de la Federacion el dia 19 de febrero de -

1940,

El maestro Rodriguez y Rodriguez opina que "esta -
ley debe considerarse como un auténtico cddigo de transporte,
poOr su extencion y por su contenido.'(52), conclusién que se
confirma en el articulo 4° de la Ley a comento, senalando --
que ''Las controversias que Se susciten sobre interpretaciéon
vy cumplimiento de las concesiones y toda clase de contratos
relacionados con las vias generales de comunicaciéon y medios

de transporte, se decidiran:

. .
I. Por los mismos terminos de las concesiones y -~

contratos.

(52) Redriguez vy Rodriguez, Joagquin. Gb., cit. p. 23



II. Por esta ley, sus reglamentos Y demas leyes -~
especiales;

II1. A falta de disposicidn de esa legislacién por
los preceptos del Codigo de Comercio:

IV. En defecto de unas y otros, por los preceptos_
de los Codigos Civil para el Distrito Federal v --

Federal de Procedimientos Civiles: vy
V. En su defecto, de acuerdo con las necesidades -

mismas del servicio publico de cuya satisfaccidn -
se trata.

Ademds el maestro Rodriguez y Rodriguez, considera
a este articulo como fundamental "puesto que enumera e indi-
ca el orden de prelacion de las fuentes legislativas relati-
vas a esta materia. Tiene numerosos aspectos, en cuanto a su
traves advertimos que el Codigo Méxicano pasa a la categoria
de fuente auxliliar del contrato de transporte y vemos como -
en la fraccion V se hace una interesant{sima alusidn a las -
necesidades mismas del servicio piblico, lo que constituye -
una autédntica remisién a los intereses en presencia como ---

fuente Legislativa y de interpretacion.”(53)

(53) Rodriguez y Rodriguez, Joaguin. Ob. cit. p. 238.



tn la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, se encuen-
tran diversos preceptos que son aplicables al contrato de trans--
porte terrestre, objeto de nuestro estudio y son:

LIBRO PRIMERO
Capitulo VII
Articulos: 49, 55, 61 fraccion I1. 62, 66, 69, 71, 72, _

73, 74, 80, 83, 84, 85.

Capitulo XI
Articulos: 127, 128.

LIBRO SEGUNDO
Capitulo II

Articulos: 157, fraccidnes 1 a VI y, 158,

Que respectivamente se refieren a: A las tarifas, Obli-
gacién de extender la carta de porte, de la responsabilidad de --
las empresas porteadoras, al transporte combinado. 1o relativo al
retraso en el transporte, del referente al seguro del viajero, la
obligacion de registrar la carta de porte ante la Secretaria de -
Comunicaciones y Transportes, obligaciones del consignatario, asi
como la obligaciétn del porteador en el servicio de carga express._

con entrega a domicilio, etc..

En la Ley para Promover la Inversién Extranjera, encon-

tramos una disposicion muy importante.

"Articulo 4°.- Estan reservados de mansra exclusiva a -

Mexicanos o Sociedades Mexicanas, con clausula de exclu
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sion de extranjeros, las sigulentes actividades:
B). Transporte automotor urbaneo, interurbano y en

carretera federal.”

Por lo que respecta a los reglamentos., encontramos
que en el Reglamento para la construccién, conservacién y --
servicio de los ferrocarriles, se relacionan los siguientes
articulos con el Contrato de Transporte Terrestre:

Capitulo VIII

Articulos.- 125, 126. 127, 130, 131, 132, 134, 138,
140, 142 vy 145, éstos se refieren a: las tarifas, clasifica-
cidn de los objetos, al precio. lo relativo al boleto y al -
asiento., el derecho de admisién, lo referente a los bultos,
registro de equipaje, del extravio del equipaje, las tarifas

por exceso de equipaje.

Articulos.- 146, 148, 149. 150, 151, 152, 153, 154,
155, 157, 158, 160, 161, 162, 163, 164, 165 al 174, relati--~
vos al: transporte de cosas. las tarifas, la entrega de bul-
tos, la responsabilidad de la cmpresa con respecto a la en--

trega, las excepciones de responsabilidad, del contenido de..
los bultos, la verificacién del punto de entrega de la mer--

7 . s <
cancia, a la perdida o averia. asi como la entrega.



En el Reglamento del capitulo de explotacion de --
caminos. de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, exis--
ten diversos articulos aplicables al contrato de referencia:

Capitulo I

Articulo.- 1.

Capitulo I1
Articulo.- 11,
Capitulo 1V

Articulos.- 81. 82, B4, &6, 88, 95.

Capitulo VI

Articulos.- 104, 105, 107, 109. t10, Vi1, 116, 117,
118, 119, 120. 121, 122, 123, 124, 127, 128, 129, 131, 133,
135, 136. 137, 138, 140, 141, 142, 143, 144. 145, 147, 148,
149, 150 v 151, los que en términos generales se refieren ail:
asiento vy el boleto, los derechos del pasajero., 1o referente
al seguro adicional, servicio de carga y express, la obliga-
cién de recibir la carga vy de registrarla. lo relativo a la .
carta de porte, la responsabilidad de las empresas porteado-

ras y excepcion de esta, la entrega de la mercancia, la in--
demnizacién., lo relativo al dado o averia que sufran las ---

mercancias v lo referente al C.0.D..
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Con respecto al contenido, este consta de los siguien--
tes elementos: Personales. Reales y Formales, los que se aplican_

tanto al transporte de cosas como de personas.

Elementos _del transporte de cosas

ELEMENTOS PERSONALES. Que son tres: El cargador. el --
porteador v el consignatario.

1). El cargador. Es la persona que tiene el interes de_
transportar sus mercancias U objetos. quien deberd entregarlas en
las condicionss. lugar y tiempo convenidos: de no ser asi la ----
empresa porteadora no sera responsable de las pérdidas o averfas_

que sufran las cosas.

El Codigo de Comercio en los articulos 588 y 589, sefa

la las obligaciones y derechos del cargador.

"Articulo 588.- El cargador esta obligadm:

I. A entregar las mercancias en las condiciones, lugar_

y tiempo convenidos;
II. A dar los documentos necesarios. asi fiscales como
municipales para el libre transito vy pasaje de la carga:

ITII. A sufrir los comisos, multas y demés que se le ---
impongan por infracciones de las leves fiscales, y a --

indemnizar al porteador de los perjuicios que se le ---
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causen por la violacion de las mismas:

IV. A sufrir las pérdidas o averias de las mercancias -
que procedan de vicio propio de ellas o de casos fortuj
tos, salvo lo dispuesto en los incisos IX y X del arti-
culo 590 del Codigo de Comercio;

V. A i1ndemnizar al porteador de todos los dafos y per--
juicios que por falta de cumplimiento del contrato ----
hubiere sufrido y de todas las erogaciones necesarias -
que para cumplimiento del mismo v fuera de sus estipula

ciones. hubiere hecho en favor del cargador:

VIi. A remitir con oportunidad la carta de porte al con-
signatario, de manera que pueda hacer uso de ella al --

tiempo de llegar la carga a su final destino.”

En las obligaciones antes enunciadas no se menciona gque
el cargador debe pagar el precio del transporte, sin embargo se
vera que dicha obligacién es para el consignatario. "Cabe adver
tir que no estd contractualmente obligado, mientras no acepte -
incorporarse al contrato y por lo tanto, la obligacién origina-

ria de pagar el porte corresponde al cargador.'(54)

Si el cargador paga el precio, éste recibe el nombre de
porte pagado, como sucede cuando el transportista reclama sl --
porte para realizar el servicio. En caso que el consignatario -

deba pagar el porte en el acto de la recepcién de la mercancia,

(54) Cervantes Ahumada, Raul. Ob. cit. p. 559.



se hara la anotacién de la levenda porte debido o por pagar, .
en la carta de porte. Articulo 121 del Reglamento de Explota-

ci6tn de Caminos.

"Articulo 589.- El cargador tiene derecho:

I. A variar la consignaciton de las mercanc{as mien--
tras estuviere en camino, si diere con oportunidad -
la orden respectiva al porteador y le entregare la -
carta de porte expedida a favor del primer consigna-
tario:

II. A variar dentro de la ruta convenida, el lugar -
de la entrega de la carga. dando oportunamente al --
porteador la orden respectiva, pagando la totalidad_
del flete estipulado vy canjeando la carta de porte -
primitiva por otra, debiendo indicar al porteador el

nuevo consignatario si lo hubiere.”

2). El porteador. Es la persona obligada a realizar_.

el transporte.

Los articulos 590 v 591 del C&digo de Comercio, sefia

lan las obligaciones vy derechos del porteador:

Articulo 590. El porteador esta obligado:

I. A recibir las mercancias en el tiempo y lugar cop

venidos;
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11. A emprender y concluir el viaje. dentro del pla-
20 estipulado. precisamente por el camino gue sefale
el contrato;

I111. A verificar el viaje, desde luego, si no hay --
término ajustado, v en el mas proximo a la fecha del

contrato, si acostumbrare hacerlos periddicamente;

IV. A cuidar v conservar las mercancias bajo su ex--
clusiva responsabilidad. desde que las recibe hasta

que las entreda a satisfacciédn del consignatario;

V. A entregar las mercancias al tenedor de la carta.

de porte o de la orden respectiva en defecto de ella

VI. A pagar. en caso de retardo que le sea imputable,
la indemnizacibdn convenida, o si no se ha estipulado,
el perjuicio que hava causado el cargador. deducien-
do en uno y otro caso el monto respectivo del precio
del transporte.

VII. A entregar las mercancias., por peso. cuenta o -
medida, si asi estah consideradas en la carta de por
te. a no ser que estén embarricadas. cajones o far--
dos. pues entonces cumplird con entregar éstos sin -
lesién exterior;

VIII. A probar que las pédrdidas o aver{as de las mer
cancias o el retardo en el viajle, no han tenido por. .
causa, culpa o negligencia. s1 es que alega no tener
responsabilidad en esos acontecimientos:

IX. A pagar las pérdidas o averias que sean a Su ---
cargo con arreglo al precioc que a juicio de peritos

tuvieran las mercancias en el dia y lugar en que de-
bia hacerse la entrega, debilendo en este caso los pe
ritos. atender a las indicaciones de la carta de por
te:

®X. Y. en general, a cubrir al cargador o consignata-



rio los dafos ¥y perjuicio que resientan, ya por cul-
pa. o por que no se de cumplimiento al contrato relg

tivo."

Observemos en la fraccién primera que las cosas a --
transportar deben ser entregadas al porteador., pero estas --
pueden ser recibidas por sus empleados. siempre y cuando es-
tos hagan la entrega de la carta de porte al cargador, a =---

partir de entonces comienza la responsabilidad del porteador.

En la fraccién segunda, observamos que con respecto_
a la ruta., la Ley de Vias Generales de Comunicacién completa
esta disposiciéon ya que si el solicitante de un servicio de .
transporte o comunicaciétn, no expresara la ruta o linea, ---
esta serd fijada por la empresa pero el importe que se cobre, -
serd el mas bajo que pueda obtener, dé acuerdo con las tari-
fas aplicables, cualquiera que sea la ruta o linea que se -~
siga a menos que la ruta mas corta o de mas bajo costo estu-
viere interrumpida por causa de fuerza mayor. pues en este -
caso, se cobrar{a el servicio por la ruta o lineas que se ~-
haya usado, articulo 67 de la Ley de Vias Generales de Comu-

nicacién.

£n las fracciones V y VII, el porteador puede obli--

garse a entregar las cosas en el domicilio convenido o bien .



avisar para que el consignatario pueda recogerlas. El Codigo
de Comercio no especifica nada sobre el particular, va que -
esto esta por lo general regulado en los reglamentos de las_.

empresas de transportes, articulo 158 de la Ley en mérito.

"Articulo 591.- El porteador tiene derecho:

I. A recibir la mitad del porte convenido, si por --
negligencia o culpa del cargador no se verifica el -
viaje:;

I[I. A percibir la totalidad del porte convenido, si_
por negligencia o culpa del cargador no se verifica-
re el viaje. siempre que, a virtud del convenio de -
transporte, hubiere destinado algién vehiculo con el_
exclusivo objeto de verificar el transporte de las -
mercanci{as., descontandose lo que el porteador hubie-
re aprovechado por conduccién de otras mercancias en

el mismo vehiculo:

ITI. A continuar el viaje, removido el cbstdculo a -
que alude el inciso anterior. si no hiciere uso de -
la facultad que el consigna. siguiendo la ruta desig
nada en el contrato o. si no fuere posible, la que -~
sea mds conveniente; y si esta resultare mas dispen-
diosa y mas larga, podrd exigir el aumento de los --
costos y el del porte en proporcién al exceso; pero_
sin cobrar nada por los gastos y tiempo de la deten-
cion.

IV. A exigir del cargador la apetura Y reconocimien-
to de los bultos que contengan las mercancias en el_

acto de su recepcion; y s1 éste, previo requirimien-
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to, rehusare u omitiere tal diligencia. el porteador
quedar5 libre de responsabilidad que no provenga del
fraude o dolo:;

V. A que el consignatario le reciba de la carga ave-
riada las mercanci{as que estén ilesas, siempre que,_.
separadas de las averiadas, no sufrieren disminucion

en su valor;

Vi. A retener las mercancias transportadas, mientras

no se le pague el porte:

VII. A promover el depdsito de las mercancias. ante -
la autoridad judicial del lugar en que hava de ha---
cerse la entrega, si en &1 no encontrare al consigna
tario o a quien lo represente, © s1 hallandolo rehu-

sare recibirlas, previo siempre el rcconccimiento de

su estado por peritos.’

Existe un derecho que pasd por alto el Coédigo de Co-

mercio y es el de recibir el precio del transporte.

En el caso de varios porteadores en este tipo de ---
transporte, cual serfa la situacion jurfdica del cargador en
relacion a los diversos porteadores:; esto va a depender de -
la carta porte, va que en ella debe hacerse constar la parti
cipacién de cada uno de dichos porteadores. En el caso de --
que no se haga constar. se aplicard lo dispuesto en el arti-
culo 577 del Codigo de Comercio que dice: "El porteador, sal

vo pacto en contrario, puede estipular con otros la conduc--



cién de las mercancias. En ese caso conservara tal caracter_
respecto de la persona con guien haya contratado primereo y -

tomara el de cargador con relacion a la segunda.”

Sin embargo, si en la carta de porte se prevee ex--
presamente la intervencion de varios porteadores, se estaréﬂ
a lo dispuesto por el articulo 74 de la Ley de Vias Genera--
les de Comunicacién, que "cuando en el transporte interven--
gan varias empresas que hagan servicio combinadao, el Ultimo
porteador estd obligado a entregar la carga conforme a la --
carta de porte expedida por el primero, en las condiciones vy
con las responsabilidades que fija esta ley, gquedando a sal-
vo su derecho contra la empresa en cuya linea hava ocurrido
algln hecho u omision de que responda el dltimo porteador. -~
La responsabilidad de cada porteador comienza en el momento

en que recibe la carga y termina cuando la entrega."

3). El consignatario. Es la persona a quien van di-
rigidas las mercancias. Y la indicada para recibir las mer--
cancias en el punto de destino convenido. Por lo que, para -
que sean exigibles las obligaciones y derechos del consigna-
tario. es necesario que este acepte el contrato de transpor-

te vy se convierta as{, en el tercer elemento del mismo.



halan los

Los articulos 595 y 596 del Céddigo de Comercio, se-

derechos y obligaciones del consignatario.

"Articulo 595.- El consignatario estd obligado:

I.- A recibir las mercancias sin demora., siempre --
que lo permita su estado y que tengan las condicio-
nes expresadas en la carta de porte;

II.- A abrir vy reconocer los bultos que contengan_
las mercancias en el acto de su recepcion, cuando -
lo solicite el porteador. Si el consignatario rehu-
sare cumplir esta obligacién, el porteador quedara_
libre de responsabilidad que no provenga del fraude
o deolo:

II1.- A devolver la carta de porte o a otorgar. en_
su defecto. el recibo a que se refiere el articulo_
583;

IV.- A pagar al porteador, asi el porte como los de
mas gastos, sin perjuicio de las reclamaciones dque_

hiciere;

V.- A ejercer, dentro de las veinticuatro horas, --
desde la recepciton de las mercancias, los derechos_
que competan contra el porteadeor, cualquiera que --
sean, exigiendole las responsabilidades que haya --
contral{do. debiendo reportar. en caso de negligen--
cia, los perjuicios que ésta cause:

VI.- A cumplir con las ordenes del cargador, dando-
le cuenta, sin pérdida de tiempo. de cuanto ocurra_
relativo a las mercancias porteadas.”



En la primera fracciodon observamos que una vez con-
cluido el viaje en sus términos, el transportador no pueda -
hacer la entrega, o bien, porgque no encontrare al consignatg
rio o, pordque rehusare a recibir las mercanctas. En esta hi-

. potesis, el articulo 591 fraccién VIII, sefala que el portea
dor tiene derecho a promover el depdsito de las mercancias -
ante la Autoridad Judicial del lugar en gque hava de hacerse.
la entrega., previo siempre, el reconocimiento de su estado -

por peritos.

El articulo 596 del Codigo de Comercio, seiala los
derechos del consignatario:

I. A mientras sea tenedor de la carta de porte ex-
pedida a su favor se le entregen las mercancias, -
cualesquiera gque sean las Ordenes que en contrario
diere el cargador con posterioridad;

II. A no recibir las mercancias en los casos expre
sados en éste titulo., vy, ademas, cuando su valor -
no alcance a cubrir los gastos y desembolsos que -
deba hacer para su recepc16n., conservacion y venta,

a no ser que tenga fondos suficientes del cargador:

I11. A gque los anticipos que hava hecho con motivo
de la entrega de la carga, se le reintegren desde_

luego sin esperar a qQue se cubran con su precio;

IV. A todo lo demas gue ésta prevenido en las pres
cripciones de este titulo."



Se observa que el contrato de transporte terrestre

queda vinculada la carta de porte o de conocimiento de embar

que, vy estas de conformidad con el articulo 583 del Codigo -~

de Comercio, constituyen los titulos legales entre el porteg

dor y el cargador.

ELEMENTOS REALES. Que son las cosas Y el precio.

1). Las cosas.- "El Codigo de Comercio habla de --
mercaderias vy mercancias en diversos articulos; pero seria -
una afirmacion totalmente errdnea, la de creer gue el trans-
porte de cosas sdlo se refiere a transporte de mercancias. -
Si recordamos el concepto de mercanc{as como cosa corporal -
mueble, suceptible de trdfico juridico, los titulo valores,._
el dinerc, gue no son mercancias, quedardn exciuidos de ---

transporte.' (55)

El Codigo de mérito en su articulo 576 fraccidn 1,
sefiala: aue "Cuando tengan por objeto mercaderias o cuales--
quiera efectos de comercio.', dque es un concepto mas amplio_
de las cosas transportables y no una nocién restringida de -

mercaderias.

{55) Rodriguez ¥y Rodriguez, Joaquin. Ob. cit. p. 247.



Por lo que en conclusion podemos decir que el ----
transporte de cosas puede rea&izarse en todas las que tengan
esa calidad. Calidad que no nos da el articulo 1825, del Co-
digo Civil, "deben existir en la naturaleza; ser determinada

o determinable en cuanto a la especie y estar en el comercio.

2). £} precio.- tambien llamado flete o tarifa, vy
es la contraprestacion del servicio que da el porteador y --
que corresponde cumplir al consignatario © bien, en los ca--
sos en que asi se establezca, al cargador, lo que deberd ---
anotarse en la carta de porte, (articulo 581 fraccion I del
Codigo de Comercio) este. debe ser determinade o determina--

ble que se paga en dinero.

En el contrato de transporte terrestre, las empre-
sas porteadoras deben tener aprobacién de sus tarifas y sus.__
modificaciones por la Secretaria de Comunicaciones y Trans--
portes, de acuerdo a los articulos 49 y 55 fraccion I, de la

Ley de Vias Generales de Comunicacién.

En el mismo articulo 55 encontramos las siguientes
disposiciones:
“I1.- Las tarifas se formularan v aplicaran obser-

vando perfecta i1gualdad de tratamiento, excepto en



los casos que esta ley autorice lo contrario:

III.- Las tarifas y sus modificaciones entravan en
vigor una vez aprobadas o registradas, en la fecha
que expresamente sefiale la Secretar{a de Comunica-
ciones y Transportes. La propia Secretarf{a ordena-
rd los casos en que por su importancia las tarifas
deban ser publicadas en el Diario Oficial de la Fe

deracion.

V.- Las tarifas estaréan en vigor durante el perio-
do que las mismas indiquen. Si no lo expresan. re-
girdn hasta la fecha que fije el documento por el _

cual se las cancela o modifique."

Cuando en un servicio determinado fueran aplica---
bles diversas tarifas de una misma empresa, esta tendrd la -
obligacién de combinarlas, si la combinacién resultare mas_
ventajosa para el plblico, que la aplicacién aislada de una_

de ellas, articulo 56, primera parte de la ley a comento.

Tambien existe otra disposicion en el Cédigo de --
Comercio en relacién al precio. Cuando se presenta la resci-
sién del contrato, este debes ser cubierto adn cuando se res-
cinda el mismo a voluntad del cargador. La mitad o la totali
dad debera ser cubierta, segdn sea la rescisién, antes o des
puéds de iniciado el viaje, como lo expresan los articulos --

578 y 579 del Codigo de Comercio.
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En la mayoria de los casos el precio se paga en --
atencion a la naturaleza Yy peso de las mercancias, asi como_

a la distancia del transporte.

ELEMENTO FORMAL. Que lo constituye la carta de por
te, también llamada de conocimiento de embarque, gque juega -

el papel de documento probatorio.

Ahora bien, siendo la carta de porte un documento._
probatorio, tiene un caricter privilegiado para el cargador.
y el porteador, el articulo 583 primera parte establece que:
"Los titulos legales del contrato entre el cargador y el por
teador seran las cartas de porte., por cuvo contenido se deci
diran las cuestiones que ocurran sobre su ejecuciéon y cumpli
miento,‘sin admitir mas excepciones que la falsedad vy error__

material en su redaccion.'

Los articulos 584 y 585 del céodigo de Comercio, --
mencionan que "Cuando se extraviaren las cartas de porte, --
las cuestiones que surjan se decidiran por las pruebas que -
rindan los interesados, incumbiendo siempre al cargador la -
relativa a la entrega de la carga." vy "La omisién de alguna
de las circunstancias redqueridas en el articulo 581 no inva-

4 .
lidara la carta de porte. ni destruira su fuerza probatoria,



pudiéndose rendir sobre las que faltan las pruebas relati---
vas.", esto también "Nos permite afirmar la no esencialidad..
de la forma para la existencia del contrato v el cardcter --

probatorio de la carta de porte.'"(56)

En el articulo 583 en su pdrrafo final dice: "En -
caso de que por extravio u otra causa no pueda el consignata
rio devolver, en el acto de recibir los géneros, la carta de
porte debera darle un recibeo de los objetos entregados. pro-
duciendo este recibo los mismos efectos que la devolucidn de
la carta de porte. Si ésta fuere a la orden o al portador, -
el recibo se extenderd con los requisitos que establece el -

titulo respectivo."

La carta de porte puede ser nominativa, a la orden
o al portador., por 1o que se considera también un titulo dis
positivo de las mercancias, esto implica que es un documento
que puede circular como representativo de las mercancias ---
transportadas, sin que estas se desplacen, yva que pueden pa-
sar de un sujeto a otro con la sola entrega de la carta de -
porte o bien, por el cambio de nombre del consignatario en -

la misma.

(56) Rodr{guez y Rodriguez, Joaquin. Ob. cit. p. 248,



St la carta de porte es la orden, su transmisionse
efectia por el endoso de la misma a favor del tercero, trans
mitiéndose con ello la posesion del titulo v los derechos --
que representa, y aueda obligado solidariamente aquel que --
transmite el documento. Asi pues, el tenedor de la carta de_ .
porte es el titular de los derechos derivados del contrato -

de transporte terrestre.

Por dltimo, el cargador puede pedir al porteador -
una copia de la carta de porte. expresando en esta, su cali-

dad de tal, articulo 582 del Codigo de Comercio.

Requisitos de la carta de porte:

"Articulo 581. El porteador de mercaderias o efec-
tos debera extender al cargador una carta de porte,
de la que éste podré& pedir una copia. En dicha car
ta de porte se expresara:

1. El nombre, apellido y domicilio del cargador;
1I. El nombre, apellido y domicilio del porteador:;
if1. El nombre, apellido v domicilio de la persona
a quien o a cuva orden vayan dirigidos los efectos,
o si han de entregarse al portador de la misma ---
carta:

IV. La designacién de los efectos, con expresion -
de su calidad genérica, de su peso y de las marcas
o signos exteriores de los bultos en que se conten

gan;



V. El precio del transporte;

VI. La fecha en que se hace la expedicion:

VII. El lugar de la entrega al porteador;

VIII. El lugar ¥ el plazo en que habrad de hacerse..

la entrega al consignatario;

IX. La indemnizacién que haya de abonar el portea-
dor en caso de retardo, si sobre este punto media-
re algun pacto.

Elementos del transporte de personas
: . : L .
Come lo mencionamos al principio, también existe -
2l transporte de personas: ror lo que el porteador asume la
obligacidn de transportar a una persona de un lugar a otro,

a cambio de una retribucidn.

£l contrato de transporte de personas al igual que
el transporte de cosas., se encuentra regulado por la Ley de_.
de Vias Generales de Comunicacion vy sus reglamentos, asi co-
mo por el Codigo de Comercio, este tambien se conforma por -

tres elementos: Personales. Reales y Formales.

ELEMENTOS PERSONALES. Desaparecen las figuras del
cargadorr ¥ consignatario, guedando solamente las de: e)]_ por-

teador ¢ transportista v el viajero o _pasajero.



De los derechos y obligaciones de las partes es --—
poco lo que puede anadirse, pero seialaremos las diferencias
con relacidn a las obligaciones del porteador o transportis-

ta.

1}. A emprender y concluir el viaje en los termi--
nos contratados, asi como el itinerario fijado. el plazo y -
tiempos convenidos., articulo 600 fraccién YII, del Cédigo de

Comercio.

2} . A transpertar al mismo tiempo el egquipaje del_.
viajero. en las condiciones que los usos y constumbres sefia-

len.

3). A dar a los pasajeros billetes de asiento.

Obligaciones del pasajero o viajero:

{1. A pagar el precio v utilizar el boleto que re-

cibe en el dia vy hora sehalado, después pierde su valor.

2). A guardar la compostura y conducta adecuada ~~

dentro del vehiculo transportador.

. ’ N
3). Los pasajeros estan obligados a presentar sus_
boletos cuantas veces les sean exigidos por empleados o --~-
inspectores del servicio, articulo 8t del Reglamento de ~~--

Explotacitn de Caminos.



Derechos del pasajero o viajero:

1). & ocupar en el vehiculo de la empresa el co---

rrespandiente asiento, articulo 86 del reglamento citado.

2). Asi mismo el articulo 88, nos sefala otros de-
rechos:
"I. A conservar en su poder los bultos que por su.

volumen, naturaleza y aspecto exterior no ocasionen moles---
tias o dafios a los demds pasajeros:

I1. A que se les admita en el mismo veh{culo, POr_
concepto de eguipaje, y libre de porte por cada boleto, un -
Lo .
maximo de 25 kilogramos.

JI1. A due se les de un recibo amparando su equipa
je con las caracter{sticas del mismo;

IV. A exigir en caso de pérdida el pago del valor_
del equipaje con arreglo a las estimaciones siguientes:
- Por un baul $300.00, por una petaca $200.00 vy --
por un bulto o maleta $150.00.

V. de exigir en caso de averia, la indemnizacién -
del dano que acrediten haber sufrido, hasta un importe que -
no excederd de las indemnizaciones establecidas en la frac--
ciébn anterior.”

Estas dos Gltimas [racciones deberian ser deroga--
das o modificadas, en virtud de aue el articulo 127 de la --
Ley de Vias Generales de Comunicacién dispone que "Los conce

sionarios o permisionarios de servicios publicos de transpor



te de pasajeros en las vias generales de comunicacion, gﬁtén
abligados a proteger _a_los viajeros. y sus pertenencias, de -
los riesgos que puedan sufrir con motivo de la prestacion del
servicio. La_proteccion que al efecto se establezca, deberd.
ser suficiente para cubrir cualguier responsabilidad objeti-
va del transportista y amparara los dafos _y peciuicios gausa
d0s_al_viajero _en_su_persona o_en_su _eauipaje ¥ demds obig-:
tos de su propiedad © PQSeSidn., que registren desde que ---~

aborden hasta que desciendan del vehiculo."

ELEMENTO REAL. Que es el precio que debe pagar el
rpasajero para poder ser transportado, en el articulo 82 del |
citado Reglamento sefiala gue toda persona antes de tomar un_.
vehiculo adgquirird el correspondiente boleto a las cuotas -~
autorizadas por la tarifa correspondiente, excepto cuando --
suban en paraderos, pues entonces la adauiriran a bordo. En
los casos en que una persona suba sin boleto v se niege a --
pagar su importe a bordo, el porteador podrd retener su equi

paje si el valor aparente de este garantiza_e} precio del

transporte u obligard al pasajeru a azbandonar el vehiculo en

el primer lugar poblado.

Si hacemos un breve andlisis de los articulos 88 y

82, del Reglamento a comento, se observa que entre ellos no



existe equidad. en. el valor gue se le da al equipaje. en —---
virtud de que el primero de ellos para el caso de extravio -
le fija un_valor al _edquipaie del viajero dque_es ohsoleto. v._
en gl segundo articulo citado va a valorar al equipaje acor-

de a_la realidad va que dice "si el valor aparente de e

garantiza el precio del transporte'. Articulos con una ten--

dencia a proteger al transportista.

ELEMENTO FORMAL, que es el billete o boleto: al --
celebrarse el contrato se entrega un boleto para que el pasa

jero pueda probar los derechos relativos.

El articulo 81 del Reglamento de Explotacion de —-
Caminos, senala al respecto: "Los concesionarios estaran —--
obligados a entregar a todo pasajero, a cambio del importe -
de su viaje., un boleto numerado que contendrd los datos si--
guientes: fecha, nUimero, clase, precio, puntos de origen y -
destino., la denominaciéon de la sociedad o persona que 1o ---
expida v las menciones relativas al seguro del viajero." Asj
mismo, el articulo 586 del Codigo de Comercio, hace menciotn -

de estos requisitos.



RESPONSABILIDAD DEL PORTEADOR

El profesor Rodriguez y Rodriguez, nos sefala que
la "responsabilidad es la obligacion de resarcir el dapo pa-
trimonial o patrimonialmente estimable, causado a un sujeto_

juridico.”(57).

1.~ Responsabilidad en el transporte de cosas, es-
ta recae en primer término sobre el porteador, en virtud de_
que es el encargado de transportar las mercancfas, en el ---
articulo 590 fraccieén IV, del Codigo de Comercio sefiala que._
tiene la responsabilidad de cuidar y conservar las mercan---
cias, desde que las recibe hasta que las entrega a satisfac-
cion del consignatario. Tambien es obligacion del transpor--
tista la de pagar las pérdidas y averias que sean a su cargo
(fracciébn IX). podria darse el caso de que la mercancia no -
se dafase en su totalidad, aqui el porteador podrd pedir al
consignatario que le reciba la carga no averiada. siempre y_
cuando no sufra disminucion en su valor, articulo 591 frac--

ciébn VI, del Cédigo a comento.

(57) Rodriguez y Rodri{guez, Joaguin. Ob. cit. 209.



El mismo articulo 590 en su fraccion VIII, estable
ce que la empresa es imputable de todos los danos. salvo el
caso de que provenga de vicio propio de la cosa, fuerza ma--
vor o caso fortuito. La prueba de cualesquiera de estos he--

chos incumbira a la empresa.

La Ley de Vias Generales de Comunicaciéon en el ~--
articulo B4, nos dice que el retraso es la entrega posterior
de la cosa a la fecha convenida. Por otro lado el articulo -
81, previene el caso en el que "La carga que una empresa no..
pueda entregar dentro de 1os treinta dias siguientes a la --
conclusion del plazo en que debid haberlo hecho, se conside-
rard como pérdida y ello dard a lugar a las responsabilida--
des que establece la ley.'" y en su articulo 80 correlativo -
al Codigo de Comercio en el articulo 590 fraccion IX, esta--
blece la obligacién del porteador "A pagar las pérdidas o --
averias que sean a su cargo, con arreglo al precio que a juil
cio de peritos tuvieren las mercancias en el dia vy lugar en_.
que debia hacerse la entrega, ...". Si la mercanc{a se encon
trase con posterioridad y aceptase recibirla el consignata-
rio, este devolveré el pago que se le dio por concepto de --

indemnizacién.



Ley de V{as Generales de Comunicacion:

Articulo 71.- Las empresas de vias generales de co
municacion son responsables de las perdidas o ave-
rias que sufran los efectos que transporten excep-

to en los casos siguientes:

I. Cuando las mercanclas se transporten a peticion
escrita del remitente. en vehiculoes descubiertos -
siempre que por la naturaleza de aqueéllas debieran
transportarse en vehiculos cerrados o cubiertos:

II. Si las mercancias se despachan sin embalaje. o
con uno defectuoso o inadecuado a su naturaleza: -
la falta o el defecto del embalaje se hard constar

en la carta de porte;

I1I11. Cuando se trate de mercancias que por su natu
raleza, por el calor o por otra causa natural es--
tén expuestas a riesgos de pérdida o averia total
o parcial, particularmente por rotura, oxidacion.
deterioro ulterior, y merma. Para los efectos de -
esta fraccion se observardn las siguientes reglas:

A) Las empresas de vias generales de comunicac:ion .
deberan formar la tabla de las mercancias gque de--
ban considerdrse sujetas a merma, Yy, tomando en --
cuenta su naturaleza., la estacidon y demas citrcuns-
tancias que puedan influir., fijaran la proporcion
de la merma de la que no seran responsables;

B) Las empresas pueden eximirse de la responsabili
dad, aln cuando la merma exceda de la normal, si -
se trata de mercancias cargadas por el remitente o
descargadas por el remitente:;

Ci En caso de perdida total, la empresa no tiene -
21 derecho de reducir su responsabilidad por causa
de merma:

IV. En el caso de transporte de explosivos, subs--



tancias inflamables o corrosivas y otros articulos

de naturaleza peligrosa;

V. Si se trata de mercancias transportadas bajyo el
cuidado de persona puesta con ese objeto por el ra
mitente; a menos que la averfa Sea imputable a la

empresa Yy en 1o absoluto independientemente del --

cuidador:

VI. Cuando la carga y descarga de las mercancfas -
sean hechas por el remitente o por el consignata--
rio, y siempre que el vehfculo no tenga lesion ex-
terior que hava podido dar lugar a la pérdida o a _
la averia.

En el caso de esta fraccidn, tendra el remitente -
los derechos siguientes:

A) Sellar el vehfculo, con su propio sello, o ha--
cer que en su presencia sea sellado con los sellos
de la empresa de transportes;

B) Hacer gue se rompan los sellos en presencia de_
la persona autorizada para recibir la carga y de -
un empleado de la empresa. A falta de la primera.
la ruptuta de los sellos se hard en presencia de -~
cualquier autoridad que tenga fe publica. La empre
sa tendra el derecho de pedir, antes de que se ---
rompan los sellos. una constancia escrita del esta
do de los mismos;

C) Cuando para cumplir disposiciones fiscales deba
ser abierto el vehiculo antes de llegar a su desti
no, el empleado fiscal examinard los sellos antes.
de que sean rotos y tomara razon de su estado y de
sSu numero; terminada la operacidn que motivo la --
apertura del carro, el mismo empleado expedira un_.
documento, haciendo constar el numero y el estado
de los cellocs antes de abrir el vehiculo y el nume
ro de los nuevos sellos.

En el caso de esta fraccion, la empresa no estd --
obligada a responder por el numero de bultos ni --
por el peso de la mercancia gque expresare la carta
de porte:



VIi. Tratandose de equipajes que no se entreguen -
a las empresas para ser transportadeos. sino que sl
pasajero conserve consigo en el vehiculo en que --

viajye; vy

VIII. Cuando se trate de equipaljes que, transporta
dos por las empresas. no sean ruclamados en el teér
mino de treinta dias en pasajes locales, y de se--
senta dias. tratandose de pasajes i1nternacionales.
Es0s términos se contaran desde el dia siguiente -
al de la llegada del vehiculo que condujo los equi

pajes.

El articulo 123 del Reglamento de Explotacion de -
Caminos, libera de responsabililidad al porteador, en caso de_
que el dano proceda de vicio propio de la cosa ("existe este,
cuando la pérdida o averia sea imputable y asi se pruebe, a_
la naturaleza de las cosas, en cuanto por motivos inherentes
a aquella, entre en descomposiciédn, sufran merma o perdida'’.
(58), fuerza mavor o caso fortuito. que deberd ser probado -
por el porteador. Estos dos dltimos términos son equipara---
bles y equivalentes a suceso exterior ocasionado sin culpa -

del deudor o persona por quienes deba responder.

(58) Rodriguez y Rodriguez, Joaquin. Ob. cit. p. 255.



Existe responsabilidad por parte de la empresa en_
caso de retraso y dard lugar a la devolucion parcial o total
del porte cobrado., en el reglamento de la empresa se fijaran
los términos de duracién de los transportes, pasados los cug
les se considera que hay retraso, en los términos antes men-

.cionados.

N_DE_LA _RESPONSARILIDAD

Esta es de dos tipos:

Limitacion legal. Segun lo dispuesto en el articu-
lo 72 de la Ley de Vias Generales de Comunicacién, establece:

Articulo 72.- La responsabilidad de la empresa por

teadora dquedarad limitada en los siguientes casos:

I. Cuando el remitente declare una mercancia que -
cause un porte inferior al que causaria la realmep
te embarcada, la responsabilidad sera por la mer--
cancia declarada; vy

II. Cuando el remitente declare una mercancia difg
rente v de valor superior a la realmente embarcada,
la responsabilidad seri por la mercancia contenida
en la carga,



Limitacién convencional. La establece el:

Articulo 69.- Las empresas de transporte no tienen
derecho para limitar la responsabilidad que les --
impone esta ley con motivo del transporte, excepto

en los siguientes casos:

I. Aquellos envque una tarifa fije cuotas mas ba--
jas que las ordinarias. a cambio de que la empresa
asuma la obligacidén de pagar por la mercancia, en_
caso de pérdida. no el valor real de ésta, sinoc --

¢ uno menor sefialado en la tarifa: y

I1. Aguel en que la tarifa sea reducida porque la_
empresa quede relevada de la responsabilidad o li-
mitada ésta, por retardo que sea imputadble en la -
entrega de la mercancia.

En cualquiera de los casos a que se contraen las -

fracciones anteriores. es condicidn indispensable
que las tarifas reducidas a que los mismos se re--
fieren, exista a la par que otras generales, en --
que no se anule o limite la responsabilidad de la_,

empresa, pudiendo el publico elegir libremente la_

aplicacién de una o de otra tarifa.

EXTINCION _DE_LA RESPONSABILIDAD
"Llegadas las mercancias a su destino, si al tiempo

de la entrega resultare alguna falta o aver{a., el consignatg

rio Eormularé su reclamacion en el acto al porcteador que ha-

ga entrega. Mediante esta reclamacién y haciendoia constar -



R +
‘en la carta de porte, la firma de este documento no eximira_
a la empresa de la responsabilidad que le incumba. ", articu-

1o 125 del Reglamento de Explotaciéon de Caminos.

Por otro lado el articulo 592 del Codigo de Comer-
cio. establece ''La responsabilidad del porteador por pérdida,
desfalcos o averias, se extingue:

I. Por el recibo de las mercancias sin reclamacién;

I1. Por el transcurso de -seis-—-meses en la expedi--
ciones verificadas dentro de la Republica, vy el de un afic en
las que tengan lugar para el extranjero."

“Articulo 1043. En un afno prescriben:

II1I. Todas las acciones derivadas del contrato de_
transporte terrestre o marf{timo."”

Es de observarse que en primer término el Codigo -
establece "seis meses' para extinguir la responsabilidad del
porteador en expediciones nacionales y en el articulo si----
guiente "en un aino prescribiran: todas las acciones derivadas
del contrato de transporte terrestre ...''. Lo que entra en -
una notoria contradiccién en cuanto al término que debe ope-
rar para la extincicn de la responsabilidad del porteador en

expediciones nacionales, va que en las que tengan lugar para

el extranjero no existe contradiccion por ser el mismo térmi

no.



Z.- Responsabilidad en el transporte de personas.
Tratandose de personas en porteador tiene la obligaci6n de -
trasladar incdlume al pasajero y sus efectos. Por lo que de-
ben contratar un seguro © crear un fondo de garantia, que cy

bra cualquier responsabilidad objetiva del transportista.

Como anteriovmente lo vimos, el Cbdigo de Comercio
en el _articulo 1043-1I1., establece un ano para la prescrip--
ciotn en lo relativo a las acciones derivadas del contrato de
transporte terrestre. el mismo Codigo en el articulo 592-1I.
fi1ja seis meses para la extincion de la responsabilidad del .
porteador en caso de pérdida o averia en expediciones nacio-
nales, v la Ley de Vias Generales de Comunicacién, en el ---
g[pAgng_iJ. establece que '"'Las empresas de vias generales -
de comunicacion, son _responsables de las pérdidas o averfas_
que sufran los efectos que transporten excepto en los casos.
‘siguientes:

VIII. Cuando se trate de equipajes que, transporta

dos por las empresas, no sean reclamados en el teér

mino de treinta dias en pasajes locales. y de se--
senta dias. tratandose de pasajes internacionales.

Esos términos se contaran desde el dia siguiente -

al de la llegada del vehiculo que condujo los equi

pajes.




Es de observarse como la Ley a comento da un térmi
no reducido al pasajero para poder reclamar su equipaje, Y -
por alguna razén no pudiera presentarse dentro de los térmi-
nos fijados la empresa quedara exenta de responsabilidad., --
Asi mismo debemos considerar que los dos primeros preceptos.
mencionados dan un término o plazo mayor; pero dstos no son__
_operantes, ya que no debemos olvidar los dispuesto por el --
articulo 4° de la Ley de mérito que enumera e indica el or--
den de prelacién de las fuentes Legislativas relativas a es-

ta materia.

Otra excepcién de responsabilidad se da cuando el_,
pasajero conserva consigo su equipaje, es decir. no lo entreg

ga a la empresa porteadorsz.

En el articulo 602 del Cobdigo de Comercio, estable
ce que en el caso de pérdida imputable a la empresa el pasa-
jero debera acreditar la entrega vy valor de los efectos que_
tenia a su custodia. Y si pensdramos que se extravié una pe-
taca estariamos bajo el supuesto del articulo 88-IV del Re--~
glamento de Explotacién de Caminos, que le estima un valor -
de $200.00, va que la Ley de Vias Generales de Comunicacion
en su articulo 4°, como lo hemos dicho establece las contro-

versias que se susciten sobre interpretacion vy cumplimiento_



de las concesiones y de toda clase de contratos relacionados
con las vias generales de comunicacion y medios de transpot-
te se decidiran, fracciotn II. Por esta ley, sus reglamentos, .
v demas leves especiales. Fraccion 1II. A falta de disposi--
ciones en esa legislacion por los preceptos del cbdigo de co

merclio.

SEGURQ._DE.TRANSPORTE TERRESTRE

O también llamado de dafo, es "El seguro contra -~
riesgos. sea cualesquiera la causa que los origine, que ame-
nazan el interés del asegurado durante el transporte de las
cosas Yy en los momentos que le preceden, interrumpen o si---

guen." (59)

En el articulo 138 de la Ley sobre el contrato de_
seguro. establece que son objeto del contrato de seguro to--
dos los efectos transportables por los medios propios de la .
locacion terrestre y podran asegurarlos aquellas personas --
que tengan algun interds o responsabilidad en su conserva---

ciép debiendo expresar cual es su interés.

(59) Garrviguez, Joaquin. "CONTRATO DE SEGURO TERRESTRE."
Editorial Aguirre, Madrid. 1973. p. 37%.



La extincion del seguro se fijara de acuerdo a lo_
establecido en el articulo 139 de la Ley sobre el contrato -
de seguro., que dice: "El seguro de transporte comprendera --
los gastos necesarios para el salvamento de los objetos ase-

gurados."”

“"En los casos de deterioro por viclo de la cosa oO_
transcurso del tiempo. la empresa aseguradora justificara iu
ridicamente el estado de los efectos asegurados, dentro de -
las veinticuatro horas siguientes al aviso que de su llegada
al lugar en que deban entregarse le de el asegurado. Sin es-
ta justificacién no sera admisible la excepciton que proponga

para eximirse de su responsabilidad.'" Articulo 142 de Ley so

bre el contrato de seguro.

En caso de reclamaciton contra la compafiia debera -
presentarse dentro de los sesenta dias siguientes al aviso -
de pérdida, haciendola acompanar del certificado de danos de
referencia, de la factura comercial. de la copia de su recla

macién ¥ de los demds documentos necesarios.

Seguro de viajero. El articulo 127 de la Ley de --
Vias Generales de Comunicacion, como va quedd establecido eg

tan obligados a proteger a los viajeros y sus pertenencias -



por medio de un contrato de seguro o de un fondo de garantia.

La indemnizacién par la pérdida de la vida del pa-
sajero sera por una cantidad minima, equivalente a 730 veces
el salario minime vigente en el Distrito Federal y se pagara
a sus herederos legales. La Secretaria de Comunicaciones y -
Transportes fijaré, dentro de 1os primeros quince dfas del -
mes de cnero, la cantidad por la que deba proteger a cada --
viajero, asi como el monto de la indemnizacion gque deba per-
cibir de acuerdo con las incapacidades y lesiones que se cay
saren vy l1os dafos due rescienta en sus pertenencias. Las ---
indemnizaciones por concepto de lesiones deberan cubrir to--
talmente los pagos que se originen por la asistencia medica,
la hospitalizacién vy los aparatos de prdtesis y ortopedia, -
pero no podran exceder del monto que corresponda a la indem-

nizacidn por muerte.

Mientras dure la inhabilitaciton, antes de que sea_
declarada la incapacidad el pasajerc tendrd derecho al pago._
del salario minime vigente en la zona donde la victima del -
accidente preste sus servicios, mismos que se cubriran el f.*.
dia habil de cada mes. La Secretarta de Comunicaciones y ---
Transportes dispondrd administrativamente lo conducente para
fijar el monto de las indemnizaciones, preduzcan o no incapa

cidad parcial.



Los pasajeros dque hagan uso de pases para transpor
tarse gratuitamente o 1os que estén excentos del pago corres
pondiente, pagaré&n en efectivo el importe mencionado para --
disfrutar los beneficios del seguro o fondo de garantia. La .

falta de este pago se considera imputable al transportista.

La Secretaria del ramo resolvera administrativamen
te las controversias que se originen en relacidtn al seguroc o
fondo de garantia, sin perjuicio de las facultédes que legal
mente le competan a la Comision Nacional Bancaria y de Segu-

ros, asi como a otras autoridades.

RESCISION DEL. CONTRATO DE TRANSPORTE TERRESTRE

Se puede rescindir por voluntad del cargador, an--
tes o después de comenzarse el viaje., en el primer caso debe
pPagar al transportista la mitad del porte y en el segundo la

totalidad.

En el transporte de pasajeros, los boletos se can-

celaran bajo las siguientes reglas:
- Si se cancela con 24 horas de anticipacion de la
salida del autotransporte. se reintegra el porte

- Si se hace después de las 24 horas pero antes de
la salida se reintegrara solo el 90% del porte.



FOKMAS LE TRANSPORTE TERRESTRE

El transporte terrestre se realiza por autotrans--
porte y ferrocaril, es de observarse que atravez de este ---

instrumento se transportan personas vy cosas.

TRANSPORTE DE COSAS

Este servicio se clasifica en : De carga y Express.

Servicio de carga: "Se entiende por servicio de --
carga el destinado al transporte de mercancias, materiales -~
de construccion, animales vy en general de cosas, utilizando .
vehiculos abiertos o cerrados vy en los términos y condicio--
nes que sefiala este reglamento” de explotacidn de caminos, -
articulo 104. Se puede transportar toda clase de carga que -
ofrezcén los usuarios Y los porteadores estan obligados a re
cibirla, siempre y cuando estén legalmente autorizados a ---

transportarlas, quedando excluidos de este transporte:

A>. Los objetos gque por su tamaifo. peso, forma y -

otras caracteristicas del equipo utilizado:
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B>. Los objetos que legalmente sélo puedan ser

transportados por correo;

C>. Los materiales explosivos o inflamables., salvo_
disposiciones especiales que para su transporte se establecen

en este o0 en otros reglamentos:

D>. Las mercancias cuyo transporte hava sido prohi-
bido por disposiciones administrativas. Cuando tales disposi-
ciones no prohfban precisamente el transporte de determinadas
mercancias, pero si ordenen la presentacién de crertos docu--
mentos para que puedan ser transportadas, el porteador exigi-
ra del cargador los documentos de que se trate y esta obliga-
do a rehusar el transporte si no le son entregados. Artfculo_

108 del reglamento de explotacién de caminos.

lLas cosas a transportarse deben de ir perfectamente
bien empacadas por el remitente y rotuladas con el nombre v -
domicilio del destinatario y en relacidén al embalaje debe ---
reunir las condiciones de solidez suficiente para que las mer

cancias que proteja no sufran dafios.

Las mercancias a entregar deben ser registradas en_

un plazo de 48 horas, a partir del momento que el consignata-

rio recibe el aviso de que se encuentran a su disposicién.



Dicho aviso puede ser por cualquier medio de comunicacion y -
se acentara en un libro de registro; los datos de la carta de
porte, fecha v hora de llegada de las mercancias, este libro_.
debera estar autorizados por el departamento de transito fede
ral. La falta de retiro de las mercancias en los plazos esta-
blecidos causara el pago de almacenaje v si en un plazo de 30
dias las mercancias no son retiradas, el porteador podra ven-
derlas en subasta pUblica. Esto en caso de que no sean sucep-
tibles de perderse o averiarse y si ruere asi, y no han sido__

recogidas dentro de las siguientes 24 horas a su llegada -

podran venderse con intervencién de la Autoridad Judicial mas
préxxma al mejor postor. levanténdose acta de la venta en la_
que firmaran los que intervinieron en ella, el producto de la
venta se aplicara en primer término al pago del porte y demds
sumas por diversos conceptos o gravamenes. y el resto quedara

a disposicion del remitente.

Adicionalmente exXiste el servicio de reembolso que
es conocido bajo las iniciales de C.0.D., que opera de la ---
siguiente manera:

- El consignatario debera de pagar la cantidad - --
determinada por el remitente para poder recoger las mercan---
cias. dicha cantidad sera puesta a disposic:on del cargador -

en el lugar de origen dentro de un plazo que no excederd de



15 dias a partir de 1a fecha en que lo hubiera recibido.

Servicio express; Es el transporte en vehfculos ---
cerrados, de pequenios bultos y pagquetes o de mercancias sn ---—

general. en un plazo menor al asignado al servicio de carga y

. - N ]

mediante una tasa mas elevada. Siempre vy cuando este la empre
sa legalmente autorizada a este servicio. Se dara mayvor prefe
rencia a los productos de facil descomposicion o perecederos_

como la leche y sus derivados, flores, peliculas de cina, ~--

estupefacientes, medicamentos con fecha de caducidad, periddi

cos revistas y libros. Tambien se puecde transportar animales_

en general pero en cantidades limitadas, en este caso se le -~

exige al cargador la gula sanitaria, expedida por la Secreta-

ria de Salud.

La empresa podrd no recibir las mercancias qua

tengan un embalaje deficiente, a menos que el cargador la ---

libera de tal responsabilidad.

Al servicio express le sersn aplicables las disposi

ciones

relatives al transporte de carga con las excepciones

siguientes:

Articulo 147 del Reglamento de Explotacion de Caminos

1. Los plazos para la ejecucién del transporte se -~
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reduciran a la mitad del senalado para el de carga, pero el -
porteador disfrutara de un dia para recibir los efectos vy un_
dia para entregarlos:

I!. Las Tarifas no podran exceder del doble de las._.
que se apliquen en el servicio de carga.

III. Los objetus y carga deberan entregarse salvo -
pacto en contrario en el domicilio de los destinatarios:

IV. El remitente declarara el valor de los efectos_
que entregue al porteador sin embargo, el transporte de paque
teria y de pequefios bultos podrad hacerse bajo la denominacioén
general de "encargos” en cuyo caso. no estard sujeta a la ---
declaracién del valor. Se presentaran embaladas bajo cubierta
sallada vy su peso no podrd exceder de 25 Kilogramos. La res--
ponsabilidad del porteador en este transporte de '‘encargos' -
estara a la suma de $50.0U pesos por bulto vy la tarifa sera -

mas baja qQue para el servicio ordinario de express.

Tarifa o flete.- Este se cobra de acuerdo a la dis-
tancia peso Yy clase que se da en virtud del contenido de las_,

mercancias.

La empresa estd obligada a expedir el recibo de ---
carga al remitente el que contendra: numero de talon, fecha,
nombre y domicilio del remitente, nombre y domicilio del con-

signatario, valor. peso. cuota aplicada. adelantos, cobro y -
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observaciones.

Por medio de las Sociedades Nacionales de Crédito.
se realiza un servicio conocido como conducto banco, que cop
siste en enviar y documentar embargques Yy su cobro se realiza
rd a través de la Institucioén Bancaria donde el remitente --
tenga cuenta. Una vez que el cobro ha sido efectuado la ins-
‘tituciOn entregarad el taldn y la factura para que el consig-
natario recoja los articulos transportados en el sitio esti-

pulado.

TRANSPORTE DE PERSONAS

Este contrato a diferencia del contrato de trans--
portes de cosas, no tiene caracter formal, se perfecciona --
oralmente, en virtud de esto la empresa se considera en esta
do de oferta permanente respecto del publico y por lo tanto,
obligada a admitir a toda persona que se presente en las es-
taciones, con excepcién de aquellas que se encuentren en es-
tado de embriagues, © lleven consigo animales o padquetes due
por su forma. volumen o mal olor, puedan molestar a los via-
jeros: tampoco se admitiran a los que por su falta de compog
tura, palabras o acciones, ofendan el decoro de los demas, -
articulo 134 del Reglamento para la Conservacion y Servicio

de los Ferrocarriles.
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“"En relacitn a la obligacion de la empresa, consls
te en trasladar de una estacion a otra al viaijero fi{sicamente

indemne, asi come a su egquipaje.’(60)

- Equipaje.- Todo viajero puede conservar en su po-
der los bultos que por su volUmen o naturaleza no puedan oca-
sionar dafic a los viajeros: estos, no son registrados y su --
pesc no debe de exceder de 15 kilogramos. El registro de equi
paje se efectuard presentando el boleto del pasaje y se le --
expedira al viajero un 'resguarde” con los siguientes datos:-
nombre de la estacioén de llegada y de salida, el numero de --
bultos que compone el equipaje. el numero que le corresponda,
sSu peso Yy si esta excedido }la cantidad percibida por el mismo.

para recoger el equipaje debera de entregar el resguardo.

SERVICIO DE PAQUETERIA Y ENCARGOS

Existe por parte de las empresas un servicio adicio

nal de cosas, llamado de paqueteria Yy encargos, este es mas -

4gil en virtud de que el transporte de personas esta sujeto a

horarios fijos. Este se encuentra regulado por la circular --

(60 Garriguez, Joaquin. Ob. cit. p. 225.
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almero 226, de la Secretaria de Comuntciaclones y Transportes,
jque “Aprueba la tarifa y reglamenta el serviclo de paquetarfa
y encargos del autotransportes de pasajeros de concesion fede
ral”, del 4 de Enero de 1961 que a la letra establece:

I. Se entiende por paqueter{a todos aquellos bultos
que por su naturaleza peso v volumen puedan ser facilmente --
transportados en los lugares que ordinariamente se destinan -

I1I. Todos los paquetes deberdn presentarse embala--
dos bajo cubierta sellada

III. N o son transportables los bultos que conten--
gan:

a . Materiales corrosivos, inflamables, explosivos
o cualquier otra cosa que pueda causar dafios, tanto a la de--
mas paqueteria como al equipaje © a la misma unidad de trans-
porte.

b . Articulos de facil descomposicién.

¢ . Objetos que legalmente sdlo puedan ser transpor
tados por correo.

d . Mercancias cuyo transporte haya sido prohibido-
por disposicién administrativa. ‘

IV. Los porteadores podran aceptar para su transpor
te bultos cuyo peso no exceda de 25 kilogramos y cuyo voldmen
no sea mayor de un cuarto de metro cubico.

V. El servicio se efectura de terminal a terminal,

excepto cuando la empresa esté autorizada por la Secretaria -
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de Comunicaciones y Transportes para efectuar la entrega a --
domicilio de los embarques con cargo extra y a peticion del -~
remitente.

VI. La duracion del transporte de este servicio ---
quedarid sujeto a los horarios que el porteador tenga autori--
zados por la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.

-YyII. Si transcurridos 15 dias de Que ¢l envia este
a disposicion del destinatario, este no se presenta a recoger
lo, debera de remitirse al lugar de origen. dandole aviso al_
cargador que la mercancia esta a su disposicion y podrd reco-
gerla previo pagou de los gastos que se havan originado. En -~
caso que el destipatario no recoja la mercancia dentro de las
72 horas, siguientes a su arribo, se cobrara almacenaje.

VIiII. Si el remitente desea que el porteador asuma
la responsabilidad por un valor que él declarard para la mer-
cancia y por toxla clase de riesgos, inclusive las derivadas -
de caso fortuito o fuerza mavor, debera cubrir la tarifa ordi
naria que es agquella que tiene un cargo adicional sobre las -
cuotas senaladas.

1. Por cada remesa de carga quc sea entregada a --
una empresa porteadora, esta expedira y entregara al remiten-
te o embarcador una carta de porte O conocimiento de embarque
con 1los requisitos que marca la ley la cual deberd de ir per-

forada v con la clave de autorizacion que da la Secretaria de

’
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Comunicaciones y Transportes, la que debe contener:

- Nombre de la empresa;

- Direccion vy teléfono de las oficinas;
- Clave, serie y folio de la carta de porte:
- Lugar de origen y fecha de recibo;

- Nombre y domicilio del remitente y del consigna-~--
tario.

- Numero de bultos recibidos;

- Naturaleza y caracteristicas de las mercancias o_
efectos.

- PesO en kilogramos:;

- Valor declarado;

- 2% sobre el valor declarado;

- Cuota aplicada al flete;

- Cucta aplicada mas 2% sobre el valor declarado:

- Fletes de otras lineas que 1intervengan en el ----
transporte.

- Observaciones: firma del documentador y firma del
embarcador.

X. Puede exigirse el pago adelantado, cuando 8l ---
valor comercial de los articulos no garantice el importe del
servicioc. Cuando el transporte se hubilere contratado por ----
cobrar, la entrega de la mercancia se hara contra el pago co-
rrespondiente, pudiendo el porteador retenerla mientras no se
satisfaga éeste.

XI. En aquellos casos en que ademas de la autoriza-
cién mencionada, los porteadores estén autorizados a efectuar

el servicio segun la modalidad C.0.D. deberan:ajustarse a lo_
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siguiente:

a . La documentacién de la carga debera hacerse con
los requisitos sefinlados, con la salvedad de que la serie de-
bera ser distinta en cada una de las hojas impresas aparece--
ran las iniciales C.0.D., con la especificacién de flete y --
valor por cobrar.

b . Ademas del control que va se ha seialado, las -
oficinas despachadoras y receptoras llevardn un libro de re--
gistro en el cual se asentaréan el lugar y fecha del embarque_.
y recibo, clave. serie vy folio de la carta de porte y la fir-
ma de la persona que embarque o reciba la mercancia en su caso.

c . En ningun caso se entregaran las mercanclas a -
un destinatario sin el previo pago de las cantidades que figu
ran en la carta de porte por los diversos conceptos. los co--
bros deberédn efectuarse precisamente en moneda nacional.

d . Las sumas recogidas por los destinatarios., dabs
rdn ser enviadas por la oficina receptora de los embarques a_
la despachadora en un plazo no mayor de 48 horas.

e . La oficina despachadora a su vez deberd entre--
gar al embarcador los valores recibidos en un plazo que no --
exedera de las 48 horas a que alude el inciso anterior. mas -
24 horas por cada 500 kilémetros o fraccidn de distancia en--
tre el lugar de orfgen vy el destino de embarque.

f . En aquellos casos que la remisién C.0.D. sea --



regresada a su punto de origen por no haber sido retirada de_
la oficina receptora por el destinatario, una vez transcurri-
dos los quince dias de que se habla a la documentacion debesra
hacerse la anotacién "mercancia C.0.D. devuelta'.

g . Podra efectuarse el manejo C.0.D. de mercancias
con previoc examen por parte del destinatario. En todo caso de
bera constar en la carta de porte la autorizacién otorgada pa
ra el efecto por el remitente. El examen se hara en las ofici
nas de la empresa, a riesgo del interesado por cuanto hace al
deterioro del contenideo al ser reempacado segin la naturaleza
de las mercancias.

h . Cuando los envios se efectuén a personas fisi--
cas © morales que no sean ampliamente conocidas en las locali
dades respectivas, la empresa porteadora podra recurrir a los
medios legales que juzgue convenientes para verificar la ----

auténtica perscnalidad del destinatario.



PRIMERA. -

SEGUNDA . -

TERCERA. -

En el presente trabajo vimos como el transporte de
una manera directa colabord para el progreso de la
humanidad, va que faci1litd el intercambio de ideas,
lenguas, costumbres y principalmente diversos pro-
ductos: bases que dieron pauta para las relaciones
econdmicas entre los diversos pueblos, y el conse-

cuente crecimiento vy progreso de la humanidad.

En una forma breve nos referimos a los contratos -
en general, su clasificacion vy elementos; dentro -
de estos vimos el de transporte terrestre, del que
analizamos su marco juridico v caracteristicas, --
siendo importante sefalar que este contrato a dife
rencia de los demés se encuentra regulado por dis-

posicilones Administrativas y Mercantiles.

Dentro de las disposiciones Administrativas, se es
tudid la Ley de Vias Generales de Comunicacion y -
sus Reglamentos, observando en la ley a comento un
punto muy importante en lo relativo al orden de --

prelacién de las normas aplicables en los casos de



CUARTA. -

QUINTA. ~
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controversia para la interpretacidédn y cumplimiento
del contrato. Estableciéndose gue éstas se decidi-
rdn por la Ley de Vias Generales de Comunicacion y
sus Reclamentos y a falta de disposicién por el CO

digo de Comercio.

Atento a lo antes comentado vimos como los articu-
los 88 y 108 del Reglamento para la Explotaciédn de
Caminos, fija el monto de las i1ndemnizacioches que
debe pagar el porteador en caso de pdrdida o ave--
ria del equipaje., cantidades que hoy en dia son --
obsoletas: por lo que se propone la actualizacion
de los diversos preceptos del citado Reglamento, -
para que las indemnizaciones sean mas acordes a la
realidad y para que no se vean afectadas en lo fu-
turo por los altos indices inflacionarios sean fi-~

jadas en dias salario minimo.

Por otro lado se estudid a la carta de porte, como
el documento que otorga derechos y obligaciones a |
su poseedor. con respecto a las mercancfas u obje-
tos materia del contrato. Por lo que podriamos ---
equipararla a un titulo de crédito, va que en ~---

ambos casos otorga a su tenedor los derechos con--
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signados en &1, esto es, si el instrumento llegara
a enajenarse se estarf{a consecuentemente trasladap
do el dominio de las cosas y realizando una circu-

lac16n sin que de hecho se de.

Con respecto a las obligaciones del porteador pode
mos afirmar que estas son similares a la del depo-
si1tario, va que en ambos casos tienen la obliga---
ci1én de cuidar, conservar y responder por los da--
fos vy perjuicios que éstas sufran durante su custgQ

dia.

Considero que la Ley de Vias Generales de Comunica
ciétn y sus Reglamentos, al igual que el Codigo de
Comercio, no nos dan un concepto Preciso de lo que
es una via de comunicacién, ya que solamente dan -
una clasificacion de ellas. siendo que se debe dis
tinguir lo que es una via de comunicacién, del me-
dio utilizado para la comunicacion, proponiendo el
siguiente concepto: Via de comunicacidén es la ruta
O camino va sea terrestre, aéreo, maritimo o medio
de propagacién de ondas, por el cual se trasladen .

personas, cosas. imagenes y sonidos.
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por dltimo podemos concluir con una definicion ---
acerca del Contrato de Transporte Mercantil y es -
aquél por medio del cual una persona moral se obli
ga para con otra persona a trasladar de un lugar a
otro, personas u objetos. mediante el pago de cier

ta cantidad en dinero.
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