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1 N T Ro D u c c 1 o N. 

Para ·una mejor comprensi6n del trabajo que ahora presen· 

tamos, estimamos pertinente indicar los prop6sitos del mismo, los 

objetivos que se persiguen y la forma en que se ha llevado a cabo -

este estudio, 

El tema mismo nos lleva a la necesidad de explicar conv! 

nientemente los or1genes de las Conferencias Marltimas, de su ac-ti· 

vidad y de su forma de actuar para entender porqu6 en un momento d_! 

do se hito necesaria la firma de un Tratado Internacional sobre la· 

Conducta de estas Conferencias, 

Ha sido preocupaci6n del Derecho, de muchos aftas atr6s, • 

establecer una posici6n de justicia y e.quidad entre quien transporta 

y los duefios de las mercanc1as que se transportan, adem6s de las re-

percuciones que por si mismas trae el transporte marhimo en e 1 ca .. -

mercio internacional y directamente a los Estados en donde se reali­

u este comercio. Resultado de esa preocupaci6n fu6 en su momento y 

lugar, la Convenci6n conoc'ida con el nombre de "Reg:las de la Haya",· 

as1 como el Protocolo que le sigui6 y posteriormente las "Reglas de· 

Hambur¡o 0 , solo que éstos documentos 6nicamente se refer1an a la po· 

sici6n de ambas partos durante el transpo~te y a los hechos y actos­

jur1dicos derivados del transporte mismo, m6s no a la actuaci6n de • 

las lineas y menos aún de las agrupaciones de lineas o empresas navi! 

ras conocidas con el nombre de Conferencias. 

Era obvio que en esas condiciones resultara necesaria la -

regulaci6n jurldica de la actuaci6n de las empresas mar!timas, espo--
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cialmente aquellas agrupadas en conferencias, porque en esa forma­

tomaban ya una situaci6n de poder respecto de los usuarios de los­

servicios que ellas prestan, que tendia a romper el equilibrio en­

tre las partes comprometidas en el transporte maritimo. 

En consecuencia, estimamos que es necesario, en primer­

t6rmino, presentar los antecedentes de las Conferencias Maritimas­

y su forma de· actuar, con objeto de llegar a una mejor comprensi6n 

de la necesidad de la regulaci6n de su conducta, pasando en segun­

do t6rmino a exponer los antecedentes de dicho Código que nos per­

mitan con posterioridad llevar a cabo un an~lisis generalizado y -

P?rmenorizado del mismo, de tal for•a que podamos concluir si los 

objetivos y principios del c6digo que le dieron origen so han lo· 

grado total o parcialmente, y en este Último caso, hasta que grado 

se ha obtenido 6xito en alcanzar los citados objetivos de este Có­

digo, Para llegar a esta precisión, es necesario también softalar­

el lugar que guarda este Tratado en el contexto mundial y la impar 

tanela del mismo en el comercio exterior de las naciones. 

Por 6ltimo, del anUisis a que se refiere el phrafo an­

terior, concluir6mos seftalando nuestra posici6n frente a este Trot!_ 

do Internacional, y frente a su aplicaci6n interna en los diversos­

paises que lq han ratificado o se han adherido a él, indicando las­

recomendaci.Jnes y pr~ocupaciones personales para un •ejor logro de­

los objetivos y principios del C6digo que se estudia, 

Es de especial interés hacer merecido reconocimiento al· 

Dr. Ignacio L. Mclo, por su constante e incansable labor y preocup! 

ci6n en todas estas cuestiones del Derecho Mar1timo, tanto en foros· 
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internacionales coi10 nacionales y muy especialmente en la elabora·· 

ci6n del presente estudio. 

M6xico, Distrito Federal a veintiuno de enero de mil nov~ 

cientos oche_nta y seis, 
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LA FUNCION CODIFICADORA. 

Dentro del titulo del ordenamiento materia de la presen­

te t~sis encoritramos la palabra 11 c6digo 11 , por lo cual consideramos 

importante hacer un breve análisis respecto nl significado de di-­

cho t6rmipe, 

Codificar es una palabra compuesta que deriva de las va­

" ces latinas codex, codicis y facere, las cuales traducidas al cas­

tellano significan 11 c6digo" y 11hacer". A su vez, entendemos por 

"C6digo" un "cuerpo de leyes dispuestas según un plan met6dico y 

sistom,tico" (1), Por consiguiente concluirem.as diciendo que codi­

ficar es ºhacer o formar un cuerpo de leyes met~dico y sistemáti .. -

ca" (Z), 

La tarea codificadora tiene como principal objetivo ttre!! 

nir en un solo cuerpo de leyes, reglas normativas que se hallan .... 

disperas" (3), Dentro de esa l~bor de codificaci6n se suele reco­

pilar en un sola ordenamiento los principios generales jur1dicos -

referentes a una determinada materia dándole, ya sea, forma de le­

gislaci6n interna o internacional, 

Bl é6digo de Hititas, el C6digo de Amurabi, las leyes de 

Man6, las Leyes de Licurgo, el Fuero Juigo, las Siete Partidas, el 

RCAL ACADEi.:JA ESPAHOLA: Diccionario de la Lengua Espafiol~ ¡ · 
19a, cd., Espasa-Calpe, Madtid, 1910, p. 318. 
!bid, 
CARLOS ARELLANO GARCIA: Derecho Internacional Privado¡ 7a. Ed, 
Perrúa, Mbica, 1984, p. 
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C6digo de Federico d,e Prusia, el C6digo de Justiniano y el C6digo 

de Napole6n, son ejemplos de la tendencia innegable, en las diver 

sas ramas del Derecho, de concretar en un cuerpo de leyes, las f6!. 

mulas jurídicas fundamentales que rigen las relaciones humanas (4). 

La actividad codificadora puede emprenderse por varios 

países en aquellas materias que rebasan las fronteras de un solo 

pais, como en el caso de las Conferencias Marítimas, Tambi~n pu~ 

de intentar la labor codificadora un solo pats,o una tercera op· 

ci6n es que ~sta tendencia codificadora lleve como sujeto activo 

a un organismo internacional, como es el caso de las Naciones Uni­

das en el C6digo de Conducta de las Conferencias Mar!timas. 

En muchas ocasiones esos intentos codificadores han Pª! 

tido de diversos or!gcnes: iniciativas extraoficiales, iniciativas 

cicnt!ficas, proyectos colectivos o individuales de estudiosos y 

labores colectivas realiz.adas por asociaciones, congresos o confe­

rencias. 

La codificaci6n internacional puede ser clasificada, s~ 

g6n la manera de realizarse o seg6n el contenido. del cuerpo de le 

yes que se pretende obtener, 

A. Desde el punto de vista de la manera de realizarse la 

codific:aci~n existen dos sistemas codificadores: 

a) Del centro a la periferia, 

b) De la periferia al centro, 

Primer Sistema: Los diversos Estados que iri
0

tervienen en 

Cfr. !bid. 
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la codificaci6n establecen las bases generoles (centro) a las que 

han de sujetar esos Estados sus legislaciones internas (periferia), 

La ventaja que nos ofrece este sistema consiste en que la norma ju· 

r1dica internacional es adaptable a las necesidades e idiosincracia 

de los Estados signatarios del Tratado que establece las bases gen~ 

rales, sin embargo, este sistema tiene un inconveniente: la unific!!_ 

ci6n de reglas jur1dicas es muy incierta ya que en definitiva, la -

difusi6n vuelve a imperar al legislarse internamente sobre lo esta­

tuido en forma general en esas bases generales, 

Segundo Sistema: Los diversos Estados que intervienen en 

la codificaci6n tienen, en sus respectivos 6r<lenes jur!dicos inter 

nos, disposiciones disímbolas (periferia) que ser&n sustituidas por 

disposiciones contenidas en una convenci6n internacional (centro). 

La ventaja de este sistema es que si se logra una aut6ntica unifi­

caci6n, pero presenta el inconveniente de la falta de firma~, o la 

falta de ratificaciones o la de ;ormulaci6n de reservas, as1 como­

las denuncias al tratado, 

B.Desde el punto de vista del contenido de las disposiciE_ 

nes que se pretende tenga •l C6digo deseado, tambibn existen dos -­

tendencias: 

a) Una que pretenden un ordenamiento material en el que -

se establecer1an preceptos que sustituirían a los ordenamientos na· 

cionales en el momento en que surgiera un conflicto internacional .. 

de normas jur1dicns por su simult6nea vigencia espacial, Esta ten­

dencia llcvaria a realizar en materia internacional tantos cuerpos .. 

de leyes como materias jur1dicas requiriesen una reglamentaci6n y-
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prácticamente abarcaría todas las ramas del derecho. Como podemos­

obscrvar, la meta de 6~ta tendencia es lejana, puesto que es muy -

difícil que los países se pongan de acuerdo sobre el contenido de­

esos C6digos. 

b) Esta otra tendencia pretende un ordenamiento formal -

en el que s6lo se se~alarían reglas de elecci6n de las normas jurí 

dicas aplicables a los conflictos de leyes sobre las diversas mat~ 

rias 1 remitiendo en cuanto al contenido de las normas aplicables al 

sistema jurídico nacional que ha de prevalecer, Consideramos que -

llsta tendencia nos llcvarta a que en un mismo caso,, la soluci6n se­

ria distinta según la norma formal de Derecho Internacional Privado 

que puede remitir a uno o a otro si~tema nacional, ya que puede da! 

se la hip6tesis de que no coincidan las disposiciones materiales --

aplicables. 
A. CARTA DE LAS NACIONES UNIDAS. 

Es desde o l Preámbulo de la Carta de las Naciones Unidas -

donde se manifiesta la preocupaci6n de este alto organismo interna-­

cional por la creaci6n de normas jur1dicas que regulen a la comuni- -

dad internacional. A continuaci6n transcribimos el tercer phrafo -

de dicho Preámbulo: 

Nosotros los pueblos de las Naciones Unidas 
resueltos, .. a crear condiciones bajo las cua 
les puedan .mantenerse la justicia y el resp! 
to de las obligaciones emanadas de los trata 
dos y de otras fuentes del derecho interna--=­
cional , 

Posteriormente, en el Cap~tulo 1 relativo a 11Prop6sitos -
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y Principios", el articulo lº párrafo l de la Carta de las Nacio­

nes Unidas establece: 

L Lograr por medios pacíficos, y de canfor 
midad con los principios de la justicia y del 
derecho internacional, el ajuste o arreglo de 
controversias o situaciones internacionales 
susceptibles de conducir a quebrantamientos 
de lapa:.¡ 

De manera expresa, la Carta de las Naciones Unidas 1 en 

el articulo l3 previene la intervenci6n de las Naciones Unidas, a 

trav6s de la Asamblea General, en la tarea codificadora: 

Artículo 13, l. La Asamblea General promove­
r& estudios y har4 recomendaciones para los fi 
nes siguientes: -
a) fomentar la cooperaci6n internacional en el 
campo político e impulsar el desarrollo progre 
sivo del Derecho Internacional y su codifica.:­
ci6n¡ 

En auxilio a los diversos 6rganos que conforman las Na• 

clones Unidas, el articulo 7 de la Carta de las Naciones Unidas, 

en su p~rrafo Z, sefiala: 

Articulo 7. Z. St: podrán establecer, de acuer 
do con las disposiciones de la presente Carta-;' 
los 6rganos subsidiarios que se estimen ncce .. 
sarios. 

Tarñbién en dicha Carta, se hace referencia a organismos 

especializados en los artículos 57 y 6:1: 

Articulo 57. l. Los distintos organismos cspe 
ciali:.ados establecidos por los acuerdos intcf 
gubernamentales, que tengan amplias atribucio':" 
nes internacionales definidas en sus estatutos, 
relativas a materias de carSc.ter econ6mico,so· 
cial, cultural, educativo, sanitario, y otras 
conexas, ser6n vinculados con la Organizac.i6n 
de acuerdo con las disposiciones del artículo 
6:1. 
Z. Tales organismos especializados as! vincula 
dos con la Organizaci6n se denominartín en adc-= 
lante ºlos organismos especializados . 



Art!culo 63. l. El Consejo Econ6mico y Social 
podr' concertar con cualquiera de los organis­
mos especializados de que trata el artículo 57, 
acuerdos por medio de los cuales se establezcan 
las condiciones en que dichos organismos habrán 
de vincularse con la Organitaci6n. Tales acuer­
dos estarán sujetos a la aprobaci6n de la Asam-

~~e~l G~~~~=} ~ Econ6mico y Social podrá coordinar 
las actividades de los organismos especializados 
mediante consultas con ellos y heci6ndoles rece· 
mendaciones, como tambi6n mediante recomendacio· 
nes a la Asamblea General y a los Miembros de las 
Naciones Unidas • 

7. 

B. CONFERENCIA DE LAS NACIONES UNIDAS PARA EL COMERCIO 
Y EL DESARROLLO. 

Ha sido la UNCTAD (Conferencia de las Naciones Unidas • 

para el Comercio y el Desarrollo) la encargada de elaborar el C6d! 

go quci se analizará en el presente trabajo. 

Comentaremos brevemente que la UNCTAQ fué creada como un 

6rgano permanente de la Asamblea General de las Naciones Unidas el 

30 de diciembre de 1964. Uno de sus principales objetivos es pro· 

mover el comercio internacional con objeto de acelerar el desarro· 

llo econ6mico de los paises en desarrollo. La UNCTAD contribuye -

considerablemente a los esfuerzos encaminados a instaurar un nuevo 

orden econ6~ico internacional y a alcanzar los objetivos del Segu11 

do Decenio de las Naciones Unidas para el Desarrollo de la Carta · 

de Derechos y Deberes Econ6micos de los Estados y de la resoluci6n 

sobre el desarrollo y la coopcraci6n econ6mica internacional adop· 

tada en 1975 durante la S6ptim.a Sesi6n Extraordinaria de la Asam·­

blen General. 
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Todos los Estados Miembros de la Organizaci6n de las Na· 

cioncs Unidas, de sus instituciones especializadas y de la Agencia 

Internacional .de la Encrg1a At6mica forman parte de la Conferencia. 

A principios de 1977 reagupaba a 155 miembros. La primer sesi6n de 

la Conferencia tuvo lugar en Ginebra en 1964. 

'La UNCTAD tiene como 6rgano permanente al Consejo de 

Cotlcrcio y Dcsarrollo,del cual pueden formar parte todos sus Est!_ 

dos miembros, 

El Consejo se reúne cada afio y tiene cada dos aftas, entre 

las Sesiones de la Conferencia, reuniones a nivel ministerial. Es.· 

te Consejo comprende seis comisiones principales, las cuales están­

igualmcnte abiertas a todos sus miembros, siendo una de ellas la C.!:!_ 

misi6n Sobre la Navegaci6n, la cual ha puesto en ejecuci6n un vasto 

programa de trabajo, La Convenci6n sobre un C6digo de Conducta de­

las Conferencias Mar1timas (relativa a los buques en el transporte· 

internacionnl)fué firmada bajo sus auspicios, Otras actividades en 

este campo, se refieren al desarrollo e incremento de la marina mer 

cante de países en desarrollo, la protecci6n de intereses de los -­

usuarios, as1 como cuestiones relativas a fletes, 

La UNCTAD tiene una Secretarla Permanente dirigida por un 

Secretario General y se encuentra situada en el Palacio de las Na .. -

ciones en Ginebra y existe una oficina de representaci6n en la Sede 

de la Organizaci6n de las Naciones Unidas, en Nueva York, (5) 

Cfr. NACIONES UNIDAS: ABC de las Naciones Unidas ,N6m, de Ven-
ta: F.77.1.3, Nueva York, 1978, pp. ~l-:,0\, 
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IMPORTANCIA DEL CODIGO DE CONDUCTA DE LAS CONFERENCIAS 
MARITIMAS EN EL CONTEXTO MUNDIAL, 

Lo importancia de este Código de Conducta "" .. as Conre· 

rencias Mari.timas radica en varios puntos que nos gustaría, a ma· 

nera de introducci6n al tema propiamente dicho, tomar en conside­

, raci6n: 

Hs bien sabido que nuestro globo terdqueo est! compue! 

to en sus 7 /10 partes por agua, es decir, de los 510 millones de 

ki16metros cuadrados que posee la superficie de la tierra, 361 m! 

llones corresponden al Sreo ocupada por los oc6anos y los mares. 

Es ello ra:6n suficiente paro que el transporte mar1ti· 

mo sea el de mayor importancia en el comercio entre todos los pai 

ses del mundo, Esto nos d! como resultado el que cada d{a sean 

mh y m!s las toneladas de carga que se trasladan de una ·ciudad a 

ot.ra, de un pa1s a otro, de un continente a otro. 

En este aspecto es· importante seftolar que el vol6men de 

lao mercancías transportadas por la v!a maritiaa, que en 1950 11~ 

g6 a 550 millones de toneladas m6tricas, ascendi6 a Z ,605 millones 

en 1970 y 3,550 millones de toneladas en 1979. (6), 

Esto se traduce, por consiguiente, en la imperiosa nec.! 

sidad de .que los pa{ses marítimos se provengan y fomenten una ma· 

rina mercante ·propia y adecuada para mantener un comercio constan­

te en los r.icrcadós internacionales, 

TOMAS SEPULVEDA W, Desarrollo do la llar a : a 
at.ioricnna; en Revista e la Asociaci n Mexicana 
del Transporte Marttimo, A.C,¡ México, p. 11. 
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Otro punto ,importante a considerar, es el relativo a que 

hasta antes de la invenci6n de la máquina de vapor el transporte 

marítimo se había realizado a trav~s de buques de vela, los cuales 

tenían como limitaci6n 16gica las constantes malas condiciones cli 

matol6gicas para realizar de una manera 6ptima sus viajes, A fi· 

nales del siglo XVIII y durante el siglo XIX, al presentarse una· 

gran demanda del transporte marítimo, debido a la necesidad de di! 

tribuir los bienes producidos por la Revoluci6n Industrial, los 

científicos se vieron en la ncccsid::Jd de buscar medios que optimi­

zaran de una manera considerable el tr&fico marítimo, Como cons! 

cuencia de lo anterior, posteriormente a la invenci6n de la m.1qui· 

na de vapor por James l\'att, Roberto Fulton se avoc6 a la constru.=_ 

ci6n del. primer buque de vapor obteniendo resultados positivos en 

1807. La invcnci6n de estos buques de vapor hizo que hubiera una 

reordenaci6n en el comercio internacional, ya que al regularse los 

servicios marítimos los exportadores podían programar sus embarques 

comprometi~ndose a la entrega de mercancías en el extranjero, pro­

porcionando fechas predeterminadas, a la vez que los importadores 

tenían cierta seguridad de que los productos que habían comprado 

en el extranjero les serían entregados dentro de esa fecha deter­

minada, 

Por otra parte, no hay que olvidar que el transporte m!!_ 

rítimo es una actividad tan antigua como el mismo intercambio co­

mercial entre los pueblos¡ a medida que erecta el desenvolvimiento 

de esta actividad, algunos países se vieron en la necesidadde cre­

ar su propia flota naviera mercante. En otros casos, se vi6 que el 

transporte marítimo traía aparejada una gran rentabilidad desde el 
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punto de vista empresarial, por lo que algunos países destinaron 

amplios recursos a prestar este tipo de servicio a terceros pa{ .. 

ses, convirti~ndosc, en ocasiones, el transporte mariiimo comouno 

de sus principa lcs rubros de exportaci6n. 

Sin embargo, restricciones de tipo politico, medidas pr~ 

tcccionistas por parte de los paises que deseaban ejercer el dom.!_ 

. nio de los mares y las elevadas inversiones que requiere el nego­

cio naviero hicieron que la flota naviera mercante mundial se CD.!,! 

centrara en solo unos cuantos paises y esto se aprecia observando 

las siguientes estad1sticas: En 1983 paro una flota naviera mundial 

de 686 millones de toneladas de peso muerto, los paises desarroll! 

dos de economia de mercado participaban con un 76.1\ del total(in­

clu!do el 29 .1 \ bajo bandera de conveniencia o de registro abierto 

de su propiedad '); los paises socialistas con el SI y los paises 

en v!as de desarrollo con el 15.91 (V~ase cuadro No,l), 

Como nota adicional a lo anterior, sctiolarcmos que los 

cinca paises que mantienen el lidcratgo en el transporte mar1tima 

(Estados Unidos, Grecia, Jnp6n, Noruega, Reino Unido, incluyendo 

la flota de bandera de conveniencia, que practicamente pertenece 

a los cinco) absorvieron el 61.21. 

Estas tendencias se acentúan cuando se trata de buques 

que poseen una tecnología m6s avan:ada y especifica como es el C!_ 

Se dice que un navío opera bajo una bandera de conveniencia, 
cuando ~sta no es del país que efectivamente es duei\o del bu 
que. Se acostumbra decir que no existe una relaci6n aut~ntf:' 
ca entre los verdaderos duefios del barco y el pais que permi 
te utilizar su bandera. -



13. 

so de los tanqueros,g.raneleros y portacontenedores. 

Este desequilibrio que se presenta respecto a ~a distr,!. 

buci6n de la flota mercante trae consigo co11secuencias muy desfa ... 

vorables para los paises que precisan de ella para su comercio ·~ 

terior y que no disponen de buques a la al tura de sus necesidades, 

Por lo que respecta al C6digo diremos que hasta su entr!!_ 

da en vigor no existla un re¡laaento internacional que tuviese una 

aplicaci6n universal. 

La pol1tica que existía es que la mayoría de las confe• 

rencias tenian un siste•a de autorregulaci6n, es decir, ellas mi~ 

mas re¡¡ulaban sus propias pr6cticas como por ejemplo, afiliaci6n, 

participaci6n en el tdfico, control de prlcticas abusivas,acuer· 

dos de lealtad, dispensa para uso de tonelaje no perteneciente a 

la Conferencia, consultas entre Conferencias y usuarios, imposi· 

ci6n de fletes, competencia externa, entre otros, con la excepci6n 

de que cuando se presentaba una controversia no exist{a un mecani!_ 

mo especial para que resolvieran sus diferencias las partes, 
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C A P I T U L O III. 

SURGIMIENTO DE LAS CONFERENCIAS MARITIMAS 
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SURGIMIENTO· DE LAS CONFERENCIAS MARITIMAS, 

En 1840 se forma oficialmente la primera línea naviera: 

la 11 Cunard Line 11cuyos servicios se prestaban entre Inglaterra y 

los Estados Unidos, Al presentarse una gran demanda se origin6 el 

que 6ste tipo de empresas proliferara a tal grado que en poco tie!!! 

po, la oferta de espacio de bodega super6 considerablemente a la 

solicitada, lo cual redund6 en un gran beneficio a los usuarios de 

los servicios ya que el abatimiento de los niveles de fletes les 

permit!a grandes mhgenes de ganancia o la posibilidad de ofrecer 

u obtener los productos comercialiiados a bajos precios. 

Esta guerra de fletes entre los armadores alcanz6 su 

punto 5!gido entro 1870 y 1880, habi6ndo contribu{do en gron me-

dida la apertura del Canal de Suez (1869) ya que se redujo de man~ 

ra considerable el tiempo de travesía entre Inglaterra y In India 

por lo que hubo un importante incremento de viajes por barco y efe! 

ta de espacio de bodega, 

Al presentarse esta coyuntura, las lineas navieras deci­

dieron organizarse en asociaciones para establecer niveles de fle­

tes uniformes y evitar la competencia entre ellos. De esta manera 

surgen las ConferenCias Marítimas como un sistema que aplicaría 

fletes uniformes, así como tambi~n establecería vtnculos con los 

usuarios mediante ventajas mutuas y a trav~s de los acuerdos de 

lealtad, con el objeto de restringir la competencia de las líneas 

no asociadas. 

La primera conferencia qued6 formalmente constituida por 
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siete armadores, en 1875, bajo el nombre de "United Kingdom Cale!!_ 

tta Conference 11 la cual prestaba sus servicios en el tráfico en-· 

tre Reino Unido de la Gran Bretaña y la India, proliferando este 

tipo de organizaciones hasta llegar a la cantidad de mis de 350 • 

conferencias que operan actualmente en todas las rutas del mundo. 

es una 

como: 

A. DEFINlClON • 
. En un sentido amplio podemos decir que una Conferencia 

asociaci6n de empresarios navieros vinculados 
por un acuerdo, para cobrar fletes uniformes y 
que se agrupan par'a proporcionar un servicio -
regular, por medio de rutas e itinerarios fi-· 
jos, a determinadas regiones geogriificas ( 7), 

El maestro Hernández Yzal las define a las Conferencias .. 

personas jur1dicas consistentes en la reuni6n 
juridicamonte calificada, de varias lineas o .. 
campan.tas de navegaci6n regular, con abstrae- .. 
ci6n de pabell6n, creada con el objeto de defen 
der determinados intereses contra la competen-7 
cia externa en funci6n de tr6ficos ciertos, y -
con medios para defenderse de la interna una vez 
constituida, mediante acuerdos de 'pool' ( * )de 
variada condici6n, tenaiente todo ello a la regu 
larizaci6n y nacionalización de los servicios --= 
prestados por ella a los intereses de la mercan-
cia ( 8 ) • 

Para los efec.tos· de la presente tésis adoptaremos la def! 

nici6n que nos proporciona el mismo C6digo de Conducta de las Conf.!:_ 

rcncias Mar1timas en su capítulo primero: 

CUTMA,BOLETJN TECNICO: Las Conferencias Mar1timas; Nóms. 23 y· 
24, Bogot6, Agosto·Septieñi1íi'eirc 1975, p. S. 
Estos acuerdos son la resoluci6n de las líneas miembros para pro­
ceder al reparto entre todas ellas de los ingresos que se capten 
en una ruta determinada, aunque tambUn puede tratarse del repar· 
to de los beneficios econ6micos solamente, así como de la carga -
total o de determinadas mercancías originadas en dicha ruta. 
SANTIAGO HERNANDEZ YZAL: "El flete en el transporte mar1timo", 
Ed. Gr&ficas Salv6-Casanova. BarcC'lona, 1930,p. 49. 



Conferencia Marítima o Conferencia. 

Un grupo constituido por dos o más empresas 
porteadoras navieras que prestan servicios re 
gulares de transporte internacional de carga:· 
en una ruta particular o unas rutas partícula 
res dentro de determinados limites seogr&fi-":" 
ces y que han concertado un acuerdo o arreglo 
cualquiera que sea su naturaleza, dentro de .. 
cuyo marco actGan ateni~ndose a unos fletes u 
niformcs a comunes y a cualesquiera otras coñ 
diciones convenidas en lo que respecta a la ':' 
prestaci6n de servicios regulares (9). 

18, 

Las Conferencias cuentan con un instrumento interno que 

las regula en cuanto a normas de conducta, reglamentaci6n, super· 

vici6n y control de actividades, 

El 11Acuerdo de Conferencia" es el docume~to fundamental 

que establece las relaciones contráctuales de las líneas miembros. 

Dicho acuerdo os confidencial en la mayoría de los casos¡ 

sin embargo puede presentarse una reglamentaci6n pGblica de las 

Conferencias. 

Esos Acuerdos pueden diferir considcrableaente de una 

Conferencia a otra pero en t~rminos generales un Acuerdo posee lo.s 

siguientes elementos: 

a) Ambito geográfico en que la Conferencia va a operar, 

seftalando la ruta especifica en que se prestara el servicio. 

b). Clases de miembros: 

Normalmente se clasi~ican en dos categorías: Ordinarios 

o de pleno derec~o y asociados. Los primeros gozan de todos los· 

derechos establecidos en el Acuerdo, y los segundos tienen dere ... 

COMIS!ON ECONOMICA PARA AMER!CA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL): . 
El C6digo de Conducta de las Conferencias Mar!tiaa¡: Signifi 

cado y perspectivas; Naciones Unidas, ~x1co, 1984. Anex .. o l. 
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chos restringidos en comparaci6n con los primeros. La condici6n 

de miembro asociado puede presentarse como consecuencia de un in­

ter~s secundario de la linea por la ruta en cuesti6n. o porque la 

Conferencia no concede de inmediato la condici6n de miembro de pL!:_ 

no derecho a una 1 inca recién afiliada. 

e) Condiciones para ingreso, retiro, suspcnsi6n o expul 

si6n de los miembros. 

d) Obligaciones de aplicar fletes uniformes, es decir, 

las tarifas impuestas por la Conferencia deben de ser aplicadas 

por todos los miembros y calculadas sobre una misma base (peso o 

medida). 

e) Derecho de carga y descarga en diversos puertos. 

Dependiendo del criterio que siga cada Conferencia, se 

atribuid determinado porcentaje de carga a cada linea miembro, 

considerando los puertos de origen y destino de las mercanCias ¡_ 

asi como tambi6n se les prohibe a algunas compafl!as tocar determ! 

nadas puertos. 

f) En algunos casos la Conferencia decide, estableci6n· 

deseen el Acuerdo, que en lugar de asignar a cada miembro un por­

centaje de carga, se reúnan los ingresos totales que genere el tr! 

fico reparti~ndose entre todos los conferenciadas, 16gicamentc,s~ 

g6n los servicios que haya prestado cada linea. 

g) Reglas y procedimientos para reunlones y votaci6n. 

h) Nombramiento de comit6s, 

Bl Acuerdo dispone sobre la creaci6n de diversos comi· 

t6s para el desempeño de las muy diversas funciones; entre otras 

se encuentra, el vigilar la conducta de· los miembros en relaci6n 



al contenido del mismo Acuerdo de Conferencia. 

i) Jntegraci6n de la Secretaría: 

20. 

El 6rg~no coordinador y representante de la Conferencia 

es usualmente la Secretarla de Ía aisma; por ello, el Acuerdo de­

cide su estructuraci6n y funcionaaiento. 

j) Arbitraje entre aieabros: 

El sistema para diriair posibles conflictos es tambibn -

contemplado por el Acuerdo; 

k) Participaci6n en otros Acuerdos: 

Cuando una linea naviera cuenta con un gran tonelaje en 

buques, y la Conferencia no puedo• en virtud de la participaci6n­

que le corresponda a cada aieabro, captar la totalidad de buques 

del solicitante, el Acuerdo establece normas al respecto (10). 

Otras caracterlsticas que reflejan el aspecto positivo 

de las Conferencias y su i11portancia en el desarrollo del comer­

cio, serian por ejemplo, el operar en for•a reaular, el arribo a 

los puertos en las fechas anunciadas y a intervalos fijos as1 co­

mo la aceptaci6n de cara• de aran n6111ero de usuarios destinada a 

los diversos puertos de ruta. Son finalidades propias de las co.'!. 

ferencias: 

·Rcnlizar una acci6n conjunta para competir con los tren.:! 

portistas nO asociados en ella. 

10 

·Regular la competencia entre sus mie11bros, b&sicamente· 

El sis tema de Con 
Conferencias Mari 
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por medio del Acuerdo de Conferencia. 

-Proporcionar un servicio regular en la ruta con buques 

en buenas condiciones y apropiados al tráfico. 

Otro aspecto relevante de dichas Conferencias, es que no 

se constit.uyen en sociedad mercantil 1 ya que no pierden sus miem­

bros su personalidad jurídica, a la vez que las relaciones entre 

ellos pueden basarse en una simple asociaci6n oficiosa o si se PT.!:, 

fiere 1 establecer una estructura organizativa de alto nivel, incl!!_ 

yendo una Secretaria permanente. 

Sed considerada como práctica abusiva 

Cualquier actuaci6n de una línea afiliada, ya 
sea directamente o por medio de alg6n represen 
tanto, que no se ajuste al espíritu del Acuer"" 
do de Conferencia o a las normas impuestas a • 
la Conferencia por las autoridades administra• 
tivas y que pueda reportar ventajas injustas a 
algÓn miembro respecto de los demh o a deter· 
minados usuarios (11). 

Son ejemplo de dichas prácticas abusivas de las componías 

navieras, el calcular o recaudar fletes de modo no previsto en la­

tarifa de la Conferencia; efectuar pagos que usualmente corren por 

cuenta del usuario¡ posdatar, o antedatar conocimientos de embar­

que; y conceder almacenamiento gratuito a los usuarios. 

Es cierto, existen normas que regulan la actividad de las 

lineas navieras dentro de cada conferencia, sin embargo, la compe• 

tencia entre cada una de el las puede darse de tres formas: 

a) Infringiendo las normas de la propia Conferencia a • 

trav~s de ciertas prácticas abusivas como por ejemplo, el estable· 

11 
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cimiento de fletes por peso y no por volúmen con el objeto de re­

bajarlos, la descripci6n inexacta de la carga, la concesi6n de r! 

bajas secretas, etc •• Respecto a este tipo de competencia, las co!! 

ferencias tratan de eliminar estas pr~cticas ya que una de las ra­

zones fundamentales para que 6stas nacieran, fu6 precisamente el -

evitar la llamada "guerra de fletes", 

b) En funci6n de la calidad del servicio ofrecido por C!l, 

da una de las líneas navieras, la cual se relaciona con diferentes 

características, por ejemplo, el tipo de barco que se necesita para 

transportar cierto tipo de mercancía 1 el puerto de escala, etc. 

Existe un recurso que emplean las conferencias marítimas 

para reducir o eliminar la competen'cia: Los convenios de explota­

ci6n en común, los cuales sustituyen la libre competencia y perm.!_ 

ten el riesgo de que se cree un monopolio. Estos acuerdos son de 

diversa indole, desde los que establecen el número de travesías, 

y los que reparten la carga y los ingresos limitando con ello la 

competencia entre las líneas navieras dentro de una conferencia, 

logrando así una explotaci6n m!s racional de los servicios, hasta 

una organh.aci6n conforme a los intereses de los conferenciados 

para mantener un cierto nivel de fletes y de utilidad. 

c). Existe un tercer tipo de competencia, el cual se re! 

liza mediante la int'ervenci6n de buques independientes, es decir, 

que no pertenece": a las conferencias, los cuales se conocen bajo 

el nombre de 11 outsi<lers'1
• Para enfrentar este problema tenemos c~ 

no principal instrumento los acuerdos especiales que las confcre!!, 

cias establecen con los usuarios, a trav~s de los cuales estos 61 .. 



23. 

timos reciben ciertos ventajas a cambio de no· recurrir a lineas 

navieras no afiliadas a las conferencias, excepto casos especia­

les reconocidos por estas Últimas. 

Dichos acuerdos son conocidos como acuerdos de lealtad 

o fidelidad cuya violaci6n puede acarrear al usuario serias difi 

cultades por las multas y represalias de diversa índole que pue· 

den ser aplicadas. Esta situaci6n tiene su importancia ya que • 

se puede llegar a una 11 guerrn de fletes 11 en contra de los navie­

ros independientes, situaci6n que llegaria a afectar al propio • 

usuario. 
B. CLASIFICAC!ON. 
Respecto al ingreso de nuevas lineas navieras en una CD!!. 

ferencia, existe tambi6n una dualidad: 

-Conferencia cerrada: Aquella para cuyo ingreso de una 

linea naviera se requiere de aprobaci6n. Este tipo de conferen­

cias pone normalmente grandes dificultades para conceder ei der.!:_ 

cho de participaci6n, el cual solo se consigue, por lo regular, 

bajo condiciones y circunstancias muy particulares, Esta situa• 

ci6n perjudica en primer thmino a los paises en desarrollo, los 

cuales buscnn ·tener una participaci6n dentro de las conferencias 

para poder así incrementar el tonelaje de sus marinas mercantes . 

.. conferencia abierta: La cual sigue el criterio de pe!. 

mi tir el ingreso de cualquier 1 inca naviera siempre y cuando cum­

pla ciertos requisitos,. Dentro de esta clasificnci6n se encuentran 

todas las conferencias que operan en puertos norteamericanos y cu­

yos requisitos se establecen por la Comisi6n Marítima Federal de 

Jos Estados Unidos. 
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C, REGLAMENTACION, 

En un informe emitido por la Secretaría de Ja UNCTAD en 

septiembre de 1972 titulado "Reglamentaci6n de las Conferencias 

Marítimas 11 , se hizo un análisis respecto a la clasificación de las 

conferencias, concluyéndose que fundamentalmente la re¡lamentaci6n 

se ha efectuado mediante dos m6todos: 

a) Reglamentaci6n voluntaria: es decir, las conferencias 

establecen su propia reglamentaci6n. 

b) Regl amentaci6n Pública: suele ir desde una fiscaliza­

ci6n y análisis discreto de las actividades de !as conferencias ha!_ 

ta una fuerte presi6n econ6aica y pol!tica o una regla11entaci6n d.!:, 

recta Y completa.por parte del Estado, 

Existe cierta diferencia· entre alllbos sistemas de regla­

mentaci6n como por ejellp!o: los acuerdos constitutivos de las co!!. 

· ferencias de reglamentaci6n propia se consideran documentos conf.!:, 

denciales, pero las caracter1sticas principales de tales conferen­

cias pueden deducirse de las prácticas seguidas por ellos. Por o­

tra parte, los acuerdos constitutivos de las conferencias de regl.!!. 

mentaci6n pública se inscriben, se¡ún se dispone• en la ley, en el 

registro de un organismo oficial y en la mayoría de los casos son 

accesibles al p!\blico. 

Antes de que los Estados Unidos de Amhica adoptaran en 

1916 la primera regiameptaci6n pGb!ica t~das las conferencias que 

operaban en las distintas regiones del mundo ten1an ciertos rasgos 

caracter1sticos, los cuales se encuentran resumidos en el cuadr9 

número 2. 

Reglamentaci6n realizada por las propias conferencias: 
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Como lo indica su nombre, las conferencias de rcglamen· 

taci6n propia poseen sus propias normas de conducta y cuentan con 

SUS propios organismos y procedimientos de reglamentaci6n, SUperV,i 

si6n y control. 

En ese mismo estudio efectuado por la Secretaria de la 

UNCTAD: 

.. . no se ha encontrado ninguna prueba de que las 
conferencias de reglamentaci6n propia prevean el 
arbitraje de reclamaciones por infracciones o in 
cumplimiento del acuerdo, salvo por 6rbitros de"' 
signados por la propia conferencia; es decir, 
hay arbitraje a cargo de terceros independien -­
tes o se desalienta tal pr~ctica (12). 

Así como tampoco se tienen noticias de que las compaft.!as 

afiliadas, .las líneas no afiliadas o los usuarios pueden recurrir 

ante un tribunal imparcial, ajeno a la conferencia, impugnando al 
guna de las decisiones adoptadas unilateralmente pa'r ~sta 1 sin n!:, 

cesidad de plantear un litigio, situaci6n por dem5s infructuosa ya 

que adcmds de los gastos que entrafta el que se lleve a cabo un Ju! 

cio, se ha comprobado a trav6s del estudio, del que hemos comenta .. 

do con anterioridad (Secretoria de la UNCTAD), que el hecho de re· 

currir a la juSticia contra las decisiones de una conferencia sirve 

de poco al demandante ya que no se conoce ningún fallo de un trih!:!. 

nal judicial superior que haya declarado ilícitas las pdcticas de 

las conferencias en los paises que les permiten darse una reglame!!. 

taci6n propia, 

12 CONr-EREl/C!A DC LAS NACIOl;es UNIDAS sonne COllERC!O y DcSAl\P.0-
LLO: Reglamentnci6n de las Conferencias Marítimas; Informe 
de la Secretaria de la UNCTÁD 1 Naciones Un1das 1 Nueva York, 
1972, p. 6; Documento TD/104/Rev,l, 
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Reglamentaci6n Pública de !as Conferencias: 

En general, las conferencias de reglamentaci6n pública 

poseen las mismas características de constituci6n que las confe­

rencias de reglamentaci6n propia con la salvedad de que sus nor­

mas de conducta y los procedimientos de rcglamentaci6n, supervi .. 

si6n y control de las pr&cticas de las compafi!as afiliadas se fo!. 

mulan de conformidad con las disposiciones dictadas por las auto· 

ridados competentes. 

Dentro de 6ste tipo de conferencias, existen varios ti .. 

pos de fisca!izaci6n pública en cuanto a las prácticas de las mi2_ 

mas: control legislativo, control relativo indirecto y control cu! 

sioficial. 

A) Control. le¡¡islativo directo: 

Existen países en los que por ley se puede autorizar que 

la industria naviera, siempre que cumpla determinados requisitos · 

concretos y detallados, fije los fletes y otras condiciones de los 

servicios que presta mediante conferencias, eximi6ndola de sanci~ 

nes antimonipol!sticas. Los Estados Unidos de Am6rica constituyen 

el principal ejemplo en tal sentido (13). 

Otro país puede limitarse a legislar determinadas acti· 

vidades de liis conferencias exigi6ndo, por ejemplo, que los Acue!. 

dos Constitutivos de las mismas sean registrados o aprobados por 

un 6rgano oficialmente designado o supervisar el que se asigne a 

sus l!ncas nacionales una parte determinada del tr!i.fico de las CD!! 

fercncias. Brasil es un ejemplo de lo anterior. 

'3 V6ase Ley de 1916 (Shipping Act), modificada en 1961. 



El requisito de pub! icidad permite examinar los de ta· 

lles de algunos acuerdos de les conferencias de reglamentaci6n -

pGblica. 
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Si tomamos como modelo de reglamentaci6n pGblica las di! 

posiciones de Ja Jegislaci6n de los Estados Unidos de Am6rica, en­

contraremos las siguientes características: 

a) Supervisi6n: presentaci6n de todos los acuerdos con! 

titutivos de conferencias y las tarifas de fletes para su aproba­

ci6n por un 6rgano oficial designado para el efecto; 

b) Fiscalizaci6n: presentaci6n de informes sobre las re!! 

niones de las conferencias y los resultados de sus deliberaciones; 

e) Normas de Conducta: se prescribe la conducta que deben 

seguir las conferencias mar1timas con el íin de garantizar los in· 

terescs de los usuarios y de las compafiins no afiliadas. Estas "º! 
mas pueden agruparse en dos categorías: 

i) La prohibici6n de determinadas pr&cticas, tales como 

bonificaCiones difori<l<1S 1 buques 'de lucha', discriminaci6n entre 

usuarios y rutas, datos falsos en los conocimientos de embarque o 

clasificaci6n indebida de la carga, descuentos secretos, fletes di!_ 

crimina torios¡ 

ii) El car5cter obligatorio de determinadas cláusulas que 

deben figurar en los acuerdos de conferencia sobre: 

Ingreso o retiro¡ 

R6gimen interno contra las prácticas abusivas¡ 

Procedimientos para examinar ciertas reclamaciones o -

puntos de vista de los usuarios¡ 

d) Facultades de intervenci6n oficial en ciertos aspee-
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tos de la fijaci6n de .fletes por conducto de los organismos compc-

ten tes; 

e) Facultades de investigaci6n oficial por conducto de 

los organismos competentes¡ 

f) Facultades cuasijudiciales por conducto de los orga­

nismos competentes para: 

i) Rechazar los acuerdos de conferencia y los acuerdos 

de lealtad; 

ii) Imponer sanciones; 

iii) Oponerse a los fletes, dentro de las facultades pr.:_ 

vistas en la legislaci6n; 

iv) Dictar instrucciones, 

g) Mecanismo de dccisi6n de controversias para examinar 

las reclamaciones, elaborar normas sobre prácticas y procedimien­

tos y establecer el organismo encargado para dirimir las diferen-

cias. 

B) Control 1egislativo indirecto: 

En algunos- otros paises se ha establecido que el gobio! 

no puede ejercer diversos tipos de control legislativo indirecto 

sobre las activi,dades de las Conferencias referentes por ejemplo, 

a la aplicaci6n de derechos de importaci6n como es el caso de la 

Rep6blica de Sud5fri~a; o a travEs de la supervisi6n oficial de 

ciertos aspectos de las operaciones de las conferencias -como por 

ejemplo, las tarifas de fletes en algunas rutas- instituyendo acue! 

dos en virtud de los cuales las Conferencias Mad.ti.mas tienen que 

negociar el nivel general de los fletes con asociaciones de usua .. 

rios patrocinadas por e1 gobierno. Esta Gltima política ha si~o 



adoptada por paises como Australia y Nueva Zelandia, 

C) Control Cuasioficial: 

zg. 

Gobiernos de paises como la India, estimulan l:a celcbr!!,_ 

ci6n de consultas entre armadores y usuarios sobre temas de intc .. 

r6s común, en ocasiones con la participaci6n de autoridades. 

Otros gobiernos suelen concertar acuerdos de fletes con 

varias Conferencias Marítimas que participan en el tráfico de sus 

paises. Estos acuerdos a veces estipulan que la conferencia pro .. 

porcione informaci6n sobre los costos de explotaci6n del transpo! 

te marítimo con destino a los paises de que se trata o desde estos 

paises, asi como la rovisi6n do los flotes pori6dicamonte, 
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ANTECEDENTES DEL CODIGO DE CONDUCTA, 
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ANTECEDENTES DEL CODIGO DE CONDUCTA. 

Fué de esperarse que el funcionamiento de las conferen· 

cias haya propiciado un creciente descontento entre los usuarios 

por lo que respecta a su poder monop6lico y consecuentes abusos, 

origen hte de una necesaria reglamentaci6n para dicha actividad, 

por lo que a principios de siglo tanto el Reino Unido, coao los -

Estados Unidos se avocaron a la tarea de investigar el funciona .... 

miento de dichas conferencias (14). 

En 1967, el gobierno británico encarg6 al Vizconde Roe!! 

dale la realizaci6n de un estudio .sobre la industria de los tran~ 

portes marítimos en el comercio exte'rior del Reino Unido, En ba· 

se a la informaci6n emanada de dicho estudio, la Comisi6n de est!! 

dio del Reino Unido sobre Transporte Marítimo elabor6 en 1970 el· 

informe Rochdale. el cual contenía algunas conclusiones y recome!! 

daciones sobre la materia como las siguientes: No favorecería al· 

interés póblico el impedir que los armadores que prestan servicios 

trasatlánticos de transporte de carga mixta celebraran acuerdos e_!! 

tre s1 destinados a reglamentar el tráfico; se reconoce que el efef 

to general de las conferencias es suprimir la competencia en mate­

ria de precio¡¡ en la mayor!a de las rutas marltimas serla conve·­

niente un servicio en' común basado en la celehraci6n de acuerdos ... 

14 Cfr. Royal Commission on Shipping Rings (Reino Unido,1909) y 
Hause of Representativos Committee on Merchant Marine and Di 
sheries (USA,1914); citado por CEPAL: op. cit., p,14. -
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racionales respecto al ntlmero de salidas y explotado en el Smbi· 

to de una conferencia de las llamadas "cerradas"¡ tomando parti .. 

cularmente en cuenta los efectos de la introducci6n de los servi· 

etas de contenedores en la estructura de los acuerdos de conferen· 

cia la Comis!6n recomend6 que las coinpa!\ías afiliadas a conferen· 

cias que ten!an puertos de origen o de destino en el Reino Unido 

adoptasen en común, como condici6n de sus operaciones, un c~digo 

p6blico de prkticas de conferencias, mismo que se elaborarla ¡:on 

la participaci6n tanto de los representantes del gobierno, de los 

usuarios y de los armadores, Tambi6n la comisi6n formul6 una se· 

rie de normas mínimas consideradas imprescindibles para salvaguar• 

dar los intereses nacionales inmediatos. 

Por Último, la Comisi6n reconocía que un instrumento l~ 

gal de este tipo tendría necesariamente repercusiones internacio .. 

na les' rat6n por la cual se sugiri6 la elaboraci6n de un acuerdo 

internacional sobre un C6digo de Conducta aplicable a las confere!!. 

cias, con lo. participaci6n del Reino Unido en primer plano, tonel 

fin de proteger sus intereses de la mejor manera posible. 

Respecto a una reglamentaci6n de interEs público inter· 

nacional de las Conferencias, la UNCTAD considera en su documento 

TD/104/Rev. l que entre otras alternativas se podrían presentar: 

a) Una reglamentaci6n de las conferencias por medio de 

una ley; 

b) Un acuerdo internacional sobre un C6digo de Pr6ctica.s 

sin que se prevea ninguna organiz.aci6n administrativa o mecanismo 

de regl amentaci6n ¡ 

c) La institUci6n de un organismo internacional encarg!_ 
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do de re¡la•entar y vi,ilar las conferencias¡ 

d) Una re1luentaci6n internacional de las conferencias 

soaetida a control nacional¡ y 

e) Una re1laaentaci6n de las conferencias aediante lira! 

nos nacionales e internacionales de arbitraje. 

Para el afio de 1970 la Coahi6n de Transporte Narttiao 

de la UNCTAD aanifut6 la necesidad de introducir ciertas aodif! 

caciones en las pdcticas coaerciales de los paises y las confe•• 

rencias, 

Las Naciones Unidas en la forau1aci6n de las estrateaias 

para el desarrollo, tanto en el zs· periodo de sesionu realhado 

en 1970 (Se¡undo Decenio de las Naciones Unidas para el Desarrollo) 

co110 en el 35' periodo llevado a cabo en 1980 (Tercer Decenio de • 

las Naciones Unidas para el Desarrollo) toaaron en consideraci6n • 

la necesidad respect<1 a la re1laaentaci6n de las. Conferencias Ma• 

r!tiaas. 

A rab del lnforae llochdale, los Ministros de Transpor• 

te de Europa Occidental y del Jap6n, 1rupo de pahes desarrollados 

entre los que se encuentran l'11ica, Dinuarca, Finlandla, Francia, 

Grecia, Italia,. Jap6n, Norue¡a, Paises Bajos, Reino Unido, Rept'ibli· 

ca Federal Al,euna y SUecia (polterioraente sus decisiones fueron 

aprobadas por Espalla), inte¡raron el Grupo Consultivo del Transpo! 

te Madtiao, celebrando en febrero de 1971 una reuni6n en Tokio C! 

yo prop6sito era deterainar las aodUicacionas que se necesitaban 

hacer con respecto a las conferencias urltiaas para opttaiur su 

funcionaaiento. 
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En la dechi6n adoptada en tsa reuni6n, los palles part! 

cipantes afiraan: 

a) Que sea una lituaci6n de hecho el que las conferen­

cl~s respeten una serle de principios del coaercio leal ya exlst•n 

tes¡ 

b) Que se debe proaover la aceptac i6n por las conferen­

cias de un c6dtao pGblico de pr&ctic:at que toH en cuenta las cr! 

ticas contra ellas forauladu, 

c) Que, priaeraaente se .debe alcaniar el prop6sito dt • 

que la aceptact6n de tal c6diao ... por parte dt laa conftrenciaa 

que sirvan las rutas de sus paises, sin olvldar que• co•o H1Undo 

draino esta el objetivo final dtl C6di¡o, loarar un apoyo unive! 

sal, toaando shapre en consideraci6n 1 .. resoluciones un&niaeHJ! 

te aprobadas por la UNCTAD. 

Las opinione• de los representantes de dicho ¡rupo con• 

sultivo . reflejaron estar a favo~ del listeaa de conferencias COJ! 

sider!ndolo coao un eleaento iaportante para el desarrollo dtl ·c.!!. 

mercio aundlal, el cual debh funcionar bajo un c6dtao o re1laaen­

taci6n propia. ·por lo tanto, los aobiernos de loa paises aenciOR! 

dos encomendaron a los naviero• de sus palses la foraulaci6n de un 

C6di¡o de Pdcticas para que lo presentuen a los 1obiernos para 

su posterior consideraci6n, antes del 31 de Dicieabra de 1971,tr! 

tondo de aantener inforaados a los 1obiernos en lo referente a la 

consecuci6n de los trabajos. 

Durante la reuni~n celebrada en Tokio, tHb1'n se pun-· 

tualiuba que en 1• preparaci6n del C6di10 de Pdcticu debia ha• 

ber una cooperaci6n entre el Coatt& de las Aaoclacionts H1clo1111ea 
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Europeas· de Armadores (~ENSA) y los Consejos de Usuarios de Euro­

pa Occidental, as! como también se hada la recomendaci6n a los n! 

vieras de sus pa!ses, que el C6digo deb!a tener por objeto refor­

zar la confianza en la actuaci6n del sistema de conferencias, e".'.! 

tar que se les acusase de pr6.cticas desleales y discriminatorias, 

as! como formular principios que esten en intima re1aci6n con va­

rias de las recomendaciones presentadas por los gobiernos, 

En el cuadro m1mero 3 observamos las diferentes recome!!. 

daciones formuladas tanto en el Informe de 1a Comisi6n de. Estudio 

del Reino Unido (Informe Rochdale), como en la decisi6n de Tokio, 

En s!, podemos decir que ambos grupos de r~comendaciones 

tienen puntos de vista en comGn como ·por ejemplo, dar una mayor P!!. 

blicidad a las actividades de las Conferencias; la posibilidad de 

que se presente una relaci6n m's estrecha entre las conferencias y 

los usuarios, 

Sin embargo, segGn nuestra opini6n, la decisi6n de Tokio 

se encuentra elaborada con m&s detalle que la recomendaci6n de la 

Comisi6n de Estudio del Reino Unido, 

En noviembre de 1971, los países en desarrollo, miembros 

del Grupo de los 11, en su segunda reuni6n ministerial expresaron 

temor de que el proyecto de c6digo preparado bajo la reuni6n de T_g_ 

kio, sin la participaci6n directa de los países en v!as de desarr_g_ 

110 1 no hubiese tomado plenamente en consíderaci6n sus necesidades 

intereses, solicitándose a los estados miembros de la UNCTAD la 

elaboraci6n de un C6digo de Conducta, 

El portavo~ del Grupo de los 17 en la reuni6n de la UNCTAD 

señal6 que el C6digo que se adoptara "no deber!a codificar las p_r4~ 
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titas vigentes de las conferencias marítimas, si.no tratar de rec· 

tlficar el actual desequilibrio entre las partes interesadas". 

A prfocipios de 1972 los paises en desarrollo de Améri­

ca Latina, Asia y Africa llegaron a un acuerdo sobre un proyecto­

único de c6digo, que con el apoyo de los pa1ses socialistas de E~ 

ropo Oriental y China fu6 presentado al tercer per1odo de sesiones 

de la Conferencia de las Naciones Unidas Sobre Comercio y Desarro­

llo, realizado en Santiago de Chile en abril mayo del mismo ano, 

Como dato adicional diremos que en ese ano de 1972, el 

60\ del volÚmen mundial transportado por v1a mar1tima pertenec1a a 

los pa1ses desarrollados (15), 

Finalmente fué aprobado un acuerdo unánime para que la -

Asamblea General de las Naciones Unidas convocase a una Conferen--

cla de Plenipotenciarios con el fin de que se buscara un acuerdo -

sobre el texto que deberla tener el C6digo de Conducta de las. Con­

ferencias Mari timas. 

En su resoluci6n 3035 (XXVIl) del 19 de diciembre de 1972, 

la Asamblea General, con 96 votos a favor, ninguno en contra y 28 -

abstenciones, ap_rob6 el pedido de la conferencia rsolicit6 al Se-­

crctario General Je las Naciones Unidas que convocara lo antes po· .. 

sible, en 1973, y con el patrocinio de la UNCTAD, a una Conferencia 

de Plenipotenciarios, la cual estuvo integrada por 79 países, para· 

que 11examine y adopte una Convenci6n u otro instrumento multilate .... 

15 Cfr. ONU, UNCTAD: El Trans,orte Mar1timo en los ¡;a!ses en v1as 
de desarrollo; Gin~ 2, p. l. Documento TA /iNf/519. 
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ral con fuer:a obli¡at~ria sobre un C6di¡o de Conducta de las Con· 

ferencias Maritiaas", ' 

Esta resoluci6n, consideraaos que es de suaa iaportan·· 

cia por lo que su texto lo encontramos en el anexo 1 de· este tra­

bajo. 

El contenido del texto de dicho C6di¡o fuf resultado d• 

las ideas, opiniones y puntos de vuta, no solo de los ¡obiernos 

c¡ue se han convertido en partes contratantes del aisao, sino tam­

bi&n de los ¡¡obiernos que no lo han hecho todav{a o c¡ue estan o·· 

puestos al misao. 

La Conferencia, precedida por dos reuniones de su Colli· 

si6n preparatoria, las cuales se efectuaron en enero y junio de • 

1973, despu&s de haber redactado un texto sobre una base de c16u· 

sula por clAusula y teni&ndo presentes tres puntos específicos: • 

a) Principios y objetivos del C6di¡o; b) Contenido substancial del 

mism?¡ y, c) Aplicaci6n del C6di¡o; se realh6 en Ginebra del 12 • 

de noviembre al 15 de dicieabre de 1973, en su priaera parte, y del 

11 de marzo al 6 de abril de 1974 en su seauncla parte, 

Tambi6n es iaportante hacer resaltar c¡ue hubo cierta pu¡ 

na respecto a c¡ue los países en desarrollo (Grupo de los 77) esta• 

ban a favor de que ei C6di¡o fuera una Convenci6n o cualquier ins• 

trumento multilateral que obli¡ase le¡alaente a las partes, aien·· 

tras que los paises desarrollados pretendlan c¡ue el C6di¡o se en·-· 

marcara como una recoaéndaci6n o resoluci6n de la Conferancia, 

Finalaente, se consider6 c¡ue la naturaleia ·Jurídica c¡ue 
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adoptada el Código, seria de una norma generadora de derechos y 

deberes y no de una silllple sugerencia o recomendación, 

El 6 de abril de 1974 la Convenci6n sobre un C6digo de 

Conducta de las Conferencias Marítimas fué aprobada por 72 votos 

a· favor, 7 en contra y S abstenciones (Ver anexo ZJ, 

Los 72 paises que votaron a favor de1 c6digo incluye•· 

ron a 4 países de economias de mercados desarrollados •Australia, 

Bhgica, Francia y la Rep6blica Peder al de Alemania•. Un país del 

conjunto de los desarrollados que vot6 contra el Código, Reino Un!_ 

do, esd adoptando actualmente medidas prScticas para convertirse 
\ 

en parte contratante, aseveraci6n c¡ue debilita definitivamente la 

posici6n de aquellos críticos que seftalaban que el C6digo es un • 

Tratado impuesto a la Comunidad Internacional por los pa!ses on d!!_ 

sarrollo mediante el uso de su mayoría numhica en las Naciones 

Unidas, 

Seg6n el ardculo 49, la enuada en vi¡or de la Conven· 

ci6n se har!a efectiva pasados seis meses despu6s de que por lo m!!_ 

nos Z4 E.stados cuyo tonelaje representa el ZS\ del tonelaje mundial 

fuesen Patte coÍ\tratante, 

Nueve aftas después de concluidos los trabajos, el 6 de • 

abril de 1983, la adhesi6n de los paises Bajos, país que al momen• 

to de la elaboraci6n del C6digo tuvo una actitud reacia respecto a 

su ¡ceptaci6n, pero la cual modific6, siendo en la actualidad par• 

te contratante y de la República Federal de Alema~ia elev6 el núm!!_. 

ro de paises a 58 y el tonelaje a 28. n, lo que se traduce en que 

el C6digo de Conducta delas Conferencias Mar!timas entr6 en vigor 

el 6 de octubre de 1963, 
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ANALISIS GENERALIZADO DEL CODIC.J 

Como lo seftala uno de los creadores del C6di¡o, Piyasiri 

Ka randawála: 

El C6digo no es, ni sus autores pretenden que 
sca 1 un documento perfecto que elabora un sis 
tema de principios que tendr1a validh univer 
sal para todos en lo que respecta a las coapi' 
n1as navieras. Más bien, debe considerarse e-=­
sencialmente como un documento de diplo•acia 
comercial internacional que ha tratado de lle 
gar a un comproaiso entre los puntos de visti 
conflictivos de paises en variadas etapas de 
desarrollo econ6•ico y de los Gobiernos que -
suscriben diferentes filosof1as sobre la eco-
nomía pol1tica y sobre el papel de los Gobier 
nos en los arreglos de las relaciones econ6mi 
cas nacionales e internacionales (16). -

Consideramos que lo dich'o por Karandawala tiene mucho de 

cierto, puesto que es dificil que exista un consenso universal res 

pecto a la formulaci6n de un ordenamiento sobre pfacticas reali:a-

das dentro del comercio mar1timo que a través de la historia han -
revestido muy diferentes características de un pa1s a otro, 

Una constan te crt t ica que se hace al c6diso por sus de--

tractores es la siguiente: Dicho C6digo es inoperante en la actua · 

lidad por la raz6n de que ha transcurrido un largo periodo de tie!!! 

po entre la fecha de . aceptaci6n y la fecha de puesta en vigencia. 

Es decir, han transcurrido die: anos en los cuales el C6digo ha -­

permanecido pa·s ivo, sin ca•bio alguno, ante la notable serie de inno_ 

16 KARANDAWALA PIYASIRI: Notas sobre la Convenci6n de las Na­
ciones Unidas sobre un Cod1go de Conducta de las Conferen .. 
c1as Marlt1mas de las Naciones Unidas¡ ponencia presentada 
en el Scm1nar10 sobre el C6d1go de Conducta para las Confe 
rcncias Marítimas de las Naciones Unidas en Santo Dominio~ 
República Dominicana, durante los dtas ZO y Zl de febrero 
de 1984. 
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vaciones y progresos que se dan día con d!.a en el campo del tran~ 

porte mar!.timo. Dicha critica está basada en dos argumentos que 

ser!.on importantes de comentar: 

a) Las compan!.as navieras ya no están dominadas por las conferen­

cias tal y .como suced!.a hace algunos alias, lo cual significa que 

la carga naviera transportada por lns conferencias marítimas ha .. 

descendido considerablemente. Sin embargo, si hacemos un an,lisis 

ruta por ruta, observaremos que en la actualidad todavta existen • 

varios tráficos navieros que est6n en manos de las conferencias .. 

cerradas. Ahora, se ha obset'1(ado que a6n en los tráficos en los 

cuales los buques de tercera bandera han obtenido una parte muy .. 

substancial, las Conferencias siguen siendo el factor dominante. 

Como en muchas otras actividades econ6micas, el tráfico 

mar!.timo mundial ha sido afectado por la situaci6n econ6mica mun­

dial, creando desequilibrios en l? que respecta a la oferta y de­

manda, si tuaci6n que es aprovechada por los buques de tercera ba.!! 

dera ya que la mayor competencia para cargas redunda en el incre­

mento de actividad de dichas flotas tanto en t~rminos de tonelaje. 

naviero, como de carga transportada. Las campan.tas navieras, que 

operan en las Conferencias en ruta particular, utilizan su exceso 

de tonelaje en otras rutas que transportan cargas de buques de ter 

cera bandera. 

Teni~ndo una perspectiva optimista, la situaci6n econ6-

mica mundial mejora y poco a poco la oferta y demanda de tonelaje 

se equilibrará más y entonces las conferencias saldrán favorecidas. 

b) El C6digo ha permanecido al márgen de toda la serie de 
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avances que han transc;urrido en los GltiD1os diez anos en la indus­

tria naviera producto del embalaje de carga en grandes recipientes, 

es decir, la innovadora contenerizaci6n. Esto tambifn es cierto ya 

que cuando se acept6 oficialmente el C6digo a principios de los -­

aftos setenta, se pensaba que entraría en vigor dentro de algunos -

al\os y no después de una demora de casi diez anos, En éste asper.­

to, es importante sella lar que el C6digo ha sido elaborado con una 

suficiente flexibilidad la cual hace que se puedan cubrir la mayo­

ría de las situaciones que pudiesen presentarse en el ámbito de e!! 

barques contencrizados, siempre y cuando las partes involucrada~ 

implanten el C6digo de acuerdo con su prop6sito esencial, 

Por otra parte, el articulo 51 del C6digo dispone que las 

partes contratantes podrSn proponer enmiendas, las cuales ·ser6n .. 

aceptadas siempre y cuando no se presentaran objeciones. Tambi~n 

el artículo SZ establece la celebraci6n de una Conferencia de Rev! 

si6n cinco allos después de que el C6digo entre en vigor así como 

Conferencias de Revisi6n cada cinco anos, 

Es prudente considerar que el texto de dicho C6digo no 

es perfecto, es decir, que adolezca de defectos, punto de crítica 

en el cual se basan los detractores del mismo, sin embargo, sería 

bueno preguntarles ¿qu~ alternativas se manejarían en ausencia de 

dicho ordenamiento? Se piensa que ellos plantearían una posici6n • 

un tanto ut6pica: que se presentara una sltuaci6n de libre compe­

tencia irrestricta en los buques de lfneas re¡:ulares, situaci6n 

que daría lugar a la presencia tanto de legislaciones unllateralet 

como acuerdos de tdHcos bilaterales. 
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Bsta lar¡a deaora en la entrada en vigor del C6digo de 

Conducta ha hecho qu~ •• presenten varias situaciones de hecho: 

a) Algunos pahes se han abstenido de introducir a su 

legislaci6n nacional disposiciones relativas a las conferencias ya 

sea porque han ratificado el C6di¡o o porque pensaban que el C6· 

digo entraría en vigor en un lapso de tieapo no auy lar¡o¡ 

b) Otros, s{ han introducido en su le¡islaci6n princi·· 

pi os plasmados en el aisao C6di¡o ¡ 

e) Algunas conferencias aar{tws han .incorporado pri!! 

cipios del C6digo en su quehacer diario. 



C A P l T U L O VI. 
OBJl!TIVOS Y PRINCIP !OS DEL CODIGO, 



OBJETIVOS Y PRINCIPIOS DEL CODIGO, 

Los objetivos que persi¡ue el C6digo y los principios 

que regidn la aplicaci6n de los 54 ardculos ordenados en 7 ca· 

p!tulos, se expresan al inicio de la Convenci6n y son: 

4 7. 

"A) Facilitar la expansi6n ordenada del coaercio Hr!ti· 

mo mundial." 

Con referencia a 'ste objetivo coaentareaos que todos 

los países tienen derecho de participar en i¡¡ualdad de condicio· 

nes en el transporte marítimo internacional de la car¡¡a aotivo de 

su comercio exterior, el cual es realizado a travh de lu Con fe· 

rendas Marítimas. 

Por otro lado, con la creaci6n de este C6di¡o se foaenta 

la planificaci6n respecto al crecimiento de las flotas navieras de 

los pahes con escaso tonelaje sobre todo en funci6n de su propio 

comercio exterior, as! como su participaci6n en el ejercicio de • 

terceras banderas. 

"B) Promover el desarrollo de servicios aarltiaos regul!!. 

res y eficaces que permitan atender las necesidades de cada trH! 

co". 

Es importante que los servicios ofrecido• por las Conf.! 

rendas mantengan un nivel alto de eficiencia debido a que esta en 

juego su competitividad, pues de otra aanera el usuario optarla por 

emplear servicios ajenos a las Conferencias, los éuales le dejarh 

mh satisfecho. 



48, 

"C) Garantizar un equilibrio entre los intereses de los· 

proveedores de los servicios de transporte marÜiao y los intere· 

ses de los usuarios de tales serviciosº. 

l!ste objetivo está enfocado más que nada a buscar una ª1 

mon1a entre los intereses de las dos partes que actúan como prota· 

genistas de.cada uno de los articulas del C6digo, 

"D) Las pr&cticas de las Conferencias no deben entraftar· 

discriminaci6n alguna contra los navieros, los usuarios o el comer 

cio exterior de ningún pais", 

Es importante el fortalecimiento de las aarinas aercantes 

nacionales y para que 6sto se realice no debe existir una discrimi· 

naci6n hacia ellas cuando se encuentren en condiciones similares. 

Lo mismo sucede con las agrupaciones integradas por usuarios, 

Para que el transporte mar1tiao se pon¡¡a al servicio de • 

los intereses nacionales a trav6s del comercio exterior, es necesa· 

ria que se-establetca una pol1tica. que d6 apoyo tanto al usuario,c2 

mo a la marina mercante nacional. Ahora, si se logra hto y por o· 

tro lado se hace una discriminaci6n se convertir!.a '5ta tarea en e.!!. 

fuerzo sin resultados adecuados. 

"E) Las conferencias deben celebrar consultas si¡¡nificat! 

vas con las organizaciones de usuarios, los representantes de los ... 

usuarios y los usuarios en las cuestiones que sean de interés común, 

con la participaci6n, cuando lo pidan, de las autoridades compentes", 

Este principio !!) del C6digo plantea el prop6sito de que • 

las Conferencias celebren consultas no meramente formales con las"· 

organizaciones de usuarios, los representantes de los usuarios - .. 
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y con los usuarios so~re asuntos de i11terh coaGn, en los que par· 

ticiparán, a solicitud, las autoridades competentes. 

Punto por deds iaportante porque sieapre sed necesa· 

rio que exista un &abito de identificaci6n; todas 6stas personas 

participan del tr!fico aar{tiao y pueden intercambiar opiniones 

acerca de la problealtica que exista lle¡ando a conclusiones o • 

acuerdos de una aanera cordial. Consideraaos que 6ste es un pri!J. 

cipio que establece el C6digo, que de llevarse a cabo ahorrarla • 

muchas dificultades y diferencias entre personas que laboran en dj 

ferentes tareas de la actividad aar{tilla. 

"F) Las Conferencias deben poner a dispos ici6n de las 

partes interesadas la inforaaci6n p'ertinente sobre sus activida• 

des que afecten a esas partes y deben publicar toda infor11aci6n <m 

portante sobre sus actividades''• 

Sobre este principio solaaente di.remos que se debe abrir 

al conocimiento de las personas que participan en la Conferencia, 

informaci6n que indiscutiblemente ayudad a que exista un mayor • 
1 

entendimiento y co11prensi6n entre los sujetos activos que traba· 

jan en ella¡ as{ como ta•bi~n cooperar& para que el d{a que se 

efcct6en consultas exista una base y conocimiento de lo que en e· 

llas se hablar&, 

SegGn opin'i6n del Sr. M,J, Shah, abo¡ado miembro del • 

Gray' s Inn Londre.s, Inglaterra y Jefe de la Secci6n de Legislaci6n 

Marítima de la UNCTAD, Ginebra, el objetivo principal del C6digo 

es facilitar por medio del derecho internacional pGblico: 

El acceso de las nuevas flotas, sobre todo. 
de los paises en desarrollo, a los servicios 
de conferencia que afectan sus trHicos mar! 



timos de carga; 
La imposici6n de limites razonables a la fija 
ci6n de fletes; -
El acuerdo de principios para la distribuci6n 
del trÍlfico entre Estados exportadores, impar 
tadores y de tercera bandera; -
La fijaci6n de un mecanismo de soluci6n de -­
de controversias al que pueda recurrir unila· 
teralmente cualquiera de las partes (17), 

so. 

17 ASOC!ACION PERUANA DE DERECHO MAR!TIMO: Revista <le Derecho 
Maritimo Comercial; 7a. ed., Lima, enero de 1984, pp. 8-9. 
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A. COMPOSICION DI! LAS CONFERENCIAS, 

Los tres priaeros articulas del C6digo contienen una S!!. 

rie de disposiciones enfocadas a permitir a las compatlias nacio11!.. 

les de los paises en desarrollo entrar en las Conferencias Marit! 

mas estableciéndose un marco de igualdad con las compatlias tradi· 

cionales miembros de dichas conferencias. 

Haremos un breve an&lisis de los beneficios que consagra 

el C6di•o sobre éste narticular: 

El articulo 1 en su n6rraf'o nrimero establece nue cual· 

quier comnaftfa naviera nacional tiene el derecho de ser miembro • 

con nlenitud de derechos de una Conferencia oue sirve al comerc-io 

exterior de un pa{s. Este es uno de los nuntocc de mavor trascen· 

dencia establecido en el C6digo ya que asegura el que las empresas 

mar!timas nacionales no sean excluidas del tráfico relativo al ca· 

mercio internacional de su país, dando lugar a Una práctica que se 

ha repetido por muchos an.os: el que las grandes empresas transna· 

cionales tengan el control del tráfico de un. Estado, 

Tambi6n es positivo este ordenamiento pues hace extens.!, 

va tanto a compatl!.as nacionales de propiedad privada, as{ como p~ 

blicas, el que participen dentro de las Conferencias Madtimas. 

En 'el pasado no era nada raro que algunas conferencias 

negasen la admisi6n a m's de una compatl1a naviera nacional de un 

pa1s en desarrollo, 

El phrafo Z del mismo articulo 1 le dS derecho a una • 

compaft1a naviera nacional de buscar admis16n a una Conferencia Í!!, 

elusivo mediante el uso de buques fletados siempre y cuando se ¡ire! 
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te un servicio regular, adecuado y eficiente a lar¡¡o plazo. Este 

p&rrafo del articulo 1 se relaciona a su vez con el phrafo 11 del 

articulo Z, el cual da derecho a las compan1as navieras de utilizar 

buques fletados P.ª'ª cumplir con sus obligaciones de Conferencia. 

Consideramos de 1 phra fo 3, articulo 1, que e 1 inciso e)· 

es importante ya que requiere que las Conferencias al estudiar la • 

solicitud de ingreso de una compan1a naviera que no sea una compaftia 

nacional en ningún trbfico de la Conferencia interesada, deber& con· 

siderarse la participaci6n actual de Ja linea naviera en Ja misma r!:! 

ta o rutas dentro del marco de otra Conferencia. 

El p6rrafo 4, del mismo articulo primero, establece que Ja 

solicitud de ingreso o reingreso tendr6 que ser contestada a m'5 ta! 

dar en 6 meses, con su correspondiente cxplicaci6n por escrito en C.!, 

so de ser denegada, 

El párrafo S a su vei dispone tomar en cuenta, al estudiar 

las solicitudes de admisi6n, considerar los puntos de vista expuestos 

por los usuarios, las organizaciones de usuarios as1 como los expues­

tos por las autoridades competentes cuando as1 se soliciten. 

Tengam,os presente que el C6digo no se opone a que las 11· 

neas navieras que no pertenecen a la Conferencia operen en la misma 

ruta. Lo que s1 se prohibe es el uso de buques de luc_ha (o sea, •• 

los que realizan una competencia que se aleja de las normas del 'n! 

gocio naviero' y tienden a eliminar a otros competidores), que ten .. 

gan como prop6sito impedir o reducir la competencia eliminando de d_! 

cho trfifico a una compar\h no miembro de esa conferencia, 



C A P l T U L ci VII. 
PAJITJCIPACJON EN EL TRAFICO. 



PARTlCIPACION EN EL TRAFICO, 

El articulo 2 plrrafo 4, establece lo si¡¡uiente: 

Al determinarse los porcentajes de participa• 
ci6n que han de corresponder en un acuerdo de 
distribuci6n del trlfico a las distintas campa 
111as miembros y/o a los grupos de compatlias ni 
Yieras nacionales de conformidad con el pirra':' 
fo 2 del articulo 2, se observarfo los siguien 
tes principios relativos a ese derecho de par':' 
ticipaci6n en el trUlco atendido por la confe 
rencia, a menos que se estipule otra cosa de -: 
com6n acuerdo: 

a) Cuando la conferencia atienda el comercio • 
exterior entre ,dos paises, el ¡rupo de compa·• 
ll!as navieras nacionales de cada uno de ellos 
tendd i¡¡ual derecho a participar en· 101 fletes 
y el vol6men del tdfico generado por el comer 
cio entre esos dos paises y atendiao por la cDñ 
ferencia. -

b) Cuando existan compall1as navieras de terco· 
ros paises, tendrln derecho a adquirir una par 
ticipacl6n Importante, tal como el 20 por loo-; 
en los fletes y en el vol6men del tr!fico gene· 
rado en esa ruta (18). -

54. 

Muchos cr1ticos del c6d'i¡¡o se refieren constantemente a 

la formula 40/40/20 y estos porcentajes no son sino simples refe· 

rencias, principios que se establecen en el texto del articulo y 

el cual tambi6n· establece algo que no hay que dejar de pasar por 

alto, "a menos que se estipule otra cosa de co11ún acuerdo", Esto 

significa que no existe tal f6rmula ni porcentaje fijo: ninguna • 

rigidez cuantitativa de especie alguna en el articulo relativo a 

la partlcipaci6n en el tdfico, motivo por el cual debemos recha· 

18 COMISION ECONOMlCA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPflL ) : 
op. cit,,anexo 1 1 p,6, 
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tar categ6ricamente esa idea err6nea de porcentajes fijados· de una 

manera r!¡ida, 

Este articulo lo que nos establece son principios, pau­

tas por lo que las partes pueden adoptar de collÚn acuerdo los por 

centajes de distribuci6n que mh les convengan, y 16gicamente és­

tos podrán ser diferentes a 40/40/ZO, 

Nuestra legislaci6n ha tomado esh concepto y ha trata­

do de plasmarlo a trav~s de la Ley para el Desarrollo de la Marina 

Mercante y su Reglamento (artículos relativos a reserva de carga, 

Capitulo lll y Capitulo I respectivaaente), y nuestra opini6n al 

respecto es que no es factible como esd le¡is1ado, ya que dicha 

reglamentaci6n es ambigua, incomple'ta y se presta a una dificil -

aplicaci6n equitativa. 

El objetivo de las leyes de reserva de carga, 
no es otro que el de propiciar el desarrollo • 
de nuestras marinas Hrcantes y propiciar su -
participoci6n equitativa en el transporte in--
ternacional de nuestras aercanchs (19), 

Bl seftor Shah considera que existen dos situaciones que 

afectan a los paises en desarrollo con respecto a las reservas de 

que trata el articulo del C6di¡¡o: 

a) Casos en los cuales el ¡¡rupo de coapaft{as navieras de 

un pals en desorrollo ten¡a actualmente un porcentaje de carga i!!, 

ferior al 40 \: 

19 

El C6digo es bastante claro en el sentido de que los --

JJERNAllDO Al\Cltl!IlCAS SI!r.NA: Leyes Nacionales de Reserva de • 
car!ª y las disposiciones de11:6diao. Interpretaci6n y a~li 
cae 6n ¡conferencia sustentada en el Seminario sobre el 1s 
tema Generolhado de Preferencias y el C6di¡o de Conducta áe 
las Conferencias Maritiaas que tuvo lugar en la Ciudad de. -
MSxico del 8 al lZ de octubre de 1984 ,p.6. · 
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países en vlas de desarrollo pueden, si asi lo desean, utilizar 

el derecho internacional que les asiste en virtud del C6digo ,para 

elevar o equilibrar de otra forma sus porcentajes de carga 1 de la 

manera que cada Conferencia considere apropiado, Antes de que e!! 

trara el ~6digo en vigor algunas Conferencias ya pose!an una dis· 

posición que tenía como prop6sito la elovaci6n do los porcentajes 

de participación en el trHico de los paises en desarrollo, 

Ahora, si un país en desarrollo considera que ni con la 

entrada en vigor del Código tiene la posibilidad de obtener el 

porcentaje de participaci6n que considera adecuado, podr! recu• 

rrir al aparato de solución de controversias del C6digo, asi como 

a las Conferencias de Revis i6n. 

b) Casos en los cuales el grupo de compaft!as navieras • 

de un país en desarrollo tenga actualmente un porcentaje de carga 

superior. a 401, 

Hxiste otro grupo de paises en desarrollo que poseen un 

porcentaje elevado, ya que sus niveles de participaci6n son supe• 

riores al 401, el temor de ~stos paises es que su porcentaje se • 

vea reducido al 401 o tambi6n se preguntan que suponiendo que el 

401 sea su mbimo, su participaci6n podría verse estancada en el 

nivel que haya alcanzado por encima del 401 sin poder elevarse en 

un futuro. 

Analizando esta situaci6n lo mis objetivamente posible, estos te· 

mores carecen de fundamento, ya que se basan en el supuesto equi ... 

vacado de que el principio 40/40/20 del articulo 2 es una fórmula 

cuantitativa r1gida la cual se impone de una manera obligatoria a 

los paises en desarrollo quieran o no, Entendamos, el C6digo no 
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especifica ni un mínimo ni un abimo, 

Los porcentajes que se plantean en el C6digo son simpl.!:_ 

mente indicativos de los principios de participaci6n en el tráfi· 

co considerados equitativos entre los paises exportadores• lo~ i!!! 

portadores y los de tercera bandera a menos que, como dice el C6· 

digo, estipulen otra cosa de co116n acuerdo. EJ mismo artículo Z 

prevee el reajuste peri6dico de los porcentajes, 

Podemos por lo tanto afirmar con toda seguridad que en 

toda Conferencia en que un país en desarrollo posca más del 401 • 

de participaci6n, es inconcebible que dicho país tenga que reducir 

foriosamcnte para dar •supuestamente 1 cumplimiento a las disposi· 00 

cienes del C6digo, Recordemos que 'uno de los objetivos del C6di· 

go es el fomentar las flotas de los paises en desarrollo, no red!! 

cirios por lo que todav1a pierde m'5 fundamento esa supuesta fij!!_ 

ci6n rigida de porcentajes de participaci6n. 

Como ya lo hemos dicho, la aplicaci6n que hacen los pa! 

ses que se han hecho partes contratantes del C6digo debe ser en 

un ámbito de buena f6, por lo que sería contrario a 6sta el que se 

exigiera a paises en desarrollo que redujeran su participaci6n en 

el tr~fico de alguna Conferencia, en contra de su propia voluntad. 

Podría darse. el caso de que un pa{s en desarrollo o compal\Ía navi~ 

ra estuviera dispueSta a conceder, como parte del proceso de con .. 

sul ta, parte de sus porcentajes en un tr&fico determinado a fin de 

obtener algún otro beneficio en otro tr&fico o por otro concepto. 

Concluyendo, afirmaremos:. 

a) Los porcentajes de partlcipaci6n en el tr&íico deri· 

vados de los principios que establece el C6digo no son rlgidos cua!! 
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,,,. 
titativamente sino que se plantean bajo forma de principios y pu!O 

den ser derogados, 

b) Existe tambi6n otra disposici6n del C6digo que esta· 

blece la revisi6n peri6dica de los porcentajes de participaci6n. 

~) As1 como también se estipula que se presente a cons,!. 

deraci6n de las Conferencias quinquenales de revisi6n, los princ_!. 

pales problemas que se enfrentan en la aplicaci6n pdctica del C~ 

digo. 

Por otra parte, el Código facilita la participaci6n de 

los paises de escaso desarrollo marítimo mediante la creación de 

empresas multinacionales; si un pa!s determinado es parte inte·· 

gran te de una compa~ia naviera multinacional, 6sta podrá ser rec~ 

nacida como compañia nacional por las autoridades competentes de 

ese pa!s, 

.TambiEn se autorita el empleo de buques fletados en los 

casos en que un pais no posea una flota naviera con capacidad su .. 

ficiente para movilitar la carga a que tiene derecho (articulo Z 

párrafo 11). Al respecto, exist!a una proposici6n la cual afect!!_ 

r!a en forma significativa las ventajas que el c6digo concede a • 

la íormaci6n de las marinas mercantes de los paises en desarrollo; 

~sta consistla en que no se permitiera el uso de buques fletados­

en la distribución de la carga segGn pabell6n, Sin embargo, esta 

propuesta que anularía en la práctica la posibilidad de que paises 

con escasos recursos de capital para adquirir buques, pudieran de 

alguna forma beneficiarse del Código a travEs del llamado "charteo 11 

termin~ por no ser aceptada. 



ras 

das 

El C6diao dice tntualMnte: 
Art. 2, pirrifo 11. "Las co11¡>allhs navieras •i•• 
bros de una conferencia tendrán derecho a explo:' 
tar buques fletados para cumplir sus obliaaciones 
en la conferencia". 

De· acuerdo al articulo 2 plrrafo 8, las coapall las 

nacionales de una re¡i6n, •ie•bros de una conferencia y 

en un extreao del trifico cubierto por la aisaa, podrin 
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navie· 

situa· 

redis • 

tribuir entre s1, de coaún acuerdo, los porcentajes de participa·· 

ci6n en el trifico que les hayan asianado, 

Lo anterior se puede eje11¡>lificar diciendo que si de los 

paises que inte¡ran el Mercado Coa6n Centroaaericano, uno de ellos 

no puede cuaplir con la cuota a que tiene derecho, los de11'5 podrin 

aprovecharla, evitando asl que sea absorbida por co11¡>alllas navieras 

del otro extremo de la ruta y de terceras banderas •. 

El pirrafo 16 del •is•o articulo 2 establece la obliga·· 

ci6n para que la Conferencia no rechace aquella caras que no sien· 

do admitida por una co11¡>allia aieabro de la aisaa, se quede sin tran!_ 

portar sino que serla reco¡ida por aquel buque que disponaa de espa· 

cio libre y la transporte al lu¡ar de destino sin iaportar que ello· 

lleve a rebasar la cuota que a su coapallia se le tenaa asi¡nada, lo 

que obviamente redundari en beneficio del coaercio exterior y de los 

propios puertos al evitarse conservar cara• auerta, cauu y objeto • 

de proble111s y conflfctos innecesarios, 

Se critica del articulo S pirra fo 2, lo slauiente: 

Es positivo el que se establezca que las coapalllas navie·· 

ras y las Conferencias tendrin derecho a la plena cooperaci6n de •• 

los usuarios y de las or¡aniiaciones de usuarios en su lucha con-· 
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tra las pr6cticas abusivas y violatorias de los acuerdos; sin em· 

bargo, siendo una facultad de los usuarios, dicha cooperaci6n de· 

ber!a establecerse una obligad6n por parte de las Conferencias a 

recibir y a atender las quejas y comentarios de los mismos, 

~l Lle, Cruz Miramontes opina que una deficiencia del • 

C6digo se encuentra en que 

, •• en el articulo 6 se establece la obligaci6n 
potestativa de las conferencias, para comunicar 
a las autoridades competentes de los paises in· 
volucrados en un tráfico en particular, los a·· 
cuerdos de distribuci6n, de derechos de escalas 
y salidas, modificaciones y demlls ¡ lo que harán 
previa solicitud de las propias auto.ridades, mas 
nada se establece para informar asismismo a los 
usuarios lo cual constituye a nuestro ver, una­
falta grave y una actitud indebida a quienes •• 
utilizan sus servicios (20). 

Nuestra opini6n es en el sentido de que es muy importa!! 

te senalar la imposibilidad de que se lleven a cabo análisis min~ 

ciosos con los usuarios por la m~c&nica misma del tr~fico arariti• 

mo, 

2 O RODOLFO CRUZ M!RAMONTES: Presentaci6n del C6digo de Conducta· 
de lns Conferencias Mar1t1mas. Su ub1cac16n h1st6rica en el .. 
Transporte y el Comercio lntornacional ¡ ponencia prescntada­
en el Semi.nar10 Internacional Sobre Comercio Exterior y Tran!_ 
porte Mar1timo, Mhico, D.F., octubre de 1984, p. 24, 



C A P 1 T U L O VI 11. 

EL CODIGO Y LA PROTECCION DE· 
LOS INTERESES DE LOS USUARIOS. 



EL CODIGO Y. LA PROTECCION DE LOS INTERESES 

DE LOS USUARIOS, 

El C6digo define en su capitulo 1 al Usuario coma: 

Un particular o entidad que concierte, o de· 
muestre tener intenci6n de concertar un acuer 
do contractual o de otra indole con una confe 
renciB o una compaft1a naviera para el trans--=­
porte marlti110 de •ercandas en las que tenga 
un interh coaercia1 • 
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Haciéndo un poca de historia, recordaremos que las Con• 

ferenc!as atendian regularmente a los tdfícos marítimos aplican· 

do niveles de fletes unifor11es ¡ sin embargo, htos eran fijados de 

acuerdo al criterio de aqu~llas, perjudicando muy frecuentemente 

a los usuarios respecto a sus costqs finales de los productos que 

transportaban, situaci6n que di6 origen a la creaci6n de asocia·· 

clones de embarcadores o compradores de alg6n producto. Antecede!! 

te remoto de las Consejas de Usuarias lo encanuamos en 1877 cuan· 

do los importadores de algod6n de Manchester, Inglaterra, se orga· 

niiaron para encontrar en el fletaaento de buques un sistema más • 

ecan6mico de transportar su •••canela, 

Es definitivo que 6stas organizaciones no han desarroll:_ 

do la:misma funci6n en los países desarrollados y en los en proce· 

so de desarrollo. 

Es hasta 1.929 cuando sur¡e en Australia un Consejo de • 

Usuarios, el primer Consejo de Usuarios en el mundo, En europa la 

primera asociaci6n de Usuarios aparece en Inglaterra en 1955, e)e!!! 

plo a seguir por los embarcadores de otros paises, principalmente 

de Europa Occidental quienes a trav6s del tiempo han logrado el • 

apoyo de sus respectivos gobiernos al percatarse 6stos 61timos de 
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lo incidencia que pueden tener las actividades de los Consejos en 

lo econom1a nacional. 

El C6digo define a la Orgonizoci6n de Usuarios asi: 

Una asociaci6n u organhaci6n equivalente que 
fomenta, representa y protege los intereses de 
los usuarios y que ha sido reconocida como tal 
por la autoridad competente o las autoridades· 
competentes del pais cuyos usuarios representa, 
si as1 los desean dichas autoridades (zl), 

Este tipo de organitaciones también se encuentran regla­

mentadas en el C6digo y la raz6n por la que so les d& trato es deb,!. 

do al choque de intereses que se ha generado, dentro de los pahes­

desarrollados, entre los armadores y los usuarios, 

No es sino en una minorta de paises donde tales organha· 

ciones han conseguido est~blecerse de una manera formal ast como P2 

seor la suficiente representatividad para desempeftar la funci6n que 

tienen atribu1da, 

Una causa 16gica que explica la debilidad que tienen és­

tas organizaciones de usuarios en los paises en desarrollo es el .. 

vol6mon de recursos que se moviliza en su comercio extcrlor. 

Como dato curioso diremos que en 1981 segGn la publica 

ci6n "Yearbook of lnternational Trade Stotistics" de las Naciones 

Unidas, la suma de las exportaciones e importaciones de los pa~scs 

desarrollados de economía de mercado y de los paises socialistas .. 

alcant6 cerca de 3 billones do d6lares en cuanto a que las de Jos 

países en desarrollo, en mucho mayor número, apenas superaba a un 

bill6n. 

Zl COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL): 
op. e i t. , anexo 1, p.~ , 
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Co•parando en toneladas la carga movilhada en los. puer­

tos, los paises desarrollados de economh de mercado y los sociali,!_ 

tas de Europa y Asia cargaron i descargaron como el 6Z\ y los en -

proceso de desarrollo el 38\ (22). 

Existe la tendencia entre los paises en desarrollo de -

vender fob y comprar cií ('), consideramos que Esta í6rmula redun­

dar' en un mayor beneficio a 6ste grupo de paises ya que sabiendo 

•anejar ello a travh de cumplimiento y eficiencia. ésto had que se 

participe de una manera 111'5 significativa en el comercio marítimo 

,internacional. 

Ha sido verdaderamente un logro de ~ste C6digo el que los 

usuarios del transporte marítimo pasen a tener un status legal de!!. 

tro del sistema de Conferencias mar1timas, tenihdo derecho a cues­

tionar medidas que htas Últimas tomen y que sean consideradas in­

justas, e. inclusive deben ser oídos cuando se analice la soÜcitud 

de ingreso de una linea naviera a una Conferencia que sirve al co .. 

mercio de su pa1s, 

Ha sido muy frecuente el que los usuarios tengan fUena • 

cuando la bandéra de su pa1s ondea en importantes flotas nnvieras, 

6sto significa que ésta fuerza está intimamente ligada con el ni·· 

vel de desarrollo de economía, así como el mayor campo de acci6n y 

maniobra de aquellos gobiernos que son propietarios de una flota b,I! 

jo su bandera, 

2 Z Cfr.UNTAD: El transporte marítimo de 1983· Documento TD/B/C,4/ 
266. 
Pob• franco a bordo¡ cif•incluye costo, seguro y flete. 
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Existe en el ~6di¡o un capitulo dedicado a las relacio· 

nes con los usuarios, el cual, entre otras cosas, trata lo relat,! 

vo a los acuerdos de lealtad, •ediante los cuales ·se co11pro11eten a 

entre¡ar toda una car¡a a una conferencia por un plazo dado a c~! 

bio de una consideraci6n especial en el flete, 

Esta situaci6n acarrea beneficios para aabas partes ya • 

que por un lado el transportista ase¡ura la rentabilidad de una r!!. 

ta debido a que tiene la certeza de que existe una car¡a y por otro 

el usuario obtiene un •ojor flete, 

Este flete aplicable estar6 comprendido dentro de un ab!, 

110 y un mlnimo de porcentajes sobre los fletes ordinarios, de tal • 

manera que cuando una aodificaci6n afecte dichos porcentajes, h · 

Conferencia esta obli¡ada a notificar con la debida antelaci6n del 

cambio a los usuarios para que se ¡>on¡an de acuerdo en ese nuevo • 

flete, 

Una prerro¡¡ativa que goza el usuario es que se puede di! 

pensar de la obligaci6n del acuerdo de lealtad siempre y cuando •xi! 

tan razones fundadas para ello. Por su parte, la Conferencia debe· 

r' analizar y resolver a la •ayor brevedad posible sobre esta peti· 

ci6n tomando en consideraci6n que si no resuelve en el plazo previ! 

to para ello en el acuerdo, el usuario podd utilizar cualquier bu· 

que fuera de Conferencia, exillli6ndose de ser sujeto de al¡Gn tipo • 

de sanci6n, 

Referente a las posibles controversias que se lle¡asen a 

suscitar, el C6digo sel\ala que las partes convendr4n expresa11ente • 

en el acuerdo de lealtad, una f6rau1a de so1uci6n, 
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To11bi6n pueden aplicar el sistema establecido en el mis110 

C6digo (articules Z3 a 45) y su Reglamento, o bien, las partes pue· 

den establecer cualquier otro sistema diverso, 

Piyasiri Karandawolo considera que de los 22 art!cu· 

los que constituyen la parte sustancial del C6di¡o, 14 se refieren a 

asuntos de inter6s especifico para los usuarios frente a las Conf,! 

rene ias. (23), 

Tanto el capitulo llI del C6di¡¡o titutado "Relaciones,• 

con los usuarios" como el capitulo IV "Tipo de fletes", tratan de 

proveer uno serie de principios que deberán regir la relaci6n en• 

tre los conferencias y los usuarios con el prop6sito de encontrar 

un equilibrio de intereses, 

El articulo 10 enumera los asuntos sobre los cuales de· 

berán publicarse Informes Anuales, los cuales incluidn informa•• 

ci6n pert~nente sobre consultas celebradas con los usuarios y las 

organizaciones de usuarios, las decisiones adoptadas en re laci6n . • 

con las reclamaciones, cambios de 11iembros y cambios significati• 

vos en el servicio, tarifas.y condiciones de transporte, Tales i!! 

formes anuales Ser&n presentados, previa solicitud, a las autorid!, 

des competentes de los paises en cuyo tr&fico preste servicios la· 

conferencia interesada. 

Z3 Cfr, PIYASIRI KARANOAWALA: op, cit., p, 27, 
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A. CELEBRACION DE CONSULTAS. 

El C6digo de Conducta de las Conferencias Mar{timas ha 

establecido un •ecanisao de celebraci6n de consultas en su arde!!_ 

lo 11, y en U se encuentran claramente establecidos los aotivos· 

para la celebraci6n de '•tas (phrafos Z y 3 ) , 

Estas consultas se realizarán sobre todos los servicios 

suministrados por las Conferencias, Este articulo 11 tambi6n dá 

derecho a los Gobiernos a participar en dichas consultas cuando • 

asl. lo pidan, pero ello no significa que intervengan en la adop·· 

ci6n de decisiones, Taabi'n dispone que las consultas se celebr! 

r&n antes de que se adopten deci.sipnes finales, a menos que se 

disponga lo contrario en el C6digo, asl. oomo las consultas se in! 

ciarb sin demoras injustificadas y en todo caso dentro del plazo 

máximo que se especifique en el acuerdo de conferencia, o de no • 

existir tal estipulaci6n en el acuerdo, a más tardar 30 dl.as des· 

puh de haber dado un aviso de celebraci6n de consultas, 

Entre las cuestiones que pueden estar sujetas a consul-

ta tenemos: 

cambios de condiciones generales de las tarifas y los 

reglamentos conexos; 

Cambios del. nivel general de los fletes y de los fle· 

tes aplicables a los productos importantes¡ 

Fletes de promoci6n y/o especiales¡ 

Imposici6n de recargos y modificaciones de los 11.ismos ¡ 

Acuerdos de lealtad, su establecimiento o cambios en • 

su forma y condiciones generales¡ 
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• Cambios en la clasificaci6n tariíaria de los puertos¡ 

El procedimiento para el envio de la informaci6n neces.! 

ria por los usuarios sobre el vol6men previsto y la naturaleza de 

sus cargas¡ 

• Presentaci6n de carga para su transporte y los requisi· 

tos rela.ivos a la notificaci6n de 1a disponibilidad de carga. 

Tambi&n pueden estar sujetas a consuln 1as siguientes• 

cuestiones en la medida en que figuren dentro de la esfera de ac· 

tividad de una conferencia' 

• Funcionamiento de los servicios de 1a inspecci6n de la· 

carga¡ 

• Cambios de la estructura del servicio; 

·Efectos de la implantaci6n de nuevas dcnicas en el trans· 

porte de carga; 

•. Adecuaci6n y calidad de servicios de transporte marlti· 

mo, incluidos el efecto que los acuerdos de distribuci6n del tr'· 

fico y los acuerdos de derecho de escala o de salidas tienen sobre 

la disponibilidad y los fletes de los servidos de transporte mar1 

timo que se offecen; 

- Cambios do las zonas en que presten servicios y la regu• 

laridad de las escalas do los buques de la Conferencia, 

Todas '•tas fonovadoncs planteadas a lo largo del C6digo 

abren, definitivamente, una perspectiva rea¡ para que tos usuarios 

sean escuchados y tomados en cuenta y que los problemas sobre los 

cuales no se llegue a un acuerdo sean resue~tos por medio de una • 

conciliaci6n internacional obli9atoria, 
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El poder econ6mico que respaldaba la actitud unilateral 

de algunas Conferencias se ver& 11er11ado al existir un acuerdo in· 

ternacional igualmente v&lido para todos y que tenga entre otros 

objetivos organizar a los usuarios. 

Un elemento de estimulo para aquellas organüaciones de 

usuarios pertenecientes a países en desarrollo consiste en la 

intervenci6n de sus gobiernos, ya que al ser sujetas de una tradi· 

cional debilidad, la presencia gubernamental podr& impulsarlas asi 

como garantizar intereses nacionales; son ejemplo de ello: contra· 

rrestar la influencia de las asociaciones integradas por usuarios 

que guardan vínculos con empresas extranjeras de transporte madtl 

mo¡ combatir la corrupci6n; evitar ta presencia de intcrmeJ.iarios· 

cuyos intereses pueden afectar advcrsamentt: a los del país, 

Como lo expresamos con anterioridad, éstas organizaciones 

de usuarios tienen diferente estructura y funcionamiento en países 

desarrollados y los llamados en proceso de desarrollo. 

Un ejemplo de ello lo tenemos a continuacl6n: 

Ning(m consejo de usuarios en Europa es financiado por 

fondos públicos, "la membrccía y financiamiento de las 14 organiza· 

clones que existen en Europa difieren de Estado a Estado, pero toda 

vta son finon~iadas por fuentes privadas" (Z4), A diferencia de las 

tareas que emprenden ·los consejos de usuarios en América Latina, las 

cuales dependen en muchas ocasiones de la actitud tomada por sus g~ 

Z4 HENRIK BAASCH: Experiencias en la 1mplementaci6n y aplicaci6n 
del C6digo de Conducta en Europa; exposic16n presentada en El 
Sem1nar10 Sobre el Sistema Generalizado de preferencias y el · 
C6digo de Conducta de las Conferencias Mar1timas, M6xic~ Octu 
bre de 1984, p. 2. -
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biernos, En Europa es al contrario, la mayoria de los gobiernos -

tienden a preocuparse con los problemas de los dueños de buques e!!_ 

ropeos y Je dan muy poca importancia a los puntos de vista de Jos­

usuarios, 

:,egún el punto de vista de los usuarios europeos, ayuda 

financieru gubernamental redundaría en dependencia hacia el Esta· 

do y en algunos casos podr1a evitar la defensa da sus intereses • 

leg1timos. 

Los usuarios europeos, siempre han insistido en tener 

la libertad de es~oger la linea naviera, sin tomar en cuenta la n!!_ 

cionalidad y poniéndo mh atenci6n a Ja calidad del servicio y los 

precios ofrccidos 1 y ellos temen que el C6digo y acontecimientos • 

relacionados con él, puedan amenazar esa libertad de elección y que 

posiblemente se reflejarla en servicios marítimos de baja calidad 

y/o precios de fletes más elevados. 

Se pueden resumir las p'rctcnsioncs de los europeos dicié!!. 

do que lo que ellos buscnn es competencia y no protccci6n. Una 

fuerte competencia en base a mejor calidad, mejores fletes y no una 

protecci6n del ·gobierno para salvaguardar sus intereses, 
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B. RELACION ENTRB USUARIOS, 

Dos son los factores que contribuyen al estoblecimiento 

de vtnculos entre las organizaciones de usuarios: 

a) Las circunstoncias geográficas y de política econ6m! 

ca, lo cual permite el conocimiento y enfrentamiento en forma CO!!, 

junta de los problemas comunes 1 

b) Debido a que los buques de las distintas Conferencias 

Mar!Ümas frecuentemente atracan en varios puertos de diferentes 

países, la comunicaci6n entre los usuarios permite conocer mejor • 

la verdadera estructura de los costos del transporte y muy esen·· 

cialmente, de los servicios portuar'ios. 

Este Gl timo factor es de gran importancia para las rel_! 

ciones que pueden existir entre dos organizaciones de usuarios que 

se encuentren en los extremos de una ruta servida por una Confcre,!!_ 

cia Marítima ya que ser!a prudente pensar la posibilidad de que se 

deberian generar intereses comunes porque la composici6n de los • 

costos marítimos depender& de las C3racter!sticas de un viaje com· 

pleto (ida y v'uelta) benefici&ndose as{ los usuarios de ambos ex· 

tremos do la ruta e impidióndo que s6lo uno de los extre,,,os {el mh 
poderoso) se beneficie asi mismo en detrimento del otro (25 ). 

El C6digo de Conducta en su articulo 12 inciso b) dice: 

25 En el Informe do la UNCTAD, "Relaci6n entre usuarios en am• · 
bos extremos de ta ruta" (TD/B/C.4/180), se hace la siguien 
te observaci6n: ''.,Algunos portavoces de los paises en des~ 
rrollo han afirmado que en ciertos casos las conferencias 
marítimas han fijado un nivel de fletes nominal con el con• 
sejo de usuorios y luego han reducido los fletes a su nivel 
"real 11 ofreciendo secretamente descuentos a los importadores 
de )os paises desarrollados". · 



Los gastos de explotaci6n de las confere!)_ 
cias se evaluarln, por lo general• en for .. 
ma integrada para el viaje completo de ida 
y vuelta de los buques, Cuando sea perti-· 
nente, el viaje de ida y el de vuelta se -
cons iderar'n por separado, Al determinar· 
los fletes se tendrfin en cuenta, entre o- .. 
tres ·ractores, la naturalez.a de las cargas, 
la relaci6n entre el peso y el vo16men de-

. las cargas 1 as1 como el ·valor de las cargas 

7Z; 

Por lo tanto, la posibilidad de que los usuarios puedan 

controlar con exactitud los gastos de explotaci6n dependerá de sus 

relaciones en ambos extremos de la ruta, 

Otro aspecto importante dentro de las relaciones entre 

consejos de usuarios que se encuentran en los· extremos de una ru .. 

ta es el concerniente a qui'n tiene el derecho de consulta con la 

Conferencia¡ el exportador, el importador o ambos. 

Se116n un informe de la UNCTAD: 

Ha: ¡:iortos indicios de que las consultas -
que se celebran entre las conferencias mar{ 
timas y las organizactones de usuarios de -:­
pahes exportadores pierden inter6s o resul 
tan frustradas e incluso falseadas a causa-= 
de las negociaciones que las mismas conferen 
cias sostienun con importadores o con empri 
sas transnacionales que son a la vez exporta 
dores e importadores de las mismas mercan--­
cias. A diferencia de las consultas oficia­
les que se celebran abiertamente, la mayada 
de estas ncgoc incioncs con importadores se -

~~:~:~m:n~!b~o~~u~:~r:t~a Y c~~c!!!~~ ~~e d!~~-
cuentos encubiertos a consignatarios, quC .. 
son incompatibles con los acuerdos oficia-­
les concertados con las organizaciones de -
usuarios (Z6). 

Por lo que podemos decir que la relaci6n entre usuarios 

26 INFORME D~ LA UNCTAD: Relaci6n entre usuarios en ambos ex­
tremos de 1a ruta. Documento TD/B/C,4/180 
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de ambos extremos de .una rUta es muy necesaria en las actuales .. 

circunstancias, y debemos puntuali:ar que el C6digo de Conducta -

no distingue ni atribuye funciones especificas a los usuarios en 

su condici6n de exportadores o importadores, lo que significa. que 

el C6digo reconoce implicita11ente que el derecho a la consulta no 

es exclusivo de unos o de otros, 



C A P '¡ T U L O IX, 

F L B T E 5, 
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FLETES. 

Es en el cap'itulo IV del C6digo de Conducta donde se tra· 

tan todas las cuestiones relativas a fletes, tales como principios­

y criterios que se deben seguir para su cuantificaci6n y determina· 

ci6n,lo relativo a sus incrementos. recargos y modificaciones, su -· 

clasificaci6n, así como procedimiento a seguir respecto a una madi· 

ficaci6n de los tipos de cambio de las monedas, 

Antes de analizar este capitulo, consideramos importante 

definir lo que es un flete: 

Antonio Brunetti, refiri6ndose a las obligaciones en el 

transporte por mar scf\ala: 

El flete en sentido técnico es la compensa­
ci6n que se paga al fletante por la utlliza­
ci6n temporal de la nave. Este concepto,des 
de el punto de vista econ6mico, halla su fuñ 
<lamento en los or1genes del contrato de fle7 
tamento cuando el flete significaba el pre·· 
cio debido por el cargador para tener a su • 
completa disposlci6n el origen. En relaci6n 
al transporte, significa un precio que posee 
caracter1sticas propias y notables diferen .. -
cias del transporte terrestre (27), 

Algunos criterios que so siguen en el C6digo pora la de· 

terminaci6n de fletes son: 

Los fletes se fijor&n al nivel mis bajo que sea pos!· 

ble desde el punto de vista comercial y permitir&. que los navic· 

ros obtengan un beneficio razonable; 

Los gastos de explotaci6n de las conferencias se e\';:1· 

luar6n, por lo general, en forma integrada para el viaje completo 

27 ANTONIO BRUNETTI: Derecho Madtimo Privado;(trad. del Italia· 
no por Gay de Montell5) ;tomo 111, Bosh Casa Editorial, Barce· 
lona, 1950, p. 216-217, 
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de ida y vuelta de los buques, Cuando sea pertinente, el viajo -

·de ida y el de vuelta se considerarán por separado. Al determinar 

los fletes,se tendrán en cuenta, entre otros factores, la natura­

leza de las cargas, la relaci6n entre el peso y el vol6men de las 

mism11s, as{ como su valor, y 

Al fijar los fletes de promoci6n y/o los fletes espe· 

ciales aplicables a determinados productos, se tendrán en cuenta 

las condiciones que rigen el comercio de tales productos de los .. 

paises a que prestan servicios las conferencias, en particular de 

los'°11ses sin litoral (28), 

Por su parte, en el artículo 13 se establecen las pautas 

para la olaboraci6n de las tarifas de conferencia y la clasifica· 

ci6n de fletes¡ se hace especial énfasis en que dichas tarifas no 

establticcrán diferencias injustas entre usuarios en situaci6n an-ª. 

lega; los. fletes y tnri fas que los comprenden deben ser expuestos 

de manera sencilla y clarn para evitar confusiones, prefiri~ndosc 

la claslficaci6n de un flete para cada producto, a su tratamiento 

general, minimizando el nGmero de clasc.s/categor1as, así como tam­

bi6n debe habc~ cooperaci6n con los usuarios al preparar la clasi· 

ficaci6n de los productos en las tarifas. 

El articulo 14 establece el procedimiento que ha de ob· 

servarse y aplicarse respecto a los aumentos generales de los fle­

tes. Encontramos como elementos principales los siguientes: 

• Las Conferencias notificar.in can un mínimo de 150 d1as 

de antelaci6n su interés de proceder a un aumento general de fletes 

28 Cfr. COMJSION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA (CEPAL): op.clt,, 
p. 21. 
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a menos que se convei;iga 'mutuamente lo contrario, indicando su 

cuant1a, la fecha de entrada en vigor y los 11otivos que justifican 

el propuesto aumento¡ 

• Se celebrarán consuitas dentro de un periodo que no • 

exceda de 30 dias con respecto a las bases y su••• del propuesto 

aumento, as1 como la fecha en la cual entrar4 en vi¡or¡ 

• Las Conferencias, cuando sea pdctico, so•eter!n a co!! 

sideraci6n de las partes participantes en las consultas, un iníor· 

me elaborado por contadores independientes de adlisis de datos S!'. 

bre gastos e ingresos pertinentes que,a 1uicio de la Conferencia, 

hacen necesario un aumento de fletes¡ 

• Si no se llega a nin16~ acuerdo, el asunto ser4 somet.!_ 

do a una conciliaci6n internacional obligatoria pero el au•ento de 

tipo de flete podrá ser impleaentado pendiente de las recomendaci!'. 

nes de los conciliadores, 

• El periodo mínimo de tiH1po entre la fecha cuando en•· 

tra en vigor un aume~to general de fletes y la fecha de aviso del 

pr6ximo aumento general de fletes no ser' aenor de 10 meses, 

El comentario que deseaaos hacer en relaci6n con este 

articulo 14, que trata sobre el procediaiento que ha de seguirse 

para un incremento de fletes, est4 orientado a que consideraaos que 

si es una innovaci6n' el que el C6digo estab!nca el que han de se· 

nalarse las razones en que se basa el aumento propuesto¡ la pr&cti 

ca en nuestro pais radica en que atin existiendo un re¡istro ofi·· 

cial de Oetes, no es posible conocer las razones que existen para 

modificarlos o aumentarlos, argumento que ha sido sustentado por • 

los usuarios, quienes est.S.n en espera de que con la entrada en vi .. 
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gor del C6digo 6sta situaci6n sea subsanada, es decir, que se les 

proporcionen las 'razones' en que se fundamenta un futuro increme!!_ 

to. Sin embargo, nuestra opini6n sobre el particular es en el sen 

tido de que el vocablo 'razones' no vá mis allá de dar una somera 

oxplicaci6n del aumento y no como el usuario desea, que se le d6 -

un análisu detallado, ya que hay que tener presente que la cifra· 

do una tarifa se mueve siempre sobre la base de anUisis de costos 

sumamente complejos. 

Por otra parte, y ta11bi6n en relaci6n con el apartado r! 

ferente a los fletes y su incre11onto, tres do los articulas de nu•.!. 

tra Ley de Nave¡¡aci6n y Comercio Mar1timo fueron creados o adicion! 

dos por Decreto de 19 do diciembre de 1975, publicado en el Diario 

Oficial de ZZ del 11ismo mes y afio y en vigor al d1a siguiente, si·· 

¡¡ui6ndo los lineamientos marcados por la Convenci6n y estipulando • 

lo si¡¡uiente: 

ART, 67. 
Las cuotas de los servicios de transporte 
mar1timo o por las demás vlas generales • 
de comunicaci6n por a¡¡ua, en trificos do • 
cabotaje o interior serin las de las tari· 
fas que apruebe la Secretaria de Comunica· 
cion'es y Transportes, con intervenci6n de· 
la Secretaria de Marina. Las tarifas de -
tráfico de carga y nave¡¡aci6n de altura en 
los buques de linea, estarán sujetas a re­
gistro previo, ante la Secretarla do Comu· 
nicaciones y Transportes , 

ART. 67 bis. 
Las Secretarias de Marina y Comunicaciones 
y Transportes con la colaboraci6n del !ns· 
tituto Mexicano de Comercio Exterior, toma 
rán las medidas necesarias tendientes a impe 
dir pr&cticas de competencia desleal, de -­
empresas extranjeras, respecto de buques -
mexicanos y, en forma enunciativa y no li"' 
mitativa, cuando las tarifas de fletes o· 
de transporte de pasajeros en navegaciAn • 



de altura, sean lesivas al comercio exte­
rior mexicano o a la •arina mercante na·­
cional , 

ART. 255·F. 
es obligaci6n de los agentes consignata··. 
rios de buques, registrar ante la Secreta 
rta de Comunicaciones y Transportes, las":' 
tarifas de fletes y pasajes de altura que 
reciban de sus armadores y representantes 
para operar servicios regulares de 11nea­
en rutas mar1tiaas de y hacia M6xico. 
Los agentes consignatarios de buques, de· 
berán presentar copia de dichas tarifas • 
al Instituto Mexicano de Comercio Exterior, 
para los efectos del articulo 2 Fracci6n • 
XXXIX de la Ley que cre6 el citado organi! 
110 • 

ART. 255·G. 
Las modificaciones a las tarifas de fletes. 
deberán registrarse previamente a la fecha 
propuesta para su entrada en vigor coao s! 
~e: . 
AJ Los recargos espedficos, con U d1as. 
8) El alza parcial de una tarifa con 30 •• 
d las. La que coaprenda la mayor parte o • 
la totalidad de los incluidos en la tarifa, 
con 150 dtas. 
C) Las modificaciones de baja, hasta .con • 
2 dtu. Las que comprenden al tas y bajas, 
con 30 dtas. · · • 
Las primeras tarifas que se presenten o re 
gistren, entraran en vigor en. 11 fecha de! 
mismo. 
En ninguno de los casos citados ser6 obli· 
gatoria la publicaci6n de las tarifas en • 
el Diario Oficial de la Federaci6n (29). 

El articulo ntíaero 15 del C6digo de Conducta, trata so· 

bre los flete.• de pro11oci6n, los cuales deber6n ser establecidos por 

las Conferencias para las exportaciones no tradicionales,as1 coao se 

29 LEGISLACION MERCANTIL Y LEYES CONEXAS: Toao 2•., 14a, ed;, Edi· 
ciones Andrade, México, 1976, pp. 1234·5, 1234·6, 1257, 
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establecen los principios que han de observarse respecto de los mi~ 

mos. 

El a.rticulo 16 dispone que las Conferencias impongan re­

cargos temporales para hacor frente a aumentos imprevistos o extra .. 

ordin·arios de los gastos o para compensar phdidas de ingresos. Se 

aumentaríin·, reduciríin o suprimir6n a medida que vayan empeorando o 

mejorando las situaciones por las que fueron impuestos. Antes de -

imponerse cualquier recargo, ya sea general o que abarque a un. puar_ 

to especifico, habrá que darse aviso y celebrar consultas. Sin em­

bargo, cuando se haya impuesto un recar¡¡o sin que haya previamente 

consultas, éstas deberán celebrarse, si as1 se solicita, lo antes -

posible después de impuesto el recar¡¡o, 

El articulo 17 trata sobre la modificaci6n de los tipos 

de cambio de las monedas, Da derechos a la Conferencia a aplicar • 

factores de ajustes de moneda o 111odificaciones de fletes despuh de 

celebrarse consultas entre la conferencia interesada y las de11h 

partes directamente afectadas, que, confor111e al C6di¡¡o, tengan der!_ 

cho a participar en ellas. Ese factor de ajuste de aoneda deberi -

estar basado sobre el principio de que las compalllas miembros inte· 

resadas no resulten en conjunto favorecidas ni perjudicadas, 

Estos reajustes o aodificaciones pueden adoptar la fol'Jlla· 

de recargos o descuentos de monedas o de aumentos o reducciones de­

los fletes. 

A. FLETES FRANCOS, 

"Uno de los aspectos del costo del transporte mar1tiao 

relacionado con lo que se podria llaaar mecanhaos del comercio• 
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exterior son 1os llamados fletes francos de car¡a y/o descar¡a". [30) 

Respecto a ••te tipo de fletes consideramos trascendente 

referirnos r'pidamente a ellos, ya que su aplicación beneficiaria • 

al usuario. 

Un flete franco de carga y descarga (fio, "free in and • 

out") significa que las operaciones de carga y de descar¡a ·en los • 

puertos no estan inclu{das en el flete l!lBd.timo¡ otra persona u or· 

ganización que no es el armador asume la respons•bilid3d., Un flete· 

filo ("free in liner out") significa que la carga no esta incluida 

en el flete, pero s{ la desc•rga. En un flete Ufo ("liner in free 

out") l3 corga esta inclu{da en el flete, no as{ la descarga. 

Por lo regular el flete en el transporte mar!timo inclu· 

ye la carga y la descarga, Cada dla las t6cnicas para estas oper!! 

e iones son perfeccionadas, en particular para los granel eros (s61 i • 

dos y liquidos) por lo que se volvió frecuente b adopci6n de un •• 

flete que no incluyera la carga y la descarga (fio) ¡ es decir, es· 

el exportador o el importador y no el armador el que asume la res· 

ponsabilidad por la or¡anizaci6n y por el pago de este servicio, Sin 

embargo, no ha sido posible ponerse de acuerdo en hacerse extensiva 

la aplicaci6n de este sistema en el caso de la car¡a en general, 

Alg!'nas de las ventajas que encontra•os al separar del 

flete el pago de la carga y descar¡a (fio) son: 

a) El usuario, al pagar directuente por los servicios, 

no est' sujeto a las taritas promediadas con otros puertos, lo que· 

estimula la eficiencia portuaria y la presi6n del usuario para que· 

30 COMIS!ON ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL ) : 
op. cit., p .. SO, 
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as{ fuera¡ 

b] El excluir este servicio del flete maritirno simplifi· 

ca su estructura de costos; 

c) El control de gastos de una de las etapas del trans· 

porte (carga y descarga) queda en manos de1 usuario¡ 

d) Los gastos por concepto administrativo y las utilid! 

des que resultan de la prestaci6n de un servicio quedarían en ca• 

sa, o sea 1 en el pah de origen o destino de la carga, y 

e) Frente al desarrollo del transporte multimodal inte! 

nacional se evitaría: propiciar la interferencia de las conferen­

cias en el sistema de transporte interno de cada pais y evitaría 

una mayor complejidad del sistema para establecer el flete de la 

transportaci6n. 

No se puede rechazar que la operaci6n bajo el sistema • 

"fio11 po~ee aspectos de mucho inter6s para los paises en desarro• 

llo, sin embargo, no ha habido apoyo de gobiernos ni de usuarios y 

la raz6n la podemos encontrar en que existe una cierta imposibili· 

dad de la mayor parte de los exportadores e importadores de carga 

general para participar en un negocio diferente del que estan aco!_ 

tumbrados y que requiere un cierto nivel de organizaci6n (31 ) , 

31 V'ase UNCTAD: fletes Francos de Carga y Í>es~arga; Docui:iento 
TD/D/C,4/135. 
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C ... P!TULO V. DEL CODIGO: OTRAS CUESTIONES. 

De acuerdo a la opini6n de Piyasiri Karandawala, autor 

que hemos citado con anterioridad, la posici6n de los usuarios se 

fortalece a6n m6s por los cinco artículos del capitulo V del C6d!, 

go titulado "Otras cuestiones" y el cual se refiere a: 

Prohibici6n del uso de buques de lucha para elimwar 

de la competencia a una compaftia no miembro de la conferencia. Tema 

que trataremos con mayor detalle m6s adelant~. (Art. 18). 

- Importancia de la suficiencia y eficiencia del servi­

cio de las lineas miembros de conferencias, impidi6ndo la a¡¡rupa• 

ci6n y el distanciamiento de las salidas. (Art, 19) 

- Toda conferencia establecer6 su oficina central en un 

pa~s se~vido por esa conferencia, a menos que se acuerde l·a con .. -

trario, (Art, 20) 

- Las conferencias tendr&n representantes locales en t!:!. 

dos los paises a que presten servicios. Esta representaci6n. tam· 

bi6n podd ser regional. Un punto de especial inter6s para los 

usuarios es el relativo a que los representantes asegurar'n que 

las opiniones de los usuarios 1 leguen rap idamente a conocimiento· 

de las conferencias, y viceversa, con el fin de acelerar la adop­

ci6n de decisiones. (Art, 21) 

- Este capitulo termina con el artículo 22, el cual di!_ 

pone que los acuerdos de conferencia, los a.cuerdos de participa-­

ci6n y los acuerdos de lealtad se ajustar6n a los requisitos quc­

establece el C6digo, pudiendo incluir cualesquiera otras disposi-
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cienes que se convengan siempre y cuando no sean incompatibles con 

el C6digo, 

Nosotros discrepamos un poco de la opini6n del Sr. Karan­

dawala debido a que 6ste capitulo no solo trata asuntos relaciona­

dos con los usuarios. sino que ~e preveen aspectos relativos al fu!!. 

cionamiento de las conferencias en general. 



A. LAS LINEAS MARITHIAS NO CONFERENCIADAS Y EL CODIGO 
DE CONDUCTA. 

86 •. 

Es Ól articulo 18 del C6digo, dentro del capitulo titu­

lado 110tras Cuestiones", donde se hace referencia al ter.ia de los­

'buqucs de lucha 1 del cual nos ocuparemos en este momento. 

Como introJucci6n diremos q!Je se consideran buques de .. 

linea (o 1 liners' 1 como se les conoce en el lenguaje marítimo in·­

ternacional) aquellos que ofrecen servicios regulares a cualqt.Jier .. 

usuario, en una ruta fija, con una frecuencia determinada y a tar!,. 

fas preestablecidas. Es muy cor.n1n que los buques de línea se en .. 

cuentren afiliados a una Conferencia Marítima, pero cada dta hay -

m&s lineas no conferenciadas que hacen servicio de liners. 

Cn primer lugar 1 seria conveniente tener un concepto 

de lo que es linea no conferenciada y seg6n Torah Sep6lveda \,ñit­

tle, consultor de la Comisi6n Hc.on6mica para Ar.i~rica Latina y el 

Caribe (CEPAL), "es aquella que atiende el mismo tr&fico reµular 

que una conferencia dcterr.tinada, sin pertenecer a ella" (32), 

Los buques que Pertenecen a ella son conocidos en el 

leni;?uaje naviero comercial como 11outsiders 11
• 

So~ supuestos para ser considerada linea no conferencia .. 

da, el que exista en ese mismo tráfico una Conferencia Marítima y­

que los llamados 11outsidors' .ofrezcan servicios paralelos con la -

debida regularidad, 

Con respecto a los fletes, algo tara.bi~n cnracteristico -

32 TO~IAS SEPULVEDA 1'.li!TTLE: Las !{neas maritlma• no conferen­
ciadas y el C6digo de Conc.JüCt'ñiCxpos1c16n presentada en -
el Seminario Sobre Concrcio Exterior y el C6digo de las Con 
ferencias Maritimas, el cual tuvo lugar en la Cd. de ~l&xico 
en el mes de octubre de 1984, p. 4, 



de estos buques perte~ecientes a l lneas no conferencidas es que • 

normalmente ofrecen un porcentaje de descuento sobre los fletes· 

que cobran las conferencias y con frecuencia reducen a6n ah sus 

fletes si les interesa obtener determinada carga, 

87. 

Es trascendente seftalar que se excluyen de la categor{a 

de buques pertenecientes a llneas no conferenciadas, los buques de 

nominados •tramp' ya que 6stos no son coapetencia de los buques 

conferenciados debido a que: lo. Toaan car¡aaentos completos de 

un solo embarcador, entre un puerto de orlg:en y otro de destino; Z ª. 

Tienen un itinerario y una frecuencia irregulares¡ 3o, El flete • 

es convenido por el viaje o un n6aero de viajes bajo contrato de • 

fletamento. 

Existen dos tipos de lineas no conferenciadas: 

A) Obligadas: en este grupo se encuentran aquellas em·· 

presas que, no obstante reunir los requisitos para ser miembros • 

de una Conferencia y de solicitar su ingreso, 6ste les es negado, 

Esta situaci6n seria muy dificil de que se presentase sobre todo • 

entre las Partes Contratantes al Convenio sobre un C6digo de Con· 

ducta ya que ~ste considera entre sus principios y objetivos, "el 

principio de que las prScticas de las conferencias no deben entr!. 

nar discriminaci6n alguna contra los navieros, los usuarios o el • 

comercio exterior de nin¡6n pah" (33), as{ como en su articulo •• 

primero establece el derecho de las compafths navieras a pertene·· 

cer a las conferencias siempre que cumplan con los requisitos y •·• 

condiciones del caso. 

33 COMIS!ON ECONOMICA PARA AMER!CA l.ATINA Y EL CARIBE (CEPAL): 
ºP.• cit. anexo 1, cap. Definiciones; 
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B) Voluntarias: constituidas por "aquellH empresas que 

optan por peraanecer al aSrgen de la respectiva conferencia debi· 

do a raiones de inter6s propio; con el afh de hacer competencia, 

leal o desaleal" (34), 

Existe competencia desleal cuando los outsiders bajan· 

los fletes de ciertos productos con el objeto de transportar lo • 

.,.jor de la car¡¡a, lo cual produce 16gicaaente, un aenoscabo eco· 

n6mico a las lineas pertenecientes a la Conferencia. Coao aftraa 

Daniel Marx Jr, "aientras la coapptencia de Uneas no conferenci! 

das ha sido encontrada saludable bajo ciertas circunstancias, en • 

otras ha sido voraz y destructiva" (35). 

La Resoluci6n No, 2 sobre lineas no conferenciadas, adol!, 

tada concurrenteaente con el C6digo el 6 de abril de 1974 por 60 

votos contra uno y 10 abstenciones confirma que la Convenci6n es • 

ap1icabl~ a las lineas conferenciadas, al establecer que · 

nada de lo dispuesto en la Convenci6n se inter• 
pretarA en el sentido de que nie¡¡a a los usuarios 
la posibilidad de esco¡er entre coapafllas navieras 
aieabros de conferencias y compafttu no•aie•bros, 
sin perjuicio de· lo que estatuyan los acuerdos de 
leal,tad, cuando existan , 

Esta ~esoluci6n se ori¡in6 en un proyecto presentado por 

la dele¡acl6n de la India retirado mh tarde para dar paso a una • 

yersi6n revisada presentada por la Rep6blica Federal de Alemania,~ 

¡jliana, Indonesia y Polonia, 

Algunos antecedentes al respecto los encontramos on el • 

J4 TOMAS SEPULVE.DA WHITTLE: op. cit.,p. 4, 
SS DANIEL ~:ARX JR~ lnternational Shiopinq Cartols; Priceton • 

University Press, Priceton, New Yersey, 1953,cttado.por !bid. 
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Primer y Segundo Comit6 Prbcipol de '• Conferencia de PlenipoteJ! 

ciar los. 

En el Primer Comit6 se recilaz6 una moci6n de los Esta-­

dos Unidos la cual dcda que en el. caso que por circunstancias aj! 

nas a la conferencia, resultara que en toda la ruto entre dos pa! 

ses el tráfico se moviera enteramente por buques de conferencia, 

una linea de tercer pats que, de otro modo, suministraría un ser .. 

vicio de linea independiente, deber ta tener el derecho a ser miem· 

hro de la Conferencia, para competir en la cuota de tercer rais. 

En el Segundo Comit6 Principal se dieron tambi6n otras • 

intervenciones las cuales no pasaron de ser unas simples opiniones 

sobre esta materia. 

Una de las alternativas (al phrafo 83 bis) di! 
pon1a: 

En interh del s61ido desarrollo de los servi· 
cios regulares de l 1nea, no se impedir& la sana 
competencia en una base regular y comercial en· 
tre conferencias y lineas naviera no-eonferen· .. 
ciadas . 

Otra alternativa (al p&rrafo 84) de~la: 

No se impedir! a una linea no conferenciada que 
suministre servicio regular en competencia con .. 
una conferencia en su ruta, siempre que: (a) ad· 
hiera al principo de sana competencia sobre una­
base comercial¡ (b) ponga a disposici6n, a pcdi· 
do de los usuarios o de organismos de usuarios ,a 
un costo .razonable, sus tarifas, las condiciones 
atinentes y sus modificaciones posteriores¡ (e) .. 
d~ 90 dias de aviso para los cambios en las tari· 
fas de fletes, a menos que deba hacer una reduc• .. 
ci6n similar a lo rabnja introducida por la confe 
renda )' adherid a estas torifns por un pedodo:° 
declarado¡ y (d) consultar con los usuarios y/o • 
organismos de usuarios respecto a asuntos de inte 
r6s com6n cada voz. que sea requerido por las par:­
tes interesadas. Adcrn~s la respectiva autoridad• 
de un pa{s cuyo tr5fico atienda podriÍ, a su arbi­
trio, requerir de la linea naviera no·conferencia 
da que: {a) proporcione evidencia acerca de su e! 



pacidad para operar un servicio regular, ade 
cuado y eficiente¡ y (b) cumplir exactamente 
las reglas aplicables a las conferencias en­
materia de recargos y de factores de ajuste­
monetario . 

Por filtimo, la alternativa del párrafo 85 bis 
senalaba: 

Los embarcadores tendrán la opci6n de elegir 
entre las lineas de conferencias y las lineas 
mar1timas no conferenciadas. sujeto a las dis 
posiciones de los párrafos 38·41 relativas a7 
los acuerdos de lealtad, en lo que les fuera­
apl icable , 

90. 

Estas tres alternativas fueron tomadas en consideraci6n 

para la elaboraci6n del articulo 18, Buques de Lucha, del capit~ 

lo V, Otras Cuestiones, de la Convenci6n: 

Las compañ1as navieras miembros de una confe 
rcncia no utilizarán buques de lucha en el .. :­
tráfico de la conferencia para excluir, impe­
dir o reducir lo competencia eliminando de di 
cho tráfico a una compan!a no miembro de esa7 
conferencia . 

Lo establecido por este articulo 18, es la Gnica refe·· 

rencia que existe en el C6digo respecto a las lineas maritimas no 

conferenciadas, 

Mucl\os estudiosos del C6digo han coincidido en que las • 

reglas sobre distribuci6n de cargas deben apl icarso tambi6n a las 

l 1neas no conferenciadas. 

En un Seminario sobre el C6digo de Conducta, UNCTAD Li·· 

ner Codo: A Ncw Ordcr, celebrado en Londres en octubre de 1983 b! 

jo los auspicios del Lloyd's of London Press Ltd,, Mr, L.M,S, RaJ. 

waar delegado de la India a la Conferencia Plenipotenciaria y va· 

cero del Grupo <le los 77 en el Segundo Periodo de Sesiones, ascg~ 

r6 que fu6 el esplritu de la Convenci6n el que las reglas sobre • 
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la distribución de carga deben aplicarse también a las lineas no 

conferenciadas apoyándose en tal sentido en la cl'usula 17 del -

articulo Z del Código, A continuación transcribimos textualmen· 

te la traducci6n de sus declaraciones: 

De acuerdo con este pSrrafo, la distribu­
ci6n de cargas se aplica a todas las mer-­
candas con la excepción del equipo mili·· 
tnr para prop6sitos de defensa nacional. -
Esta cláusula no se refiere• repito no se• 
refiere, solamente a las mercancías trans-

e~~i:~ª~t~~~ ~~2~:~1~: ~~"!~r:i~!~· ª~~{¿~~ 
lo se refieren repetidamente a carga trans 
portada por buques de conferencia. Esta di 
ferencia en el lenguaje usado entre la cl'u 
sula 17 y otras cl5usulos del articulo z,.­
fué deliberada, En efecto, el proyecto •• 
original de la clfosula 17 también restrin 
g!a la distribución de carga a las mercan-;· 
etas transportadas por la conferencia y las 
palabras "transportadas por la conferencia" 
fueron eliminadas subsecuentemente durante­
las negociaciones. Esto puede ser verifica 
do en las actas de la Conferencia de las Nii 
clones Unidas que deber!an estar disponihles 
en la UNCTAD. Ah{ cuando el C6di¡o fu6 enmar 
cado se entondi6 que toda la carga de buques 
de linea puede ·y estoy usando deliberadamen 
te la palabra puede· caer dentro del ámbito"' 
de la propuesta armaz6n de distribución de • 
cargas, pero el punto en cuesti6n hoy no es ... 
si las actividades de los operadores no con­
ferenciados pueden ser reglamentadas. La po­
sici6n en este asunto es clara como el cris­
tal, Si algGn gobierno decide restringir o· 
reglamentar los operadores no conferenciados 
n.o violi1rá ninguna ley internacional ni la -
resoluc i6n de las Naciones Unidas. El verda 
<lera punto en cuesti6n hoy día es si tcnemo:S 
una situaci6n que demanda la reglar.icntaci6n­
o restricci6n de las actividades de los ope­
radores no conferenciados. La respuesta pue­
de variar de un pa1s a otro y aGn en los di· 
fercntes tr6ficos que sirven el mismo pah -
(3 6). 

3 6 LLOYD' S OF LONDON PRE SS LTD,: UNCTAD Liner Code: A New Or· 
der i exposiciones en el Scr\inar10 1 Londres; 4 y 5 de o·ctu· 
bre de ln3, 
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Por otra parte, el Prof. Stanley G, Sturmey, quien tu­

vo una importante intervenci6n durante la gesti6n del C6digo de 

Conducta en su car:icter de Dfrector Adjunto de lu Divisi6n de -

Transporte Marítimo de la UNCTAD, tambi6n tiene la misma opini611 

sobre el alcance de la supresi6n de la frase "transportado por .. 

la conferencia" en el articulo 2, cl~usula 17. Esto se despren­

de de un comentario sobre su libro "40:4D:ZO-Corgo Sharing in the 

Code oí Conduct 11
, Londres, 197\J hecho por Pcter Faust, experto de 

la UNCT,\D, Dice este Gltimo: 

De acuerdo a sus t6rminos expresos, el C6· 
digo se aplica solamente a las conferencias 
)'no al tráfico de 1 !nea como un todo, En­
otras palabras, los outsidcrs no es tan cu·­
biertos por las disposiciones del C6digo, -
Los defensores de una apllcaci6n m5s amplia 
del C6digo tienden a basar su argumento en­
e! C6digo y sostienen que la el iminaci6n de 
las palabras 11 

•• transport3do por la confe-­
rencia" en el mismo ptirrafo fu~ hecha deli­
beradamente para mostrar que el articulo Z no 
se circunscribe al tráfico de conferencia. 
(37).Sin eabargo, mientras aparece dudoso:,¡ 
es legltimo basar la intcrpretaci6n del c6-
digo en las internaciones de su redactor en 
vez de hacerlo en el texto r.1isr.10 de ta Con­
venci6n, los párrafos del pre6mbulo de la -
Resoluci6n Z (38 J hadan suficienteC1ente -­
claro que tal lntenci6n no prevalcci6 (39l. 

Considerarnos prudente el comentar dos articulas de la .. 

famosa publicaci6n inglesa 11Containerisation Intcrnational'', los 

cuales hacen una buena descripci6n de lo que ha sucedido en los­

t11timos af\os respecto a las lineas no conferenciadas 11 ••• en 1974, 

37 

38 

39 

V~ase STURMEY, S,G,: 40:4D:ZD-Cnrgo Sharing in the Codo -
of Conduct; London, 1979. 
Pa rt icu la rmentc el párrafo segundo, que es tablecc que "La .. 
Convenci6n es aplicable a las conferencias inar1timas y a .. 
sus relaciones externas". 
PETER FAUST: The Unitcd Nations Convcntion on a Codo of -
Conduc:t ior Lincr Confercccs; Ginebra, 1984, p. 7, 
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solamente entre el 5 .Y el 10\ de tráfico de línea era controlado· 

por lineas no conferenciadas, mientras hoy esa dfra ha subido •• 

dramáticamente, en algunos casos hasta el 501 "HO), 

En este artículo se hace tal aíirmaci6n pero es una lá! 

tima que no se den las causas en si que han provocado este incr~ 

mento notable de la participaci6n de los "outsiders" en los trá· 

ficos de linea, 

Mr. L.M.S. Rajwaar, a quien hemos citado con anterior!· 

dad, en su carácter de Director de la Shlpping Corpora tion of !!!_ 

dia Ltd, hito unas declaraciones en el Seminario del Lloyd's of 

London Press Ltd. referentes a las actividades de línea. no con· 

ferenciadas en los tr:líicos de la 'India y a manera Je ejemplo, ,li· 

remos que en la ruta desde la Costa Occidental de la lndia al •• 

Reino Unido• los operadores no conferenciados transportaron el 61 

de la carga total en 1975 y el 55' en l9BZ, y en sector Calcuta· 

Australia, donde toda la carga general era movida por barcos de· 

conferencia hasta 1981, esa participaci6n baj6 en 1982 al 63\, 

Las ratones no las explica el naviero hindú,sin embargo 

nosotros consideramos que ha sido determinante el siguiente as .... 

pecto: La nueva tecnología que ha aparecido en materia de trans· 

porte madtimoj y, concretamente, lll unitarizaci6n de cargas. 

Hace unos 30 o 40 a'ños los armadores trataban de ofrecer el mejor 

servicio respcc~o al transporte de cargas delicadas y ello era ... 

40 ALAN M. smTJI: The UNCTAD Liner Code: much ado about no·· 
thing?; articulo en Containerisa1..:ion International, Londres 
octubre 1983 y The U.N. Code: coming .go!ng or indifferent 
editorial en Containerisation Intcrnational Yearbook 1984;­
ff~dres, 1984,citado por TOllAS SEPULVEDA hrlITTLE: op,cit_.,p. 
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una forma de hacerse de fam• y por lo tanto de atraer m~s client~ 

la; sin embar¡o, hoy día las cosas han cambiado ya que la nueva­

tecnologfa ha·pormltldo que los contenedores den garantía de cuid! 

do a todos aquellos productos que transportan por lo que en la -

actualidad le da lo mismo al usuario mover su carga en éste o en 

aqu~l buque, 

El Lic. Sep6lveda, gran conocedor de esta materia, en -

su articulo "Las Líneas Marítimas no conferenciadas y el C6dJ.go­

de Conducta", hace una anotaci~n. que nos parece 'de relevante in­

ter6s transcribirla ya que se refiere a las principales lineas • 

independientes que atienden tráficos en competencia con las Con­

ferencias Marítimas, y entre ellas se encuentran: 

Evergreen Maritime Corporation of Taiwan, que esta ha­

ciendo un servicio de contenedores alrededor del mundo¡ 

Yang·Ming, empresa estatal tambi6n taiwanesa, que opera 

cuatro grandes portacontenedoros entre Extremo Oriente y Europa, 

quitándole a la Far East Freight Conforence el 20\ de la carga -

de exportaci6n de Taiwan r 

ABC
0

de B6lgica, que atiende el tdf!co Australia/nuropa; 

Westwood Shipping, de Estados Unidos, en la línea Paci­

fico de Estados Unidos a Jap6n y Hong-Kong¡ 

Baltlc Sltlpplng Company, de la Uni6n de las Rep6bllcas­

SovUticas Socialistas, que junto con la SCAN Pacific Lines, de­

Finlandla, han estado rebajando las tarifas en el trHlco WITASS, 

entre Europa y el Caribe, a tal punto que 6sta ha acordado darles 

status de "outsider tolerado" a ambas (41) • 

~ l !bid.' p. 13, 
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Una grave p_reocupaci6n del conjunto de países en desarr~ 

llo (Grupo de los 77) durante Jos debates que procedieron a Ja a· 

probaci6n del C6digo fuE en el sentido de que la operaci6n de Jos 

outsiders no deber' permitirse si es utilizada como instrumento 

para boicotear a las conferencias. 

A continuaci6n citamos lo dicho por el representante de .. 

estos países durante los debates: 

, , , El grupo de los 77 ha aceptado la d is pos i • 
ci6n relativa a los buques de lucha que figura 
en el C6digo y ha apoyado la referida resolu·· 
ci6n en la clara inteligencia de que no se per 
mitirá que las compaft{as navieras que ne sean-=­
miembros de una conferencia procedan de forma 
que entorpezca el funcionamiento y las opera- .. 
cienes de las conferencias marttimas. A los .. 
países del Grupo de los 77 les suscita fuerte· 
recelo una cuesti6n muy concreta. En el C6di­
go de Conducta se establecen amplias reglas so 
bre Ja participaci6n en el tráfico, en virtud-= 
de las cuales se asegura a las compafttas navie 
ras nacionales una participaci6n del 40 por .-;-
100, aproxim3damente en sus rutas nacionales. -
Las operaciones de las compantas navieras no • 
miembros de una conferencia no deber!an menos­
cabar esta posición. 
Si bien hemos admitido que las compan!as navie 
ras no miembros de una conferencia deben parti 
cipar en el transporte marltimo de linea. no -= 
podemos admitir bajo ninguna circunstancia una 
situaci6n en la que las cor:ipaft!as navieras na· 
cionales de los paises en desarrollo pierdan a 
causa de las operaciones de las primeras lo · .. 
que. tras grandes dificultades, tienen derecho 
a ·recibir con arreglo al C6digo de Conducta •• 
respecto de la participación en el trHico. Si 
en cualquier ruta surgiera una situaci6n en la 
que nuestros gobiernos consideren que deben re 
primirse o reglamentarse de alguna foraa las ':' 
actividades de las compal\Ías navieras no miem­
bros de una conferencia. nuestros gobiernos 
tendr6n plena libertad para obrar conveniente .. 
mente en pro del inter6s nacional. Nuestros go 
biernos tendrSn también plena libertad de ac·-= 
ci6n para asegurar que las compan!as navieras -
no· miembros de una conferencia funcionen sobre­
una base comercial, respetando el principio de 
la competencia leal con las compai\ias navieras 
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miembros de conferencias,., (42 ), 

Nuestra opini6n en relaci6n a osta dec!araci6n es en el 

sentido de que existe mucha congruencia en Jo dicho por el repr!:_ 

sentante del grupo de los 77, ya que si por un lado se asegura -

la participaci6n de sus lineas navieras nacionales en el trHico 

mar!timo internacional a trav6s de Ja aplicaci6n del C6digo, ta!!! 

bi6n debe existir cierto freno en cuanto a Ja actividad de las -

ltneas no pertenecientes a las conferencias (outsiders), Se acep­

ta su participaci6n pero con Ja condicionante de que las compa-· 

l\{as navieras nacionales por ningón motivo se vean afectadas en ... 

sus operaciones por Ja injerencia de dichas navieras¡ por Jo que­

es una buena posici6n de los gobiernos de este grupo de paises en 

'desarrollo de que se reserven el derecho de reg;lamentar o repri· 

mir las prácticas abusivas o desleales que se llegaren a presen-

tar. 

4 2 COMJSION ECONOMICA PARA AMER!CA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL ) : 
op, cit.,p. 27 - 28, 
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LA AUTORIDAD COMPETENTE. 

Una de las primeras medidas que debe ser tomada por los 

gobiernos para la implementaci6n del C6digo de Conducta, es la de­

signaci6n de la autoridad ·competente, entendiéndo por tal, según -

el capítulo de definiciones del propio C6digo: 

Un gobierno o un 6rgano designado por un ¡o­
bierno o en virtud de legislaci6n nacional pa 
ra desempel\ar cualquiera de las funciones que 
se asignan a esa autoridad conforme a lo dis .. 
puesto en el presente C6digo , 

Haciendo un breve análisis del C6digo en ¡eneral, encon­

tramos que algunas responsabilidades y atribuciones que se confieren 

a la mencionada autoridad competente, serian entre otras: 

• Debe otorgar el reconocimiento de compaftla naviera na-· 

clona! a aquella compal\la que reclame tal posici6n, conforme a las • 

leyes del país y con osa base, pretenda reclamar derechos dentro de· 

la Conferencia, Al igual que lo deberá hacer cuando se le quiera oto! 

gar el status de compan!a naviera n~cional a las compal\las multinaci!!_ 

nales que mantengan con el país un vinculo genuino y en cuyo capital· 

social tengan una participaci6n sustancial intereses nacionales públi 

ces y/o privados, (Capitulo Primero del C6digo, Definiciones), 

• La autoridad competente debe otorgar un reconocimiento 

similar a la asociaci6n u organizaci6n nacional que fomenta, represe.!! 

ta y proteje los intereses de los usuarios, (Capitulo Primero, De fin! 

cienes). 
• La autoridad competente podrá presentar sus puntos de vi! 

ta, (si ast lo solicitan) a la Conferencia respecto a la solicitud de· 

ingreso que le presente la compafiía naviera nacional,debiendo la Conf~ 

rencia tomar en cuenta dichos puntos de vista. (Articulo !,párrafo S), 
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• La Conferencia deber' atender la solicitud de la auto· 

ridad competente del pais cuyo trHico sirva y cuyas compaftfos na· 

vieras sean miembros de tal conferencia para la presentaci6n de i,!! 

formes sobre las medidas adoptadas en relaci6n con las reclamacio· 

nes por prkticas abusivas y/o violatoria·s del acuerdo de Confer•.!!. 

cia (Articulo 5, párrafo 1, letra c), 

- Todos los acuerdos de conferencia ser6n comunicados a 

solicitud, a las autoridades competentes del pals cuyo tráfico si!_ 

va y cuyas compaftias navieras sean miembros de tal conferencia, • 

(Articulo 6,) 

• Los informes anuales. de las conferencias ser'n prese!!. 

tados, previa solicitud, a las autoridades competentes en cuyo 

tr&fico participe la conferencia interesada. (Articulo 10,) 

• La autoridad competente tendd derecho, si as! lo so· 

licita, a participar plenamente en las consultas entre las confe· 

rencias y los usuarios, aunque no adquiere el derecho a intervenir 

en la toma de decisiones, (Articulo 11, p6rrafo 1.) 

• La autoridad competente del pah cuyo tráfico sea ser· 

vida por la Conferencia tendd derecho, si as! lo requiere, a rec.!_ 

bir la notificaci6n del aumento ¡eneral de fletes, el cual notific~ 

r6 la conferencia con un minimo de 150 dlas de antelaci6n, (Articu• 

lo 14, párrafo l.) 

• La Conferencio que as! sea requerida, informar' a la • 

Autoridad Competente acerca del procedimiento de exben de las so· 

licitudes de· concesi6n de Hetes de promoci6n a los usuarios, (Ar·· 

ticulo 15, párrafo 4,) 
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• Las autoridades competentes, las conferencias y las • 

demás partes que tengan derecho a participar en las consultas, d_!'. 

ben desarrollar una actividad dinámica y permanente en el ex6.men 

de la demanda de espacio de carga, la adecuaci6n e idoneidad de • 

los servicios y, en particular, la posibilidad de racionalhar los 

servicios y aumentar su eficiencia. Los beneficios resultantes de 

la racionali:aci6n de los servicios debedn reflejarse en el nivel 

de los fletes.(Articulo 19, p6rrafo Z.) 

• La autoridad competente de una parte contratante que 

asi lo desee, podrá participar en el procedimiento de Conciliaci6n 

para apoyar a una parte que sea nacional de dicho pais o para apo• 

yar a una parte que tenga una controversia relacionada con el ca• 

mercio exterior de ese pais. Las autoridades competentes podrán • 

optar por actuar como observadores en es-e procedimiento de concili,! 

ci6n, (Mticulo ZB.) 

- La rccomendaci6n que resuelve la controversia entre las 

partes y que ha seguido el trámite de conclliaci6n internacional • 

obligatoria, no ser6. ejecutada ni reconocida cuando el Tribunal de 

Justicia o la Autoridad Competente del pais donde se pida su reco• 

nacimiento y ejocuci6n, estime que ha existido incapacidad legal • 

de cualquiera de las partes, que ha intervenido dolo o coacci6n,que 

es contraria al orden pGblico o que no se ha ajustado a las dispo• 

sicionos del C6digo. (Articulo 39, párrafo Z,) 

Junto a osas funciones técnicas y adminis· 
trativas, la Autoridad Competente debe asu· 
mir por lo que respecta al C6digo de Conduc 
ta, el lideratgo que le corresponde por prin 
cipio y tomar oportuna!i iniciativas para qué 
sea aprobado el marco legal complementario a 
nivel nacional, al tenor de lo que expresa el 



articulo 47 en su numeral 1, que 11cada Parte 
Contratante.adoptar& las medidas legislativas 
u otras medidas que sean necesarias para apli 
car la presente Convenci6n (~3 l. -

101. 

43 RAUL LECLAIR: Los paises carentes de infraestructura adminis 
trativa marítima frente al C6d1110 de Conducta: el caso de ten 
troamer1ca; Sem1nar10 Sobre el Sistema Generalliado de Prefe 
rendas y e 1 C6digo de Conducta de las Conferencias Mar1timas, 
Mhico, D.F., octubre de 1984, p. 4. 
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DISPOSICIONES Y MECANISMO 

PARA LA SOLUCION DE CONTROVERSIAS, 

El C6digo pone de manifiesto a través de este capitulo, 

la posibilidad de resolver las posibles controversias que se fue­

ran presentando a través del intercambio de opiniones y de la ne· 

gociación directa entre las partes para encontrar una soluci6n S!!, 

tisfactora. Todo ésto se realizar& antes de !legar al procedimie.!! 

to de conciliaci6n obligatoria ya que lo que se trata es de evitar 

la confrontaci6n. 

En un principio la mayor1a de los pa1ses en desarrollo· 

deseaban un sistema de arbitraje obligatorio para la soluci6n de -

controversias, y acab6 por aceptarse. la propuesta de los paises d!', 

sarrollados al fijarse como sistema la conciliaci6n internacional· 

obligatoria. Este hecho refleja que es un error considerar que en 

la elaboraci6n del C6digo prevalecieron 6nicamente las opiniones -

de los paises en desarrollo, 

Como hemos apuntado con anterioridad, es el capitulo VI 

el que regula las disposiciones y aecanismo para la soluci6n de las 

controversias, entre las siguientes partes: 

Una conferencia y una compaftia naviera¡ 

Las compañias navieras mieabros de una conferencia¡ 
Una conferencia o una de sus coapaftlas navieras miembros 

, y una organi:aci6n de usuarios¡ 
Dos o m&s conferencias. 

El sistema de conciliaci6n tiene coao prop6sito llegar -

a una soluci6n amistosa de la controversia aediante reco11endaciones 

formuladas por conciliadores independientes. Estos conciliadores • 

deben escogerse de una lista internacional de expertos, tenihdo C!_ 
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da una de las partes contratantes el derecho de proponer hasta do­

ce miembros de la lista, se~alando sus nombres al Registrador, 

La Conciliaci6n Internacional Obligatoria es aplicable­

principalmentc a las controversias que se susciten entre las partes 

que pertenecen a distintas nacionalidades, .Yª que las partes de la­

misma nacionalidad arreglar6n sus dificultades recurriendo a la ley 

nacional, a menos que 6sto cree serias dificultades en el cumplimie!!. 

to de las disposiciones del C6digo, Esta disposici6n tiene como pr~ 

p6sito el no inmiscuirse en los problemas internos de los paises. 

La conciliaci6n internacional obligatoria se aplicará 

cuando existan controversias respecto a los sigUientes puntos: 

- Denegaci6n de ingreso de una compafth naviera nacional 
a una conferencia que sirva al comercio exterior del pais de esa com· 
paft {a naviera t 

- Denegaci6n de ingreso de una compafth naviera de un ter­
cer pa1s en una conferencia; 

C6digo; 

Expulsi6n de una compan1a naviera de una conferencia¡ 

Incompatibilidad de un acuerdo de conferencia con el --

Un.aumento general de fletes; 

Recargos; 

Modiflcaci6n de los fletes o la imposici6n de un factor 

de ajuste de moneda debido a variaciones en el tipo de cambio; 

Partlcipaci6n en el tr&fico; 

Forma y estipulaciones de los acuerdos de lealtad pro- -

puestos. 
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El procedim,i~nto de concil iaci6n se inicia a instancia -

de cualquiera de las partes en la controversia y puede tener un pl,! 

zo determinado o solicitarse en cualquier momento se¡¡ún sea la na­

turaleza de la materia motivo de1 conflicto, 

La parte que inicia el procedimiento de conci 
liaci6n enviar' a la otra (u otras) partes, li 
instancia o demanda por correo. tele¡rama o te 
letipo. Los plazos para· presentar la instan-= 
cia pueden prorrogarse por mutuo acuerdo entre 
las partes, Sin embargo, el hecho de que una­
parte deje de comparecer o de presentar sus -­
alegatos en cualquier fase del procedimiento no 
se considerar& como un reconocimiento de las • 
pretensiones de la otra. Es decir, no se in•· 
terpreta como una con fes i6n ficta. El C6di110-
con bastante liberalidad concede a la parte que 
no ha comparecido, o no .ha presentado alegatos, 
que lo haga en plozos suplementarios. Cuando se 
hayan cerrado las actuaciones sin que una de -· 
las partes haya comparecido o Et'P.sentado sus ale 
gatos, los conciliadores debertin formular un iñ 
forme haciendo constar la incomparecencia o su':' 
omisi6n para alegar (4 4). 

Otro punto C\Ue se suma a la flexibilidad del C6digo es -

que éste ordenamiento concede a las partes involucradas en una CD,!! 

troversia la posibilidad de resolver 6sta por medios distintos al 

de la conciliaci6n obligatoria, sin decirnos cuales serian dichos­

prcccdimientos. Consideramos que entre los otros a6todos que po·­

dr!.an elegir las partes se encuentran: la amigable composici6n, el 

arbitraje internacional o el litigio ante los tribunales. Preval!:_ 

ce la voluntad de las' partes para someterse a cualquiera de los 

mhodos seftalados y la 6nica taxativa la encontramos en el caso de 

controversias relativas a numento general de fletes. recargos o 110~! 

4 4 JOSE LUIS SIQUEIROS: La Conci!iaci6n lnteroadonal obl!iat¡ 
ria como m6todo para resolver controversias en las Conferen .. 
cías Mar{t1mas; confercnc1a dictada en el Se•1nario organi .. 
:ado. por el IMCE y la AlonJTl>!AC, en relaci6n con el C6digo de 
Conducta de las Conferencias Mari.timas", 10 de octubre de --
1984, p. s. 
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ficaciones a tletes como resultado de variaciones en el tipo de 

cambio, siempre y cuando las leyes nacionales priven a los usua· 

rios de esta libertad de eleccf6n (45). 

Este procedimiento de conciliaci6n internacional oblig! 

toria tendr& prioridad sobre los recursos establecidos en las le· 

gis lociones nacionales. 

Ahora, si una de las partes hace valer un recurso que 

vaya conforme a su legislaci6n local y esa controversia ya est6 S!'_ 

metida a la conciliaci6n obligatoria, el tribunal del pa!s en don· 

de se haya intentado ese recurso diferente, a instancia de la par· 

te afectada, debed inhibirse declarándose incompetente. 

El Lic. Jos6 Luis Siqueiros,ex·Presidente de la Academia 

de Arbitraje Comercial Internacional (ADACI) y Consejero ante el • 

Copsejo Internacional de Arbitraje Comercial (ICCA), seftala con •• 

respecto al párrafo anterior, que el C6digo, con mala t6cnica, pr! 

viene que el tribunal o la autoridad administrativa aplicarán a la 

controversia el procedimiento de conciliaci6n obligatoria (46),op! 

ni6n que nosotros compartimos. 

En 10 relativo a las actuaciones, 6stas se celebrar.in en 

el lugar que convengan las partes o en su defecto, en el lugar que 

decidan los conciliadores. 

El articulo Z9 pdrrafo Z establece: 

Cuando determinen el lugar donde se celebra· 
r!n las actuaciones de conciliaci6n, las par· 
tes y los conciliadores tendrán en cuenta, e!!_ 

45 Cfr. Art, Z5 incisos l y Z del C6digo de Conducta de las Conferen_ 
cias Marítimas, 

46 CfrJOSE LUIS SIQUllinOS:op, cit,,p, 7. 



tre otros, los pal.ses que estén relacionados 
directamente con la controversia, para lo -­
cual tomar&n en consideraci6n el pais de la­
compaf\ia naviera interesada· y, sobre todo .... 
cuando.la controversia se refiera a la carga, 
el país de donde proceda ésta , 
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Respecto a la porticipaci6n de las autoridades compete_!! 

tes, esta puede ser activa o actuar como simples observadores. 

También cualquier parte distinta de la autoridad competente puede 

sumarse al procedimiento de conciliaci6n ya sea como parte, si ti!:, 

ne un inter6s econ6mico directo o como coadyuvante de una de las .. 

partes originales si tiene un inter6s indirecto en el as\,&nto, 

Los conciliadores pueden ser uno o formar un número im 00 

par, Si las partes no se ponen de acuerdo sobre el número de CO!! 

ciliadores que deber&n actuar, el procedimiento se encomendar& o 

tres conciliadores, uno designado por cada parte y el tercero, que 

actuar& como presidente, ser6 designado por los dos conciliadores 

ya designados y si 6stos dos no se ponen de ac~erdo será designa­

do por sorteo dentro de los miembros de la lista de conciliadores 

con una nacional idnd distinta a los ya nombrados por las partes. 

La recomendaci6n que emitan los peritos puede ser por .. 

consenso unánime o por mayoría debiendo rendirse dentro de los .... 

seis meses siguientes a la fecha en que se inici6 el procedimiento. 

El. articulo 33 del C6digo se refiere a un acto procesal 

denominado 11acumulaci6n11 ; dice la disposici~n: 

Cuando varias partes soliciten conciliaci6n 
con el mismo demandado respecto del mismo .... 
asunto o de asuntos con el cual o los cuales 
est6n directamente rclacionadas,el demandado 
podr& pedir la acumulaci6n de esos asuntos". 
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La Enciclopedia Jurídica Omeba nos dá una buena defini • 

ci6n de la 'acumulaci6n': 

En ·un concepto general la acumulaci6n proce­
sal comprende un acto o una serie de ·actos .... 
procesales mediante los cuales se reúnen en .. 
el mismo proceso dos o m5s pretensiones, con· 
el fin de que sean examinadas o actuadas den .. 
tro de aquH, El fundamento de la >cumulaci6n 
procesal es doble: a) la cconora1a procesal, .. 
b) la necesidad de evitar decisiones contradic 
torias (47). -

En Jo referente a la Ley aplicable, las recomendaciones 

do los conciliadores se har6n de conformidad con las disposiciones 

del C6digo, pero si el ordenamiento es omiso respecto de algGn pu!!. 

to, los conciliadores apllcadn la ley que las partes hayan acord!!_ 

do o si no la que est6 mh vinculada con la controversia, 

El artículo 35 párrafos 3 y 4 establecen que los conci·· 

liadores no podr6n follar en conciencia (ex aoquo et bono), a menos 

que asi l,a soliciten las partes, Asimismo, los conciliadores no .. 

pronunciadn el non liquet so pretexto de oscuridad de la Ley, 

Los conciliadores cuando emitan su recomendaci6n inclui­

rán una exposici6n de motivo's así como señalarán los recursos quc­

existcn en la ley aplicable a 111 controversia. 

A continuación explicaremos brevemente dos t~rminos uti­

lizados en este artículo 35, 

Ex aequo et bono es una resoluci6n basada en la equidad 

y la prohibici6n que contiene este articulo, significa que la re-

47 ENCICLOPEDIA JUR!DJCA OMEBA: Tomo !, Bibliogr:lfica Omeba,Bu~ 
nos Aires, 1979, p. 48, 



109. 

comendaci6n no debe estar fundada en apreciaciones de carkter sub­

jetivo por parte del conciliador sino que tiene que fundamentar su­

resoluci6n en un ordenamiento ya existente co110 es el C6digo de Co!! 

ducta de las Conferencias Marhiaas. 

Ex aequo et bono se de fine como: 
A phrase derived fro111 the civil law, aeanin¡, 
in justice and íairness ¡ according to what is 
just and good¡ accordin¡ to equity and cons· 
cience (48). 

Frase derivada del derecho civil, que siani­
fica en justicia y equidad¡ de acuerdo con -
lo que es justo y bueno¡ de acuerdo a la equi 
dad y en consciencia (•). -

Nuestra opini6n al respecto es que no debe darse ese su­

puesto en ning6n caso, el Ex aequo et bono, puesto que las resolu­

ciones que emita el juez, concilia~or o Arbitro deben estar finca­

aas en un conjunto de normas contenidas material111ente en un orden_!!. 

miento y no dejar a la 'conciencia' es decir, criterio del juzga-· 

dor, la resoluci6n, 

Non tiquet consiste en la abstenci6n por parte del conc.J. 

liador para reso,lver una especifica controversia araumentando que­

la misma o que el ordenamiento en que fundar& su resoluci6n es os­

curo o poco claro; dicho en otros thminos no puede abstenerse de­

resolver, Es una prohibici6n que tambib ha sido couagrada en -­

nuestra legislaci6n interna {articulo 83 del C6dígo de Procedimien 

tos Civiles para el ,Distrito Federal). 

El 8lack's Law Dictionary define el non liquet as{: 

Lat. it is not clear. 
In thc Ro11an courts, when any of the judaes, 
after the hearing of a cause, were not satis 
fied that he case was made clur enauah for­
them to pronounce a verdict, they were privi 
liged to signify this opinion by casting a -: 

48 HENRY CAMPBELL BLACK, M,A,: Black's Law Dictionary¡ The Publ.J. 
sher's Editorial Staff, Minesota, 1979, p. 500. 
Traducci6n hecha por el autor. · 



ballet inscribed with the letters "N, L, ", 
the abbreviated form of the phrase "non -
liquet" ( 49), 

Latin. No esta claro. 
Bn los tribunales Romanos, c4ando alguno 
de los jueces, despuh do conocer un li­
tigio, no estaba satisfecho de que el ca 
so estuviera lo suficientemente claro pi 
ra dictar sentencia, entonces tenla el -; 
privilegio de emitir esa opini6n suscri­
biendo con las letras "N.L. 11

, que es la· 
forma abreviada de la frase 11non liquet 11 

("} 
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Continuando con el an6lisis del mismo capitulo VI del C~ 

digo, diremos que la recomendaci6n no tendr6 el carácter de oblig!'_ 

toria a i1enos que as1 lo acuerden las partes antes, durante o des .. 

pub del procedimiento, 

Bl concepto"conciliaci6n obligatoria" induce a confusi6n 

ya que 6ste procedimiento no es coactivo y la recomendaci6n de los 

conciliadores solo sed imperativa cuando a~i lo nanifiesten las -

partos, 

Cuando una de las partes en la controversia no acepte la 

recomendaci6n, los conciliadores asi lo harán constar en un infor­

me. Si las partes han aceptado la recomendaci6n, los conciliado·· 

ros levantarán· y firmarh un acta de soluci6n, momento a partir -­

del cual la recomondaci6n será obligatoria y podrá ser ejecutada -

dentro del plato que se especifique en la misma. 

Cuando la recomendaci6n es aceptada por las partes, el -

Estado Contratante la har6 ejecutar como si se tratara de una sen· 

tencia firme emanada de sus 6rganos de justicia, 

Dicha recomcndaci6n no ser& ejecutada ni reconocida cua!!. 

do el tribunal o autoridad del pa1s donde se requiera su cumpli·· 

49 !bid.' p. 951. 
Traducci6n hecha por el autor, 
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miento estime que: 

a) Cualquiera de las partes que ha aceptado la recoaend! 

ci6n estaba sujeta a alguna incapacidad legal, en virtud de la ley 

que le era aplicable, en el momento de la aceptaci6n; 
b) En la formulaci6n de la recomendaci6n ha intervenido-

dolo o coacci6n¡ 
c) La recomendaci6n es contraria al orden p6blico del -

pa1s en que se solicita su ejecuci6n; 
d) La designaci6n de los conciliadores o el procediaien· 

to de conciliaci6n no se ha ajustado a las disposiciones del pre·· 

sente C6digo (Articulo 39) (SO). 

Las recomendaciones podr6n ser publicadas de acuerdo a · 

los tres supuestos siguientes: 

• Si la recomendaci6n fu6 acept&da por todas las partes, 

podrá publicarse con el consentimiento de las mismas; 

• Cuando la recomendaci6n haya sido rechazada por una o 

varias de las partes, pero haya sido aceptada por una o varias de 

las partes: 

a) La parte que rechaz6 la recomendaci6n publicad las • 

razones de su rechazo as[ como tambih podrá publicar la recoaend! · 

ci6n y los motivos de la misma. 
b) La parte que la haya aceptado podr6 publicar la reco • 

mendaci6n y ios motiyos de la misaa, lo mismo que tambi6n podr6 •• 

publicar las razones del rechazo dadas por cualquier otra parte, a 

menos que esta otra parte ya haya publicado su rechazo y las razo· 

nes en que se basa. 

• Cuando la recomendaci6n no haya sido aceptada por nin· 

SO COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBE (CEPAL): 
op. -;:it., anexo 1., p. 30. 
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guna de las partes i cada parte podr6 publicar la recomendaci6n y • 

los motivos de la misma, as1 como su propio rechazo y las razones 

en que se basa . (Art, 40) (51), 

Las costas del procedimiento ser6n sufragadas por igual 

por lis partes que intervienen en la controvursia, sin embargo.los 

conciliadores si consideran que una parte present6 una demanda con 

6nimo do perjudicar o con temeridad, se puede car¡ar a esa parte • 

la totalidad de las costas y honorarios. 

Las normas do procedimiento que aplicar6n los concilia· 

dores ser6n: 

Las que se establecen en el mismo C6di¡o; 

Las establecidas en el anexo de la Convenci6n conside· 

radas como re¡lamento •odelo ¡ 

• Las adoptadas do coaún acuerdo por las partes siempre 

que no sean incompatibles con las disposiciones del C6digo. 

BI último apartado del 'capitulo dedicado a la soluci6n· 

de controversias, trata sobre un Mecanismo Institucional referente 

a las funciones que tiene el. Registrador, quien ser6 designado por 

el Secretario General de las Naciones Unidas, toaando en considera· 

ci6n la opini6n de las partes contratantes. La Oficina de las Na·· 

ciones Unidas en Ginebra prestar6 los servicios administrativos que 

requieran el Registrador y su personal, 

Entre las funciones que tiene el Registrador encontramos: 

Bl Üevar la lista de conciliadores, informar a las partes los nom·. 

bres y direcciones de aquellos, recibir las solicitudes de concili! 

51 !bid .. 
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ci6n, respuestas, recomendaciones, aceptaciones o rechazos de las -

mismas; así como facilitar a las organizaciones de usuarios, confe-

rencias gobiernos las informaciones proecedentes. 

A lo largo del análisis realizado sobre este capitulo del 

C6digo Je Conducta de las Conferencias Marítimas notamos la preocu­

paci6n por asegurar a las partes en conflicto y aún a les terceros 

interesados eventualmente, el mtnimo de garantías procesales que t2_ 

do litigio debe observar para que se considere Iícito. 

Estamos de acuerdo que nos encontramos frente a un siste­

ma internacional de soluci6n de controversias sin embargo, existe -

la interrogante en el aire de si no surgirán problemas de traslado 

de jurisdicciones y competencias con ·autoridades estatales o bien 

con disposiciones legales que prohiban a su.s nacionales someterse a 

una tercera autoridad aunque sea internacional. Un ejemplo de ello 

lo tenemos con el gobierno norteamericano, el cual a trav6s de la • 

"Shipping J\ct of 1916 11 y sus modificaciones, previene que en los ·­

conflictos en que se afecte al comercio norteamericano, solo la Fe­

deral Maritime Commission tendr& jurisdicci6n sobre el problem" (52). 

52 Cfr. CONFERENCIA DE LAS NACIONES UNIDAS SOBRE COMERCIO Y DESA· 
RROLLO: op. cit., p. 14. Documento TD/104/Rev.J. 
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CONCILIACION, AMIGABLE COflPOSICION Y ARBITRAJE. 
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Estos ·tres procedimientos para la resoluci6n de contra· 

versias poseen caractcr1sticas diferentes que consideramos seria· 

de inter6s señalarlas aunque sea brevemente. 

En la conciliaci6n o mediaci6n existe la participaci6n­

del conciliador, quien tiene la funci6n de lograr un avenimiento­

cntre las partes. No emite una decisión o laudo. sino simplemente 

una recomendaci6n con el prop6sito de que las partes la acepten • 

voluntariamente, 

El amigable componedor es un ~rbitro a quien las partes 

autor izan a rendir un fallo en equidad (ex aequo et bono). 

Juicio de amigable composici6n es una 

Decisi6n dictada en conciencia, por amigos 
comunes de las partes 1 sobre cuestiones que 
no afectan el orden publico inspirada en la 
equidad y con prop6sito pacificador (53). 

El amigable componedor no esta obligado a aplicar las nor 

mas de un sistema legal determinado y en algunos países este m~todo 

es una variante ,del procedimiento arbitral (54). 

En el arbitraje, a diferencia de la conciliaci6n, el ~rbi 

t ro eml te un laudo o fallo que obliga a las partes y que se puede • 

hacer cumplir, ya que como señala el Licenciado Siqueiros, 

53 ENCICLOPEDIA JURIOICA OMEBA: op. cit., T. XVII, p. 156. 
54 El articulo 628 del C6digo de Procedimientos Civiles para el .' 

Distrito Federal establece que 11 los árbitros decidirán según · 
las reglas del Jerecho, a menos que, en el compromiso o en la 
cláusula, so les encorncndar1.1 la amigable composición o el fa·-
llo en conciencia". ' 



si bien es cierto que el árbitro no esta in 
vestido de autoridad jurisdiccional, el lau7 
do que pronuncia dirimiendo la controversia, 
una vet revestido con el exequatur (SS) judi 
cial, puede ser ejecutable en virtud de nor7 
mas nacionales o convenios internacionales (56). 

llS. 

La mayoría Je los instrumentos internacionales en vigor, 

se refieren al arbitraje comercial internacional y al reconocimie~ 

to y ejecuci6n de las sentencias arbitrales, tal es el caso de la 

Convenci6n sobre el Reconocimiento y Ejecuci6n de las Sentencias • 

Arbitrales Extranjeras de Nueva York (10 de julio de 19S8), la Co!!. 

venci6n Europea sobre Arbitraje Comercial Internacional, Ginebra, 

abril de 1961, la Convenci6n Interamericana sobre Arbitraje Comer· 

cial Internacional, Panamá 1975, y otros instrumentos multilatera­

les se refieren exclusivamente a las· sentencias arbitrales. 

Sin embargo, existen las Reglas <le Conciliaci6n adoptadas 

por la Asamblea General de las Naciones Unidas, conforme al proY•E 

to de la UNClTRAL (57), las cuales prescriben que los procedimien· 

tos relativos termlnar&n cuando las partes hayan firmado de confo! 

midad el acuerdo de transacci6n (settlement agreement) o cuando 

exista declaraci6n escrita del conciliador en el sentido de que sus 

esfuerzos resultaron infructuosos (58). 

SS ºExequatur: procedimiento que conduce a admitir judiciallílentc­
la fuerza obligatoria en un pa!s de una sentencia dictada en -
pa ts extranjero". ENCICLOPEDIA JUR IDJCA OMEBA: T. XI, p. S lS. 

S6 INSTITUTO DE INVESTIGACIONES JURJDICAS DE LA UNAM: Diccionario 
Jurídico Mexicano¡ T. 1 A·B, pp. 179·181; citado por JOSE LUIS 
S!QOE!RóS, op. cit., p. 17. 

S7 Resoluci6n 3S/S2 adoptada por la Asa11blea General el 4 de di .. 
ciembre de 1980. 

S8 Articulo lS, incisos a) yb) de las Reglas de Concillaci6n de • 
la UNCITRAL. 
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Recientemente, en la Conferencia de la International Bar 

Association, celebrada en Viena durante el mes de septiembre de 

1984 se aprob6 un prQyocto de convenci6n para el reconocimiento y 

ejecuci6n de los acuerdos de transacci6n (settlement agreements) • 

obtenidos en los procedimientos de concil iaci6n, Hechos como &s­

te nos invitan a reflexionar si es que la conciliaci6n, como medio 

para solucionar controvorsias,empiet.a a tener mayor aceptaci6n en­

el comercio internacional, 

En nuestra opini6n, seria poco serio hacer un rechaio -

en estos momentos del método adoptado en el C6digo para la solu·· 

ci6n de controversias, ya que no ha tenido una aplicaci6n pr5cti· 

ca, por lo que debemos esperar a que tengan lugar las primeras CD!!, 

troversias, para entonces si, analitar su eficacia, Estamos cons· 

cientes que las inconveniencias que presenta se pueden resumir en 

que es u~ procedimiento no coactivo y la recomendaci6n s610· será • 

imperativa cuando las partes lo manifiesten expresamente. 

Tenitndo presente el artkulo 52 del C6digo, el Secreta· 

rio General de las Naciones Unidas, cinco anos después de la fecha• 

en que la ConvCnci6n haya entrado en vigor, deber.i convocar a una · 

Conferencia de Revisi6n, Si en dicho lapso de tiempo las Partes •• 

Contrantes opinaran que el procedimiento de conciliaci6n internaci~ 

nal obligatoria no es el apropiado para la soluci6n de controver·· 

sias, es probable que las Partes puedan adoptar entonces el arbitr!. 

je internacional o cualquier otro m6todo que consideren proporcione 

mayores beneficios a los conflictos entre las compafi!as navieras, • 

las organizaciones de U!;uarios y las conferencias. 
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APLICACION DEL CODIGO, 
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APL!CAC!ON DEL COD!GO, 

Una ·de las crlticas que se hacen al C6digo con muy débil 

fundamentaci6n es la relativa a su concepto de aplicaci6n, 

Algunos destructores del ordenamiento consideran que el 

C6digo tiene una aplicaci6n indistinta, literal e inflexible a to· 

das las Conferencias, concepto que cae totalmente en el absurdo, 

Analicemos tal concepci6n err6nea: 

Primero, Como lo hemos dicho con anterioridad, existen • 

aproximadamente 350 Conferencias o convenios de flete no relaciona• 

dos or¡,nicamente entre sl, y los cuales estfo dedicados a cubrir 

una gran parte del tdfico mundial. 

Estas conferencias y convenios en su mayoría son entida· 

des aut6nomas con reglas independientes, las cuales tienen diverso 

alcance ~ funcionamiento, pr&cticas (que en algunos casos son leg!_ 

les y en otros no) y usos diferuntes. Es decir, cada conferencia .. 

tiene sus características propias, y su marco propio respecto a .... 

las diferentes problemhicas que se presentan. Por otro lado, el· 

C6digo no cont'empla ning6n aparato administrativo supranacional •• 

que pueda dirigir las actividades de las conferencias en una forma 

unitaria o interrelacionada. 

Segundo. La meta establecida en el objetivo BJ del C6di· 

go es la de estimular el desarrollo de servicios de transporte ma· 

ritimo de carga regulares y eficientes, adecuados a las necesida ... -

des del trSfico correspondiente, es decir, se dirige a los tr&fi.­

cos de cada una de las conferencias tomadas por separado. 

Tercero. Institucionalizaci6n del proceso de consulta ª'" 
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trav6s del objetivo E) del C6digo, 

Cuarto. El articulo 22 del C6digo declara que los acuer· 

dos de conferencias, los acuerdos de distribuci6n del tdfico, y • 

los acuerdos de lealtad "y las otras estipulaciones que se acuer·· 

den" deben conformarse a los requísitos que establece el C6digo¡ 

por consiguiente, observamos que no se contempla ning6n convenio .. 

de conferencia unificado ni nlng6n convenio de distribuci6n.de tr! 

fico o acuerdo de lealtad 6nico sino que por la misma flexibilidad 

del C6digo se llega hasta el punto de proveer que se acuerden tam· 

bHn otras modalidades. Puntualizando todav!a mh, las referencias 

que se hacen a los tr,ficos de las conferencias a lo largo de artí­

culos del C6digo como por ejemplo,· el artículo dedicado a los •• 

miembros de la conferencia, el articulo Z sobre la distrlbuci6n del 

tráfico, el 7 que trata sobre los acuerdos de lealtad, de los ar·· 

t1culos 11 a 17 los cuales tratan sobre consultas y fletes, así co· 

mo a lo largo de todo el C6digo se dirigen espedficamente a cada 

conferencia por separado. 

Toda la mec6nica del C6digo esd constituida en base a • 

una serie de acuerdos flexibles los cuales deberán adecuarse a las 

necesidades de los distintos trHicos de las Conferencias. 

Ex~ste un oleaento directriz en las disposiciones refe·­

rentes a la aplicaci'6n del C6digo y es aquel que especifica que • • 

cualesquiera disposiciones que se elaboren incluyendo las 'demás -

estipulaciones que se acuerden 1 • deben estar en conformidad con el 

C6digo, 

Las disposiciones del articulo 47 establecen una serie 

de medidas gubernamentales tendientes tanto a la instrumentaci6n 
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de leyes, reglamentos y normas, as1 como la creaci6n de organismos 

especia litados, 

Por to tanto, una de Ús primeras medidas que debe ser· 

tomada poT los gobiernos es la designaci6n de la autoridad cor,1pe· 

tente, 

La importancia del artículo 4 7 radica en que uno de los 

compromisos que adquiere un pats al adherirse al C6digo de Condus 

ta es la impleiaentacidn de leyes o normas congruentes con el con· 

tenido del propio C6digo, lo cual impedida la presencio de con·· 

tradicclones, 

Las medidas legislativas que requieren sor adoptadas 

por los gobiernos, son bhicamente medidas que lo que hadan se•· 

da permitir a las varias partes involucradas jugar sus papeles -

respectivos tal y corno se visualizan en el C6di¡¡o, 

La Convenc!6n como una obligaci6n internacional, debe • 

ser legalmente obligatoria a nivel nacional. 

En algunos países se requiere una ley nacional por sep!!_ 

rado <¡Ue incorpore las disposiciones de la Convenci6n, ésto depe!!. 

ded de como l<Í ley de cada pats trate la naturaleza obligatoria· 

de las Convenciones Internacionales. 

A. INCORPORACION DE LOS TRATADOS AL DERECHO INTERNO, 

Haremos un breve comentario al seftalar que existen dos te~ 

rhs o posiciones con respecto a la forma de incorporarse el de- ... 

recho internacional al derecho interno: el monismo y el dualismo, 

Con el monismo, el derecho internacional se incorpora .. 

directamente y por s! mismo al derecho interno, 
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Con el dualismo, cada uno es un compartimiento indepen-­

diente del otro, que impide al derecho internacional penetrar au­

tomáticamente en el derecho interno, y que exi¡e. en consecuencia, 

su recepci6n formal a través de una fuente de derecho iñterno; o­

sea, que si el derecho internacional contractual ha de aplicarse­

en el orden interno de un Estado, necesita ser incorporado a él -

por una fuente propia, que produce la novaci6n jurídica del trat_!! 

do en ley. La resistencia del dualisao a la penetraci6n de los tr_!! 

tados en el orden interno obli¡a, pues, ha hacerlos transitar por 

un procedimiento de recepci6n que los convierte en partes del Der~ 

cho Nacional, 

Generalmente los Estados, y es el caso de nuestro pats, 

se manejan con la tésis dualista en materia de tratados, es decir, 

que exigen la recepci6n e incorporaci6n formal del tratado por una 

fuente de derecho interno (59). 

Siguiendo con nuestro análisis del C6digo de Conduc:ta,­

un comentario muy atinado del Sr. Shah es el relativo a que el ª!. 

t1culo ZZ debe ser leido conjuntamente con el 47 sobre la aplica­

ci6n (60). Consideramos muy congruente este comentario, ya que s1 

adoptarán cada Parte Contratante esas medidas pero siempre y cua!! 

do contin6en .con el esptritu que aarca el C6digo. 

Es importante que las noraas que establece el C6digo -­

sean interpretadas y ~plicadas a ias partes y a las situaciones a 

las que estfo destinadas. Por ejemplo, no se puede hacer una apl! 

59 

60 

¡fr; ENCICLOPEDIA JURIDICA OMEBA: op., cit., T. XXVI, ~· 41.Q. 

Cfr. M.J. SHAH: C6di o de Conducta de las Naciones Unidas a 

~:c~6~~e~~~Í~~jº :~ 1!mR!~1s:aede ºber~~h~mC~~:r~~at~ A~o~fa~ 
cron-Pcruana de Derecho Marítimo, ?a. ed. 1 enero de 1984, p. 
13. 
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caci6n id6ntica del C6di¡o a una conferencia autorregulada que a • 

una conferencia re¡ulada por el Estado llevada sobre una baso rt· 
gida,a meno• que las partes y autoridades competentes que partic!, 

pen en olla as{ lo desearen. 

Es cierto, el C6digo establece ciertos principios y di!_ 

posiciones que deben cumplir las distintas conferencias pero dada 

la flexibilidad de 6ste, no es esencial que la totalidad de las • 

conferencias tengan estructuras institucionales o pr~cticas idlin· 

ticas entre st. 

Entendi,ndo este criterio no se nos debe hacer incompa· 

tibie con la Convenci6n, el que el C6digo pudiera ser aplicado en 

forma un tanto distinta por las diferentes conferencias, y sin 

embargo seguir siendo compatible en lo fundamental sin estar en • 

una situaci6n de discrepancia con las dem&s disposiciones de dicha 

Convenci6n. 

Por otra parte, a falta de una organizaci6n internacional 

o supra-nacional encargada de la supervisi6n y aplicaci6n del C6d!, 

go corresponde tanto a las compaftfas miembros de las Conferencias, 

a los usuarios,· a los organismos representativos de los usuarios y 

a las autoridades competentes, ·cuando el C6digo asi lo seftale,coop=. 

rar, consultarse y administrar el C6digo en las diversas conferen• 

ci.as de acuerdo a las modalidades que ellos mismos fijen. 

Según apreciación de Piyasiri Karandawala, Consejero de· 

po1ttica Naviera y Comercial de la UNCTAD, autor del que ya nos h.!; 

mos referido, se requieren las siguientes disposiciones de la ley· 

nacional para implementar el C6digo: 

a) Designaci6n del ministerio o departamento do Gobierno 
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que será la •autorida~ competente' para fines de Ja Convenci6n se­

g6n se define en Ja parte primera, capitulo 1 de la Convenci6n (d.!:_ 

finiciones). 

b) Una disposici6n que conceda capacidad le¡al a las CO!!; 

fercncias y a las or¡anitaciones de usuarios para participar en 

lo.s procedimientos conforae al capitulo VI, seg6n lo dispone el ª! 

t!culo 26. 

c) Una dhposici6n que aplique el mecanismo para la sol!:!. 

ci6n de las controversias a controversias entre coap1ftfas navleras 

de bandera nacional y or¡anizaciones. nacionales se¡6n se dispone -

en el articulo 23 par4¡rafo 2; Y· 

d) Una dhposici6n que desi¡ne al tribunal o autoridad -

coapetente al cual la solicitud de la puesta en vi¡or de una reco­

mendación pueda diri¡irse conforae al articulo 39. 

Por otra parte, as{ coao el C6di¡o de Conducta propicia 

que los paises tradicionalaente discriainados en las conferencias 

mar!ti11as ten¡an la posibilidad de adquirir i¡ualdad de derechos, 

lo mismo sucede dentro de cada pala en donde la falta de una ac-­

ci6n gubernamental coordinada y re¡lamentada hace que los esíuer­

zos aislados tanto de los que buscan desarrollar la aarina merca!!; 

te as! como ·de Jos que tienen coao tarea defender los intereses • 

de los usuarios se dispersen, lo que impide• en no pocas ocasiones• 

que se logren avances. 

Con el objeto de poner en práctica disposiciones que ayu· 

den a subsanar situaciones como las anterior•ente descritas, es de­

suma importancia el ir hasta los or!genes del transporte aar!timo -
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que hace ese pah, realizando una investigaci6n que nos permita· 

conocer algo aparentemente tan simple como el tipo de carga, ton! 

la je transportado por las conferencias marltimas, tarifas que Óp! 

ran en ciertas conferencias y otras cuestiones trascendentes en .. 

el comercio exterior de ese pals, lo cual nos permitir' conocer • 

las caracter!sticas del comercio exterior, los flujos de carga, la 

oferta y la de•anda, la problemltica del transporte internacional, 

101 intereses de los armadores nacionales y de los usuarios, Los • 

problemas portuarios, la evoluci6n tecnol6gica en el transporte 11! . 

r!ti•o, etc, 

Ahora bien, esta labor no es f4cil, requiere un trabajo 

multidisciplinario de •ucha i•portancia pero sabe•os de sobra que 

os i•prescindible para enfrentar la complejidad que normalmente C! 

racteriia al transporte marltimo de 11neu re¡ulares, 

Otro punto sobre este aisao tema, es el referente a que 

el C6di¡o no trata de una manera expresa el caso de excluir los •• 

tdficos navieros entre paises regulados por acuerdos bilaterales 

inter¡uberna111entales, sin embar¡o, una situaci6n que con el tiempo 

se irS presentando y que es por demls atinada respecto al princi· 

pio de universalidad, es que dichos acuerdos bilaterales debedn • 

ajustarse a las dilposiciones que establece el C6digo y muy espe· 

ciflcamente en lo relativo a los intereses de terceras partes, 

El transporte en graneleros, mineraleros y tanqueros no 

se realiza a trav6s de las conferencias, 

Andrea Watson·James, economista de la Secretarla de la• 

Comunidad del Caribe senala atinodamente que el C6digo solo es •• 

aplicable a la porci6n del tr&fico naviero mundial que transporta 
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carga general, teniendo inaplicaci6n en lo relativo a las ¡randes 

cantidades de productos transportados a granel coao la bauxita, • 

los granos, el petr6leo y productos del mismo, mineral de hierro, 

acero, etc, •• (61). 

Sin embarga, un aspecto c:aracter{stico del transporte -

de la carga g"cneral es el mayor número de usuarios que en el par· 

ticipan, es decir, el número de importadores y exportadores por -

tonelada es siempre mayor que en los demás casos. 

61 

62 

La Señora Watson afirma: 

Se est5.n realizando actualmente en la comunidad· 
naviera internacional esfuerzos para elaborar un 
documento legal similar que se relacionar1a con· 
el movimiento de produ<;tos a granel reservándose 
un 10 por ciento de las cargas a cada participan 
te del trHico (62), · -

Cfr. ANDREA WATSON·JAMES: Al1unos aspectos del C6di¡o de Con 
ducta de los Conferencias Marítimas y sus 1m~l1cac1ones para 
la Comunidad del Caribe; Seminario sobre el 6dlao de Conduc 
ta para las Conferencus Marltimas. de las Naciones Unidas, 7 
organizado por el Consejo Doainicano de Usuarios, Santo Do·· 
mingo, octubre de 1984, p. 4 7. 
lbid., p. 48. 
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B. APLICACION DEL COD!GO EN NUESTRO PAIS. 

Por lo que respecta a nuestro pa1s, seftalaremos que por 

su condici6n de pais eminentemente cargador y no de transportista, 

como los paises desarrollados, necesitaba con urgencia la entrada 

en vigor del C6digo de Conducta; por lo que deposit6 su instrumen· 

to do ratificaci6n_al mismo, ante las Naciones Unidas, el 6 de ma· 

yo de 1976, una vez c1.1:mplimentados los requisitos nacionales que .. 

la Constituci6n establece, 

A nivel nacional, se promulg6 en el Diario Oficial de la 

Federaci6n el 28 de julio de 1976 (Anexo 3), 

No debemos olvidar que de acuerdo con el artículo 133 de 

la Constituci6n Federal, los tratados internacionales que estén de 

acuerdo con la Constituci6n, suscritos por el Presidente de la Re .. 

pública con la aprobaci6n del Senado, ser6n la Ley Suprema _de toda 

la naci6n, Los jueces de cada ~stado deber6n arreglarse a dicha 

Constituci6n, leyes y tratados, a pesar de las disposiciones que 

en contrario pudieran haber en las leyes secundarias, Por lo tan­

to, en los términos de la "citada disposici6n constitucional, la •• 

Convenci6n es Ley Suprema en toda Ja Uni6n, lo cual significa que· 

est6 por encima de Ja le¡¡isla~i6n secundaria, federal y estatal. 

Los jueces deber6n aplicar su texto con jerarquia supe·· 

rior a las disposiciones sustantivas o adjetivas que rijan la mat! 

ria en otros ordenamientos, en tanto no violen la propia Constitu­

ci6n o las garant1as individuales establecidas por la misma. 

El ejecutivo federal, al promulgar los tratados interna· 

cionales, debe proveer en la esfera administrativa a su exacta ob-
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servancia. 

Un aspecto trascendente que puntualiza el Licenciado Si· 

queiros, es el. relativo a que 

A diferencia de otros sistemas jur1dicos, a 
monos que existiera alguna laguna legal, na­
so requiere que las cimaras legislativas pro 
cedan a la expedici6n de leyes especiales :­
que instrumenten los mecanismos de aplicaci6n. 
El tratado debe surtir sus efectos mediante· 
la legislaci6n secundaria vigente . (63). 

A todo lo largo de la Convenci6n se comenta con mucha fr!, 

cuencia a la •autoridad competente', o sea, el 6rgano designado por 

el gobierno de cada Parte Contratante para desempei\ ar cualquiera de 

las funciones que se han asignado a dicha autoridad mediante el C6· 

digo, 

En el Diario Oficial del ZO de junio de 1984 se public6 • 

el acuerdo que dispone que la Secretaria de Comunicaciones y Trans • 

portes ser' la dependencia del ejecutivo federal que ejerza todas • 

y cada una de las funciones de autoridad previstas en lo Convenci6n. 

En el acuerdo se precisa que ser5 la misma Secretaria la autoridad· 

competente para participar en el procedimiento de conciliaci6n den· 

tro del marco de aplicaci6n del C6digo de Conducta. 

Dicha dependencia seri tambi6n competente para elaborar y 

modificar la lista de conciliadores nacionales que ayudar& para el! 

borar la lista internacional. (Anexo 4). 

Como conclusi6n diremos que est6n dados todos los supues .. 

tos para que la Convenci6n surta sus efectos en el 6mbito nacional. 

También es tarea de sectores interesados como la Comisi6n 

Nacional de Fletes Mar{ timos, la Asociaci6n Mexicana de Usuarios de 

63 JOSE LUlS S!QUElROS: op. cit., p. 15. 
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Transporte Marítimo, el Banco Nacional de Comercio Exterior, lograr 

que el C6digo de Conducta sirva de instrumento de apoyo y fortalec,!_ 

miento de nuestro comercio internacional. 



C A P I T ti L O XIV. 

PARTICIPACION EN EL NEGOCIO NAVll!RO. 
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PARTICIPACION BN EL NEGOCIO NAVIERO, 

En lo concerniente a la participaci6n de las Partes COJ! 

tratantes en el. neaocio naviero sellalaremos que su participaci6n· 

radica principalmente en tres actividades: 

Adquisici6n de buques, fletamento y creaci6n de eapresas 

multinacionales , 

Analicemos brevemente estos tres aspectos: 

A. ADQUISICION DE BUQUES. 

La situaci6n econ6mica mundial que persiste en la actual!. 

dad repercute de una forma compleja y a la veo contradictoru en el 

sector mar1timo. Con la recesi6n mundial la oferta de cara• para • 

las flotas navieras se vi6 afectada por importantes reducciones, las 

cuales se han visto reflejadas en la inaovilhaci6n de un considera·· 

ble n6mero de buques, Según el Bremen Instituto of Shipping Econo·· 

mies, est~ban inactivos, en octubre de 1983, 1429 buques de 81 mill~ 

nes de toneladas de peso muerto, de los cuales los de carga general• 

podr1an estimarse en 733 (SO\ del total) de unos 14 millones de TPM. 

La contradicci6n estriba en que hoy dta se pueden adquirir 

buques en condiC:iones m6s favorables respecto a precio y financia·· 

miento, La UNCTAD sella la que en comparaci6n con 1980, los precios· 

representativos en 1983 de barcos de carga general nuevos de 15 000 

TPM se redujeron en 6,5, Los roll·on/roll·off de 1 ZOO TEU, en 8,5· 

y los portacontenedores de l 600 TEU, en ll. l. Para los buques us! 

dos, construidos en los en.os setenta, las reducciones de precio en.· 

comparaci6n con el afio anterior variaron entre 3,3\ y Z0,0\ (64l. 

64 Cfr. UNCTAD: El Transporte Marltiao, 1983¡ 25 de abril de •• 
1984, Oocuoentó 1OIDIC,41266. 
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Otro ejemplo de és.ta situaci6n lo constituye el hecho de 

que, en dicie•bre de 1979, la OCDE liberaliz6 sus condiciones de 

financiamiento para buques al reducir el pa¡o inicial del JDt al • 

ZDl, extender la duraci6n de 1 a B.S aftas y fijar un interh de 8' 

anual. 

Sn la actualidad, en los bancos re¡ionales de desarrollo 

se pueden obtener plazos de ZD allos sin paga inicial, intereses •• 

dol 4l y 3 aflos de ¡racia. 

Los paises en desarrollo hab1an formulado una propuesta· 

en el sentido de que los pr'5taaos fueran concedidos bajo las si·· 

guientes condiciones: a) duración de 14 allos para buques nuevos y· 

lD para los de segunda mano, incluid~ un perlado de gracia de 3 

allos¡ b) pagos iniciales hasta de 10\ del importe del contrata, y· 

e) interés máximo de St. 

Otro evento que se ha presentado durante éstos aftas en 

los cuales ha existido un mercado de recisi6n, es el mayor grado • 

de competitividad en las tareas ubicadas en los astilleros, hadé!! 

do notar que muchos de ellos subsisten gracias a los subsidios· que 

les otorgan sus gobiernos con el objeto de garantizar ciertas nivel 

de producci6n y e•ploo, 6sto conlleva a que los paises en desarro-· 

llo opten por un pa¡¡o de flete m'5 favorable antes que realizar in· 

versiones en aoneda fuerte para la coapra de buques. 

Sin embargo, hay que tener muy presente, co110 lo veremos 

m6s adelante, la fuerte repercusi6n que la phdida de divisas por· 

fletes maritimos ha tenido para los paises en desarrollo, 

Por lo que si algún pah pudiera en éstos momentos inver-
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tir on la industria naviera la recomendaci6n que le harla11os, se· 

r1a que existe en la actualidad un mercado oferente altamente com· 

petitivo, 

La opci6n quedada entonces de la siguiente forma: 

• aplicar recursos a un sector que drena importantes di· 

visas de nuestro país, o 

• Aprovechar un mercado oferente competitivo, 

Si se escoge la se¡unda posibilidad, entonces se pensar! 

si existir! una oferta de carga que justifique la inversi6n; por • 

lo que la soluci6n para éstos pa1ses serla la existencia y adhesi6n 

a un instrumento, como es el C6digo de Conducta .. para tener un rie! 

go muy reducido de no poseer carga para transportar, 

B. FLETAMENTO MARITIMO, 

El fletamento de buques, tambi6n denominado "Charte911 , CO,!!; 

siste en cdntratar un buque para llevar a cabo un transporte, 

El objetivo mis importante del buque es a 
todas luces el transporte de personas y aer 
candas por v1a mad.tima, bien sea de aer-~ 
candas del propio. armador o personal dopen 
diente de 61, o de cualquier otra persona 1i 
la que' presta el mencionado servicío con su 
embarcaci6n (65). 

En la pr~ctica comercial, todo transporte de mercanc1as aj!_ 

nas en favor de terceros recibe el nombre genérico de fletamento, por 

lo que se dificulta un poco el proporcionar una definici6n; sin c11bar_ 

go, el tratadista francés Georges Ripert, en su obra de Derecho Mari· 

65 DANIEL !, BASURTO GONZALEZ: El tiem~o de Plancha¡ T~sis pro· 
fesional, Universidad Anihuac, Escue a de Derecho, México,1983, 
P• Z. 



timo establece: 

, , ,el propietario del buque lo explota efe.=, 
tuando transportes por cuenta de otros. Los 
contratos que estipula son denoainados fle­
tamentos por el C6digo, El noabre proviene 
de la palabra flete, que designa el precio­
del transporte, El armador es el fletante, 
el propietario de las aercanc1as el fleta- -
dor. La expresi6n fletar un buque tiene -­
por otra parte un doble sentido, exacta•en .. 
te como la expresi6n alquilar un inaueble, 
La misma palabra designa el contrato, as1 -
trate de la obligaci6n de una u otra parte: 
un armador fleta su buque; un re•itente de· 
mercandas fleta un buque (66). 

En opini6n del jurista espaflol Francisco Fa­
ritla: 

Has ta &poca bastante reciente ha predoaina 
do la teor1a de la cons ideraci6n del fleta=· 
mento total del buque- como un arrenda•iento, 
Este concepto que admite la Ordenanza Fran­
cesa de 1681 pas6 al C6digo Francés y de &s 
te lo tomaron otras muchas legislaciones ... ":' 
mercantiles. La situaci6n juridica del fle 
tador era as1 la de un arrendatario, en la'": 
misma forma que quien dispone de un in•ue .. -
ble alquilado. Pero la concepci6n moderna­
generalmente se opone a esa interpretaci6n· 
y no se reconoce que las reglas del arrenda 
miento sean' aplicables al fletaaento total­
(67). 
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Un concepto más concreto nos lo proporciona el tratadis­

ta germano Julios Van GierK.e, quien manifiesta que el transporte -

mar1tir.io de carga es: 

Un contrato por el cual una persona se en­
c·arga, contrata el pago de una reauneraci6n 
de ejecutar el transporte por mar de un ob­
jeto confiado a su cuidado. El que se encar 
ga de esto se lla•a "fletante" ... otra parti 
se denomina "fletador". El concepto equivale 

66 GEORGES RIPERT: Compendio de Derecho Maritiao; (trad. del fran 
c&s por Pedro G. San Martín); T1pogr5f1ca Editora Argentina,:­
Buenos Aires, 1954, p. 193. 

67 FRANCISCO FARIRA: Derecho y Legislaci6n Mar1ti111;Bosch Casa 
Bdi.torial, Marcelona, 1955, p. 171. 



al remitente en el transporte terrestre. 
Adem,s," el derecho mar1timo conoce aún -
la noci6n del cargador, quien os el que­
entrega las mercanc1as al fletante para­
su transporte. Gener.almente el fletador 
y el' cargador son una misma persona; si· 
son distintas, actúa el cargador en el -
acto de la entrega de las mercancías co .. 
mo representante del fletador con algu-­
nos derechos propios (68). 

134. 

Consideramos pruedente seftalar que existen tres nociones 

distintas sobre las cuales daremos una breve oxplicaci6n: el llam.!!. 

do arrendamiento o alquiler de buques, el fletamento propiamente • 

dicho y el transporte de mercand.as por mar • 

. En el primer supuesto, el armador, tambi6n llamado pro·: 

pietario, cede el uso de la embarcaci6n al arrendatario por un pr! 

cio y tiempo determinado, con el prop6sito de que lo explote por 
/' 

su cuenta, transfiriéndole en consecuencia la gesti6n comercial. 

La doctrina sei\ala, en forma certera, la diferencia en-­

tre el co.n~rato de arrendamiento y el de fletamento, toda vez que .. 

en hte 6ltimo el fletante sigue en la posesi6n del nav1o y en el­

arrendamiento la posesi6n y explotaci6n pasan al arrendatario,quien 

como ya se dijo, lo explota por su cuenta. 

Del 'segundo caso, es decir, del fletamento propiamente -

dicho, el armador de un buquet ya sea el propietario o un arrenda-

tario del mismo, en cuyo caso se le conoce como 11armador",reciben­

el nombre de flotantes, ellos ponen la embarcaci6n a disposici6n -

68 JULIUS VON G!ERKE: Derecho Comercial 
del alemh por Juan • emon ; pogr 
Buenos Aires, 1957, pp. Z6l·Z6Z. 

Nave aci6n (trad. 
l ora rgentina, 
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de otra parte denomin•da fletador, por un tiempo o viaje determin!. 

do, para efectuar un transporte mar1tlmo a cambio de un precio, el 

cual recibe el nombre de flete. 

A diferencia del anterior, aqu! el fletante continuar~ • 

en la posesión y explotación del buquo que fletó, siendo su objet! 

vo el realizar el transporte marltiao convenido, 

En el transporte de eercandas por mar, que aunque dife· 

rente de Jos anteriores es ubicado dentro de Ja denominación gen~­

rica del fletamento. 

Bhicamente se diferencia de los dos anteriores en que · 

el contrato no tiene por objeto un buque determinado, sino sólo el 

transporte de mercanc1as. 

Según opinión de varios estudiooos del tema, miembros de 

la Comisión Económica para América Latina y el Caribe, para los 

países que carecen de una tradici6n maritima, e~ fletamento posee· 

dos grandes ventajas: 

·Significa un considerable ahorro de divisas cuando la • 

carga a ser movilizada en un determinado viaje o periodo no justi· 

fica la inversi6n en un barco, o ya sea que no se cuenta con los · 

recursos suficientes para su sdquisici~n; 

• Por otro lado, es un importante ejercicio de particip! 

ción, conocimiento y· formaci6n de personal en el 'negocio mar!ti--

mo 1 • 

C. EMPRESAS NAVIERAS MULTINACIONALES. 

Si¡uiendo con el &ni110 de abrir nuevas posibilidades te!! 

dientes al crecimiento del negocio naviero y sobre todo en aquellos 
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paises que carecen de una infraestructura mar1tima, et C6digo de -

Conducta abriga la posibilidad de poner en práctica la creación de­

empresas navieras multinacionales con et fin de aprovechar las in­

novaciones que proporciona éste. 

Algunas ventajas que nos ofrece una asociaci6n de este t! 
po serian coeo por ejemplo, que las inversiones Tequeridas que nor­

malmente son cuantiosas se distribuyen entre varios paises, situa-­

ción que facilita Ja aportación y reduce Jos riesgos comerciaJ~s, 

Otro beneficio radica en que es muy probable que en &stas 

condiciones se logren recibir con mayor facilidad préstamos de ins­

tituciones bancarias y torceros paises. Dada ia situación económi­

ca actual por la que atraviesan varios paises, la formaci6n de una­

empresa multinacional permitida disminuir el impacto que resulta-­

ria de una inicial iva de un sólo pa1s. 

Otra ventaja radica en que se podr!a contar m'• facilmen­

te con el personal necesario para' trabajar en esa empresa, ya sea -

tripulación o personal administrativo, factor trascendente dada la­

falta de capacitación que persiste en los paises en v1as de desarr~ 

!lo. 

En cuanto a resultados, observartamos que al organizarse· 

varios paises, existir1a apoyo entre ellos mismos y eso facilitaria 

competir mejor en el mercado evitando el exceso de capacidad ociosa 

al disponer de una fuente m!s amplia de carga, 

Definitivamente no todo sería ventajas, existe una serie~ 

de adver~idades que es necesario tener presentes para en un momento 

dado tratar de subsanarlas como es el caso de su administraci6n, en 
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la cual pueden present~rse dificultades consecuencia de los probl!!. 

mas inherentes a las presiones pol1ticas de los diferentes paises, 

as1 como a las discrepancias de nacionalidades, niveles de salarios, 

etc. 

Una observaci6n respecto al funcionaaiento de hte tipo -

de empresas consiste en que en auchas ocasiones la asociaci6n se -­

reali:a entre un pa1s en v1as de desarrollo y uno industrialhado; 

cuando ésto sucede es recomendable que al priaero le corresponda el 

control de la empresa, ya que de otra foraa la eapresa se transfor­

marla en instrumento del socio mis poderoso, 

Es importante que en el. aoaento de creaci6n de una empre -

sa multinacional se analicen los iniereses que persiauen cada uno -

de los paises para formular objetivos y pol1ticas de la eapresa, -­

lo mismo que estudiar la legislaci6n de cada uno de ellos para as1-

evitar conflictos y mal entendidos entre los asociados, 

Refiri6ndonos al texto del C6digo, 6ste contempla la posi 

bilidad de que en las conferencias participen este tipo de empresas 

al incluirlas dentro del concepto de compaft1a naviera nacional: 

Las compaft1as que pertenezcan a una empresa 
común de dos o mis paises y sean explotadas­
por dicha empresa coaún, y en cuyo capital -
social tengan una participaci6n sustancial -
intereses nacionales, públicos y/o privados, 
de tales pa.1ses y cuya oficina principal de 
direcci6n y cuyo control efectivo se encuen­
tran en uno de esos paises pueden ser recono 
cidas como una coapaft1a nacional por las au:­
toridades competentes de esos paises (69), 

69 CóDICO DE CONDUCTA DE LAS CO!lFERENCIAS NARITINAS1cap1tulo de 
Definiciones, 
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C. l. CAPACITACION. 

Un aspecto que reviste gran importancia es la capacita­

ci6n del personal que participa en la actividad naviera y es 6ste 

uno de los mayores problemas con que se enfrentan los gobiernos -

de los paises en desarrollo. 

A hte respecto en un informe de la UNCTAD se afirma que: 

Las inversiones en el transporte mar1timo pue­
den llegar a ser, no una contribuci6n al progre 
so, sino una carga para aquellas comunidades -7 
que la emprenden sin haber previsto servicios -
de formaci6n si hay escasez de técnicos en todas 
estas categorias o en algunas de ellas (70). 

·Analh.ando el punto medular del asunto, si no se cuenta 

con un programa de capacitaci6n o si se tiene éste, pero no se p~ 

ne en práctica, la actividad mar1tima recaerá forzosamente en ma­

nos de personal extranjero, lo que representa el consecuente gas­

to de divisas, así como la no ocupaci6n de la mano de obra nacio­

nal, teni~ndo en cuenta que en casi todos 6stos paises el nivel • 

de desempleo es alto, 

Ahora, el uso de personal extranjero puede resultar be· 

néfico, y en algunos casos necesario, cuando se vea como elemento 

complementario ·o tenga como fin dar instrucci6n al personal naci~ 

na!. 

es 16gico que si gran número de pa1ses con escasas per! 

pectivas de desarrollo de sus propias marinas mercantes no reali· 

zen inversiones, tampoco capaciten a su personal nacional para l!, 

70 UNCTAD: Fomento Ex ansi6n de las Marinas Mercantes de los 
Países en esarrollo. ocu1:1cnto c. , 65/Corr.1. 
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borar en las actividades relacionadas con la nave¡aci6n; por ello, 

el C6digo al contribuir a la planeaci6n de 1 desarrollo naviero fa· 

cilita también la capacit,aci6n de los recursos humanos. 

Tomando en consideraci6n las inversiones necesarias para 

realizar una adecuada capacitaci6n y cuando existe ah o •enos un 

común denominador en cuanto a los niveles de desarrollo de la •a·· 

rina mercante, éstas pueden tener una orientaci6n y una planeaci6n 

a nivel re¡¡ional, lo cual podria satisfacer la• necesidades· de nu· 

me rosos palses, as 1 como reducir las inversiones que tendrían que· 

efectuarse, 
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C. 2. BANDERAS DE CONVENIENCIA. 

Este recurso es utilizado principalmente por los paises 

con importantes flotas navieras para aumentar sus utilidades y su 

competitividad, empleando en sus barcos banderas de otros pa1ses­

que les proporcionan importantes ventajas como la exenci6n de tr! 

butaci6n sobre ingresos y utilidades, empleo de mano de obra bar_! 

ta, a cambio de algunas pequenas ventajas para aquellos paises. 

Esta es una de las formas de competencia que sufren. los 

paises en desarrollo, ya que anula ventajas que en general éstos .. 

Últimos reciben con relaci6n a los costos de las flotas de los -­

paises desarrollados cuando emplean banderas aut6nticas. 

Entre 1970 y 1982 el tonelaje de registro bruto de los­

barcos de carga general que operaban bajo bandera de conveniencia­

pas6 del 10, l\ al 18. 61, En 1983, cerca del 701 del tonelaje de -

peso mue.rto bajo bandera de conveni~qcia pertenecia a los Estados 

Unidos, Grecia yJap6n y otro ZOt a Canad&, Dinamarca, Francia, I­

talia, Norue¡¡a, Paises Bajos, Reino Unido, República Federal de -

Alemania y Suiia. 



C A P 1 T U L O XV. 

CASO DE LA CO~IUN 1 DAD ECONOMI CA EUROPEA. 



lH, 

CASO DE LA COMUNIDAD ECONOMICA EUROPEA. 

En lo referente al tema de "Reservas",existe un grupo -

de países que ha formulado ciertas reservas al C6digo, mostrando 

en muchas ocasiones su prop6sito de continuar con la adhesi6n ª"' 

convenios bilaterales, 

Es la Comunidad Econ6mica Europea, quien ha elaborado el 

Reglamento 95~/79 de fecha 15 de mayo de 1979, tambi6n conocido -

como "Paquete de Bruselas", a travEs del cual los países miembros 

de la Comunidad, al ratificar el C6digo de Conducta debcrfo hacer 

lo con las reservas ah{ establecidas (Anexo 5 J 

Antes de continuar con el an6.lisis sobre este particular 

seda importante scnalar qu~ paises integran a la Comunidad Econ6-

mica Europea, y ellos son: B6lgica, Dinamarca, Francia, Italia, I! 

landa, Lu~emburgo, Paises Bajos, Reino Unido y República Federal -

Alemana¡ Grecia es miembro asociado. 

A continuaci6n haremos un breve an~lisis de dichas rese! 

vas, las cuales se refieren a: la participaci6n en el tráfico,pre .. 

tendi6nclo desap11car parcialmente el articulo 2, ya que es intere .. 

sante observar que el Reglamento no excluye al articulo 2 del C6 .. 

digo en lo que se relaciona con la participaci6n de terceras band=. 

ras de paises en desarrollo en el comercio entre los paises de Ja .. 

Comunidad¡ procedimiento de adopcl6n de decisiones (Articulo 3) ¡ -

Articulo 14, parágrafo 9 relativo a los incrementos generales de 

fletes; as1 como periodo mínimo para notificar un aumento general 

de fletes cuando no existe acuerdo en la consulta sobre la mnterin 

(art!culo H, parágrafo !)¡ tambi~n se designa al Presidente de la 
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C~marn Internacional de Comercio como autoridad para nombrar a un 

Presidente de los conciliadores en el caso de que se llegue a un­

punto muerto en las negociaciones de un acuerdo sobre redistribu .. 

ci6n de Ja carga entre Jos Estados Miembros de la CEE y de la Org!!_ 

nizaci6n de Cooperaci6n y Desarrollo Econ6mico (OECD) (71); y pide 

a los Estados miembros de Ja CEE y de Ja OECD sacar el mbimo de • 

ventaja del artículo 25 parágrafos 1 y Z, resolvHndo las con trove!: 

sias sin recurrir a la concillacifiu obligatoria, 

Ahora, 6stas reservas s610 se aplican al cornercio entre 

los países miembros de la Comunidad y sobre bases de reciprocidad, 

a Jos tráfico de conferencia entre la CEE y los pa!ses de la OECD 

cuando los p•!ses miembros de 6sta Gltioa organiz•ci6n sean tao·· 

bi6n Partes Contrat•ntes en el C6digo, 

A. DE LAS RESERVAS Et: GENERAL. 

Con respecto a las reservas, el C6digo nada nos dice,por 

lo que bajo 'lo que actualnente se considera aceptable 'prima facic' 

dentro del Derecho Internacional, se reconoci6 a los Estados el de 

recho de formular reservas a raenos que estas sean incor.ipatibles 

con el objetivo y los fines de la Convenci6n. 

El Maestro Modesto Seara Vá:quez define la reserva como: 

·El acto jurídico ror el cual un Estado parte 
en un Tratp.do declara que rechaza la aplica·· 
ci6n de ciertas disposiciones, o que les atri 
buye deterninado sentido (7Z). -

71 Integrada por Austria, Bélgica, Canadá, Dinauarca, Es pafia 1 Es 
tados Unidos, Francia, Grecia, Irlanda,Islandia, Italia, Ja7 
p6n 1 Luxemburgo, t\oruega, Países Lajas, Portuzal, neino Uní· 
do, República Federal de Alemania, Suiza y Turquía. 

72 )IODESTO SEARA \'AZOUEZ: Derecho Internacional PGbJico¡Sa,ed,, 
PorrGa, ~lhico, 1976, p. 
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El articulo número 2 del Convenio de Viena sobre el De· 

rocho de los Tratados de 22 de mayo de 1969, establece: 

Términos empleados. l. Para los efectos de la 
presente Convenci6n: 
-·-d) se entiende por reserva una declaraci6n 
unilateral J cualquiera que sea su enunciado o 
denominacíon, hecha por un Estado al firmar, .. 
ratificar, aceptar o aprobar un Tratado o al­
adherirse a él, con objeto de excluir o modi­
ficar los efectos jur1dicos de ciertas dispo· 
siciones del Tratado en su aplicaci6n a ese • 
Estada;,,. 

A diferencia de otras Convenciones, el C6digo no coritie· 

ne ninguna estipulaci6n que claramente determine el alcance de su­

aplicaci6·n, por lo que en ausencia de dicha estipulaci6n, surge -­

una pregunta: si una parte contratante tiene la obligaci6n de apli 

car el C6dlgo a todos sus negocios o s6lo a aquellos con otros Es· 

tados contratantes tínicamente. Para 6sta cuestionante haremos re· 

ferencia al art. 34 de la Convenci6n de Viena: 

Norma general concerniente a terceros Estados. 
Un tratado no crea obiigaciones ni derechos pa 
ra un tercer Estado sin su consentimiento. -

De lo anterior deducimos que el C6digo aplica únicamente 

entre Estados contratanteS~ 

A todo ésto nos gustaría hacer un pequefio comentario en 

cuanto a la 3plicaci6n del C6dígo, si un país, tomando como ejem· 

plo el nuestro. adopta el C6digo y se convierte en parte contrata!!_ 

te del mismo, lo aplicar~ ya que ha sido aprobado por el Senado y­

promulgado; •hora bien, nuestro país har5 una aplicaci6n del C6di· 

go a todos los come re los que realice por mar con otros pa1scs 1 sie,!!l 

pre y cuando sean también partes contratantes. 
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Las reservas se considerarán licitas en los Tratados muJ. 

tilaterales a menos que, seg6n se acord6 en Viena (Art. 19 del Ca!! 

venia sobre el Derecho de Jos Tratados), la reserva est6 prohibida 

en el Tratado; el Tratado disponga que 6nicamente pueden hacerse 

determinadas reservas, entre las cuales no figure la reserva de 

que se trate; o lo reserva sea incompatible con el Tratado (73). 

Resulto 16gico que, al hacer una reserva, el Estado que­

dad desligado de determinada obllgaci6n objeto de ella, pero no -

podrá exigir do Jos otros su cumpl !miento. 

Estas reservas pueden formularse en el momento de la fi! 

ma, la ratificación, la aprobaci6n o aceptaci6n, y en el momento -

de la adhesi6n, teni~ndo la obll¡¡aci6n el Estado depositario de po 

nerlas en conocimiento de las de116s partes contratantes, con el ob 

jeto de que 6stas emitan su opinión al respecto. 

Existe diversidad de opiniones respecto a la situaci6n 

de las reservas a los Tratados. Muchos autores son de la opini6n 

de que en el derecho no es posible reservarse una pos ici6n sobre 

los articulas fundamentales de un tratado y que las reservas son 

inválidas per se. Otros son de la opinión que, en conformidad con 

las nuevas tendencias del pensamiento jurtdico, tendencias que se 

presentaron durante la adopci6n de la Convenci6n de Viena con res­

pecto a los tratados, hoy en d{a es mh apropiado adoptar un enfo­

que m&s flexible. Por otro lado 1 si la comunidad internacional de 

73 Cfr. JOSE RA~ION REMACHA: Derecho Internacional Codificado; 
Edit, Aranzadi, Pamplona, 1984, p. 366. 
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sea que se d& algún avance en la apl icaci6n del C6digo y no la ob?_ 

trucci6n de su funcionamiento, dependerá tambi&n del enfoque posi· 

tivo o negati~o que se tome con respecto a las reservas. 

M.J, Shah hace el siguiente comentario: 

Obviamente, lo que la CEE dice a las partes 
contratantes es: tomen nota que en las cir .. -
cunntancias que pasamos a enumerarles noso-­
tros no vamos a regirnos por las dispos icio -
nos de los art1culos de la referencia en lo· 
que concierne a los tráficos entre CEE·OECD. 
En dichos tr&ficos se aplicarán entre compa­
ftías miembros de la CEE los artkulos en su 
vers i6n enmendada por el reglamento de la - -
CEE (H). 

B. ANALJS!S DEL REGLAMENTO DEL CONSEJO DE LA CEE No.954/79. 

La interpretaci6n que se debe dar a un tratado de esta -

1ndole no puede ser abstracta o te6rica divorciada de su objetivo 

y procedimiento de aplicaci6n. Debe necesariamente interpretarse 

pragmáticamente, es decir, de acuerdo con las pr&cticas y procedi· 

mientos ile la actividad comercial diaria que es motivo de la refe· 

rida reglamentaci6n, situaci6n por la cual las reservas, en cuanto 

a 111 interpretaci6n, deben considerarse en forma igualmente pragm! 

tica. 

A continuaci6n, detallaremos con más precisi6n los dispo­

sitivos de la elasticidad o flexibilidad de aquellos articulos a •• 

los que se han formulado reservas sustantivas. 

Artlculo Z (Participaci6n en el tráfico). 

Parágrafo 4: 11
., .a menos que se estipule otra cosa de ·• 

74 M.J. SHAH: op. cit.,p. Z3. 
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camón acuerdo". 

Par5grafo 9: "•,,la conferencia revisar6 peri6dicamente 

los acuerdos de distribuci6n del tráfico o de participaci6n en el 

tráfico", 

Par3frago 10: 11 La nplicaci6n del presente artículo,,,se 

completará dentro de un período de transici6n,,, .teniendo en cuc!!_ 

ta la situaci6n específica de cada uno de los tr6fico~ Je que se 

trate". 

Art1culo 3 (Procedimientos de aJopci6n de Decisiones). 

Estos 11 se fun<lar5.n en el principio de igualdad de todas 

las compañfos mierabros con plenitud de derechos¡ asegurarán que las 

normas de votaci6n no entorpezcan e'I buen funcionamiento de las Ca~ 

ferencias ni el servicio del tr&fico y definirán las cuestiones en 

las que las decisiones habr~n de adoptarse por unanimidad, Sin cm 

bargo. no se podrá adoptar ninguna decisi6n sobre cuestiones defi~ 

nidas en un acuerdo de Conferencia relativas al tr~fico entre dos 

paises sin el consentimiento de las compardas navieras nacionales de 

esos países'! 

Artículo 14 (Aumentos Generales de Fletes). 

Parágrafo 9: ".,.si las partes interesadas no acuerdan .. 

otra cosa durante las consultas, el período mínimo entre la fecha .. 

en que empiece a sur'tir efecto un aumento general de los fletes y 

la fecha en que se notifique el siguiente aumento general de fle .... 

tes ... no deber& ser inferior a 10 meses". 

Nosotros coincidimos con la opini6n de aquellos autores 

que consideran que el texto de dichos art {culos contiene una serie 

<le dispositivos de la elasticidad que perr.titen a las partes: 
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a) Acordar medidas distintas a aquel las adoptadas en l ínc.il 

de principios en los disposiciones o, 

b) ·revisar peri6dicamcnte las disposiciones acordadJ:qo, 

e) actuar con sujeci6n a las situaciones especificas que 

se den en un tráfico de conferenci.:i Jada; o, 

' d) abstenerse de actuar de tal forma que pueda entorpe-

cer el trabajo de las Conferencias y de los Servicios. 

Por lo que, en nuestra opini6n, las reservas no parecen 

derogar o contravenir, en principio, el contenido esencial del te~ 

to del C6diga y por lo tanto considerarnos que 6stas son algo rcdu!!_ 

dantes e inccesarias, 

Reservas con respecto al artículo 2. Es válido que cu•! 

quier Gobierno, pueda declarar que no se considera vinculado por 

el parágrafo 4 o cor.10 ocurre en el caso de los paises de la CEE, 

puede p¡;etendcr desaplicar todo el artículo a sus propios tráficos 

exclusivos, debido a que el C6digo dispone que pueden convenirse 

otros principios distintos a aquellos propuestos en el articulo 2. 

Por lo tanto, podemos considerar que. en principio, el .. 

C6digo no se opone a las reservas ya comentadas ni tampoco las re­

servas como tales se oponen a la letra y el espíritu del articulo 

2 y en particular de su padgraf~ 4¡ por lo que si por alguna ra· 

z~n, en sus tr6.ficos intra CEE·OCCD, los paises miembros no desean 

aplicar los principios existentes, entonces el C6digo les permitc­

dcsde ya acordar otros principios sin siquiera formular una rescrw 

va formal, y por consiguiente tales reservas son en dicha medida 

redundantes o 11supcrrogatorias en la medida, en que no se evaden 



149. 

las normas generales del C6digo" {75), 

Además, es dificil pensar que en los tráficos de confe·· 

rencia intra CEE haya gran inter6s, por parte de Jos paises en de· 

sarrollo, para solicitar los derechos del transportista de tercera 

bandera, Sin embargo,si el &mbito de las reservas llega a lnvolu· 

crar tambi6n los tr&ricos de la OECD en alg6n momento futuro, enton 

ces, ciertamente, cor.to por ejeaplo en los tr5ficos del Lejano Orie!! 

te, Australia y Norte Am6rica, surgir& y crecer& un interés consid~ 

roble en dichos tr6ficos como una medida real de partic!paci6n por • 

parte de los paises en desarrollo. 

De acuerdo con el Re¡¡lamento de lá CEE los paÍSe• en de· 

sarrollo podrían seguir participando en aquellos trHicos en los 

que ya tienen una -participaci6n o bien pueden pedir su ingreso. 

Articulo U, Par!grafo 6. 

El articulo 14 en conjunto, cubre 11 los aumentos generales 

de fletes" y requiere que las conferencias las notifiquen indicando 

las razones que las justifiquen, con una antclaci6n no menor de 150 

días. 

En 6ste mismo articulo se preveo la celebraci6n de consu! 

tas as{ coi;io el mecanisao de soluci6n de cont.roversias, 

El· par5grafo 6 dispone, que mientras se encuentre pendicn 

te la recomendaci6n °del conciliador, la conferencia puede aplicar 

un incremento general de fletes. Recordemos que la recomendaci6n 

del conciliador no es obligatoria para las partes que la rechazan. 

75 !bid,, p. zs. 
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El padgrafo 6 no obliga a las conferencias a aplicar un 

aumento• se 1 imita a permitirlo, Consideramos que ninguna Con.fe re!!. 

cia responsable que trabaja amistosamente en un tráfico dado dentro 

del esquema general del C6dlgo introduc!r1a aumentos a su capricho 

en contra del espíritu de la Convenci6n y normalmente se esperaría 

de ella que aplicara una pol!ttca prudente y en consulta con las -

partos involucradas, 

SI se lee el artículo lZ referente a los criterios para -

la determinaci6n de los fletes conjuntamente con el articulo 14, se 

observar& que, dado que los criterios a ser tomados en considera .... 

ci6n estipulan la salvedad" a menos que se disponga otra cosa" 

(Idea que refleja flexlbil idad) y puesto que el articulo 14 dispo· 

ne que las conferencias especifiquen las ratones y los informes .... 

contables que fundamenten los incrementos propuestos, no debería • 

ser impos~blo, siempre que haya buena f~ do ambos lados, compatlb! 

!liar los requerimientos del articulo 14 padgrafo 6, con los re· 

querlmientos legales del país sobro la base de futuras consultas • 

entre los usuarios, las conferencias y las autoridades competentes, 

considerando oí derecho, sancionado por los art~culos pertinentes, 

de examinar y anal itar los documentos que se presenten en justif,!. 

caci6n de los aumentos, 

Por Último, diremos que mientras el C6digo se aplique de 

buena f& y sobre la base de una interpretación de sus articulas ra· 

cion~l, tolerante y guiada por el sentido común y mientras los miem 

bros de con(erencias y los usuarios lo apliquen consultándose y con 

la participaci6n de las autoridades competentes, el efecto de las 
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reservas no ser6 de carficter negativo como teme mucha gente. 

Por 6ltimo, trataremos de dar respuesta a ¿por qu6 se • 

ha adoptado el paquete de Bruselas? 

Autores como Henrik Baasch, consideran que la respuesta 

es realmente simple: 

La medida mis i•portante del Tratado de· 
Roma es que la discri•inaci6n sobre las 
bases de nacionalidad esd prohibida d•n 
tro de la Co•unidad. No es peraitido por 
el gobierno de un Estado aiembro dar •• 
tratamiento preferencial a personas o • 
companias de su propia nacionalidad (76). 

en el caso de eabarques 6sto significa, por ejeaplo, que 

una linea naviera Danesa debe tener los ais•os derechos para trans­

portar carga de Francia tal co•o una· linea naviera francesa. Esta· 

es la raz6n por la que la Coaisi6n Econ611ica Europea to116 acci6n l~ 

gal contra los gobiernos de Francia, Aleaania y B'1gica cuando 6stos 

gobiernos hablan firmado el C6di¡o y asi declara~on su intenci6n de· 

ratificar la Convenci6n. 

La posici6n oficial de The Standin¡ Committee of European 

Shipper's Councils es a favor del Paquete de Bruselas ya que 6stc •• 

ayuda a mantener la libertad de elecci6n de los usuarios europeos, 

Paises como Gran Bretatia, Paises Bajos, Noruega y Dinama! 

ca son t!pica~ potencias navieras, es decir, comparando su propio e~ 

mercio internacional,· ellos tienen una gran flota, la cual est6 com­

prometida a proporcionar servicios de transporte para el comercio -­

exterior de otros estados. 

76 HENRIK BAASCH: op. cit., p. S. 
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Por el éontrario, paises como Alemania, Francia y BEÍg~ 

ca tienen relativas flotas pequeftas, que en la mayor!a de los ca­

sos son insuficientes para transportar mercandas de sus propios 

paises. 

En realidad lo que ocurri6 con estos tres paises (Fran­

cia, Alemania y BElgica) fu6 que deseaban ratificar el C6digo,bu!_ 

cando mejoras en sus ·propias flotas, 

Henrik Baasch, Secretario General del Consejo Danéo de­

Embarcadores, y a quien nos hemos referido con antedoridad, tie­

ne una opini6n que nos ¡ustarla comentar, El .considera que las -

conferencias como tales son ilegales, ya que estin en contradic-­

ci6n con las reglas establecida .. en el artlculo 85 y 86 del Trata­

do Constitutivo de la Comunidad Econ6mica Europea, 

El articulo 85 sostiene que est~ prohibido entrar dentro 

de convenios que puedan afectar ~l comercio entre los Estados mie!!! 

bros, El articulo 86 prohibe tomar ventajas desleales o pr,cticas 

abusivas de una posici6n dominante en el mercado comGn o en una ... 

parte sustancial del mismo· (77). 

Disentimos totalmente de ~sta opini6n ya que no es corre~ 

to el que el C6digo restrinja Ú actividad ·maritimo-comercia.1 de -

estos pa{ses. 

77 Cfr, JOSE RAMON REMACHA: op, cit,,p, 662 - 663., 
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El artlculo 48 del C6digo se refiere a la firma, ratif! 

caci6n, aceptaci6n, aprobaci6n y adhcsi6n a la Convenci6n,por lo· 

que consideramos importante conocer en que consiste cada una de .. 

estas etapas, para una mejor apreciaci6n del precepto, 

En priraer t~rmino tenemos la firma, etapa a trnv~s de .. 
la cual el proceso de negociaci6n culmina favorablemente; es tan 

encargados de ella los Jefes de Estado seg&n el Derecho Interno, 

pero suele quedar a cargo de representantes~ 

Los poderes para firmar reciben el nombre de "plenos p~ 

deres 11 expresados en un documento escrito que designa la persona· 

autori2ada para firmar por el 6rgano estatal que, seg6n disponga 

la Canstituci6n interna 1 pueda c9mprometer internacionalmcmte al 

Estado, 

La persona provista de los plenos poderes es el ºPleni­

potenciario", 

La firma del tratado fija el texto y contenido del mis· 

mo, es decir, no puede ya ser variado por las partes signatarias 

sin renegociar cualquier alteraci6n o modificaci6n, 

La firma del tratado no obliga al Estado firmante a ra· 

tificarlo, ni le da vigencia, La. vigencia depende de la posterior 

ratificaci6n en sede internacional. 

En ciertos tratados r.1ultílaterales, muchos de los cua·· 

les son concertados en organismos internacionales (como es el caso 
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~· la Convenci6n sobre un C6digo de Conducta para las Conferencias 

Marítimas) se adopta el sistema de la firma diferida, que consiste 

en dejarlo abierto, mediante cláusula expresa, a la suscripci6n f!!_ 

tura de determinados Estados, 

En segundo t~rmino, tenccos la ratificaci6n, que es el -

acto que se cumple en sede internacional, por el cual un Estado h! 

ce dcclaraci6n formal de voluntad de tener al tratado corao obliga­

torio, 

La ratificaci6n no debe confundirse con la aprobaci6n • 

que en sede interna puede necesitar el tratado por un 6rgano de­

derecho interno, en nuestro caso, la Cámara de Senadores. 

La ratificaci6n se cumple internacionalmente a trav6s 

del ministerio de relaciones exteriores o cancillcria, que nct6a 

en represcntaci6n del Jefe del Estado, y es un acto unilateral -

que debe ser puesto en conocimiento de las atrás partes contra-­

tantes. 

La ratificaci6n es un acto discrecional del Estado, es 

decir, el Estado no se encuentra obligado a ratificar los trata .. 

dos que hubiese previamente firraado. 

En lo que se 'refiere a los tratados multilaterales, co .. 

mo es el caso del C6digo de Conducta, la práctica actual ha impue!_ 

to el llamado dep6sito de los instrumentos de ratiíicaci6n; en el 

tratado se designa quien ser~ el depositario, y ~ste ser6 el que· 

reciba los instrumentos de ratificaci6n y el que se encargar& de 

comunicar a los demás Estados las ratificaciones recibidas. 

En los tratados concluidos bajo los auspicios de las N~ 
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dones Unidas se ha desarrollado la pr6ctica de designar como de­

pos i ~a ria la Secreta da de la Drgan iz~ci6n, principio que adopta -

la Convenci6n sobre un C6digo de Conducta. 

Tambi6n, la ratificaci6n puede llevarse a cabo en forma 

condicional o con determinadas reservas, y en cualquier tiempo, si 

es que el tratado no dispone otra cosa. 

El tercer concepto seria la accptaci6n, la cual consis .. 

te en lu incarporaci6n de un Estado a un tratado multilateral me .. 

diante la simple notificaci6n de su aceptaci6n, sin necesidad de -

ratif icac i6n posterior. 

Al igual que en la adhesi6n y en la firma diferida, la­

aprobaci6n parlamentaria que puede requerir el derecho interno ha· 

de presentarse antes de cursar el instrumento de aceptaci6n. 

En cuarto lugar tenemos la aprobaci6n, que corao dijir.ios 

anteriormente se presenta dentro ie los 6rganos internos del país. 

Y por Últit:io, la adhesi6n por medio de la cual uno o va­

rios Estados que no han sido parte originariamente en la celebra­

ci6n del tratndo, tienen aé:ceso a h posteriormente mediante decl_!!. 

raci6n unilateral de voluntad. En otras pal.:ibras, es el acto jur! 

dico por el cual un Estado entra a formar parte de un tratado en -

cuya negociaci6n y firma no habla participado. 

La adhesi6n es un acto voluntario el cual importa simul­

táneamente la ratificuci6n del tratado, de tal modo que no se efe~ 

túa una ratificaci6n posterior n la adhesi6n, salvo cm los casos .. 

de adhesi6n bajo reserva de ratificaci6n ulterior, 

Si el derecho interno exige aprobaci6n parlar.icntaria de 

los tratados, la mlsr.ia ha de presentarse antes de la adhesi6n 1 si 



se ontiende que hta .. importa un acto definitivo que exiue la rat!_ 

ficaci6n. 

Quisieraaos agregar el concepto de una etapa que en mu· 

chos de los tratados multilaterales se presenta y es el caso de • 

la firma diferida, procediDiento semejante a la adhesl6n, por la· 

cual un tratado ori¡¡inaria11ente celebrado entre varios Estados qu! 

da abierto a la suscripci6n futura de otros. La diferencia con la 

adhesi6n radica en que el tratado con firaa diferida es suscrito • 

por nuevos Estados que no participaron en su negociaci6n y firma • 

primitivas, y que despu6s de estaapar su fima deben ratificarlo, 

en tanto la adhosi6n no requiere ratificaci6n posterior (salvo en 

la hip6tesis de adhesi6n bajo rese~va de ratificaci6n). 

Despu6's de conocer el significado de htos thaino1, co!l 

clui remos diciendo que el aisao artículo 48 sellala que la Conven·· 

ci6n estar& abierta a la firaa desde el lo. de' julio de 1974 hasta 

el 30 de junio de 1975, inclu1ive, en la Sede de las Naciones Uni· 

das y posterionnente seguid abierta a la adhesi6n. 

Tarnbi6n se establece que "todos los Estados" tienen der.!! 

cho a adquirir la calidad de Parte Contratante mediante: 

a) Firma, con· reserva de ratificaci6n, aceptaci6n o apr!1_ 

baci6n, seguida de ratificaci6n, aceptaci6n o aprobaci6n¡ o 

b) Pirma, sin reserva en cuanto a ratificaci6n, acepta· 

ci6n o aprobaci6n¡ o 

c) Adhesl6n. 

Dicha ratificaci6n, aceptaci6n, aprobaci6n o adhesi6n se 

efectuará mediante e1 dep6sito de un instruaento 11 efecto en po• 

der del depositarlo. 



158. 

Actuará como depositario el Secretario General de .las Na­

ciones Unidas, 



1S9. 

A. ENTRADA EN VIGOR DEL CODIGO. 

Por lo que respecta a Ja entrada en vi¡¡or del C6digo, 

la Comisi6n del Transporte Marlti110 de la UNCTAD considera que 

Cuando se redact6 el articulo 49 de la Con 
venci6n se lleg6 a una transacci6n de i11·-=­
portancia crucial (la cual) consist!a en • 
que, si so podta esperar que el ¡¡rupo de • 
los 77 proporcionara e J número de pahes • 
necesarios para que la Convenci6n entrara· 
en vigor, los palses desarrollados de eco· 
nomta de mercado y los países socialistas· 
aportarlan el tonelaje requerido para ello 
(78). 

El articulo 49 dice textualmente: 

La presente Convenci6n entrar6 en vi¡¡or •• 
seis meses después de Ja fecha en que •l • 
menos 24 Estados, cuyo tonelaje represente 
en conjunto como alni.mo el 2S por 100 del 
tonelaje mundial (79), hayan llegado a ser 
partes contratantes en ella confor•e al ar 
t!culo 48. A los efectos del presente artI 
culo, se considerar6 que el tonelaje es eT 
que fi¡¡ura en el Lloyd's Register of Ship· 
ping·Statistical Tables 1973, cuadro 2, •• 
"World Fleets·Analysis by Principal Types" 
(80), en Jo que respecta a Jos buques de • 
carga general (incluidos los buques de car 
ga/pasaje) y Jos buques portacontenedores-=­
(completamente celulares), excluida la flo 
ta de reserva de Jos Estados Unidos y Jas':" 
flotas estadounidense y canadiense de los· 
Grandes Lagos. 

Es muy curioso observar Ja situaci6n que persisti6 du· 

rante la evoluci6n del C6digo, desde que hte naci6 hasta su puesta· 

en vigor, )'B que cµando se presentaban las primeras ideas, fun --

78 

79 
so 

INFORME DE LA COMISlON DEL TRANSPORTE MARlTlMO, p.48¡ citado por 
COMISION NACIONAL DE FLETES MARlTlMOS: op. cit.' p. 103. 
O Sean, 18'173, SB4 TRB del tonelaje mundial de 72'694,191 TRB. 
Ver cuadro 4, 
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damento de su creaci6n, la oposici6n era rotunda al grado de que 

sus m's fervientes partidarios tenían una gran inseguridad de que 

dicho ordenamiento entrar!.a alg6n di.a en vigencia. 

Tanto en la prensa, como en revistas especializadas, y 

en seminarios, el C6digo era fuertemente atacado y muchos observ! 

dores experimentados dieron, en no menos de una ocasi6n, al C6di .. 

go por liquidado a los dos afios de su adopci6n en 1974, sin emba! 

go, con el paso de los meses se present6 poco a poco una situaci6n 

muy d!f!.c!l de explicar porque el C6digo ya no sucumb!.a sino que • 

se salvaba y conquistaba a sus opositores, logrando que la mayor!a 

de 6stos se convirtieran en partidarios y Partes Contratantes o si 

no simplomentc adoptaban en forma indirecta la mayorta de sus pri!!. 

cip!os, De esta situaci6n podemos conclu!.r algo que es muy impor· 

tante para la adopci6n de este tipo de Convenciones y en general • 

para la qiplomacia comercial internacional: 

... no se debe jar.1ás subestimar el impacto que­
tiene en la opini6n p6bl lea internacional la 
fuerza de impulso de los pal.ses que se dedi· 
can a causas viables que ellos consideran de 
importancia vital para sus intereses interna 
cion?les de largo plazo al prevalecer al fiñ 
y al cabo, las verdades que han pasado desa· 
percibidas anteriormente (81), 

En este punto a nuestro parecer, es de mucha justicia ha 

cer un merecido reconocimiento a la importante y decisiva labor 

que llevaron a cabo los paises en desarrollo, ya que no obstante • 

las criticas, malas interpretaciones y previsiones pesinlistas que· 

se hicieron al C6digo, ellos fueron los primeros en votar a favor­

de &1 (as!. como algunos paises desarrollados y todos los pal.ses S2_ 

81 M,J, SfLU:: op, cit.,p. 10, 
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cialistas) as{ como l~s primeros que empezaron a extornar sus rat!_ 

ficaciones dando pie para que as{ lo hicieran paises que en un prl!! 

cipio se habían mostrado interesados en é! y que hasta lo habían • 

suscrito pero que no lo ratificaban por ningún activo, 

Situaci6n por demás cierta es que aunque ratificaran to• 

dos los paises en desarrollo e! C6digo, 6ste no entrada en vigen· 

cia sino hasta en tanto no se cumpliera taabi6n con el tonelaje r!'. 

querido, situaci6n por dem!s imposible debido a que no poseen ese 

ZS\ del tonelaje mundial que establece el artículo 49 del C6di¡¡o, 

Ahora, algo que muy pocas ocasiones se ha coaentado, es 

que si recordamos, el C6digo fu6. aceptado sobre la base de un en· 

tcndimiento implkito referente a un "paquete de acuerdos" entre • 

los paises en desarrollo, los paises socialistas y aquellos pa!ses 

desarrollados que tambi6n votaron a favor del C6di¡o y que ·si hu·· 

hieran .continuado en esa base de entendimiento .y unidad estaban m.!'. 

ralmente obli¡¡ados a aportar conjuntamente y de buena f' ese tone· 

laje requerido para asegurar la entrada en vigencia del C6digo, 

Se lleg6 al caso de que para la puesta en viaencia, ade• 

más del tonelaje se estableda que entre todos los grupos debhn • 

de ratificar dicho ordenamiento por lo menos 24 paises, núaero que 

superaban so.lo los países en v!as de desarrollo pero que no era S!!, 

ficiente puesto que 'f!sicaraente serla illposible, coao lo dijimos • 

anteriormente, absorber el tonel aj e requerido. 

Podemos concluir esta parte de la presente t'sis citan·· 

do las siguientes palabras del Sr. 11, J. Shah: 

Todos 6stos acontecimientos han evidenciado el 
poderío del C6digo como poderosa y efectiva fuer· 
za generada multilateralmente y corriente directrh 



del pensaaiento progresista, la que, no obstan 
te los obsdculos formidables que se le inter'::" 
pusieron en· el camino, ha sobrevivido y hace • 
mSs evidente cada d1a la urgencia de la necesi 
dad de que se reglamenten pública y ordenada·-= 
mente los servicios de transporte mar{timo de· 
carga (82), 

82 Ibid.,p. 11. 
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A. l. DENUNCIA. 

El articulo 50 de la Convenci6n, establece los requisi· 

tos que han de observarse para que tenga lugar una denuncia al tr! 

tado. 

La denuncia en una forma de extinci6n de los tratados -

internacionales, la cual "consiste en la declaraci6n unilateral de 

voluntad de una de las partes para poner término al tratado" (83). 

No se admite la validez de este procedimiento si una -­

cl5usula preexistente del mismo tratado no la habilita. La denun· 

cia requiere notificaci6n y publicidad. Si el tratado es bilateral, 

la denuncia le pone fin directamente. Si es multilateral, separa -

al Estado denunciante del régimen creado por el tratado, que subsi!! 

te para y entre las otras partes, 

Se diferencia la denuncia de la extinci6n por mutuo con­

sentimiento, en que aquélla tiene lugar mediante el uso de un dere­

cho que el tratado le conccdia, mientras que la segunda no requiere 

la existencia de tal derecho, sino que se trata de un acuerdo a pos­

teriori. 

El articulo 56 de lo Convenci6n de Viena de 69 sobre el • 

Derecho de los Tratados, establece: 

l. Un tratado que no contenga disposiciones 
sobre su tcrminaci6n ni prevea la denuncia o 
el retiro del mismo, no podré ser objetado -
de denuncia o de retiro a menos: 
a) Que conste que fué intenci6n de las partes 
admitir ln posibilidad de denuncia o de reti· 
ro¡ o 
b) Que el derecho de denuncia o de retiro pue 
da inferirse de la n.:iturale:a del tratado. -
Z. Una parte deber6 notificar con doce meses· 
por lo menos de antelaci6n su intenci6n de de 
nunciar un tratado o de retirarse de 61 con:"' 

83 ENCICLOPEDIA JUR!DICA OMEBA: op. cit., T. XXVI, p. 410. 



forme al phrafo 1 (84). 

El articulo 50 establece que la 

••• Convenci6n podr5 ser denunciada por - -
cualquier Parte Contratante en cualquier 
momento después de que hayan transcurri .. 
do dos anos desde la fecha en que la Con 
venci6n haya entrado en vigor (85). -

168. 

Observamos que se está cumpliendo con las disposiciones­

que fije la Convcnci6n de Viena, ya que se estíl haciendo una mani· .. 

festaci6n expresa. 

Concluye el artículo dicllindo que 

... La denuncia se notificar6 por escrito al 
depositario (entiéndase Secretario General 
de las Naciones Unidas) y surtid efecto 
un afio después de la fecha de rccepci6n -­
del instrumento de denuncia por el deposi­
tario, o al expirar cualquier plazo más lar 
go que se especifique en ese instrumento '­
(86)' 

Aqu! también se cumplo lo que seftala la Convenci6n de Vi!!_ 

na respecto a la notificaci6n con doce meses por lo menos de entela· 

ci6n en cuanto a la intenci6n de denunciar un tratado. 

84 JOSB RAMON REMACHA: op. cit., p. 374. 

85 COMISION ECONOMICA PARA AMERICA LATINA Y EL CARIBB (CEPAL): op, 
cit., nnexo 1, p. 35. 

86 !bid. 



B. SITUACIO!I EN AMERICA !.ATINA Y 

EL CARIBE. 

169. 

Considerar.tos que los siguientes cuatro cua·dros tien'en .. 

importancia en el desarrollo del presente trabajo, ya que nos dan 

un panorama sobre el papel que tienen las Conferencias en el tr&· 

fico madtimo latinoamericano y del Caiibe, 

Una breve explicaci6n de cada cuadro daremos a continua .. 

d6n: 

El cuadro S titulado "Conferencias Madtimas y partid· 

paci6n de armadores nacionalesº, .como podemos observar 47 confc .. 

rencias atienden los diferentes trÜicos de Am6rica Latina y el· 

Caribe, a junio de 1984, según las informaciones de Crone.r Publi· 

cations Ltd,, de Surrcy, Inglaterra, 

De estas 47 conferencias forman parte. en total, 450 em· 

presas navieras, de las cuales 185 son latinoamericanas (el 41') 

y Z6S extracontlnentales. Solamente dos de estas conferencias a· 

tienden tr&ficos ir.terlatinoarnerlcanos: la Conferencia Mar1tima • 

de Fletes Argentina ·Brasil, con secretarías generales en Buenos 

Aires y Rió de Janeiro, y la Brasil/MExico/Brasil F.reight and •• 

Services Agreement, con sedes en Rfo de Janeiro y México. Seis 

de las sedes de las deralls conferencias est5n ubicadas en Am~rica 

Latina, once tienen f;ecretar!as generales tanto en la regi6n co .. 

mo fuera de ella y las Z8 restantes son dirigidas desde paises • 

extracontinentales: 14 desde puertos de Estados Unidos, 8 desde· 

ciudades europeas y las seis restantes desde Jap6n, Hong·Kong o· 
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Canad&. 

En el cuadro No. 6, "Resumen de las Conferencias por re· 

giones", se puede observar que la mayad.a do las conferencias (26) • 

so concentra on el sector Atlántico de Sudam6rica, donde están afi· 

liadas Z61 empresas navieras, de las cuales 130 son latinoamerica·· 

nas y 131 extrarregionales. En los tráficos de Mbico y Centroam6· 

rica existen 9 conferencias con 71 miembros, de los cuales solo 12-

pertenecen a paises latinoamericanos (17\). En las rutas del ~ari· 

be, seis conferencias se dedican al servicio regular, con 70 miem-­

bros en total, de los cuales 16 (el Z31) son latinoamericanos, Fi· 

nalmente, los puertos del Pacifico de Sudamérica están atendidos por 

siete conferencias, que agrupan a 48 lineas maritimas, Z7 de las CU! 

les (561) pertenecen a armadores latinoamericanos. 

En el cuadro No. 7, el cual fué preparado de acuerdo a • 

las infor!"aciones del Croner's World Diroctory of Freight Cónferen· 

ces, se muestran las empresas navieras latinoamericanas canferenci! 

das, con inJicaci6n de las respectivas conferencias a que astan af! 

liadas, según el número de ·referencia del cuadro 5. En total, di·· 

chas empresas Suman SO pero muchas de ellas son miembros de varias-
•·' 

agrupaciones de armadores a la vez, dependiendo de los tdficos que 

atienden y de ali! que en el cuadro S aparezcan 165. 

Por Último, el cuadro No. B, elaborado en base a las in· 

formaciones del anuario 1984 del Instituto de Estudios de la Mari·· 

na Mercante Iberoamericana y de la gula de conferencias de fletes .... 

del Croner, indica las lineas navieras latinoamericanas no confere~ 

ciadas, los que llegan a 21 en total. 

Como podemos ver, en dicha relaci6n no figura ninguna • 



171. 

empresa argentina y solo una brasilei\a 1 sin embargo, aparecen 4 -

de la República Dominicana, 3 de Colombia, 3 del Ecuador, 3 del 

Perú y otras 3 de Venezuela¡ en Paraguay hay dos lineas no confe· 

renciadas, mientras que tanto en Chile como en Costa Rica, Cuba y 

Uruguay existe solamente una empresa naviera independiente de tr! 

fice regular. La mayor~a de estas 21 lineas cuentan con solo una 

o dos naves y las {micas importantes son Mambisa de Cuba, con más 

de SO buques, Naviera Humboldt del Perú con 7, Agramar de Colom­

bia con S y Global del Brasil )' Flumar del Paraguay con cuatro n!!_ 

ves cada una, 



CUADRO 5. 

AM!l!ICA U.TINA Y EL. CARIB!1 CONF!:l!ENCIAS KARITIMAS Y PARTICIPACION 

DE AJU!ADORES NACICUAUS 

172. 

Nª ret, Areas 1 conterenciaa Ciliaad 
aodo 

Nº di Uneas Uneas ex­
milllll>n. de A.L. tracontin •• -------. 

I. Mb:ico l Ccntro-Amdrica 

11-1. Atl1nUc & Gul!/Panam.s Freight Aaaoc, N.York 4 4 
11 .... 2. Con!erenr.a .Centro-AmericA (COOCA) Génova- u ·9 

Y.are ella 
Jt;,.3, Conferenc1 Merci M.tsaico id. 7 6 

Y~4. Ensen&da/E.urop1 Con!erenc1 San Feo. 7 7· 
y,..5, E'Jl9ennda/Jap&n Freight Con!er1nc1 Toldo 7 6 
a-6. Hon¡:-Kon¡:/Panw fre.ltht Contarme•· Honc-Kong 3 3 
11-7. Japan-L>U.n ....,.rica Eaatbow.I l'rl11ht 

Cunterence Tokio .10 3 7 
•~e. Japan-HeY-1.co Freitht Contv1nc1 Tokio 9 
IH. Latin Amorican/Paci!ic Coaat Stoam1hip 

Conference !/ San ·Fcp. l) 3 10 

'fot.al HWco 1 Ccr.tro-A."Ulrica z1 12 ~9 

11. MA! 
C-1, A.aaocio.ticin o: Weat lndi" 'fr8llutlnntic 

Sto&.T~hi? Lines (WITASS) Surr91 31t 2e 
e-~. Conferc-nt:i& U.:paf'\.-.. Cuib~Ceht:-o-Adrica Had.J'id 10 8 

C-3, Cor.terence de Fre1. Frcnce/AntUle1 ot 
Cuyane franvotse Pario 3 

C-4. Int.er-1\r .. erican Freight Confcrence -?to. 
Rico e, Viriin lalar.ds Area Rlo dt Ja.n, :u. 

c-5. U,S,Atlantlc & Oul!·J-!c& and Hhpa-
niola Steu.ship Fniti".t Asaociation Kiami 4 

C-6. U,S.Atla.ntlc & Cul!-Southe•otorr. Carll>-
beo.n Conterence JI.York 

Tot..i Caribe 70 16 ~ 

Y-corresponde trunbUn a laa &reae del Caribe 1 del Pacitico di Sud Alrdric•;;' 
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Nº ret. Areas 7 canterenciu Ciudad Nº de Llneu Lineas ex-
aede ndembros de A,L, tracontin. 

IlI .. Pacitieo de Sud """iea 

PS-l. Associaticn ot Weat. Cout. St.ea. 
ehip CompaniH San Feo. 4 

PS-2, Atl.antic 6 CulJ' /WHt Cout ot South 
· America Contor•nce N. York 7 2 

PS-J, !liropean/South Pncitic le lla&ellAn 
Contoronce (r:>PK) LiYerpool 16 10 

fS-4, U,S,Atlantic ' Cult/Ecuador lf.ei¡ht 
Conterenc• N, York J 2 l 

PS-S. U,s, Plorida/!l:uador SteaNhip Con-
ler.nc1 ilillli 2 l l 

PS-'6, We•t Caut South America/Far f.Ut 
Fr11cht Con!er1nce ?/ 9 3 

PS-7. Weat Coaot ot South America/Nortl>-
bound Conf1renc1 ~. York 

Total Pacifico de Sud Wrica 48 22 21 

IV, AtUntico de SUd ~rica 

AS-l. Argentina/Medi terranean/ Argentina Bs,Ao, 
Pre1'ht Contorence (AR/11/-'!) Génova l2 4 

AS-2, Bra:U/!lirope/Br&&U Frdght Con.. londre1 
t1r1nc1 Rio de J, 24 4 10 

AS-), Bra:U/far EHt/Bra:il Conterence Rio-Tokio 3 3 
AS-4. Bra:U/Hoditorran1an/6ra&U Freight Rio-Bvce-

Cont1renc1 lona-HarHlla l2 

AS-S, BrazU/South le Eaat Atrica/Bruil Ria de J. 
Tuitt Rato Agre-.it llurban 2 

AS-6. BrazU/Meaico/Braul l'rei¡ht • Rio do J, 
Sarrtcea 'Agreoment 'JI Mhico 4 4 

AS-7. Contwancia Haritillia do Flotu Rio do J, 
Argontaa-BruU B1.Aa. 22 22 

V 51 elige pr~sidente cada allo,1n el meo de abril 

V Corresponde tul>Un al l.roa Mjiaieo 1 Contro-o\infrica 
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Nº ref. Are&1 7 conttll'enciu CUdod Nº dt L!neH Líneas 
aede miembro• de A.L. axtracont, 

(cont,AtUntico de' Sud Wrica) 
AS-8, F.aat Coaet Colombia Contarenct N, York ) l 2 

AS-9. Europe/Argentin& Conterence &nd lDndJoH 
Argentina/fllropt Freight Con!, Bs, Aa. 24 19 

AS-10, Far East/l!ivor Plata/Far Eaat B1.Aa,,Tokio, 
Frtight Conteronu 51.n¡apur, Hont-Ka. 7 

AS-U, Inter-Am•rican Froi&ht Con!, 
Canldian Area-Soct.A l D. llontrol 

AS-12. Intor-Amarican Frti¡ht Cent. 
C111adt.n Arta-Section B Bl.Aa. s' 

AS-l). Intar-American Frtight Con!, 
Canaclian Area-Soction C 110 do J •. 9 )· 

AS-24. Inter-Amtric81 Prti&ht Con!, 
US.Arta Agroaent-S1ction A. N. York l5 9 6 

A5-l5. Inter-Aalrican Frtight Con!, 
-US.Ar .. -Acro-nt-Stction B. ª'· '-· 1) 8 

AS-16. Inter-Airerican Frtight Con!. JUo dt J, 
US,Area Agre11nents..S1ction c. N. York 25 ll 24 

AS-17. Inter-Amoricsn Freijiht Con!, 
US,Ar•• Agr1uent.-SecUon D, N. York 12 4 

AS-18, Inter .. AJnericL~ Frli¡ht. Cont .-
IUvtr Plato/Puerto Rico and 
US.Virg1n I•landa/RiYer Pla-
te Are• !il B1. Aa, 2 

115-19. l!ocliterranesn/Uru¡uay/Kedito-
rranean Frei&ht Conterenc1 Gfnova 12 

AS-20, North of 1'rozU & Mazonia/!.Uro- Rio dt J, 
pa/N,o! BrazU l ""41.Fre:l¡¡ht Con, Br...en u ) 

AS-21, Paci!ic Cout/l!htr Plato-Brazil San Feo, 
Conterenc1 r10.Ba.A1, ) 2 

AS-22. Rinr Plato/Caribbaan/11.P,Cont, Ba, Aa, 6 
AS-2). Ri'rar Ploto/South & Baat Atr1ca/ B1,A1, 

IU.Yll' Platt Freight Avoe1Hnt Durban 8 4 
AS-24· US.Atlantio • CUlt/Y•nnutla Cont, N,York 2 l l 
AS-2S. UK & E:l.re/UNgUq/Freight Cent. lDndre• 6 2 " .Total At1"'t1co d• Sud Acfrica 2i1 ijo tir 
!JC'orresponde talnl>ifn &l. tru del Caribe. 

fqente t Preparado en base de lae intot"Mc1one1 de Croner Publlcatione Ltd., 
World Directorz of Frdsht Contennce1,Amendment Service, hasta mayo, mz. . 
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CUADRO 6. 

AMEuC.I. LATINA. Y 1!L CA!Ulll. 1 ~IJMEi¡ DE LAS CcmnitniC::AS 

· IWIITI>IAS PCll RIDlCW!:l t PARTIClPACION O! ARlWXlll!S NAClONAllll 

Are.u 1eogrUic&1 Hº do Hº de Line~ L!neu s d• 
cOnt. ~-~'~·~ 

. I, >!Wco r Centro-Am•rtco 71 l2. 59 17 

II. c ... ib• 6 70 16 54 2J 
. In; Pacitico de Sud Amfrica 7 48 27 21 56 

IV. Atl.Cntico de 511<1 Alll&rico 25 261 lJO lJl 50 

Total Am&rico 14tina 7 al CIZ'ibt 47 450 185 265 4l 

Fuente: La misma del cuadro S, 



·CUADRO 7. 

Ps!s y linn naviera 

ARO':'~"'lHA 

.\.11ottachi i:.A.~e tlavef:ari6n 

·Alianza ~a viera A,.rentina 
A~'YAP. 
AS'l'!i.l\'.l~ 

r.'AP'l'SA (Cia,A:-1tflnt1na de 
N"vet!'ación Intercontinent&l 

roNAPA (r.b,t!:'lviftra Pirar.') 
CIAV.AR (Cia.Arttentina de !':ran1oorte 
l~ar!timo) 

Co'"illOran S.A.! de 1i'aveii:u·i6n 
Del Bene,S.A.::!e tlave~acidn 
!:L.'U (?r.mrc:i.a Lineas ~.=.arlt,.\rgentinas) 

Ff'l.rry Líneas .\ntentinas 
Flota ArP,en~ina ti!ineralen 
J ,C,Schenone,t""Dresa rte Tran!'"JOrte 
La Naviel"a 11 ínea Arl{entina cie 1:ave~ac. 
'.'arifn11, S.A.C,\I, 
'3.aruba,Soc.Pn Conandita no!' -'"cienes 
%datUr:tica,S,A. • .:.J .c.r. · 

l'OLl'llA 
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Con!uencia1 

AS-f1 AS-'7, AS.-ll, AS-12 1 A~l~ 1 .tS-14 
AS-1~, AS.-161 AS-17 1 Al)..18 1 AS-~2 
AS-7 
AS.-7 
&S-7 

'5-2S 
&S-7 

&5-2, AS-le 
&S.-7 
&S-7 
Mo-9 1 C-•, PS-1 1 ~11 ~z, AS-!. 1 AS-4 1 
AS--5 1 J,;..'7, ~g, AS.U, A~U, AS-l~, 
AS.-14 1 A.C-,,..1~ 1 AS-16, J.S-17 1 &S-18,AS-19 1 
J.c;..:!'1 1 • .\~22, AW! 
&S-7 
;.o;.7 

AS-7 
&S-7 
;.s-7 
AS-7 
&5-7 

.U.nfl!aa Navieras ~olivian1• (lD!AoOL) PS-6 

"i'.AS!L 

P.:-asilmar ~·oveP.&fao S.4. AS-1 
~1a.!lsrit.iN HR.cional r. ... 4, •. i:;...s, A.c;..14, •~,...¡~, ..\5-l'i, AS-1'7, 

AS-lB, &~2~ 
Cia.Pauli!lt& 'de t:'·olt!ertio }-13•·i•.!fl!O ACJ-1, &~4, AS-1~ 
::;!f"Dresa de !iaveJ;a;ao Alhn;& ~.1. As-2, U-5, AS-.7, lS-D, &S-.ll, A.S-12., 

AS-1!, &S-15, &;...16, &~O 
Frot..> .AmU6nica S.&. ;.s-s, &s-6, AS-U, &S-1!, &S-14, AS-16, 

&S-20 
Frota Ocdnica P.rasileira '·'· · .. s-.z, &>2! 
LIB?J. - LinhH ~rasUeiras de hvert1ao 15-? 
Ucyd RrasUeiro !'-91 C-4, A.71, AS-2, AS-~, A>41 A.5-5, 

:t~·.·~i~~S-J!1~~i1s!1::-!~1~~;!~0, 
AS..U, &S-~2, l WZ 

"i!:"~'U11.A~,Cia..~e tlavera9ao ~&rit.iu :;¡;•~U, AS-12, AS.-1!, 1::-u, ~l-1!., 

Tran!:nort.ac4ora CORAL A~7 
~!'!.n!lrol tlaver.art•o .;,;.. A:;...7 
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. COLOVBIA 

"lota Vercant.e Ort.nl"oloflbi&na 

ria.Chilena cte HaveHc.Interor'dnica (CO.ll) PS-2, PS.-6 
Ch,.:¡ud-,1,..T.erlc&na d11 \'aoores (CS.\V) f.-;.1, PS-2, pr,_:r, f:.-6, PS-7 
!:"l'Oref\a !'ar:h.iN del ~!lt.ado ( CJIPP...r:Y.J.R) F~! 

'.CU.\OOR 

:cuac!orian Line,Jnc. Ffr4, PS-5 
Qala~a1Zos Line · ~._g 
Trams):)Ortes Navieros ¡-..cuatorúno1 (TfW~Sta.vi;) PS-1, f>2, P~~. PS...-1, P~~,p;;.,7 

~ot& Yerc.a.nh Oranc;entrou.(P'lDimtr::l) C-1 

?r'.::XICO 

Linea rerlca"':.a del Pac!rico l/.} 
"!'ran,oortacidn.''ari.ti111 ''e:id~'fa I~) 

ncAR.t.GUA 

fa•1iera !i!c:arutlen~e .... A.(~»'ICA) 

P>.l:AffiJ..\Y 

C-l 
1i1-!, ,_._s, !'-7, ~-e, c-1, A~.s. 
AS-E, AS-14, !S-.lF. 1 .o!.~17 1 AS-~2 

C-1 

Flota \~ncante del t:st.&rio ( n.ot~~'5) AS-O 
Uneu 1.'nrítirras Paru:uay11 A->17 

Cia.Peruana ¿e 'l/anores (CPV) 
Consorcio Naviero Peruano (ct:'P) 
Fen:vian A::-.azon L!ne 

t1:WOUA.Y 

C:vlanco S.A. 
Gasmar S.A., 
YontlTllAr1S.Á,Comerci&l. '1 ''•r!ti• 

Cia.An, 1/eneiolana de fo!ansrac"6n !CAVN) 
Venc1ribe r. .,\, 

!/ V1embro a3odado 

AS-14 1 A'>-15, AS-16, AS-17 
AS-25 
As-25 

~ 1 Preoa:-ado Pn base a infonn.icionP.s de Croner Publir•tions Ltd, 1 • 

~orld Tlireoct hrr of •· ... 1tiroht ,.onh .. •neup 1981. 



CUADRO 8 • 

.1.l':lPlCA ~THIA Y ti. CAR!~ 1 ¡,YlfO:AS NAVl~RAS REGULl.!!55 NO COHFEREJIClAPAS 
Y TP.\FICOS ~U! ATl;:N!l!:N 

Fa.is y l!neu reiw!area t!' de Tr,ticos que atienden 
~ 

Global '1'ran3oort.e 0<''!,nico 

Uneas ~<iJiO!.'.J.R S.A. f' 
l'arit.ims lnteni1cionales S.A. l 

CJ3TA 1UCA J/ 
l~:iviara tUltinici.onal del 
Caribe (MA!'l!CAR) 

Clí!!l 

Arrica Occidental. 

Golfo de México 
·eanb• 

Caribt 

178. 

!?'\tiren de !laveg"ac,l!am'oba 56 AtUntico de ~.PU,y Cana~l 1 3\.troca,PilUco 1 
tlediterd.neo 1 ~r t'er.ro 1 t!orte de Sud América 
y Argentina, 

:!!l"Dresa '!alrrar c\c ra11ep.ae,6n 
?'a.vien t:'on•.iriier.~" O:\VJr.O'') 

eo1ro de L'lxico 
Golfo de !.',:d.co 

·~a.Pararua~ de ~:a•t,de \.!11'.r&!"'olr l ::Uroua 
·:""QreH ele l~avrnaci6n nu-.ill y 
i'.a.:-ít.irr.a (ffit::".\P.) ~rasil, ~.tm. y ~rooa 

~"':"u 

:.~resa. l'.a·tina 'i:anta ( S,\:.~TAJ:J..f.) 
~~svi'ln P.ur.ibol<jt S.A. 
r:iviura. ¡.l'!r.ituno 'J,A, 

"~rtinei y Cis.S.A. 
~lniera Puerto Plata ~.A. 
t:avi!lra ?.amana ~ • .\.. 
}1aviera S1nt.iaro S.A, 

'.'P.UQUAY 

?':lrot1ri1 
turona 
.\t.lánt.ico de :::.UU,y OOlro de •.:bico 

l Atl,nt.ico de E!.W, 
l A.t1'Mico de ?!.l!U. 
l .\~.Hntico de ~;;.uu. 
l At.l.intico de ~E.UU. 

'2 · At1'nt.ico de Sud AM4rica 
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Cl.& .• An.de Transporte 7 Turi11110 (TP.A!IS't'l'UR) 2 
.Consor<:io N .. iero do Occidente S,A, 1 
hviera L&rinol S.A. l 

Golfo do l!,xico 
Ca ribo 
C&111dl 

1/ NAlllJCAR e• una •"'l'rHa 1'1111.inacional, de oro11ildad do rosta Rica,. 
- !:uba, Jamaica, !:fxico, Nicarag\la y Venezuela. · 

Fuente : Pret>.uado en base a infonnacione11 de Latin .\Merielll"I Shirroi.Ji.d 
t. !!3rina l!ercar.te Iberoamericana moo JYN y d1 Croner1 s 
.,orld t'ire~tori of· Ftei@ít Coñflrañcea,19P.i. 

179. 



C. FIRMAS, RATIFICACIONES Y ADHESIONES A LA 

CONVENCION SOBRE El. CODIGO DE CONDUCTA DE 

LAS CONFERENCIAS MARITIMAS, 

180. 

Durante el año de 1976, se expres6 un total apoyo al C6· 

digo en varias reuniones intergubernamentales como por ejemplo -

en la Conferencia Ministerial de los Estados de Africa Occidental 

y Central sobre el Transporte Mari timo; la Conferencia sobre Coo­

peraci6n Econ6mica entre Paises en Desarrollo; y la Conferencia • 

de Jefes de Estado o de Gobierno de los Paises no Alineados, sin· 

embargo, a fines de ese afio solo 17 paises, que representaban el 

Z,92\ del tonelaje mundial se habian constituido en partes contr_! 

tan tes de la Convenci6n, 

Para el 10 de marzo de 198Z, SZ paises la habian firma· 

do de manera definitiva, la cual sin reserva se comprende como -

ratificaci6n, o bien la habfon 'aprobado, aceptado, ratificado o • 

adherido, estos pa!ses representaban 14,879,100 toneladas de re·· 

gistro bruto, o sea el zo .. 47\ del tonelaje mundial. 

Para el 3 de agosto de 1983 la totalidad de paises se -

increment6 a 59 poseyendo za ,848 '4 76 toneladas de registro bruto' 

Z8.68\ del tonelaje mundial registrado, por lo que el C6digo en· 

tr6 en Vigor seis meses despu6s de haberse cumplido con el requi­

sito estipulado en el articulo 49. 

A continuaci6n reproducimos la relaci6n de paises y el • 

orden cronol6gico en que firmaron de manera definitiva (f) (la • 

cual sin reserva se comprende como ratificaci6n) aprobaron (ap), -

aceptaron (ac), ratificaron (r) o se adhirieron (a) a la Conven·· 

ci6n sobre un C6digo de Conducta de las Conferencias Mari timas, 
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CUADRO 9. 

PAIS SIGNATARIO FECHA FIRMA 

Ghana 24 Junio 1975 r 

Chile 25 Junio 1975 

Paquist!n 27 Junio 1975 f 

Gambia 30 Junio 1975 

Sri Lanka 30 Junio 1975 

Venez.uela 30 Junio 1975 f 

Bangladesh 24 Julio 1975 

Nigeria 10 Septiembre 1975 a 

Benin 27 octubre 1975 

Rep6bl ica Uniua Tanzania .Noviembre 1975 

Nigeria 13 Enero 1975 

Filipinas 2 Marzo 1976 

Guatemala 3 Mano 1976 

Mbico 6 Mayo 1976 

Rep6blica Un ida de Camer6n 15 Junio 1976 

Cuba 23 Julio 1976 

Indonesia 11 Enero 1977 

Costa de Marfil 17 Febrero 1977 

Rep6blica Central Africana 15 Mayo 1977 

Senegal 20 Mayo 1977 

Zaire 25 Julio 1977 

Madagascar 23 Dicieabre 1977 

Togo 12 Enero 1978 

Cabo Verde 13 Enero 1978 a. 

India 14 Febrero 1978 

Kenia 27 Febrero 1978 



PAIS SlGNATARIO 

MalÍ 

Sudán 

Gab6n 

Etiopía 

Iraq 

Costa Rica 

Per6 

Egipto 

T6ne• 

Rep&b 1 ica de Corea 

FECHA 

15 Marza 1978 

16 Marzo 1978 

Junio 1978 

Septiembre 1978 

25 Octubre 1978 

27 Octubre 1978 

21 Noviembre 1978 

25 Enero 1979 

15 Marzo 19?9 

11 Maya 1979 

Checoslovaquia 4 Junio 1979 

Honduras 12 Junio 1979 

Uni6n do RepGblicas Socia· 
listas Sovi6ticas 28 Junio 19?9 

Rep6blica Democr&t lea 
de Alemania 

Sierra Leona 

Uruguay 

Bulgaria 

Guyana 

Marl'uecos 

Jordania 

Yugoslavia 

Guinea 

Mauritania 

China 

Barbados 

9 Julio 19?9 

9 Julio 19?9 

9 Julio 1979 

12 Julio 1979 

Enero 1980 

11' Febrero 1980 

l? Marzo 1980 

Julio 1980 

19 Agosto 1980 

16 Septiembre 1980 

23 Septiembre 1980 

29 Octubre 1980 

182' 

FIRMA. 

r 

a 

ap 

a 

. ac 
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PAIS SIGNATARIO FECHA FIRMA. 

Rumania Enero 1982 

Ll.bana 30 Abril 1982 a 

Jamaica 20 Julia 1982 

Canga 26 Julia 1982 

Malasia 27 Agosta 1982 

República Federal 
Alemana 6 Abril 1983 r 

Holanda 6 Abril 1983 

Trinidad y Toba¡o Agosta 1983 

* Arabia Saudita 24 Mayo 1985 

• Dinamarca 28 Junio 1985 

• Noruega 28 Junio 1985 

* Suecia 28 Junio 1985 a 

• Reino Unido de la Gran 
Bretatla ~8 Junio 1985 

• Irlanda del Norte 28 Junio 1985 

FUENTE: Publicad6n TD/B/C', 4/ INF. 36/Rev, del 3 de agosto de 1983, 

de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarr2 

llo (UNCTAD), 

* Diario de las Naciones Unidas¡ Núms. 85/100 y 85/123 del 29 de Ma­

yo do 1985 y del 29 de Junio de 1985, respectivamente. 
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c o N c L u s 1 o N E s. 

l. Al presentarse la revoluci6n industrial, el impacto 

do ésta en el ámbito naviero hizo que se dieran las condiciones 

propicias para incrementar el número de lineas navieras regula· 

res lo cual di6 lugar a la formaci6n de las llamadas "Conferen· 

cias Marítimas". 

La primera conferencia marítima oper6 en la ruta Reino 

Unido-Calcuta y fué organizada hace m~s de un siglo. En la ac· 

tualidad operan más de 350 conferencias alrededor del mundo. 

Z. El funcionamiento de estas conferencias ha hecho 

que en muchas ocasiones el ingreso resulte muy dificil para pa!, 

ses en v1as de desarrollo. 

El C6digo de Conducta abre muchas posibilidades para -

que la partlcipaci6n no se vea menguada por situaciones que pe! 

sisten en cada uno de los paises y que frecuen"temente son des-­

criminados. 

3, Las conferencias no solo se crean para ponerse de 

acuerdo sobre los fletes a cobrar en la ruta que operan, sino 

también, y lo más importante, para protegerse de los buques 

11 tramp 11 y "outsider". 

A Pesar de lo anterior, de todas formas es de especial 

importancia crearles a las conferencias un C6di¡o de Conducta,­

lo cual se pretende logar a travEs de la Convenci6n sobre un - -

C6digo de Conducta de las Conferencias Mar1timas, aprobado en 

la dudad de Ginebra, Su!:a el 6 de abril de 1974 y que entr6 

en vigor el 6 de octubre de 1963. 
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4, El C6digo tarnbi6n les presenta a los paises de escaso 

desarrollo mar1timo, la oportunidad de programar la formacl6n de 

sus flotas navieras 1 ya que eón la entrada en vigor del ordena-­

miento se garantiza, de alguna manera, su participaci6n en el e~ 

mercio mar:ítimo mundial. El C6digo acepta que estos paises uti· 

licen barcos fletados o formen parte de empresas multinacionales, 

dos alternativas que permiten atenuar la carencia de recursos de 

invers i6n, 

S. Los usuarios del transporte marítimo conferenciado · -

adquieren un "status legalº, Se establece, en la Convenci6n, un ... 

mecanismo para la celebraci6n de consultas entre 6stos y las con­

ferencias. Si en 6stas consultas no llegan a un acuerdo satisfac­

torio, el problema podr6 sor llevado a una conciliac16n interna· 

cional obligatoria, 

6, A trav6s do los anos, muchas han sido las cr:íúcas,· 

interpretaciones y reservas que han sido formuladas al C6digo, 

Es cierto, posee fallas y deficiencias que se hacen m6s palpables 

despu6s de haber transcur.rldo casi 10 anos entre la fecha de su • 

aprobaci6n y'la de su puesta en vigencia, Sin embargo, a trav6s 

de su aplicacl6n se podr6n ir minimizando sus fallas o lntrodu·· 

ciendo los ajustes que requiera la nueva realidad, 

Esto se ver6 materializado a trav~s de las conferencias 

de revisi6n al C6d!go, las cuales tendr~n lugar cada cinco anos • 

despu&s de la entrada en vigor de la Convenci6n. 

7, llan sido dificultades para poner en prktica el C6di· 

go la resistencia de algunas poetencias navieras as{ como la com· 

petencia de los "outsiders" surgida como consecuencia de la crisis 
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econ6rnica mundial que ha afectado en forma desfavorable al trans· 

porte madtimo. Por otra parte, algunos paises industrialitados· 

y numerosas conferencias han aceptado los principios del C6digo • 

en su quehacer cotidiano aGn cuando sus paises no son parte con-­

tratan tes, 

8, En la actualidad 59 paises que representan el 28.71 • 

del tonelaje mundial son partes contratantes del C6digo. 

9, El C6digo de Conducta se aplica a las conferencias r.ia 

ritimas que sirven n un tráfico entre paises que forman parte de­

la Convenci6n. No se aplicará, por lo tanto, a aquellos tr6ficos 

entre paises que al menos uno .de ellos no sea· parte de la Convcn­

ci6n, o a aquellos tráficos no sérvidos por conferencia marítima 

aunque sea entre paises miembros de la Convención. 

10, Las medidas que se disefien para la aplicaci6n del • 

C6digo de Conducta deber&n tener siempre el prop6sito del mismo: 

fortalecer el comercio internacional entre países desarrollados 

)' paises en vias de desarrollo, 

11, Se han mantenido al m&rgen del C6digo la mayoría de 

las potencias navieras, es decir, Jap6n, Grecia, Noruega, Reino 

Unido, Estados Unidos, Francia, Italia, España, Singapur, Dina .. 

marca y Hong-Kong, además de las dos mayores marinos mercantes de 

Am6rica Latina, Bfasil y Argentina., as! como los pabellones de 

conveniencia (Liberia con 124 millones de toneladas de porte bru­

to y Panam5 con 54 millones), 

12. La Comunidad Econ6mica Europea adopt6 en. el afio de • 

1979 la norr.ia del Consejo No. 954/79, conocida como"Paquete de ... 

Bruselas" y la cual est~ destinada a coordinar el acceso de las -



188. 

naciones miembros al C6digo y as! evitar conflictos de intereses 

que habrian surgido de la aceptaci6n del C6digo por algunas de -

ellas y no por otras, 

Esta norma establece que los paises de la CEE pueden Pª!. 

ticipar en la distribuci6n de cargas entre naciones europeas y 

paises no miembros de la Organizaci6n de Cooperaci6n Econ6mica y 

Desarrollo (OECD), pero no en las conferencias de tráfico inter­

nos de la CEE y de la OECD, Además, el Paquete de Bruselas no. -­

acepta las disposiciones del articulo 14 del C6digo sobre fija-­

ci6n de tarifas de fletes, 

13. Estados Unidos fu6 uno de los siete paises que vot~ 

ron contra el C6digo de Conducta (junto con Dinamarca, Finlandia, 

Noruega, Suecia, Suiza y el Reino Unido) y se ha seguido oponi6n­

do a 61, lo mismo que al Paquete de Bruselas. 

La oposici6n norteamericana a ambas opciones ticné como 

fundamento la defensa del sistema de conferencias abiertas, en 

que cada l inca naviera puede ingresar o retirarse en cualquier m~ 

mento, as{ como en su temor de que sus buques no tengan un trata· 

miento justo en el acceso a las rutas como terceros paises. 

14. En el caso de los paises centroamericanos, su part! 

cipaci6n en el negocio naviero ha decrecido en los liltimos años ... 

y se ha acentuado la dependencia de la regi6n a los servicios bri!! 

dados por empresas extranjeras. 

Son cinco las conferencias que sirven a los paises cen­

troamericanos de las 350 que operan en todas las rutas del mundo. 

15, M6xico, siguiendo la teorla dualista ha incorporado­

la Convención a su derecho interno y concretamente ha hecho apli· 
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caci6n de este C6digo a trav6s de las reformas de 19 de diciembre 

de 1975 a la Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimo de 1963, así 

como la Ley para el Dcsarrrollo de la Marina Mercante publicada ·• 

en el Diario Oficial de la Federaci6n el 8 de enero, de 1981, cap! 

tulo !!!, y su Reglamento de 27 de octubre de 1981, cap{tulo !. 

Con la entrada en vigor de la Convenci6n ha sido necesa· 

rio tomar medidas internas reglamentarias que 1o permitan, por lo 

que no hay que olvidar que éstas deber&n ser bien meditadas, rea­

listas y equilibradas, tomando en cuenta todos los intereses en .. 

juego para as1 permitir la rea lizaci6n del prop6sito fundamental 

de la Convenci6n, 

En tradndose de nuestro 'país, el C6digo se ha aplicado 

reformando la legislaci6n interna, y su apl icaci6n en esta forma 

no ha sido del todo satisfactoria. 

Ejemplo de lo anterior podr1a ser que. por una parte el -

C6digo de Conducta en su artículo 14 habla de dar razones para las 

variaciones de fletes sin precisar el alcance de esta obligaci6n, 

y por la otra, la lcgislaci6n interna es omisa a ese respecto. 

16, Es igualmente un absoluto desacierto, en nuestra le .. 

gislaci6n interna, el haber involucrado a 11 el agente" en las obl,! 

gaciones que la Convenci6n establece como personal{simas del na .... 

viero (articulo 255, incisos 'f' y 'g' de Ja Ley de Navegaci6n y· 

Comercio Madtimo), 

17, La regulaci6n que pretende hacerse a través de la 

Ley para el Desarrollo de la Marina Mercante y su Reglamento, es .. 

ambigua, incompleta y se presta a un dif1cil aplicaci6n equitati• 

va en el concepto de reserva de carga. 
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18. De las dos conclusiones anteriores diremos que exis­

te la imperiosa necesidad de revisarse nuevamente la apl icaci6n .. 

de este C6digo con la existencia de la legisloci6n interna vigen· 

te en México para que exista una 'concordancia adecuada' entre -­

una y otra, 

19, Hay que hacer una ponderaci6n adecuada porque seco· 

rre el riesgo de que si se considera a M~xico como país eminente­

mente cargador, esa actuaci6n perjudicar& de una manera detetmi-· 

nante al desarrollo de nuestra marina mercante. Es decir, no so .. 

lo hay que ser defensor de la carga, sino que tatibi~n debemos 

ver por nuestro desarrollo de la marina mercante, ya que tenemos 

posibilidad de incrementarla y esta situaci6n se encuentra prese!!_ 

te dentro de nuestras proyecciones. 

20. A travh de todo el articulado del C6digo de Conduc· 

ta de 1!1s Conferencias Madtimas hemos encontrado que existe con­

gruencia con los principios generales que estipula el Convenio de 

Viena sobre el Derecho de los Tratados de 22 de mnyo de 1969. 

21. El C6digo reconoce el derecho de todo pn1s de parti· 

cipar en su Come re io exterior según el principio de repartos de -

cargo 40/40/20. Esto es, que el pa{s exportador transporta un 401 

de las mcrcancias, el que importa otro 40\ y un barco de tercero -

bandera puede transportar hasta un 20\. 

Sin embargo, al ser este C6digo un documento liberal y 

flexible, en el cual la adopci6n .de decisiones unilaterales por. 

parte de intereses prl vado• se ha subordinado al interés pGblico, 

esas provisiones en materia de reserva de carga de ninguna manera 

son estrictas; lo que s1 se pretende, y en definitivo, es que exi! 
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ta i¡ualdad de derechos para las l!.neas navieras nacionales en • 

ambos extremos de la ruta, 



A N B X O S. 
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ANEXO i. 

RESOLUCIONES 
aprobadu por la Aaamblea General durante su 

VIGESIJ\IO SEPTIJ\IO PERIODO DE SESIONES 

19 de N!pll•mbre - 19 de diclemLu de 1972 

AIAMILIA OINllAL 

DOCUMENTOS OFICIALES: VlGESIMO SEPTI0"10 PERIODO DE SESIONES 
SUPLEMENTO Na. 30 (A/8730) 

NACIONES U1'1DAS 
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La Asamblea Gtncral, 
Aro1ftndo con 1ad1/accidtt el 1cuerdo uninime a 

t.ue llegó la Conftrcnc:ia de bs Naciones Unidas soba 

1i~~~~c~~1cbr~:.~~0~1~n1i:so'~c1~f1~. i:f:,r°;1,º d~eaiiriÍ 
ul 21 de moyo de 1972, en el sentido de que na 

rl~s~~~c~~~:c. fic~'J!r!~i;1~~~~~:, r.~ª:~W:fdad~, cg:;: 
conferencias merltimas, univcm1lmcn1c aceptable, cu 
el que se 1uvician p\cn1mcntc en cuenta las nccal· 
d:11tcs y prnbltmns especiales de los palU:s en dcsa· 
rrollo, 

Recordando la resolución 66 (JJl) de la Confcrcn· 
cia de las Naciones Unidu sobre Comercio y Ocsa· 
rrollo, de 19 de m1yo de 1972, titulada "Proycc10 de 
c6di¡o de collducta de 111 conferencias marftimu.oat, 

l. Pid1 al Sccrclario General de las Naciones Uní· 
das que convoque, Jo antes posible en 1973 y con el 
p:moclnio de la Conferencia de l:is Nac:ionu Unidu 
sobre Comercio y Ocs:urcllo, un¡¡ conferencia de ple· 
nlpotenti:irics para qu' u.amine y 1dopte una con· 
~cnción u otro lnmumento multilateral con fuerG 
obligutoria •obre un código de conducta de las c:onfe· 
rendas marllimas; 

l. Dtddt et1ablecer, tnmbUn con el pltroclnio de 
fa Conferencia de las Naciones Unidas wbr~ Comercio 
y Dcs:nrollo, una Comisión Prcpartiloria de la Con-­
tcrcncla de las Nuciones Unidas ~obre un Códice de 
Co:'l:.lucta de las Conf.:rcnc:in~ Marítimas. compuesta tic 
cuarcn1a y IXhD miemhr:i\ que habri de designar el 
Sci:rcl:irio Oc:n~ral di! la C1 ¡,,·c:rcnci:i de las Nni:iom:s 
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~~~~~ciÓ~r~n?r~i!!c~isifnt~~-~~~~~: ·,~~~lfic:~~'!!! 
. ~~e~!~~t¡l~ii~~rf:a~1o~n1ºikrir!1~~;.~1r~~i~~ ~~·1:; 
cuar1o periodo de sesionn, c:OD 11 ·adición de dos 
iniembros de: c.adl rc¡ión¡ 

3. Dtcidt tiJinilsmo que la Comisión rrcparaloria 

~~rtii~~~~1 P::lcr~'~r!e ~~1~;:~:;¡~" s~b~~,~~n~1&t·j~~"d~ 
conducll de las confcrcoci:is marf1im11 pa111 prcscn­
tulo a Ja Conferencia de rJc:nipo1eneiarios mencionada 
en cJ p.lrra!o J .r11pra; 

4. Dtcidt aJ1m4s qut se convoque Jo 1n1e1 posible 
el primer periodo de sesiones de J1 Comhión rrepa· 
~tori1 y qur. 5U periodo de sulonn final tenga luc:i.r 
par Jo mcoos dos meses IDICS de 11 cclr.braci6n de Ja 
Conferencia de Plenipotenciarios; 

5. Rtc:omlcnda a 11 Comisl6n Prepau1aria que 
tenia en cuenta, como base para 1u1 trabajos: 
~ a) El proyeGto de códi¡,:o de conduc11 de las con· 
fcrcncias muhim:is anuo a la rcsoluci6o 66 (111) de 
11 Conftrcncia de ~u Naciones Unidas 1obre Comercio 
y Ouano11o; 

11 )" El Informe sobre ln1 debates celebrados sobre 
esa cuestión en la Cuarta Comisión de la Conferencia 
de l~u :Naciones Unidas 1obre Comercio y· Dcurrollo, 
en au tercer rcrlodo de scsioncs11, incluidos un intcr· 
cambio oficio'° de opiniorics sobte el prO)-tc10 de 
código de conduela de las confrrenclas mnrflimu y 
un resumen hecho por el Presidente de en Comisión: 

e) El informe de Ja 1tcrel1Tfa de la Confcrcnri:i. de 

J:~~R~;/o~1~1~1~~~ ~cb~~J~~~/~1r~~rlarD~!:r~~r,~~,:!~u; 
d) EJ informe !!el Grupo de Trabajo sCltm: 1erla· 

mcnlación inlernr.don:r.1 d.::) uansporle marhinlci, rcla~ 
1ivo a su tercer periodo d:-: sesinncsª1. 

11150. icsión phnr in 
19 d~ dicltmbrt dt 1972 
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Anexo . z. 
APROBACION DEL Ul:TCI DE LA COllVE!ICION SODRE UN CODIGO DE CONDUCTA DE 

' LhS CONFt!E!ICIAS l!IJtlTillAS 

En votaciSn nominal pedida por el repreaentante de la lndil, la Confertncia 
apTob5 •n su totalidad, por 72 voto• contra 7 y' 5 nhstcmcioncs, 11 Conven ... 
ción sobra un Códi30 de Conducta de la1 Conferencias Harlti11as. La 
votad6n fue la siguiente: 

Votol a favor1 Alem1nia (Rapública Federal de) 
Arabia Saudita · 
Ar1elil 
t.r¡nti111 
Auatralia 
Ban1hdesh 
Bllelca 
Bhutln 
llolbia 
DrHil . 
Bu111ria 
Burundi 
ColoRl>la' 
Coita da llarfll 
Cuba 
Checo1lovaqui1 
Chile 
China 
Ecuador 
Ecipto 
&"Üratoa ArabU Unidoa 
!&paila 
Filipin11 
Francia 
r .. b&n 
Ghana 
Guaunala 
Guinea 
Guyana 
Rondura1 
Bungda 
India 
lndoncaia 
lrak 
·1rin 
Jaaaica 
Jap6n 
Konia 
ltlllllit 
Uberil 
Nadttgaacar 
lllhlia 



Votol en contTA: 

Ab1tacionui 

l14nuoco1 
ll!:dco 
lli'cancua 
Hl.8etú 
11ldltú 

'ªª""' Peri 
Polonio 
llepúblic• 1.r1be Libio 
P.apúblic1 do Coru 
Repúblic;a Deoocdtica AlOUM 
llopública d1 Viat-llaa 
aapúl>Uca lllliier. . 
11ap0.lica Unida dal canar~n 
bpúbll."'1 1Jllid3 de Ton%aaia 
ll1111nia· 
81110111 
Slnt.apur 
Sri 1.aÍik.I 
Su4'11 
'lailclidia 
'lricidad '1 %abaao 
'lGllcJ 
'lu<quC. 
Uni6a de P.epública• SocialistH Soviiticas 
Ut'u:;uay 
Venezuela 
lea°" Deo\Ocdtico 
lu3oslavi1 
Zliu 

l>inai:warca 
Eltadoa l7nido1 do k>fricn 
Pinlandia 
Ko""'p 
llaino Unido ·do Gran lrataP.a e lr liada dal Norte 
·Sueda 
Suba 

CAnad( 
Grecia 
lcalia 
Hu .. a Ztllaadia 
rdan a.Jo• 
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ANEXO 3 

DECRETO POR EL QUE SE PROMULGA LA CONVENCION SOBRE UN CO. 
· DIGO DE CONDUCTA DE LAS CONFERENCIAS MARITIMAS, ADOPTADA 

EN LA CIUDAD DE GINEBRA El 6 DE ABRIL DE 1974 

Al mareen un 1ello con el Es.cudo Nacional, •que dice: Estados Unidos 
Mexicano1.-P11sldencl1 d1 la República. 

LUIS ECHEVERRIA ALVAREZ, Pre>idenle de los Estados Unidos Mexlco· 
nos, 1 1u1 habitantes, sabed: 

Que el dla seis del mes de abril del afio de mil noveclentDI setenta y 
cuatro, H 1dopt6 1n 11 ciudad de Ginebra la Convención sobre un C6diao 
de Conducta de 111 Conferencias Multimu, cuyo texto y forme 1n espa­
ftol constan_ en 11 copie ctrtific1d1 1n111. 

Que 11 mencionada Convtncl6n fue aprob1d1 por la H. Cf,m1r1 de 
Sem1dore1 del Con1r110 dt 11 Unión, el dl1 v1intitr'1 del m11 de dlcl1m0 

bre del ario mll novecientos 1etent1 y cinco, se1ún Decreto public2do en 
el Dlario Oficial dt la Federac16n del dla once del mes de marzo del ano 
mll nonclentos Ht1nt1 y 1111. 

Que fue 1cept1d1 por mi el dla quince del mes de m1rzo del al'lo 
mil nov1clento1 Mtenta y seis, hebl6ndose efectuado el depósito del lns· 
trumento de Adhesión respectivo en poder del Secretarlo Gener1l de 11 
Organización de las Naciones Unidas, el dl1 Mis del m11 dt mayo del 
·mismo 11'10. 

En cumplimiento dt lo dispuesto par la Fracción Primera del articulo 
Ochenta y Nueve de la Constitución Politica dt los EstldOI Unldos Me•I· 
canos y, para su debld1 obierv1nci1, promulgo el presente Decreto, en 11 
residencia del Poder Ejecutivo federal, en la eludid de MPlco, Distrito 
Federal, 1 los doce dl11 del mes de mayo del al'lo mil novecientos setenta 
y His.-Luls Echenrrl1 Alv1r1z.-Rúbrlca.-El Secretarlo de Rel1clones 
Exteriores, AUon10 Garclt Robln.-Rúbrica. 
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ANEXO 3 

DECRETO PGR EL QUE SE PROMULGA lA CONVENCION SOBRE UN CQ. 

· DIGO DE cCJ'~~fü~Agc0~~l~~:m~i~l :~~~lT~~ArÍ7~DOPTADA 

Al mu1en un aello con el Escudo Naciona\1 ·que dice: Estados UnidoS 
Mexlcanos.:.-Presldencia d1 11 República. 

LUIS ECHEVERRIA ALVARU. Presidente de los Estados Unidos Mexlca· 
nos, 1 1u1 h1bl11nt11, 11bed: 

Que el dl1 1111 del mes de abril del ano de mil noveclentDI 11t1rrt1 't 
cuatro, H 1doptó 1n la ciudad de Ginebra la ConvenclOn sobre un Códi&o 
de Conduct1 dt 111 Conferencia Multlmas, cuyo texto y form1 1n t&pa­"º1 const1n_ en 11 copl1 c1rtific1d1 1nu1. 

Que 11 menclon1dl Convtncl6n fue 1prob1d1 por 11 H. Cjm111 de 
Senadores del Con11110 de 11 Unl6n, el día vaintltr'' dtl m11 de dlcltm· 
bre del ano mil novecientos 1etent1 y cinco, se1ún Decreto publicedo en 
el Dlulo Oficial dt ta F1d1r1ciOn del dla once del mes de marzo del ano 
mll nov1clento1 Htenta y 1111. 

Que fue acepllda por mi el dla quince dtl me1 de mario del ano 
mil novecientos Mt•nta y 1ei1, habl6ndo11 efectuado el depósito del lns· 
trumento de Adhesión respectivo en poder del Secretarlo General de la 
OraanlzaclOn de IH Naciones Unidas, el dl1 Hit del mll dt mayo del 
·mismo ano. 

En cumplimiento dt lo dispuesto Por la Fricción Primera del 1rtlculo 
Ochentl y Nueve dt 11 ConstltuclOn Polltlca de los Estados Unidos Me•l· 
canos y, para 1u debld1 observ1nci1, promul¡o el presente Otcreto, en 11 
resldencl1 del Poder EJttulivo Federal, en 11 ciud1d d1 MPlco, Distrito 
Federal, 1 los doce d111 del mes de mayo del 11'10 mll novecientos setenta 
¡~~l~c;;;~:u~~~"G:~:1R'¡:~~!~~~~k;.--:--El Stcratarlo de Relaciones 
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ANEXO 4, 

Acuerdo que dispone que la Secretnr1a de Comunicncioncs y Transpor 
tes scr6 la Dependencia del Ejecutivo Federal que ejeno toclos y :­
cnJa u11a de las funciones de autoridad previstas en.la Convc11ci6n. 
sobro un C6digo de Conducta d~ los Conferencias ~laritlmas, de opli 
ct1ci6n y normativida~ en el pa1-s; -
AJ margen un sel lo con el Escudo Nacion3l que dice: l!sta<los Unidos 
~lcxicanos.~ Presidencia de ln Rcp(iuJlca. 

mr;UEL DE LA MAPRJJÍ .H., Presidente Constitucionnl do Jos Es todos -
Unidos MexicBnos, en ejercicio Je ln focult.id que me confiere la • 
Cracci6n 1 del Artículo·89 da Jo Constituci6n PoJ1tica de los Esta 
dos Unidos ~lexicanos y en reluci6n con el Artículo 47 de In Conveii' 
cl6n sobre un C6digo da Conductn de las Conferenci."s Marítimas, y-

CONSIDERANDO 

PRHmRO. - Que 'desde el d(a primero del mes de julio del ano mti no 
vec.lcntos setenta y cuntro 1 hasta el treinta de junio de mil nove-= 
clontos setenta y cinco, inclusive,- en la Sede de la 0Tg1:mizaci6n 
de Nnc iones UniJas se abri6 a firmn la Convcnci6n Eobrc un C6J.\go 
de Conducta de lns Conferencias tlaritimas, qucd:indo nbie:rta r-usto­
riormvnlc a la ac.ll1csi6a. 

Sl:GUNDO. - . Que en el Dinrio Oficial de ·10 PeJerucl-On, edici611 del -
<lín once .tic! mus de murzo <lcl ano mil t1ov~cicntos setcnt:i y seis, 
~e public6 el Decreto por al cual lu C6mara de Senodorcs del U. -­
Congreso de lo$ E~tudos Un.ltlos ~luxicanos aprob6 ·lu Corwcnci6n -:- .. ·-­
de rcferencin, l'a cu<1l cntr6 en vigor el din seis del mes tic octu­
bre lle mil novecientos ochenta y tres, 

'l'l)llCEllO.- Que el dcp6sito do! In,;t~únon1:o de Rntificncl6n •lcl Goblcr 
nu lle .los E:;tnJos lh11do5 f.lc:dcn11os tuvo lugnr \.'l 1Hu seis llcl mc!l­
dc mayo tlcl nf10 mil novecientos sctcntn y seis, habiC:ndo!;C pi'or.1ul­
g:illo el texto de la ruf1:n-jda Convcnc.;i6n por Dccr\JtO c.lt:l Ej•~cutivo 
Fc\lcr:tl c.lel dÍil doce: lh.:1 mes de mayo i.lc 111il no·:ccicnlo:.; sctc11t.;i y 
sc:is, Jlllhlicn<lo en el Diario Oficlnl <le lo' fc<lernción el dln vc.in­
tiocho del me.s i.lc julio del misma oílo. 

CIJAllTO. - Que lo Secretad.a tl.IJ Comunicaciones y Transporte~¡ es ¡:1 -
D,::pem..lcn~in 1..lcl Ejecutivo Fcdcn1l que tiene ntrlhucioncs co11for .. 1c 
n la Ley 01·g,ínica de la /\dmln:istraci6n Pl1hlicn PcJcrnl 1Hu'o.1 tollo -
lo rl!lativo, entre ot1·as m:1tc1·ias 1 a la!j vj;is 1~c11cnd.cS e.le coi:uJni­
caci611 por :1gun, lo~ medias <le trn11sportc que en ellas o¡iercn, s11~ 
~l·.rvicius cu11uxo5 y Hccuso1·io:;, sin ·mcno~cnbu de lo co.mpctc:ncin -­
que lci;:.ilmcntc crirrc$pC111U:1 a ln Sccrctarí.n de llcl:tcioncs ll:<.rorio-,­
tc:s, l1u Lc11i<lu a bien cxpc<lir el si~uicnto 

.\CU~llDO. 

ARTtClll.O PP.HliHtO. - L:.: Sccrot:ii·i.1 lln Ca¡,11.micucion1~s y 1'ronspo1·t--c!:i -
scr!1 \a llcpcntlcncin dJl Ejccut"i~ 1 1 fc,lt.:n1l q111: ojor::n torlns y cod3 



una tle las funcidncs do atitoridnd previstos en la Convcnci6n sob1'1', 
un C6<llr.o de Conducta do los Conferonclas ~ladtlmas, <lo aplicnciú11 
y normatividod on ol pats •. 
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Pnra los efectos del Articulo 47 de la Convcnci6n la Secreto.ría dL' 
Comunicaciones y Trnnsportes, a través do la Sccrctat·ín de Relacj~~ 
nes Dxtci:iorcs, scr6. la outoridnd competente par.J comunicnr al Se· 
crctario General do la Organ.izaci6n de Nncioncs Unitln<l, las mcdl·· 
das normativas internas que se adopten. 

AnTJCULO SEGUNDO. - La Secretaria de Comunlcnciones y Trn11gpo1·tes -
scrú ln facultada para Cr.litir opin.i6n nnto las Confcronc.ias Marill 
n1a$ cu:in<lo so trnte <le estudiar las solicitudes de incrc~ci:de las 
cnmpaf\1 us nacionales nnte dichas org.:mizac1onos. . . 

ART!CUJ,O 'flmCnRO. - Dicha <lcpcndoncin se encargar& de vigilar que 
¡ 3 part iclpnci6n <lo lns compllñias nnvlcnu nacionacls en los tr6f.i 
cos de su interés y el princ·ipio e.lo repnrto e.lo cnrgo sol.Jrc la bnsiJ 
40··\0-Zll, sean renliznt.lcis en un pln:..o.1n(1ximo de 2 af\os tlcspu~s de 
ln cntraUa en vii;!or de L.a convcnci~n do que se trata. · 

/\RT!CULIJ CUAnTO. - Ser& facultad do la Sccretlr1a mcnclonndn. intol'· 
venir en npoyo tlu la solicitud de compnfiias navicrns nur.·lonnles pa 
r~ rcaj 11star las sal i<las Je buques confcrcnc. indos cuando •!sns cn•n:· 
panio.s 1nctcnd:in pnrticipnr en los porccntojcs nntcs sofialadoti t · 
no lo p11c<lnri hacer "Jn rni.6n de In distribución de scrvicio3 por la 
r.on(crc11cia. A,:iimlsmo, scrfi la ;:mtorhlnd compctuntc pura crcctu¡lr, 
en cnso de ser nccc3nrio, un:i racional izaclán do los ~crviclo~ • • · 
prcstat!Js por las Confnrcncias en et pa1s. 

,\ltTCCUl,1> QUI~TO. - Ln Dcpcndcncin cltad:\ tu1,dr(1 Í'1tultn~l rarn cx.i.·• 4 

gi r o ¡ .1s Con (u rene ius qüo den :.i. conocer :m~ a...: u e l·Jo:t i1; t.c roo:; 1 ,lo 
Ji:iLLil.HIClón dr. td1fico y Jo d.11·cChos d1: 1!SCJl.~5 y s:tJi1l<I!.:, 1!11lr•: 
otros, p;.1r:i Ji.sponc:r sobre mcdiJus que r~llu11.l•.:n en b1.n.,cC·b~.io ll1!.l · 
intcr6s nacional. 

Asimismu, sur{1 la :wt•JddnJ cortpctontc paru solicitnr :\ líls r~crnl"l:­
·rcncias m.'.lrít.imos la prcscnt.1ci6n de info1'mos sohrt..: meoJiJa~ :1 .. topt.:.!, 
dns con 1·o:;pccta a rcctn111:1cioncs Jc1·lvat.las <lo la upl.lca...:iún tll.ll ... 
Acuerdo ric Cunfcnmcins, 

so lo 1,'.11nsjJ~rará l;1rnbl6n como r.l 6rg:ino autod1nd1> varu :Jul i1:ltar 
y rcvis1•1' los Infrn1:1cs Ar.untes do Activid:ulr:s do lo~ Confcrnncih~;, 
los cuales comprcn<l1n(in lo rutntlvo a l:1s consultas r:o1cl,rnd:1!i -:.:on 
los ustt:1rios y las or¡~.:mizacloncs rcprc~cntati.vas dl.l ésto~, il!•t ~,, 
mi) lns 1\ccisioncs tei1:rntlns en los cn:ios lle rc:ctn111ncj.onos, mutlifh:a-:.· 
ción de servicios'/ composiCi.ún interna, rrnt:·c ctras. 

AR1'ICLll,11 REXTO.- t.n Sccrct:11·La 1\0 Cumu11k:i..:!1Jnl~S y T:·anr.pi::·t·~!; vi.· 
r,.ll:11"Íl que l1.1s Confcl't'11cL1s marlt 11na~ :.:u1:1¡•t m su obl i)!;:cio'm ~l•? ha: 
Ct:l" p(1blic~1:.; las t:1ri1':15 :1pticndn:; t!I\ el tr(l(L:o qt:o t:1111:p1·mHla a 
mi.::!'.tro ¡1n1s. 
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ARTI1:u1.o SEPTIMÓ. • Ser~ facultad <lc·eso Dependencia del Ejecútiv•> 
lo purticlpaci6n· en los Consultas que se celebren entre las Cunfr· 
rc~clns y lns org:miz.nc.loncs-. de usuar.ios, así como Uc un:iliznr los 
procu<limientos de aquéllas para aceptar o negar un flete promocia· 
nal solicitado por cualquier usunrio, De iuun\ mancTa podr' parti· 
clpar en las consultas que so celebren con motivo do la solicituJ 
<le ilnposici6n <lo algún recargo que afecte a los puertos <lel pah. 

Al!TICUl.O OCTAVO,· La Secretoria de Comunlcnciones y 1'ronsportc; e• 
ln autoricl3d coinpctcnte pnru participar en rcprcscntnción del Eje· 

. cutivo en nuestro país, en el procctlimicnto lle concillaci6n en en· 
so de conflictos el\ el min·co do oplicnci6n del C6digo de Conducta. 

De igunl forma. scr6 1:). inJicada pnra clnborti'r, y en su caso modlfi 
car, 111 listo Jo conciliadores nacion3lc:; que servir6 Jo base pari 
la lista lntornacional quo doberh ponerse a disposici6n del Rogis· 
trador previsto en la Convenci6n. 

AR1'JCUl.O ~OVENO. • La Secretaria do Comun lcnciones y Transportes .se 
coordinnrli con la Secretu:d.a de Rclnclones I!xtcriorcs en todos ... -
nqu..::llos asunto:! en que toque a 6stn 6lt1ma representar, conforma 
a la Ley, al Gobierno Hexicnno con motivo do ln apllcaci611 do <li·· 
cha Convonci6n, 

ART ICUl.O Df:C HIO. • Las ou toridndcs quo deban interven! r por rn 7.6n 
de sus funciuna:; en los tC:rrnlnos <le esta Convoih.~i611, .:mminlstrar(tn 
nl C. Sc:crotrrrio de Comunicaciones y 'fr:mspurtos los informes )' t\o 
C\.lmcntos que lt?s seno solicitados. · -

TRANSITORIOS. 

llNICO. • Rste Acuerdo entrnr6 en vlgor al .ifa siguionto de su publl 
caci6n en el Diurio Oric;_ial 'de la l1cdcrat:i6n·, 

Dlldll en la Rcsidcnr:in del Poder Ujoc11tivo J!c<la 1:nl, ..::n ln Ciml:hl 1.11l 

M6:<ico, DisLrito fcllcrol, a l1Js <luce Jfos d~l mru ,\~'junio do 1111\ 
novoc.lcntos •Jchcnt1l y i;uatro, - ~1ly1Jc t Je l:1 t.lad1·id • · P.1Í.hr~ca. ·· lil 
Si::crnl.al'io etc P.clJcionos Hxtcr.ioro!.i, l~crnn\•llo ScpÍllvuJn t.lltu1·,~ RÚ· 
brlc~\.- Hl 8cc1·ctari1J Uu Comunlcaciono!i t 1'runs1>orttJs, Roe! itro F6-

.· !l:< V11ldéz.· ttúbricn. 



ANEXO 5. 
REGLAMENTO DEL CO.~SEJO DE LA CEE No. 954/79 

· defech:i ISdr ~l:l)ude 1979 
rCl:ith·o :1 l:i ratiOcadón por los EstaJo~ Micn,bros de l:i 

Cvmcnción tfo b~ Nacioues linidils sob~ un Código 
rle Conducta pOJra l:ls Confercnci:is ~llrílimzs 

o su adhcsiün ;i dlch11 C01m:11dt.n, 

EL CONSFJO DE LAS COMUNIDAD[S EUROPEAS 
H:i.b;cnJo cor.siJcrJdu l'I Tratudo por t.d que se cstal.l/..:cc la Comunltlad fe~ 
1~tmicJ Europea)', en p;u1i1.:ular, ~I Arl!culo 84 (2) dt dkho Tn1t1du; 
Ha!.:i;nd.o cc.nsid:rJJo clproycctod-· llcg!:.mcnto p:cscnlJJo rorlaComisiOn, 
lboicndo .:011sidt:r;1Jo lil opinión formulad~ por et J'¡,¡rl;imcnto Ei.1ropco1, , 
lla:>kndo considcrJd\l ta opinión formul.id.i por el Comlh! Econ.)111ko y Su.:t.11, 

l1tJr ..:u Jalo, la Convención sobr" un CóJi~o de Cumlucta p<i1n1 lns Cu11Í<:r..:1wi¡¡s 
.\farfl11:1.1s h:a siJo cl:ibor:u.J:i por una C.:unfcr::nc:i3 convcc:ad.1 bJju 101 au);>i· 
i:"ius .; •. l:s l'\:i.::i.ml'il U1:iJa.s p11ra el c:o:-i;.:rcio y el di:s.mollu }' 51.' encuentra 
:abh:rlJ ;¡ r;it1i1c:ac:1~.r. u ;1¡!hcsiU11; 

I1ur ::Jant.l !.a 1:ui.:slion~5 c:ubicrla.\ por el Có1.Hro lll.' Cumlucla son import:in· 
t:s n.:i ~;;IJ rJrJ Jo~ E..,tJJo:i Mkmhros sino tambi~11 1wa IJ Comunid:1d, en 
p;.rti,:-u!.1r ~l..:\i.lo: d runtu Je vi)la lid transporte mari:11nu )' \!i: loJ:; lr.ií1cos, 
:•es, ru: !;; 1an10, 1111p11:1Jnl:: que si: ..iJoptl' un:i pt1~1.:1U11 común i:un r~~pcC• 
to al Cóúi,:,.; 
Por CLIJ!i:o dich:i rm1cU111 comün 1.k11~rí.1 ri:s¡icl¡¡r lu~ ¡1ri1:d1•ii1s y uhji::h·o) 
J.:I lrJl;i..!o ¡· ..:f"°ctu.:r un:.i i.:unmtrnc:il•n i111por1;m:c ct111wt.,:l.11 .::1 fJ:. .:spira·. 
dCIMS U~· Jos pa!sc~ ~11 th.'S:irrullO l'll el CJUIJlU del lrJri..pt11l~ ,:¡J;t'timo, pl.t• 
si;'.\ilcntJu, 'uJ mismo 1ir:111po, el otijcf1\'0 de scs:1ir uplh:Jn.lo i,:¡; \•stc camp1l Jos 
prind:1i,1s ~·om:n:1;il.:s JJ1.1p:ados por J;is c:om¡1:111f;i¡ r.J\'icr:is Uc Jus p¡¡(s~s 
mi;,:1::!;~·.n dl•.l.:i OECD y e:i los tr:llicos en tri: llkl;os p,u's:s; ' 

~iºé~di:~\J1~;!r~1.~~~~:~~~~li.:r~~~i~.:1:e d~1~~1~~51g:~ 1~!~~; ~uºcb~cJ;~l~~YJJ~dhui:~ 
.f\>n 1.h: !J :om:.u11tJJd en cuanto t:il, es imporllnlc que los bl:i.llo~ Miem!l:os 
r:i!ilu1::i:n el COd!co de: Cor.Juct:i o se nJhicr;in .:i él con sujeción n Jctennln:i.· 
1!u~ a1r;?c!os tJispucslos r:n el presente Rcgl;.imcnto; 
&>or cuanto e1 un !1ccho rcconccitJo ti p;1pd cstab:liz~tJor tlcscmpc1'11JC1 PO?' 
!JS ConlcrcnciJs en el suministro de sen· idos confiable~ ;1 los usu.:irios, pero es, 
sin emh;ir:!o,n..:1.:"r:s·1rio cviur ¡1o~lblcs violJcioncs po: pJrlc d..: las cunfcrcnclas 
Je J:is nünnu i.1-: cor.1¡1ct•;nciJ cst;ibl:cirtas por el Tr~t.ido~ '/ P"' i;u;into, de 
t1c1.1crdo a !:llO, la Cu1nLiór. Cll\'io!r;i al c~u:scjo un11prupu.:~lJ1ic R.:yl¡mcnto 
co:iccr'l11:ntc 3 !a aplicación de dich:is nom1as uJ lrJnspcrtc marítimo, 
llA ADOPTADO EL PRESENTE REGLA~IENTO 

ARTJCt;LO 1 

J, Al r;.tific.ar 13 Convención de las Naciones Unidas SC'lbn: el C6dl¡¡o de Con• 

1)•,)JNt•CUl,).6,1911,p,H 

~OJl'iuC2.i~,u.u.1e11,p.46. 

201. 



ducln J'lilr• la..s CC1ní1.·rcnci:i~ Mi6ritiutas, o al adhcririf 1 d!ch:i con~e1u:ll>i1, I01 
E.tulios Miembros infnrmanln ror ~1erito al Secrelario Gcner:il de lal N:acio-­
ne1 UnlJ;a que tlicha rilitific~ión o oadlu.:sión le ha efectuado con wjtcció11 
oil )lrc..:nrc Mc¡:lamcmto. 
2. F.J Instrumento de ratiric:.cl6no adnes!ón strilacompat:ado por l111111rvu 
contenidas en el Anuo l. 

ARTICUL02 

1.· En ti i:;so dr 11no conferencia ya en c:xiltencla; cad:t crupo de ccmpillial 
110\'icr.a Ui.: h1 ml~mo no1cionvlldad que rcrtcnt&c:tn J la n1tlm1 dttennlun 
mcdiuntc: nc¡oclaciunl'I comercll&la con 01r1 Cdmpafti11 navit~ra d1'dich1 na­
clonoilhlal.l •i esta podrJ pilrúcipar en dJcha c:onf1mmda en calidad de compa• 
n fa na\'1~·r;, n.icinnal 
l:n el ca:.u i:11 l)U\: .~ crc1.: una nueva cO~fcrcnci;a In c~pnfh';s """'!ras de la 
1ui,111;.1 n.u.:innaln!.nJ, J.:1crmlnarJn mcd1an1e Ol.'¡oi:l;ic10111.:'i 1.:oml·rcul.:s a&'· 
1.-~ dl' di,,~ p11d1 Jn p.:1r1i .. ip0fr en W, confcrenc:J1 por crc;arse l.'n c;,illd.a_ll di co~· 
Jl.:Ui(il n:Uil'f,1 ll3;1<J11.1l, .. . 
~. l:n d •. :aiOl'R 1¡uc l.:111wi:11ei.:1clonc1cn rcícrcncl;a (nel p¡¡r;iprafo 1-no lasra· 
rJn cunUuL'lr a un .n:Ul'rJu, 1.:oitl;1 fat.ado Micm hro, pollrJ a !oDlicitud de una de 
lttli C•m1pa1\(.lli inkrc!o.IJ.1) 'I U~·spu11 !oJ~· h:abcrCKUChi&JO il IJ tut.&lid;uJdc,c:Jbs. 
tum.11 lois nwtlid.i~ nc..:cwria) 1\ar.:1 Nsoh·cr loi contrU\"i.'nl:i. 
l. C;id; füt;,¡do Mit.:nrnro se .1.11:¡:1u;mi de que lodois J;as comraft1';n n1vlcru 
opcr;al.lur¡,¡s de buqui:s csl::bkchfas L'n su lt>nílorio ch virtud del Tratado de 
constltucióri de la Cu1nunitlid Económic:. Europe¡¡, sc11n trahtdilS del mismo 
mmJo que '"' comp3t\ias cúy;¡ of"int ririncip.il de ;crcncla esté situada tn aa 
11.:rrilono y CU)'O control efcclivo ae ejerza en djc!to lcrrilorio. 

ARTICULOJ 

1. F.n el cuso'" que una conferencia n1.ari1im:1 opcrc b;ijo un acucruo ,Jr par• 
tk:lpacion t:n cJ rdfico o tlc cnlr1Ji1ti, ulitl111 r/o cuul11uicr Cllra form1 d1 Ud· 
trib:aclón de l:i. c;irg:i de acucrJocon 11Ar~ículo2 delC6dii:o ..ie ConGucll,11 
YC'llumen ú.: coarp ill que h!ng¡ derecho en virtud del Códi!lo el ;rupo ~I com­
panrils navic:r-J~ n;,¡cionali:!o de caJa Estado Miembro que p1rticip;1 en dicho 
lr:lfico o lws com¡1ai\ias n.:1vlctas Je 101 Estados Miernoro¡ <JUC partic.!pun en 
i:ni tráOco en c:tlid11J úi: ~ompaJHas navicr:zs tlr 1erctrot J1ilise11. dcb~r•\ ser 11· 
distribuíLlo, a mr11os que dccida Jo contrario Ja totaliUaU l1C l31 c:ompi11"'Haa n,. 
vieras que sc:tn miembros de la confcrem;i;;a y pariesen las prescnt11n¡i!a dt 
rr-LHsrribudón. · . 
Otcha rc-dls1rl_buci6n de los porcentajes de car;a deberil el,cJuiline scbre 11 · 
b:t~c de l<A ú~~1sil'n un~nimi:: de lascomp.iftfas navltras que sean mitinbro1 d.1 
ll conferencia y pulicipc:i en la re<liuribución, siguiendo ti crih:tio dt....,. 
f!Urar u:u1 j:.:sta participación en el trilfico de la conferencia par1 toda tu 
compaftfa.s inlcreSJda.s, · 

~. El porccnt.:aje de p~ticipacl6n que se asi;nar~a Coida participante en dltima 
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J!\S1.t111.:l11, ..crJ l11:1crmin;u.10 ¡iur hl •1plkucil\n 1..k 11rl11i.:i\liUt 'um1:ri.:ialu, lu· 
n1anJo et\ cu~1\\ot 1 1m •unücu "r: " 

{~} et vulu\n.cn d.: CWifP ''""~flOf\¡uJo por b conl'~·rcnda y i;i:m·rJJo por IOI 
fataJos M1cmbroi cuya uafico 'Cil ut..:nJillo 11011:1\a;· · 

(b\ el 11iv:t 1le rum11hmlcn\o Wcaniado pur l:15 comp:anías navlcr.as. en cl ra~ 
saJu, en \'l l~tico .:ubitr\o por 1:1 acuc11.\J \k partitipai.:i611 ~1 lu?. Oct~·•; 

(e) el 'fOllJmtn di: car~¡ trampor\'1Jopnr fa L:onfcrcn~la y caubarc;aJu a tr>&\'O 
-l~ los riucrlos Je 101t Es\ados ?.llcmbius; 

(d) las m:ccsiJaJcs de los Ul\l:trios cuya carca su lr.msport:u1a ¡>ar liii confo· 
rcr • .;in; 

J. l:n cai.u .k t\\11.• no i.r uk:in1.ara 'm:111:rtln ;1li:uno sohrl! la rc .. U,tri\11u:i1'n de \;a 
i:.ir¡: .. ~·11 ri:frtci.da ..:11 i:l ¡mJ¡;rJíu I, .:1 a,unlo ::.crJ, :1 !>Uhc1tuJ ,k una lh: Lis 
•p:ulc ... su1fü•liJu a com:i\i;,,u:ión i:n co11formill~11J l'OI\ d ¡1ru.,:c,li111k11tu fonmt• 
l:ido o!R o!I An.''º 11. To1Jls l.&s contruv1mbs 11n r\!sucll;is nmlian'c d ¡iru.:clli· 
n'.h:n1o \lo! cu11::::ihJciU!1 poJr.ln, con el cu:i:.i:ntln1icnln oc las parh.·s. Sl'r ~omc· 
th!o a :rbitn1;.:. 1-.n toil caso, el bullo "rbilr~I ~cr;1 obli¡:aturiu. 
4, Le~ porú•;:t.i,o:~ t.!.: r:imi:i¡)Ji:iOn ;isi¡;n:.i;loJS cu confon11iJJJ con \ns par~~a· 
fos 1, :? )' 3 poJrJu ~l'f r~vu.:11.los rc:~u!Jnnc11t.:, a iui.·n·Jlos 1.·su!.'1\.:1.:JJos por 
;U,i:lantado, tomando en cuenta los criti:rios íorntul;¡llos en el p;:r.l;.rafo i y, 
c:i pJtticul:.r, Ui:s1.hi l:i ópuc.,, Ji: brin Llar scrvkios aú1:cuoirJos y l.'ti..:il:nu:s a los 
u~u;1.ri..,~. 

ARTICUL04 

!. f .1 to,lu tr:'fi.:o Je conft'r.ili:i:i cl\tll' un Est:ulo Miembro de la Comunidad 
¡· ,,n t:~1.it.l•• ;.i.: lll!a 11:ntci::on1ra1:1ntt Je\ Cú1lil10Jc Comluct:a y no 5'.lamicm· 
l:iru J~ ia (Jf.( ü. tn,\a i;1.lll\\l,.i'1f,1 na .. ·kr.11:i: 01rn f.sL1doMitnlbfO de la OECD 
que th" ... 1: ¡ioirtt.:i¡wr ~·11 j¡¡ rt··J1stribución 1mipubllu en el Artfculo 3 del pre .. 

· ~·lltl! Rc~l:ii\\.'1\1.), poJdrJ !1:1i:cr1u l'lll\ !i:Jj.;1.'iOn "ti re..:irirociJ;ad, tal como ella 
s1: dctini:ra ¡¡ llh·ci ~ubcm;:rr.i:nlal o nJ\lic:to. ~ 

~:: .. Sin pcrjukio 1.kl p:ir(,rr:1fo 3 d.:I presente Arlículo. ~·l ,\rtlculo Z U.:\ C6di· 
~o iic l"onJuc1:a no se ap\h:;ir.1 :a los 1r~fü:os lle ..:onf1.:n.·nda cntrt los ll.;t:ado1 
~!i'!111b10: ni, .;r,brc una base de ri.?i:i\)rocidarJ, i:ntr.: Jh.:hos e11arJ01 y loulc• 
m;ls p·11~i:!i \!\· lJ OJ:CD i¡uc sc:an pJrtcS c'untr31Jnti:~ i.Jcl COdi¡;.o. 
3, F.1 p11rJ~r.:fo: di:! prc)C11tc Artículo no :ifectará l:is uportunlJadc1 de \>aJtl· 
cip:.acii"ln \':1 likl,¡1s trnfic,is. e11 l.';:fül.1r.I de comp:illí.:s na..,·ier:is dt tcn:eros paí· 
s-:s de Jcui:nl., ::::lln lu'i ¡oriudpi:,!i r.::füj:iJo~ ¡~ur ;:I Anii:1.1lu ~ del C6di10 d~ 
Cor.du.;l;i, th: lai c11ml].ihfas n:ivlcr.1s de un p•is en di:s.trtollo qua sc:in reco­
no:itl:s i:o1nu co111p:ififas navieru nacionall!S b:iju t.11 Clillil!O y 4uc aun: 
(e) Vil n•icmbrru ele \11\:1. i;onfcn:nci:i qu~ atlcnd.i dichus uJ.ficos;o 
(b) :om:tida!. a dicha confi:rcncia en virtud dd Artículo 1 (3) del CóLli¡.to. 
4, tcis Ar1fc•1lns 3 y 14 (9) t.lel Código du Cc.n~u.:tJ n1.1 se :iplic1&riln a l\l~ tri.• 
rico!! J•: conkro:nc1a c1urc Es1ados Miembros n1, set.re una b;i.sc d~ rcci¡1rocl· 
iJ¡¡J, tlll!o! dicl•r.> c.,t:iJos y los dcmis p:itscs ¡\e l;i OECD que .cm parle• e.un· 
1r.it:ll\tH d.:I (..'udi;o. 
5. En los tr.lfü.:~ts Je conferencia .mtre los Est:1d05 Miembros y entre dichos 
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csttiliUs y 1111, dt•m4s pafias lid lil OF.CU q1,n. ac.1ll1 Jli&11Cs contr;1l:mtc1 drl cMJ. 
;u dc·,co·nduct;,, los uSttarios y nil.Ylcros Je los Est-.dos Mic:mhr~ no lnlistiri&n 
en 11plicar los -proécdlmi~·11101 de 1olu.:i(1n de controvcnl,1s disru~lh>I en ti 
Cu¡>ílUlo VI e.Id C6'1i10 111t11 mai.:lnncs mutuas m, sobN una~~ cJc rcclp~ 
cldaJ.·con rc'f>CCIU a los usuanos \' 110lVicros de los dcm~s pili~• oe 11 OECll 
oi1 IDI casos en lJUe cnlre ~1101i ~ haya .ti:ord;iJo otros. proccd1111icnto1 '11 '°" 
tuciOn dt: .coulrovcrsln. En l"attii.:uliir, Ll~bcr~ aprovechar llll m41tmo 111 Po'· 
•ibllid1"1c1 pre-.iuw ¡MJr el. Ar1icúlo 25 ( 1 J v (~l del Cóliiv,u con el fin o•,.. 
601\lcr 10&.a :ontronnial medimtc proccdimM:nta1·que no 1e111 aqu1mo11111• 
blcoidus en el C•pltuló VI d•I C6<1i¡o. 

ARTICUW• 

P~ra 11 aL1ol'l..:i6n di! liis decisiones rdativ11 a los uuntot d1finldo11n ti i:on• 
n·nii> de cnnforencia relativo al tr:iílco.de un E.Jlado Mimbro y que no MU 

~j~'~~~13~ur~~~·;n"at:: ~~ c~i¿l~~,~~~Jo~~t~;:,1~~~:'~~~~~~!:~L:~ ':; 
c:unvmimicnh>. cuni.ullar a todas t:la di:m&I compaftias de la camunida4 qua 
sean JUi\•mbrus de 11 C'únf~nmc:ia. 

ARTICULOi 

Los l!siaJos Mlcmbr\J1Jtbl:r1n.oronunatncnte y dtspuéi de cot11u1tu a la Co­
mi~!ón, odo5'far !.is h.'Yts. Kc¡.himcnlUI o tllspu:iichmcs .administrativ .. q\11 
M:an nccc~ri.:11 rara dar arlic;aclón .. 1 rrc~nlc Kc¡r.iamcnto. · 
1:1 rut~l·ntc kt:»l;im~nto k'f~ -ol'\liJtlorio en • lotalhlad )' aplicable directa• 
ml.'nh: .i tolloi lot Es111du1 MicnuwoL 
brut1:h1s. IS de: Mayo 1.h: 1979, 

ANEXOI 
llESU.VAS 

Al ratlOoar I• Con•cn<idn o •dhclirw t la ml11111, la1Est.dDIMlun.,..11abe-
rAn fnrmular lu 1l¡;u"'1tc1 tres rncrv¡a y r1stn'a lntlrprttativa: · . 
1. Pir:a lot íines d11lC6cH10 dtConduc1a,d t~rinlnod1.• compatlfannitr1·n .. 

cional, podr.j, en el cnso de un Estado Ml1mbro·dc la tumuniu1:.J, lnc:luir 
cualquier compai1Ca n~wirra operadora d1ftiuqucs cstablccfJa en el lerri&. 
n:o de dicho Cstado t.í1cmbro en conformhJad con el Tr:itadu ..te Ja CEE. 

2. (a) Sin que ello perjudique el par4¡1'¡fo (b) clola prescnie rcseni11 el Arti· 
culo l del Códise> dt Cond11Ct1 no •·1plicari 1 los tr~ncos'd1 conf,. 
n:ncia enl~ los Estados MiembrOI de ta Ce>munid1'1 ni, tobrt um1 b .. 
1t di: ~clprocidad entre dldla1 elt~dos y los di:mít pai .. miem·bral 
de 13 OECD que 1ean partes contratl'lnln del CódiJG. . . 

(b) El punlo (1) no afecl,u~ las oportunld:idCI de participacl6n 1n dkhoa 
tr.jfico¡ en calldJd de compitli'.Js uavlero&1 de terceros paisn en cim- · 
formldad con IDI princ:ipio• C'lprcs1dos en el Articulo 2 del C6d{to, 
de lu compaftfil n1vicr11 de un p.:iis 1n dcunollo qua Mili nconod· 
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dcS como compilftfH navieras n•11.:lonali.t1 dL' ucucnJo cun lu norm:i~ 
ddCúJi¡¡o y que i.~an: · . · 
(i) YJ n111~mb~s de una coníl!n:nciu que 11tlcnda. dlchu't 1rJtii:os :o , 
(li) 3d1nllldo1 11 dlch:i confcrcn.,;i;a en virt.1.u.I del. J\Illi:.u1u 9 (J 1 úcJ 

'COJii,:o. 
l. LOi' Artf~ulosJ y ·1.- (9) del COJi¡:o d~ Cundu.:t'.I no se upli.c-iin 11 Jus trJ.· 

Ocos di! eJnfcrc:iclil cntn: loi. fa1ado~ !dicn1bros u~ 14 CumuNiduu roi so. 
bre i:n:. hilR Je ~dproc.i1':iJ tn:t.: Jkho1c1nadoi. y lo~ dcmib:p.ir~ .. mM.·111· 
bro• "',s la OFCll c¡uc sean ¡1¡Hn conlíillanlcs del Códi~o 

tn' hn lr.11icr.i. • IO\ qu~ "" nplice Id Art1culu J 1h:l CóJi•O dc.Conllu.,;til, 
l:i C:ltln:i h:i~l' d.· clichn MI (.:u\11 11d11.: i11h·rpr1•t;ir~1· en ~·I i\'ll\hfd.11\· ~i}'.t1Í· 

.ni:ur u,1,i,•11i.:111,1; · · · 
(.1J ;11.1l)l1, 1:n1¡:11• u~1\'l'llll'·•úi;11o11;1vkr.1~ 11;1.:i111;;,1·11i c111•rJili.ir~n \11~ ¡it.J· 

~ .. 111.:~ 11lllL'' 1h.1 \'\llo1r ~UjlJI,: il~lllllU' ~llUCCil\il.'J\I~·· Al lr1ÍliCU Cllll..S "11\• 

t'~'' ¡u;) ·~ ¡ 
(b) i:ilJ (•:i~.c r;e :tplii.:.;i 1)nk:1111i:11lc a 101i\f.;11110111.i:J lll:> 1111.: ~I ¡¡,·u.-rJu '-'= 

;·c:;d'.:lt'lh"iJ ro'ilt1kn: l.',IHC~lil!'lllC e"I im:nllmi.:ntu 1k :unbOl ~C\llo'OI 
d~· cun;¡un(JS ililncr.:~ n;icion,ks inkrcudJ~ v nll 11u.iu~kiii~wn~ 
~l<hic110~ por el a~11~nJu ~~ i:unk1cnt'i ... 

ANEXOll 
SODRF. U CO~CILIACID:'i MEHRlllA ES U ARTlC~LDl PI 

LJ~ r:n:th (;~•..: Jnt~r.icnrn en la contn.1\·cf\11 t.!i:bcrJn dui¡it;l(' a v.no o. \n4s.: 
C:\"11:ci:i:1J.;-,;~:;. 
!,; 110 Jo..i\.IJ'J:t J!•:;u::lr un :o.:u::rd11 sobrt csh; punto c:Ja u111 Je iis patl:JI de 
l;. .. :cntro.~·1~1 .. i.lt.\i~r.:ir.;: :Jn ccn.:ili.idur y loli conti: •. ,Jor~l aif dde1u1dns 
d~.a!\n 0i ottJ cuno,;111.:Jor ¡1 .. r,¡ qu.: achlc cumo'u Prc~ü.lcn~c. Un c¡¡so Je que 
lln.a di: IJ~ ;une, J1Jj;:.r:i J.c J1.":sl~11ill :1. un cunclhJdor o un\l J~ 101 r.on~Ei:td.,.. 
r:s d:s1·!f.¡¡Jos ¡.or l1ts part..:1 M lv:ro1.r:1. un :icumJo·i:on ropcc~o a su.rroi· 
c!i.:r.I::, ~r.m:~pu1:J~t.i .tl Prcs1d~·ntc de );.i CJnum lntcm:oi.:io1,:U de Com;;rcio 
cf.::;-IJlt !a, U.:tjgn .. rio::I!'.> nci:L-~Jrl:.11 .i ~olicllüJ U.i una d• l¡¡s P•r\OS. 
L~~ ~·onc1ihdC'!rcs ú:h~r•n h:.~.:; todo l:J ;io¡ib!c µ;¡r;s wlL1clona!'l.:i"Contruvc1· 
s.n, (¡t;.i.!1cr.do ~·I procedim1i:nh.1 a sc;uirsu. Sus hono~rios •~9a¡aUoa por 
Ju ¡>:.:1e_.> en 11 controvcnlJ. 
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