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INTRODUCCION La ciudad de León se localiza en la zona centra del país, en la 

región denominada el Bajia, cama un importante paso entre la zona 

norte y la capital de la República, por lo cual la estrategia re_ 

comandada en el Plan Nacional de Desarrolla Urbana ubica a la Ci.!:!. 

dad de León dentro de la zona prioritaria del Bajío, dandole el_ 

carácter de ciudad con servicios regionales, bajo una política de 

consolidación de su desarrollo; inclusive el Plan Nacional de De.!! 

arrollo Industrial, ubica a la ciudad de León dentro de una zona 

con prioridad para la localización de la industria, que desconce.!!_ 

tre el área metropolitana de la Ciudad de México, asegursndole e.!!_ 

t1mulos fiscales a toda aquella empresa que reubique y replanteé 

nuevas industrias. 

Debido a estas consideraciones, la demanda del transporte aérea 

en esta región, ha aumentado significativamente en los últimos a_ 

ñas, razón por la cual en los últimos años, el actual Aeropuerto 

de la Ciudad de León, en el que opera Aeroméxico con equipo DC-9, 

no satisface la demanda, y se encuentra imposibilitado para ampl.!_ 

ar sus instalaciones; por otra parte, requiere de obras contínuas 

de conservación con un costo significativo, debido a las condicio 

nea del terreno en donde esta ubicado. 

Ante estas condiciones, la Dirección General de Aeropuertos, de 

la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, desarrollo un est.!:!.. 

dio del aeropuerto, a fin de determinar la estrategia a seguir, ya 

sea a proceder con las ampliaciones necesarias del sitio actual, o 

cubrir las necesidades de infraestructura aeropuertaria en otro si 
tia. 



ANTECEDENTES 

·,. 

En el Estado de Gusnajuato, las comunicaciones ~or carretera y 
ferrocarril satisfacen las necesidades de su entidad. La cercanía 

que guarda con Guadalajara y México, que son los centros de comun,.!. 

cación más importantes del país, generan para el Estado de Guana.1!:!. 

ato un servicio de intercambio con otros estados y paises. 

En el Estado de Guanajuato, el sistema de comunicaciones por ca_ 

rreteras, cuenta con una red completa que consiste en 5130 km. , 

lo que significa un promedio de 16.8% km. por cada 100 km.2 de su_ 

perficie estatal; de este total, el 67.2% corresponde a la entidad 

y el restante 32.D% corresponde a carreteras federales. Esta red 

interna se comunica eficientemente con las carreteras que cruzan 

el Estado: México-Piedras Negras, México-Guadalajara (vía corta), 

y México-Ciudad Juárez. En general tiene una buena comunicación 

con los estados limítrofes. 

La red ferroviaria del Estado de Guanajuato es sumam•~nte completa; 

las principales ferrovíaa corren tanto de norte a sur como de orie 

nte a poniente. Sus principales centros ferroviarios son: Empalme 

Escobedo en Comonfort, Irapuato y Acembaro, siendo los principales 

ramalea que cryzan el Estado: Méxicc-Acsmbaro-Uruapan, 1-iéxico-Gua_ 

dalajara-Nogales, México-Ciudad Juárez-Laredo y Empalme Escobedo

San Luís Fotosí-Tampico. 

Este sistema de comunicación proporciona al estado, un eficiente 

contacto con un gran número de ciudades importantes. 



El transporte aéreo para el Estado de Guanajuato tiene importanc.!_ 

a relativa, ya que como anteriormente se mencionó, la red de comu_ 

nicaci6n ferroviaria y por carretera satisface las necesidadea de 

la entidad, sin embargo, la importancia industrial de la Ciudad de 

Le6n, nos lleva a reconsiderar la importancia del aeropuerto que 

sirve a dicha ciudad y su área de influencia. 

La infraestructura aeropuertuaria con que cuenta el estado, cona_ 

ta de 10 aeropistas, de las cuales 3 son municipales, 3 más que son 

particulares y cuatro federales. 

Dentro de las aeropiatss municipales con que cuenta el estado, se 

encuentra la de Celaya, que cuenta con una pista de recubrimiento 

asfáltico y en donde operan aeronaves DC-3; Guanajuato que cuenta 

con una pista con recubrimiento asfáltico y con operación de eero 

naves DC-3; y por último la aeropista municipal de San Diego de la 

Unión, que cuenta con pista de terraceria y donde operan avionetas. 

En lea aeropistas particulares se encuentra la de S.J. de Iturbi 

de, con pista recubierta y donde operan avionetas; San Luía de la 

Paz con piata de terraceria y con operación de avionetas, y por Úl_ 

timo, en las aeropistas particulares, se encuentra San Felipe, con 

pista de terrecería y operaciones de avionetas. 
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AEROPISTAS 

FERROCARRILES 
A Villa da Reyes 

CARRETERAS 
A San Luis Polo•/ 

A Morello 



INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE AEREO Entre las aeropiatas federales está la de Acambero, con una pi~ 

ta de terraceria en donde operan avionetas, y está administrada por 

la S.R.H. La de Dolores Hidalgo que cuenta con una pista de terr.!! 

ceria,y con operación de avionetas, aparte de tener uso militar. 

La aeropista de San Miguel de Allende, también de uso militar, cu~ 

nta con una pista de terrecería y también operan avionetas. Por 

Último, el aeropuerto de León administrado por A.S.A., que cuenta 

con una pista de recubrimiento asfáltico, y donde operan aeronaves 

DC-9, que es el objeto del presente estudio. 

Por el eñe de 1920 se construyó el primer aeropuerto de la Ciudad 

de León, siendo una pista de terraceria localizada en lo que actu 

almente se le conoce como la Colonia Arbide. 

Debido al crecimiento demográfico, el aeropuerto fue trasladado en 

1939 a la zona denominada "Santa Rosa", el cual no operaba eficien_ 

temente porque en la época de lluvia se inundaba y no se podía uti_ 

lizar la pista. Reubicado en el año de 1950 por el Sr. Carlos Pe 

nini, quedó en el lugar llamado "San Carlos", donde se encuentra a 

ctualmente. Se localiza al sureste de la Ciudad de León, Gte. en 

el Km. 389 de la carretera Panamericana México-Cd. Juárez, en las 

coordenadas geográficas Latitud 21Q04' norte, Longitud 101034 1 a 

1830 m. sobre el nivel del mar. 

La finalidad principal de su construcción fue conectar a la Ciud 

ad de León y zonas circunvecinas, con la Ciudad de México por vía 

aérea, siendo el comercio y el turismo renglones sobresalientes. 
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SITIO "SAN CARLOS" Originalmente las dimensiones de la pista eran de 1,600 m. de 

longitud por 28 m. de ancho, sufriendo en 1962 y 1968 modificaci..E_ 

nea que llevaron la longitud de la pista hasta 2,333 m. x 45 m. 

de ancho. 

La orientación de la pista quedó fijada en base a un estudio de 

vientos dominantes, predominando los del noreste y Sierra del Hu.!_ 

ste, dando como resultado la pista 09-27, que cubre el 95~ de los 

vientos dominantes y vientos cruzados. 

Actualmente el aeropuerto consta de una pista denominada 09-27, 

de 2,333 m. de largo y 45 m. de ancho, con pavimento de concreto 

asfáltico flexible; la zona aeronáutica cuenta además con una pl!!_ 

taforma de operaciones de 135 m. de largo por 45 m. de ancho, ps_ 

vimentads con concreto hidráulico de tipo rígido. 

La zona terminal consta de un edificio en una planta para la do_ 

cumentación de pasajeros, oficinas de Aeroméxico, servicio de pa.:.... 

quetería, sala de espera, restaurante, cafetería, servicios sani_ 

tarios y oficinas administrativas. 

La zona cuenta además con dos pequeñas torres de control, coman_ 

dancia, cuerpo de rescate y extinción de incendios (CREI), edifi_ 

cio anexo a la torre de control, bodega de Aeroméxico, tres hang!!_ 

rea y la zona de combustibles, que cuenta con dos tanques de tur_ 

bosina con capacidad para 42,160 lts. y 43,200 lts., además de 3 

tanques de gas-avión con une capacidad para 6,000 lts., 29,075 lts.=.. 



y 38,000 lts. 

En ayudas visuales para la navegaci6n del aeropuerto, está equ1pJ!. 

do con: 

- Vasis en la cabecera 09 y avasis 

- Sistema de luz de alta intensidad 

- Luz de borde de pista 

- Luz de borde de calle de rodaje 

- Luz de plataforma 

- Luces rojas de extremo de piste 

- Luces verdes de umbral 

- Faro giratorio de identificación de aeropuerto 

- Radio faro omnidireccional de alta frecuencia. 
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DIAGNOSTICO ZONA AERONAUTICA 

En este aeropuerto no se cumple con las normas de le O.A.C.I., 

referentes e anchuras de franjas de seguridad, distancias m1nimes 

del eje C.e la piste a linderos, a plataformas y al edificio term..!_ 

nel, por lo que no obstante que cuente con una rsdiosyuda del ti_ 

po NDB, su geometria corresponde a un aeropuerto para operaciones 

visuales (VFR). 

Analizando las operaciones aeronáuticas con el criterio de vuelos 

por instrumentos (VFR), se llega a las siguientes conclusiones: 

- Los despegues por pista 09 son posibles, aunque las superficies 

de limitaci6n de obstaculos están en la frontera de la protec_ 

ción, debido a un obstaculo natural. 

- Loe despegues en la piste 27 se encuentren fuera de normas, ya 

que la linea de conducción eléctrica que esta situada psralel.!!_ 

mente a la carretera León-Silaa sobrepasa la superficie de pr.9_ 

tecc16n de abstaculos. 

- Las aproximaciones a le piste 09 también se encuentran fuera de 

normas, debido a que le línea de conducción eléctrica y telefó_ 

nica, as1 coma ls carretera León-Silso, son los obstaculos que 

violan las superficies de protección. 

- Las aproximaciones a la pista 27 se efectuan centro de normas, 

con las elevaciones de los obstsculos netursles, aunque lea su 

perficies de protección se encuentren en el límite. 



CAPACIDAD DEL SISTEMA DE PISTA - RODAJE 

Les cond1c1onee del medio físico en las que actualmente opere 

le pista 09-27 son: 

- Longitud 2,331.28 m. par 45 m. de ancho de piste 

- Altura sabre el nivel del mar: 1,830 m. 

- Temperatura media diurna del mes más cálida del año: 26.3CC 

- Temperatura en atmasfera standard a la altitud del aeropuerto: 

11.9QC 

- Pendiente de la pista: 4% 

En base a les instalaciones en servicio, y s les condiciones del 

medio física, las operaciones astan limitadas el uso de aeronaves 

tipa F-27 6 DC-9; teniendo par tanto la pista una clasificación de 

3 ó 4, que hace impcsible le operación de un 6-727, puesto que re 

queriríe de una longitud de pista de 3,000 m. 

La configuración que presenta actualmente le zona aeronáutica con 

una calle de rodaje situada en el 1/3 de le longitud de le pista, 

da una capacidad de 14 operaciones diarias. 

CAPACIDAD EN PLATAFGRMf, Y EDIFICIO TERMINAL 

La superficie actual en plataforma es de aproximadamente 6,100 m2. 

Esta plataforma permite el estacionamiento simultaneo por propio i~ 

pulsa de un F-27 y de un DC-9. La superficie actual del edificio es 

de 530 m2. con un nivel de servicia de B m2./pax., teniendo una ca 

pacidad de 66 pasajeras. 



DIAGNOSTICO: 
ESTADISTICAS Y PRONOSTICOS 

La Dirección General de Aeropuertos realizó un programe de est.!:!. 

dio y análisis de las aeropuertos más importantes de la República 

Mexicana, entre ellos el de la Ciudad de León Gto. En este estudio 

se consideró tanto el mercado del aeropuerto, como la proyección de 

la demanda del volumen de pasajeros, el volumen de operaciones y el 

volumen de carga, tomados a mediano plazo. 

En el estudio de mercado se consideran observaciones estadísticas 

en donde el total de pasajeros aéreos que se presentan en el aero 

puerto de la Ciudad de León, el 90% corresponde a motivos de nega_ 

cios y el 10% restante a motivos turísticos. Del total de paeaje_ 

ros que con motivo de negocioe visitan este ciudad, el 7% utiliza 

la vía aerea, el 75% vehículo particular y el 18% autobus. Del mE. 

vimiento de pasajeros con motivos turísticos, el 10% de su total .!:!. 

tiliza el transporte aéreo, el 56% automovil y el 34% autobus. 

Asimismo se observó que del total de visitantes que acuden a le r~ 

gión, el 86% proviene del país y el 14% del extranjera, utilizando 

vehículo particular el 70%, autobus el 25% y la vía aérea el 5% res 

tente. 

La ocupación de aviones que se observó en el aeropuerto de la Ciu 

dad de León, fluctuó entre el 40~ y el 50% anunl. 



La siguiente tabla presenta el modo de transportación otservedo 

en les principales poblaciones que se encuentran ~entro d2l radio 

de influencia del aeroruerto: 

AV ION F Aíl TICU LAH AUTOBUS 

León 9% 74% 17% 

Irapuato 2% 051~ 13% 

Salamanca 4% 69% 27% 

Guanajuato 0% 52% 40% 

La afluencia de pasajeros en la zona es la siguiente: 

León 38.8~· 

Irapuato 21.7% 

Salamanca 5.6% 

Guanajuato 33.9~ 

TOTAL 100 % 

La estadistica base de los estudios de planeaci6n se interpreta en 

términios generales, como el comportamiento de las actividades del 

aeropuerto, con datos y análisis que se apoyan en muestras tomadas 

en el campo. 

En el análisis de la información estadistica de trófico anual de 

pasajeros, operaciones y carga, durante el periodo 1967-1983, se 

han registrado las siguientes tasas medias de crecimiento anual: 



- Pas¡:¡jeros comerciales troncales 24.20% 

- Pasajeros comercieles en tránsito 41.53% 

- Pasajeros comerciales regionales 0.35% 

- Pasajeros de aviaci6n general 19.46% 

Con respecto a las operaciones de aviones en el mismo periodo de 

estudio (1967-1983), se registraron las siguientes tasas medias de 

crecimiento enual: 

- Operaciones comerciales troncales 

- Operaciones comerciales regionales 

- Operaciones de aviación general 

1.75% 

17.58% 

21.83% 

En el estudio de movimiento anual de carga, la tase media de cree_!. 

miento anual que se registró es de 15.61%. 

El aeropuerto de la Ciudad de León, tiene un horizonte de estudio 

que comprende de 1984 hasta el año 2000, en el cual se pronostican 

las siguientes tasas medias de crecimiento anual: 

- Pasajeros comerciales troncales 

- Pasajeros comercialec regionales 

- Pasajeros de aviación general 

11. 74% 

9.95% 

11.so:'6 

El cálculo de operaciones comerciales se determinó mediante la oc.!:!. 

pación promedio ée pasajeros por avión, considerando la población 

de aviones Gue han de operar en el futuro, dividiendo pasajeros anu 

alea entre pasajeros por avión. 



En el horizonte de estudio, las operaciones presenten les siguien. 

tea tasas medies de crecimiento anual: 

- Operaciones comerciales troncales 

- Operaciones comerciales regionales 

- Operaciones de aviación general 

8.39% 

5.11% 

8.63% 

El movimiento anual de carga en este horizonte, presenta une tese 

media de crecimiento anual del 11.25%. 





El radio de influencia del aer.2. 

puerto actual de León, con una lo!! 

gitud de pista de 2,333 m. x 45 m. 

permite la operación de turborrea.E, 
torea tipo DC9-15 con un alcance -
máximo de 200 M.N., por lo que su 

radio de influencie abarca los ae_ 

ropuertos de México, Sen Luis Pot.!2. 

e!, Guadelajara, Puerto Vallarta y 

Manzanillo en lo que se refiere a 

rutas troncales. 
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DATOS ESTADISTICOS DE OPERACIONES 
1980 1901 1982 19B3 1584 1985 1986 

Ene. 891 1,652 1,557 1,542 739 985 961 

Feb. 972 1,549 1, 871 1,130 843 1,395 861 

Mza. 1,130 2,093 2,616 1,537 963 1,083 873 

Abr. 1,226 1,689 1,609 1,620 807 788 87? 

May. 1,202 1,562 1,821 1,814 1,219 1,202 1,042 

Jun. 1,223 2,109 1,697 2,480 692 854 937 

Jul. 1,4RB 1, 724 1,750 1,641 795 986 962 

Ago. 1,615 1,681 2,457 1,548 1,462 1,328 1,195 

Sep. 1, 775 1,453 2,071 1,403 1,477 1,395 

Oct. 1, 765 1,482 2,247 1,434 957 1,445 

Nov. 1,399 1,159 1,498 1,650 1,359 1,186 

Dic. 2,298 1,íl43 1,275 849 937 1,187 

TOTAL 16,995 19,195 22,549 18,648 12,250 13,834 15,000 



DATOS ESTADISTICOS DE PASAJEROS• 
1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 

Ene. 11,483 17' 194 15,690 16,443 10,316 19,956 17,428 

Feb. 11,944 14,436 17,233 13,978 10,090 19,867 18,269 

Mzo. 13,íl08 17,355 19,245 16, 081 10,S82 22,256 15,242 

Abr. 13,405 15,901 1i3,261 16,950 9,654 20,695 14,790 

t-iay. 14,737 18,252 20,717 16,493 11,102 21,046 16,783 

Jun. 14 ,379 17,421 17 647 15,617 11,191 20, 101 16,437 

Jul. 12,594 17,910 18,745 14,434 12, 1CJO 21,089 17,993 

Ago. 14,825 17. 759 19,752 14,873 14,356 20,243 16,019 

Sep. 13,431 14 ... 727 14,668 12,670 16,487 16,010 

Oct. 14,539 17,246 16,535 11,313 18,444 18,142 

rJov. 13,404 13,768 12,248 12,471 18,937 16,861 

Dic. 15,984 13,020 13,463 10,512 17,949 11,003 

TOTAL 163,733 195,011 204,624 171,835 161,208 227,269 250,000 



DATOS ESTAOISTICOS DE EQUIPAJE - XQ -• 
1980 1981 1982 1983 1984 1985 

Ene. 70,458 84,348 80, 115 BB,820 65,396 146,865 

Feb. 65,864 75, 147 90, 140 70,992 56,257 128,542 

Mzo. 68,206 77,999 77,893 74,376 55,344 148,770 

Abr. 79,027 147,455 69,395 76,976 53,659 151,013 

May. 77, 105 89,313 96,245 71,862 56,591 136,583 

Jun. 74,979 78,684 75, 155 60,665 55,253 

Jul. 61, 794 133,435 94,183 72,7'33 67,907 

Ago. 78, 192 94,063 89,357 72,066 69,392 

Sep. 59,925 70,919 54,305 55,138 101,290 

Oct. 68, 166 88,229 66,091 53,545 121, 567 

Nov. 74,563 69,952 48,007 59, 104 92,972 

Dic. 142,305 81,931 70,156 57,582 144,656 

TOTAL 920,584 1091,475 933,047 813,919 940,284 



DATOS ESTADISTIGOS DE CORREO - XM -· 1980 1981 1982 1983 1984 1985 

Ene. 3,333 1,965 1,983 1,382 2,003 2,344 

Feb. 3,373 2,570 1,519 1,298 1,765 2,067 

M:zo. 2,661 3,761 1, 761 1,608 1,935 1,941 

Abr. 3,862 1,839 3,355 2,759 1,121 1,990 

May. 4,315 8, 102 2,993 1,651 2,124 2,345 

Jun. J,008 4,550 1,767 1,503 1, 717 

Jul. 2,942 1,672 1,585 1,889 1,805 

Ago. 2,905 2,510 1,663 1,755 1,820 

Sep. 2,055 1,626 1,779 1,945 2,009 

Oct. 1,994 10,650 2,022 1,582 2,841 

Nov. 2,987 5,596 1,461 2, 7?1 2,044 

Dic. 1,994 2,560 2,217 2,606 2,934 

TOTAL 35,434 47,401 24, 105 22,749 24, 118 



DATOS ESTADISTICAS DE CARGA GENERAL -XP - • 
(EXPRESS - PAQUETERIA) 1980 1981 1982 1983 1584 1935 

Ene. 31,205 41,396 77,762 76,518 63,653 107,657 

Feb. 37,642 42,647 75,620 79,718 63,808 119,944 

Mi:o. 40,228 50,625 02,503 85,349 73,736 136,296 

Abr. 39,254 68,834 76,190 63,139 65,875 110,528 

May. 35,210 66,600 79,239 62,203 67,815 123,365 

Jun. 46,913 68,729 98, 176 59,385 71,594 

Jul. 31,166 65,222 98,075 72, 148 68,399 

Ago. 45,595 78,822 129,436 70,946 82,185 

Sep. 37,910 69,455 82,707 B0,389 100,647 

Oct. 52,733 73,579 102,363 67' 172 107,829 

Nov. 34,107 80,458 80,435 71,410 105,386 

Dic. 41,511 78,645 97,432 81,864 133,221 

TOTAL 473,474 785,012 1079,938 8?0,241 1004,445 



1000 ESTADISTICA PRONOSTICO 
PASAJEROS ANUALES DE AV. Cüt'iERCIAL 'I P.'J, GEr;ERAL** 

BOO AÑO TRONCALES REGIONALES TOTALES AV .GRAL. 
1967 30, 119 30,119 2,995 
1970 27,852 27,852 5,437 

600 
1975 56,825 56,B25 11,285 
1980 124,444 6,032 130,475 33,493 

400 1983 130,379 3,76B 13!i,147 34,540 
U) 1985 162,800 !i,550 167,350 !i2,900 
~ 1990 283,700 7,300 291,000 74,000 ~ 200 

1995 494,400 11, 700 506, 100 127,600 
2000 861,500 

o 
18,800 880,300 220,000 

67 70 75 80 85 90 95 2000 

75 ESTADISTICA PRONOSTICO 
OPERACIONES ANUALES DE AV. COMERCIAL V AV. GENERAL** 

60 AÑO TRONCALES REGIONALES TOTALES AV .GRAL. 
1967 1,548 1,548 2,307 
1970 1,444 1,44[¡ 3,574 

45 
1975 1,666 1,666 5, 122 
1980 1,493 2,346 3,839 12,427 

30 1983 1,855 1,61,9 3,504 14,815 
U) 1985 1,871 1, 705 3,576 17,480 
~ ..... 

15 1990 2,925 2,180 5, 105 26,450 
~ 

1995 4,621 2,890 7,511 40,015 
2000 7,300 3,850 11,150 60,540 

85 



5 PRCJJDSTICD 
POSICIONES SIMULTANEAS AVIACION COMERCIAL** 

UJ 4 TRONCALES REGIONALES w z 
AÑO POSICIDN PDBLACION POSICION POBLACIDN 

o .... 
u 

1983 1 DC-9-30 1 8-99 .... 
UJ 3 o 1988 1 DC-9-30 1 8-99 CI.. 

w 1992 2 o 1 DC-9-30 1 8-99 
o 2 1 B-727-200 cr 
w 

1996 3 2 DC-9-30 1 B-99 :E: 
::J z 

1 1 B-727-200 
2000 3 2 DC-9-30 2 2 B-99 

o 1 B-727-200 

83 88 92 96 2000 

100 PRONOSTICO 
POSICIONES SIMULTANEAS AVIACIDN GENERAL** 

UJ 80 BAJO 
w AÑO COBERTIZO PLATAFORMA TOTAL z o 

1983 5 19 24 
.... 
u 60 .... 

1988 7 26 33 UJ o 
CI.. 1992 9 36 45 Lú 

40 13 G3 
o 1996 50 o 

2000 17 70 87 cr 
w 
:E: 
::J z 20 

o 
83 88 92 96 2000 



600 PRONOSTICO 
PASAJEROS HORARIOS AV. COMERCIAL V AVIACION GENERAL** 

480 AVIACION AVIACION 
tn AÑO COMERCIAL GENERAL CIJM8INADO CJ 
a: 1983 160 43 175 w 2 360 
tn 1988 225 65 250 
et 
a. 1992 300 90 330 
\g 240 1996 400 - 125 440 
CJ 

2000 a: w 535 170 590 
:E: 

E 120 

o 
83 88 92 96 2000 

40 
OPERACIONES HOílARIAS AV. COMERCIAL V AV. GENERAL** 

tn AVIACIDN AVIACIDN w 32 z 
AÑO COMERCIAL GENERAL COMBINADO CJ ..... 

u 
1983 3 11 12 et 

a: 24 w 1988 4 12 14 a. 
CJ 

w 1992 5 17 20 
o 16 1996 6 24 27 CJ 
a: 

2000 7 33 3G w 
::¡: 
:J z 8 

o 
83 88 92 96 2000 
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i5 
1-

w 
o 2.4 
U) 

~ .... 
:;¡:; 1.2 

o 

83 

PRONOSTICO 

88 92 96 2000 

ES AOISTICA PRONO :.TICC 

J 

/ 
1/ 

/ 
/ 

/ 
0 r 

67 ?O 75 80 85 90 95 2000 

--- - -- ---·- ----

NUMERO DE WGARES PARA AUTGMOVILE:S** 

AÑO COMERCIALES AV.GENERAL EMPLEADOS TOTAL 

1983 85 45 35 165 
1980 120 70 60 250 
1992 160 100 90 350 
1996 215 140 140 495 
2000 265 190 220 695 

CARGA** 

AÑO TONELADAS DE CARGA 

1967 65 

1970 60 

1975 172 
1980 467 

1983 857 

1985 1,060 

1990 1,810 

1995 3,080 

2000 5,290 



TABLA COMPARATIVA D E D A T o s E s T A D r s T r c o s 

FU EN T E D. G. A. Aeropuerto D. G. A. Aeropuerto D. G. A. Aeropuerto 
de León de León de Le6n 

A iJ O 1980 , 980 , 983 1983 1985 1985 
Pax. Anuale! 

Avo C, y Ge 130,476 163,733 134,147 171,835 167,350 204,1)24 
Combinados 

Diferencia 33,257 37,688 37,274 
% + 25.5% + 28% + 23% 

Operaciones 

1 1 1 Anuales. 16, 266 16, 995 18' 319 18,648 21. 056 21,800 
Diferencia 729 329 744 

% + 4.5% + 1.8% + 3.6% 

.,.; 365 Días 2,412 Pax. Diarios / 

880,300 Pax. Anuales 
D, G. A. Año 2000 

Aeropuerto " 
880,300 Pax • .Anuales + 30% 

de León 
Año 2000 

/ 880,300 + 264,100 

1 1 144,400 Pax. Anuales. 

. 365 Días 3, 136 Pax • Diarios. 

DIFERENCIA DE l,g1 PAX. 



Entre las estadísticas utilizadas por la Dirección General de 

Aeropuerto, y los datos reales obtenidos de la bitacora del Aero

puerto de León, existe una diFerencia de 724 pasajeros diarios -

(año 2000), los que equivalen a un total de 2 DC-10, 6 de 5 B-721 

200 de menos llenos en su total capacidad. 

La consecuencia de una mala planeación y proyección, provocaría 

la rapida saturación de las terminales, tanto de aviación comer

cial como general, plataformas, estacionamientos y servicios aer.2 

puertarios de apoyo y funcionamiento en general, siendo insufi-

ciente este aeropuerto para cubrir la demanda obligada en un lap

so menor a 2 años, y por lo tan to requiriendo de nuevas obras de 

ampliación en un muy corto plazo. 

TASA DE CRECIMIENTO ANUAL 1980 A 1986 11.35 % ----------------
INCREMENTO DEL MOVIMISNTO DE PASAJEROS 2.3 VECES 

• FUENTE Aeropuerto de León. 

** FUENTE Direccion General de Aeropu.erto 



GRAFICA DE CRm::IMIENTO DE PASAJEROS 

1980 a 1986 

60 

40 

20 

o 

-1.54 

o 2 3 84 85 86 

7 

600 

500 

400 

TABLA ESTADISTICA DE CRECIMIENTO 
AEROPUERTO DE LEON 1980 a 1986. 

INCR P,JIENTO % AÑO PAX 

MANE:JADOS DE PAX. CRECIMIENTO 
RESP. A 1980 

INCREMENTO % 
POR MO GR BC T MIENTO 

1980 163,733 ------ -------- ------ ------
1981 195,011 + 31,278 + 19.1 % 80 + 31,278 + 19.1 % 
1982 204,624 + 40,891 + ~4.97% 81 + 9,613 + 4.92% 

t---,,-1""'"90""'3=----1--o,c-:7"'1-,"0"35=--+-+--8-,-1-o-2-+-+----4-.-94-%-:-- 02 - 32, 789 - 16.02% 

1904 161,200 - 2,525 - 1.54,: a3 - 10,621---=-~u 
,___1_9_10-5----+--2-o_o_oo-o--+-+--3-6-.-2-6-7-1-+--2-2-.-1-5-% 84 + 30, 792 + 24.06% 

1986 275,000 + 111,267 + f.7.95% 85 + 75,000_~_37.5 % 

2000 

, , 

80 81 82 83 84 85 86 

, , 

I , , , 

/ 
/ 

, 
,1'200,000 PAX. 

, ' Aeropuerto de León 

880,300 PAX. 
/ 

-"' D.G.A. 

2000 



TABLA ESTADISTICA COMPARATIVA - PROYECCION PARA EL AÑO 2000 

1 
MEXICO • 

1 
TERMTNAL AV. COHERCfAL 196,321 H2 

T&RHTNAL AV. GENERAL 3,200 H2 

VOLUMEN DE PAX. ESTIMADOS AV. COMERCIAL 52•000,000 PAX 

PLATAFORMA AV• COllERCIAL 11'470,000 H2 

PLATAFORMA AV• GENERAL 1 1 870,00 H2 

PLATAFORMA OS CARGA 160,000 112 

ESTACIO!IAMTENTO AV. COMERCIAL 4'730,000 112 

SSTACIONAMTENTO AV. GENERAL 14,490 H2 

ESTACIONAMTENTO SERVICIOS (RENTA-AUTOS)# 835,<40 H2 

ESTACIO~AMTENTO TRANSP. TKRRESTRE + TAXIS 52,000 112 

11 INCUIYE EST. OFICIAL Y E11PLE.ADOS. 

CAKINO DE ACCESO • TOTAL OS CARRILSS 26 

OPERACIONES EN HORA CRrrICA 242 OP5/llR. 

INCREHEllTO OS 1980 - 2000 60 - 242 

HAXIl10 ACTUAL tO HAXIl10 

CONSTRUCCION / PAX. NAL. 11 H2/PAX. 

MIXTO 13.7 H2/PAX. 

INT'L 16.5 H2/PAX. 

AV• GENOJUJ. 10 H2/PAX. 

CA.ION SSTACIOMAMTEllTO / PAX. AV. COMERCIAL 1.1 C/P 

AV. Gli:llERAL 1.5 C/P 

TRASl'ORTS T&RRESTilE 20 C/H PAX. 

PERIODO 1990-2000 

TASA OS CRllCIKISlml AJIUAL 12¡¡ - 6" 

PEllIODO 1967-1981 

I!ICREHEllTO DEL KJV • DE PAX. + 9.o VllCSS 

• :>ATOS TOMAOOS OS LOS PLANES MAESTROS PARA LOS AEROPll&RTOS DE MEXICO, 

ACAPllLCO, !llllTERllsY Y GUAOALA.IARA - PllBLICACIOll O& A.S.A. 

ACAPULCO • 

40,600 H2 

2,500 IC 

a•e35,200 PAX 

272,000 H2 

44,800 H. 

-----
18,676 H2 
2,800 H2 

4,200 H~ 

11,368 IC 

4 

73 OPS/llR. 

54 - 75 

57 - 67 

12 H2/PAX. 

14 H2/PAX. 

15 H2/PAX, 

10 H2/PAX. 

0.23 C/P 

o.~ C/P 

0.14 C/P 

10% 

1967-19110 

+ 3.4 Vfl!g!l 

MONTERREY' GUADALAJARA' [ LEON" J ·-· 
36,000 H2 39:oo0 M2 

.. 
14,047 H2 

1,420 H2 6,300 H2 
1 

1,60C H2 

·--
7'078,000 PAX 14 1 147 ,000 PAX , ·2~0.ooc PAX 

··-------·- ----
140,0CX> H2 231,000 H2 ~2. 200 H2 

24,000 H2 182,500 H2 26,880 H2 

24,000 H2 21,000 H2 -------
---------

63,000 H2 120,120 H2 25,000 H2 
2,1l0 112 7,350 H2 

1 
4,050 H2 

15,444 H2 6,860 lt2 2.soo H2 

32, 538 H2 3,276 H2 2, 500 H2 

---- ·--··----- -- ·--
' 6 5 ' 4 

·------- -----·--·-·----
65 OPS/HR. 113 ors/11R. 45 ors/HR. 

54 - 65 50 - 113 20 - 45 

43 - 54 50 - 73 30 - 40 

-------- --- --------
12 H2/PAX. 10 H2/PAX. 11 H2/PAX. 

12 H2/PAX. 10 H2/rAX. -----
12 H2/PAX. 10 H2/PAX. ------
10 H2/PAX. 18 H2/PAX. 15 't'2/PAX. 

0.7 C/P 1.1 C/P ¡------
0.5 C/P 0.1 C/P --------

20 C/M PAX. 0.3 C/ PAX. -----
f--- --

1990-2000 
12¡¡ 15S-7.5% 11.35% 

-----
1971-19111 1967-1980 1%7-1983 

+ 3.5 V!l!SS + 6.5 VECES + 2.5 VECES 

•• DATOS TOMADOS DEL PLAN KA.ESTRO PARA &l. UUEVO AEROPUERTO DE LE.ON. ero. y 

PROPIJSSTA DEL BSnJOro os TESIS. 



Lea instalaciones que actualmente prestan sus servicios a la tran_!! 

portación aerea comercial y privada se saturarán totalmente en los P.!'.. 

eximas a~os. La infraestructura actual no puede ampliar sus instala_ 

cienes debido a que para la operación de un turborreactor del tipo B-

727 se tendría que ampliar la pista 500 m., hecho impoaible de reali_ 

zar sobre le cabecera 27 en le que solo es posible hacer una ampliac.!, 

ón de 230 m. por existir un cerro que es obstaculo para· lea operacio,!! 

ea, y en caso de decidir la ampliación sobre la cabecera 09, implica_ 

ria graves afectaciones ya que se tendría que desviar la linea de alta 

tensión, telefono, telegrafo y oleoducto, así como la carretera Panam~ 

ricana M~xico-Cd. Juárez. 

Otro aspecto a considerar, es el hecha de que en este aeropuerto na 

se cumplen con lee normes de la D.A.C.I., referentes a los anchas de 

franjas de seguridad, distancias mínimas del eje de pista a linderas, 

a plataformas y a edificio terminal, por la que na obstante que cue.!! 

ta can radio ayuda del tipa VDR-NDB, su geometría corresponde a la de 

un aeropuerto para operaciones visuales. Poner bajo especificaciones 

las actuales instalaciones del aeropuerto, significaría ampliar aust.!:!_ 

ncialmente sus linderos, para contar can una superficie adicional de 

205-18-57 HA., y una superficie total de 276-91-00 HA. Simultaneamen 

te seria necesario desplazar las instalaciones actuales de la zona de 

la terminal a un nuevo sitio dentro de las linderos, en donde se res 

peten las normas de seguridad aerapuertuarias. 





PRONOSTICO: 
CAPACIDAD DE LAS INSTALACIONES 

ELEMENTO 1983 

Pista rodajes 09-27 Operaciones 

2333 m. de largo horarias 14 

45 m. de ancho 

Plataforma 6,100 m2. Posiciones 1 DC-9-15 1 

simultaneas 1 B-99 1 

Edificio 530 m2. Pax./hora 66 

Estacionamiento vehiculoa/hora 90 

Plataforma Pos. simult. 16 

Edificio Pax./hora --
Hangarea Lote 3 

Estacionamtento vehiculos/hora --

Torre de Control 1 

Comandancia 1 

CREI 1 

Edificio Anexo --

Construir instalaciones totalmente nuevas dentro da los linderos, 

tiene el inconveniente de demoliciones y afectaciones de gran magn.!_ 

tud, que representarían un costo total superior a los 2.5 millones 

de pesos, que incluirían la construcción de las instalaciones de le 

zona terminal en primera etapa, obras que tendrían que iniciarse ye 

desde 1984 para ponerse en operaci6n s más tardar en 1986, y con una 

capacidad de funcionamiento mínimo hasta el año 1992. 

1984 1985 1986 1988 

12 13 14 14 

DC-9-15 1 DC-9-15 1 DC-9-15 1 DC-9-30 

8-99 1 8-99 1 8-99 1 B-99 

171 183 196 225 

93 100 106 120 

26 30 31 33 

47 51 55 65 

5 6 6 7 

50 55 60 70 

1992 1996 

20 24 

1 727-200 1 727-200 

1 DC-9-30 1 DC-9-30 

1 8-99 1 8-99 

300 400 

150 215 

45 63 

90 125 

9 13 

100 140 

1 

1 

2 

2000 

36 

727-200 

DC-9-30 

B-99 

535 

285 

87 

170 

17 

190 

.-! 
ro ..... 
u 
H 
QJ 
E 
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ro 
H 
QJ 
e 
QJ 

c..:i 
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~ 
LINDERO PROPUESTO ---------------------------------------------------------------------------------------------· 

CONSTRUCCIONES EXISTENTES 
o.,, 

~ ~ ~ r----_,_ 
.....-----------------------·j --------·-------------~INDE_!l_O_Ac;T_U_AL _________ _ ,-----

DESVIACION DE CARRETERA PANAMEMERICANA 
MEXlCO-CD. JUAAEZ, OLEODUCTO Y LINEAS DE 
ENERGIA füClRICA, TELEFONICA YTELEGRAFICA 

SUPERFICIE ACTUALAEROPUOOO 
SVPERFICI<. ADICIONAL REQUERIDA 
SUPERFICIE TOT~ 

__/ 
·----- --- -----·"'----



EVAWACIDN V "ALTERNATIVAS Ante estas condiciones, la Dirección General de Aeropuertos, A~ 

ropuertos y Servicios Auxilieres y las autoridades tanto f ederalea 

como estatales y locales, han estimado la construcción de un nuevo 

aeropuerto en otro sitio, ya que pera lograr un espacio aéreo ade_ 

cuado y sin restricciones a las operaciones en el aeropuerto actu_ 

al, se tendr!an que demoler la zona terminal y reubicarle en otro 

sitio, con muy limitadas posibilidades de futuros crecimientos, lo 

mismo que ampliar la piste, que actualmente su funcionamiento es 

limitado y algo inseguro. Estas obras en su primera etapa tendr!an 

un costo total (en 1983) ée 2,167.4 millones de pesos contra los 

2,1B2.5 millones de pesos que costar!a también en su primer etapa 

la reubicación de instalaciones en otro sitio con un mayor margen 

de desarrollo y seguridad en operación. 

Estas nuevas instalaciones, estarían contenides en una superficie 

de 395 ha. y que en su primer etapa consistirían en una plata de 

3,500 m. de largo por 45 m. de ancho, y con un rodaje con capaci_ 

dad para 20 operaciones horarias; una plataforma de 150 m. por 90 

m., suficiente para dar cabida oimultanea a un B-727-200, un DC9-30 

y un B-99. El edificio terminal deberá contar con una superficie de 

2,400 m2. y con capacidad de manejo de 300 pax. en lapso crítico. 

Asimísmo la zona deberá contar con un estacionamiertuto de 4,200 m2. 

para 160 vehiculos; las instalaciones para aviación gener8l deberán 

consistir en una plataforma de 215 m. x 90 m. pare 43 posicionas, y 

los hangares constarán con servicios para 8 lotea, y en esta zona 

se deberá contar también con un estacionamiento de 2,500 m2. para 

alojar a 100 autos. 



Para la selección de un nuevo sitio, se ~nelizsron los espacios 

aéreos de diferentes localizaciones en la zona, asi como los usos 

de suelo, vialidades y accesos, de los cuales resultaron adecuados 

dos sitios: 

SITIO ROMITA: Localizado a 44 km. de la Ciudad de León y al sureste 

del poblado de Ramita, adecuado para las operaciones por instrumentos, 

y es una zona de alto rendimiento agrícola mediante cultivos de riego. 

SITIO f~UEVO MEXICO: Ubicado a 23 km. de la Ciudad de Léon, en el e_ 

jido del mismo nombre, con caracteristicos adecuadas para vuelos ca_ 

merciales por instrumentos. El uso del suelo es de cultivos de muy 

bajo rendimiento por ser de temporal. 

La alternativa considerada más adecuada para construir el nuevo ae_ 

ropuerto en esta zona del Bajío, fue considerado como el Sitio "NUE_ 

VD MEXICD", tanto por su menor distancia a la Ciudad de León, como 

por el régimen de cultivo de bajo rendimiento, aparte de ser un sitio 

muy bien localizado por la cercanía de la carretera León-5ilao, que 

le da accesibilidad y servicio no solo hacia León y Silao, sino que 

inclusive fácil comunicación con Irapuato y Guancjuato entre otras. 
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TOPOGRAFIA DEL SITIO "NUEVO MEXICO ". 

ESCALA 

---- - -o 100 500 IOOOm. 



RADIO DE INFWENCIA DEL AEROPUERTO DE LEON, GTO. SITIO NVD. MEXICO 



INDICACION DE NORMAS DE LA O.A.C.l. 

elevación 1945 m. 

SUPERFICIE CDNICA 5% 

elevación 1845 m. 

SUPERFICIE HORIZONTAL INTERNA 
elevación 1845 m. 

Pista 13-31 de 
4000 X 45 m. 



Rosa de Vientos Directos N 

s 



TIMPERATUli KAXIMA BXTREHA "C 

AÑO EME FEB ABR MAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV I DIC 

a1 35.0 36.o 
a2 32.0 32.0 33.5 32.0 25.0 
a3 2a.o 27.5 33.o 37.0 38.o 35.0 
84 27.0 29.0 33.5 35.0 35.0 33.5 31.5 31.0 32.0 32.5 31.0 29.0 

TEMPERATURA KINIMA EXTREMA °C 

orcW] 

81 a.o 13.0 
82 12.5 11.0 8.5 ·- _2•-º---· - 1.0 
83 - 1.0 - 1.0 2.0 6.0 13.o 11.5 ·-
84 3.o 3.o 6.0 a.o 9.0 1 o.o 12.0 11.0 9.0 9.0 5.0 1.5 

PRBCIPITACIOM TOTAL MK. 

AÑO ilfl FB:e ABR HAY JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC 

81 10.2 86.9 
82 200.0 76.9 21.0 67.1 32.6 
83 13.2 1.7 1.4 - 47.2 78.6 
84 12.7 a.a INAP. INAP. 30.5 171.9 244.5 92.5 70.4 3.5 - 10.5 

VIENTOS DOKINANTKS Ml'S. / sm. 

a1 SE3 SW3 
a2 S\#3 NE2 SW3 SW3 Nl2 
a3 SV2 NE3 NE] SW3 NE3 SE3 . - . 

a4 !l.ll<I ., .... t.llO'<I SE4 SE4 SW3 SW3 SW2 SW2 NE3 NE3 SE3 



FUTURO DESARROLLO DE LA ZONA La Ciudad de León es un paso importante entre el norte del país 

y la Ciudad de México. El Plan Nacional de Desarrollo Urbano, he_ 

cho en 1982, estima que la Ciudad de León superaré para el afio 2000 

los 2.1 millones de habitantes, por lo cual será necesario de displ!_ 

ner de la suficiente reservo territorial para contener a tal pobla_ 

ción. Esta reserva se ha estimado en unas 10,000 hectáreas, prefe_ 

rentemente hacia el norte y el oriente de la ciudad, por lo cual se 

considera al actual aeropuerto en el sitio de San Carlos, que se en 

cuentra dentro de tales margenes de crecimiento. 

Por tales motivos este aeropuerto no presenta buenas perspectivas 

para su ampliación, pues se considera que la mancha urbana ahogará 

prontamente a este incluyendolo dentro de sus límites, y se necesi_ 

taré cubrir una demanda pronosticada para el año 2000 de 1,100,300 

pasajeros anuales, que implicarían constantes ampliaciones s las 

instalaciones y quedar sujeto a los libramientos descritos para su 

total operatividad. 

Por eso la relocalización del aeropuerto en la zona denominada Nu~ 

va México es congruenteéon el futuro desarrolln de la zona, local.!. 

zandose a una distancia prudente de la mancha urbana Leonense, y si 

ende también un aeropuerto que funcionaría paro todo el bajio, o sea, 

un aeropuerto no solo para la Ciudad de León, sino que también para 

las ciudades de Guanajuato, Irapuato y Salamanca. El cesarrollo de 

la población de Silao no presenta problemas al nuevo aeropuerto, ye 

que se estima que su tasa de crecimiento será mínima, y existe cie.!:. 

ta distancia entre el aeropuerto y esta población. 





DESCRIPCIDN DE LOS FLUJOS QUE 
REALIZAN LOS PASAJEROS EN EL 
EDIFICIO TERMINAL 

La id6nea localización y ubicación de las diferentes puntos del 

procesa aereopuertuario deben de seguir un cierto ordenamiento 16_ 

gico y por lo tanto conveniente, que permita al pasajero fluir de 

ntro del sistema "terminal", y asi causar un minima tiempo de dem_!! 

re en el procesamiento, evitando retrasos. 

Pero aún así, el flujo del tráfico de pasajeros se comparta da a_ 

cuerdo a un patrón irregular, creando une sobresaturaci6n en cier_ 

tos periodos del día, del mes y del año, por lo que las áreas pú _ 

blicas deberán ser lo suficientemente grandes para acomodar este 

sobrecupo de usuarios de una manera comot;a y agradable, y dando un 

gran margen de espacio para acompañantes de los pasajeros, como a 

visitantes. 

Los pasajeros que viajan en rutas de larga distancia, por lo gen!!_ 

ral más alla de dos a tres horas de vuelo, tienden a llegar al ser.E!_ 

puerto con suficiente tiempo como para pasear por sus instalaciones 

y recorrer concesiones y entrar al restaurante o al bar. Esto debe 

'de quedar muy claro - estos pasajeros generan un gran porcentaje de 

los ingresos del aeropuerto - pero a la vez no deben de interrum 

pir el flujo normal de la terminal. 

Las procedimientos migratorios en aeropuertos internacionales cr~ 

an largos periodos críticos,y en épocas como el verano estos pueden 

crear nuevos periodos críticos al tener que ser más escrupulosa las 

revisiones de sanidad - también dependiendo de la procedencia y des 

tino de los pasajeros. La revisión de segurlrled no crea tantos con 

flictos en estos casos por ser generalmente procesos electrónicos. 



AEROPUERTO NACIONAL 

Proceso del flujo de Salida 

Al llegar a un aeropuerto nacional, el pasajero con su equipaje 

se dirigen hacie los mostradores de documentación, en donde son do 

cumentados, se pesan y se marcan los equipajes. 

Posteriormente, el flujo de equipaje difiere al pasajero, pasando 

primero a una subsección de equipaje en donde se clasifica y se m!!_ 

da de allí directamente a la aeronave correspondiente. 

El pasajero despues de se~ documentado y de haber pagado el dere_ 

cho de uso de aeropuerto, se dirige a la sale de espera o recorre 

laa diferentes concesiones, finalmente dirigiendose a la sala de 

Última espera, en donde aguardará el momento de salida para luego 

abordar le aeronave. 

Proceso del flujo de llegada 

Al llegar el pasajero se dirige directamente a la sala de recla 

mo de equipaje, en donde lo toma y se hace cargo de él nuevamente. 

Después pasa a una sala de bienvenida desde donde puede dirigirse 

a las demás salidas del aeropuerto. 



DIAGRAMA DE FWJOS PROCESO DE LLEGADA PARA VUELOS NACION;\LES 
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DIAGRAMA DE FWJOS PROCESO DE SALIDA PARA VUELOS NACIONALES 
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AEROPUERTO INTERNACIONAL 

Proceso del flujo de salida 

Los pasajeros que viajan al extranjero llegan con su equipaje 

respectivo al área de documentación, en donde el equipaje ea pes!!_ 

do y seleccionado, y después mandado s ls aeronave, mientras que 

los pasajeros pesan a un área de espera general, o deambulan entre 

las concesiones. Más tarde estos pesan al área de migración y lue_ 

go a las salas de Última espera desde donde abordarán posterior 

mente la aeronave. 

Proceso del flujo de llegada 

El pasajero que llega procedente del extranjero, al bajar de la 

aeronave, pasa en caso necesario por sanidad, y después pasará e 

migración en donde le revisarán sus documentos. De ahi pasará a ls 

sale de reclamo de equipaje, en tanto el equipaje es traído s esta. 

Después de ser recogido por el paecjero, va a la revisión adusnal y 

posteriormente pasa s la sala de bienvenida, de donde junto con su 

acompañante salen del edificio. 

Pasajeros en transito 

El pasajero que procede de un vuelo internacional y su destino 

final es otro aeropuerto nacional, y solo llega a esta terminal con 

el proposito de conectar o transferir de vuelo, tendré que descender 

de la aeronave y pasar por el flujo a partir de migración o en ctros 
casos desde la documentación a nivel nacional. 



oIAGRAMA DE FWJOS PROCESO DE LLEGADA PARA VUELOS mTERNACIONALES V PASAJEROS EN TRANSITO 
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DIAGRAMA DE FWJOS PROCESO DE SALIDA PARA VUELUS INTEH~!ACIONALES 
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DESCRIPCION DE ELEMENTOS DE SALIDA VESTIBULO GENERAL 

Es un área sumamente importante, ya que se encuentre anexada a 

las accesos principales, y sirve de pasa a diferentes lugares del 

misma¡ se considera coma una zona de distribución y requiere una 

área que se encuentre localizada de tal manera que, de ese lugar 

el usuaria tenga fácil acceso hacia las principales áreas del mis 

me. 

En el se localizan cierta tipa de inmobiliaria cama asientas, a_ 

demás de haber muebles cam~ casetas telefónicas - tanta de llama_ 

das locales a pars largas distancias - , modulas de información, 

bebederos, buzones, basureras, etc. 

Par otra lado, un vestibulo general no sola llega a ser una burda 

área, sino que esta va aparejada can una serie de elementos que san 

la que la conforman y la definen cama toda la gama de concesiones, 

desde artesanias, restaurantes y bares; bancas y modulas de cambia 

de monede, campañias de seguros, telegrafos, correas, telex y sin 

dejar lejas los servicios sanitarias. 



~ 
~ CONCESION 

. 
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MODULOS DE IrJFORMACION 

Dentro del vestibulo general se requiere un área donde el usua_ 

ria puede obtener todo tipo de informaci6n -ya sea concernientes a 

las actividades del edificio como a informaci6n turística de la Z.f!.. 

na- ,siendo un espacio adecuado para alojar a una o dos personas 

por turno. 

CORREOS 

Es una área en donde el usuario tiene la facilidad de comunicarse a 

diferentes lugares en forma escrita, por lo que requiere de un moa_ 

trador, sillas, escritorios, una caja fuerte y en ocaciones un lu_ 

gar para apartados postales; a veces se le encuentra integrado con 

los servicios de telégrafos y telex. 

TELEGRAFOS V TELEX 

Este es un servicio que al igual que el correo se har.e necesario 

para dar al usuario facilidades de comunicación, y de la misma ma_ 

nera es un área en donde este puede comunicarse en forma escrita y 

más rápida; las necesidades de mobiliario y espacio son las mismas 

que para correos. Se encuentra localizada junto a la oficina de C.f!.. 

rreos o incluidas las dos en una sola. 

TELEFONOS LOCALES 

Son elementos que sirven para la comunicación dentro de la ciudad, 

y pueden encontrarse por lo general en nichos acosados a muros. 

Estos requieren de un área para que el usuario este comodarnente de 

pie, y formación de colas de espero de no m~s ce tres personas. 

Presentan más demanda que las llamadas ce LargG Distancia. 



TELEFONOS DE LARGA DISTANCIA 

Es un servicio más pare el usuario, logrando así lo comunicación 

entre ciudades y paises; estos se encuentran o la par que loa telé_ 

fanos locales a veces adosados a muros dentru de nichos a en cabi_ 

nas, que tengan caracteristicas de acústica de tal manera que per_ 

mitan el aislamiento de ruído para lograr una buen~ comunicación. 

BAr~COS PARA CAMBIO DE MONEDA 

Es un área en donde el usuario puede realizar servicios generales 

bancarios o hacer cambia de divisas, localizada farzazamente en el 

vestibulo general. Cuenta can un mostrador, algunas escritorios y 

cajas de seguridad. Se le considera solo en aeropuertos que reciben 

operaciones internacionales, ye que allí existe le demanda. 

CDMPAÑIAS DE SEGURUS 

Debida a que hay usuarios que antes de salir compran seguras de v.!. 

da para el viajero, existen varias compañías aseguradoras que pre!!_ 

tan este servicio, y se encuentran par lo general en el vestibulo, 

pera cercanas a las zonas de salida. Requieren de un mostrador y 

espacio para agentes. 

BEBEDEROS 

Las bebederas pueden ser fuentes diseñadas o garrafones de agua man 

tados en una base que sirve de enfriador, y son muy necesarias, ya 

que muchos usuarios sala quieren tomar un paco de agua sin tener que 

detenerse mucho tiempo en un restaurante u bar. Pueden locqlizarae 

dentro de todas las áreas del edificio. 



CONCESIONES 

Son las comunmente llamadas tiendas o comercios. Sún áreas en donde 

el usuario puede adquirir productos diversos que var1an desde: 

artesanias regionales, periodicoa y revistas, cigarros, billetes de 

le Loteria Nacional, farmacias, Refrescos y golosinas de todos tipos, 

joyeria, ropa, regalos varios, etc. Normalmente se localizan en el 

vestibulo general, y en ocasiones cerca de las salas de última esp.!:_ 

ra en la zona nacional o a veces en la internacional -dependiendo de 

el tipo de mercancia-. Estas proporcionan un valioso ingreso al ae_ 

ropuerto. 

SANITARIOS 

Ea una área indispensable dentro del edificio, en donde el usuario 

satisface sus necesidades fisiológicas de limpieza y se divide en 

áreas para personas del sexo masculino o femenino. Sus dimensiones 

y su mobiliaria interno van en función con la cantidad de sanitarios 

distribuidos en la terminal y con la cantidad de pasajeros que lle_ 

gan al aeropuerto. 

Independientemente de los elementos que confluyen al vestibulo, ex.!_ 

aten otros que pueden estar dentro de este en una relación d1rec_ 

ta como son los restaurantes y bares y diferentes salas de espera. 

LOCKERS GUARDA-EQUIPAJES 

Son muebles que se localizan tanto en las áreas de bienvenidas, ca_ 

mo en vestibulo y salas de espera, siendo útile~ para los pasajeros 

que necesitan guardar su equipaje en un corto lapso ce tiempo. 



CIRCULACIONES 

Es un área pública que tiene la finelided de comunicar todas las 

diferentes áreas por medio de¡: Pasillos, corredores, túneles, e~ 

calereas fijas o mecánicas, rampas, elevar.lores y andec'ore!l mecán.!. 

cae. Estos elementos son necesarios dentro de todo el edificio. 

Por Reglamento: 

a) Circulaciones Horizontales. 

b) Circulaciones Verticales. 

c) Rampas. 

Todos los locales de un edificio 

deberán tener salidaa a rasillas y 

corredores que conduzcan óe forma 

directa a varios lugares. 

Los edificios cantarán siempre 

con escaleras u otros medios que 

lo comuniquen en todos sus nive_ 

les, como elevadGres, escaleras 

fijas o mecanicas, etc. 

Se usarán en el edificio cuando 

se requiera transportar carga de 

un nivel a otro y como auxilio a 

personas con incapacidad física. 

Además deberá de considerarse los diferentes tipos de usuarios, 

puesto que esto nos dará como resultado un área diferente para ca 

da caso. 



RESTAURArJTE 

COMEDOR 

Es un serviciu que se proporciona al usuario, siendo más utilizado 

por el pessjero de salida. En el se in9ieren alimentos solidos o 

líquidos, por lo tanto se requiere escencialmente de sillas y mesas 

con opción de tener un autoservicio, en donde habría un área de ch.!!, 

roles un barrmdal y un mostrador. 

COCINA 

En esta área se llevan a cebu la preparación de alimentos, tenie!!. 

do asi la necesidad de los muebles indispensables para tal efecto, 

Esta se encuentra inmediata al comedor. A la gran mayoría de estos 

restaurantes se les encarga la preparación de charolas de comida 

para las aeronaves, por lo que tambiér. deberían de contar con un 

seceso directo a las zonas de servicio de plataforma de alguna ffi!!_ 

ners, y también contar con un patio de descargas y de maniobras in 

dependiente. 

BAR 

Es un área opcional que puede ester tanto centro como fuera del re.§!_ 

taurante¡ ahí se preparan y se ingieren bebidas y e~eritivos. Este 

puede contar con un área de barra o un área más amplia de mesas y 

sillones, y también necesita de un lugar de guardado, bances y mesas. 

SANITARIOS 

De preferencia unos sanitarios independient~s para uso d~ consumidor. 



COMPAÑIAS AC:REAS 

VESTIBULO DE DDCUMENTACION 

Es un área que se encuentra enfrente del mostrador de boletaje v es 

donde se alojan las personas que van a realizar algún trámite, pri.!:!, 

cipalmente documentarse v documentar su equipaje antes de salir. 

Con el se forman files de espera, que en consideraciones v recomen_ 

daciones hechas por la D.A.C.I. se ha estimado con una longitud prE_ 

medio de diez metros. Tomando en conoideración de que no todos los 

pasajeros llegan simultaneamente a documentar, sino que su tiempo de 

arribo varía entre dos horas a media hora, ae calcula que para des_ 

pechar a un pasajero internacional se requieren de 2 a 2 1/2 min. 

v para uno necional de 1 a 1 1/2 min. para el despachador atenderlo. 

DOCUMENTADORES 

Son lss personas encargadas para documentar al pasajero v su equi_ 

paje a la salida, asi como hacer reservaciones, cancelaciones, ca_ 

bros por pasajes v derecho de uso de aeropuerto en vuelos nacionales. 

El número de documentadores estará en función del número de pasaje_ 

ras por atender en hora crítica. 

MOSTRAD[ll Y MANEJO DE EQUIPAJE 

Ea el lugar que se encuentra en la parte pasteriar del mostrador v 
debe tener un 6rea suficiente para alojar el equipaje, una banda, 

al documentador que este atendiendo v su circulación. De aquí se 

manda el equipaje a une selección. 



LOlllGITUD DE MOSTRADOR 

Es la distancia necesaria de mostrador que se requiere para poder 

llevar a cabo le documentación del pasajero y su equipaje. Normal_ 

mente se utiliza el de tipo lineal y dentro de la longitud se con 

sidera por cada 2 documentadores una bascula. 

OFICINAS DE APOYO PARA COMPAÑIAS 

Es un área que requieren las compañías en donde se lleva e cabo el 

control de personal, asi como el movimiento de pasAjeros,etc. por 

lo que necesitan lugar para escritorios, sillas, bodega, archivos, 

etc. Deben estar localizados de tal manera de que su acceso sea 

directo y sin problema tanto a plataformas como al mostrador cte 

atención el público. 

SELECCION DE EQUIPAJE EXTERIOR A CUBIERTO 

Las compañías aéreas realizan une selección de equipaje de salida, 

que consiste en separar el equipaje por número de vuelo y por su 

destino. Se necesiten para estas maniobras una área a cubierto la 

cual tendrá la capacidad de alojar el equipaje y los carritos con 

tenedores. 



SALAS DE ESPERí\ - ~i!GRACION ELEMENTO::. DE SALID/, 

SALA DE ESPERA GENERAL 

Es el área en donde se encuentran los pasajeros de salida indisti!!. 

tamente junto con sus acompañantes, en los que se consideran asien_ 

tos, acceso al vestibulo general y concesiones, y sanitarios. 

REVISIUN DE SEGURIDAD 

Se ha convertido en un área indispensable tanto como para la aelida 

de vuelos nacionales como internacionales, puesto que a partir de la 

década de los 70 1 s apareció el fenomeno de los actos terroristas a 

aeronaves con fines políticos •• El pasajero antes de pasar a las se 

las de última espera deberán de pasar esta revisión, que por ser 11~ 

vada a cabo por métodos electrónicos, no se convierte en una zona en 

la que confluyan varios pasajeros simultaneamente estorbando la fui 

dez del proceso de salida. 

DERECHO DE USO DE AEROPUERTO 

Los pasajeros que realizan un vuelo nacional, deberán de pagar este 

"impuesto" respectivamente en la zona de documenteción. En cambio 

los pasajeros que realizar. un vuelo internacionales deberán de pe_ 

gar este justo antes de pasar por la revisión de seguridad en los 

mostradores ubicados. 

MIGRACIDN 

Debido a que las terminales aéreas estan consideradas como fronte 
ras, son necesarias ciertas autoridades como las l'e migración entre 



otras, que tienen como función la revisión de los documentos de los 

pasajeros tonto de salida como de llegada para tener control migra_ 

torio. 

VESTIBULO DE f~IGRACION 

Es el área que se encuentre antes de pasar por los filtras de migr!!_ 

ción, y su capacidad está en función del número de pasajeras. En e_!! 

ta área no se requiere de algún mobiliario, salvo loa mostradores o 

filtros, ya que solo se generarán colas formadas por la revisión de 

documentos por estas. 

FILTROS 

Son los muebles en donde se llevan a cabo la revisión de los docume!!_ 

·(;os migratorios de cada pasajero. El número de filtros esta en fun_ 

cián del número de pasajeros por atender, y en cada uno de los fil 

trae se localiza una persona indicada (agente). 

OFICINAS DE MIGRACION 

Dado que los documentadores tienen necesidad de guardado, asi como 

de un lugar para descansar, se les asigna una oficina, la cual se 

encuentra cerca de los filtros. Esta es común tanto para los fil 

tras de llegada y salida, y contará con sanitarios. 



SALAS DE ULTIMA ESPERA 

Es un área en donde se encuentra únicamente el pasajero de salida. 

En el acceso a estas se encuentra un filtro denominado "ERPE", en 

donde se efectúa una revisión última de seguridad para el pasajero 

y su equipaje de mano, como a la vez se revisa de que efcctivamen_ 

te es pasajero del vuelo, y tiene sus documentos listos. En alg~ 

nos casos se le asigna allí al pasajero su lugar de asiento. 

Estas salas son la parte terminal del flujo de salida de donde se 

procederá directamente a abordar el avión. Se conoideran para es 

tas salas asientos, mesas y sanitarios. 

TIENDA LIBRE DE IMPUESTOS 

Es una tienda en donde el pasajero internacional de salida puede 

. adquirir diferentes tipos de mercancias como: vinos, cigarros, pe.!:_ 

fumes, radios, grabadoras, artesanías locales, etc. nin pagar los 

impuestos correspondientes. 

Estas tiendas únicamente existen en aeropuertos internacionales. 

Requieren de anaqueles, vitrinas, mostradores, cajas registrodoraa 

y circulaciones; su capacidad esta en funcionamiento de la importe.!!. 

cia y tamaño del aeropuerto. 



DESGRIPGIDN DE ELEMENTOS DE GOBIERNO OFIGirJAS DE GOBIERNO 

Es el lugar donde se lleva a cabo la administración y el control 

de los servicias con los que cuenta el eeropuerto, imponiendo un 

orden e las actividades del personal, proponiendo las mejoras que 

requiera el aeropuerto, supervisando los sBrvicios prestadcn y 11~ 

vando el control de las operaciones aéreas, realizadas Bn el mismo. 

El mobilierio para que se den sus funciones esta integrado por: 

escritorios, sillas, archiveros, lockers, etc. 

A.S.A. 

Aeropuertos y Servicios Auxiliares es el encargado de mantener y 

administrar el aeropuerto, por lo que en esta área labora el ad 

ministrador, asi como una secretaria y unas personas que lo apoyan 

directamente, y desde aqui los trabajadores oon orientados y contr.!:!_ 

lados para el desarrollo de sus labores diarias. El mobiliaria y 

áreas estan dadas por el número de ~ersonas que allí trabajan. 

S.G.T. 

La Secretaría de Comunicaciones y Transportes, a través del coman 

dante del aeropuerto, es la encargada de gobernñr al mismo, asi ca 

mo de controlar al tráfico aéreo, llevar estadísticos, y tomar to_ 

da tipo de decisiones en lo referente a tráfico aéreo, Etc. Por 

la que el personal de allí labora debe ser la suficientemente cap.E_ 

citada para desempeñar estas funciones. 



Esto área también este condicionado al númerc ce peri:-cnos que ahí 

laboran, por lo que al igual que las oficinos de A.~.A., sale so 

licita una relación de personal, asi como del mobiliario de que r~ 

quiere, con la finalidad de dimensionar dicha fireo. 

VIGILANCIA 

Es el lugar en donde el c1ierpo encargado de la seguridarJ del aero_ 

puerto realiza algunas de sus funciones, yn que estas tienen cabi_ 

da en todo el espacio físico del aeropuerto. Este requiere de un ! 
rea pera concentrar en un momento dado a su personal. El mobiliario 

será considerada de acuerdo al personal que labora permanente en la 

oficina. 

SUB-ESTAGION ELEGTRIGA 

Ea un conjunto de elementos que suministran la energía eléctrica 

para el funcionamiento de diversos can que cuenta el aerpuerto. 

Dado que aquí se manejan energéticos (energía eléctrica y combus_ 

tibles), esta zona debe de contar con las medidas de seauridad n_! 

cesarlas como extinguidores, tanques de agua y vigilancia. la alt.!:!. 

ra del local y su área dependen del equipo instalado, y esta en 

función de la capacidad de la terminal. 

MANTErJIMIENTO 

Ea un local que sirve para guardar todos los utensilios necesarias 

para que el personal de limpieza y mantenimiento desempeñe su tra_ 

bajo, por la que se debe de considerar áreas de ulrnacenamienta pa_ 

ra el equipo que utilizan, desde jergas hc:sta pulidoras y escaleras. 



DESCRIPCION DE ELEMENTOS DE LLEGADA SANIDAD 

Es el lugar en donde se encuentran los elementos necesarios para 

le prevención y detección de epidemias, plagas o enfermedades in_ 

fectacontagiosas, que pueden ser introducidas por agentes pravi_ 

niendo del extranjero, evitando la propagación a nacionales.Fara 

esto se necesita un médica ee planta, enfermera y zona de vacunas. 

También se requieren de filtros en donde se compruebe la documenta_ 

ción que verifique que han sico revisados en su país de origen. 

Otro concepta dentro del mismo tema es le Sanidad vegetal y Animal, 

en cuyo caso se encontraren las personas especializadas para la r~ 

visión de frutas, verduras y alimentos, como de control sanitario 

de animales que ingresan al país. 

VESTIBULU DE SANIDAD 

Ares donde se reune o concentra un número determinado de personas 

antes de pasar a los filtros. Sin mobiliario. 

FILTROS 

Paso obligado para los controles sanitarios de pasajeros internaci.2. 

nales de llegada. Esta definido por muebles (filtros), donde se ap!!_ 

yan los agentes para sus revisiones. 

OFICINAS 

Area donde se encuentran el médico y la enfermere, con la zona de 

vacunas inmediata y sanitarias. 



RECLAMO DE EQUIPAJE 

Es un área en donde los pasajeros de llegada recogen el equipaje 

con que viajan, y que no pueden llevar consigo en la aeronave. 

ZCNA DE ESPERA 

El pasajero de llegada debe permanecer frecuenternemte un tiempo d.!:_ 

terminado esperando su equipaje mientras este es descargado de la 

aeronave. Apesar de que esta área no ocupa mobiliario alguno, se 

consideren a las bandas y al pasajero con su equipaje. 

BANDAS 

Son los aparatas mecánicas en donde el equipaje se desplaza, para 

ser recogido par los pasajeros. Su número esta en función eel tiem 

pe de desalojo de la sala y el número de maletas procesadas. 

CARRITOS PC:RTA-Ef.J.Uif'AJES 

Estos sirven para ayudar al usuario a desplazarse can sus maletas, 

encontrandose generalmente en la zona de reclamo. Par lo general 

el pasajero internacional es el que m2s equipaje trae, y par lo tan 

to a veces no se le considera en reclamos nacionales. 

t'iArJEJO EXTERIOR DE EQUIPAJE 

Es el área necesaria para los contenedores de equipaje y e1. donde 

se hacen las maniobras necesarias para el descergo en la zona de 

reclemo. 



ADUANA 

En este lugar se lleva a cabo la revisión o inspección de equipaje 

con el fin de controlar el acceso legal de mercancias al país. 

En los aeropuertos internacionales esta se localizo s la llegada, 

y en los fronterizos tanto a la llegado como a la solide. 

VESTIBULO DE ADUANA 

Es el área que se encuentra antes de pasar por los mesas de revisión 

y el igual que los vestibulos de sanidad y migración no requiere de 

mobiliario. Unicamente se tomará en cuenta al usuario can su equip_ 

aje. 

MESAS 

Son muebles donde el pasajero coloca su equipaje para ser revisado 

por el agente eduanal. 

OFICINAS 

Al igual que los agentes de migración, los aduaneros también requi~ 

ren de una zona de descanso y reunión cuando na haya actividad. 

Además requieren una área para retención y sanitarias. 

BODEGA 

Ares en la cual se guardará el equipaje decomisado para evitar el 

acceso de objetos ilegales. 



DESCRIPCI!l\l DE ELEMENTOS DE BIErJVENIDA 1~REh DE ESPE¡:¡A 

Es el lugar en donde se encuentran las personas que aguardan la 

llegada del pasajero y requiere de asientos para permanecer un 

cierto tiempo, ya que los vuelos ocacionalrnente se retrasn. 

ARRENDADORAS DE AUTOS 

A la llegada el pasajero necesitara un medio de transporte en el 

cual se desplaze al punto que requiera, por lo que se le facilita 

al usuario este elemento como servicio requerido. 

TRANSPDRTACIDN TERRESTRE 

Este incluye tanto transportación personal por medio de taxis hasta 

la transportación general en autobuses y camionetas que dan servicio 

a la terminal. No todos los pasajeros que arriban cuentan con los 

medios necesarios para transportarse en auto propio o rentado, por 

lo que hace necesario este tipo de servicios. 





PRCX>RAMA ARQUITECTONICO 1.- VESTIBULO DE DOCUMENTACION 

Docu111entaci6n 
Circulaciones 

2.- ELEMENTOS DE SALIDA 

c.-panles 

Vestibulo de Docu111enteci6n 
No. de Docu111ent11doree 

No. de B&aculee 
Longitud de Mostrador 
Mostrador y Manejo de Equipaje 
Ofictnae pera compan!ae 

AREA TOTAL 

2 Troncales 

2 Regionales 

1er. Nivel (AM/MX) 

Jer. Nivel (AERO LEON) 

Sanitarios Empleados Oficinas Hombres 
Mujerea 

Selecci6n de Equipaje Exterior a Cubierto 
Circul11ci6n Interior Cerros Portaequipaje 

Col"lllUtador/ Sonido local / Circuito Cerrado y Control 

AREA TOTAL 

?20 m2 

410 m2 

1130 m2 

4 

1080 m2 

36 

18 

62 mts 

310 m2 

675 m2 
• 135 m2 

375 m2 

• 75 m2 

20 m2 

20 m2 

400 m2 

240 m2 

120 m2 

2400 m2 

e/u 

e/u 



3.- SALA DE ESPERA GENERAL 

Incluye: Sale de Espera 
Bebederoa 
Te!fifonoa 
Concealonea en Modulas 
C1rculac1onea 
Hoduloa de Inrormaci6n 

AREA TOTAL 628.32 m2 

• Tomando en cuenta Ares de confort de 1.5 m2, por persona, según ea
peciricacionea dadas por la Direcci6n General de Aeropuertos en au 
Publicaci6n de •cAlculo de loa Paramentos de Areaa del Edificio Ter 
minal•, D.G.A., 1982. 

4.- SALAS DE ULTIMA ESPERA 

Reviai6n de Seguridad 
No. de filtros de Seguridad 
Ares de Salea de Ulti•a Eapera 
Concesiones 
Concesiones 
Sanltarloa Hoftlbrea 
Sanitario• Plljerea 
Area de chequeo de abordaje 
Circulaciones 
Cap. de proce•1111iento en filtros 
Cap. pax. aentadoa por sale 
Cap. pax. total por sala 

22 con 

183 m2 
4 

1450.B m2 

320 m2 
50 m2 
50 1112 

4 1112 por 1116dulo. • 24 1112 
1000 m2 

5 pax/filtro•20 pax/min. 1200 p/h. 
92/102 pax. 

170/210 pax. 

AREA TOTAL 3054 1112 

• VIP y Sal6n Oficial localizados en la terminal de Aviaci6n General. 



5.- (J"ICINAS DE GOBIERNO 

A.S.A. 
s.c.T. / D.G.A. 

AREA TOTAL 

35 m2 
35 m2 

70 m2 

• Oficina ventee Aeromlxico y Mexicana, edificio anexo proyectado para -
la 2e., etapa da Ol!eerrollo 

• Vlgllancle en ceaeta exterior a la tel'l!linel 

• Ádnilnlatracl6n del Aeropuerto en Av. Gral. 

6.- SERVICIOS DE APOVO 

Subeataci6n elictrica 
cuarto de t16qulnae 
Bodegas y Almacenamiento 
ªª"ºª pera eiwpleedos 
Escaleras de eervicioe y emergencia (2) 
Hontecargae (2) 
Circulec16n 

6.1 SERVICIOS DE APOVO EXTERil::flES 

Patio de maniobres 
Ande nea 
Eeteclonemlento de Servicio 

AREA TOTAL 

AREA TOTAL 

80 m2 
80 m2 

110 m2 
50 m2 
60 m2 

12.5m2 
87.5 m2 

480 m2 

400 m2 
250 m2 

16 cajones 
200 m2 

850 m2 



?.- RESTAURANTE 

Cocinas • Preperec16n 320 m2 
m2 
m2 

• Almecenemiento 192 
Seniterloe de Empleados 40 
Circuleci6n vertical de ser-
vicio 100 m2 

• Incluye circulaciones 

Jardineras Colgantes 
Comedor 
Sneck Ber 
C1rculec16n 
C1rculec16n vertical Usuerioe 
Puente 
Miradores 
Sen1ter1os Hombree 
Seniterloe Mujeres 

8.- ELEMENTOS DE LLEGADA 

e) Sale de Reclamo de Equipaje 

Eeper11 
No. de Bandee 
Ares de Bandee 
M9 nejo exterior de equipajes 
(Area anexa fuere de terminal) 
C1rculec16n 
No. de F'lltroe 
Are11 de F1ltro11 
Sen1tario11 Hombree 
Sen1tar1oe Mujeree 
C1rculec16n Vertical 

AREA TOTAL 

SUB TOTAL 

20 m2 
260 m2 
260 m2 
388 m2 

56 m2 
72 m2 
28.72 m2 
60 m2 
60 m2 

1856.72 m2 

1500 m2 
4 

540 m2 
2500 m2 

856.58 m2 
4 

24 m2 
50 m2 
50 m2 

200 m2 

3220.58 m2 



b) Sala de Bienvenida 

Sala de espera y concesiones• 
Conce11ione11 
Sala de bienvenida 
Sanitarios hombrea 
Saniterioe mujeres 
Arrendadoras de autos 
Venta de boletos taxi/cemi6n 
Circulaciones 
Bebedero• 
Area bebedero• 

SUB TOTAL 

AREA TOTAL 

650 m2 
80 m2 

800 m2 
50 m2 
50 m2 
75 m2 
25 m2 

270 m2 
8 
8.32 m2 

2008.32 m2 

5228.9 m2 

• Incluye concesiones como venta de Café y servicio de Bar. 

9.- VESTIElJLO EXTERI~ P.B. 
P.A. 

AREA TOTAL 

1800 

1800 

3600 

m2 

m2 

m2 



SUMATORIA TOTAL DE AREAS 

Veetibulo general 
Elementos de e6llde 
Sala d• espera general 
Sale• de ultima espera 
Oficlnaa de gobierno 
Servicio de apoyo 
R•etaurante 
Elemento• de llegada 

AREA TOTAL 

1130 m2 
2400 m2 

628.32 m2 
3054 m2 

70 
480 + 850 ext. 

1856.27 
5228.9 

14847.49 m2 
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o SIMCJOLOGIA 
e ""°'' Medido,. 

o ~ Vo/vulo de globo 
E '-""-- Valvula de compuerta 
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F L.!- Tuerca de unión 

'--ª--
......, Valvula flotador 

Ji_ ~~ Bamba! 

...L l!ilZil Tanoue de nresiOn --.1 ~ Llave -de manguero 
s.c.o.f. sube columna agua tno 
b.c.o.f. bOJO columna 09uo fna 

-Tuberio de obostec1mienlo de 09ua - Tubería de d1strib1Jción de aguo 

NOTA: El diometro de la tubería esta en mm. 
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En un principio les terminales a~reae fueron proyectadas siguiendo 

el mismo esquema funcional de les estaciones ferrovisriee, utilizando 
largos edlf1c1oe rect111neos, frente e loe cueles ~e estacionaban las 
aeronaves. 

Pero para acomodar el explosivo crecimiento del tr6fico s~reo que 
surge a partir de la decada de los 40's, muchas de estas terminales -
se ven obligadas a crecer, y en otros caeos a reubicar aue inatalaci.!!_ 
nes. 

Muchas de estas ampliaciones se van dando no e lo largo, sino hacia 
las plataformas, en forma de brazos o extensiones que partían del 

cuerpo principal de la terminal, llamados "piers" siendo unicamente 
elongaciones a lea salee de Última espera, y por otro ledo creando -
•bah!ea" pare el estacionamiento de las aeronaves, dando un mayor cu 

po, aparentemente en una menor firea. 

Le realidad es que estas largos brazos significaban grandes dlatan
cias de recorrida para el pasajero, por lo que en loa sftaa 60'a ee -

desarrolla une nueve solución, en donde ee evitar1an loa grandes r~
corridos, pero e la vez se centralizan la mayoría de lee inatalacio

nes y elementos finc1onales de las terminales, y es cuando nace el 
sistema de setel1tes. 

Soluciones alternes han sido buscadas y rebuscadas por diseñadores, 
arquitectos, ingenieros y conocedores del tema, con miras e buscar -



una opci6n pr~ctica y erective pera el diseno 6pt1mo de le terminal. 

Aunque muchos de los problemas de estos aeropuertos fue siempre el 

de tener como base de partida une Única terminal y a partir de este 

ampliar y crecer de todas las formes posibles y en todas direcciones. 

Le respuesta mfis funcional vino siendo e fin de cuentes le creaci6n 

de terminales independientes y auto suficientes, pero e le vez inter 

relecionedes con todo el sistema eeropuerterio. 

Conforme se ven dando el crecimiento del aeropuerto, paralelamente 

ven creciendo en numero les terminales en uso, hasta llegar a la to

tal aeturac16n de este, en donde ee puede optar por le construcci6n 

de satelltes o brazos a cada une de estas pera aceptar el incremento 

de demanda que pudiera existir en caso de ye ester en eu tope m6ximo. 

Actualmente las necesidades de las terminales a~reas van dictadas -

de acuerdo e le demanda y uso del aeropuerto en cueeti6n ofreciendo 

diferentes alternetivas e le soluci6n y buen funcionamiento de este, 

teniendo siempre en cuente tanto su eitueci6n actual como aua posi

bles afectaciones y crecimientos aceptables hacia el futuro. 



Las terminales alreea en el mundo, varlan en rango de ln más prim.!, 

tivo e lo más ex6tico. Mucha de este intenc16n depende no aolo de 

una necesidad y un presupuesto, sino que tsmbi~n del prop6sito con el 

que se intente que este funcione. 

En algunos paises se prefieren las construcciones funcionales y efi

cientes de disenos realmente fríos e inintencionadoa, que desgraciad.!!, 

mente han perdido una imagen - en otros casos carecen un reflejo de -

lo caracterlstico de la zona o la ciudad a la que sirven. Tal es el 
caso de grandes aeropuertos como el de Heathrow o Gatwick en Londres, 

o el de Kenedy en Nueva York, el aeropuerto de le Ciudad de M~xico 

(y la gran meyor!e de los aeropuertos de la Republica Mexicana), 

Tel-Aviv, Buenos Aires, Bogotá, Atenea, etc. 

En otros casos, se han contratado e arquitectos y dieeftadores real

mente imaginativos que empleen t~cnicae y diseftos futurfst1coa, que 
invitan al pasajero a viajar a trav~z de este, creando una nueva exp.!t_ 

riencie pare el viajero, e veces a coste de un elevado costo. Un pa

sajero con experiencia se de cuente eutométicemente de que un majest!fJ 

so aeropuerto no significa siempre de que es práctica. V es entonces 

donde surge le real prueba de fuego de estos proyectas; no es ten ao
lo el que ten inpresionente es el dieefta de sus espacias tanta inte-

rioree como exteriores, sino de la versatilidad, comodidad y funcian.!!. 

lidsd que de este se obtuvo. 
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Podrlemoe dentro de este otra categoría citar eeropue~toa Lomo Dulles, 

en Washington o.e. o la terminal de T.w.A. en el aeropuerto Kenedy de 

Nueva York, ambos diseñados por Eero Sarinen o loa impresionantes aero

puertos de Riyadh, Abu Dhsbi, Dubai, Charlee de Gaulle en Paria, Orlan

do o Dalles Ft. Worth. 

El diseño ideal pera una terminal a~rea, debe de combinar las lineas -

limpias e ininterrumpidas, creando un punto focal dentro de este sin 
ser obstructoras de loa rlujos que en este se realizan, ni interfieran 

en ningún momento con el movimiento de aviones, pasajeros o el control 

del tr~fico e~reo. 

Un gran edificio de vidrio con el sol rerlejando sobre este, y a une -

corta distancia le torre de control, es lejanamente la conatrucci6n ld!al 

para cuando es una zona con gran cantidad de aviones que vuelan a baje 

altura, v donde puede obstruir la visibilidad (por altura o reflejos) -

del control a~reo. 

Alternativamente, un inmenso y creciente complejo con grandes corredo

res y grandes espacios abiertos, tomarían demasiado terreno valioso, a 

la vez de que se requeriría de mucho recorrido inútil por parte de loa 

paaejeros. 

Por tanto, la soluci6n ideal de la terminal e~ree, meramente consiste 

en el desarrollo de un edificio capaz de acomodar a pasajeros, documen

tec16n, manejo de equipaje, etc., as! como concesiones (reataurentl!By -



tiendaa) con,ortablemente e1n desperdicio de espacio, y por el otro 
lado no creando aglDlllerecionee, y siempre tomando muy en cuente de 

que un aeropuerto no ee únicamente une terminal pera peeajeroe, sino 

que repraaenta un simbolo o una im~gen tanto de prestigio nacional, 

como estatal, o local, aparte de aer la primera im~gen, y el último 

recuerdo que el viajero obtiene en su viaje. 
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