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1htroducc1ón 
La Ciudad de León es un naso importante 

entre el Norte del ~a{s y la Ciudad de 
:-1éxico. EL "PLAN DE DESAHROr.LO UR:cJANO la 
considera zona prioritaria para localizar 
industria que desconcentre el área metro
politana de la Ciudad de México. 
La demanda del transportP. aéreo ha aumen
tado considerablemente en los Últimos a
ños y por las condiciones donde se ubica 
el aeropuerto actual,es sumamente compli
cado ampliar sus instalaciones y no se 
satisface 1a demanda. 

.Jt;JJA.:HlA DEL THA1''ICO.-En base nl ::-omnor
"tami •?nto del aeropuerto,que se m·Jeº"t.ra •m 
los estudios estadísticos,se pronostica 
en el horizonte de planeacjón(lq84-2000) 
lag tasas medias de crecimiento anual del 
siguiente orden:pasajeros comerciales 
troncales 11.74~,pasajeros comerciales 
regionales 9.95f> y pasajeros de aviación 
general 11.5%,para operaciones comercia
les troncales 8.43~ 1 operaciones comercia
les regionales 7.06~ y operaciones de a
viación general 8.63%. 
En base a lo anterior,la demanda señala 
que para 1987 se transportarán 208,300 
pasajeros anuales;para el año 1990 serán 
291,000 y para el año 2000 el cálculo seña
la 880, 300 pasajeros. Esto nos indica oue 
se requiere la operación de turborreacto-

res ae mayor capacidad que el DC-9. 

AEROfllEii:TO AC"'HAL.-El aeronuerto de Le
ón cuenta con una pista de 2,333 x 45m., 
una calle de rodaje,plataf0rma de onera
ciones,edi.fici.o terminal,2 :ieqneñas torres 
d~ cont-rol, }¡ff~1r.ares y r.ona de combustible. 
Su ubi.cHción es inadei::uado. :rrr o_ue se en
cuentra entre la carretera Lcón-Silao,en 
donde corren paralelamente,l{nea telefóni
ca,l{nea telee-ráfi.ca,línea de alta tensión 
y gasoducto;y aunado a todo ésto se encuen 
tra el cerro del Cubilete,quc es un obstá: 
culo para la navegación aérea con nercna
ven mayores que el DC-9,usÍ•ismo,las insta 
1Bcl0nes r.o cumnlen con las reglas que es: 
tablece la Organización de Aeronáutica Ci
vil InternacionallO.A.C.I.) 

NUEVO Sl'l'IO.-Considerando lo anterior,se 
procedió al estudio del sitio,en donde se 
analizaron los espacios a6reos,y el uso 
oel suelo,resultando? nosibilidades: 
A 44 Kms. de León se encuentra el sitio 
Romita,que es adecuado a las operaciones 
de vuelos comerciales ror instrumentos y 
que tiene alto rendimiento agrícola.A 23 
Kms. de León se encuentra el sitio Nuevo 
México,que tiene posibilidades de realizar 
ias operaciones comerciales nor instrumen
tos y tiene bajo rendimiento a~r{cola,que 
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fué el sitio seleccionado por tener condi
ciones más favorables.EstP. aeropuerto daría 
servicio a la Ciudad de León, Silao, Guana
juot.' r !rap\lato entrE· otras. 

ETAPA OPERATIVA.-El plan de desarrollo 
comprenderá una expam:•ión del conjunto de 
acuerdo a los requerimientos entre los 
años 19 87-2000. 
Considerando las condiciones econÓ~ica~ del 
oa{s se propondrá una etapa operativa que 
incluya los elementos mínimos necesarios 
para que el aeropuerto inicie sus operacio
nes en 1987. 
Ja irversi6n corre a cargo directamente del 
lobiErno del ~stado. 

Aunado a lo anterior,se pretende incre
nentar el desarrollo comercial,industrjal 
v turístico del estado de Guannjuato,propor 
ci onando una vía rápida, ''egura y a gran es: 
cala que es indudablemente la vía aérea. 
Captación de divisas,tanto de turistas na
cionales como extranjeros,y la creación de 
eran cantidad de fuentes de emnleo,utili
zando gente preparada en el campo de la 
aeronáutica,y que no tiene oportunidad de 
~mpleo en otros aeropuertos. 





• pnmera 
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antecedentes 
En el estado de Guanajuato las comunica

ciones por carretera y ferrocarril satis
facen las necesidades de su entidad.La cer 
canía que guarda con Guadalajara y México~ 
que son los centros de comunicaci6n ~ás im
portantes del país,generan para el estado 
de Guanajunto un servicio de intercambio 
con otros estados y países. 

El sistema de comunicaciones por carrete 
ra cuenta con una red completa consistente 
en 5,130 Kms.,lo que signifjca

2
un promedio 

óe 16.8" Kms. por cada 100 Kns de super
fície;de éste total el 67.2~ corresponje a 
la entidad y el restante 32.8% correspor1de 
a carreteras federales.Esta red interna se 
conecta eficientemente con las carreteras 
que cruzan el estado: México-Piedras Nec;ras 
,Méxíco-Guadalajara(vía corta),México-Cd. 
Juárez.En general tiene buena comunicación 
con los estados limítrofes. 

La red ferroviaria del estado es sumamen 
te completa;sus principales vías corren -
tanto de Norte a Sur como de Oriente a Po
niente. Sus principales centros ferroviarios 
son:Empalme Escobedo en Comonfort,Irapuato 
Y Acámbaro,siendo los principales ramales 
que cruzan el estado:l!éxico-Acámbaro-Urua
pan, M~xico-Guadalajara-Nogales, 1.1éxico-Cd. 
Juárez-Laredo y Empalme Escobedo-3.L.P.
Tamp:!co. 

Este sistema de comunicaci6n proporciona 
al estado contacto con un gran número de 
ciudades importantes. 

La red de comunicación ferroviaria y por 
carretera es buena,sin embargo,la importan 
cía industrial de la Ciudad de León nos -
lleva a reconsiderar la importwicia del RP 

ro~1erto que sirve a dicha ciudad y a su 
~rP.q de influencia. 

estado de guona¡uato 

u 
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l.a infr::iestru~-r.~1ra aeroror ..... :;:1rif-. con 2'.lE 
c~enta el e2ta~0 =0~~tr~ ~e i,1 n~~~~istnc, 
~e ln3 cu2l-:-s--:. Ce -::~l: . .:; .:-:, ~·,·-::-~-,:~1:::, 

.3 S·::r. ;)articul::.res ~: ..l :c.:ert:Jes. 
Dentro de las anro:-·i:..;tr:~ ·T·lr.i::ip¿l>?s s•: 
enc;.ie~tra ln de Ce1-'~?~~ 1 ':~¡e ::·:f'?:ta ccn llrB-

de v;;e:·an r.~::rc:;.~1·.··c-.s ~i.-:.,-J.·.; 1_1a.r~::i.2t:at.J l>_t·~r.ta 

co~ una n!sta ~0 ~ecutri~Ji-:.~o as:·~lticc,1 
P.n dor:~-:e tn·-:ú~!É:i '~·;:-erc:n - 1 ~-).~'or 3..!..-~i:t·),SE
encuentra 1:1 0e~c1 ri¿:3 ·:r; :..:>.:: Ii:•·ro CT:? ]a 
Unión ""ue c·11;r:1.a -C~• u::.:. :·: .~·:r· ''.e · crr;H'e
Y'Ín. y •:::n ·~O;~,:f· 1;12r~P. a·.ri. r'!r•-:.t~s. 

~s nerc~i~tas rar··ict1l~r·es son:S.J. 
IturbiC:er=:::o:i nistP. rPcnbif'rt.'1.; :.Jan tt~is te 
~q Pr~z,co:-. ·.;.r.r·- :i:.;-tn. Se· terracerÍ::<.. ~_. Sar. 
~·clipe co~ p~~ta~ r:R terracería;tod:)s ellos 
o~eran con avionBtas. 

'ntr~ las ~~ero~~st~s fr,·~crales e::~d la 
de ~c(1tar0,c·J~ 1l! 2 ~i~:n ae terrec~ría y 
ont?rac:ón de n'.rior.et:1s(aC-1:.r~istradc:. :-or 
S.k.H.).La du Jolore~ ·=idalro,1ue cuentu 
co~ pi··ta de ~errace!·{n ~ d~~de onAra~ n
vi~~e~csr :~20 ~i::~3r1;:~ c~e .~2~ Ui~'el de 
Ail·~nde,de usa ~1lit·1r.1 ~ue cu~~ta con 
pis't.a de terraccríc.,operanci.o tnnü:-ién avio
netas. Por tllti~~,se enc~e~tra el ~ero~ucrto 
de Le6n,admir.istrado por· A.S.A.,q11e cuenta 
c'.on una :::is~;1 '.ie recubri~iento a.sr'é Ltico y 
en ó: on<z e operr_n Re;cnaves ;-tr.-9. 



Sf/Q actual I san carios// 
En el año de 1920 se construyó •:l nriner 

aeropuerto en la Ciudad de León,siendo una 
pista de terracería localizada en lo que 
actualmente se conoce como Colonia Arbide, 
Debido.al crecimiento demográfico,el aero
puerto fué trasladado en 1939 a la zona 
denominada "Santa Rosa",en éste sitio no 
operaba eficientemente,ya que en época de 
lluvia se inundaba y no se podía utilizar 
la pista.Reubicado en el afio 1950 por el 
Sr. Carlos Panini,quedó en el luear llamado 
"San Carlos" donde se encuentra actualmen
te; se localiza al Sureste de la Ciudad de 
León,Gto. en el Km. 389 de la carretera 
Panamerice.;-ia J.!éxico-Cd. ,Tuárez, en las ~oor 
denadas ¡reográf'icas Latitud 21°04 • Horte, -
Longitud 101º34' a 1830m.S.N.M. 

La finalidad princi nal de .:iu construcción 
fué conectar la Ciudad de León y zonas cir
cunvecinas ,con la Ciudad de México oor vía 
aérea,siendo el comercio y el turismo los 
renglones más sobresalientes. 

Originalmente las dimen: iones de la pista 
eran l,600m. de lonpitud x ?flm. de ancho, 
sufriendo en 1962 y lq68 modificaciones que 
llevaran la longitud de la pista hasta 
2,33lm. x 45m. de ancho, 

.... 

ubicación 

) 

" ..... 
' " 
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La orientaci6n GC lA ~ista qu~l~¿ fija(~ª 
'.:1 base a 1.in est1;c i o de vi Pnt os d"':linan tP!" 
~redo~inando los del Noreste y Sierra ae: 
Hui~te,dando CD'":':o resul°'.:R-dr-: la r::.:tu '.)9-· .. 
-n1e cubre el 95..;, de los v: ent os cr-uzqdu;. 

~.ctunl:nente <:!l aeron11erto consta de una 
nis ta deno,:iinaca 09-27 de ? , 333'11. de l8r«o 
y 4S:n. rie n..r~cho,con nnv.i:Jento Ce 1.;nr.crPt; 
asfáltico flexible,u~a calle de rodaie de 
75m. de lar~o x 23m. de ancho,con na~i:nen
to de concreto esfáltico flexitle;la ~cna 
aP.r0r:Áu~ica ci1enta ade~18s con ur:?. rlata!. 'lr 
:n;:] de O:Jl•ra·:j :·n·.:s ~:P. 13:·":1. rie l2r:70 >~ 45-,: 
oe ancho. 0~1vi·r,r;~tert::_ C!J~ corcreto !-cidr~u-
p t<'S· rJH ti ¡l•) ·~-!.-:_J ·3.n. 

l,a znna tsn.:r:al e or1=~t8 de ·:n e~:L:fi.::l e 
en ·ina ;lanta ;n-,..ro la d,1cument~ciÓ1l :-1'": :8.
sajeron ,a1·icinas de Aero~éxicn,servicio a~ 
paque't.ería,snla oe esnera,restmirFinte,ca
feter{a,servicios sanitarioR y oficinas 
adoinistrativRs. 

~fl'1 zonf:i C'lPr;t~ arif.'~nÁs con 2 pe".uef,ns t··1-
rres de ~ontrol,cocnandP~cia,cuPrnn dP re~

c9te .~r e~:tinriÓl"! O~ ir:i·:endior:(~.K.E.I.), 
µ.;.: 1·~ ~ir:· ani:::•:" í ~ r,.~'" ;1r,. Cf1 ....... • •' ~1,. r~Ef"f1 

de ti.~ro:Tiéxico,3 h:=n1.r.HrP.s y 7or.r> tip cc;1lh~Jf':
t i h1 e,oue ci;P.n~P ('f'Ti 2 t?..rri,;Ps r}p r-i,1rbc1¿;j

nP con CR~acidarl PPlºP 42,~b0lt~!. Y_~1,?~G 
lt~. ;arlP"":ñ9 11P 3 tar.nuP.s e~ ri:::.Q-Av1 ~n r·""r 

canacided nara 6,000lts. , 29,000lts. y 
:;

0 ,000lts. 

?n a;rudg,s visuales nora la navPP'PC'5 0n el 
BPro~uerto está e~uipado cor.: ~ 

- VASTS en cabe0ere Oª y AVASIS. 
- Siste~a de luz n~ P}tA intensidad. 
- Luz de borde de pista, 
- Luz de borde de cal lP de roca.je. 
- I.uz dP plataforma. 
- Luce . .:-: roj?.s r.P ex\ r~rrn rie pi~te. 

- iucef. verdes de u~1bral. 
f2.ro firetorto ée identific8ciÓn de 
aeronuerto. 

- RRdi0 far0 omnidireccional de ~]te f're
cuP..-:c~ a. 

Aae'1ris de ésto se i rcluye núcner0s pm·a 
~enominaci6n de ~ista,se~al~~ ~~ 'J~brul, 
líneas fe eje de nista,de ~~r--0~es ,~erial 
de oarada er. el eztremo ée ni: 1.-,, '""r\nl de 
rorada ec rodaJe,se~al de tom~ a~ 0ontacto 
ei:.c,etc ••• 



--·-··-· ·-' ~_j J l -~· // \ '------
--~-~ -....... -= 

PLJ\l'¡'l'A DE t: oN.lUN'I O llEL 11.ERO'PIJEtt'l'O ¡1.C'!'Ull.L 
¡,,dviértsse que lss instalaciones se en

cuentran ya en los i!~ites ~on el lindero, 
no pudiendose exnsnder más,ésto a causa de 

una deficiente planeaci6n. 

..... ---

---- ---· 
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ZONA AEROJ:AUTICA 
En éste aeroouerto no se cumplen con laa 

normas O.A.C.I.,referentes a anchuras de 
franjas ~e Eeruridad,cistancias ~Ínirnas de 
eje de nista a linderos,a plataformas y a 
edificio terminel,i.or lo aue,r.o 0:,2tante 
que cue:~ta con una radioayuda del tipo !;.DB 
su geometría corresnonde a un ~Prou1erto 
para oner&cione3 visuales(VFh). 

h.naliza.ndo las operacicne.s 2eroná:1tica::; 
con "l critc.rio de vuel.0s por instrucientr·s 
se lJer;a a Jas sir:uient:r:s C·.:icl.usiones: 

- Lon desnepves ~r. ln ni sta 09 son posibles 
aunque las superficies de li!nitación de 
obst;Í"'Üos es; ái: "" la frv1t era de la nro
tecció~, det.ióo t:.. u:. ob3-\.ác~110 natural. 
_Los desnegues en la pist2 27,se encuen
tran fuera de r.ormas ,ya ~ue la línea de 
conducción el6c~rica,oituoda paralelamen
te a la carretera León-Silao sobrenasq las 
superficies de nrotecri~n de obst4calos. 

- Las aproxirnacior.es a la oista 09 se en
cuentran fuera de normas,dec1do a que la 
línea 1e conducción el6ctrica y ~elefóni
ca,así como la carretera,son ob.st.&cul'.)S 
que violan las suoerficles de nro:ección. 
- Las aproximaciones a la rista 27 Ee efe~ 

-r.úan dentro de normas,con las elevaciones 
at: 1ns ob~1 Pcu lo~ natitralP.r~ ,Atnirite se ~n-

cuentran en el límite. 

CAPACIDAD DEL SI STE1.IA PISTA-RODAJE 
En base n las instalaciones en servicio y 

las co~dici~nes de~ medio 1·{si~o Para la o
peración rir: la pi~ta 09-2'7 con una altura 
S.}:.M. de l,8.30m.,temneratura :redia diurna 
del mes m~s cálido del afio 26.3ºC,tempcra
tura en at~6sfera standard a lo altitud de! 
aeropuerto ae 11.0°c y nenéienie de ln pis
ta del orden del t.f,,las oncrac'.0?1es están 
limitadas al uso de~ F-27 y del DC-9;te
nien08 la ~1.:.sta una cln.si1'ict. 1:_,)n J r. 4 ,se 
hace i~nosible la anera~i6n del B-~27,yn 
que se re1uiere una lonFitud de piHto de 
3,000m. 
J,a con1.igi1r<' ci ón o_ue presenta ac-,ué!lrneut e 
la zona aer:.m~utica con 1ma calle dp r;da-
je situada en el 1/3 de la longitud de la 
~ista da una capé!cidad de 14 operaciones 
horarias. 

GAP/..GliJAD D;:: LA PLA~'AFORMA 

L& sunerficie actual es de anroxima~anen
te c.,100m2 y ;iermite el estac'onarninr,'.o si
multáneo cor nrooio irnnulso de un P-27 y ur 
JC-9. 

CAPACil!AlJ ~)EL EDH'I CI o 'l'Elm:r ;;A¡, 
Ia superficie actual del edificio es de 

530m2 u11 nivel de servicio de flm2/pax., nor 
lo ~ue tenemos una caoncidad de 66 nax. 
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.:iP.Dl O JE ¡. FLl''l~;GI A DEI ~.E1iC?T_i~;:iT ü 
El rn.:io de i:--.fluer;cia del ae::-on•.ier-to 

actual con la lon~itud de nieto anterior
:ne:lte r.tencionRd.3,pnL.:"Iite :.a. orerP~C:irSn óe 
tu~tiJrreat~tores tipo DC-ª-15,loq c~ules 
~ie!":.t:". ~::-: rilcr--.nce ·:f::·::'1o (1•J :! 1};~ ~~.'..,th-'1' 

lo '.:ni;: su r8.di o de ir.fluen 1:!ia nCnrca l.~r: 

aero!)uert..J~ Ce ;.!f.x:.co, Sa!: lui:; l'c1to~ , 
Guadala ia::-a, Puerto VnllartR y !lanznn l lo. 
~ctuRl~en~e la línea comercial iero~ xicn 
tiene lr-. ·~-_¡ta ~!éxit:o-León. 

J o león t.} 
guadalajar!F . ¡ 
. >,, •. , º'At< ;;:;~déxico 



ESTUDIO DE MERCADO 
En el estudio de mercado se consideran 

observaciones estadísticas, en donde C.el t •1 

tal de pasajeros aéreos que se presentan -
en el aeropuerto de León,el 90% correspon
de a motivos de negocio y el 107\ restante 
es por mo•ivos turísticos.Del total de ua
sajeros que con motivo de negocios visitan 
ésta ciudad,el 7% utiliza la ví& aérea, el 
751" vehículo particular y el 18~, ,,utob11s; 
del movi~iento de nasajeros con motivos 
turístlcos se observó que el 10% de e~ to
tal .. r;e P1 t1ans'1orte oéreo,el 56{, auto'llÓ
vil y é'.L 3f."1,, utiliza autobús. 

LEON 
IRAPUATO 
SALAMANCA 
GUANAJUATO 

AVION 

Asímismo se observó que del total de vi
sitantes aue acuden a la región,el 86% pr~ 
viene del-na.ís v el 14% del extranjero uti 
lizando vehfoul~ particular el 701',autobtís 
el 25% y la vía aérea el 5~ restante. 

Lfl ocupación de aviones que se observó 
en el aeropuerto de la Ciudad de León,es 
entre el 40~ y 50~. 

La si~1iente tabla nrescn~a el modo de 
transportación observado en las principa
les poblaciones del radio de influencie. <'el 
aeropuerto: 

PARTICULAR AUTOBUS 

17% 
13% 
27% 
40% 

La afluencia de rrsajeros en la zona es la si~Jiente: 

LEO!\ 
IRAPUATO 
SALAMANCA 
GUANAJUA'l'O 

3R.8ctt, 
21. 7"f. 

5.6% 
33.9% 

100.()i, T CfI' AL 
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estodst1cos y pronósticos 
La estadística bRse rie los estudios de 

plancación se internre~a en términos ee
nerales como el compcrta'lliento de las ac
tividades d"l aeronuer-;ri co:i c1.at os v 8:{

lisis que se apoyan en ~uestras tomadaE ec 
el campo. 
En el análisis de la información estadísti 
ca de tráfico anual de pasajeros,operacio: 
nes y car~P,durante el nerío~o 1°67-19P3, 
se ha.n regis'trado las siguientes tasas 'lle
dias de crecimiento anual;para pasajeros 
comerciales troncnles 24.20~,pa~ajeros co
merciales en tránsito 41.53~,pasajeros co
merciales reeionales 0.35~ y pasajeros de 
aviación general 19.46%. 

l-(1 Tr ... 1.iu 
,,., }O.ll. 
IO.! 11,U, 

''" •.in 
~:!~ ~:~:! 
l•TI J\.,l" 
l•TI )1,HI 
1'1t u,,,, 
HT1 ~•,!n ,,,lo •1.1•1 
1 -1~ ~l. }YO 

Ht' H.Y.' 1,1, 111a,o.o 
1'\.1 n1,1u 

~:;~ ~:.~:m 
\<¡11 \}O,)T• 
''!• h,,,oc 
i~o 11.1,wo 
l~'- l~.O?O 
H'~ IJ),llO 
l,!J ,:,,:.,. 
l',I' t,},\'.l 
,...,, h),1:;., 
ltH lll,W. 
lJtJ )'4,))0 .,,, ),-\,~ 

ltt• •• , .• OQ l.,, •'M,l(IQ 1'" ,,,,'lOl 
1,0 •11,100 
lt'tl •!111.•oo 
1"1,_ TfO,oWO 
IXO h!, 40Q 

hl1...,.\'" •nu 
)1,IU 
ll,•ll 
•.in 

n,1\1 
n,•,, 
!:,••• 
n.1u 
11.,1,, 
n,•n 
•:·''' h,JcJ 

··•': •. ,.,1 
J,•O'J 111,•l!I 
•,1111 l)Q,11' 
,,)t1 •~•.uo 
6,l:, U.1:1,:)t! 
J,111 l)t,11T 
&,l'I> lO,kl) 
,,,~i> 1u,n11 
,,OJO l•T,<X>!I 
1,,\0 1~~.lk;O 
1,:"C <)1,1)0 
•,••o :1~.~·11 
l,)•O l'fl,O"'O 
l,O'JQ l:•,3.lQ 
'·~º ll),110 
t.lXI '°'•lolJO 

u,uo •n.~o 
U,l...(l 'IMo,100 
u.no ~,,,.:w; 

u.1::io •n,100 
U,,l.O 1'°'·''° 
n,tc.ic 111,:ioo 
1',''10 M.J:io 

... '~•~a111 •t111 

¡1m~+r¡j 
l••- 1.~·~ 

~:~:; l ~.~ l,ltO 
1,.~ ::n: 1.•u 
117() 

!:!!~ 1n1 t,o• 
11 111 ¡,-; 1,;H .. ,., 

~::! l,•p l,»1 

, i '1 \ I, ,:. :.1'! ::;:! H~• ;.th ' 1' ',,.. 1 l,lo '···· :.io~ 

tt~IT~tl 
¡c.~· ,,11• l.~a 
UH 1,JU ,., 1.:1• .,,, l,hl t,d, , ,,,1 
""" 1,111 t,)U ),!lt 

!~:~ 1,(1(>1 '·'"' '·'" l,UI 1,lU ... ,. 
"º l,I" \,Mt ),tCM 
1'U l,!•• 1,n, ).~.º 

!:;: 1,11\ 1,1°' 1,,n 
1,oa, 1,1)0 

::~! o "' 
un l,HI l,ll' ~ o ¡,,~ i •• ~I) ..... 1,H, ., ; "' !!! "' ~:!: 1,1-1 1,0'\, 1,1a !!! 1,U, 1,1"0 5,10'\ .... l,101 """' '·'°' "'' l,,.,. l,UO '·••ft 
"º l,eu '·''° 1,t)& 

""' •,1\J 1,111 .... ~ 
~::: t,Ul l,""'11 1,Hl 

'·ºº ),1110 l,C..J 
\9'1 •. ,ll J,ho •.ni 

-""""' ..-. "' ~~ 1'91 ··~' J,110 .... , 
~-

..... J,UO ¡,,IN 

'·"" '·"" 11,110 

Con respecto a les opereciones en el ~is 
~o período de estudio(l9b7-1983) se re~is
traron las siguientes tesas medias de cre
cimiento anual;operaciones comerciales 
troncales 1.75~,operacioncs comerciales 
reF,ionales 17.58% y oneraciones de aviación 
peneral ?l. e3~~ .• 

En el estudio del movi:niento anual ae 
carga,la tasa media de crecir.iiento anual 
cue ee registr6 es de 15.61~. 

El aeropuerto de la Ciudad de León tiene 
an horizonte de estudio que co:nprende has
ta el año 2000.En éste horizonte se pror.os 
ticnn las siguientes tasas :nedias de creci 

o o 
o 
"' 



"º· ~- ,..,lJ• ..... 
.i~.O"I 2.~'H 
!<;~di ',t>l5 
~·~'.I ~.191 
:no ~.1 !7 
:~11 ' • ~t 1 
!O~ f,1n 
:º"! ~ ,!~l 
¡97.¡ ~ ,6~) 

1'l"- ll,n5 
l<;l'6 tS, ~~' 
l'Jn n,\~1 

'.?11 ~º·';' 
~~H n ... ~s 
!~!ll J.l,•'Jl 
i'n 51,u1 
1011 •l.~•11 

l'J~J l'·''º 1,e4 Jd,5'1G 
~,ji!, 11,9'"10 
l'J~• 47. 900 
l1BT ,l,4•JO 

.,e& '"·'·XI 
'~"'' 66,4)0 
1,..-J 7',0lO 
HH U,l-00 
~1 ,,,000 
1lH 102,600 
11'4 !J4,,:)() 
l'Y15 Ul,6,)() 
lf"'6 Ul,)oo 
1~7 1~•.'.l")Q 
a~, ll'l,";>0 
i9"''f 191,~l)I) 
;i>ic :20,u.>) 

~iento arual:pasajeros co~erciales tronca
les 11.74~,pasajeros co~erciales regionales 
9.95~ y pasajeros de aviaci6n peneral 11.5~ 

El cálculo ce operaciones co~erciales se 
determin6 mediante la ocupación promedio de 
pasajeros por avi6n,conRiderando la nobla
ción de aviones que han de operar en el fu
turo, di vi di endo pasajeros anua)_es entre pa
sajeros por avión. 

Bn el horizonte de ectudio,las operacio
~es ~reAentan las sir1icnte3 ~asas raf1 dian 
d·.: :~1··.<~:. :iie:1't:" ~.·-·t.1~.1.: :-in:--·:c:: -:;ni:<'.: co11t.a:~r-~¿;_ .. 

les troncqles ~.39,",eJer[",:j ·.~neG cn:u~r·~i.:ilef~ 

regionalco 5.11~,y or~raciones de aviaci~n 
~eneral 8.b3'7~. 
:!~l :ncvi·-:~.:!!;1.:o de cn.1·¡··t de 6.:;-t,e ho:ri¿nrite 
presenta una :aGa ~e~~a cie ~reci~ie.1to 
arouai dg ll.2~f,. 

... 'lg, de t.Dn•;hne.a 

1 
¡¡¡ ¡· 1 

lh1 2,_jü.,. 1,:., !,li}l 
19~'J 6.~~7 1 
H'O ),'174 

1 
t<in •.3'11 
PI~ ',o1J) 

1 ¡1 l'I,) •• ~·4 
1 1·',4 l,"J•J 

1 l'l ,., ',:•.> 

i 1·1'6 ·,1u 
l'H1 1,7.,8 

1 

l9l'll 1,•Cll 
l'H'J 'J,)l., 

11 

1';~~ 11,417 
J<;•1 n,1u 
l<.!1 1't,1N. 
t~H l•.~l., 

1 n•• H,;;>"J., 

i H~'I 17,••o 
1 1·:'., 1~.~ .. ., 

1•..t1 io.~J., o o "' o "' o l'l~.d 12,U, r- "' "' "' "' o ,,,, 24,})0 !:!) !:!) !1l !1l !?! o 
"'° 2,,,.,0 

"' '"' 1s,u, 

"" 11.n., 
19~1 lJ,,ta 
l'fJ4 ll>,l!J' 

"" 'º·ºº .,,. 4J,no ,.,, 
•1,U~ 

19~" ,l,loo 
"PCT000(1(!5 auoles de amc>Ó1 ..... ,,,7}0 9.......m '""" l>(l,~10 
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rtneladas ... ':'i:uU·l- .. '"-11 sooo, 
l'ifi' " 1 1"4'4& " ª'' " 40001 l•no .. 
l'J'H " l'!I~~ .. 
l'f'l '" l"J~,f '" 3000¡ "" m 
ª'• "' .,,.. .. , 
~1t '" :¡ ¡,,, 

'" """ "" lUl ,,, 
l't!: lc;.)l 
1'!) "' l'~!- "' 1 l'f!'\ '""' '"' "'" o l"•"f UI~ ::: "' l'J!1! ""' "' l';l!l 1M1 \!¡ \!¡ ,,.,, !00 
1'';11 lQIQ 
l'"H" lHQ 

"" ,, .. ...... .... l,,, -l-"' .... 
"" san ca~ 

"" •h• 
"" tl':O• ,.,,, ,...., 

Ahora bien,para posiciones simultán~as 
de aviones en nlataforma,tPnto de avi&ción 
comercial,corno de aviación ['eneral,los ::.re 
nósticos Ituestran los sii:;uiu!tes datos: -

1Q83 

l 87 

2000 

1983 

1987 

2000 

hVIACION crn.rnRCIAL 

A VIACI 01: G E~iEHJ.. L 

lB-99 
lDC-9-30 

213-99 
2DC-9-30 
lB-727 

4B-9~ 
3DC!-9-30 
3B-727 

Hangares en Plataforma 

5 19 

16 52 

32 107 

Se es~ima que en el período comprendido 
entre los aHos 1987-2000 se duplicarán las 
can,idades tanto de hnn~ares como ce posi
cior.es simultáneas en plataformas. 



pion maestro 
Las instalaciones que actual"7lc;r.te ;•res

tan servicio a le transpcrtaci6n aérea ~c
mercial y privada se ~aturarán totalT.e~'e 
en los ~1rcSx: ·nc,s eilos. La i::::"'r2e9 .. ruc.r-ur?. 
nc:.ua:'... no p~l~UP 2:-.1;,lit.:.r suc lnr~.i 3.l.s~io .í~S 
detido a ~ue,oara ln operacién cte un turbo
rreac1.or B-727 S'? tendrí<i oue a:nnliar la 
pista 5üOm.,hechc i~posibl~ de r~alizar Ea
bre la caber~2·2 27,en la r1u1~ s0lo en ~asi
ble tn.cer 1J.ns. a:n!Jliac:.ón üe ~jJ::1., ;.,or e:<i~;
tir un cerro nue e~ obctáculo n>".ra lari ope
raciones; en caso de decidir· arn~~inci6n ~o
bre la c2becera 09,i~r>licaría. ~1·avE.s afec
tnci(:!1€S ,:re ~ue f'e te!:C.ríf; O'Je de0\·iar la 
línea de alta teLsi6n,tel~fo~o.~el~Era10, 
oleoduc~c,as{ co~o la carre~era ~~Hna~erica
na léxico-Cd. Juárez. 

Ctro a:o:pecto a considerar es el hecho de 
que en .~ste aerormerto no se cu':lplen las 
r.ormas O.A.e .I., nor lo que no ob~tante ~ue 
cuenta con raclioayuda del tipo VGH-iiDB,lss 
onereciones ql1e se realiz11~ e11 ,;1 son vi
:::ua:LE:Li. Poner bajo ~snP.cifj_cucj.ones ~as R.C
tualea instalaciones siFnificar{a amnli0r 
sus~ancialmente sus linderos,nara contar 
con una surerficie adicional <le aprox. 
-:~,~:!·.:;.. :runa n~per1ici& tcitnl Gt! n;)~"CX. 

27cr!a. 'i'B.':lbién al unísono de é3i,a acción, 
sería necesario desnlazar l,1s ins':a.laciones 

HCtuales de la zona terminal a un nuevo 
sitio dentro de los linderos,nn don¿e se 

respeten las nOT'llP.S de se¡;uridPd aeroportu~ 
rias. 

Gonstruír instalaciones nueves tiene el 
i!~Co?:venie~te d~ de~oliciones y 2fectacio· 
nes de gran mafnitud,que incluye la cons
trucción de las instalaciones de la zona 
teIT.lir.al en primera etapa,obras que i,er.
drían que iniciarse en el año 19~6 nara 
~er puestas en oper~1ci6n en 19R7 con en 
oncidad hasta el afio 1992. 

Ante éstas con~icionantes se ha estimAdc 
conver.iente construír un nuevo a·~ronuerto 
en otro sitio,que rarantice cubrir las nece 
sidades a larro plazo,y que estarían conte: 
nidas en una superficie de aprox, 395Ha. ; 
en primera etana tuviera una pista de 3,~JU 

x 45m. y un rodaje que tendría capacidad 
para 20 operaciones horarias;una platafor
ma de 210 x 260m. para dar cabida a lB-727 
2DC-9 (aviación comercial).El edificio 
terminal deterá contar con ll,770m2 distri
tuídos en 3 plantas y un estacionamiento de 
90 x 16ú para 336 autos;Las instalaciones 
para la aviación general deberán consistir 
en una plataforma de 210 x 3flOm. (incluyen
do plataforma de carga) para 54 posiciones 
y los hATfares tendrán scrvici o o··ra 16 lo
tes, en ésta zona deherá existir un estacio
namiento de 90 x 140m. para 265 autos.Ade
más se dispondrá de un edificio de oficinan 
generales y torre de control con a~exo. 

23 
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evaluoc1on de los alternativos 
El análisis de evaluación de al~ernativas 

del sitio actual "San Carlos'',det,ermin6 
ampliar la pista sotre la cabecera 09 haciG. 
le carretera León-Silao,lo que afectaría 
líneas de alta tensi6n,telegráficas,+elef6-
nicas y oleoducto;la exproniaci6r. de tie
rras,así como la demolición de construccio
nes. 
P&ra lo[rar un espacio néreo adPcuG.ón sin 
restricciones a las operacior.f'>S :'e ter,dría 
que demoler Ja zon>i terl':inal act i2.l :: ser 
re11bi8ada e~ un ~UPVo si~io.Estss atras e~ 

primera etA~a tendrían un costo total de 
aproxi~adamente 2,945.1 millones de resns. 

En la opción de ubicar el aeroI.uerto w1 

el sitio "J./uevo t!éxico", el costri sería del 
orden de 5,843.0 nillonee de ryes0s.rtras 
1ue garantizan cubrir la demanda de la re
gión en ~ediano y lar~o nlazo,con la ven
taja de contar con un espacio aéreo adecua
do a las operaciones,así como el uso racio
rial del suelo,oue ner.:iitiría un 6esarrollo 
arnór.ico del aeropuerto y su contexto. 

Por lo anteriormente exnuesto,el sitio 
id6neo para el servicio de transportación 
<:iérea en la regi6n es el deno!'.linado "Fuevo 
J.éxi c o". 

Por otra parte,si consideramos unicamente 
la construcción de la zora terminal,es de-

cir:plataformas(aviación comercial,general, 
carga),edificios(aviaci6n comercial,gene
ral ,C.H.E.I.,oficinas,torre de control y 
anexo)y vialid?d de acceso,el cesto total 
sería de 4,319.8 ~illones de ne~os aproxi
mar'runente. 

Es de hacerse notar que los costos expues 
tos en éste estudio son muy relativos,pues: 
to que atravesamos un proceso inflacicnariu 
que repercute diariamente y en forma direc
ta tanto en materiales como en ~ano de obra 
por lo que hacer una estimacién nrecisa oe
ría imposible. 
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nuevo sitio 
11 11 

nuevo rnex1co 
Para la selección de un nuevo sitio,se 

analizaron los espacios aéreos de diferen
teo localizaciones en la zona,así como el 
uso del suelo,resultando las siguientes 2 
alternativas como las más adecuadas: 

SITIO RCllITA 
A una distancia de 44 Km. de la Ciudad 

de León,y al Sureste del noblado Romita se 
localizó un sitio adecuado nara las opera
ciones de vuelos comerciales por instrumen
tos; éste luger,tiene un alt0 rendimiento 
agrícola tnf:<liante cultivos TJor rier;o, 

SL ! O ti'UE'/n tlEXICO 
l~icado en el ejido de éste nombre y a 

una dintancia de 23 Km. de León se encon
tró otro sitio con posibilidades para la 
operación de vuelos comerciales por instn1-
mentos. El uso del suelo en éste sitio,es de 
cultivo por temporal,por lo que el rendi
miento de producción es bajo, 

De acuerdo al plan director de desarrollo 
urbano de León,Gto,,elaborado por la SEDUE 
en 1982,la población de la Ciudad de León 
superará los 2.1 millones de habitantes 
para el año 2000,por lo cual será necesario 
disponer de suficiente reserva nara cante·· 
ner a tal población;dicha reser~a se ha 
estimado en 10,000 Ha. que se agregarán a 
las 400 Ha, ocupadas actualmente,las cua
les serán ubicadas hacia el ~arte y Orien-

te preferentemente. 

Por tales mctivos,la ubicación actual del 
aeropuerto no nresenta ~tenas perspectivas 
nara su a'llpliución,considerando que en po
cos años la mancha urbana llegard e sus 
lÍmitee y se necesita cubrir una de~anda 
nronosticacia para el afio 2000 de 1,100,]UO 
pasajeros anuales implicando ampliar las 
instalaciones actuales del aeropuerto,tc
niendo que hacer lofl libramientos descri
tos 1?.nteriormente,acer2A.ndo 1rní el aero
pu.grto aún máD n ].a ci·.i(lad. 

Ln construcción C~ ur: nueve ?..eropuerto 
en nJ sit:.o 1:2_nado "lkevo lléxico" en con
gruente con <ol fctturo desarrollo de la re
gión; ésta ~ona se localiza distante de la 
futura mancha urbana, 

Con respecto a la vía de acceso al aero
nuerto sitio ~uevo M6xico,queda ubicada 
ta~bién con un entron~ue en la carretera 
León-~ilao,lo cual hace conveniente su 
localización.El desarrollo de la ciudad de 
Silao no vresentará problemas al nuevo ae
ropuerto ya que se estima una tasa ~Ínima 
de crecimiento para esa localidad, 

CONCLUSION 
Tanto por la menor distancia a la Ciudad 

de León,co~o por el régi~en de cultivo de 
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nuevo sitio 
11 11 

nuevo rnex1co 
Para la selección de un nuevo sitio,se 

analizaron los espacios aéreos de diferen
tes localizaciones en la zona,así como el 
uso del suelo,resultando las siguientes 2 
alternativas como las más adecuadas: 

SITIO ROJ.IITA 
A una distancia de 44 Km. de la Ciudad 

de León,y al Sureste del noblado Romita se 
localizó un sitio adecuado nara las opera
ciones de vuelos comerciales nor instrumen
tos¡ éste lugar,tiene un alto ~endirniento 
a(3-rícol.a rnr·tliante cultivos nor ri e¡;o. 

s r·: rn trur.·rn 1rnx1co 
lfbicado en el ejido de éste nombre y a 

una diGtar.cia de 23 Km. de León se encon
tró otro sitio con posibilidades para la 
operación de vuelos comerciales por instn1-
mentos .El uso del suelo en éste sitio, es de 
cultivo por temporal,por lo que el rendi
miento de producción es bajo. 

De acuerdo al plan director de desarrollo 
urbano de T,eón,Gto. ,elaborado por la SEDUE 
en 1982,la población de la Ciudad de León 
superará los 2,1 millones de habitantes 
para el año 2000,por lo cual será necesario 
disponer de suficiente reserva oara conte
ner a tal población;dicha rese~a se ha 
estimado en 10,000 Ha. que se agregarán a 
las 400 Ha. ocupadas actualmente,las cua
les serán ubicadas hacia el ~lorte y Orien-

te preferentemente. 

Por tales motivos,la ubicación actual del 
aeropuerto no nresenta burnan perspectivas 
para su ampliación,considerando que en po
cos a~os la mancha urbana llegard a sus 
límites y se necesita cu'orir 1.ma de:nanda 
oronosticada pnru el afio 2000 de 1,100,300 
pasajeros anuales i~plicRndo ampliar las 
instalaciones actuales del aeropucrto,te
niendo que hacer 10~1 libramientos descri
tos nnt eri orment e, L<Cercflnd o así el aero
puerto aún mr1.::1 1~ la ci·,1dad. 

La construcción fie un nueve geropuerto 
en <)J sitio 1 ·~2r.iado "l'li.:uv0 \léxico" es con
gruente cnn l:l futuro desarrollo de la re
gión; ésta ~ona se locnl1za distante de la 
futura mancha. urbana. 

Con respecto a lu vía de acceso al aero
puerto sitio ::uevo \\éxico,quedn ubicada 
también con un entron'lue en la carretera 
Le6n-Silao,lo cual hace conveniente su 
localización.El desarrollo de la ciudad de 
Silao no nresentará problemas al nuevo ae
ropuerto ya que se estima una tasa ~Ínima 
de crecimiento para esa localidad. 

CONCLUSION 
Tanto por la menor distancia a la Ciudad 

de León,co~o por el rér,imen de cultivo de 
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hajo rendimiento del terreno,y los pron6s
ticos urbanos a futuro,se eligi6 el sitio 
"Nuevo l!éxico" como alternativa a la pro
blemática del actual aeronuerto nara con
stuír otro en un nuevo sitio del Bajío. 

lJada la cercanía de éste sitio al sitio 
"San Carlos" lfül condicionantes o paráme
tros meteorol6gicos son los mismos ,es de
cir tenemos una temperatura media diurna 
de 26.3ºC, con una máxima de 39.5ºC,y una 
míni'lla de-2.5ºC y una visibilidad domint!n
te de 8. 

Ta zona termim11 se 11bica"'e a 1790m. 
S.N.M y la pista con orientRci6n 13-31 ten
drá una.s dimensiones rie 3,500 x 45m.pronia 
para aproxime.cienes de prenic.ión clave 4 
categoría I,lo cual indica 1ue se podrán 
operar en ella turborreactores del tipo 
B-727. 

El terreno tiene una resistencia de 
150 ton/m2 ,es decir,es un terreno duro 
compuesto de piedras arenizcas en lechos 
compactos y conglomerados. 

colmas 
raigo I 
rrx1go2 
rrx1go3 

O - 4.8km./lr: (O - 2.6 oodos} 
4.9-24./km.//r. (2.7- 13 nudos) 
24.2- 48.3 km./hr.1131 - 26 nudos) 
48.4 - móslmi./fr. ( 26.1 - mós rvd 

todos los cifras incfcrx1 porcerloje de vientos tri eso t*'ecciÓn 

rosa de vientos drectos 



proyecto 
11 11 

nuevo mex1co 
CRI'I'ERIOS DE DI:JEiiO,-El proyecto de la 

Nueva Terminal Aérea del 3ajío constará eri 
escencia de 4 elementos b•sicos: 

Edificio de Aviación Comercial. 
Edificio de Aviación General,C.R.E.I.,y 
Carga. . Edificio de Oficinas Generales, 
Torre de Gontrol y AneTo, 

Dispuestos a ambos lados del eje de acceso 
o eje de composición.Dicha vialidad de ac
ceso remata visualmente a las operaciones 
que se rer'llizan en nlataform11s así como e. 
las Maniobras de aproximación y dt•spegue. 

Através de "todo el proyecto se siguio 
esta base nara el dioeño de los espacios 
interiores,buscando siempre el esuectáculo 
visual,oor lo que se crean mirBdores den
~ro de los edificios;usímismo,Jas cafeter] 
as,bares y salas de espera cuen~an con vi: 
suales r:iuy interese.nt.ef. 
LE:1 fnchedas <le ,-1¿~{0 )LtegrnJ.~~,se d1se
.'1.aron en bP.se a lo ar,-¡;e:rior C"!"Pfntdo una 
visibilidad de campo. 

Deón la escacés de nlantae en los exte
riores (por ser ob~~~culo uara ln aviación) 
se crean r~Últiples es"'.'<>.cios jardinaiios e:. 
los interi~ree,~ugandc -~~mn~n ~on vol' 0 -

~es,dobles alturas,mezzanines,traRaluces, 
inclinaciones en muros, etc, etc .. 

Siendn tal la magnjtu1 "el oroyPct~ 1 se 
disefa~r" lo~ e~i~jn 4 ns cnn u~1 eYtre~n 
··-~~~!q ~ara evitar reccr~idos nedestre~ 
¿E'"""'aSi P,0 rr0 r:de~ jF:fifHnÁe f!fl f'T0yecte.ron P~ 

"'..aciona'.nien-¡;os contif"."1.ios P. dichos ecific-:.(,, 
disminuyendo aún más las distancias cami
nables,Por otro lado,el circuito vial ner
r:ti te el fluí do de automóviles dentro cel 
'.":onjnnta. 

En ésta terminal se utiliza el espacio 
de tal manera oue nos ofrece la nosibilidad 
de una expansi6n futura,tanto de.la zona 
terminal,co'!lo de 12. zona aeronéutica y vin 
"!i.dad,dr..ndonos un amnlio rango de acci:Sn fi 
~eóiano y largo plazo,con la ventaja de 
~ontar con una funcionalidad del 100% dP.J. 
complejo mientras se realiza la construn
ción de otro elemento. 

Los edificios cuentan con amnlia flexi
bilidad, en cuanto a amueblado ;e refiere, 
"Dr lo que se proponen 6reas o nlantan li
bres nara és~e fin obteniendo u~ meior re~ 
dimiento de las instalaciones,y ade~uánao: 
lo a un detel"!llinado requisito o funci6n. 

El edificio de Aviación Comercial cuenta 
con aeropuentes o nasajes telescóuicos nue 
facilitan y agilizan el ascenso y. desce~so 
de nasajeros a y de las aeronaves,liberan
do el uaso por debajo de ellos, 
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~ estructura que se utili~é ~ Jo larv.o del 
proyecto es la metálica,que nos permite el 
manejo de claros grandes con un espesor de 
entrepiso mínimo(no conseguible con otro 
material)ademds de no requerir espacio ex
tra para el paso de instalaciones,mismas 
que pueden colocarse en oodas direcciones, 
El acero por otra parte es muy ligero,y nos 
permite la construcción del edificio en un 
lapso sumamente corto de tiempo,sin la ne
cesidad de utilizar cimbra,lo cual implica
ría tiempo para la colocación de la misma, 
para el descimhrado,y para el frafUado de 
los elementos. 

La cubierta de 1os edificios se logra a 
base de lánina de aJurrir:io,que además de 
ser ligera,no neceoit9 'l.cahado extra,es de 
rápido ~ontaje y es térmica~ente estable,ya 
que no concentra el calor dentro de los edi 
ficios porque refleja la mayor parte de los 
rayos solares que inciden en él. 

Por otra parte,los entrepi:ios se realizan 
con losacero "ROMSA" sección 3 montarle so
bre la est:r.ictura;éste entrepiso recibe un 
colado de concreto encirna,da~donos un espe
sor de 10 centí~etros,que aunados al eupe
sor de las trabes nos resulta en 1,30 m, 

Las instalaciones hidráulicas y sanitaria 
se ubican en núcleos,por lo que las tuber{-

as resultan bastante económicas,ndemás de 
~ue se alojan siempre en muros dobles o duc 
tos,permitiendo que sean inspeccionables,y
que en caso de falla o descompostura sean 
arregladas sin afectaciones mayores. 

CONCLUSION.-Según lo anterior y con base 
en los planos se puede afirmar cue la nue
va Terminal Aérea del Bajío contará con un 
espacio suficiente para realizar sus unera
ciones a largo plazo con la ventaja de te
ner edificios y espacios abiertos bien pla
neados que nos brindan flexibilidnd,funcio
nalidad y éstética. 



PRO~H.AJi.h P.dUíI'LiC'i'U:IICO.
AVIACION CO~ERCIAL.-
Plar:1,~ ;::)ta-;-:o~ári::a lib·re para servicio) 

subtotal 3,72.1.m<· 
l'lant8. ba2a 
-Zona de reclamo de eouineiA 
-Zrf~"lf'" ~:e :r.r-tr:ejo de erp~i.p;j~ 
-·4 .-: orne re i o~ con bod eva 
-2 mostradores de boletaje 
-Pla~~ de acceso 
-Servicios 8Bnitarios 
-2 boje~as ée mantenimiento 
-Circulaciores verticales 
-loí:·by e vestíbulo 

subtotal 
, "lanta 9.lta 

-3 saJns de espera 
-3 aeropuen tes 
-2 reiradores 
-Cn.feter{a 
··Bnr 
-Servicios sanitarios 
-2 cocinetRs 
-Circulaciones verticales 
-lobby y ci. rcitl.aci ones 

subtotal 

1, 39é'.m:' 
21•:;x~ 
432m< 
152m2 

21om2 
144m2 

39m 2 
39m~; 

l,039m·' 

864m;; 
432m? 
3()8m2 

') 

199m'· 
199m' 
157m2 

39m2 

39m:' 
2, Of5'.ll·' 

4, 392m·' 

total 1.1, 770rri 2 

Se incluyen además escaleras eléctricas, 
jardineras,teléfonos pÚblicos,dobles 
alturas, etc,,. 

AVH.GJOH G3lil'.ilA'[;,C.il,E.! y UARGi,.
nanta bB. ,ia 

-iler;i.~;tr.:;s t:: ~.t.i.nera!~_·:s f-'.:r(··~ 

-~;sr"riGi ':!f: !:·ani.-t..:'3ri os 14~ini2 
-G.R,E.T. (PcitaciÓn) 576m2 
-i·:sti.ci.P:1l:.r:i~ ·:-nto 11.~r'3. ~Prrr::~; bc·~.¡(n ?J1);r.~i 

-Circulaciones verti~ules 
-t:l:nnc~namientc dn C3.r'!1t 

-Zona para mane.ic rlA car~a 

-lobby y circulaciones 

PJ antn a1·:.a 
-Servicios sanitarios 
-t:ircnlac:'..ones verticales 
-Mirador 
-Sala de espera 
-Area libre pera oficinas y 
circulaciones 

=! 1 1 1.'t;-~ 

Y1m2 
1, o?,011/ 

210m:-? 
75•1m? 

~, 72lm2 

141\m:? 
39m? 

28dm? 
288rn2 

subtotal 1, 728m? 
total 5 ,449m? 

Este edificio cuenta con una zona exte
rior adici rinal narP mane ,i o de carp:a y un 
<LCC•3So vehícular que permite eJ ascenso y 
descenso de personas prácticamente a la 
nuerta;el edificio de aviación comercial 
también cuenta con éste servicio. 
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OICINAS GENERALES.
Planta baja 
-Plaza de acceso 
-Servicios sanitarios 
-Archivo 
-Cafetería 
-Cocina 
-Circulaciones verticales 
-Area libre nara oficina~ y 
circulaciones 

subtotal 
• Planta alta(mezzanine) 

-Circulaciones verticales 
-Servic5.oll :ianiterios 
-Area libre r.nru oficinas y 
circulaciones 

subtotal 

total 

102m2 
12lm2 

19m2 
288m2 

59m2 
39m 2 

l,8oom2 

2 ,428m2 

39:112 
39m2 

557m2 

625m2 

3,053m2 

Este edificio alojar~ a las oficinas 
administrativns,tanto del aeronuerto,como 
también las oficinas de Aeroméxico y i!.exi
cana de aviaci6n,contunilo en el exterior 
con un estacionamiento exclusivo nara los 
directivos áel aeropuerto. 

TORRE DE CONTROL Y AHEXO,-
• Planta baja (anexo) 

-Lobby y circulaciones 980m2 

-nlesto ue control y virilnncia 
-Servicios sani te.ri os 
-Computadoras 
-Central de operRci0nes 
-Telecomunicacjones 
-Servicio meteorol6gico 
-Bodega 
-Plaza 1e accP~o 
-<:i.rc•11acio'1es v···t·· ~A1es 

uubtotal 
• Planta de apoyo 

-Circulaciones verticales 
-Servicios sanitarios 
-Area libre para control de 

tr!l'.!lco y mirtldor 

subtotal 
Planta de control general 
-Circulaciones verticales 
-Area libre para contr0l de 
tráfico 

subtotal 

total 

3?m;:, 
72m" 

232m2 
?.32m2 
108m2 
108m2 

2lrn 2 

114m~ 
9rn<' 

l,908m2 

? 
9m· 

24m 2 

280m
2 

289m 2 

2, 393m2 



Aunado a lo anterior tenemos las siguien 
tes ~reas por concepto de estacionamientos 
plataformas,vialidad,pistas,etc •• 

• Pista y rodajes 
• Vialidad de acceso y cir

culaciones 
• Plataforma de aviaci6n 

comercial 
• Plataforma de aviación 

general 
• Estaciona~iento de aviación 

comercial (336 autos) 
• Estaciona~iento de aviación 

general (265 autos) 

168,310m2 

43,32om2 

47 ,28om2 

72,480m2 

14,400m2 

12,60om? 

n 
Q, :::; 
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Para r:cabaéot· tanto e'.<teriores cono inte 
riores se prooonen los sio;ie~tcs ~atería: 
les: 
-lf~S faC'h&.d~s Ce los edif=·:.:: .-:; ~n '1S.rán 
ir.~egraJes de vidrio utiliza~~º c~'2tal 
~ennlado color ne~ro de 6mn, selln1As cun 
nilicón¡se sujetar-á·1 a la ;:·ü.chadr:.. uvr me
d~0 dn nerflle3 de alu~inio calidad l063 
·-~ :riz.2.l .. (!, ... "?7 ... ~.e ~ ·· t 1 -~··-~i.7". ~J 11icrr-· 
eo.tur nf'(!:r'.l. 
~~ remate ~e las fachodac(suneri~r) seri 
~11~~ho a tnsc de ~lacns prPcnlad;1s dP con
c:r~t..., ~arteJ.in'tdo con 2f'rcua:n r!e ·nánnol, 
firr.: ?mente noldade.s a la ertn.ic-::ura nor 
.... erj~ o de ~-.nclajes Drevi2-r:er;te di~-JPllfl~tos 
"'HY'[ é:7t·~ f-J'rl. 

-:J'! ·1t.iliz 01rín n]?fo:ies te-:::10-<i•>ÍSticos 
~:--·-:ce: ":'.'}f)S V?S.; ' ... iel(' :~cou~·tor.. r"'1ru-.:: ~r 
:~on ~1..\n1·.sr .. Ji .~n vi.~~:íble( pla~~·s ~~e 60.3 >: 
1 :i0.3~m. ;eJ. r:JP.l rcis da :.;uy orrad3ble tex
~ura edem(s ic tener una ~rntec~i6n de la 
:-~:->: i·'JC'i:l~.:r-2 e -rt-t}'::t e-2 f:;P.f"'(• e? ;-:- ·· ~ t~· tl'1?~ 

:.t)·:<lr:::.l.r\""i :1p ~.~~:icic ::e .70 é .. F.o i7:\.CJ. 
'.C'ocfi~i·:n-':& C€ :-r:du(-=ció~ del "!'"'tí:.do). 

- ··,.1s coli1:-ri~1?~s :er6n roc,~·-:1.eri '.j_~ ·>~':1 2 ct-i~

·;-.,; ·jp l>;u ::J. f.-~ :ter:.o r~.,ablr:roct=t !'ir~~cd·? 

de ~/An :·:epa::-&.·i::-~ Ce .La colu:n!12.. p:-n ... medio 
r]e r•osteo 4l•)(-:::2n:.1 de l'.Ír.ina r-2.1vn.r;i7.ada 
ca:!.ibre 26)colocaóos en lr-c'' C'é<;1;i.n::.s;la fi 
,iE.~~ Ó!'; de la tar:t&roca se hE:."'i. 1!0r medio df: 

tornillos autor:roscantes,y se utilizi:.rén 
esquineros metálicos nara protecci6n de las 
arl.stas, 
':ste rec,.1brimiento n'.ls d~ •Jna protección 
contra el fueg0 de 2hr. 

-Bl acabado interior ne los ni$OS se hará 
1e la sjmiiente manera: 
~ '?ara l;.s r!re"':.3 -,á~ tranFi tadas ta1es \''·'· 

<:10 vestíbulos,lobby,etc, se utili?;ará mc·
saico de cemento marrnoleado de • 30 x • 3oc~.1. 
o bl.en,Keralita (piezas de barro <le alta 
calidad,comprirnido y vitrificado)de .15 x 
.l'Scm, acabado mate;ambas son de exceler.te 
~pariencia,y son ~ás econ6micos y durables, 
qdemás de requerir bajo mantenimiento • 
• Para áreas tales como salas de espera, 
cafeterías,bares,comercios,zona de recla
mo de equipaje,etc. se utilizará alfombra. 
J,uxor calidad Wilton sin relieve monte.da 
sobre bajoalfombra.Sola,o haciendo combina 
ciones con los mosaicos o la Keralita, -

-Las instalaciones hidráulicas y sanita
rias se harán de fierro galvanizado y fie
rro fundido respectivamente,renli7nr,do 
conexiones roEcadas en el primar caso,y 
conexiones soldadas en el segundo caso, 
Estos materiales se nrononen como adecua
dos dada su economía.,a.sÍ como su duri.bili
dad,ya que estarán sometidas a uso conti
nuo,durante un la.oso con2idera11le de tiem-



oo,y "ºmando en cuenta que la terminal 
tier.e un crecimiento pro~ramado hasta el 
año 2000.Además,ambas instalaciones sirven 
tanto en interiores como para uso externo. 

-La instalación de luces aeronáuticas en 
el exterior de los edificios del conjunto, 
se harán con el siguiente criterio: 

Todos los edificios tendrán una combina
ción de luces de baja y mediana intensidad 
color rcjo,dado que no rebasan Jos é5m. de 
rdtu:ra;Jas luces de baja intensirlad ten
artb uné intensidHd de 40cd. o más,se:rán 
±'ijau :1 nin destellos,y se colocar,fn en 
.;..on contornos superiores de los edif'ir.ins. 

Las luces de mediana intensidad tendrán 
una intensidad de 1600cd. o más,con des
~ellos de entre 20 y 60 nor rninuto,y serán 
¡·1 jas;se colocarán en la narte superior 
~e los cilindros sobresalientes de los 
edificios. 

Ul. torre de control, por tener una al tura 
mayor a los 45 m. utilizará la combinación 
de luces de mediana y alta intensidad: 
Luces rojas ae mediana intensidad ~ayor a 
1600cd, ubicadas en los ni veles interrnedins 
con ~n criterio de ser~ración de 1 luz a 
cado nsm. o menos, es decir: 

::úmero éie luces: 

N 
h. (metros) 

45 

Luces blancas de alta intensi6ad en la 
narte superior de las antenas,con in~ensi
dad de 4000cd, o más ,y destellos del or
den de los 40 a 60 nor minuto. 

Así~ismo cual~uier objeto móvil dentro 
1el c·on,junto rleh<0rá tener luz con destello. 
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ACCESO 
La vialidad de acceso remata visualmente 
en primer término con la torre de control 
la cual podría considerarse como símbolo 
del aeropuerto, dada i:;u geometría y su 
remate de tipo adiamantado;en sel"Undo lu
mir se puede advertir al fondo lu plata
forma de operaciones,así como a las aero
naves estacionadas,ambas vistas muy agra
dables. 

VIALIDAD 
Las lengüetas viales dan la impresión de 
haber desplazado al edificio de su posi
ción original; obsérvese la utilidad de las 
mismas al permitir el ascenso y descenso 
de pasajeros a la puerta de los edificios, 
Por comodidad los estacionamientos para 
autos se ubicaron con una extrema cerca
nía a los edificios. 



TOHRB DE COHTROL 
La torre de control tiene amplia visibi
lidad hacia ambas cabeceras de la pista, 
su ubicación al centro del conjunto fa
cilita el control de tráfico aéreo y te
rrestre. 

1'0HHE DE co~:TROL 
Nótese aue el edificio anexo a la torre 
tiene visuales muy interesantPs,ae{mismo 
el paso a desnivel soluciona el acceso y 
la salida de vehículos del conjunto,evi
tando los problemáticos cruces de circu
laciones. 
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AVIACION Ca.IERCIAL 
Adviértase que el diseño del edificio 
reúne a las aeronaves alrededor del mis
mo, lo que nos evita el uso de los largos 
pasillos que se utilizan en otros aero
puertos ,reduciendo ~s{ las distancias 
ca~inables y además un considerable aho
rro de metros cuadrados de plataforma. 

PLATAFORMA DE OPERACIONES 
El espacio utilizado en la plataforma, 
nermite el estaciona~iento simultáneo de 
varios turborreactores,además de contar 
con espacio disnonible para realizar cual 
quier operación.Se estima que el aeropuer 
to en primera etapa tendrá capacidad de -
realizar 36 oneraciones horarias combina
das(aviación comercinl y general). 



AVIACION GENERAL 
Un turborreactor tipo B-727 estacionado 
frente al edificio de carga;nótese la 
cercan!a,con lo cual se evita carretees 
muy largos además de agilizar el nroceso 
de carga y descarga. -
Al fondo se alcanza a ver el edificio de 
oficinas generales. 

AVIACION GENEHAL 
¡.;1 edificio se encuentra situado al cen
tro de la plataforma y cuer.ta con una 
área prevista para el manejo y carreteo 
de carga.As!mismo el diseño de las te
chumbres se simplificó mucho,conservan
do siempre la estética;los cilindros so
bresalientes se utilizan para las circu
laciones verticales. 
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TERMINAL AEREA 
Vista aérea del conjunto,donde se puede 
apreciar en primer término el edificio de 
aviación comercial,al centro la torre de 
control y anexo,y en la parte superior 
derecha el edificio de oficinas generales. 
Sl edificio de aviación general se sitúa 
en la parte sunerior izquierda, 

OFICINAS GENERALES 
En éste edificio se alojarán todas las 
oficinas administrativas,así como las 
oficinas de las compañías a6reas;cuenta 
con un estacionamiento exclusivo para 
directivos,así como una amplia plaza de 
acceso,y una cafetería interior para 
emoleados, 
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ABREVIATURAS 

m , mts. 
mm. 
Km. 
1 ts. 
Ha. 
M .N. 
M 
3 
n.p.t. 

n. 
C.R.E.I. 

S.N.M. 

s. 
h. 
pax. 
hr. 
cd. 
O.A.C.I. 

A.S.A 

VOR 

DME 

metros. 
milímetros. 
kilómetros. 
litros. 
hectárea. 
millas náuticas. 
millones. 
pesos. 
nivel de piso 
terminado. 
nivel. 
cuerpo de rescate y 
extinción de incen
dios, 
sobre el nivel del 
mar. 
espesor. 
altura. 
pasajeros. 
hora. 
candela. 
Organización de 
Aeronáutica Civil 
Internacional. 
Aeropuertos y Ser
vicios Auxiliares. 
radiofaro omnidirec
cional. 
equipó radiotelemé
trico. 
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