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f-.NTF.CEIJENTFS li I ST!JR:! COS - GEOCRAI· ICCS 

El t1·;insporte hn rec:c>rriéo todas las facetas 

de la historia mundinl y ha ejercido una influen-

cia dccin1va en el desarrollo de los pueblos. 

I.a gente de Oriente se va lía ele caravanas 

terrestres par« ci ..:0mcrcio; le!; Fenicios y los 

Griegos cm;Jlearor. el transrortc marítimo para a-

cercarse a pn1ses lejanos. Por las carreteras ro

manas circulaban •1el1fculos y alqúnos a(m siguen 

siendo utilizado~ 

El comercio marítimo en Europa desaparece -

al api:-•lerarse, los Musulll':ínes, del mediterráneo, 

y &stc resusit6 en las Cruzndas. 

El descubr.irri6nto de ,\mf>ri.ca abrió nuevas -

rut<ts del cQrnercio. t .. !;~ coino el trun~portc tttarf.ti

rr.o se tics<1rrc1l l:'."1ba, t\ rnrdid.-1 que se abr!an nuevas 

fuentes de cnn1r•r-cio, e1 tcrrrstrc c:nntinu6 cfec

tuandose h;1st:.-1 4~1 :;ic·lo ;•:\-111 por 1;1 llamudu trae-



ci6n de sanare ( el uso de animales para jalar ve--

hículos l. 

El ca~1io tuvo lu~ar hasta la introducc~6n -

del vapor como fucnt:•! de pole1H.!l<1, a>ií el transpor-

te mejoró conslcicrabi<:?1,·cn1:e. Se pue<ll? a[l11uar 4ul? 

1<1 Revolución Industrial luvo como principal estí-

m~lo, los vehfculos nacidos en 6sa 6poca. 

Durante el si9lo XX ee desarrolla en el trans 

porte tet res lle u11n qran competencia l!ntre fer roca-

rril y au~om6vil sugui<lu por el a6reo. 

LA RUEDA 

El hoirbre prehistórico descubrió que podía -

-t-Í:ilnsportar cnrqilS pesadas desliz:"mdolas sobre un 

redondo; de nquí surge la idea del rodillo 

y ~sta es la f'ri1n•!r idea que r.urge del transporte. 

Postcriorr.1cnte 01 h0irhre invr .. nta Jo que se llama-

rfa e 1 carro r1..1<.ilIT'1.·nt[tr io: Ja idPn de fijar 2 ruc-

• - . ----
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das en los cxtr0~os <le un eje, surgió posiblemente 

porque al usar ~i Lronco par~1 arrilstrar grllndcs pe

sos, el cc11tro s0 dcsc~st~v~ quc<lfindo, al extremo, 

dos discos de 1r~-.dera. Sobre 6ste eje se coloc:iron -

tablones y ahí S<~ colocilba la carc;a, pero ésta gi

raba junto con las ruedas así que el hombre se las 

ingenió parn hacer (seas 2 partes Lndependientes, 

y 6 s to sería e 1 primer e ar ro . 

Surge, postcriorrrentc, el carro de 4 ruedas 

que sostenta un caJ6n donde se llevaba la car~a. y 

sucediendo a 6sto aparecen los rayu» en la rueda 

que sur~en <le hacer hoyos en 6stns para hacerlas 

menos pesadas rayos rud.imentf!rios ) . 

Más adelante, •ficion:idos al deporte, hicié

ron inn"'.:ici(,nes i\ l ti rueda en coches rnuy ligeras -

a los que at:itbar. uno o dos animales para competen

cias. !'1 tener, el hotrbre, un carro fuerte y lic¡c

rc, pcns6 en la querra; en Eaipto aparecían forra

dos de n-.i::~tal con f'Sp<H\,1s Silli~!ltes y form3ban parte 

• 



de los ntribut.os u lc!l DíosC"s ._1upitcr, Plutón, etc. 

La carreta ~e colonos fu6 usada por los inmi-

grantes euroFcos fortr...,'lr-:.Co ~rundcs caravtinas que --

La llanta de acero fu6 el adelanto más nuta-

ble en la historia de lu rueda. Al ser usadas rue-

das de madera, 6stas se rompían tenidndo que rcfor-

-zárlas co11 trozu:; de h"!till h<1sta cubrir todos los -

bordes. La solución mtis c;ran<le nl problema del tran~ 

porte íud la Diliqcncia, en 6sa !'.Spoca 6ran tirádas 

por 6 u 8 caballos y llev4ban compartimientos para 

4 pasajeros, tenlan ruedas con llantas de acero --

suspendidas por muelles. 

En el oiglo XII, el carro se convierte en un 

medio de transpon;o de lujo. 

El hombre siempre soo6 con volar intentando 

mil maneras de poder hacerlo, pero no fud sino has-

ta 1903, cuar1do los hermanos v:rigl1t, lográrot' hacer 

despegar ut~ l1t~r(i!Jlano ele 3·~0 Y~qs. El avión puede -

• Q,-_ 
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sosten6rse gracias a la velocidad que le imprimen 

sus motores y al pl3no de sustentación de sus alas. 

No se sabe cu5ndo fu6 invent~da la rueda, 

data hace m~R de J0,000 a~os y su origen fué en A-

sia. 

La llegada ele los Españoles a 1\mérica trtijo 

el conocimiénto de la rueda, aquí no se conocía, 

--·-era muy difícil. de comprenderse en civilizaciones 

tan avanzádas y con cor1str~ccioncs tan enormes. 

En la actualidad, existe una infinidad de 

tipos de transporte dl<;unos con tecnología muy a-

vanzadn, pero a pesar de 6so se sigue utiliztindo -

el transporte jalado por animales; el elefante y el 

camello en Asin y <!l ~sno en 1 .. m6i-ica. 

En conclusión, el transporte sigue y seguir5 

siendo un elemento b.'.'is i. co y fundamenta 1 para e 1 de-

sarrollo de los pueblos. 

• a--'----
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i\NTECF.DEt.:TES URBANO - SOC !.'\LES 

Cu~rnavaca es capitál del Edo. de Morelos y 

cabec6ra del municipio del misno nombre, con una -

poblaci6n aproximada de 620,000 habitantes, te--

niéndo la singularidad de contar con una altura -

sobre el nivel del mar que oscila entre los 1800 

metros en S\lS partes JTu'is elf'vadns, hacia el Nor

te de la Ciudad, y los 1300 '"· en el sur, lo que 

le proporci6na una variedad climática que la ha -

convertido en el sitio predil6cto de los habitan

tes, sobre todo, de la Cd. de México, que durante 

los fines ele serrana acuden a 6sta ciudad en bus

ca de clescilnso. 

• 

JUSTIFICACION DEL TEt~ 

Los problemas que viven los habitantes do -

Cuernav~ca s0?1 ~uchos. Entre algunos destácan los 

de educaci6n, sa!Gd y recreación, la carencia de 

agua poL.:-1b1e y dren~je en coloni.:is popula_res, etc. 

' - ---
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~"'.i:-:. e:-'b<?r(-:(·, 1 .. '1 : !'r·bl1_·t~·1 que r:cner(, aspectos im-

prrt;int:PS e:: ~i ,~st.t!die> d1.• la Ciud.:i.d, y que rc-

sult6 .. _.it;1l : .. 1r-;l t!~~l·:tlil..::c•}r r.'i t.~;-,ia de tesis, 

l°:ornr•rcnde::_-f.:1 df}'Sde lo que r:s,el problema de co

nurbaci6~ de la ciuclact cl0 Cucrnavaca aunado al 

problema vial, hasta el planteamiento de un pro-

grama arqitcct6nico, que hast;:i. cierto punto -

absorva parte d<· ;:';sta oran problemfitica urbana. 

No prctcnd(>, con ;:';sto, dar solución al pro

blema, sino simplcnentc establecer un punto db -

partida que de un apoyo a una solución desde un 

planteamiento arquitcct6nico. 

Cuernilvacu., la ciudad de la eterna Pri-

mavcra ", como se le ha llarrado, incluye actual

mente a las poblaciones ele los municipios de E

miliano Za¡·~ata, Tcmixco y .Jiutepec y n Gsta gran 

t'trea se le ha <L1<lc.: en llamar li! Zona Conurbadil 

de Cuürn.:.1vac.-1. ( Vc~r crnqui.s c1e cont1rbaci6n ) . 

a- ··--
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vicios d0 infI·~est1·\1cLt1ra urbana, sobre todo por 

los habitan tes c1c los fr,1ccionamientos de fin de 

semana, turi.smo que ni6ndo población flotante ge-

nera un crecimiento de pcblaci6n fija y a su vez 

un crecimiento de la ciu<ln<l y da la zona Conur--

bada que en su conjunto nos presenta una concen-

trnci6n exces{va del equipamiento urbano, tanto 

de comcrcíali~!ilci6n c<)Jno "le acti,:idadcs ndminis-

trativas y de recreaci6n CJ\10 nunado a una red -

vial dcs,"\rticulada cenera continuos congcstio--

namienton de trnr1sito e11 ol centro de la Ciudad 

principalmente. Y prcsis~rncnle uquí podemos ob-

servar .-1 de 1.-1~; 5 tcrminal0s rJe ilutobúscs fora-

neos, adcí!,:is de llls urb•1nas, que cxis ten en la 

ciudad y quP t1poyan m5~ intensamente ~stu pro--

blcr.1"5ti ca. 

• 
. . 

- ---a-- . , . 
. . ' 



~ Utt1C ... CIOH ... CTUAL TCR,.UNALl!S Ot! AUTOftUSCS 

i ..... ¡ 
:-~·-~,j ZON... Ot; C'OH"l-ICTO Vl!HICIJl..A1' 

.;.;.:,.! (C:C,.ITRO 01! l,.A CIUOAOJ 

.• 
/ , 

..... ~ ... ·~ i t: i-'1 ... ~ 

;• ! ·~ ... \ 

• a.--7 1 7 



Desde (>s te punto, y ;1poy aclo por 51.DUE que estable

ce 6ste tema como pronrnma prioritario, determiné 

que las lcrminttles de Autobúses fortncos ( e in-

clusive urbilncs ) , dcbcr!un concentrarse en una 

Central Camionera que cstuvi6ra localizada en un 

punto con f[lcil ecceso tanto desde dentro del á

rea urbana co::-.c desde ln vialidad interurbana. 





/ 

encuentra El terreno se 
en el álocalj zado 

r ea que compre nde el cr\1ce 

Boulcvard a ' e con C.I.V.n .. 

68,000 "'· cundrndos. 

t y el -L ibramien o del 

un área d de aproxima a 

---.¡ 



Rsta ~ona se c11ct!cr1tr;l total~ente fuera del 

centro de la ciudad zorn de conflicto vehicular 

abatiendo ,con ~sto, parte del problema, siendo 

que ad~rr:is l0.s <lutobúscs tienen actualmente un 

difícil acccno al centro de la Cd. debido a la red 

de calles, a Ja toponraf!a de la zona y al esce

sivo movimir:nto de automóviles que trans!tan el -

--- mencion:'ido centro. 

• 

Cuernavaca y en si el Estado de Morelos, -

cuenta con una cxlcnsa red interna de carreteras 

que comunican numerosas poblaciones, grandes, me

dianas y pequefias, cabeceras municipales y cen-

tros de turi sino l on cu,, Jcs f6rman parte del estu

dio de comunicación con la propia Central Camio

nera: Jojutla, Emiliano Zapata, Tlayacapan, Tete

la del Vole5n, Michapa, Tcqucsquitengo, Tepalcin

go, Xochicalco, Tlayiltrnanqo y muchas otras st1-

madas a 1 as ci ur:.1dt:s a J ilS cutí. les t ienon acceso 

actualrn.~nte les c.:-u;;iones de las t:Prminalcs de au-

----
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tobGses foráneos de Cuernavaca. Todo 6sto deternin6 

que la Central no p<Xlía ei:tnr lejos de la red vial 

de carreteras de reavor ncc~so <le todas 6stas pobla

ci.011r~n ,y q\H __ • .-ltJcn·::s Cc!1erfa sin t?n-bargo, tE"ner con

tacto con una v{a urbana que la concctára al cnn-

tro de la ciudn<l sin que entorpeci6se el transito -

de ésta. 

Ln nayor aflu6ncia ~e transporte es demanda

da hacia ln C<l. Je Mfxíco y de 6sta a Cuernavaca, 

teni6ndo 2 carreteras pavit.ient.adas que comunfcan la 

ciudad con el D.F.: Carretera de cuota ( 2 carriles 

Héxicc - Cue1·navac<1, cont.in(Ja con un Cilrril has-

ta Iguala, Gro. !\ntic~ua carrcter<1 F"nderal México -

Acapul-::o. 

En base n lo anterior, el terreno resulta 

ideal para localiz~r nunstra central. 

La lt•F09r.afí.::i es J"t"r·~ul<~r, nunque ti6.ne aJ

~un;-is pr.ndientr~~!; t.~n dr:tPrminados lu~1arcs, cxis--

ti6ndo unti co:.:ric-rite a-

. ----a.--



• 

t:r.-1vif.z,-1 ·~l t.er!C:"':f) •¡ p<l!-;..1. 1'( 1 1" debajo rlc u11 puente 

• ... :ni.:: hr.u1P·.t...-\!'d ;t C.l.V.l\.c. ~,:os dclirrítan el tc-

r1·cnc' la v"(;~ -:..'!c~1 r.e1·rn"..:'0rri l : Cuernavuca--Zc\cate

pcc al :-.;ort.':! rJc::l tc;.rc~r".o sin pcrjucUcar, en abso

luto l.\ vialid3d y cii:culaci(m de la zona, al Sur 

el boulcvard a C.I.V.A.C. que es una opción al ac 

ceso y salida ele autnbúses, <1l Ei;tc encontrl\mos 

una callo s~cundnrin y ~1 Oeste, ~ar~c de ln pr0-

pin .-.utopista con una clesviLici6n a ell.-.. Con 6st.o 

v6mos quf? el tcr1.-i..~no se C?H.:uént:ril complen·ent~do -

crm vfni< ele fl\ci 1 acceso vi:íl, tanto como introdus:_ 

ci6n a la ciudad ccm0 salida de ella. 

Es una ?.ono rr.arc<:i\a con uso de suelo habi

~ocional ele baia dcnHidad y uso ~e suelo especial 

en- donde encon t-rl\mos el te rrcno . 
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El est.urlio <!e u1"'.\ Cc•nLr'll c.--.mion6ra en Cuer-

del FñS'S, -~nct"'ntr:'\nc.1-:--Jno·~, Llntt:s de t.ir1 problema --

;irquitect(,nico un prc·blcnh'l urb.:ino. 

Se pr~tendn, como objetivo primfirio, esta-

ble•-:er la uniGn ele las tnrr.-in51es de nutobúses en 

una C':'ntr;\l, Ja cu;\1 estarti. locn.liztÍda en el pun-

to ml:is a¡iropiacic el' base n la estructura vial, to

mando en cuenta la jc,rnrquín vial; la capacidád -

vial y la velocidad de Gs=as circulaciones, ~umo 

princi.pio b.'.isico d., la estructura urbl\na de la zo-

na . 

• 
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E..JEMPl-OS '\)E 

'-\IA-LIPA D Pi!-\MA.RIA. 

'i::N Lf>. -Z-ONA.. 

I 

• 

Ln Ccntr,,l dcber:i concentrárse en una zonn 

ccrc~n;t n las vras de acceso controlado o a la v~~·. 

lid&d prinnri~. puos sobre 6stas circularán los --

dULobGseP en su mayorla, y de ellas se desplaza--

r~n e 1nc¡rc~ardn a lit~ carreteras y otras pobla--

cienos. La Ccnlrnl deber& lcncr acceso de la via-

lidad secundaria co~o lo cspccifíca el sistema --

norrn<tt.i vu tlc ~quipamientu ur:Uano. 

l=Jf'.MPLO DE Lt> />.V 

P1-.\>l DE N{ f>.L,\ ~- 01·1 

;-, <'../\f'..l:\t.8$ E.>l Á:-\J>O~, 'SE:ll hW"_; 
"f f:"1\l,,PUGÜ.- DE. 4-;o /.'\ 

E.JE.Mr\.O o EL t>úvL.E'l/\t.D A C.\--J¡\(_ 
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La s0luci6n deb0rfi considerar una espl~ndidn 

visen de accusibili<lad y circulaci6ncs externas e 

incluso internas, interconectadas desde la calle -

vicever-

. ----. . ' 
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f1esci.e el ¡1unto (\e vista llrquitect6nico la 

sino que, tcndr5 espacios abiC!rtos, t1mpJios, de 

í!!<parcit,..iénl.o con un nncleo c.~ntrnl distribuidor 

del conjunto. 
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L.t intc:~cl (1~ 0s no reducir e 1 espacio jar--

r:n •".!l nuclro central podr5 estar localiza-

da el ~rcn el~ scrvici0s como \111a ltnión o división 

rle las grandc·s salan (;e espera. 

La idea es que la circulnci6n de autobúses 

esté circundada por el propio edificio, o bi6n, 

los autobGscs ro<lccn al edificio. Deba existir --

una total i?1t~qraci6n entre 6stos 2 espacios h3-

ciéndo qui z.'ii; qll(> .l.:1 forma del edificio compagine 

de a lgCítt.:t manera, con las ci rcul;H·ionPs. 
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!~r.tun 1 tt'l.Cntc en Cucrnilvuc.:i, r-:or. dé\n servi--

-i,utos Pul lr.•i111 de !\ore los 

-~utnb~s~~ ~i~xico - Zacat~pec 

-AutobGses E~trclln Roja 

-Autob(iscs l'~echn Roja 

-AutobGscs l.r.trclla de Oro 

_ E_n base e (.st;a informa<:iGn :..e hizo un cstu-

dio detallado de cada terwinol, determinando sus 

11ecenidade:; y requerimientos ele tipo funcional. 

Se debla determinar ul número ele wovind~ntos ( co-

rri~as ) por día y el nGnero de paqajoros por día 

bnsndc•s en horas de rn~'i>.iroa demanda mtis el 25'!. , pa-

ra nnct.r c>l número de andenes ( cajones } • 

·-~ ,, 

. . ., 
¡,• l:. ,.t tl' ·_....r; .. 
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DESTJ~;o 

!llh:ico 

Zacnterec 
1:-;.•.,.r. ~"·••1:. :-E:,;•·._1.. 

..,- _,.. ..... _;..."' ---' f, ¡...~. 

Zacatcpec 
~i. .. 11 .. , .... u.u~~'. ,. . .; 

!""\,i--:.t..r·t;t"f'.·c:.. -ri.~"" • ,..,, ,._ 
'( (.;::""'! t: i..,- l 't-.&. ' IO' '~, 

BUP.t:<t Vistil 
De Cuellar 

Grutas de 
Cac;1huclmi. l¡1¡, 

HOHi\RIO 

cnda 15 min. 
De ·1. 30 
;\ 22.00 hrs. 

cada 30 rni n. 
De 6.45 

" 21.45 hrs. 

("'iltl i:t 30 n1in. 
De 7.00 
;, 21. JO hrs. 

cada hora 
[)(! 7. 15 
1\ 21. 15 hrs. 

cndf1 2 horas 
De 8. 00 
;, 16 20 hrs. 

TOT/\L DI: r;¡,LJDl\5 POR !HA 

No. Sl\LIDl\S 

74 

'31 

. 29 

is 

154 

L.1 Tcr·n·i n(1l cucntu con: 4 cnjoncs pnrn 

. - ----

34 

~---------------------



• 

i\l.'TC~: f'l"LI.M;,¡; flF. 1'.0f1ELOS 

-- DESTlllO 

México 

_México-

liOFj,fUO 

cuela 15 rr-in. 
D•~ 5.15 
A 12.00 hn;. 

cadil 20 rnin. 
Oe 12.00 
l\. lG.00 hrs. 

c,HJa 15 nin. 
De 16.00 
l\ 19 .DIJ hrs. 

cada 30 tr.i n. 
Oc 19.00 
,; 21.00 hrs. 

ci1d<1 15 min. 
ne s. 15 
J\ 20.00 hrs. 

TOTl\L DE SALIDA~ POr orA 

No. SJ\ LI Dl'\S 

31 

15 

16 

6 

63 

131 

('q1·1~.t:,-1 r_·nn: 5 cajcncs para autobe\sc~ 

:? t :1c111i. 1 las 

a- -- __;._._......: ,. . ... 

~--------------·-



---------------------~~ 
1\1.'"r0!3USr:S S!:T'.1.ELLJ\ DE Oí<O 

No. Sl\LIDJ\S 
DEST I?~G 

13 
Méxic" 

7 
Taxco 

8 
Iguala 

Chilp<incingo 

l\capulco 

Lfizaro Cftracnas 2 

Técpan 1 

Zihuntancjo 1 

1'0Ti"d. llE ::;; .. LIDl\S POR O!I\ 53 

Cucntn con: 2 cajones parn autob6scs 

• 



DESTJ:;o l!C'RARIO No, SAI,IOl\S 

!\6xico 

Altamir.-,no 

;rojut.lit 

Taxco 

r.rutas 

Toluca 

Cho lula 

, J <Jllil ln 

Ixtapan de ln Sal 

Ch i.) ill'il Tlnpét 

TOTAi. DE S;\l.ID/l.S POH DIA 150 

Cu~nlr1 con: 10 cajones pnrn nt1tobCl!Je:".; 

: taquil1ns 

• . __ .;:_~ .. 

a-- ] 1 



• 

rn:s-:·¡;;n 1!0!(1\P.lO NO. Si\LID!,s 

Y<1utepec 

Cuautla 

Cuautla 

• 1ojutla 

.• 1ojutl <1 

Por Au topi s t;1 

Puebla 

cada 20 rii.n. 
D<' 6.00 
,~ 2:?. 00 hn;. 

cadct 20 fl'i n. 
00 6.00 
i\ 22.00 hrs. 

cada 10 min. 
De 5.00 
ll. 21.30 hrs. 

• 5:1; 

lOú· 

---··-··---------
cada 15 min . 
De 5.00 
l\ 21.00 hrs. 

en t1 o 4 5 ra.i. n . 
De 5.00 
A 21.00 r.rn. 

cild.J 2 horus 
Dt~ 5 , JO 
A 1 9 . .10 hrs. 

22 

7 

245 

'.: '1 !' :.: :w : ;~. . a--



La tC'rr•in:!l dr> /lutnli<ío.cs Estrella no-

ja c-ucnt.-1 con: 3 ,~ajcnC"'f'l pdra 85tilcionarri6n-

t.c c~P, aulob(t:.;cs 1· ~ taquillas. Cahe n18nci6--

nar que lo linea de ~utos rullm<ln de Morelos 

cucntn con 2 termin~l0s: Centro y Lomas de 

la Sclvn. El cs~udin nos di6 como resultado 

un total de 733 salidas de cami6nes por dfa 

v~ca, Mor. Con 6ste dato se tendrfa que deter-

minnr el no. de andenes (cajones) que real--

mente requiere 1.·Rc~" !inea ca1,.ion6ra. 

• .;~, a--
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Para el c~•udio de q6ncros de edificios 

forti-nens del in•_críor de la Rcpúblici', tcrmi-

tcrminaleF- P('~tuilrias, pero b:iR.icamcnte, 45stc 

estudio cntuvo cor1ccr1trE\tlo en las 4 Centrales 

Camion6r<:>s exi:;tcnt:•~s •'?1 "l D.F. pc>r ser lo m~s 

T,'\PO ( 'l'er111inal ele l\utobúses de Pasajeros de 

Oriente ) . 

Do:itro de lil 'l';..?O dan servic-io ú lincils -

;\t;1'CDUSE5 F.<.TIU':LLl• ;-:.O.Ji• 

MJTOTR."\NS PúRTES l\PT 7,;'\CO-llll,"l.M.\!'1-

TL}\_ ( 1"\'ff.H ) 

,\t1Tn111:sr:s urnrim; ¡ ;,u > 

Tl\JTOl\llSL!i Pl: OH1 E:l'l'E /IDU 



i\U'f0i3USES CRlS'rOBAL COLON 

l.~ ··~t~(n51 cucn~a con la3 ~igs. Areas: 

~~uper:icic total 

e ul·i6rto:; 

90 nn<l-:•n(;s de l l(~9¿idas 

Circu'Hc'it:'·n r1r ;:utol ... (ises 

Cui:i rlo d(~· mtiqui n•t~ 

Es t.:iciona:ni6 ~te 

RcsL,:-,urant 

90 ,000 m. CUild. 

30 ,000 m. cllad. 

26,000 m. c-uad. 

150 ·ni. CUild. 

12,llOO m. cuad. 

770 m. CU<lcl. 

T.i611•; .:c;1 :n. cua¿rac.Jos en muebles de baños su

rr,.Hios en 22 nuclcor. ~ani.tnrios y 500 muebles -

El totill de corridas por d[a es de 

2000, 1 a pohlac;C.n itpro:d.m;ida es de rr.fü; el•'} -

-120 ;000 perseo-a-; fH,1r dí.n, ~s•:o nos du una i

~h~• de las cirrcnsioncc. de la TAr'O. 

E(•UTI''' 



t:ennir~:il; e:¡uiros c!e !Jo1r.L1l!o hidroneumát.ico -

laclG~cs 5;\nit~ri~~, ~r~t1ipos de aire ncondi-

cion~<lc, caldera~, dr,blc ilCOm~tída de luz, -

flor de 760 Y.'.•., .:ic:on".!tfrla de alta tensión de 

2.L0.00 ~·olt.n., cir:t:crn:1 de 100,000 lts. con 

un :?.0% pa1·a t:n ptwible inc6n<lio. Cuenta con 

un local c!c }:1~dicini.~ r·rev<:!ntiva p:ira orer:1--· 

.Y 20 loc~lP!; dr concc~ione~, existe tam-

otra~ mf!nos i1r.µortnnter;. 

El partido <¡·.?neroil del edlficlo de la 

e.H el siguit:nt.e. 



CIRCULAC 
AuTOBV5t':5 

T A P O 

SALA.S OC LL.&!!'OAOAS 

AU 

MC)(ICQ .. Tl!XCOCO 
Tl,.AXCAL.A. APtZ ACO • H LIAMANTL. 

Cl'fl:ITOBAL COLON Za CL.ASI': 

csrnct.LA no.JA 

'A 00 
C"l!JTOIJAI... COLON lo CLA51': 

PAlll'fTICJO 



CONCLUS 1o:i. - Es una tcrmi n:"l l de grandc.s dimen-

r.;j (HH .... ~~, cnn cs;,,·1cit1s y ci rculac i 6ncs muy gene-

1·os<1s, li6n0 un di~;(·r'io t11:quit:cct.6nico muy ori-

circuloci6n de outobQses omold5ndosc a 6stas, 

sin cr~orgo, genero otros problemas de tipo --

peatonal como tunelcs y circulaciones demasi5-

do largas- para llegar, por ejemplo, _al nuclco 

central. 

l':s, sin embargo, un gi:-an conjunto arqui-

tectónico muy imprcsionSntc y con gran crite--

río estructural. 

·&-··· 



T!~F1·~1!:,\I, l)E /\T.'T<_!i't;;~¡::~ DI·:t, ~;UH 

Drtn st~r·.·1\:1•.· :-) line"s de 1 ... utobGscs: 

- 1'\UTOBUSES J:STHELLl, DE ORO 

l;UTOBUSES FL!:Ci11\ f'..0,Ji\ 

.- ,\UTOBUSES CRl STO!l1\J. COLON 

- ;,UTOBUSES ESTHE!,LA RO.JA 

D~ lar.- cu.-1lü~ r;nlamcnte las 3 prim6ras li-

neas viilJa11 a Cucr11nvaca, Mor. 

El núm0ro de corridas por día es de 900 

apro~imadQmcntc, cu6r\ta con 4 n6cleos sanit~rios 

p(1blícos, 45 .:indenes de c<1rro ele llegadas y sa--

lidas, el pi.~o es de terrazo, ti6ne locales p~r~ 

·rcl6gr~1fo:; y Corr6os, rcstnurant de 200 m. cun--

dradns n¡Jrox., loen les para concasioncs { G ) , 

t_~t,:. T1•~:1P una pobl."lc.i(1n dp1·oxirnada diaria dC' -



l 
1 

l 
l 
1 • 
1 

-·-·· , ... ~~-----·-----

e , P e o L.. A e ' _o u 

SAL.A oc 

1~ ;~-;,-;· r·~-::--~ T~:f.:-~·"j - --·----L--~-.. f--.--~~,·····4 
O C 1 A !J { 

·• -···-· ..... ··>'- -~------~--. .,-.-~J 
. <1.~ -~--~l~~:-~i:::::=:::i 

e 

PAffAOt:RO 

El p.,rL1dc., u~ner:ll de},"\ Terminal del Sur es el 
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CC:~·:c:!.l'.;;10~:. - E:~t.1 t.-.rmi11.'i l que conjunto 5 li--

de un b~.Jc:-1 di:.e~--=n d<~ ést.-1s tlSÍ como de las sa

l~n de cspcr~ qu~, 011 11oras de mfixi~il dcn\~nda 

µQ ven muy saturadas, y ~l l1acer cola, la ger1-

te, en las taquillas, 6stas invaden el Arca de 

circulación qenerlndo problemas de espacio. Se 

puede concluir que cumple con las necesidades 

blsLcas de la Central en cuanto a funcionami6n

to se rcfi6rc. 

Estructuralmente / es .una solución senci

cubri6ndo los claros ma~pres con trabes pre-

fabricadas. 



En la Cd. de H6xico, la terminal del Nor-

que viajan al int:erior ele la República y su in-

t.e1·conc>:i6n con 1 fnc•as camion6ras en el extrnn-

jcro. 

- 1"\UT0!3USES ESTREl,LJ\ BL/\NCA 

- f,UTOTfü"\NSPORTES FLECHA /\!IJ\RILLA 

- /\UTOHUSES DE LA PIEDAD 

- AUTOBUSES Mll\l!UAC 

- OHNlBUS DE }\E:OCO 

- TR/\NSPOPTES C!IIllU1"\l!UENSES 

- TIU\NSPOHTES DEL PAC!FICO 

- TRJ\NSPOHTES DEL NORTE 

- /\ D O (AUTOBUSES DE ORIENTE) 

- AUTOBUSES 3 ESTRELI,1"\S DE ORO 

- TRANSPOHTES FHONTER/\ 

- /\l2TO!ll'Sl·'.S ME:·: I cn-·n1:.;P/\N-1'NIPICO 



- i\UTO!HJSES l!Ef<H,\Dl'!V\ DE pf,,\Tl' 

- SEHV Je! os un¡ DOS !-!EX l CO-TOLUCA-OtJI': r-ETARO 

- l\t:TOTRl,NSl'ORTES Vl,LLE DE MEZQUITAL 

- ,'\ P A M 

- 1'\UTOTRA!-ISPORTES ,\-T (TEPOZOTLJ\N) 

Cuenta con GB andenes de carro de los cua-

fes 40 son de snlidni y 28 de llegadas, ti6ne --

io nuclcos sanit~rioR ¡JOblicos, 2 restaurantes, 

local de correos, tcl6grofos, concesi6ncs, case-

ta de informoci6n general, piso de terrazo, etc. 

Cu6nta con una sola de espera de llegadas 

general de 1400 m. cuadrados aprox. y 8 salas 

da espera de salit1as. ·ri.6nc un grnn vestibulo -

del cual parten 3 ejes de composición, 2 de los 

ct1~lcs <listribl1ye11 ~ íl salan de espera ele snli-

dnFi ?:f_•:...-;p<:ctivarnc11te i t.~l eJe C(?ntri.11 lo httcc -
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~ONCLUSibN.- En t6rminos de funcionalidad, la -

~ermin51 se plane6 muy bi6n, pues acoge, de una 

circulación general, al usuario y lo distribu--

ye hacia las salas de espera de salidas de las 

diferentes lineas camion6ras, y a su vez, 6sta 

circulaci6n remata, ~l contra, con un gran ves-

tibulo distribuidor del conjunto y que adcm5s, 

6stc e¡ ran e lcl'>Cn to 9cncra otro eje del cua 1 par-

ten las 5las de salidas, cre&ndo un tercero 

que remata con la sala de llegadas. El gran ves-

tfbulo cst5 sostenido por una estructura hexago-

nal de concreto que funci6na como un anillo de 

compresión, 

En aencral el estudio de ejemplos simill-

res cstCivo enfocado a funcionamil!nto btisicamen-

te, sin emb5rc¡o se concluyó que la mayoría de -

las tcrmin!ilcs utilizan los elementos prcfabri-

cad.os pari1 cubrir los grandes claros ciue se re-

qui6n.~n, i·l U!tn d<:>l concreto r(istico y .:ipilrcnte 

'f - :_._:_:_.!,_.;:. 
' .. a--• 



en fach.1.d.-1~ e i :1t.er iGrr.--s, 9rundes cubi6rttts y 

cxtcnsits circul~cioncs son nlgDnns de las ca-

rilctcr'fst icz15 que idcnti fi.c.:in una ccntr«1l camio-

nera de otros q~neros de edificios, 

·a--o.--



ALGUNOS DATOS 
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~~-------------............. ......_ 
La Secretnrín de Desnrrollo Urbano y Eco-

locfa ( SEDUE ) por medio de la Dirección Gene-

ral de Equipami6nto Urbano y Edificios, nos pro-

porcionú ol si9ui,'5nt0: 

SISTEM1\ NORM1\Trvo DE EQUIPAMIENTO URBANO 

Subsist6ma: Transporte 

Elam6nto: Termin51 de Autobasas Foráneos 

I_. NORMAS DE LOCALIZllCION 

1.- Nivel de servicios de la localidad recep-

tora ; re come nd a b 1 e __ _;;i:.:n..:...::t..:e:..:r:.:m=e..::d:..:i::..o=---------

mi n imo ____ r:.:11:.=e:..:d=i.::o:.._ _______________ _ 

2.- Radio de influ6ncia regional rccomendáble 

30 kilometros o l hora 

3.- Radio de influ6ncia intraurbano recomenda-

ble centro de aoblaci6n 

4.- Localización en lu estructura urbana ___ _ 

pe r l f 6 r i e a o .!!::~•;_P:.:ª=-'"::.··.::i:..:a::..::__l __________ _ 

5. - Uso de 1 StJ(· l º------=e:..:':cll.:.,.:::ª..::c:..:1::..···:.:"..::l:.._ _____ _ 

·al:--o,-_ ' .. 
~-~--
,, 1 • 



,. . - p,,s1i..:16n en ld m.::lnz5n.J 

11 NOPJ•u\S DI:: DH~ENSIONAMIEtl'l'O 

B.- Poblac16n a acendur 
~----------------

u l coLal de la población 

9.- PorcencaJe respecto a la población cocal 

10·.- Un~dJli L~lilc~ t!c so1·vicio 

ca16n c!e aborti~lJC 

11.- Capacidad de disefio de la unidad de ser-

vi c i º----~-"-· _1_8_,_,_b_o'---r_d_,_,_á;_e_s_· -----------

12.- Usuarios ¡;or unidad de servicio _______ _ 

Vdriable 

13.- liabi.t..:inces pu:· unid..id de servicio ____ _ 

3,125 a ¡¿,oso en localidades de 50,000 

.:.1 2,00U,UOO e.Je halJi.t.5.ntc!:i 

l·t.- Su¡)erf1cit_; d~ l(!r1·cno pur un1.dad th . .: ser-

'/ l ,_· l r -----'-) ~~_23 ~~· __ c_t_1,_1_d_1_· ,_,_d_l_>_s ______ _ 

. ~--~-·-~ •(Jl; .... -. .,. l . 
ti\ 



15.- Superficie construida por unidad de ser-

vicio _____ l_9_0 __ a_2_J_O_m~._c_u_a_d_r_a_d_o_s ____ ~ 

16.- C~)o:1cs de estacionamiento por unidad -

de servicio de 1 a 3 en relación 
-----------------~ 

con los elementos: mínimo, recomen-

dable ~.- m:íximu 

DlMENSION1\.'HENTO DE ELEMENTOS TIPO 

A) Elemento !-!ínirno Hecomcnd:lble 

1-7. - Número de uniJudes de servicio ______ _ 

16 cajones de abordaje 

18. - Superficie de terreno ____ 9~,_7_6_o __ m_._c_u_a_d_. 

cons t rucc i 6n ___ 3...L.,0_4_0_m-'._c_u_a_d_. _______ _ 

19.- Población mínima que justifica la dota-

ci6n ______ s_o~,o_o_O_h_a_b_i_t_á_n_t_e_s _____ _ 

B) Elem6nto Recomendáble 

20. - Número de unidades de servicio ______ _ 

51 cajones de abordaje 

21.- Superficie de terreno 35,700 m. cuad. 

con s t r uc c i 6 n __ __;l_0'-'--_7_..o .... o_"'"m--'-. _c_u_a_d_. _______ _ 

a-- 1 ·1·· ~ <o '\' • . . .... . .. 
o2 



i i 

___ J__, 

• 

2 2 • - P ob la c i 6 n a se rv i r __ s_o_o'--'-, -'-º-'º-º'--'-h'"'a'--b=i-'t'-a=n'-'t'-e=s __ _ 

C) El cm6nto Máximo Hecomendtible 

23.- ?~amero de unidades de servicio ------
166 cajones de abordaje 

2 .; • - su pe r f i c i e el e ter re n 0 __ 1-'2_2_,_, ""º-'º-º'-.:..:m;.;·:__..:cc...:u:..a"-d=.'-.;... 

con s t ru ce i 6 n __ ..::3-'S_,_, "-º-'º'-º:__.:..:mc.·:_..:cc:u:..a:o..=dc:·c._ ______ _ 

2 5 • - Pc-b 1 n <::' í t\ n n "P rv i r __ 2:::.__,•...;0:...0::..::0_,,-'0::..::0..:0'--'h=ac:b:.:i::..::tc:a:.:n=tc:e:.:s:....;. 

plante ar n-uestra so--=---

lución arquitectónica. 

Para el diseño de las vialidades nos apo

yamos en los siguientes datos de radios de giro 

y dimensiones de nutobüses. 

a--.. · ·---,¡,.,. " _; .. ' 

- . t: 
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.ARQUITECTUFf.A 

COHERt!NCIA UNIDA O IDENTIDAD /NTEO,.IDA D 

,./CA 0,.GANIZACION DE PL.ANOS VE,.T/CAl..ES Y HORIZONTALES 

Bt!LLA CORl!OGRAFIA DE 

VARIADA Of10UESTACION 

SUAVE' 

TRATANDO 

TEXTU,.AS 

y 

SEl..ECTIVAME:NTE 

COL.ORES FORMAS 

SOL.IDOS Y VAC/OS 

DE 1..UZ Y SOMBRA 

AS PERO 

CON MATl!!:RIAl..ES 
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La µrogr~ni~c1611 arquitectónica estuvo fun-

da¡;¡cntada en un pr0qrurna de necesidades reales -

de la Central y a un estudio de 6reas de las --

mismas, en b~se a ~1hiliario, equipo y ncccsida-

des b5sicas del usu~rio. 

Se determinó un Programa General dividido 

en 4 zonAs principales: 

I. zot:A ADMIN1STfu'\TIVt"\ 

11. ZONA DE SERVICIOS Ct"\MCTERISTICOS 

III. ZON!; DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 

IV. ZONA DE l::SPERI\ Y CIRCULACIONES 

Basados en 2 premisas principales. 

La Central como un Servicio al usuario. 

La Central dcbcr6 tener ~randes Areas de Es-

pera y Circulaciones. 

·«l~·--
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P HOC iV"~·\,'\ I' id~T 1 Cl! Lid'< 

--Oficin~ Gerente General con 

s~la de estar 25 
2 m 

--Oficina Gerente administra-

tivo 
15m 

2 

--Oficina Contador 15m 
2 

20m 
2 

~-contabilidad y ca)a 

35m 
2 

--Espacio secretarias (3) 

35m 
2 

--Sala de juntas 

lOm 
2 

--Cafet6ra 

15m 
2 

--Of.icina Aduana 

--Oficina Policia Judicial Fe-

deral 
15m

2 

--oficina Policia FederaL .de 

15m 
2 

Caminos 
35m 

2 

40m 
2 

--Espacio secretarias (3) 

--s.:·1nitarios 11. y M. 

lGm 
2 e/u 



--Control de sonido (5) lOm 2 c/u 

--Espacio sccret.:iria (5) lOm 2 c/u 

--Recepción (5) por empresa 9m 2 c/u 

--Jefatura de seguridad man-

tcnimiento y operación 35m 2 c/u 

T O T A L 355m 2 

II. ZONJ\ DE SERVICIOS CAR.l\CTERISTICOS 

--caseta de control de lle-

gadas y salidas (2) 4m 2 e/u 

--Nucleo do taquillas (5) 

(cada núcleo ton<lr5 4 taq.) 20m 2 c/u 

--Recepción do equipaje (5) 18m 2 c/u 

--Entrega <le equipaje (gral.) 50m 2 

--Andones de abordaJe 375m 2 

--Andones <le llegadas 250m 2 

--CaJoncs do estacionamiento 

de autobGscs ( 1 cajón 30m 2 c/u 

--Alr.1.1c~n de p.:-i.quctcría 160m 2 

--Estacionamiúnto de auto-

700m 2 

• Or--



--Circulación de autobtises 

T O T 1'\ L 2,483m
2 

I I!. 7.0NA DE SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 

--Serv. generales de manteni-

mi6nto, ~lmac6n y control 40m 2 

--Oficina de Correos l.lOm 2 

--Oficina de Te16grafos 100m 2 

--Locales de concesióncs (5) 25m 2 c/u 

--caseta telefónica LA.DA. lOm 2 

--Tcl6fonos pQblicos lOm 2 

--Rcstnurnnt (150 pers.) 650m 
2 

--Cocina 200m 2 

--Baños y vestidores empleados, 150m 2 

--Patio de maniobras l.20m 2 

--cuarto de basura 9m 2 

--Local de medicina preventivi 25m 2 

--Daños y vest. operarios BOm 2 

- -c•.;.:J rtc' de m:'iqui n:-ts 130m 
2 

--Desca:1so ¡:1aru operarios 20m 2 

... e.--• 



--F.st:ilcionamif.nto pGblico ( 200 

Silr1itarios pGblicos 

ZONA DE ESPERA Y CIRCULACIONES 

~-Solos de espera de salidas. l5) 

1, 200rn2 

lBOm 2 

280m 2 

3,414m2 

--Salas da espero de llegadas (g~al.J 

2 80rn
2 c/t 

700m2 

.~-Vesl!bulo de acceso 1,000m2 

-~Circulncíonns exteriores, in-

te~iorcs y accesos, etc. 

TOTAL 3,100rn2 

AREA TOTl\I, 9, 352m2 

AREA 'l'O'fl,L APRO:<IHADJ\ CON CIR-

CULAClONES TNT. ESCALERAS, ETC. 13,000m 2 

Los nndcncs de abordujc se dctarminriron en 

al estudit) hecho para sacar el número de ca 

Jr..ines t 1Jt:t1les, as'f mi.sI1H1 los andenes de llcqad,i.s, 

·ai-~ ..... -a--........... ____________ ~~~ 



cuenta la 3a. parte de la población de la Cen-

tr~l, er1 un l~pso no mayor de 20 min. 

I.;, Cocina contarti con Cuarto de refrigera-

ci6n, almacén do víveres secos, cocina cal~~nte, 

cocina frf<i prepar<1ci611 previa l, lavado de 

loza, conservación de te~peraturas, barra de --

servicio, oficina Jefe de cocfnn, cte. 

El estaclonami6nto pQblico se ¿etermin6 

con el 10\ de la poblaci6n de la Central, divi-

dido en 18 hrs. 

Los sanitarios públicos, en base a lo sig: 

Hombres: 1 wc., 1 mingitorio y 1 lavabo por cada 

250 personas. 

2 wc. y 1. lavabo por ca.da· 225 personas. 
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Pcntrn dt" ".Jn pruceso ncccs:í.rio para el -

disc~n nrquitcct6nico, las condicionnntcs de--

sempef1an un p.Jpel importí1ntfs.imo en el mismo, 

YJ que son l~~ cnc~rq~das de darle el valor y 

el carnctcr propio al edificio. 

El edificio se locnlizará en el área que 

comprende el cruce del Librami6nto (autopista) 

y_cl Boulevard a C.I.V.A.C. en Cuernavüca, Mur. 

en un terreno nprox, de 68,000 m2 , delimitádo -

b5sicamente por '.,•ialtdadcs primtíria, sccundtíria 

y !ocal. Ocntrn de 6sta &rea el edificio parte 

de un gran nCiclco central, el cuill tiene arti-

culadas 2 9ra11clcs alas conformando el gran cor1-

junto. La idea fundamental es crear un espacio 

nmplfo <le accesibilidad y esparcirni6nto, que, 

a nu vez sirv~ como uni6r1 de 6stas 2 salas de 



ceso pr1nc1¡:.·11 en ltl z.1lf\i.1 central del edificio 

y pcrsoquf~, ~ !tu ~cz, \tn disefio que sea cohe

rente n la cii·cv.l:ici6n f~xtcrior. 

La plaza de acceso es una respuesta al --

disc~o del conJunto pues en ella se maneja la -

misma intención nl en~arcnr el acceso princi--

~--pal ,- pero que ndc~'~s rompa ósa rigid6z con for

mas circulares, mismas que son aprovechadas pa

ra crear circulaciunes dentro del conjunto mis

mo. En l;:i µnrt" posterior del conjunto quedar.'.i 

localizada la Isleta de servicios como un blo-

quc separado, funcionando como un divisor y ba

rrera visual al estacionnmi6nto de autobQses -

listos y remarcando lns circulaciones de 6stos 

con un es9acio abierto y JDrdinado. 

I¿a fu11cionali(l~rl del ¡1royecto qucd6 basa-

da en 3 principales condicion::intcs: El Usth1rin, 

F 1 f '¡. 1 ~ I~ . 1 I :i. ~; , 
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DCSCR1PCIO~l ;,Hfll'lTECTOS!Cr"\ 

El ¡,ro~·ccto lo conf6rman 4 áreas princi

pnles que son: el nGcleo central en primAra -

instancia, en el cual se encontrarán ubicados 

los principales servicios. La intenci6n es que 

al entrar a 6ste, el espacio se ábra con una -

doble altura creSndo un espacio generoso en --

cuanto a e::;pari..:i.m.iGnt.o que es l ñ idea y además 

se busca la intención de rematSr con las taqui

llas si6ndo un elemento necesario a encontrSr -

inmediatamente y estarSn ubicadas precisamente 

en el eje de remate desde el acceso, sin embar

go al ingresar al gran vestfbulo, se crea una -

sensación de espacio abiórto el cual nos invi

ta a circular dentro de 61. Circundando el vest

tfbulo se encontrarSn servicios como Correos, 

TP16~rafos, locales de concesiones, servicio -

de largil <listat1cii1, guardado <le equipaje, etc. 

í'H.!!"O la intenci(Jn es iclrarquiz:lr 6stos scrvi--



cios d~· 1<"' que serfa propiamente el vestíbulo, 

por medio de u11a doble illtura. En la planta --

alta se e:1cl16ntrnn en ur1a l'artc lo que serían 

servicios c!c Hesla\1r~1nt y en otra parte, com--

pletamente dividido, las oficinas de la Cen--

tral, teni6n<lo un gran vacío que da al vest!-

bulo qenerando ésa doble altura. De éste mis--

mo se dis.t.ribuye, el usuurio, hacia Las 2 alas 

de salas de cspcrn. En el 5la de salidas encon-

tr5mos una circul~1ción qcncral de la cual se --

accede n las diferentes salas de espera de cada 

llnua camionéra, y en otro sentido hacia las --

oficinas de linea que qucdar5n en planta alta. 

l!<icia la otr<i a1a unicamente ubicarémos 

l<i sala de espera de llegadas que será general 

para todas las lfnens, la idea es obtener un --

cspn.cio nmpllc'"} p.,ra i\mortiquur ü lus 5 líneas 

y ten1.:_.-1· ,'.1 su v6z llnd !;,11 id ... 1 propía que durá --

·al:~······- l.\. .. ,.-



cia el vcstlbulo acneral. La idea básica es lo-

las cufilcs sor\ ~rticul~d~s y/o unidas por es¡Ja-

cios que ¡n:ecicn ser utiliz.•dos como servicios -

sanitarios, etc. y comunicados por grandes cir-

culaciones interiores sin salir, desde luego de 

un mismo edificio a gran escala. 

El bloque ~uc comprende la isleta de ser-

y obtendra su caracter de isla al estar aislado 

v.icios es aprovechado como tmil barrera visual -

del usuario en general, 6stc no podrá acceder a 

junto tendrá mayor movimi6nto de personas, quizá 

Es dificil enfatiz5r que elmento del con-
éste edificio. 

el gran vest1bulo, pero creo que éso es lo menos 

importante, lo princip51 es que se 16gre un con-

cepto de vida interior y que cada elemento ten-

qa la funcionalidad y la comodidad para ser u--



DESCPIPC!O:; ESTRCCT!JRAI. 

La idea clcl Yil mcr1cion5do vestíbulo, del 

cual pai-t.i() el C(1ncc·pto arquitcct6nico, es lu -

de ubrir compl ... "?t..amentc, un cspücio a cubi6rto. 

El mancJar elementos circulares, aprove

chó auc se pudi6rn 1ugar con las alas para así 

-da-i- form4'1 a los <~sp<lcios y circulaciones no so

lo interiores sino exteriores. Este gran ele-

mento estar& soportado por un anillo de com-

presi6n de concreto armado, sujetado por 32 -

trabes prefabricadas pretcnsadas que son sopor

tadas en ln base, por un anillo de tensión co

lado en obra y de íormn articulada con carte-

las de acero en cadn trabe. El empuje de 6sta 

gran estructura, scr5 recibido por columnas que 

parten de un rnf!Hno punto pero se upoyan en 2 di

f1~rentcs. L;1 idea de la articula~i6n es prccísu

me!itt~ r·c·pilrtfr l. .. 1s carga~; h.::lcia 2 puntos en C!s

t.1· ca~;:-.:, !." 1..:irnc·nliH.:i(n1, .::1 base de zapt1tus de 



de concreto, aisladas y sujetadas con trabes de 

1 iga. 

La parte intermedia, que comprendería -

la planta alca en donde se encuentra el Restau

ra11t y of~cinati, es un losa mcJ.cfza soportada -

por la misma estructura, por un lado, y con mu-

ros de carg~ p~r 01 c0ntro, 6sto, ademas de te-

ner una concepción estructural la tiene tam

bién arquitectónica pues divide visualmente el 

espacio del vestfbulo del de circulaci6nes y 

servicios dentro de la misma estructura. En las 

salas se utilizarftn tambi6n elementos prefabri

cados, aprovechando que nos brindan la factibi

lidad de cubrir grandes claros que se necesitan 

para la Central. Son vigas o losas doble T, a-

poyadas sobre una composición de trabes de con

creto y colu~1~s ditnension5das en base a las 

cLlrqas :.· ?·epartfd .. 1s 6stcJ.s, al terreno por medio 



Tanto los entrepisos como la isleta de -

servicios, es a base de losas macizas sobre 

colimnas y trnbes de concreto armado colado en 

sitio, 

Posiblemente se hallan podido utilizár -

otros sistemas constructivos, quizá menos cos--

tosos o quizá más caros, la deci~i6n se tomó en 

base a la concepción arquitect6nica de lo que -

se quer!a hacer y de lo que se pretendía obte-

ner en base a un sistema constructivo que fu6-

ra funcionál dentro del caracter del edificio. 

·ea~r-· w 89 



CRITERIO DE INSTALACIONES Y EQUIPO 

Fara poder abastecer de agua a 1as insta-

lacióncs de la Central; 45 w,c,, 22 mingitorios, 

61 lavabos, 10 regaderas, 3 fregaderos (en coci-

na), adem4s de instalaciones de riégo en áreas 

jardinadas, cte. se concluyó que el sistema re-

comendáble sería us<'lr equipo hidroneumático con 

3 bombas Cuna de reserva) mismas que repartirán 

el agua. Los sanitarios fu11cionar5.n por medio 

de flux6mctro, se tendrá una cisterna de 60,000 

lts. con reserva para posible incendio . 

• . . . •. '•; -,•f •• . . . .. ,, ...... u.: 
90 



·ea~----o,-. 
"'.··.~ ... 

91 



El dcsal6jo de aguas negras y claras se -

hará llevfindolas al colector municipal especi--

ficádo en planos, con registros a cada 10 m. a-

proximadamentc. 

As1 mismo la instalación eléctrica gene-

ral, que llcvar4 una acometida de alta tensión 

abastcciéndo de luz a la Central por medio de un 

transformador. La Central contará también con 

una planta de emergencia la cual funcionará con 

un motor de diesel automáticamente. 

• a,-_ '.'!':..:.:.... .. ~· .. :-...... ?. ~ .. -... ~ 



CONCLUSim;Es. -

Podría concluír repitiéndo o describién-

do, en otras palabras lo explicado anteriormen-

te, con una ser ic de "se logr6", 11 traté", "la -

idea fué", etc., mejor concluirla yo avocado al 

siguiente párrafo: 

Un trabajo cualquiéra, se realiza eficién 

temente cuando se analiza el problema, se decl-

-----de con exactitúd los resultádos que se preten--

den obtener; se elige y se opera con la herra--

miénta más apropiáda al resultado deseado y se 

compruéban los resultados que en verdad se han 

lográdo ( Mager, 1973 ), 

• O.-- 93 



PLANOS ARQUITECTONICOS 

..... •-··-Q.-



-'-·-o-- 1 =;.:' 



_________ ¡ -----J-----
1 ,, p-!1-

¡~~~., ! "-· ! 1 
--1 

;lcuERNAVACA 1 

11F~1 ()\~ 
i '-....] / 
! ••-•U• U•• --



' ¡ 1 1 1 .¡ f ¡· 
1 ' 1 t . •I 

" ¡ :. 
. :; ! 1¡ / [: 

/• ; ! ; 11¡¡ 
/_, J 

' 1 ~-

•.. ! ;: 1 f.· 
'' 1 -.· 
: ; i 

: . :' ¡ ¡ 
1; ----~~:~. 

---__ - __ -::::::: : i -· -- --· --------
-----. "": 

··--~----~ - . 

-.~ - ;::-:i . '¡ 
I . 

,. ¡ 

\ ( 



(_---~---

.... . 

/ ' ' 

' : 1 
I . '1 

,/ 
.· . ·~ . 

: ... ,1' 

i 

¡ 
/ 



/ 

i 
.1 

. //) ..... ~ 

;¡ .. 
,···~:::.: .. 

1. -



--

l---------·z5•- -11'- -z•·~ _ '. _ _!==:_:=-.1 _~-=:-::_:i:-------···· 
_}., __ -- -

-~~:~ -:-~ --- ········· 
'=-" .. ..=.. ----.-

11
1

~ lf 
¡cuE:FlNAVACA 1 

~[@] 
·-·~ ... """' ... 

.-{/ 
-

~g AJ -
¡-... .., 1 

,..L,._,._,. ... ,,.µuJ,rc.crPN>CA .1 
DC CON.AJ"l10 ,. O -· 

.. 
. ·.·.• .. -,· .. -..\ 

·, ·- ·~ .. _ -·. ··~~ 
u .. • .. 

.. '"' V A C ,& 

. ,//) 





.'~---

~ / 

B 

.'.:-..:-· 

··~-
1 1 IÍ ]¡..__ 

¡ !lcue:RNAVACA l 
1 !f F ji .~~\11 
; 1 --.... • 1 '-.__!_./ 1 

1 ' 
¡ 

i 
1 

1 

1 
¡ 
1 

!.__~~~~~~--' 

IW0 ¡~¡- .. mi 
j t;kAJ""~~~tOrcc,;z.cA 
li -~-~·-3 

tr.-:_~_ . ...;_,::_ 1 ~ - ' 

• ... u ... • ... .... . .. ..... .. ... ... .:. .. 



D 



/ 

!/! 

·/ 
'· Í~ 

"'-, 

\ 
\ / -, 
l 

·~-~ 

1 í ! 1 "-rr---
¡ ;¡c~~RNAVACA ] 

1 
¡ 
' 

'~¡~·~ 1 ~ '.\ \ r ·-· 1 
--.... 1 ',___¡/ 

1 O u•Uu•~ 
1 
1 

-

1 

1 
1 

1 

~EJ A5 
. 

[-=1,.,z=s J 
NJCl.-CO Ct:.NTUAL P ti 
l ..... A AUt..Ulít.crV•ICA 

~ 



........ , 
'>\ 

1 
1 _/ 

1 

/ 
/ / 

/ 

\ . 

-~-





.l J l. .l. .l ' l .L l .J, --·- -i:t- _,,.,.._ -23·- -z .. -
i l .J l r T l 



l 
-:1r- _..,,._ 

l r 
~~~-~~~~---. J ---------~---~---- ··~·.-· 

... ... .. ... . - ';;. ................... " .. 

1 



1 
,. 

J _.,,__ 
'í 

¡ -····- --~··-

1 ¡ 

¡ __ ,,._ 
l 

l. 
--y~-

l -zs-
l 

J .....,,,._ 
'! 



_¡ _,.,_ 
l 

l 
·-.zll'--<r·- i 

-•Jr.:J'..-
l 

-1~-

¡ 
-r,,_. 

r 
1 _J ______ ... - ~-="===+~=;::::~ -~=r== 

! 

• 1 

i 1 

11 '1 
-----,·.-..,. 

~-e • ...... , .; • - : •,,. .. e : 
~ v"' • .. ..., 



l. -~ _ J L ), ~ 
T 1 -·- -·i:J- ""'i-

------,...------··7··- --~-~-·--··-~·------·--------·-------·¡--------¡--

--~-~. -------------------·~---~·-~-



,1. L) --y- -.i - - . ' ' - - ; -
T .J ·r 

~~-. ·--~.! ·- ~--~.' ==~+ ~~ 
¡· T ¡ ! 

==-====ot~1~.=-==~-o------- ---E==-===-'' . 

.... 

r • ·¡ ..... 
;-4:.J!""""-J."'-~-------1,,&....ft .J.. r 1 - ..... ¡--- i --1-~.i~J·. 1 

~~ ' ! 

r 
11 
11 

1

,-- ¡-......____ 

¡ r 11 r. . n-==¡,~ 
1 !lcuE:RNAVACA 1 

!~[@] 
1 - " •.• 

r:-::1 
~ 
,- ..... 1 

1 P1..AN'rA AHourrccror..:cAI 
ALA OC L.L.CGACWS l 

1---~-~-=3 
----)-···· 1 

t:f:fJ 



l J. J _l ). ) ¡ 
--111•---T•&- -!)_. - .. r- -.~- _..,. 

1 1 1 ·1 l T 1 
1 1 

- ··-- ! - ! , -

-- , ... - ---·--!.---- ...! -------- .. 
1 

1 

. -.-t. . """ ..... -'"\'l; 

,..AC.H.40.A ,_O:!llTl:#ffON . - - - - - • -

- J_ l ! .l 1 J 1 -,,._ __,.,_ --.r· 1..ro--- -· .. ··- _,.,,, _ _...,.~ 
y 1 1 1 T r ) 

' L 1 

l _.l~ - t··--·- ______ _..., _____ ------- -.7 
---- ·--;----- -~-------: ... :..~~;-· ---·' ·--~-----___,,.,. __ --· --- ____ ..:, ______ _ 

• i J¡ 

1 ··-·- ·-_ .. ..,,,..._ 

,AC""""°"" ~:IT"E"'°"" - - - •• - - - ~ 



•• v ;J·-· 

r 
! - . -
¡ 

¡ 

----.• -
1 

1 - ~~· 

\ 
1 

-1;r-

1 

l~~í 
~¡-·.uo I' 

11 ~ A C "A DA S 1 

1 

u- --~ --·~+3 ' 
. U.::_-· -1¡ -·· •• 1 

~¡==][jCi\ 

\-~-=-~~~ Jo~ 
1'-=-"-.D~ 

--- ' 



~··-¡ 

l.., J. J_ J. ,J. l l 1 r -"r-- 't -1-- -"r -¡·~r-,r· 

~---==-: . - : ~ ,---::- ~~,;-=;=:= :=: ~- ·-
1. 1 1 11 1 

,.., 

I . 

! J .1 1 L 1. L J -.. ¡- T 1 _,1_ r 1 -"{- -~r 
. ... -.:_:. .. -~--·-- _:_ ___ , __ , _____ ~;.;:.!_ ___ "'---, --+----

•· -·- _.,. _________ ~--·-~·~--·---'~--t_...~--
' i. ií 

l'A01AUA ,..,.,,,_Cir.Al. - - - - - - --

l'.-C'-"'&.AOA _..C,,..,.L -- - - •• - • _...-:... 
-;--. 

¡: 

~- i 
1 1 
' ' -- ~-



l 
---ir• -

T 

------- ·--·-----+~ 

! 

.l .. l l _..,,,. .. ,._ --:,, ...... 

TJ 1 

l'A~~ "'"IHCtf'*.AL 

l l ¡ 
-.zr-

1 

'"-'"'.:~------

l 
~·· 

' 

! 
~--

1 

~: .. ~
... , .. ~ ·-

-' 

rT ! ,. ·-· .. ·: ·.r 
'}:. ¡ -

' 

~ -. ... ..... .; ... .. . ... .. ';. 
e .., • .. - ,.. ...... c. .a 

' '--------~ 



' --- --------···--------·" 

1 
j 

---· _ . ....-.- .. - .... 

¡ 

1 ' 
~-=-- J~--~r--'"----f:"--'~ 

l ), )._ )., 

-1- -~r 1- -~r 

2 ____ o_.1 __ ~ __ ..._ ___ -+ 
1 1 _,.,_.,_ _ 

_ ·___..rr=_.__ _ __.._.H........_:n ....... rrn.._._rr~I b]__,rrn.....___ITfl _____ ---___,..-....-:."------ . 

. .l. 
-2e- -~r-

l 1 
' 

~--------~-~----·--·--·--.-. 

) 
-.;r11-

I 
! 



., -------r-

--
[IlJ o:n -"-"-

'>e 

r:I 
~ r· ,.,l!J 1 



), 
-'T-

-- ' -¡ 

......,....----------·
-'-------·-·-· - .. 
-·-~~ ... - ___ _. .. _ .... ,_ .• - .... ·-····---·- ··~-.ri. 

1. -y-

-fl-· _...,.,_ 
l 1 

·~7~-.·--·--- -·---··------~-

:. _".'"_~- .. ~~--..:--· -- -----~-

* ¡ í4 



J -·-l 

,! J 1 1 
-e ..... 7 .. -D -

l 1 1 1--·-1 

j 
........ ,~-

" ,; ; 

j 

y-



........ , . .-
¡ 

j J ! ,._ ........ ,;- -E!>--LZ::- ,. 

1. 1 
- .!_ __ ---:::-...=..:::=:.::: ~-
- ·---___.. - ·---~ 



1 
-.D-

1 

-n 
C A' •• J.,} 

V • ,r-1 . 1------)J-'1t--. 
. f¡ fl 1 ..1J 1 

llcu.ERNAVACA 1 

irsJDJ 
••-•u ... u~•• 

¡I CCHTI: GC:Nt:,,ALt::> 1 
¡!-·-·~- -3 
1~¡~1 
~~~-

] 
:¡ 11 J ·---·--- ____ .'.: __ _ 

'-··--·------, ·-.. 

1_[~ I~~~ 
-. --- ---.......J.·----·--"" 

e .. ... • .. 
c. ...... ' u .. .. .. 
e """ • "' .. .. "" "" e; • 



B IBLIOGRAFI1\ 

- Lineamientos de Disefto Urbano 
Carlos Corral y Becker 
U.N.A.M. 

Plan de Desarrollo Urbano de Cuernavaca, Mor. 
Plan director 
S.1\.1! .O. P. 

Cartas Urbanas de Cuernavaca 
Zona Metropolitána de Cuernavaca 
S.P.P. 

Normas y Costos de Construcción 
Plazola Vol. 2 
Limusa 

Arte de Proyectar en Arquitectura 
Neufert 
Gustavo Gili 

- Urbanismo Planificación 
Arthur B. Galli6n 
CECSA 

Instalaciones en los Edificios 
Gay and Fawcett 
Gustavo Gili 

- Catalogo General S.I.P.S.A. 
Sistemas Presforzados, S.A. 

- Cataloqo General VIBOSA 
Víguct~ y Hnvedi]la, S.A. 

- Sistema Normativo de Equipami6nto Urbano 
Dirección Gral. de Equip. Urbano y Edificios 
S .r:. D. U. E. 

·ea~:-· 
u 110 



• 

- Disefio Urbano " Antologia q 

!!. Robledo, E. Eichmann 
U.!~ .A.M. 

- Materiales y Procedimientos de Construcci6n 
Barbará 
Herrero 

- I .T .C. 
Informaci6nes Técnicas para, l<l · Co'nstrucci6n 
1979, 7a. edici6n : 

- Guia Turística de México 
Edo. de Morelos 
SJ::CTUR 

- cartografía Geoestadística de'1 Edo. de Morelos 
S.P.P . 


	Portada
	Índice
	Introducción
	Justificación del tema
	Terreno
	Objetivos
	Estudio de Investigación
	Ejemplos Similares
	Algunos Datos
	Programa Arquitectónico
	Memoria Descriptiva
	Planos Arquitectónicos
	Bibliografía



