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CALPTTULO PRIXERO

» TI, COYTRATO DI TRANSPORLE DE COCAS "



I.- ANTECEDENTES HISTORICOS.

Podemos afirmar del transporte en general y que -
ha existido desde los tiempos mfs remotos en gue se -
tisne conocimiento de la evolucidn del hozbre, posible
mente los primeros actos del transporte nacieron en el

momento en que el hoabre abandond la vida ndmadz que -

H~

levaba en un principio, 1=z c27bié por une vida seden-
taris en la que dedicado 2 la agriculturz, ered nucleos
de poblacidn fijos, en lugares determinsdos y permanen-—

tes o la orille de los rios o mares, ecpecificzinente en

alz¥n lugar gue tuviera todas o cosi todas los caracte-

su existencis, como son el Rfo N¥ilo, Trigis, Zulrates,

Sena, Rhin, Po; el mar Rojo, el lediterrzneo, el Muer-

En ¥éxico propiamente las civilizaciones se dieron
tambien a orillas de grandes extensiones de ague, COmMO
son entre otros: el lago de Texcoco (Aztecas y otras -
tribus), Ric Lerme (Terascos), Golfo de iéxico (Mayas),

R{o Ususzcinta (Zapotecas), etc.

snte fueron au
mentando, impulsados por la necesidad de repartir e in-

ternanbiar los productos o materias wyines, las cue



mientras unos 1&s obtenfan con exceso, 0Tros carecian -
de ello, pero produciendo 2 su Vez estos dltimos, nue-
vos y diversos articulos cuyo excedente, despuds de sa-
tisfacer sus necesidzles, lo dedicaban 2l trueque o in-

tercambio de los productos o c082S, ¥ de esta manera pg

der ;ro;orclow rce un mayor numero de COSas, naciendoc -
asi el comercio.

sctusles en pesos y medidas, utilizen do para su trans——
porte a los esclavos © lzs bestias gue poOco & DOCO fue-
ron domesticando gracics a la nabilided obtenida por el
hombre; generzlmente el miemo propietorio de los obje--
tos a btransportsr ers el gue se encar bz de tomar las
medidas necescrias pars asegurar Su desplazemiento, —-——

siendo muy corto dste, gquedando las mercancias bajo su

cuidado dursnte el viaje.

Yo fue sino tiempo despuds y debido 2 las necesida
des imperantes y 2l desarrollo del comercio, cuando coO-

menzaron & surgir personas que se dedicaban y& exclusi-

&



vemente a practicar toda clase de acarreos, naciendo en
tonces lz figura del porteador, DETrO sin la regulscidn

adecuada como lo es hoy el contrato de transporte.

-+

21 tremsporte, fué inicizlmente un hecho ¥ i
con posterioridad vino & congtituir un contrato, un he-
cho sin ninguna consecuencia juridica en todos aquellos
casos en que el propio comerciante-conductor zcarreaba
sus productos y de tercercs ubilizaend

va siendo la de las personas que

dencia o de les bestiss dondstice
tos acarreos se€ necfon de un luger & otro, DEYO NO €XCEg
diendo de mgs de cinco vildmetros, y= que lo sbruvto -
del canino impedfa el traslzdo de cosas pesaias Comod e

el caso de los art{culos nroducidos por los herreros, -

piedreros, etc.

Se convirtid en contrato apsreciendo en forma rudi
mentaria 1a carta de porte y 2 causc de su natural cre-
cimiento del comercio, as{ como el nduero de articulos
o cosas por transportar ya no le bastaban 2l comercisn~
te—agricultor—portea&or gus propios medios, resultZndo-
le insuficiente y no pudiendo efsctusr el transporte -

or si mismo, hubo de encarssrlo & une tercera persona
(=) & ?



ol

para que ella previc convenio se obligzra 2 transnor--—

b}

to su

tar las mercancias O COSES, ytilizando para es S -
propios recursos, me jorando notablenente los caminos -

rurales.

las encontremos dentrs del £mbito gel Derecho Civil, -

nzcido en Roma, que estaba vastante odelantado, aunque

rica)s.
Y no es sino tiempo despuds, cuando su impértan—-—
ciz y desenvolvimisenso na exigido un trato especizl.

Las primeras noticizs que tenemos de la aparicidn de -
& 4
normas legmles que regulen en algune forme el eontrato

de transporte, nos remontan heste el tiempo de vigen——

cia de las leyes Ce 1and, en donde incidentzlnente en—

forna nuy somerz el contrzto de transporte. Estas dis
osiciones casi en su totalidad favorecian cien por -

ciento 2 los porteadores de todos sguellos productos -



gque para la época eran necesario Lrancoortar.

t{zn preceptos que, avn siendo de carfcter nenal y SoO-
lamente encaminzdos 2 regular el Geber de custodiz de

A los atracadores en 1idxico se les saerificzba en

honor 2 Huitzilono
se le imponfa un tribvuto en gspecie, ya ‘uese maiz, -
pescado, ornamentos de oro, turquesz, 2Ves O aninales

raros y 2¢n las doncellas para el placer de los nobles

y adorno de su capital.

Siempre vienen & Ser remotfsines fuentes de wno -

de los elementos personales que neCESTr{::ente inter——

vienen en nuestiro zctual 08digo de Comsrcio



~
/

tro fendmeno que lluma le atencion al estudiar ¥y

7 no enconirdé co-

tan serios obsté-

Fluviales o maritimos Jya

vastéd trazar les rutes mds

dice Joaguin Rodriguez Ro——

~ridad en los medios de 19
.comocién del Srensrorte terrestre, y LOT el contrario -
el transporte perd{tino si ofrecia un mejor costo en el
trasledo, asi cono terbién mayor rzpidez a pesar de 1o

frfgil e inseguro de los navios. (1)

Un factor que influyd enormeunente a increnenter -

de Dgrec 10 Wwercentil. Edit. Porrda, Tomo II,
122 edicidn, México, 1976, pds. 237.



el transporte maritimo y & olvider y descuidar la re—

m
fah
(&

glanentacidén del terrestre, fue ceus
tancize del lugar gque comO y& mencionecmos, las grendes

culturas estuvieron acentadas en

de los mercaderes, dentro de los zuslies,

do las perecederas, gue gencralmente ersn €
poxr mar, ¥y dsto minaba mucho la econonfa de 1los coaler-—
cizntes, quienes vordescndo las coctzs ya gue en e8€  --=

t

=5

espo ercn ayudados POr un gren ndiero de peguetios -

propietarios de embarcaciones gue negaciaban preciszuen
+e acarresndo mercencias de puerto en puerto, si asi se
les podrfa 1

Como efectos directcs de ectz necesidad de regular
un contrzto hacia su aspae cto naritimo encontrsnos  Va-—
rias legislaciones que regulaban ecte ¥ltimo, olvidfndo

se casi por completo del terrestre; sino es gue se olvi

os por ejemplo -

daron los legisladores, en efecto tena2

los sdguientes:



Tas partidas de Alfonso el Sabio en el titulo de-
nominado "De los logeros e de los arrendamentos” (vo-

lumen 8 ley la.) 21 legislar sobre el comercio 1O ha—-

Lo mismo acontece con las ordenanzas de Bilbao, -
en su canftulo TVIII, donde se encuentra empliamente -

resulczédo 21 contrstc de fletamento.

In las normas del consulado del mar, capitulo -—-
L7TTTIT se regzila tambidn el contrato de transporte ma

ritimo, de donde emenan las moderras legislaciones.

=)

chavarri 2 su vez, le confiere bastante importan
cia al cddigo de las costumbres de tortosa, diciendo -
al respecto: gque "durante la época del renacimiento -
comercial en Espaiiz, merece citarse la costumbre VIIT,
de locato conducto, libro IV, gque se refiere al arren
damiento de l2s bestias y peones o esclavos para el -

transporte®. (2)

2. José Echavarri y Vivanco., Comentarios al Cddigo de
Comercio, editorial Jus, MUéxico, 1950, pdg. 23.
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Paralelamente en Italia, pafs eminentemente mer--—
cantil, situado entre el mar, nos dice Echavarri: "se

atendieron con preferencis los tos de transporte ma-

o
(o)

r{timo ya regulados por el contrato de tronsuorte, pe-
ro en general se observa gque regulen zds a los sujetos

que lo ejercen®.

De esta manera se explican le existencia, en les
ciudades italiznas de una serie de corporaciones de -
porteadores tales como 1a de los Miuliones" de los "Mu

latterri®, de los "Vectuzarri", etc.

Como podemos apreciar, diches corporaciones ya -
vienen a constituir un adelznto digno de mencionarse -

en la historia del contrato de transporte o de los por

teadores; se les reconoce 0 Va reconociendo como suje-
tos de derscho, en su cardcter de zuxilizres del comer
cio., Observanos taubién en alguncs recopilaciones de

esta época que ya empiezan a regular las obligaciones

de los porteadores.

De todo lo anterior, nos damos una idea 2proXima-

da acerca del origen del contrato de transpors como



surgid y cdézo lentzmente fue desenvolviéndose, todavia

-nts el medievo, los contratos de transporte de mer

que el derecho romanoc, gue ubicabza losz contratos sfer—

1

cantiles dentro del Derecho Civil

. i rd P

Tientras esto sucedfa en los paises Zuropeos. En
wdxzico, los azitecas, pusblo guerrero, aszricultor y cul
3 e eam e ] o = el Aa’ ST

-5, cierefen el comercio a travéds del trueque "deme eS8

to y yo te doy lo otro"; el transpo orte se realizzba -
sor 16s hombres, ya gue nunca ds:esticéron ninguna bes
tia, y ersn los honbres-correo los que por mandato del
lss veces de porteadores, ¥ =2s{ el comsr—-—

sig se limiteba entre las tribus cercznas, ya que el -

sor de Tochimilco determinada mercancia ¥ viceversa, -

que le erz envizda por este medio y %ie no estaba regu

lado por ninguna ley, pues la dnica gue exi stia era

-

[{]



En viste de la limitada base econdmica ¥ politi-
ca de 1la sociedad indigenaz, los logros del transporte
fueron aun mds nosables gque el europsod; el comercio -

n México era muy activo ya que se comarciaba en alta

talladas,

erfa, semillas o granos, textiles, naderas

a por necesidad, mercancias, dinero, etc. de una pla
za a otra, y lo gue los regulaba era un napel-docuiier
to, diciéndole: "en tu plaza te servires eniregsir de-

terminada cantided de joyas, dinero, ete." y que 2ho=-

ra conocemos como carta de porte.

No es sino con posterioridad & l=2 revolucio -
francesa cuando por primera vez encontramos regulado
ampliamente el contra +o de transporte; en el Cddizo -

~
eC=-

e Comercio Trancés de 1807, Libro I, Titnd

o
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cidén Segunda "de los comisionistas para los tronsportes
por tierra y por agua®, ¥ Seccidn Tercerz del mismo Ti-
tulo de 12 obrz citada, del porteador se resuelven los
principales problemas inherentes 21 transporte, cuando

menos por el momento.

Zn el a’o de 1829, el Cddigo de Comercio Espaiol -
1 porteador enfo--
csndo dichz regiamentzeidn y tomzndo a2 los porteadores

como auxiliszres del comercio; sin exbargo, no se le —-—

ce le concebiz como zcto independiente. & mediados del

siglo XIZ, en el aJo de 1861 el CO Sdizo de Comercio Ale-
4~ dedica umz seceidn especial al transporte, especifi
camente, la seccidn II del Titulo V, libro IV, "Contra-

to de Transporie sobre caeminos de hierro", cuya regla——
mentacidn, sélo con pequeiias modificaciones, ha pesado
2l =ctuzl Cédigo de Comercio, promulgzndo desde el afio

de 1907, Seceidn VII, libro III.

L medizdos del siglo pasado, con la invencidn del
ferrocarril y la apertura de las primeras vias de cozu

niczcidn, como por ejemplo: la via de Stochton a Darkbd



ton en Inglaterrz, en 1825, aparece la combinzcidn de

servicios de transgorte.

N

Tuvo una feliz acogida el contrato de transto orte,

“

sucesivemente hazta llegsr al térnino-de la

u

Tambidén poirfe en ceso de no dessar o no poder acompa-
#ar la mercanciz personalmente, nombrar un conisionis-
ta expeditor pars que se hiciera cargo de lo conducen-

e

te y llever las meresncfas hasia su deztino final.
Siendo 2sf como surge el contrato de transcorse o de -
los porteadores, pzra evitarse el czrgedor todas estas

- .

molestias, costos elevados, nérdids de tiempo, etc.

1a solucidn consistia en idezr un contrzio espe--
? *



1

ia tponssorte, mediznte el cuzl se pudiera consig-

w
|

= -r 3. —~ 4 >, cre

15;2] de varizs emrresas porteadoras vieren 2
: s 2 s . = ¥ ) .

i 1 j+tysoidn anteriormente planteada, ye& que -

de transporte -

yn su respechiva caria de porte o la exnedicidn de un2

sola czria de porte ser{a suficiente pars gque se efec——
tusra el iransyorte {ntegramente, no jmnortando lz con-
currenciz de variog porteaderes, ni el hecho de que el
desplazamiento teng: que‘realizare sor los distintos -

jos de locorocidn, ya fueran terrestres, meritimos o

(5]
n
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I

zun que, COHN0 VETrelos después, impliczria el nacimien-
to de varios problemas RUEVOS, desconocidos hasta -

tonces por el trangporte comin, ts=les cono una serie =

de precios distintos ~obre 1z merconciz, ds e

it

- 48 £y 3
67 Rodrizuezn =

de septiszbre -

de 1825 se =zbre la= primera v{2 de ferrocarril que 3€ -

fornd. (3)

3., Ob. cit., pZgs 35



Desde entonces la combinac ién de servicios, acumu-
l=2tivo como lo llaman los italisnos, sucesivo cCOme lo -
denominsn los franceses, ssocizdos como lo mencionare--—
mos nososros, zorgue sectanos en uns sociedad de consumd
¥y »or 1o gue requerimos de la ayuda de terceros o coni-
sionistes, ya gus n2 tenenos 1z capccidad de la autono-
hebiendo sido materia de estudio para los legisla-

dores, mercantilistas, gtc. que se han dedicado a esta

ce exnidid sobre lz obligae cidn de tener

un contrato de transporte internc pare la ferrovia, una
iey que zasd despuds a la ccnven:ién particular celebra

=

iz, que did crigen a l& convencidn in

Dentro de nuestra legisla 2cidn desgraciadamente el

trznsporte no ha tenido una regulacidn adecuada.

Zn el Cédigo de Comercio de 1284 solamente se en=—

cuentra un azrtfeulo jue pssé, con pegueas modificacig

e

nes, 2 nuestro actual Cddigo de Comercio.



o
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mfs explicita al regpecto, perc su czpitulado es una
copia de otrzs le gislaciones gue no favorecen al tran
porte. &xico, durante casi 300 2703 s3iguid siendo

vitud, donde el derscho de transportar estzha restrin- -
zido por este sociedad

+icos como csrretas o

tro pais por lz guerrs de Indenendenciz 7 10 sucedido

7
iy

con pocsterioridad, se retrazd bastents 21 trznsporve -

con sus debdbidas conzecuencizs.

Resumisndo 1o exruesto, podemos advertir que en -
realidad se realize el transporte encomendado, 2 pesar
del lento desenvolvimiento del transporte y Su iegislza

cida en nuestro

ciones que no
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II.- CONCEPTO Y KATURALEZA LT CANTIL

stro convenido ¥ bajo su inmediate dirzceidn o la de

un contrato -
ovligs, Mme--

otro 2 una =

los asdios cde locomocidn kactaGOD. (5)

Guillermo Barousce lartinez lo menifieste comos

"

Z1 remitente celebra tantos contratos de transporte

3

como porteadores necesite para el desd azamiento to--—

tal de la mercancia con la peculiaridad de que, O 41

4, Ibidem, pdg. 243.
5. Manuel Broseta Tont. Manuzl de De

T
Zditorial Tecnos, ladrid, 1974, of

I=Ys)
e
ot



directzmente 1los controta o encerge 2 un Gercero la ce-

1ebracidn de los mismos, los porteadores entre s no es
£4n unidos por ningin vinculo jurfdico, y Unicamente —-

son responachbles de sUS f2ltas en &l recorrido efectua—

do por ellos misnos". (5)

E1l 0ddigo de Comercio moS regula ¥ &

transporte terrestre Ce meresanciss, en su 2 576,
o saber. =1 contreio de traverorte 207 wfog terrsg--—
tres o fluviales de tndo gérero Se repubtord wereonvils

gquiera efectos de comsrcio.

Moy 2 S 3 ocn ]
IT.- Suando siendo cuzlgquiszsre su objeto, ses CO--

ambidn el C4di ivil nos hzbl=z de una defini-

A,

cién de lo que es el contrato de tranciorse en su arti

culo 2646 del Capitulo v

s

de los porteadores ¥ algui-

~-

6. Guillerno Barousse artinez. Cb. ci



-

- 1 -

ladores, 2 saber.

Art{culo 2646. E1 contrato por el cual 2lguno se obli
ge a treansvortar bajo su innediata direccidn o la de -
sus decendientes, por tierra, pOr agua O jorshe Ehlies
personas, animales, mercaderizs o cuzlesquiera otros -

objetos, si no constituye un contreto mercentil, se Tre

Lz definicidn que yo le podrie dar es la siguien

ot
(0]
.

Ze el contrzto por el cusl una versona debe efec
tusr dentro de sus lineas el trensporte, de 1o -
paciado, 1ldmese nercancias o -cosas, DOr sSus Dro
nios nedios, es decir, unicanente a lo largo de
sus linezs, mediante una retrivucidn previamente
pactado. Por cuslquier ria, aérea, terrestre o
maritinma.

Bn el andlicis de estas definiciones nos peraite

encionar lo siguiente:

-

© Implica la existencia de una empresa, la ecali
2iczeidn mercantil del contrato esta definida * -
or 1z exisiencia de una empresa, que recibe la

denozinacidn de porteadora.



20 QObligacidn de traslader de un 51f10 =1 (ofhataies
en virtud podemos distinsuir el contrato de -
transporte es la obligncidn de trasladar de un
sitio a otro, estaros aludiendo al dato, que -
en combinacidn con el primer runto, expresz la

finalidad del contrato la causa del nismo.

39 Bajo su direccidn o la de sus dependientes,
supone ello que las eist=s tronsvortades se en—
tregan al portador yero esta entrega sdlo la -
afirmamos en el sentido del pase de la cose =
le disposicidn del portezdor, en CUATO S€ I'e-—
fiere a le direccidn téenica del transrporte. -

Dero nada se alude a su entreze juridica.

40 e iante retribucidn, es un conirato esen-
cialmente oneroso. Al estudiar las condicio--
nes generales de este contrato, direndos que -
las tarifss son a-robzdas por Jdrganos aduinis—

trativos y & su eplicacidn iguwal.

50 Pare entrezer le xzercancia deterninada el
troslado de las mismas asota la finnlided eco-

némica perseguida por las portes, al efectuar
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el corresnondiente contrato. Por eso, una vVez
que le cosa ha sido situvada en el lugar conve
nido precisa su entrega material a la persona

designada en el contrato, que bien puede ser

el propio cargador o une tercera persona.

6° Todos los transportes no comprendidos en

s

tos suruestos serdrn de natursleza civil, 1o

TR A TR

) 1TSTCATTIL: Rodriguez Rodrisuez define

F

12 natursleza mercentil de la siguiente manera: "4 Tre—
solver el problema de la czlificacidn mercsntil del -
contrato de tranmsvorte atiende el articulo 576 del Cé-—
digo de Comercio, que en prinéipio contiene las normas
calificadorzs, pero hay que interpretar este precepto

en relacidn con lo dispuesto en el artficulo 75 del pro

pio cddizo y en el 2646 del Cddigo Givdl.® (1)

1o estricta consideracidn del articulo 576 del -

¢48dizo de Comercio nos llevarfa a la conclusidén de -

7. Ob. cit., pég. 241.



que la calificacidn mercantil del contrato de transpor

te puede hacerse en el derecho mexicano con arreglo &

dos criterios. En efecto, el referido articulo dice:
4

que "el contrato de transportes por Vvias terrestres o

fluvizles de todo género se reputerd mercentil:

I.- Cusndo tenge poTr objeto mercaderias o cuales—
2

SeEy

quiera efectos de comercioc.

De este modo, con arreglo & la freccidn I, ten—-—
driamos un criterio objetivo de czlificzcidn y seria
wercantil, el transporte cuendo tuviera por objeto --—
mercaderias o cuzlesquiera objetos de cowercio; en -
tanto que de acuerdo con la fraceidn IT tendriamos un
eriterio subjetivo de czlificacidn 2 través de la --
existencia de un comerciante como porteador o de per-
gsona que habitualmente se dedicara a verificar trans-—

portes para el publico.
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Manuel Broseta Pont, explica de siguiente manera
1z nsturcleza mercantil: "Los rasgos fundamentales de
este contrato son dos; que el porteador se obliga & =-
hacer posible un resultado, 2 sazber, la traslacidn de
la personz o cosa convenida de un luzsr a otro, vETA
lo que deberd, custodiarlas y trasladarlas adecuada——
mente, y que el beneficiario del trensporte deberi re

munerar este resultado™. (8)

arrendamiento de servicios (como por error afirme la
exposicidn de motivos de nuestro 0dcigzo de Comercio)-
lo que se pacta y espera no es la mera actividad, ser
vicios del porteador, sino gue mediante agquella éste

obtenga un resultzdo: el transporte. Esta naturaleza
juridica puede también predicarse del transporte de -
person=s, porgue el hecho de que en él, el porteador

deba poner una plaza 2 disposicién del viajero, no -
transforna el contrato en un puro O mero arrendamien—

to de cosas. Le funcidn del contrato es l2 misma: el

<t

rensporte como resultado.

8., Ob. cit., pde: 397.
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Es un contrato de empresa; congensuel, menos en
el transporte ferroviario y aéreo de mercancias en -
los que el contrato es real al perfeccionarse poT la

entrega de la cosa al porteador.

Sinalagmftico, perfecto, onercso, y en el que -
frecuentemente estd muy reducida 1z autonomia de la -
voluntad de las partes, por estar fijado su contenido,
bien por el empresario porteador (contrato de adhe-—

sién), bien por las disposiciones administrativas.

Nosotros comulgamos con las ideas o razonamnien—-—
tos del Maestro Rodrizuez Rodrigsuez, de donde resulta
que el contrato por ende resulta mercontil, ya que la
persona O DErsonas que nabitualmente se dedican al co

mercio, conocen la naturzleza de éste.

Donde no comulgemos con el Maesbtro Broseta Pont
es cuando éste afirma gque el contrato de tronsporte -
es consensual, menos el ferroviario y el aéreo. Mo-
sotros creemos y aun podemos afirm=r, claro sin con—
tradecir o este gran jurista, que el contrato ferro-—-—
viario y el aéreo, aungue el estzds meoncje el primero

y tenga acciones en el segundo, ya gue lesecHNOCER0S —
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12 actitud del gobierno espafiol para con sSu sigtema de
seguimos afirmeando

controlar el transporte: a2si mismo,
s son consensuzles.

que los ya mencionado
smo del scuerdo de volunta-

Yz desde el momento mi
21 entregar l= mercencia 21 porteador, el contra-

considerz consensual.



IIT.- ELEMENTOS PERSONALES.

Edu=zrdo Pallares, se sujeta & que son dos los ele
mentos personales: el porteador y 1 cargsdor; nmEs co—
no a ellos puede afladirse otros dos (el destinata

0 consignatario y el comisionista de trcusportes

~

A,- El porteador es la personc t{sica o juridice

gque asume la obligacidn de transportar 1z cosa O CO=

gas en las condiciones pactadas. Tare ejec:
trensporte puede existir, un Unico portezdor gue DOT
si solo debe trasladar la cosa desde el lugzar de su. -
recepcidn, hastza el de su destino; o puede intervenir
una pluralided de porteadores, mas éasta pluralidad de

porteadores puede concurrir de tres foraas distintas:

a).- E1 cergedor estipula por separado un contra

to con cada porteador aislado.

b).- E1 cargador estipula un solo contrato con -
su porteador, en el que dste se obliga a trans-——

portar en una parte del trayecto totzl y a bus—-—

9. Compendio de Derecho Mercontil, Editorial Porria,
seginda sdicidn, Héxico, 1956, piz. 369.




car como comisionista, otros porteadores, con los

4

que contratard en nombre propio, el resto del tra

yecto hesta, el

cias.

momento, iren en

T
dad de porteadores, gue, des

punto de destino de las mercen——-—

¢).- El1 cargedor, estipula un sélo contrato de —-
inado con una solz carta de porte,

o szbiendo gque en é1 intervendrd una plurali--

wados 0 no en ese

tpando en el contrato y asumirdn

la obliszcidn de portear por itinersrios parcia--—

les, la carge hasta su destino.

Necesario es distinguir, el porteador, del comi——

sionista de transportes. No es éste un porteador, sino

la persona que se obliga normalmente en forma profesio

nal, a buscer porteadores para Sus clientes, y, & con-

tratar con ellos por

o]

de mercancias gque se
transporta sino que
ta de otros; pero se

obligzciones propias

cuenta de estos, los transportes

les encargen. ZE1 comisionista no
contrata los tronsportes por cuen
caracterizan porqgue asumen las -

del porteador, exactamente igual
P 123
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B.- El remitente o cargador, es guien en nombre -
propio estipula el transporte con el vorteador, ¥y entre
ga o pone & su disposicidn la coca o cosas objeto del -
contrato. Puede ademds, ser la persona 2 la gue van di
risidas las mercancfes en el 1
yo caso serd 12 obligada a pagaer el precio del porte.
Pero, lo nds frecuente es, que 2l lsdo del reaitente o
cergzdor y como dectinatario de la caorga, exista una -
persona distinta; el Gestinztario o concignetario.

!

C.- Destinatario o consisna srio, es la persona
- ¥

m

la gue la carge va dirigide, y & la gque el porteador -

viene obligado a entregarla en el lucer convenido. Su

personalidad ruede ser conocida cucndo se haya identifi
cado en el contrato o carta de porte, expedida en forma
"nominstiva", o puede no serlo (hasta que las mercan—-—-—
cias lleguen a su destino y sean reclomadas) si ésta se
ha expedido a 12 orden, o al portador. En estos dos Wl
timos casos el porte=zdor, no sodrd wor si sdélo conocer

1a identided del destinatario; por lo gue cerd éste -—-
quien deberd acudir a aguel en el lu-=r pactado, identi

ficdndose y legitimfndose como tal.



En todo caso, el destinatario es quien recibe la
CaTEE, Y serd cusndo la admitzs, el deudor del precio
del tr=nsporte, & menos que date se haya verificado a
portes pagados.

Carlos Cortés Fi;ueroa, en su obraza califica a -
los elemsntos nersonzless como dos rersonzs, 12s gue in
tervienen en el traensvorte de mercancizs, o sea el car

gzdor y el porteador. (10)

at'.- Dorteador, es la persona gue asume la obliga

cidn v l=s resoonsebilidades propias de la reali-

J

zacidn de un transporte y su nombre figura como -

b!.- Cargador, es la persona que solicita el ———
transporte y adquiere el derecio & exigir su rea
lizacidn. Parza la ley le es indiferente el con-
cepto en gque actia y su relacidn juridica con la

COSa.

10. E1 Porteador llercantil en el Transporte Terrestre
de Cosas, Publicaciones del Seminario de Derecho
-~- Py . 2 ar o
“lercantil y Bancario, num. 4, MeSxico, 1942, pdg.37.



]

1 srticulo 296 del Cddiso de Comercio dice que -
si el "comisionista" (aquf Cortés Figueroa habla de
un tercero en el contrato de transport te) actia en nom

bre propio, asume las obligaciones del cargador.

Asimismo, menciona que "la carta de Porte", debeg
r£ contener: el nombre, apellido y domicilio de la -

ersona a quien, 0 a cuya orden sean dirigidos los ob

'd

jetos, o si han de entregarse al portador de la misma

e 1 e
1_4 AC_C - b .': ;Q LS Ly

o

carta; no importa gquien recoj
gue es v4lido en el contrato de tr:insporte, ee que se
haya cumplido en su totzlidad, sin considerar al aes-—

tinatario o consignatario.

Por mi parte, me inclino a lo gue establece &l -
Meestro rPallares, manifestando que en este contrato -
intervienen dos elementos, sin descartar a los dos il
timos que también se encuentran regulados por la ley;
y que para mi, son verdaderanente los que formalizan
el contrato de tronsporte, ya que sin ellos no puede
perfeccionarse dste, porque al no haber destinatario
o consignatario, la carga se pe erderfa en el linbo, de
bido a los diversos problenas que se presentan en -—-

nuestro sistera-de transporte mexicano.
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Existen diferentes clases de trznsportes, a sa-
ber, entre otros:

l.- Forma

2.- Ovjeto

3.~ Contenido

1.1 Por su forms pueden ser: &) Terrestres, -

b) Maritimos o fluviales; c) Aéreos.

2.1 ©Por objeto se entiende gue deberd transpor

tarse cosas O personase.

3,1 Por contenido que puede ser los llamados,

mecdnicos, flufdos, noticiosos, etc.

a) Terrestres. En consideracidn a2l instrumen—
to o vehfculo utilizado, podemos decir que hay varia-—
d{simos medios de transporte como son: automdévil, au-
tobus, ferrocarril, trailer o camidn de carga en Sus
varias facetas, motocicleta y por dltimo los acarrea-
dos o movidos por fuerza humana, bicicleta, triciclo,
carro de mano y diablo, (éste Wltimo instrumento, es

nuy uszdo en 1los centros de abasto del pa{s); podemos



mencionar las bestias de carga, pero estos no estdn

regulados por ningune ley de transporte; aunque en -
nuestro México folkldrico, ain son utilizados por las
zonas que son de dificil acceso. o olvidemos los -
vehiculos utilizados por los campesinos mexicanos gue
como el tractor, la segedora o trilladora ¥ tantos -
gue se nos escapan en este momento, perd> gue si hacen

o sirven como trznsporte.

Diversas legislaciones siian los diferentes -

nedios de transporte que yz hetos mencionado.

Tas mds importantes son: Le Ley de Vizs G:inera-
les de Comunicacidn, el Cddigo de Comsrcio, Rezlarnen-

-

o de Trdnsito Federal, Reglamento de Trénsito del -

N

\

Distrito Federal, etc.

Por lo gue respectz & camninos na cionales, la -

Secretaria de Comunicaciones dard la concesidn 2 los

B3
®
0
|

medios de trenstorte, inclusive de las opera cion
que se hagsn en el extranjero sin excepcidn ni res- -

e la Rezdblica

o

triccidn alguna en el luzer
en donde tenge su domicilio legzl o su sdninistracidn
principal. ILa ley regula con detnlle este obligmeidn

(Artfculo 8 de la Ley de Vias G:nerasles de Comunico—-
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Por lo gue respecta 2 1lo0s tranvias y trolebuses
no quisimos hacer mencidn de estos vehiculos de trans
porte, porque asi{ como estos, los ferrocarriles, ---—
transporte de noticias, como es el correo, y otros, -

queda reservado sxclusivamente en favor del estado.

Es oportuno sefielar que el Cdédigo Civil para el
Distrito Federzl, también regulza los transportes en -
materia civil y trato; en este trabajo dnicamente a -
los resulzdos por el derecho privado; y hablar de los
primeros seria materia de otro estudio v con mis des-

culpss por adelantzdo, no lo hare.

b) Se entiende por transporte maritimo, tddo -
aquel que por su naturaleza pueda desplazarse por, O
sobre el agua y que es efectuado por las vias fluvia-
les o maritimas, ya sea servicio expresss servicioc -
utilizado exclusivamente para el transporte rdpido de
pasajeros; servicio de carga ¥y servicio mixto, mismo
que es utilizado para el traslado de personas y -—
mercancias en un sdlo vehfculo y gque satisfaga las —-—
caracteristicas antes mencionadas; tal como es el ca-
so de buques, lanchas, transbordadores, que en los di

ferentes puntos son utilizados en nuestro pais, o las
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llamzdas zengas que adn son utilizados en el mismo. -
Ias embarcaciones que no sean de cuerra y aungue sean
controladas por sociedades cooperativas, 1los bucues =
merccntes y todos aguellos navios gue secn utilizados
vara el tronsnorte de pergonas O COSES. Los llamedos

dreses tambidén son nsados com troensportes; debenos -

=)

[s7)

=

en

¢]

ionar los transnortes ex
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rios de nuestro pai

poce explotacidn ¥ tecnolonia cue existe en

£l articulo 195 de l= Ley de Viza Gener:zles

)

Comunicacidn nos af lco definicidn de lo gue s la ne-
vegecién nmaritima, 2 saber; 12 nevesmcidn puede ser -
par{time o interior, subdividiéndose la primera en na

vegecidn de altura y navezacidn de cabtotaje y se regl

A=

rdn por las normas que fije el reglemento recpectivo.

Como ya lo mencione anteriormente, en nuestre -
vafs es nuy escaesa lz nevezacidn interior, debico 2 -
la poca tecnologia o interds de la iniciativa zrivads
o del gobierno del esteds, sino miento, la. poca nave-
gacidn interna se reduce wnicamente 2 la decortiva o
turfstica. Si mencione en el transporte naritimo & -

las drazss, es porgue estas +eanbién hacen el servi--
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¢io de transporte, en efecto, no hay razdn alguna de

. o

orden sistenfiico que obligue a calificar COmMO mer——
cantil el trensporte realizado por un comerciante 0o

Letor-onerador de alstn vehiculo de cualguier n2

o)
o
13
(o

turalezz cusndo sea unicamente otra su actividad -
profesional. As{, un comerciznte en granos gi se -
chupromete mediente retribucidn a llever en sSu CO- =
che a2 unz persona de un luzer 2 otro, 5tendré que
ser considerado coxmo porteisr mercantil de acuerdo -

con este criterio?

te, debemos 2cudir al articulo 7%, fraceidn VIII del
¢édizo de Comercio, gue declara estos actos de couer

io "Ias emnresas de transportes de personss O CO——

¢}

g2g, nor tierra O Dpor aguld y las emprésas de turismo"
In ecte articulo encontranos el dato fundznental gque
nos permite llegar a la calificacidn del transporte

mercantil, en congideracidn a su esencia, y este da-
to no es otro gue le presencia de und empresa y la -

consideracidn de los actos de transporte, como actas

masivos los gue efectivamente hace aparecer el carag

of

er mercoatil del transvorte es de acuerdo porlo ya

dicho por nosotros respecto de la esencia del acto -



de comercio, la presenciz de un sujeto econdmico ti-

pico, la empresa ¥ 1a realizacidn de actos en mesa.

De los sutores consultados para este trabajo,

[0}

e

F

ninguno ni siguiera las regulsciones existente ol
til y que no; por ejemplo: Los srticulos 75, Frac--—
cidn VIIT del Cddigo de Comercio, el 576 del mencio=-
n=do Cddigo 7 el 2646 gel Cddigo givil ecalifican con

+reditoricmente de mercantil o civil un transsorte -

3]

gue recze sobre mercaderizs.

¢

¢)e- Cada dfa es mds importonte y frecuente, -

el contrato de transporte adreo de mercancias y de-
pasajeros, en la actualidad este tipo de transporte
ha superado 2 todos 1los eristentes, y2 que no hey OB
jetos que no npueda transportar desde un alfiler hes—
ta un ferrocarril, para nuestro estudio nos trasleda
remos al Articulo 311 de la Ley de Vi{as Generzles de
Comunicacidn, gue a letra dice: Fara los efectos de
esta ley se considera aeronve cuclguier vehiculo -

que pueda sostenerse en el aire.

Al mencionar la ley, cuslguier vehiculo con es

to nos 34 una idea de lo gue es aeronave y por Co



zuiente, puede trasnporter cuzlquier objeto o mercan

cia, en las obligeciones del porteador coinciden en

sus lineas generzles (Ya que estdn sn todo el mundo

afilicdas a "Internctional Air Transport Associ ation"

que son: recibir, custodiar, treslader en la forma,
plazo y condiciones nactadas, y enilrezer 2l destina-

crio 12 mercancia o cosas (articulo 349, Fracciones

ct

I y II de l= ley ya citada.)

Nuestro transporte adreo no es menor que los -
va existentes en el recto del nmundo, contando con -
las mejores 22ronavaes gue Se conocen y con la capecs
dad y servicio incomperables: 1o Unico que falta 2 -
este servicio es volar a todo el mundo, ya que se -
cuents con ovionetas, helicdpteros, transvortes de -

carge y de pasajeros, que rivaliz=sn con los mejores

Los vuelos "“Charters" (carta partida) son 1los
denominzdos de nlacer que se utilizen por conpa’ias
de turisnmo, donde se lleva un grupo de personas & -
los sitios de diversidn y entretenimiento gque cada -
dia son mfs frecuentes y utilizados; en paquete se -
solidarizan l=2s compaiifas y se forma un solo portea-

dor, y& gque, 21 fletar la nave no imprta de gue com-



paifa o pafs sea, lo que ec menester mencionar, es -

que existe un contreto de transorte.

Desde luego 21 mencionar en este trzbajo 2 los
helicdpteros y avionetas, es -orque en ¢llos sé lle-
van a cabo servicios de trensporte privado o taxig -
adreos, de los que muchos estdn regulados por la ley
y otros gue son clandestinos, coi0 los gue Gransnor—
ten artfculos de contrebando, yz que este tiro de =g
ronaves son los ufs convenientes por ester apropis——
dos nara aterrizar y elevarse en un reducido ezmecin

de terreno no importando lo abrunito de dote.

2.2 Objetos. Este tino de vehiculos no se -
comnrenden o refutan como mercant tiles, sin embargo -
£

se utilizen como tales, en forms constente y frecuen

temente, contrsvienen a los regulaciones de derecio

N

aungue deben ser incluidos en zlguna, no dejan de -
ser tronsvortes y como ejemzlo tenemos: globo o di-
rigible, nmonorriel, teleférico, elevador o tiro de -
mina, bicicletas, triciclo, vapelotes, planeadores, -

etc.

3.2 DPor su contenido.— Podemos decir gque este

tipo de uTTﬁS?Orte" es nmuy usual en la industria ¥ -



Siaa =

gue debidemente regulzdos no se re
tiles, pero observan ¥ tienen codes les caracteristi

css como tales, de ellos tenemos diversos Ltipos como

2).- Tecdnicos (bombeo de detroleo, £as, &&uz,

nz, ete.)

(8
1]
[e)

0]

b).~ Flufdos (enerszia 1éctrica, teléfono, te-

¢).- Noticiosos, gue DOT SL natursleza son re-—
culados en Tormz especial ¥y entre otros tenemos; -
srensa (peribdico), t.v., radio, microondas, telepor

)e

1]

tebles (satelites interespaciale



V.- REGULACION.

En este sentido, fuentes del derecho mercantil
son: la ley y la costumbre mercantil. El articulo 2°
del Cédigo de Comercio dice: gue a falta de disposi-
ciones del Cdédigo de Comercio, se aplicardn a los ac
tos de esta natursleza las del dérecho comun, Pero,
esto no significa la del Derecho Civil, ni Penal, ni
Iaboral, etc., sino gue en defecto de normas mercan-—
tiles aplicables a una materia mercantil, se aplica-

rdn 1las disposiciones del derecho comin.

La Ley Mercantil, el cédigo de Comercio Mexica-
no y una serie de leyes mercantiles especiales, inte
gran esta categoria, como ejemplo de estas tenemos:
La Ley General de Sociedades Mercantiles, la Ley del
Contrato de Seguro, la Ley de T{tulos y Operaciones
de Crédito, la Ley de Quiebras, la Ley de Navegacidn

y Comercio Maritimo, etec.

El C8digo de Comercio y la Ley de Vias Genera—-—
les de Comunicacidn son, las unicas leyes que POT el

momento no s interesan pera nuestro estudio.

Como la ley es la exteriorizacidn de una norma

surf{dica, pero en vez de ser una creacidn deliberad

o

0
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y reflexiva de orgzenismos competentes, es un produc—
-

to espontdneo de las necesidades del comercioe

Evolucidn Generzl.- E1 derecho mercantil moder
no es de orizen consetudinsrio en el seno de los zre
mios y corporzciones comercizles de la edad media -
fue naciendo un conjunto de normas rarticulares SO--
bwre los ccios de comercio y €oore los mismos comer--—
ciantes, derivades de las necesidades como ya se di-
jo anteriormente, el comercio evoluciond azarejado 2

-8 necesidades del hombre.

I.- Por los tdrminos miszios de las concesiones
y los contratos, dsto es que tanto el porteador como
el cargsder deban sujetarse'a lo que dispone el con-

trato de transporte.

II.- Zn los artfculos 581, 582, 583, 584, 585,
586, 587 y 588, Fraccidn VI del Cddigo de Comercio.

TII.- E1 Artfeulo 2656 del Cddigo Civil.



A

IV.- L2 Ley de Vias Generales de Comunicacidn,

en sus articulos 64, 66, T1, T4 7 T7 Fraccidn II.
V.- Ley de Navegacién y Comercio lfaritimo.

VI.- Leves especiales (Reglzmento Generzl de -
Perrocarriles, Reglamento de Trdnsito en los Jaminos

Nacionales, etc).

VIII.- Reglamento General de Ferrocarriles -
o

(1894)..

IX.- Reglamento de Trdnsito en Carreteras Fede

rales.

X.- Reglamento de Transrorte de Cargz en el -

Distrito Federzl.

XI.- Reglemento del Capitulo de la Explotacidn

de Ceminos de la L.V.G.C.

XITI.- Reglanenfo de Oper=cidn de Aerodromos Ci

viles (1945).



e

XITI.- Reglamento Sanitsrio para Carros de Fe-

£

ordenza I

(0]

XIV.- Acuerdo del Ejecutivo gu e,
dar preferencia a solicitudes de contruccidn de ce—-

21, marzo 1942).

}-J'

rros de ferrocarril (Diario OFf

s2nle preferencias en el =0

s f.c. nexicanos y subpaci
cisoe de lidwmico, varz el transnorte de articulos ali

nticiocs Ge conswnO necesario (Dizrio Oficizl, meyo

TVI.- Circulores 222 y 284 de la s.c.T. (1946).

Wil.- ¥ e

3
2

lefecto de vnos y otros, por los -

oreceptos del Ccddizo de DProcedimientos C Civiles.

De scucrdo con las necesidades nismas del ser-
vicio publico, de cuye saticfaccidn se trata ésto, -
es Ffundzmentzl, puesto que enumera € indica el oxrden
de prelacidn de las fuentes legislativas relativa &
esta materia, tienen numerosos aspectos en cuanto 2
su desarrollo, y 2si advertimos que el Cddigo de Co-

t

ezoriz de fuente auxiliar, ya -



que naturalmente en el orden de primicia de las dis-
posiciones legeles ezistentes, estan:
a.- Ia Ley de Vias Generzles de Cecnunicacidn.
b.- La Ley de Navezzcidn y Comercio Maritizo.
¢c.— Bl Cddigo de Comercio llexicano.

4

d.— El Cddigo de Frocedimientos Jiviles.
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aungue sSea en cusnio & disposiciones y prohibiciones.

Estas disposiciones son aplicablzs = los difere
tes tipos de tronsporte que hemos ya mepciorads en -
este trabajo, de iguai for-2 para el adéreo como el ——
terresire y maritimo, todos se tienen que sujetar a -

estas leyes.
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VI.- TRASCENDENCIA COMERCIAL.

Iz era del transporte se inicid hace apenas -—-
veinte siglos (pertimos de 1z era de Cristo para no
errar o mentir) y desde entonces se convirtid en al-
go indispensable para 21 hombre, siempre en movimien
to. Tanto el viajero consetudinario para el comer-—-—
ciante o el turista de ocasidn, reconocen que 1los -
transportes, avidn, automévii, ferrocarril, bugue, -
etc. constituyern el medio més cdémodo y conveniente -

ie recorrer grandes distancias.

Y sin embargo, casi no hay comerciantes que es-—
czpe del todo 2 la {ntima sospecha de gque es algo an
tinatural e intrinsecamente peligroso. Cuando apare-
ce en primera plana la noticia de algin desastre, -
inevitablezente el comerciante se pregunta j;en reali
dad es seguro el transporte actual, pues si, lo es,
el problema radica en que la trascendencia actual ——
que es la de aprovechar la mdxima capacidad de car--
g2, o al mdximo cupo de pasajeros posibles, reducir
la cabida, quiza determinase un aumento considerable
en los tarifas, pero podria significar también una -

mayor seguridad.

Una de les misiones importantes que cumplen 1los



transportes es el de trasledar la correspondencia, -
aunque esto en nuestro pafs, el estado lo ha burocra
tizado es indis asble hablar de ello: tarea gque =
comparten los veloces aviones, bugues, trenes, zuto-
transportes, etc. efectuado recorridos entré ciunda~--~

des imvortontes o pueblos, ran cherizs v aszste el lu-
A i ? o

~ay mds apartado del planetsa, es fymeidn de los = -

vivinos, los muiltin

do en la construccidn de 1os trengmortes en todas -
sus Tazcetas hacen que D&rezZCe increilkle pensar aque
en otras épocas los comerciantes carecieran de 1a s

surided que hey los carzacterizan.

Las compaiias transportadares—porteadoras se -
preocupan extre ordinariamente porgue el viaje resul-

te bastante sesuro ¥ cénodo, tanto para los 288 je——

e}

ros como pars las mercanciss que deberdn transporta

Hace cien aflos en Andrica no existia ninzin -
vehfculo de locomocién mecdnica, el trensporte es to

davia joven, »ero su desarrolio he sido mwy rdpido,

porgue es un vehiculo muy necessrio cuondo un pais -
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empieza a desarrollarse.
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Tenemos en lz actuzlidad tre
los, el terrestre, el maritimo y el 2éreo. El1 prime-
ro es el mds antizuo y se utiliza »narz trensportzr -
cargas a2 grendes distancias. Tos sezundos tienen me
svor emnleo en les ciudades y zonas gue tienen rutas
maritimas, esto es cue tienen rios, lagos navegables
sin exceptuar el mar, 2si como aguellos paises donde
iz -roduccidn aconseja su empleo. Los YWltimos son -
108 nfs modernos 7 estén siendo cada dfz mds utiliza
dos por las grondes v ntajas que ofrecen. EsSTOS -
transoortan & grandes distancias ¥ con apreciable ra
pidez: 200 y haste 350 pazajeros o varizs tonelades
de carsza o mercancizs. Los aviones construidos esce-

-

sialmente a2l transnorte de mercancizs deben ser cons

trufdos teniendo mds en cuenta la fuerza y resisten-
cia asi como sin olvidar la velocided, el despvesue y
aterrizaje en zonas muy cortas y en 2lgunos casos -
peligrosas (debido a las grandes urbes, climas, sue-

lo, montefies, mares, desiertos, etc).

Bl avidn rivsliza con cuelguier vehiculo supe--

dolo en todo 2uUn en velocidad sin sus excepciones,



n
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volendo a una sorprendente velocidad de no menos de

1,000 kildmetros por hora, (pero extrema zaente ca-

ros) DEra gar

72 de los ucuarios a las compaiias
comercizales o vrivzdzs nora su ejercicio se les exi
ge:

a.- Manu2l de vuelo,

b.— Maznuzl de menteniniento,

¢.~ Libro de bitdcora,

d.— Menifiesto de carga.

Tomando en cuenta la funcidn objetiva del co--
mercio, consistente en aproximar los articulos pro-

Aucidos por el distribuidor =zl consumidor y conocisn
do la irregularided en la obt encidn de estos mismos,
segin intervengen diversas causas, toiles como: clima

altitud, latitud, configuracidn del suelo, etc.

n
(0]
0

El trensporte en sus miltiples fa
tase indisvensable en todo pais civilizado, ceneral
mente, y en la mayoria de los estados encontranos -

bajo la forme de monopolios, sobre todo los tsraens--

ortes de merconefas o cosas. Como ya 1o expresa--




2s o trens-ortar personzs & puntos -

distentes lejsnos del luzar de expedicidn

El 1inite de =ctos transportes seria la red de

SLEw = B i e oo o shetie +
linezs de unes misis engresa, pues ung vez agotada -

resuelven en su narvor narte estcs vroblenzs; sin -
A7l Al Evonasnrs 3 cndansl v = 21 se &
211z el Transoorte invernscional y nacional seria -
. e . 2 ’ = -
imcosible ¥ ads aun cuando intervienen diversos me-

Gios de locom-cidn en dicho contrzto de transporte,

c-mo es 12 combinccidn de sire tierra, tierra aguz,

(5]

sto quié:e decir gue lz czrta de porte origi-
naria indice el trznsrtorte gue debe hecerse hasta -
el Aomicilio del concignetario, O sea, si.la agen——
ciz gue la exnide es indevpendiente de la emncresa e
rrovieria, meritima, adrea o terrestre, cuzlesquie-
ro entrera entonces a formar psrte de la cadena de
los porteadores que ejecutzn el transporte, y por -
lo tento, tarcbién es responsable por el transporte

en su totzlided. ILuego entonces indica la estacidn

de 1z em-'resz co=uo lucar de consiznzcidn, lo que su
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pone aque no importa gue la industria (ée transcorte)

}.J.

sea distinta a la orizinaria, es decir, que sea eX——
clusiva de tresnsporte, sobre todo podenos zclarar -
gue no existe ninguna legislocidn, codigo © tretado

gue exija como reguizito esencicl pars la certa de -
sorte que todos los norteadores deban
homogéneos de locomocidn., =1 hecho de la existencia

de la diversidad de los medios de tronc orte, no rox

ne la unigad de la csrts de porve

Resumiendo, consilierenos gue ed trengnorte deoe

ser Unico y ori

e
=

(8]

de transtorte que tuvo en sus mancs el primer -

ser con la gue ce entregsue la nerconcya al consigna-

5

Su importznciz comercial es la gque Tred

os aue directa o indirectcmente se dedi-—
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quen 2l contrato de transjorite sin ello no tendris -
ninzune seguridad, resguardo e imnort -ncis dicho con
trato, lo que reviste nara nosotros una fren impor--
tencia ya que recae on €1 los interc-es del portea--

dor, cargador y tercerss interesacdos.
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Acaso el lector en el trenscurso 4

no haya pensado nunca que, mientras se haya comoda—

mente instslado en su agiento,
laciones protegienddo su viaje o el treclado de mer-

sconcizss, asi cono parc procurarle un vizje sin Iro—

tz atiende el ritmo de la mdguing o vehiculo de que

se trete, cino hubiera una legislacién tan necesa—

rrovias ¥y por consiruiente los maritimas, en lo re-

rerente 2l transrorte México ocura el ddcimo luszar

z

aundial (semun los censos).

En el Distrito Federal gue es el centro de don

de entran o salen 2 todo el pais, 1lz8 vias de coxu-

nicacidn, de donde enlazan con las fronteras de Es-

I= red de carreteras y camninos de toda clase -

se elevan & lz cantidad de 195,000 kildmetros de -



los cuales 77,000 kildmetros corresponden 2 carrete-—
ras pavimentadas; 20,000 kildmetros a carreteras re-
vestidas y el resto a camiones rurzles noT los gue -
circulan mds de dos millones de vehiculos motoriza-—
dos, ya que en el pais se cuenta con la seccidn deno

minada carretera panamericana, gue enlaza con los -

paises antes citados.

Le red ferroviaria (presenta el mismo atrazo de
hace 25 afios o mds)contando con 23,600 kildmetros de
ferrovias y la mayor parte de sus loconotoras son -
dieses; obsoletas, viniendo de mds o menos, causando

con ello un verdadero atrazo 2l pais y al comercio.

Ta marina mercante se ha visto incrementada en
un 20% en los diez dltimos afos, contando en la ac-
tualidad con doce millones de toneladas; entre los
puertos principales por los gque se efectia el llama-
do cabotaje, ya que la mayor parte del transporte ma
ritimo as{ lo efectida, y entre los mds importantes -
tenemos, por el Atldntico: Tampico, Veracruz, Coatza
coalcos y Progreso, y por el Pacifico: Manzanillo, -

lLa Paz, Mazatldn, Ensenada, Acapulco ¥ Salina Cruz.
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Los serviciocs adreso (incr
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en los diez Ultimos afios) enlazan las principales

poblaciones de la nacidn, contando con los servi- -

cios mexicanos y extranjeros comunicando a México

con todo el mundo, tenemos 42 cero-puertos princir

1o

les, entre los cue sobreszle el zeropuerto de Méxi-
co, Guadslzsjare, Acapulco, Mérida, lionterrey, etc.
y cientos de aserodronos menores distribuidos en to-
do el territorio. En la parte técnica contamos con
srandes équiﬁos de revarzcidn ¥ nanteniniento pare

1os transportes, asi como su ensamblzje y fabrica—

¢idn que nos dz 1z jmvortencia y sesuridad del - -



CAPITULO SEGUNDO

I.- Documentos usuales en el trdfico de mercan-

cias.
1I.- la representecidn de mercancias.
III.- ILa disposicidn de mercencias en tréfico.

IV.- El conocimiento de embargue.

V.- Juicio critico.



I.- Documentos usuzles en el tréfico de mercancias.

En principio aceptamos que el contrato de trans-
porte en cualguier modalidad ‘es un contrato consen——-—
sual, bilateral y oneroso, normalmente realizado en -
forma de contrzto de adhesidn, desde el momento en -
que las partes aportan sus servicios, generando una -
série ae derechos y obligaciones, ©pero nosotros obser
vemos que en realidad, practicamente son dos las obli
gaciones principales, una 2 cargo del portador que -
consiste en la traslacidn de la cargé de un lugar a
otro:; y otra a cargo del cargador, la cual es la de

proporcionar la carga y pagar el servicio.

Los servicios publicos gue prestan las empresas
de vias génerales de comunicacidn, se deben proporcio
nar por el orden gue sean solicitados, y que, para -
tal efecto las empresas de transnorte deben llevar un

registro de los pedimentos.

A1 lado de estos derechos y obligaciones primor-
diales, existen otros de cardcter auxiliar que se -
presentan generalmente en todos los contratos de ———-

transporte, no importando cual sea su medio ‘terres-—-—



tre, adreo o marftimo, y que son necesarios para la vi
da comercial. Por lo gue respeéta a los documentos -
mnds usuales, nos encontramos con los regulados por la
ley que conceptua la relacidn entre el porteador y el
cargador, como una relacidn que surge en el momento -
de concertarse el contrato de transporte, y los encon

tramos de dos tipos:

1.~ T{tulos de crédito, ¥

2.- Documentos simplemente probatorios.

Debemos entender por titulo de crédito los llama
dos t{tulos nominados o tipicos, que son los que se -
encuentran reglamentados en forma expresa en la ley,

como son:
I'.- Carta de porte.
II'.- Conocimiento de embargue.

III'.- Certificado de depdsito.

Al respecto Joaquin Garrigues nos a4 una defini
cidén, y creemos que es la mds aceptable, afirmando -
que, "estos son simplenente los documentos probato—-—

de la perfeccidén del contrato y su contenido, siendo



un titulo de tradicién y wn elemento de prueba que -

posee un especial significancia”. (1)

Joaquin Garrigues, afirma que son docurentos pro
batorios y que para la realizacidn del contrato de -
transporte, es necesario su presencia. Luego enton——

ces es un documento representativo de mercancias; --

no acertan esta definicidn, pero sin em
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is rezlizado, creemos para nuestro -
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personal punto de vista que es la mas acertada.

I'.~- Carta de porte, documento gque se usa normal
mente en el transporte terrestre; del que me ocuparé

especificanente en el capitulo tercero.

II'.- Conocimiento de embarque, es un documento
representativo de mercancias, gque se usa en el trans-
porte maritimo y gque es tema en este mismo capitulo y

que, trataré en su debido momento.

ITI'.- Certificado de depdsito para poder enten-

der y describir este documento, nos remontaremos al -

11. Curso de Derecho Mercentil, 2a. Edicidn, Editorial
Porria, México, 1956, pdg. 295.
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Vaestro Rayl Cervantes Ahumada, donde afirma que es-
te t{tulo acredita derechos de disposicién sobre las
mercancias o bienes depositados en el glmacen que -
los emite. ILa Ley General de T{tulos de Crédito, en
su artfculo 280 estipula que los Almacencs Generales
de Depdsito, tendrdn por objeto el almacenamiento, -
guarda o conservacidn de bienes 0 merczncias, asi co

mo la expedicidn de certificados de dendsito. (12)

Asimismo, podrdn realizar la trensformacidn de
1as mercancias depositadas a fin de awentar el va-—-
lor de éstas, sin variar esencialmente su naturale—-

za, el contenido del t{tulo debe conteners:

a.- Ia mencidn de ser wGertificado de Depdsito"
b.- La designacidén y la firma del 2 lmacen.
c.- E1 lugar del depdsito.

d.- El ntmero de orden, que deberd ser igual p2
ra el certificado de depdésito y para el bono o los -

bonos de prenda relativos, ¥ el nimero progresivo de

12. Rayl Cervantes Ahumada. T{tulos y Operaciones de
Crédito, Editorial Herrero, S.A., Décina Zdicidn,
México, 1978, pdg. 16.
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estos, cuando se expidan varios =n relacidn con un

solo certificados

e.- Ia mencidnu de haber sido constituldo el dg
pdsito con desisnacién individuzl o sendrica de las

mercancias o efectos respectivos.

f.- Lo especificacidén de lazs mercancizs o bie-
es depositados, con mencidn de su neturaleza, cal

d=zd y cazntidad y las de ds circunstancizs gque sSir——

s . 2

van vara su identificaciodn.
g.- El plaozo seXalado para el devdsito.

h.- Bl nombre del depositante, 0 en su caso, =

1a mencidn de ser expedidos los titulos =1 portzdor.

i.- Ia mencidn de estar o no sujetcs las mer—-
cancizs materia del depdsito al psgo de derechos, -
jmpuestos o resconsabilidades fiscales, y cuando pa
re l2 constitucidn del deondsito sea reguisito pre—

vio el formar liquidacidn de tales derechos, nota -

f-a

iouidacidn.
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jo- Io mencidn de estar o no 2segurados las ——
mercanciag dezositades y el importe del seguro, en

sSu C280.

Ia funcidn ecdngnica juridica mas inporiesnte -
del almzcen es no sdlo ls gzuzrda de los mercancicas,
sino facilitar la circulacidn .o trdiico de ellas, o
1z concesidn de créditos sobre las nisnes. El alma
cen es una sociedad nrofesiocnalmente dedicada a2 ce-
lebrar contratos de depdsito, su operccidn es la -
del dendsito, y del depositerio el llevar la mercan

cie a guardar al almacen y hecho el deudsito, este

expide el titulo, conservado en un talonario pare
su control y renresenta la mercancia alnacerada, €s
te tftulo lleva cenerelmente anexo un esgueleto de
bono de prends nera constituir la garentia prenda-—-—
ria, y estos dendsitos pueden ser de dos claces:

a'.~ Dz2pdsito de mercancias individusinente de



" < —~ 2 ~ .
b'.- Den dsito de liercznciss "‘e""”"‘lC";"‘”‘ te desig

~

mererncias indivi-
ito regular simple,

it2 & cuerda o custo

~

aysn teni-

13

en el estado que las ner ancics I

dp 21 ser constituicdo el depdsito, ! Articulo 282 Ley

S-S

Generz1l de T{tulos y Operaciones de crédito.

Dor dendsito zendrico entendemos el caso de gue
12 mercancia cue ce derosite no se= individuzl sino
zenéricazente desiznada, ejem. meiz de tal ceiidad ¥y
correspondiente a la segunda CoO= echa del ado X, defi
niendo lz cantidad, 2 este tipo de dendsito se le -
considers dedsito irreguler, tresletivo de dominio

segin lo mencione el Articulo 283 de la ley en cita.

- Documentos simplemente probatorios; entende

mos por documentos gsimplemente probatorios =gue 1los
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cho mexiceno se nha discutido si puede admitirse la
existencia de este clase de dncumentos como titulos
inominsdos, ya que el Articulo 14 de 1= ley en eite

dice que los titulos de erddito sdlo praducirén efeg

L + e e +
sune expressiente, en"oﬂua.-dsaas enTre Q0UrXos a:i

I' * = Gﬁa
II!- T=zlon
IIT .~ Contrs recibos ¥,

IV'.- Billetes o boletos (tickets)

Guiz es un documento re:x -resentativo de mercan--—

cizs oue utilizan las empresas adreas nexicanas y eXx

L

0

tranjeras, afilicdas a la I.A.T7.A. donde se generali

(]

zs todo el clausulado »ara gue en sSu oportunidad to-
das esten unidas para cualgquier litigio; ubicando al
rteador en un primer vlemo con todos sus derechos

y obligzciones (mds' derechos que obligaciones) consi

derendo e ecte decumento es una conia de la carta
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lo ez gue el porteador ve en su o,vunize:ié“ un ne-

dio pz2rz libercrse de sus reszonsa pilidedes.

Ias exnresas adreas lo considsrca ul conitrzto

por el cual se compro mete mediznte una cantidad 3T

Wle -2l

sos de una vlaza a otra, €5 DOT eS0 2 Su Vez se le

sidero que rerreszenta 2 las mercsncics que Son em--—
harcadss 2 las asronaves comercicles ¥y aun privadas.

cesidad de perder su guia, pero conociendc sus per-

tenencias, adn tratdndose de bultos con la misma fa

s . o)
mercancias se fundezenta que al concertarse el con-



der afizdir nada en su favor; es un t{tulo principal

orgue en ella se incorpora 1z obligacidén de trans-

s}

portar por parte del porteador y de palAT el flete

por parte del cargador.
nes el

son a favor del porteador y l1&s reatantes al carga-

dor, donde podemnos entender la desisvaldad y el po-

nos indica gue nas que una rarentia en favor del -
cargador,es un contrato de 1leno 2l norteador a2l -
tratar la desigualdad de estes documentos, nos en—--—
contremoe con la necesidad de legisler en favor del
cargador. En sintesis, las excepciones ¥ defenc2s -
que pueden oponerse en contre de los porteadores aé

reos son muy pocas, y& que como mencionsmos, casi el

(¢}

argador aueda en un estado de indeTeccidn, ya que

P
o

2]l perderse la nercancia, es verdadersniate una odi

restituya en su totalided o pague el valor real de

la misme.



comnrobante gue
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consimaterio en el momento de embarczr o recibir -

+-zdor tiene todos los derechos y el carsedor les -
obli-cciones, como son: nager el fletde sufrir les -
consecuencias del mismo (atrazo,descarrilamiento, -
caso fortuito, etc.) dado gue el taldn es un docu--
sento tinico de un contrato de adnesidn en el gue -

ve precisado a tTonar es te servicio -

bozhser el nfs borato, ¥ por tener en SUS IUTES, la
de los grendes centros de dist rivucidn y abasto, -
puertos, centros agricolas, forrajerocs, genaderos,

aunque constituyen una unided deficiente en el pais
ofrecen un verdadero contraste desde el nunto de -
vista econdmico y social, es particularmente eleva-

do el mentenimiento de este servicio, los gue viven

en los crendes centros vroductores poseen una deter



minada y endeble rigueza, por otra parte las gentes
que ocupan inmensas zonas rurales, estdn sumidas en
una profunda pobreza, donde la poblacidn tiene difi
cil acceso a los bienes y servicios; y por lo consi
guiente se ven obligados 2 utilizer el servicio de

ferrocarril con el mencionado taldn.

No descsrtemos en este trabajo 1la sguivoce~——
cidn de su autor, pero sigo afirmendo, oue este ti-
po de documentos, son negativos y leoninos. 1 ta--
18n es distribuido en los ferrocarriles, y &l estar
estos bajo la proteccidn del gobierno federzl, se -
le ha descuidado, por lo gue son grandes las pérdi-
das para el porteador, como para el cargador; y por
eso el cargador se somete a las disposiciones prees
tablecidas, saliendo siempre con una menor ventaja
del porteador, por lo que este documento deberia -
ser actualizado, o en su defecto anulado. Para Ro——
drigo Uria, este documento nacido en 1921 por la =
Intarnational Law Association, aprueba en la Confe-
rencia de la Haya, por lo gue hecharia por tierra -
nuestra aseveracidn, de que los ferrocarriles estan

en bancarrota, y de no ser asi, seria para Rodrigo
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Uria, el documento ideal en los ferrocarriles, como

t{tulo representativo de las mercarcias. (13)

IIT'.- Contra-recibos: Son aquellos documen—-
tos que expide la Tnidn de Transportistas en sus di-
ferentes ramales, como sSon transporte de eargza en g
nerzl, transporte de muebles y sus derivados, trans-
porte de petroleo, etc.; que en zlgunos casos sin Tre
sistro ante autoridad competente (sélo en el Distri-
to Federzl y parte del Estado de liéxico) se 1levé a
cabo la investigecidn sobre los 1lamados mudanzas, O
trensportes en general, frutas ¥y legumbres, materia-
les para construccidn, transportgs especializados, -
transporfes de maquinaria peéada, los llamados sries
o renolgues de vehiculos, que hacen los traslados de

un estado (México), al Distrito Federal, o viceversa.

Entendemos por este tipo de transporte, la pres
tacidn de un servicio que se efectia, con el simple
acuerdo de voluntades; la mercancia viaja por cuen-—-

ta y riesgo del cargador, porque el portador no -

13. Citado por Rodrigo Urfa. Comentario & la Ley de
Sociedades Andnimas, Tomo 2°, Editorial Jus, Mé-
xico, 1964, pdg. 286.



guiere oblissrse & responder por dicheas mercancias,
aduciendo el bajo precio con gue se lleva a cabo e
te, ¥y pera la obtencidn del servieio como ya €2 ha

mencionzdo sdlo basta que los nertes se donzen de -

cuerdo por el recorrido, el costo y la mercsncia -
gue ha de viajer, y &l t4rmino del nmisTo se liquids
vdor, destinatario o consimmata—-—
de sus pertensncias. DTara noso

trato directo entre las partes, arreslo ent
nismos) porgue el cargzdor con tod
del mundo embarce sus mnercscncias anarenicrente sin
{cs porteadoras, ¥ -

el engefio de lss grandes compe

serie de trfaites -

Pero existe le posiblidad de encontrar con es-

)

to sus ventajas y sus decvenvajas, ya gue a2l no re-
igtraer los controrecibos ante autoridad cozpetente
por parte del porteador, el cargador encuentre Ire-

cios muy voriables y no sujetos & ninguna tarifa es

des son diferentes los procedimientos vorcue 21 no
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ran en un dilesa. Nadie podrd negsar 1o gren importan

to Unico donde el ideal seris cque

dos por estes rooraciones fusran en seneral el me~—
13 sy raanlve ot O FqmArTareY 2 o AN 18 z
dio vpera resolver sus CONLIOV ersias, Tero en -o prac-—
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be 1z pocibilidzd que 20 existan viecios oculios ni

;:.

islo por =mbes paries, ya que vNo i otro estdn ursi
dos tanio de lz prestecidn como de 12 obtencidén del

cervicio de acarreo, donde la mercancisz estd al alcen

tregados y debidanente registrados tant> el portea——
dor como el corzador salen favoreciézs, 2 fin de ayu

puestos., BEste es el sistema emplezdo por otras na—-
ciones, sistema que provocd lo gue =e ha llamedo el

milesro econdmico y asi la indusiria j el comercio -

{‘J

dunlicarfan su entiguo poderfio econdmico, lo que Dpex
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mitiriz un mejor comercio. Las generaciones futuras

que guiza piensen gue todo documento registrado ante
autoridad competente, es importante, veraz ¥ revela-
dor de la historia del pais, lo malo, sin enbargo no
sera eso, sino el que lleguen 2 dar vor cierto todo

lo que ahi se encuentre {contrato de prcstacién de -
servicios, segurcs de 1los misnos, corantia de ser -
efectuado este, pego del mismo o sujeto & diferentes
veriaciones), dejando como honestos & guienes conc—-—
cen el significado del calificativo de contra reci--

bos.

IV!.- Billetes o boletos (tikets). ZEn nuestro
pafis se acostumbra decir boleto a todo lo gque se nOS
d4 como comprobante, pOT determinado servicio; en -
este cz2so el de transporte. En los aeropuertos o cen
trales camioneras, 1os encargados de recibir el equi
paje o los maleteros (pues en este pais le asignamos
un nombre a todo, hasta a lo mds insolito, ya que Vi
vimos en un pais de contrastes) nos extienden un bo-

leto a la entrega del mismo.

En este trabajd, insistimos que el famoso bole-



to que se nos entrega al recibir nuestro eguipaje en
los diferentes medios de transporie existentes en la

Republica lexicana, o como 1o 1llemsn 1os norteameri-
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canos, tikets, y que con ese sencil

psiife rorteadors se compromete al resguardo, trasla-

tobus con una maleta, el conduc-
ad=jeren 2 un contrato de trans

vorte, sin importarle las consecuenciase.

de -

1z guis o el tslon los
transportes zéreos y el segundo en los Fferrocarriles
21 afirmer que es una copia de los docunentos antes

mencionados, es con un sentido afirm wativo, ya que -
125 compalifas porteadoras solo entregan el equipaje

a lz personz gue presente el boleto sin verificar si
efectio el vizaje con ellos o no lo hizd, aunque este
boleto no tenga el clausulado gue presentan otros t1

tulos, el cargzdor-pasajero lo considera como hecho.

31 portesdor se obliga a transportar 1 S cosas O pa-



sajeros gue paere tal ofecto le entresa al cargador,
y a2l entre;zrlos, a su vez, & la persona consimmada
en el contrato; aungue se considerz C2M0 contrato -
el hecho de cozprer un boleto de avidn, autobus, -
tren, etc. en la realidad no se considera o no lo -

4

ven 2si los compa izs nortesdoras.

Al habplar anteriormente del recibo de eguipf--

jes, las compalidas portez

regsyonsables cu:ndo uno

empresz, aungue algunss COmpe .

riss y se comprometen icualnente & recibir
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II.- LA REPRESENTACION DE MERCANCIAS.

Para la Ley General de Titulos y Operaciones de
Crédito, determina gue los titulcs pueden ser: nomi-
nados e inominaios, por lo que para nuestro estudio
nos concretaremos a los Titulos Nominzdos; diremos -
gue parz la revresentacidn de mercancias utilizamos
en el derecho mexicano a2 los llamados titulos rea—-
les, de tradicidn o representativos, gque son ague-——
1los cuyo objeto principal no consiste en un derecho
de crddito, sino en un derecho real sobre la mercan—
c2is amparzsda por el t{tulo, por eso sabemos que re—

presentan 2 1as mercancias; y sus ceracteristicas -

1.- En cuanto 2 su contenido, den derecho no 2
una prestescidn en dinero, sino a una cantidad deter-
minada de mercencias gue se encuentran depositades

en poder del expedidor del documento.

2.- E1 poseedor del titulo representativo esta-
réd en posesién de las mercancias, por medio de un re

presentante, o sea el depositario, el cual a su Vez
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posee las mercancias.

3.- Por lo gue recpecta el derecio gue incorpo-

ren, no atribuyen colo wn futuro derecho de crédito,

v

sino en congecusncia y COnO derivacidn de la pose-—-

o

sidn de ls=s mercancias, atribuyen Wi derecino actual

de disyosicidn de lss misias.

o5

O

De lo anterior enconiranos gue este WILUAC de -

representacidn son i -
la2s nercancias, dado =
é1 circule dirsctone -
el titulo se enajena la mercencia, Contienes este ti

tulo revresentativo dos tipos de derecho: &).—= tn -
derecio de crédito rora exi
cancizas consignac ies en el tftulo, ¥ Db).- Un derecho
resl sobre las mercancias, es decir gue es claro y =
determinado €rente a todos aguellos que tenzen rela--

ciones contractusles no contenidzs literclmente en -

et itulo.

Pers nuectro .2ztuvdio ¥ y2 cl-sificados algunos
tenemnos entre otros como titulos‘rejre entativos, el

‘TﬁﬁCiﬂT’”tO de embzrgue en el trans orte meritico,

=il
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y el certificado de depdsito; resumiendo, podemos -
concluir que la funcidn representativa o sez, la i
corporacidn del derecho rezl al documento, ectard -
supeditada a la existencia de las merczncias en po-
der del creador del titulo, si las zercanc
cen o son robadas del poder del suscriptor del titu
lo, desaparecerd la fun cidn representativa y el ti-
tular tendrd solo el derecho de persgeguir las mer--—

iple para hacerlas volver &

L

cencias, si ésto es OS]

poder del creador del titulo, o el derecho de crédi
to para cobrzr 2 este el valor de los bienes ampara

dos por el titulo. (14)

Ts verdaderzmente una odis=a y un triunfo eon-
seguir los elementos necesarics, ya que los interme
dizrios han ideado la forma de acaparar estos, COmo
la materia prima y todo aquello gue significa nece-
sidad del consumidor. En nuestra época, puede decir
se gque todos los hombres adquieren las mercancias -
para su vida o subsistencia en el mercado, mediante

operzciones de compra venta 0 en algunos casos con-—

signacidn de sus mercancias.

la. Ibidem, pdg. 18 y sig.



Decde el productor hasta el conswridor pesan -
por una serie de trabajos inexplicables ¥y absurdos,
porgue los comercizcntes como ya s@ dijo niesen o es
conden las merconcias, esto debido = 12 prote
gue hacen las autoridades —or una u otre razdn a -
los intermediarios, y esto les perrnite vivir comoda

mente de le necesided del pueblo, sin mencionar & =

2

los que detentan el poder gue no representan vara -
ellos nin~dn trabajo o szcrificio. oy en die espe
L + g S E e ¢
c{ficanente son los titulos de trsdicion o repressn
tativos con los gue sSe representan 2 lcs mercancias

7, gue son aguellos cuyo obieto nrincipal no consis

te en un derecho de crédito, sino en un derecho
real sobre la mercencia amperada vOTr este titulo; -
es por esto gue se dice, gue revresentan & las 28r-
cancias y las carsctericticas de los titulos repre-

gsentativos son las sisuientes:

I.- Zn cusato 2 su contenido, don derecho no &
uwne prestacidén de dinero, sino & una centidad deter
ninsda de mercancias, que se encuentiran devositades

oy -

en poder del expedidor del documento, en nuestro ca

so en el del porteador.



II.- E1 poseedor del +{tulo rerresentetivo, es-
tar? en posesidn de 1=s mercenciss por medio de un -
representante, o ged el depositario, el cuzl 2 su ver
pocee la nercancie.

III.- 2or 1o gue resypeciz =1 derecho gue incor-
voran, no atribuyen solo un Tuturo derecho de crédi-

gue en consecuencia y ¢omo derivacidén de la

«
o
-
(0]
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B
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rosesidén de l&s sercancias atribuyen un derecho ac—-—

S

451 de disnosicidn sobre les micmas, el titular tie

ne lz posibilided de investir a2 otro cel derechc de

7 5 e
=zdn de poseer la zercancis

o
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Parz la representacidn de l=s merczncias aparte
de los titulos re;resentati§os, i opinidn es que sQ
1o bastaria el acuerdo del productor hacia el consu-
aidor sin tomsr en cuenta al intermediario, ya que -
4ste aparte de encarecer lss mercsncias, las esconde
pora que en su orortunidad ofrecerlcs al mejor por--

prieh o

Tstz solucidn considero gque podria ser la si- -
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guiente: Que el productor X entregere al consumi-
dor Z los productos parza que el consuaidor sepz é -
su vez entregsara u ofreciera a todos aquellos gue -
dentro de la ruts o zona del productor rueden tomar

dichos productos al mismo precio que se los ofrecid

al consunidor (aumentondo su genencia).

En resuvmen: ILe repreeentfcién de mercancias -
adlo se lleva & czbo Unica y exclusivanmente nedien—
te los_titulos antes mencionsdos, ¥ no existe en la
necidn neda gue los izuzle ya que datos ofrecen to-

do tipo de sarantiz para el productor, congunidor,

porteador, cargndor € inclusive el mismo inter

mediario. Ya gue €1 cue detenta ofl tibuilo, biecune =

derecho, zrimero a comprobar el estado de la mercer

cfs en el momento de su entrega, y& con anterioridad

selalemos indicando al reszecto gque tambidn el Wlti-
b ¢ -— b |

mo tenedor del titulec puede exigir ex o- momento | ee

1a entrega, la apertura de todos los bhultos que con—

o efectos presentados en 19s ${tulos; asi -




aprecizmos gue 2l mismo tiempo puede constituir uwna

obligacidn.

Iz ley, en la froceidn V del Arifculo 595 del -
¢ddigo de Comercio obliz2 2l consignztario 2 ejercer
sus dereclos contra_el Wltimo porteador en un lzpso

no mayor de 24 horas 2 partir del momento en que, Se€

recibid la mercancia.
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IIT.- IA DISPOSICION DE MERCANCIAS EN TRAFICO.

£l artfculo 56 de la Ley General de Instituciones
de Crédito y Organizaciones Auxiliares, nos marca la -
pauta para conocer y entender lo que en derecho es po-
der disponer de la mercancia en trdnsito, en el momen-
to gue el cargador lo crea necesario. Yalque por que
la mercancia sufra merma o pueda ser susceptible de =
descomposicidén, o sufra algin accidente y por el mis—
mo pueda recuperarse total o parcislmente; e incluso -
para enajenarla y para tal efecto nos sefiala el citado

articulo, a saber:

Articulo 56. Los Almacenes Generales de Depdsito
podrdn actuar como corresvonsables de otras institucio
nes, tomar seguro por cuenta ajena, por las mercan—-——
cias depositadas, gestionar la negociacidn de bonos -
de prenda por cuenta de sus depositantes; efectuar el

embarque de las mercancias, tramitando los documentos

correspondientes, y prestar todos los servicios técni-

cos necesarios a la conservacidén de las nercancias.
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Para mayor entendimiento a lo &ntes

> ) A e
mos trasladados a2 la cirel lzres numncl

= =y . . 2 . A ¢ s
1z C.N.B. ¥ S. (Comisidn Nacional Barncaris j de Segu-—

ros) de fechzs 23 de octubre de 1961 v 8 de febrero de

cronoldzico; c) Solanente
de dendsito amparando merca ancias en trénsito, cuando -
se trate de transportcr dichss merce concias de uns bode-
g2 a otra, las cuales deben estar orevizments autoriza

des por esta comizidn.

Sin embargo, cuendo se trate de nerczncies destinz
a 12 exnortacidn, smpzradas por cartas de crédito
expedidss a favor del exnortador mexicano, podrdn expe

dir certificados de dep daito gque cubrzn esas mercsn- -




el

al almacen expedidor y también durante su transporte-
cidén, desde dichas bodegas, hasta el punto en que de-
ban ser embarcadas 21 exterior, 0 sea hasta el momen
to en que guede bajo la responsabilidad Qe la empresa
que habrd de transportarlas, desde el puerto o advana
de ezportacidn, hasta su destino final. d) Los certi
ficados se expedirdn durante un plazo méximo de noven
ta dias. e) Las mercancias que reciban por su Cus-—
todia, deben ser susceptibles de contarse, pesarse O

medirse con facilidad, asf como almecenarse convenien
temente, a fin de que su verificacidn pueda llevarse

a c2bo con rapidez y precisidn.

Por lo que respecta al certificado de depdsito -
de mercsncias en trdnsito, nuevamente nos auxiliamos -
en Rall Cervantes Ahumada, que ya nos explicd y defi-
nié lo que es un certificado, o sea el contenido del-
t{tulo, concretando: El certificado de depdsito de -
mercancias en trdnsito, es el titulo ideal para dispQ
ner de las mercancias sin alterar o descomponer Su gé

nero y garantizando a todos los integrantes su reali-

cacidn. (15)
Estudiado y comprendido la disposicidn de mercan

= ~ .
= 0 A%
) Bl al < .
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ciss en trdfico se reguiere onalizar una serie determi

nsda de fectores como son: ILa nercancia, 1z disrosi--

cidn de lz misma, los transportes ¥y los ca2rgadores, D&
re t2l efecto como comnlemento ¥ & nuestro criterio po

demos exX;onsr DEero en ninzin momento determinar lo guse

Lz fecilidad con gue se cuenta para distoner de la
mercancia en trdfico, es ls misma con que S cslebrd -
el contrzto de nmorte o sea si existe uns elatdsula en -
el contrzto de transrorte que puszda diszoner de la ner
cancia totel o —ercizlnente 2 voluntad de l&s nartes,

z

se nodrd obtener écta.

Dor loc contrario si ho hey ninguna disposici’n al
resvecto una de Jos; O DOT mubtuo concentimisnto ae les
nortes se llegﬁ s un zcuerdo y estos conceden este ti-
po de %ransesccidn o no lo permiten »or afectar los in-
tereses de uno de ellos o, 2 un_te“~°ro gue pudo ser -

contratado ners traslamdar la mercancia nateria de este
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Por lo que recnecta a nercancias nerecederas y por
motivo dz caso fortuito o fuerza mayor {coao por ejem=-
plo: huelgas, faltsa de combustible nor parte del consg
cionario de éste, mal tismpo, etc.), crze os que el -
corsador estd en todo su derscho de reculerar Su mner—-—

cancia si zsi es su voluntad, salvo como ya 1o mencio=-

do
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(que no lo creemos) del porteador “oOr estos sucesos, -

ensonces dste tendrd que ser el res on

le suceda a la mercanciz si encusnira un jercance de -

huracanes, tormentas, etc. solanente terard gue respon

der por lo ocasionsdo por ellos o sead lz eanress POr=——

teadora.

Y2 sea por imyrevisidn, imvericia, negli~zncia 0 -
nelicia del conductor; de esto se desyrenden dos su- -

puestos:

1.- Averia sirmple, como son los rmgtos § verjui- -

cios causadons en el trensyorte que heyzn redundado
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en beneficio y utilidzd comién de los intereceados en -

el transporte y le mnercancia.

Zn ambos cesos, los gestos o los da¥ec aue origina

serdn ciempre por cuenta del porteador.

2.~ Lo arribada forzosa gue 00 es simnle alteracidn

nce 21 bugue, avidn o trznsporte -

cuslouiers gue sea su Tipo O zénero, 2 un punto no -

susceptible de la disposicidn en cuzlguier momento -
sienpre y cuando no afecte los interecces de la emgre-
sa porteadora o se haya vactado en el contrato, de no

ser zsi, si el dectinatario o el corgaddr que dispon-

zan de la mercancia antes o en el trayecto son reson
-ables de la misma y deslindando tode clase de respon

cebilid~d para el porteador.

Creemos que en cuzlguier momento de disponer de la
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mercazncia en trdfico nresupone molestizs y hasta en

a recisidn del contrzto de trans-or-

0
(i

2lgunos caso

o®

te, v puede existir dalios ¥ perjuicos para la empre-

sa porteadora.

Esto porgue es necescrio proteser 12 buena fe
de los terceros adquirentes del titulo, gque adguirie

ron derechos sobre lz mercanciz, cin nis graveren -

]

ot

gue .el que t+{tulo mismo conste. Se Trots de 12 apli-

i

czcidn de los »rincinios de

tonomfa y la literalidad.
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IV.- EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.

Para la humanidad siempre khz existido la necesi-
dad de regularlo todo para una mejor coanvivenciza en-
tre sus congenerss, de ahf gque hayen existido srandes

-

civilizeciones como: Egipto, Fenicia, Babilonia, Gre-

«
-

iz, Oartasgo, etc. sin embargo no existid un documen-
%o especial propio de la meteriz, tan solo normas aig
ladas relztivas o determinadas al comercio. ZEn Romz,
inperio eminentexente juridico tampaco exzistid una Te
sulacidn zdecueda pers el comercio, y mucho menos 1o
gike hoy conocenos como el titulo gue rezresenta l2s

mercancits, 2ungque si regulaban la responsabilidad -
del patron del barco, del poszderc, del esizblsaro ¥
toda aguella persona gue ejexrcitaban el comercio. Los
esclzvos.- eran los encorgados de ejecutar el cargamen-
to, acomodsndo este vara evitar un pelizro eminente,

aungue en algunos casos el pater o0 amo, debido a su -

neslicencia o »or casos fortuitos o fuerze msyor des-

tes

cergaba su ira en los esclavos.

Podenos entender gue el conocimiento es el pri--

zer tftulo representativo, y su institucidn es lz que



encemina ante los juristas la préciica de éste, Cree-
mos que los juristas alemenes e italiznos son los pri
meros en reglamnentarlo, aunque en las ordenanzas de -
Bilbao gue datan del siglo ZVII y gque fueron incorpo-
radas en nuestro pais por los espaiioles, hasta casi -
finales del siglo XIX, desconociendo Si en Zuropa -
existe otra regulacidén nds antiguz, pora nusstro estu
dio es importante el saber lo que dicen las ordenan—-
zas respecto al conocimiento de embargue y es una -
obligacidn particular gue un canitan o maestro de ne-
vio otorga por medio de su firma,en favor de un nego-
ciente que ha cargado en su navio 2lgun-s nercaderias
para traéladarlas de un puerto a otro, constituyéndo~-
se a entregzerlas a la persona que sSe expresare en el
conocimienfo, 0 a su orden o & la del cargador, por -
flete concertado antes de cargarse. Esto es por cuan
to toca a las ordenanz2s, notable es, la semejanza -

que existe con los titulos de crédito modernos.

Otra regulacidn gue es digna mencionarse es el -
8ddigo de Comercio derogedo hoy en la actuslidad en -
(= =

la parte relativa vor la ley de nevegacidn que en su
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articuio 781 2 la letra decia; el capitdn y el carge
dor del bugue tendrin le oblizacidn de extender el

conocimiento en el cuzl se expresord:
I.- El nombre, matricula y norte del bugue.
IT.- I1 del cavitén y su domicilio.
ITTI.- Z1 zuerto de carga ¥ de.descarga._
V.- E} nombre del cargador;

V.- 21 nombre del consisznatario, si el conoci-

miento fuere nominativo.

VI.- Ia centidad, calidad, ntmero de bultos y -

marcas de las mercaderias.
VII.- E1 flete y la capa contratados.

En el mencionzdo articulo encontramos aun el co
nocimiento podrd ser al portador 2 1z orden O a nom-—

bre de persona determinada y tendria que firmerse -

dentro de lzs 24 horas de hzberse recibido la carge

- de navegacidn y conercio maritimo hoy

(@]
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en dfe es obsoleto la legislacidn antes mencionzda, -
ya que para la ley de navegacidn ¥ comercio maritimos

vya no es necesario el nombre del bugue ni del capitédn,
después de haberss enbarczdo las nercancias.

2n los erticulos 168, 165 y 170 de 1= Ley de Na-

veracidn y Comercio Mar{timo, nos indica claranmente

®

4
<
®

los requisitos rarz el conociniento de embirgu S0
i

son:

Art{culo 168.— El contrato de transporte de co--
css deberd constar por escrito, ¥ el navisro vor si o
por conducto del cavitdn del bugue, expadird un cono-

cimiento de embargue ague deberéd contener:
‘ I.- El1 nombre, domicilio y firma cel transporta-
dor.
II.- El nombre y domicilio del cargador.
III.- El1 nombre y domicilio de la »ersona 2 cuya

drden se ex:ida el conocimiento o 1la indicecidn de -~

ger al portador.
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1IV.- E1 ntmero de orden del conocimiento.

V.- Ia especificacién de los bienes que deberdn
transportarse con la indicacidn de su naturaleza, ca
lidad y demds circunstancias que sirvan para su iden

tificacidn.

VI.- La indicacidn de los fletes y gastos del -
transporte, de las tarifas aplicables y la de haber

sido pagados los fletes, o por cobrarse.

VIT.- Ia mencidn de los puertos de salida y de

destino.

VIIT.- El nombre y matricula del bugue en que se
transporte si se tratase de transporte por nave desig

nada.

IX.- Ias bases para determinar la indemnizacidn
gue el transportador deba pagar, en caso de pérdida o

averia.

Como vemos, el conocimiento de embarque hoy en -

dfa, hz ido aumentado y se ha contemplado todo lo gque
pudierz suceder tanto a la mercancia, como al bu--———
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gue y a su tripulacidn, y aun a terceros involucra-
dos en la accidn de transportar, aunque en realidad
es una copia del derecho inglés, todas las naciones

o casi todas, lo utilizan por prdctico ¥y funcional.

Por lo que respecta al articulo 169, que regla
menta el conocimiento recibido para embarcarse y -
gue menciona entre otro, lo siguiente: Si las mer-
cancias hubiesen sido recibidas para su embarque, =
el conocimiento deberd contener, ¥ agui se le agre-
ga dos incisos mds; 1°.- Ia indicacidn de recibi-
do para embarque, y 2°.- La indicacidn del lugar
donde deban de guardarse mientras sean embarcadas.
Como vemos, estos dos incisos hablan del recibo pa-
ra embargue y de donde surge un tercer inciso que "
comprende el plazgo fijado para el embargue: ya que
esto es en proteccién para las empresas navieras --—
que al no contar con el equipo necesario, O haya =

tiempo sin condicidn para navegar.

£1 artfculo 170 establece gue, el conocimiento
tendrd el caracter de titulo representativo de mer-

& 3 . T &
cancias y, consecuentemente, toda negociacion, gra-
vamen o embargo sobre ellas, nara ser vdlido, debe-

r4 comprender el titulo mismo.



Conceoto.- Entendemos como conocinmiento de em—--—
bargue el documento en el gque el portszador reconoce
heber recibido determinadas mercancits para su trans
sorte, logicamente previo convenio (orecio, peso, me

dide, etc.,) las cuales, una Vez termincdo el viaje -

cl

se compromste a entrezarlas al le-itimo tenedor del
reconociniento de entrege y promesa de devolu
cidn) ¥ =zoui el nobre de conocimiento., Originariz-
ﬁ:nte el conocimisnto era un simnle Tecibo de merecan
2i-s, noy este ze ofrece ya como wm t{tulo gque incor
pors. va crédito fondado en la vror sz del porteador
de entregar la mercancia al finalczl vizje, de este

rmodo guedd yz reconocido por les partes el conocimien

to de embargue.

Como lo mencionzmos el Cdédigo de Comercio le -

m

gnaba al conocimiento de emb-rgue el ser &l pro—-

»io tiempo, como titulo probatorio de hechos relati-

o)

vos de un contrzto de transn»orte y colo, titulo de -

erédito frente al porteador y titulo de tradicidn de

las mercancias.

<--z »= Je extenderse en cuairo ejemnlares, gque
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‘ge distribvuyen entre 1lz&s partes, 2 diferencia de -

otros titulos. .

Contenido del Titulo.- Como 1o henos menciona=—
do es un titulo de crédito representetivo, que incor
vora el derecho de disrposicidn de las mercancizs por

¢l amparadas, y sa2bemos que quien 2osee el titulo se

(¢

¢ el poseedor legitimo de 12 mercancia. DPor ten

Yucivos nerque =

estos titulos son documentos const

gin el documento no existe el derecho, DETro adends
el documento es necesario pera el ejerciclo del dere
cho, y por ello se hébla de documentos disositivos,
o sez documentos constitutivos en cuanto 2 la redesc-—
cidr de aguellos es esencial zard lz existencia del
derecho, pero tiene un caracter egsecial en cugnto -
el derecho vincule su suerte a la del documento, En
este sentido pusde decirse gue el documento es nesce-
sario para el nacimiento, pars el ejercicio, y para

1z tresmisidén del derecho, por lo gue con toda razin
se heblz de documentos dispositivos. En cuanto a la
incorporzcidn del derecho al documento, saberos que

ese derscho se convierte en 2lzo accesorio del docu-
mento; el documento es lo principal y el derecho lo

sccesorin, el dsrecho ni existe ni pusde ejercitorce
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si no es mediante el documento, la incorporacidn con-
siste en el consorcio indisoluble del articulo con el
derecho gque representa, entre el segundo y el titulo

existe unz vinculacidn necesaria, el primero va incox

porado al segundo por cuanto a la incorporacidn.

Felipe Tena Ramirez, nos hebla de la legitim8———
cidn y afirma que ésta es la facultad de los titulos
de cré@ito que otorgan a su tenedor la facultad o el
derecho de exigir las prestaciones en ello consigna-—-—
das; 1la posesidn y prestacidén del titulo de crédito -
autoriza a su tenedor o lo faculia ﬁara ejercitar el

derecho y exigir la prestacidn impresz en el t{tulo.(16)

La primerz funcidén gque cumple el t{tulo emitido,
es la de servir de medio exclusivo para la legitima——
cidn y el ejercicio dei derecho en é1 consignado, en-—
tendemos por legitimacidn, el poder de ejercitar el -
derecho independientemente de ser o no ser titular, -

sin atribuir a éste el poder de hacerlo valer.

ire Tena Remirez. Derecko Mercantil Mexicano.

’ 3 - . 7 > -
5 seznndo, Décimo cuarta edicion, Editorial Po
a, Ydxico, pdg. 190.
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En cusnbto a la literslided, desrrencenos gue el
derecho y la obligacidn contenids en un t{tnlo estén
determinzdos por el texto literal del docuvnento o =
ssa el derecho es tal y como resulta del titulo, se-
gin 1o que en &1 apzrece consignado, O lo que es ex-

vresamente invocsde nor el mismo y 2or tcnto conoci-

En el conocimiento de embargue se Gice gque el -

derecho incornorado = cste titulo es aut3n0m0, LOr——
¥ =

gue al ser tresaitido atribuye & su BUSVI fenedor un
derecho provio e indevendiente y, consecuentencnte,

no se podrd oponsrle las excencionez Dersonsles que

podrian heber g£ido utilirades contra el texnedor a1
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V.- JUICIO CRITICO.

Unz atenta observacidn de la realidad nos ha -

puesto de menifiesto, la importancia de la profunda
transformacidn que se ha prodqcido del proceso de -
actualizacion, gste proceso lejos de decrecer ha au
mentado su vitalidad, causzndo en la actualidad un

jerechno mercantil afin con las necesidades imperan-—

O~

tes con nuestra época, en efecto gue, DOTr haber re-

0

percutido en el derecho mexicano, 1os derechos in-
s1és, alemén, francés e italiano, se tuvo la necesi
dad de actualizarlo, lo cuzsl debe cpncretarse en la
desaparicidn del doble régimen civil ¥ mercantil, -
as{ como la supresidén de la doble regulacidn civil

y mercantil de algunos contratos.

Nos permitimos hacer esta observacidn, debido
a2 1la realidad a la que se aplica el derecho mercan-—

til, y que justifica la especialidad del mismo.

E1 problema de la responsabilidad de los por--—
teadores, ha sido también uwno de los mas discutidos

sobre el cuzl no hay uniformidad de opiniones. Tra-



taremos de explicar en este capitulo, la posicidn res
pectiva de los distintos portedores frente al carga—
dor o al consignatario, y las facultades de estos pa-
ra reclamar a los primeros las responsabilidades en -
que incurran al ejercer o dejar de ejercer el trans—-—
porte, y de resolver también la manera de repartirse
la carga de dicha responsabilidad, en cas0 de incum=-
plimiento de alguna de 1l=zs claiisulas del contrato de

la solidaridad de los porteadores.

Ahore nos preguntamos g Hasta donde llega esa -

&

solidaridad de los vorteadores sucesivos (si los hay)

3

£

iqué alcance tiene?, & si todos los autores estdn de
acuerdo en que los porteadores sean solidariamente -
responsables por todo el transporte, o si acaso esta
solidaridad canbien, asi se.trate del primer porteador
o del ¥ltimo?; al respecto hay divergencia de opinio-

nes de los estudiosos del derecho.

Podemos advertir, que no obstsnte esta variedad

de ideas, las agruparenos en dos opiniones. ()

17. Rafael de Pina Vera. Elementos de Derecho Yercan-
£i1 Mexicano, Décima edicidn, Editorial Porria, -
México, 1978, pdg. 237.
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I.- Ias tesis gque ponen ea un plano diverso la -
responszbilidad de los porteadores que ejecutan un -

contratoc de transporte.

II.- Las tesis gque ponen en un mismo plano la -
responsabilidad de todos y cada uno de los porteado-—-

res que ejecutan un contrato de transporte.

Dentro de la primera corriente, es decir, los au
tores que explican y afirman la responsabilidad de -
los porteadores, tomando en cuenta su situacién o po-
sicidn que guardan entre si, en el momento de la eje-
cucidn del contrato de transporte. La form=z de resol
ver este problema, serd analizendo cuidadosamente 1la
situacidn de cada uno de los vortezdores gue intervie
nen en el transvorte, situscidn que debe de precisar-
se sobre el primer porteador, los intermedios y el ul

timo.

Primer porteador, es aguel que establece y sus—
cribe el contrato, el que se obliga en primer lugar a
ejecutar el transporte, el que recibe la carga en el
luzsr de partida. Con respecto a este primer portea-

dor, 1z zeneralidad de los autores, coinciden en expli
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car que, tanto el remitente como el consignatario, -
pueden dirigirse contrs este portezdor »zra exigirle
las Ffaltas en que incurrsen todos los demas gue ejecu

tan el transvorte, asi como las nropizs.
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Porteador intermedio, es aguel que se encuentr
situzdo entre el primer porteador y el ¥ltimo, es &

cir, ejecutz el desplazamiento dessues del primero ¥

m
o

’)

ntes cue el Ultimo; éste sélo serd responsable cuan
do se haya probado gue el dalo sucedid durente su ze
corrido, o sea exn el trayecto de trensiorte DoOr gl -
ejecutado, y solamente entonces responderd rtor lz in
tegridad del mismo; a simple vista la pocicidn del -

renitente o consiznatario parece difieil, pero en -

realidad no lo es, nues ellos no h=n

culpa del porteador intermedio, sino

el dalio ﬁCi_rlé nrecisenente sobrs su pronia linea.



Ultimo porteador, €s aquel gue debe consignar la
mercancia 21 lusgar de destino, DeTo, puede darse el -~
caso de gque la carga sea detenida durante el viaje, -
ya fuere por averia o por obstéculo fortuito, enton-—-
ces el dltimo porteador ya no serd el mismc gue debe—

ria completar el transporte, entregando la carga al -

fu

estinatario; se tomard en este casc como dltimo por-

4

teador, a aguel gue por Yltima vez tuvo en Su poder -

(s

1a mercancia y ya no pudo pasarla al siguiente.

Sabiendo guien es el #ltimo porteador, podemos -
indicer que contra él se puede intentar la accidn de
resarcimiento, en la‘misma forma como lo afirmamos al
mencionar al primer porteador; toda vez que los auto-
res mencionados coinciden en otorgarle a éste Wltimo
porteador, la responsabilidad por la totalidad del -

transporte.

Ia segunda de las corrientes gue pone en un mis
mo pleno, la responsabilidad de todos ¥ cada uno de
los porteadores que ejecutan un contrato de transpor-

te, afirma que todos ellos responden solidariamente -
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por el transporte integro. (18)

Tenemos entonces, que de acuerdo con esta co—-—
rriente, en caso de tener que dirigir 12 accidn de rg
sarcimiento, contra algun porteador intermedio, y& no
es necessrio probar que el dafo sucedid en el trans—-—

curso del recorrido efectuado POT é1: 12 scciodn de re

sarcimiento se puede intentar contra el

l.J
Q
-
‘.J
3
to7)
(o
(g0}
(o0
s
1]
ot
)
£
o
{55
|

dor, contra el Wltimo o el intermedi
te, ya que, como hemos dicho, tocos y cads UmoNE ol ==

ellos responden ilimitadamente por todo el transporte.

En realidad, el autor gue representa la primera
corriente, acepta en el fondo el »rincivio generzal de
la solidaridad de todos los porteadores que intervie-
nen en el transporte, con la Unica distincidn de que
sujeta este principié a2 una limitacidn de orden proceg
sal, es decir, exige que se€ pruebe para asi poder di-
rigirse contra el porteador, y que el dafio se efectud

dentro del limite de sus lineas.

La responsabilidad solidaria, derive del hecho de

18. AlTonsc Mantilla Molina. S{ntesis del Derecho ller
~antil. Editorial Porrua, wéxico, 1966, pég. 186.
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gue todos los rorteadores sucesivos son considerados

por el trens

directamente coniratentes del renitente

porte integro.

o)
en su caso pueden dirigir su accidn de resarcimiento
contra cualguiera de 1os porteadores que nayan inte>r
venido en el tronsporte, Tero su acecidn no puede ser
ceneral, debe cer propuesta cont:a uno sdlo de los -
porteadores; desde luego cue en la mayoria de los c2
sos se elizird el nfe cercano y dentro de estos el -
285 solvente, de tal manera gque el cargador general-
mente eligird 21 primer porteador y el consignatario
al dltimo.

Aclsrando gue ya hecha la eleccidn é intentada
1s zceidn contra alguno de los vorteadores, no podra
el zcitor regresarse nusvamente contra 2lgun otro, és

to es irrevocable.

Zn 1las relsciones intern=zs de los porteadores -
sucesivos, es decir, sus diversos deberec y derschos

entre si, encontromos, el derecho del porteador con-
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tra el cizl se intentd laz accidn Ce dirigir 2 su vez,
su =2ccidn contrz los demds portezdores. Ahora bien,
este norteador cue resoondid de un hecho 2 jeno puede
diri~irse contrz los dends, ya sea individualmente O

colectivamente.

Bn el primer caso de gqu pueda nprobar gque €l por
teaador contra el cusl dirige su accidn de regreso, -
es el verdadero culpsble, ¥ dado 12l coso, entonces

este vorteador culuncble es ilanado = resuonder del -

Iin caso de imorar guien de los diversos portez
dores ec el culpable y por congiguiente no. se puede
imputar la responsabilidad a alguno en pafticular, -

ntonces serdn llamedos 2 resnonder del dalio todos -
1los porteadores, y la forma CORO deben de reparvirse
1a carga de 12 responsabilidad ser?d en relacidn di--
recta con el recorrido efectuado »por cada uno de -

ellos.

Agrezarencs que se exceptia a aguellos porteado

res que estén en condiciones de vrobar gue el dailo -
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sufrido por lz mercancia no surgid

-su trayecto.

T1 derecho de reserva de los porteadores sucesi-
vos se les confiere 2 todos 1los porteadores gue ejecu
tzn el iransporte, toda vez gque rueden 2llos declarar

an lz carta de porte o en un actc DOT separado, el es

+

nsmortar en el -~

Iz}

1ercancia por

t~do que guarda le
sreciso momentc en gue se le va a consignar; puede -
hzcer cqnvtar formalmente gque le mercancia se encuen=
tys en mel estado, gue viene retrosada, o gue no estd

completa, er cuyo caso gqueda limitadzs su resvonsabili

dzd de la gue puede resultar de sus orepios actos.

En caso de no hacer esta declaracidn se presume

@)

renibide la mercancia en buen estado y conforme la -

czrta de porte gue no presenvaba vicio anerente del =

H

embalz je, a2certando la integridad cuentitativa y cua-

1itotivamente de la mercencia.

stn penerve desde luego bien entendide, surtird

zfsatn vunicsmente en las relaciones intermas de 1los
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portezdores entre si, y como ¥Ynico objetc narz regu-
lar la accidn de regreso ¥ de sarontia, porgue em =
las relzciones externzs, en donde tenemds & los »or-

dores frente 21 renitente o al consignatario, es-—
ta declaracidn de fe:erva ns surte efectos ni puede

de

s

de ningune menera alterar o neytralizer la unida
1z oblizacidn y de la responsabilidad, ni imvedird -
a2l interesado la libertad de eleccisdn gque permenece

inzlterada

En caso de cobro por narte del W1timo porteador,
va mencionamos que cadza uno de logs portezdores suce-
aivos debe de entenderse como contratonte ﬁirectov -
del cargador, con todos los derechos ¥ deberes del -
primer porteador gue nasan potenci:lmente a cada uno
de los portezdores sucesivos sl adherir~= estos 21 -
transporte; entonces, entendido de ectz zanera el -
contrato de trons-orte se llezz 2 la con 1clusidn de -
gue el Wltimo portea r tendrd el derecho de exigir
del consisnatario, en caso de gue este deba de cu—-—

brirle el importe del transporte, nues el Wtimo -

ortezdor asume 12 revresentacidn de todos los gue

'J

le vroceden; eh consecuencizs, el congimmetario no -



vodrd negarse a efectuar el 0220, srgunentando que la
emvresa que le hace la entrege de 1z mercancia no es

aguella con la cucl se contrato el trimsrorte.

Iogiczzente si el porte total del trcmsporte es

remitente a2l orimer porteador, debe

este lo reci olo, en rejresentacién

de los ojorLeadores sucesivos, COmo p:go adelsntadec -

nor Sus resvectivos rec rridos, oerzu“ eciendo paraz -
o sllos restoncable dor la cantidad que & cada uno

le corresronde.

En caso de retencidn de la mercancia DOT no poder
obtener el cobro, del gue el consignotario se nesare
TOr uns u ouvrs causa 2zl pego, el dliimo vorteador tie
ne derecho de retener la carge, -gue podrd hacer valer

legzlmente y pera el cual tiene el caracter de un de-

recho nreferente.
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AP T2 L0 TERCERO

LA CARTA DE PORTE

Concepto y caracteristicas generales.
Requisitos que debe contener.

Disposiciones que la regulan.

Naturaleza Juridica.

gEs un documento represent&tiﬁo de mercancias?
Necesidad de una regulacidn adecuada de 1é car-
ta de porté.

Iz unificacién legislativa en materia de trans-

porte de mercancias.



T.- Concepto y caracteristicas generales.

Carta.—- Papel escrito que se mande 2 una perso-—
na para darle cuenta de algo; vergemino, documento -
antiguo, prueba por escrito lo gue se desea enviar y

se requiere comprobar gque se envid.

Tas cartas son documentos privados gue pueden

proceder de las partes involucradas en el contrato
de transporte, o de terceros involucrados en él. En
el primer caso hacen plena prueba contra el expedi——
dor de la carta; en el segundo c280, autentificadas

por testigos que tienen la misme fe que la prueba -

testimonial.

Sabemos que pueden apreciarse Como medio de --
prueba en nuestro derecho, los ©nroblemas de gque se
trata, estan resueltos por los articulos 581 y si--
guientes del Cdédigo de Comercio, relativos a la car-
ta de porte, que obligan a los terceros & exhibir -
los documentos gue obren en su poder y que puedan -~
ser utilizados como medios de prueba, J facultan 2l

juez para servirse de cualquier cosa o documento p2
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litigiosos.

1]

ra averizuar la verdad sobre los hechoc

Porte, accidn de portear o llevar, lo que se -

page porgue lleven una cosa de un sitio a otro.

Entendemos que existen muches varizciones de la
pzlabra carta, pero encaminzdos hacia el transporte
debemos entenderla como la exoresidn de titulo o ti-
tulcs gque se ofrece varia y multiforze en la legislc
cidn mexicana, as{ unzs veces titulo es sinonimo , de€

ocumento, otrss veces equivale a2 prueba o justifict

=2

¢idn de un derecho, nosotros 1lo 1lamaremos documentc

por ser el mfs usual.

Te carta de porte es un documento que prueba -
feacientemente . la existencia de un contrzto de trang
porte de mercsncias o cosas mediante una retribu- -
cidn previamente pactada por las partes, ¥ estd re-
gulado por la ley y es eminentemente mercantil, con
troledo por leyes y cddigos que la costumbre ha he-

cho a2 través del tiempo.

®ste documento representa cosas corporales £i-

sicas, tangibles, que adquieren movilidad o sea son



cosas muebles gque por su natursleza son cuerpos que
pueden trasladarse de un lugar a otro, ya se muevan
por si mismas, ya por efecto exterior, ahora bien -
son las mercancias objeto de remigidn lo gue supone
su transporte, por lo consiguiente debe ser o estar

en el comercio.

Para otros bien podria ser gque la egquiparen -
con la pdlize que por lo general podrz ser el segu—
ro del contrato de transporte contra los riesgos -

del mismoe.

El Cddigo de Comercio la define domo los titu-—
los legales del contrato entre el cargador y el por
teador, y dice que serdn las cartaz de porte por cu
yo contenido se decidiran l2s cuestiones que surjan
sobre su ejecucién y cumplimiento sin admitir més -
excepciones que la falsedad y error meaterial en su
redaccidn, pero el articulo 584 del citado ordena--—
miento dice que se admite toda clese de pruebas en
les cuestiones que surjan cuando se heya extraviado

la carta de porte.

Fn "in que la carta de porte debe y regulz los
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contratos de transporte de mercsencias o cosas, necg
sarismente en todos y cada umo de ectos existe su -
respectiva carta de porte o su seguro de viaje com

1o llamarfs el pueblo al transportarse en cosz des-

conocida su persona y Sus mercancias.

E1 artfculo 582 del Cédigo de Comercio seiala
gue la carta de porte puede ser nominativas 2 la -

orden o al portador, los nominativas son:

Tos que se encuentran reglamentados en forma -
expresa en la ley, como letra de cembio, el pagareé,
el cheque; 1a carta de porte, etc. Esto sucederd -
cuando los titulos de crédits en genercl establece

la ley.

Una segunda versidén de los ti{tulos nominativos
que se losrd como los llamados tanbidn directos que
tienen wna circulacidn restringida, porqgue designan
a una persona como titular, y que para ser transmi-
tidos necesitan el endoso del titular ¥y la coopera
cidn del obligado en el titulo, el que deberd lle—-—
var un registro de los titulos emitidos, el remiten

7 k3
ts solo reconocerd como titular a guien aparezca a



como tal en el titulo mismo y en el registro que el
emisor lleve. El simple negocio de sronsmisidn sé-
1o surte efectos entre las partes, pero no producen
efectos cambiarios, porgue no funciona la autonomia;
.el remitente podrd oponerse & registrar la transmi-
gidn si para ello tuviere justa causa, pero una vez
realizada la inscripcién, la autononfe funcionard -
plenamente, ¥ el tenedor adguirente no podrén 0poO——
nerse las excepjciones personales que hubieran podi
do oponerse a tenedores anteriores, todo esto para

1os titulos nominativose.

En cuanto a los titulos 2 la orden, podemos de
cir que son aquellos que estando expedidos a favor
de determinada persona, se transmiten por medio del
endoso y de la entresa de la cosa 0 mercancia cita-
da en el documento. El endoso en s{ mismo no tiene
eficacia traslativa, se necesita la tradicidn para
complementar el negocio de transmisidn. Fuede ser
que siendo el t{tulo a la orden DpoIr Su naturzleze,
algin tenedor desee que é1 ya no sea transmitido -

por endose y entonces podrd inscribir en el docu-—-—
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mento las cladsulas: no negocizble u otra equivalen
te. Teles clatsulas surtirdn efecto desde la época
de su inscripcidn, y desde entonces el titulo en -
que ararezcan sdlo podrd ser tronsmitido en la for-

me y con los efectcs de una cesidn ordinaria.

Y por dltimo los titulos a2l portador, son aque

3

b

1los que transniten cembiariszmente por la sola tra-

dicién, y cuya simple tenenciz produce el efecto de

H
(]
o)

poseedor; la ley los define en forma -
no muy correcta como aguellos qué no estén expedi--
dos a2 favor de determinada persona. En el derecho -
anterior al vigente se consideraba como al portador
los titulos que tenfan la cladsula o mencidn al por
tador pero en la ley actual, por el sdlo hecho de -
no emitirse el titulo a févor de determinzda perso-
na, se refuta al portador. BEs el t{tulo 2l porta--
dor el mfs apto perz la circulacidn (y el mZs conve
niente en nuestro movimiento diario de mercancias,

debido a que cualguier persona puede disponer de la
carga por asi exigirlo la rutine diaria) ya que se
transmite su propiedad por el sdlo hecho de su en—-—
trega, por tradicidén. ILa simple tenencia del docu--

mento, como ya hemos dicho, basta para legitimar al
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tenedor como szcreedor, o sea como titular del dere—

cho incorporzdo en el titulo.

la legitimacidn activa funciona plenamente con
la exhibicidén del tftulo , el tenedor puede ejerci-
tar su dercscho y el deudor ni siquiera vodria exi -
girle identificacidn. Con la tenencia se legitima
para cobrar y se identifica como portiior.

Los titulos 2l portador son los gue verdadera-
mente realizan ls funcidn de la moneda ccrriente, -
dinero, o como se¢ le llzme; y tan es cei que 86
puede ser resarcido en los casos en

puede serlo.

Como lo expresdbznos, podemos afirmar que la -
carta de porte se le considera como titulos valores,
porgue represente mercencias, ya que en ella va im-
plicita lz responsabilidad del porteador, ya que de
no.entregar o cumplir en su momento el contrato de
trans»orte, se nerd acreedor a una responsabilidad
ya sea recisidn del contrato o pago de dafos, lo =

que a criterio del cargador le reditide menor dafo,

v ésto como es bien szbido estd devidamente regla—-
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mentado'por el Cédigo de Comercio.

A1 ser tema especifico de la carta de porte -
obvio es que no podemos incluir otro titulo aungue
debidramos enexar con los mismos, derechos y obli-
gaciones al conocimiento de embarque, gque para no-
sotros representa una carta de porte aungue en el
transporte maritimo, gque es el mejor documento re-—
gulado por estar los paises mds desarrollados del
mundo a la orillas del mar o ser eminentemente navie

r'oSe



II.~- Requisitos que debe contener.

E1l articulo 581 es el que reglamenta o indica -
los requisitos de nuestra carta de porte y a nuestro
parecer, consideramos gue realmente es un buen clau-
gulado, ya que abarca a todos los participantes en -
el contrato de transporte y aun los que accidental—-
mente se encuentran involucrados en él, es pues gue
en base a este articulo del Cédigo de Comercio, sabeg
mos y entendemos los reguisitos que la carta de por-

te debe contener:

1.- E1 nombre, apellido y domiclio del cargador.

2.- El1 nombre, apellido y domiclio del portea—

dor.

3.- E1 nombre, apellido y domiclio de la perso-
na a quien, o & cuya orden vayan dirigidos los efec-
tos, o si han de entregarse al portador de la misma

‘carta.

4.- Ia designacidén de los efectos, con exXpre---

sién de su calidad genérica, de su pesoy de las



marcas o signos exteriores de los bultos en que se

contengan.

5.- E1 precio del transporte.

(o))
|
o
[0

fecha en gue se hace la expedicidn.

7.- E1 lugar de la entrega al porteador.
8.- E1 luzar y el plazo en que habra de hacer-

se la entresa al consignatario.

9.- La indemnizacidén que haya de abonar el por
teador en caso de retardo, si sobre este punto me--

diare algin pacto.

Sigue aclerando el citado precevto legal que,
estos documentos producirdn presuncidén legal, sin -
gue se admita ninguna prueba en contrario, es decir,
traen aparejada una presuncidn "iuris et de iure" -
gue se formard sobre la fecha del recibo de la car--—
ga, su estado y el numero de bultos que forman la re

mesa en el preciso momento de la entrega.

Todos estos vinculos que se van formando suce-—



sivamente y en momentos diversos, no vienen a romper
con le unidad de operacidn, yz que autondticamente -
z medida que van su rgiendo, se van uniendo, dando -

asi{ lugar a un documento Unico derominado carta de

porte.

persona fisica o moral que contrata los servicios -
de transporte, deberd anexar nombre ¥ gdireccidn, ye
que no es necesario gue sea una empresa, porque’ -
cualquiera puede contratar este tipo de se FEIOTET
es por esto que podrg ser el nombre de la empresss,
del gerente o de la persona que contrzte el servi-—

cioe.

En 1la II fraccidn, nos habla del porteador o -
porteadores, entendiendo por tales 2 las personas =
que se dedican & transportar toda clase de mercan-——
cias de un luger a otro y sin importar la distancia
gque tengan que recorrer para ello la persona O Der-
sonas gque se identifiquen como tales tienen la obli
gacidn de registrerse ante autoridad resnonsable ¥
obsexrver las medidas de seguridad pertinentes para

1ozrar —m éxito en su servicio.
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En la fraceidn III, lo mds importante a nuestra
forma de ver, es el domicilio del destinatario, da-
do el caso de gue la mercancia puede ser perecedera
y al no encontrar el domicilio con la debida pronti

tud dsta podrd sufrir menoscabo.

E1 hecho de gue la carga sea medida, pesada o
mzrcada, evita como lo menciona lz fraccidn IV que
sez susceptible de perderse, O si la corga sufre -
merma o descuido npor narte del porteador; 21 carza-
dor tendr{ derecho a gue le se2 pazado por la tota-

1idsd o parcialided del datio sufrido.

En cuento a2l precio, es ﬁnpoft?nte para noso--—
tros la forma en gue deberd pagerce, ya que algunas
compaifas utilizan el trueque O intercanbio para -
realizar los portes, ¥ as{ tenemos por ejemvlo que
las empresas televisivas pagan con nublicidad el -

transyorte de sus nercencias.

Por lo que toca a la fraccidn VI, la fecha es
muy importsnte, ya gue como lo mencionamos enterior

mente la cargz osuede sufrir deterioro & menoscabo,
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debido a gque si la carga tiene fecha de caducidad -
como es la medicina, podrd ésta ser inutil a su lle

gada..

En cusnto 2 la entregz como lo menciona la --
frzceidn VII, entendemos gue puede ser variable di-
chz entrega, salvo casos especificos; toda la mer-—
c-ncfa o casi toda puede entregzrse en lusar no fi-

jado o previemente establecido debido a causa mayor.

Por cusnto a2l lugar, ya mencionamos que no es
muy necesario sujetzrse a éste, pero el plazo nece-
s=rizmente es importante tanto parz el porteador co
mo al cargador, por cuanto & uno u otro podria cau~

sar daio.

Explicacidn 14gica de la fraccidn IX en que -
los contratantes se sujetan a unz tabla especifica
de indemnizaciones, aun suponiendo gue la cargg no
vaya asegurada, el culpable de la destruccidn par-

cial o total tendrd que asumir la responsabilidad.

|

or caso fortuito ya estd debidamente aceptada por

i

o

1b~s vartes los rieszos que se han de sufrir.

L
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Dentro de los reguisitos de la carta de porte
podemos incluir los derechos y les oblizaciones del
porteador del cargador y del consignatario, al res-—

pecto la ley menciona entre las mfs importantes y =

chos contrz terceros.

De lazs obligaciones del porteador, considero -
de lss mis imporiontes dentro del articulo 590 la -
fracecidn IV que & la letra dice: Que deberd cuidar
+ eonserver las mercancias bajo su exclusiva respon
sabilid=d, desde el momento en gue las reciba hasta
que las entregue 2 satisfaceidn del consignatario.

~

En el capitulo de los derechos, el Cédigo men-—
ciona de 1o mfs importente el articulo 591 fraccidn
TIII que es la de rescindir el contrato si comenzan-
do el viaje impidiere su continuzcidn un aconteci--

miento de fuerze mayor.



Tn los derechos del consignatario me parece de
suma importzncia la frzccidn IT del articulo 596 que
dice que el consignztario ticne derecho 2 no recibir

cesos expresados en este titu-

1}

las mercancias en 1o
lo y, adeafs cusndo su valor no alcance 2 cubrir los
gastos y desembolsos que deba
servacidn y venta a no ser que tenge fondos sufizien

tes del cargador.
De lzs opiniones anteriormente indiczd=ss, pode-
mos derivar los requisitos nececirios gue debe conte

ner la czrta de porte.

"Una corta de porte dnica

Bosta una carta de porte para quedar oblizados
los integrsntes de este contrato de transporte, 1lo
que guiere decir gue no es necesario el concerter -
+tantas cartes de —orte cozo porteadores intervengan

en el trsnsporte.

Todos los porteadores y# en sus relaciones in-

tern=s han pactado continuar el tronsporte que es -
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la principal materia de su trabajo, se han puesto -
de acuerdo en sus rutas, en sus tarifas, en la for-
na de llevar los entronques de sus lineas, han soli
dzrizado sus responsabilidades, es deecir, todos los
porteadores saben y estdn de acuerdo en gue al unir
se y formar una combinacidn de esta indole, la ley

les obliga a responder a cada uno de ellos, de las
faltas tanto suyzs como de los demnds porteadores. -
Como consecuencia de haber una gole cartae de porte

y uwn solo contrato, el transporte‘es un todo indivi

sible; desde el primer porteador hasta el Wltimo -

sin romper esta caracteristica.

Zn sintesis, que la misma carta de porte que -
tuvo en sus manos el primer porteador a2l serle con-
signada la mercancia, debe ser con la gue se entre-
gue la mercancia al consignatario o destinatario. -
Bsta carta de porte debe acompafiar a la carga durag'
te el trayecto.

Alzunas legislaciones permiten al remitente en

o

trezer o expedir tantas copizs de la carta de porte



como porteadores intervengan en el transporte. Yo
soy de la idea gue para no envclver a los porteado-
res en tanto papeleo, debido a la carga de trzbajo
de los mismos, con el simple endoso de la carta de

porte, se resuelve toda esta situzcidn.



TII.- Disposiciones gque la regulen.

En nuestra legislacidn no encontramos una regu
l2cidn adecuada de le carta de porte; es mds, ni si
<+

quierz ha sido ésta en una Iforma directa, COmO pode

mos apreciar solo escasos articulos son dedicados a

Comenzere-os vnor estudiar el Cddigo de Comer--—
cio del 16 de mayo de 1854 (conocido como el Cddigo
de Teodosio Lares), que en su libro primero, titulo
IV, nos menciona someramente a la carta de porte; -
aunque no se le denomina propiamente como carta de
porte, sino como proteccidn de los efectos portea--
dos, y desglosa las responsabilidades y derechos de
les partes que intervienen en el contrato de trans-
porte.

Este derecho se.transmite de un porteador a2 -
otro hezsta el Wltimo que haga la entrega de los gé-
neros. Implicitamente dicho precepto legal recono-
ce esta forma de documento, pues nos dz 2 entender -
gue el porteador que recibe la mercancia es el que

tiene que extender el documento o caria de porte.



Este cddigo reconoce y reguls 1= posibilidad -
de que dentro del contrato de transporte exista la
carta de porte, desgraciadanente realiza un estudio
muy breve pues deja en la obscuridad innumersbles -

A +a

problemas, explicands unicamente uno de tantos derg

chos gue y& Cconoceios.
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lo V, capitulo I, =rticulo 239 que 2 1z lebrz dice
que "El porteador si no le es
tenderd un documento para la conducecidn de las mer-

cancfas. 3=n este caso hablc wiconente de gue el -

porteador debe regular 1z mercencia que recibe sin

aclarsr completamente tal cardcter de la carta de -
porte que conocemos 1oy en este articulo yz apre--
ciamos las caracteristicas de la czrta de porte, -
los porteadores reconocen 1z necesidad de la misma

solidariad en sus responsabilidades (tznto del por-
teador como del cargador). Ya para esta dpoca es -
una necesidad el ir reconociendo esta forma de car-

te de porte, sdlo que al principio no se le explica



ni reglamenta debidamente. TIsto en realidad sucede
con todos los proyectos o estudios sobre determina-
da realid=d nzcisnte, la cual trata de regular juri

dicamente.

El Cddigo de Comercio del aid de 1824, en su -

rticulo 283 siguiendo al proyecto mencionado ante-

o

s

riormente, copia integramente al anterior articulo

del mismp.

Nuestra legislacidn vigente (1887) que entrd -
en vigor el lo. de enero de 1890, y que después de

miltiples reformas ha llegado hasta nuestros dias,

ot

ambien neca de la obscuridad ya mencionada, ya que

el

(=5

siete artfculos heblan de Ia carta de porte y dieci

seis regulan los derechos y obligaciones.

vTenemos entonces, desde que se inicid el con—-—
trato de transporte gue el porteador expide en su -
czrta de porte, y por ende llegamos 2 la conclusidn
de gue este precepto no contiene les caracteristi——
cas neceszarias para poder constituir lo que en esta

dooca se reguisre vars reglamenter a la carta de -



porte. lias bien podemos asegurar que este precepto
transcrito se 2pez2 a una de las formas del derecho
italiano, ya gque el precepto italiano que comenta-
mos agrege que a falta de alguna declaracidén por -
parte de los porteadores, se presune gue la mercan-

ia ha sido recibida en buen estzdo, y conforme 2 -

«Q

la carta de porte, presuncidn cue nuestrza legisla—-—

cidn tdcitamente incluye en el zrticulo 581.

Como ya mencionznds anteriormente
de Comercio es la wrincipal regulocidn gue tiene la
carta de porte, osi mismo, creo que debo incluir en
estz tesis a dos regulaciones gque aungue emsnan del
mismo Cddigo de Comercio, son tatbién importantes

as cuzles son:

La Ley General de T{tulos y Operzciones de -
Crédito y que 2 lz letrs dice; que los titulos de -
erédito son cosas mercsntiles, dicha ley 44 lz si--
zuiente definicidn:

Son tftulos de Crédito los documentios necesa--—

rios

o]

ara ejercitar el derecho literal gue en ellos
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se consigne, articulo 5 de la Ley General de Titu
los y Operaciones de Crédito. Raul Cervantes Ahu-

mada, también avala lo dicho por la ley. (19)

Esto viene a colacidn, ya que nuestra famosi
sima carta de porte, la consideramos como un titg
lo de ecrédito, por lo gue considero que la Ley Ge
neral de Titulos y Operaciones de Crédito también
recula a la carta de porte. Este>precejto aclara
posibles conflictos de derecho intermacional pri-
vado que se podrian suscitar entre dos o mds pai-
ses, y2 que el citado precepto hace constar en la

carta de porte, el estado en gue se encuentre la

9

O

arga; ahora bien, en el caso de que la mercancia

(3

s

rocediere del extranjero y estuviere averiada, -
la empresa mexicana tendrd el derecho de rehusar
la carga, avisando al consignatario con la debida

prontitud.

Pasando a la Ley de Vias Generales de Comuni
czcidn del 19 de febrero de 1940 (mucho més ade——
lantada que el Cdédigo de Comercio), apreciamos que

reglamenta 2 la carta de porte de una manera mfs am

19. Ob. cit., pdg. 19.



plia, porque en su articulo 168, aunque habla del -
conocimiento de emberque, considero gue se eguipara

s la carta de porte, ya cue funje como tal j estd -
mejor regulada y contiene los mismos requisitos de

la carta de porte.

Al igual que el precepto anterior, tombién re-
gula de manera muy importante al trdfico intermacio
nal, por lo que confirma con nuestra ::eveiacién, -
en el sentido de que nuestra ley si adopic en »rin-
cipio la carta de porte, siguiendo la doctrina i

liana, misma que se ha afirmado como clésic ..

Por dltimo, el Cédigo de Comercio en su artic
lo 20. comenta que a falta de disposiciones serdn
aplicables a los actbs de comercio las del derecho
comin; indicando con ello que los reglamentos del -
Derecho Péblico son los preceptos en sustitucidn de

los de Derecho Privado.
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IV.- Naturaleza juridica.

El Maestro Rodriguez Rodriguez, no niega ni —-
afirma que la carta de porte, sea un titulo valor re
presentativo de mercancias y assgura que los articu-
los 582 en su parte final, 583 pdrrafos II y III, -
538 y 589 del Cédigo de Comercio, sean los fundamen-
tos legales para afirmar que la cartz de porte es un
t{tulo; nosotros yz hemos afirmado gque si es un titu
lo valor, ya que para el ejercicio del comercio en -
México, es necesario gue se expida una carta de por-
te, en todas y cada una de las oreraciones menciona-
das; ésto con el fin de asegurar no el contrato de -
transporte, sino la cargs, la mercancia, o la cosa -

gque ha de transportarse. (20)

Asimismo, el Maestro sefiala que las objecionés
son infinitas para no reconocer a este documento co-
mo titulos valorés, entre ellas menciona los articu-
los 582 y 585 del mismo Cédigo de Comercio en que, -

se menciona gque la carta de porte no es esencial -

20, Ob. cit., pdg. 248.
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para el ejercicio del derecho, ni literal, ni conce

de un derecho autdnomo.

Yo difiero del Msestro Rodriguez y Rodrisuez -
en. cuanto a2 su teoria, debido a2 que en el ejercicio
del comercio no hay persona que no se sujete a leos
condiciones que previemsnte ya analizamos en este -

trabajo de la carta de porte. Ya por su seguridad,

e

ya por su conveniencia, ya vor calicad, 7y 28 pode-—

mos afirmar varias atribuciones para la carta de

ETa

porte; no negamos las afirmaciones del Waestro, pe-

5

=y

s

ro si comsidero que la carta de porte =i es un ¥

lo.

Al tretar de resolver el arduo problemz de de-——
terminar le naturaleza juridica de la czrta de por-
te, lo que ha sido la mdxima aspirzcidn de le mayo-
ria de los juristas gue se dedican. a estudiar el De

recho liercantil en pariticular.

Concretamente en el presente capitul

de explicar todas las afirmaciones de lo yé trate-—



do, por lo gue opino que la carta de porte puede ser
una especie de cesidn de todas las obligaciones ¥y -
derechos del porteador, 0 sea una representacidn -

que asume el porteador por cuenta propia y de los -

(5

subsiguientes (si los hay), la fuerza de la ley

¥y no en las relaciones intimas de los porteadores.

Ia ley establece que la mercancia sea acompaiia
da durante toda l2 expedicidn por una responsabili-
ntesre, consecuencia por la cual el porteador
se encusntra siempre respondiendo de la ejecucidn
del transporte en su totalidad, e€s decir, que res—-—
sonde tanto de sus culpas como por lo dends, jya fue

ren presentes o subsiguientes.

En otros términos 1la ley deberia considerar -
21 contrato de transporte y a la carta de porte co=-
no unz relscidn jurfdica indivisible, como un "opus
indivisible", sometiendo con esto a cualquiera que
asuma su ejecuciéﬁ, total o parcial a todas las -—-—

oblizaciones gque lleva consigo desde su origen.

Ias consecuencizs de la indivisibilidad del -



contrato son, gue toda la diciplina jurfdica del —-
transporte realizado por el porteador se encuentre

en el scuerdo que se pactd entre el porteador y el
cargador, siendo sus claisulas la base que regula-
rd la responszbilidad de los sucesivos contratos de

transporte.

Nace asi un nuevo contrzto de traznsporte con -
su carta de porte entre las personzcs gue toman par-

te, pasando de una a otra ésta responszbili
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V.- ;Es un documento represencativo de percancias?

Hemos visto a través de este modesto trabajo, -
que los transportes de cosas, se refieren con todo -
detalle 2 la carta de porte, con observancia de las
demZs condiciones sefialadas en los reglamentos. Lo
gue guiere decir gue todos los porteadores deben so-
meterse a la estricta reglamentacidn del contrato de
transporte, ya que la ley obliga a las empresas a -
someter sus contratos a la inspecci6n de la secreta-
ria de Comunicaciones, y son aplicables cuantas dis—
posiciones se han citado en el presente trabajo; en-—
contramos luego erntonces, que todos los contratos de
berdn tener presente la existencia de la carta de -
porte, existiendo wun vinculo juridico con vistas 18
gicamente a la realizacidn de contratos de transpof—
te, en cuyo cumplimiento interviene la carta de por-
te, vinculo que se exterioriza en la redaccidn de -

una carta de porte.

Al respecto nos dice el Maestro Rodriguez Rodr{-

quez, que la carta de porte serd decisiva para deter-



minar objetivamente el limite del derecho de reten--—

cidn. (21)

El articulo 76 de la Ley de Vias de Comunica-—--—
cién, determina que las empresas vorteadoras extende

rdn al remitente una carta de porte.

En el Cédigo de Comercio, los articulos 581 y -
600, fraccidn II que a la letra dicen: "gque los titu
los legales del contrato entre el cargador y el por-
teador serdn las cartas de porte, por cuyo contenido
se decidirdn las cuestiones gue surjan sobre su eje—
cucidn y cumplimiento, sin admitir mds excepciones —

que la falsedad y error materizl en su redaccidn.

El articulo 600, en su fraccidn II, establece -
que el porteador deberd extender a2l cargador una car

ta de porte.

El Maestro Manuel Broseta Pond, afirma que los -
objetos gue se han de transportar, han de ser debida-
mente especificados en la carta de porte. (22)

Zhly  Bloy BHlDe. ek, ER0ls

225 Ohs cabisnpa e 30105



%1 articulo 168 de la Ley de Navegacidn y Co—-
mercio Maritimos, que a la letra dice: que el con—-
trato de transporte de cosas deberd constar por es-
cfito y el naviero por si o por conducto del capi—-
t4n- del bugue, expedird un CONOCIMIENTO DE EMBARQUE
que deberd contener {aqui enunciz los mismos regui

de Iz carta de porte). Tal como habia puntua

erio

lizzdo con an

2]

idad respecto de la carta de por
son contados los autores gue lo tratan, sobre -
todo como tema Unico y principal de estudio, pues -
generalmente se le encuenira en obras sobre trans—-
porte en general, en las cuales aéenas 3i le dedi--

can peguefios capitulos a dicha carta de porte.

Otros estudiosos sbordan en formz muy superfi-
cial y cuidzdosa o incidentalmente, pero todos -—
ellos en el capitulo del porteador ven las caracte-

risticas que se presentan de la carta de porte.

De todas las explicaciones diversas que a con-
tinuacidn mencionaremos, hay las caracteristicas -

afines a cada una de ellas; asi se podrd formar una
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definicidn de si es, un documento representativo de
mercancias, sin temor de caer en extremos inciertos
y equivocos. Solante se citarén zlgumas tesis de -

los autores mds conocidos.

Rodriguez Rodriguez, sostiene gue la carta de
porte es el documento representativo de mercancias,
pero, desmiente mas adelante, encontrdndose dos opi
niones en un mismo sentido, es decir, gue el laes—-—

tro Rodriguez Rodriguez, afirma y niegz. (23)

Brogsseta Pond, dice siguiendo el venszmiento -
de Rodriguez Rodriguez, que hay una cartz
cuzndo el porteador estd obligado a exzedirla, o -

sea, se sujeta a la ley de comercio. (24)

Tena Ramirez, se sujeta a reconocer gque la car
ta de porte es un documento gque realiza las funcio-—

nes de un seguro de la mercancia. (25)
23, Ob. cit., pdg. 259.
24 Ob Cite, Dag. 3386

25, TIntroduccidén al Estudio del Derecho, Editorial
Porrda, edicidn XIV, México, 1976, pdg. 135.
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Cervantes Ahumada; cuando un porteador para rea
lizar el transporte, emplea la carta de porte en el
servicio, hasta gue lz mercancia llegue a su destinc,
entonces estamos frente a un documento representati-

vo. (26)

Por dltimo Joaguin Garrigues, sostiene que un -
contrato Unico de transporte, debe extenderse la car
ta de porte parz el cargador y asi evitar futuros o

posteriores problemas. (27)

De las opiniones anteriormente indicadas, pode-
mos derivar ‘que la carta de porte,Asi es un documen-
to representativo de mefcancias. Todos los autores
citados coinciden en gue se realiza un sdlo contra-
to de trensporte, pero expidiéndose para tal efecto

una carta de porte.

Iuego entonces derivamos por las aseveraciones

de 1z ley, indicando que la carta de porte si es -

UN DOCTMENTO REPRESENTATIVO DE MERCANCIAS.
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VI.- Necesidad de una regulacidn adecuada de la car

ta de porte.

Hemos analizado hasta aqui, las diversas legis-
laciones que regulan a nuestra carta de porte; de es
te modo, hemos tratado de los negocios en gue se pue
de utilizar y el tipico modo de ser usada por los cg
merciantes en el contrato de transporte. Pero para -
completar el andlisis, precisa estudiar la reguiacién
en que se debe fundar el tema de este trabajo. Ia -
carta de porte tiene singular importencia no sélo en
cugntas ciertas operaciones, en la que como ya se ha
dicho, los comerciantes pueden practicar con ellas,
sino por su constitucién y funcionamiento estdn some

tidas a un régimen peculiarisimo.

Se habla del contrato de transporte y de su car
ta de porte 7 ;qué relacidén guardan uno y otro pre--—

cepto?

En el derecho mexicano, es tradicional la deno-
minacidn del contrato de transporte, asi como en los

Ccédigos de Comercio de 1884 y de 1889, ya se em——-



plea y desde 1897 se han dictado diversas regula—-—
ciones de la carta de porte o como la llamen las -

leyes antes vistas.:

Para nosobros contrato de transporte y carta
de porte son sindnimos, aUn cuando no se aplique -

el mismo caracter parza uno y otro.

De todos modos deben distinguir-e las institu
siones del contrzto de transporte propiemente di--
chas de las instituciones auxiliares que estdn so-

metidas a un rézsimen especial.

Estas disposiciones especiales come es el ca-
so de la csrta de porte, van encaminadas segun cri
terio personal a la proteccidn del piblico en gene
ral, en razdn a la influencia que las instituciones
del comercio tienen sobre la economia nzcional, han
indueido al legislador mexicano como en otros muchos
paises, a regular severamente a la carta de porte.
Entre las muchas disposiciones especiales gque se -—
ocupan de esta materia, consideramos las siguien--—-

tes:



¢8digo de Comesrcio para el régimen de interven

cidén estatal en la organizacidn y funcionamiento de

td

la carta de porte. s por lo gue creemos que tiene

Lo}

limitado su objeto, s3lo puede realizar aguellas -

¥
15

operaciones para la gue expresamente hayan sido ela
boradas, la ley determina explicitamente las opera—
ciones que debe vrealizar la carta de porte (artfcu-~

lo 281 del Cddigo de Comercio).

Para mi criterio la Ley de Vias Generales de -

Comuniczeidn 2l izual gque el Cddige de Jomercio se

de porte), pero las demds regulaciones (ILey
gacidn y Comercio Merftimo, Cédigzo Civil, etc.) t:;r
tadas con anterioridad en este trzbajo, difieren en
cuanto a su estructura o normas especificas. Tos -
grandes jurisconsultos del Derecho Mercentil tam-—--
bién difieren o divagan en cuanto a la regulacidn -
de la carta de porte, en el sentido de diciplina -
jurfidica; queremos entender que no hay motivos sufi
cientes para ello, o que no les interesa llevar a -
un caso de separacidén del contrzto de transporte, -
seguird siendo un capitulo con normas a veces pecu-
liares, & veces ordinarias del derecho mercantil, -

gin nue sea posible desglosarlo del mismo.



Vii.- lLa unificacidn legislativa en materia de trans

porte de mercancizas.

Sin duda podria pensarse gue mificar los crite
rios y las legislaciones es cosa fdeil, técnicamente
es muy discutible determinar la natursleza juridica

relstiva al transporte.

Como fuente legislativa podemos encontrar en -
primer término a nuestro criterid e la Ley de Vias
Generzles de Comunicecidn, y como zuxilizres de és-
ta al Cddigo de Comercio, Reglamento General de Fe-
rrocarriles, Reglamento de Trédnsito en los Caminos
Nacionzles, la Ley de Navegucidn y Comercio Meriti-

mo, etec.

Asi podriamos enumerar infinidad de preceptos
o legislaciones, pero tratar de unificar todos ——-—
ellos seria como empezar a inventar la electrici—-
dad, ya que en materia juridica es nuy dificil uni-
ficar criterios. BEs visto que los legisladores se

pesan hora2s, semsnas y avn meses discutiendo un te-



ma de cualquler indole; seria sugefir una reunion
de trabajo entre los representantes de los dife—-
rentes medios de locomocidn o de transvorte, como
es el adreo, el terrestre (en todas sus modalida-—
des), el mer{itimo, sin que se vieran afectados -
sus intereses tanto pecun;arﬁos como morales y -
2¥n politicos y hablando de politicos a las autg
ridades que serfan en su totzlidad un mundo de -
gente. Y ;Envizr al ejecutivo un proyecto de -

ley? es como mandar un astronauta a Jupiter.

Para el autor de este trabzjo reconocer gue
unificar la legislacidn en materis de trznsporte,
es y serd muy discutible por alos, ya gque COmO 1o
he manifestado, afectaria muchos intereses de indg
le particular, zsi como pdblico. Ia iniciativa -
privada es un organismo en ¥México bastante fuerte
podria hacer valer sus derechos y unificar los -
eriterios, pero en cuanto a las autoridedes consi
dero que tienen gque pasar aflos para poder ser po-
sible la realizacidén que es tan necesaria para el

comercio y los gque lo ejercen, tanto de una perte



(porteador) como de la otra (cargador), sin olvidar

2 los terceros (destinatario), (consiznata rio), etc.

ficura, debemos -

Todos los que conocemos stz
darle un enfogue y una publicidad suficiente, para
gue nuestro pusblo 12 conozca y se pueda lleger a -

e tronsporte como un requisi-

contratacidn del mismo, y cCOmMO
~edio de evitar fricciones econdmicas, administrati

vas, juridicas, etc.

Como mencione con antelecidn el hecho de no -
realigzar la unificacidn legislativa de la figura -
del trznsporte en a2bsoluto debe derivarse de que -
sea unz idea obsoleta, sino al contrario, que es ag
tual, indispensable y necesaria, como 10 precisé'en
el elemento que nos da el contenido del contrato de
trznsporte, por lo que a la cuestidn econdmica, que
nunga podrd ﬁerder importancia y mucho menos este -

sizlo gue es de caracter eminentemente materialistas;

vara ello insisto en una comunicacidn adecuada en -

ot

..J

odos los ordenes y esencialmente en el juridico -



que permitird hacer llegar a todas las generaciones
de jurisconsultos, la existencia de esta primordial

unificacidn legislativa.

Finalmente, y sdlo porgue resulta indispensa-—-—
ble doctrinalmente, debe citarse el pensamiento del
Lic. Roberto Guizar Diaz “que los porteadores tie-
nen el derecho de pedir la unificacidn de la legis-—
lacidn del contrato de transporte, y a falta de es-
ta legislacidn, seguirdn prevaleciendo la anarquia

en el transporte". (28

28. E1l Transporte Combinado. Seminario de Derecho
Mercantil y Bancario, U.N.A.M., México, 1961,
un tomo, Talleres Litogrdficos Virginia, pé.g.
69.
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CONCLUSIONES

I.- Creemos que nuestros ancestros regulaban --
mejor los transportes (si 2si se les puede llamar, -
ya no conocieron ningin instrumento de carga) de mer

cancias en todos sus aspectos.

Ias tribus gue habitaban el Andhuac antes de la
llegada de los conguistadores, ya tenia idea de la -
carta de porte "como una funcidn social' ya que exis
tian instituciones que asi lo demuestran; por ejem—-—
plo, los reyes o gobernantes mandaban a un custodio-
correo para las mercancias que les eran importantes,
va fueran para la guerra, la paz, la culturz, la -—-
agricultura, etc., podemos concluir que en el México
precortesiano, de alto nivel econdmico, habia una -
forma mds institucional de proteccidn a las mercan-—-
cfas, y su necesidad bdsica del transporte, pero sin

tantos requisitos como los actuales.

De esa manera, bien regulado y controlado el -

trznsporte, deberiamos de copiarles esa organizacidn.
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II.- Se le daria oportunidad, creemos al comer--
ciante-porteador, de tener el mundo en Sus manos, si
existiera un solo documento en todo el transporte; -
oportunidad para gque se integraré a la produccidn. Re
cibir{ia 2demfs un mayor y mejor servicio técnico, ya
que la iniciativa privada para poder vender, tendria
gue embarcar en cualguier tipo de transporte, pero -

con una Ynica cartz de porte. Logrdndose el mejora———

=]

riento del nivel de vida, tanto politica, econdmica y
socialmente, pues, al recibir el comerciante-portea——
dor bienes de produccidn mds barato, podria cimentar
bases solidas, para resistir la adversidad de los ma-

logs ciclos econdmicos.

Creemos, que seria también altamente beneficioso
para el sector transporte que se utilizara todo el po
tencial que se tiene en el pafs, en cualquiera de sus

modalidades, previamente estudiadas.

Luego entonces, al unificarse los criterios con
una uUnica carta de porte, el porteador y el cargador -

coordinarian la jurisprudencia mexicana.



156 -

I1I.- En apariencia, se concluye con estas re-—
soluciones este pequefio ensayo, pero seria vanidoso
y falso decir, que efectivamente termind la labor y
que se dan las ideas finales, ya que en realidad lo
Ynico determinante es que, en estas ideas que llamo
conclusiones, porque tradicionalmente asi se ha es-
tablecido, no es otra cosa que las bases inquietan-
tes para desarrollar un verdadero trabzjo, aun sobr
aguellas en las que se dan soluciones gue vudierasn -
parecer definitivas, pues no escapza a le mente abso
lutamente honesta, que el tiempo y un mejor estudio
o experiencia, hagan cambiar totalmente esaes ideas,
por tanto, sdlo son consideraciones determinadas -
por la necesidad de superacidn del individuo. In--
guietud que provocd el deseo innato del conocimien—
to, que dia con dia se adquiere y entre mis se —-——

aprende, mds se vigoriza el individuo.

Creemos sinceramente que elaborar una asevera-
cidn de este tamafio, es conocer el valor de las co-
sas, enfrentar la realidad de los hechos, tener el

valor civil de manifestar mediante este trabajo, el



coraje y el esfuerzo de haber podido desarrolliarlo,
no sin tener la direccidn del Lic. José Alberto So-
lis Mzrin, primero como catedrdtico de la materia,
despues, asesor del presente trabajo, y por Ulbimo

como amigo y conductor.

En este trabajo ya apreciamos las caracteris—
ticas del transporte y su contrato, y de la carta -
de porte; ya que pare esta época es unz necesidad
ir reconociendo ésta forma especiai de contrato, -
s6lo gue al principio no se le explica ni se le re-—
glamentza debidemente. Esto en realidad sucede al -
guerer éxplicar la estructura juridica del trahspo{

te, figura que va agranddndose.

El Cdédigo de Comercio y el Cddigo Civil, sefia—
lan que el contrato de transporte estd muy bien re-
glamentado, pero en realidaa, en lz prdctica no es
posible lograr este objetivo, porgue los comercian-—
tes imponen su criterio en su persona y en su patri

monio.

Al ejercer el negocio del transporte, tendrd -
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que registrarse como tal en la 0ficina mas prdéxima

de la Secretaria de Hacienda y Crédito Pdblico, pa-
ra declarar los ingresos y egresos gue genere‘dicho
negocio; solicitar permiso a la Direccidn General —
de Policia y Trdnsito del Distrito PFederal, si el -
transporte se realiza dentro del mismo, de no ser -
asi, se tendrd que solicitar el permiso 2 la Secre-
taria de Comunicaciones y Transportes; aumentando a
éstos sufrimientos, lzs mil y un penzlidades, debi-
do a que si no es & una policia, serd a otra, a la
gque habrd que agregaer =2 los ingresos, y ldégico es,

ésto no tendrd que manifestarlo el porteador-carga-

dior.

En relacidn 2 ésto dltimo, acontece en nuestro
pais que el porteador—cargaddr que compra la mercan
cia y por sus propios medios la transporta hacia -
los centros de abasto del pais, no puede o no debe
transportar la mercancia que no estd inscrita en su

giro.



TV.- EI hombre por naturaleza busca seguridad
en todos los actos de su vida, de ahi nace la preo-
cupacidn constante por auxiliarse en contra de la -
adversidad, y por ende, desde épocas muy remotas, -
encontramos sociedades dedicadzs al comercio con n&
yor o menor evolucidn, pero gue sin duda ya poseian

la senilla del comercio que dd vida a dste, Estos -

La seguridad que obtiene el comerciante, es el
saber gue, sus productos estdn en el mercado, luego
entonces, no compra riesgos. y al asociarse con -——
otros de su misma indole, la ya mencionada seguri—-—

dad es imprecindible en el comercio.

Zn México, las llamadas ferias, también logra-
ron una gran importancia en la evolucidn del comer-—
cio, que conjugeda la religidn y la diversidn, los
comerciantes o mercaderes tenian éxito en sus ven—-—
tas y seguraban el trayecto de ida y vuelta a sus -

lugares de origen.



[

Consideremos, que el comercio y su transporte -
nacen de la evolucidn humana, sin que tengz el méri-
to de su creacidn ningin pais en especial, porque es
indiscutible que esta institucidn brotd a la vida me
diante un proceso espontdneo de adecuacidn a las ne-
cesidades econdmicas del momento histdrico. En la -
prédctica, el mds arduo problema con el gue g€ enfrer
ta esta institucidn, cuya solucidn propongo en el ca
pitulo tercero mediante la creacidn de una car

porte unica para todo el transporte.

Seria el ambiente viciado del medio mercantil,
las instituciones de comercio oficiales que se dedi-
can a operar, tanto en la compra como en la ventz, -
han desvirtuado sus funciones crediticias gue se les
habia encomendado en principio y & la vez hanApropi—
cizdo el peculado y la rapifia de ambas partes, Mileh i
que ha traido como consecuencia un relajamiento mo——
ral en el medio de que se habla. Trater de romper o
cambiar esta situacidn en forma integral, es muy ai-
ficil y problemdtico; sin embargo,las nuevas genera-

ciones deberdn hacer frente a sus necesidades y de--—
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ben ser la esperanza para la solucidn del problema -—

mercantil.

Ha llegzdo el momento de romper con el legado -
de muchos siglos de ignorancia y explotacidn, impul-
sando debidamente en sus ansias cada dia mds noto--
rias de superacidén y ello se conseguird solamente a

través de responsabilizarlos plenamente de sus actos.
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V.- El contrato de transporte, es parte inte—-
grante del comercio mexicano; originalmente la crea-
cidn de este servicio fue =ncomendado a lz=s emypresas
locales y cooperativas, por conducto de los llamados
transportes piblicos o tnicos (y& sue no existia en

ebidamente const

2

Qi

el vpais una asociacidn o empresa
tuida para el transporte, sélo con honrosas excepcio
nes y ésto dado a empresas extranjeras), sin embarco,
éstos nunca llegaron a constituirse por la revolucidn
y movimientos huelguisticos, o golpes de estado.

En el afio de 1942, se crea la primera mutuzlided gue

@

fue la iniciadora en practicar acarreos dentro y fue-

ra del pais.

En el afio de 1954, por decreto presidencial, se
crean infinidad de compafifas transportadoras privadas
vy una oficial, que es la que transporta el éorreo vy -
documzntos propios del gobierno; auspiciadas o benefi
ciadas por la Secretaria de Comunicaciones y Transpor
tes, se cubre casi en su totalidad 1la red de carrete-

ras existentes en el pais, y aun se enlaza con nues--

tras fronteras.
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Con la experiencia de ambas (oficial y priva-
da), se expiden varias circulares varz obtener una
me jor relacidn de porteadores y cergzdores; ¥y es -
en el afio de 1961, cuando en realidad se logra cu-
brir el territorio nacional, y aun cayos e islas -
de las que ni siquiera se sz2bia su existencia, da-

O gue se crearon las llamadas autopistas, con el

fol)

objeto de prestar un servicio eficaz y seguro con

la regularidad y satisfaccidn para-los ususrios.



VI.- En el pendltimo capitulo de éste peguefio -
ensayo, me estoy permitiendo proponer modestamente -
las bases generales y rudimentarias de un proyecto -
gue puede ser modificado y adecuado por los peritos
en la materia mercantil, que lo estudien y znalicen
para la creacidn de una regulacidn adecuzda de la -

carta de porte, Unica en el transvorte en general,

H
{0
i3
otz

cuya funcidn constituiria una za

documento o titulo revresentativo gue
carga, y asi evitarse tanto papeleo y controversia
de indole legal, administrativa y ain social entre
los porteadores, cargadores, destinatarios y perso-
nas que por una u otra causa intervienen en el men-

cionado transporte.

Serviria ési esta idea de un servidor, para ca
nalizar mayor cantidad de ahorro en tiempo y despa-
cho de un medio de transporte a otro (terrestre-aé-
reo-maritimo), permitiendo contratar directamente a
los porteadores, principalmente con la inijciativa -

privada, entendiendo con ello el sector publico.

Si llegara a lograrse a través de un documento
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tYnico, la fntima cooperacidn entre ambos sectores, -
el beneficiario seria el pueblo, dado que =z la fecha
se encuentran separados y se obtendria un magnifico

acuerdo administrativo y una eficiente red de distri

bucidn de mercancias, basados en la oferta y la de—-

manda,

<

ra. gue cada comerciante operaria como un puen
te de acceso entre los dos sectores evitando la cen-
tralizacidn o acaparamiento del comercio y del trans
porte, y se le daria la oportunidad al porteador de
transportar los productos gue deseara por su calidad,
necesidad o eficiencia; con oporiunidad parz gue se

intecsrara 21 comercio y recibiria ademds el cargador
un mayor y mejor servicio, econdmico y eficaz, lo——-
grdndose un mejor nivel de vida, al tener un documen
to UYnico, las partes se sujetarian al clausulado de

éste y se tendria un mejor balance de fuerszas.

Seria altamente beneficioso para las partes, con
tar con una Unica y real carta de porte, gue al ga-—-

rantizarle el transporte, los integrantes podrian am



pliar sus operaciones, obteniendo mayores utilida-
des y por consiguiente la expansidn de nuestra eco

nomia nacional.

En conclusidn, creemos gue la carta de porte
debe ser el Ynico documento gue ampare las mercan-—

cias, en todas las facetas del transporte.
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LEGISLACIORN

Cédigo Civil, parza el Distrito Federzl, en materia
? =
comin y para toda la Republica en materia fe-
deral.

Cdédigo de Comercio y Leyes Complementerias.
g K

Ley de Navegacidn y Comercio Maritimos.

Ley General de Titulos y Operaciones de Crédito.

Ley General de Vizs de Comunicacidn.
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