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U4IVEaSIDAD NACIONAL AUTONOKA DE MEXICO

Te doy las gracias por acentzrme como
uno de tazntos aspirartes a optar al
?4tulo de Licencizado en Derecho.Hoy -
he cumplido y con ello me retiro del
plantel dejardo un pegueiio recuerdo -
de mi paso.

YA. DEL CARKEN LEON REYES.
#OISES RANIREZ ROSALEZ.

Sracias por haberme dado la
vida son ustedes el origen
de mi existencia,espero se
sientan satisfechos con es-
te sencillo trabajo de in--
vestizacién profesional.

1A. TUADALUPE RAMIREZ LEON.

; Traje nfo, traje mfo
nunca te podré vestir,
que al mar no me dejan irj

Nunca me veras Ciudad,
con mi traje marinero,
Guardzdo estd en el ropero,
ni me lo dejan probar,

¥i medre me 1o ha encerradd,
para que no me vaya al mar.
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450 N,p°r0 mZs tzrde en la busoueda nor en
trar un temz parc la elaborucidn de mi tesis,un volumen -

vé = mis pies hzbriéniose en unz vdsine cuvo tftulo decia:
"STGURIDAD DE Li VIDA HUMANA EN EL MAR",fue enese momento -
cuardoc comnrerdf gue era mi ovortunidad nara conocer la Le--
zislacién Lar{tima lexicana.

El tema ya estaba seleccionzdo zhora debiz intezsrar el
canitulado »or 1o ocue al oprofundizar en €1 me i{ cuenta oue
mi orovecto de tesis se encontrabz relacisnado con Iréfico -
haritimo Intern-cional,Telecomuniczciones,Contzminzcidn iari
na, 3anidad, Construcciones Xzveles,etc;oor 1o oue resulté ser
un nrovecto demasizdo arbicioso cue me hubiera lleveco 2 una
investicacién de varios afios.Tuve ogue seleccionzr y onté por
el estuiio v anlicacién de la Securifzd de lz Vida Humzna en
el Mar.

Parz ello surzid la necesidad de recurrir a la investi-
gacibn directa nor medio Je entrevistas personazles,ardlisis
ée multinles Convenios Internzcionales sobre la zzteria.Por

10 oue concierne 2 la bibliogsrzffa,ésta resultd escaza.

Conforme avanzaba en la investigzacidn se me presentaron



infinidad de obstéculos,mismos cue fueron el elemento que --=

mantuvieron el interés en el presente trabajc que tiene como

objetivo el poder comentar una serie de reculzciones de los

Orranismos Internacionales en materia de conservacién ae la
Vidz Humena en el lkar y oue kéxico como oafs miembro,adonta
toda esta serie de rezlamentos a fin de oue su Marina iercan

te ouedz comerciar con otros naises miembros.



ANTECEDENTES.

Con el avance de la civilizacién el houbre ha podido =~
conguistar la tiecra,los mares ¥ el espucio aéreo con la a-
yuda de otras personas,de otras costurbres,creencias y prin
cipalmente origerss &tnicos;todo ello para unificarse 2n un
s8lo objetivo internucional como es el de preservar la espe
¢cie humanz.

Zn los slbores de la navegaciénr el houbre aprendid a -
viajur en el uur sobre maderos.balsas.canoas.uespués &l do-
tarlas de remos v timdn pudo navezur ain en contra Jde la co
rriente;posteriormenie,con la fin:liuad de gue 10 tuviera -
que depender de la paturaleza del viento,utilizé el vapor -
y wfs tarde lo sustituyd la técnica moderrna.(1l)

Lz industria naval continud desarroilirasse tesisrdo -
co0..0 meta orincipzl,obtener las me jores construcciones 7, -
wdemds recorrer frardes distancias en el menor tiewpo DOSi=-

ble.Bsta ideologfz se mantuvo firme hasta el zio de 1212,<e

ol

cha en que se vuelve la vista a la sezuridad ofs gue 2 la -
velocided,cuando tiene lugar el desastre del TITanIC.El du-
que partié de Inglaterra con destino a iew York contanco --
con la Snicz seguridad de s2r considerwdo como insuzergible
basindose en el supussio caso de ocurrir uns averfu en la -
zonz inferior del casco (o sea dos cédmaras,cualesquiera 0 -
las cuztro primeras del casco)podfan inunderse sin que por

ello el borco perdiera capacidad de flotaciébn.

(1) NUEV4 ENCICLOPEDIs TEiaTICA.Tomo 5,0ficios,Comunicacio-
nes,lransoortes,2d.cCunore S.A. LEXICO 1973,22 edicidn,-
pD.443,452.




La tripulzcién fue advertida por laz de otro bugue,el --
CaxPHaTla cue nzvegaba Dor esas mismas azfuzs,cue se ancontrzg
ba en zonz pelisrosa,perc dicha informacidén no se tomé en —
consideracién.(2)

A bordo del TITANIC se encontrab: el presidente ie la -
Yhite 3tar Line,Sir Bruce Ismay,nuién irdicé al capitdn Ed--
ward J. 3mith ocue continuzrzn en la ruta a sesuir;por lo que
el dusue se impacié contra un iceberz lz noche del 14 al 15
de Abril de 1)12,cuzndo navegaba a una velocidud de 41 ¥ilé-
metros por hora.Cuzrdo mfs terde se efectuzrorn las investigz
ciones se 1l236 a la conclusién de que la catdstrofe se de--
bié =2 gue 2l inundarse las cinco primerzs cdmaras,luego del
chocue,la vroa se inclind tznto que el agua sz21té por encima
de los macmparos y penetr$ er todos los compartimentos.Otros
elementos que contribuyeron en la pérdida de 1513 vidas se -
depibd a la czlidad de los mamparos estancos,ndmero,disposi--
cibn y tipo de los botes salvavidas y demds medios de salva-
" mentojen lo referente @l error humano queéé en silencio.(3)

Con este hecho nzce la constitucién del llamado Bul- =
khead and Waterthigt Comnartment Committee 6 Comité de lampz
ros y Compzrtimientos Estancos y del Ice Patrols 6 Patrullas
de Hielos,que tiene por objeto la vizgilancia de zonas de hie

los,y el dever de informzr a todos los bugues que naveguen -

(2) Informaciém provorcionuda por:TTE. INFANTE SANCHEZ JORGE
Jefe de la Biblioteca de la Secretarfia de larina.

(2) REVISTA muy INTERESANTE.NGm.31,XII-1933,Técnica Naval,--
ladrid,pp.36,37,91.




por esazs zonas,del peligro en gue se encuentren de encallar.
A rafz de este accidente marf{timo Inglaterra se empieza

& preocupar vor la Seguridad de la Vida Humana en el Yar.(4)

(4) ENCICLOPEDIA GENERAL DEL :AR.Ed.Carriga,Barcelona,1332.
Tomo VI,p.l1l45.
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CaPITULO 1. L& 3555UrIDiD DE La ¥ ZULANA
CI)N DE L&S LHECIONES 302
LAR.
41 celecrerse "Lz III Convencidn sobre Derecho ae: yar"

er Lonteco 3ay Janmaica,el 10 de dicismure de 1332,se irata--—
ron zlcunos astectos concer a for
jurfiico internzcional aplicadle = los meres v ocednos del -
mundo,mediarte 1z nerticinzcidn de dos los 2=tznos ogue in-
terrsn la comunidad internacional.{5)

Buestro nafs rztificé esta Convencidn el 13 de merzo de
1933, publicdniose en el Diario Oficizl de 1z Pederzcidn el 1
de iunio de 1933.

Dado gue la III Convencidn sobre Derecho del ¥arshabla

de 1las distintas zonas de iuriediccidn marinz es imporzante
mencionsr o snalizar cémo se reclzmentia el zsnectn de la Se-

suridad de la Vida Humarna en estas ronas,tales como 2l dere-
¢ho e paso inocente,plataformzs e islas artificiales,cables
v tuberiz submarina,y oor dliimo 1z orevencidn de los zcci--

Sentes marf*imos,derivados del vertimienio de los hidrocarbu

s ]

os.

(5) A.Varsas Jorge.Terminoloz{z sobre derecho de :
730 DE =ZSTUDIOS ECONOLICOS ¢ SOCIALES DEL TERCEZR LUNDO,

v

LZXIC0,1372, impreso en léxico,n.76.
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¢) cuslescuicra 2trzs zetividades cus no 3¢

mente relacionidzs con 21 pass.(3)

licables 2 los bucues con

<3}

n

ralzecidn con las reclas ar

=
derecho ies n2s0 inscante ge eostablece lo sisuiente:

Se dedichd el =rticulo 2?1 “e la citzda Gonvencién nara -

regcular . . .

a) la securidad de la navegacidn y 1=z reslamentacibén --

del trdfico mzritimo;

b) la oreservacidn fel medio ambi=snte ael Estzdo riber

|®

%o v la nreservacién,reduccidn v control de la cont

a

¢) la nrevencifn Je las infracciones a los reglamentos
aduaneros fiscales,de inmigracidn 7y saritarios del -

stado. riberefio.

(<3 ]

(3) id.,».20.art.19



Por su parte,los bugues se encuentran sujetos a unz se-
rie de observancias vare la seguridad dae la navegzcidn y del
trdfico mar{timo,estableciéndose parz ello rutas .aritimess y
esquemas de trdfico que el Estado ribererdo elebore.Podrédn ha
cer uso del derecho de paso inocente los bucues extranjeros
de pro-ulsién nuclear y buques gue transporten sustancias mu

cleares 0 nocivas,siempre y cuardo cumplan con las reglas de

los acuerdos internzcionales.

Por otra parte las obligaciones-del Zstado riberedo:

a) no imnondrd a los bucues eXtranieros requisitos aque
produzcan el 2fecto prdctico de denezar u obstaculi-

zar el derecnhno de naso inocente;

b) no hard discriminecidn alzuna de hecho o de derecho
contra los buques de un Zstado determinado o contra
los buaues que transportan mercancfas hacia o desde

un Estado determinzdo o por cuenta.de éste;

¢) Dar a conocer todos los neligros cue atenten contra

la navegacién.

A su vez,el Estado riberefio cusnta con derechos de pro-
teccidn dentro de los cuzales cabe mencionar la jurisdiccidn
senzl a2 bordo de un bucue extranjero y la jurisdiceién civil

o bien la facultad para prohibir el vaso inocente nor su mar
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1.2 Reglas aplicables a plataformas e islas artificia—-

les.

En la zona econémica exclusiva,el Estado riberefio ten—-
drd el derecho exclusivo de autorizar y reglamentar la cons-
truccidn,operacidn y utilizacién de las islas artificiales,~-
instalaciones y estructuras de finalidad econdémica u otras,-—
instzlaciones y estructuras que pueden estorbar el ejercicio
de los derechos del Estado riberefio en la zong.{(10)

En la VI parte que conforma la III Convencidn sobre De-
recho del lar,se desprenden reglas aplicables & plataformas
e islas artificiales,con la firalidad de asegurar la navega-

cién,y de que no se obstaculice ésta,siendo:

a) El Estado riberedo tendrd la jurisdiccién exclusiva
sobre dichas islas artificiales, instalaciones y es——
tructuras incluso la jurisdiccién en materia de dis-
posiciones aduaneras,fiscales,sanitarias,de sesuri-—-

dad y de inmigracién.

b) Todas las instalaciones o estructuras abandonzdas o
que queden en desuso deberdn ser completamente reti-

radas.

(10) A. Vargas Jorge.LA ZONA ECONOKICA EXCLUSIVA DE WEXICO,
Ed. V SIGLOS S.A.,LEXICO 1980,p.84,art.60
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¢) En caso neceBario el Estado riberefio podrd instalar
zonas de seguridad para la seguridad de la navega- -

cibn y de las islas artificiales.

d) Las zonas de seguridad no deberdn exceder de una dis
tancia mayor de 500 metros zlrededor de éstas,salvo

caso necesario.

e) También se deberd notificar de las zonas de seguri--
dad establecidas para que sean respetadas por los bu

ques.

f) Cuando el establecimiento de las zonzs de seguridad

implique un obstdculo,éstas serdn inaplicables.

g) El1 Estado riberefio tiene la facultad de explorar y -
exvlotar la plataforma continental,también lo pueden
hacer otros sujetos con el consentimiento del Esta—

do.(11)

(11) Székely Alberto.Instrumentos fundamentales de derescho -
internacional odblico,Tomo III,MEXICO 1981,UNANM DIREC—-
CION GENERAL DE PUBLICACIONES,SERIE A. Fuentes b) TeX—
tos y estudios legislativos Nim.9 pp.133%6 ... 1584.
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1.3 Reglas aplicables a cables o tuberfa surmarina.

La Soberanfa de un Estado se extiende hasta su plata--
forrma continentzl en la cufl podréd nermitir el tendido de -
cables o tuberfa sul~arina,bajo sus condiciones y para es-—-

tos efectos establece gue:

"Todos los Estzdos tienen derecho a tender cables y tu
berfzs submzrinas sobre el lecho del alta mar,mds a- -

114 de la plataforma continental”

al establecer reglas aplicables a cables o tuberfa sub
marina se pretende tener un control de la contaminzcidén gue
&stos causan o0 bien que causen una ruptura y entorvezcazn la
comunicacién.

El articulo 113 sefizla:

"Podo Estedo estd obligado a tomar medidas legislati--
vas neceszrias para la ruptura o el deterioro,por un buque
que enarbole su pabelldn o por una persona sometida a su ju
risdiccién,de un cable submarino en alta mar,causados volun
tariamente o-vor negligencia culpable,que interrumpan u obsg
truyan las comunicaciones telegrdficas o telefénicas,as{ co
mo la ruptura o el deterioro,en las mismas condiciones,de -
un cable de lata tensibén o de una tuberfa submarinos,consti
tuye infracciones susceptibles de sancidén.Esta disposicién

se aplica también en el caso de actos que pudieran tener e-
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se efecto.Sin embargo,esta disposicibn no se aplicard a las

rupturas ni a los deterioros cuyos autores s6lo hubiesen te

nido

el proobésito legftimo de proteger sus vidas o la segu-

ridad de sus buques,despuéds de haber tomado todas las pre--

caucionss necesarias para evitar la ruptura o el deterioro?

bles

(12)

A continuacién enunciamos dos reglas aplicables a ca--—

o tuberia submarina;

"Todo Estado estd obliszdo a tomar las medidas necesa-
rias para que las personas sometidas a su jurisdiccién
gue sean propietarias de un cable o de una tuberfa en
alta mar y que,zl tender o reparar el cable o la tube-

ria,respondan del costo de su revaracidén?

n"Podo Estado estd obligado a tomar medidas legislati——
vas necesarias para que los propietarios de buques que
puedan probar que han sacrificado un ancla,unz red o -
cualguier otro aparejo’de pesca para no causar dafios a
un cable 0 a una tuberfa submzrinos,sean indemnizados

por el propietario del bugue haya tomzdo previamente -

todas las medidas razonables de precaucién? (12)

OCTAVO PERIODO DE SESI NES,Ginebra 23 de Abril 1379,4/
CONF.62/WP.10/Rev.l,p.71.



El constante problemz cue oresentaban los accidentes -
mar{timos por el vertimiento de hidrocarburos al mar,ha si-
do y sigue siendo obieto de honda preocuracidn por parte de
las Naciones Unidas,al observar las reopercusiones gue indi=-
rectamente estos hechos han causado en alzunas partes de --
nuestro continente,asf{ como en la vida humana,ejemplo de e-
110 es la declinacién de la vitalidad de los ocednos ds un
30 a un 505,el cierre de las playas en diversos centros tu-
risticos itzlianos en 1371 por temos a contraer la hepati--
tis,etec.(13)

Entendemos por vertimiento de hidroczarburos:

"Toda evacuacién deliberada de bugues,aeronaves,plata-

formas y otras construcciones en el mar? (14)

Estos vertimientos de hidrocarburos o también denomina

dos accidientes marftimos estdn sujetos a:

"Cumplir los reglamentos,orocedimientos y ordcticas in
ternacionales generalmente aceptados por la prevencidn,re--—

duccién y control de la contaminacién de los bucues?(15)

(13) Informacién proporcionada por:lLic. Serratos Z. Eric E.
Gerencia de Fletamentos y Graneleros,TRANSPORTADORA MA
RITIMNA MEXICANA.(MTM)

(14) OCTaAVO PERIODO DE SESIONES,Ginebra 23 de Abril 2979,4/
CONF.62/WP.10/Rev.1,p.106

(15) id.,pp.107,111
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In r2s0 de co-sider r necesario la anlicacidn de méio-——
dos obli-atorios ssnecizles »zra prevenir la contamirseidn -
cansaiz *3; buaues,los ZIstzdos no rdn informsr a lz orcsni-z
cidn ntarracisnal commetente mAxime si 2l acecidante murfti-

an ~12 1os hifrpesrburos havan conteminado sus co=tas,tentan
1z onortunidzsd de hzrceras renresentar en las investiraciones
de 3ichos zecidentes u otro drocedimi=ntn aque tenss aune ver

{16).1id.,0.X12,
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AL AN oy 3 .
I0Cet L1 ol U08 ptav il

a) que el Estado del Pabelldn,a no ser que
ese Zstudo conduzeun una investizzcidrn ruli-
rariz,consults con ese otro =Zstzao sobre
cull de los dos debe investigzr el acci-

dente,cumplienio las disposiciones del

inciso (2);
b) si el Iatado cel 2adellsn celebru dicha
inv:atizacidn de munera rutinaris,el otro

Istsi0 deberi sar informado del luztur ¥

dfz ern nue tendrs luger;

dicha irvéctizzeidn debe zer llevadz 2 czbo de

e <

tzl w.nsra gue,a Treserva del derecho nz oral
qus defina las coraiciones eszpecizles pzra

: .}

investisc

~isnes & puerta cerrada,

a) se permits laz asistencia del piolico;y

b) se tomen medidwus gue,a reserva ce la dis-
creciér de la autoriced cue celebre la inves-—
tigacibén,perczitan & un reonre
otro Zstado intersszdo asistir y purticipar
en lz investizzcidn por lo menos en 1o que

se refiere a:
i) 1z nosipilidad de hacer preguntas a
los testicos o hacer cue se les nazan
preruntzs nor medio de la autoridad

competente;y
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3) si un Estado gravemente afectado o que tenga un
interés sustancial celebra la investigacién,se
deben otorzar las mismas posibilidades a un

representante del Zstado del pabellém.(17)

En un esfuerzo nor defender nuestra ricueza marina la -
Nacién ha tenido a bien publicar la LZY FEDERAL DEL iAR,en-

cuyas estipulaciones reglamenta:

a) El Har Territorial

b) Las Azuas warinas Interiores

¢c) Lz Zona Contigua

d) La Zonz Econdmica Exclusiva

e) La Plataforma Continental y las Plataformzs Insula—
res y

f) Cualguier otra permitida vor el _derecho internacio—
nal.

En 1o referents a las Instalciones Ma:itimas,seﬁala -—

que es competente la Nacién para construir,autorizar y regla

mentar islas artificiales,instalaciones y estructuras.

(17) OCMI.Cuarta Sesién Extraordinaria,1963.Resolucién A4.173
(ES.IV),Londres 1969,-0.136,137.
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(53]

n 1oe zrtfcoulos trepsitorioe est=blece:

w; 3TICHLO PRILIR0.-L> nrecerte Levy ovtrard =n vicor en -

ia fechz de su nublicscifn en el Diario 0firizl des 1z feo

nAXTISULO SEAUIDO.-Lz nressnts Levy Adarnars 1z Lev ecla—-

ve£0 Octavo del zrtfeula 27 Jonstitucio-

]

r
nzl,relativo a 1z Zonz Scondmica Zxclusiva,nnblicads e
£

l
@
(0%}
M

(18) L=y Fede
raci
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CAPITULO 2. OTx0S OR54NISKOS NACIONALES £ INTERNACIONALES
QUE CONTRIBUYEN a SALVAGUARDAR La VIDA HULANA
EN EL KaR.

Como la vida humana es uno de los tantos elementos no _

renovables,ha sido necesario que organismos naci>nzles e in-
ternazcionales como son: las Sociedades Clasificadoras,0.I.T.
S.C.T.,0.i.I.,contribuyan 2 robustecer la experiencia y dedi
cacién que nos han legado las grandes luminarias de la mate-
ria.

Las Sociedades Clasificzdoras tienen orfzen en el siglo
aasado,han evolucionado y como se puede apreciar actuzlmente
se siguen anlicando.

La Orzanizacién Internzcional del Trzbajo,pugna por ob-
tener Convenios que,ofrezcan las mejores capacitaciones y a-
denZs brinden oportunidades a toda la gente de mar.

Por su narte la Secretarfa de Larina llercante,dependien
ts de la Secretzrfa de Comunicacionss y Traznsporte,conciente
del vanel tan importante que ‘desempefia en el comercio marfti
a0 internzcional,como otros organismos esta luchanio norgue
el personal embarcado sea netamente mexicano,y que ademds a
bordo de las embarcaciones se cumpla y haga cumplir nues- -
tras disposiciones jurfdicas.

La Organizacién liaritima Internacional en una de sus --
mdltinles deliberaciones llega a la conclusién de elevar el
nivel académico mediante el establecimiento de una Universi-

dad Mundial.
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2.1 Las Sociedades Clzsificadoras de Buques.

21 incremento del trifico,de los aseguraaientos y de --
las transacciones marftimas,han creado la necesidad de que -
se clasifiouen los barcos‘de acuerdo con las caracteristicas
v las cordiciones de sezuridad y navegabilidad que rednan.

Ssta necesidad dio como resultado el establecimiento de
las 3ociecdades Clasificadoras de Buques,que fungen como orga
nismos auténomos,sin fines de lucro,protezidos vor el Estado
con objeto de que sus orocedimientos tengan validez. .

Estas Sociedades se ocuoan de la clasificacidén de Bu- -
ques y deronaves de todas las categorias,la inspeccidn de --
construcciones,resistencia de cadenas,anclas,eficiencia del
servicio de radiotelegraffa a bordo,etc.A través del tiempo
aparecen en nuestro pafs con sus résvectivos reglamentos.:Zn-

tre otras podemos mencionar las siguientes:

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING.-Pundudz en Washington
1362 A.I

BUREAU VERITAS.-Pundada en Amberes en 1828
I.3/31.1

LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING.-Fundada en Londres
100 A.l
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SOCIEDAD DE REGISTRO Y CLASIFICACIUN.-Pundada en wéxico
(RECLAMEX) (19)

La Secretarfz de Comunicaciones y Transportes se ha he-
cho cargo de todo lo relativo a comstrucciones de embarcacio
nes,a partir del afio 1375.Cuando la Secretarfa de lkarina era
la responsable tenfa como "Normas Semi-Oficizales",las de la
Sociedad de Clasificacidén y Registro LLOYD’3 OF LONDON deno-
minada RULES AND CLASSIFICATION OF STEEL SHIPS.EL drico in--
conveniente de estas normas es que se editan en idioma in- -
zlés y son para el célculo de barcos mayores de 50 metros de
eslora (lon-itud).Entre la gama de normas gue contemplz esta

Sociedad se encuentran para la construccién de buques:

a). Chalanes.
b). Atuneros.
¢). Camaroneros.
d). Sardineros.
e). Dragas.

f). Tanques.(20)

(19) Farifia Francisco.DERECHO ¥ LEGISLACION waRITILA,Ed.Bos-
ch,Barcelona 1955,prited in Espain,pl3

(20) REGLAMENTO PARA LA CONSTRUCCION Y CLASIFICACION OE BU--
QUES DE ACERQO,BUREAU VERITAS,Registro Internacional de
Clasificacién de 3Buques y aeronaves,1823-1953,Paris, Vol
II,impreso en Espafia vor Talleres lontafia,p.III.
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2.2 Oreenizacién Interracional del Trzbhajo.

Zate Orsanismo Internzcionzl considera que las condicio
nes de trabzjo influyen sutstancialmente en la seguriazd ae
la vida humana en el mar,de tal forma oue recomienca el Con-
trato ae errolamiento a 1los pescadores,el cufZl decerd conte-
ner una clfusulz oue indigue el suministro ae viveres,el im-
norte del sazlario,la terminacién del Contrato,etc.

51 Convenio relativo al examen médico obligatorio de --
los menores emplezdos a bordo de los busues,es aplicable a
todas las embzrcaciones,cualesquiera gue sea su tipo, que se
dedi~uen @ la navegzacidén marftima,con excepcidn de los bu- -
ques de Zuerra.

Su finzlidzd es establecer las condiciones minimas acep
tzbles en materiz de saliud,vara los menores que sean contra-
tzdos a bordo de las o barcaciones.Estipula la necesidac de
oresentar un certificado médico del menor,en aonde se pruebe
su antitud para desarrollar el trabaio,excentudndose a aoue-
1los bucues en gue trabzien miembros de unz misma familia ex
clusivamente.

Los menores deben de renovar dicho certificado nor lo -
menos una vez al afio,para vnoder continuar nrestardo servi- -
cios a bordo de los buocues,ademds de 12 nresentzcidn de uvn -
certificado de antitud vara el suvuesto aue desempenian.

Se nuede admitir la contratacién de un menor de diecio-
cho aios sir su corresnondiente certificado médico,si se trg

tz de un caso de urgencia v si éste es nracticado en el nuer
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to del primer arribo.(21)

En el Convenio sobre los Certificados de Capacidad de -
los Oficiazles de 1336,auedd establecida la capacidad profe--
sional del personal que comanda los bugues ae navegazcibén co-
mercial,oue representa un elemento de seguridad tanto vara -
los trabajadores del bugue en el cugl trabajan,como para la
navegacién intern=zcional en general.Je esta suerte,la Dpreocu
pacidén existente por parte de niembros de la Urganizacidn In
ternacional del Trapajo,produjo una serie de recomendaciones
tendientes a garantizar la capacidad de oficiales § capita-—
nes.Dichas recomendaciones,ademds de las propuestas prove- -
nientes de los distintos sectores que participan en las dis-
cusiones de la Conferencia (Estado,empleadores y trabajado--
res) conforman el contenido de este Convenio.Este instrumen-—
to se encuentra dirigido a la proteccidén de la navegacidn me
diante la certificacidn de la capacidad de los oficiales que
son contratados para la direccién de un buque.El Convenio se
refiere a los cavitanes,oficiales de puente encargados de la
guardiajespecifica las condiciones minimas aceptables para -
la expedicién de tales certificados a los asvirantes a cua--—
lesquiera de esos tftulos.

Este Convenio dispone que la autoridad establezca san--

ciones para los casos de incumplimiento de sus reglas,debido

(21) s.C.T. SUBSECRETARIA DE PUERTOS Y MARINA XERCANTE UNI--
DAD DE ASUNTOS INTE:RNACIONALES MaRITIMOS,México v la Re
glamentacidn darftima y Pgrtuaria Internacional, Tomo II
MEXICO 1982,p.243.
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a que una falta u omisién en este campo,puede significar con
secuencias graves para la seguriaad de la nzve y sus tripu--
lantes.(22)

En 1353 se ocupa del contenido de los botiguires a bor-
do de los bugues y recomienda la adopcidén de una lista mode-
lo de medicamentos,instrumentos quirdrgicos,material y equi-
po aue deberfan encontrarse en todo barco,ademds de la pre—-—
sencia de un médico a bordo.

Hay otro Convenio (106) gue se refiere a las consultas
médicas par radio a los bugues en alta mar.

Zn 1353 se adopta un Convenio con el fin de extender --
las disvosiciones sobre el examen médico a los pescadores, V
desouds se vrescriben normas minimas de alojamiento a bordo
de los barcos nesqueros.Pero,es hasta la 55a, reunidn de la
Jonferencia Internacional del Trabajo de 1970 donde se acuer
da el Convenio y Recomendacién sobre la Prevencidn de Acci--
dentes de la Gente de Mar.(23)

Del 4 al 3 de diciembre de 1972 se celebrd en Gotembur-
go,3uecia,la Reunidn de expertos en seguridad e higiene-en -
la construccidn y reoaracidn de buques,financiada vor el Go-
bierno de Suecia y el Fondo del ledio Ambiente de Trabajo.La

Reunidn dio forma definitiva a un repertorio de recomendacig

(22) id.,p.299.

(23) Oficina Internacional del Trabajo,LA OIT ¥ LA SEGURIDAD
Y LA HIGIENE DEL TRABAJO,Ginebra 1371,imprime ATAR S.A.
pp.23,24.25.
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nes précticas sobre seguridad e higiene en la construccién y
reparacién de bugues y a un conjunto completo de normas y --—
técnicas referentes a la prevencidén de 1l0s numerosos riesgzos
nrofesionales especificos de la industria.

Ha sido opublicada la serie de radiografias de pneumoco-
niosis (1371),cue contiene oor primera vez radiograffas de -
10s numerosos riesgos profesionales esvecificos de asbesto--

sis y de mesotelioma originados por el asbestos.(24)
\

(24) OFICINa INTExNACIONAL DEL TRABAJQ,ACTIVIDaDES DE La OIT
iMlemoria del Jirector General,(parte 2),Ginebra 1373,im-
prenta H. STUDER S.4.,D.17
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2.3 Secretaria de Comunicaciones ¥y Transportes.

La Direccién General de karina kercante dependiente de
la Secretaria de Comunicaciones y Transportes,tutela la vida

humana en el mar,y para ello cuenta con las siguientes Direc

ciones:
DIRECCION SENERAL DE walINA
MERCANTE
DIR.DE INSPECCION DIR. DZ NAVEGACION DIR. DE SENALA-
DE S33URIDAD Y KIZNTO MaRITINO

CONST. NAVAL

Estas Direcciones son las que tienen mayor importancia
para nuestra investigacién.De ellas la Direccién de Inspec—-—
cibn de Seguridad y Construccidn Naval,estd integrada por --

los siguientes Departamentos:

a) Departamento de Inspeccidn de Construccién Arqueo y
Franco Bordo.-Que se encarga de autorizar las modifi
caciones que puedan sufrir embarcaciones nacionales
durante las reparaciones parciales,cuardo se cumplan
con las Normas Vigentes de Seguridad.iantiene un sis
tema expedito de localizacién de planos ¥ especifica
cién y lleva el control de la expedicién y vigencia
de los Certificados de Arqueo, Francobordo y Lineas -

de Carga.



b)

c)

a)

Departamento de Estudios y Reglamento Nacionzl e In-
ternacional de Seguridad.-Tiere a su cargo verificar
la calidad técnica del personal responsable y suge-—

rir métodos de cavacitacién del personal subalterno.

Devartamento de Inspeccidn de Cubierta y Wdquinas.-

Zjerce el control de insvecciones periddicas median-—
te el cumplimiento del programa,dividiendo el 4mbito
nacional por zonas congruentes,en las jurisdicciones
de las Capitanfas de Puerto y por rubros de pesca,lz
botaje ¥y aitura.Zmite dictdmenes sobre asuntos que -
involucran la seguridad de la operacidn de las embar
caciones extranjeras que overen en jurisdicciones na
cionales,creando un cueroo técnico de esvecialistas

en la materiajcrea brocedimientos y revisa nuevas -=-
técnicas para que las inspecciones ¥y certificacidn -
nacional sea congruente con las normas internaciona-
les.-Cabe hzcer notar gue dentro de este Departamen~
to se encuentra la Oficina de Control de Inspeccidén

por Zonas,que contrcla las actividades de los inspeg
tores en cuanto a ovresencia oportuna al arribo de --

las embarcaciones a puerto.

Departamento de Insseccidn de Electrdnica.-Insveccio
nz y certifica el funcionamiento de los equipos de -
deteccidn y registro de los sistemas de avuda a la -

navegacidén como Eco—Sonda,Radiogonidmetro.Radar,Ome—



ga,Loran,Comuniczdor 3Satélite y de zeporte xetsoroid
éico,para gue los bugques nucionales cumplan con los
Convenios Internacionales de Seguridzd;por otra par-
te,inspecciona y certifica el funcionzmiento de los
sistemas de automztizacidén,control remoto y alarma,
as{ como los de produccién de gas inerte,lavaaoc de -
tanques y todos los gque evitan la contaminacidén de -
aguas en puerto y mar,recomendando progfamas adecua-
dos de revisién y mantenimiento al personal encarga-

do.Cuenta con dos oficinas como son:

- Oficina de Sistemuas de Comunicacién y
- Oficinz de Autorizacién,Alarmas y ayudas a la ha-

vegacién.(29)

Ahorz bien,para obtener un Certificado de dadiotelero--
nfa y Radiotelegraflfa se ha establecico un método gue a con-
tinuacidén se describe y vara su aplicacidn se encomienda a =
1a Oficinz de autorizacidén,Alarmas y ayudas a la Mavegacidén

cuya denominacién se encuentra sujeta a cambio.

(2%) Informacidn proporcionada por: Ing. wuintero Valdés ze-
fugio,Jefe de la Oficina de 3Sistemas de Comunicacién de
la Jir. Gral. idarins Hdercante.



METODO PARA O3TENER LA EXPEDICION DE CERTIFICADOS

[RADIOTELEGRAFIA, RADIOTELEFONIA]

OFICINA ENCARGADA: AUTOMATIZACION, ALARMAS Y AYUDAS
A LA NAVEGACION *

ARMADOR,AGENCIA O
NAVIERA.

Solicita Certificados

DIRECION GENERAL DE
MARINA MERCANTE.

4

~Oficina de Automatizacion, K
Alarmas y Ayudas a la Navegacion.

Programa Inspeccion.

l

Las  estaciones cumplen ___ ¢ :
con 168 Tormas Vigenies—>S{—>Se extiende

l Certificado.
No

Comunica al ArmadorNaviera
o Agencia las anomalias e in

»sujeto a cambio.

dica,realice las modificaciones

pertinentes. Estadistica

y Control.
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2.4 La Organizacién Mzritima Internzcional.

Desde su constitucién orgdnica no relegd a segundo pla-

no la vida humznaz en el mar,tan es asi que en cada asamblea

Ordinaria o Extraordinaria soluciond puntos relacionados con

este problema jurifdico.

ss! tenemos que en noviembre de 1331,se sigue preocupan

do por acrecentar la seguridued marftima,la orevencidn de la

contaminacién del mar ocasionzdz por los bugues en la medida

que las contingencias adverszs lo permitan por lo que:

1. ENCOMIENDA al Consejo que coordine la labor de los
Comités y de sus érganos auxiliares meaiante asignacidn
de zrados de prioridad entre los asuntos de cardcter ge
neral jla solucidén de controversias y divulgacidn de ob-
jetivos de los orogramas de trabajo,y estzblece los pro
cedimientos y reguisitos gue puedan ser necesarios dara
alcanzar los objetivos de la Urganizacién de acuerdo --
con las resoluciones y decisiones vertinentes de la A--

samblea;(26)

Como este organismo es el resvonsable de la seguridad -

marftims y de la prevencidén de la contaminzcién del mar oca-

sionada por los bucues,con base en el Convenio Internacional

(26) OMI.Duodécimo Perfodo de Sesiones,del 3-20 noviembre de

1981,Londres 1983, Resolucidén a.500,0.410.
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sobre hormas de Formacién,Titulacién y Guardia para la Gente
de Lar de 1373,reconoce la importancia vital gue tiene la ca
pacitacién de la gente de mar para acrescentar la sezuridaa -
de la vida humana en el mur y oreverir la contaminacidn,esta
bleciendo en sus disposiciones los requisitos minimos aplica
bles a la titulucidn de canitanes y oficizles que oresten -=
sus servicios z bordo de los bucues inscritos deatro de su =-
4mbito de aplicacidn,as{ como los conocimientos bédsicos que
procede eXxigir para tal efecto.Sefizala 105 procedimientos que
deben ser observados en ouerto,y onrescribe princinioa sobre
la capacitacién de la tripulacién que tiene bajo su competen
cia estas funciones.{27)

' Dor ello establece la convocatoria vara la creacién de
una Universidad iarftima Kundial de alto nivel en LALLO, SUE-
CcIa.(28)

En la Asamblea del 20 de noviembre de 1381, establecid -
los obietivos de la Organizacién para 155 aiios 803;teniendo -
como antecedentes sesiones anteriores cuyo objeto de debates
estuvo constitufido por la implantacidn de normas y reglas in
ternacionzles para acrecentar la seguridad marftima y la ore
vencidn de la contaminzcién maritima,las ratificac.ones de -
nds de 300 Estados ;iembroé y aceptaciones respecto de sus -

Convenios Internacionales;ronsiderando las delivberaciones ——

(27) Nuestro nafs se adhiere el 2 de Febrero de 1982, promul-
gdndose el 13 de Abril del mismo afio,en el D.J.7.

(23) OMI.Duodécimo Perfodo de Sesiones,del 3420 noviexbre de
1331, Londres 1933, Resolucidn 4.501(XII),pp.410,411.
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el Conseio en relacidn con 1la necesidad de oue los znronia-

fel}

(7

ns Comites tensan en cuenta la utilidac de no enmerdar lo0s

n

Convenins hasta aues éstos se havan anlircado durante neriodos
razonzbles,encomienda cue se dé orioridad entre los zsuntos
de cardcter cereral.

Recnhmienda al Conseio ¥ 2 los Comités aque estudier nro-
puestas ce nuevos Convenios o de enmiendas a los Convenios -
exiatentes Unicamente cuardo se demuesire de forma clara y -
bien documentzda cue existe una necesidad imperiosa zl res--
pecto,tenierdo en cuenta aue no es aconseiable modificar Con
ve-ios cue adn no estén en vigor ni enmendar Convenios ya --
existentes 2 menos que éstos havan regido durante un veriodo
razonable vy se hava adouirido exﬁeriencia con su anlicacién,
v habida cuenta de los gastos oue ello imnone a la industria
marftime v de la carga gue supone dara los recursos legisla-
tivos v zdministrativos de los Estados kiembros.

Recomienda oue las disnosiciomes de nuevos Convenios o

fol}

e enmiendas a Convenios existentes relativas a la estructu-
rz ce los bucues sélo se anliouen a los buoues construidos -
desnuds de lz entrada en vigor del instrumento o los instru-
mentos de que se trate,y aue otras disnosiciones no se anli-
auen z los buques construfdos antes de la entrada en yigor -
del instrumento o los inztrumentos de n~ue se trate,a menos -
cue hava la necesidad immeriosa de hacerlo v después de con-
s iderar plenamente los gastos ¥y beneficios de tales medidas.

Invita a los Gobiernos Miembros z cue sedizlen la presen
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te resolucién a la atencién de acuellos de sus representan--—

tes que usistan a las reuniones de la Organizacién.(23)

(29) OKI.Duodécimo Perfodo de Sesiones,del 9-20 noviembre de
1381,Londres 1983,Resolucién A.500(XII),pp.410,411.
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CAPITULO 3. LA SENURIDAD DE LA VIDA HUMALA ER EL

LA ORTANIZACION MaRITIVA INTERNACIONAL.
I

inte 1z notable noticia internacionrzl acerca del TITA--
NIC,el hombre se dio cuentz oue la vida humanz en el mar no
se encontraba asegurada y que este hecho no nod fa quedarse -
en el olvido.

41 nreocuvarse por enconirzr las meijores técnicas y co-
nocimientos oue hasta el momento se habian observado, emnezd
a cerminar la idez de solicitar la particinacibén de los nai-
ses cuyas flotas maritimas se ancontraban en desarrollo o a-
nogeo orincipalmente comercial,néra gue ambas vartes convi--
nieran en adoniar medidas en base a su tecnolozfz, cue vor u-
na oarte les nermitierz svitar los constantes abordaies 0 ag
cidentes marf{timos como =sra el caso esvecial entre buaues cu
vo trensnorte consistia en hidrocarburos u otras sustancias
que al verterse 2l mar contribufan az la contaminzcidn ambien
tal repercutiendo en la vida-humana.

Este oroblemz jurfaico debia resolverse o a2l menos en--
contrar posibles soluciones parciales,también era necesario
encomeniario z un Orecanismo Interracionzl oue estableciera -
un acuerdoj;es asi como la OiI se avocéd al estudio y asesora-
miento de la seguridad mari{tima como accidn inmediaia a su -
creacibn.

Dentro de la secsuridad merftima hizo un narédntesis en -

10 concerniente a la vida humana,: Dero Dor gué la vida huma
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na ? porque la OiI se dio cuenta que la base de toda la segu
ridad marf{tima se encaminaba a proteger ¥y salvaguardarla,co-
mo acontecfs al exponer la vida de la tripulacién en cada bu
que gque surcaba las aguas internacionales,y esto dio lugar a
que exhortara a la celebracién de Convenios Internacionales

sobre Seguridad de la Vida Humanz en el ¥ar y otros Conve- -

nios que coadyuvan en la misma causae.
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3.1 Origen y Estructura de la OKI.

En forma paralela al Convenio Interpacional sobre Sezu-
ridad de la Vidz Humana en el iar de 1343,tiene lugar una --
Conferencia constituida oor veintiln Estados Kiembros,siete
de los culles tenfan en total una iarins ikercante de al me--—
nos un millén de toneladas,obteniéndose los siguientes resul

tados:

a) Adopcién de la Convencidn sobre la Organizacién Con-

sultiva Interguberramental,el & de £arzo de 1948.

b) Creacién de una Comisidén Preparatoria para que nego-
ciara con las Naciones Unidas la conclusién del a- -
cuerdo de vinculacién de la OCHI,y preparase los ira

bajos de la Primera Asamblea de la oCiI.(30)

En base a lo anterior la Convencién entré finalmente en
vigor el 17 de marzo de 1953;al recibirse las ratificaciones
de 21 Estados,de los cudles,segin fijaba el artficulo 60 de -

.la Convencién,7 debfan poseer cadz uno un tonelaje global no
menor de un millén de toneladas brutas.El 13 de Enero del a-

fio 1959 esta organizacién fue considerada como un organismo

(30) Szapiro Jerzy.MANUAL PsRa USO DE LOS PERIODISTAS,LAS NA
CIONES UNIDAS Y LOS ORGaNISHOS ESPEGIalLIsaDOS.Publicado
en 1961 por la UNESCO,impreso por Drukkerig,Holland N.V
Amsterdam,p.193.




especializado de carécter técrico.(31)

EXpuesto un panorama seneral acerca de la creacién de -
la Urganizacién Consultiva sarftima Intergubernamental a con
tinuacién nos avocamos al anflisis de su organizacién inter-

na,la cuZl se encuentra integrada por:

a) Una Asamblea;

b) Un Consejo;

¢) Un Comité de Seguridad Harftima;
d) Organismos Auxiliares y;

e) Unz Secretarfa.
LA ASALBLEA.

Est4Z compuesta por todos los Estados Miembros,celebra -
Sesiones Ordinarizs una vez cada dos afios para aprobar el --
programa de trabaio y presupuesto bienal de la ONMI;las fun--

ciones mf€s imvortantes son: (32)

a) La eleccién de un Presidente y dos Viceporesidentes -
que permanecerdn en funciones hasta la reunién ordi-

naria siguiente;

(31) Seara Védzquez Modesto,TRATADO SENERAL DE LA ORGANIZA« -
CION INTSRN.CIONAL,Ed.Fondo de Cultura Econémica,ler. -
edicién,MEXICO 1974,p.568.

(32) NACIONES UNIDAS. 4 B C de las Naciones Unidas,New York,
1985,kay 1335-15,p. VII 16.
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b) Establecer los orsznismos zuxilizres temnorarios o,-

cue necesarios;

¢) Recomendar a los Niembros la 2doncidn As reclamenta-
ciones relativas 2 la seguridad marfitima o enmiandas
a tales rezlamentzciones cue le someta al Comité de

Seruridad ¥arftima nor intermedio del Conseio.
3L CON3ETO.

Son diéciseis miembros,de 10s cudles seis renresentan -
intereses de Tobiernos en la nrovisién de los servicios mari
{imos internacionzles;otros seis con intereses en el comer--
cio merftimo v nor dltimo cuztro miembros elegidos oor 1z a-
samblea;todo ello dard lusgzr = la formacibén del Primer Consg
jo.

Los Miembros son suscentibles de reeléccibdn.nor 1o que
el Consejo elire a su oresidente mediante su reclamento -in--
terno.las reuniones de 4ste serdn conforme sea necesario »or
convocatoriaz del Presidente o de cuatro de sus miembros.

Cuzndo se reunan doce miembros del Conseio conformardn
el cguorum,er el cue se recivirdn las recomendaciones e infor
mes del Comité de Seguridad Laritimz v los tramitard a la 4-
samblea 0 en su defecto & los iiembros.

El Conseio con anroovacidén de la Asamblea elise zl1 Secre

tario General:;ademds estd faculiado vara celebrar acuerdos o



convenios referentes a las relaciones de la Urganizacidén con

otras organizaciones.
COWMITE O£ SEGURIDAD HManITIka.

Dicho Comité lo conforman catorce miembros elegidos por
la Asamblea,cuyo ejercicio serd por un perfodo de cu=tiro - -
afiocs estando sujetos a reeleccidn.

Sus funciones principzles consisten en someter a cada -
reunién ordinaria de la asamblea,las propuestas formuladas -
por los kiembros relativas a reglamentaciones de seguridad o
a enmierdas;informar a la Asamblea sobre los trabajos gque hz
ya realizado a partir de lz ultima reunién de lz misma.

El Comité de Seguridad'Maritima (CSil) es el mfs antiguo
de los Comités que dezempefia la labor técnica de la Organiza
cién.Tiene varios subcomites cuyas cenominaciones indican --

los temas que tratan como son:

a) Subcomité de Seguridad de la Navegacidn;

b) Subcomité de Radiocorunicaciones;

¢) 3ubcomité de Dispositivos de Salvamento;

d) Subcomité de Normas de Formacidén y Guardia;

e) Subcomité de Transvorte de Mercancfas Peligrosas;

f) Subcomité de Provectos g Eguipos del Bugue;

g) Subcomité de Proteccién contra Incendios,Estabilidad
Lineas de Carga v Seguridad de Pesqgueros;

h) Subcomité de Contenedores v Carga;
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i) Subcomité de Granelerps “uimicos.

Todos los Comités de la Oil estdn abiertos a la partici
pacién de todos los Gobiernos kiemdbros en rézimen de igual--

dad.Tales Comités son los siguientes:

1.Comité de Proteccién del liedio Marino(CPil).-Fue esta
blecido por la Asamblea en roviembre de 1973.5e encar
gz de coordinar las azctividades de la Organizacidn en
caminadas a la prevencién y contencidn de la contami=
nacidén del medio marino ocasionada por 1bs buques.zl
subcomité de Graneleros uimicos es también subcomité
del CPLl{ en lo que se refiere a los aspectos de la --

contaminacién.

2. Comité Jurfdico.-Fue institufdo inicialmente vparz a-
terder los oroblemas juridicos resultantes del acci--
dente sufrido por el Torrey Canyon en 13967,pero voste
riormente fue institucionalizado pzra darle cardcter
permanente.BEst4 encarcado de eXaminar todas las cues-
tiones de orden jurfdico que son competencia de la Or

ganizacién.

3,.Comité de Cooveracién Técnica.-Es el encargado de - -
coordinar el trabajo de la Organizzcidén en lo concer-
niente a la provisidn de asistencia técnica en el seg

tor marftimo,varticularmente a los paises en desarro-



1lo.Prueba de la importancia que tiene la asistencia
técnica en lz labor de la Qil es el hecho de que se
trata de la primera organizazcién del sistema de las
Naciones Unidas que reconoce formalmente en su Conve
nio constitutivo la existencia de un Comité de Coove

racién Técnica.

4. Comité de Facilitacién.-Es un dérgano auxiliar esta--
blecido por el Consejo y que se encarga de las acti-
vidades vy funciones de la OMI relativas a la facili-
tacién del trdfico marftimo intermacional.Bstas acti
vidades tienen por objeto reducir las formalidades ¥
simplificar la documentacién gue se exige z 1los bu—-
ques al entrar o salir de puertos u oiras termirales

(33).

SECRETARIA.

Lz Secretaria estd integrada vor el Secretario General
un Secretario del Comité de Seguridad Marfitima,y el personal
que vpueda requerir la Organizacién.El Secretario Gererzal de-
signa al personal mencionado.la secretarfa mantendrd 21 dfa
todos los archivos necesarios para el eficiente cumplimiento

de las tareas gue se encomienden a la presente organizacién

(33) Informacidén provorcionzda ppri:Lic. Pérez Gutiérrez Fi-—
del,Jefe de la Oficina de Desarrollo de Tecnologfa y --
Clasificacibén de Seguridad,de la DIR. GRAL. Marina ite.
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y vrepararé,recopilard y dietribuird las notas,documentos ér
denes del dfa,actas e infornmes dtiles para la lzbor de la a-
szmblea,del Consejo,del Comité de 3eguridad warfitime y aque-
l1los érganos auxiliares gue la Jrzanizacién pueda crear.

Por su parte el Secretario General tendrd las siguien--

tes obligaciones entre otras:

a) Preparar y someter al Consejo las cuentas anuales ¥y
un proyecto de presupuesto bienal,indicando separada

mente las previsiones correspondientes @ cada ano.

b) Informar a los uiembros sobre tode la actividad de -

la Organizacién.

¢) No recibir instrucciones de ningdn Gobierno,ni de --

ninguna autoridad ajena a2 la Organizacién.

d) Desempefiar otras funciones que puedzan serle confia--
das por la presente Convencién,la aAsamblea,el Conse-
jo v el Comité de Seguridad Maritima.

SEDE DE La OxGANIZaCION.

71 Secretario Genersl es el Sr.Chandrika Prasad Srivas-

‘tava teniendo por sede 4 albert Embankment,Londres SEI 7SR -
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Inglaterra.(34)
046anISk03 AUKILIARES.

La Organizacién Consultiva hiar{tima Intergubernzzentzl
colabora con cualguiera de los orgzunismos especiulizaudos de

la ONU como ejemplo de ello podemos citar:Fa0,Uns3C0,0IT, -

etc.(35)

(34) NaCION:S UNIDaS. & B C de las Naciones Unidas,iew York -
1385, May 1985-15,p. VI1I6.

(35) Coleccién de Tratzdos del Senado de la Hepiblica.TRATa-
DO5 RATIFICADOS Y CONVERIOS BEJECUTIVOS CELEBRaDOS POR -
WEXICO.COANVENICON 22LaTIVa & La Q:uGuNIZ<aCION CONSULTIVA
MARTE Itk INIEA3UsadNaiENTAL,S.R.E.,Tomo X,1948,Ed.Talle-
res Gréficos de lz Macidn,pp.571...030.




3.2 Su lzbor y atribuciones.

En general podemos afirmar que la labor que desempena -

este Orgunismo es de cardcter consultivo y de asesoramiento

como

se

a)

b)

c)

desprenden de las siguientes reglas:

El establecimiento de un sistema de colauboracidén en-
tre los Sobiernos en materia de reglamentacién y - -
précticas subernsmentales relativas.a cuestiones tée

nicas.

Fomentar la eliminucién de medidas discriminatorias
y restricciones innecesarias aplicadas por los Go- -
biernos a la navegacién internacionzl,siempre gue di
cha ayuda y fomento no estén fundados exn medidas con
cebidas con el propdsito de restringir z los bugues
de cualquier bandera,la libertad de participar en el
comercio internacionzl.

Tomar medides para la consideracién por parte de la
Urganizacidén sobre cuestiones relativas a las précti
cas restrictivas deslezles de empresas de navegacidn
mar{tima que puedan serle sometidas por cualquier or
ganismo o institucién especializada de las Naciones

Unidas.

d) Pacilitar el intercambio de informacién entre los —--—



Gobiernos en asuntos sometidos a considerzecibn de la

Organizacibn,

e) Preparar proyectos de Convenciones,scuerdos u otros
instrumentos avroviudos y recomendarlos a los Sobier
nos v a las Orgsanizaciones Intersubernamentales y --
convocur las Conferencias que estime necesarias,

f) Zstablecer un sistema de consulta entre los miembros
¢y de un intercambio de informacidn entre los Tobier=-
noec.(36)

Por otra parte se pueden citar las atribuciones de la -
OCilI que consisten en la facultad de celebra} Asambleas Ordi
naurias y Extraordinarias.Hssta noviembre de 1983 se han lle=~
vado a cabo trece Asambleas Ordiparias y cinco Extrazordina--
rias;por 1o que nos permitimos anaXar el estado jurfdico de
la dltima Convencién relativa a la Oreanizacidén Consultiva -
Harftims Intergubernamental (OCKI) en cuanto a participacién
de paises. A =

En octubre de 13974 y en noviembre de 1375,se aprueban -
ias ermiendas a la Convencidédn de 1948 sobre la OCiiI,en las -
_ cudles se proclama el cambio de la denominzcién de la Urgani
zacibén Consultiva Varftima Intergzubernamemtal vara quedar cg

1m0 VATANILACION MARITIMA INTE<NACIONAL (OUI) la cudl habrd -

(36) 4d.,pp.671. . .690,



ESTADO JURIDICO DEL CONVENIO CONSTITUTIVO
DE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

al 18 de noviembre de 1983

MIEMBROS FECHA DE RECEPCION OEL
INSTRUMENTO DE ACEPTACION

Alemania, Republica Federal de 7 enero 1959
Angoia 6 junio 1977
Arabia Saudita 25 tebrero 19839
Argelia 31 octubre 19€3
Argentina 1& junio 1953
Austrana 13 iebrery 1952
Austra 2 abri 1975
2zhamas 22 juiio 1276
Bzhrein 22 sepuembre 197€
Bang!ladesh 27 mavo 1976
Barbadcs 7 enero 1970
Bélaica 9 agosto 1951
3enin 19 marzo 1980
Birmania 6 julio 1951

Brasii 4 marzo 1963
Bulgena § abril 1960

Cabo Verde 24 agosto 1976
Canada 15 octubre 1948
Colombia 19 noviembre 1874
Congo 5 septiembre 1972
Costa de Marfil 4 noviembre 1360
Costa Rica 4 marzo 1981
Cuba 6 mayo 1966
Checoslovaquia 1 octubre 1963
Chile 17 febrero 1972
China 1 marzo 1973
Chipre 21 noviembre 1973
Dinamarca 3 junio 1959
Djibouti 20 febrero 1979
Dominica 18 diciembre 1979
Ecuador 12 julio 1956
Egipto 17 marzo 1958

£l Salvador 12 febLrero 1981

Emiratos Arabes unidos

Espana

Estados Unidos de América

4 marzo 1930
23 enero 1962
17 agost 1950

Etiopia 3 julio 1975

Fiji 14 marzo 1983
Filipinas 3 noviembre 1964
Finiandia 21 abrii 1959
Francia 9 abril 1952
Gaban 1 abni 1976
Gamuoie 11 enero 1979
Ghana 6 julio 1959
Grecia 31 diciembre 1958

Guatemala

16 marzo 1983



MIEMBROS

Guinea
Cuinea-Bissau
Guinea Ecuatorial
Guyana

Haiti

Honduras
Hungria

India

Irdonesia

Iran (Republica Istdmica cz.,
irag

Irlanda

Islandia

Israel

ltatia

Jamahiriya Arabe Libia
Jamaica

Japén

Jordania
Kampuchea Democrética
Kenya

Kuwait

Libano

Liberia
Madagasca.
Malasia

Maldivas

Malta

Marruecos
Mauricio
Mauritania
México
Mozambique
Nepal

Nicaragua
Nigeria

Noruega

Nueva Zelandia
Oman

Paises Bajos
Pakistan

Panama

Papua Nueva Guinea
Peru

Polonia

Portugal

Qatar

Reino Unido de Gran Bretaiia e Irlanda del Norte

Republica Arabe Siria
Republica de Corea

Republica Democratica Alemana

Republica Dominicana
Republica Unida del Camerun

Estado juridico de! Convenio constitutivo de ia OMi

FECHA CE RECEPCION OEL
INSTRUNERTO D ACEPTACICN

3 diciemibre 1975
6 diciembre 1977
5 septiembre 1972
13 mayo 1330
23 junio 1853
23 agosto 1954
10 junio 1970
8 enero 1959
18 enero 1961
2 enero 1958
28 agosto 1973
26 febrero 1951
8 noviembre 1960
24 abril 1952
28 enero 1957
16 febrero 1970
11 mayo 1976
17 marzo 1958
9 noviembre 1973
3 enero 1961
22 agosto 1973
5 julio 1960
3 mayo 1966
6 enero 1959
8 marzo 1961
17 junio 1971
31 mayo 1967
22 junio 1966
30 julio 1962
18 mayo 1978
- 8 mayo 1961
21 septiembre 1954
17 enero 1979
31 enero 1979
17 marzo 1982
15 marzo 1962
29 diciembre 1953
9 noviembre 1960
30 enero 1974
31 marzo 1949
21 noviembre 1958
31 diciembre 1958
6 mayo 1976
15 abril 1968
16 marzo 1960
17 marzo 1976
19 mayo 1977
14 febrero 1949
28 enero 1963
10 abril 1962
25 septiembre 1973
25 agosto 1953
1 mayo 1961



_stade juridico del Convenio constiiulive Oe @ oMl

MIEMSROS

Republica Unida de Tanzania

* Rumania

Santa Lucia

San Vicente y las Granadinas
Senegal

Seychelles

Sierra Leona
Singapur

Somalia

Sri Lanka

Sudan

Suecia

Suiza

Suriname

Tailandia

Togo -

Trinidad y Tabago
Tinez

Turquia

Unién de Repubiicas Socialistas Soviéticas
Uruguay

Venezuela

Yemen

Yemenr Democratico
Yugoslavia

Zaire

MIEMBRO ASOCIADO

Hong Kong

FECHA DE RECEPC!ION DEL

INSTRUMENTO DE ACEPTACION

8 enero 1974
28 abrii 1965
10 abrii 1980
29 abril 1981
7 rioviembre 1960
13 junio 1978
14 marzo 1973
17 enero 1966
4 abril 1978
6 abril 1972
5 julio 1974
27 abril 1959
20 julio 1955
14 octubre 1976
20 septiembre 1973
20 junio 1983
27 abril 1965
23 mayo 1963
25 marzo 1958
24 diciembre 1958
10 mayo 1968
27 octubre 1975
14 marzo 1979
2 junio 1980
12 febrero 1960
16 agosto 1973

7 junio 1867



de cumplir funciones méds amplias vrincivalmente en la oreven
cibn de la contaminzcidn del medio ambiente marino.

En 1o referente a la estructura se aumenté hasta veinti
cuatro mierbros la composicién del Conseio y fue cambiado un
tznto el onrocedimiento vara completarlojel Comité nara la se
guridued en el mar se cbnvierte en un 8rrzno al que tendrén -
acceso todos los miembros de la organivacién;v se formalizan
jurfdicamente el Comité Jurfdico v el Comité nara la Protec-
cién del Medio Ambiente sarino.(37)

Esta Convencidn se adontd el o de marzo de 1343,y las -

Enmiendas relativas a 1los articulos 17 v 13,se adontaron el

in

15 de sentiembre de 1364,v la enmienda al articulo ?3,se Ti
m6 el 28 de sentiembre de 1965.Fue anrobada oor la Cédmira de
Senadores,el 30 de diciembre de 1353,segin el D.O0.P. del 3 -
de marzo de 1354.

Las enmierdas de 1364 y 1965, fueron anrobzdas oor le kH.
C4mara de Senadores,el 25 de seotiembre de 1357,segin Decre-
to publicado en el D.0.P.,del 27 de sentiembre de 1967.El --
Instrumento de Adhesién de la Convencibn se denositd el 21 -
de sentiembre de 1367,se denositd el instrumento de acevta--
cibén de las enmiendas,y se publicaron en el D.0.F. el 3 de a
gosto de 1970.

Las enmiendss adoontadas el 17 de octubre de 1374,que --

abarcan los artfculos 10,16,17,13,20,23,31 y 32 fueron apro-

(37) latvéeva S. CURSO DE DERECHO INT=RMNACIONAL MANUAL.Libro
2,Bd. Progreso 40SCU 1330, traducido del ruso »or FPederi
co Pita,impreso en la URSS,»p.67,6%.




badas por la H. Cdmara de Senadores,el 25 de noviembre de --
1975,segén el D.0.F. del 10 de febrero de 1376.0ichas enmien
das fueron ratificazdzs el 13 de febrero de 1376,y se devosi-
t6 el instrumerto de 2atificacibén =1 23 de marzo de ese mis-
mo afio,segin el Decreto publicudo en el D.O.F. del 25 de ma-
yo de 1376.

Las enmiencas adoptadas a los arif{culoes 1,3,12,16,22,24
25,26,27,29,30,33,34,38,39,42,43,52 y 55, fueron adoptadas --
por nuestro pafs el 14 de noviembre de 1375,segin el D.O.F.
del 23 de octubre de 1930,ratificadas el 3 de noviembre de -
1330,y devositando el instrumento de Adhesién,el lé de di~- -
ciembre de ese mismo afio,apareciendo la publicacién en el D.
0.F. del 5 de junio de 1331.

Las enmiendas adovtadas el 17 de noviembre de 1977 y el
15 de noviembre de 1373,cque modifican los articulos 1,2,3,12
16,17,18,20,22,26,23, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39,40,41,42, 44,45,
46,51,52,54,56,58,43,60 y 65;fueron aprobadas por la Cémara
de Senadores del H. Congreso de lz Unién,el 21 de diciembre
de 1982,segdn Decreto vubliczdo en el D.0.F. del 24 de enero
de 1983.5e ratificaron el 31 de enero de 1983,y fueron devo-
sitadas el 10 de marzo de ese mismo afio,segin publicacidén en

el D.O.F. del dfa 27 de Abril de 1983.(39%)

(38) Informacidén provorcionada por: Ljc. Rufz Pifia Silvia,de
fe del Departamento de Asuntos Internacionales de la Di
reccién General de la Secretarfa de karina.
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3.3 Convenios en mzteria de JSeguridad de la Vide Humana

»

en el iar aprobzdos por este Urganismo.

Los Convenios gue la OKI ha aprobado en materia de la -

seguridad de la vida humana en el mar son los siguientes:

1.

Convenio Internmcional sobre Seguridad de lz Vida Fu
mana en el iiar de 1943.-Este Convenio fue rirm=do en
Londres,el 10 de junio de 139483 aprobado por el Senu-
do de la 2endblica,segin decreto publicado en el Diaz
rio Oficial de la Federacién el 28 de diciembre de -

1961.
El depésito del instrumento de aceptacidén se efectud

el 4 de enero de laéz,publicada en el Diario Uficial
del 6 de enero de 1362.

Ha sido derogada y reemplazada entre las partes por
las Convenciones sobre la misma materia de 1900 y --

1974.

Convenio Internacionzl sobre Seguridad de la Vida Hu
manz en el Mar de 1360.-Quedd abierto a la.firma el

17 de junio de 19360 aprobado por el Senado, segin de-
creto publicado en 21 Diario Oficial de la Federa- -
cibén,el 23 de diciembre de 1361;el depésito del ins-

trumento de aceptacidn se efectud el 22 de junio de
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1966.En nuestro pafs entré en vigor el 27 de junio -
de 1967 publicdndose en el Jiario Uficlal de la Fedg

racién.

3. Convenio Internacional sobre 3eguridad de la Vida du
mana en el Mar de 1374.-Bste vonvenio se firmé el 1
de noviembre de 1374, fue aprobado por la Cdmara de -
Senadores el 27 de diciembre de 1370,segin Jdecreto -
publicado en el Diario Oficial de la Pederacién del
20 de Enero de 1377;se ratificd el 23 de marzo de ==
1977,y se deposité el instrumento de ratificacidén el
58 de marzo de 1977,segdn el Diario Oficial de la Fe
deracién del 3 de mayo de 1377.

4. Protocolo al Convenio Internacional sobre Seguridad
de la Vida dumana en el Mar 1973.-Fue firmado ad re=-
ferendum,el 1 de junio de 1378,aprobado por la Céma-
ra de Senzdores,el 2? de diciembré de 1382,segin el
Decreto publicado en el Diario Oficial de la Pedera-
cién del 17 de febrero de 1383.

Se ratificé el 21 de febrero de ese mismo arno y fue
depositado el ‘instrumento de ratificacién,el dia 30
de junio de 1983 segin el Decreto publicado en el --
Diario Oficial de la Federacidén ael 2 de septieubre

de 1333.(39)

(39) Informacién proporcionada psc: Ramirez Pefia sa. Esther
bubd}rectora del Archivo y Publicaciones de la 3Secreta-
ria de felaciones EXteriores.
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3.4 Concepto de Seguridud de la Vida humana en el Lar.

Elakorar un concepto de Seguridud de la Vida Humana en
el mur,requiere de imaginurse a bordo de una embarcacién,en
mar zbierto.Esto nos conduce a meaitar un poco sobre nuestra
sezurided y la de los de a bordo.

Por el s3lo hecho de estar en cubierta requerimos de u-
na sarantfa en la construccibn,si la embarcacibn se encuen--
tra en mar libre deseamos tener una comunicacién a tierra,--
mZxime si nos sororende una tormenta,tifén,u otros fendmenos
que pretendan desviar la ruta a causar un naufragio.A bordo
pueden preéentarse epidemias,urgencias médicas,etc.,ante lo
cugl sea necesaria una intervencién quirdrgzice inmediata y -
no se cuente con los @edips indispensables.Otrz situacién es
la referente 2l llamado 7ﬁombre zl agua" gue es cuando por -
desgrzcia un hombre cae 2l mar y nadie lo vé,éste quedard ex
puesto a su propio esfuergzo.(40)

Como todas estas circunstancias podrfamos seguir hablan
do de otras gue requieren de reglas ¥y normés gue garanticen
la supervivencia humanz en el mar.Por lo tanto,conclufmos --
gque lz Seguridad de la Vida Humanz en el Mar esta integrada
vor " el conjunto de normas jurfdiczs,técnicas,administrati-
vas,tendientes a salvaguardar la vida humana en %a aventura

del mar?

(40) SECIETARIA DE PESCA,ianual de Canzacitacibn Pescuera, Se-
guridad llarftima,Serie Técnica de Pesca de Altura.liéxi-
co 1385,Talleres GréZficos ¢e la Nacibn,pp.26,27.
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CAPITULO 4. ESTUDIO COMPaAR4JI0 UE LOS CONVENIOS INTEZINACIONA-
LSS 30BIE SESURIDaD DE La VIDA HUMANZ SN EL HAR
(1323-1360).

E1 Primer Convenio Interrzcioral sobre 3Seguridad de la
Vida Humana en el iar no logrd celebrarse por.haber estalla-
do la Primera Tuerra Jundial.(41)

Es hasta o1 ario de 1929 cuando tiene lugar otra Confe--
rencia sobre el mismo temu,y a la que haremos referencia,as{
como a las Convenciones de 1943 y 1960.

Por su parte,la Convencién sobre Securidad de lz Vida =
Humanz en el Mar de 1948 fue celebrada como las anteriores -
en la Ciudad 3e Londres Inglaterfa asi como la de 1360,pero
esta fue convocuda por la OMI y no por Inglaterra como acon-
tecid con las anteriores.

El estudio que‘a continuacién exponemos tiene la finali
dad de permitir apreciar la evolucién técnico-juridica que -
se habia desarrollado y algunos aspectos gue adin se encontra
ban cerentes de reglamentacidn,a los cudles mds tarde la OliI
se dedicé a solucionsrlos en las Asambleas Ordinarias o EX-

traordinarias que celebré.

asi es como a continuacién figura un estudio de derecho
comparado de los Convenios sobre Seguridad de la Vida Humana
en el Mar del afio 1323 a 1960.

(41) E.P. Wheeler INTERNaTIONAL COHFZRENCE ON SAFETY OF LIFE
AT SEA. a.d. IL,Vol.8 pp.753 . . .T68.
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4.1 Convenio Internzcional sobre Jeguridad de la Vida -

Humanz én el lkar 1923.

Dor invitucién del Reino Unido de la Gran Bretafia e Ir-
landa del Norte,se 1levé a cabo en Londres la Conferencia te
lebrada entre 21 16 de abril y =1 31 de layo de 1323,donde -

v

se acordd lo siguiente:
1. Sistemas Radiotelefénico y Radiotelegrdfico.

a) las transmisiones radiotelefénicas en onda de so-
corro se utilizardn en caso de urcencia,quedando
apercibidos los palses participantes del Convenio
que,en caso de hacer uso injustificado del farol

de sefiales y radiogonidémetro las Autoridades com-

petentes impondrdn una sancidén.

2. Certificados.
a) Se establecen los Certificados de seguridad,radig

telegrdfica,de exencidén,con vigencia de un afo,y

se faculta a los Gobiernos participantes para eX-

pedirlos.

3. Pruebas.

a) Se asumié el comproaiso de la ordctica de pruebas



de estzbilidad,abertura y Clerre ae puertas estancas
ejercicios e inspecciones antes ¥ despuds de la sall

da de los bugues.
4. Navegacién.

a) La seguridazd de la navegacién se basa en el servi
cio meteoroldgico,con la emisién de boletines,en
especial,cuando la intensidwd del visnto exceda -~

de 3 en la escala decimal.

b) cuedan en servicio las Patrullas de Hielos,obli--

gando a los capitanes a evitar zonas de hielos.

¢) Se anzlizé el proyecto ae zeglamento de abordajes
quedando a disposicién de Inglaterra la fecha de
entrada en vigor,misma que en momento oportuno se

notificarfia a los Tobiernos varticivantes.
5. Salvamento.

a) Las embarcaciones de salvamento se clasificaron -

en dos tipos:

- Descubiertas de costalos rigidos,con flotadores

interiores y exteriores (ler. clase)
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- Descubiertus con flotadores interiores y exte-
riores y la parte suverior del costado plega-—-—

ble {(2da. clase).

o) ade.ds de las eaburcuciores anteriormente aescri-
tas,se autorizeron embercaciones de motor,con ve-
locidua minima de seis nudos;y balsas de salvamen
to con flotadores al costado.Estas dltimas eran -

integradas en proporcidén a la eslora del buque.

¢) Los chalecos debfan sostener,durante veinticuatre
horas,un peso de 7.5 kg.,siendo reversibles ¥y lu-

minosas.

d) La extincién de incendios se debfa realizar a ba-
se de 1{quido,arena,aserrin,o con extintores de -

espuma.

e) Se aprueba el Reglamento de Zafarrancho,el cudl -
versa sobre la organizacibén y direccién principal
mente en el pasaje,en caso de averfa que obligue

a desalojar el bugue.

En esta Convencidén varticiparon los Gobiernos de 1los si

guientes paises:



1.
2.
3.
4.
5.
6.
T
8.
3.
10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
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Alemania.
Australia.
Bélgica.
Canadd.
Dinamarca.
Espana.

Irlanda.

Estados Unidos de américa.

Finlandia.

Francia.

Reino Urido de la

te.

India.
Italia.
Japén.
Noruega.
Pafses Bajos.

Suecia.

Gran Bretana e Irlanda del Nor-

Unién de Repdblicas Socialistas Sovidticas.(42)

(12) International Convention for the Safety of Life at sea

Treaty Series No.34 (1932).Londres,Printed and Publi--

shed by His Majesty’s Stationary Office,13932,p.100.
Los pafses as{ marcados ratificaron la Convencidn estdn
do en vigor el 1 de enero de 1333.
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4.2 Convenio Internacionsl sobre 3eguridad de la Vida

Humana en el iar de 1348.

Después de la Segunda Guerra hundial se convocd a parti
cipar en la celebracién de una Conferencia en Londres con la
tendencia a exponer nuevas técnicas,y normar,en relacién con
la Seguridad de la Vida Humana en el #ar.

Esta Conferencia tuvo 1ugar del 23 de abril al 10 de Jju
nio de 1343.A1 término de esta reunién cuedé abierto a la --

firma el Convenio que se integré por:
l. Dispositivos Generales.
a) En este canitulc se fija la distancia de 76 mm.,-
de la linea de margen a la superficie superior de

la cubierta de mamparos estancos.

b) Las lineas de carga deberdn especificarse en el -

Certificado de Seguridad.

¢) Las puertas estancas quedan integradas por mzndos
tanto loczl de mano como mecdnico,para gue en ca-
S0 necesario se tuviera acceso a las dos.

d) En cuanto a los Certificados se aportan:

- Certificado de Securidad para-buques de pasaje.
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- Certificado de 3Securidad vparz el material de g

~ruivo.

Construccidn Naval.

a)

b)

c)

d)

Se somete a consideracién de los Sobiernos la vo=-
aibilidad de instalar nuevas estaciones rzdiotele

f4nicas.

Se estudié el problema oue nresentaban los Aborda
jes,y se nidibé la instzlzcibn de anaratos detecto
res de los buuues;ademds se convino aplicar el ide
glamento Internacional vara Prevenir los Aborda--

jes en el lar.

Las nuertas impermeables se deben someter a2 una -
prueba de azua.Un nunto nue resulta interesante,-
es lz cuestidn de las pruebas de estabilidad en -
bucues de maszierss v carza,resnecto de la cudl =
se concretaron a dscir cue al término de su cons-
truccidn deberdn someterse a unz drusba vara cono
cer su estabilidad,lo cue no se esnecificé es en

oué consiste dicha orueba.

Para lz deteccidn de incendios se contard con un

sistemz automftico de extincidn vor asversién de



agua,apliczdo en diferentes partes uel bugue como
por ejemplo,en las escaleras,bodegas,ventanas y -

escotillas,locales habituaos,etc.

3. Radiotelegraffa y Radiotelefonia.

a)

b)

c)

a)

Se especifican los conceptos de serial de alarma ¥y
operzdor calificado,entendiéndose por tales a la
slarmz zutomdtica y @ unz persdona gque acredite —

sus conocimientos en esta drea con urn Certvificado

Los servicios de guardia radiotelegrdfico,en los
bucues ae pasaje,serdn por espacio de 3 a lo hrs.

En el caso de guardias rzdiotelefénicas queaz a -

criterio de las autoridades competentes.

Se prueba un nuevo sistems de auto-alarma que red
ne las caracteristicas de ser capaz de substituir
2l de emergencia,soportar vibraciones,humedad,exXa

mindndose cada 24 hrs.

El equipo de radiotelegrafia para las embuarcacio-
nes de salvamento con motor,estard integraao por
un aparato de radio dependiendo ae una bateria --
que a su vez alimente al aparato de radiotelegra-

ffa,alcanzando una proyeccién de 25 millas.



e)
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Por §ltimo,los &puralos radioeléciricos sortévi--
les debersin ser ae fdcil transporte,impermeadles

y flotzbles en =3Zua salatz.las instal:.ciones ra--
diotelefédnicas esturdn initegrazdas en la parte su-

verior del navio.

4. Navegacién.

a)

b)

c)

a)

Los Gobiernos participantes se comprometieron a -
orzenizar servicios meteorolégicos de aviso a los

navegantes vor radio o serfales visuales.

Se destacd la importancia de contar con un verso-
nal capacitado,y oue pudiera desempefiar labores -

propias de otra persona,en un momento requerido.

A los mensajes de pneligro se les requirid fuesen
transmitidos en inzlés o de acuerdo al Cédigo In-
ternzcional de Seﬁales,debiendo informar sobre -—--
hielos,restos de naufragios y otros vpeligros para
la navegacidédn,no slvidando indicar datos meteoro-

16=gicos.

En cuanto a los servicios ogue vrestan las vatru--
llas de hielos,todos los particivantes reiteraron

su apoyo econémico,advirtiéndoles gue estaban en



2)

£)

g)

h)

i)

en la mejor disposicién de continuar e retirar su

aportacidén.

Otro punto de controversia fue el que se suscité
con motivo de las rutas del atldntico Norte,acor-
d4ndose obligar a las compafifas para aue indicuen

las rutas o cambios gque efectien sus bucgues.

Se prohibe el uso injustificado de seriules de so-
corro tanto para bucues,como aviones.lLa sanciérn,-
en caso de infraccidén,se deja al criterio del To-

bierno afectado.

Cuzndo un bucue ré¢iba un mensaje de socorro,estd
obligado a prestar sus servicios de auxilio den--
tro de sus vosibilidades,en cuyo defecto deberd a

sentar diche conducta en el diaric dae a bordo.

Se dispensa el uso del radiogonidmetro en buaues

de menos de 5,000 toneladas brutas,se invita a ~-
los participantes a contribuir en lz seéuridad de
la navegacién revisando continuamente los radio--

faros y aparatos electrénicos.

Se establece un sistema de sefiales entre las esta

ciones de salvamento 'y los buques en veligro.



j) Las escalas de piloto serdn exclusivamente para -
embarque Yy desembarque,presentando unaz lonzitud y

solidez estructural solvente.

5. Salvamento.

a) La imnortancia que reviste este punto del Conve-—
nio radica en la clasificacién de las embarcacio-
nes de szlvamento con motor que debian de ser de
dos cleses A y B,con una velocidad de seis y cua-

tro nudos,respectivamente.

b) Las boyas de salvamento deberian de ser de un ma-

terial de junco y no menor de seis.

¢) Se da orioridad a los pescantes y dispositivos de

salvamento en cuanto a su disponibilidaa.

6. Trasporte de Granos ¥y ercancias Peligrosas.

a) En lo referente a granos quedaron comprendidos el
trigo,maiz,centeno,arroz,legumbres secas,semillas

que se protegerdn con feeders.

b) Las mercancias peligrosas tales como,explosivos, -
Zases comprimidos, substancias corrosivas,venenos

y otros;deberdn constar en una lista.
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Los Gobiernos se comnrometieron,al resvecto,en la
elaborzcién ce un seglamento de sercancias reii--
srosas,ce ccuerdo a los intereses ce cada o={s ou

olic4ardose en su momento oportuno.(43)

(43) Coleccibn de Tratzdos del Senado de la reoiblica.irAla-
DOS RATIFICADOS Y COnVENIOS EJECULIVUS CELE3RADUS POt -
¥ELICO,Convencidn Internacional sobre Seguridad de la -
Vida Humanz en el dar.Tomo X,1947-1343 ler. Parte,3d. -
Talleres Graficos de la vacién,op.761l.. . .305.
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4,3 Convenio Internzcional sobre Sezuridad de lz Vide

Humznz en el kar 1300.

La Organizacién Laritima Internacional gue es lz encar-
gada de adoptar medidas interracionales,mediante reglamenios
oportunos celebré una Conferencia en la Ciudad de Londres,--
del 17 de kayo al 17 de Junio de 1360.Jonze se encomend$ Da-
ra la realizacién de dicha Conferencia las sizuientes comi--

siones:

a) Comisidn de Jefes de Delegacién: 3ir. Gilmour Jenkis

( Reino Unido )

b) Comisidn de Verificacién de Poderes: 3ir. Bleuterio

Capapas ( Pilipinas )

¢) Comisién de Redaccién: Sr. Denis C. Haselgrove ( Rei

no Unido )

d) Comisién de Disposiciones Generales: Sr. Jean-George

Rouller ( Prancia)

e) Comisién de Comstruccién: Dr. Ing. Gino Soda ( Ita--
lia )

f) Comisién de Seguridad de lz Navegacién: Sr. Anders =

Bache ( Dinamarca )



g) Comisién de Transporte de greno,mineral y mercancias

a granel: CapitZn de Navio P. Pzgonis ( Grecia ).

h) Comisién de Transporte de asercancias Peligrosas: Sr.

A. ¥. Clarke ( Reino Urido )

i) Comisién de Seguridad de los Bugues de Propulsién wmu

clear: Sr. arthur Gatewood ( Estados Unicos ).

En este Convenio cabe destacar las aportaciones que a -

continuacién se emumeran:
1. Generalidades.
a) Se modificé le férmula del colector principzl que

dando asf: d=L ( BD ) I
2 500

b) La estabilidad queda evcenta de vruebas,siemore y

cuando existan antecedentes parz ello,
¢) Queda protegido el mecanismo de gobierno contrs -
un corto circuito,accionado eléctrica o electrohi

driulicamente.

d) Las puertas se clasifican en:



- ler. clase.- Puertas de bisagra.

- 2da. clase.- Puertas correderas maniobrables a
brazo.

- 3er. clase.-Puertas correderas meniobrables tan

to a brazo como a motor.

e) Se siguen expidiendo los Certificados de las Con-
venciones anteriores,de acuerdo & las reglas esta
blecidas pero,es necesario aplicar otros Certifi-

cados como son:

CERTIFICaDO DE SEGURIDAD DE ARMAMENTO PARA BU--
QUES DE CARGA.

- CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA CONSTRUCCION EN -~
BUQUES DE CARGA.

- CERTIFICADO DE SEGURIDAD EN BUQUES DE PASAJE DE
PROPULSION NUCLEAR.

- CERTIFICADO DE SEGURIDAD PaRA BUQUES DE CARGA =
DE PROPULSION NUCLEAR.

2. Construccién Naval.

a) Con el término "portillos de luz" se denomina a -

las escotillas,estableciendo gue las claraboyas -
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podrédn cerrarse desde el exterior.Estos portillos

y ventanas deverdr reforzarse con alzibre.

b) La elaboracién del rzpual de funcionamiento deta-
llzdo para informer al sersornzl ercargado del ma-

nejo de la central nucleoeléctrica.

3. Radiotelegrafia y Radioteliefonia.

a) La Administracién (Gobierno) debe designar al ove

redor calificado.

b) La Auto-Alerma Radiotelegréfica deberd acclonarse
por cuazlquier sefial de alarma radiotelegrdfica de
socorro,especificdndose siemore que la intensidad
de la sefial de receptor sea mayor de 100 microvol

tios vy menor de 1 voltio.

4. Navegacién.

a) BEn el diario de radio a bordo se asentardn cues--—
tiones relativas a los diarios de radiotelezrafia

y radiotelefonia.

b) Esta Convencidén se aplicard a los bugues mztricu=-
ludos en los paises cuyos Gobiernos sean Partes =

Contratantes del Convenio.



5.

(o)
~d

¢) Zn lo roferente a los mensaies de peligro,se
acordd que &stos deberdrn contener la inforia
cibn sobre hielos,restos ce rmufrazios, ten--

ectzdes trovicales,uatos mateorslbsicos,~- -

'

(oY)
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~ mde iTportznte lz fuerza del vierto -
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escala de Beaufort y tempecicdes temdg
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rales que no sean tropicales con getzlies ra2

ferentes & la mar y oiea]
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Salvamento.

b)

c)

a)

Se reclamentz la proteccién contra razdizciones,o
n

71 Servicio de Patrullas de Hieldos se maniuvo 2n
pie,reiterando las contribuciores y retiros onue

se esnecifican en las anteriores Convenciones.

Todo canitdn debe prestar ayudz en caso o€ U ——
nzufragio,sin tomar en cuenta si el bucue es Par

te Contratante del Convenio,
Las sefiales de salvamento serdn de cuatro cohe——
tes de sedales avrobadas,capuces de procucir unz

luz brillante.

Parz 21 enuinc e botes salvavicdas s

®
o
o
a}
[ad
i
ry
i

(2]
Q
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un ejemplar de seizles de socorro,urz cubierta pa
ra proteccidn,balsas salvavidas,aparatos lanzaca-.
bos,instalacidén rudiotelegrdfica para los botes -

salvavidas con motor,entre otros.
6. Transporte de Propulsién Nuclear.

a) Se establece gue los Certificados no tendrdn una

validez superior a doce meses para estos bugues.

b) Este tipo de buque estd sometido a una fiscaliza-

¢ién especial.
7. Transporte de Granos.

a) E1 grezno debe ocuvar todos los espacios entre los

bzos, flancos,etc.

b) Es importante tener un plano de carga de £rano,me

diante el cual se impedird el corrimiento ce la -

carga.
8. Transporte de lMercancias Peligrosas.

a) Los recipientes que contengan mercancias peligro-
sas deberdn tener un nombre técnice cue sea per--

ceptible a simple vista,para que en <1 casc de —-=
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presentarse un calentamiento se utilicen las medi
das establecidas para laz proteccidén de la carga,y
‘también esto permita prevenir este tipo de acCci--

dentes.(44)

Desde 1929 fue reconocida la necesiaad de legislar en -
el 4inoito internacional sobre transporte y meanejo de cargas
peligrosas.Manifestacién que se hizo real hasta el aro de --
1348 en la Convencién sobre Seguridad de la Vida Humanz en -
el kar,donde aparecen clasificaciones de cargas peligrosas -
as{ como de sus prevenciones;en 1956 surge un Comité de Na=-—
ciones Unidas integrado por expertos en la mzteriae.

Estos expertos realizaron un estudio de acuerdo al com-
portamiento esvecifico de cada una de las cargas concluyendo
que era indispensable gue exXxistiera un testimonio,por lo que
se regulan los documentos necesarios para el transporte de -
cargas peligrosas.En caso de exclusién o inclusién de sustan
cias factibles de transportar en el mar sé deberd consultar
al Comité de las Naciones Unidas.

En el Convenic Internacional sobre Seguridad de laz Vida
Humana en el Mar de 1974 (SOLAS 74),se propuso adoptar un C4
digo que reuniera reglas internacionzles sobre cargas peli-—

grosas,y que ademds todos los paises participantes de lea Con

( 44) Coleccidn de Tratzdos del Senado de ls Redblica.TRATA--
DOS RATIFICADO0S Y CONVENIOS EJECUTIVOS CELEBRADOS POR -
MEXICO."SOLAS 1960",Tomo XVI,1360-1962,Ed.Talleres Gré-
ficos de la Nacién,pp.97 . . . 299.
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vencién lo adontacen.

Este Cédigzo fue aprobado por el Comité de Seguricad uwa-
ritima y preparado vor la Organizacidén Consultiva iarfitima -
Intergubernzmental ( IKCO).

En lae Convencidén sobre Seguridad de la Vida Humana en -
el Mar de 1348,en el Capitulo VI regla 3 bajo el subtitulo -
“fransporte de ulercancfas Peligrosas",se define que el térmi

no "mercancias peligrosas” comprernae:

{i) Los explosivos;

(ii) Los gases comvrimidos,licuados y disueltos;
(iii)Las substanciazs corrosivas;

(iv) Los venenos;

(v) Las substancias que desprenden vapores flamables;
(vi) Las substancias que se vuelvan peligrosas;

(vii)los oxidantes poderosos;

La Convencidén sobre Seguridad de la Vida Humana en el -
Mar de 1900,en su Capftulo VII TRANSPORTE DE MERCANCIAS-PELI
GROSAS;establece que para complementar las disposiciones de
la Convencién cada Gobierno Comtratante formule,instruccio--
nes para embzlaje y estiba de mercancias peligrosas asi como
las precauciones que deberdn adoptarse en relacidn con otras
mercancias.

En la regla 2 de la mencionada Convencidén y Capitulo se

establecen las siguientes clases de mercancias peligrosas:



CLASE 1.- Explosivos.

CLASE 2.- Gases:comprimidos,licuados o disueltos & oresién.

CLASE 3.- Liguidos inflamables.

CLASE 4(2).- 36lidos inflamables.

CLASE 4(b).- S8lidos inflamables,0 sustancias,susceptibles
de combustién espontfnez.

CLASE 4(c).- S6lidos inflamzbles,0 sustanciazs,que 21 contac-
to con 1 agua desprenda vapores inflamables.

CLASE 5(2).- Sustancias oxidantes.

CLASE 5(b).- Peréxidos orcdnicos.

CLASE 6(a).- Sustancias venenosas (téxicas).

CLASE 6(b).- Sustancias infecciosas.

CLASE 7.- Sustarcias radioactivas.

CLASE 8.- Sustancias corrosivas.

CLASE 9.- Sustancias peligrosas varias,es decir,cualguier

otra sustancia cue la eXperiencia haya demostrado

o pueda demostrar,ser de naturalezs ian eXplosiva.

(45)

(45) Informacién proporcionada por:Lic. Serratos %. Eric E.
Gerenciz de Fletamentos y Graneleros, TRANSPORTADORA A
RITINA MEXICANA (MTH),.
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Por su parte,la Convencién sobre Seguridad de la Vida -
Humzra en el Mar de 1374,establece gque se vueden transportar
otra clase de exvlosivos a narte de las esvecificadas en la-
regla 7 de la mencionzda Convencién.

La OMI por medio de su Asamblea considera necesario en-
mendar la regla 4 del Canftulo VII de la citada Convencidén =
para que se avliouen las recomendaciones sobre marcado y eti
guetado de mercancias peligrosas,de tal manera que el nombre
técnico correcto y los demds datos en ellos consignados si--
gan siendo identificables tras un verfodo de tres meses vor

1o menos de inmersién en el mar.(46)

(46) OuI.Noveno Pericvdo de Sesiones,3-14 de Noviembre de = -
1975, Resolucién A/345 (IX),impreso por la OMI,op.248, -
249.



4.4 Oiros Convenios relacionzdos.
Existen otros Convenios cue lz OliI,ha suscrito y cue —-—
tienen relzcién con la segurided de la vida humanz en el mar

siendo alzunos de ellos los sizuientes:

1. Convenio sobre el Reglamenio Internaciorzl narsz Frevenir

los aAbordajes en el Mar de 1943.( COLRE3/1348 ).Este Conve--
nio propone que,para evitar los Abordajes en el Lar se usen

luces tanto los bucues como hidroavidn;establece reglas para
gobernar y para la derrota gue se zplicardn cuendo dos bu- -
gues de propulsién mecdnica ojuro de prooulsién mecédnica y -
otro de vela van a cruzarse o;si-un hidroavién obstrucciona

le navegacién.Este Convenio fue derozzdo por el COLREG/1360

que a su vez lo derogé el COLREG/72,desde el 15 de julio de

1977,vara zauellos pafses que lo han ratificado.Este regla—-
mento de 1960, fue adoptado durante la Conferencia Internacio
nal sobre Seguridad de la Vida Humana en el iar,de 1960,figu
ré como Anexo B de su Acta Final,sin considerdrsele como par
te integrante del SOLAS/60,requeria vara su entrada en vigor
la acebtacibén de los pafses representados en dicha Conferen-
cia.El COLRE3/48 no se sujeté a ratificacién,nuestro pais se
suscribié el 13 de noviembre de 1949,el Senado de la Reodbli

ca 1o aprobé el 13 de noviembre de 1343.(47).

(47) OCmI,CONVENIO SOBRE EL REGLAKENTO INTZRNACIONAL PARA --
PREVENIR LOS ABOXDAJSS =N BL MaR DE 1943, imoreso y edi-
tado por la OCMI,pv.693...710.
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2. Convenio Internscional para Prevenir la Contaminacién de
las Azuas del kar por Hidrocarburos 1954.( OILPOL/54 ).Todos
los petroleros y todos los bugues que usan hidrocarburos co-
mo combustible llevardn,en la forma establecida en el ANEXO
B del Convenio,un libro de registro de hidrocarburos que DO-
drd o no estar integrado en el diario de navegacién oficial.
Otro articulo sefiala gue cada Gobierno tomard las medidas ne
cesarias para fomentar la creacibn de ingtalaciones en los -
puertos capaces de recibir,sin ocasionar demoras a los bu- -
gues,residuos y mezclas de hidrocarburgs que los buques que
no fueren petroleros pudiesen tener para descargar desoués -
de separada'la mayor parte del asgua de la mezcla.

La Organizacidén (OHI) preparard un juego de Cartas Rad-
ticmas indicando lz exténsidn de las zonas prohibidas,para =--
descarga de los tanques de car<a de los petroleros,y por e--
l1lo considera a toda zona de mar que Se extienda a mds de 50
millas de la tierra mds préxima como ZORA PROHIBIDA;pero = =
cualquiera de los Gobiernos Contratantes puede proponer la -
reduccidn o extensidén de cualquier zona hasta un mgximo de -
100 millas vor cuanto gue pudiera ocurrir la destruccidn de
aves y efectos adversos a los veces y organismos marinos de
que éstos se alimentan,o de que afectarfan sus intereses.El
presente Convenio es derogada por el KARPQL/73 y su Protoco~

lo 1978.(48)

(48) OCMI.CONV=NIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR L& CONTAHINA-
CION DE LAS aGUaAS DEL #¥aR POR HIUROCARBUROS 1954, impre-
so y editado por la QCiI,PPebeesld
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3., Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por
los Buques de 1973.(MARPOL/73).Dentro del Protocolo I esta-—-
blece disposiciones para formular los informes sobre sucesos
relacionados con sustancias perjudiciales y,uno de los casos
a que alude es cuando se descarga una sustancia perjudicial

con objeto de combatir un accidente concreto de contaminz— -
cién o de efectuar trabajos licitos de investigacidn cienti-
fica acerca de la reduccién o contrq; de la contzminacién.El
anexo I nos explica las reglas para Prevenir la Contamina- -
cién por Hidrocarburos,que serd por medio de las visitas con
objeto de expedir los Certificados Internacionales de Preven
cién de la Contaminacién por Hidrocarburos,éste no excederd

de cinco afios desde la fecha de expedicién.Las Sustancias No
civas_Liquidas Transvortadas a Granel se clasifican en cate-
gorfa A,B,C,D, y queda prohibida la descarga en el mar de =—
sustancias no inclufdas en esta categoriajen relacién con --
las sustancias verjudiciales transportadas por via maritima

en Paquetes,Cohtenedcres,Tanques—Portétilés y Camiones-Cis-—
terna o Vagones-Tangue,se taharén med idas adecuadas,de ‘acuer
do con las propiedades fisicas,quimicas y bioldgicas de las

sustancias perjudiciales,para reglamentar la expulsién al --
mar de las aguas de limpieza de derrame,a condicién de que -
el cumplimiento de tales medidas no disminuya la seguridad -
del bugue y de las personas a bordo.Para preverir la contami
nacién de las aguas sucias de los buques queda prohibido la

descarga de éstas en el mar a menos que el buque efectie la

descarga a una distancia superior a 4 millas marinas de la -
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tierra m4s orbéxima si las aguas sucias han sido previamente
desmenuzadas y desinfectadas,y también gueda establecido --
que el buaue utilice una instalacidén vara el tratamiento de
las aguas sucias que haya sido certificada por la Administra
cién.Para vrevenir la contaminacién por las basuras de los -
Buques,se prohibe hechar a mar toda materia pldstica,los res
tos de comida estardn lo bastznte desmenuzados o triturados
como vara pasar vor cribas con mallas no mayores de 25 milfi-
metros,asimismo se establecen instalaciones y servicios de -
recepcién de basuras con capacidad adecuada para que 1o0s bu-
gques que las utilicen no tengan gue sufrir demoras innecesa-

rias.(49) -

(49) OCHI.CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINA-
CION DE LOS BUQUES DE 1973, impreso y editado por la - -
OCMI,pD.19...131
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4. Convenio Internacional sobre Lineas de Carga 1966.(LL/6b}
Las lineas de carga apropiadas,marcadas,sobre el costado del
buque y corresvondientes a la estacibén del afio,zona y rezién
en la oue se pueda encontrar el buque,no deben gquedar sumer-
gidas en ninsin momento,ni al salir el buaue a la mar,ni du-
rante el viaje ni a la llegada.Este Convenio contiene un a--
nexo en el oue fizuran reglas para determinar las lineas de
carca,las cuales aseguran una estabilidad suficiente del bu-
aue y evitan esfuerzos estructurales_excesivos.Por lo gue se
usardn las siguientes lineas de carga:

a) La 1linea de carga de verano,indicada vor el borde supe- -
rior de la lfnea que pasa por el centro del anillo y también
vor el borde suverior de una linea marcada V.

b) La linea de cargza tropical,indicada por el borde superior
de una linea I.

¢) La linea de carga de invierno en el Atldntico Norte,indi-
cada en el borde superior de unz linea marcada MANI.

d) La linea de carga tropical,indicada por el borde superior
de unz linea marcada T.

e) La linea de carga de veranv en agua dulce,indicada por el
borde superior de una linea marcada D.

f) La linea de carga en agua dulce tropical vendrd indicada
vor el borde superior de una lfnea marcada T D y dispuesta a
pova de la linea vertical.

g) La linea de carga de verano,para el transvorte de madera
en cubierta,indicada por el borde superior de una linea mar-
cada M V.



h) La linea de carga de invierno,para el transporte de made-
ra en cubierta,indicada por el borde superior de una linea -
marcada M I.
i) La 1linea de carga de invierno en el Atldntico Norte,;vara
el transvorte de madera de cubierta,indicada por el borde su
perior de unz linea marcada MANI.
j) La linea de carga tropical para el transporte de madera -
en cubierta,indicada por el borde superior de una linea mar-
cada M T.
k) La linea de carga de verano en agua dulce para el trans--
porte de madera en cubierta,indiczda por el borde superior -
de una linea marcada M D,y dispuesta hacia proa de la linea
vertical.
1) La linea de carga en agua dulce,para el transporie de ma-
dera en cubierta,en la zona tropical,indicada por el borde -
superior de una linea marcada M T D,y dispuesta hacia proa -
de la linea vertical.

Estas lineas de carga podrdn omitirse cuando las carac-
teristicas de un bugue,o la naturaleza'del'servicio del mis—
mo,o0 los limites asignados a sus zomnas de navezacién hagan -

inaplicables zlguna o alzunas de ellas.(50)

(50) 0CHI.CONVBNIO INEERNACIONAL SUBRE LINSAS UR CARGA,13608
impreso y edizado por la OCMI,pp.455...517.




5. Convenio Internacional sobre Arqueo de Bugues 1369.(- -
TONAGE/69).Por Arcueo Bruto ha de entenderse la exvresiébn de
un buque,determinada de acuerdo con las disvosiciones del --
presente Convenio en cambio,por Argueo Keto se considera a -
la exXoresién de la capacidad utilizable de un buque,determi-
nada de acuerdo con las disposiciones del oresente Convenio.
Al determinar estos arqueos se expedird un Certificado Inter
naciosoral de Argueo 13963.Un Certificado Internacional de Ar--—
gueo 1963 vierde su validez y es anulado vpor la Administra--
cién cuanio se havan efectuado modificaciones en la distribu
cldn, construccién,capacidad,uso de esvacios, nimero total de
nasajeros gue el buaque estd autorlzaao a transportar segin -
el certificado de vasajeros,francobordo asienado o calado au
torizado del bugue,que reguieran un aumento de los arqueos =
bruto y neto.Si de la inspeccién se desprende un aumento del
arqueo bruto o neto de acuerdo a las caracteristicas del bu-
gue el Tobierno del Estado cuyz barndera enarbole el buque se
r4 informado sin demorz.Zste Convenio quedé abierto a la fir
ma en Londres,2l 23 de junicd de 1969, suscrito por Léxigo el
30 de septiembre de 1969;aorobado vor el Senado,segin decre-
to publiczdo en el D.0.F. el 13 de enero de 1972.E1 devodsito
del instrumento de acevtacibn se efeciué,el 14 de julio de -

1372.(51)

(51) OCKI,CONVENIO INTERNACIONAL 30BRE ARQUEO DE BUQUES 1969
1mureso ¥ editado por la OCxl,Londres 1963,0D.475.++4055
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Protocolo relativo a la Intervencién en Alta Mar en casos
de Contaminacién del kar,por Sustancias distintas de los Hi-
drocarburos,1973.las Partes en el nresente Protocolo podridn
tomar en Alta klar las medidas que estimen necesarias para --
prevenir,mitigar o eliminar todo peligro grave e inminente -
para su Litoral o intereses conexos,debido a la contamina- -
cién o amenaza de contaminacidén vor sustancias distintas de
los hidrocarburos,resultante de un siniestro mar{timo o de -
actos relacionados con tal siniestro,a los ogue sean razona--
blemente atribuibles consecuencias desastrosas.de gran magni
tud.Estas sustancias disvintas de los hidroczrburos se inclu
yen en el nresente Protocolo como anexo,y acuellas otras sus
tancias suceptibles de ocasionar riesgos para la salud huma-
na,dafiar la flora,la fauna y los recursos vivos del medio ma
rino,menoscabar sus alicientes recreativos o entorpecer los
usos legftimos de las aguas del mar.Siempre gue unz Parte,en
ejercicio de su derecho de intervencidén,%ome medidas en rela
cién con al-una de las sustancias a que se refiere el parra-
fo 2 b) anteriorjreczerd en dicha Parte la obligacidén de de-
mostrar que,en las circunstancias concurrentes al tiempo de
la intervencidén,era razonable suponer gue la sustar:ia vodfa
entrafiar un velisro grave e inminente andlorso al que entrafia
ria cuzlquiera de las sustancias en la lista del Anexo.(PROT

INTERVENTION/73).(52)

(52) OCHI,PROTOCOLO ALATIVO A LA INTERVENCION EN ALTA uaR
EN CAS0S DB CONTALINACION DEL wal PUR SUSTanClas JIs—
TINTAS DE LOS HIDROCARBUROS,1373,1mpreso y editado por
OCkl,Londres 1373,0p.132...130.
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7. Convenio Internacionzl sobre Responsabilidad Civil por Da
fios Causados por la Contaminacibén de las Aguas del kar por -
Hidrocarburos de 1969.(0L0/69).E1l término hidrocarburos sig-
nifica todo hidrocarburo persistente,como crudos de petréleo
fuel-oil,aceite diesel pesado,aceite lubricante ¥y aceite de
bzllena,ya sezn éstos transportados a bordo de un barco como
cargamento o en los depdésitos de combustible de ese barco.Y
vor Dafios por Contaminzcién significa pérdidas o darfios causa
dos fuera del burco que transporte los hidrocarburos por la
contaminacién resultante de derrames o descargas procedentes
del barco,dondequiera gue ocurran tales derrames o descargas
e inéluye el costo de las medidas preventivas y las pérdidas
o darios causados por tales medidas vreventivas.Un propieta=-
rio serZ responsable de todos los dazios por contaminacibén —-
causados pof los hidrocarburos derramados o descargados des-
de el barco a resultas del siniestro,salvo si prueba que los
dafios por contaminacién :

a) resultaron de un acto de guerra,hostilidades,guerra civil
e insurreccién o de un fendmeno natural de cardcger exXcep
cional,inevitable e irresistible,o

b) fue totalmente causado vor una accién u omisidén intencio-
nal de un tercero para causar dafios,o0 :

¢c) fue totalmgnte causada por la negligencia u otro acto le-
sivo de cualquier Gobierno u otra autoridad responsable -
del mantenimiento de luces u otras ayudas a la navegacidn
en el ejercicio de esa funcidn.

En el caso de gue se produzcan derrames o descargas de hidro
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cerburos procedentes de dos o m4s barcos y de los mismos re-
sulten dafios por contaminacién,los propietarios de lcs ovar-—
cos encausados gue no estén exoner=dos en virtud de lo esta-
blecido, incurrirdn en resoonsabilidad mancomunada y solida--
ria oor todos los dafios que no sea posible prorratear razona
blemente.Cuando el provietario incurra en gastos razonables

o haga voluntariamente sacrificios razonables para prevenir

o minimizar los dafios por contaminacidn,su derecho a resar--
cimiento resvecto de los mismos gozard de la misma preferen-

cia que las dexmds reclamaciones imputables al fondo.{(33

{33) OLI,Convenio Internzcional sobre Responsabilidad Civil
por Jarios Czusados Dor la Contaminacidn de las Aguas =
del War por Hidrocarburos,l373,impreso y euitado nor -
Ta UCLL,Londres L37/JyPDedeecsclls




3. Protocoio correspondiente zl Convenio Internacional sobre
Responsabilidad Civil por Dafios Causados vor la Contamina- -
cién de las aguas del kar por Hidrocarburos 1363.En este 7rg9
tocolo se enmienda el artfculo V,ouedando gue el propietario
de un barco tendrd derecho a limitar su resvonsatilidad,con

respecto a cada siniestro,a una cuantfa total de 133 unida--
des de cuenta oor toneladz de zrauec del barco.Y en ninmin -
momento deberd de exceder de 14 millones de unidades de cuen
ta.Por otra parte el orotocolo tuvo como objetivo principal

a su creacién la revisién de la unidad de cuenta,que es el -
Derecho Especial de Giro.Con respecto al Derecho. Especial de
Giro el valor de la moneda nacional de un Estado Contratante
que no sea miembro del Fondo Monetario Internzcional se cal-

culard del modo que determine dicho Estado.(54)

(54) OHI,Protocolo corresvond:iente al Convenio Internscioral
sobre fesnonsabilidad Civil por Dzfos Causados por la =
Contaminacidn de las aguas del kar DOr H1Arocarouros,--
1369, impreso y editado por la 0CuI,Londres 1373,pp.19..

N
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9. Convenio Internacional sobre la 3Seguridad de los Contene-
dores.{( CSC/72 ).Reconociendo la necesidad de mantener un al
to nivel de sezuridad de la vida humana en la maninulacién y
el transpvorte de contesnedores,se ha 2stablecido que todo Con
tenedor se ha de someter a orueba,insveccién,avrobacidn y --
conservacién.En el anexo I establece reglas para la prueba -
insveccidn,aprobacibén y conservacidén de los Contenedores,don
de se anrueba una vlaca de anrobacién relativa a la seguri--
dad,Sésta seri una placa permanente incorrosible, incombusti--
ble,de forma rectangular gue mida no mernos de 200 mil{metros
por 100 milimetros.Por su parte el anexo II contiene normas

y druebas estructurales de seguridad.(%5)

(55 ) OMI,Convenio Internaciorzl sobre la Seguridad de los -
Contenedores, impreso y editado vor la UCKI,Londres 1374
DPDelasa 230
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CAPITULO 5. CONVENIO INTEANACIONAL 30BRE 52GUalian U2 La
VIDa HUMANA EN EL wai 1974/78.

En un periodo de mﬁs de diez zios,el tréfico marfitimo -
se habfa desarrollado a zrandes pasos de mznera gue,lz Vil -
decidid convocer en 1374 una Conferencia Internacional,para
concertur un nuevo Convenio destinzdo a reemplazar la-Cohveg
cibn 30LAS 1960.La celebracidn de dicha Convencidn tiene lu-
gar en Londres,%ran Bretafia,del 21 de Octudbre al 1 de Noviem
bre de 1974;en ella se adopté el texto del Convenio menciona
do.

Iste Convenio contiene un procedimiento de enmienda me-
jorado y aceleradojlas enmiendas a la Convencidn de 1960 fue
ron incorporadzs a su texto asi{ como nuevas reglas cuya in--
clusibén se habia recomendado.

Esta Convencién tiene entre Sus miltiples finzlidades -
vara cualouier ratificacién,aceptacién,aprobacién o adhesién
se dard conocimiento de causa al Secretario General de las.-
Naciones Unidas para el registro y publicacién.(Art. 10Z de
la Carta de las Naciones Unidas).

También se establecibé que la fecha de entrada envigor -
a nivel internacional serd cuando veinticinco Estados Contra
tantes se constituyan en vartes.(Esta fecha fue el 25 de Ma-
yo de 1930).En forma slobal,el Convenio SOLAS/74 determina -
las condiciones aque deben ser cumplidas por un bucue resvec-—
to a todos los aspectos concernientes a preservar la seguri-

dad de la vidal humana en el mar como son,entre otros,subdivi
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sién y estabilidad,maquinaria e instaluciones eléctricas,pro
teccidn,deteccién y extincibén de incendios,dispositivos de -
salvamento,radiotelegraffa y radiotelefonia,transporte de --
grano,transporte de mercancfas peligrosas y,en un Capftulo -

especial,reglas para buoues nucleares.(56)

(56) México es Parte Contratante del Convenio a partir del -
28 de marzo de 1977,segin Decreto publicado en el D.O.F
el 9 de mayo de ese mismo arioc.
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5.1 Generalidades y Contenido de la Convencién.

a)

b)

c)

Las reglas de sste Convenio se exceptdan de apli-
cacién en buques de guerra,transporte de tropas -
cuya carga sea menor de 500 toneladas de arqueo -

bruto,entre otros.

Los Gobiernos Contratantes se obligan a hacer e—-
fectivas las disposiciones del Convenio y de su -

Anexo.

Los Gobiernos Contratantes se obligan a facilitar

al Secretario General de la OCEI a depositar ante

él:

I.- Una lista de los organismos no gubernamenta--—
les con autoridad para actuar en su nombre --
por lo que hace a la aplicacibén de las medi--
das relativas.a la seguridad de la vida huma-
na en el mar,2 fines de distribucién entre --
los Gobiernos Contratantes vara conocimiento

de sus funcionariosy

II.- el texto de las leyes,decretos,érdenes y re—-—
glamentos que hayan promulgado acerca de las

distintas cuestiones regidas por el Convenio;
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III.- un nimero suficiente de modelos de los certi-

ficados que libren de acuerdo con las disposi
ciones del Convenio,a fines de distribucidén -
entre los Gobiernos Contratantes para conoci-

miento de sus funcionarios.

REGLAS GENERALES.

a)

b)

c)

d)

e)

Queda prohibido expedir Certificados que no estén

comprendidos en el Convenio,al entrar en vigoer.

La validez de los Certificados no excederd de do-

ce meses.

En caso de siniestro,y hechas las averiguaciones
se informard a ta OCHI para la introduccién de -=-

nuevas normas como seguridad y prevencién.

Las situaciones de imprevistos quedardn constata-

das en un aneXo.
Se expedirdn los siguientes Certificados:

Certificado de Seguridad vara Buques de Pasaje
Certificado de Seguridad de Construccidn para 3Bu-
ques de Carga.

Certificado de Seguridad del Bquipe para Bugues



89

de carga.
Certificzdo de Seguridad Radiotelegrdfico para Bu

ques de Carga.
Certificado de Seguridad Radiotelefdnico para Bu-

ques de Carga.

B. CONSTRUCCION.

a)

b)

c)

d)

e)

f)

El compartimentado podréd substituirse por un mam

paro plano equivalente.

Para el lastre se utilizard un equipo separzdor

de agua e hidrocarburos.

Para la construccibdn de cuadernas o baos no se =

empleard madera o cemento.

Se dotard con planos de control de averias a los

oficiales de los bugques.

Habr4 una fuente de energia de emergencia en bu-

ques de pasaje y de carga.

Todo buque deberd estar integrado con un aparato
de gobierno principal y un aparato auxiliar.En -
un bucue de pasaje el aparato de gobierno orinci

val nodrd cembiar el timém navecando a velocidad



g)

mdxima.

Respecto de los bugues cuya quilla fue colocada 0
cuya construccidén se hallaba en una fase equiva--—
lente en la fecha de entrada en vigor del Conve--
nio Internacional sobre Seguridad de la Vida Huma
na en el kar de 1960,la administracidn asegurarid

el cumplimiento de las prescripciones exigidas en
el Capftulo II del Convenio 1948 a los buques nue

VOS.

C. INCENDIOS.

a)

b)

c)

d)

Por material incombustible se entenderd a aquél -

que tenga un Certificado de Incombustibilidad.

Se prohiben extintores de incerndios que produzcan

gases téxicos.

El dispositivo portdtil lanza-espuma estard conec

tado al colector por unz maguera contra incendios

Se utilizardn los siguientes sistemas contra in——

cendios:
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o v.ua fijo de extincidén por gzas.

Sistema fijo de extincién de incendios a base de

esopuma en los espacios de mdguinas.

Sistema fijo de extincidn de incendios por asper-—

sién de agua a presién en los esvacios de ndqui-—

nas.

Sistemas automdticos de rociadores,alarma y deteg

cién de incendios.

Sistemas automidticos de alarma y deteccién de in-

cendios.

Equipo de bomberos ( que contiene ropa protectora
botas y guantes de goma u --
>tro material,casco rigido,-

aparato respiratorio,etc.)

SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN BUQUES QUE TRANSPORTEN MAS DE
36 PASAJEROS.

a) El espacio de mdquires tendrd dos medios de eva--—-
cuacién,los conductos de ventilacién serdn de ma-

terial incombustible.

b) Se registrard el uso de acabados anticondensacién

y adhesivos.

¢) En los espacios de categorfa especial se instala-

rén varias bocas contra incendios,tres nebulizado



d)

e)

f)

g)

32

res de agua,lanzedor portdtil.

La proteccién de los espacios de carga disvintos
de los de categoria especial destinados al trans-
porte de veniculos autom$viles que lleven en los
depdsitos combustible vara su oropia propulsidén,—
se basa en detectar los incendios con alarma,sis-
temas de ventilacién,precaucién contra ignicidén -

de vapores inflamables.

Pars el mantenimiento de patrullas y otros medios
detectores de incerdios y provisién de equipo ex-
tintor se contarZ con bombas y sistema colector -
contra incendios,mangueras,lanzas,extintores vor-

tdtiles y dos egquipos de bomberos.

Las medidas relativas al comuustible liguido,acei
te,lubricante y otros aceites inflamables congis~-
ten en no utilizar aceite cuyo §unto de inflama--—
cién sea inferior a 60 C., evitar sdbrepresiones

en todo tanque o sistema combustible,las tuberias

serdn de acero u otro material aprobado.

En los espacios de mdquinas no se instalardn ven-
tanas en los guardacalores,habrd un medio que ver
mita la salida del humo,los ventiladores serdn de

tiro forzado y tiro conducido,en cuanto a las lum
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breras serd de fécil abertura y cerradura.

SEGURIDAD CONTRA INCs<NDIOS En BUQUES DE PASAJE QUE NO TRANS-
PORTEN HAS DE 36 PASAJExOS.

a) Se prohibe la utilizacién de nitrocelulosa u otra

substancia inflamable.

b) Para lz extincidn de incendios se contard con pa-
trullas de detecci’n de incendios,bombas y siste-

ma colector contra incendio.

¢) En caso de evacuacién se utilizardn._escaleras y =

escalas.

d) £n los espacios de mdquinas las tuberfas de aspi-

racién presentardn un grifo o vdlvula.
SEGURIDAD CONTRA INCEBDIOS EN.BUQUES TANQUE.

a) Los espacios de alojamiento y de servicio protegi

dos contra derrame en cubierta.

b) El revestimiento de cubierta serd de un material

equivalente.

¢) El personal de la tripulacién dispondrd desde su
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a)

b)

c)

a)

SEGURIDAD

a)
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camarote de medios de evacuacidn en caso de emer-

gencia.

Para la proteccién de los tanques de carga se con
tard con un sistema fijo de espuma en cubierta,-—
sistema de gas inerte,lanzas de manguera,cdmara —

de bombas de carga.
CONTRA INCENDIOS En BUQUES DE CaRGA.

Lzs medidas en cuanto a la estructura descansan -

‘enn el material de acero.
Ventilacidn mecdnica en los espacios de mdquirnas.

Bombas y sistema colector contra-incendio,eXtin-—
tores portdtiles en los espacios de zlojamientc,=

servicio,carga,y cdmara de calderas.

Los bugues de arqueo igual o superior a 1,000 to-
neladas contardn con sistema aspersor de agua a -
oresién,sistema de gas y de espuma,dos equipos de

bomberos,y avarato respiratorio autdénomo.

CONTRA INCENDIOS EN LOS BUQUES DE PASAJE EXISTEN--
TES.

La estructurz serd de acero o material equivalen-
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te.

) Ventilacién mecdnicaz en los espacios de miquinas

se regird por un mando maestro.

¢) En cuestiones cinematogrédficas se prohibe el ni--

trato de celulosa.

d) Para la deteccidn y extincién de incendios,se ha-
rd uso de un sistema de altavoces,extintores,equi
po de bombero,y fuente de energfa eléctrica de e-

mergecia.

SALVAENTO.

a) Todo buoue deberd llevar un bote salvavida de mo-

tor.

b) Las balsas salvavidas de propulsién mecdnicg se -
compensardn en su cafda con los dispositivos de -

flotabilidad interior.
¢c) Las balsas salvavidas serdn inflables al lanzarse
desde 18 metros sin sufrir ningin percance en -

cuanto al eguivpo.

d) Los aros salvavidas serdn inatacables por hidro--—



carburos,de color visible,marcados con el nombre

del bugue y puerto de matricula.

e) Los chalecos salvavidas debersn tener la capaci--
dzd de elevar la cara de una persona exhausta o -

desvanecida.

f) Los aparatos lanzacabos llevardn como minimo cua-

tro cohetes y cuatro cabos.

RADIOTELZGRAFIA Y 2aDIOTELEFONIA.

a) Canad4d y los Estados Unidos establecen sus pro- =
pios reglamentos de radiocomunicacién dentro de -

su jurisdiccién.

b) Los buques de pasaje ¥y de carga de arqueo bruto -
igual o suverior a 1,600 toneladas estarén equipa
das con una estacidén radiotelegrdfica o radiotele

fénica.

¢) El dormitorio de uno de los oficiales radiotele--
grafistas estard situado lo mds cerca posible de

1a cabina radiotelegrédfica.

d) La estacién radiotelegrdfica comprenderd una ins-

talacién principal y una instalacidén de reserva,-

c
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eléctricamente independiente.

e) El1 autoalarma radiotelegréfico no deberd influir
cuando esté conectzdo a una antena,en la preci- -

sién del radiogonidémetro.

f) E1 aparato radioeléctrico portdtil para embarca--
ciones de suvervivencia estard integrado por un

transmisor,receptor,antena y una fuente de ener—

gla -

g) El oficial radiotelegrafista hard los registros -

radioeléctricos.

NA VEGACION.

a) Se basa en los mensaj2s de peligro,cuya transmi--

sién serd gratuita.

b) Los Dbpoletines meteorolégicos,publicaciones,mapas

meteoroldégicos se emitirdn diariamente.

¢) El1 servicio de vigilancia de hielos se costeard -

entre los Estados Contratantes.

d) Todo bugue de arqueo bruto superior a 150 tonela-

das llevard lamparas de serales diurnas,y los de
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f)

g)

38

1,600 tonsladas llevardn un radar,radiogoniémetro

girocompds, ecosonda.

Como zyuda a la navegacibén se incluyen radiofa- -

ros y otras ayvudas electrdnicas.

Todo oficial de guardia contard con una tabla de

las seflales de salvamento.

El piloto autom£tico controlard el aparato de Go-

bierno orincinal del bugues

TRANSPORTE DE GRANO.

a)

b)

c)

a)

El enrasado del grano se hard cuando culminen las

operaciones de carga.

El capitén deberd asegurarse de que el buque estd

adrizado antes de hacerse a la mar.

En lugar del grano ensacado podrd emplearse otra
carga adecuada que ejerza al menos la misma pre——

sién.

Toda carga en bugue estard resvaldada vor un docu
mento de autorizacidén para gue esto vermita al ca

pitdn calcular curvas o tablas de momentos permi-
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sibles,detalle de escatillones,instrucciones de -

carga,capacidac y centros de grzvedad entre oilros
e) Un buque sin documentos de autorizacidén vodrd car
gar granos a graenel sometiéndose a lo orescrito -

en las reglas 4 y 10 del Convenio.

f) Para el célculo de los momentos escorantes supues

tos se basard en :

I. Descripcién de los vacios supuestos,y métodos

de ~flculo de la estabilidad al estado intacto

II. slomento volumétrico escorante supuesto en un -

compartimento lleno.

III. idomento volumétrico escorante supuesto en ali-

mentadores y troncos.

IV. idomento volumétrico escorante supuesto en com-

partimientos parcialmente llenos.
V. Otras formas de carga por buques existentes.
H. TRANSPORTIE DE WERCANCIAS PELIGROSAS.

a) Queda a criterio de los Contratantes adoptar me-
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didas necesarias e independientes de las prescri-

tas en el Convenio.

b) Se permite llevar en los bugues ae pasaje cartu--
chos y mechas de seguridad,explosivos de menos ae

9 kg.,etce.
I. BUQUES NUCLEARES.

a) Para evitar radiaciones se tomardn medidas como -
la elaboracién de un expediente de seguridad,un -

manual de instrucciones de instalacién nuclear.

b) Antes de entrar a 1los puertos de los Contratantes
procederZ un control especial con el Certificado

de Seguridad para buques nuclear vigente.

c) En caso de siniestro el cavitdn informarZ a las -

Autoridades competentes.

d) Se portan los Certificados de Seguridad para bu--—
ques nuclear de basaje y Certificado de Seguridad
para bugues nuclear de carga.(57)

(57) CONVENIOS INTERNACIONALZS SOBRE TRANSPURTE MARITIWO SUS
CRITOS POR MEXICO,CONVENIO INTERNACIONAL PARA La SEGUI
DAD DE LA VIDA HUKANA EN EL MaR 1974,S.C.T.Com.Nal. de
Fletes larftimos 1982,ler. Ed.,Tomo III impreso en Ta--
lleres Franko S.A. DD.J . . .217.
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5.2 Protocolo 1378.

Como resultado también de la Conferencia Internacional
sobre Seguridad de los Buques Tangue y Prevencién de la Con-
taminzeibén celebradas del 6 al 17 de Febrero de 1373 en la --—
Ciudad de Londres,Gran Bretafia,se adopté el Protocolo de - =
1378 relativo al Convenio Inte;nacional para la Seguridad de
la Vida Humana en el Mar,1374.

Bajo las mismas circunstancias gue dieron lugar al - -
HARPOL/PROT/73 y a otras impoortantes medidas aprobadas por -
las Confererncias antes mencionadas,el Protocolo- que nos ocu-
pa incorvora a las normas del CopveniO'SOLAS/74,nuevas re- -
glas tendientes a optimizar las disvosiciones sobre seguri--
dad de la vida humana en el mar y en especiul en lo referen-
te a los bugues tancue,prescribiendo,para su observancia o--
bligatoria,la instalacién de equipos mejorados a bordo de ==
las embarcaciones inscritas dentro de su dmbito de aplica- -
cién.

El Protocolo de 1978 al-Convenio Internzcional para la
Seguridad de la Vida Humana en el kar,de 1974 fue firmado Ad
Referendum,el 1 de Junio de 1973,aprobado vor la Cdmara de -
Senadores,el 239 de Diciembre de 1382,segin el Decreto oubfii-
cado en el Diario Oficial de la Federacidén el 17 de Febrero-
de 1383.

Se ratificé el 21 de Febrero de ese mismo afio y fue de-
vositado el Instrumento de Ratificacién,el dia 30 de Junio -

de 13983,segin Decreto publicado en el Diario Oficial de la -
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Federacidn,del 2 de Septiembre de 13983.Pe de erratas del 30

de noviembre de 1983.(58)

(58) Informacién proporcionada por: Lic. aspero Zanella B--
duardo,Jefe del departamento de asuntos Internaciona--
les de la Direccién General de Uperacién Portuaria.
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5.3 Enmiendas 1331 y 1983 al mismo.

En el décimo tercer veriodo de Sesiones Ordirnarias de -

1a Orsanizacién Mar{timaz Internacional,se aprobé como nunto

10 b) del orden del dfa las enmiendas al Convenio Intermacig

nal para la Seguridad de la Vida Humana en el iar,1374 y te-

niendo como antecedentes la aprobacién del Cémite de Securi-

dad ilar

los can

{tima de la Organizacibén acerca de las enmiendas a --

¢4uloe II-I y II-2 de dicho Cenvenio gue no era vosi-

ble incluir en lazs “nmiendas de 1333.

Se

estimé que era imvortante considerarlas norque ofre-

cen al menos el mismo grado de seguridad cue las disvosicio=-

nes del

Convenio SOLAS 1374 ;vor 10 gue se recomierda a los =

Gobiernos que son Partes Cortratantes del Convenio SOLAS - -

1974 los siguientes lineamientos:

a)

b)

que apliguen como medida provisional 1o dispuesto en
estas oropuestas de enmiendas,cuyos textos constitu=-:
yen respectivamente los anexos 1 y 2 de la presente

resolucién;

gque reconozcan a 1lo0s buaues oue enarbolan pabelldn -
de otros Estados,construiios y ecuiozdos de conformi
dad con 1o dispuesto ern el Convenio SOLAS 1974 y en
estas propuestas de enmiendas,como buagues que cufl= =
plen en todos los sentidos con lo disvpuesto en dicho

Convenio en su forma enmendada..
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Por consiguiente las enmiendas al cavitulo II-1 de - -

1983 al SOLAS son:

a) Regla 11.- liamparos de colisidn en los buques de eazr

ga.
b) Regla 21.- Disposiciones del circuito de achique.

c) Regla 23-1.- Coatrol de averias en los buques de car

ga seca.

d) Regla 42.- Fuente de energia de emergencia en los bu

ques de pasaje.

e) Regla 43.- Fuente de energia eléctrica de emergencia

en los buques de carga.
Las enmiendas al capitulo II-2 de 1983 al SOLAS son:

a) Regla 13-1.-Sistemas de deteccién de humo por extrac

cién de muestras.
b) Regla 15.- Medidas relativas al combustible 1lfauido
aceite lubricante y otros aceites inflama

bles.

¢) Regla 33.- Proteccién de los espacios de carca dig—-
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tintos de los de categoriu especiul,desti-
nados al transporte de vehiculos automdvi-
les que lleven en los depdsitos combusti--

ble para su propia propubsién.

d) Regla 40.- Patrullas y sistemas de deteccidén de in--

cendios,alarma y altavoces.(59)

(59) OnGaANIZACION juaxt1iIMA INTERNACIONAL,DECINO TEXCER PERIQ
DO DE SESIONES.7-18 de Noviembre de 1983,Resolucién A.-
515,Londres,1384. imoreso vor la OMI,pu.7 ...13.
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El Convenio Internszcional parn

metivo,s nivel internzelional mfe immortznte sobre la materia
su objetivo ce anliczcidn se maniflesiz ern lzs normes mini--

sertos dentro de su Zmbito de apliczeidn,tendientes siempre

a incrementar la se~uridad.
Se considera a los 3stzdos Contratantes como los resnon
czhles de zsecurar cue 10s burues que en:rbolen su nzbelldn

cumnlan con los renuisitos del uonvonlo debierdo,nzrs tsl e-

facto exnedir los certificedos corrcsvﬁnhz?nfes.ﬁl Convenin
nrescribe tambidn una serie de disposiciones sobre 21 centro
de bucues,los cusles nermitzn = los nafses rztificantes ins-

peccionzr 10s bucues de otrz Parte si exister rzzones sufi--

cientes pnarz estimar cue unz embe -rcacibn no cumnle con sus -

%1 Convanio SOL&AS T4 er-iéxicn se aplicz =2 todo bupue -
niiniones aue octe consispz mor 1o cue mara

s se znlica el Conve

o}
de Torremolinos.ié&¥ieco es Parte Sontrztantas del Convenio
7 )

(60) Decreto nubliecsdn er =21 Dizrio Oficie
del 3 de mayo de 1377.
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CAPITULO 6. LA LEGISLACION M&RITINVA MEXICANA APLICABLE 4 LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL ¥AR.

Los Estzdos Unidos ikexicanos,pais de américa del Norte
cuenta con 10,000 kilémetros de Litorales,sus Costas estan -
bafiadas por el Golfo de iéxico,Mar Caribe y Ocedno Pacifico
al iguzl cue la mayoria de los vafses,en el curso de su his-
toria ha luchado nor conservar la extensién de su territorio
soberania, ideales,cultura,anchura del mar vpatrimonial,etc.,2
fin de oue sus habitantes logren sus objetivos siempre que -
se encaminen al bien comin.

Pero,vara lograr ese bien comin, surge la necesidad ae =
establecer una legislacién gue comprenda la realizacién de =
los diferentes trabzjos que reguiere la vida diaria de un --
vais;donde los suietos del derecho estén orotegidos en 10 »Q
<ible de accidentes e imprevistos,este tipo de trebajos son
los que se realizan en dreas abiertas en contacto directo --
con los elementos naturales como es el caso de la navegacidn
maritima.

En virtud de no existir los ordenamientos ijurfdicos su-
ficientes para recular la vresenciz de embarcaciones interna
cionales,uas{ como el arribo de nuestras embarcaciones a duer
tos internascionales,se ha tenido oue recurrir a la zdopcibn
y suscripcién de Convenios Multilaterales acepntados por 1los
grandes imperios maritimos para la proteccidén de sus flotas
y,oue en la mavorfz de los casos no se adapta al tivo de em-

barcaciones existentes,nuestro pafs los adonta y suscribe og
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ro no tiene los elementos suficientes para darle debido cum-
plimiento y mucho menos adhisionzr o refutar narte de su con
tenido por lo cue ka ténido oue elaborar nuevos cuerpos le-—-
gislativos que brinden proteccién y seguridad de la vida hu-
mana en el marjen lo referente al bugue gue la construccién

redna los reguisitos exigidos para su salida en aguas prote-
gidas o no protegidas,a bordo de éste se cuente con las nor-
mas de seguridad principalmente en los trabajos peligrosos -
como puede ser en cubierta o mdquinas;y en la navegacidén se

cuenten con los medios de comunicucidén en caso de requerir -

una consulta radio-médica a borao de la embarcacién.
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6.1 Condicién jurfdica del Convenio SULaS 74 en la

Legislacién hacional.

Debemos recordar gue por Convenio Internzcional se en--
tiende naturalmente al Tratado o cualguier acuerao entre los
Estzdos.Los vactos entre los Estados por su peculiar natura-
leza no pueden contener normas de derecho internacionzal uni-
versal,por eso se habla unicamente de Convenciones Generzles
y Particulares.Su importencia radica en que habiéndose discu
tido previamente su contenido se define y contiene la volun-—
tad expresa de las partes.

El Convenio internzcional sobre Seguridad de la Vida Hu
mana en el Mar de 1974 (SOLA3/74),adquiere el cardcter de —-
Tratado Multilzteral;porgue no onone a uno o varios signata-
rios por medio de una serie de derechos y obligaciones reci-
procas.{(61)

Nuestra mdxima Carta establece:

"Esta Constitucién,las Leyes del Congreso de
la Unién que emanen de ella y todos los Tratados aque estén
de acuerdo con la mismz,celebrados y que se celebren por
el Presidente de la Reoidblica,con aprobacién del Senado,se-

rén la Ley Suprema de toda la Nacién ..." (62)

(61) Lachs Manfred,EVOLUCION Y FUNCIONES DE LOS TRATADOS MUL
TILATERALES, traduccidén del frdnces de Tonzdles Casanova
Henrique, Ed.UNAM,idéxico 1962,0p.13

(62) Constitucién Politica de los Estados Unidos keXicanos,-
83 edicidn, sd.Porrda S.A.WEX1co 193I,art.l33,00.103,108
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En base @ lus anteriores consideraciones el Converio In
ternzcional sobre 3Sezuridad de la Vida Humana en el uar de -
1374 ,adquiere en nuestro pais el caracter de Ley Suprema de
la Unién,cuzndo una vez celebrados por el Presidente ae la -
Repdblica son aprobados por el Senado.lLos Protocolos por su
parte son los instrumentos por los que se modifica un Conve-
nio existente en 1los cuales rigen las formalidades de los --

prooios Convenios.
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6.2 Legislacién Nacional en materia de Construccién

Naval.

liéxico es tal vez el dnico pafs de América que regis--
tra en su historia,el inicié de la industria naval antes de
la connuista de su territorio vnor los descubridores euro- -
peos.Bajo las ordenes del conguistador Herndn Cortes,Zrupos
de espatioles hicieron las veces de ingenieros navales.Con -
1a direccibn del carpintero wartin Lépez y la colaboracibn
de alonso de Ojeda,Juan isarguez y Juan Gonzdlez,se inicié -
la oreparzcién de la madera,la cual habfa sido- cortaaa de -~
la ladera del Volcdn Citlaltepetl (La ualinche) y ya elabc
reda se transporté a Texcoco por 20 mil ind{genas donde se
armaron los bergantines y fueron puestos a flote en el 1lago
de Texcoco.

En el aro de 1529 se construyé un astillero en acapul-
co Guerrero donde se botaron los bergantines 3an larcos y -
San Gabriel,los cudles fueron capitaneados por Diego Hurta-
do de Wendoza (1532) vara l1l& conquista de las tierras del -
noroeste.Los vplanes de conguista de nuevas tierras fueron -
el objeto orincipal de Herndn Cortes,razén por la cual se -
construyeron varios astilleros en las Costas del ikar del --
Sur (¥anzanillo Col.) Tecoateveque (Tehuantepec).

En 1599 se inicié la construccién de 5 barcos de los -
cuales dos eran de 500 toneladas,otro de 300 toneladas y ga
leoncetes de 3V toneladas,que tenfun como destino la con- -

auista de las Filipinas.Los orincipales astilleros con que
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contzbz nuestro nafs hasta el siglo XVIII eran de Acanulco,
Zinuatanejo,3antiazo y Chiametla.

Zn el Golf) de .éxico no se desarrollo la actividad de
construccidn naval en virtud de aue los turcos venfzn de =Zs
nafia a Veracrdz y tan sdlo se naclan reoaraciones en el is=-
lote de dan Juun de Ulda.

Zr la época de la Indevendercia la iniustria naval ae-
saourecid,ya cue los astilleros eran oropiecad de los esna-
fioles y los insurcentes los destrufun y guemavan.ba incus--
tris navel cobra .ida indirectamente en la época del gene--
ral forfirio Diaz,al unir con ferrocarril el Goltfo ae wdxi-
co cor el Ocednsr Pecifico funddrdose los Puertos de 3Jalire
Cruz VaXaca y Puerto iéxico {Coatzacoalcos).BEr Salina Cruz
se construye un dicue seco (en servicio actualmente) cara =
repurccidén de los burcos cue pasaban carga del Pzcifico al
Golfo de wéxico.En el afio de 1342 nor Decreto presidencizl
se crea la Secretarfz de sdarina y de inmediato se inicia la
habilitacidén de varios Puertos.

la industria naval moderna en wéxico se inicia en el -
afio de 1956 en el astillero de San Juan de Ulda,con la cons
truccidn de dos burcos mercantes con casco de acero ae 500
tonelzdas,el proyecto fue comprado a Italia y la construc--
cién Tue encarcada a uno de los mejores ingenieros navales
de wéxico,el contralmirante Ingeniero baval Félix arruti I-
turriotz (1913-13977),10s barcos fueron denominzdos kéxico I
y ¥éxico II (Zacatecas).

En la actuzlidad,el nafs cuenta con 8 astilleros de ==
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primera linea,l12 de segundz categoria v 35 pequerios astille
ros distribuidos en las Costzs de la xepdblica sexiczma,los
cuzles construyen Bucues atuneros,Graneleros,irsnsoorazaado--
res,Pesqueros, cemolcedores, sugue-Tzrncue y sugue-Patrulla.

Un burco es una casa O ciucad flotante,segun sus dizmen
ciones destinsdo a un uso determinado,cuyas cualiaades prin
cipales son: navegebilidud,resistencia estructurzl,seguri--
dad y facilidad de habitabilidad.(63)

Todo barco esta compuesto de la coniugacidn de un sin-
nimero de insumos,zlzunos de los cuales son fabricados en -
el astillero v otros siznlemente instalados y son los ele--
mentos bdsicos cue dan forma a la idea del tivo de barco,u-
s0: y dimensiones.La ingenierfa del barco,para su aplicacidn

se divide en cuatro grandes etapas:
1. PROYECTO O DISEnO BASICO.
2. INGENIERIA DETALLADA DE DISENO.-
3. INGENIERIA DE PxODUCCION.
4. INGENIERIA DE CaiPO (ASTILLERO).
PROYECTO O DISENO BASICO,-Son los estudios necesarios

(63) L. CALLOU,CQURS de CONSTRUCTION DU NAVIRE.Tome PREMIER
1302,agustin Challamel,editeur,v.l




para concebir el barco,comorende los asvectos de registen--
cia a la propulsién,lineas de forma,coeficientes de forms,-
dimensiones nrincipales,cdlculos hidrost4ticos,cavacidades

preliminares y resistencia estructurzl en general.
BTAPAS DZL DISENO DEL BARCO.

1.- Patrén de Trdfico.

2.- Velocidad.

- Dimensiones vrincipales..
4,- Forma del casco.

5e= 6esplazamiento.

6.- Distribucién General.
7.- Franco Bordo.

3.- Puntal.

9.~ Volumen,

10.- Resistencia longitudinal.
1l.- Estructursz.

12.- Potencia.

13.- Maguinaria.

14.- autonomfa.

15.- Alistamiehto.

16.- Estabilidad.

17.- Peso muerto y en rosca.

18.- Evaluacién econdémica.

Una vez aprobado el Disenio se continda con la elabora-
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cién de las especificaciones generales del burco,lista de -
materiales y equipos,entrevistas técnicas con el dueno ael
barco,entrevistas técnicas con los proveedores;se deben ela
borar requisiciones,revisién de las propuestus de materia--
les y equipo,control de los vedidos tanto nacional como eX-
tranjeros,definir los escatillones y la elaboracién de los
planos de taller.

Los planos gue se remiten a lg DIRECCION GENERAL DE k4
RINA 4ERCANTE para su aprobacién correspondiente son los si

guientes:

l.- Distribucidén General.

2.- Perfil General.

3.- Perfil (Corte longituainal).

4.- Distribucién del Fondo.

5.= Quilla y Roda.

6.- Cuadernas.

7.- Mamparos longitudinales y Piso del Doble Fondo.
3.- Esloras y Gualdera del Tunel.

9.- Bancada del Motor Principal.
10.- Escatillones de Planta.
1l.- Escutillones de Perfil.
12.- Expansién del Casco.

13.- Distribucién de Placas de Cubierta.
14.~ Regala y Barraganetes.
15.~ Super Estructura.

16.- Sobreguilla y Aposteles.



17.- Diagramz del Sistema de Combustible.

18.- Diazrama del Sistema de Achigque,Baldeo y Contrain-
cendio.

13,- Diagrama del Sistema de Agua Potzble.

20.- Diagrama del Sistema Sanitario.

21.- lastil,Plumas y Tangones.

25.- Enfriadores de Quilla (Principal y Auxiliar)

23.- Respiros,Sondas y LLenado.

24.- Transmisién MecZnica para el Malacate.

25.- Ditas y Pescuntes de Prueba.

26.- Sistema de Gobierno.

27.- Linea de Ejes y Accesorios.

28.- Tubo de Bocina.

29.- Codaste y Dormido.

30.- Pala del Timén y Accesorios.

31.- Distribucién Elécirica.

32.- Diagramz de Refrigeracién.

33.- Jarcia Firme.

34.- Diagrama de Enfriamiento del Equipo de Refrigera--
¢ién y Tubo del Motor Principal.

35.- Diagrama Unifilar del Sistema Eléctrico.

36.- Aislamiento en Bodega..

37.- Distribucién del Equipo en la Sala de mdguinas.

Los 37 planos antes mencionados,son los gque se utili--
zan para la construccibdn del barco,el astillero deberd ela-

borar algunos planos,ya que se le consideran como estanda--
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res ( alacena,literas,puertas,etc.).

La DIAECCION SENERAL DE saiINa UExCANTE dependiente de
la SUBSECRELARIA DE OP=xaCION DE La SECRETARIs DE COwUNICA-
CIONES,es la responsable de la certificacién de que la obra
se realice de zcuerdo a los planos_uprobados ¥y 2 la certifi
cacién de las compafifas fundidoras y/o laminadoras gque gro-
vorcionan las placas ¥y verfiles estructurzles que se utili-

zan en la construccién.

INGENIERIA DETALLADA DE DISENQ0.- Es la definicién deta
llada de la estructura,distribucidén de las planchas de ace-
ro,diagramas de tuberfas e instalcciones eléctricas;locali-
zacién e instalacién de la maquinaria y equipos,alojzmien--

tos y servicios generales.

INGENIZRIA DE PRODUCCION.- Esta es la parte administra
tiva ya que en ella se definen los métodos de construccién

(tecnologfa y metodologia).

INGENIERIA DE CAMPO (ASTILLERO).- Efectia las modifica
ciones necesarias durante la construccién del buouej;presta

servicios durante esta etapa,hasta la entrega del buque.

La Botadura es la etapa en la cual una embarcacidn es
puesta a flote por diversos medios de varada.Lla Botadura - -
puede realizarse durante cualquiera de los dos perfodos de

construccidén,esto dependeré de los requerimientos del asti-
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llero y con los demds medios de lanzamiento con cue cuente
para el efecto.

la orimera ovortunidad nara la botzdura de una embar- -
cacibn se vresenta cuando la obra viva del darco estd total-
mente terminada,es decir,parte de la emberecaciédn que esta en
contacto con el asua es completamente impermeable y tiene co
locada 1a hélice,pala de timén,eje de cola y todos los anén-
dices y accesorios normales del casco,y la terminacién se -=-
realizard con el barco flotando atraczdo a un muelle.lLa se--
sunda v Yltima ovortunidad de botar una embarcacibén se ore--
senta al terminarla totalmente,gquedando sélo oor realizarse
las pruebas en amarras que consisten en noner 2 funcionar to
da la maquinzria y eguinos con la embarcacién atracada al --
muellejal quedar conclufda esta etava se realizardn las vrue
bas en el mar,la cual consiste en llevar a la embarcacién a
naverzar en condiciones extremas a las usuales a fin de oro--
bar la nobleza de la construccibén y de los ecuinos ¥ maquina
ria instalados a bordo.(64)

Existe la Botadura simbdélica y es aquélla en la que - =
terminada la embarcacién y realizadas todas las opruebas de =
funcionamiento,de nueva cuenta la embarcacién se pone en se-=
1o de gradz de construccién para dar cabida al acto oficial
de botadura fealizado por una madrina o padrino y el barco =
hace su orimer viaje inaural.3xisten dos tipos de Botadura :

Grada de lansamiento longitudinzl.-Que es aguella que =

(64) Informacién provorcionada vor:Ing.Cahero Dominzuez Fer-
nando,Subdirector de Programacién,Organizacién y Evalua
cién,de Construcciones Navales.Secretarfa de Marina.
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estZ forczdo vor un plano inclinzdo llanado zrada de lanza-

iento y el barco se desliza perpendicularmente 2 la linea

mlerx

de 1z costa.

apzamianto Transversal.- 3s acudl en gue la embarca--—

ol

cidn es sonortada por unza serie-ée cradas de lanzamiento ¥y
el barco se deslize paralelo 2 la linea de la costa.(65)

%n nuestro nafs hzstz la fecha no existe lezislzecidn -
alounz en lo cuazl se sancionen las normas de construccibdn -
1.En unzs hoias cue r»oroduce la DIRECCION "ENERAL DE -

contramos una =Pr1e de requisitos y en --
rinzuna parte se irdicz en qué se deben basar los c4lculos
para cbtener las dimensionss oque lz ambarcacidn reaquiere,--
sdimientos y comparaziivo de cdmo

- debe realizarse unz insyecciSU,estando a criterio del ins--

pector de la zona referida;comno 1o demusstran alcunzs for--

nas de insveccidn aquz 2 continuacidn figuran como anexos.
Nos permitimos hacer unz breve rcf; ncia a la ingenie

rfiza del barco,narzs conurevler las etnoas y’vruebas a ~ue se

debe someter,zn las cudles se dz intervencidn a2 los insnec-

tores nue nor medio de los Sertificados sarsriizan dicha --

insneccidn v sezuridad en la construceifr.

Altura, Inc. Febégr=fo,-
1950, iror=s0 -

mne.u2.37,-
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‘TCKUTAEIA DL CUMUNICACIONLS

Y TRANSPORTES

OIALCCLION GINnERAL
MExico, D.F., 2

SARIRA MERCANLL

COL. [ARVARTE.
“DIKECCION DE INLPLCCION BE SEG.

/72 LELEG. BENITO SUAREZ.
\15¢ 03028.- MEXICO, D.F. Y CONSTRUCCION NAVAL.
o DEPTO. DE INSPEC. DE CONSYRUCTI

ARQUEO Y FRANCO BO:DO.

de de 1983.

DEC MARINA MCRCANTE

CIRCULAR NUMN. 1

C. CAPITAN DE PULRTO.

Para su corccimicnto y efectos de informacidn a parsonas ff--
sicas o morales, las haceres s2ber que al colicitar cl Regiss

tro de Astillercs o Varadcroc, doben envicr los sigulcntes --
datos y/o copier Ze docvieatos:

1.- Razban Ceccial.
2.- Copia Certificadz dcl Acta Censtitutive,

3.-- Domicilio .

4.- Copia clara tzwsilc cofta désl plano total de ccnstiuccifn-

incluyendo cdificio de oficina, tallcres, gradas, ctc. °

S.- Relacifn para lacalizaciba <2 las difercntes drcas def -

punto 4. ’

6.- Relacidn de eguipas principaies indiccndo caracterfstl---
cas de cada uno.

7.- Indicar capacidag to
fuerza (C.F.) c¢uc ne
por cjerplo:

c
bssica de ecnergfia cn caballos de-
tzn

tai
ceslt o utilizan para su desarrcllo

&) 2 Calderas para 3699 CF c/u. #9006 C.F.
b) 2 Genzrodores C.A. parz 500 KW.
para cunipes e instalscicacs eléciricas 1540 e
13.4 *

c) 1 Gererador do C.C. para 10 XW. )
total 7333.4 C.F.

En casc que ne cumte von los (-merzcdores de corriente cléz+
trica y que tome Jstaz dol cevricio gencral da 1a localidud,;
sumarfn la czpacidad dec cada Rerrumicnta y equipo, dando re-
sultados como si trabajara tode 21 mismo tiempo.



SECRETARIA DC COIUNICAOO_I!’ CIRC. No. 1-2

¥ TRANSPORTES

OINECCION GENERAL
OF MARINA MERCANTE

8.-
9.-
.10.-

11.-

12.-

Capacidad anual estimada de construccién
NGmero de Registro Federal de Causantes de 1a Raz6n Social.
Datos sobre Registro de funcionalidad de otras Direcciones

o Secretarfias.
Nombre del profesionista o Técnico responsable del Proyec-

to y construccidn.

a) No. de Cédula Profesional.
b) No. de Registro Federal de Causantes
c) Escolaridad y experiencia.

Copia del documento con el cual queda registrada su instalacién en el

Departamento de Registro PGblico Mar{timo Nacional.

ATENTAMENTE.

SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCION.
EL DIRECTOR GENERAL.

CAPITAN DE ALTURA.

CARLOS M. BANDALA FRAGA.

CVL/FBV/ttf.

tunm



i "'.\"g CUERFU “A" 11o. PISO. DIRECCION GENERAL DE
N% COL. NARVARTE. MARINA MERCANTE.
DIRECCION DE INSPECCION DE SE

,DELEG. BENITO JUAREZ.
‘03028, - MEX]ICO, D.F. Y CONSTRUCCION NAVAL.
DEPTO. DE INSPCC. DE CONSTRUC
SCCRCTARIA DE COMUNICACIONES ﬁ?gw Y FRANCO BORDO.

A 'ﬁANS"QI'(’

D‘.ICCM GENERAL

©F MARINA MERCANTE ‘México, D.F., a ° de de 1983.

CIRCULAR NUM. 2

C. CAPITAN DE PUERTO.

Para conocimiento de Astilleros, Varaderos y Personas Ffsi-

cas:
Al solicitar 1la autorizacifn para construir embarcaciones,-

Deben enviar a esta Direccibfn General los siguicentes datos-
y documentos:

1.- Nombre del Astillero, Varadero o Constructor.

a) Indicar si esti inscrito en esta Direccién General.

b) Nombre del Armador.
c) Nombre del Proyectista y responsable de la construc-

cibn.

2.- Memoria Descriptiva (original y dos copias) en la que -
contendri:

a) Datos Generales.
b) Técnica y elementos utilizados én la construccidn.

c) Mdquirna principal y equipos auxiliares, eléctricos,-
electrdnicos, hidriulicos, neumiticos, etc., con =~ ™
caracterfsticas principales, incluyendo peso, volu--
‘men y armamento marinero.

d) Sistemas y equipos de seguridad contraincendio.

e) Materiales a utili.ar.

f) Cidlculo desarrollado ce Arqueo, Francobordo, tonecla-
je Bruto, Neto, Pecso Muerto y de’ Acero del Casco y -
Armamento.

g) Compafiia o Casa Clasificadora que ascsora.

rew

ceel
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SECRCTARIA DE COMUNICACIONES

Y TRANSPORTES
nuu:é»ou GINERAL
DE MARINA MEACANTE

CIRC. No. 2 :2

El inciso (E)‘cs con el fin de revisar c4dlculos para verifi
bordo cuando se termine la construccidn -

car fisicamcnte 2, t
y extender Certificados correspondicntes.

3.- Planos c¢n escala 1.25:

a) Plano de formas.
b) Distribucibén general: Perfil al costado y distribu--
cién interna y de cada una de las cubiertas con posi
las tomas y respiraderos.

cisn dc los tanques, de
Planta y perfil estructurales (con planta de cada --

c

) una de las cubiertas y del fondo).

d) Secciones transversales.

e) Mamparos Transversales y Longitudinales.

£) Detallecs de construccién incluyendo escotillas, re--
gistros y orificios en el casco.

) Estructural del timén, mecha y soporte.

E) Estructural del dormido de popa.

i) Bancada del motor y de la chumacera de empuje.

j) Esquema del sistema de gobierno.

k) Esquema de la red de tuberfas con indicacién de capa

cidades.

1) Esquema de la
incluyendo vo
res.

m) Distribucién del cuarto de miquinas con la lfnca de-
ejes y chumaceras.

n) Sccuencia de soldadura y material usado.

Copia del documento con el cual queda registrado su Contra
to en el Departamcnto de Registro pPGblico Marftimo Nacio-=

nal.

red eléctrica (alumbrado y potencia) -
ltajes, capacidades y tipo de conducto-

S
.
'

ATENTAMENTE.
SUFRAGIO EFECTIVO. NO REELECCION.

EL DIRECTOR GCNERAL.
CAPITAN DE ALTURA.

CARLOS M. BANDALA FRAGA'
3

ve

CVL/FBV/ttf



SERVICIO DE INSPECCION

SECRETARIA

oe CERTIFICADO NUM. oo

MARTNA
DIRECCION GENERAL
DE MARINA WERCAKTE

Co = Do El Inspector Técnico de Miquinas que suscribe, cerrifica:
© 7 Que e buque_MOTOR TESIUZRC nacional " 77" . . de la mamicula
de.. Tompico.=Triritede._.120.06 {adas de arq bruto y. SBe75 . .
de arqueo neto, fue inspeccionado....2... < 1l o.t.o _encontrindose sus motores
en buenas condiciones de servicio para navegar, de acuerdo con las disposicio-
nes reglamentarias vigentes, en cuya virrud se expide el presente cemf cado a nombre del Gobnemo de
los Estados Unidos Mexicanos en...Tonpice ,Tam.., el dia_..31
deo AEOEEO o —.de 196.79. valedero por el témino de....TN.-AZO
a partir de hoy.
CLASIFICACION:
NAVEGACION TRAFICO > RUTA
COTTTRAS ; oRes: OB

CARACTERISTICAS:

Nim. de motores..... Marca_.. CIMITTS . Tipo.. DI 20 1L RIEO
Nam. de cilindros... __Potencia......385.._CP.F. a_ 1,300 Revoluciones................
Consumo por hora.. .50 Lss. G POF-eame. CPF h Q164 . .. .. Kgs.

Nim. de ranques p/combusublc.._ B _Capacidad total de los tanques

Autonomia? 2. (20 dfns)__  Horas. Hélice, paso y didmetro...... 5L % e Ms.
Num. de Palas .......4 Eoe Propietario ... 21D NI T :; 3l e i
TRIPULACION DE MOTORES: IMPLEMENTOS DE SEGURIDAD:

Jefe de Miquinas L'C TV RITL DE 1 2. DO EXTINGUIDCANE. 8. S.1/2.Fxs,
Primer Oficial de Miqui ;

Segundo Oficial de Maquil i J L
Tercer Oficial de Maqui L
Cuarto Oficial de Miquinas o

Quinto Oficial de Miqui =

Ayudante de motorista

Fogoneros. ... oeeee

Fogonero de limpi

Y. AN fiisanus

Direc. Gral. de Jiarine
A

INSPET O®
* o8




FORMA (TN-2

INSPECCION NAVAL

PRITUZRO, ¥4
El Capitin de Puerto que suscribe, certifica que el buque i o =
fue inspeccionado .2 £ .1 0. L. 2 de acut:.do con las dis-
posiciones reglamentarias vigentes, y que por sus condiciones de seguridad puede navegar con
la siguiente

CLASIFICACION

Navegacién Trafico Propietario
de.. .. .COLTURA, FEGCA. . .BD. _FESCO, _ .. -
Nimero miximo de
Pasajeros de ci - Francobordo de verano

Pas.ajems de cubi

CARACTERISTIFAS
Numeral Macricula Tonelaje
Pamnico.=Trimite. Bruto. 120..0New 5775

ELEMENTOS DE SEGURIDAD QUE DEBE TENER
Botes salvavidas.... U0 . SRIS
Balsas salvavidas...... TS . LS
Chalecos salvavid UTC_FORTRITUL4UTE Salvavidas anul:u'es,_l__..g_/]

Mangueras contra incendio IIX_TEoMC DE 12 MG, DR 1.5 JF NT A MCUTLO

.. ... personas.

_. personas.

Extinguidores E: nes _DE_9,5 I7..  Extnguidores COz
Luces de n.......h Q0 COENTSS DN BINCATA CFISa
Rnri.‘ IEQ I ERGENCTIA Libro pnmems auxilios_ 155 JUGO. .
Radio Receptor. o Radio Tt i UiCe =
TRIPULACION MINIMA DE CUBIERTA

Capitin. EATEQE _EIZECA /2. Médico. :
Oficiales. Enfermero oo e
Contr re. Con. o Sobrecargo
Ti 1 Telegrafi:
Masineros TR3S. Mayordomos
Guardi Cocineros.
c‘.k. : A, 1
Bomberos. ... eeeeev PR =

Este certificado estd exped:do 2 nombre del Gobierno de los Estados Unidos Mexmnos, y
es vilido hasta el dia 30 __de__ £OSEO de 19630

Expedido en Mompico, Nullas ;1-'" ﬂ -'Lres/‘g) *9 1979,

El Asesor que pasé la Inspeccién. = \ ElCa /ifin de Puerro.
!

OBSERVACIONES

ADA/1-T.



FORMA CG - 4-A

Tampico, Tam., octubre 1& ce 1979,

C, INGLRIERD

PABLC SANCHEZ
1LSPECTTRPOR

» EL PROVECTO ¢
PRESEMNTE,

Adjunto me permito reaitir a usted, expediente del Sarce Tine-
roero 77 (Casco 47) conteniendo los criginales de los
sicuientes Tocumentoss

1.- ACTA PRGYISORIA DC RECCRCICH,
2.= CERTIFICADC CE COMPENSACITN DE CUMPAS Y TASLILLA DE CES--
YiIcs.

3.- RELACION CE LA EXISTEXCIA €E MATERIALES [E COHEUMT,

4o- PLUEBA TE LA PLUMA Y TANGCLES.

§o= CERTIFICAIC DE COXSTRUCCION

Gue= CERTIFICARD LIBRE [E GRAVAUENES

7 .= IHFCLME DEL COMPOLTAMIENTO DE LA EMBARCAC ICN DURARTE SUS -
PRUEBAS EN LA MAR,

S.- GALANTIA TE 8 ACUMULAPCRES DPE 210 AMPERES MCA. “RICHARD?
9,- GADANTIA DE 1 GEAERACOR HARTA ~CORALY USO MARIMND.

10.- CARANTIA TEL MOTOR CIESEL "VOLVO PERTA" 1D, £33.

11.- GALANTIA TE Un GENEFADCE MCA. " FAITBANKS® 110Dl 3 BC-i 32/40.

12.- CARANTIA DEL ECLIPC LE REFR IGERACION TIPO CAMPECHANG, EXPE-
[1DA PCR LA CCHPATIA "REFRIGERACIOK DEL CARMEMT S.A.

ras

.I.g 2--



FORMA CG - 4-A

13.= PLANCS Y DIAGRAMAS [E SISTEMAS,
1d.= INSTRUCTIVOS Y GARARTIAS DE ECUIPCS.

15.= CELTIFICADD DE CARANTHA DE LOS TRASAYSS [ POLIURETANG
Y FI30A LE VICRIC.EXTET IDA-POR LA

16 = NVELTADIO POL BUCUE,

17 .= PLSAVANTE PROVISICHAL,
18, CERTIFICADS DE MAQUIVAS,
16.= CERTIFICADO CE CUBIERTA,

22.= CUADETLILLG ESTABILIDAL TEL BARCO,

CESS B DS O FIAEIO Y TELE T sy
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SECRETARIA DE COMUNICACIONES
Y TRANSPORTES

DIRECCION GENERAL
DE MARINA MERCANTE

ANTONIO DELGADO AMAO, Capitén de Altura de la Marina lMer~
cante Nacional, actualmente Capitan de Puerto en este lu-
gar, con fundamento en el Artioulo 27 del Reglamento para
el Abanderamiento ¥y Matricula de los Buques Mercantes Na=-
cionales vigente, expide.el siguiente:=

PASAVANTE DE NAVEGACION Fo. 1

Al buque motor denominado L T7*, del porte de —
120,06 toneladas brutas y 58.71 netas, propiedad de ——
#BIT.  EFESCO, v41lido por noveata dias.

Para que efectie Navegacifn Costera, Trdfico de Pesca =—
Comercial, mientras tramita la documentacién correspon =
diente a su Matricula.

Por lo tanto suplico 2 las Autoridades Civiles, Milita -
res y Navales, le presten toda clase de facilidades; no-
le ponian obstéculo alguno y antes bien le otorguen las-
garantias necesarias conforme la Ley.

Para constancia, expido el presente en el Puerto de Tam=-
pico, Tamaulipass, a los tréeintaiun dias del mes de
Agosto del ado de mil novecientog setenta y nueve.

. - A

# GAD.ALT. ANTONIO DELGADO ALAO.
\ (DBAa-3T71122)

Derechos Pagados: De Pasavaate % 420.00 Recibo Oficial
No. B 3348520 del 31 de Agosto de 1979+
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6.3 Legislacién Nacionzl en materia de Seguridad a bor-

do de los bugues.

La vida humana a bordo de lzs embarcaciones estd regu-—-—
lada por una serie de normas cOLO sSon de higiene,priheros -
auxilios,transporte de enfermos ¥ accidentados,nacimientos -
y defunciones,etc.las normas de higiene se dirigen a estable

cer,condiciones Sptimas dé salud,en el barco tales como:

1) Los locales habitables deben de tener un volumen su-
ficiente y de acuerdo con su funcién,como establecen las nor
mas legales al efecto.

2) Una ventilacién,procurando que el aire,sea uniforme
sezin las caracteristicas de 1z zona y el lugar,en cuanto a
la tewperatura y humedad.

3) Un buen sistema de iluminacibn.

4) Calefaccibn y refrigeracidn.

5) Un buen sistema de evacuacién de agua potable,y vara

otros usos.

El alojemiento de los moradores deberd estar situado -
en las cubiertas superiores y en cuzlcuier caso siemore por
encima de la linea de flotacibén y nunca en la zona de oroa -
y alejados de las salas de mdguinzs.la limpieza ha de reali-
zarse en seco para evitar gue aumente el grado de humedad.Pz
ra las personas que laboren en ei departamento de mdquinas -

deberd existir una adecuada combinacién de aereacién y de --
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refrigeracidn.
in la sentinz se llevardan a cabo las sizuientes activi

dades:

1) Zodos los dfas realizar un achigue.

2) Cadaz semazna un lavado completo hzsta gque el agua --=
salza limnia y desnuds de seca se ventila lo mejor positle.

3) Todos los meses,desouds del achicue ¥y lavado,se de=-
sinfectarin las oaredes con lechada de cal o cuzlouier otra

sustancia similar.

Es en las bodezas el lugar donde se debe evitar la con
dersacidn del vanor de azua ¥ azcumulacidn de gases ~ues es-
te resulta neligroso para trabajadores de este Departamento
la zampbuzz na de limplarse ¥ revisarse diariamente en 2spe=

cizl los zlimentos,para eviter gue se contaminen.La ventila
cién del barco,hzce méds woradable la estanciz a bordo y es-—

to es cuando se presentan las sizuientes cordiciones:

1) £1 zire debe ser puro.

2) Mo debe entrar z mucha velocidad,pars evitar co- -
rrizntes que puedan ser nocivas.

3) Debe tener la temderatura apropizda.

4) Ha de ser seco.

5) Tiene cue renovarse totalmente con cierta frecuen-

cia,aproximadamente unz Vez cada ouince minutos c¢omo minimo
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En la navegacién por zonas tropicules es neceszria una
ventilacién suplementaria,ya que el barco ademds de sufrir
la accibn directa de las rudizciones solares,mucho nds fuer
tes en esas latitudes,estd sometido a1 "bafio marfz" gue re-
presentan las aguas cilidas de los mazres tropicules,y el ai
re tiene un mayor fIndice de humedad.

la iluminacién representz un papel importarte porgue -
contribuye a evitar la fatiga de la vista y disminuye los -
accidentes de trabajo,por ello se instalardn puntos de luz
fijos para que no oscilen con los movimientos del buque;no
pod{a pasarse por alto la calefzccidn que hace su aparicién
cuando un barco atraviesa climas diferentes y resulta indis
pensable su uso pues de lo contrario podria perderse efica-
cia en el trabajo,enfermar y orovocarse accidentes.lLa tempe
ratura debe ser uniforme en todas las partes de la estancia
y no ha de ser superior a los veinte grados ni estar por de
bajo de los diez.

llerece nuestra totzl atencién la evdcuacidén de inmun—-
dicias en el caso de un tripulante que padezca enfermedad -
infectocontaciosa para ello se debe desinfectar sus excre-—
tas antes de arrojarlas al mar;asimismo se procede a desin-
fectar los depdsitos colectores.Los cubos de basura deberdn

reunir las sisuientes caracteristicas:

1) De un tamafio cue vueda ser manejado por un hombre.
2) Que sean herméticas y no‘dejen salir los liquidos.

3) Que tengan tapadera,que no debe de faltar nunca.
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4) ‘e sean a orucba de ratas.
d

Debemos tomar las medidas de srecaucidn oque a continuz

cidn erumsramos para cue el agua a bordo sea notzble:

1) Cerciorarse con las autoridesdes sanitarias,del ner-
sonal ocue rezlira el abastecimiento,oue el arua a embzrcar-
se redina todas las gzrantfas.

2) Controlar todas las overaciones del embargue de a--
gua.

3) Srocurar que todo el sistema de toma de agua,fendsi
+0 v conducciones de a bordo rednan las condiciones higiéni
cas vars cue no sean fuentes de contaminzcidn,realizendo --—
contrcles vneriodicamente. ‘

4) %n caso de duda,proceder inmedistamente a su devurz
ciébn.

5) Tratar de renovar sl asuz cada mes como mximo.

Los tanocues de alimentacidn deberdn estar limnios y —-
sin olores.la puesta a punto de un tanoue se consisue me-~ =
diante la limpieza meticuiosa de las pzaredes ¥ rincones,nfg
cediendo después zl revestimiento del mismo con varias ma--
nos de cemento,lavidndolo a con®inuacidn v dejdndolo secar,o

también realizado el recubrimiento con un material antico--

(W]

rrosivo cue no contamine el asua.El aprovisionamisnto de --

2 a se efectda con el barco atracddo conectando unas man--



gueras a las boczs en le red ds zbzstecimianto v zouf hzy -
gue tener nrecauc: ‘4n de oue estas bocas no se ancuentren a
raa Ael suelo v de ane lz2s man-ueras sean de uso exgcliusivo
nara zfue notable,sean . imnermesbles,tensan 1z sufici=nte —-

Torn=itnd nare ~ue bzco=rn todn el recorrido sir necesidad de
a
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mer,o00rcue en los nuertos syelen sstar contzmipzdas v 20T =
ello debe de aecechsrse para las carzas de zucua todz mansue

ra,cuz have cafdo previamente =1 mar o se haya utilizado --

»

s

tar contaminada,
3i nor circunstzreiss esnecizles la erroa de aruz ha -

de reslivarse medizrte barcos cisternzs, lzs »reczuciones se

dehen eXtremzr,nues estos bhuntues,ndOT regla general,no sue--

len reunir muy buenzs coniicicnes hiridnicas.

Sor 10 oue resmecta a la alimentacifn ésta dede ir o000
suesta por los sicuientes tipos de susfanqias:hidratos ie -

arbono,qrasas,vrotein?;,vitaminas,mineralép,e?ua.

Lae comidzs se deben nrevnarzr noco antes del consumo,-
lz carne congela&a para cue tenzz un buen sabor,primero hay
aue descongelarlz totalmente,cocindndola desoués a fuego —-
lento.Una vez descongelada la carne no se debe llevar otra
vez a la cdmars frizorifica,teniendo en cuenta,nor otro la-
do,cue hay cue cocinarila rénidamente,pues de lo contrario
se descomnonird er muv poco tiem»o, tzambién debemos tener -

an cuenta ~ue este tivo de carne de nescado se ~utrefacta -
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pronto.

La higiene personal,hay que inculcarla a lz tripula- -
cién,principalmente para los cue trazbzjan en las salas de -
m4dquinas,donde el aseo del czbello debe practicarse con Qou-
cha frecuencia puesto que estas personas sudan mucho mds ¥y
suelen impregnarse el pelo con grasa.

Los cocineros deberdn cubrirse la cabezz para evitar -
la cafda de cabellos en los alimentos gque oreparan,y de es-—
ta manera conseguirdn mejor estética y menor riesgo de con-
taminzcién en los platos presentados parz el consumo.El hom
bre de mar debe de tratar de compensar su inactividad con -
1a dedicacién,todos los dias un rato,a la prdcticz de algin
ejercicio fisico,por ejemplo la natacién y el remo,que en -
los casos y operaciones de salvamento y socorrismo le se- -
rian ademgs de gran utilidad.

Los desinfectantes a bordo del bugue deben reunir las

siguientes condiciones:

1. No ser téxicos gcarz el hombre y los animales,si se
llevan a bordo.

2. Alto poder germicida.

3. Pacilidad de avlicacién.

4. Gran poder de penetracidén.

5. Poco coste.

6. Jue sea soluble en agua y ser posible en la de la -
mar.

7. No estropear los muebles §y objetos a los gue se a--=
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plique.

Para desinfectar un camarote que ha sido ocupzdo por -
un enfermo infeccioso,hay que lavarlo bien con &gua ¥ jabén
no sélo el suelo,también el techo y mumpuros y si hublera -
aruarios habrifa que hacerlo por fuera y en su interior.uJes-
pués se repite la operacién,pero con la solucién desinfec—--
tante.En las enfermedades infecciosas graves (célera,tifus
o peste),tras habver desinfectado,hay que cerrar y precintar
el camarote hasta que las autoridades hagan una inspeccién
y dictamiren.La desinsectacién es con la finzlidad de evi--
tar los insectos gue pueden, causar molestias a los tripulan
tes y 1o gue es mds grave transmitir enfermedades.Por su =—-
purie la lucha contra los roedores no se hace esperar,ya --
que se realiza de»formé masiva en los puertos y bugues,en -

estos dltimos se recomiendan las siguientes normas:

1. Verter a la msr,lo m4s oronto vosible,los desechos
y residuos de alimentos,que -anteriormente hay oue tratar —-
con cuidado para procurar que no queden esparcidos.

2. 2ue los recipientes de las basuras tenzan tapade—-
ras seguras y puestas debidamente en su lugar mientras exis
tan residuos en dichos recipientes.

3. Tener los pafioles bien cerrados y durante el mayor
tiempo posible.
4. Procurar la mzyor limpieza en toda la embarcacidn.

5. Inspeccién del bzrco a la busca de huellas de roedQ
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res.
6. BEn ouerto,iluminer intensamente por las noches las

partes del casco y de la cubieria cue miran =1 muelle,con =

a finasliosd de deslumbrar y asustar a los roeaores.

o]

7. Instalar discos antirroedores en las amarrss,Como -
mi{nino a unz distancia ae un metro del lugar de amarre.

3. Jurante la noche,estando atracados,retirar escalas,
§lanchas o pasarelas,0 en t0do caso elevarlas a un metro ae
altura sobre el muelle.

3. Procurar cue czda depariamento del barco tenga pare
des,piso y techo inatacables por los roedores Yy con juertas
de cierre hermético.

10. Proteccidn total y absoluta de agquellos lugares en
donde puede haber alimentos para las ratas.

11. Instalacién de trampas o cebos.S5ituarlos en los lu
gzres de paso del roedor. .

12. Instalacién de cebos envenenados que,para gue sean
efectivos,es necesario actuar seguin un plan previamente es-

tudialo.

3n lo referente a los animales a bordo se recomienda -
que reciban atenciones veterinarias,con sus revisiones y va
cunaciones veriédicas,para que la salud a bordo sea sezura.
Los primeros auxilios deben ser sencillos y sus objeti

VOos son:

l. lejorar las condiciones del vaciente para no voner
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en peligro su vida.

2. Ponerlo lo mZs confortable posible,con el fin de --
conservar al miximo sus energias.

3. aliviarle el dolor.

4, Protegerlo de infecciones y complicaciones.

Ante la necesidad de proporcionar los primeros auXi- -

lios hay gue observar las siguientes normas:

1. actuar tranguila y rdpidamenie,con iranquilidad se
da confianza al paciente y a los que le rodean.

2. Pensar antes de actuar,hay que asistir primero al -
paciente mis grave.

3. No estorbarse en la asistencia,procurendo estar uni

camente los indispensables.

4. Zxaminar bien zl enfermo:

]

i respira.

i existe hemorragia.

[}
]

i estd chocado.

}
1]

i existen heridas,fracturas o quemzduras.

1]

5. Si ha dejadc de respirar,practicarle rapidamente la
respiracién artificial.

6. Contener las hemorragias.

7. Prevenir el choque y manipular al paciente lo menos
posible.

8. Mantener al paciente comodamente y en posicidén favo

rable para la respiracién.Aflojarle las ropas ajustadas - -
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principalmente en el cuello,pecho y cintura.

3. No trasladar al pacisnie hasta que no esté en bue-—-
nes condiciones vara ello.Inmovilizar las fracturas y tra--
tar el chooue.Cerciorarse de oue se disoone de personal pa-
ra organizar un traslado satisfactorio y sin brusquedades.

10. al lesionadao grzve no se le permitird ponerse de -
pie y aun @menos caminar.Jebe quedar en regoso y bien abriga
do con los elementos de que disponemos y aislado del frio -
del suelo.

11. ante el vémito,coloczrle la cabeza de lado para e-
vitar que pueda aspirar lo vomitzdo hacia el aparatio respi-
ratorio y se ahozue.ietirar las dentaduras postizas o cual-
quier cuervo extrario que se halle en la boca.

12. No dar jamds de beber a una persona sin conocimien
to.

13. ilo administrar alcohol,bajo ningunz forma.

14. Tranquilizar al enfermo.Calmar sus temores y levan
tarle el 4nimo.No dejar que vea sus lesiones.

15. No intentar reducir luxaciones y fracturas.

16. ho dar nunca por muerto al paciente,mientras no se

haya practicado las comprobaciones de la misma.

Las anteriores normas son de avlicacién general porgue
en cadz caso especifico se toman medidas adecuadas como en
el caso de fracturas,heridas,quemaduras,asfixias,etc.En el
transporte de enfermos y acciaentados,se improvisard una ca

milla siendo la ideal la del tipo Neil u«obertson,ya que se
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presta para traznsportar a una persona lesionadz cuando hzy
que pasarla por orificios y rincones dififciles,donde hay ma
ouinaria,desde las sentinas 7 donde con otro tivo de cami--
1la serfa imposible.

Parz el transporte de los enfermos y accidentcdos se -

han de observar las sisuientes precauciones:

1. antes de iniciar el transporte conviene saber las -
causas y el motivo del accidente © enfermedad con la locali
zacidén de las lesiones para oracticar los primeros auxilios
inmovilizar fracturas,esguinces y luxaciones;reanimacién;co
hibir hemorragias,etc.

2. Brindarle a la victima la mdxima comodided posible.

3. Si no se contase con unz camilla,tratar de improvi-
sar una,pero siempre asegurarse de que es lo suficientemen—
te resistente, para 1o cuzl deberd de acostarse unz Dersona
de un peso parecido al de la victima ¥y "levantarla a lz aliu
ra normal del transporte.

4. Disponer siempre de una menta pare envolver al pa--
ciente.

5. Conviene saber si hay suficientes hombres para el -
transoporte.

6. Llevar la camilla,si es posible,hasta donde se en--
cuentre la victime,no al revés.

7. Acojinar la camilla y oroteger a la victima de la -
exposicién,tanto del frio como del calor,lluvia,etc.

8. Fijar el transportado & la camilla para evitar que
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en cualguier maniobra se caiza.

3. La versona que teng:a dificultades respiratorias es-
tard mds cémode si se le elevan un poco los hombros y la ca
beza.3Zn las heridas abdominales es conveniente instalar al
nerido con las niernzs flexionadas.

10. Conviene cgue la camilla se transporte de manera --
que los pies de la victima vayun DOr delante.anl salvar des-
niveles,lu cubeza en el lado mds alto.

11. Las manos no deben de atarse mws que cuwzndo el en-
fermo estd agitaudo o inconsciente.

12. La camilla debe permanecer horizontal y progresa -
sin sucudidas ni balanceos.

13. Los pacientes inconscientes deben ir acostados,bo-
ca abzjo,y «lzo ladeados para que con los vdmitos o las se-
creciones de« boca y nariz no se CcOrre el riego de gue sean
aspirados con el consiguiente peligro de asfixia.S68lo se e-
legirdn otras posiciones cuzndo lo exijan otras lesiones —--

del cuerpo y en tal caso si no se lo impiden, tratar de po--

ner la cabeza de lado.

14. En las frecturas de columna,intentar por todos los
medios de evitar 1z flexién y movilizarlo siemore,como si -
se tratara de urna sola pieza rigi&a.Preferiblemente se le =
colocari sobre su vientre,pero tratando de transportarlo --

siempre mds o menos en la vosicidn en cue se encontrd.

Nuestra legislzcién nacional vprotege al ser humano des

de su concepcién,por ello es que los nacimientos a bordo de
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las embarcuciones estdn rezuladzs por los artficulos 70,71,-
72,y 73 del Cédigo Civil para el Distrito Pederal,de los --
cuzles se desprende que a bordo de un buque nacional los in
teresados hardn extender una constancia del acto,adeads so-
licitardn que las zutorice el cavitdn o patrono de la embar
cacién y dos testigzos de los aue se encuentren a bordo.Al a
rribar al primer ouerto nacional los interesados entregardn
la constancia;en caso de no haber funcionario del registro
civil se orocederd a entregar la constancia a la autoridad
loczl quidn a su vez la remitird al juez del registro civil
del domicilio de los padres.En caso de ocurrir este acto en
buque extranjero se observardn las disposiciones del articu
1o 15 del mismo ordenamiento.

ante la inminencia de una defuncidn a bordo,el capitdn
0 patrén deben de tener en cuenta siempre la imoortancia de
recoger una declaracién del moribunio ante las vosibles im-

plicaciones jurfdicas que pudiera tener la defuncién en la

que han podido concurrir accidente, intento de suicidio,azre
sién,etc.

Declaraciones:

1. Siemore se orocederd a tomar declaracién ante dos -
testigos que puedan apreciar gue el moribundo tiene clari--
dad mental y coordina perfectamente lo que dice.

2. Con el fin de no fatigar demasiado al individuo gue
se encuentra grave,redactar la declaracidén con sus mismas -

palabras.Al final se puede afiadir esta frase:"Declaro haber
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dicho la verdad,teniendo conocimiento ae mi gravedad y pell
gro de muerte”.

3. Lentamente ir leyendo al moribundo toda la declara-
cién,comprobando que la comprende y que estd de acuerdo con
su contenido.

4. Pedir al moribundo que la firme.

5. A continuacién poner una frase que diga que el de--—
clarante ha hecho su declaracidén voluntariamente y con coro
cimiento de juicio ante la presencia de los testizos.

6. Firman los dos testigos.

7. 21 capnitdn o natrdn vone la fecha y firma.

Testamentos:

Se procede de igual manera que en las declaraciones, -
aungue no es necesario consignar que sabe si se encuentra -

en situacibén de peligro de muerte.

Con la instauracién de -la muerte hay que pensar si dar
le sevultura en la mar o conservarlo a bordo hasta la arri-
bada a puerto.

Pero antes conviene hacer un registro sobre el mismo -
lo m&s detallado posible,tanto si ha muerto a bordo,como si
se tratase de un caddver rescatado de la mzr,anotando los -
sizuientes datos que servirdn a modo de identificacién del

cad4ver.
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1. Nombre y apellidos.

2. Domicilio.

3. Macionalidad.

4. Edad.Si no se sabe,la aproximada.

5. Bstatura.Se mide tomando como puntos ae referencia

la cabeza y el taldén.

6. Color de la piel.

7. Color del cabello.

8. Deformidades.

3. Tatuajes.

10. Cicatrices.

11. Heridas,contusiones y fracturas.

12. Abrir la boca del caddver y anotar las niezas den-
tarias que fzltan.asi como si hay prétesis o posti
Z0S.

12, Si se puede,una impresién personal sobre las cau--
sas que wotivaror el fallecimisanto.

14. Toma de huellas dicitales,vara 1o cual se deberdn
seguir estos vasos:

a) Amasamiento previo de lo3 dedos vara abolir la rigi

dez cadaverica.

b) Si los oulpejos de los dedos estdn muy arrugsdos,in

vectar debajo de la piel vaselina 1lfouida o aceite.
¢) Sumergir la mano en acua caliente unos minutos.

d) Entintar los dedos tras haberlos secado oreviamente.

e) Tomar la imoresién haciendo rodar los dedos sobre -
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la superficie a imprimir la huella.

Hay oue hacer un inventzrio de todos los efectos per--
sonales y pertenencias del difunto,aque depidamente emdaque-
tados v sellados se entregardn 2z las autoridades del puerto
41 tiemno que se declara la defuncién,oue comnrobardn su --
contenido en presencia de la versona que los entrecga & - -
quien dard desoués un recibo.

En el caso de gue no se haya decidido el transvorte --
del caddver a vuerto vy unz vez confirmada la muerte,deben -
de hacerse los vprenarativos cuanto antes varz el senulta- -
miento en la mar,nero siemore desoués de haber extendido el
certificado de defuncién y haber transcurrido 24 horas des-
de la misma.

Para la prevaracién del sevultamiento conviene seguir

estos vasos:

1. Lavar la cara del caddver y veinarlo.
2, Se le cerrard la boca,vara 1o aue habrd aque sujetdr
sela con una vanda ancha oue ird por debzjo de la barbilla
v se atard-en la cabeza.

3. Se le cerrardn 10s.oﬁos.

4. En cada orificio nasal se le introducird un tanén -
de algoddén,orocurando que no vea.

5. Poner una almohadilla de algoddén en el ano para evi
tar que salzan excrementos.

6. Envolver el vene con zlgoddn para evitar que salzZan

secreciones.



7. Las manos ponerlas sobre ei abdomen con los dedos -
entrelazados y las muiecas atadas y as{ mantendrén la posi-
cién.

3. Extender las pierras y a la altura de los tobillos,
sujetarlos mediante una atadura y as{ mentendrd la posicién

9. Poner lu cabeza sobre una alaohzda.

10. arreglar el camarote.

11. Proceder a que la tripulacién presente sus dltimos
respetos al compuiero fallecido.

12.Terminado este ritual,envolver el caddver con una -
lona,teniendo la precaucién de atarle a las piernus unos pe
sos bastante grandes.

13. Coser y después darle unos cortes a la lonz,con lo
que se favorecerd el hurdimiento y descenso mls rdpiao ael
caddver.

14. Poner unos bastidores junto a la borda del barcs -
sobre 1los que en tiempo se deberd colocar el caddver de tal
menera que con los pies por delante quedard orientado hacia

la mar.
15. Colocar el caddver sobre una superficie plana,cu--

briéndolo con la bandera del barco gue se sujetard al lzdo

que debe ir hacia el interior.
16. Reunir toda la tripulzcidn sobre la cubierta y en-

tonces unos portadores traen el caddver que depositan sobre
los bastidores como se indicaba en el apartado 1l4.
17. Si las condiciones de la mar y el tiempo-1l0 permi=-

ten,se deberd de parar los motores.
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13. Es el momento de pronunciar unas palabras y oracio
nes.

13. 3e da fin a lz ceremoniz,izundo el eXtremo inte- -
rior de la superficie sobre la que estd depositzdo el cadd-
ver,que 2si se deslizard sobre ella y bajo la banderaz,vara

sepultarse en la mar.

En el caso de que se decida muntener el caddver a bor-
do por cualguier causa,se seguirdn estos pasos hasta la 1llg
gada a puerto tras haber extendido el certificado de defun-

cibén v haber transcurrido 24 horas desde la misma.

1. lienos en el caso de que'se sospeche que el falleci-
miento haya sido debido a enfermedad cuarentenable (peste,-
c8lera,fiebre amarilla,viruela) o puedan concurrir motivos
zédico-lesules,se lavard y secard muy bien todo el caddver.

2. Con unas pinzas introducir un gran tanén de algoddn'
en el recto.

3. Vaciar la veiiga mediante la introducciédn de una —-
sonda por el pene,0 en su defecto,proceder a atar una venda
bien fuerte alrededor de la base del pene.

4. Sezuir las mismas indicaciones cue se hacen en los
puntos 1,2,3,4,5,6,7,3,3,10, y 11 de los preparativos ante-
riores al sedultamiento en la mar.

5. Envolver el caddver en una lona y devositarlo,me- -
tiendo en una cajs doble hermética,en un sitio frio a ser -

posible bien ventilado teniendo mucho cuidado para que no -
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puedan llegar a é1 ningdn tipo de animules.(66)

(66) S.C.T.,SECRETARIA DE P®SCA, I.i4.S.S.,INSTRUCTIVO DE SANI-
DAD,ATENCION Y CONSULTA RADIO MEDICA A BOZDO DE EMBARCA-
CIONES.Reproducciones frdficas del I.M.S.S.,0p.2...24, =

128,161...166




139

Bn caso de solicitar una consulta Radio-iédico @ bordo
de las embarcaciones se hard por medio del servicio Radio--
iédico del INSTITUTO MEXICANO DEL SEGURO SOCILal,a través de
la Red Nacional de Servicios Radiomarftimos de la 3Secreta--
ria de Comunicaciones y Transportes.

Para ello se requiere de las siguientes normas que nos
permiten agilizar la comunicacidén y atender la m4s oronto -

posible al pacientes:

CUANDO HACER UNA CONSULTA.

1) Siempre que surja un problema sanitarieo a bordo que
plantee dudas.

2) Ante cualquier emerzencia de tipo sanitario,acciden

te o enfermedad.

DONDEZ HACER LA CONSULTA.

Dependerd naturulmente,de las coordinadas de situacidn
segin las cuales se elegird la Estacién Costera mds préxima
de las que tiene establecido el Sistema de Consulta Radio--

Médica.

COMO HACER UNA CONSULTA.

- Antes de abrir comuniczcién,recoger todos los datos
y sintomas sobre el caso,siguiendo el orden estableci-
do en las instrucciones y anotdndolas junto al ndmero

correspondiente de cada apartado.



- De ser posible,tener cerca la enfermo en el momento
de efectuar la consulta.

- Respetar 1o0s horarios estublecidos para las comunica
ciones.

- Abrir la comunicacién,hablando despacio y lo mds cla
ramente posible.

- Tener papel y ldpiz parz hacer las anotzciones perti
nentes a gue hubiera lugar durante la consulta Radio

-iMédica.

INSTRUCCIONES A SEGUIR PaRn La TOuA DE DATOS Y SINTO--
MAS DEL PACIENTE.

Si no hay seguridad en alzdn dato o sintoma.es mejor -
no anotarlo,hay que tener en cuenta cue de la fidelidad de
las observaciones dependerd el diagndstico v el tratamiento
la versona indicada para realizar el eXamen del paciente dg
be tener un gran cuidado,tratando de recoger toda la infor-
macidn posible,que ird anotando en las hoias imoresas dis--
puestas para tal efecto sobre los siguientes apartados y --

por orden correlativo:

i DATOS DEL ENFERNO.
Nombre.
Edad.

Cargo a bordo.



ANTECEDENTES.

Enfermedades que ha padecido o padece:
Diabetes.

Tensién alta

Enfermedades nerviosas,estémazo,corazén ...
;Ha sido operado? ;De qué?

;,Es bebedor?

5 CUANDO COMENZO LA ENFERWEDAD?
5Cuéntos d{ias hace?

;Cudntas horas hace?

5 COMO FUE EL COMIENZO DE LA ENFERMEDAD?
s, Repentinos?

;Poco a poco?

PARTE AFECTADA.
Sefialar o indicar las cuadriculas correspondien--

tes en las ldminas-de situacién de sintomas

DOLORES.

Situacién indicar cuedricula o cuadriculas

;+Estd fijo o se corre hacia otra zona? indicar --
cuadriculas.

5E1 pacien?e estd inq?ieto o se r?tuerce?

;3 BEs débil?;Es fuerte?:¥uy PFuerte?;En pufialada?

Indicar si el dolor se sitda como alzunos de los



10.

ll.
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marczdos en las ldminas y & cudl de ellas corres-

ponde.

"VOWITOS.

Cantidad: poco,mucho,todo lo que come,nds de lo -

que come.

DIARREAS.

;Desde cudndo? Horas,dias..
Ndmero de denosiciones al dfia.
;Con sangre?;Con moco y sangre?

;C8mo posos de café?;Blancas como masilla?

T0S. .
;Desde cudndo? Horas,Dias
;Con esputo?;Amarillas?;Blancas? (flemas)

;Con sangre?

FIEBRE
Tomsr en aXila 0 en ingle.;Cudnta?
sDesde cuéndo?

Tomarla por la mafianz y por la noche.

PULSO
;Ndmero de pulsaciones por minuto?

;Es suave,normal o profunda?



12.

13.

15.
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RESPIRACION.

;lNdmero de respiraciones por minuto?

;Bs suave,normal o orofunda?

ASPiCTO DEL BENFBRLO.
; Normal?
sAgitado?

5, Sofloliento?

(3]

5Sufre?

;Enrojecido,pdlido,amarillo o azulado?

3TAD0 DEL ENFERIO.

;Grave?
s Estacionzrio?
;, Empeorando?

s ile jorando?

LENGUA.
5 Normal?
;Seca o himeda?

;Limpia y 3ucia?

ALIENTO.
;Huele de alguna manera esvecial?
;, Normal?

;A manzana?



;& acetona?

17. Ui 1NA.
3i no orina:
suesde cudndo? Horas,dias.
Si orina:
;con dolor?;con escozor?;von frecuencia?
;,Poca o mucha centidad?
;Sele corta el chorro?
Color:
s Normal?
;Color coifiac?
s Sangre?
;iurbio?

60191'0?

13. DATOS 30BRE ALIuisitaCION.
5 istd en ayunas?
;Come normalmente?
;Ha tomado conservas cdrnicas,vegetales 0 ue pes-

cado?

19. ?ERDIDA DE CONOCIWMIEN1O.
;Le ocurrié estando solo o acompaifizdo?
5 Se hizo dafio zl caer?
Le sucedib otras veces?

.Notdé algo antes?
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gConvulciones (contraccionales)?
juordeduras de lengua?

5Boca torcida?

%Parélisis?

4 Se ensucia?

;Se orina?

20. ;SE LE HA ADMINISTRADO aLGUN WED ICAWZENTO?
@Cuél o cudles?
;Cudnto?
5 Qué cantidad?

HOJAS MODELO PARA LA TOMA DE DATOS Y SINTOila3 DEL PaCIENIE

1. Nombre Edad Cargo
2. Antecedentes®

3. Enfermo desde hace dias horas
4. Comienzo de la enfermedad

5. Parte afectada:

6. Dolores:

T. Vémitos:

8. Diarreas:

9. Tos:

10. Fiebre:

11. Pulso:

12. Respiracién:

13. Aspecto:



i4.
15.
16.
17.
18.
13.
20.

Estado General:

Lengua:

Aliento:

Orina:

Alimentacién:

Pérdida de conocimiento
Medicacién administradas

(67) id,pp.181...183.

(67)
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6.4 Legislacidén Nacional en mzterie de navegacién

mar{tima.

Entendemos a la Navegacién kierftima como la ciencia --
que permite llevar un bugue de un ounto a otro.(68) -

Por ello es que a2l salir de aguas nzcionezles nuestras
embarcaciones se encuentrzn a la disposicidén de los elemen=—
tos naturales que atentan contra dstas ¥ es en este momento
donde es importante conocer 10s reglamentos 0 normas que a-
yuden & conservar la vida humana durante la navezucién,pues
en el itinerario a seguir pueden ocurrir accidentes mariti-
nos,dentro de los cudles cabe serialar las tormentzs,el abor
dzje,lz necesidad de una consulta médica a bordo,etc.

La Direccidén General de Telecomunicaciones proporciona
los siguienfes servicibs especiales sin cargo alguno,en cul
plimiento con los Convenios Internscionzles que para la se-

guridad de la vida'humanz en el mar se han suscrito:

1. Servicio de Seguridad.- Se proporciona en forma de
avisos en los que se dan informes sobre la presencia de ma-
sas sélidas flotantes que presénten peligro para la naveza-

cién maritima.
2. Servicio de Socorro.- Las estaciones costeras estédn

(68) PEYROT MaNUEL,TTe. de Navio,NAVEZACION COSiZRa Y DE ES
TIMA.Ed. LITORALES,México 1370,p.1
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(68

habilitadas para ofrecer el servicio de escucha y atencién,
permanente de las frecuencias internacionzles de llamada de
socorro.

En fadiotelefonfa,se enc.entran equipadas con receptor
zutonftico de serial de alarma,en operazcién permanente en --—
las frecuencias de 500 y 512 KHZ.

sdenis en casos de desastre,bdsquedas y rescate,la led
de Radiocomunicaciones Marftimas proporciona todas las faci
lidades necesarias.

3. Servicio de Informzcién Meteoroldgica.- Las estacig
nes costeras son las encargadas de radiar boletines meteoro
16gicos relativos a las condiciones del tiempo que prevale-
cen en zonas determinadas de todo el mundo,haciéndolo a ho-
ras esvecificas o a peticién,tanto en telefonfa como en te-
legrafia.

4. Servicio de Radiofaro.- En la navegacidn marftica -
se provorcionz a través de la Red de tadiofaros,sefiales ra-
dioeléctricas de orientacién en frecuencias determinadas --
que permiten a las embarcaciones dotadas ael equ.ipo adecua-
do fijar con exactitud su posicidén en el mar con respecto -
al propio Radiofaro y en esa forma manienerse en la ruta --
Jrevista.

Estzs sefiales se emiten en forma ininterrumpida las 24

horas,de todos los dfas del aifio.

Las embarcaciones gque se encuentran en aguas vatrimo--

niales o relativamente cerca de nuestras costas y gue de= -
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sean obtener consejos médicos a tierra,pueden disponer del
servicio que proporciona la Jireccién General de Telecomuni
caciones a través de su Red Nacionzl de Radiocomunicaciones
izarftimas que es la gque se enczrga de realizar el enlzce en
tre dichas embarcaciones y el Centro de asistencia iédica -
accecible al momento a través de su infraectructura consti-
tufda por 14 Estaciones Costeras y un Sistema Centrazl.

Las Estzciones se encuentran repartidas estratégicamen

te en el litoral mexiczno,de lz siruiente forma:

En el Pacifico: Ensenzda,lz Paz,Guaymas,iazatldn,ifanza

nillo,acapulco y Salina Cruz.

En el Golfo: Tampico,Coatzacoalcos,Veracrdz,Cd. del --

Carmen y Progreso.
En el Caribe: Chetumzl y Cozumel.

El Sistema Central condécido como "Estacidén Costera - -
Tierra-adentro ADA"™ creado como principal apoyo del Servi--
cio Radiomarftimo,se encuentra constitufdo por dos Estacio-
nes fijas y en un Centro de Enlaces Radioeléctricos distri-

buidos de la siguiente forma:

Estacién Transmisora "Walter C. Buchanzn” Nopaltepec,Edo. -
de iéxico.

Estacién Receptora "Juan de la Granja" Valle de Toluca.
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Centro de enlzces Radioeléctricos 60. piso Torre Central de

Telecomunicaciones.

Estos servicios tienen como objetivo fundamental con--
tribuir en la seguridad de la vida humara y los bienes en -
el mar al vencer el aislamiento de las personas embarcadas.
Ya hemos mencionado que las sefiales de importancia especial
en lz radiocomunicacién mar{tima sonlde socorro,urgencia y
de securidad,vero debemos agregfar que ademds de anotarse en
la bitdcora,se anotan en el impreso del radiograma y,en el -
barco se entregan inmedistamente al capitdn,mientras que en
1a estacién de radiocostera se comunican inmediatamente vor
tpléfdno al jefe de la radioestacidén,al emoleado de zuardia
de la oficinz del despachador o de la inspeccién del puerto
as{ como al empleado de guardia del servicio de rescate y -
emergencia del ouerto de la compafifa nuviera o del Departa-
mento correspondiente a la Secretaria de Yarina y al drgano
de insveccién de seguridad de navegécidn con la entrega nos
terior de este radiograma.

La serial de socogro,la emite corrientemente el barco -
gque se encuentra bajo peligro de naufragio inevitable y aque
necesita la ayuda inmediaté;en la radiotelefonia la seral -
de socorro se comoone de la vdalabra MAYDAY gque se pronuncia
como la expresidén francesa M’AIDER.,tras la llamada de socQ
rro lo mds ravidamente nosible ha de seguir la comuniczcién

respscto a la calamidad.
La sefial de urgencia,ha quedado establecida en 21 Re--—
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glamento Internacional de Aadiocomunicaciones y la Gufa pa-
ra el enlace de radio del servicio mévil de comunicaciones
marftimas;en radiotelefonfa,la sefizl de urgencia se compone
de la palubra PAN,revetida tres veces,que se pronuncia como
la palabra francesa PANNE,y se transmite antes de la llama-
da.la sefizl de urgencia puede ser dirigida tanto hecia una
estacibén determinzda como hacia todas las estaciones.

Lz sefial de seguridad,se usa en el servicio de radio -
merftimo para anticipar todas las comunicaciones encauzadas
a garantizar la seguridad de la navegucién.A semejantes co-

municzciones pertenecen:

1) La informzcién acerca del cambio de la situacién de

la navegacién;

2) E1 aviso acerca de los fenémenos peligrosos espera-

dos de la naturalezaj;

3) Las comunicaciones sobre la aparicién de masas.gran
des de hielos o de los temoanos de hielo aislados,-

iceberg;

4) E1 aviso de las mismas flotantes,los fragmentos de

barcos,los bucues abandonados,etc.

En radiotelefonfa se usa como sefizal de seguridad la pz

labra francesa SECURITE y se transmite tres veces.la sefial



de seguridad se transmite =ntes de la llamuda en la ornca de
llamada y de socorro o en una de las ondas usadas en caso -~
de czlamidad.lespuéds sigue la llamaca.Parz traznsmitir la --
propiz comunicacidn acerca de la seguridad,lz estacidn de -
rzdio pasa a su frecuencia de trabdajo.

La sefiul de zlarma,estd aestinade a poner en funciona-
miento la alarma zutomdtica que llama la atencidn ael opera
dor mientras aquélla vendrd o llamada o a la comunicacidn -
de socorro o el aviso de la trznsmisién de la comunicacidn
urgente acerca de un cicldén ...

Otraes zufas internacionzles para enlaces por radio - -

son:

l.- La lista de las estaciones costeras;

2.- La lista de las estaciones costeras de barco;

3.- La lista de las estaciones costeras de orientacidn
por radio y de los servicios especiales;

4.- La lista a2lfabetica de los indicativos de llamadas
de las estaciones que se usan por el servicio mé--
vil marftimoj;

5.- La lista de almirantazgo de las serizles de radio,-

temas I y II. (69)

Bn 1947 la Conferencia Interracionzl administrativa de

(63 ) SECRETARIA DE MeRINA.CScéigo Internacional de Seriales y
Reglamento Internacionzl parz Prevenir l1os Abordajes -
en el Mar.Direccidn General de idarina iercante,iiéxico
1974, imprimié Talleres 7rdficos de la Nacidn,p.9
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1z Unién Internicional de Comunicaciones proouso gue el Cé-

digo Interrzcionzl de Sefiales nasara & dedender de le oCulI,
La primera Asamblea de la OCilIl,en enero de 1353,acordd aque

la Organizzcidn asumiera todas las furciones cue hasta en--
tonces tenfa encomendadas el Comité Permanente del Cédigo -
Internscional de Sefizles.2n 1961,1z Sesgunda Asamblea aoprodd
el provecto de revisién del Cédigo Internzcional de Sefiales
para tratar de ponerlo zl dfa sezin las necesidzdes marfiti-
mas actuales.

Se terminé la revisién del C6digo Internacional en - -
1364 teniendo en cuenta la recomendacidén 42 de.la Conferen-
cia de la Seguridad de la Vida Humzna en el iar de 1960,y -
lz recomendzcidén 22 de la Confefencia Administrativa de Ra-
dio de Ginebrz de 1359.Z1 Cédigo tenfa como objeto princi--
pzl resolver la cituzcién relacionada esencialmente con la
seguridad de la naveracién y de las personcs,espvecialmente
cuando surren dificultades vor el idioma.(70)

A continuacidn figuran como znexos,la tabvla de sefiales
de salvamento y el procedimiento radiotelefénico.BEl 1 de —--
marzo de 1984,14 ZEstados habian aceotado la Convencidén de -
1379 sobre Buscueda y Rescate,la cudl entra en vigor a los
doce meses siguientes a su aceptacién por 15 vaises.

INMaRSAT provee un servicio de alerta de peligro vor -

satélite,existe la necesidad inmediata de establecer una --

(70) ORGANIZACION MARITIMA INTTREACIONAL,Busqueda y Rescate
de la Marina iercante,iERSAR,oublicaciones.
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rad efectiva de comunicaciones para emitir que las alertas
recibidas por las estaciones terrenas costeras INWARSAT,- -
seun dirigidas de mapera inmediata y apropiada a la autori-
dad de Busoueda y Rescate.(71)

Desde el 1 de seotiembre de 1934 se hz establecido que
las embarcaciones deben corntar con RADAR,4RPA, ECO-50NDA, RA-
DIOFONIOMETRO,COMPAS MATNZT ICO, 3 IROCOMPAS, CORIEDERA, VHF ]/T
RaDIOTELENRAFIA PRINCIPAL,RADIOTELE“RAPIA DE RESERVA,RADIO-
TELIFONIA, RECEPTOR DE SSCUCHA, INDICADOR U&L ANCULO DEL TI--
WON. (72)

(71) Direccién de Inspeccién de Seguridad y Construccidén Na
Val,SEHINAHIO DE FORNLCION DE INSPECTORES DSL DEPARTA-
Toi1o 53 INSPECCION DE ELECTRONICA,AZosto 1935,0.121.

(72) Informzcién prooorcionzda por:Inz. Quintero Valdés Re-
fugio,Jefe de la Oficina de Sistemas de Comunicacidn
de la Direccidn Senerzl de Yarina Kercante.




Tabla de sefiales de salvamento

3 A 5 i6 ilizaci ispositivos de salvamento fengan
|. Sehales de desembarco destinadas a guiar a las embarcaciones menores Gue transportan personas o fri- Il. Sedales que se emplearin en relacion con la utilizacién de los dispo que

pulaciones en peligro. ) su base en la costa. o
SENALES MANUALES SENALES LUMINCSAS OTRAS SENALES SIGNIFICADO SENALES MANUALES SENALES LUMINOSAS OTRAS SERAL SIGNITICADO
o \ : >
S 0 umm Soik et . -
o e 4 - g - Ba pemersl: AFIRMATIVO.
% = r* ¢ . / Do mede porticulor:

G dis J - O transmision de la letra X del Movimiento vertical de una “Homes copide lo guia®.
Movimiento vertical de una Cédigo mediante un aperato que banders blanca o de los bra- 9ldisees du Vil wefal de “So ha hoche femo lo b
bendera blanca o de los bra- O dispare de una sedal de | produrcs sereles fuminoses o o 200, estrellas verdes ©» do b poles dol snderivel
zos. estreiins verdes. nores. “Hay wo ho—bn embolesds

Este es of mejor lugar pe- D -Jn:Mn‘.IH...
» desembercar. - Sensles - pestoder.
% B Nirne.®
- e mwm noche . »
De neche Movimienta vertical de une © dispero de una sedsl de
O tremmisién de s latva K del luz o flama blancas. astrellay vordes.
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Movimiento verticsl de una O dispars de uns sefal de | produrca sedales fuminoses o 10 -~
luz o llame bianca. 3 estrallag verdot noras. == S
* - -
Sodsles -
Podré darse una sedal de dicacibn de direccibn) colocando une luz blancs o llama fiies y # un nivel inferior con e i) doidia e fe
lacién @i del observedor en ia direccion que e Quiers indicar. Sanders blancs o de los bre: -
108 extendidos herizontal- O disparo de wne sedsl de “'-‘l.m
itor ey mente. estreilas reges “arger smarver.”
Py Wi — o & ® =
5 4 Sostes fo e A
De dia Movimiento herisental de une | ¢ - - O trammisién de la letra 5 del T Pz
banders bisncs o de los bra- " Cadigo mediante un sparsto que ! /
208 extendidos horizontal- O disparo de une sedsl de produzca iefsies onoras o lumi- Movimiento herizontal de une O disparc de une sedal de
Sanew ssialia;sopee. pose 2 5 | luz o Mlemas blenca. estrellas rojas, -
- ¢ . s Bon k
GomeaburcerToneL lIl. Respuestas de las estaciones de salvamento o un idades maritimas de sai a las sed de so-
i LA corro emitidas por un bugue © una persona.
Oe neche = O wammisién de la letrs § del
Z Cadigo mediante un sparato que
Movimiento herisoatsl de una O disparo de una sedal de | Produxca sefales sonoras o lumi- 5 Sodeles
luz o ilama blanca. estrellas rejos, nosas. o« de dis
N -
1. O anumision de la lewrs del _}.J_t 0% wm——s :
Cadigo § (...) seguida de a R « intervelos de sproximsdemente | Se e procteri senifie le mis
' I (—.. aue significan que Senal de humo naranis RS pronte pasibic.
O el o= existe un lugar mejor de des-
{ | - H i embarco para la embarcacion (s repeticion de eutes seie-
) 1 s 1" -1 en peligro més hacis lo dere- é d les tene o mismo signifi-
B che de la direccion que frae o cada)
De dis ia embarcacion. '.‘1/\‘
1. Movimienio heritontsl de - _ . ® |2 O tanmision de la letra del + oedales :
una bandera blancy sequi- ‘~°""°‘"'.“"")"“"' Cédigo § seguida de la S e medhe Cohete de estrelies blancas,
do de estrellas Fofes verticaimente letrs L (.—.) del Cadigo, £ consisrente en fres sedales
2. Su colocacién en tierra y Y - significando aue existe un fu- simples lanzadas a intervaios
3. De dirigir una segunda 2. Una seral de estreilas blan- gar mejor de desembarco mas de un minufo aproximada-
bandera bianca en la di- cas dirigida ai mejor lu- hacia la izquierds de la direc- |  Extremadamente peligrosa mente. .
reccion a indicar. gar de desembarco. cién que trae la embarcacion. ol desembarcar aqui, Em 5 ! "
Is direccon indicada se Caso de ser necesar.o, las serales de dia puerden iguaimente ser emitides de noche y las nocturnas de dis.
1. O rrammision de la letra del m ':‘ "':"‘.:: IV. Serales que se enplearin por los aviones que Mav! servicio de vigilancia y salvamento para dirigir
i . Cbdigo § (...) sequida de la R |y 0 un buque hacia un avién, un buque, o una persona en peligre.
B i (e ignifi
"‘k { _* ! ﬁ = < g e MANIOBRAS REALIZADAS POR UN AVION EN EL ORDEN QUE SE EXPRESA SIGNIRCADO
{ R A | % 7 embarco pars la embarcacion - 5 ’
oo a Seligio; ik heciala dare: e s e —
rii7H cha de la direccion que trae e “) = 4
De noche * s embarcacion. ® Yoo o
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£ 1. O disparar una sedal de Cbdigo § (...) seguida de la | % “ hacie wm svida ©
2. Seguido ce su colocacion estrellas roiss verticalmente letrs L (. —..) dei Cbdigo, T — ol ol Enibe
oy thars Y ¥ significando que existe un lu- 2 o 5| % 8 avin crvea, o buis ab- | 2. € avién seguicé la direccién smbarcaciin on poligre.
3. Uevando atra luz o llame 2. Una sedal de estrelios blan- r mejor de desemt i Vi Etgeebn foe -t por 1 tura, (a derrota de la em- que quiera indicarle a ls om- e .
- ga i lesembarco mas mehos, un circulo alrede- barcscion. o A .
blanca en la direccién que cas dirigids al mejor lu- hacia la izquisrda de la direc- i barcacién bastante corca 5 wpapiciiog b geaee. e
s quiere indicar. gar de desembarco. cién qua frae la embercacion. dofjcheila; emomecasion de i pros, s mismo bros tiene of mismo signific
tiempo que suments y cada)
disminuye s potencia de
los motores o wvariando
el paso de ls hélica.
A“” Que ys me o cecessrie in
ayeda pecida s lo embares-
‘ | clibe.
e (la repeticién de estss manio-
€ avién crus, & baia altura, fa estels da la emosrcacién cores de la paps. sumantunda y bras tiene of miwmo signifi-
disminuyendo la potencis de los motores o varando e paso de la hélice. cade.)




PROCEDIMIENTO

RADIOTELEFONICO

Nombre del buque ...

indicativo de llamada ... ..

RECEPCION DE MENSAJES DE SEGURIDAD TRANSMISION DE SENALES DE PELIGRO
Todo despacho que se reciba precedido por una de las palabras que a cor- Para utilizar Gnicamente si se pecesita AUXILIO INMEDIATO.
MAYDAY tinuacién se relacionan concierne a la Scgquridad. . SIEMPRE QUE SEA POSIBLE HABLE EN CLARO. Si existen probabilidades de que surjan di-
. Indica que un bugue, aeronave u otro medis> de transporte esta amenazado de ficultades con el idioma, utilice las tablas 2 y 3, que figuran a continuacion, emitiendo la palabra
(Peligro) un grave e inminente peligro y pide auxilio inmediatc. INTERCO, para indicar que el texto se transmite en el Codigo Internacional de Sefiales. Pronuncie
AN ; = oin e . las letras y los nimeros cifra a cifra, como se indica en la Tabla 1.
P Indica que la estacién que hace Ja llamada tiene un mensaje muy urgente para N,
(Urgencia) transmitir relacionado con la seguridad ce us buque, aeronavé u otro medio e
SECURITE de ‘transpoﬂ:. o con.la seguridad deA una persona.. ] Para indicar PELIGRO:
Seonsidad i:d‘l?_’q‘\’f laCigstacxon va a ::ar.v:mm‘t un m[ens:!)f’r_zlauonaclo con la seguridad 1. Transmitir, si es posible, Ja SENAL DE ALARMA (o seca, l2 scnar de dos tanos). con una duracién
(Seguridad) navegacion, © un importante aviso meteoroiogico. de treintas scguged?s a un minuto, pero no retrasar el mensaje caso de no haber tiempo suficiente para
Si oyese una de estas palabras, ponga especial atencién al texto del mensaje y avise al capitin u h'ax%s‘mmx ea Sehal de Al =
oficial de guardia. 2. Emitir la siguiente LLAMADA DE PELIGRO: Mayday, L{ayday, Mayday. Aqui_,_ (nombrc o in-
dicativo de llamada del buque, repetido tres veces).
3. Después transmitir el MENSAJE DE PELIGRO. compuesto de:
TABLA 1 Mayday, seguido del nombre o indicativo de llamada del buque:
situacién del buque;
Alfabeto fonético y pronunciacién de las cifras. naturaleza del peligro:
(Puede utilizarse al transmitir en ciaro o cifrado.) ay'facﬂits:rr e!ln::ls\?:;;nltz clase de auxilic que necesita y cualquier otra informacién que contribuya
Letra Palabra Pronunciacién Letra Palabra Pronunciacién )
A Alfla AL FA N November ~NO VEM BER TABIA 32 TABLA 3
B Bravo BRA VO (o] Oscar OS CAR Cifrado de la paturaleza del peligro con el Cédigo
C  Charlie CHAA LI P Papa PA PA Cifrado ‘de In sitsacion con e Codigo i Internacional de Sedales.
D Delta DEL TA Q Quebec QUE BEK Interpacional de Schales. Sedal Palabras Lo
del que hay que  Significado de la sesal
E Echo E CO R Romeo R_i) ME O I Poria e " Cédigo  transmitir
F  Fowot  FOX TROT S  Sem STE RRA S e ienons it eSS 32 sujpeai) AE' Alis Tengo que abandonar mi
— - X 0 %
G Golf GOLF T Tango TAN GO Lctxa.f\ (Alfa), seguida de un grupo de BF Bravo Acrl;z:t'c hizo amaraje for-
TEL i TU NI FORM tres cifras que indique la demora verdadera Escer = Rk di
H Hotel Jjo 1EL u Uniform e del barco desde el punto marcado. AEOE ;oso' SRISSusconpinaica
I Inda IN DIA vV Viger  VIC TOR Nombre de ete punto. e
1 b=t s T TR < tra omeo), segui e una o mas . HE . o
) - Juliett YU LI ET w Whiskey lIl_S KI difiss; ‘que tdichn Db distancia en millas CB (B::l::‘l;e Necesito inmediato auxilio,
K Kilo KI LO X X-ray EKS REY nauticas. : CB6  Charlie Necesito inmediato auxilio.
E Lima LI MA Y Yankee IAN KI - Bravo Tengo incendio a bordo.
M Mike MA K z Zulu ZU Lu 7). Feeladmd y longiad. Soxisix
— = Eacend DX gdta' Me hundo.
NOTA: Las silabas acentuadas van subrayadas. 2 ; .
filabas. Heames & Y Letra L (Lima), seguida por un grupo de HW HWO;?lk He tenido o ab9rda;e con
cuatro cifras (dos cifras para los grados y a2 embarcacién de superfi-
Nimero Palabra Pronunciacién Nimero Palabra Pronunciacién dos cifras para los minutosj, y por, o bien SE-
N (November) para latitud N, o S (Sie- : :
0  Nadazero  NA-DA-SE-RO 6 Soxisix . SO-SI-SICS rra) para latitud S. Contestacién a un buque en peligro.
1 Unaone U-NA-UAN 7 Setteseven SET-TE-SEVN Ccp Charlie Me dirijo en su auxilio.
2 Bissotwo  BIS-SO-TU 8 Oktoeight ~ OK-TO-EIT Longitud. St gzga o s G
3 Tematiree TE-RA-TRI 9 Novenine ~ NO-VE-NAIN , = o 98 bt ik
4  Karefour KAR-TEFOER Come decimal Decimal ~ DE-SL-MAL Lt G (Coll), segukle: por gn srepo &b EL  Ech g oo alcirEbua
. ; cinco cifras (tres cifras para grados, dos ci- o0 epita la situacién del lu-
5 Pantafive PAN-TA-FAIV Punto final Stop STOP fras para minutos), y por, o bien E (Echo) Lima gar de peligro.
y X . para longitud Este, o W (Whiskey) para NOTA: Una lista mas amplia de sediales se cncuen-
NOTA: Se debe dar la misma cntonacién a cada silaba. longitud Oeste. tra en el Cédigo Infernacional de Sedalcs.

EJEMPLOS SOBRE LA MANERA DE HACER LAS SENALES DE PELIGRO

1. Cuando sea posible, transmitir la SENAL DE ALARMA, seguida de la palabra Mayday tres veces. Aqui.. (nombre del buque repetido tres veces o indicativo de llamada del buque tres veces, deletreado, utilizando

la TABLA 1). Mayday... (nombre o indicativo del buque). Situacién 54 25 Norte 016 33 Oeste. Tengo incendio a bordo y necesito auxilio inmediato.

~

Cuando sea posible, transmitir la SENAL DE ALARMA seguida de la palabra Mayday tres veces. (Nombre del buque repetido tres veces o indicativo de llamada del buque tres veces, delefreado, utilizando la TA-
BLA 1.) Mayday... (nombre o indicativo de llamada del buque) Interco Alfa Nadazero Unaone Pantafive Ushant Katerfour Nadazero Delta X-ray. “(Buque) en peligro, sitga'zién 015 ge:cadés (eis :x: 400 ;ﬂl::nmz hundo.”
3. Cuando sea posible, transmitir la SENAL DE ALARMA seguida de la palabra Mayday tres veces... (combre del buque repetido tres veces o indicativo de llamada tres veces, deletreado, utilizando la TABLA 1) May-
day.. (nombre o indicativo de llamada del buque) Interco Lima Pantafive Kartefour Bissotwo Pantafive November Golf Nadazero Unaone Soxisix Terrathree Terrathree W;iesk:; oC'h:r‘Iieagrav: Soxisix "(B:vq::)
en peligro, situacion latitud 54 25 N, longitud 016 33 Oé¢ste; necesito inmediato auxilio, tango incendic ‘s bordo”. *
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6.5 Legislacibén avlicable a vordo de las embarcacilones.

4 bordo ce nuestras embarcaciones mexicanas har de Ob--
servarse algunos cuerpos legislativos que contribuyen a oro-
te~er y sazlvacusrdar el bien juridicamente tutelado como lo
es la vida humana,por lo que a contiruacién enunciamos algu-
nos de ellos.

l.Constitucibén Polfitica de los Estados Unidos iexica- =
nos.Como norma fundamental se encaminz a exizir al natrén,za
rantice la salud y la vida de los trzbajadores,en este caso
es anlicable a bordo de toda embarcacidn,tenga’ o no personal
mexicano,puesto que la misma otorga garantfas a todo indivi-
duo que se encuentre en Territorio Mexicano.(73)

2. Ley de havegacién y Comercio Marftimo.

ante ld nresenciz de una conducta delictiva a bordo de
los bucues,el cavitdn toma conocimiento de causa,en base a -
que esta ley le concede facultades tales como,actuar como --
auxiliar del Ministerio PYblico,oficial del Registro Civil ¥
ejercer su autoridad sobre Ias nersonas y cosas gue se-en= =
cuentren a bordo.Por otra parte;esta ley rezula los servi- =
cios maritimos,entendiéndoée vor tales a los aue auxilien,--
protejan y oreserven de continsencias adversas las vidas y -

los bienes en la aventura del mar.El canitdn tanbién tierne =

(73) CONSTITUCION POLITIZA DE LOS3 35TADOS UNIUO3 MEXICaNQS,-
Ed. Porrda S.A.,#éxico 1934,75ta. edicidn,art.l123,A,- -
fracc.XIV,XV,XXVII, B,fracc.XV,op,104...115.
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obligzciones dentro de las cuales cabe sefialar la de inrfor--
mar a la autoridad competente de los Certificados de insvec-
cidn cue demuestren el buen estado del buoue.la trioulacién
de a vordo estard integrada por meXicanos por nacimiento,ca-
pacitados para laborar en la direccibén,maniobras y servicios
del bucue.(74)

3.Ley de Vizs Generales de Comunicacidn.

Bsta ley tiene como funcidén secundaria sunlir las lagu-
nas gue eXisten en la Ley de Mavegacibén v Comercio ¥zrftimo,
estatuye visitas a embarcaciones nzcicnales cuando éstas oro
cedan de un puerto declarado infectado o sosvechoso,por Szlu
oridad;cuando en el trayecto se recistre algdn caso ce enrer
medza infecciosa y cuando se conduscan caddveres.Por medio -
ae esta ley,el capitdn representa @ ©orco ae la reve & la 32
cretar{a de Comunicaciones y Transnortes y otras autoridades
administrativas de 1la Hacién.En caso de accidentes marf{timos
el capitdn tomard nota de 1los hechos cuedando constatados en
la Bitdcora,en caso de ocurrir el accidente maritimo en vuer
to nacional deberd informar a2 la 3.C.T y en nuerto extranje-
ro al cbnsul corresvondiente.As{ como avisar de la conclu- -
sibn de la vigencis de los certificados de seguridad de la =

nave.(75)

(74) LIY DE NAVEGACION Y COMERCIO ¥ARITINO,Ed.Porrda S.A.Mé
xico 1334,42aa. edicibn,arts.4,14-C,16,23,145,145.9D.~
476,483,492,493,494,513.

DE_V NERALES D% 10N, Estudios y Difu-
sién iarf{timos ,4.C.,2d.LUZ,2da. edicidn,iéxico 1373 -
DP.215... 237.

(75)
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4,Ley Orgédnica de la administracién Pdblica Federal.

Tiene su razén de ser al determinzr las funciones y - -
desnacho de asuntos oue le competen a la Secretarfa de Comu-
nicaciones y Transportes;concretamerte las airivbuciones rela
tivas a la materia de marinz mercante y puertos.(75)

5.Ley Federal del irabajo.

Se aplica en su Capitulo III,Iftulo sexwo, a los traba-
jadores de los buocues.? ofrece beneficios a los trabajadores
en cuanto a gue los patrones tiene la obligacién de dproper--
cionar a bordo,alojemientos cémodos e higiénicos,alimenta- -
cién sana,abundante y nutritiva,tratamiento médico y medica-
mentos y otros medios terapéuticos,en caso de enfermedades.

Otra obligacibdn que les corresoconde es la de informar a
la Canitanfa de Puerto corresvondiente,de los accidentes de
trzoajo ocurrid:s a bordo;por su varte los trabzjadores tie-
nen la obligacién de resnmetar y realizar las instrucciones y
précticas destinadas a przvenir los riegos del mar,tienen --
prohibido expender a pordo e introducir a los bucues bevidas
embriazantes,drogas y enervantes.(77)

6.REGLAMENTO DE La INSPRCCION FEDERAL DEL TRABAJO.

Corresvonde a los Inspectores del trabajio vigilar el --

cumplimiento de las disposiciones relativas a la higiene y -

(76) LEY OGANICA DE LA ADMINISTRACION PUBLICA FEDERAL, Inst-
truetivo de 3Sanidad ,atencion y Consulta xadio ledica
a Bordo de Embarcaciones.pv.ij2.

(77) LEY FEDERAL DEL TRABAJO.Ed. Porrda S.A.,déxico 1373,40-
edicidén,arts.204,205,206,203.00.121]122,1 23,
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seguridud de los centros de trabejo.(73)

7.Ley uel Seguro 3ocial.

Protege a todo trabajeaor gue se encuentre suborainado
a un patrén y oerciba un salario,en caso cue no sea inscrite
al sistema filiacidén-Vizencia de derechos y sufre un accideg
te de trabajo,se le atenderd en urgencias y tiene derecho a
las nrestaciones en dinero gque sefiala la Ley del Seguro So--
cialEste cuervo legislativo se aplicg a bordo de las embar-—
czeiones en caso de overacidn guirdrgica inmediatz,enfermeda
des infecciosas o casos especiales(73)

3.0¢digo Civil para el Distrito Federal en iateria Co-—-
min y nara toda la Reodblica =n aateria Federal.Bdsicamente
se comcreta a regular los Testamentos hechos a bordo,donde -
el capitdn del navio y dos testigos dan fe ael mismo.iZn caso
de nacimientos a bordo de un bucue nacional,se sXtenaerd uns
constancia del acto,posteriormente dicha constancia se entre
gard al oficial del registro civil del primer puerto nacio--
nal en que se arribe.(80)

9.Reglamento General de la Policfa de los Juertos.

Los jefes de la policia de Puerios,antes de visar el --

dizrio de navegacién de un buaue,al recoger las copias del -

(78) REGLAMINTO DE La INSPECCION FEDERsaL DEL TRABAJO, Instruc
tivo de Sanidaa,Atencidén y Consulta zadio idedica a Bor-
do de Embarcaciones.op.22i.

(79) LEY DEL SEGUR9 S0CIaL,2d. Porrda S.A.,liéxico 1976,22da.
edicién,gﬁts.l,z,B,...284,%0;2...95,133...141

(80) CuJIGY GIVIL Paa 2L DISTIRITO FEU23AL.3Zd. Porrda S.a.,-
México 1982,50ma. edicién,arts.70...73,1583...1592,pD.
55,294,235.
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mismo y 21 darle entrada a su arribo,se cerciorardn de que
se haz cumplico con lazs disposiciones establecidas en este --
reglamento,y cuando 1o estimen conveniente pasaran ura visi-
ta & borco vara darse cuenta dael aseo y condiciones niziéni-
cas de la embarcacién.(31)

10.C5digo Sanitario de los Estzdos Unidos weXxicanos.

Inmediatamente antes de aque salga unz embarcacidén con -
destino al extranjero,o una aeronave,o alzin vehfculo de - -
transporte de pasajeros,la autoridad sanitaria corresvondien
te visitard el barco,aeronave o vehiculo con lz firalidad de
impedir el embargque y de evitar qué en ellos halla arentes -

trensmisores de alsunz enfermedad cuarentable.(82)

(31) REGLALTNTC FENZRaL DB LA POLICIA DE PURRTOS,®d. Litora-
les,..dxico 19366,Can.II art.9

(82) CODISO SANTITARIQ DY LOS SSTADOX UNINQS MEX ICANOS,Zd. --
LUZ,Estudios y Difusién Mar{itimos a.C.,2da. edicidn,- -
liéxico 1973,arts.33...38.




e
(o3
(v

CONCLUSIONES.

1% 21 andiisis y presentzcidén de los Convenios Internacio-

nales gue se han emitido a partir de 1310,tiene como dnica -

’

intercién reszitar los avances en materiz ae sezuridada gene-
ral v en particular la conservacién de la vida de los marine
ros y vasajieros en ajuas nacionales.

2 Las Sociedades de Clasificacién y registro ¥y los diver-
s0s orzanismos internacionales pugnan por establecer a2 nivel
mundial una serie de reglarentos y consideracicres de cardec-
ter obligatorio,a cada uno de los pafses miembros a fin de -
cue en las construcciones y repzraciones de los diversos ti-
Dos de embarczciones utilicen los mismos tinos de dispositi-
VOs nue nrevengan la contzminacidn de los mares,rfos v lazu-
nas.

3 La realidad actual es gue en nuestro vafs no se conucen
oficizlmente este tipo de normas va cue su difusidn es nula

¥y los organismos oficizles considerados como cabeza de sec—-
tores,como son en el caso gue nos ocuvz la Comisidn Nacional
Coordinadora de la Industriz Naval,la Secretarfa de Comercio
la Secretarfa de Comunicaciones vy Transvmortes,no cuentan con
el personal,ni los recursos presuvuestarios para hacer fren-
te a tan importante evento.

4 La Orzariracién Karfitima Internacional,la Oreanizacidn

Internacional del Trabaio,etc.,sor alcunos de los srZanismos

en los cuales se trabaja y se resuelven situaciones aue afec
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tan el tréfico maritimo comercial,la sefuridad ae las empar-
czciones desde su construccidn hasta el momento que ztracan
= 1lo0s nuertos,la sezuridad de le carza,su estiba y transpor-
te,asf como la seguridad de la vida humznz en el mar.

45 La diferencia entre las merinas mercantes de otros sraf=
ses con la de iérico es cgue la de gste sdlo cuenta con 2.7 -
~:1lones de tonelscazs de D280 vruto (IPB) en cabotazje de al—
tura y €0s1ero,pero carece del transporte ce pasajeros en la
caligad interracional.

5 alzunas reclamesnteciones son adoptadas DOT el simple he
cho de cue existe la sosibilidad de cue algunz embzrcacibn -
de 10s pafses miembros del WOl i" nos visite v se podrfa dar
1 caso ce cue se desconozcan los rezlamentos vara este ti--
~o de esmbarcaciones en nuesiro nals.

6. La Secretaria de Comunicaciones propone en siézico el Fu
turo Sistema .undial daritimo sobre Socorro v Secur dad (Ps-
1i.38),con la finnlidad de obtener mavor seruridad marftima
~ares el nersonal embarcado Vv meior servicio nara la indus- -
tria naviera,ocue es una faente de trabzio muv immortante,zaun
sue zun sesuimos jeverdiendo de los servicios navieros eX- -
traniaros en spro¥ximadamente un 35% para el transporte de --
nuestro comercio eXterior nor viz maritima.

: - 2

Tis Lz Secretarfa de izrinz ha satablecidn cdmaras hiverba-
ricas en 1o0s ouertos de anbos litorzles,cue dan servicio tan
to a 1z poblacidn civil como 2 los integrzntes de la Armada.
e La Legzislacibn laritima en Téxico existe vpero es obsole

ts para nuestra 4noca,va oue 1a mavorfa de los reslamentos -
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[oh

2tan de 1344 v no han sido actnzlirsdns 2 los reauerimien—-—

-+

0s actuzles,

25 71 nresente trahzio de investiczcidr eata orientado 2 -
‘nrononer se 2dopten lzs reomlmciones internacionales,nern de
acuerdo a 10s bar~os cue tiere nuestro nafs,es jecir,adontar
rormas v leves aue benaficisn el desarrolln de nuestrs mari-
na mercante v avuden a conservar la vida humara en el mar,--
as{ como evitar la contamin=cidn de nuestras aruas,ictuali--
zzr nuestrz lecislzeidn 7arfitimz es nna tzrea srduz nor la -
falta de recursos humaros v firsrcieros y 1o poco aue se lo-
zdz-2tzr de los Convenios Interrnzcion=lee cerd provechoso
jara'el nafa.Hacemos un 1lzm=do de z2tencidn al Denzartamenio

de estudios v Reclamento Nacional e Interrzci-nal de Securi-
dzd de uarina sercante para oue elabore un manual de orocedi
mi~ntos v commerativo de cdmo debe realivarse una insneccidn
z bordn de muestras embarcacionesja los constructores nava--
les tomen en cuenta las normas de securidad,al dotar de ana-
rejos v minuinas narz mover mercancizs a bordo ¥ nara descar
ra,as{ como nlanificar los esnacios para tales movimientos;a
las 3oriedadee Coonerativas vescueras,se establezca unz ma--
vor difusidn de csnucitzcidn tedrica vy nrdctica sobre normas
de sesnuridsd humana en el mer.Para ello solicitazmos al Sena-
do Ae 1= Rendblica tenga a bien emitir en materia navierz le
ves vara nroteger a los nacionzles,0 bien oue no le den im--
portanciz y esneren a oue continuen desanzreciendo las embar
caciones mercantes mexicanss como 1o fué el caso del TUXPAN.

El futuro de nuastro nafs esta en e. mar,si legislamos vars



nrotecerlo,conservarlo,v tambidn nara los cue en =1 trabaizn

en lzs diversas actividades productivas y ce conservzcidn en

este sector,estaremos legislundo pura wéxico.
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APENDICE
MODELO DE CERTIFICADQ DE SEGURIDAD PARA BUQUES DE PASAJEROS
CERTIFICADO DE SEGURIDAD

(Sello oficial) (Nacionalidad)
un
Para ....... viaje internacional.
un corto

Expedido en virtud de las disposiciones de la CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SALVAGUARDIA
DE LA VIDA HUMANA EN ALTA MAR. 1948

(Eventualmente)
Condiciones de los visjes que
Nimero o letras distintivas son objeto de la Regla 22 (¢}
Nombre del buque del buque Puerto de matricula Tonelsje bruto del Capitule IIT

El Gobierno (Nombre) certifica:

.Y.n...;l. ;n;:;u; (Nombre) certifics:

Se utilizars cuando los esps-

L—Que el buque arriba do ha sido inspecci
\do debid: f a las disposici de la Con- Lineas de carga de subdivi- Obra cios destinados a los pasaje-
ncién Internacional precitada - sion determinadas sobre el muerta ros comprendan los volime
IL.—Que & consecuencis de esta visita, s¢ ha podido costado en el medio del navio -_ nes siguientes, que puedan
unstatar que ¢l buque satisface los requisitos de las Reglas (Regla 10 del C.np-’lnh Hide: = oenue ser ocupados ya por los pasa-
exas & dicha Convencion, en lo que sc reficre a: la Convencién) ... jeros, ya por la carga
(1) La las miq 7 las calderas prin- — o o
pales y auxiliares;
(2) Las disposici y los detall lativos & la sub-

PPE
I

vision de mamparss impermeables;
(3) Las lincas de carga de subdivisién signientes;
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111.—Que los dispositivos de sal to son suficientes para un nimero total
méximo de ...... personas, a saber:

...... embarcaciones de salvamento, . (incluyendo ...... embarcaciones do
salvamento de motor, o embarcaci salk to de propulsién mecinica)
susceptibles de recibir ...... personas, Y ...... embarcaci de sal de
motor provistas de una instalacién radiotelegrifica y de un proyector (compren-
didas en el nimero total de las embarcaciones de salvi to antes mencionadas)
exigiendo ...... remeros calificados; :

...... balsas de salv t ptibles ibir ...... persopas;

..... . aparatos flotantes capaces de sosteper ...... personas;

v.+... boyas de salvamento;

v.e... cinturones salvavidas.
TV.—Que las embarcaciones de salvamento estin provistas del material ordenado
en las disposiciones de l2s Reglas.
_ V.—Que ¢l buque estd provisto de un aparato lanza-amarras y de una instala-
cién radiotelegrafica portatil que responda a las prescripciones de las Reglas.
VI.—Que el buque responde a las prescripci de las Reglas en lo que se
refiere a las instalaciones radiotelegrificas, a saber:

Prascripes Disposici reali-
de la Regla zadas a bordo

Horas de guardia por operador ....... = ....e- S

Nimero de operadores .....e...ceecees s cesses

¢Hay aparato de auto-alarma? ....... —— Ep—

¢Hay una instalacién principal? ....... RS venens

;Hay una instalacién de emergencia? ..  ...... e —

;La emisora principal y la de emergencia
estin eléctricamente separadas, o estan

conjugadas? ........ S e @ lememes B—

;Hay un radiogoniémetro? ..........-
Niimero de pasajeros para el que se expi-
de este certificado ...... ol s o % caer

VIL.—Que a consecuencia de la visita, se ha constatado que el buque satisface
los requisitos de las mencionadas Reglas en lo que se refiers a los dispositivos de
deteccién y de extincién de incendios, y que esti provisto de fuegos y marcas
de navegacién, asi como de los medios de emitir sefiales sonoras y seiiales de soco-
rro, conforme a las disposici de las Reglas y a las de las Reglas Internacionales
para prevenir los abordajes en alta mar.

VIIL—Que el buque responda a todas las demds prescripciones de las Reglas
en la medida en que le son aplicables.
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Este certificado se expide con autori del Gobierno ...... 7 @ vilide
hasta ......
Expedido en ...... d...... a8 oiivns de 19 ......

(Poner aqui el sello o la firma de lo autoridad encargada de la expedicion de
este certificado).

Si el doc esté firmado, se agregaré el pdrrafo siguiente:

El suscrito declara que esti debidamente autorizado por dicho Gobierno para
expedir el presente certificado.

(Firma)
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Modelo de certificado para buques de carga
CERTIFICADVO DE SEGURIDAD PARA EL MATERIAL DE EQUIPO

(Sello Oficial) (Nacionalidad)

............. ssesscsccncey

Expedido en virtud de las disposiciones de la CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SALVAGUARDIA
DE LA VIDA HUMANA EN ALTA MAR, 1948

> Nimero o letras distintivas
Nombre del buque buque Puerto de matricula Tonelaje bruto

ElGobierno = ceeecsssisescces
(Nombn) certificos

................

(nombre) cemf ica:
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L. Que el buque arriba citado ha sido debid inspecei me
8 las disposici~n~e de la~Convencién precitada.
ik < - nsecuencia de esta visita, se ha constatado que los dispositives de

salvamento con + ‘entes para un numero total maiximo de ...... personas, &

embarcaciones de salvamento, & babor, susceptibles de recibir ...... per-

sonas.

...... embarcaciones de salvamento s estribor, susceptibles de reeibir ......
personas.

...... embarcaci de sal de motor o de propulsitn mecinica (com-
prendidas en el nimero total de las emb i precitad

.++... boyas de salvamento.

...... cinturones salvavidas.

III. Que las emb i de salv to estdn provistas del material mencio-

nado en las disposiciones de las Reglas anexas a la Convencién.

IV. Que el buque esti provisto de un aparato lanzs-smarras de un equipo ra-
diotelegrifico portitil para embarcaci de sal que plen con los re-
quisitos de las Reglas. :

V. Que a consecuencia de la visita s¢ ha podido constatar que el buque satisface
a las prescripciones de las reglas en loﬁue respecta a los dispositivos de exti
de incendios, y que esté provisto de fuegos y de marcas de navegacion, asi como
de los medios de emitir sefiales sonoras y sefiales de socorro, conforme a las dispo-
siciones de las reglas y a las de las Reglas Internacionales para prevenir los abor-
dajes en alta mar.

VL.—Que el buque responde a todas las demis prescripciones de las reglas, en
la medida en que le son aplicables.

Este certificado se expide con la autorizacion del Gobierno ............ Fs
vélido hasta el .......... Siewes
Seexpideen .............. C o ¢ “syieimren WA de 19....
(Colocar aqui el sello o la firma de la autoridad encargadc de este Certificado)
(Sello)

Si el documento esta firmado se agregari el siguiente pirrafo:
El suscrito declara que estid debidamente autorizado por el citado Gobierno para

extender el presente Certificado.
(Firma)
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Modelo de certificado de seguridad radiotelefonico

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEFONICA
(Sello oficial) (Nacionalidad)

..........................

Expedido en virtud de las disposiciones de la CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SALVAGUARDIA
DE LA VIDA HUMANA EN ALTA MAR, 1948

Nimeros o letras distintivas

Nombre del buque del buque Puerto de matricula Tonelaje bruto
El Gobierno (Nombre) certifica:
Yo, el suscrito (Nombre) certifico:

Que el barco mencionado satisface a las disposiciones de las Reglas ancxas a la Convencién Internacional pre-
citada en lo que respecta a la Radiotelefonia;

Prescripciones de las Disposiciones realizadas
reglas " a borde
Horas de guardia por operador ........cceeeeeeenens
Niimero de operadores ..peeceeceseccocercecennanns
Este certificado se expide en nombre del Gobierno .. .... Es vilido hasta el ......
Se expide en ...... oo de...... de 19......

(Colocar aqui el sello o la firma de autoridad encargada de este Certificado).
(Sello)

Si el documento esta firmado se agregari el siguiente parrafo:

El suscrito declara que esté debidamente autorizado por el citado Gobierno para extender el presente Certif'cado.
(Firn a)
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Modelo de certificado de segurided Radioselegrafice
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOTELEGRAFICA
(Sello oficial) ‘(Nacionalidad)

Expedido en virtud de las disposiciones de la CONVENCION INTERNACIONAL PARA LA SALVAGUARDIA
DE LA VIDA HUMANA EN ALTA MAR, 1948

Nimeros o letras distintivas

Nombre del buque del buque Puerto de matriculs Tonelaje br
EI Gobierno (Nombre) certifica:
Yo, el suscrito (Nombre) certifico:

Que el barco mencionado satisface a las disposiciones de las Regles anexas a la Convencién Internacional pre-
itada en lo que respecta a la Radiotelegrafia:
Prescripciones de la Disposiciones realisadas

Regla a bordo

Horas de guardia por operador

Namero de operadores .........o..i.iiiiiiiiiil. L.

Hay sparato dc auto-alarma? ............... .. ..

' Hay una instalacién principal? ..... .. ... .
'Hay instalacién de emergencia? ....................

La emisora principal y la de emergencia estin cléctrica-

mente separadas, o cstin conjugsdas? ..............
Hay un radiogoniémetro? ............. R
El Gobierno (Nombre) certifica:

Yo, ¢! suscritn (Nombre) certifico:
(Colocar aqui el sello o la firma de la autoridad encar gada dc este Certificado).
'(Scllo)
Si el documento esti firmado se agregari el siguiente pirrafo:
Bl suscrito declara que esti debidamente autorizado por el citado Gobierno pars cxtender cl presente Certificado.
(Firma)
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Fig. 1. Linca de Cubierta

c
t!‘i Ind
g1 Pran \ ¢ ¥
Sle =5
(o - [ *° ‘
Eg m !‘ngzun—-T
3 i - \
J\'- ! 'ﬂA n v
T N | | 1
l ,V| i =,
] )
o=t |

Fig- 2. Marca de lioeas de carga y lincas que se usarin con esta marca

s T
i ie
B
| i
MTD i 3>
= iz
MT L2 2O 22 o
= g T—
e ado X,
Mi 1 i imv
g )
; L l
: > "
MAN! el i o —

Fig. 3. Marca de lineas e carga para madera y lineas que se usaris com esta mare~

i ¥
5 Borra
Minlno De Veramg

o -
m‘i
4&

AN{

d

" Fig. 4. Marca do lineas de carga pars barcos de vels y liness que se usarés eon csts marca



..J
~3
nN

INVIERNO: 16 de dicieubre a 13 de maczo
VERANQ: 16 de marzo u 15 de dicicuibre
4)  Mar del Jupon

Este smar, ai sur del paralelo de 50° N se incluird en las zonas de verano.
Sin embarge, para barcos de 100 metros (328 pies) o menos de eslora, ia.
region comprendida entre el puralelo de latitud 50° N y la loxodrdmica que va
desde Ju costa oriental de Corea en fa latinud 35° N hosta lu costa occidenial
do Hokkaido, Jupén, en la Laitud 43¢ 12 N, e considerara como region perio-

dica de invicrno,
Periodus estacivnale-:
INVIERNO: 1 de diciembre a 28/29 de febrero
VERANO: 1 de marzo a 30 de noviembre

Regla 52

Linea de curga de invierno en el Ailintico Norte

La region del Atlintico Norte mencionada en I Regla 40 6) (Anexo 1) compren-

deri:
a) la parte de la 20na periédica de wvierno 11 del Atlintico Norte, situada entre

los meridianes de 15° W y 507 W;
bj la totalidad de Ja zona periédica de invicemo 1 del Atldntico Noite, conside-

rindose que las islas Shetland estia situadus en el limite.

ANEXNO 111
CERTIFICADOS
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO (1906)

(Selle oficial)
Expedido en virtud de las disposicioues del Convenio Internuciunal de 1966, sobre
Lincan de Carga, en nombre del Gobierno de

(nombre olicial completo del pais)

per
(titulo oficial complets de la persona 1 orgunismo reconoride

vomo competente en virtud de lox disposiciones del Convenio

Internacional de 1966 sobre Lincas de Carga)
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ZONA TROPICAL

Trépweo de Capricormio

ZONA DE VERANO
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\
Numere n letras . Puerto de i Esiora (L) deficida
. dististivas H registro H el Ait. 2 5

Francobordo asignado como: Tipo de barco

{ Tipo “A”
buque nuevo - upn
. b > ) Tipo “B
uguc ensicnie )} Tipo “B” con francobordo reducido

l Tipo “B” con francobordo aumentado

Francobordo medido Situacion de la

desde la linea de cubierta Linea de Carga
Tropical ...... mm. (puigadoc) «T) mm. (pulgadas por encima de (V)
Verano ... mm. (pulzadasi (V) .. mm. Borde superior de la linea que
Invierno ... mm. (pulgadasi (I} pasa por el centro del anillo
Atlintico mm. (pulgadas) por debajo de (V)
Norte  ....mm. (puigadas) (ANI) ... .mm. (pulgadas) ., e )
Invierno ....mm. (pulgadas) por encima de
Madera (MV)
Tropical ...... mm. (pulgadas) (MT) ... .mm. (pulgadas) . e I
Madera (V)
Verano ... mm. (puigadas) (MV) ... mm. (pulgadas) por debajo de
Madera ....mm. (pulgadas) (MI) (MV)
Invierno - ...mm. (pulgadas) ,, b B
Madera ... mm. (pulgadas) (MANI) (MV)
Atlantico Norte
Invierno

Nara: Los [rancobordos y Jireas de carga que no scan aplicables no ncccsitan ser mencionades

en el Cenificada.

* Tachar lo que no corresponda.

Reduccion en agua dulce para todos los francobordos, diferentes del de made-
rao mm. (pulgadas). Para el francobordo para madera .........mm. (pugadasi.

El borde superior de la marca de la linea de cubierta, desde el cual se miden
estos francobordos estd a ..........mm. (pulgadas) de la cubierta en el costado.
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Fecha de la vista inicial 0 periodics o oeonieceenia e g
Se certifica que este buque ha sido visitado y que han sido asignadus los fran-
cobordos y se han marcado las lincas de carga anteriormente indicadus de acuerdo
con lo dispuesto en ¢l Convenio Internacional sobre Lineas de Carga do 1966.
Exte certificado es valedero hasta

sometido a inspecciones periddicus de conformidad con el Articulo 14 1) ¢) d
Convenio.

Fxpedido en

(Lugur de expedicion del certificado)

(Fecha do expedicion) (Firma del funcionario o agenie
que expide el ceniiicado)
y/o
(Sello de 12 sutoridad que expide el

certilicado )
Si se firma, se uiadiri el siguiente pdrrafo:

“L31 infraserito declura que estd debidamente sutorizado pur dicho Gubicrno para
expedir este certificado”.

(Firma)

Noras: lL—Cuande un bLuque parta do ua puerto asituade en un rin @ en aguas suteriores, s€
le permitirn cargar hasia un rulndo maysr, correspondienic al pesa i cumbusti-
lile y otras provisiones nccesucias para ¢! consumo entre ¢l punta de  nla y la mar

2—Cuando un buque navegue en agua dulce do densidad igusl a la wuidad, la linea
de carga corrcspondicnte podri sunwtime eu la cantidad correspoidicnte a ia con-
conion para agua dulce indicada nnteriormente. Cuando la densidud »es diferente
de In unidad se hard una concestoa propurcional a la dilorencia cuirmn 1,025 y la
denwidad real.
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Dorso del Certificado

Se tfertiﬁu que en la inspecsidn periédica prevista en el Articulo 14 1) ¢) del
Convenio, este buque cumplia las prescripciones del Convenio.

e I e Feeha, ciovnseneins
(lugar y fechs de la visita)

Firma y/o sello de la autoridad expedidora

it B S A G o e T Fechs . .ccivinenin
(lugar y fecha de la visita)

Firma y/o sello de la autoridad expedidora

b e e R e S B GO O Fecha .............
(lugar y fecha de la visita)

Firma y/o sello de la autoridad expedidora

(lugar y fecha de la visita)
Firma y/o sello de la autoridad expedidora

Habiendo cumplido este buque por compleio las prescripciones del Convenio,
sc prorroga la validez de este Certificado, de acuerdo con el Articulo 19 2) del

ConyEnio] RASIR | L u5/. el sslasis s ithis/t s lots s ste sinbotulio/slv s/s olsiin e ata| o] oks| Siore o g o loie s & ctis)e

Lngar coonisiesssne O e T e O D I I
Firma y/o sello de la autoridad expedidora

CERTIFICADO INTERNACJONAL DE EXENCION PARA
FRANEOBORDO

(Sello oficial)
Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio Internacional de 1966 sobre
Lineas de Carga en nombre del Gobierno de

(nombre oficial completo del pais)

reconocida, de conformidad con las disposiciones del

..................................... sesesenasanaa

Convenia Internacionsl de Lineas de Cargs, de 1966).

.................................... tesssessassvsrssnss s
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Nusnbce del Numer o letras Puerio de
bunue T dustotivas regisire

Sec certifica que el bugue arriba mencionado queda excnto de las diaposiciones dcl
Convenio de 1966, de conformidad con lo previsto en el Articulo 6 2) /Asticulo p 4)°
de dicho Convenio. s

Las disposiciones del Convenio de lus que cl buque se exime, segiin lo previsto &nel
Articulo 6 2), son las siguientes:

B TIPS S Tt T S T T SOR S R R R R R RO S IO R R SR

T e RIS S SO0 DU CUOOOCUUOOOTROOOLE A ICUL AR SO A R ..

El viaje para cl cual se concede la exencién, de conformidad con lo cstipulado en
el Articulo 6 4) cs:
Desde: veveerenecescancsancnnans

LBRBEES s 00000 vionsisssivonsiosasiveseesisdevesss sssessesassiseocahassseses

Las condiciones a las cuales cventualmente csti sometido ¢l otorpamiento de b
excncién de conformidad con ¢l Articulo 6 2) 6 cl 6 4) son las siguicntcs:

s sesetseseesssscecsnassrsceservnsrefeesesssessessseerssestsesacsasssenet

ale dlal e e 0 EinS 00 8 Ko S BN 0P DO SOOI E B BEE[0/0:0 010800 6,8:060.0:49.0°0 20 0T B0 0/0 /000 saee

® Tachese la indicacion que no se aplique.

Este certificado es vilido hasta .....

a reserva, en caso necesario, de las inspecciones periddicas, de acuerdo con lo esti-
pulade en el Articulo 14 1) c) del Convenio.

Expedido en ...oviiviinians
(l.ng:if de cxpedicion del certificado)

sesesssr e R

(fecha da su expedicion)

A I R R R I R R R

(Firma del funcionario que expide el certificado)
(Scllo de la autoridad cxpedirlo:u)
Si sc Jirma, se aiiadird el pdrrafo siguiente:
“Fl infrascrito declara que estd debidumente autorizado por dicho Gobierno,
paru expedir este certificado”.

seesssestassnesany seeens sesescss s asasenans e

(Firma)
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Se certifica que este buque continia cumpliendo con las condiciones para las
cuales le fue concedida la exencién.

(lugar)
Firma y/o sello de la autoridad expedidora

ER suvswanssesesbisesssiassisniss/osisseisnise s sion Fecha ....cocevanns
(lugar)

Firma y/o sello de la autoridad expedidora

R o e mlL eI Toahaate i ateturola clateloly Fecha. <uoecnncvsoss
(lugar)

Firma y/o sello de la autoridad expedidora

A e oo T R e e Fecha 2/ ccenasivoss
(lugar)

Firma y/o sello de la autoridad expedidora
Este buque continia cumpliendo con las condiciones por las cuales se le con-

cedié la exencién y la validez de este certificado se extiende, de acuerdo con el
Articulo 19 4) a) de este Convenio, hasta .......ccoeiiaiicnieiniiaceannnns

Firma y/o sello de la auntoridad expedidor:
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MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
= DE LA CONTAMINACION POR AGUAS SUCIAS (1973)

Expedido en virtud de las dispusiciones del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, con la autorizacion del Gobierno de

{nombre oficial completo del pais)

por ‘
(Titulo oficial completo de la persona u organizacion competente autorizada en
virtud de las disposiciones del Convenio internacional para prevenir la contamina-
cion por los buques, 1973)

Nomero de personas
Nombre del Seiial distintiva Puerto de Arquco que e buque esta
bugue (numcro o betra) matsiculs brute sulurizado 3
’ transportar
.
2

Buque nucvo/existente®
Fecha del contrato de CONSTIUCCION - - - - - s cvevvecnmmnnccacaascnccnnannenns

Fccha cn que se puso la quilla 0 en que estuvo ef buque
en fase analoga de CONSLIUCCION .. ovovveevmnannaarenaencacnaaennnnanenns

Fechadeentrega. .........ccoveurcvenncrenocraccscsccncacsocsanncssns

*  Tichese la designacion que no corresy
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CERTIFICO:

)]

2)

Que el buque esti equipado con una instalacién de tratamiento de aguas
sucias/un desmenuzador/fun tanque de retencion y conductu de descarga
conforme 2 lo dispuesto cn los incisos i) 2 iv) de la Regla 3 1) a) del
Anexo 1V del Convenio segiin se indica a continuacion:

*a)  Descripcion de la instalacion pata el tratamiento de aguas sucias:

La instalacion de tratamiento de aguas sucias esti homologada por
la Administracion y se ajusta a las siguientes normas en materia de

efluentes: **

*b)  Descripcion del desmenuzador:

Tipodedesmenuzador . .............ciiiinnnnennnennnnnn.. e

Nombredel fabricante ...........cccoeiieeeanooeaaennananes

*c)  Descripcion de los cquipos del tanque de retencion:

Capacidad total del tanquederetencion ..................... m

EmpRzamientos. .. . . . oo 00 et omne v e e pe s s S e sa e

d) Un conducto para la descarga de aguas sucias en una instalacion de
recepcion provisto de cor exion universal a tierra.

Que el buque ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiciones de
la Regla 3 del Anexo [V del Convenio intemacional para prevenir la contami-
nacion por los buques, 1973, relativas a la pr i6n de la cc inacioén por
aguas sucias, y que la inspcceion ha permitido probar que el equipo del
buque y el estado del mismo son satisfactorios en todos los aspectos y que ef
buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo IV del citado

Convenio.

* Tichese segiin proceda
** G ind - E

los y {ros corresy



=
-

(Sello o estampilla, segun proceda, de la Autoridad expedidora)

De acuerdo con las disposiciones de la Regla 7 2) y 4) dcl Anexo IV del Convenio,
la validez del presente Certificado se prorroga hasta

Firmado .. .ccoceeaacsasoacoraceacoce S ol
(firma del funcionario debidamente auto-
rizado)

Lugar .....cceennn o i 308 i i st n T

FEthl . coooeosssesinmsnoesacessossessces

(Sello o estampilla, segin corresponda, de la Autoridad)



MODELO DE CERTIFICADO

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION PARA EL TRANSPORTE DE
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL (1973:

(Nota: En el caso de un buque-tanque quimico este Certificado ira acompanado
por el Certificado exigido en cumplimiento de las disposiciones de la
Regla 13 3) del Ancxo 1 del Convenio)

(Sello oficial)

Expedido en virtud de las disposiciones dcl Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, - 1973, con la autorizacion del Gobiemo de

(nmlo oficial completo de la persona u organizacion competente autorizada en
virtud de las disposiciones del Convenio interacional para prévenir la contaming-
cion por los bugues, 1973)

Nombre ce! Sesial distintiva l Puerto de Arqueo
buque (ndmero o letra) | matricula bruto -
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CERTIFICO:

I.  Que este bugue ha sido inspeccionado de conformidad con las disposiaones
de la Regia 10 del Ancxo 1l del Convenic.

2. Que la inspeccion ha permitido comprobar que el proyccto, la construccion
y el equipo del buque son suficientes para reducir a un minimo las descargas
involuntarias de sustancias nocivas liquidzs en el mar.

3. Que, a efectos de aplicacion de 13 Regla 5 del Ancxo 11 del Convemo, I
Administracion ha sprobado las siguientcs disposiciones y proccdinnento..

Este Certificado tiene validezhasta . ... ..... «...cviiiiiiiiin i -
3 reserva de las wisitas intermedias quc  habrin de realizarse a intervaios

JO° sl wh 8 = 5 8§ & meiecs .
{ firma dcl funcionzrio debidamente auicr
zado que expida el Certificado

(Sello o estampilla, segurn correspoiida, de lo ~utoridad expedilora)
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Visitas intermedias

Certifico que en la visita intermedia prescrita en la Regla 10 1) ¢) del Anexo [ dei
Convenio se ha comprobado que este buque y el estado del mismo cumplen con ias
disposiciones pertinentes del citado Convenio.

g o s e e S - (N L SR RET

(Sello o estampilia, segin corresponda, de la Autoridad)

De acuerdo con las disposiciones de la Regal 12 2) y 4) del Anexo 11 del Convenio
se prorroga la validez del presente Certificado hasta g

FHMedo . - -: .. s aocovssvimsiis Seivss datiinie

(Sello o estampilla, segun corresponda, de la Autoridad )



PARTE A

PAR,. TODOS LOS BUQJUES

El buque csta provisto,

en el caso de los buques dc arquco bruto iguz! o supcrior 3 400 toneladas,

de:
a)

b)

equipo scparador de 2gua ¢ hidrocarburos® (capaz de producir
efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de
100 partes por millén) ©

un sistema de filtracion de hidrocarburos® (capaz de producir
efluente cuyo contenido de hidrocarburos no exceda de
100 partes por millon)

en ¢l caso de los buques de arqueo bruto igual o supcrior 2 10.000 toneladas,

de
c)

d)

un dispositivo de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos® (ademis de 2) 0 b) supra) o

equipo separador de agua ¢ hidrocarburos* y un sistema de
filtracion de hidrocarburos (capaz de producir efluente cuyo
contenido de hidrocarburos no exceda de 15 partes por milton)
en lugar de a) o b) supra.

rormenores relativos a las prescripciones cuya exencién se concede en virtud
de la Regla.2 2) y 2 4) a) del Anexo 1 del Convenio:

Observaciones:

\

* Jichese segun proceda.



PARTE B PARA LOS PETRGLEROS' ?

Peso muerto .. ... .. toacladas métricas. Eslora del buque . .. .. ... metros.

Certiiico que este buque:

a)  estd sujeto 2 las normas de construccién prescritas por la Regla 24 del
Anexo | del Convenio y las cumple’

b)  noestd sujeto a dichas normas’

¢)  no estd sujeto a dichas normas, pero las cumple?

La capacidad de los tanques de lastre scparado es de . ... ... metros cubicos
cumpliéndose las prescripciones de la Regla 13 del Anexo I del Convenio.

La distribucion del lastre separado cs la siguiente:

pe— Y

! |
Tanque | Cantidad Taugue Cantidad

R}

Fsta Parte sesa cumplhi ada para los p ! . los huques dc cargs votsbmados y los
cargueros de asfalto, y sc harin los asientos que scan aplicables en el caso de los buques
no petroleros que estén construidos y utilizados para transportar liidrocarburos a granel en
cantidad total igual o superior 1 200 meiros cubicos

No se cxipe tepraducir esta pagana en los Certificados cxpedidos a los bigucs distintos de
los indicados en la nota 1.

Tachese sepun proveda.
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MODELO DE CERTIFICATD

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE L£
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS {1973)

Expedido en virtud de las disposiciones del Convenio intesnacional para prevenir
fa contaminacion por los buques, 1973, con I autorizacion del Gobic:no de

B i S B s aEi sy e altie s e elesiman e S0 mnTin iR
(titulo oficial completo de la persona u organizacion comperenic autorizeda en
virtud de las disposiciones del Convenio internaciona! pora prevenir la contami-

nacion por los bug-ies, 1973}

Nombuze del Seial distintiva Puerto de Arquco
buque {Namerso o letra) matricula bruto

Tipo de bugue:

Petrolero/buque de carga combinado®

Carguero de asfalto®

Buque que, no siendo petrolero, esté cquipado con tangques de carga sujetos
ala Reglz 2 2) del Anexo | del Convenio®

Buque distinto de los arriba mencionados®

R
q

nuevo/exi:

Fecha del contrato de construccion o de reforma importanfel. ... . coocve-veeess

Fecha en que se puso Iz quilla, o en que estuvo el buque en fase
analoga de construccion, 0 en que s¢ inicié una reforma importante:. . ... ...... .-

Fecha de entrega o de terminacion de una reforma importantei. ... ccoceoniane

* Tichese b desi ou que no
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LERTIFICO

Que este baque ha » - nspeccionado de conformidad con las disposiciones
de la Regla 4 del Anexo § del Convenio intemacional para prevenir la
contaruinacion por los buqgues, 1973, relativas a la prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos; y que

la inspeccion ha permitido comprobar que la estructura, equipos, instalaciones
y matcriales del buque, y el estado dzi mismo, son satisfactorios en todos los
aspectos y quc el buque cumple con las prescripciones aplicables del Anexo |
del citado Convenio.

(firma del funcionaric dchidamente
cutorizado que expida el Cerrificado)

(Setlo o cstampille, segin corresponda, de la
Autoridad expedidora)

Refrendo para los buques existentes®

Certifico que el equipo de este buque cumple las prescripciones del
Convenio internacional para prevenir la contaminacién’ por los buques, 1973,
relativas a los buques cxistentes ires afios después de la fecha de entrada en vigos
dei citado Convenio.

Firmado...............................
(firma del funcionario debidamente alitorizado )

Lugarde refrendo. . i'..ccocicniinn v onpesmsns

Fechaderefrendo .......................

(Sello o estampilla, segin corresporda. de la Autoridad)

4 lio se exige reproducic cste asiento en minmin otro Certificado que no sea el primere
expedido a un buque.



Visitas intermedias

Certifico que en lu nsita mtermedia . __crita por la Regla 4 1) ¢) del Anexo I
del Convemo, se ha comprobado Gue este buque v el estado dei mismo cumplen
con las disposiciones pe: inentes Jei citado Conven

FAFMBGO L .o o5 vsesus s oo e oo nbsssaed e
(firma ded funcionario debidamente autorizado)

(Sello o estampilla. seqiin corresponda, de la Autoridad

BArNad0 s o.vom w5 9588 85 o
(firma del juncio:ziio debidamenic gutorizado)

(Selio o estampilla, segun corresponda, de la Autoridad)

e acuerdo con las disposiciones de la Regla 8 2) y 4) del Anexo | del Convenie
se prorroga la validez del presente Certificado hasta

Firmado. .. .ccoseeoassensacssnomceress
(firma del funciorario debidamentc autorizado)

(Selio o csiampilla. segun corresponda, de la Autoridad)
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MODELO DF LICRO REGISTRO DE EIDROCARBUROS

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

I - PARA PETROLEROS'

NOMBEE Jel BUGUT - «.5 0 oo mia o cnmrsieisin wiaisidlaisins, o omeiatoiia et 3 S 98,5 8 ¥ imee
Capacidad total de carga en metros cibicos ... .. ..o
Vitje de). . coonsmenns (fecha)...ccio v Rolocelste o s el (fecha) 22V

a)  Embarque de cargamento

1. Fechay lugar de carga

i
i
|
! 2. Tipos de kidrocarburos cargados
[ S
|

3. Identidad del(de los) tanque(s) I
cargado(s) 1

L

F

| 4. Cienie de Tas compuertas de los f
tanques de carga, de las vilvulas
dc las waberias correspondientes
y los dispositivos andlogos de
cierre al concluir fa carga?

El infrascrito certifica que, ademds de las compuertas, vilvulas y dispositivos
de cierre arriba indicados, todas las vilvulas que dan al mar y las de descarga cn cl
mar, asi como las conexiones de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado
ceiradas y firmes al concluir la carga de hidrocarburos.

Fecha del asiento . .......... Oficial a cargo de la operacion ................

EICPItifl. « o e vvevvmneennnnnaeeneaenaannn-

1 Fsta Parte serd cumplimentada por los petroleros, los buques de carga combinados y los
carpuieros de aslalto, y se haan los asientos que sean aplicables en el caso de las buques no
petroleros que estén construidos y utilizados para transportar hidrocarburos a grancl en
cantidad total igual o superior a 200 metros cubleos No se exige reproducir esta Parte en el
Libro Registro de Hidrocarburos r‘ 2 buques disti de los arriba indicados.

Las alvulas y @ znal de cierre que se mencionan aqui son los

sefialados en I.u Rzglas 202)a) m). 23 y 24 del Ancxo I del Convenio.

“»



(%9
f)

)

h)  Trasvase de cargamento a bordo durante el viaje

e ———————

T
i i '

S Fecha def tiasvase a bordo

- ._,..__.__ — ,.—_—_.<.. i

. Idenudad dei(de los) tanque(s) ‘ 1)_—d_c+ ‘ : :
i wy 2

i e s e — :

! :Se vacio(vaciaron ) el(los) tanque(s) i

| mencionadols) en la casilla 6 §)? ‘

i 3 0 O SR

RSTRS— W

El infrascrito certifica que, adeinds de las compuertas, vilvulas y dispositros
de cierre arriba indicados. todas las valvulas que dan 2l mar y las dc descargs en ei
mar. asi como las conexiones de los tanques de carga y de Ius tuberias, han quedz.o
corradas v finmes al concluir el trasvase de cargamento a bordo.

Fecha delasiento ..o o n e Oficial a cargo de 12 Operacion . . ..........-«--

Bl CADI AN o siere sicistosmimine b § 28 a8 00 m b

<) Desc:nbarque de cargamento

&, Fecha v lugar de desembarque de
ciaryamento

! 9. ldentidad del(de los) tanque(s)
| descargadols)
g L

|

10, ;Se vacio(vaciaron) cl(lvs) tanque(s)? |

11, Apertura de las compuertas de los
! tungres de 1. de fas valvulas
i correspondientes y de os disposi-
! tivos andlogos de cierre antes del |

i

desembarque de cargamento®

de carga. de las valvulas de las tuberias

12, Cicrre de las compuertas Je los lanques t
1

i
| % i 5 I
i correspondientes y de fos dispositivos i |
! Jnitogos de cierre al concluir el desem- ' |
! bargue de cargamento”

Ei infrascrito certifica que, ademas de las compuertas. vilvulss y dispositivos
de cierre urriba indicados, todas las vdlvulas que dan al mar y las ce descarga en el
mar. asi como las conexiones de los tanques de carga v de las tuberias, h.an quedaco
cerradas v firmes al concluir ¢l desembargne dc cargamento.

Fecha dei asiento ... ... ... Oficia! a cargo de laoperacién .. .......--- -+

BEC TP 2o lusomsvaimincoio mimtims § 5 £33 3 5 2 Some <o



=
o
N

4)  Lastrado de los tanques de carga

——
13, Wentidad del(ue wos) tanque(s)
lastrado(s)

i
£
! 14, Fechz y situacién Gel bugue 2]
1 conmenzar el lastrado

15, Si se utilizaron vélvulas de
conexion entre las tuberias de carga
y las de lastre separado, indiquense
hora, fecha y situacion del buque
al a) abrirse y b) cerrarse las vilvu-
las

El infrascrito certifica que, acdemiés dc las compuertas, vilvulas y dispositivos
de cicrre zrriba indicados, tocas lzs vilvulas que dzn al mar y las de descarga en ei
mar. asi como las conexioncs de los tanques de carga y de las tuberias, han quedado
cerradas y firmes al conciuir el lastrado.

Fecha del asiento . . . ....... . Oficial acargo Ge laoperacion ................

BICRpIED. . . .. ccr- o mennioesian b Alwie ¢ s

¢)  lLimpieza de los tanques de carga

to. Ldentidad detde los) tangue(s)
limpiado(s)

17. Fecha y duracién de la limpieza

18. Métodos de limpieza®

Fecha del asiento . . ........ Oficial a cargo de laoperacion . ........... ....

3 Mangueras de mano, lavado mecinicu yfo limpieza quimica. Cuando se limpie ouimics-
) P 1 - 4o

mente se indicaran los p q pleados y su




1)
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Descargas de lastre contaminado

. 1dentidad del(de los) tanques. >

20.

Fecha y situacion del buque al
comenzar la descarga en ¢l mar

2L

Fecha y situacion del buque at
concluir la descarga en el mar

22

Velacidad(es) del buque durante
la descarga

. Cantidad descargada en el mar

. Cantidad de agua contaminada

trasvasada al(a los) tanque(s) dc
decantacion (identifiquense cl(los)
tanque(s) de decantacion)

. Fechay puerto de descarga €n

instalaciones de recepcion en
tierra (de ser esto aplicable)

26. ;Se cfectud parte alguna dc la

descarga durante la noche? De ser
asi, ;durunte cuinto tiempo?

217.

;Se comprobaron con regularidad
cl efluente y la superficie del agua
en el lugar de la descarga?

. iSe vbscrvaron vestigios de

hidrocarburos sobre la superficie
del agua en el lugar de la descarga?

|

Fechadel asient0 ... ...---- Oficial a cargo de la operacion

ElCapitan. . ovnerennmmsmemesssoses eEas RS



g8)  Descarga de agua de los tanques de cecantacion
| 29. ldentidad delde iv. , wanque(s) {
i de decantacion |
30. Tiempo de sedimentacion a partir
de la ultuna entrada de residuos. 0 |
| i
¥ = T
31. Ticmpo de scdimentacion a partir
de la ditima descarga i
32, Fecha. hora y situacion del buque
al comenzar ia descarga :
4
33. Sonda del contenido total al co- |
mienzo de la descarga !
34. Sonda de la interfaz hidrocarburo/
agua al comienzo de la descarga !
35. Cantidad a granel descargada y :
régimen de descarga
36. Cantidad finaimente descargada
y regimen de descarga
37. Fecha, hora y situacion ¢zl buque |
i al concluir la descarga |
.
! 38. Velocidad(es) de! buque durante |
b la descarga ]
] 39, Sonda de Lz interfaz bidrocarburo/ |
I agua al conchur la descarga !
! i
| 40. ,Se efectud parte aiguna de la
descarpa durante fa noche? e ser
asi, ;jdurante cuanto tien:po’
41. ;Se comprobaron con regularidad
¢l eiluente y la superficie del agua
en cl lugar de la descarga?
e
42. ;Se observaron vestigios de hidro- |
carburos sobre la superficie del
agua en el lugar de 1a descarga? t
Fecha del asiento . . ........ Oficial = cargo ue ia operacion ................

El Capitin



h)  Eliminacion de residuos
s e o y
| 43, fientidad deltde los) tanque(s) ‘
S S
| 44. Cantidad eliminada de cada tanque
| 45. Método de climinacion de residuos: : !,
i a) instalaciones de recepeicn |
! by mezclados con ba carga * H
) a oty Langue(s) :
{identiliquense estos tanques) i
| d) otro método (especiliquese) } H
' 46. Fecha y puerto de climinacion de
! residuos
(el ” i
Fecha del asiento . .. ....... Oficial a cargo de la operacion ......ccvnnve A
15 e T e
N} Descarga de lastre limpio contenido en tanques de carga
37, Fecha v situacion del buque al co- ! ;
menzar la descarga de lastre limpio i |
F i :
" 4%, ldentidad del{de los) tanque(s) i |
descargado(s) ! {
' 49. Se vacid(vaciaron) el(los) tanque(s)? H
| 50. Situacion def buque al conciuir la
descarga si fuera distinta de la indi-
cada en la casilla 47
51. ;Sec cfectud parte alguna de la des-
carga durante la noche? De ser asi,
;durante cuinto tiempo?
52. ;Se comprobaron con regularidad el
efluente y la superficie del agua en
el lugar de la descarga?
53. ;Se observaron vestigios de hidro-
carburos sobre la superficie del agua =
en el lugar de la descarga?
Fecha del asiento . . . ......- Oficial a cargo de 1a 0peracion .............---

E} Capitan
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W Descarga en el mar de aguas de sentina que contengan hidrocarburos acumula-
dos en los espacios de miquinas durante la permanencia en puerto?

—
1 54, Puerto
——— —— - ——— . e

5. Duracion de la estadia

36. Cantidad eliminzda ?
' TPttt CEE s R S
. 51, Fecha y lugar de eliminacion :
e Nl e e —
i 58, Método de climinacion (digase si
1 s¢ cmipled un separador)
Fecha del asiento . ... ... ... Oficial a cargo de la operacion . . . .. T

ElCapitan. .. ................

R Descargas de hidrocarbuzos accid:zniales o excepcionales

!'59. Fecha y hora del suceso

60. Lugar o situacién del buque en el
momsnto del suceso
b o

’ 6i. Cantidad aproximada y tipo de
t

hidrocarby ros

62, Circanstavcias de la descarga o
[ escape, sus motivos y observacioaes

generales

Fecha del asiento.......... Oficial a cargo de la operacién ................

ELCaplan. . cooo: cioini v eiimonte -

4 Sila bomba es de fencionamiento automitico y descirga en todo momento a traves de un
separador, bastard anotar cada dia: “descarg 2 atica de las i 3 través del
scparador™.
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Durante la descargn en el mas, gsc averié cn algin momento el dispositivo de

]
vigilancia y control de los hidrocarburos? En caso afirmativo. indiquense la
fecha  la hora en que se produjo la averia. 2+ como la fecha y la hora en qu¢
fue repaiada. confirmanc. <ue se debio ello a fallo del equipo y explicando
10S MOLIVOS S1 SE COMOCETI . o vovvvcanoconnrennnacnaceenes o e >
Fecha def asiento . ... ...... Oficial a cargo de la operacion .......ooveee--t
D 1T P
m)  Otros procedimicnios operalivos y observaciones generales ... et

La Administrz;ion cuidard de eiaborar un Libro Registro de Hidrocarburos

adecuado para los petrolercs de arquee bruto inferior a 150 toneladas que operen
de acuerdo con la Regla 15 4) del Anexo I del Convenio.

Basindose en las secciones a), bY, ¢), ¢), h), j). k) y m) del presente Libro

Registro de Hidrocarburos. Iz Adminisiracién puede preparar un Libro Registro de
Hidrocarburos distinto para los cargueros de asfalto.



I - PARA BUQUES NO PETROLEROS

“ombre dil buque . . ... ... NI v NP P g . FE

Operaciones efectuadas desde .. .. ......... (fecha)hastz .. .......... (fecha)

1) Lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido

I. ldentidad del(de los) tanque(s)
lastrades)

i
|
|
;
|

2. Digase sise lupiaron desde L iltima
vez que contuvicron hidrocarburos y,
de no ser asi, el tipo de hidrocarburos
que transpodaron con anterioridad

“ kv

SESCS!

|
|

e s T —

i 3. Fechay situaciér. del buque ai ’ ;

; comenzar la limpieza l' !

| 4. Fecha y situacion del buque al | !

’ comenzar el lastrado ! i

Fecha del asiento .......... Oficial a cargode laoperacién ................
ERCODE RN oo coos e e ks o 2 s m e s s

b} Descargas de lzsire contaminado o d: aguss de limpieza de los tanques
mencionados en la seccion a)

5. ldentidad del(de los) tanque(s)
6. Fecha y situacion del buque al ;
comenzar la descarga :
7. Fecha y situacion del buque al '
| conchuir la descarga i
| R. Velocidad(es) del buque durante
| la descarga |
| o i
i 9. Método de descarga (digase si fuc
a una instalacion receptora ¢ 2
través de equipo instalado a bordo) '
10. Cantidad dcscargada ]
Fecha del asiente ... ..... .. Oficial a cargo de la opzracion . ...............

BECEDIERT. oo ss s mnsie mies o ol s i s
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<) Elrnmacion de residuos

[ o Cantadad de residisos que se
H retuvicron 3 hordo

Fl M¢ctedos de eliminacion de residuos:
H ar mstalaciones de recepcion
‘ ) mesclados con la siguiente
carea de combustible
) trasvase a3 otrofs) tanque(s)

PSS (S —

] ) o métado (espeviliguese )

- ey e S

| 13 Fechay puerto de chmmacion de

| residuos

i s s S o Bt

Fechadel asiento ... ....... Oficial a cargo de la eperacion .......
EVYCapiliin. . ... covesasnssmessnnmnssnioysess

Jd) Yoscargas en =} mar de aguas Je seatina gae contengan hidrocariuros acumula-

dos en los espacios de maquinas durante ja permanencia en puerion’

f
Pk Pucric

il

15. Duracion de la estadia

Jo. Cantidad descargada

17. Fecha y lugar de la descarga

18 Métodos de descarga:

21 a través de equipo separador de
agua e hidrocarouros

b) a través de un sistema de filtra-
cion de hidrocarburos

) a través de equipo separador de
agua ¢ hidrocarburos con |
sistema de filtracion de los
MUNINON

d) en instalaciones de recepeion

Fecha del asiento .. ... ... .. Oficial a cargo ce la operacion

El Capita

5 Sila Lomba es de funcionamiento automatico y descarga en todo momenio 2 u'avés_de un
sepirador. basiora anotar cada dia: “descarga 2utomatica de las scnumas 3 traves del

separador ™,



£)

Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos

19. Fecha y hora del suceso

20. Lugar o situacion del buque en el

momento del suceso

21, Cantidad apt&Xsmiay fipo de

hidrocamouss

U AT (5 THS

27, Citconstancias de Ie descargs 6

escape, sus motives y obsesvacionés
generalos

Fecha del asiento.......... Oficisfgcargodelsoperscibn ................

EXCapitln. . .. ieiicionisisionninsonmiennns o

Durante la descarga en ¢l mar, ;% averié en algin momenio el dispositive

prescrito de vigilancia y controf de los hidrocarburas? En c2so afirmativo,

indiouense la fecha y Ia hora en que se produjo la averia, asi como la fecha y

la hora en que fue separada, confinnando que se debid elio 2 fallo del equipa .
v explizando los motivos si se conocsn. .

delasiBniD 2ok oo o5 - Oficial a cargo de la Operacion ................

ElCapitan... .......... O O e e O

Buques nueves de a:quce bruto igual o superior a 4.000 toneladas.
(8¢ ha transportado Iastre contaminado en los tanques de combustihle?

~
SN0 ooecinn
tn caso afiridtive, indiquense gef tanques fueron lastrados de esa forma y e}
nétodo crmpirfe para descargar of kasire contaminado ... ... ... ... e

PIAlS LT T i T LS W e S A e T i S iy )8 a2 S e e b

Telasiento....,..,._. Oficial 2 cargo de 1a operacién ....... Sleeieintainis o



REGLAMENTO PARA TRABAJOS PELIGROSOS
EN LA MAR

. Todo trabajo que implique un riesgo adicional con respecto a los
trabajos de rutina, ameritard la elaboracién de un “PERMISO PARA
TRABAJOS PELIGROSOS: PEMEX 13 FORMA No. 28M™.

. El oficial encargado del trabajo, ya sea de cubierta o miquinas, deberd
indicar claramente en el permiso PEMEX 13 FORMA No. 28M, la
clase de trabajo y el lugar preciso donde se pretende efectuarlo.

. La forma con los datos anotados se presentard al Capitin de la em-
barcacién, el cual anotard sobre dicha forma las medidas de seguridad
pertinentes.

. En caso de que el trabajo cortesponda al departamento de maéquinas,
sera el Jefe de Miquinas ¢l encargado de dictar las medidas de segu-
ridad, comunicando al Capitdn las medidas dictadas y si este ultimo
esta de acuerdo, se iniciard el trabajo.

. En caso de que el trabajo requiera efectuar prueba de gas, dicha
prueba la realizard el Primer Oficial de cubierta, anotando el resul-
tado sobre la mencionada forma.

. Si las condiciones para realizar el trabajo son las adecuadas, el Capitin
de la embarcacién firmard el permiso autorizando la ejecucién del
trabajo, o en ultimo caso cancelard su ejecucion.

. Aquellos trabajos en qie a juicio del Capitdn, por los antecedentes
que existan respecto a la carga y el tiempo destinado a ésta, pudiera
sospecharse haya contaminacion peligrosa con plomo orgénico, deben
realizarse exclusivamente en puerto.

. Cuando el trabajo pueda realizarse, las copias que acompafian a cada
original para “TRABAJOS PELIGROSOS”, se distribuirdn de la.
siguiente manera:

a) El original y una copia para el Capitin de la embarcacién, quien
remitir4 posteriormente el original a la Superintendencia de Marina
a que esté adscrito el barco.



b) Una copia para la persona que realice ¢l trabajo.
¢) Una copia para el Oficial encargado del trabajo.

: PETROLEOS MEXICANOS recas atiem
l GERENCIA DE MARINA

N
it PERMISO PARA TRABAJOS PELIGROSOS ENLA MAR

NOMBRE DE LA EMBARCACION FECHA
‘ TRABAJO POR EFECTUAR
| ENCARGADO DEL TRABAJO
i Proteccidn Cantro-incendio Prusbe de Gas Juntas cregas
|[=-J[~°]["_JII°JFS'JEL_J
| Equlpo de Proteccidn Personal Vaperizocicn Limpiezo

Co ] (w1 [ =1 [ =1

NOMBRE Y FIRMA DEL OFICIAL ENCARGADO
DE HACER LA PRUEBA DE GAS

Ve. Be.
OBSERVACIONES:

| CAPITAN DE LA EMBARCACION.

(Texto que llevara al reverso el permiso para trabajos peligrosos en
la mar: Pemex 13 Forma No. 28M.)

TODO TRABA]JO PELIGROSO QUE SE VAYA A EFECTUAR
A BORDO DE CUALQUIER EMBARCACION QUE SE EN-
CUENTRE NAVEGANDO DEBERA SER AMPARADO POR
ESTE PERMISO, EL CUAL SERA AUTORIZADO EN LA
FORMA QUE A CONTINUACION SE INDICA:

1. El oficial encargado del trabajo, ya sea de cubierta o mdquinas, deberd
indicar claramente en el permiso PEMEX 13 FORMA No. 28M, la
clase de trabajo y el lugar preciso donde se pretende efectuarlo.

2. La forma con los datos anotados se presentard al Capitin de la embar-
cacién, el cual anotard sobre dicha forma las medidas de seguridad
pertinentes.

3. En caso de que el trabajo corresponda al departamento de miquinas,
ser4 el Jefe de Mdquinas el encargado de dictar las medidas de segu-
ridad, comunicando al Capitdn las medidas dictadas y si este ultimo
estd de acuerdo, se iniciard el trabajo.

4. En caso de que el trabajo requiera efectuar prueba de gas, dicha
prueba la realizard el Primer Oficial de cubierta, anotando el resul-
tado sobre la mencionada forma.



5.

N
Q
La

Si las condiciones para realizar el trabajo son las adecuadas, el Capitin
de la embarcacion fitmard el permiso autorizando la ejecucién del tra-
bajo, o en 1iiltimo caso cancelard su ejecucion.

Aquellos trabajos en que 2 juicio del Capitin, por los antecedentes
que existan respecto a la carga y el tiempo destinado a ésta, pudiera
sospecharse haya contaminacion peligrosa con plomo orginico, deben
realizarse exclusivamente en puerto.

Cuando el trabajo pueda realizarse, las copias que acompafan a cada
original para “TRABAJOS PELIGROSOS", se distribuirdn en la
siguiente manera:

a) El original y una copia para el Capitin de la embarcacién, quien
remitird posteriormente el original a la Superintendencia de Marina
a que esté adscrito el barco.

b) Una copia para la persona que realice el trabajo.

¢) Una copia para el Oficial encargado del trabajo.
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REGLAMENTO PARA TRABAJOS PELIGROSOS EN PUERTO

I. Cuando la ejecucién de TRABAJOS PELIGROSOS requiera la
intervencién de otras dependencias, serd necesario que el personal
ajeno a la Gerencia de Marina que intervenga, conozca el contenido
de la siguiente informacién:

1. Convencién Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en la Mar, firmada en Londres el 17 de junio de 1960 (SOLAS).

2. Reglamentos de Servicio de Inspeccién Naval para Cubierta y
para Méquinas, de la Secretaria de Marina.

3. Instructivo General sobre la Seguridad a Bordo de la Flota Pe-
trolera de Mar. (PEMEX, 1966).

4. Planos adecuados de la embarcacién en que se vaya a ejecutar
el trabajo.

I1. La persona que expida los certificados de “LIBRE DE GAS" deberd

I

Iv.

ser un profesional y tendrd como minimo un afio de experiencia
en las labores de Inspeccién y Seguridad.

Los trabajos peligrosos en puerto, se considerarin divididos en
dos grupos:

a) Cuando el abajo no requiera de la intervencién de alguna de-
pendencia ajena a la Gerencia de Marina. '
b) Cuando el trabajo requiera de la intervencion de algin Departa-

mento de Inspeccién y Seguridad.

Cuando el trabajo se realice totalmente con personal de Marina se
seguird la siguiente secuela:

1. El Capitdn de la embarcacién o el encargado del chalin, comu-
nicard a la Superintendencia local de Marina la naturaleza del
trabajo.

2. El Oficial encargado del trabajo ya sea de cubierta o mdquinas,
deberd indicar claramente en el permiso “PEMEX 13 FORMA
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No. 28MI”, la clase-de trabajo y el lugar preciso donde se Tea-
lizara.

. La forma con los datos anotados se presentard al técnico de segu-

ridad de Marina, e} cual diciard las medidas de seguridad ade-
cuadas.

. La forma para trabajo peligroso con Jas anotaciones hechas por

el personal que ejecutard cl trabajo y con las ahservaciones del
técnico de seguridad, se presentard al Capitdn o encargado de la
embarcacién para su aprobacion.

Durante el desarrollo del trabajo, serd el Capitin de la embar-
cacién, el Oficial de guardia o el técnico de seguridad, los encarga-
dos de vigilar que se observen las medidas de seguridad dictadas.

. Cuando el trabajo requiera la interveneién de personal de algun
Departamento de Inspeccién y Seguridad, deberin seguirse ios si-
guientes trimites:

1.

El Capitin de la embarcacién o el encargado del chalin, comu-
nicard a la Superintendencia local de Marina la naturaleza del

trabajo.

. La Superintendencia local de Marina, ya sea que el trabajo se

ejecute en Tampico, Tamps.; Minatitlin, Nanchital, Ver.; Lerma,
Camp., o Salina Cruz, Oax., que es donde por lo regular se ejecuta
el grueso de trabajos relacionados con la presencia de gases, vapo-
res o plomo; deberd especificar claramente si para ejecutar deter-
minado trabajo se solicita la intervencién del Departamento de
Inspeccion y Seguridad, ya sea para expedir el Certificado de
“Libre de Gas” o para efectuar anilisis de vapores o plomo, indi-
cando la clase de trabajo por efectuarse y el lugar preciso.

. La Superintendencia local de Marina se dirigita a la Superin-

tendencia del centro de trabajo mds cercano que cuente con De-
partamento de Inspecéién y Seguridad, solicitando personal de
este Departamento.

. La Superintendencia de Marina entregaréd de antemano al Depar-

tamento de Inspeccién y Seguridad un esquema-plano de la em-
barcacidn con sus caracteristicas.

. La Superintendencia local de Marina informar4 a la Superinten-

dencia General de Seguridad Industrial de la zona afectada, del
trabajo que estd por realizarse.

. Si la intervencién solicitada tiene el fin de que el personal del De-
partamento de Inspeccién y Seguridad expida un CERTIFICADO
DE “LIBRE DE GAS”, se procedera de la signiente manera:

1.

El profesional designado por el Departamento de Inspeccion y
Seguridad deberd reunir los requisitos que sobre experiencia, in-
formacién, etc., ya se mencionaron.
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. Cuando el profesional en cuestién realice su trabajo de inspec-

cién, debera ser acompaiiado por el Capitin del barco o el Oficial
responsable, asi como por el técnico de seguridad, cuando se
haga necesario.

. El trabajo debers ejecutarse seguin lo estipulado por el INSTRUC-

TIVO GENERAL DE SEGURIDAD A BORDO DE LA FLOTA
PETROLERA DE MAR (1966), atendiendo en forma particular
a los pirrafos 6.1.2, 6.1.3, 6.3 y 7.3.1.

. Una vez terminada la inspeccion, de ser satisfactoria, serd entrega-

do el certificado al Capitin o encargado de la embarcacién y final-
mente se notificard al Superintendente local de Marina el resul-
tado del trabajo realizado.

. Si existiera algun factor que impida la expedicion del certificado,

se notificard al Capitin o encargado de la embarcacién, indicin-
dole las medidas adecuadas para eliminar las inconveniencias
encontradas, con el fin de poder otorgar el certificado.

Si se solicita la intervencién del personal de algtin Departamento de
Inspeccién y Seguridad para trabajos que no requieran el certificado
“Libre de Gas”, el procedimiento serd el siguiente:

1

El Capitin de la embarcacién o el encargado del chalin comuni-
card a la Superintendencia local de Marina la naturaleza del
trabajo.

. El Oficial encargado del trabajo elaborard un permiso “PEMEX

13 FORMA No. 28MI”, en el cual anotard claramente la natura-
leza del trabajo y el sitio donde se realizari.

. El permiso para “trabajo pcligroso”, se entregari al técnico de

seguridad de la Gerencia de Marina, el cual anotari todas las
medidas de seguridad adecuadas.

. La Superintendencia de Marina, cuando lo juzgue necesario, soli-

citard que acuda un profesional del Departamento de Inspeccién
y Seguridad mis cercano, con objeto de revisar las condiciones en
que se va a realizar el trabajo.

. El profesional designado, revisard las medidas de seguridad anota-

das y si estd de acuerdo en que el trabajo pueda ejecutarse, lo
anotard asi, en el permiso que se formulé.

. El permiso serd presentado al Capitdn o encargado de la embarca-

cién para que lo firme y se proceda a ejecutar el trabajo.

. Si por alguna circunstancia, después de haber dictaminado el

Departamento de Inspeccién y Seguridad que puede efectuarse
el trabajo solicitado, hay oposicién del Capitdén u Oficial respon-
sable, por razén que alguno de ellos aduzca, éstos deberdn manifes-
tarlo por escrito a la Superintendencia de Marina, que tomard las
medidas que correspondan y ordenar4 lo conducente.
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8. Segun sea el caso, los Ingenieros de Seguridad o de Mantenimien-
to, el Capitin o la persona que ¢l designe deberdn estar pendien-
tes, todo el tiempo que sea necesario, de la forma en que se
desarrolle la ejecucién del trabajo.

9. Si durante la ejecucién del trabajo ocurriera cualquier variacién
de las condiciones iniciales, que a juicio del Capitdn del Barco,
del Oficial encargado o del témnico de seguridad amerite suspen-
der el trabajo, lo notificard a la Superintendencia de Marina para
que resuelva lo procedente.

10. Las copias que acompaiien a cada permiso se distribuirdn oportu-
namente de la siguiente manera:

a) Una copia para el Oficial encargado del trabajo.

b) Una copia para el profesional de Inspeccién y Seguridad que
realizé la inspeccién.

¢) Una copia para el técnico de seguridad.

d) El original para el Capitin o encargado de la embarcacion.

VIIL Cuando la intervencién de algin Departamento de Inspeccion ¥
Seguridad se deba 2 la determinacion de plomo en algin comparti-
miento, se procedera de la siguiente manera:

1. La Superintendencia de Marina solicitar4 a las Superintendencias
més cercanas que cuenten con Departamentos de Inspeccién y
Seguridad, el personal para realizar estas pruebas.

9. Se considerard como equipos con posible contaminacién de tetrae-
tilo de plomo aquellos que hayan almacenado en su altimo viaje
gasolina etilizada.

8. El profesional encargado de la prueba, determinard priunero ia
ausencia de mezcla explosiva y después la presencia de plomo
orgdnico en los vapores que desprenda ‘el sedimento.

4. Si la prueba de plomo fuera positiva, el personal que trabaje en
la extraccion de sedimentos, se sujetard a las siguientes reglas:

a) El personal que intervenga en la limpieza debera ser exami-
nado de antemano por el médico. En caso de existir duda
Tespecto a las condiciones fisicas de cualquicr persona, durante
la ejecucién del trabajo, deberd someterse a un nUEvo examen
médico.

b) El personal aprobado serd dotado del siguiente equipo de
proteccién:
aa) Ropa interior larga, de color claro.
bb) Overol de color claro.
cc) Cachucha de color claro.

dd) Botas y guantes de hule sintético o natural.
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ee) Cinturon de seguridad con cable de tal Jongitud que un
extremo se mantenga en el exterior del tanque.

¢) El equipo anterior se cambiari después de ser usado durante
la jornada del dia.

d) Una vez Javado el equipo podra volverse a usar.

¢) Se dotari al trabajador de mascarilla de tiro forzado mientras
permanezca en el interior.

f) Se determinard en cada caso, el nimero miéximo de personas
que podrin trabajar simultdneamente en el interior del tanque
y de ninguna manera se permitird que trabaje una sola.

g) En el exterior, ademds de las personas encargadas del sumi-
nistro de aire, estard el encargado de la cuadrilla, pendiente del
personal que esté en el interior.

h) Si la limpieza se prolongara por varios dias, el personal que
intervenga en ¢l trabajo deberd someterse, de acuerdo con el
médico, a exdmenes periodicos.

i) Los residuos extraidos (lodos plomizos) se alinacenarin en
tambores en perfectas condiciones, Jos cuales se rotularin avi-
sando su contenido y la toxicidad del mismo.

j) Los tambores con los residuos se mantendrin a bordo hasta
que el barco vuelva a alta mar, en donde se arrojarin junto
con su contenido.

k) Cuando la limpieza esté concluida, se avisard al Departamento
de Inspeccion y Seguridad interesado, para que 2 juicio de}
profesional designado se dé por terminada; esta persona podra
sugerir lus medios finales (por ejemplo: lechada de cal, etc.)
para eliminar el plomo orgdnico remanente.

I) Aun después de que el profesional comisionado por su
Departamento de Inspeccién y Seguridad haya otorgado la
constancia de que el tanque esta libre de plomo, es convenien-
te el uso de mascarillas con cartucho quimico si los wabajos
consisten en cortar o soldar sovre las ldminas que se limpiaron.

5. El profesional encargado de las pruebas, anotard sobre el renglén
de “Prueba Especial” el resultado obtenido y en el renglén ‘de
“Vo. Bo.” su firma. )
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GERENCIA DE MaARINZ

PERMISO PARA TRABAJCS PELIGROSOS EN PUERTO

| NOMBRE DE LA EMBARCACION FECHA
! TRABAJO POR EFECTUAR
! ENCARGADQ DEL TRABAJC
Proteccion Contre~incendio Prucbe de Gas Juntes Cregas

Cod e ) L) =) [ L

Equipo ée Projeccon Personal Pruebe Especiel

Co ] [» 31 (] [=1 [ =7

TiPO OE PROTECCION TIPO DE PRUEBA Y190 DE LIMPIEZA
Ve.Be Veo. Bo. Vs. Bo
TECNICO DE SEGURIDAD INSPECCION Y SEGURIDAD P L B
£ L.

OBSERVACIONES?

19

(Texto que llevara al reverso el permiso para trabajos peligrosos en
puerto: Pemex 13 Forma No. 28MI).

TODO TRABAJO PELIGROSO QUE SE VAYA A EFECTUAR
A BORDO DE CUALQUIER EMBARCACION QUE ESTE
EN PUERTO, DEBERA SER AMPARADO POR ESTE PER-
MISO, EL CUAL SERA AUTORIZADO EN LA FORMA QUE
A CONTINUACION SE INDICA:

El Capitin de la embarcacion o el encargado del chalin, deberin
indicar claramente la clase de trabajo y el lugar preciso donde vaya
a efectuarse.

El permiso debers presentarse a la Superintendencia Local de Marina
y se turnara al técnico de seguridad de Marina quien firmard en los
cuadros marcados ST o NO, segiin considere necesaria o no la protec-
cién contra incendio, la prueba de gas, la colocacion de juntas ciegas,
alguna proteccion personal especial, alguna prueba especial y si el
lugar del trabajo requiere limpieza.

Si tnicamente es necesario que miembros de la tripulacién o personal
de tierra (d<| Departamento de contraincendio), acudan al lugar del
trabajo con objeto de preparar, y en caso dado utilizar el equipo de
contraincendio seleccionado; se llevara el permiso al Capitin de Ia
embarcacion o al encargado del chalin, quienes darin su aprobacion
firmando el permiso, de) cual conservaran ei original y distribuirin las



10.

11.

copias entre el téanico de seguridad, el encargado del trabajo y la
persona designada para accionar el equipo de contraincendio.
Cuando ademis de lo sefialado en el parrafo anterior, se soliciten otros
trabajos indicados en el pirrafo No. 2, el permiso se llevard al Capitin
de la embarcacion o al encargado del chalin para su aprobacion
y firma, y asi pedir la intervencién del Departamento de Inspeccion y
Seguridad a la Superintendencia Local de Marina, para que ésta tome
la decisién final y en caso de que lo juzgue conveniente proceda a
solicitarlo.

Si se requieren juntas ciegas, el Capitin de la embarcacion o el encar-
gado del chalin, determinarin en qué lugares deben colocarse y el
técnico de seguridad de Marina verificara que se coloquen a tiempo
en dichos lugares.

Si se requiere equipo de proteccion personal, el Capitin de la embar-
cacion o el encargado del chalin indicarin de que tipo (respiratorio,
ojos, cara, etc.) y el técnico de seguridad de Marina decidira cudl
equipo es el ad.cuado. _

Si se requiere alguna prueba especial, el Capitdn de la embarcacion
o el encargado del chalin, indicaran qué clase de prueba (pF, plomo
orgdnico, etc.).

Si se requiere limpieza, el Oficial de cubierta o de maquinas, segun sea
el caso, se encargard de ordenar que se efectie.

Por ningin motivo se efectuarin trabajos peligrosos en las lineas,
tanques de almacenamiento o, en general, recipientes cerrados, sin
que previamente hayan sido cegados, vaporizados y revisados por el
técnico de seguridad de Marina.

Salvo aquellos trabajos que han sido objeto de un reglamento espe-
cial (manejo de tetraetilo de plomo, aromdticos, etc.), todos los demds
trabajos deberdn llevarse a cabo de acuerdo con lo dispuesto en este
permiso.

Las copias que acompaii4n a cada original se distribuirdn de la siguien-

-te manera:

a) Original y copia para el Capitén de la embarcacion o el encargado
del chalin (si interviene personal de algin Departamento de Ins-
peccién y Seguridad, deberd entregirsele esa copia).

b) Una copia para el Oficial encargado del trabajo.

¢) Una copia para el Técnico de Seguridad de Marina.
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