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INTRODUCCION

La ciudad de Yautepec, Morelos, tiene actualmente un --

gran problema turistico, principalmente ‘el congestionamiento
de su nucleo central en el que se localiza la mayoria de las-
zonas de concentracidn, tales como: escuelas, cine, mercado,
comercios y oficinas gubernamentales. A estos se suma el to-
tal del trénsito foraneo dirigido hacia este centro urbano -
por la existencia de tres puentes sobre el Rio Yautepec, que
permite tener acceso al dicho centro urbano; adicionalmenté
se multiplican como elementos negativos las terminales fopé
neas y urbanas de autobuses, que ademis de los problemas co
munes de tal localizacidn, utilizan en su mayoria las calles
centricas como estacionamiento para sus vehiculos, haciendo

mas dificil su transito por ellas.

El centro de Yautepec se encuentra invadido por camio-~
nes de carga, foraneos y particulares. Los primeros cargando
y descargando su mercancia para compra y venta en el mercado
y zona comercial ; los autobuses foréneos hacen fila para ba
jar el pasaje y esperar a que los autobuses sean abordados .-

§

Z
las banquetas son usadas como andén.

Los autos, camionetas y camiones son cargados en la ca--

lle para abastecer las tiendas y poblados cercanos a Yautepecyﬂ

i
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Una de las formas de agilizar la circulacidén, es dar -
una nueva ubicacibn y centralizar en una terminal a los auto-
buses que aungue es de paso, es de nivel primario y subregio-

nal.

Otro de los puntos es evitar que los autobuses foraneos

entren a la ciudad.

La solucién propuesta multiplica los puentes, separa la
circulacidn de las lineas.de camicnes de las de autos, condg
ciendolos por el libramiento hacia el norte, hasta formar las
carreteras a Tepoztlan, Oacalco, Cuautla y México, y descen-
tralizando las terminales hacia terrenos mis adecuados a es-

te propdsito, formando asi una sola terminal central.
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Aungue los prob]cﬁas urbanos de Yautepec no presentan una
situacién de gravedad extrama, si se¢ ven carencias de servi
cios y un desordenado crecimiento de - Ia mancha urbanﬁ, asenta_
micnlos irrvegulares, sub—-ulilizacién de suelo y sbﬁrn toQo»ba_

jos ingresos ¢ insuficiente calidad de vida de la poblacién.

La tendencia de crecimiento: que esperé’una pdbiaciéh de _
40,983 habitantes al afio 2,000 requerirad 230 hectéreas nuevas,
lo que impone aprovechar 'y elaborar una herramienta. juridica _
normativa que prevea y oriente el crecimienﬁé. El plan de De _

sarrollo Urbano constituye este instrumento que establece los_

agentes plblicos y privados.

El poblado de Yautepec se encﬂentra»ubiéado Junto al Rio_
del mismo nombre, en terrenos irregulares, con enor@e’botencia]
agricola que podria hacer de yautepec una ciudad que satisfa _
ciera sus requerimientos de desarrollo ufbano. Sin embargo,

los impulsos econdémicos no la han logrado.



Actualwente se cuenta con 660 heclareas que alojan
24,004 hiabitantes, quienes Cavorecidos por aporles estatales
han ido paulatinamenle resolviendo los problemas urbanos mas

apremiantes.

.

De aqui surge la necesidad de-elaborar el Plan de Desa
rrollo urbano, el cual cubre la zona correspondiente al area
urbana actual, las reservas previstas para su expansién futu

ra y las areas depreservacidn ecolégica..

La eslructura del Plan estd inlegrada en su primera par

te, por antecedentes, donde se encucntra las bases juridicas

en que se sustenta el plan y, el Diagndstico pronéstico inte

grado la cual serviran de base a los aspectos normativos, es

tratégicos, programdticos y de corresponsabilidad e instrumental

del Plan.

La segunda parte, nivel Normétivo, establece las condi

ciones adoptadas en otros niveles de planeacidn. Las normas



adoptadas y los Objetivos de Plan, asi como la dosificacién
y criterios que dan por resultado la imagen de la ciudad

que a mediano y largo plazo se propone conformar.

.

La tercera parte, el nivel Estratégico, que es sin du
da el mds importante para la accién futura, reune en conjun

“to al que habrdA desujetarse ¢l desarrollo urbano futuro

de la ciudad.

La cuarta parte, riivel Programatico y de Corresponsabi
lidad, establece de manera indicativa, la participacién de
los diferentes sectores y entidades gubernamentales en la
realizacidn de las acciones que el Plan contempla paralloé
programas de: Planecacidn, Suelo, Infraestructupa, Equipa
miento, vialidad, Transporte, Imagen urbana, Medio ambiente

y de Vivienda.

o



SINTESIS DE LA PROBLEMATICA ACTUAL.

La ciudad de Yautepec, presentd una serie de problemas que

requieren de soluciones aplicables en corto, mediano y largo plazo,

entre los mds importantes destacan:

a) .— Los asentamientos humanos que se han venido dando en zonas
no aptas para el desarrollo urbano, han provocado cierto _
desequilibrio en el sector agricola afectando gravemente _
a lé poblacidn, ya que la agricultura es la base de

sustento més importante de la tierra.

b) . contaminacién del rio Yautepcc, debido a la descarga de
aguas residuales de la ciudad, a lo largo del cauce que
queda ubicado dentro de la mancha urbana, asi como 15
acumulacién de basura, convirtiendo al rio en un peligroso

foco de infeccidn.

¢) .— La carencia de areas verdes 'y recreativas, provoca que
los pobladores busquen lugares de distraccidn fuera de la
ciudad o realizando actividades que no ayudan al mejora:

miento cultural y ocupacional en el tiempo libre.
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d) .— El tramsporte urbanc y federal que llega a Yautepec
provoca grandes conflictos viales por la mala ubicacién
de las terminales de las diversas lincas de autobuses y la

irrepgularidad en la traza urbana.

e) .— Insuficiencia, céntralizacién y deterioro del equipamiento

urbano actual.



METODOLOGIA

La realizacién del presente estudio, se hizo en diferen-

tes etapas:

DIAGNOSTICO, PRONOSTICO, NORMAS Y ESTRATEGIA.

En estas etapas de trabaﬁo se contemplan trabajos de ---
campo, consulta y de gabinete, que tienen una organizacién en
la cual se preveen todos los problemas que se van suscitando '
dentro del estudio realizado al Municipio de Yautepec, estado

de Morelos.

Por lo tanto, se siguid la siguiente secuencia metodold

gica: '

a) .- Definicibn del tema

b) .- Primera visita de campo y primer contacto con la co
munidad

c) .- Primera imagen urbana

d) .- Recopilacidén de la informacidn

e) .- Segunda visita de campi y aplicacién de encuesta a
la comunidad

f).- Clasificacién y procesamiento de la informacién

g) .- Realizacidén de Diagndstico en base a normas de equi
pamiento urbanb editado por SEDUE (SAHOP)

h) .- Elaboracidn de Pronostico

i) .- Desarollo de Estrategia

x4
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j) .= Anteproyecto arquitecténico.

K) .— Proyecto argquitecténico cjecutivo.
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Geogréaficos :

Demograficos:

Agricolas
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ESTUDTOS DERTVADOS.

Para conocer la ubicacidn de Yautepec, su topografia

climntologica, hidroprafica y csludios sobre la

vegetacion existe on la regidn.

Para cuantificar a la poblacidn, sus desplazamicntos,

su participacién ccondmica y social.

Para determinar la participacidn de' la zona de estudio

en esta Area.




a) .-

c) .-

e) .=

ALCANCES.

Evitar que el crecimiento de la area se siga dando hacia las
zonas agricolas, estableciendo programas de saturacién dentro _
del area actual, antes de iniciar el desarrollo de las nuevas
areas de crecimiento, controlando asi la especulacién del suelo

urbano.

Desarrollo, saneamiento y mejoramiento de las condiciones de

vida existente de los pobladores.

Determinar los niveles de participacién con la comunidad-a

través de convenios.

Las alternativas de la solucidn deberdn de confortarse con los

demandantes del servicio.

Aportacidn técnica para el sector popular.
El Planteamiento de decisiones serd acorde a la integralidad =
de las areas de estudio.

Rehacer la tipologia urhana'para dotar de imagen propia a ia

ciudad.

11



DIAGNOSTTICO.

ANTFCEDENTES HISTORICOS.

Antes de la conquista, el estado de Morelos_
estaba habitado por parte de las razas Toltccas, Chichimecas y
principales Tlahuicas, quicnes fuerdn sus primeros pobladores, fun
dando las mis antiguas ciudndes como el pequefio reino de Tlalnahuac _
que actualmente es la ciudad de Cuernavaca, llcpando a construir
grandes monumentos y templos de cuya existéncia solo quedan en
Teopanzocco jurisdiccién de Cuernavaca, las pirdmides de Xochicalco _
en el municipio de Niacatlan, las ruinas del Tepozteco en Tepb;t]én _

las de Chimalacatlan en Tlaquiltenango y otras en Yautepec.

Cuahuanahuac, ciudad Nahuatl, tuvo como gobernador a Texcaqoatl_
que su hija Miaxochitl se casd con Huitzilihuitl del cual nacio un
hijo llamado Moctezuma Hilhuicamina, rey de México a la llegada de

los invasores espafioles.

12
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DATOS GENERALES DB LOCALLZACTON.

Ll c¢stado de Morclos, 142 de la
Repiblica Mexicana segin ¢l art, 43 de la Constitucidn de 1917, se
halla localizado entre los paralelos 18° 20' 10" y ]oq']9° 7' 30" de
latitud Norte, y los meridianos 0° 30' 20" de iongitud este y los 0°
22' 40" de longitud Occidental del meridiano de méxico, situacidén

equivalente a Jos 98¢ 30' 08" dec longitud Oeste del meridiano de Gree

nwich.

Es el més meridional de los estados del centro de la Replblica _
y uno de los mds pequefios en superiicie, pues solo el estado de

Tlaxcala es menor en area que el estado de Morelos.

Tiene Qna extension de 4,941 Km2. dentro de los 1,972,547 Km2.

que ocupa el total del &drea de los Estados Unidos Mexicanos.

El estado, como'todos tiene forma irregular en su contorno,
teniendo en cuenta los accidentes de la configuracién, es de algo mas
de 377 km. Limita al Norte con el estado de México y el Distrito
Federal; al Este con el estado de Puebla; al oeste con los estados

de méxico y Guerrero; al Sur con el de Guerrero y parte de Puebla.
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G
Vegetacidn.— La vcl,_v‘etac.ién esta condicionada por la humedad y la ”
profundidad del suelo, Existeﬁ cuaj%otes y cazahuates mezclados con -
cactus, nopales y agaves, el huizachol que en los llanos se encuentra
alternando con huamichiles y mezquites. Entre los enclaves de tipo

.

especial, destacan los sauces, amantes y ahuhuctes, que se encuentran

en las mirgenes de los rios y manantiales.
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MEDLO FISTCO NATURAL.
Ambilo Regional: Kl plan estatal de 1981 de
desarrollo urbano de Morelos co]écn al" poblado de}ydutgpéc, como
cabecera municipal y como fuluro ohjctjvo pﬁrabcéﬁégytuff;juntobcon

otras poblaciones un corredor industrial, .

A nivel regional la poblacién de Yautepcc 'sc encuentra muy bien

comunidacada pues estd ligada a las carr as*CUernavaca Cuautla,

Tepoztlan — Cuernavaca y Cuautla f'Jéjut‘ rnente existia una

- estacion ferroviaria que forma parte dél«feprbcarni]finteroceénico

que comunicé a Yautepec en el afio de 1873.

En este poblado existe yd un libramiento vehicular para la
carretera Cuautla - Jojutla y Cuernavaca. Asi mismo el gobierno del
Estadn de Morelos encargdé a un arquitecto indépendiente la elabora
cién de un proyecto para Terminal de Autobuses, un Mercado y otras

obras de tipo urbano.

Las actividades dominantes en el poblado son la agricultura,

el comercio y cochecha de cafia de azlicar.



Medio Fisico: Kl c]im; imperante en la zona esta clasificado
como calido sub-humedo, con una temperatura media de 24°C y una maxima
de 33.6°C con una minima media de 9.5°C. La precipitacién pluvial en
milimetros en este municipio es de 1,000 um. la media entre julio Yy _

octubre es de 828.4 mm. La humedad relativa es del 47 %, y los

vientos dominantcs provienen de los 29°Ne.

La zona esta ubicada fisiograficamente en una planicie con
pendientes de 0 al 5 % es un terreno plano con una elevacidn importgg
te (el cerro del Tenayo), y golo a sus alrededores presentan fpertes
pendientes. La geologia del terreno esta representada por subsuelos _

sedimentarios y por suelos aluviales, delimo orgéanico y en el cerro

del Tenayo por suelo calizo. (ver plano ‘de medio Fisico.)

la vegetacidén natural del terreno, estd o estaba constituida
por pastizales, matorrales y selva baja, que en su mayoria ha sido
substituidas por arenas de cultivo con 4,916 hectareas de riego y

11,478 hectéreas de temporal (vér plano de Medio Fisico.)




(v

O >§:~_,:,:‘1 —G

r" b
S ) ; S~ /:‘4 /

Y Y s
4 ~d NI
B i \\4}:\3 £ j’ i
;3' PO ; I.‘(_ i
77, ; ,r“] X LS/
v Jrfsil I
Ny X

L

/
e

/

I

/

7o

/; f
ﬁ%_&%@&\f
=

A\

@l

i

N i
NS
NN

N

AN
R

N

TN
N\,
N\,

THN
i
N

| 514 DOLOGIA

U1y S vINOATLE
20 00L 1 aamauEm
ERELTIR LA} .
InpyA TR R

i”"r‘" UATGHAAL
AACTITIENCAY

a
"4 PAATITUCHR

Coen e
Trunpnanea vASANE
TERENAEA Sfu w4 AT

annar
paantt var e o .’
LHSIE 13 PRUIRTY

UV ARCOWENDAILE
U0 N TEeay
UABANIT LN

70 anw.
AEAVA DiAdA
774e
TAFACTCMIITICAE
AUA2AT [T TOREI T e ]
g (R TITTSY

Nt e
ASLANTLNID 30% DT Dra €A% MUSLADCS

Va0 ATCouINDANE
GANATIR
aemeis
et
ACIIAVA MATUAL

CICALA ABAZICA

Sl e

(M. ANTECEDENTES |

(MEDIO FIot1cs
oL T e s

=T PLAL

u., 7™ E

PARCIAL

P E

¥

BDE DESAL

L. M

S
0

ROLLO UREBA

R E L

0 S

B8

—

TESIS PROSESION ALE
TALLELR

. J. i
- J [CEEE) l n

) Y
| I _ T
. reen A ASCAL A ol / Tere) [ LR
. ! . e e Pty
f( HARZO=-04 l [ 1 20,000 ] [ I kf{x/ _J :




canbouubuuul
\Gooonuuoaue
\ﬁnnncnunur
‘ngooouo”
canm

.  TeredtLn

'mn o
unn ul\u o
WLLERGGE KT
‘ mouenn:n ‘l“"‘” .
dpnopaaudunae
vanhianan

mn!
1L

. ,‘(lllll”l" JHDN
L R s
Kens }.” .m
fnont
,\
i

iy nan ||'3v s

B

[ m/ e

safiondngd ot Joe
h

-mnnmv)m

Froyd

/ilu//'y
ot

o

N
[ Ee2Y]
‘ot
RITALN A
og

o P |m
TG m

:mmJ

AT

iy

/”n“b ’/ '
’ﬂ:‘gﬂmu i//nu,r
avoe b ‘u'i'

? ik
// /,Iz:f‘ I»:’ﬂdz‘m.\

’ unn'u,uunnmnn\u)nn 1

SUCTRNRTS /
Ty A ke ;-mv'uf

?
" 0B u“o ‘\T

Ju ) zr\h Wi

na h'/‘ BRI

ClsarheAnm

ﬂ_ i ciigfinog

\

goynunIHTahHe

SIMBOLOGIA

j____ 'i 0-h%

CARACTI NI
TR IR T A
Taur, verangavERe T aage

A ety AL e
3t eurcr are

oLAR 14 (low-n YIHI:LA[IUN 11T

VI0 Nroouendanys
RERICHLTURA, (LNt RCCIN & DA Ja (o
AILAD RITUIACION INTENBIYA, PALIEA LY

S10N LCOLONICA

- )
Ligarl 3-10%

CamAETLAIITICAY: -
FEREAATIS WD T ARIAY, W INTIAES
ABECUTIA, ATNG LAMILNTO CONAIARTL, -

THOMAN VT

UIG NICONENDARNLE:

CONYTRLCLION BF whlAIA OEndipAD U8
© IMDUYIRCAL, MCRTACID

Lti 10-13%

T seren

Inm 1 20-25"%

u.ni

»CAIA:T'III'N‘\‘

vighaaLE, ehhasL \n.nu

Uto arcow
nn I

:ue- vy r-uuhnl\.ll

ooy
s

camsgrraINTICN Y,
L T RN RIS TR R TR P S I 1)

AVOUEAMIENTO [eT run, nyEmas YIaTa)
UIQ ApCOMEND ALY
ALCACLzIEN | .uulu,

aprcaryTacee
cuunnu(u-

w \“”:5”, )
Y”:H'J DA

i Snargs

(o anTECEDENTES

D Bl

.,./
/7 "rw.j /}tummm(ln(, ala, \..’-nuum.. \,‘l,.j Hnu(m'lL tnuoy

S
- '/:p-o\"‘l 0,""({0"\;\\\“(\("”.11 ranuGadldfaiom

T2 L 0 b e h Blen auNGenHNNONOLT n‘{n; dant

[ S L e (IT”FL il dnogdeonnanonngdifdnne

T A

PLAN PARCIAL DE DESAl
Y

AU T E P E C oM

TESIS PRG:C

L LK

J L

=

IXLEX . EabAL Ay -
J( UARTIO=14 ) ( It 104000 J l "'"1\"

23-4 %



SIMBOLOGIA

deemt

L1ORA ASNICOLA DK 2iK4Q

i I0WA ASAICOLA DL TEMPOR

{ Zoma rosiatal

’l'!,:’,’,"' PAITITAL 183VEIDQ
3 ,j ANTITAL 18 »

'
: CANNCTINA

]

e LINITL 01 LA CHUDAD

Frtlrtor

Y

M. ANTECEDENTES

WEAAY Aour "

[ MEQLD Flsico

PLAN PARCIAL DE DESARREOLLO URBANG | [TESSPROFESON
. £ : <

‘'Y A U .T E P E C M O R L 0 S : Eh )

s..,_.l

-

EeR A

HAR!O-!A

) Crme) (=

) T teaern

r/ sovmm s

Um 1) l e




StMOOLOGIA

asareant
L’lﬁ‘i caize

CARACTEAILTICAS:
LA

1y et TR N3
Temnongb Cvanuy LI7A BV
ULO RrCOMENPARLL:

CONITPUCCIL LEirha
MATUKIAL ZATA CON[ACCION

teweee? ROCON0 O

Kemvad TEFLTATQSO
CARACTERIITICAS!

ALTA COMPHENION

LTV

busy

CIMERTACIONES T OREYAJE MZICIK
G80 KECOUINDABLL;
CIMPNTACION £4LIL

ALMAIL DAFITIL IPOR PUCANACION
SONSTRUCCICH uF ALTA DENJtuAR

L. v
;\\\\\’ ARLKOSC

CARACTEIAIZYICAL ]

104 [ #a 4 CRLUPHT YN R

NEQULA PANL 3I3TT wMad §2. T1CQ

Vi0 RLCOUENUAILE!

CORATAUCCION LISLAA ¥ 8 B4 VA
OLaginap, <

i_t_-:;“i ALUVIOK
l I AJRiCOLA

o scaLa asarica
P a1 U‘I"Y"'
o e o a0

ESARROLLO URIANQ




- P o e .u..

o ik ior I -

© £ i i i . NN

2 < IS 2 3 T )

o Iz 3 RGN zis o I 2" <2 oes 1Y -

O : 1 T of i T o e B =R
- & x=s &2 : 53 b Xi P2 = .= S el
2§ cilga 43 OR £33 P 3 “? 5= iy

o s g 53 E z A
§ £:li3% % il i 5:3 A Sl £

[an] < 3 p..,yn,‘,mm 3% ] ER : u\c ! ws i w — }
w T obIsd_ o5 82 s 2 iE2 s 4 S o]

= S L priEl f4pd ¥od 0, 253 <o o e —
217 5152 vE s g3 zgeaz 3 W z o= o

=~ w__ PIYIIE SiiE i ELN A = - o, =
g tigafezie $I3r vl Se b -

@ — vTTvesnnE 23iT &gl ..,wH M we S =2

! - == wn

I

V4
=N
J

v’\\w
‘-’ S \};'-

-

y

-
A
A~
LN

(..
i

L@

© D

/ . -
// 6 -
R T
Mt S
=mu O o
-y N
lu. N’
s | e

M-

) Gt

T

e
[

!tllAl

MARNZO- 84




",

i

<9

La informacidn y datos sobre el medio Fisico fueron consultados

con la Secretaria de la Defensa Nacional y en la ESIA del IPN.
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VIVIENDA.
La vivienda es un elemento dentro del contexto

urbano que en la actualidad no se puede considerar como un fenémeno

" aislado, sino que estd intimamente relacionado con otras funciones -

urbanas; tales como ¢l transporte, la educacidn, los servicios

ptiblicos, el trabajo y la recreacidn.

Se ecstd concicnte de que existen grupos:de menor ingreso que

TIPOS DE VIVIENDA Y MATERIALES.

Residencial.—~ Muros de tabique, losas de concfcto, acabados de lujo

Mcdia.- Murcs de tabique y adobe, los acabados minimos en
bucn estado y losas de concreto.
Popular.~- Mures de tabique y adobe en mal estado, losas de

ladrillo, teja y lamina en mal estado.
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Precaria.— De materia]cé en mal estado (carrizo, varas, adobe, _
desperdicio de ladrillo y madera).

La zona de vivienda Residencial se ubhica principalmente en el
Barrio de San Juan, fraccionamiento Viyautepec, fraccionamiento del _
Rocio, Barrio de Ixtlahuacan y Colonia jacaranda.

La zona de vivienda media se loca]iza.ch las colonias otilio
montafio. 5 de mayo, Lic. Benito Judrez , Victor M. Guerrero, en los

barrios de Ixtlahuacan, Rancho Nuevo, parte-del de San: juan barrio._

de Santiago y la Bstrada Cajigal.

La zona de vivienda popular estéa ubicadakbplng;priﬁentcseﬁ el
barrio de Buena Vista que corresponde a Jla parté dei“cerfé‘énAe] lado
este del barrio de Santiago.

por Gltimo la zona de vivienda Precaria que comprende la colonia

General ignacid Zaragoza y alguna parte del Surcste del barrio de

Santiago.
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INFRAESTRUCTURA.
Lo dolacién para atender la demanda ascendente
del desarrollo urbano de Yautepec, enfrenta condiciones diferentes:
Los sistemas de apua potable y drenaje, que integran el sistema
hidrdaulico y sanitario han procurado responder a las nccesidades de _

los usuarios, sin embargo, presentan problemas comunes por falta de

mantenimiento, medicidn imprecisa,:falta'de infraestructura y demanda

creciente del servicio.

En el sistema de agua‘potéb]e; co

pueblo. hasta 1984 carecian de‘sCfv_‘4:

1,200 habitantes, la necesidad de subtfn”é~iéé 2ohaé‘a1tas y a las
otras que se encuentran divididas por el rio Yautepec, dificulta la _
distribucién del agua, sin contar las posibles fugas y algunas

interrupciones del servicio ocasionales.

por lo que toca al drenaje, cn 1983 carecian de este servicio
7,201 habitantes. El sistema de‘drenaje actual, cuenta con 4 redes

principales:
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a) En el centro de la ciudad, finciona bien.

b} En la colonia Cuahutemoc, trabaja con deficiencias el 50 %
¢) En la colonia Estrada Cajigal no funciona al 160 %

d) En el barrio dc San junn, funciona con regularidad un 50 %.

.

Los caudales coptados por las redes, desalojan hacia el rio
Yautepec sin ningin tratamicento previo. Estas redes no conducen agua

de lluvia ya que no cuenta con la infraestructura para la capacitacidn

de este tipo de agua.

En la zona‘de nuevos fraccionemientos, el servicio se ;atisfacc_
por medio de fosas sépticas y en las colonias que no cuentan con la _
infraestructura las aguas negras son conducidas en Canalcs a Cié]o
abierto, esbecificamente en la zona del cerro Tenayo (colénia 24 de _

febrero).

El abasto y distribucidn de energia eléctrica siendo éste en su
95 % cubre las necesidades de consumc doméstico, exceptuando algunos

asentamientos recientes.
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Por lo que ltoen ol alumbrado poblico, la infraestructura
instalada para dolar ¢l servicio a la actual poblacién, cubre su .
totalidad a ésle pcro el servicio no se ha puesto en marcha al no

contar con el mobiliario para el uso de ésle, solo en la zona de los_

alrededores al centbro sc ha puesto en Munecionamiento el servicio.
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VIALIDAD Y TRANSPORTE.

Vialidad: la ciudad de Yautepec cuenté con

cinco accesos y un libramiento:

Carrctera: - - - - — Jo jutla

Cuernnvaen

Cuautla

Tepoztlan

México.

Y e]ﬁTibrémiénto‘Yautepec.

De las cuales cruzan a la ciugad de ‘Sur a Norte las vias Cuautla

Jojutla y Cuernavaca-México.:

.

o

Las demds calles que,abasteéenfa‘ _Bc‘dtbiéfSéntido,w

encontrandose el 30% pavimentadas. pero
D per

terraceria.
El problema del sistema vial, es la-no correspondercia de. los

aforos actuales, esto se acentda en el centro-de la ciudad, “ya que

por ahi encuentran su pase obligado la mayoria de los vehiculos,

.incluso camiones de carga y camiones fordneos, entorpeciendo las

actividades en horas pico. Esto aunado .a la falta de zonas de

-



estacionamiento y a la mala plancacidn de los sentidos de la

ciurculacién, provoca fuertes y frecuentes embolellamientos.

Transporte: El transporte urbano funciona con unidades en mal

estado, y son rutas que se dan sobre las calles asfaltadas las cuales

no'llegan a cubrir suficientemente la ciudad, provocando el aumento _

de tiempo invertido por parte de los usuarios. En consecuencia, las

Gnicas unidades que cubren el servicio de transporte de la ciudad son

los "colectivos", pero por resultar costosos la poblacién no los

.

ocupa.

Es de mencionar que el poblado cuenta con 2 tcrminaies de

autobuses (2 fordnecs de primera clase y 1 foraneo de'segunda), las

cuales se cncuentran ubicadas en el centro (Av. 5 de mayo Y Zaragoza,
y en la calle de Reforma), ocasionando conflictes viales. (Ver plano

de vialidad y transporte).




wry
sy

EQUIPAMIENTO URBANO.

Servicios pﬁb]icos} La problematica actual del
equipamiento para ¢l servicio piblico, obedece al impadimento de pro_
porcionar dicho servicio, ocacionado por las barrcras fisicas dentro_
del poblado y lo extenso del mismo, ya que la cantidad de equipamiento
es el necesario y jusbo para el poblado segin normas ( SAHOP ) y
deberia atender a toda la poblacidn solo se tienc un déficit en
cuanto a "basurero" con 2,667 m?. pero los obsticulos ya mencionados

hace que redusca su radio.de influencia sobre el poblado.

Recreacién: Las actividades de recreacidon se encuentran poco mal
atendidas ya que no existen sitios adecuados en que se desarrollen
esta actividad, estas con un déficit de 960 m2. en "jardin vecinal"

980 m2. "parque de barrio" y 38 m2. ght"cine".

La principal incidencia de esta actividad se da en las ferias y
cines, los cuales por el tipo de utilizacién cdomercial agreden el
nivel cultural y no proporcionan ningin beneficio que pudiese

repercutir en la formacién cultural de la poblacidn.



o . ) ) i B
0 3 " = ~ —
¢

. A — . ' ; SIMBOLOG!
(EMPERATURA  MINIM EK!REMA c TEMPERATURA MEDIA _ °C . TELPERATURA ulA.(l..l:\ EXTREMA  °C L
AR ENEIFED uAanun un':un UL Tacolsep locTinovi0IC K [ N et Y -~ e i P e e

N el i i o 1 | ARO[EME [FEB{ MAR Aﬂn:lf'A_‘! JUK JJuL A‘A__H‘D\.lLl' DCT NQV D‘C :\k()')ll ”Il MAH Annlu}liJUH Jui ]AJO N’.P UCI ‘IO- oic |
"‘B\_!z u;l.ula Iu.n u.nb'-z.u; 2t . lsofuabinr fae :uiu.. I et prahaesprso e u:‘nn 08 ’u 308 es '

niz ° Pl bt AR ERATTAISE B LA LA ALR3 -
[ XL llb)OﬁﬂlOlOl)lOll 5! IB |I 1! I o 1':\!)2‘!.7 ro.a'taofasolien]iny ll!‘ LA |0.ll|l0 4.0 (K1 SIHNS ‘Yi'i]llll‘ﬂf e ‘xn:)nlann llllllll‘
‘_"\f_!l.l!_u LR R 491 7 0410, npo 1912 #3012 002,30} Y OARCRRL AR l“ ] H.TIII.IEII_‘ _'1 mu\{;:zr_x_f uu:_ x;]:ui‘lu ! "‘1" 030, ul J—_}__l
H v
|
—p— e

3 l]ll_ll)l Ylll “ll T ll

‘:;:}-‘—‘il."—v}'t lf‘:l !u!.uulu.:o}u.ul\c‘n!u.oolme}uzj_liﬂ . i_s_llu.leli!m}u.'lu.njn,nlu.lln,u]n.l [u‘@ @!;- n ‘Ell’..

e L M —|_._J._ .

"

i

(. ANTECEDENTE

F—,__W PLAN PARCIAL DE DESARROLLO URBANU

Sty
3 Y A U T E p E° C M -0 R-E L 0 S

‘ (—"‘”"umzo—“ J (nc:un- J (-—;..4] (/"dj'“/‘:l‘:‘""‘] [n;\u-




1

SIMBOLOGIA

DESPEJADOS UHIDAD | N* da dior KUBLADOSB URIDAD ; N* ¢ dias ~ VIERTOY DOMINARTES UNIDAD mig./eeg.
wiol e | ruekenn aon fuomr | andn ] aa Joer Joor Inoe[ore] 2850 o {res jian) aonluecla | ae. | A3 |t joct|naelonc [afio] £ Trealuan lamueac] an]an | 50 Jecefoct[soviox |
e L L LR R L el LR R A LB LLR FT) [T I T I U U S IO A I O O (PO ot | W' yi’n‘ Ll Lo I L »* Lol LIt L L
ez ze |1 ze |13 1 Jm v |o s Lo leser | vezlo ja (e le (ote |0 join]-]- -mazru' R SO T sy ey e R O Y 1D
masien foo jor [ g0 |as foa |6 fao o (- - |- x;u s {afe[o jofe|2fols|-]|-1- ms?::' ;;_,;v' o fwt Ju' |e |t fet |- -

2 Ty 73 733 (05 £ 0 Y (N T2 8 D == £3 I 8 28 0 0505 Y = N 0 I O

T
1
|

l .

Taln
iz

GRE
|
]

FEEEEER
l
|

I

{3

TR

11

PLAN PARCIAL BDE DESARROLLO UREBAND

A U T E. P E c M 0 R £ L 0 S

Itj (e ) (= ("




LA

Tquipamiento para ¢l deporle: La dotacidn es insuticiente pues
¢l poblado cuenta con gol 4 conchas de foolball y 3 de baskelbadl,
complementando un Lolal Jde 18, 100 w?, gue no aleanzan o salisthcer

las necesidaden de servicio al pohlado,

comercior Los esleabos wis dobi les estan ntendidos por los
sialemnn de disteibueion mis contonos o insnficientes (wereados Ui jos
y ambulantes, Liangmis y miscelineas, y por Liondns CONASURO) para

se encucntran concentradas en el. centro del: poblado.

ji

1 -ciudad

e el teentira pores tar ahi

deiegui Hbranbe provocinnlos agomerneiones

concentradag.

L

')
«



El déficit mayor se encuentra en el nivel primaria sicndo de

wa aula para 1984,

Salud: Rl equipamienbo para la snlnd existente no atiende 1o
demanda local, los agentes del sector piblico que prestan el servicio
se dividen en Aszistencin Social y de Sepuridad Social. Los primeros

atienden gratuitamente la demanda :le Ia poblacién no asalariada pero

resulta insuficienie.

La Seguridad Social -atiend

minima, en cuanto a camas es i
estos Servicios de Salud se suman:

tamirién de tipo privado.

Las tendencias actuales hacer

principalmente phrnijahpbblacl

tienc accesibilidad & estos servic
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MEDIO AMBIENTE.

Como se ha dicho con anterioridad, el clima

imperante en la localidad, al igual que su municipio es c&lido _

sub—hlmedo y el viento dominante viene del Noroeste. .

Al Norte, oriente, Suroriente y parte de Sur de la ciudad se
localiza la zona agricola que es conveniente preservar por ser el

medio de trabajo mAs importante del municipio.

Al Poniente de la ciudad“se encuentra zonas forestales y

pastisales inducidos, que llegan hasta el cerro de las Tetillas.

Es importante mencionar que gran parte de la zona agricola es de
temporal, aunque otra parte es regada por el rio Yautepec, la cual se
encuentra contaminado por los desechos que le son depositados a su

paso por la ciudad.

Por (ltimo diremos que existe contaminacidn del aire producido

por las emanaciones de la calera.
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IMAGEN URBANA.

La ciudad de yautepec se encuentra al Noroeste de cuernavaca, _
asentada a lo largo del rio Yautepec; con zonas agricolas al Norte, _
Este y Sureste, las cuales evitan el crecimiento. Se comunica por
cinco accesos principales con cuernavaca, Cuautla, Jojutla, Tepoztlén
y México.

Con respecto a la estructura urbana de yautepec, cuenta con un _
mercado, comercio, administracién piblica y equipamientos principales
ubicados en el centro de la ciﬁdad.

La distribucidén del espacio in%ra—urbano presenta las siguientes

- caracteristicas.
. 1.~ La zona con mayor densidad de poblacidén se encuentra al’
: ' poniente y sur de la ciudad.
2.— La zona de mediana densidad se ubica al centro de la ciudad
en la colonia .24 de febrerc y en la 5 de mayo.
- 3.— Al noroeste de la ciudad se localiza la zona de baja
densidad.
La ciudad de Yautepec presenta una imagen urbana deteriorada, con

una traza ortogonal; no hay pardmetro de alineamiento ni. homogeneidad

en las construcciones.
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En la ciudad existen problemas viales por ser alguna de sus calles
importantes muy angostas, principalmente las calles Cuahutémoc, Hidalgo
Allende, No reéleccién y 5 de Mayo, que son las que llegan al centro.

los elementos mis importantes que sirven a la comynidad de
referencia son:

Por su altura al cerro de Tenayo; por su importancia al Palacio
Municipal. la Plaza Piblica, el mercado, el comercio del centro y la
Unidad Clinica del IMSS.

Se consideran como puntos-concentrados de actividad:

La plaza, el mercado y la zona Ae comercio.

La zona que presenta visual desagradable se encuentra en la margen
del rio Yautepec, ya que estid contaminado por el drenaje y la basura
que le son afrojados.

La zona con posiblidad de crecimiento urbano se encuentra ubicado
al Poniente de la ciudad.

los elementos con valor histérico cultural son:

La Piramide, localizada en.él barrio Rancho nuevo, y la ex-hacienda
ubicada en la colonia Estrada Cajigal.

Para concluir es importante mencionar el rio con valor potencial

mente recreativo.
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ASPECTOS SOCIO ECONOMICOS.
La economia de Yautepec estd basada principalmente en la pro
duccién agricola, siendo los principales scmbradios los de cafla de
azicar, mafz, arroz, frijol, platano, mango, y huertos de tipo

familiar,

Otros potenciales econdmicos de los que depeﬁde la ciudad son:

El.comercio, que se da los dias domingos a gran escala debido a
que este dia, la poblacidn dedicada a la agricultura no elabora, ¥y
por otra parte aumenta la afl&éncia,de gente del exterior dando a los
pobladores la opcidn de aumentaf sus ingresos vendiendo productos
elaborados por ellos mismos. La calera como fuente de trabajo, no
logra absorver la cantidad de fuerza de trabajo entre aquellos que no:
se dedican a la agricultura, por lo que la poblacién restante busca _‘“
otras fuentes de trabajo fuera de yautepec, ya sean en Cuerﬁavaca,
Oaxtepec, u otros sitios. cabe sefialar que en la época de cultivo y _
cosecha, gran parte de la poblacién retorna a rcalizar dichas tarecas_
en la zafra de la cafia: La migracién de fuerza de trabajo es muy alta
dado que el lugar esta dentro de la zona cafiera, por lo que llega

gente del sur del pais (Guerrero, Oaxaca, etc.) para complementar la

mano de obra necesaria en la zafra.



La sociedad de Yautepec tiene sus raices en una organizacién de
tipo rural ya que todavia podemos encontrar rasgos y vestigios en las
costumbres de los pobladores y que vienen a contrastar con las nuevas
corrientes que traen del exterior los nuevos pobladbr?s y los turis_
tas, creando conflictos ideoldgicos y de identidad dentro de la
propia poblacién, dando como resultado una lucha de clases.

La poblacién econdmicamente activa (1) estd formada por 11,000 _

habitantes que representan el 45.8 % del total; el otro 50.2 % que es

la poblacién inactiva, estd fermado por amas de caéu, nifios, _ _
adolescentes y persdnas de edad ava;zada 0 sin emﬁ]eo.

La divisién de la poblacién en est;atos segln sus ingresos e¢s
claramente marcado y se evidencia en la ubicacién de los asentamicntqs

. i
.

en la ciudad, la calidad y condiciones de la viviendas, diendo de 6 _

hab/viv. el promedio de la ciudad. Tenemos asi zonas residenciales, _35

de vivienda media y de vivienda precaria marginal:

es de mencionar que la zona residencial es utilizada por gente que
pasa solo el fin de semana en yautepec el cual representa el 25 % de
habitantes. quedando asi la poblacién de clase media y baja ( 75 % de

.

habitantes), es decir el resto de la semana para darle sentido y

.productividad a la ciudad.

S
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(1) Fuente: ENCICLOPEDIA DE MEXICO.
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APTITUD TERRITORIAL (Umbrales);.
; Para la eleccidn de ias dreas de mayor y menor costo de urba _ _
nizacidén se tomaron en cuenta los siguientes aspectos:
Topografia.
_infraestructura.
Tierras no utilizables..
Estas condiciones no determinaron: los siguiente§ umbrales:
1. Zonas de urbanizacién sin costo extraordinario (primer‘
umbral). N

~

2. Zonas de urbanizacién con costo intermedio y costo extra

ordinario (segun umbral).

3. Zonas no utilizaBles.

Las zonas que forman el primer umbral son las de urbanizacién
sin costo extraordinario, pero que necesitan una invcréién casi nula,
ya que cuentan con todos los servicios de infraestructura y con suelos
cuyas pendientes Qan de 0 al 10 A por lo que son aptos para su _ _

I organizacidn, y

- C T



Loqalizéndose en la franja central de la ciudad que abarca las co
lonias Ixtlahuacan, Benito judrez, Santiago, Centro, Fraccionamiento
villautepec y colonia cuahutémoc (ver plano de umbrales).

- E1l segundo umbral estd conformado por las zonas de inversién
intermedia y zonas con costo extraordinario.

Las zonas de inversién intermedia son aquellas que cuentan con _
cie;to tipo de iﬁfraestructura por lo que no representan una fﬁerte-_

inversidn para su organizacidn,~como los localizados en la colonia

4

Estrada Cajigal, Felipe nari, Buenavista, 24 de Febrero y Otil de

Montafio { ver plano de umbrales ).

la zona de urbanizacién con costo extracrdinaric son aquellas en
que es necesarig hacer una inversidén mayor para equipar con nuevas
redes de infraestructura o ampliarlas segin el caso y que por sus
caracteristicas topograficas con pendientes que van del 10 al 25 %
implican un mayor costo para su realizacién. Se localizan en el
oriente y Poniente de la ciudad Sbarcando las colonias Otilo Montaﬁq,
General Ignacio Zaragoza, del Magisterio y la del Tecolote.

Las zonas no utilizables para urbanizacién son la del rio Yau
. . ;»‘\.

. = ;"I"

tepec, las barrancas Apanquetzalco, la barranca juchitlaco, las zonas'

;
a
i

agricolas de alto rendimiento localizadas al Noroeste y Este de la
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ciudad, y las zonas de uso predeterminado como la zona arqueoldgica

localizada entre las colonias del magisterio y rancho Nuevo.




PRONOSTICO.

De seguir manteniéndose el ritmo de crecimiento actual en la
poblacidn, los déficit en la infraestructura se incremepten a ‘tal
grado que no podrén satisfacer las demandas.

En el equipamiento de no satisfacer las necesidades actuales, la

demanda posterior serd mayor y por lo tanto serd insuficiente.

R

.

Al crecer la mancha urbana y de no obtener un programa de cre
cimiento las tierras de cultivos, las cuales son sus principales
medios de subsistencia se verdn afectadas y por lo mismo la situa

cidn econdmica de la poblacidn.



NORMAS DE DESARROLLO URBANO.

Las presentes tablas fueron elaboradas en base a las normas de _

la Direccibn General de Equipamiento Urbanc y Vivienda de la -

-

Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecologia ante SAHOP.

Definiendo las condiciones actuales y futuras para que la
poblacién pueda estructurar sus necesidades: Suelo urbano, servicios
piblicos, infraestructura y sobre todo en vivienda y equipamiento

urbano.,



TABLA 01 "SUBSISTEMA EDUCACION"
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SITUACION EQUIP,1984. EQUIP.2000
BLEMENTO. No. DE EDIFICIOS. ACTUAL. NORMA 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 Hab. DEFICIT.
Jaréin. 5 15 aulas 1560 h/aula 15 aulas X 27 aulas 12 aulas.
P;iharia. i 12 188 aulas 127 h/aula 189 aulas 1 aula 322 éulas 134 aulas.
Seé. Gral. 1 14 aulas 2329 h/aula 10 aulas X l& aulas 3 auias.
SEC. TEC. 3 ' 23 aulas 2860 h/aula ; aulas X 14 aulas X
Bachiller. 2 . 27 aulas 6660 hfaula 4 aulas . X X

o

En el subsistema educacion existe un-determinado nimero de aulas que cubre la demanda para

1984 solo se localiza un déficit de una aula en primaria.

6 aulas

Para el afio 2000 con una poblacién de 40,984 habitantes la demanda serad incrementada en:

Jardin de nifios, primaria y secundaria general pues para secundaria técnica y bachillerato existe

superavit.



TABLA 02 "SUBSISTEMA CULTURA™

]

Aunque se cuenta ‘con dos bibliotecas, la situacion actual es de déficit con 142 m2.

. SITUACION EQUIP.1984, _ EQUIP.200.
ELEMENTO. ACTUAL NORMA. 24,004 Hab. DEFICIT. 40,983 Hab. DEFICIT.
. Bipli&t. 200 m2. const. 70 hab/s. 342 m2 142 m2. 538 me., : 385 m2.
Cent. éP. X - 20 hab/s. 1200 n2. 1200 m2. - 2049 m2. 2049  m2, -
‘Auditorio X

y para el aflo 2000 serd mas del doble, existe déficit en centro social popular al igual

que cn auditorio.



al

- TABLA 03 "SUBSISTEMA SALUD"

SITUACION EQUIP. 1984. EQUIP.2000.
ELEMENTO No. EDIFICIOS. ACTUAL. NORMA. 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 Hab. - DEFICIT.
q%ini.IMSS ) 1 . 4 camas 1420 hab/c 16 camas 12 camas 28 camas 24 cam.
Clini.SSA. 1 1 cama 1420 hab/é 16 camas 15 camas 28 camas 27 cam.
Hosp.Part. 1 10 camas 2500 hab/c 9 camas X 16 camas " 6 cam.

.

v

Se observa que aunque existeh instalaciones del IMSS, Salubridad y particulares,
el déficit de camas para 1984 es elevado y para el afio 2000 sobrepasaran

las 50 camas.



TABLA 04 "SUBSISTEMA COMERCIO".

e

SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.2000. :
ELEMENTO. No, EDIFICIO ACTUAL NORMA 24,004 Hab. DEFICIT. ‘ 40,983 Hab. DEFICIT.
.’ Conasupo 1 300 m2/c 80 hab/u. 300 m2./c. X 512 m2/c. 212 m2/c.
. Mercado 1 3500 m2/c 160 hab/u. 2400 m2./c. X 4098 m2/c. 136 m2/c.
Tianguis 1 1000 m2/c 130 hab/u. 1842‘\m2./¢. X' 3152 m2/c. 2156 m2/c.
Merc.s/r. 1 1200 m2/c

Para 1984 solo existe déficit en drea de tianguis, los elementos restantes satisfacén las

necesidades segiin las normas. Para el afio 2000 se presenta déficit en todos los elementos que componen

este sistcma.



TABLA 05 "SUBSISTEMA ABASTO".

L3

SITUACION EQUIP, 1984, EQUIP.2000
ELEMENTO ACTUAL NORMA 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 hab. DEFICIT.
Rastro 450 m2/c. 475 hab/u. 51 m2. X 87  m2. . X

. No se presenta déficit para 1984 ni para el afioc 2000 solo se plantea la reubicacidn del

actual rastro a las afueras de la ciudad.



.

TABLA 06 "SUBSISTEMA COMUNICACIONES'.

o

: : SITUACION EQUIP.1984. . EQUIP.200.

ELEMENTO. No. EDIFICIOS  ACTUAL. NORMA 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 Hab.  DEFICIT.

'?feiegr'af. 18 m2/c. 335 hab/n2. 72 m2. 54 m2. 123 m2. 105 m2.

Teléfonos X 900 hab/n2. 27 m2. 27 m2. 45  m2. 45 m2.

Correos. 18 m2/c. 220 hab/m2. 120, m2. 102 m2. 186  m2. 168 m2.
-~

e

" Aunque existen las instalaciones, se encuentra déficit en area de telégrafos y correos, y para

el afio 2000 se suma a éstos la central telefénica.
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TABLA 07 "SUBSISTEMA RECREACION".

SITUACION EQUIP.1984 EQUIP.zooo
ELEMENTO ESPACIO ACTUAL __ NORMA 24,004 HAB. DEFICIT 40,983 HAB. DEFICIT. .
.\;éla_za evi. . A 2060 m2. 625 hab/m2. 38 m2. X 66 m2. X
-Jar. vec, X >1 hab/m2. 960 m2. 960 m2. 1640 m2. 1640 ‘mz.
Parq. Bar. 1 hab/m2 480 m2. ° 480 m2, 820 m2 820 m2.
Cine ’ 1 .+ 250 m2, 100 hab/m2 285 m2. 38  m2. 492 m2. 242 m2.
U. Depgrt. 3000 m2. 25 hab/m2 9601 m2. 6602 m2. 16346 n2. 13393 2.

Lot
"
id

Podemos observar que actualmente hay déficit en todos los renglones de este subsistema y, que para el afio 2000

la demanda es mucho mayor. g



TABLA 08 "SUBSISTEMA TRANSPORTE",

bi

. ‘ SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.2000.
ELEMENTO ACTUAL. NORMA 24,004 Hab, DEFICIT. 40,983 Hab, DEFICIT.
Trm.A.For. 89 m2/c. 5150 hab/m2. 1520 m2. 1436 m2. 2492 m2. 2408 m2.
Ter.AUrb. 24 m2/c. 100 hab/m2. - 240 m2. 216 m2. " 410 m2. 386 m2.

. Aunque existen dos.terminales de autobuses foréneos, no alcanzan a cubrir el déficit de &rea

e
HE

Y,

;;"pbquerida para 1984 y, que para el afio 2000 se incrementa esa area.

e



TABLA 09 "ADMINISTRACION PUBLICA"
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SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.200.

" ELEMENTO. ESPACIO ACTUAL, NORMA 24,004 Hab. DEFICIT. 40,983 Hab. DEFICIT.
P_lei-lac.Mpl. o 500 n2/c. 500 hab/u, 480 m2. X 820 m2. X
;;t.Poli. - 1 625 m2/c. 165 hab/u. 145 m2.A- | X’ 250 m2. X
Cementerio 1 5930 m2/c. 49 hab/u. 2003 mzi X 2666 m2. X
Bas.mpl. _. 1 X 9 hab/u. 2667 m2.' '2667 m27 4554 m2, 4554 m2.
Est.Gasol. 2 7 Pombas lbom/5080h. 5 bomas X . 8 bombas .1 bomba,

N4

S

Para 1984 se presenta déficit en basdrero municipal, ya que no existe ninguno, para el aflo

2000 persiste la misma situacién.



by

VIVIENDA.

En cuanto a satisfacer con prontitud la demanda de vivienda,
estas necesidades seriédn para el afio 2000 por lo que se consideran los
siguientes puntos para poder hacer el estudio de la vivienda a nivel _
normativo, .

1.~ Mejorar las consiciones de vivienda existente.

2.—~ Disminuir log altos indices de hacinamiento y preveer las

. demandas de la poblacidn futura, de modo que haya alterna
tivas de habitacién agcesibles a los diferentes estractos
socio-econémicos de la poblacién.

3.— Articular una politica de vivienda con las metas de desarrollo
para determinada poblacién y en‘particu]ar con las metas de _
empleo y productividad. ,...

4.~ Lograr la participacién mayoritaria de los habitantes en la _;

planeacién, ejecucién y administracién de los programas de

vivienda popular.

Los servicios indispensables minimos para lograr lo anterior serf

abastecer a la vivienda: de agua potable, drenaje, luz e infraestructu

.

ra.



POLITICAS DE DESARROLLO URBANO.

Tomando como base la problemitica que se plantea en el Diag

.. Nostica=Pro

Woakice, definirencs las dineanieptas para ias acclones de
. gracinjento, mejoramienta y eopservacidn, gue aplicaremog a la zona

de gsutal Y puntualiepea en ¢l cenirq e ja poblacién,

.?éliﬁ}cas de crecimiento; Aplicaremos esta politica a todo la
;Eséryg que se define para 2l futuro ¢recimjento de la ciu@aq pasta é}
ﬁﬁo P00U. comprendera las 70 hectércqs 4 corto plazo (afia 1989) y 230

hectéreas destinadas a large plazo {afia 2000},

Fo}iticéé de densificacién: Desaffollavemos esta politica4a todos
jos ;opbé_bé;gios qge.§e enéﬁgﬁéraﬁ‘den££o de la actual mancha urbana,
tal és.é]-ééso de las pqlénia Ixtlahuacan, Benite Judrez, Santiago, _
Felipe Neri y Buenavistsg, Bumande las hectérgas disponibles'de dichas

colonias tenemos un total de 134 hectareas.

_Politicas de mejoramiento: Esta serd aplicada en primer término a
la vivienda de tipo precario de la ciudad, de aqui se desprenderan las

acciones prioritarias de este momento.



El mejoramiento de las zonas mencionadas en su aspecto vivienda,
deberd complementarse con la introduccidn de los servicios de agua
potable, drenaje y alumbrado piblico, esto es principalmente en las
colonias Ixtlahuacan, Benito Juarez, Santiago, Felipe Neri y Buenavista
El drenaje es necesario en casi la totalidad de la periferia del area

urbana.

En total, estas accionespodrég beneficiar a cdrto plazo, a un
70 % aproximadamenée de la poblacidn actual.

Dotacidn de un colector general y la instalacién de una planta de
tratamiento de aguas negras o residuales.

Mejoramiento del sistema de transporte y la reubicacién de las

terminales de autobuses.

Desasolvar el rio yautepec.

Politicas de conservacién: Las zonas definidas para aplicar esta
politica son las que conforman el rio de yautepec, asi como las
bafrancas de Apanquetzalco y las de juchitlaco, las cuales se tratarén
de la forma mis conveniente para que sean un atractivo para los
habitantes de yautepec:y el visitante, ya que se considerdn como nuevas
areas verdes, y demis servirdn de apoyo al equilibrio ecoldgico de ia

ciudad.
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Tambien se aplicard puntualmente esta politica para la remo
delacidn en particular de la zona Centro de la ciudad; Asi como la
explotacidén turistica de la zona arqueclégica y de la zona recreativa
como lo es el lienzo Charro, ambas ubicadas en la zona Sur de la}
ciudad en la colonia del magisterio y la colonia Otilo Montaho respeé_

tivamente. (ver plano de politicas de desarrollo urbano) .
¥



73
Sa claboraron 3 opciones de estrategia general para el afio 2000,
tomando en cuenta dos formas especificas de desarrollo urbane, cada una
de las cuales, ocupa en forma diferente las zonas de suelo circunéante

a la ciudad dotandola de equipamiento necesario.

Los indicadores que se utilizan para elaborar las alternativas

fuerdn:

La superficie disponible que generaban, el porcentaje que ocupa de
tierra no apta para el desarrollo urbano, dotacién de area de crecimi_
ento de estructura urbana, disponibilidad de agua a través de los _
procedimicntos comunes de obtencidn, el tipo de suelo ocupado y la

poblacidn alojable basandose en una densidad promedio de 46 hab./ha.

PRIMER OPCION:

Estd opcidn congiste en la conformacidn de una.mancha urbana, la
cual pretende conservar la mayor parte del crecimiento urbano hacia el
Poniente, Norte y Suroeste, evitando el crecimiento hacia el Noroeste,
este y Sureste pues estos son suelos de alta productividad agricola y
preservacién ecolégica, esta,opcién tambien comtempla la regularizacién
del rio contaminado; la descentrali%acién del equipamiento minimol

f
necesario ubicandolo en la zona que lo requiere basdndose en las'' -

nAarman Aa aminamtanta Aa SONIID Awmd-an~ CALINAD



4

Al afio 2000 se incorporaran 230 hectéreas al &rea actual dando un
total de 890 hectéareas permitiendo alojar a 40,983 habitantes con una

densidad promedio de 46 hab./ha.

SEGUNDA OPCION:

Eséa opcidn conticne las mismas caracteristicas de la anterior, _
con excepcidén del uso gque se le da al suelo agricola que estd entre el
libramiento de la ciudad y la parte Oriente de esta destinédndola a la

vivienda.

TERCERA OPCION: SRR SRS A R T

Papients, remodelar la mancha urhahd.actuél, creap vialidades mas

acordes a las neccesidades de la bob{acién,'crcnr aréas verdeos en jag _
margenes de los rios y un parque urbano en la colonia Buenavista,
proponer un centro social y cultural, cercando al area donde

confluyen los dos rios queQando conformada la ciudad en una traza

octagonal.



ESTRATEGIAS ESPECIFICAS.
PRIMERA OPCION:
Vialidad concéntrica, sin respetar el drea agricola actual que

estd en la mancha urbana.

ESTRATEGIA DE VIVIENDA.
La intencidén de 'este plan es mejorar las condiciones de vivienda

de la poblacidn y principalmente la de bajos ingresos.

La zonificacidn de la vivienda debe estar estrechamente ligada
con el comercio, recreacidén, sirviendo de enlace los medios de
transportes (autobuses urbanos, taxi, pesero, etc.) y vialidades

peatonales (recorrido peatonal recreativo).

Se planea el siguiente programa de vivienda determinédndose por
los siguientes aspectos socio-econémicos de la poblacién de Yautepec:

1.— Densificacidn.

2.~ Vivienda nueva de interés social.

3.— Vivienda nueva lotes y servicios.

4.- Vivienda residenci&l lotes.

5.~ mejoramiento de la vivienda.



70
Densificacién de vivienda a corto plazo) se ubica al norte de la
p .

ciudad comtemplando las colonias benito juarez, Santiago e ixtlahuacan
y en el Sur una pequeila parte de la colonia Cuahutémoc;

Comprendiendo en esta zona los programas de vivienda nueva de
interés social, vivienda nueva lotes y servicios.

La zona de vivienda a hediano plazo se localiza al oriente y
Poniente de la ciudad.

Al poniente comprende las colonias del Tecolote, ignacio Zaragoza
_y parte de la colonia otilio Montafio, y al oriente las colonias Felipe
neri, Buenavista,.Licenciado luis Echeverria y colonia 24 de febrero_
(cerro de Tenayo).

Donde>se implementarédn los programas'de vivienda nueva lotes y _
servicios, vivienda residencial {lotes) y mejoramientos de vivienda.

la zeona de vivienda a largo plazo se encuentra ubicada al
Oriente y Poniente de la ciudad.

Al Poniente abarca parte de las faldas del cerro "Las Tetillas",
'y al norte de la colonia Estrada Cajigal; al oriente se limita por el
libramiento yautepec y norte de la colonia Felipe Neri. Al Oriente se
implementan los programas de vivenda nueva lotes y servicios y
vivienda, residencial, mientras que en el poniente se implementara

vivienda nueva lotes y servicios, vivienda de interés social y den

sificacién.
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El1 programa de mejoramiento de la vivienda se aplicara en los

plazos previstos y se llevard efecto en la actual mancha urbana.

En las zonas de crecimiento a corto, mediano y largo plazo, se
instalarén los servicios de agua potable, drenajes de aguas negras y _

fluviales, ademds energia eléctrica.

Se construird por la iniciativa privada, municipio (Estado) y

zlgunos casos. mixtos.
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ESTRATEGIA DE EQUIPAMIENTO.
El plan contempla dotar de equipamiento minimo necesario de
Yautepec para el aflo 2000, basdndose en las normas de equipamiento

humano de SEDUE ( SAHOP ).

En el sector cducacién, el plan intenta racionalizar la dotacibn
de equipamiento escolar, principalmente en los ﬁiveles elementales y _
basicos (jardin de nifios y primaria), Reforzar el nivel medio superio£
(secundaria y preparatoria).

Se propone la creacidn de nuevos edificios en todos los niveles de
acuerdo a una distribucién por radios de accién, y mejoramiento de las

condiciones actuales de los edificios existentes.

En el sector salud, el plan intenta mejorar las condiciones de
salud e higiene de la poblacidén principalmente a la de bajos recursos,
tanto a nivel local como municipal.

Para este efecto se intenta incrementar la asistencia médica, la
hospitalizacién y las campafias profilacticas.

debido al déficit detectado para el afio 2000 y la concentracidn _
de consultorios médicos en el centro de la ciudad, se propone dos
nuevos edificios de clinica hospital, donde los radios de influencia _
permitan cﬁbrir las necesidades de toda la poblacién incluyendo la de

algunas poblaciones cercanas.
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ESTRATEGIA DE EQUIPAMIENTO.

El plan contempla dotar de equipamiento minimo necesario de
Yautepec para el afio 2000, basdndose en las normas de equipamiento

humano de SEDUE { SAHOP- ).

En el sector cducacidén, el plan intenta racionalizar la dotaciEn
de eguipamiento escolar, principalmente en 1l6s niveles elemenfales y _
basicos (jardin de nifios y primaria). Reforzar el nivel medio superio;
(secundaria y preparatoria).

Se propone la creacidén de nuevos edificios en todos los niveles de
acuerdo a una distribucién por radios de accién, y mejoramiento de las

condiciones actuales de los edificios existentes.

En el sector salud, el plan inténta mejorar las condiciones de
salud e higiene de la poblacién principalmente a la de bajos recursos,
tanto a nivel local como municipal.

Para este efecto se intenta incrementar la asistencia médica, la
hospitalizacién y las campafias profilécticas.

- debido al déficit detectado para el afio 2000 y la concentracidn _
de consultorios médicos en el centro de la ciudad, se propone dos
nuevos edificios de clinica hospital, donde los radios de influencia _
permitan cﬁbrir las necesidades de toda la poblacién incluyendo la de

algunas poblaciones cercanas.



Sector recreacién y cultura, el plan establece la creacidn de
espacios verdes en la rivera del rio Yautepec, las cuales servirén
como pulmones de la ciudad y embellecimiento de la misma dandole una

imagen propia.

A lo largo del rio se proponen diversos tipos de &reas; &reas de

descanso, de lectura, de juegos infantilesvy zonas_ Jardinadas.

Se crearan en los barrios parque vecinales que satisfagan las
necesidades cotidianas de recrcacidén de los mismos.

En el aspecto cultural se propone la construccién de un L
equipamiento que satisfaga las necesidades culturales de la poblacién.
En este equipamiento inéluye bibliotecas, rescate del convento como
mugco y la pirdmide como polo tiristico,'ccntros socia]es. auditorio,
cine, librerias, unidad deportiva.'

Estos equipamigntos se localizan estratégicamente, de manera que
permitan que el servicio se de a la mayor parte de la poblacién.
Algunos de estos equipamientos refuerzan a los parque propuestos, _
credndose asi zonas culturales—recreativas.

En el comercio el plan pretende lograr la desconcentracidn del _

comercio del centro de la ciudad, satisfaciendo los déficits de:



NS
un mercado municipal, tienda CONASUPO tipo "A" y Tianguis o mercado

sobre rucdas que funcionard los dias domingos aprovechande la actividad
comercial de este dia en la ciudad; su localizacidn serd en las zonas

de crecimiento urbano.

El rastro se reubicara al Sur de la ciudad sobre la carretera a .

Jojutla procuréndose asi evitar los problemas de contaminacién que

provoca ahora en el centro.
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ESTRATEGIA USO DEL SUELO.

El uso habitacional: Este serid predominante en todo el centro de
ia poblacién. En la tipologia se tendrd algunas especificidades,'aﬁn _
cuando la construccién mixta se mantendra. Bl requerimiento de este uso
para el afic 2000 es de un total de 230 hectédreas que constituyen un

34.48 % de la mancha urbana actual.

El uso industrial: En la industria se conserva lo actual, que por
su complejidad técnica no es posible removerlo y la poblacidn que
elabora en ella estd asentada en la proximidad de la misma., por otra _
parte no se plantea el crecimiento industrial dando que no se pretendé
dar una politica de impulso sino de consolidacién.

El uso de cultivo: se pretende no afectar las zonas de cult;vo

dado que es la fuente principal de la economia de la ciudad, destacan
do por su importancia las areas de riego y el resto de temporal. Se
mantendra estricto su control para no permitir el crecimiento urbano _
hacia ellos.

El uso de preservacién ecolbgica: dentro de la mancha urbana se _
plantea la reforestacidn a io largo de la rivera del rio de la misma _
manera se plantea reforestar el cerro de las Tetillas, Atlahuaya? y el
cerro del caracol, para mantener el equilibrio ecolégico~de la pobla _
cién. %
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ESTRATEGIA VIALIDAD Y TRANSPORTE.

Conforme al plan estratégico, se intenta lograr una‘fécil y oo
rapida accesihbilidad a todos los puntos de la ciudad, evitando grandes
recorridos y'pérdidas de tiempo, para la cual se ha estructurado la
ciudad en base a un libramiento, vialidades primarias y secundarias
que funcionaran como vias répidas y de transporte.de carga. '

Se retoma el libramiento Yautepec existente y se amplia de manera
que podamos unir todas las vias de acceso que llegan a la ciudad de
tal manera que los autobuses foraneos y el transporte pesado no tengan
que cruzar por el centro de la ciudad.

El libramiento es una continuaciéﬁ de la carretera a Cuernavaca _
uniendo a las carreteras Yautepec—Jajotia, Yautepec—Cuautla Oacalco a
partir dc donde, se propone la ampliacién para unir el tramo de
carretera Yautepec-México y Yautepec—Tepoztlédn. El libramiento sera de
alta velocidad (80 Km./hora) teniendo un derecho de via de 50.00 mts.

y el pavimento estard adecuado para soportar el tipo de transporte _

que circularadn sobre él.

Ll

~
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Las vialidades primarias, seran vias de velocidad moderada
(60 Km./h.), y usbructuran a lo interno de la ciudad, con un derqcho a
via de 23 mts. En estas vias se permitiradn la ciurculacién de transpor
te urbano, y su sentido se dard en una sola direccidén, con paraderos a
cada 500 mts.

El circuito de vialidad primaria se hard concéntrico, logrando _
conectarse a la terminal de autobuses urbanos y foréneos que se ubica
al sur de la ciudad por el entronque de la carretera Cuernavaca con el
libramiento Yautepec.

Las vialidades secundarias serén complementarias de las vialidades
primarias. la velocidad mdxima permitida en estos serad de 40 Km./h. y
tendrd un derecho a via de 12 mts. y su circulacién se darad en aﬁbos _
sentidos.

En las demas calles existentes e propone la circulacion vehiculos

en ambos sentidos y se conservaran los actuales derechos a via.
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ESTRATEGIA DE ETAPAS DE CRECIMIENTO.

El crecimiento de la ciudad se plantea principalmente hacia el
oriente y Poniente, en ¢l ponicnte se plantea dado que es la zona de no
productividad agricola y bajo costo de terreno, pero cuenta con una
topografia ligeramente accidentada. Al Oriente se propone una zona de
crecimiento menor limitada por el libramiento Yautepec, tratando de
conservar las zonas agricolas y se restringe el crecimiento hacia las_

zonas norte y Sur de la ciudad, ya que son terrenos de alta producti -

vidad agricola.

Las ctapas de crecimiento, mejoramiento y urbanizacién se ubican
estrategicamente de la siguiente manera:

12 Etapa de mejoramiento (a]uhbrado ¥y pavimento); cor;espondé al
centro de la ciudad, abarcando las colenias benito juirez, 5 de Mayo,
parte de la colonia del magisterio y colonia cuahutémoc.

22 Gtapa de mejoramiento y Redensificacidn ( pavimento, alumbrado
Yy re@ensificacién) + corresponde la zona central, del norte de la

ciudad, la abarcan las colonias Ixtlahuacan y barrio de Santiago.



3¢ Etapa de mejoramiento (alumbrado, pavimento y drenaje); _
formada por la colonia Estrada Cajigal .

42 Etapa de Mejoramiento y urbanizacidn (pavimento, alumbrado,
drenaje y agua potable); comprende las cqlonias Ignacio Zaragoza, el _
Tecolote, parte de la magisterio y la Otilio Montafio. '

5¢ Etapa de mejoramiento y urbanizacidén ( pavimento, alumbrado, _
drenaje, agua potable y vivienda nueva); la forman las colonias Lic. _
luis Echeverria, Buenavista y parte de la Felipe neri.

62 Etapa de mejoramiento y urbanizacién ( pavimento, alumbrado, _
drenaje y apua potable); colonia 24 de febrero.

12 Etapa de Crecimiento y urbanizaciép (dotando de toda la infra_

« destructura); norte de la ciudad en la colonia Estrada Cajigal y parte

de la colonia el Tecolote e Ignacio Zaragoza.

2¢ Etapa de Crecimiento y urbanizacién (dotando de toda la infra_

estructura); en el Sur—Poniente de la ciudad.

3¢ Etapa de Crecimiento y urbanizacién (dotando de toda la infra_

estructura); colonia Felipe Neri y la zona limitada por el libramiento

Yautepec.

Las etapas fueron determinadas segin el costo de las obras a

desarrollar.
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ESTRATEGIAS ESPECIFICAS.
SEGUNDA OPCION.— La definicién de la estrategia para el desarro_
llo de la ciudad de yautepec Morelos, contd con un Diagndstico fisico
natural, ademds de las condiciones socigecondmicas que concurren en

dicha ciudad.

La resultante optima para potenciar los recursos y aprovechar la
inversidn, definid un patron de desarrollo espacial que rectifica el
anterior crecimiento en la orilla del rio y proyecta una ciudad

concéntrica.

La ciudad de yautepec en el aflo 2000 tendrd una ocupacidn espacial
en forma concentrada, donde la vialidad regional se tranformen en _

primarias e intercomunicaran todos los sectores de la ciudad.
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ESTRUCTURA URBANA.
En este apartado se defina el tipo y la forma material que se
pretende lograr de la ciudad de yautepec, También los usos y desfinos
que podrén tener las areas y predios, tanto en las actualmente _

ocupadas que se definierén como reservas territoriales, como todos los

baldios.

El contenido incluye la estructura vial general, uso del suelo, _
intensidad de uso, subcentro urbano y centro de barrio, asi como las _
éreas destinadas para albergar a principales elementos del equipamiento

urbano,

Para definir la estructura urbana de.yautepec, se considera la

4 problematica detectada en el Diagnéético—pronéstico, asi como los
objelivos y peliticas establecidas para la localidad, considerando como
datos concretos los que se especificén en el apartado dc dosificacidn

y criterios que fundamentan la estructura urbana de la ciudad de

Yautepec, son los siguientes:

| i
a}. La poblacidén se duplicard en los préximos 16 afios, pasando de
los 24,004 hab, actualmente a las 40,983 para el afio 2000, resgistrando
una tasa media de crecimiento anual de 3.6 %, este incremento de

poblacién requerird de ampliar la oferta del suelo para alcanzar ?a



superficie necesaria al afio 2,000 de 230 hab. mas.

Estas 230 hab. requeridas para el crecimiento urbano se localiza_

ran al Oeste, Norte y Soroeste del area urbana actual.

Se conservard la estructura concéntrica predominante en la locali
dad, a travéz de la vialidad primaria y secundaria pfopuesta, respe

tando las &reas verdes existentes, realizando modificaciones.

Se consolidaran las actividades predominantes de la ciudad,
organizando para ello la conformacién y definicidén por zonas de las
diferentes actividades. dandole prioridad al funcionamiento general

de la estructura urbana.

EQUIPAMIENTO.

Conservamos el equipamiento primario existente y remodeléndolo,

dandole mantenimiento y ampliado si fuera necesario.
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USOS Y DESTINOS.

La estructura urbana antes descrita, con sus distintos niveles
de servicio deberd comportar un uso del suelo coherente y ordenado, de
acuerdo a las compatibilidades que reclamen las relaciones de activi _

v

dades, la actividad de vida y el bienestar de la poblacién.

El &rea urbana de yautepec estarid conformada por usos habita

cionales, comerciales, de servicio y equipamiento urbano.

Areas habitacionales:

La vivienda resideﬁcial se concentrara preferentemente en.la
zona Norte y Sur. )

La vivienda popular se localizard en las demds zonas de la locali
dad, estard dividida de acuerdo a sus caracteristicas propias de 1la -

\

vivienda terminada y vivienda progresiva.

Destinos:

Son los fines piblicos en que se ocupa el suelo, lo constituyen
el equipamiento ptblico, la vialidad y la infraestructura.

La vialidad estard estructurada, de acuerdo a su cardcter ¥y nivel
de servicio; en regionales, primaria y secundaria, conservando y fespg

tando el trazo concéntrico de la localidad.
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Area de preservacidn ecoldgica:
Estas seran las 4dreas que lpermitiran el equilibrio ecolégico de
la ciudad, y la constituiran las zonas que circundan a la ciudad. Su

uso lprcdominante serd el agricola, recreativo y turistico.

.
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ETAPAS DE DESARROLLO.

En cste plan de desarrollo urbano hemos estipulado tres horizon _
tes en los cuales se ha definido y dosificado los programas y acciones
para lograr una estrategia integrada al afio 2000. Estos horizontes o
etapas las hemos planteado a los afios: 1988 la primera etapa, 1991 la

segunda etapa y el afilo 200 la tercera etapa.

PRIMERA ETAPA A CORTO PLAZO:

La mancha urbna actual no crecerd, sino que se realizarén
acciones que la fortalezca y mejore, tratando en primer término en
resolver la problemdtica existente. El rubro de vivienda propone
mejorar mediante la rehabilitacidn de muros, cubiertas y pisos, _
mejorando la red de drenaje y agua potable, dotando de enérgia eléctri

ca y construccién de cocina y bafios con agua corriente en todas las

viviendas. (ver plano de etapas de desarrollo).

INFRAESTRUCTURA:
Se indica construir un tanque de regulariiacién, construir una

planta de potabilizacién y ampliar la red de distribuccidn para los _

|
1
nuevos asentamientos.



103

El alcantarillado se propone construir una planta de tratamiento

de apuas negras y ampliar la red para nuevos asentamientos.

En lo que se refiere a electrificaciéniy alumbrado pGblico ampliar

la red de nuevos asentamientos.

En equipamiénto urbano se propone construir areas verdes y espacios

abiertos recreativos para la poblacién.



ESTRATEGIA ESPECIFICA.
TERCERA OPCION.

ESTRUCTURA URBANA.

En este punto, se define el tipo y la‘forma material que se
prefende lograr de yautepcc, también los usos y destinos que podran
tener lag areas y predios, tanto eﬁ‘las zonas actualmente ocupadas

como aquellas de reserva territorial, incluyendo los terrenos baldios.
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ESTRUCTURA VIAL:

Vialidad regional, al Norte tenemos las vias que nos comunican
con la ciudad de méxico y con el poblado de Tepoztlédn; al Oriente la _
Comunicacién con Cuautla, al sur a jojutla, al Suroeste a Cuernavaca.

Las vialidades primarias de circulacidén Norte-Sur y Sur-Norte,
una inicia en la via regional Jojutla, toma el nombre de calle de No _
releccidén—calle de la Amargura-clle Buenavista—avenida Pizaco y via
regional a Cuautla, La segunda via primaria comprendevla via regional
a Cuernavaca que toma los nombre de puente — Avatea-Virginia-Fabregas
Yautepec-Dacalco y via regional México. De Oriente a Poniente o _

Poniente — Oriente; la de la zona norte inicia en la calle de Remolino-

C. de los limones— y Guerrero, la central inicia en la colonia 24 de
Febrero y termina en, el fraccionamiento de Yautepec uniendo ambas_
colonias en linea recta. y el de la.zona sur inicia en la colonia luis
Echeverria—Ceiba y Alfredq Bonfil hasta la colonia Otilio montafio.
como (ltimo punto de la vialidad primaria se creard un anillo perife _
rico aprovechando el libramiento Yautepec—Cuautla.

Como vialidad secundarias tenemos las que unen las calles Felipe
Rivera‘Crespo ¥y Antiguio Gobernador, colonia 24-de febrero calle
Emiliano Zapata en el barric de Santiago asi como la 5 de mayo y

Villalongil en el barrio de Rancho Nuevo y colonia Benito Judrez.



106

Se conservard la estructura ortogonal predominante en la _
localidad a través de la vialidad primaria y secundaria propuesta,

respetando la traza existente sin realizar afectaciones ni modifica

ciones.

Se consolidaran las actividades predominantes de la ciudad
organizando para ello confo;macién y definicién por zonas de las
diferentes actividades, dandole prioridad al funcionamiento central
de la estructura urbana, permitiendo en estas zonas la mezcla de
usos, evitando solamente la instalacién de aquellos elementos

incompatibles a la actividad que se defina como predominante. -
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USOS Y DESTINOS.

Los usos predominantes serédn de comercio especializados o _
semiespecializados, de equipamiento fundamentalmente administrativo y'
de servicio. Se favorecera la conservacidn de los usos habitacionales
evitando sean desplazados por otras actividades, asi mismo, el disefio
de las edificaciones deberédn ser congruentes con la imédgen de ia loca_
lidad.

Se contemplan los usos y destinos que permitan a la localidad dar
sitios de convivencia. En la zona centro de la vialidad serd peatonal
en las calles de Morelos, Cuahutémoc, Allende y Emiliano Zapata.

El comin denominador de los centros de poblacién del pais, hasta
la fecha, ha sido un crecimiento y‘ocupacién del suelo esponténeo,
agravando los problemas estructurales de la ciudad y sociedad, para _
ello se determina incluir un ordenamiento en la ocupacién del suelo
para beneficio de 1és mayorias.

por lo éue respecta a las deméds caracteristicas de esta estrate _
-gia son acordes a la anteriérmente descrita (estrategia especifica

nimero dos). '



NECESIDAD D E LA CENTRAL

DE AUTOTRANSPORTE.

Paralelamente con el crecimiento de la Red Nacional de carreteras, la
Industria de los autotransportes plantea problemas de vital importan

cia.

Hechas las comparaciones de otros medios de comunicacidn ccmo el
Ferroviario, el maritimo o el aéreo, la economia de los transportes nos

© ensefia que cada medio de transporte tiene su propia demanda.

El piblico medio y el de escasos recursos utiliza el Ferrocarril para _
viajes largos y el autotransporte para distancias que no excedan de 300

Km. y finalmente por barco, que es el mas barato.

Es pues, un hecho, la importancia Nacional que tiene el autotransporte,
dadas las caracteristicas que en México tienen los medios de comunica

cibn.

1
Ademds del vehiculo en si, necesario para el autotransporte, las empre_
sas concesionarias tienen que utilizar bodegas para el almacenamiento
i

de la carga o locales terminales o de transito para los usuarios.



Estas mal 1lamadas “Terminales", no reunen los requisitos
adecuados, ya que no se dispone de la suficiente amplitud para que el

ascenso y descenso del pasaje o la estiba de mercancias se efectue dentro

del local, causando trastornos de trénsito.

Tampoco se dispone de servicios higiénicos en aceptables condiciones, _
H
ni andenes que permitan el facil manejo de las mercancias para conser _

varla en buen estado.

Las terminales de los servicios plblicos de autotransportes no son
simplemente lugares de subida y bajada de pasajeros, sino que tienen
una funcién social mds significativa al constituirse en antesala de

nuestras ciudades. en donde recibimos y despedimos a nuestros visitantes

ya sean éstos Nacionales o Extranjeros.

/
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ENEFICIOS DE LA CENTRAL

E AUTOBUSES FORANEOS.

PARA EL PUBLICO USUARIO :
— Conocimiento de las condiciones de la oferta del transporte

y el sitio a que debera ir para obtener el servicio.

- Aplicacidn uniforme de las tarifas, derivadas de una vigi

lancia de los servicios por parte de las autoridades.
— Scguridad en el pago de indemnizaciones en caso de perdida o
extravio de mercancias, ya que serd posible obtener un

seguro general para todas las empresas.

PARA LOS PRESTARIOS DE LOS SERVICIOS :

— Disminucidn de los costos de operacién por la compra en
comin de refacciones, ]1antas; motores, etc., directamente -
al productor,

— Facilidad y seguridad en la repéracién del equipo a un bajo
costo, por gl funcionamiento dé talleres comunes.

~ Disminucidén de los gastos en comin de administracidn general

PARA LAS AUTORIDADES ENCARGADAS DE LA VIGILANCIA DE LOS SERVI_

CI0S.

114



- Mayor control de los servicios,
- Revisién periddica de las unidades, lo que evitard accidentes.
— Se evitard el actual problema del congestionamiento del

tréansito en las calles mas centricas.

111
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~

LINEAMIENTOS GENERALES PARA

23]
=nd

DISERNO ARQUITECTONIGCO DE

UNA TERMINAL DE AUTOBU SES.

-~ Orientacidn.

-~ Ubicacidn.

— Superficie.

—~ Interrelacién de los espacios.

— Iluminacién y ventilacién.

— Vialidad interna y externa.

—~ Acabados interiores y exteriores.

- Direccién de crecimiento de poblacién.

- Facilidad de transporte a la terminal.

-~ Vialidades abiertas de 1lepgada y salida a la terminal.

~ Llegada directa 5 los cajones en el patio de maniobras.

- Salidas amplias (Maniobras y vialidad exterior).

— Las salas de espera y deambulatorios estan concentrados en la _
misma &rea.

— Posicibn optima de cajones 30, 45, 60 Y 302

!

Cubierta; todo el anden y por lo menos 1/3 del autobus.



PATIO DE MANIOBRAS.

— Se realizan todos los movimientos de los autobuses (llegadas y
salidas, ascenso y descenso , guardia de autobuses).

— Se recomienda salida y entrada por un solo lado (control Gnico)

— La circulacién de acceso no debera exceder 2 veces el ancho
del edificio terminal.

— La parte delantera deberd sobrepasar por lo menos un metro de

limite del anden para ascenso y descenso.

— Ruedas delanteras dcben llegar a un tope corriso, del ancho del
cajén de 35 o 40 Cms. de alto.a

- Pavimento con pendiente min. del 1 % para facilitar captacibén _

de agua pluvial.

ANDENES:

Ancho Min. 4 Mts.

Altura min. cubierta 5.5 mts. (del nivel 0.00)

La altura min. del pavimento del anden debera ser de 30 cms. _

(del nivel 0.00)

Andenes libres de obstdculos visuales.

!

Bién iluminados.
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SALA DE ESPERA:

Alojary primera y sepunda clase.

Libre visibilidad a los andenes.

— Bic¢n iluminadas.

Capacidad determinada por: Importancia de la poblacidn, numero
de corridas, mimero de lineas de camiones.

— Altura Min. 4 Mts.

SELECCION DEL TERRENO:

Ubicado en zonas alejadas del centro para evitar que infiera con

las actividades de €sta.

Menor trabajo de traslado de los usuarios ala terminal,_‘

Pendientes mayores del 8% encarecen la construcciodn.

/’

Aprovechar la direccitn del viento para ventilacién natural.

No debera tener afectaciones urbanas futuras.

TAQUILLAS:

— El nimero de e€stas serd directamente al nimero de lineas

Barra de atencién al publico Npt. 1.20 Mts.

i

Se propone disefio modular.

circulacién interior para movimientos administrativos.

- La cola para comprar los boletos no deberad obstruir la circula_

.



SANITARIOS: 115

= En un extremo o dos de la terminal (H Y M.)

— Vestibulos.
— Espejo en lababo.

~ Fluxometro en VW.C. ¥y mingitorios.

CONCESIONES :

— Se recomienda el disefio modular.

— Area de 20 a 25 M2,
MODULO DE INFORMACION;

~ Visible y accesible al piblico.
~ Transladable.

5 |
DIRECCION GENERAL DE TARIFAS, TERMINALES Y SERVICIOS CONEXOS

REQUISITOS MINIMOS:

- = Taquillas, entrega ¥y recepcién de equipaje.

— Horarios y tarifas; situados en lugares visibles, legibles y

sin ambigiiedades.

-— Ceniceros, no menos de 2 unidades por cada 25 M2. visibles y que

permitan cambio y limpieza.
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— Departamento de basura, uno por cada 25 M2.

~ Sala de espera, min. 30 M2. por unidad de uso simultaneo de la

terminal.
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CRITERIOS GENERALES DE

DOTACION.

Las terminales centrales deberédn localizarse en localidades de

50,000 habitantes en adelante.

El nimero de cajoncs necesarios, estard determinado tanto por el

nimero de pasajeros, como por el nimero de corridas.

La superficie de terreno requerido por autobus en todas las
localidades es de 685 M2. (Comprende autobus, patio de maniobra,

andenes, servicio terminal)

CONGEPTO. / POBLACION 50,000 100,000 500,00

SUP TERRENO-M2. 10,750 13,428 34,857

3UP CONSTRUIDA-M2. 3,660 4,382 11,158

NUM. CAJON/PASAJERO  16/4,778 20/7,120 ' 51/25,855



CALCULO DE CAPACIDADES.

Gran ndmero de los viajes que se realizan de Yautepec él exterior
o a la inversa, tienen destinos tan cercanos a la ciudad que no _
tendrig sentido dirigirse a una central, por ellos se consideran
viajes efectivos aquellos cuyo destino quede a mas de una ﬁora

del centro de la ciudad.

~Para el célculo de capacidades se deberd tomar en cuenta la hora

y horas criticas.en el transporte, el nimero de llegadas o salidas
a dichas horas y el tiempo de ascenso y descenso (aproximad?mente
15 min, ascenso y 20 min. descenso), lo que nos determina el

nimero de andenes de llegada.

v

El nimero de andenes calculados para lineas foraneas es para con
diciones normales, pero en fines de semana, vacaciones y dias
festivos, la demanda de transporte se ve aumentada hasta en un

50 % por lo cual el nimero de andenes también aumenta.
100 % 8
50 % 4

12

Es el nimero de andenes que se tendria.
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en condiciones de demanda m&xima.

Seglin estadisticas, el nimero de pasajeros que tienen como punto
de llegada o salida a la central serd igual al 50% del cupo total

de autobuses, ya que el otro 50% corresponde a pasajeros que solo

se encuentran de paso o sea:

12 = Nimero de llegadas y salidas cada 15 minutos.

X .

40 = Cupo de personas por camidn.

480 = Cupo total de personas en autobuses. '

X

50 = % de pasajeros, gue se encuentran de paso.

240 = Nimero total de pasdjeros, que pueden ocupar en un momento

dado el &rea de estacifn.
Pero teniendo en cuenta que este ndmero se ve aumentado en un 25%

(Segin reglamento de la secretaria de comunicaciones y transportes)

por personas acompaflantes de los pasajeros, tenemos que:

240 PERSONAS = Total de pasajeros dque no son de paso.

+

60 PERSONAS Acompafiantes de pasajeros.

300 * PERSONAS Total de personas en la central.



EL TRANSPORTE EN YAUTEPEC.

La ciudad de Yautepec se encuentra comunicada a nivel regional

por las siguientes carreteras:

1. Autopista México—Cuernavaca No. 96 en el Km. 71 seAdesprende
un ramal a Yautepec (Cuota)

2, Carretera México-Xochimilco ~Cuautla (libre).

3. Carretera México—Chalco-Amecameca—Cuautla (Libre)

4. Carretera Cuernavaca-Cuautla (libre)

Por lo tanto, a la ciudad de Yautepec confluyen tres carreteras

formando un nudo carretero.

Las rutas no tienen ningiin criterio. solo el de maximizacién de
beneficio econbémico para los duefios de las lineas, esto a

provocado congestionamientos y largos tiempos de traslado.

Los sitios se localizan principalmente al centro de la ciudad de
Yautepec, dejando el resto de la zona con pocas alternalivas de

buen servicio.
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Existen cuatro terminales ubicadas en el centro de la ciudad,
(2 foraneas de primera clase, una foranea de segunda clase y una urbana
y Sub urbana).bnas cuales se encuentran cn las calles Av. 5 de Mayo,

Zaragoza y Reforma respectivamente.

La mala ubicacidn de estas terminales es uno de los problemas
fundamentales a resolver. para descongestionar el centro por un lado,
los camiones foraneos tienen que cruzar la ciudad para llegar

a su terﬁinal y dado que el ancho de las calles en el centro es angosto,
estos ocupan un espacio considerable entorpeciendo el flujo vehicular;
por'otro lado los camiones urbanos y suburbanos que en su mayoria cruzan

el centro agrava ain mas este problema.

Finalmente, la ubicacidén del mercado de abastos agudiza lo anterior
dado que los camiones de carga se detienen para realizar sus maniobras

cerrando parcial d‘totalmente el flujo vehicular.

La ciudad de Yautepec, carece de un sistema de terminales mas servicial

y menos problemédtico.



OBJETIVOS.

Los problemas de congestionamiento de algunas calles debido a las
maniobfas de los camiones, el trayecto de los mismo, atravezando
la ciudad y el mal planeamiento de las zonas de estacionamiento
de carga y descarga contribuyendo a formar un caos vial en el
centro de la ciudad que'se agrava con problema de contaminacidn

ambiental.

Estos problemas son producidos por el crecimiento de la ciudad y
la tendencia a centralizar en el primer cuadro el mayor nimero de

servicios.

La central camionera deberé ser un lugar en donde se centralice
el transporte foraneo que requiere la ciudad, Deberd contar con
los servicios necesarios de apoyo al usuvario y a las linecas
camioneras para que los primeros tengan mayores facilidades en su

transportacidén y las segundas den un optimo servicio.

La ubicacién de csta central debe eslar situada en el drea perifé
rica de la ciudad. Para evitar los problemas viales que ella gene

ra y preveendo el crecimiento de la zona.

2
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La central camionera (terminales actuales) como su reubicacidn,
lograremos aminorar los problemas de vialidad y contaminacidn en
)
el centro de la ciudad, puesto que la ubicacidn de la nueva

central estard sobre vialidades que llepuen directamente de las

carreteras que toquen Yautepec, sicendo ademds vialidades de répida

circulacion.

Es necesario sefialar que ésta dcmandabbcdece a una necesidad
‘urgente de toda la poblacién, en especial a los sectores de
medianos y escasos recursoes, que son los que carecen de medio de
transporte propio y contribuird a mejorar el aspecto y funcionami _

ento de la ciudad.



ONCEPTOS DE DISENO.

Es un espacio de enlace, su funcidén principal es la de conectar
actividades y acciones diferentes que no realizan en este

espacio. Debe tener fluidez.
¥
Debe ser un espacio abierto: debe ofrecerse en una forma clara al

usuario, facilitando su movilidad dentro del edificio.

Evitar cruces entre vehiculos y peatones.
Evitar circulaciones peatonales a desnivel, cuando llevan equipaje.

La central es solamente de intercambio entre dos tipos de sensaciones

diferentes:

a) Para mucha'gente, el viaje puede ser rutinério y desean que el
abordaje sea lo mds rédpido posible. |

b) Para otros viajeros esto tiene otro significado: A]égria por
partir. trisfeza, etc.
La central debe alojar de manera decuada. esta diversidad de

comportamiento.




- Ademés de un espacio fluido y rdpido; deberd permitir el reposo,

la lectura, etc., hasta el momento de partir.

- En el aspecto formal, es importante valerse de su imagen para
identificarlo como Unico: y que al llegar al edificio, reconozca_ ’

mos en el, la ciudad en que estamos.
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PROGRAMA DE NECESIDADES.

1.1.

1.2,

1.3,

Pasajero que sale de la ciudad.
Llega a la terminal en:

Camién de linea Urbana. .

Automovil particular;

Automovil de.alquiler. -

- A pie.

Proceso que sigue:

Entra al edificio.

Observa tableros de horarios de entradas y salidas de las

unidades.

Pide informes y sale, o

Compra su boleto y sale, o

Deposita su equipaje.

SE DIRIGE A:

Sala de espera.
— Restaurante.

- Concesiones

— Sanitarion.

~ Te¢léfonos, correos, telégrafos, turismo, etc.



2.1,

2.2.

3.1.

-~ Espera que anuncien su salida y autoblis que debe abordar. -

— Se identifica como pasajero.ante el operador.

~ Aborda el autobis.

PASAJERO QUE LLEGA A LA CIUDAD.

Baja del autobls y se dirige a:

Se transporté por los .andenes

Pasa a la sala de espera.

Recibe su equipaje.

Se dirige al restaurante.

< . . )
Telefonos, correos, sanitarios, etc.

Sale de la central:

— A pie.
-~ En autobus urbano.

- En automovil particular o de alquiler.

OPERADOR QUE SALE DE LA CIUDAD.

Llega del exterior en:

-~ Camién Urbano.

— Automovil de alquiler.

~ A pie.,

127



3.2.

* Puede estar dentro de la central, haciendo uso de los
servicios de descanso.

— Pasa a recibir bdrdenes a su oficina correspondiente.

Checa su unidad (aspecto mecénico)
— Vigila el acomodamiento del equipaje.
— Recibe a sus pasajeros.

Entrega el reporte de pasajeros.

i

Inicia el viaje.

Si continlia el viaje, se dirige a:

— Descansar.

— Inspeccionar su unidad para que la reparen en caso nece

sario.
— Concesiones.
— Correos, Telégrafos
- Recibe. a pasajeros.
— Entrega reporte de pasajeros.

— Continlia el viaje.

128



5.1.

129

OPERADOR QUE LLEGA A LA CIUDAD.

Conduce la unidad a la central.

1
— Estaciona el autobus en el anden que le corresponde
Vigila el descenso de los pasajeros.

Estaciona la unidad en el sitio correspondiente.

~ Pasa a la oficina a entregargufas y documentos,

»

1

Reporta descomposturas.

Recoge instrucciones para el sipulente viaje y sale de la

central.

ACTOS DEL AUTOBUS.
Pasa a mantenimiento, revisidén y sbastecimiento de

combustible.

~ Se dirige al anden que le sea asignado.

_ =~ Recibe la carga de:

Equipaje y pasajeros.

~ Se dirige a su destino.



5.2.

6.1.

Si se queda en la ciudad de Yautepec, se translada a:

Servicio de lavado y desinfecciodn.,
— Servicio de lubricacién.

Taller mecanico.

Taller Eléctrico.

Taller de carroceria, etc.

ACTOS DE EMPLEADOS ADMINISTRATIVOS.

Llega a la central en:

Autobus.

- Automovil particular o de alquiler.
— Se identifica como empleado y checa.
— Se dirige a su lugar de trabajo.

— Puede hacer uso de servicios como:
— Sanitarios.

— Restaurante.

— Concesiones.

— Abandona la central como llega.

130



7.1.

7.2.

8.1,

101
EMPLEADOS DE SERVICIOS GENERALES.

Llega a la central en:

— Transporte urbano.
~ Automovil particular o de alquiler.

- A pie.
Se dirige a:

— Area de trabajo.

— Toma sus implementos de trabajos..

—~ Termina su jornada.

— Sale de la central como llega.

ACTIVIDADES DEL PUBLICO NO PASAJERO.

Llega a la central en:

— Transporte urbano.
— Automovil particular o de-aiquiler. .

—~ Se dirige a la sala de espera.



8.2.

Hace uso de los servicios de:

Restaurante.

Sanitarios.

Tel<fonos.

Informes.

— Entrega de envios.

NECESIDADES DEL .INMUEBLE.

Energla cléctrica.

— Tableros indicadores y de control.

— Red general de alumbrado y fuerza.
— Tableros de zgna.

-~ Interruptores de seguridad.

— Dotacidn de agua.

- Cisterna.

- Eqﬁipo de bomkbeo hidroneﬁmético.
— Tanque elevado.

— Red de distribuciédn.

~ Equipo contra incendios.

132
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10. MANTENIMIENTO.

— Pintura.
— Materiales.
— Herramientas.

-~ Mobiliario.



PROGRAMA ARQUITECTONICO.

TERMINAL DE AUTOBUSES.

1.1,

1.1.2.

1.1.3.

1.1.4.

1.1,

(4]

1.1.6.

1.2.

1.3.

1.4,

1.4.1.

1.4.2.

ZONA DE ADMINISTRACION LOCAL.
Direccidn
Toilet.

Sala de espera.

Sala de juntas.

.Oficina de perscnal.

Archivo y papeleria.
Sanitario personal.
Administrador of.
Oficina S.C.T.
Oficinas empresas.>.
Cto. control sonido.

Sanitario empresas.

10 % Circulaciones.

5 % De areas verdes.

Interiores.
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SUP. M2.
16.00
2.25
10.00
21.00

116,00

69.00
6.00
6.00

181.50

1815

199.65

£9.94

209.59 Sub. total.



2.
2.1.
2.1.1.
2.1.2.
2.1.3.
2.2.

.3.
3.1.
3.2..
3.3.
3.3.1.
3.4.
3.4.1.
3.4.2.
3.4.3.
3.4.4.
3.5.

ZONA CONTROL OPERADORES.

Sala de estar.
Dormitorio.

Batios y Vestidores
Closet de limpieza

Servicio médico.

10 % Circulaciones

ZdNA ATENCION USUARIO.
Vestibulo de acceso.
Venta de boletos.
Equipaje y paqueteria.
Sanitarios.

Sala de espera.
Teléfonos.

Sanitarios piiblicos

Cuarto de limpieza.

Concesiones comerciales.

Cuardo de mantenimiento.

9.00
21.00
6.00
1.26

10.00

47.26

4.72

51.98 Sub. total.

Sup. M2.

60.00
12.00
36,00 -

.:.?2{25,~,.

2



4,2,
4.2.1.
4.2.2.

4.2.3.

4.3,

10 % de Circulaciones

5 % de &areas verdes.

'ZONA DE SERVICIOS.

Comedor

‘Cocina

Despensa

FrigoriTico

bafios (empleados) y Vestidores.

Sanitarios personal.

Patio de servicio.

10 % Circulaciones.

{int)

44,35

487.85

24.39

512.24 Sub. Total

125,00
©24,00

" 4;00;

1.50

6.00

42200
 “;201;0011-

200100

221.10 Sub. Total



5.3.

5.4,

5.4.1.

5.4.2.

'5.4.3.

5.5.

' 5.6,

6.1.

6.2,

6.3.

6.4,

ZONA OPERACIONAL.
Andenes.

Area Operacional.

Area de abastecimiento
de combustible.
Talleres. .
Almacen de herramientas.
Bqﬁos y vestidores.
Cuarto de limpieza.
Cuarto de miquinas.

Caseta de control

10 % de Circulacionés.

ZONA EXTERIOR.
Parada autobuses.
Plaza de acceso.
Estacionamiento.

Area verde 20 %
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SUP. M2.
852.00

852.00

72.00
200.00
16.00
20.00 -
2.25
9;60
6.25

2029.50

202.95

2232.45 Sub. total.

84.00
€0.00
875.00
1542.84

656.00

2944,00 Sub. total.
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MEMORTIA DESCRIPTIVA.

L a central de autobuses foranco en Yautepec, viene a cubrir una
antigua necesidad dentro de la ciudad, dotar de un centro terminal
unico para el transito de autobuses de larga y media distancia,
ademds es necesario para mantener y aumentar su actividad como cen
tro comercial de la regidén, asi como colaborar al crecimiento de la

actividad turistica.

La solucidn arquitecténica de la central de autobuses forancos se
" da en funcidn principalmente de la ubicacién, se encuentra fuera
del tejido urbano, que tienen grandes congestionamientos de transito

producto de la dificultosa y antigua traza de la ciudad.

El sitio propuesto ésta préximo al nodo carretero, que da acceso a
la ciudad en area que es limite natural de crecimiento urbano;

es poco accidentado y cuenta con todos los servicios.

Las &reas administrativas (Taquillas, recepcién y entrega de equipa_
je, oficinas de lineas) se encuentran vinculadas entre si y con un

punto claro de contacto con' los pasajéros y autobuses.

Con respecto a la adecuacién climdtica, se desarrolla un sistema
general de ventilacién basado en un "efecto chimenea" se toma aire
fresco desde el area de voladores bajo faldones, ubicados perimetra
Imente al cdificio, que se introduce al interior, desplazando aire
caliente hacia los modulos de mayor altura, Ubicados en las salas

de espera y &rea administrativa.
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del estudio de las necesidades del edificio, de las condiciones
climdticas de la regién y de las condicionantes econdmicas se

plantearon los siguientes criterios fundamentales.

Obtener un sistema circulatorio claro y sencillo que vincule las

éreas caracteristicas.

— Concebir dicha trama circulatoria como elemento generador del
sistema edificio.

—~ Establecer secuencias de movimientos de pasajeros, sin interferen

cias como los otros flujos (maletas, autobuses, servicios ete.)

~ Establecer sistemas de movimientos de vehiculos separados y agiles.

— Proponer un sistema de adecuacién climatica prototipica para los

similares de la regién y del pais.
— Usar un sitema estructural modular de grandes claros, econdmico

y de uso comercial.
La Central de autobuses, se compone basicamente de :
1. ZONA DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO.

Este es un servicio complementario del usuario y del personal de la
central. su funcién basica es la de facilitar la llegada al plblico

a la central. esta zona debera tener tipos de estacionamiento:

Autos Particulares.
Autos Empleados.

Autos de alquiler.
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2. VESTIBULO GENERAL.

El usuario que llega a la central, necesita de un espacio que lo re
ciba y ofiente:a 1as.diferentes zonas del edificio. se requiere de

un local para informacién general al plblico.

3. EMPRESAS.

Las empresas que operan en la gentral, requieren de dos 4reas
importantes drea para venta de boletos y tratamiento de equipaje

del usuario. Almacén de equipaje por donde pasa el mismo.

LAS OF&CINAS GENERALES CONTIENEN:
Gerencia.

Contabilidad.

Tesoreria.

Administracidn.

Area de Secretarias.

LAS OFICINAS DE ADMINISTRACION CONTIENEN:

Oficina del Administrador

Personal, Etc.
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4. ZONA DE ESPERA.
Estd zona tiene la funcién de brindariuna espera agradable al

usuario cuenta con:

Area de descanso.

Servicio de Sanitarios.

5. CONCESIONES.

Para un hejor servicio cuenta con los siguientes elementos.
Area de concesién comercial

Restaurqnte

Casilleros

Turismo

Taxis.

6. ZONA DE AUTOBUSES..

A la llegada o salida de los autobuses se busca que el recorrido sea
sin cruzamientos internos que provoquen conflictos en el patio de _

maniobras.

A la llegada, los autobuses se colocan en los andenes donde descien
den los pasajeros y la carga, posteriormente se trasladan al encierro

o a los talleres,
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7.- Z0NA PARA CONDUCCION DEL EQUIPAJE.
El equipaje se recoge en el anden y la carga es llevada a su sitio,

donde serd recogida posteriormente.

8. ZONA DE OPERADORES.

Consta de espacios adecuadog que les proporcione déscanso‘y comodi v
dad una vez que terminen su trabajo, cuenta con:

Sala de descanso.

Sala de reuniones.

Sanitarios etc.

9. SERVICIOS GENERALES.

Son los espacios que le dan servicio y mantenimiento al edificio

como son:

Cuarto de méaquinas.
Subestacién eléctrica.
Equipo Hidroneumitico.
Mantenimiento:
' Local para basura.
Bodega

Patio de servicio.
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ESTUDIO

M3
DE CALCULO DE ILUMINACION

OFICINAS ADMINISTRATIVAS,

Tipo lampara: Mazda C. de luz blanca y con po

tencia de : 2,100 lum.
‘Nive] de iluminacidn: <100 ]uxeé
. Espacioc 4 X 4 m. 16 M2,
Altura . ‘ - 3,00 M
Factor de reflexidn 75 %
Coeficiente de utilizacidn: .54
Factor de depreciacién: .74
100 X 16 1600 3950 lumenes
.54 X 75 0.405
De donde: 3950 2 lamparas
2100

T AQU I LLAS .

Tipo lampara: Std. RLM de luz blanca y con po

tencia de : 1,300 Lum.

Nivel de iluminacidn S 135 luxes
Espacio: 9.00 m2 aprox.altura S+ 3.00 M.
Factor de reflexidn: 0.74
Coeficiente de utilizacién: 0.43
Factor de depreciacidn 0.66 -

135 X 9.00 1240 4300 ldimenes

.43 X .66 0.284

Ahora bien: 4300
' 1300

4 léamparas.
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