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INTRODUCCION

En los {il1timos anos los Aeropuertos han fenido un desarrollo estraordinario pa-

ralelo al de carreteras y puentes, integrande con estas una infraestructura de

comunicacitn que ha dado pié al crecimiento acelerado del turismo y el desarro-
110 de las capacicades técnicas.

E1 advenimiento del avidn comercial turborreactor y el constante incremento en
ta utilizacién del transporte areo hacen necesario la continda superacidn en -
tas técnicas aeroperiuarias.

Dentro de Ta red aeroportuaria nacional el mds importante es el Aeropuerto In -
ternacional de la Ciudad de México que se encuentra en la categoria de largo al
cance .,

Como complemento de los servicios necesarios se encuentran los administratives,
to p

de mantenimients y squipo ian ara instalaciones y aviones, asi como para con

trol de vuelos y las facilidades para el procesamiento de pasajeros.

E1l Aeropuerto Internacional de 1a Ciudad de Méxice, funciona desde el afic de -
1829 en gue se construyd el primer aeropuerto de Ta ciudad. En aquella época



1a ciudad no estaba tan préxima a 1o que eran los 17anos de Balbuena donde se -
establecid el Aeropuerto, y que en la actualidad se encuentra en la misma zona-
y ha sufrido cambios y ampliaciones con la creciente demanda y el advenimiento
de aviones cada dia mds rdpidos y de mayor capacidad.

Debido al creciriento acelerado de la tiudad, el Aeropuerto Internacional de la
Ciudad de México ha gquedado &ncerrado por el crecimiento urbano, y esto ha oca-
sionado que el crecimiento del Aeropuerto haya llegado a su limite por la satura
cién del espacic aéreo requerido para operar con eficiencia y seguridad; por lo
tanto el funcionamiento que pueda dar en las condiciones actuales para satisfa -
cer ta demanda aeropertuaria, serd segin datos estadisticos hasta el afo de 1985.

5in embargo los problemas con que opera el Aeropuertc capitalino los ha resenti

~do una buena parte de los habitantes del Distrito Federal,

Fuentes del Aeropuerto comentaron que los efectos van tomando matices de grave~
dad, Ta contaminacidn, el ruido que rebasa Tos decibeles tolerables, y el peli-
gro que significan numeroscos aviones sobrevolando permanentemente la ciudad, --
afecta a un gran sector de 1a poblacidn; gente que ni siquiera goza de Tos pri-
vilegios que ofrece el transporte afrec.
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UBICACIGN DEL AEROPUERTQ INTERNACIONAL OE LA
CIUDAD DE MEXICO EN RELACION CON EL CRECIMENTO

URBANO 1529 8-13820

PROBLEMAS CUE GENERA EL AEROPUERTO INTERNACIONAL
CE LA CIUDAD G MEXICO A EL. AREA URBANA CUE L0 RODEA
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SITUACION ACTUAL

"E1 AReropuerto de la Ciudad de México se &ncuentra muy cerca de la sobre satu-
racion”.

Mostradores con filas interminables, demoras en los vuelos, altas concentra -
ciones en las hovas pico, largas hileras de aviones esperando autorizacidn pa-
ra tomar pista, son ejemplos de por si elocuentes,

- Situacidon comprensible por otra parte, ya que el crecimiento del tréfico supe-

ro ios prondsticos mds optimistas, alcanzando en los (Ttimos afios el 16% anual.

Por 1o que respecta a los pasajeros, en 1981 se registrd la cifra de casi 12 mji
1lones; es decir 20,500 pasajeros diarios. E1 doble que en 1975.

Todo parece indicar que, 2 su vez, las compaiifas de aviaci6n no han contado con
las condiciones mds jdéneas para responder al aumento de viajeros.

Mientras se encuentra en una etapa de plena expansidn, no hay en vista ninguna
solucidn pronta y efectiva.
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UTILIZACION DEL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL EN EL AEROPUERTO INTER-
NACIONAL DE LA CIUDAD DE MEXICO.

E1 edificio terminal para el manejo de pasajeros tiene una drea total de 44.000
mz, de los cuales dGnicamente 25,600 mz. pueden considerarse como Gtiles para el
procesamiente de los pasajeros, sin considerar el pasillo frontal. En términos
generales puede considerarse que en la Replblica Mexicana con el objeto de gue
un edificio se encuentre adecuado, en cuanto a las dreas, para ¢l manejo de cier
to volumen de pasajeros se requiere del orden de 6.0 m2. por cada 1,000 pasaje-
ros anuales. En el caso de México los valores anuales alcanzan cifras del orden

de 5.2 millones, de tal manera que el &rea necesaria seria del orden de 31,000
2

m -

No es necesario demostrar que el edificio en lo general y varias de lTas dreas en
particular se encuentran saturadas, ya que se puede comprobar en diferentes horas
del dia.

En cuanto a mostrador de boietaje, en el Aeropuertc de Ta Ciudad de México se w-
presenta el prnﬁiema singular, que posiblemente no es muy comln en el resto de -
Tos Aeropuertos del mundo, y que consiste en el gran nidmero de compafitas alreas

que 1o utilizan. Actuaimente opevan 31 compafiias y dada la insuficiencia de es-
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pacio ha sido necesario que algunas operen utilizando mostradores comunes.

E1 vestibulo de boletaje no obstante su enorme longitud, de 270 metras, presen-
ta problemas en cuanto a su anche, siendo frecuente que 1a circulacidn se vea -
interrumpida por largas filas de pasajeros efectuando sus trdmites de documenta

cidén.

En general con 1a construccidn del pasillo frontal y sobre todo de las salas de
dltima espera a lo largo de 1 se ha solucionado de momento el problema de ca-
pacidad de las salas nacionales de salida. Sin embarao en la zona correspondien
te de la salida internacional, anterior & los filtros son frecuentes las aglome
raciones cuando llegan & reunirse varios vuelos y en diversas ocasiones es nece-
sario que los acompafantes permanezcan prdcticamente en el vestibulo general del

~aeropuerto © en zonas destinadas a circulacidn,

Las salas de 1legada no presentan mavores inconvenientes,

Los problemas de &reas anteriormente mencionado, agravado por Ta distribucion de

ellas en el conjunto del edificio y €1 congestionamiento de aviones en platafor-
ma, provocan complijidad en los sistemas para el procesamiento de equipaje y del
pasajerg.
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La documentacidn de equipaje se efectda de 1a misma manera que el trdfico nacio

nal e internacional. Se pesa en el mostrador, y es pasado a una banda y de &sta
el equipaje se acomoda a mano en vehiculos, que son rodados a través de un es -~
trecho corredor hasta la plataforma y ahi se enganchan a un tractor que los ~-

transporta hasta el avién.

E1 pasajero de salida, después de tropezar con dificultades en el acceso al Aerg
puerto y en Tocalizar Tugar para su automéyil, se encuentra con Ja aglomeracidn
en el mostrador de boletaje y con l1a necesidad de recorrer distancias considera
bles para abordar su avidn, que se agravan con los cambios de nivel propios del
edificio.

Los estudios respectivos indican que las distancias miximas de recorrido en el -
caso mas favorable son de 170 metros, pero pueden llegar a presentarse, y esto -
es muy frecuente, distancias de recorrido del orden de 2808 metros.

Todos Tos factores mencionados principaimente los que afectan al usuario se esta
tratando de solucionar actuaimente mediante remodelaciones canstantes del aero -
puerto, aunque esto solucionard en parte los servicios aeroportuarios, para el -
usuarijo la demanda seguird en constante c¢recimiento y el espdcio aéreo congestiona
do, Jo cual implicard que durante algunos afios las remodelaciones sean la soclu -

cién.



En México se desarrolla una tecnologia aeroportuaria acorde a los requerimien-
tos de esta &poca que por vinculacidn directa con otros paises necesita mantener
el mismo nivel internacional de calidad y eficiencia.

Con 1a utilizacién del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de ﬁéxito, los prg
biemas de congestionamiento seguividn en constante crecimiento. Con la construc
cidn de un nuevo Aeropuertp en la misma zona se solucionard el congestionamierto
hasta que la demanda de servicios aeroportuaries vuelva a saturario, el congec-
tionamiento vial en esa zona serd cada dia mds conflictivo, y pensando en cual-
guier zona en que se ubigque &1 Zgroruerio, <1 congestionamiento tanto de las --
vias de acceso como por parte ge sasajeres ¢u ¢l cdificio terminal se voiverd a
presentar y el problema seri constante,
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- MBxies se localiza en el Centro, Sur y Surcests de la

ALTERHATIVAS DE SOLUCION AEROPORTUARIA.

E1 Gobierno Federal junto con A.S.A. han definido la imposibilidad de 1levar a

cabo Ta ampliacién del Aeropuerto en tal forma de satisfacer la demanda que se

presentard en un futuro cercano, y concluida por 1o tanto la necesidad de un -
nuevo Aeropuerto se realizd un estudio al respecto.

Dadas las condiciones topogrdficas que se presentan en el Valle de México, exis
ten muy pocas zonas gque pueden mejorar sensiblemente el aspecto de espacios aé-
ress. Por otro lado, la distancia de los centros de generacién de pasajeros al
Aeropuerto debe analizarse con enfoque especial ya que en Ta actualidad v dado

el congestionamiento del trédnsito de vehiculos en las ciudades es mds importan-
te medir el traslado entre la cijudad y el Aeropuerto en tiempo y no en distan -

cia.

Tomande en cuenta que 1a principal zona de origen de pasajeros en la ciudad de
ciudzad, seria ldagice loca

iizar el Aeropuerto en l1a Zona Sur, pero la presencia de la Sierra del Ajusco -
obligaria a Tocalizarlo en el Valle de Cwautla. Analizando 1a zona Oeste, posi
ble ubicacidn en Toluca y por &1 Este Calpulalpan, Tlaxcala y Huejotzingo.

]
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En la evaluacidn no se elimind Ta localijzacifn actual {Texcoco).

Tambi&n se estudio la seccidén Norte y Noroeste en donde la zona mds cercana que
puede aceptarse Se presenta en el Valle de Zumpango. Pensar en zonas més al No
roeste, que puedan presentar suficiente espacio para un Aeropuerto de Ta catego

ria requerida, seria incrementar extragrdinariamente Ta distancia de recerrido
y los tiempos de traslado.

I. INTEGRACION DEL SISTEMA AEROPORTUARIO EN LA REGION METROPOLITANA CENTRAL.

Oe acuerdo & las alternativas estudiadas se planteo una solucidn que consiste en
Ta integracion de un sistema aeroportuario para 1o cual se evaluaron diferentes
alternativas.

1.- Tener en ia regidon nmeirvopolitana dos Aercruertos, el actual y Zumpango.
2.= Que Ta regidén metropolitana contare con cuatro Bercppuertos.

a) ZUMPANGO - Vuelos internacionales (compafifas ex
‘tranjeras)

b) TEXCOCO - Vuelos de compafifas nacionaies




c) HUEJOTZINGO - Militar
b) IXTAPALUCA - Escuelas de aviacidn

La informacién base obtenida se utilizd para evaluar diferentes alternativas -
comparandolas.

La comparacidn fué hecha considerando los conceptes de capacidad, costo, ruido,
desplazamiento, sequridad y acceso.

Posteriormente se elimind Tla posibilidad de Zumpango debido a la distancia y a
1a situacién de abandonar instalaciones existentes y trasladar las bases esta-
blecidas elevarian considerablemente el costo, por la tanto se conserya el plan
teamiento de un nuevo Aerogpuerto en el Tugar actual.

II. UN NUEVO AEROPUERTO

-

Todo parece indicar y ias (itimas decYaraciones guber

el proyecto de ampliacibn del Aercpuerto Internacicnal de
iniciado la carrera de despegue.

Si el proyecto ilega a concretarse sin tropiezos en México se podrd gozar en -~
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¢} HUEJOTZINGO - Militar
b) IXTAPALUCA - Escuelas de aviacidn

La informacidn base abtenida se utilizdé para evaluar diferentes alternativas -

compardndolas.

La comparacidon fué hecha considerando los conceptos de capacidad, costo, ruido,
desplazamiento, seguridad y acceso.

Posteriormente se 21iming la posibilidad de Zumpango debido a la distancia y a
1a situacidn de abandonar instalaciones existentes y trasladar las bases esta-
blecidas elevarian considerablemente el costo, por 1o tanto se conserva el plan
teamiento de un nuevo Aeropuerto en el Jugar actual.

II. UN NUEVO AEROPUERTO

- Todo payece indicay y las @#ltimas decYaraciones gubernamentales lo confirman gue
ta Ciudad de M&xice ha

el proyecto de ampliacién del Aeropuerto Internacional de 1a C
iniciado la carrvera de despedue.

Si el proyecto llega 2 concvetarse sin tropiezos en Héxico se podrd gozar en -




1996 de una terminal internacional en Texcoco, a diez Kilémetros de la base ag
tual.

Aerondutica Civil indic8 que, operando con Vas dos bases simultdneamente y con
capacidad de cuatro pistas, el problema quedarfa en cierta forma resuelto. Los
representantes de A.S.A. calculan gque é&ste serd una solucidén para menos de 30
afos.

Tampoco quedarian resueltos los inconvenientes que sufre la poblacién al tener
encliavado en el centro de la ciudad un Aeropuerto de tales caracteristicas. -
Para esto existen pocas soluciones posibles; es la ciudad que nos invade. En

un lapso breve en cualquier punto que se construyera reaparecerfa el problema,
conforme el ritmo de crecimiento que experimenta la ciudad de México.

Teniendo como hecho la construccién de un nuevo Aeropuerto en la misma zona asi
como 1a utilizacidn del existente la forma m&s prdactica de esterilizar los ser-
vicios para el pasajero es por medio de una solucién gue consiste en la descen-
tralizacidn de servicios aeroportuarios para el pasajero asf come proporcionar-

le un sistema de transporie coiectivo, para aliviar l1os problemas que se generan

por parte del usuaric, ademds, en caso de gue 1a demanda crezca hasta el grado

de saturacidn, esta no afecte a Tas instalaciones del Aeropuerte, sino que todos
estos aspectos puedan ser realizados a través de upa o varias terminales en el -

interior de la ciudad para servicio del Aeropuerto,.
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PROPOSICION
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TERMINAL AEREA URBANA (TAU)

Su funcionamiento consiste en el desarrolio de actividades de documentacidn y
servicios para el pasajero, descentralizado del Aeropuerio proporcionando al -
usuario un medio de transporte colective hacia el Aeropuerto.

Eihdescentraiizar tos servicios para el pasajere y brindarie Ta comodidad de -
tener una terminal cercana @ Ta zona de procedencia, se obtiene un gran benefi
c¢io para el sistema aevoportuario ademds de 1o mencionado anteriarmente, puede
pensarse que el Aeropuerto so localice en cualquier lugar sim que la distancia
& las zonas de origen de pasajercs sea conflictivae ya que el gistema de Termi-
nal Aérea Urbana es 1a mejor unidn eatre ldas zonas de origen de pasajeros en -
la Ciudad de México y @l Aeropuerto.

Considerando un hecho la construccidn de un nuevo Aeropuerto en Texcoco, mien-
tras Bsta concluye se seguirdn utilizandoe normalmente las instalaciones actua-
Tes, y es para este planteamiento la propuesta de solucibén al saturamiento de
servicios para el pasajerc "TERMINAL AEREA URBANA".

5610 con l1a descentralizacidn de servicios aerdportuarios se podrd llegar a uh
alivio da! Agropuerto por las actividades que se puedan realizar fuera de 81,



Es un sistema de unidn ya que proporciona los medios para que el traslado al -
Aeropuerto se realice en forma colectiva por medio de microbuses, evitando el
transporte particular que se concentra en las vias de acceso, se obtiene ahorro
de energéticos y 1o wds importante, la economia y comodidad que se obtiene com-
parada con el sistema de transporte particular e individual.

Es 1a solucidn a la descentralizacidn de servicios aeropertuarios por medio de

formas de documentacidn de pasajeros, manejo de equipaje y transportacién, asi
como servicios secundarios como estancia para pasajeros y acompafiantes, comer-
cios y servicios, y de este modo llegar a una esterilizacidn del Aeropuerto al
lograr que el pasajero 1legue casi directamente al avidn y de esta forma ya no
existe la necesidad de utilizar los servicios en el Aeropuerto,

Desgraciadamente en una Terminal Aérea Urbana no es pesible captar todas las ag
tividades para documentacidn, estas corresponden a las que se desempeiian por -
parte del Gobierno Federal (Aduanas, Migracidn y Sanidad) ya que son activida-
des que requieren ser realizadas inmediatamente dirgcio del avidén o divecto al
acceso al avidn, esto es con l1a finalidad de tener el mds riguroso control.

E1 servicio que proporcionard al pasajero una Terminal Aérea Urbana seria el -
siguiente:



2)

3)

la

ya
da

‘se

E1 pasajero entregard su equipaje en un mostrador donde serd pesado y trans
portado directamente al avidn.

A partir de que el pasajero entregd su equipaje dispondrd de un lapso de --

tiempo ya sea para despedirse de las personas que lo acompafian o para hacer

uso de concesiones comerciales, de servicios sanitarios o pasar a una sala =~
de salida.

ET pasajero pasard por un fittro a una sala de salida y de esta pasard al -
transporte que 1o 1levard al Aeropuerto y ahi al acceso al avifén se le dard
su nimero de asiento y seglin el caso pasard por un filtro de migracidn.

Terminal Aérea Urbana funcionard exclusivamente para el pasajero de salida =
que es en estas dreas donde se presenta el conflicto. En las dreas de Ilggg
en el Aeropuerto el pasajero desaloja las instalaciones en corto tiempo, y -
dirige inmediata y directamente a su destino final. De incluir este servi -

cio en TAU seria muy conflictivo e ineficiente para el pasajero ya gue tendria
que recoger equipaje en el Aeropuerto, pasar por filtros de aduana, depositarto

en

una zona para transporte a TAU. transportarse, volver a recoger equipaje y

utilizar un tercer transporte para liegar a su destino final. E1 pasajero de
llegada no ocasiona congestionamiento en el Aeropuerto, por lo tanto no es nece
sario ni es operativo funcional incluir la 1Tegada en TAU.




E1 sistema de Terminal Aérea Urbana serd planteado exclusivamente para salida,
con sus servicios correspondientes en tres terminales localizadas en diferentes
zonas de la ciudad (Poniente, Centro y Sur) para poder captar mids de la mitad
del pasaje que utiliza los servicios aercportuarios.

Se analizard la Terminal Aérea Urbana de Ta zona centro ya que es Ta que obser-
varia el mayor niimero de pasajercs, asi como estar dentro de la zona mis con -
flictiva de la ciudad.

Un beneficio importante que se obtiene por medio de Terminales Aéreas Uvbanas
es que futuras saturaciones pueden preveerse y solucionarse a tiempo permitien-
do que cualgquier modificacién o afectacidn que exista en el sistema aeroportua-
rio con respecto al pasajero,se pueda solucionar fuera del Aeropuerto.

Por otra parte el descentralizar los servicios svitaria tener en el Aevopuerto
un mayor congestionamiento por la concentracidén tanto de pasajeros, asi como -

1as personas que 1o acompafian.

La soTucibn Ooptima para la utilizacidén de los servicios aeroportuarios mejora-

rda la imagen de México con respecto a otros paises por sus instalaciones a ni=

vel internacional, el trato y control al turista.
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La sulucién que se presenta por medio de un sistema TAU no es una novedad, si
no el ditimo concepto de solucién a 1a que se ha Tlegado para preveer el pro-
blema aeroportuario en otros paises. En México se han realizado estudios al
respecto a través de Aeropuertos y Servicios Auxiliares Yy no se han aplicado
por la prioridad de solucionar el congestionamients aéreo y la ubicacidn de un
nuevo Aeropuerto.

El adoptar estos conceptos de solucidn y aplicarios en México es con el objeto
de considerar la utilizaci6n del sistema aeroportuario como solucidén en paises
con congestionamientos similares como Tokio, Londres y Paris donde el prqb?ema’
se ha solucionado con 1a descentralizacidén de servicios y unirles por medio de
un sistema de Terminal Aérea Urbana.
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PROYECTO
ARQUITECTONICO
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PROGRAMA DE NECESIDADES

I. OPERACIONALES
I1. ADMINISTRATIVAS
IIT, SERVICIOS

" I. OPERACIONALES

PARA EL USUARIOQ

PARA TRANSPORTE
DE PASAJEROS

Area de acceso

Area para documentacifn y
entrega de equipaje

Area de espera

Area de espera momentdnea
y filtro previo a la salida

Area para abordar transporte
hacia el Aeropuerto

Casilleros para guardar equi
paje

Accesoa

Area de maniobras

Zona para ascenso de pasajeros
Servicio de mantenimiento
Servicio de emergencia

Reserva de transporte
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PARA TRANSPORTE DE

EQUIPAJE
EQUIPAJE
I11. ADMINISTRATIVAS
ITI. SERVICIOS
ESTATALES

Acceso

Area de maniobras

Control

Zona de carga de equipaje
Servicio de mantenimiento
Servicio de emenrgencia
Reserva de t}anSporte

zona de manejod
Control

Administracidn
Representante S.C.T.
Control de operaciones
Control de comunicaciones
Vigilancia y seguridad
Hantenimiento

Representantes de Aerolineas

Secretarias y auxiliares
informacidn

Banco




CONCESIONARIOS

SANITARIOS
ENFERMERIA
ESTACIONAMIENTO

Correo
Telégrafos

Comerciales
Estancid



PROGRAMA ARQUITECTONICO

ACERA DE ACCESO
YESTIBULO DE DISTRIBUCION
YESTIBULD

Informacidn

SALTDA NACIONAL

DOCUMENTACION

Vestibulo de entrega de equipaje
Recepcifn de equipaje

Casilleros para egquipaje
0ficinas de apoyo de Aerolineas
Circulacién '

‘SALA DE ABORDO

Area de espera
Filtros

Informacién turistica
Anden de abordo
Tel&fonos

Sanitarios

SERVICIOS GENERALES
Sanitarics

Teldfonos

m.2
20
254
250
1694
1328
316

R
£33

740
147

10
216
216

193

oy

110

36

a2

10

L
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SALIDA INTERNACEONAL
DOCUMENTACION

Vestibulo de entrega de equipaje
Recepcidn de equipaje
Casilleros para equipaje
Oficinas de apoyo de Aerolineas
Circulacion

SALA DE ABORDO

Area de espera

Filtros

Informacion turistica

Anden de abordo

Sanitarios

Teiéipnns

SERVICIOS GENERALES
Sanitarios

Teléfanos

SALA GENERAL DE ESPERA
AREA DE ESPERA
CONCESIQNES

Estatales

Comerciales

1910
1543

316

52

852
360
492

740
150

10
432
216

193

110
36

42
10

108
60
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SALIDA INTERNACEONAL
DOCUMENTACION

Vestibulo de entrega de equipaje
Recepcidn de equipaje

Casilleros para equipaje
Oficinas de apoyo de Aerolineas
Circulacion

SALA DE ABORDO

Area de espera
Filtros

Informacion turistica
Anden de abordo
Sanitarios

Teléfpnos

SERVICIDS GENERALES
Sanitarios
Teléfonos

SALA GENERAL DE ESPERA
AREA DE ESPERA
CONCESIONES

Estatales

Comerciales

1810

1543 .

316

52

852
360
492

740
150

10
432
216

183

110
36

108
60
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Cafeteria

MOVIMIENTO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS

AREA DE MANIOBRAS
ESTACIONAMIENTO DE RESERVA
TALLER DE EMERGENCIA

Area de trabajo

Bodega

Oficina de control

TALLER DE MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA

MOVIMIENTO DE EQUIPAJE
AREA DE CARGA

Oficina de control

Aresa de maniobras

Bafios y vestidores
ESTACIONAMIENTO DE RESERVA

ADMINISTRACION

OFTCINAS ADMINISTRATIVAS
Espera '

0ficina Administrador
Oficina Representante S.C,T.
Oficina Jefe de personal
Cubiculo Jefe de Operaciones

700
36
68

556

250
180

324

50
10

50

20
400
100

36

16
12
12



8.1.6. Cubfculo Jefe de Comunicaciones
8.1.7. Cabina de sonido y tableros
8.1.8. Cabina de radio

8.1.9, Cubfculo de teiex

8.1.10. Sala de juntas

8.1.11. Area secretarial y auxiliares
8.1.12. Archivo

§.1,13. Jardin interior

N O W W e O e am T e e e B e
‘ : .

8.2. CONTROL DE TRANSPORTE
8§.2.1. Control nacional

8.2.2. Control internacional
8.2.3. Descanso de choferes
8.2.4. Sanitario

8.3. SERVICIOS GENERALES

8.3.1. Sanitarios

8.3.2. Bodega de mantenimiento

9 VIGILANCIA Y SEGURIDAD

9.1 AREA ADMINISTRATIVA

9.1.1, Oficina Jefe de vigilancia
9.1.2 Espera y secretaria

9.1.3 Arvea de trabajo y reportes
g8.1.4. Bodega de objetos perdidos

75
70

10
18
16



11.
11.1.
11.1.1.,
11.1.2.

11.2.
11.2.1.
lltz»gzvo

12,

AREA DE CHEQUEQG Y DETENCION
Sdla de chegueo
Area de detencidn

SERVICIOS GEMERALES
Sanitarios

ENFERMERIA

Area de atencibn
Area de obscultacidn
Sanitario

SERVICIOS GENERALES PARA LA TERMINAL
Servicio cocina

Patio de servicio

Bafios y vestidores

CASA DE MAQUINAS
Sublestacién eléctrica y de emergencig
Equipo Hidroneumdtico

ESTACIONAMIENTO

24

130

10
10

60

4250

50
20

10
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MEMORIA DESCRIPTIVA

CONJUNTO

E1 planteamiento de conjunto se realizbd considerando los siguientes aspectos:

Debido a que el pasajero 1lega a 1a Terminal en automdvil, taxi o camifn de
excursiones, el accese deberd ser por una calle descongestionada (Violeta).

Una vez que el pasajero baja del vehfculo, este transporte deberd desalojar
1a zona de descenso lo mas pronto posibie, ya sea retirdndose o haciende uso
del estacionamiento y de aquf la propuesta de teher estas dos altermativas -
To mds cerca posible a 1a zona de descenso de pasajeros. La persona que 1lle
ga en automdyil también tiene Ta opcifn de entrar al estacionamiento sin obs
truir el movimiento de descenso de pasajeros ya que se cuenta con un acceso
auxiltar por otra calle (Buenavista) y en esta misma calle la salida.

El acceso y salida de microbuses también serd en una calle descongestionada
{Aldama) y opuesta a las de servicio del usuario.

La ubicacién del edificio responde en primer término a los aspectos antes men
cionados y al remate visual a la 1legada de pasajeras a TAU y a la perspecti-



1t

va que forma la esquina de Violeta y Buenavista al tener una plaza amplia de
la Delegacitn Cuauhtémoc y el (G1timo aspecto es por el remate visual por el -
centro de 1a Delegacidn.

4. En el drea de terreno que uwo se utilizarfa para Terminal se propone un edifi-
cio independiente donde se concentren oficinas de reservaciones ‘con 1a finali
dad de tener una Central de Aerolineas (no desarrollado en tesis), y de esta
forma aprovechar todo el terrenp con un mismo uso del suelo “Servicios Aero -
portuarios™.

EDIFICIO TAU

E1 edificio s61o cuenta con una sola zona de acceso para personas con la finali-
dad de que estas se distribuyan partiendo de un vestfbulo de distribucidn y de -

esta forma no entorpecer las dreas de servicio por circulaciones.

E1 edificio se divide en Tas siguientes zonas interrelacionadas:

1. DOCUMENTACION Y SALIDA DE PASAJEROS

- W W Tt It s et W WS T Wi swea sy >

Del vestfbulo de distribucibn se continua hacfa cada lado del edificio una -
circulacidn que intercomunica el vestibulo de distribucidn con el vestibulo
de documentacidn, sala de abordo, sanitarios y teléfonos, de igual forma sa-



lida nacional y salida internacional.

La sala de documentacidn cuenta con un vestibulo de entrega de equipaje cuya
drea permite una fila de 15 pasajeros por mostrador sin obstaculizar la circy
Tacibn, ) ’

Se cuenta con 20 mostradores compartidos por las compafifas aéreas para recep
cién de equipaje que estan dispuestos a manera de isla, al centro de 1a sala
de documentacidn, el pasajero realiza aqui sus tramites, entrega su equipaje
el cual es pesado y colocado en una banda transportadora.

"Al fondo de cada sala de documentacifn se localiza una drea para oficinas de

apoyo de las aerolineas.

Anexo a cada sala de documentacidn y 1o mds cercano posible al acceso, se lo-
caliza upa zona de casilleros para guardado de equipaje.

Una vez que el pasajero ha realizado sus trdmites puede pasar directamente a

una sala de abordo donde el acceso tendrd un filtro para que 21 pasajero pa-
se sin acompafiantes, dentro de esta sala el pasajero podrd obtener informa -
cidén turistica, hacer uso de sanitarios, teléfonos o esperar para abordar el




transporte. La capacidad de la sala de abordo es para 150 pasajeros 25% de
pié 75% sentados, esta capacidad permite distribuir pasajeros de 5 vuelos si
multaneos.

.

De esta sala el pasafero saldrd directamente al anden de abordo el cual ten-
drd una cqpacidad de 6 microbuses, para transportar perfectamente la capaci-
dad de pasajeros que se concentre en la sala de abordo.

. ESPERA GEMERAL Y CONCESIONES

Del vestibulo de distribucitn y como remate al acceso se localiza la sala ge
neral de espera al centro del edificio (60 cm. abajo del nivel de vestibulo)
conformada por pequefias dreas de espera para separar circulaciones.

La sala cuenta con una drea para alojar el 20% de pasajeros en hora pico.

Adjunto a esta zona se ubican concesiones comerciales, estas son utilizadas

BWOOAT ..

en un promedio de 40% de pasajeros en hora pico y se utiiizan con el porcen

taje siguiente:

20% en sanitarios
60% en concesiones comerciales {locales pequefios) y concesiones estata=

Tes (Bancos, Correos y Tel&grafos).
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3.

20% en concesibn de estancia: cafeterfa (con cocina de calentamiento ex
clusivamente, bodega, oficina, caja, patio de servicie y bafios en -
s6tano).

MOVIMIENTO DE EQUIPAJE

Cada drea de documentacidn, nacjonal e 1nternacwonaJ tiene su movimiento de
equapage 1ndepend1ente de igual forma y funcionam1ento.

E1 equipaje es recibido en los mostradores de documentacifn,de aquf se pasa
a una banda transportadora 1a cual baja al sétano al &rea de carga de equipa
Je, donde es colocado en el transporte que To 1levard al Aeropuerto.

Junto al &rea de carga se tiens una oficina de control y al lado opuesto ba-
fios y vestidores para empleados.

ADMINISTRACION Y COWTROL DE TERMINAL

En el drea de concesiones se encuentra el acceso a la zona de adm*nistracidn
Yy control de terminal, rematando con un jardfin interior, a la izquierda se -
encusntra una enfermeria con sanitario y salida al anden de abordo, como re-
mate a Ja izquierda se encuentra la zona de vigilancia y seguridad, con dos
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accesos,uno para el drea de oficina; espera, Jefe de vigilancia y bodega de
objetos perdidos, el otro acceso corresponde a la zona de chequeo y deten -
cién, drea de reportes y sanitarios, también esta zona tiene salida hacia -
un anden de abordo. A la derecha del acceso se tiene el drea administrati-
va: sala de espera, recepcidn, oficinas administrativas, de control, comuni
cacidn, sanitarios, al centro zona de auxiliares secretarias y archivo. En
la esquina que forma Tos andenes de abordo se ubica una oficina de control
para cada anden y al centro descanso para choferes, la zona de control for-
ma parte del drea administrativa.

. AREA DE MANIOBRAS

Existen dos dreas de maniobras simetricas, una para movimiento nacional y -
otra para internacional. E1 transporte para pasajeros se mueve en el mismo
nivel que el pasajero y junto a cada anden de abordo se tiene un estaciona-
mierrto para transporte de reserva. E1 transporte de equipaje se mueve inde
pendiente al de pasajeros, este es en s&tanv. En el s6tano del lado nacional
al fondo remata en una zona para mantenimiento y taller de emergencia para -
transporte. Del lado internacional y también en sétano se remata con 1a ca-
sa de mdquinas cerca a las redes de alimentacidn.
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CONCEPTO FORMAL

1 edificio.de Terminal se determiné en planta tomando como base un ejes de sime~

tria, se conc1uyo en esto debido a que aunque el niimero de pasajeros no es igual

nacional que internacional, pero debido a la utilizacidén especifica de cada zona

y de acuerdo a las necesidades de cada drea se determinaron dreas semejantes.

En cuanto a fachadas se determinaron en funcidn de no observar lo que ocurre --
dentro del edificio, por el tipo de actividad que se¢ desarrolla, y viceversa, -
de adentro hacia afuera, psicoldgicamente no es agradable ni ver mucha gente ha
ciepdo fila ni ver movimiento de vehiculos, de este concepto parte la idea de -
tener fachadas casi sin ventanas.

En la fachada de acceso se determina perfectamente 1a zona de acceso por 1o men
cionado y por un pergolado que enfatiza mis el acceso al unir Tos muros que con
vergen a &ste. E1 objetivo primordial del pergolado es con la intencidn de que
la persona que entre al edificio se sienta dentro cuando ya este en el centro -
del edificio y tenga visién hacia cualquier punto.

E1 pergolado se- vuelve a tener en el 4rea de andenes para unificar el ambiente
de acceso con @1 de salida.

La monotonla de muros en fachada principal se rompe al tener un ritmo 1nterrumpi

do por ventanales delgados remetidos.

En fachada posterior el ritme se interrumpe con el movimiento de volumenes y al-
turas, En esta fachada las ventanas que se proponen serdn exclusivamente para -
veptilacidn.
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CRITERIO CONSTRUCTIVO
E1 sistema constructivo que se adoptf fué el siguiente:

1, Para el &rea correspondiente a 1a Planta Baja se resclvio caon columnas de

(o

m
i

1 .
. ; f . . . .
_ .. n - — “ "‘ - - ‘n‘ -

concreto’armado, separadas por entreejes modulados & 6.00 my 12.00 'm.

E1 sistema de cubjerta en las zonas pergoladas consiste en trabes de celosia
de dngulo de acero forradas con malla de acero Nervemetal y con acabade fi -
nal de aplanado serroteado con mortero-cemento, arena y gravilla, y los -—
huecos serdn cubiertos con domos de cafion acrilicoes.

ET1 sistema de cubierta en la zona correspondiente a el drea de espera gene --

ral, serd por medio de Estructuras metdlicas de alma abierta, Perfiles P.T.R.
y Ta cubierta con Tosa acero {Ldmina acanalada Zintro y cancrets).

E1 sistema de cubierta en las zonas restantes de Planta Baja serd por medio

de Estructuras metdlicas de alma abierta, Vigas Joist y Ya cubierta serd con
Losa acero.

La utilizacidn de estos sistemas responden a T1a necesidad de obtener ligereza




en la estructura la cual repercutird en la cimentacidn. Se obtiene economia
sequridad, estabilidad, rapidez y limpieza en la construccién, comparada con
otros sistemas. Por otra parte no es necesario tener rellenos ya gue las --
pendigntes se obtienen con la estructura misma y de esta forma s6lo es nece-
sario impermeabilizar y por To tanto el mantenimiento serd casi nulo.

Se propone dividir el edificio en cuatro zonas independientes para mayor re-
fuerzo por sismo, cada zona se reforzard perimetralmente con trabes de con -
creto, ya que este material es mds resistente al sismo que el acero.

Para las zonas construidas de sotanc, perimetralmente serd necesario tener -
un muro de contencidn de concreto armado,y sobre este y ligado por trabes a
columnas se apoyard un entrepiso de concreto, en este caso no se propusa es=-
tructura metdlica debido a que por la carga viva la transmisidn de vibraciones
es mucho mas sensible.

La cimentacifn se resolvio por medio de zapatas aisladas y zapatas corridas

. de concreto armado, de acuerdo a la carga que recibe y a la modulacida pro -

puesta de acuerdo a la capa;idad del terreno‘=.5 Ton!m2

. R

.

Todos Tos muros de tabique que se indican no serdn de carga, su funcidn serd
en perimetrales como auxiliares para absorver sismo y los interiores serdn -
excliusivamente divisorios.
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"CRITERIO DE CALCULO
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CUBIERTA

i LOBA DE COVERETO QOSm # 2,400 M/
8- LAMINA ZIRTHO R-/O/ CALIBBE 22

B S PEABMEABIL/ZAITE D& FEL7R0 Z CAFPAS
4~ MoRTERO 0.0%m % Z,000 Kg/m®

5- EMRADEBILLADO 0.02 % [, 550 A4 /b

6r ESCOBILLADO DE CEMEATO

CABGA MUEBTA 300 Ky /m*

CABGCA VIVA 100 Kg /ot

720.00 Xy /m‘
7.88 Ky /m®
27.00 Ky/m®
60.00 Ka/[nf
38,75 Ky /m*®
/5.00 Ky /m®

268 .63 A5 /"



ABEVISION FPoB FLEXION

LOSA W =400 /fg/m' X [mwy = 400 A"g/m

wl _ g00&/m Om) | o, e

M’ 8 8

ESFUERZO DE 7RABAIO DE LAMIA ZITRO B0 Cdk. 22
SEGUR ESPEC/IFICACIONES f= 1,900 Ly famf

AbULO DE seccion 8= 5.J7 em’fo & fiwma

M _ Booo XA . : ' :
§alh = BELAn ooy dyfor < a0 o frt

ACELD DE EBEFOERAZC
_fac‘i‘ar = 0. 0024 seéce)dn Je eoncrélo = /OC am X & am
As = O.0024 X /OO Em X Sam =2 i

oo LLEVARBA SOLO RBEFLELZO FOR 7TEHARSEATULA

HALLA ELECTROSOLDADA 676 -6/6  Area cwt/ip = /22 ant




. N .

N N O W Em e
. -

|

VIGA JOIST

EL COATALOGD DE BESPEZ/F/OACIOOES D& V/E6A% JoleT PRESELTA KA
BERBIE DB TABLAS DOUDE RFRECOMHIEDDA EL FABRBIOALDTE L2 FPe8AlLTSE

Y ATIEZARIEOTO DE LA VIGA SEGOU A CARSA QUE SOPORTAPA.

FEQUERIAIETOS FOB FPROYECTO :

CLABO &UTRE APOYDS = 6.00m foEZADOR A VIGA JOIST

ZELARA CrOA D& /GAS = 1,00 m

CABCAS |
LOBA = 300 Ky/n®

parout = 95 Kg/m°
CARGA MOERTA = 315 Kg/nf
CARGA VIVA =100 KLy /m?

V/6A BEQUER/IDA (cequn Tablas)

- 3 —— e s o P o
JdoisT M HS FERBLTE = /T

rESC = /5./0 Ke

ATIEZADOA B
HOMIZOM TAL

CARGA MUERTA = 572 Ay
QARGA VIVA =953 Xy
I =259S% an' SECCION A-A

¥ = 2/00 Kyjent



i

BE VI EIOA

wl _ 465 Ko fw x 6'm

T ettt = 2.1 092.. i g v :
8= 2,/00 Ky/font h= /4 pola. = 35,56 em
M M 209 250 A.om (17. 78 s _
5-.:?3 I:: L = g" ,6 C » ch) - /77/15 em"
£ 2,700 Ay fend®
O TABLAS LIS IOAD

| HOMELTD PESISTENTE = 2,574 Kg-m > Af= 2,092.5 Kg.m

HOMERVTO DpE mocec/A = 2,937 anm? > L=y/,77i.6 em’

oo VIGA JOIST 4 HS5

EL WUMEERD 5 DICA EL ATIECAMIELTO AOEIZONTAL

2 wERAS on AmGulo IPx ) xYe" @ l00m




ARMADURA

rP P ror ror r
A—d <+
/ '-l,
M2
- .’.‘O“EEE s - - &
i k3
: 8
k3

CABGAS
DESCABGA FoE JOIST EA CADA PUNTO DE 44 ARNMADUEA
P 965 A /ol x Jm x 6m = 2,790 K
/9 paos x P=~" 53,0/0 Xy

REACL/ONES £t + B2 = Paml = 53,0/0 Kg

53,010

FPor SIHETE/A pB) = P2 = =

= 26, 505 /%

e A (A BC 8D b |C-& | -8 | 0oF Jar Vi-g | 7% | ## Ja-n o-F | #-3 L wd JZ-9 | X-K Ja-x
| FES /0K 0 (834012877 |  |ssa0| 2947 |23 #1435 23,59 2584 ge.77 |01l | © 78.11 | 9247
covenesiol]zss) o | | Jeaw | fensz| e | e |mms

Sl 1 Jag.' k—é; ! »lx-'é P J..-aﬁ ﬁnv -0 Jo-0 o-plo-Plo-& | P-4 lr-AlagA ja-% 18-S | 8-7 | 2T
TENSI00 1285 loocs et | 279}  (roqs| 82 (4.2 era | 2275 O Nl.&2 | 200 | 192
PRSI {878 ] e - |es7 o |12 | &
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FLERBZA MAX/IMA DE 7EASION

=62 Ton % L2 7o8) (Peso propio de armadura) » /33,9494 Kg
£ permmible =063 = 0.6 x 2530 Ly fnf = L S/8 £y fre®  Chocmo a)

P A=l = /33,949 38,23 ent
5==x ¥ 5.8

2 ANGULOS  6* x 67 x 78"
SEGUN MANUAL  AHMSA

FOERZA AAXIMA DE COMPBRESION

P=26.50 yow x £20 = 3/, 806 Ky

.. P _ 31,806 _ . e

Z Awsuros 3"x 3 x "
SEGUN MANUAL AHMSA




i

k

FUERZA SISMICA
SEGUL KEGLAMENTO DE CORNGTRUCC/IOMES D.E

AZ7- 268 CLASIFICACION DE EDIF/ICOS GRUFPO A  EDIFICKH DE SELLIES
' PUBLICOS

EE7LOCTIRACON T/P0 1 - £STRUCTORAS QUE POSEEN ALIVEADOS EU LA
DIBECBION RIE SE ALVALIZA, DSOS © MAS ELEMEANTOR
BESISTEATES A FUERLZA COCTANTE HORZDOTAL,

ZOLA DBE ALTA COMPRESIBILIDAD 0,06

5,66 “Ton F 2. X% e
T—w—-t—'-—.——y—T 2 I = '!T" (
! : - -
L ; '
| sc6%n - - =
? S Sers UNEN S V) e - *
N - %
i} k1 - 3§ - I - I I
o =

C=006 X /8 =0.078
SR 'Y HE S S
Fir———{cw
Wi Hi C J
i = 602,62
Hr = 7200 m

5 = B02.62 x 7 [0.078 x 602.62]
' 602.82 XT

Fi = 47.00 ToN.




MARCO CONTINUO
CABGAS

74 BIQUE /08 Ay
T APLADADO /52 K
TRABK 432 Kg_
: &672 kg

o W 260 &y Sn

p-wb _ 680 x¢”
| 78 T Tz

= 2,090 A/

‘}fOH EOTOS DE ILVEWRL/A
4282 4

umI g o X
= - COLDILA

¥ v 1

T2l w ss0000

Aodo A BUGIDEZ AELATIVA
TARARKE 3L/L e 0.500
COLE MAIA 1T/4 V4 4 &, 743
0.693

sobe B

TEABE 3T /2 ¥ 0,660
COLVRIAIA LT /% /7 ©0./493
TEABE 31/ e 73 6.500
L 8.1

FUuERz4 3isMich

#F = 47.00 TOM_ _ 15 56 ToN

MeFL. . /5660 %7
z gz

o
4
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CRITERIO DE INSTALACION HIDRAULICA Y SANITARIA

HIDRAULICA

La alimentacidn se tendrd directamente de 1a red municipal a una cisterna y de
ésta al suministro de agua al interior del edificio serd por medio de equipo -
hidroneumdtico con la finalidad de tener una presidn constante en las salidas
y utilizar fluxometros que permiten un gasto mds controlade de agua ya que 1a
utilizacion de sanitarios seria de uso rudo y constante las 24 horas del dia.
El1 sistema hidroneumdtico también nos permite localizar fugas por pérdidas de
presidn en el equipo. Por otra parte la utilizacidén de fluxometros permite -
facilmente su mantenimiento al tener registradas las instalaciones por medio
de ductos.

En Tos bafios de servicio para el usuarico y las oficinas administrativas se su-
ministrard exclusivamente agua fria.

En los bafios para empleados y en cocina se suministrard agua fria y caliente,
gésta serd calentada por medio de una caldera y distribuida con el mismo siste
ma hidroneumdtico.



-

SANITARIA

Las tuberias serdn de fierro fundido para aguas negras y bajadas pluviales, -
fierro galvanizado para aguas jabonosas y las redes generales serdn de concreto.

a) AGUAS NEGRAS

La red principal de aguas negras serd por dos lineas cada una por el drea de -
maniobras. Cada linea se dividird en dos secciones, 1a primera serd en la zona
de carga de equipaje que se encuentra un nivel abajo con respecto a la calle, -
las aguas negras conectardn hasta 1legar a un registro donde se bombeardn por -
medio de una bomba autocebante al primer registro de Ja segunda seccidén de la -
red, la cual ya se encuentra en un nivel para salir con pendiente. Las dos 11-
neas se unpen a la salida para conectar en una sola con 21 colector municipal.

b} AGUAS PLUVIALES

La red principal de aguas pluviales se 1leyvar§ paralela a Ta de aguas negras con
la diferencia de que el bombeo serd con una bomba centrifuga y 1a red se conecta
rd a un carcamo de tormentas, donde el agua pluvial serd aprovechada para riego
de jardines y sistema contra incendio, en caso de que el carcamo de tormentas se
sature, el agua pluvial sobrante conectard con la salida de aguas negras al colec
tor municipal.



GASTO DE ASUA

24, 750 L% Joro
4,700 L% Jdia
3,300 Ls/dia
4,760 LT: /oo

930 pasqjeros x 25 s /fda

/7 empleodos . x /00 lts]diax
Cficinos 132w /ronf x 75 L7s/dia
Ftios e manobras  x 2 i%/m"

TOTA L 34,5/0 L% foba

H t ou

TFOMA DE ASUA

34,510 ks 34,5/0 7 : . , o o BLF
: s - O » DAMETRAO DE LA TONA =
e = {5305 son. 79 or DVAMETRO LA TONA = 2 o 34

ZQUIPO HIDRONEUMATICO
DEFOSITO = /0% DE COMSUMO IVARIO = 345 n¥ s 2 EQUIPOS DE 2.5 KP
CISTERIMA
CAPAC/IDAD = S dias (/63.80sF) — DEPOLITO MIDAOLEVNATICO (345 wP)
oo /00,05 i
CASA DE HAQUINAS
34,500 I8 /e * 3 dos = 103,500 LB Jds = 103,500 cnf
2o AREA = /O.35 m'
CARCAMD DE TORMENTAS
10 mm/ Hovia * 12,000 = /20 o
e CAPACIDAD = /20 ;3
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CRITERIO DE INSTALACION ELECTRICA

El suministro de energia eléctrica en las instalaciones sers provisto por medio
de una sub'estacidn receptora de alta tensi6n-debido al alto consumo de energia.
También se tendrd una planta de emergencia para casos de fallas eléctricas, ésta
planta permitird el 80% de la energfa requerida, con el objeto de que el movimien
to de gente en 1a terminal no se vea entorpecido en caso de faltar energia ya -~
que repercutiria en el movimiento del aeropuerto porcel retraso de pasajeros y =~
equipaje.

La iluminacidn serd fundamentalmente a base de Tadmparas empotradas en plafdén, de
tipo fluorescente, por ser estas las que proporcionan mayor nivel de iluminacién
a2l menor consumo de energfia.

Para las zonas de estancia, acceso al edificio y andenes se utilizardn ldmparas
de tipo incandescente.

La energia se distribuira eu el edificio por medio de circuitos de 1500 Watts
mdximo, separando contactos de iluminacién y el control serd por medio de table
ros.

T

]
4

J




"CRITERIO DE ILUMINACION

VESTIBULO DE DOCUAHEATAC/ON
ABEA DE VEBTIEBLLO /5 x 29 m

N.1.=200 loxes

/sxed _, arr =
T.e. = 405_}21) 2,3 U, = .94

Lz AIS - ___._.Z_..ﬁﬂ— 272,727 lomeanes

- &, % EM, .91 x 0.60
.10 4 . a2, 727
AP LAMPARAS “bm/ﬁ'mﬁ EVYE = 44 ]amp‘m‘as

oe 99 LAMPARAS [ 2 TUBOS SUM LIVE DE 40 walls)

APREA DE BECEPCION IDE EQUIPANE 20 x8m

M.T. = 500 Joxes

2o0x8 ‘ G = 4
Ic. 2(zo+8) = 2.8 c.0. =,48
L= ct];:iu =200 K80 2 277,777 lomenes
Ar .LAHPARA& P4 : 277 777 = 44 éﬁﬁms

"4"”/ famp 3 Lox 2

49 LtAMPARAS (2 TUBOS SUIM LIVE pE <40 walls)
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SALA DE ABOPDO /2x/8m

AL, = 200 Joxes
1.¢, = LEX8 = 2ps cU.= .9
3502+18)
. 2oox2l6 _ . av 2
L=Giioas = /75,6097 Jomanes

| 4 /75, 609.7
AP LAaMPARAS “mm@,,,,,, = amoxz

= 28 Amparas

o OB LAHPAPAS (2 7TuBos SUM LINE pe <40 wdlfs)

LASA DE AHAQU/LAS
200 Joxes /nf
FrouEDb  Swalls mt

5,950 ~* x Bwdlls . 476 Kwalt /hora.
7000

o TBAMOSFORMADOE SO CV.A. 5 POR CAIDA = €] CV.A.
PLAROTA DE EMEAGELCIY 802 = 6/ =30 C.V.A,

fASA DE MAGUIRAS =50 »°
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CRITERIO DE INSTALACION DE AIRE ACONDICIONADG

Se requeriré de ventilacidn artificial en las zonas siguientes:

a}

c)

Salas de documentacidn

Debido a 1a alta concentracidn

de gente y el tamafc de la sala, no &s posible tener los
cambios de aire necesaries por ventilacidn natural.

Concesiones Estatales

-

Zonas de trabajo donde hay tam-

bién concentracidn de gente {logcales pequefios).

Sanitarios y Cafeteria

tidn constante.

-

Areas que requieren ventila -
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ANALISIS DE COSTO
AREA DE DOCUMENTACION
NOVIEMBRE 1082
CONCEUPTO U. | CANT P U. TOTAL
J- TRAZO Y AIELAGION #4444 9.26 | /3,377.58
2.- EXCRUAC/ON) DE J2EPAS DE Oa [SOwm EN | -

HATERAL A M| 19785¢| s2.88 | /9,047.68
B: PRANTILLAS DE CONCRETO Son 0L /ont . -

DE Sem DE ESPESOR ' A 366 503.4% | /84, 275 .00
4 fowceeTO fi= 250 KLy /fert EO auarsTAC/on | ME | //9.50 | 3,780.82 | 432 909.11
5: ACERDO D& LEFUEEZO Fy= <200 Ky fon? | |

HABLUTADD EO &AEOTAC/00 Yo | B.oz2 | 89,565 |38/7,3r8.%

| 67 CMBRA do4OU Yy DESCIAGEA LA - '

CHERITACI0K) A z68.go | <48/.43 | /428,4/0.23
7 BELLERID Y LOMPACTAC/ON) DE 4804S Ool)d 1 ey v T

KATECR/AL  PEDDUATD DE EXAUVSC/00 A | 836 22| ss51.499 |/726,690.25
8- CorCRETT - Se= 200 Ky Jant S0 EsTwOcTORA A% 737.04 4,051./3 | 530, g68.39
9- C/HBRA COMUOL DE IDLTACTO EA COLUMAAS " 38.45 :

Y besCrHBRA ME | q78. 50| 63°-7° | 305 s02 43
B CrafBRA sV DE eoTAeTd VY DESC/AMBSRA 4

EL 7R4BES H® | zr6.¢0 | 7/6.57 /58,208 g2




N N EN N N W B .

CONCEPTO u. | canT RU.__ | ToTaL

/- ACERD DE BEFOERZO L COLOMAAS y TRABES |7ov | 595 | 43,362.43 270,360 15|
| 227 Az ELECTROSOLDADA  6-6 /6-6 E© - y_ ,, |
FUSoS ¥ AOSA | M z, 892 /07.41 | 278,90 2
/8: IS0 pE avwersTo ﬁv.?aa Ay em?®  eu, Espssee | ME | L5772 40511 | 6le,53938

4= aAbEi)Q‘ks D€ eoweersTo Si= }So A Jon? 1S x.ISm | , |
o) o #3 ML | 336 264.4¢ | /09 722,63

- , A i ! cy . / - :
5 542’:25 26 OCRETO S DO Soent 4 .l ML | 606 225.94 |/36,924.93|
| /6~ CrafBRA COMUR ¥ DESe/rrB8RA £EA) CADEAAS | I ; |
I Y GASTILLOS H? | z03.60 | 286. 67 | 60,086.9}
/B BOMIAISTEO Y 20L0CACroK DE ARKAPOEA . _ | o
|  be Avsvrt EsTRUCTURAL | & | Lo /20.00 | 236,008
|/8: sowmimwisTRO ¥y 2020042/00 DE wréa IST | Kg | A4 77ido|  Jos.00 |/'S66,825.4
Hec;.— éayéb.;s—;-tab Y  OoroCAcions DE LAMINA 2/mtes| M7 1296 s982.25 | 767,556
2)- ,e,c;zn»e:u.am‘ AZOTEAS A&t 4 29e | az<.2q F8B, /77.88
2. JMHPEEMEABILIZAC/ION DE A20tTEA | H? | 7,296 108, 36 |0, +45.39]
2B NPEBHEABILIZACION LA DESPLANTE De 4/0R0S HL ‘ /98 <B. 8} 3,665. so,
124~ soro be 7ABIWUE DE BdeeO BSsOCIDO HE | 4278 €00.77 | 704,704.81|
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"CONCEGPTG w | cant RU. TOTAL

'25.* SUMIDISTEO Y COLOCACION) b& JoSETA bE& BARPO _ |
ESHACTADA STA. dULIA /0 x 20 em. H? | 1296 674.78 | 874,523.25
-r26;—-“£€AéAI;AbO EAL Mupros M - 2,/56 799.53 | 430,287./6
27~ AP;apAbo RUSTICO oM MORTERO C/A [:2 | 4% | 27586 /09,87 |236,879.93
'éa: SOH/MOISTRO ¥ APLICACIOA DE FPIRITURA VinwiLldA | H® | 2,756 55.09 |yg, 793.27|
290 AOLO CACIOA) Y SUM/ISTRO DE zoord DE Accro ok, | HL 234 68.28 | /5,977,582

lso: .SDMILJ.:.STP..«:S ¥ COLOCACION DE HURO DIUVISORIO D& |
HOLTY PAR B L A% | 354 952.75 [337,273.50
187.- Vé‘ﬂ?‘aﬂ»{)A&’ Y ACUMIANG  AAO0DI2ADD ANATURAL e 3 9 /, 800 760, 200 .00

B2 SOMIOISTRO Y COLOCAC/ON) BE CRISTAL SOCAR

. GRAY DE 6mm, LM% 8o 1, 8/6.20 | 45, 352,79
B3 SUNMINISTRO vy @oLOCARION DE wDR/O Qwmm | ME | 9 1,177.83 /0, 595.99
|a9- svmmsTRO Y CDLOCAC/ON DE CERRADURA ScHEASE | TEA = 485890 | <&,000.%0
35 - SOMIQISTED y CoL0 cACion DE PRUlEoRD DE dvercico | H° | 1296 620 .06 905, &§97.%
|36 - SONIIISTRO YV eoroCACION DE BAR PS Tl | e | r28 | 1,498.s57 | /92, 8/8. 64
‘az.- SUHIISTRC ¥ FEpdido OE 7uBsR/A DE ot | 4. | éo 988.75 | 59,325 .00
3B- REGISTRO .60 ¥.BO X LSO DF 7ABQUE DE BARRO | ra| & 2,969.00 | 23, 67/. 2 |
133: WOSTALACKA) ELECTR/ICA sbL | 236 /,27.18 3295,99&48:
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INVERSION

COSTO AREA DE RECEPCION
Y ENTREGA DE EQUIPAJE

AFEB. 1953 INCREMENTO 40%)

COSTO DE CONSTRUCCION POR m’
INDIRECTOS 42%

PRECID DE VENTA m® CONSTRUCCION
VALOR DE TERRENO

TERRACERIAS Y PAVIMENTOS
$ 6,300.00 m + 429

5,950 m° CONSTRUIDOS
15,000 n” EXTERIORES
21,000 n’ TERRENO

X
X
X

$ 16'640,702.00

$ 12,840.00
$ 5,393.00
$ 18,233.00

15,000.00
$ 8,946.00

$ 18,233,00

$ 8,946.00 -
$ 15,000.00
TOTAL

RZ N

108'486,350.00
134'190,000.00
315'000,000.00

557'676,350.00
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RECUPERACION

AREAS RENTABLES § 150.00 mZ/mensual

COMPARIAS NACIONALES 730 m® x

COMPARIAS INTERNACIONALES 950 m? «x

CONCESTONES COMERCIALES 490 m? «x
PAGO ANUAL = $ 325,500.00 x 10 nieses =

USQ DE TERMINAL $§ 100.00/pasajerc

$ 150,00 = $ 109,500.00
$ 150.90
§ 150.00 = $_ 73,500.00

It

]

$ 142.500.00

TOTAL § 325,500.00

$ 3'255.000.00

1'148.000 pasajeros {promedic apual) x § 100.00  § 114'800,000.00

RECUPERACION ANUAL
AREAS RENTABLES
USO DE TERMINAL

$ 3'255,000.00
$114'800,000.00

TOTAL $118'055,000.00
TIEMPO DE RECUPERACION
INVERSION $557'676,350.00

“RECHPERACION ANUAL $118'056,000,00

=

4.72=5 afios
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