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INTROOUCCION 

En los QltimDS afios los Aeropuertos han tenido un desarrollo estraordinario pa­
!alelo al de carreteras y puentes, integrando con estas una infraestructura de 
comunicación que ha ·dado pi! al crecimiento acelerado del turismo y el desarro­
llo de las capacidades t€cnicas. 

El advenimiento del avi6n comercial turborreactor y el constante incremento en 
la utilizaci6n del transporte aireo hacen necesario la continGa superaci6n en -
las ticnicas aeroportuarias. 

Dentro de la red aeroportuaria nacional el más importante es el Aeropuerto In -
ternacional de la Ciudad de M~xico que se encuentra en la categoría de largo al 
canee. 

Como complemento de los servicios necesarios se encuentran los administrativos~ 
de mantenimiento y equipo tanto para instelaciones y aviones~ así como para con 
trol de vuelos y las facilidades para el procesamiento de pasajeros. 

El Aeropuerto Internacional de la Ciudad de ~€xico, funciona desde el afta de -
1929 en que se construyó el primer aeropuerto de la ciudad. En aquella €poca 



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 • 

la. ciudad no estaba tan pr6xima a lo que eran los llanos de Balbuena donde se -
estableció el Aeropuerto, y que en la actualidad se encuentra en la misma zona­
Y ha sufrido cambios y ampliaciones con la creciente demanda y el advenimiento 
de aviones cadá ~ia más ripidos y de mayor capacidad. 

Debido al creci~iento acelerado de la ciudad, el Aeropuerto Internacional de la 
Ciudad de M€xico ha quedado encerrado por el crecimiento urbano, y esto ha oca­
sionado que el crecimiento del Aeropuerto haya llegado a su límite por la satur! 
cfón del espacio aéreo requerido para operar con eficiencia y se~uridad; por lo 
tanto el funcfonawiento que pueda dar en las condiciones actuales para satisfa -
cer la demanda aeroportuaria, ser~ segdn datos estadísticos hasta el afio del985. 

Sln embargo los problemas con que opera el Aeropuerto capitalino los ha resenti 
do una buena parte de los habitantes del Distrito Federal, 

fu€ntes del Aeropuerto comentaron que los efectos van tomando matices de grave­
dad, la contamtnacf6n, e1 ruido que rebasa los decibeles tolerables, y eJ peli­
gro que significan numerosos aviones sobrevolando permanentemente la ciudad, -­
afecta a un gran sector de la poblaci6n; gente que ni siquiera goza de los pri~ 
vilegios que ofrece el transporte aireo. 
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SITUACION ACTUAL 

ue1 Aeropuerto de la Ciudad de México se encuentra muy cerca de la sobre satu­
ración11. 

Mostradores con filas interminables, demoras en los vuelos, altas concentra -
ciones en las horas pico, largas hileras de aviones esperando autorización pa­
ra tomar pista~ son ejemplos de por si elocuentes. 

Sftuaci6n comprensible por otra parte, ya que e1 crecimiento del tr,fico supe­
ro los pron6sticos más optimistas) alcanzando en los Oltimos aftos el 16% anual. 

Por lo que respecta a los pasajeros, en 1981 se registró la cifra de casi 12 mi 
,, 

llones. es decir 20,500 pasajeros diarios. El doble que en 1975. 

Todo parece indicar que, a su vez, las compafifas de aviación no han contado con 
las condiciones mis id6neas para responder al aumento de viajeros. 

Mientras se encuentra en una etapa de plena expansión, no hay en vista ninguna 
solucifin pronta y efectiva. 
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UTILIZACION DEL EDIFICIO TERMINAL DE AVIACION COMERCIAL EN EL AEROPUERTO INTER~ 

NACIONAL DE LA CIUDAD DE MEXICO. 

El edificio terminal para el manejo de pasajeros tiene una área total de 44.000 
rn2• de los cuales Gnicarnente 25,600 m2. pueden considerarse como Gtiles para el 
procesamiento de los pasajeros, sin considerar el pasillo frontal. En términos 
generales puede considerarse que en la Repüblica Mexicana con el objeto de que 
un edificio se encuentre adecuado, en cuanto a las areas, para el manejo de cier 
to volumen de pasaj ero.s se requi. ere de1 orden de 6. O m2 • por cada 1.000 pasaje--
ros anuales. En el caso de Mlxico las valores anuales alcanzan cifras del orden 
de 5.2 millones. de tal manera que el lrea necesaria seria del orden de 31,000 

2 m • 

No es necesario demostrar que el edificio en lo general y varias de las áreas en 
partfcular se encuentran saturadas. ya que se puede comprobar en diferentes horas 
del d1a. 

En cuanto a mos~rador de boletaje, en-e~ Aeropuerto.de la Ciudad de Méx~co se~· 
pre.senta el problema. singular, que posible111ente no es muy coman en el resto de -
los Aeropuertos del mundo, y que consiste en el gran namero de compafitas a~reas 
que lo utilizan. Actualmente operan 31 compafiias y dada la insuficiencia de es-

... 
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paci-0 ha sido necesario que algunas operen utilizando mostradores comunes. 

El vest,bulo de boletaje no obstante su enorme longitud. de 270 metras> presen­
~a problemas en cuanto a su ancho, siendo frecuente que la circulación se vea -
interrumpida por 1argas filas de pasajeros efectuando sus trimites de document! 
ción. 

En general con 1a construcción del pasillo frontal y sobre todo de las salas de 
Oltima espera a lo largo de él se ha s¿lucionado de momento el problema de ca­
pacidad de las salas nacionales de salida. Sin embarao en la zona correspondie! 
te de la salida internacional, anterior a los filtros son frecuentes las aglom! 
raciones cuando llegan a reunirse varios vuelos y en diversas ocasiones es nece­
sario que los acornpaffantes permanezcan pr~cticamente en el vestibulo general del 
aeropuerto o en zonas destinadas a circulación. 

Las salas de llegada no presentan mayores inconvenientes. 

Los problemas de 'reas anteriormente mencionado~ agravado por Ja distribución de 
ellas en el conjunto del edificio y el congestionamiento de aviones en platafnr~ 

ma, provocan complijidad en los sistemas para e1 procesamiento de equipaje y del 
pasajero. 

_, 
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La documentación de equipaje se efectOa de la misma manera que el tráfico nacio 
nal e internacional. Se pesa en el mostrador, y es pasado a una banda y de ista 
el equipaje se acomoda a mano en vehtculos, que son rodados a través de un es -
trecho corredor hasta la plataforma y ah, se enganchan a un tractar que los 
transporta hasta el avión. 

El pasajero de salida~ despufis de tropezar con dificultades en el acceso al Aer~ 
puerto y en localizar lugar para su autom6vi1, se encuentra con la aglomeración 
en el mostrador de boletaje y con la necesidad de recorrer distancias consider~ 
bles para abordar su avi6n, que se agravan con los cambios de nivel propios del 
edificio. 

Los estudios respectivos indican que las distancias miximas de recorrido en el -
caso más favorable son de 170 metros, pero pueden llegar a presentarse~ y esto -
es muy frecuente. distancias de recorrido del or-den de 280 metros. 

Todos los factores mencionados principalmente los que afectan al usuario se esta 
tratando de solucionar actualmente mediante remodelaciones constantes del aero -
puerto~ aunque esto solucionari en parte los servicios aeroportuarios, para el -
usuario la demanda seguirá en constante crecimiento y el espacio aéreo congestfon!._ 
do, lo cual implicará que durante algunos aftas las remodelaciones sean la solu -
ción. 

.J 
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En M~xico se desarrolla una tecnologia aeroportuaria acorde a los requerimien­
tos de esta §poca que por vincu1aci6n directa con otros paises necesita mantener 
el mismo nivel internacional de calidad y eficiencia. 

Con la utilización del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, los ~ro 
blemas de co~gestionamiento segujr&n en constante c~ecimiento. Con la construc 
ci6n de un nuevo Aeropuerto en la misma zona se solucionará el congestionamierto 
hasta que la demanda de servicios aeroportuarios vuelva a saturarlo, el cenger­
tionamiento vfal en esa zona se~i cada dfa mis conflictivo~ y pensando en cual­
quier zona en que se ubique el !ero~aertc, c1 cDngestionamiento tanto de las -­
vías de acceso corno por parte a& ~as3~eras e ei cdtficio terminal se volverá a 
presentar y el problema ser& co~stante. 

".t1 , 

~: ., 
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ALTERNATIVAS DE SOLUCION AEROPORTUARIA. 

El Gobierno Federal junto con A.S.A. han definido la imposibilidad de llevar a 
cabo la ampliaci6n del Aeropuerto en tal forma de satisfacer la demanda que se 
pre~entarl en un futuro cercano, y concluida por lo tanto la necesidad de un -
nuevo Aeropuerto se rea1iz6 un estudio al respecto. 

Dadas las condiciones topográficas que se presentan en el Valle de México, exi! 
ten muy pocas zonas que pueden mejorar sensiblemente el aspecto de espacios aé­
reos. Por otro lado, la distancia de los centros de generación de pasajeros al 
Aeropuerto debe analizarse con enfoque especial ya que en Ta actualidad y dado 
el congestionamiento del tránsito de vehfculos en las ciudades es más importan­
te medir el traslado entre la ciudad y el Aeropuerto en tiempo y no en distan -
eia. 

T-0mando en cuenta que la principal zona de origen de pasajeros en la ciudad de 
Mixico se localiza en el Centro.·sur y Suroeste de 1~ ciudad. seria 16gi~o loe~ 
lizar el Aeropuerto en la Zona Sur, pero la presencia de la Sierra del Ajusco -
obligaria a localiza~lo en el Valle de Cuautla. Analizando la zona Oeste, pos! 
ble ubicaci6n en Toluca y por el Este Ca1pu1alpan~ Tlaxcala y Huejotzingo. 

-~ 
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En la evaluación no se eliminó la localización actual {Texcoco). 

Tambiin se estudio la sección Norte y Noroeste en donde la zona mis cercana que 
puede aceptarse se presenta en el Valle de Zumpango. Pensar en zonas mis al N~ 
roeste~ que puedan presentar suficiente espacio para un Aeropuerto de Ta categ~ 
ría requerida. seria incrementar e·xtraordinariamente la distancia de recorrido 
y los tiempos de traslado. 

I. INTEGRACION DEL SISTEMA AEROPORTUARIO EN LA REGION METROPOLITANA CENTRAL. 

De acuerdo a las alternativas estudiadas se planteo una so1uci6n que consiste en 
la integración de un sistema aeroportuario para lo cual se evaluaron diferentes 
alterna.tivas. 

l.- Tener en ia regi6n cetropolitana dos Perc~uertos, el actual y Zu~pango. 

2.- Que la región metropolitana contara con cuatro AerDpuertos. 

a} ZUMPANGO 

b) TEXCOCO 

Vuelas internacionales (compaftfas ex 
·tranjeras) 

Vuelos de compafiias nacionales 

• 
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e) HUEJOTZINGO Mi.litar-

' 
b) IXTAPALUCA Esc~e1as de aviaci6n 

La informaci6n base obtenfda se uti1iz6 para evaluar diferentes alternativas -
comparándolas. 

La comparaci6n fu~ hecha considerando los conceptos de capacidad~ costo, ruido, 
desplazamiento, seguridad y acceso. 

Posteriormente se elimin6 la posibilidad de Zumpango debido a la distancia y a 
la situación de abandona~ instalaciones existentes y trasladar las bases esta­
blecidas elevarfan considerablemente el costo. por lo tanto se conserva el plaA 
teamiento de un nuevo Aeropuerto en el lugar actual. 

II. UN NUEVO AEROPUERTO 

. . 
Todo pareee iñdicar y 1.as ú1 tim.as decl'araclom:s gubsrnamentiii1 es 1'o confirman que 

el proyecto· de arop1 iaci.ón del Aeropuerto tnternacional de la Ciudad de Méx·fco ·ha 
intciado la carrera de despegue. 

Si el proyectq llega a contretarse sin tropiezos en M~xtco se podr.8 gozaf' en ... 



1 
·1 
·1 
1 
I· 
1 
1 
1 
:I 
1 
1 
1 
1 
1 

e} HtJEJOTZINGO ~ilitar 

b) IXTAPALUCA ~scae1as de aviaci6n 

La informaci6n base obtenfda se utilizó para evaluar diferentes alternativas -
comparándolas. 

La comparaci6n fu~ hecha considerando los conceptos de capacidad~ costo) ruido, 
desplazamiento, seguridad y acceso. 

Posteriormente se e1imin6 la posibilidad de Zumpango debido a la distancia y a 
la situaci5n de abandonar instalaciones existentes y trasladar las bases esta­
blecidas el,evarian considerablemente el costaJ por lo tanto se conserva el pla~ 
teamiento de un nuevo Aeropuerto en el lugar actual. 

II. UN NUEVO AEROPUERTO 

. 
. torl-0 pare-ce indicar y las últimas decl'al'ac.iones gubernamentiHes lo confirman qu~ 

el ~roYecto de ampliact6n del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de Mlxico-~i 
ini~iado la carrera de despegue. 

Sf el proyectB llega a concretarse sin tropiezos en México se podr& gozar en 

. .• 
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1996 de una terminal internacional en Texcoco, a diez Ki16metros de la base ªE 
tual. 

Aeronáut·ica Civil indicó que, operando con las dos bases simultáneame.nte y con 
capacidad de cuatro pistas, el problema quedarfa en cierta forma resuelto. Los 
representantes de A.S.A. calculan que éste ser~ una soluci4n para menos de 30 
años. 

Tampoco quedar1an resueltos los inconvenientes que sufre la poblaci6n al tener 
enclavado en el centro de la ciudad un Aeropuerto de tales caracterfsticas. 
Para esto existen pocas soluciones posibles; es la ciudad que nos invade. En 
un lapso breve en cualquier punto que se construyera reaparecerfa el problema, 
conforme el ritmo de crecimiento que experimenta la ciudad de México. 

Teniendo como hecho 1a construcción de un nuevo Aeropuerto en la .misma zona así 
como Ja uti1izaci6n del existente la forma mis práctica de esterilizar los ser­
v1cios para el pasajero es por medio de una soluci6n que consiste en la descen­
tralizaci6n de servicios aeroportuarios para el pasajero ~st como proporcion~r-
1a ur. siste¡¡¡a de tt"ansporte colectivo,- para aliviar los .Pt'Oblemas que se generan 
por parte del usuario, además, en caso de que la demanda crez.ca hasta el grado 
de saturación., esta no afecte a las tnsta1aciones del Aeropuerto~ sino que todos 
estos aspectos puedan se-r realizados a trav~s de una o vaf'ias terminales en el -
interior de la ciudad para servtcio del Aeropuerto. 

1 

' 1 
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TERMINAL AEREA URBANA (TAU) 

Su funcionamiento consiste en el desarrollo de actividades de documentacidn y 
servicios para el pasajero, descentralizado del Aeropuerto proporcionando al -
usuario un medio de transporte colectivo hacfa el Aeropuerto. 

~El desce-l'itralizar tcis servicios para el pasajero y brindarle 1a comodidad de ·· 
tener una terminal cercana a la zona de procedencia~ se obtiene un gran benef! 
cio para el sistema aeroportuario además de lo mencionado anteriormente, puede 
pensarse que el Aeropuerto se 1oca1ice en cualquier lugar s~n que la distancia 
a las zonas de origen de pasajeros sea conflictiva ya que ei sistema de Termi­
nal Aérea Urbana es la mejor uni6n entre las zonas de origen de pasajeros en -
la Ciudad de M~xico y al Aeropuerto. 

Considerando un hecho 1a construcci6n de un nuevo Aeropuerto en Texcaco, mien­
tras &sta concluye se seguir&n utilizando normalmente l•s instala~iones actua­
les, y es para este planteamiento la propuesta de solución al saturarniento de 
servicios para el pasajero «TERMINAL AEREA URBANA". 

Sólo con 1 a desc.entral i zaci.ón de servicios aer,oportua.ri os se podrá llegar a un 
altvio de1 Aeropuerto por las actividades que se puedan realizar fuera de €1. 

.. J 
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Es un sistema de uni6n ya que proporciona los medios para que el traslado al -
Aeropuerto se realice en forma colectiva por medio de microbuses, evitando el 
transporte partfcular ~ue se concentra en las vfas de acceso, se obtiene ahorro 
de energfiticos y lo mis importante, la eco~omfa y comodidad que se obtiene com­
pa~ada con el sistema de transporte particular e individual. 

.Es la so1uci6n a la descentralizaci6n de servicios aeroportuarios por medio de 
formas de documentaci6n de pasajeros, manejo de equipaje y transportaci6n, asf 
como servicios secundarios como estancia para pasajeros y acompafiantes, comer­
cios y servicios~ y de este modo llegar a una este~ilizaci6n del Aeropuerto al 
lograr que el pasajero llegue casi directamente al avidn y de esta forma ya no 
existe la necesidad de utilizar los servicios en el Aeropuerto, 

Desgraciadamente en una Termin~A~rea Urbana no es posible captar todas las aa 
tividades para documentación, estas corresponden a las que se desempeñan por .. 
parte del Gobierno Federal (Aduanas, Migraci6n y Sanidad) ya que son activida­
des que requieren ser realizadas i'nmediatamente directo del avión o directo al 
acceso al avi6n, esto es con la finalidad de tener el más riguroso control. 

El servicio que proporcionará al pasajero una Terminal A~rea Urbana serfa el -
siguiente: 
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1) El pasajero entregará su equipaje en un mostrador donde seri pesado y trans 
portado directamente al avión. 

2) A partir de que el pasajero entreg6 su equipaje dispondrá de un lapso de -­
tiempo ya sea para despedirse de las personas que lo acompafian o para hacer 
uso de concesiones comerciales~ de servicios sanitarios o pasar a una sala -
de salida. 

3) El pasaje-ro pasará por un filtro a una sal a de sa 1 tda y de esta pasar~ al 
transporte que 1 o 11 evará a 1 Aeropuerto y ah i a 1 acceso a 1 avión se 1 e dará 
su nGmero de asiento y segOn el caso pasar~ por un filtro de migraci6n. 

La Terminal Aérea Urbana funcionar& exc1 usivamente para el pasajero. de salida -
ya que es en estas área.s donde se presenta el conflicto. En las a reas de 11 ega . -
da en el Aeropuerto el pasajero desalo~a las insta1acion~s en corto tiempo 1 y ª 

·se dirige inmediata y directamente a su destino final. De incluir este servi -
cio en TAU seria muy ~onflictivo e ineficiente pªra el pªsajero ya que tendría 
que recoger equipaje en el Aeropu.erto., pasar por ·filtros de aduana* depositarlo 
en una zona para transporte a TAU. transportarse> volver a recoger equipaje y 
utilizar un tercer transporte para llegar a su destino final. El pasajero de 
llegada no ocasiona congestionamiento en el Aeropuertos p~r lo tanto no es nece 
sario ni es operativo funcional incluir la llegada en TAU. 

1 
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El sistema de Terminal Airea Urbana ser& planteado exclusivamente para salida. 
con sus servicios correspondientes en tres terminales localizadas en diferentes 
zonas de la ciudad {Poniente, Centro y Sur} para poder captar más de la mitad 
del pasaje que utiliza los servicios aeroportuarios. 

Se analizará la Terminal Airea Urbana de la zona centro ya que es la que obser­
var,a el mayor nOmero de pasajeros, asi como estar dentro de la zona más con 
flictiva de la ciudad. 

Un beneficio importante que se obtiene por medio de Terminales A~reas Urbanas 
es que futuras saturaciones pueden preveerse y solucionarse a tiempo permitien­
do que.cualquier modificación o afectaciBn que exista en el sistema aeroportua­
rio con respecto al pasajero,se pueda solucionar fuera del Aeropuerto. 

Por otra parte el descentralizar los servicios evitarla tener en el Aeropuerto 
un mayor congestionamiento por la concentración tanto de pasajeros, así como ... 
1 as personas qu!! 1 o. acomp~ñan. 

la so1uci6n 6ptima para la utilizaci6n de los servfcios aeroportuarios mejora­
r~ la imagen de M~xico con respecto a otros paises por sus instalaciones a ni~ 
vel internacionali el trato y control al turista. 

··¡ 
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La su1ucijn que se presenta por medio de un sistema TAU no es una novedad, si 
no el ültimo concepto de solución a la que se ha llegado para pteveer el pro­
blema aeroportuari-0 en otros paises. En M~xico se han realizado estudios al 
respecto a travis de Aeropuertos y Servicios Auxiliares y no se han aplicado 
por la prioridad de solucionar el congestionamiento a~reo y la ubicación de u~ 
nuevo Aeropuerto. 

El adoptar estos conceptos de solución y aplicarlos en M~xico es con el objeto 
de considerar la utilizaci6n del sistema aeroportuario como soluci6n en paises 
con congestionamientos similares como Tokio, Londres y Paris donde el pr~blema 
se ha solucionado con la descentralización de servicios y unirlos por med'fl). de 
un sfstema de Terminal A~rea Urbana* 
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PROGRAMA DE NECESIDADES 

I. OPERACIONALES 

II. ADMINISTRATIVAS 

l!I. SERVICIOS 

I. OPERACIONALES 

PARA EL USUARIO Area de acceso 

PARA TRANSPORTE 
DE PASAJEROS 

Area para documentación y 
entrega de equipaje 
Area de espera 
Area de espera momentánea 
y filtro previo a la salida 
Area para abordar transporte 
hacfa el Aeropuerto 
Casilleros para guardar equ! 
paje 

Acceso 
Area de maniobras 
Zona para ascenso de pasajeros 
Servicio de mantenimiento 
Servicio de emergencia 
Reserva de transporte 
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Il. ADMINISTRATIVAS 

lII. SERVICIOS 

PARA TRANSPORTE DE 
EQUIPAJE 

EQUIPAJE 

ESTATALES 

Acceso 
Area de maniobras 
Control 
Zona de carga de equipaje 
Servicio de mantenimiento 
Servicio de eme~gencia 

Reserva de transporte 

zona de manejo 
Control 

Administración 
Representante S.C.T. 
Control de operaciones 
Control de comunicaciones 
Vigilancia y seguridad 
Mantenimiento 
Representantes de Aerolineas 
Secretarias y auxiliares 
Información 

Banco 
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CONCESIONARIOS 

SANITARlOS 

ENFERMERIA 

ESTACIONAMIENTO 

Correo 
Te.l é.grafos 

Comerciales 
Esta.ncia· 
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·PROGRAMA ARQUITECTONICO m.2 

1 
l. ACERA DE ACCESO 90 
2. VEST!BULO DE .DISTRlBUCION 254 

2.1. VESTlBULO 250 

1 2.1.1. ·lnformacion 4 

1 
3. SALIDA NACIONAL 1694· 

3.1. DOCUHENTACION 1328 

1 
3.1.1 .. Vesttbulo de entrega de equipaje 140 

3.1.2. Rec.epción de equi. paje 147 

3. L3. Casi l1 eros para equipaje 10 

1 3. 1.4. Oficinas de apoyo de Aerolineas 216 

3.1.5. Ci rculaci 611 216 

1 3.2. SALA DE ABORDO 316 

I_ 
3.2.l. A rea de espera 193 

~ 3.2.2. Filtros 2 . 

3.2 .. 3. Informad 6n turística 
,,,. 
o 

:1 3.2.4. Andtm de .abordo 11:0 

3.2.5 • Teléfonos 4 

• 3.2.6. Sanitarios 36 

• 3"'3. SERVICIOS GENERALES . "' 
·~ (; 

1 3.3.l. Sanitarios 42 

3.3.2. Teléfonos 10 

1 #' 
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1 
4. SALIDA INTERNAC.EONAL 1910 

1 4.L DOCUMENTACION 1543 

4.1.L v.estfbul o de entrega de equipaje 740 

1 4.1.2. Recepci6n de equipaje 150 

4.1.3~ Gas i 11 eros para equipaje 10 

1 4.1.4. Ofidnas de apoyo de Aerolíneas 432 

4.L5. Circulación 216 

1 4.2. SALA OE ABORDO 316 

4.2.l, A rea de espera 193 

1 4.2.2. Filtros 2 

4.2.3. Información turfstica 6 

1 
4.2.4. Anden de ab.ordo 110 
4.2.5. Sani ta.ri os 36 

4.2~6. Teléfonos 4 

1 
.,., -

4.3. SERVICIOS GENERALES 52 .) ·I 4.3.1. Sanitarios 42 

4:3.2 .. Teléfonos. 10 
=::-= -

1 5. SALA GENERAL DE ESPERA 852 

:I 
S.L AREA DE ESPERA 360 

5~2. CONCESIONES 492 - 5.2.1~ Esta ta 1 es 109 

1 5.2.2. Comerciales 60 

,_ . -· -

1 ~ • 
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4. SALIDA INTERNACPONAL 1910 

1 4.1. D.OCUMENTACION 1543 

4.1.1. Vestíbulo de entrega de equipaje 740 

1 4.1.2. Recepción de equi. paje 150 

4.1.3. Casilleros para. equipaje 10 

1 4 .1.4 ~ Oficinas de apoyo de Aerolíneas 432 
4.1;5. Circulación 216 

1 4.2. SALA DE ABORDO 316 

4.2.1. Are a de espera 193 

1 4.2 .. 2. Filtros 2 
4,,2.3. Información turística 6 

1 
4.2.4. Anden de abordo 110 

4.2.5. Sanitarios 36 

4.2.6. Teléfonos 4 

1 
-

4 .3. SERVICIOS GENERALES 52 

1 4.3.l. Sanitarios 42 

4.3.2. Teléfonos 10 -- --- - - l 

:1 5. SALA GENERAL DE ESPERA 852 

1 
5.1 ~ AREA DE ESPERA 360 

5.2~ CONCESIONES 492 

5.2.1. Estatales 108 

1 s.2.2. Comerciales 60 

1 
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5.2.3. 

6. 

6 .1. 
6.2. 
6 .a·. 
6.l.1. 
6.3.2. 

6.3.3. 
6.4. 

7. 

7 .l.. 
7 ~l.L 
7.1.2~ 

7.1.3. 
· L2. 

8. 

8.1. 
8.1.l. 
8.1.2. 

a.1.3. 
~.l.4. 

~.1.5. 

Cafetería 

MOVIMIENTO DE TRANSPORTE DE PASAJEROS 
AREA DE MANIOBRAS 
ESTACIONAMIENTO DE RESERVA 
TALLER DE EMERGENCIA 
Area de trabajo 
Bodega 

Oficina de control 
TALLER DE MANTENIMIENTO Y LIMPIEZA 

MOVIMIENTO DE EQUIPAJE 
AREA DE CARGA 
Oficina de control 
.Area de maniob'ras 
Baftos y vestidores 
ESTACIONAMIENTO DE RESERVA 

ADMINISTRACION 
OFICINAS .ADMINISTRATIVAS 
.Es.pera 

Oficina Administrador 
Oficina Representante S.C~T. 
Oficina Jefe de personal 
Cubfculo Jefe de Operaciones 

250 

m.2 

700 

36 

68 

556 

180 

324 

50 
10 

8 

50 

20 
400 

100 

36 

16 

12 
12 

8 
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8.1.6. Cub'iculo Jefe de Comunicaciones 8 

1 S.1.7. Cabina de sonido y tableros 20 

8.1.8. Cabina de radio 8 . 
1 8.1.9. Cub'icu1o de telex 8 

8.1.10. Sala de juntas 12 

1 
8.Lll. A rea secretari a.1 y auxiliares 45 

8.1.12. Archivo 5 

8.1.13. Jardín interior 18 

,1 
8.2. CONTROL DE TRANSPORTE 60 

1 8.2.L Control nacional 15 

8.2.2. Control internacional 15 

1 
8.2.3~ Descanso de cnofet'eS 25 

8.2.4. Sanitario 5 

1 8.3. SERVIClOS GENERALES 9 

8.3.1. Sani'tari9c; 6 

1.-
8.3.2. Bodega de manten imi en to 3 

" 9 .. VIGlLANCIA y SEGURIDAD 75 

1 9 .• 1. AREA ADMINISTRATIVA 70 

9.1.1.. Oficina Jefe de vigilancia 10 

1 9.1.2. Espera y secr.etari.a 18 

9.1.3. A rea de trabajo y reportes 16 

1 
9 .. 1.4. Bodega de objetos perdidos 9 

~ 

1 j 

~ 



1 
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'.I 9.2. AREA DE CHEQUEO y DETENCION 
9 .2. l. Sala de chequeo 9 

1 9.2.2. A rea de detención 9 

9.3. SERVICIOS GENERALES 4 

1 9.3.1. Sanitarios 4 

1 10 .. ENFERMERIA 24 

10.1. Ar ea de atención 10 

1 
10.2. A rea de obscultación 10 

10.3. Sanitario 4 

1 11. SERVItIOS GE'tfERALES PARA LA TERMINAL 130 

ll.l. servicio cocina 70 

1 11.l.1. Patio de servicio 50 

11.1.2 .. Safios y vestidores 20 

' 1 11.2. CASA DE MAQUINAS 60 

11~2.l. $ub 1estación e'l éctri eª y de emergenci' .. 50 - 11.2 .• 2. Equipo Hidroneum!tico 10 1 

1 12. ESTACIONAMIENTO 4250 

1 
• • 
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MEMORIA DESCRIPTIVA 

CONJUNTO 

El planteamiento de conjunto se realiz6 considerando los siguienths aspectos: .. 

1. Debido a que el pasajero 1lega a la Terminal en automdvil, taxi o cami6n de 
excursiones. el acceso deber~ ser por una calle descongestionada (Violeta). 

Una vez que el pasajero baja del vehfculo~ este transporte deberd desalojar 
la zona de descenso lo mis pronto posible, ya sea retirándose o haciendo uso 
del estacionamiento y de aquf la propuesta de tener estas dos alternativas -
lo mis cerca posible a la zona de descenso de pasajeros. La persona que 11~ 
ga en autt>móvil también ti ene 1 a opci 6n de entrar al estacionami e.nto sin ob!. 
truir el movimiento de descenso de pasajeros ya que se cuenta con un acceso 
auxili·ar por otra calle (Buenav·ista) y en esta misma calle la salida. 

2. El acceso y salida de microbuses tambi~n será en una calle descongestionada 
(Aldama) y opuesta a las de servicio del usuario. 

3. La ubicaci6n del edificio responde en primer tlrrnino a los aspectos antes me~ 
cionados y al remate visual a la llegada de pasajeros a TAU y a la perspecti-

1 

1 

.t.fl 
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j 
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va que forma la esquina de Violeta y Buenavista al tener una plaza amplia de 
la Delegaci6n Cuauht~moc y el Qltimo aspecto es por el remate visual por el -
centro de la Delegación. 

4. En et !rea de terreno que -00 se utilizarfa para Terminal se propone un edifi~ 

cio indepenqiente donde se conc.entren oficinas de reservaciones ·con~ la finali 
dad de tener una Central de Aerolineas (no desarrollado en tesis), y de esta 
forma aprovechar todo el terrenp con un mismo uso del suelo ºServicios Aero -
portuarios 11

• 

EDIFICIO TAU 

El edificio s6l-0 cuenta con una sola zona de acceso para personas con la finali­
dad de que esta$ se distribuyan partiendo de un vestfbulo de distribución y de -
esta forma no entorpe.c.er las áreas de servicio por circulaciones. 

El edificio se divide en las siguientes zonas interrelacionadas: 

l. DOCllMENTAClQN Y SALIDA DE PASAJEROS 

De1 vestfbulo de distrfbuci6n se continua hacfa cada lado del edificio una ~ 

circulaci6n que intercomunica el vestfbu1o de distribuctan con el vestfbulo 
de documentación, sala de abordo, sanitarios y tel~fonos~ de igual forma sa-
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lida nacional y salida internaciona1. 

La sala de documentaci6n cuén~a con un vestfbulo de entrega de equipaje cuya 
áraa permite µna filJ de 15 pasajeros por mostrador sin obstaculiz•r la circu .. 
lación. 

Se cuenta con 20 mostradores compartidos por las compaftias aireas para rece2 
ci6n de equipaje que estan dispuestos a manera de isla~ al centro de ta sala 
de documentación. el pasajero realiza aqul sus trámites, entrega su equipaje 
el cual es pesado y colocado en una banda transportadora. 

Al fondo de cada sal a de documentaci 6n se 1oca1i za una área para oficinas de 
apoyo de las aerolineas. 

Anexo a cada sala de documentación y lo mis cercano posible al acceso~ se lo­
caliza una zona de casilleros para guardado de equipaje. 

Una vez que el pasajero h.a real izado sus trámites puede pasar directamente a 
una sala de abordo donde el acceso tendrá un filtro para que el pasajero pa­
se si.n ac.ompañantes~ dentro de esta sal a el pasajero podrá obtener informa -
cf6n turistica, hacer uso de sanitarios, tel~fonos o esperar para abo~dar el 

' 1 
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transporte. La capacidad de la sala de abordo es para 150 pasajeros 25% de 
pii 75% sentados, esta capacidad permite distribuir pasajeros de 5 vuelos si 
mul táneos. 

"' D'e esta sa 1 a el p·asaj ero saldrá di rectamente a 1 anden de abordo el cual ten .. 
~ 

dr& una capacidad de 6 microbuses, para transportar perfectamente la capaci-
dad de pasajeros q~e se concentre en la sala de abordo. 

2. ESPERA &ENERAL Y CONCESIONES 

Del vestibulo de distribuci6n y como remate al acceso se localiza la sala ge 
neral de espera a 1 centro del edi fi e io ( 60 cm. abajo del nivel de ve.st f bulo) 
conformada por pequeñas áreas de espera para separar circu1aciones. 

La sala cuenta con una área para alojar el 201 de pasajeros en hora pico. 

Adjunto a esta zona se ubican concesiones comerciales, estas son utilizadas 
en un promedio de 40% d.e pasajeros en hora. pico y se utiliz:afl con el porcen­
taje sigui.ente: 

20% en sanitarios 
60% en concesiones comerciales (locales peque~os} y concesiones estata~ 

les (Bancos, Correos y Telégrafos). 
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20% en concesi6n de estancia: cafeterfa (con cocina de calentamiento e~ 
clusivamente, bodega, oficina, caja, patio de servicio y baños en -
$6tano~. 

3. MOVIMIENTO DE EQU!PAJE 

cada área· de documentación, nac.Jonal e i nternaciona.1 ti ene su mo,vimi en to de 
~qufpaje in~ependiente.de i~ual forma y funcion~miento. 

El equipaje es recibido en los mostradores de documentacian,de aquf se pasa 
a una banda transportadora la cual baja al s6tano al &rea de carga de equip~ 
je, donde es colocado en el transporte que lo llevar& al Aeropuerto. 

Junto al irea de carga se tiene una oficina de control y al lado opuest~ ba­
ños y vestidores para empleados • 

~ 4~ ADMiiHSiRACiON Y CONTROt DE TERMINAL 

En el irea de concesiones se encuentra el acceso a la zona de adm~nistracian 
y control de terminal, rematando con un jardfn interior, a la izquierda se -
encuentra una enfermerfa con sanitario y salida al anden de abordo, como re~ 

mate a 1a izquierda se encuentra la zona de vigilancia y seguridad. con dos 
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accesos,uno para el lrea de oficina: espera, Jefe de vigilancia y bodega de 
objetos perdidos, el otro acceso corresponde a la zona de chequeo y deten ~ 

ctan, ~rea de reportes y sanitarios, tambi~n esta zona tiene salida hacfa -
un arrden de abordo. A la derecha del acceso se tiene el ~rea administrati­
va: sala de espera, recepción, oficinas administrati.vas, de control~ comunj_ 
caci6n, sanitarios, al centro zona de auxiliares secretar1as y archivo. En 
la esquina que forma los andenes de abordo se ubica una oficina de control 
para cada anden y al centro descanso para .choferes, 1 a zona de control for­
ma parte del area administrativa. 

5. AREA DE MANIOBRAS 

Exis~en dos areas de maniobras simetricas~ una para movimiento nacional y -
otra para internacional. El transporte para pasajeros se mueve en el mismo 
nivel que el pasajero y junto a cada anden de_abordo se tiene un estaciona­
miento para transporte de reserva. El tra.nsporte de equipaje se mueve ind~ 

pendie~~e al de pasajeros~ este es en s6tano. En el s6tano del lado nacional 
al fontio remata en una zona para mantenimiento y taller de emergencia para -
transporte. Del lado internacio:nal y también en sótano se remata con la ca­
sa de m&quinas cerca a las redes de a1imentaci6n. 

i 
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CONCEPTO FORMAL 

El edificio.d.e Terminal se determin6 en planta tomando como base un ej& de sime­
trla~ s~ concluyó en esto d~bido a que aunque é~ nOmero de pasajeros no es igual 
nacional. que internacional, pero debido a la utilización especffica de cada zona 
y de acu~rdo a las necesidades de cada área se determinaron áreas semejantes. 

En cuanto a fachadas se determinaron en función de no observar lo que ocurre ~~ 
dentro del edificfoJ por el tipo de actividad que se desarrolla~ y viceversa, -
de adentro bacía afuera, psicológicamente no es agradable ni ver mucha gente h!_ 
ciendo fila ni ver movimiento de vehfculos, de este concepto parte la idea de -
tener fachadas casf sin ventanas. 

En la fachada de acceso se determina perfectamente la zona de acceso por lo men 
cio~ado y por un pergolado que enfatiza m!s el acc~so al unir los muros que co~ 
vergen a €ste. El objetivo primordial del pergolado es con la intenci6n de que 
1 a persona que entre al ed'i fi ci o se sienta dentro cuando ya este en el centro -
del edificio y tenga visi6n hacfa cualquier punto. 

El pergolado se· vuelve a tener en e1 área de andenes para unificar él ambiente 
de acceso con el de salida. 

·La monotonia de muros en fachada principal se rompe al tener un rftmo interrump! 
do por ventanales delgados remetidos. 
En fachada posterior et ritmo se interrumpe con el movimiento de volurnenes y al­
turas. En esta fachada las ventanas que se proponen serán exclusivamente para -
ventilación. 
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CRITERIO CONSTRUCTIVO 

El sistema constructivo que se adapt6 fu€ el siguiente: 

1. P~ra el irea correspoddiente a la Planta 8aja se reso1vio con columnas de 
concreto"armado, separadas por entreejes moduladbs a 6.00 ~Y 12.oo·m. 

El sistema de cubierta en las zonas pergoladas consiste en trabes de ce1osia 
de angu 1 o de acero forradas c·on man a de a.cero Nervometal y con acabado f 1 -
nal de aplanado serroteado con morteroMcemento~ arene y gravilla, y los 
huecos serin cubiertos con domos de canon acrflicos. 

El sistema de cubierta en la zona correspondiente a el área de espera gene·­
r.al, será por medio de Estructuras metálicas de alma abierta. Perfiles P.T.R. 

y la cubierta con losa acero (lámina acanalada Zintro y concreto) • 

El sistema de cubierta en las zonas restantes de Planta Baja será por medfo 
de E~tructura.s metálicas de alma abierta, Vigas Joist y la cubierta será con 
Losa acero. 

La atilizaci6n de estos sistemas responden a la necesidad de obtener ligereza 
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2. 

3. 

4. 

en la estructura la cual repercutirá en la cimentaci6n. Se obtiene economfa 
seguridad, estabilidad~ rapidez y limpieza en la construcci6n, comparada con 
otros sistemas. Por otra parte no es necesario tener rellenos ya que las -­
pendientes se obtienen con la estructura misma y de esta forma sfilo es nece-
. ~ ' ' . 

sar.io impermeabilizar y. por 1 o tanto el ma11tenimi en to será casj nulo. 

Se propone dividir el edificio en cuatro zonas independientes para mayor re­
fuerzo por sismo, cada zona se reforzará perimetralmente con trabes de con -
creta, ya que este material es más resistente al sismo que el acero. 

Para las zonas construidas de sotana, perimetralmente seri necesario tener -
un muro de contención de concreto armado,y sobre este y ligado por trabes a 
columnas se apoyar& un entrepiso de concreto1 en este caso no se propuso es­
tructura metálica debido a. que por 1 a carga vi va 1 a transmisión de vibraciones 
es mucho m&s sensible. 

La cirnentaci6n ~e resol vio por medio de zapatas aisladas 
de concreto armado~ de acuerdo a la carga que recibe y a 
puest~ de acuerdo a la ca~acidad del terreno~ S Ton/m2 

' . . .. . 

y zapatas corridas 
la modu\aci6n pro- -

Todos los muros de tabique que se indican no serán de carga~ su funci6n ser~ 

en perimetrales como auxiliares para absorver sismo y los interiores serán -
exclusivamente divisorios. 
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CRITERIO DE INSTALACION HIDRAULICA Y SANITARIA 

.HIDRAUtICA 

La a1imentaci6n se tendrá directamente de la red municipal a una cisterna y de 
~sta al suministro de agua al interior del edificio será por medio de equipo -
hidroneum§tico con la finalidad de tener una presi6n constante en las salidas 
y utilizar fluxometros que permitén un gasto más controlado de a,gua ya que la 
utilizaci6n de sanitarios seria de uso rudo y constante las 24 horas del dfa. 
El sistema hidroneum~tico tambi~n nos permite localizar fugas por plrdidas de 
presi6n en el equipo. Por otra parte la utilización de f1uxometros permite -
fácilmente su mantenimiento al tener registradas las instalaciones por medio 
de duetos. 

En los ba-ños de servicio para el usuario y las oficinas administrativas se su-
ministrari exGlusivamente agua frfa. 

En los bafios para empleados y en cocina se suministrarl agua frfa y caliente, 
esta será calentada por medio de una caldera y distribuida con el mismo sist~ 
ma hidroneumático. 
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SANITARIA 

Las tuberias ser~n de fierro fundido para aguas negras y bajadas pluviales, -
fierro galvanizado para aguas jabonosas y las redes generales serán de concreto. 

a} AGUAS NEGRAS 

La red principal de aguas negras ser~ por dos lineas cada una por el irea de -
maniobras. Cada linea se dividirá en dos secciones, la primera será en la zona 
de carga de equipaje que se encuentra un nivel abajo con respecto a la calle, -
las aguas negras conectarin hasta llegar a un registro donde se bombearán por -
medio de una bomba autocebante al primer registro de la segunda secci6n de la -
red, la cual ya se encuentra en un nivel para salir con pendiente. Las dos li­
neas se unen a la salida para conectar en una sóla con el colector municipal. 

b} AGUAS PLUVIALES 

La red principal de aguas pluviales se llevará paralela a la de aguas negras con 
la diferencia de que el bombeo ser! con una bomba centrifuga y la red se conecta 
rá a un carcamo de tormentas, donde el agua pluvial será aprovechada para riego 
de jardines y sistema contra incendio, en caso de que el carcarno de tormentas se 
sature~ el agua pluvial sob~ante conectar§ con la salida de aguas negras al colee 
tor municipal. 
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BAÑOS PARA EMPLEADOS DE 
MANIOBRAS Y COCINA 
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CRITERIO DE lNSTALACION ELECTRICA 

El suministro de energfa el~ctrica en las instalaciones ser¡ provisto por medt-0 
de una ·sub'estacidn receptdra de alta tensi6n·debido al alto consumo de energfa~ 
Tambi~n se tendrá una planta de emergencia para casos de fallas el~ctricas~ ista 
planta permitiri el 801 de la energfa requerida, con el objeto de que el movimie~ 
to de gente en la terminal no se vea entorpecido en caso de- faltar energía ya -
que repercutirfa en el movimiento del aeropuerto por,el retraso de pasajeros y -­
equipaje. 

La iluminaci6n ser& fundamentalmente a base de lámparas empotradas en plaf6n. de 
tipo fluorescente~ por ser estas las que proporcionan mayor nivel de iluminaci6n 
al menor consumo de energ!a. 

Para las zonas de estancta~ acceso al edificio y andenes se utilizar~n lámparas 
de tipo incandescente. 

La energia se distribuira eo el edificio por medio de circuitos de 15ÓO Watts 
m&ximo, separando contactos de iluminación y el control serl por medio de table 
ros. 
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CRITERIO DE ILUMINACION 
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CRITERIO DE INSTALACION DE AIRE ACONOtCIO.NADO. 

Se requerirá de venti1aci6n artificial en las zonas siguientes: 

a) 

b) 

e) 

Salas de documentaci6n 
de gente y ~1 tamafto de la 
cambios de aire necesarios 

Debido a la alta concentración 
sala, no es posible tener los 
por ventilaci6n natu~al. 

Concesiones Estatales z.onas de trabajo donde hay ta·m-
bién concentración de gente ( 1 ocal es pequeños). 

Sanitarios y Cafetería 
·ciñn constante. 

Areas que requieren ventila - J 
i 
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U. CANT. 

-"'ª f ~_.4.q 4 

Jt3 lf'174.S' 

To.(} 

Z68.BO 

83'.Za 

/S/.o"'I 

4711.so 

NOVIEMBRE 1082 

P. U. TOTAL 

/2.98 

-



1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 
1 

1 
1 
I_ •• 
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e o N e E p T o u. CANT. 

//.- Á.t:?~R.O l)S '2Ei=V.S..ezo E¡() (!{)¿()/..l,UAS y T~Al3ES 7lJV 6.96 

/2.:.. #AUÁ .EL€(!7";20SO.J..DADA 6 .. G /'-6 E~ 
P/.S~ Y ./..OSA . . 

• /EJ: PISO zjG c?t:U.Jt!i€Gló 5& ll' érJO ~~,,.,t: JO (!/.(, Esf1%oe 

/""/."' (!;.4.bEAJA.S J)G' (!o.(}a26'T'O .:5~= JSo ~)em~ -.fS x. JS m 
eo~ p' Jlll.S 

/S.- C!AST/J...J..,óS ;¡;€. (!E),t.)a/afii() g.= ebo ,J&/a,,.,c- .JS J(./S.., 
y )z5 i#.3 

/6 .- e/¡t.,f/!J~A (!DA/lhV Y bi:.s.t!/MBICA .E/V l!AU"..OAS 
y .aA6 T/..L.J...OS 

/8.- SCJNhUJS/eo y 40,¿r;aA(J'/()A.) ./)G A~At>o.eA 
.he' #JGVL(.J $STl20CT0'2Al-. 

. 
1!/ ... ,,i!!AJ.J...A1>e1LLAI>O Azo7"'EAS 

z s~- /NPEeHé,d15U.JZAtJID.l.J .eAJ bGSP..t.4AJTE Is N'OFdOS )/J... 

.2-t~- #Oleo M T.ABlf')HJE' bS BdEeo ~t.bo ,ql!. 

1 

z,,ssz 

396 

205.60 

H,,. 771.~o 

¿ee6 

198 

¿/7!$ 

P. U. TOTAL 

101.-4 r 
4o5.11 

22. 5.S~ 1 

/1>5.00 

.sge, es 

' 1.z i/539 .98 

bó_,.086.91 

3 3·.t/. 2"l fS a; 117 .. 65 

108. 36 µ/()~+f~.3, 

48.BI 

'~ 
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CON CE PTG u. CANT. 

2.G :- Sól-lll.JIS.T~O y <!.Ol..O<!AC.IOAJ ))e ,JJ:>S~A bE" J!JA~t;O 
~SJ..IAL T"At:>A si-A. J:UJ-/A /O X 20 em. 11ª ' 1,, Z96 

so.- . .SON/~.ISTfGO )' e&eaAC./01.) })€"' NUJ20 bllllS0210 )).: 

/.IUJ.:ry PAJO s L. 

s<.r SQ/.lJ~l6'l'RO ·y OO¿pc.ACl('n() bG C!BISTAL .SO¿Af2 
í$1eA.'Y j)E 6 1t11t1. ~ Z 

~3.- :lO/.llAJISTRo - y (!.OLOf!.A.CtO/O V f//02./0 4 mm Me 

34 ... SU~/VlSTlaó >' -~OCAC'/O)() ./::>€ dé.12/2AJ)o!CA ~-4.6!=" f\:!A 

2//56 

8!J 

Bo 

.9 

. 
3S.~ SOU¡JOJ&Teo y (!ól.0o4Ct0..Q .~ p.¿4F()¡(,)l} M' ,At!Je1¿1Co q'2 ¿z'96 

~-- SOJYJA)ISTteO }' fU!>l.DeA.CIOXJ .DG .B.A. 'P. J:lG %~ 

a1.- SUl/llUl&T~C y 7'"G,UJ)//)() J)é= 7VSG'12/A bG rofi:, 

39.- .e~'ISTRO .. ú(> ~. 80 ~l. so .DS ~81QOS DE 8Al2QO 

/28 

8 

'236 

P. u. TOTAL 

6 74. 78 874.1 ses.e~ 

/99.'53 wtt/30,,2"37.16 

109. B 7 2.3G,879.33 

55.09 • /18,, 753.Z] 

'58 .ea 

J, ªºº /60,. 2ó0.oo 

/~ 816. 90 /'1S.; 352' .. 7.9 

6 J 77. 33 /~ S95 .9.S 

6"20,, 06 Be>~, 691. a. 

1, "458. s7 191,, 8/8.ó4t 

988. 7S .59, &S .oc 

2,959.00 2.3, 671. ?.& 

1, 2 71 ·J8 299_.r 998 ~ 48 

1 

.J 
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INVERSION 

COSTO AREA DE RECEPCION 
Y ENTREGA DE EQUIPAJE 

.(FEB. 198~ INCREMEN.TO fO,,_} 

COSTO DE CONSTRUCCION POR m2 

INDIRECTOS 42'% 

PRECIO DE VENTA m2 CONSTRUCCION 

VALOR DE TERRENO 

TERRACERIAS Y PAVIMENTOS 
$ 6,300.00 m2 + 42S 

5;950 m 2 CONSTRUIDOS 
I5t000 m 

·2 EXTERIORES 
2.1,000 m 

:2 TERRENO 

X 

X 

X 

$ 16'640,702.00 

$ 12,840.00 

$ 5 ,393 .• oo 

$ 18,233 .. 00 

15,000.00 

$ 8,946.00 

$ .1.a, 233. oo 

$ 8,946.00. 

$ 15,000.00 

T o T A L 

= $ 
= $ 
= $ 

$ 

108 1 486,350.00 
134j190 .oo·o. oo 
31s 1 000,,ooo.oo 

557, 676 ,350 ·ºº 

.) 

... e; 

-· 
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RECUPERACION 

AREAS RENTABLES $ 150.00 m2/mensua1 

COMPARlAS NACIONALES 

COMPA~IAS INTERNACIONALES 

CONCESIONES COMERCIALES 

• 730 

950 

490 

m2 

m2 

m2 

PAGO ANUAL = S 325,500.00 x 10 meses = 

USO DE TERMINAL $ 100.00/pasajero 

X 

X 

X 

. 
$ 150.00 = s 109,500.00 

$ 150.!lO = $ 142.500.00 

$ 150.00 = $ 732500.00 

T O T A L $ 325,500.00 

$ 3f255.000.00 

1 1 148.000 pasajeros {promedio anual) X $ .100.00 $ 114'800,000 .. 00 

RE'CUPERACION ANUAL 

.AREAS RENTABLES 
USO OE TERMINAL 

T O T A L 
TIEMPO DE RECUPERACION 

INVERSION 
AtcuPE.RAc1on ANUAL 

$ 3 1 2ss,ooo.oo 
$114· 1 800 ,ooo .00 
$llSJ055aOOO.OO 

$557 1 676,350.00 
íf11R 1 0'i~-0-00 -00 ..,.---- '°!"'-· - ~ 

- 4 .7.2 ~s años 
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