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IllH;UflUCCION 

El cs1.udio y cor1ocin1ior1to da l~ in~o1·m~tica erQ con~iclcrQdo ur1Q 

ciencia para ox¡,cr\.os. Los pri~erns con1put~dor~~ realiz~ban cólc11las a 

una •g1· 1ln vnloc:i dúd ~ y ~e pF-.!flS•Jhü que cCJn su .:.spncto jmpont'nte es"l.•:i.l>•ln 

reservado~ 6r1icaru~r1ta a Jos centros indust1·ialcG y de i1lvcstigación n16~ 

importa11tes. ] " ir1~orraótico se ha de~Qrt·ollada de t~l 

las actividadms dml ser humi:1nut en 

f"ób ricas, talecon1unicaciones, e oncfuc: c::an t. rones, 

realizan las ~unciones de t>ibliotecarios, traductores, s~ les encuentra 

en los quir6fonos e incluso ~ienon Juogos de mesa como el aJQdrez. 

Nos cncontrt'.lnias en una époc•J. r:n lr.1. cual l•JS compu·Li:1do1•1iS c~st.a.'\n 1ll 

olconcc de cualquier prosupucsto. s~ estim•1 que para el afio dos rui! 

existirónr por lo n1unos, treociuntos n1illones de microco61[>utodoras. lle 

hecho, pnderrios decir que cst•J.mos iniciando •.lfll..1 ~,.,;:¡ cuJ1 un :;i::.tc::1:~ du 

computadot•as per~onules, con la5 que se podrá tt~abaJar, cstudía1·, Jugar 

y progrom~r nuestra vidd cotidiana. Aden1ós, el sistco1a de onse~anza e 

in~ormación experimentard uno 

los.microcomputa~oras. 

gran evolución debido a la difusión de 

En 11).S con1po~ias aseguradoras, con10 en cualquier otro ti¡10 dQ 

empresa, los microcon1putadoras ·ac~1Jaln1ente tienen gran acaptaci6n an 

el desarrollo de sistemas para aplicaciones ffienores. 
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El abJetivo de elaborar la presente tesis, es proporcionar iJnQ 

herramienta 

importantes 

PRIMAS por 

dentro del ramo de ~uton1óviles, qt1e es! LA COTIZACION DE 

cuente con las carQcleristicas de realizar todo tipo de voriantes al 

cólculo de las primas. 

Esta tesis esta dividida en tres CQpitulos. En el primero se 

presentan las Fases del En el segundo, se detallan las 

caracteristicas y especi~icaciones técnic~s del ramo de au~omóviles. En 

el tercero se describe la operación y funcion·~miento del sistem~ y 

~inalmente se presentan las concl•isiones. 
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Cllí-'ITULO 

FllSES DCL SISTEM~. 

Uno de los principo.les campos de oplicoció.n <>n los 

m$crocomputodora~ es el proc~somiento uuton1dtico de datos; este t~rmino 

se reTie1•0 a lo obtención de in~orn1ación en formo adecuada para 

p ropo re ion o rl•l a uno ffiicrocompu~adora, deEpués operar esta ir1forn1oción 

s~n intervención humana y ~inalmente producir la in~ormacion requerida. 

Dicho proc<>saminnto, brinda un gro.n ben~ficio y ayuda o. cualquier 

empresa debido a lo. gran rapidez y o lo co.po.cido.d de almaceno.mi<>nto que 

poseen 

Dentro de los principales ventoJas que se obtienen al introducir 

sistemas de cómputo en uno empresa, se encuentro la meJor información y 

control poro. lo. administración, un meJor servicio o. clientes y el uso 

d• técnicos avanzados de investigación comercial. Ademós se tiene que 

los costos de operación son inferiores cuando se utilizan sistemas de 

có111puto, 

•1edionte 

pues es ~ós baroto recolector, olmo.cenar y procesar do.tos 

aparatos outomóticos que manualmente. En tonto que los 

microcomputador~s son coda vez m4s económicasp poderosas y seguras, el 

trabo.Jo humano esto haciéndose mós costoso. 
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P•l r·a. dC1\,a r con1..ros de C.Ó:1p1Jto <-• 1n•.1r:1·lj , .. l.J~··~ndi.?S ~1.11.·.:··s d\.: dir;:-:~ c.. 

ins1.alc.ciones y p~1·so;1l:ll ci:J.J if'; ct:arl~·. 

Las Tases del proces·, el dc~·~11·uJ.lrJ dQl 

cotizo.ción 

siguiente Torm1:i: 

i> An4lisis del problema, 

ii) Desat·rollo de la solYciór1. 

iii> Const1·ucciún de ltJ. sol•-~cj(,n nn 101·1;";0 de ~:!'O{JT'a1·11~. 

iY) Prueb<l, 

Y) Mantonimicn~o. 

En se ~~ncontró 

desQrrollcr es1.o sistemo dGdo que se roq11cria d~r u~ ~roJor ~ervicio a 

la .~uerza de ventas dent1·0 dol ramo ele autct1óvilas, ya quv con mucha. 

~recuenci~ se ped1an cotizoc!onc~ de priL1os y por no contar con los 

elementos su~icientes no se podio dor un servicia adccuc~o. 

Quizó 

cot.i.zo.c ión 

o.se9uro.dor<l& 

donde odeu1c1s 

dedico.dos o 

su rJ<l 

de 

l<l pregunt.a 

pri1110.s, 

de porqué 

la 

realizar un sist.er; a. de 

o:ayor1a de lc;s comp1J íl lo.s 

cuent.an con 

siendo · que 

cent.ros de córuput.o de ciert.a importancia, 

de des<lrrollar sist.e~os adruinistr<ltivos t.ienen sistemas 

realizar t.cdo t.ipo de movimient.os " los docun1ent.os 

ut.ilizo.dos por ellas, como son, la en1isión, cancelación, renovación, 

et.e., de pólizas de seouros. 

El sist.ema se desarrolló debido " que lo. cot.ización de primas 
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in1p 1 ÍC•:l dnico111cnte otorqa1· o) l cliPnte 1.1.n c•ilculo de lo q11e cos"l•lr:.L.•l 

cseg1Jr11r ca.nrianes., 

todo ~ipo de opcionl•ti Y varicd·1cf en la cot:=.::ccit.'.>11 can P.} 

propósito de q•Je el cli<?nte P'J~:d·1 clc~gir e11trc dist..int·:;.~~ ·~).t·~r- 11 .:1 -~i\.'•lGt 

ver cu•:il do ella.s la convien'~ '>' pnstt:riorr..c:nt.c •J.sl?guri:.1.!'._ '=. C1J 1,11 ; pod;·.~,:i_ 

eNisle diferc:nci•l cnt.r·C? ur1•l Loti::•.l.Clór1 }" el q1.icci•J. r 

oscgurodo. Ante r io1·11:t?nto, 

ton!a qua hace1· en rorn1a ~~r1u•1l, pues ~e lo contrario se accesarJa. al 

sist.ema. de cómp11ln de la t?r.q;1·c_.stl parQ ht.."ccr el 1.1oviruic;1"'~0 dese•:ldo y 

post~rio~mente cancelarlo con el 

contables de la e~1prcsa.. Cs.to provoca.b•:'l. enormes tr11stor,1·:J~ a dichos 

sisteruas si por alguna ra~ón so c0motiera 1Jn error· Pn cual~ui~1·~ d~ los 

movimientos (Qse9u1·a1•/cancelar>. 

En la segunda etcpQ d~l desar1·ollo de 1·1 solución, s~ JJT'~sentó el 

problema de 

~oayor pa r·Lc. 

tienopo de 

que lus 

de lo> 

m·~q•.iino. 

sistemas ririncip1,.1lec:.. c.;~ l•l compaí:.ia •.itilizr:l.b•.l./\ 111 

capacidad ciel oquipo ci~ cón1puto y por lo ~~nto el 

y los e~pccios ~a ~emcria ~ran muy rc~•Jcidos para 

poder tra.bcJ•J. r int.oractivamentc d•.1 ra.n to unQ ;.~:;ion e! e t 1~aLiú.jC1 no1•1no::i. l. 

Por otro lndo, lQ presencia de las ~icrocomputQdoras pern1ite el 

dese rrol lo de nu.~vas Ql t.erna t.iv11s ob t.en iendo rosul tados c.:011 rci.p idez y 

sin interTerir en 

p rinc ipa1es; 

lo. operación 

se evito.rla 

y funcion~miento de les sistemas 

la c:entro.lizac:ión del sistema de 

cotizaciones y podria utilizarse en cualquier drea de lo compo.~ia. 

En lo anterior, se tomó la decisión de apoyarse en las 

~icrocomputadoras para desarrollar dlc:ho sistema., 

El sistema para la cotización de primas 
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automóviles Y corrd.ones utili:..:a. de;r111si•1c!os 1J.1·chivoo;:;, ,·,1;.:L,ri pcn' Ju c•J.:ll 

un sólo disco f'lexible no tic~ne co:,¡po:ici<!·Jd (J.40 I<> p1ll'•:l. ·1lr·,11c 0 n•lrloc.. 

Debido Q esto, el sisteffia ~e dividió en doa p111·tcs: la rri.n~cra abQrc~ 

la cotiz~ción dQ priniQ~ p 11ra flotill11~ d~ ·~1:\.01;,óvil0s y J,~ i.cg•1r1d•l l•i 

de c•lmiones, siendo la. op~r·1c iún, estruct.1lr11 )' f"•Jnc io11.:,;:,::..c:)-:..rJ c.!P. o..r.-:Lu.s 

muy simil1J.r. 

~ contin~lQCión se mencionardn las di~crencics en{.t·e di~has partes 

que se ruaneJordn con el térffiino de sistQmas: 

El siste1n•l p•lrc 11J. cati~ación de primas paT'U ~latilla.s de 

~utoruóvilcs reQliza cotizaciones con dos tiJJOS de pri1~as~ 

1) Primas NorruQles.- Son las primas que se obtienen clo acye1~do a las 

est~dlstic~s y c4lculos empleados por 

Instituciones de Seguros Cll.M.I.S.J 

l., /lsoc i<>c ión da 

2) Priruas Promedio.- Resulten de pron1cd1,~r las primas <!e diFercntes 

vehiculos con simil•1res costos y c~racteri~~icas con el 

propósito de Facilitar los cólc111os cobrando una sola pri~~ <pro"1cdia) 

Q todos los vehiculos de lo Flotilla. 

flderrrós, en este sistema se presentan dos opcione5 para la 

cotización donde se pueden hacer todo tipo de combinaciones con l.,s 

coberturas y los deducibles. 

En el sistema de camiones, dnicamente se pueden hace~ cotizacionQs 

utilizando primas normales y sólamente se tiene una opción par~ la 

cotizQción de primas. 

En la tercera etapa, que es la construcción de la solución en 

For~a de programo, se consideró que dicho solución tomada en la et~pa 
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d~ ~l·J.l.Jo1•flr· le~ pr·ogrc.m1J.s q1J0 l:•lccn f•lnc.ion.:.r todo el c:;istt:r:i·1. 

las cohertcr~s y r•1n.o de 

automóvile~ y ~ue ~•Jern ~Qcil da op~r.1r. 

En el CCfJltr~•.lo sigulcnte! se> .:.n•·J l. i Z•l r·~n d~t·ll l •ld•:i.r.ientc=- los 

caractcr1uticas y especificaciones del ran1a y ~ contin•Jaci6n ~n vcrd en 

termines t:l•JY <;¡.ener•l.lcs los conc~pto~ menciona~cs anlcrior~1cnL~ 

<cobe1·tu1·as y limites). 

El ra&:u cle auton1óvli~s divicle ~us coL~rtu1·os on dos grupos! 

Coberturas Da~icQs 

doRos materiales. 

rolJo totc.l. 

resµonscbilid~d civil perGonas. 

re5ponsobilid~d civil catastr~~iCQ• 

lgast.os médicos. 

reinstalación ootonidtica. 

equipo especial. 

robo parcial. 

CobertUPQS ~ccesorias automóvil sustituto. 

accidentes outomovillsticos del conductor. 

CQdQ coberturQ tiene di~erentes limites de suma asegurado Y tonto 

estos como el nómero de coberturas son elegidos por el asegurado segOn 

sus necesidades y condición económico, 
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La rozór1 por la que unica~unte se tomo on cuent•l l•lS cob~1·lur~s y 

l!mit~s bdsicos f•Jc porque r.11.icstr•l c¡11c..· en l•l gr.-,n 

n1oyorl •l de 

cond ico:ac'E',. 

los C•l.SOS las personas optan por a5egu1·ar~:~ tia.jo dich·l~. 

La cuarta etapa, se refiQ1•e o la pt·ueb~ del siste1íla: µ11ra esto se 

realizó uno pruebo ~xhoucli\'Q analizando 

f'uncionan:ient.o del ~isten1a, los C•ilc1.ilos e incluso 

en los Qrchivos, 

y 

los 

verj.ficcndo el 

datos con~er1idos 

de pruebas es ~uy importante por lo que debe llevarse a 

coba con ~ucho cuidado. Al e~ectuQr una prueba ésta nos ir1dica q1Jc cii 

deterruinadas circunstancias y condiciones, no se encont.1·ó r1ingun error, 

sin embargo, esto no implica lo ausencia de ellos, y dado que el 

sistema contiene una gran variedad de opciones se debe preever todo 

tipo de errores con la finalidad de obtener un buen funcicnamien~o del 

sistema. 

Las pruebas del sistema fueron reali:adas por el per•onal que 

ser!a el encargado de maneJorlo con el propósito de que expresa1·an los 

problemas y dudas que se presentaran para despues proceder a un 

andlisis de todas las sugerencias y eFectuar los o.Justes y 

•odiricaciones necesarias. 

La quinta y dltima etapa del proceso, se refiere al mantenimiento. 

Esta rose es de gran importancia, pues un sistemo. con un buen 

•antenimiento representa obtener un ohorro en tiempo y costo en futuros 

operociones. Basicamente el mantenimiento se realizo en los archivos 

del sistema cuando ocurre algun cambio ·en la ta~ifa del ramo de 

automóviles, ya que los datos contenidos en dichos archivos deben ser 
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actualizados y modificndos. 

Con al rn·opósito de f1lcilit•l.T' el 11:.:·111tcnl.r.dC..'nto ~e ut.l.li~ú fJn 

P•lquet.e de bf.lse de d•:\tos ([1o1t.11 t111r10.gr..~nt. Sy~le11.) dal CIJ•ll se h•lbl11r•l 

a1as o.delant..c. 

;:. 
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C A P I T U L O I I 

ESPECIFICACIONES TECtlJCns DEL RAMO DE AUTOMOVILES. 

Con el 

cdlculo uo 

continuación 

bese a la 

fin de lograr un mayor entendimiento en lo 1·ererente al 

las primas correspondjent~s al ran10 d~ autoru~viles, a 

se describirdn todos los ~s~ectos técnicos del ramo, en 

nota t~cnica proporcionada por la Asociación Mexicana de 

Instituciones de Seguros <A.M.1.s.1 

1. COBERTURAS PRINCIPALES. 

A) Cobertura de daijos ~ateriales.- Ampara los da~os que sufra el 

veh!culo a consecuencia de: colisiones y vuelcos, rotura de cristales, 

incendiar rayo y explosión, fpnómenos meteorológicos, huelgas y 

alborotos populares y extensión territorial. 

Se establece un deducible obligatorio del 2X sobre el valor 

comercial 

aplicóndose 

del veh!culo 

el doble 

veinticuatro aÑos. 

asegurado con un m!nimo de cinco mil pesos, 

del deducible a conductores menores de 
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I<) Cobertur•3 de 

En ést~ cobertura ~e estableco un duducihle obligotorto ele! 5Z 

sobrt!' el volar del v~hlc1Jlo asoQurado con un ffilninro de doce rnil 

quinientoo:a µe~os, 

C> Responsabilidad civil por da~os a terceros en sus bienes.- C1Jbrc la 

civil ~n q1Je inc11rre el aseg~rcdo o cualquier persona 

que con su consant.imiento use el v~h1culo y que a consecuon~ia de un 

occidente causQ daRos ffiat~riales a biones de tcrcuros. 

Lo responsabilidad de }Q compaíliQ se limita como md>:imo •l la suma 

osequrada suscrita en la póliza para ésta cobertyra, la cual quedard a 

elección del asegu1·ado. 

D> Cob<>rtura de 1~esponsobilidad civil por do~os a terceros en sus 

personas e>:cluyendo ocupantes.- Esta cobert.1Jra la 

responsabilidad civil del asegurado o la de cualquier persona que con 

sY consentimiento use el veh!culo y quQ a consecuencio de un 1lccidente, 

cause la muerte, invalidez permanente Ctotal o parcial), invalidez 

temporal y/o gastos m~dicos a terceras personas. 

La responsabilidad de la compa~ia se limita como móximo a la suma 

ase9urada contratada para esta sección, la cual quedaró a elección del 

asegurado. 

Se establece un limite por persona y un limite global por la 

duración del seguro que seró el doble del primero. 
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El as~aurado podr¿ elegir dcnlt·o de ~sta cobQrtur~ las secciones y 

l!n1itc~ ~ULJ desee. 

El de responsabilidad civil c:•.i-l.astrúfic•::l·- f\n1p•l r•J. 

respo:-, s1:ib i lid ad civil en q•Je ir1c1Jrrtl el 1J.Sc·g1.1r•1do o cuclq•.Jier personi:\ 

que con su consP.ntir.tiento use el vehiculo, t.icmpre y cuando se af'ecte 

cuolqui C?r•l de> los rie5<JOS cub ier-tos en los coht'?rt1Jr1J.s 

respontii:\b i li d•:l.d civil par daílos a terce1·0~ ~n sus bicnus o en sus 

y l>n.Jo los sigYientEs condicionns: oper'l. h'1stf). por e inc0 perso11as 

nii l lonc'.3 los doiios ocasione.dos eNc:edo.n las siguientt-~s 

Do~os Aoterioles 

Muerte 

Invalidez permanente 

Invalidez t8mporol 

Gast.os r.1éd icos 

donde 

Fv = Vn - V79 

$250,000 * 
3,160/6,320 

4r380/8,760 

4/8 dios de 

2r000/4,000 

Fv 

dlos de so.l•lrio m1nimo. 

d iols ele salat'io r.d.nirrio. 

S(\l•lt'"iO ru!nimo. 

d ias de S•:llario lilinimo. 

Un.- Indice nocional de precios de vehiculos y occesorio9 al monto del 

cdlculo, 

V79.- Indice nocional de precios de vehiculos y accesorios promedio de 

1979. 

F> Cobertura de gastos médicos.- Esto cobertura ampare los gastos 

•~dicos en que incurra el asegurado originados por lesiones corporales 

que su•rc el mismo o cualquier persona ocupante del vehiculo en 

accidentes ocurridos mientras se encuentren dentro del compartimiento, 

caseta o cabina destinados al transporte de personal. 

G> Cobertura de equipo especial.- Ampara el equipo especial instalado 
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en el vehiculo ascgu1·ado cüntra los riesgos oefil'llados en JQ coborlui••J 

de doílos 1n·~t0ri~les y robo. 

Se P~t.<J.bl~ce un cJF~cfuc1ble ohl ).C;•.!1..:i1·io dc'!l 25% dci la. :;·_·•.,1 .:":.;r:CJ1.J;··:c~·.:.. 

~specificad•J porQ el bien d•l~ndo o r<Jbodo. 

H> Coberturi:1 de robo par•ci•J.1.- Cull1·a el robo con violc·nci11 c.:o p•lrt.e~r 

accesorios o eq•Jipo especial 

total del Yehiculo asegurado. 

cu0ndo no SQQ a cansecuenci~ del robo 

En ceso de siniestro se llplic·~r·!. u.11 dcd1.iciblc~ obliga·L ... .n·io del 25Z 

de lQ suma asegurada especificl'lda para cada parte o •1cceso1·io. 

I) Cobertura de auto sustituto por robo total.- En caso de robo totQl 

del vehículo, se reeffibolsaró al aseg1Jrado el importe de la renta de un 

vehiculo sustituto, durante •Jn periodo no naayor a vein~i~icte dias 

incluyendo KilometraJe pron1edio de cien Kil~metros diorios, con 1!1~ite 

d~ la renta diaria asegurQda. 

J> Cobertura de QCcidentes QUtomovilisticoa del conductor.- Esta 

cobertura, a~para la inderuniz~cidn por muerte y pórdid~ de ~iombros que 

su~rQ QCcidentalmente el conductor del vehiculo por la acción de uno 

fuerza externa mientras se encuentra conduciendo el veh!culo QSegurodo. 

K> Reinst.alación aut.omótica de sYmas agegu1·adas por pérdidos 

pQrCiQles.- Cubre la reinstQlación autom4tica de los limites máximos de 

responsabilidQd establecidos en las coberturas de da~os materiales. 

robo total, responsabilidQd civil por daRos a terceros en sus bienes y 

en sus personas, gastos médicos y automóvil sustituto por robo total. 
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2, NOTA TECNICA DE Ln TARIFA PARA EL SEGURO DE AUTOMOVILEG, 

cstón Losados ~n los res•~ll~dos obtenido~ de l•1s est~disticas de la 

Asociación r1c>:ic~na de Insti~ucj.on~s de Seg•Jros CAHIS) en el periodo de 

197~ Q 1979. 

E11 se presenta1··1 el n1odelo del c~lculo pQra obtcr,ei· l~s 

respectivas pt~imas de tarifa. 

DEFINICION DE VARIABLES, 

i indice del ~Ro considerado <1=1,2,3, •• ,,z) donde z co1·rasponderd al 

o~o de lo dltima estadlstica. 

Ni unidades expuestas al riesgo en el a~o i. 

Mi ndmero de sinies~ros ocurridos ~n el aílo i. 

Fi ~rQcUcncia rucdi~ de los siniestros en el ano i. 

Si = importe de los siniestros ocurridos en el a~o 1 excluyendo gostos 

de aJuste 
V 

Si importe de los siniestros ocurridos tomados a precios constantes 

segdn los indicodores económicos del Banco Nacional De H•xico. 

Si importe promedio de los 'siniestros del aÑo i tomados a precios 

constontes del a~o de la dltima estad!stico AMIS. 

S • siniestro medio global. 

PR = primo de riesgo. 

9 • recargo porcentual aplicable a la primo de tari~o. 

El recargo porcentuQl incluye los siguientes conceptos y recQrgos: 
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CONCEf'TO Y. RECM;GQ 

15 

COMIS IOll 10 

UTILIDM1 5 

@ =30 

P prin,a. de 1..arif11. 

MODELO GFN~G~L DEL CALCULO, 

F = 11/N, 

F'B = F lf: < S> 

* S (S)/fi, 

P F'R/ C 1-C:!l , 

Par~ fines d~ torificaci~n, los veh1culos se clQsific~n en once gr11pos 

s~gón sus marcas de lo siguiente formQ: 

GRUPO MARCA 

01 Dl'ITSUN 

02 RENl'IULT 

03 VOLKSWflG~N 

04 Rl'IME<LER 

05 Dt'IRT 

06 Ml'IVERICK 

ºª MONl'ICO 

09 Gt'ILAXIE 

10 MUSTl'ING, JflVELIN, AMX, SUF'ER BEE 

16 VALil'INT 
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No'lo,- Los •J.1Jtor:1óviles q•Je l1 1:in •lpo1·ccfc.Jo 11ltir.1•J.n1cntc· y qu~ no <:>e 

incluyen en l.:1 t.i:.ihli:1 (lnterior, ·~;a •lg r-1Jp11n de:nt.ro do J •1 r11.ir:;> .. ~ d~ •J.C'le?rdo 

Q SU m1J.t·C•l• 

En la inf"cr¡:,•lCión coni c:iicJ·1 en 

sigui~ndo el ~1odelo ganeral d0l c6lculo, Ge obtiene la prin10 d~ tari~·l 

f• p11r•l co:1d•1 gr·upo c:omo SC! inclii:.::'1 en el -:.;ig1.iiant~ c1J1J.dro: 

GfWPO 

01 

02 

03 

04 

05 

06 

07 

08 

09 

10 

16 

N 

201,964 

119,768 

588,194 

162,691 

163,941 

170,086 

133,928 

128,823 

172,088 

Ü3,34S 

129,737 

CALCULO DE LA rRIMA PARA LA COBERTURA 

DE UA~DS MATtRI~LES 

H S 

04,794 843,713.7 

~;~,785 519,561.0 

2~~,~71 2,254,004.4 

65,133 684,200.7 

66,743 772,776.2 

46,199 466,669.4 

42,924 506,521.8 

65,620 787,676.S 

46,947 596,635.3 

48,143 496,774.6 

r S: 

0.4!985 9.950 

0.·1>~03 10.231 

0,'1·~130 8.684 

0.4C035 10.505 

0.35174 10.148 

0.39057 11.578 

0.34495 10.101 

0,33320 11.000 

0.30248 11.967 

0.41420 12.709 

o.37108 10.319 

CiFras expresadas en miles. 

PR 

4.178 

4.338 

3.832 

4.206 

3.570 

4.522 

3.484 

3.932 

4,577 

5.264 

3.829 

p 

5.969 

6.197 

6.00? 

5.100 

6.460 

4,977 

5.617 

6.539 

7.520 

5.470 

Con el propósi'lo de graduor la primo P en runción de la ontiguedad 

del automóvil, se dividió o Asto en dos portes. Para ello se observó lo 

par'licipoción de lo primo P en las pérdidas 'totales y parciales de los 

.automóviles sinies'lrados asegurados en cobertura amplio <estadística 
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t'111IS 1974-1979) orro.j•indo los 5igui<.:11tcs µorccntol.jcs: 

PORCENTAJES DE rnnTICif'ACION UE LA PHIMn <P> 

DA~OS MATERIALES 

GRUF'O SINIESTROS TOTALES SINIESTROS PARCIALES 

01 51,551 148,013 

02 32,620 80,970 

03 156,613 321,158 

04 36,084 103,060 

05 44,067 129,152 

06 52,570 118,280 

07 32,644 99,283 

08 49,044 90,284 

09 42,727 133,63~ 

10 16, 7.!.2 91, t:S::! 

16 27,300 63,721 

TOTt'IL 571,932 + 1,369,038 1,940,970 

29.5:Y. + 70,SS:>.: lOO:Y. 

Dado lo anterior, se destina el 70.5:Y. de la prima o cubrir 

p~rdidos parciales y se relaciona directamente con el valor de los 

automóviles óltimo modelo, ya que éste tipo de pérdidas tienen un costo 

que es independiente a la antiguedod del veh!culo. 

El 29.5:Y. restante se destina a cubrir pérdidos totales y se 

relaciona directamente con el volor comercial del automóvil. 
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De esta forn1•1, c>bt8ne1ho~ un~ tariFc porcentual ccn10 ~e indico ~ 

continuación: 

T1 0.705 * Pl/Vl 

T2 0,295 * P1/V2 

donde 

T1 cuota aplicable ~ubre el valor del ól~in10 ffiodelo. 

T2 = cuota aplicQble sobre el valor como1·cial del automóvil. 

Vl valor do las unidades ~ltimo modelo. 

V2 valo1· de 1°1s unidode5 con •Jn a~o o ~.as de uso. 

Aplicando las fórmulas anteriores, se obtiene las cuotas de la 

tori~o dindmica para la cobertura de dQílos ruoteri•1les: 

TARIFA DINAMICA PARA LA COBERTURA DC DA~OS MATERIALES 

GRUPO p Vl V2 Tl T2 

01 5.969 131.6 94,4 0.03193 0.01865 

02 6.197 127.6 87.4 0.03424 0.02092 

03 5,474 119.4 82.9 0.03232 0.01948 

04 6.009 164 .6 100.1 0.02574 0.01640 

05 5,100 166.0 132.7 0.01933 0.01134 

06 6.460 191.0 129.1 0.02384 0.01476 

07 4,977 190.4 125.7 0.01945 0.01168 

os 50617 282.4 175.5 0.01402 0.00944 

09 6.539 327.7 169.4 0.01407 0.01139 

10 7,5¿0 233.0 126.2 0.02275 0.01758 

16 5.470 162.9 100.::; 0.02367 0.01606 
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B> Tarif'a pcr•l la cob~rtura de robo. 

Para Fines de tQriFicaciGn, se n1antic110 el misma Lt·itcria de 

Del miF.mo n1odo q1Jc en 111. cobert11r•l. de d•lÍIC"JS m•lteri11Jes, se utill:!•J. 

le inForruación de la es~Qd!stic·~ AMIS por~ obtener la prj~,1 de tariFa 

P. 

CALCULO DE Lll F'RIMll LI\ coaErnur>ll 

DE ROE: o 

GRUPO N H s F s PR p 

01 257,654 4,741 195,724.6 0.01040 41. 283 0.760 1.086 

02 160,467 839' 35,152.6 0.00523 41,898 0.219 o.313 

03 771,066 11,656 600,048.3 o.01s12 51.480 0.779 1.111 

04 203,998 1,062 54,928.3 o.oos21 51. 722 0.269 0.384 

05 206,046 1,296 118,179.4 0.00629 91.188 o.574 0.020 

06 217,171 1r849 151,025.4 0.00851 81.680 0.695 0.993 

07 166,675 588 35,444.0 0.00353 60.279 0.213 0.304 

oe 159,818 1,222 163,692.4 0.00765 133.955 1.024 1.463 

09 213,857 2, 177 286,258.4 0.01018 131.492 1.339 1.913 

10 140,328 2,111 212,136.4 0.01504 100,491 1.s11 2.159 

16 168,528 951 64,946.5 0,00564 68. 187 0.385 o.sso 
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En es-t.e C1lso, lo particip~ción de la prirraa P en los pérditlo~ 

tc~oles Y parciales de los a•Jto~~·1ilQS (siniestrados> •l~cg11rodos en ]~ 

cobert.ut•a de robo tot1:>.l es la ~i1J1J:i(~nte: 

PORCENTAJES DE PARTICIPACION UE LA PRIMA CP) 

BOBO TOTflL 

GRUPO SINIESTROS TOT~LES SINIESTROS PnRCif\LES 

01 15,875 7,740 

02 5,076 3,378 

03 118,417 35,959 

04 8,813 5,477 

05 45,402 11,684 

06 41, 104 8,180 

07 9,059 2,624 

ºª 68,709 14,798 

09 79,769 19,984 

10 48,764 10,711 

16 15,236 2,527 

TOTAL 456,224 + 123,062 579,286 

79:r. + 21:r. 1oo:r. 

En este coso, se destino un 21:r. o cubrir pérdidas parciales Y se 

relaciono directamente con el valor de los automóviles dltimo modelo. 
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El 79Z restante, cubrird pérdidas totales y ~e rel 1J.c iOU•l 

directan1ente con el valor COffiercial del a•Jto1h6vil. 

De acuerdo a lo Qnterio1·, la tari~a r1orcentual pa1•0 l·~ cob~rtur~ 

de robo total se obtiene de la ~ig11iente forma: 

Tl 0,21 * P/Vl 

T2 0.79 * P/V2 

·con es~as ~órmulas 5e obtiene la tari~a dindmica para la cober~ura de 

robo total. 

TARIFA DINAMICA PARA LA COBERTURA 

DE ROBO, 

GRUPO p Vl V2 Tl T2 

01 1.086 131.8 94,4 0.00173 0.00909 

02 0.313 127.6 97,4 0.00052 0.00283 

03 1.111 119.4 82.9 o.0019s 0.01059 

04 0.384 164.6 100.1 0.00049 0.00201 

05 0.820 186.0 132;? 0.00093 o. 00488 

06 0,993 191.0 129.1 0.00109 0.00608 

07 0.304 180.4 125.7 0.00035 0.00191 

08 1.463 282.4 175.S 0.00109 0.00659 

09 1.913 327.7 169.4 0.00213 0.00892 

10 2, 159 233.0 126.2 0.00195 0.01352 

16 o.sso 162.9 100.5 0.00071 0.00432 
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En esta cobertura se pu~dc• •l'Jment•'.\ r c-1 d~d1.tc: ib le cft.?1 ~;~ •l l ::,%: 1'l 

cambio de obtener un descu0r1t.o sobre l•l prir.1i:1 de l•lrif"i::i.i P•lr•1 ~llrJ, seo 

reali=•1n los sig1~ientes cólculos: 

Sun1a oseg1Jrada pro1~2dio 

Ahorro 

Siniestro promedio 

Ahorro / sin. promedio 

173.88•1 

C17:L804> <0.03) 5.217 

67,277 

5.217/67,297 o f 07:-'51 

( 1 ) 

( 2) 

(3) 

(1) Valor promedio de los auto~6vil~s iestadistica AMIS 1979), 

(2) Monto de siniestros - ndmera de siniestros Caxperiencia 1974-1979 a 

precios constantes de 1979> 

(3) Al aplicar un deducible del 5X, se tiene que hacer un descuento del 

sob1·e 

parciales son 

<4> Ir.Jdo que 

primo. de t.•:J.rif"•l• <StJµoniendo que todos las siniestros 

mayores del 3X odicionul>, 

no todos los siniestt·os p•11·ci1l.les son mayores que el 

incremento en deducible, so sugiere aplicar un descuento del 7X en 

lugar de un 7.75% Q lo tari~a de robo. 
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TARIFA rnRn Ln CDUERTURA D~ nouo 

Cdeducibl~ dol 5%), 

GRUPO Tl T2 

01 0.00161 o.oon~!i 

02 0.00040 0.00263 

03 0.00102 0,00985 

04 0.00046 0.00261 

05 0.00086 o.oo45ft, 

06 0.00102 0.005~.~ 

07 0.00033 0.001;.•g 

08 0.00101 0.00613 

09 0.00114 0.00830 

10 0.00181 0.01257 

16 0.00066 0.00402 

Not.Q.- Con el objet.o de evit.Qt' lQ Qntiselección, se establc.c:i, unQ prima 

~1niruQ que seró equivalente a la que correspondQ Ql modelo de cuatro 

aAos de uso. 

C> TQt'i~a parQ la coberturQ de responsabilidad civil por da~os a 

~erceros en sus bienes. 

Dada la nQturaleZQ de esta cobertura, no so hQce ninguna 
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distinción por clase? gr•Jpo dn n1arc·1~ o ar1tig1Jarl~d, es decir, se cobr~ 

la mis~a prim 11 p~rQ c11alq11ier autoi;.óvil. 

cdlculo d~ los estad1sticos de la AHIS, obteni~ndose lo~ sig•Ji~nt~~ 

resultados: 

CALCULO DE LA PRIMA PARA LA CODERTURA 

DE RESPONSABILIDAD"CIVIL BIENES 

N M F 

74 376,202 41,894 288,331.4 0.11136 6.882 

75 429,077 41,384 303,719.1 o.09ó45 7,339 

76 479,689 43,815 317,104.5 0.0913'1 7.237 

77 476,766 48,248 308,801.0 O.lOl.20 6.400 

70 53~:61::? 5!.,927 346:69518 04097'19 6.677 

79 597,950 57,744 398,088.0 0.09657 6.894 

TOTAL 2,892,296 285,012 1,962,739.8 

- pora un limite de $150,000. 

0.09954 6.887 

PR p 

0.766 1.094 

0.700 1. 011 

0.661 0.94'1 

o.648 0.926 

0.651 0.930 

o.66.6 0.951 

0.679 0.970 

De la estadistica AMIS se tiene.que el limite de responsabilidad 

civil con mayor concentración de asegurados es el de ciento cincuenta 

•il pesos, razón por la cuol se asigno este limite a lo prima de tariro 

p. 
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F<>:l 

donde 

Para lin1ites diferentes: 

( º*") " ( -b:") 

P<L> = <ln(Ll/lnCPill * r 

donde 

P<L> •Primo de tarifa para al ll~ita L. 

L = Lin1ita de responsabilidad a cubrir. 

P! ª L!rnito pivote (150,000). 

P = Prima de tari~a asignada el ~ivote~ 

s•Jsti tuyendo; 

P(L) = <ln(Ll/lnC150,000ll * 970, 

De acuerdo a lo anterior, se obtienen las sigtaientes primQs para 

los di~erentes l!mites de sumas oscguroda~. 

PRIMA DE TARIFA PARA LIMITES DIFERENTES 

LIMITE PRIMl'I 

50,090 881 

75,000 914 

100,000 937 

125,000 955 

150,000 970 

175,000 983 

200,000 993 

coda 25,000 10 
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·"' ~~----- -

Con el propósito de c1btener una tarifa din•imiC•'lr 1 1), \.l,11j, 1 

correspondtl. O:\l costo rc•1l de 1•1-s recl•ln11lciones, se 1'.).plic•:i.r·.~ lln •j,.J11·_;t..0> 

auto~1~tico de la siguiente fornra! 

Pn = P < L) * ( 111 I I o> 

donde 

Pn Prin1Q de t•1rif•1 •) l moml?nto n. 

In Indice nacion•il de precios de vehiculos y •1CC eso r i os <>.l momento n • 

!o Indice nQcion1J.l de precios de vehíc1.alos y 'lCCesorios Q 1979. 

D> Tari~a para la cobertura de respc1nsobilidad civil por rlaílos a 

terceros en sus personas. 

P•J.ra fines de tari~icación esto cobert~ra ~e divide en las 

siguientes cuQtro secciones: 

Muerte.- Siguiendo el modelo general de c4lculo y la est<>.distica AMIS, 

se tiene: 

CALCULO DE LA PRIMA PARA LA COBERTURA 

DE RESPONSABILIDAD CIVIL PERSONAS 

"'"º 
1977 

1978 

1979 

TOTAL 

Q 

481,197 

527,597 

597,944 

1,606,738 

27 

M 

462 

246 

387 

1,095 

F 

0.00096 

0.00047 

0,0006S 

0.00068 



donde 

F = M/a 

M ndme•·o de ffiUerte$ oc1irridos en el D.F. caus•1tl~~ por accit!er\te~ de 

t.r•1nsito. 

a = vehiculos 1·egistrad~s en el V.F. 

Esta ~ección,. tier1e un 1~1~ite de Ll por p~r~ono y 2L2 en total, 

por lo tQnto, por cada 1,000/2,000 de 1·e~ponsabilidcd se cobrar~ una 

prin1a da: 

P = <F * 1,0001/Cl-@I 0.63/0.70 0.97 

Invalide2 µar1~anente.- La ~ariFicQción en esta socción, se basa en la 

estructura de la tarife de acciden~os personales ostdbleci~ndose unG 

prima del 50% de l~ correspondiente a lQ prima de ffiuerte. 

Los limites pora esta sección, son de L2 por persona y 2L2 en 

totQl1 En coso de invQlidez parcial, el limite por porsona $eró K * L2, 

donde K es el porcentGJe mdximo que establece la Ley Fedc1·al del 

TrabaJo pora incapacidades pQrciales. De esta 9orma se obtiene: 

Por cada 1.000/2,000 de responsabilidad 

p = 0,97 * o.so = 0.485 
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Invalidez ~emparo].,- De acuerdo con l1l est~di~tica AMIS, s~ cbt.iene: 

Cf\LCULO DE: [_(, r--rnrrn PARA l.(1 SECCiml 

DE INVALIDEZ TEMPORAL 

flRO N H F 

74 376,20::! 3,01! 0.00800 

75 429,0i'i' 3,098 0.00722 

76 479,68? 3,540 0.00738 

77 481,19º/ 3,533 0.00734 

78 527,597 3,400 0.00641 

79 597,941 3,890 0.00651 

TOTf\L 2,891,706 20,472 0.00709 

Se estima que.el 80% de los accidentes requieren del pago de una 

i~demnización diaria por un periodo de noventa días. 

En bQse Q lo anterior y con llffiites de L3 de indemnización diario 

por persona y 2L3 en total con un móximo de un oRo, se tiene que por 

CQdQ 100/200 de indemnización diaria se cobrQr4 uno prima de: 

P - <.00700 * .eo * 90 * 100J/,70 ~ 72.02 
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Gastas rhédicos.- De las estadistic·l~ A~fIS s~ tiene: 

CALCULO DE Lr\ F'Rit11\ Lt, SECCION 

[IE GASTOS !IE[IICOS 

(\ÑQ N M 
. s F s s 

1977 481,197 2,748 0,00571 28,134 36;ess.s 13.412 

1978 527,597 2,876 0.00328 38, 102 43,817.3 15.236 

1979 597,944 3,217 O.OO::i38 47,561 47,561.0 14.784 

TOTl\L 1, 606, 738 8,841 o.oo5so 128,233.8 14.504 

Ana.liz•J.ndo la. est.odisitic•J. At1IS en lo referente a rcspons•1bilid•ld 

civil de personas, se observa que lQ mayor concentración da ~s~gurados 

se encuen~ra en el limite de 450,000/900,000, r••Jzú11 por la CUQl se tenia 

Q éste como pivote pQro el c4lculo de las prin~s de los diferentes 

ramos. 

p = (0.00550 * 14.504)/0.70 = 114 paro un limite de 450,000/900,000. 

PorQ limites diFerentes se oplicord el siguiente oJuste: 

P<L> = (ln(L)/ln<450,000>> * 114 
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PRIHn DE TAnIFA rARA LIMITES DIFERENTES 

LIMITf'.S P<Ll 

50,000/1:•0,ooo 95 

100,000/200,000 10 l 

150,000/300,000 104 

200,000/400,000 107 

250,000/500,000 i.09 

300,000/600,000 110 

c:ada 50,000/100,000 1 

En seguida se aplicord el aJuste autorudtico! 

Pn = P<Ll * Cin/Iol 

donde 

rn = prima de tari~Q al moffiento n 

In = .lndice uacionol de precio~ de servicios médicos y conservocit.!Jn de 

la salud al momento n 

lo = indice nacional de precios de servicios m~dicos y conservacit.!Jn de 

la salud a 1979, 

E> Responsabilidad c:ivil c:atastró•ic:a. 

Para la tariTicac:ión de esta cobertura~ se toman los rangos de los 

siniestros ocurridos y la ~recuencia acumulada de los reclamaciones 

para correlacionarlos (estadistic:a nHISl por medio de una c:urva, c:omo 

se indica a continuación: 
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CALCULO DE LA PRIMA PARA LA CODlfiTURA 

DE RESPONSnDILIDnD CIVIL CATASTROFicn 

RANGOS l/X 

0-1,500 O.i,6667 

1,501-3,000 0.33333 

3,001-5,000 0.20000 

s,ooo-7,ooo 0.14286 

7,001-10,000 0.10000 

10,001-20,000 o.osooo 

20,001-40,000 0.02500 

40,001-60,000 0.01667 

60,001-100,000 0.01000 

Noi:.a: y vo.lores re•l. les, 

Función aJustada: F<x~ = a + Cb/x) 

donde 

el coeficiente de correlación 

Q 0.09784 

b -0.12526 

0.92281 

y 

0.02394 

o.04s22 

0.06303 

0.07279 

0.08260 

0.09496 

0.10026 

0.10169 

o .10262 

x li~ite superior de los rangos de los siniestros ocurridos 

F<x> a frecuencia acumulada de los siniestros para cada rango. 

Mediante esta curva se puede encontrar la frecuencia de los 

siniestros para cualquier rango de importe, indicando la frecuencia 
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tot•:>l de los siniestros cuyo i.n1porte no supera a l•l c1f1·a ~:. f'or lo 

Y<x> = d/d>:F(>:) función de frcc1~~ncia. 

En base a lo •lnterior, l•l prirr1•l glQ~al ns: 

rºº f'R(oo) = ..J_>< yC:-:ld>: 
o 

si la garar\tla tiene un móximo m, ontoncas; 

F'R <ni> = J.:~ y< >:l d :: + m _["; < "l d>: 

la prima para un ded•Jcible rn seria: 

J ºº rºº f'R C oc l - f'R < m l = • .'' y<>:) d:: - n1 .J~ }' <;: > d" 

choro ton1ando Ml COffiO dedYcible y M~ cómo m•~Ximo de gar•1nt1a se tiona: 

F'R<M2> - F'RCMll = j7'..:-Mll yC>:ld:·: + <M2-Ml> rººyc:-:>d:-: 
m ~z 

donde y<x> = b/x~2 
sustituyendo y despeJando se tiene: 

PR = b<lnM2-lnM1> + M1 * b(1/M2-1/Ml> - <M2-M1> * Cbl * C0-1/M2> 

con10 b = .12526 y Ml 300 

M2 = M1 + 5,000 = S,300 

sustituyendo los valores se tiene: 

PR ,12526 * Cln5,300-ln300l + <,12526) * C300l * Cl/5,300-1/300) 

<5,300-300) * Col2526l - Cl/S,300> 

PR ~ 012256 * <8.57516-5.70378> + <37578> * <.00019-,00033) - <626.300) 

* <-.00020) 

PR = ,35957- .11799 + .12526 = .36684 

p PR/,70 .524 

pº • 524 

F> Cobertura de gastos médicos a ocupantes, 

Para fines de tarificación no se hace distingo por clase, marca o 

antiguedad de los v~hlculos. La prima se calculo de la siguiente for~1: 
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CALCULO DE LA PRIMA PARA LA CODCRTURA 

DE GASTOS MEDICOS A OCUPANTCS 

l\ilO N M F s s s 

1974 352,036 2,972 0.00844 14,822.2 30,682.0 10.324 

1975 402,248 3,076 0.00765 19,454.4 35,572,4 11.565 

1976 448,920 3,318 o. 007:'.9 24,~70.9 39,276.6 t t. fl37 

1977 458,320 3,758 o. 00020· 30,992.0 •40,630.5 10.812 

1978 508,697 3,661 0.00720 3·1,772.0 39,987,B 10.923 

1979 578,735 4,294 0.00742 45,466.0 45,466.0 10.588 

TOTAL 2,748,956 21,079 0.00767 10.988 

De acuerdo a lo anterior se tiene: 

P = CC0.00767) * Cl0.98811/0.70 = 0.120 • .. 
S estd calculada a precios constantes de 1979 segón !ndic~ nQcional d~ 

servicios médicos y conservación de la salud. 

Para calcular las primas para limites di,erentes, se aplica el 

ajust.e: 

PCL> = Cln(L)/ln<PI>> * CP>, 

Ahora se tomar4 el limite de 50,000/250,000 como pivote para 

calcular los primas de los dem4s rangos: 

P(L) = <lnCL)/lnCS0,000)) * 120 
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PRIMA DE TARIFA PnRn LIMITES DIFERENTES 

LIHITE P<L> 

5,000/25,000 94 

10,000/50,000 102 

15,000/75,000 107 

20,0001100,000 uo 

25,000/1:!5,000 112 

30,000/150,000 11 '1 

35,000/175,0CO 116 

40,000/200,000 118 

45,000/225,000 119 

50,000/250,000 120 

Ct"iDf"i ~,C00/'25,COO 1 

En seguida se aplicard el siguiente aJuste: 

Pn = P<L> * Cin/Io) 

donde 

Pn • prima de tarifa al momento n 

P<L> • prima de tariTa para un limite L 

In • indice nacional de precios de servicios m~dicos y conservación de 

la salud al momento n 

Io = !ndice naci6nal de precios de servicios m~dicos y conservación de 

la salud a 1979. 
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G> Cobet•t•Jt'Q de equipo Dspecial. 

H> Cobertur1l de robo P•lrci1ll. 

Se cobra ur1 7.60X sobre el valor• asegurado. 

l) Cobert1Jra de a~ton1óvil sustit•Jto por roba total. 

Para la tariricación de esta cobertura, los o.•Jtomóvj.les se 

e los i f'icon en chicos, La prirua P de tarifa se 

calcula para cada categoria de acuerdo con el n1odelo gene1·al del 

cdlculo y a lQ clasificación antes mencionada, 

siguientes r~sultados: 

~ncontrdndose los 

CHICOS 

HEDIANOS 

GRANC•ES 

Noto.s: 

CALCULO DE LA PRIMA PARA LA COBERTURA 

N'AUTOS 

1,209,187 

962,428 

514,003 

DE AUTOMOVIL SUSTITUTO 

RODADOS N'DIAS F 

17,236 

5,746 

5,510 

27 

27 

27 

0.01425 

0.00597 

0.01072 

$27 

$27 

4'27 

p 

0.39475 

0.16119 

0.28944 

S = cinies~ro promedio, se considero un peso de ren~o diaria. 
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o.54964 

0.23027 

0.41349 



Se conside1·an carros chicos: Datsun, f~enault y Voll<swagen; c11r1·os 

ruedianos: Ramblor, Dart, 

Galaxie, Mustang, Javclin, AMX y Supet· Dce. 

La tari~a es porcent1Jal y se aplic•l sab1·e la rcnt·~ cantratad11. 

J) Accidentes automovil~sticos del cor1düctor. 

Se cobrQ el 1.5 al millar de suma-asegurada. 

K> Cobertura de reinstalaci,)n automdtica de suma asegurdda. 

La prima on esta cobertura se calc~la de la siguiente ~orm~: 

C = P/SA 

PR = C * SR * & 

P PR/~1-@J 

F P/PE 

donde 

e .cuota promedio del riesgo 

P prima promedio del riesgo 

SA suma asegurada promedio 

PR prima de riesgo a reinstalar 

iR su~a asegurada a reinstalar 

g periodo a cubrir 

9 recargo por gastos 

f cuota de tarifa aplicable sobre la prima emitida 

Nota: el cólculo se efectda por cada cobertura involucrada. 
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CALCULO DE LA PRIMA PnRn LA COUCRTURA 

DE REitlSTALl,C:i.O:l t\UTOl1ATICll 

(1) (2) (3) ( 4) (5) 

COBERTURA PRIMAS SINIESTROS S.A/REINST PRIMA/PROM S,A/PROM 

AMPLIA 113,756 114,594 68;756 4,073 90,000 

LIMITADA 6,604 2,319 1,391 831. 90,000 

R.C.B. 113,853 21,814 13,088 1,323 175,000 

R,C.P, 28,463 6,578 3,947 1,330 900,000 

G,M, 11,440 2,929 1,757 165 100,000 

TOTAL 274,116 148,234 88,939 

(6) (7) (8) (9) 

COBERTURA TARIFA/PROM PN/REINST PR/REINST X/P,EMIT 

ºt"IMPLil'I 

~..:.IMITi'IDt"l .•. 
t:(';c,B. 

R.C.f'. 

G~H, 

TOT!IL 

1. f'Pinro:>S 

(miles de 

0.04526 

0.00923 

0.00756 

0.00140 

0.00165 

enri't.id<ls 

pesos), 

1,556 

6 

49 

3 

1 

1r615 2,692 0,98 

en 1976. Base estadistico, grupo Nacional Provincial 

·2· Sinies't.ros ocupridos ~n 1976. Base esto:>distico, grupo Nocional 
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Siniest1·os ocurridos en 1976. 

Provincial Cn1iles de pesos>. 

3. Suma asegurada •i r~ i ncr.t.•:i l ·' r, C"S el 

observada Cmil~s de pesos>. 

4. Prin1a promedio parQ 1978 de •J~uPrdo a la distribució11 de 0~1to1T1óvilc~s 

segOn morca y modelo <pesoG>. 

5. Suruc Qsegurada promedio para 1970 scgón limites vigentes y valor de 

los automóviles de acuerdo al libro 11zul dul 1t1ercado auloffiovilis~ico 

n1exicano -g1Jio E.e.e.- <peso~>. 

6, Cuota pron1edia de tariFa, es lo colun1na (4) entre lo col1J1~n~ (5). 

7. Prima neta por reinstalar, es la columna <3> por la colun.na (6) por 

0.5 considerando que los sinics~ro ocurren a mitad de l•l vigenci~ de lQ 

pOliza <miles de pesos>. 

s. Prin1a de tarifo a reinstalar, es le colun1na (7) entre 0.60 (40% de 

reco.rgos: lOX de coffiisión, 15% de ga$1.c1~ de administ1·ación, 5% de 

utilidad y lOX de margen de segurid~d>. 

9. Por·cent.o..je sobre prima emitid•J., rel1:icion•l t?l c:osto de 1 11 colun1n•l CB> 

entre las primos em1t1dos (1), 

RECARGO PARA.GASTOS DE AJUSTE. 

Con el propósi~o de no gravar cada cobe1·tura c:on un recargo pa1·a 

gastos de aJuste, se cobrard una cantidad ónica por vehiculo. 

Para calcular el recargo correspondiente A se utilizó la siguiente 

f'órniulal 

~ e (A/n)/(1-Bl = A79 (241,378/1,621,723)/(1-.10) 165 

donde 

ñ • recargo por vehiculo 
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A gastos de o.j11~te totales 

n = ndmero de vehículos exp11e~tos al riesgo 

B recargo por Coffiisión al ager\te C10Z>. 

AhorCJ $e •l.plici:ir·~ el sig•Jienta 1J..j11ste: 

An = ¡;; * C In/ I o l 

donde 

An recargo por g•J.stos de aJuste el momento n 

In !ndice general de precios al consumidor al momento n 

Io indice general de precjos al consumidor a 1979. 

DERECHOS DE POLIZA. 

riebido a que la experiencia general del ramo indica que a razón de 

ggostos de administración a primas es d~l orden del 18X y se estd 

considerando dnicQmente un margen del 15% se n1antendrd la tabl~ vigente 

autorizada por la Comisión Nacional Bancaria y de Seguros. 
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3. NOTA TECNICn PARA CAMIONLS DE CARGA, SERVICIO PARTICULn~ y PUBLICO, 

Para ~ine~ d~ ta1·i~icaci~n, los veh'ic1Jlos se ag1·1~¡,an en tres 

grupos seg~n sea su c•ipacidad de C•1rg~. 

Gr1Jpo I Y II.- Camiones de C•J.r<;J•l con c11p11cid11d ll•lzt11 de 3,5 tanel•1das. 

Grupo !!!.-- CQmiones de carg.1 con c·ip 11cid~d de 4 ~ 7,5 tonelcdQs. 

Gr•Jpo IV .. - C•J.mioncs de C•J.rg•l can C•J.P•lC:l.d•ld de m·~c; de 7,5 tor1cl•J.d•1s. 

Paro cada grupo, se enc•Jentra un•1 prim~ de tarifa P segdn el modelo 

genero.! 

/\MIS, 

GRUPO 

l y II 

III 

del c~lculo en bas~ a l•lS cst•1disticas p1•oporcionadas por ~Q 

CALCULO DE LA PRIMA r-·r,i:rn Ln COllEfiTUF:r'. [IE IIAROS Ml\TERIAJ.ES 

RIESGO N F s PR p 

DAÑOS MATERIALES 518,372 0.26272 14.870 3,907 5.426 

R.c.c. 456,045 0.10196 3. 10::; o,317 0.440 

EQUIPO ESPECIAL 234r522 0.000::;4 20.314 0.011 0.015 

ROBO PllRCil\L 7,671 0,00039 38.133 0.015 0.021 

5.903 

DAÑOS MATERIALES 42, 199 0.19638 22.242 4.368 6.067 

R. e.e. 34,392 0.05539 2.817 .0.156 0.217 

EUUIPO ESPECIAL 15,142 0.00073 22,427 0.016 0.022 

ROBO F'l\RCil\L 

6.306 
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GRUF'O RIESGO N F s F'R p 

IV DAÑOS Ml\TEr; l f\LES 98,'173 0.20731 '10.980 8.4?::'i 11.799 

R.c.c. 80,233 0.05796 2.980 O. J 73 0.240 

EGUIF'O ESPECIAL 41,175 0.00053 26.500 0.014 0.019 

ROBO F'ARCIAL 1,436 0.00139 4.3~0 0.006 o.coa 

12.066 

Del misruo nrodo que en a11to~óviles pQrtj.culares, lGs p1·iruas ¡lora 

camiones de cargo se groduon en Funci6n a la antiguedod del veh1culo de 

la siguiente forrua: 

El 90X se destina a cubrir pérdic!·~s porcialcs y se relaciona 

directamente con el v11lor de los caruiones ~ltimo n1odelo, pues este tipo 

da pérdidos tienen un cos~o que es indepcndien~e a l~ ontiguodad dal 

modelo. 

El 107. restante, se destina o cubrir pérdidas totoles y se 

relaciona directamente con el valor coruercial del veh!culo. 

Dado lo anterior se obtiene la siguiente tari~a porcentual: 

Tl 0,90 * P/Vl 

T2 0,10 * P/V2 

~plicando estas fórruulas encontramos: 
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TnRIFn DINAMICn PARA Ln COBERTURA DC DAROS MATERIALES 

EN Cl\rtIONES DE c~.rrnn, s::r. 1.'ICIO F'Ur•LICO y PnF:TICULf!r{, 

!yII 5.903 

. III 6,306 

IV 12.066 

V1 V2 

193.2 10·~ .1 

360.1 128.3 

604.2 315.1 

B> Cobertura de roba. 

Tl 

0.027::;0 

0.01576 

0.01797 

T2 

0.00567 

o. 0049"2 

0.00383 

ParQ la tari~icación da esta cobertura~ sG aplic~n los misffios 

criterios del inciso anterior, obteni~ndose el siguiente cu~dro: 

CALCULO DE LA PRIMA PARA LA CODERTURA 

DE ROBO TOTAL 

GRUPO N F s PR p 

IylI 671,412 0.00054 86.289 0.737 1.024 

III 69,048 0.00382 90.010 0.344 0,479 

IV 127,880 o. 00427 134.082 o.s72 0.794 

UnQ vez co.lculado la prima de to.rif'n p, se puede obt.ener el 

·s19uiente cucdro! 
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TARIFA DJN/\MIC/\ PARA LA COBERTURA DE ROBO TOTAL CN CAMJON~S 

DE CARGA, SERVICIO PUBLICO Y PARTICULAR. 

GRUPO 

IyII 

III 

IV 

P V 

1.024 104.1 

0.478 128.:S 

0.794 315.1 

c'&lculo de 1•1 to:irif'a porcent•~al. 

T = P/V 

donde 

T t.orif'o porcentual 

T 

0.00984 

0.00373 

0.00:!52 

V Y~lor praru~dio ponder~do de los c~rnion~s ~seg~r~dos en !9?9 to~ando 

como base los precios promedio de la gula E.e.e. a noviembre de 1979. 

C> Cobertura de responsobilidod civil por daRos a terceros en sus 

bienes • 

. Dado lo naturaleza de lo cobertura, no se hoce distinción alguna 

por clase, morca o modelo del vehlculo. 

/\nalizando lo estadist.ica AMIS (73-79). se tiene lo siguiente 

experiencia para el t.otol de la cobert.uro. 
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CALCULO DE LA PRIMA PARA LA COBERTURA DE RESPONSABILIDAD CIVIL DIENCS 

GRUPO N F s 

IyII 649,7~3 0.16076 7.152 

III 66,622 0.28932 6.258 

IV 121,678 0.24511 10.244 

PR 

1.150 

1.011 

p 

1. 5'17 

3.488 

En dichas es~~d1sticasr $C obGarva que el limi~e co~ 111nyor 

concentroci6n de asegurados es el 200,000/400,000 de suffi•l aseg1Jr11dor 

rozón por la cual se toma es~e rango como pivote para calcular liIDites 

diferentes con el siguiente ~Jyzte! 

P<L> = <ln<LJ/ln<200,000>l * P 

Aplicando la sig11iente fórmula obtien!!n las prim1l.S 

correspondientes para cadQ grupo. 

PRIMA DE TARIFA PARA iIHITES DIFERENTES 

LIMITE IyII III IV 

50,000 1,416 2,229 3,092 

75,000 1,469 2,313 3,208 

100,000 1,506 2,372 3,290 

125,000 1r536 2r418 3,354 

150,000 1,559 2,456 3,406 

175,000 1,580 2,487 3,450 

200,000 1,597 2,s1s 3,488 

cada 25,000 17 27 37 
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PQrQ obtener una tarifa qr1e correspond~ al costo 1·nal de las 

recl~ruaciones, se aplica 1Jn aJuGte auton1dtico de la sigui~11te forma: 

Pn = PCLI * Cin/Iol 

D> Tarifa para l~ cobertura de responsabilidad civil por cla~os a 

terceros en sus persona5. 

La torificación de esta cobertu~a se hace Qpli~ando un recargo a 

lo tarifa de autoffióviles particulares de la sig•Jiente forma: 

R =Fe/Fa= .01329/,00708 = 1.88 

donde 

Fe ~recuencia de siniestros en camiones 

Fa Frecuencia de siniestros en automóviles 

R = recargo aplicable Q la tarifa de automóviles particulQres. 

cnLCULO DC LA FRECUENCIA PARA CAliIONES DE CARGA 

l\iiO N M F 

1974 111,550 1,716 0.01538 

1975 126,740 lr670 0.01318 

1976 127,422 1,740 0.01366 

1977 120,173 lr609 o.01338 

1978 129,660 1r671 0.01289 

1979 174,454 2,095 0.01201 

------- -------
790,099 10,501 0.01329 
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Ccont.ináo.) 

Cl\LCULO [IE LI\ FRECUEllCil'I r·ARI\ AUTIJtlOVILES p,,r;rrCULi\l~ES 

l\iiO M F 

1974 376,202 3,011 o.oosoo 

1975 429,077 3,099 0.00722 

1976 479,689 3,540 0.00738 

1977 4Bi,l97 3,533 o .007:54 

1970 527,597 3,400 0.00644 

1979 597,963 3,890 0.00651 

------- --------
2,891,725 20,473 0.00708 

E> TQrifa pQra la cobertura dQ responsabilidad civil catastróFica. 

f'QJ'Q loi tari~ic~ción de esta cobe1·tura, se ~iguen los mismos 

line~rnientos que en o~toruóviles particular~s. 

F> Tarifa para ld cobert.uroi de gastos médicos· a ocupantes. 

Aplicando el modelo generdl del cdlculo y basdndose en las 

estddisticos AMIS, se obtiene: 



CALCULO DE LA PRIMA PARA LA COBERTURA 

DE GASTOS MEDICOS A OCUPANTES 

* N H s F s PR F' 

1973 36,107 236 2,459.7 0.00654 10,422 0.068 0.094 

1974 79,777 593 7,262.9 o. 00743 12,248 0.091 0.126 

1975 89,842 625 8,413.9 0.00696 13,462 0.094 0.131 

1976 94,643 631 9,812.5 Q.00667 15,551 0.104 0.144 

1977 91,159 639 4,684.2 0.00701 7,331 0.051 0.071 

1978 103,997 745 9,596.8 0.00716 12,882 0.092 0.120 

1979 146,896 1,02s 15,286.0 0.00698 14,913 0.104 0.144 

TOTAL 642,421 4,494 57,516.0 0.00700 12,798 0.090 0.125 

s* est4 calculada a precios constantes de 1979 scgdn el indice de 

precios de servicios m•dicos y conserv~ción de la salud. 

Segdn estadistica AMIS, la mayor concentración de asegurados en 

esta cobertura se encuentra en el limite de 20,000/60,000, por lo cual 

se toma dicho limite para el c4lcula de las demós primas utilizando el 

siouiente aJuste: 

P<L> = <ln<L)/ln(20iOOO>> * <125> 

de esta Forma se obtiene la siguiente tabla: 
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PRIMA DE TARIFA PARA DIFERENTES LIMITES 

LIMITES P<L> 

5,000/15,000 108 

10,000/30,000 116 

1s,0001~15,ooo 121 

20,000/60,000 i..,.: • ._;;::J 

25,000/75,000 128 

30,000/90,000 130 

35,000/105,000 132 

40,000/120,000 134 

45,000/135,000 136 

50,000/150,000 137 

CA Ir A 5,000/15,000 1 

G> Cobertura de equipo especial. 

Se cobra el 10X sobre el valor asegurado contratado. 

H> Cobertura de robo parcial. 

No se cubre. 
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= _--......._- ::-

!) Cobertut·(~ de 1:i1.1t.cn·úvil ~11s.t. ... ~1-4oto pc1r rr1f)u \:.CJt•ll. 

Uo SC!' c1.J.l.Jrt-~. 

J) Cubert1J.r,.... Uc· ·~cr.j.dr_nte::-s .:1¡i..c;.:f·avil:l.st.jc..<J~; del conrl1..'.:..'.~iJ:'. 

10 Coberlur·~ de rcirn;t.,1.,cjún •lU1.ur .. it;r_,, ,:0 sumo><; "'""~'"''·HJ.::.,-;; pur 

p~rdidas parciales. 

Se col> ra el 

n1ateri•:i le5, robo t..ot11l, respons···llilid•ld c1 .1 por d1J.Ños o t~rceros en 

sus bienes y en sus persona~ y gas1.as ~édict 

Se tiene un rcc•:i.rgo Ti.jo pC11· veh:i.c.•Jlo d(' 1i16:-?. 

TARIFA PARA TRANSPORTES DE CARGA 

TIPO TRACTOR CON REMOLQUE. 

los cuot4s _aplicables en lo.s PQro este tipo de vehiculos, 

coberturas de doRos materioles Y robo, serón las mis~as que l~s de 

camiones de c~rgo y se Qplicar~n sobre el total que resulte de acumular 

los sumos asegurados del tractor y del remolqye, 
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C1Jando se •:l'!.cg1Jrcn rlos o 1T11.is r~malq•H";>, 1·1 prima de~ t1~•:-tc1..cJc•·11 :,i1..'i~, 

seo c 01lc 1J.l 1.ir·~ ccnsider•1ndo ~l V•llor can.J•!:il.<.J Ll~l tr•:i.ctcr '>' dc:l rl..'"··-=·lr~1 .... ~ 

de rn·1~·or prEc10. 

Los veh1cuJr1s con estas cat•acteristi!·~·~ tondr·1n un rccQr~u d~l 

en los cobert•Jra~ 11e re5pon~abilid~d civil, bienc~ y ~1ar~o~as. 

.... _:..,_ 

nECARGOS PARA CUBRIR LA ~ESPONSADILIDAD CIVIL D~RIV~Dt'I 

DE LOS IIAiiOS OCASIONriDOS ro1~ LA Ct'IF;GA. 

Los veh:.i.c.u.los 

tarifd bósica de responsobilid·~d civil bienes y de parson•ls dQ 

acuerdo a la siguiente clasificación! 

Gí>UPO 

A 

e 

CLASIFICACION 

rraercanc ios con red•Jc: ido grado de peligro~idad en ü•.l 

transpor-t.e: O:t 

mercancias peligrosas, tales como: 

vehLculos Q bordo de camiones, troncos o trozos de maderQ, 

rollos de papel, cable o-alQrubre para uso indu~trial, postes, 

varillQsr viguetas de acaro, ruateriales, partes o mód•Jlos 

para la industrio de la construcción, ganado en pie: 2SX 

•ercancics altamente peligrosas, tales ~amo: sustancias y/o 

productos tóxicos y/o corrosivos como inflamables y/o 

explosivos: 75% 
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:.e 

- HECt1RGOS ·· 

GRUr-•ü f:ECf.~:Cú 

o.or. 

l• 

c 400.0:>: 

m:cArrnos F·on use. 

Se aplicar•i un rocargo del 25Z a la ~·~rira du da~os materiales y 

un 15% a lo de robo en los c~mioncs de c~rg~ que sean utili=•ldas p~r·i 

dar servicio p~blico. 

CONSIDERACIONES ESPECIALES, 

i) Vige cias direrentes a la antlnl.- Independientemente de las 

formas de pa o fraccionado, se establecen primas ónices para vigencias 

cuyo tér~ino puede ser de tres, seis, doce. dieciocho y veinticuatro 

Los por entaJes que deben aplicarse a la prima anual para 

.vigencias dir rentes son: 
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VI e;¡._ oc Iti % 

trc:is f!if:':: e:: "!·~ 50 

r.ei s mt.··-~f·s ~JI. 50 

doce mesC!s lC0.00 

ii) PóliZ•l5 de f'lotill.1.- f:~ c_onsidQr•·.'n flotill•l.S •:l toclos 11q11~1los 

negocios qu~ teng•ln 

C•l1T1iones> contt'i:1t•..1.dos por l·:i m1-::.1;n1 rit::Ó:l saci(\l y •J.l 11r.1p•~l'C> dt~ 1 11 :i1l~fl-•l 

Las pólizas d~ 

•lC1Jerdo •ll nó.mero de unid·1d4.~S q11e inteqr la flotill•l confor~Q •l l1l 

UNIDAl:ICS 
., 

10-75 1. ºº 
76-100 1. 50 

101-125 2.0_0 

126-150 2.so 

151-175 3.00 

176-200 3.50 

201-225 4.00 

226-250 4.50 

2s1-n .. 1s s.oo 
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; i i) Con el 

f·lotilJ1:i.._. rJC? •J.1Jlol"1Gvilt=>s, c-11 fui ··1 opc:ion•:i.l, ~·~ pod1•\n .·.; .. } ic.•1; nr1'!i·::·: 

La prj1;1a pro~1edio au~ se •Jsa, sc•r·~ la q1Je rasul~~ de l~ C•Jn1p0si~ión 

1·eal de la +·1atillQ. 

/ 
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Cl'lf'ITUl_Q l I I 

t.L SISTEHfi. 

leng1.1.1.Je B•:isic en 11na Qicroco~put~dora Apple II-e. Diclio 

sistema estd estructurado por racriio de ~eis subrutina$: 

La primcrQ subrutina, 

in~ormoción necesario para 

tit:?ne l•.l 

r~·~l i:..:•lr 

f•.l• 

la 

cuenta con instrucciones en cada posa con 

maneJo dal sistema •ll us11orio. 

Ld información que se pide es la siguiente: 

<in de 

E st•l s•ib r•.l ti n •l 

propósito da facilit111· ~1 

Entr~ndo a· lQ operación, del sistema ~~ puede mencionar que ésto 

tiene lQ función de re~lizar coti=aciones dQ primos por~ f·lotillas da 

automóviles y camiones present•1ndo di~ercntes opciones, donde se p11ede 

eleQirl 

i) CotizaciOn con primus normales, 

ii> Cotización con primas promedio. 

Una vez seleccion~da el lipa de primas a utili=ar ~e pueden elegir 

los siguientes poquetes: 
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Cob e rt iJ r.1 .,.1 

cobert.1Jr11s: 

terce1·os en ~;iJCj per~;f'n•.1s r rrspanc~bilid~d r:ivil 

C1l t. 1:st r~f" ic 11 r g•lsto-;; nr~d l. C~':""· cr.: •1p :1n tr's l' re:. r,~·; t-.:.l •:lC i ~n ·:J.•1tor.1•~ tic ..... 

Cobcrt1J1··:i limi.t.·1d11 .• - Con•.t.·:i de 1·1s '3irJr.liP.nlet:; cohU"rt.u1·11s: 1·obo 

total,_rasponsab1l1d 11d civil por d·1~os a tcrcet·os en s11s bi~nes, en su~ 

per~on•:i.'3,. res~ons 01bilid•::i.d civil c 0::i.t•::i.strúfic•1,. g•1stos múdic:os OC"IJp•1.ntes 

Ta.n1b j.i:~n se tiene i•lt' los porccntaJ~~ de los 

deducibles en an1bos paq1Jetes con el fin dn, r-d11cir el co5to de l~ µrim~ 

Y au~ent~r el cogto en el dod•Jc1hle. 

Con el propó~ito de COffip1•ender lo dicho ~nteriorm~nte,. $e d~r~ un~ 

explicación mos Qmplia a continuación: 

En el ramo de au~omóviles se .estQblecieron deducibles oblig•1to1·ios 

del 2X en lQ cobertura de da~os n1•1teriales y del 5~ en la de robo <ver 

especi~icaciones técnicas>! 

a ~odo vehlculo asegurado. 

dichos deducibles son bósicos y se aplicQn 

Dado que el comportamiento de los siniestros VQrio S'JStQnCiQlmer\te 

de una póli=o a otro en función de diversos factores tolas coruo ~l 

el uso de lo$ vehículos, los h4bitos de conducir de los 
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ascg•Jr•lócs, l•JS fT1t.'dld•l5 

robo de los vehf.c: 1 1lo~, etc•. ·~r.! or ... ·.' po.- wfr(:•:ar •l. lc-i-:. ·'1':".t.·1..,;•J:-·"l·~·-·~ .;·,.i 

V•lt i•..:.Ciún 

costo e,,_"'?' l1J p1 ,.r:·q ~_, •l 'J" ·: ;1 
1
• "· r t.: l e.:_,,_; t_ a :..'. ,_, l l.!·:· rJ • 1 .-.: :;. l.: 1 ~ d ~. l "\ :; ·" _. t : .- 1_ 

f'orm•l: 

:>::/ [1CLrUC: J f.<U.: FAC rurvr.l1iao:1nu 

2 1.0 o 

3 1. 5 12 

4 ::!.O 19 

5 2. ~i 24 

6 3.0 29 

7 3.S 34 

a ., .o 39 

9 4.5 41 

10 s.o 44 

15 7 •. .. , 50 

20 10.0 60 

AplicQndo les VQlores de la tQbla antQrior se p•Jcde elegi1•, por 

eJemplo ·~n porcent.a.je del sr., lo cual •::>.l.lmC?n tiJ r1i 1., p rin111 ::?.5 vec:os y 

'l"educir-1 el ded1Jcible IJn 24:>:: 

Uno:i vez elegid'ls las prin11ls, el paquet.e y el dod1JciblL"r el si<Ztema 

p'l"eount.o:i por el nrimerc de vehiculos que <Oe V•l.n ,, có-tiz•::>.r. 

Debido o que result~r!a un tan~o complicado introd•Jcir el nombre de 

uno de los vehiculos, ~e utili~ó p•lrQ id~nti~ic~rlos n1~s 

Fdcilmente la clave de "'"rea y tipo, que es l'l cl»ve que la /'i,M.r.s. 

asiQnó o ceda vehic~lo de acuerdo Q la m~rcQ a que pertenecen, de aqto 
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forn1•J. P•ll'l'J. el c 01so de lvs •1•Jt.am:iv1lL""·.;, <:.::e prP1J'1n! .. 1 por L!icJ,.:.. 

por el mcdclo d12 t•J.ntc-; 1l1.:tcr:j•,..ilc:::; r..-rJ.:.a -:.e la 11.:.y•'."! i1·J.c.1:·c. ··.r··· ~':-i·; 

C•J.mionc~, •l.d::r::·i~ de? pro1J1:r.t·1r por l·"!. r:l·.1.VC' dl-:i r:11l1·c.,J. ·r i~l.P•) .,. c·1 ..... ·: ..• ~,-:--

se pida el 

en ~11J f i. C:. l c:··l) , 

Cpdblico o privado> y q•1e tipo da C•lr·q11 tr•l\~'.=>rort.:l <no p,:1tg;.,.,-;.~i, 

peligro~a o •llt~n1ente peli~ros~). 

La segunda subrutina roaliza la~ v•1li<l~~ior\os do los <l·1lo~ 

in~rod1Jcidos en la subr11~ina anterior~ es decir, si pc•r ·ilgdn dn~c1.1ido 

Cl IJSIJOrlO C:Ort;~t.C' IJO el'rOt' tll t.::.•cl(o~•lr l•l 1nfCJT'ITl•1CJ.(1n que lc:i f'l.J.C rc,Jid•1r 

ap11recet•1i 

·inv<il id•1 

en l•l p•1rt~ npci..!Jn 

La tercera subrutina, lQ lectura tic los 

archivos, El s1stenra ytili=~ cinco archi·.· 

en ellos se encuentr~ c~,tenida toda la infor1r1ación 

para identificar· a los vehlculos 

decii' 

C•l.d!J. •Jno dC? los •iulomóvilcs y C•lmiones a::is.tant~s en el rr1crc·1do. En 

los denaois archivos se encuentrQn las prin1a~ y las dcd11cihles d~ las 

coberturas de da~os ruateriales y robo. Las primas y deducibles fllcron 

colculados en base ~ la nota ~écnica de automóviles y can11Dnes, la cual 

~ue vista en el capitulo cn~erior. 

los nrchivos son del tipo • random• (aleatorio) con el Todos 

propósito de obtener un Funcionamiento del sistema m11s e~icaz hGciendo 

los lectYros de los archivos de occeso directo. 

Debido a que las tarifas de autoffióviles y camiones suFren caffibios 

constante~ente provocados principalmente por el aYn1ento en el pracio de 
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los vehlc•...ila~; y de l•lS ref•'lC.ClOrlf~•-,, SP 11t.1J 1:.:t'1 r>l r•l11-::'lr~ Tt 1 _, ~['.;.. 

Esi.r. 

et.e. , con ob.jc'lo út: d•ir 11n b1.it:•r1 m•l11tenj1r1i\•nt.o 11 loo;:, •:arc..hi'./O<:; 

•J.C t1J•3 l i =11ndo los d•l too; QIJC· •1s 1 lo re4111 r1 r-.1n, 

Como podr·\ observ•Jr5c Pl P•"lq11~"t.r, ['MS, olrvc1=! 1.1uch1J.s vcnt·~.J·".\~. t?ri l·:i 

creo~ión de ~rcliivos Y ~.~nt~n1m1ento de <l•1tos, pero 'li6no t~ d~·~'~nt1.1•, 

de que lo). e rt~•lC: lÚn do dlchos 

provee~ uno enorffie 10ntitud nn et •1cccso de d~to~ y por lo tonto en 

todo el ~uncionan1icnto del siste~1Q, 

Para 

c•J•ll ·tiene r•Jnci~n de leer los regis~··a~ de los archivos de tipo 

sec1..1enci11l cre•:l.dos en el p•1q1.1ete ltMS (q1Je e.o~. !.ienen l•:i cl•J.Ve de r.1•1rc11 )~ 

tipo, descripción del veh1c•Jlo, l•1s pri~·1s y los dF•duciblas> y 

después escribirlos en un nuevo ~rct\ivo de tipo 

sig~.1.ient.e f'orm•l: 

•1~•J.ndom•, de l•l. 

El program~ de apoyo divide cado uno de los regi~tros de los 

archivos DMS separando la clave de ~arca y tipo de cada uno de ellos 

para asignarla ccimo ndmero de registro a un archivo ·r~ndo111• y grobar 

en es~ nd~ero la descripción del veh!c1Jlo. En los archivos re~t~ntes se 

hace exactan1ente lo mismo, esto es, se asigna l~ cl~ve de marca Y ~ipo 

en el archivo •random' y posteriorn.~nte se grüba el valor de l~s prin1os 

y de los deducibles. 
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[le 

f·~c i l y 

(1;1cc 1J.encial - • r•lndom• > st~ obt.1"7n~ 1J1·1•J. r. 1 .,,- 0 ~· , .-.;-:ii·J:·.: ~::i ;•l 

d•>tos, 

·~, 1 r1 •. : r •::;. 

- J' l .... ·~ 

L•l. CU 1lr1.. 1:i s1Jbr1.lti.n11 se PnctJ.r'.J•l ti<~ tlE:'tcc·; .. 11· L'it·~t·c.o-.:. C'!\ 

archivos. 
l.i'Jci11· .. 

valid~ciones poGibles, s Q p u r~ ti e d l'.1 r c..• l C' •1 :..; o de r¡ 1J c.• •l l in t r ar: 1 •, t ¡• l •J ~ 

claves de n1•J.rC 1l Y tipo S(I teclcH~ ~q•.1i•Jo1:0: . .1.d·:m(;:'nt.e •.lllJ~1n•1 q•J~ no 1·~:-: L· l,.1. 

lo CtJ 1l. l p rovoc1l J' 1.11 q •..te el s l. stt.·r.1-:l. r:;r.• ü ci ~~'J. vi C! "•l n11J. re •:!11 do 11n r-• 1· r r) t• .. ir, J. •J. 

los ~rchivas y p~·r 

f' 1lr.:1 evit.r:lr ~17.l.~ ti.pu de µrul>lc~n•·:i.~ ~.e .i.ntt·1;~c'1 un•:i 

subr•.itina. q1Je se encl'.lrg11 d~ m•1.r.J•:ir •.!n r.1r:-n~·l.ju •ll 1.1~1111rJ.o indic¿;·,,;.::,lo 111 

cla.ve de m1:ircrJ. y tipo que fiO f'1.tf' l!ni;:.:-.n+4r•:::.d•1 (en los •'.!'i'Chivo::.J y c~l 

lugar en que Fue introJ•Jcid•lr entonces ·l IJ$Uorio puedo revi~~r 1·1 

inf'orm•l.C ión 

indico:.do. 

y r1uevom~nLe se pre~:Jnta ~ 

deducibles poro codo uno de los vehículos, 

diruensionodQS todas las variables que inte1·vienu11 en los c1~lculos, 

enseguida se ob~iene la priL10 total y el desc•Jento por volun1an a qu~ s~ 

tiene derecho, ~inalmente se reali~an los c41Lulos para obtLlnor los 

des9loses por pago fraccionado, es decir, se calcula el costo d~ lo 

primQ porQ periodos de pago diferentes al anual <rucnsuol1 triruestral y 

se111estral>. 

LQ sexto subrutina realiz~ la~ impre~ionesr en a~bou ca Gas 

(outonróvi les y camiones> se in1p rimen los datos generalei Y 

coracterlsticas de la cotización, 5e indic~ el r1ombre del a~e~urado Y 
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,. 

~....::::-----,.,,- .- .- -

del age:snte, el tipc> de cobc1·t1J1·0:.·:. y le,:-; rl'".q~:1\::.b'!.t~c; clr<J·-·JoL •• r·n P1 : .-.. --:~ 

de 1:i.•it.0::1ó•;1l~s sr.::- in1pr1:!1Q C'n ·.)rl':•:::i. de li ... t.·.i. ]11 c1·..:·?·:ripc.:·~;¡ ·{ cs1 "'' ... '.'·~ 

p r i ""1 ne t 1) 

sol11 npc:l.l\n 

·.•n:'.''J1J-:.d·1 ~·.:- pter:.,t.~nt.·l ,.,., <11_,.;1:<..1 1..,~ .... .-

do '= ·,0•..1. opci~n ). :-r. r_·l c•1;.o d'::! !ü-:; c•:.r:1ii:110-; .;0 =--·-·;"r'l'".•? 

•l 

SC'l"VJ.CiO y de Ci'."\r'J•"l.r deS.ptJéS (¡:·•lr•l •J.rtibO"..; ~·:.So .. -:,) se in•primc:- el tot•:..l rj,? 

l1J.S p rir.1•lS net11-:. r el d~sc11et· i..n r '~ 1 di"'."' t·cc._ 1.u ,;(". pú 1 i =•J., l'-.h"'1 y l•"l. p 1· ... n .. "l. 

tot•l.lr finc.ln,enl~ '='"·~ ir:1prin1e el dc~ql.osc d;-. le·;; p11gos f1·.1cc:icr1•1dos (v·~r 

e.Jen,µ las). 
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t1f'\Nf'..J8 JtEL ST'l1Et1r',. 

El ~;istcr.i•:i. P•lr•.1, lu c.at.1::•lr 1 Lir1 óc p ri"'.1.1~ en 1111t.n:-1'.'.•·.·~. l Ps y t.·":.r: 1 .. : 

se craiú p 11r11 ser op.C?r•ldo por r?l 11s11•:irio fi.n•1l, lo c110: .. l ~r.plic.1 rr.»:.l t.::llr 

un sistent•1. que por lu tJrnQr··1l lo 1Jtili::•::.1·•in pnt·i:-11n·1•, c.~•Jí? C•:tt·r~c,~r. c.1r1 

c"onoc:imicnt.os en con1put•1ció:1. [1ebido •l ~st.o, c:-1 '3is.tci::"l c1.:ent.."l ··c·ri torio 

tipo de indtc'lci.onee. Y v.1Jji:j.1ci.on€'':• q1Je pE.•rn1itr?n un•l 'f•1cil ·,· r.'\~,;-'.·!. 

oper.•lciOn. 

El ~ist.em•J. c•JcnttJ. e: un un p rog r11n1 .. 

prescnt.•J.Ciún del sistem•l y c.dcnt•is dt-_.scribe ., :rJt..tnos do.tos de l•l. c<....ir.puN:i•). 

aseguradora q1Je lo •Jt1l1z~. 

aparece la priruera pantalla. 
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SISTEMA F"AF;11 Ll'I COTIZr\' : ON t1E 

AUTOMOVILES FLOTILLA 
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COTizr,c1ou [I~ {;lrf01'1'JVILt:S 

FLOTILLri 

1) r·RIMflS rmm·if\'LES 

2> PRIMAS PROMEDIO 

3) FIN ílE SL:SION 

TECLEE Of'.'CION 
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RETUl·:N [1C:Sf-·UE3 [1E Ct'lf•f\ i1t'ITO, 

N o M B R E D E L n s E u u R n ü D 

••••••••••••••••• 1 •• t • t •••••••••• 

N O M B R E D E L A G E N T E· 

••••••••••••••••••••• 1 ••••••••• t •• 
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fl CUNTillUf,CION SE TE Pf<ESENTf\Rf",1~ 1.105 

OPCIONES IA,BI DONDE PODnAS ELEGI~ 

1) LA COBt:rnur:A 

2) X DE DEDUCIBLE 

NOTfll EL X DE DEDUCIDLE SOLO PODRA VARIARSE 

e:: ~~L~CIO!~ A LA COBERTURA AMPL!A1 

OPCION fl 

COBERTURA CA=r'IMPLIAr L=LIMITflDA),,,,,,, 

DEDUCIDLE c2,3,4,5,6,7,a,9,10,15,20) ••• 
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OPCIIJN E: 

COBERTUnn cn~nMPLIA, L=LIMITADn1 ••••••• 

DEUUCIBLE (2,3,4,.5,6,7,8,9,10,15,~0) •. , 

í'o.ntalla 7 

INCISO 1 

CLAVE MARCA Y TIPO, ,,,,XXXX 

MODELO DEL VEll!CULO., , , XX 

DATOS CORRECTOS CS/i~) 7 

En esta dltima pantalla, los datos que se piden se preguntardn 

tant~s veces como nón1ero de incisos hoyon sido solicitados en la 

p1:1.nt.1l.ll•l. 6. 

Al terminar de dar el dlitmo dato, se procude al cdlculo de las 

primas y deducibles con sus respectivas opciones. ·Segundos mas tarde, 

la impresora entra en funcionamiento e imprime el re~orte deseQdo. 

Mientras esto sucede opar~ce lo sigyiente pantalla. 
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COTIZACION FLOTILLA 

EL F'HOCESO 

** 

DESEA ELEGIR OTRA UPClON CA,BI S/N ? 

si 1 11 resptJ.cst•l es •s•, ento11ceos se pregunl.1)1··~ lo sig1Jiente: 

UTILIZARA LOS on1os ANTERIORED S/N ? 

si la respuesta es •s•, el prourQn1•1 regresor~ al n1end gener•1l <pantQlla 

1> y se podrd ~~ectuar otra cotización var~·~tldO las coberturas y/o los 

dedOJc.ibles, incluso con otro tipo de prin1•lS <normales o promedio) ~111 

nec~sidad de teclear de nu~vo todos los datos. Si la 1·espuesta es ·N•, 

sse borra el valor de todas lo5 variables, el programa regresa al n1onó 

general y se conaienza el proceso d~ nl1cvo. 

Si no se desea otra opción, aparecerd la siguiente pantalla; 

Pont.QllQ 9, 

FIN DE SESION 
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El ~uncinnarni~ntn dal sistema pnrn la cot1zaci6n d~ cu~JUnRs es 

m11y sin•il1::ir •:il de 1:i1Jtomó•.1iles,. •:iunq1J(~ prc:sent•l v1lri•:int.~s en •llgun·:i~, dí? 

Püntalla 4. <Se s•Jp1·ime). 

CODERTURA CA=AMPLIA, L•LIMITADAJ,,, ,, 

r. DE DEDUCIBLE (2,5,10,15,20> •• • • ••• • 

si se opta por la cobet·tura limitada CL>. el Z de deducible qucdardó 

con10 sigue: 

~DE DEDlJCIBLE <S,10,15,20,25>+•••••• 
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INCISO 1 

CLAVE MARCA y TIPO ••••• xxxx 

COSTO ADAPTACiaH •••••••• sss 

TIPO DE SERVICIO •••• , •• 

1 f'ArH ICULt1n 

:> PUr<LICO 

TIPO DE CARGA·•••••••••• 

X NO CUBRE 

f'I NO F'El-IGROSll 

B F"ELIGROSñ 

C ALTAMENTE PELIGROSA 

MODELO DEL VEHICULO ••••• xx 

DATOS CORRECTOS <SIN> ? 

En seguida, se dar4n una serie de eJemplos para la co~ización ~e 

auto~óviles y camiones utilizando priruas normQles y pron1edio y h~ciendo 

algunas variociones a los deducibles. 
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NQhBRE DEL A5'.'G 1.JO;,r.~: m;?•.OfA X S.A. 
~u,Bf•L ["0.L AGéUE: r,r;r.rnTO "i)llZALlZ 

OPCIOH~$ ELEGl!'.\S 
OPC!Orl n!ClJErn~-,A M"!.l~.DEDUC!f.LE n 
Of'CIOH B:CGS!:P.!U:;A LlrHIA[•o,fG'UCrt:LE ~Y. 

DESCRIPC!O:I OEL \l(l'ICL'LO 

1 CELEFR!TY A~•i. r1rc 
2 CHr.YSLER ¡;¡··¿ Yi1,lf.R FOUIPWO 
3 l!ISSM TSllr.U r.¡·¡;, Tlf"!CO 
4 HIJSThH::i H. T ,l','.'T, 
5 GREML!I{ ~ur. 

6 R-HJ f'LUS Sl1, BC i t,tJT, 
7 VOLKSU~GEN 11-'.'0 SD.C/F.Q, 
B CITATIOtt wr. 
9 WDGE M1iG~UM '.00 4 CIL STO. 

10 fORD COUGñR 
11 ftllll1HCC Lo fTO, 
12 VOlKSUñGEll (085c•P. G.L. AUT, 
13 R-ll EHCORE L 1[i 1\lllO~r.rrca 

14 VOLKS~ADfll M~AHTIC GL srr.AUT. 
15 fORir TllUHDERBrnfl 111JTOMTICO 

PRIM llETh 
DESCUEllTO 
!fEr.tCHO !•E POLI Zh 
!VII 

Pr.tHll Y GllSTOS <COllTM•Ol 

Of'CJON h 

HQ!'!:LO [1E{IU;: 1 rLE ( M 

85 b?2~9 

86 122826 
84 30903 
81 38~16 

7B 16~0!> 
83 26~59 

79 ~10'.;6 

82 22!22 
85 531Jb 
86 131690 
85 39759 
86 84394 
86 63552 
83 35425 
86 12~900 
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orcrn:1 n 

PR!K.~ (!U DElfi'CICl.E ( r.> PR!l\h m 

1897~9 l~SMn 49126 
309750 3,70¿~ B0166 
1son:; 77007 t/!~37 

238321 9!JOiO 792•)6 
12?976 45215 44031 
193929 b~¡¡¡7 4656? 
15330> 526U 57344 
1242J9 5Sf:·J:i H268 
191816 lm•09 57762 
319267 329:\~1 116101 
/.OlHJ ~6;)97 43413 
272-cl'. ?1~9C5 7~$33 

265182 l~e~DO 52745 
2147'i0 83562 67336 
457DS2 314~00 150396 

fü3~48 1033286 
!03297 30999 

:;75 ns 
5010~9 150399 

3811375 llSJ061 



OPCIO!l ~ 
f'í:lñi\ Pf.r.n zrr.c~a r,,;L 
IUPQ~Tf. f·l'HliE'i í;S:Cl~O , , , , , , • , •• • • 1,, ••,,,,,,,,,,,,,.,,.,,,, • •,,,,,,, 2124.i\73 
H'\PORTt fiECH1GS ::;!._!r~r·ECU~lil ES • ff 1. f' t. 1 1.'.,, 1 ". 11 1 1 1. 1 ". 11 •• 11 '... 212~042 

Pfilttn l'~GO TR!KESTR~L 
IY.PCr.TE Pí:l~lR f:ECi~O • ........ • • .. •, ..... • .. , .. ,, .... ,, .. , .. ,, .. , .. , 1119106 
lttPO~TE REC!n~S SU!•Sff!JtlifES ...... • .... " ...... • ...... ,......... .... ll!S675 

f'Rlfü\ P~GO Y.t:HSUflL 
n;PQRTC f'Rl hEf: l:ECIFO .. .. .. .. .. • .. .. .. .. • .. .. .. .. .. .. .. .. .. .. • .. .. .. 3SS446 
IhF'üRTE l\EC.Ir.OS S:J~.~tCU811ES .................... 1ftt•11111111IHllU 3S~Ot5 
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HOMP!-lE [IEL F·S:..-; 1 ;-:·-~:;)! .f·~:~:-.~Hti Y. r;,¡,, 
flO/iDt:;E t'EL l:C~.'lfC! ;-;Gf:U:iO GO.~Z· t.Cl 

OPCIONES El.EGW1S 
OPCIOH ~:co;u;;~",A •lhPl.11.,DH•~IC[':Lr lX 
OF'CIO~ B!COP:Efir~i?.1', httf'L1",(1E[llJCHL:: ~~.;; 

DESCRIPCION [•EL \lE!ilL\l'_Q 

! CELEBRITY (l_lf. Ctr.c 
2 CllRYSLEr. 1;1:.w YDf.iF.R EWIPl.t•O 
J NIS~/\~ TS~r.u mi. nPlC1l 
4 tiUSTti:!G H.l .t.t..!1, 
5 GfiEHLlll ~i!T, 
6 R-18 f'Lll> s:., 1100 ñ'H, 
7 VOU.S!.:\G'~ J6CO 5[1,C/LQ, 
e CITnTIOH nVT. 
9 DOltGE Hftf•'@I <OO 4 CIL STtt, 

10 FOP.U COUGnR 
11 nLL!r.:lCE L. Sl!t, 
12 VOLKSU~G;:~ CeRSIR G,L, ñUI, 
13 R-11 rncnr;E L n t,urottnnco 
H VOlr.S~.'oGrn r.TLANTIC GL ·;~.AIJT, 

15 FOF:D rnu;;;.rnB1"D ~UTUHhllCO 

PRlllA NETft 
DESCUEUTO 
l'ERECHO ~~ fCLI Z~ 
!Vft 

PRlllA l GñSTOS ICONT~D!ll 

MDRO 

RS 
86 
84 
et 
70 
83 
79 
&1 
es 
86 
65 
86 
66 
63 
66 

or-crnq r. OPCIQil ¡; 

r-H·UC!C'LF il.l 1-R!h~ (¡\) muct:LL rn> f'RIM m 

1?1177 l'.U968 ~66943 119437 
:t/.IH!J 2norn '121115 IY~l~8 

92;('9 14(.0~7 731023 120816 
11·:é:8 192532 ~5120 ló9013 
~{?~1!} 1os2a4 13:ibl5 874(14 
i$v77 1:-,11?0 1n¿~3 120~~9 

63!!.9 125477 157920 105J25 
¿~9(.6 10101.9 16l~15 84254 

W1>0a 153~?0 402270 125709 
:;]~040 760?'.9 9a7MO 2176!14 
116277 157·\~!j 290693 125203 
253182 21M~5 632955 173589 
19~é56 2JJS76 ~76640 159%5 
106275 172166 2656~3 IH308 
371400 36669J 943500 30~124 

2HU60 2238268 
87331 67148 

375 375 
399361 325724 

3061765 2497219 

73 



f'R!l\I, f'/.(¡g w;::_;-rpJ,L 
n:r1H;1c h!I~q. !::-·cno 

rRlW' ~·,:~o lí-:IilE5Tí:AL 
Uií'Cf\i[ r'P.r::·:n fiECJl(, 

f'Rll;;\ 1·:,r.n ::EG\J,\L 

CJ~C!ON n Ol'CJO~l L 

!693J"1 '"''"'''''"'"''''' IJB!!'.·'.i 
Jl12?17 llffltll•f1lll•lltt111 13!;~72-\ 

E920C3 "'""'''''"'''ªH•• ?;0671 
B"ltétl ........ HllhllllHll 717l'J.! 

Ih~·:.u:· 1·Rn1~H r:scirio 1,, .............................. ".. •• .... .. • z:c1 t~c?s ........... , ,., , H.,.. 2!'t3~<3 
H1?c;;;c i:LC1 :-.as S1..i'.r:1;.:< L;.::: tt e; 1,,,.,,,.,,, .. ,.,,,, , . , • , . , , , . , , . , , , . , , , 3i:.7664 , , ••• , , , , , , , , , , , • , , , , • 250927 

74 



NOl\BRE DEL r.SEG\;,>.A[f.:: COiiPAi!A X s.1 .. 
NOHl!RE DEL úSEfiTf.: 1\Ql:Ef\TO C.O!!!f1llZ 

orcro::Es ELEG!i•.~s 
OPCIOU A:rcm:iURA 1.HPLJA,f·EDUCT['LE ~~ 
OPCiOll ~:CDr;[kl IJRr\ LIHI TAO,\, l-él•!Ki !U ~1. 

DESCRIPCIOll DEL VEHICULO 

1 CELEBRHY f,lfT,Ctu:: 
2 Cll!WSLER NEW rn~t:ER fCU!Pul'~ 
3 HISSAN TóUf:U ~D!/, TIPICO 
4 ttUSWIG H, T.f.Ur, 
5 GREHLIN rm-, 
6 R-18 f'l.U, 3[1, /600 AUT. 
7 VOUíSU¡,Grn 1600 S[1,C/EQ, 
8 CITl1HOH ñUT, 
9 DODGE MG!!UM 400 4 C!L STD, 

10 FORD COUG,\~ 
11 t\LLIN~CE L, S~D. 
12 VOlKS~nGrn CORShR G,L. (;Ul' 
13 R-11 EHCC~E l.1D AUTOMT!CIJ 
14 VOlKSWAGEll AlLAHTIC GL SD,l.UT, 
IS FORO THUNl•~r.nIRD 1\UTOMHICO 

PRIM NETA 
Di'.SCUEHIO .. .,,, 
iiEhECiiU t;C: fCLIZt, 
lVtl 

PRIHfl Y GtlSTOS !CONTf.OOl 

tlO!:ELO 

es 
66 
64 
81 
78 
[JJ 
79 
82 
05 
86 
as 
86 
86 
03 
06 

OPCIO!I h OPC!~i! ~ 

ltEf'JCIDLE <M r;:tM (Al l•EWCHU m ~RrnA m 

62259 162461 155649 ~JJ1~1 
1,~2:26 24071 y 3•)706> ~GJ3.\ 

3oao3 162'-ól 770)7 ~f1n4 

~811.6 240719 ~50·~0 7Bblb 
l80J6 l:S~:834 45215 48151 
26JS9 203174 65817 481$1 
21056 167.11·1 52611 58834 
22322 132834 55BIJS 481Sl 
53636 162461 134C~9 5fB34 

13169a 203174 3292(1;) 78676 
3~7~9 1~~·161 9!897 49151 
e4J94 203174 2109óS sea34 
63552 203174 !SS~~O 48151 
JSl25 203174 ees!2 67734 

125800 240719 3145~0 78676 

23tl.~-l0 886838 
84460 26605 

375 375 
409781 129091 

3141679 969699 
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f'RIMA Í'nGO SEXESTr;AL 
mr·o~TF f'RIHER P.ECiVO .............................................. . 
IHF'ORTE f'ECICOS SUEtSECUCriifS ,,,,,,,,,,,,,,.,,,,,.,,,,, .. ,,,,,1,,,,,, 

l'f:IM PASO TR!rf.STRAL 
IHf'ORi'E Ff\IKER f.[CIFO , ...... , .... , ............. , ...... , ", .. ., .. ., .. 
IMPORff f;ECil<OS SU~SECIJEllTtS , .. , • , , .. , .. , , ..... , , , , , , , ,. , , , , , , , , .. , , 

mm~ PAGO HEHSUi•L 
IllPO~TE f'Rl NEP. ~ECH0 , .. , .. , .. , .... , ........ , , .... , , .. , .. , , ........ , 
IHf'iJR1E f;ECIE10'3 S!Jt•SECUEulES 11,.,,,,,,, 1,,,,, 1,,, 1,,,,.,,,,.,,,,,,,, 
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Of'CION h 

17375~1 
1737110 

9153/0 
91~BB'a 

316127 
315.S95 

O~C!Q.'I O 

~47·~?6 

~·'.7·)~:! 

2é:i!;'.'6 
21~1~~ ~ 4 

1 

1 

1 
1 



IJQ~H<E TU 1.::cG'.1":': ·.': r~:·; ¡,; 1 ·\ ~ ~ .• !,. 
fj:J/Hlíif. KL r.r,u:r::-: :: .. :~:.;u ;,:;_,;:u.:..EL 

OPC!Ot;::s { Lrr.1:.:.1 
COi:[J•iTl}~;;i ti;,í'l.111 1 El·U~l '":LF. 2't 

1 LíJ!iGE t·!l.'O Y f: 150 E!;lAOUJTi~ i f!'_, 1 iC!~1 
~ FOh:; f-l~·J Y F-l51 f·!Ct:-t!P 3 Y 4 \.'f.L.1 HHir 
3 tilí:~ 531 (;f,,"¡1,¡j 1.'~1~\IE 

.¡ Cl1t'~f;t.LtT t>J1J '.,..,·,:;[¡f:~ 3 lD~l. 
5 VOLJ\st1AG::!! ~·t;:~f.l 

6 1'Q[1C;C PD·lOo :::. TEG '";·il1 I·\ lLI. 
7 t.UTúW; 
s 1JiiEf'~'.N:1m:r.L r:~t:c1-.s ·,,1·!t1::.>; H.·is·1r, 1., r1m. 
y FCr:11 F-;:(ió y r-:i: ... ~' c11¡;:,.;:1 1/1'\:1 

10 ~\EHi-'ORHl 

11 CBEVMLET C··l(1 ESlMA\'.:i t, l?L. ll~.~J~1 7 112 TO~, 
12 PE!MlA!W;fOf•h 
13 I:ll!f\ 3200 Esn:·~,JT~i'; r. .. ,1M1 ~r:., nc~i:-1. J hW. 
14 Iicr·r;E VM1t.Tlt:. i.~l.I. ~E':.·. ll.t.f, l. p_::~, 

15 UlllTE 

PRIHll ~C:Th 
[:ESCUENTO -
DERECHO D[ POLI ZA 
IVh 

PRIHll Y GASTOS !COl!T/ollOl 

ttoor: a t1t:r~1JCtrLE 

84 ~3217 

U6 561"6 
B3 Hl3~SG 
r; 0~7.:3 
86 ~6176 
e2 t;C~7!.. 

05 3ói\235 
S·I 20l973 
81 45156 
B4 J7a000 
86 151976 
ei. 280181 
o~ 62090 
84 62090 
Bó 4002~3 
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Vitw~, ~.MPThClLi HIWICIO CM.::!\ 

~21996 1000'º f'loRT!C. Wl/CU~-~;f. 
2~2~17 o f•ARTIC. ::1J/f'fl11.,, 

/.'.·121~ o f'~RTIC. A!..l/!'tl!\. 
3/G7~3 2i:'C0~0 r·u~:.!::o ::o::·t:!_ ~~. 
2;.7170 50íi00 f'UBL!Gü r·rL 1 r.~ .. r~~A 
~:·¿ns o r·nraic. FCl.lGF.ü~.; 

i7!j924 o wn ic. 1:01r·ruo. 
l~'Si/7 o f·IJP.l.!CO 1·r.L rnr:c·111 
2:.7452 o h\ftlJG, HOICUrf:[, 
t3olll o P~RfIC, rELIGF;OSh 
336710 25000 r·nnnc. 110/CUBf<E, 
8/52/3 o f1JBLICO 110/PEL!G, 
tit;•n 75000 Pl•f<TlC. llOiCU!:f:J!, 
31%~0 o PU[<LJCO H(l/(.iJff;E, 
c.;.ms o rt\filIC, f·Eutm~~¡\ 

7J.\'7l0 
220311 

J75 
10l3712 

8193456 



'Rlilh PAGO SEi:ESTlli\L 
HPORTE f'B!HER RECIBO , .. , .. , "" ........ ., " ........ , .. , .. ", "..... 1,531171 

UiPORlE RECIBOS SUBSECUEllTES .. •,, •," • ••• , .. ,,,,, ... ",," " .... ,... ~5:l07~2 

filtlll PhGO Tr.IHESrnAI. 
ttf'ORTE f'Rl~1Eí\ fiECJ r.:o 1 t. 1 1 ••• 1 1 •• 1 1 ' 1 1 1' 1 1 1' f. 1 ' • 1. 1 11 •• t • ••• 1 • 1 • 1 ' 1 23~6650 

IHPORTE RECIBOS SUBSECUóHTcS , ","," • .. ,,,,,",,",", .. , ... ",,", 2JSó2lS 

RIHA PhGO HEllSVAL 
IHPO~TE PRIHER RECIW ............. • " ...... "" ..... " .... • .. , .. .. .. 823830 
lllPORTE REClFOS SUBSECUEllTES , "", ... ,,,,, .. , ",, .. ",," .. ,, .. ,,,, ,_ S23399 
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SEP.VICIO DE COTIZhCiu:l Cl':I f·Hfü.S li,•í:ML(S i'/,'.:~ [,'.;1!C;ll5 rLOTILLA 

1:ottBRE DEL A>Eai?:~.[10: COMf,\ilh X s .. ~. 
NOH~RE DEL /,f.[NfE: Rüfüiftl GDHZiLEZ 

OPCIONES ELEG!DhS 
CO~ERTUP.A Mif'L!ll, ornucIBLE IOX 

[1ESCRIPCIO~ ~(L VElllCllLO 

1 DODGE-D-100 \' D-150 ESTMUITAS 6 CIL. 1 TO~. 
2 FORD F-H•O Y F-150 PICK-UP 3 Y 4 VEL.l TON, 
3 Jl!llA 531 U·f:RO TM~OUE 

· 4 CHEVP.OLET C-30 VhNETTE 3 TQ;¡, 
5 VOLKS~~GEtt PAliEL 
6 DODOE P0-600 VO~TEO HhSTh 14 TC:t, 
7 AUTOCAR 
8 !llTEr.llACIO!W. ESTAC~.s TM/[1['1 1:mA 16 ro:t. 
9 FORU F-300 Y F-350 CMIOi: VAH 

10 KEllWORTH 
11 CHEVROLET C-60 ESTACAS 6 CIL, llASíh 7 112 TON, 
12 f'ElA/ZM/:RR!Ph 
13 Dllm 3200 ESTt.aUITAS GMlh[l!:f:A Dlf.SEL 3 TON, 
14 !IODGE VANET!E ROO, SEllC!Llh 2 !C,J, 
15 WHITE 

PRIM NETA 
DESCUE!ITO 
DERECHO DE POI.IZA 
lVh 

PRIM Y GASTOS <CONThDOl 

hO!:ELO 

84 
86 
83 
SS 
86 
82 
es 
e4 
SI 
84 
86 
82 
84 
84 
86 

79 

[1EDUC!tLE [·fin\,~ hDAPH.C IG:! 

2¡¿~95 !a8276 1000~0 
280630 l?S~ll o 
918440 503903 o 
U6115 307857 200000 
280630 2~4117 50000 
453380 35l053 o 

1821175 619801 o 
1034865 5?2112 o 
~25780 214483 o 

lS'IOOOO 713208 o 
759880 279585 25000 

1400905 637384 o 
310450 23165? 75000 
310450 261'157 o 

2001290 682307 o 

5987273 
179618 

375 
871205 

6079235 

SEf;\'lC!O CM;Gf, 

f·ARTJC, tlii/Cll?~:E. 
PA~TIC, /1'11;-.:ua. 
HRTJC, flLT /f'ELJG 
f'U~LICO r:utfELIG. 
f'UDL!CO f'fl .~ií,fj'::.,'\ 
f·~Rrtr., f·L1.11;f;1)'.:i1 
f'ARTJC, ~IQ¡f·ELIGt 

Pe BUCO FC:L 1Gt-:'JS1\ 
f'ABT!C. tJO/CU!'<RE. 
f·hRrtC, f'EllGf:OS~ 

PARTJC, 1:0/CUFRE, 
f'UBLICO tiO/PEUG. 
PMiT!C, m;c:_rs<.E, 
f'UBL!CO /IQ/CIJPf:E, 
PhRTIC, PEl.IGROSh 



f.Ef;V!CIO [<[ LOTIZl.~lCI! Ce•! ff:lti'1S oV<~ILES 1 r:;A ¡::,,¡¡(·•ES fLílTlLLA 

f'RWA FW.0 5n;fSl(.t,L 
liif'O::;n: Vi::J¡iH~ íiEt;~;i , ,, , ,, , •• • 1 •t,, ,, , , , , ,, ,,, , , , , , ,, • 11 ••,,, ,, ,, , , 3673-?:Y 
ltii'C~'ll f;EC!l•Ui> scr<.;S(.UE/HES ................. ' •• '" ' .. ' '' ' .. '."'... 3ónlltl 

Pí:ltil1 n.co H:ll\~STRAL 
J:iN'.'~'1c 1·;.,.1ru·: r:rr.1;:0 • ,, , , ,, , , , ••• , •..• , •••••• , •••••••• ,,. , • , , ,,, , • • ii;·1i~53~ 

rnN:.RTE í:EC.!i"1.:) SUl:s¿ttiE!:TES •• ' ••••••••••• 11' •• 1 111 •••••• 1 •• ' ••• f 11. 19-'!j20l 

tRll:~ rr.GQ rEllSUAL 
!i'!~r?;fE Pí~lt'EP. r:ECT~~ 1. 1 1 1 1 1 •• 1. 1. 1 1 1 1 ••• 11.t'1 1 1 1 1 1 1 1' 1 1 1 1 1 1 11' 1 1 1. f.7! f- ... 1 
IHf'C!lTE l:ECIPcS S'J~SSCU~:ITES ... '' .. " ........ " .... ' ' .. "' .... ".... 671no 

80 



srnVIC!C De COTIZ~C!Gil Cú!I r·u•:;,5 FC>i:::··u, fN:.; CnM!Q/IES íLOTILU• 

tmtt~Kr. [;'-_L (1SEG'%'\l:O: Ct\,F'h~!ri X S./\. 
r;mmn:: r.n t.Ga:ru f;J;·f1.:Hi G·~~1::¡;~rz 

OPLlm::cs [LEGrnhf. 
coi.:crnu;u\ uatr/\Dt.,t·LvJctrtE ~.~ 

DESCP,lf'Cl~H D~L VélllCl!LO 

1 DOl•GE D·IOO Y P-150 ES"fr.'.1cllf.S 6 CTL, 1 TOH, 
2 FORl• í-1~0 Y F·lo~ PICK-Lli' 3 Y 4 VEL.1 Tml, 
3 Pli'A ~·31 CAR~O TM;íl:IE 
4 rum:o~ET C-30 VA/;[TT( :i ¡o:¡, 
5 ~1 0LKS~1;UtN f'i1NEL 
6 t1Qt1l\E rt•-bOO V01..TEO Hi'iSTt. 14 lm~, 
7 ñUHi2t.n 
e TllTEfWl;~!Oli~L ESTl1C~S )l;:!t1E;l HAS!~ ló 10:1, 
9 FCRit f<~<-O Y F-350 U:ti!D,~ 1.1 ,i~t 

10 KEl!~Cf:iH 
11 Cil[Vi;OLET C-60 E5TAC!,5 6 CIL. H~Slh 7 112 TO!/, 
12 f'EIA/ZAIW>k!PA 
13 !111111 3~QO ~SfAPlill1~S G~.~;,<;•,,·:,\ DIESEL J rn;;, 
14 DW;E VhllETTf: kOD, ~¡;¡;~!LLl1 2 !Ul/, 
15 YllITE 

PRIM ~ETA 
l•ESCU!:IHO 
DERECHO !•E ~OLIZA 
lV~ 

f'RIM Y C~STOS !COHlnl!Ol 

H0!1[LO 

94 
C6 
93 
t5 
96 
e2 
es 
64 
61 
61 
86 
82 
84 
84 
86 

81 

[•W/Cll·'-E f'RIM /\üt1Pft,Cl~;I 

o 109~94 100000 
o 116098 o 
e 276814 o 
o 142413 200000 
o 143642 . 50000 
o 191057 o 
o 255512 o 
o 2135S? o 
o 1095S6 o 
o 3097óó o 
o 145026 25000 
o 249094 o 
o 120519 75000 
o 12S203 o 
o 312166 o 

2819914 
94597 

375 
410351 

3146046 

~ .. :r:.11rt:J CM:GA 

f'~~nc. 1:0 ICUI:f'E, 
ff.P.TIC, 1/:/fEUG, 
f·nrnic, M.T/f'fLIG 
PU[1LI1 .. ll 1:0/PEL!G, 
Vi.:1:1.1r:o HLIC::Sl1:>/\ 
n.r:rii:. F EL l (!f:OS1\ 
f'Af:llC, /4!:1/f'f.LIG. 
f'IJ?.L !('1) f'Ell'JP.OSA 
r~i:nc. 110/CLIBf:E, 
f'ñP.TIC, PELIGROS~ 
l'l1Rl!C, llO/CUDfiE, 
f·UoL!Cü tlO/f'EUG, 
f'~f(TIC, 110/CV!•kE, 
f Ul<L!Cü NO/CIJBl;E, 
Pt1kTIC, rELIGr;OSA 



Pf;JM r·;,;;n SEMESTRAL 
lhPO'.:TE 1 PlhEP. f:ECI ~O , .... , , , , • , ... , .. , " , .. , .. , , , , , , , .. , , ., , ... , ., , 
lttF'OR:TE FiECUljS SUBSEClJEHHS , , , 1111111, .. ,"1 "',, ... ,,,,,,.,,,,,.,, 

PR!tlñ P~GO H:IHCSTR,1L 
Hlf'ORTE r·r:iMER r:ECII<O ............................................. .. 
IHF'úf;TE. RECH,llS SUb~f.CUEUlES , , , , , • •,,,,,,, 11111,,,,,, • • •.,,,,,,,.,,, 

f'fi!Hh Pl,GO HWSUAL 
IHPORTE PRIMER RECIBO , .. ·" , , , , ... , ", , .. , .. , .. , .. , ., , .. , , , " , .. , .. , 
IMPORfE RECIBOS SUBSECIJ~:tlllS . '111 .... "" l ltl" '"' H 11lf,,.,,.,1 tfl 
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17'!?º5l· 
¡ 73;·;2~ 

91l~9l 

Sl6!10 

3!6566 
3161H 



Rcsur..icr.do 

sig1Jien"l,c 1or~1í1• .. : 

NO 

el ci C' l (\ 

83 



e o N e L u s l o N E s 

L1::i soJ1Jc:ión 

encrJen tr11 en las oplicocion~s y beneficios que p1·opurcion•1 l•l 

ut.i 1 i::11c icJn de las micrctcon1putador•1~, con ellas se pueden desQ1•rall~t· 

sistemas que ayuden a le oper11ción, control, •Jd~inistración, Ate~ d~ 

las óreas de una empresa sin 

conrp•Jtodor de gr~ndes dimen~iones. 

ncce~id11d de Pst.11r conPct.1:.Ldo i:1 tJn 

por•l ser utili:.:::•:>.do por 1·1~ conip•1ii!•1s 11segur11dor11s, espc-c!f'ico:\r.1o;_\ntc en 

el rQmo de automóviles con el p1•úposito de apoy11rlo y op~i1~i:~·'r ou 

oper11ci~n. 

El sistema para la cotización de priffics en auto1nóvilas y cn1?1iones 

permite hacer todo tipo de c4lculos en lo re~erente a primas y 

~istcffia es el desplazaffiiento que puede tener el misnro 11 c•JQlqu1er punto 

de la compaÑ :i.1l.. 

El sistema para la cotización de primas en automóvil~s y carhiones 

actualmente lo estd utilizando una compa~L•l de seguros, la CUQl ha 

obtenido excelentes res u 1 t.•l.dos en lo que se 1~e~iere a una meJor 

atención o los clientes, ya que uno de los principales obJetivos de 

todo empresa de éste tipo es poder orientar y asesorar de la meJor 

forn10. Q sus clientes y para ello, es necesario contdr con mecanismos 

que proporcionen resultados 1•dpido. y e~icientcmertte. Cabe ffienciona1• 

que dicho compaA!a hQ instolado el sisten1a en todos su~ oficin•lS 

f'or•ineas, pues una descentrolizoción de sistemas elaborados en 

84 



microcomp·•Jti:1clo:·.:1s es rr11JY f'•icj l d~ llcv•l.ri;;c;) •l L•~·bc.. 

P•JT'1:1 e·] ln se 

e7.J~c1Jr.iór1 .,. CCJnt.rol dt~ <;;il.I!::. f'uncionr~~:, Sin 

p•1ede ser •Jr1a salirla viabl~ para ol log1•0 el~ ~·J~ 

ob.jt~\:.ivos. 

'" 

05 
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