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INTRODUCCION

E1 acto relativamente reciente de la navegacidon aérea --
con ayuda de aparatos mis pesados que el aire, recibe el nom-
bre de aviacién. Se divide en dos grandes ramas: la ayiacion

civil y la aviacidn militar.

Dentro del campo de la aviacidon civil quedan comprendi-=
das diversas clases de vuelos, entre los cuales estd el trans
porte comercial de pasajeros y carga. Es sin duda en el cam-

po comercial donde la aviacidn ha resultado de mayor utilidad

Ante el desarrollo de la navegacidn aérea con vistas al
desenvolvimiento del comercio, es necesario despertar el inte
rés por las cuestiones de Derechg Aerondutico. Qe no ocupap-
nos del Derecho Aerondutico nos yeremos qbligados alaceptar -

To que otros hayan elabarado.

Lo anterior es 1o que nos ha inducido a tratar un tema -
del Derecho Aerondutico: el contrato de transporte aéregq en -
sus diversas especies, personas, equipajes y mercanc{as, a la
luz del Derecho Civil y la Ley de Vias Generales de Comunica-

¢idn.

Para facilitar el estudio, interpretacidn y comprensidn
general, del tema que antecede, hemos observado un orden den-

tro del tipo especial de contratos al cual pertenece. Hare--
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mos mencién de las diversas clasificaciones mis comunes desde
el punto de vista doctrinario tradicional; sefialaremos el con
tenido de cada especie, su alcance juridico; y, por Gltimo, -
la responsabilidad que tiene lugar por el incumplimiento par-

cial o total de nuestra figura.

Nuestro estudio estd elaborado con el propfsita de reu--
nir, en un s6lo texto, las especies de contrato de transporte

aéreo; sin que lleguemos a agotar el tema.

JAIME BARRIENTQS RQDRIGUEZ,
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CAPITULO PRIMERO
LA LEGISLACIGN AEREA

I. ANTECEDENTES HISTORICOS.
A. La regulacidn de la aviacién civil internacional.

lLas potencias aliadas y asociadas de la Primera Guerra Mun---
dial aprovecharon el momento propicio de los tratados de paz

para reglamentar, en el ambite internacional, el régimen de -
Ta naveéacién aérea. E1 pacto o convenio firmado en Paris, -
el 13 de octubre de 1919, lleva por tftulo "Convention por---

tant reglamentation de la navegation aérienne".

En la redaccidn del convenio, intervino una comtsidn 1la
ma&a de Aerondutica, constituida por el Consejo Supremo de la
Conferencia de la Paz en marzo de 1919, y compuesto de dos de
Tegados por cada una de las principales potencias (Estados ~--
‘Unidos, Imperio Britinico, Francia, Italia y Japén) y de un -
representante por cada uno de las siete potencias con intere-
ses limitados (B&lgica, Brasil, Cuba, Portugal, Rumanta y Ser

bta), bajo la direcc¢in del mismo Consejo.

E1 convenio fué firmade en Paris el 13 de octubre de ---
1919 y se refiere fundamentalmente al derecho pdbltco aerondy

tico. Consta.de 43 artfculos divididos en nueve capftulos y
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ocho anexos, que forman otros reglamentos técnicos. (1)

Paralelamente a la Convencidn firmada en Paris el 13 de
octubre de 1919, que constituyoé el primer esfuerzo para-la --
unificacion del derecho aeron&utfco pdblico, surgié otro es--
fuerzo en el campo del derecho privade. A fines de 1923, el
gobierno francés hahia manifestado oficialmente su intencidn
de convocar una conferencia para el estudio de diferentes ~--
cuestiones relativas al derecho privado aéreo, y, en especial
para examinar el problema de la responsabiiidad en el uso de
las aeronaves. £n junio de 1925 repfti§ la invitaci@n, que -
no habia sido atendida, y la acompaﬁﬁ con un anteproyecto de
Convencidn Internacional sabre la responsabilidad del trans--
portista por aeronave, que constituy6 la base de discusi@n en
1a Conferencia Internacional de Perecho Privado que se reunid
en Paris del 27 de octubre al 6 de noviembre de 1925, bajo la
presidencia de E. Flandin, logrdndose la asistencia de 43 Es-
tados. Entre 1a convocatoria y la reunidon de esta conferen--
cia, el Tercer Congreso Internacional de la Navegacion Aérea,
celebrado en Bruselas en octubre de 1325, habia pedido que ~-
los gobiernos fijasen su atencidn sobre una obra relativa a -
las materias del derecho privado aéreo, y acordd que la proxi

ma Conferencia de Paris "examinase con toda amplitud y en to-

(1) Gay de Montelld, Rafael, "Principios de Derecho Aerondutico", -
Editorial Depalma, Buenos Aires, 1950, pag, 32.



dos sus aspectos la unificacién del derecho internacional pri
vado del aire y decidiese los medios de estudio y de organiza
ci6n tendientes a la labor metédica para lograr tal unifica--

cign". (2)

En octubre de 1929. se reunid en Varsovia la segunda Con
ferencia de Derecho Privado Internacional Aéreo. La Conven--
cidn comprendid dos cuestiones estrictamente ligadas entre sf:
la de Tos titulos de transporte y la de la responsabilidad =«
del transportista aéreo, El1 texta se dividié en cinco capitu
Tos con un total de 41 artfculos: la divisidn de los capitu--

los era la siguiente:

Capitulo Primero: Objeto y definicidn.«=-
{art. 1). \

Capitulo Segundo: Titulos de Transporte.-
{arts. 2 al 16).

Capitulo Tercero: Responsabilidades del -
Transportista. {arts. -
17 al 30).

Capitulo Cuarto: Disposiciones relativas
a los transportes y a -
la circulacidn. (arts. -

32 al 41).

(2) id. idem., pig. 44.



Capitulo Quinto: Disposiciones generales
y penales. (arts. 32 al
41). .

La convencidn, como precisa su titulo, no regula mis que
los transportes internacionales, ahandoﬁando a las competen--
cias de las leyes nacionaies la regulacién de los transportes
domésticos. En 1339. antes de estallar la Segunda Guerra Mun
dial. la Convencién de Varsovia habta recibido la ratifica=--

cidn de 33 nactones., (3)

E1 convenio para la Unificacidn de Ctertas Reglas Relati
vas al Transporte Aéreo Internacional (Convenio de Varsovia),
firmado en Varsovia el 12 de octubre de 1929 y depositado an-
te la Repiblica Popular Polaca, se ocupa de establecer las re
glas de su aplicacidn, del boleto de pasaje, del taldn de ---
equipaje, de la carta de porte aéreo, de la responsabilidad -
del porteador, de los transportes combinados y de otras dispo

siciones generales. (4)

Dentro del desarrollo del Derecho Privado Aéreo, partici
paron diferentes asociaciones privadas. La primera y mids im-

portante de ellas es la "Association du Traffic Aérien Inter-

(3) id. idem., pdg. 47.
(4) Francoz Rigalt, Antonio, "Derecho Aeroespacial“ Editorial Po--
rrua, México, 1981, pdg. 63.



natiqQnal®, fundada en La Haya el 28 de agesto de 1929 cgn el

nombre de “International Air Trafftc Association® (“IATA"}. -
Sumisidn era la de realizar unidad en la explotactin de 1%~-
neas aéreas de las organizaciones afiliadas cuya red represen
tard un interés internacional. Solamente podfan ser admiti-~
dos como miembros las organizaclones que hubieren recibido de
sus gobiernos respectivos el permiso de ejercer un tr&fico r»
aéreo internacional. Asf, antes de la guerra {1939-1945), la
"IATA" reunia a la mayor parte de las empresas eupqpeas y un

cierto nimero de las compafifas de otros continentes,

En el Congreso de Aviacion Civil de Chicago (la. de ng-=
viemhre al 7 de diciembre de 1944}, un gran nimero de repre--
sentantes de empresas de transporte aéreo tomaron la inictati
va de constituir un comité encargado de preparar los estatu--
tos de una nueva asociacién que reemplazard a la antigua ----
“IATA™. Esta asociacion se fund6 en La Habana, en abril de «
1945, con el nombre de "Associatian du Transport Aérten“ 0 ~-
“International Air Transport Association", conservando las si
glas "IATA®. (5)

Entre los objetivos mas relevantes de la "IATAY se cuen-
tan los siguientes: promacién de los transportes ¢omo medios
de transportacion segura, el desarprollo del comerctio aéreo Y

ose

{5) Gay de Montelld, Rafael, op. cit., pdg. 53,



coopefar con la unificacién de los transportes internos y com

binados.

Entre los comités de trabajo, de la Organizacién Interna
cional de Aviacion Civil, destaca el Comité Juridico que ha -
heredado 1a funcidon de la formacidn del Derecho Aerondutico,
formulando opiniones técnicas en materia de transportes al Co
mité Internacional Técnico de Expertos Juridicos Aéreos. E1
papel de la “IATA" consiste en obtener en todos sus miembros
Ta adopcion de disposiciones obligatorias de cardcter privade
internacional, a fin de que vaya elabordndose e} objetivo de

Ta unificacion de los transportes internos y combinados.

B. La regulacidn de la aviacidn civil en México. -

Las primeras normas de cardcter aeroniutico que se dictan en
México se encuentran contempladas en el proyecto del Cﬁdigo -
de Comercio que se promulgara durante el Gobierno del Presi--.
dente Emitio Portes Gil [1929-1930). En ese entonces determi
nd que una sola ley unificase toda la legislacién relativa al
transporte terrestre, maritimo. y aéreo. (6) Este Cédtgo no

alcanzd a entrar en vigor.

Cronoldgicamente le sigue la Ley de Aerondutica Civil, -

-

(6) Pino Mufioz, Jacinto Héctor, "Legislacidn Aerea de México y Cen-
troamérica”, Editado por 1a Universidad Nacional Autonoma de M&
xico, Méxtco, 1978, pag. 66.



del 12 de julio de 1930, la cual se inspira en principios.que
persiguen regular separadamente la actividad aerondutica. EIl
sistema de responsabtlidad es subjetivo. E1 porteador gqueda

exonerado de responsahiltdad si hay caso fortuito o fuerza ma
yor o cuando se trata de vuelos ordenados por la autoridad, -
de conformidad a 1o que disponta su art{culo 103. El portea-
dor tampoco responde por accidentes a las personas si comprue
ba haber tomado las medidas razonables y técnicas para evitar

el dafio, segin indicaba el articulo 104,

r

Para impedir que los porteadores impusieran cldusulas --
gravosas para el pasajero, el articulo 109 declard nulo todo
arreglo o convenio que perseguia exonerar 0 cambiar el 1imite

de responsabilidad de los porteadores.

Al texto citado, le sucede la Ley de Vias Generales de -
Comunicacidon del 29 de agosto de 1931, la cual produce el cop
tenido de la Ley anteriof, introduciéndo 11igeras modificacio-
nes y cambhiando el ndmero respectivo de los articulos para --
acomodarlos a un nuevo texto legal que pasa a regular los di-

versos medios de transporte.

Se estabiece la responsabilidad contractual como extra--

contractual de cardcter subjetivo.

Posteriormente, se dicté l1a Ley de Vias Generales de Co-

municacidn del 29 de agosto de 1932 que no contemplaba varia-



ciones de trascendencta en relacién con la legi{slacién ante--

rior.

Con fecha 19 de febrero de 194Q. se publicé la actual ~--
Ley de V?as Generales de Comunicacidn que regula en forma sis
tematica 1a act{vidad aérea y en la que fguaimente se hace un
esfuerzo para reglamentar los problemas relativos a la respon
sabilidad.

Esta misma Ley experimenta en el afio de 135Q sertas modi
ficaciones que constituyen el actual texto vigente, La acti-
vidad aerondutica se encuentra regulada por las novmas generg
les contenidas en el Libro Primeroj par los artfculos 306 y -
373 del Libro Cuarto; por los articulos 555 al 470 del Libro
Séptimo que establecen las sanciones aplicables a los que in-
fringen la legislacidn aérea; ¥, por los artjcu]os 590 al 592
que constituyen normas generales respecto a todos los que in-
fringen las normas de la Ley de Vias Generales de Comunica---
c¢ién. (LVGC).

En el texto citado, se reserva el Capitule XII para regu
1ar la responsabilidad contractual y extracontractual del =---
transportador aérea, En cuatro secciones que van de los artl
culos 342 al 357 se determinan las narmas que san aplicables

a la responsabilidad civil aerondutica del porteador aéreo.

»

Estas sanciones son las stguientes:
1.- Daflos a pasajeros,

2.~ Dafios a carga y equipajes facturados,
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3.~ Dafios a terceros, Yy
4.- Disposiciones comunes en materia de
responsabilidad.
En el afo de 1964, la Secretaria de Comunicaciones y «=-
transportes expidié la Circular 501 que va dirigida a las em-
presas de servicios piblicos de transporte nacional de pasaje

ros.

La Circular 1leva como subtitulo el de Reglas Generales
de Aplicacion de las Tarifas de los Servicios Piblicos de ---
Transporte Aéreo Nacional de Pasajeros y se encuentra dividi-
da en siete capitulos: I. Definiciones; II. Documentacion;
ITI. Reservaciones y Cancelaciones; IV. Transporte de Pasaje
ros’'y Equipajes; V. Aplicacién de Cuotas Reducidas; VI. ---

Reembolsos y Responsabilidades; y, VII. Vuelos Especiales.

La Circular tiene como principal objecivo el de pegular
ta eficaz prestacidn de los servicios pihlicos de transporte
aéreo y de obtener los mejores resultados en el desenvolyi---

miento de la industria de transporte aéreo.

E1 28 de enero de 1976. aparece pﬁblicado en el Diario -
Oficial de la Federacidn, las Reglas de Ap1icaci§n del Seguro
del Viajero.

La Regla 4 del Sequro del V{ajere nos resume el contenti-

do de este ordenamiento, al sefalar el alcance del seguro del



pasajero:
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"E1 seguro del viajero cubre todos los --
riesgos que puedan sufrir los pasajeros =
con motivo de la prestacidn del servicio,
tales como lesiones corporales, organicas
a funcfonales, inhabtlitacibn para el tra

bajo, incapacidad total o parctal, perma-

A
~ nente o transitoria, o muerte; dafios en -

sus equipajes o pertenencias y gastos mé-
dicos o de prdtests que resultaren necesa
rios y los perjuicios que sufran como con
secuencia de Ta inhabilitacién. E1 sequ-
ro cubre cualquier responsabilidad objeti

va del transportista”.
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IT. ACEPCIONES DE LA LEGISLACION AEREA.
‘La legislacién encargada de regular los temas que més --
adelante abordaremos, ha rectbido diversas denominaciones con
forme es percibida por los Juristas que se interesan en esta

rama del derecho.

A. Derecho Aéreo. Quienes sostienen la denominacién
de Derecho Aéreo nos ofrecen un aspecto general de su conteni
do, en razén a que comprende 1a utiltzacifn del aire; siendo
indistintamente aplicada en cuestiones de locomocién aérea co
mo para el analisis de problemas referentes a la telegraffa.

radio, televisién y ondas que surcan el aire o el espacio.

Verplaetse define al Derecho Aéreo como el "cuerpo de --
normas que regulan la actividad humana en el dom1n10.del aire

junto con sus actividades correlativas en la superficie". (7)

Para Vischer, es el "conjunto de reglas que rigen el me-
dte aéreo y su uttlizactdn®. (8)

Quienes han optad6 por el no@bre de Darecho Aéreo. seg@n
Videla Escalada, han hecho notar su elegancia, su brevedad y
alcance de su concepto que es aplicable a todos los problemas

en el campo de esta disciplina y que comprende todas las ins-

(7) Verplaetse citado por Coho Cay8n, Juan Fernando, "Derechn Aero-
ndutico", Editorial Lito Lucros, Bogotd, pdg. 59.
(8) Vischer citado por Cobo Caydn, Juan Fernando, op. cit., pag. 60.
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tituciones que Jo integran actualmente y los que pudieran sup

gir en 1o futura. (9)

8. Derecho de la Aviacifn ¢ Aviaterie. Qtra denomi

nactén que ha rectbide esta rama del derecho que nos ocupa es
Derecho de Ta Aviacidn o Aviatorio por comprender la expre=-«
si6n de aeranavegacidn, la cual da una tdea relacionada con -

1a navegacton.

Antonto Ambrosint, quien se fnclina por este término, ~-
nos- fndica que "se presta en su amplttud genérica para abapew
car el movimiento y ctrculacibn en Tas alt{simas esferas.,.".

(1a)

Delascio nos define el Derecho de la Avfacifn como "el -
conjunto de principios y normas de Derecho Piblico y Privado
de orden nacional o internacional que regulan las {nstitucto~
nes y relaciones juridicas nacidas en la circulacidn aérea o
modificadas por ella, con referencta a las personas, 1as cowr

sas y la tierra". (11)

C. Derecho Aerondutico. La denominacidn que mayor -

éxito ha alcanzado la legislacibn aérea en la doctrina, es la

de Derecho Aerondutico.

(9) Videla Escalada, Federico, "Derechg Aerondutice“, Tome I, Edi--
cién Findenter, Argentina, 197Q, pag. 18.-
(10) ggbrosini, citado por Videla Escaldda, Federico, op, cit.. pdg.

(11) Deiascio, citado por Cobo Caybn, Juan Fernando, op. cit., pag.
65, '
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Pietro Goglio expresa que el Derecha Aerondutico “es el
canjunta de normas de Derecho PdBl{ce o‘Prtvado que regulan -
1a navegacidn aérea y en general el movimtento de 1as aerona-
ves y otros aparatos que se mueven en el aire con relacién a

las cosas, las personas y la tierra®“. (12)

Antonio Ambrosini lo simplifica y sefiala que es “una ra-
ma del Derecha que estudia las relactones nacidas en la nave-

gacidn aérea y que fija su reglamentacidn jur{dica®, (13}

Tapia Salinas define al Derecho Aerondutico como el con-
Junio de normas que se refteren a la nayegacidn aérea y los -

problemas que se relactonan a la misma. (14)

Para €obo Caydn, “es el conjunto de narmas juridicas en
relacin a la activtdad humana en y sobre 1a navegacidn aérea
las aeronaves y sus usos y servicios; su personal espectaliza

do y el espacio en que aquellos ctrculan o permanecen". (15}

Gay de Montella lo define como “el conjunto de normas de
Deprecho Piblico y Privada de la navegac{én aérea dedicada al
transporte de cosas y persaonas mediante la utilizacidn de ==«

(12) Pietro Gobl{o citado por Gay de Mantelld, Rafael. op, cit., pég.

(13} Antonio Ambrosini citado por Gay de Montelld, Rafael, op. cit.,

(14) Euis Tapla 5a11nas citado por Coba Caydn, Juan Fernando, op. -

(15} E'Eb Caygn, Juan Fernando; o op,-cit.i pdg. 6,
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aeronaves, y las relaciones juridicas nacidas de tal sistema".
(16)

Creemos que la definicidén que mejor comprende el objeto
y contenido es la de Videla Escalada quien lo define como "el
conjunto de principios y normas de Derecho Piblico y Privado,
de orden interno e internacional que rigen a las institucio--
nes y relaciones juridicas nacidas de la actividad aeronduti-

ca o modificadas por &11a". (17)

816) Gay de Montelld, Rafecl. op, cit., piy. 10
17) Videla Escalada, ludorico, op. cit., pig. 18.
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CAPITULO SEGUNDO
EL CONTRATO DE TRANSPORTE AERED

I. GENERALIDADES.

A. Concepto. Para dar una nocion del contrato, cabe
decir que, cono tndo contrato de transporte, su caracteristi-
ca esencial se deriva de la prestacifn a nue se obliga el ---
transportista o porteador consistente en la realizacidén del -
traslado de personas o cosas confiadas a &1. Esta caracteris
tica esencial se refleja an las definiciones enunciadas por -

. diversos textos legales y autores.

La legislacion de Costa Rica y Honduras coinciden al ex-
prasar: por el contrato de transporte aéreo, el porteador se
ohliga, por cierto precio, a conducir de un lugar a otro, por
via aérea, a pasajeros o cosas y a entregar éstas a su desti-

natario. (18)

Rodriguez Jurado se refiere al contrato de transporte --
aéreo como "aquel por el cual una persona se compromete a ---
transportar por via aérea, de un lugar a otro, a otra persona

y su equipaje o mercancias". (19)

Tapia Salinas dice que es un "contrato mediante el cual

(18) Ley de Aviacidn Civil de Costa Rica, art. 174 y de Honduras, -
art, 161,

{19) Rodriguez Jurado, Agustin, “Teoria y Practica del Derecho Aero
ndutico, Editorial Depalma, Buenos Aires, 1963, pag, 225.
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una persona, denominada transportista, conviene con otra, que
11amaremos usuario, en el traslada de un lugar a otro, en ---
aeronava y por via aérea, de una determinada persona o cosa -

en las condiciones estipuladas por ambas partes®. {(20a]

Los conceptos anteriores nos permiten apreciar los ele--
mentos fundamentales que integran 1a nocién y que agarecen re’

flejados en todas las opinfones transcritas.

El mds caracterfstica es 1a prestacifn del transportista,
quien para que exista contrato de transporte, debe obligarse

a trasladar personas o cosas de un lugar a otro,

A su vez, debe existir una obBiligacidn del otpo contratan
te, consistente en el pago de un precto determinadg pop el ~-

traslado.

Aunque en la prdctica existe la nocidn de transporte gra
tutito, ésta se da por circunstanclas distintas en#la cual la
onerosidad del contrato se substituye por una prestacién labg

ral o relacidn comercial,

La 1ibertad de los contratantes tiene funcién primordial
en 1a regulacidn de las relaciones que han de derivarse del -

contrato, pero ello no significa que puedan afectar las carac

(20) Tapia Salinas, Luis, "La Regulactén Jurtdica del Transporte --
Aéreo”, Madrid, 1953, pég. 96.
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teristicas esenciales de 1a misma.

La gran mayoria de los contratos de transporte aéreo se
celebran por adhesidn, lo cual se observa en las lineas -----

aéreas que prestan un servicio regular.

Rodriguez Jurado sostiene que el contrato de transporte
aérec es en mayor parte de los casos un contrato de adhesidn,
puesto que, en Tos servicios regulares se esté sujeto a pres-
cripciones legales y a condiciones generales de transporte -~
que cada tfansportista adopta e impone en la contratacidn, de
manera que el pasajero 1lega a ser tal, 5610 si somete a di--

chas condiciones contractuales. (21)

En los transportes internacionales, todos los transpor--
tistas adheridos a la "IATA" adoptan las condiciones genera--

les de transporte establecidas por esa Asociacidn.

Ademds de los elementos antes mencionados, deben agregar
se que el traslado convenido debe efectuarse en aeronave y --

por via aérea.

Sobre las bases anteriores, se puede formular el siguien
te concepto: Hay contrato de transporte aéreo cuando existe -

un acuerdo de voluntades en el cual una de las partes se obli

(21) Rodriguez Jurado, Agustin, op. cit., pag. 229.
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ga a trasladar, en aeronave y por via aérea, a personas o co-

sas a cambio de una remuneracidn.

B. Clasificacidn. Pasamos a la clasificacifn del --
contrato, basado en los cardcteres que aparecen en sus diver-
sas especies, y en los cuales se dan algunas discrepancias en

tre los autores respecto de éllos.

a) Bilateral. Una caracteristica primordial de -
nuestra figura juridica es la obligacidn reciproca que se da
entre las partes y que consiste en que una de Tas partes efec
tia el trasladc a cambio de una remuneracién. Al darse la re
ciprocidad de derechos y obligaciones entre las partes, el =--
contrato de transporte aéreo adquiere l1a calidad de ser bila-

teral. (22)

b) Oneroso. Es oneroso el contrato que impgne =--
provechos y gravamenes reciprocos y es gratuito aqual en que
los provechos corresponden a una de las partes y los gravame-

nes a 1a otra. (23)

Como ya lo sefialamos anteriormente, existe la figura de
transporte gratuito, el cuallno sera motivo de nuestro estu~--

dio, en razén a que éste se da por circunstancias especiales

§22) Codigo Civil vigente en el Distrito Federal, art. 1835 y 1336.
23) Rojino Villegas, Rafael, "Compendio de Derecho Civil“, Tomo IV,
Editorial Porrua, México, 1977, pdg. 11,



que na se presentan a la mayarfa de los usuarios del transpor-
te aéreo. E1 transporte gratuito se genera principalmente de
una relacidn obrero patronal o de una relaci@n comercial, -~
Ejempla del primero, encontramos que la clausula 105 del Con-
trato Colectivo, celehrado entre Compaﬁja Mexicana de Avige~~
cion, S.A. de C.V., y el Sindicato Nacional de Trabajaderes -

de Aviacion y Similares, estipula;

"La Empresa se obliga a proporcionar pasa
jes dentro de sus rutas, utilizando sus -
propios medios de transporte u otros ade-
cuados de primera clase, al trabajador y
sus familiares de primer grado, bajo las
siguientes condiciones:

a) Al lugar de su destino, cuando por ra-
zones del servicio tenga que cambiar -
de su residencia.

b) Al lugar de su contratacidn original,
al disfrutaf de vacaciones cada afio de
ausencia de su base de contratacifn. -
Este derecho no serd acumulable.

c) Al lugar de su contratacién original,
en cualquier caso en que sea separado

del servicio...".

c) Consensual en oposicién a real. Otro cardcter

de nuestra figura es que se trata de un contrato consensual =
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en oposicidn a real. ya que el consentimiento es suficiente -
para hacer nacer las obligaciones recjprocas de las partes y

Ta entrega o el embarque sélo representan el comienzo del cum
plimiento de los efectos propios del acto; todo el cual se --

ajusta a la calidad consensual del contrato.

En el contrato de transporte, los derechos, obligaciones
provechos y gravamenes surtes sus efectos antes de que se em-

barque el pasajero o se entreguen las cosas trasladadas.

En nuestra ]egislacidn encontramos que cuando un pasaje-
ro cancela su reserv;ciQn o devuelve su boleto con menas de 3
horas de anticipacion a la fijada para iniciar su viaje, a no
se presente a 1a hora sefialada, 1a empresa tendr& el derecho

de retener el 50% del importe total del boleto. (24]

En el &mbito internacional, la persana que contrate el -
traslado de una cosa puede ejercer sus derechos antes de que

se remita a su destino y 1a misma sea entregada.

E1 articulo 12 del Convenio de Varsovia estipula que el
remitente tiene derecho de disponep de la mercancfa, bien sea
retirandola del aerodromo de partida o de destino, o detenten
dola en el curso de la ruta, en algin lugar de aterrizaJJ{ o

haciendo que se entregue en el lugar de destino o en el curso

(24) Reglas Generales de Aplicacidn de las Tarifas de Tos Servicios
Piblicos de Transporte Aéreo Nacional de Pasajeros, art. 37.
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de la ruta o persona distinta de 1a indicada en la carta de -
transporte aéreo camo destinatario, o pidiendo su regreso al
aerddromo de partida, siempre que el ejercicio de este dere--
cho no perjudique ni al portador ni a otros remitentes, y con
la obligacidn de pagar los gastas que se originen de é1lo. -
(25)

d) Consensual en oposicidn a formal. E1 contrato

de transporte aéreo tiene el cardcter de ser consensual en --
oposicién al formal. Ello obedece a que no se requiere de la
expresiﬁn escrita para dar cumplimienta a un requisita de va-
lidez, de tal manera que el contrato no estard afectado de nu

lidad relativa,

La ausencia, 1a irreguiaridad o la pérdida del contrate
de transparte aéreo no afecta ni su existencia ni su validez.

(26)

Nuestra.legislaciﬁn no es clara en este sentido ya que -
se limita a exigir la forma como elementa de prueba, sin afec

tar 1a validez del cantrato.

e) Instantdneo o de tracto sucesivo. El contrato

de transporte aéreo puede ser instintaneo o de tracto sucesi-

(25) Székely, Alberto, “Instrimentos Fundamentales de Derecho Inter
nacienal Pdblico", Tomo II, Universidad Nacional Autdnoma de -
México, México, 1981, pag. 1271.

. (26) Convenio de Varsov1a. arts. 3, 4y 5.
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vo, dépendiendo del niimero de puntos de partida y destino de
1a operacidn. Cuando la operacidn implica una sola partida y
un destino, estaremos frente a un contrato instantdneo, mien-
tras que las operaciones de varios puntos de partida y desti-

no seran de tracto sucesivo.

f) Nominado. E1 contrato de transporte aéreo es
un contrato nominado que encuentra su estructura legal en la
Ley de Vias Generales de Comunicacidn, las Reglas Generales -
de Aplicacidon de las Tarifas de los Servicios Piblicos de ---
Transporte Aéreo Nacional de Pasajeros y las Reglas de Aplica
citn de Seguro del Viajero y el Codigo Civil para el Distrito

Federal.

En el ambito internacional, su estructura legal se en---
.cuentra en el Convenio de Varsovia y en el Protocolo de La Ha
ya, ambos ratificados por nuestro Pais. Asimismo, esta com--
ptementado por las Condiciones Generales de Transporte que ex

pide la "IATA".

Analizados los aspectos del contrato, procederemos a con
siderar los sujetos y el objeto que lo componen y lo integran

para configurar su estructura propia.

C. Sujetos. En primer Tugar, vabe sefialar que los -
sujetos son el transportista y el usuario, té€rminos que mere-

cen alguna reflexidn.
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El transportista, también denominado porteador, es el su
jeto activo de la relacidn contractual y quien asume Ja obli~

gacidon de trasladar a las personas o cosas.

De la lectura del Codigo Civil se desprende que el por--
teador es la persona que se obliga a transportar, bajo su in-
mediata direccidn o la de sus dependientes, por aire, a perso

nas, animales, mercaderias o cualquiera otros objetos. (27)

Refiriendose al transportista como empresa, y equiparan-
dola con transportador, explotador, operador, permisionario o
concesionario, las Reglas Generales de Aplicacidon de las Tari
fas de los Servicios Piiblicos de Transporte Aéreo Nacional de
Pasajeros (28), lo define como la persona fisica 0 moral que
ofrece, presta o explota un servicio piblico de transporte --
aéreo nacional y que cuenta con el permiso o concesidn respec

tiva. {29)

Garrigues determina que el porteador as "la persoha que
asuhe la obligacidn y la correspondiente responsabilidad del
transporte” y "puede ser persona fisica o juridica... lo esen
cial es que se obligue directamente a realizar el transporte,
sea por si misma, sea valiéndose de elementos auxiliares". --
(30}

(27) cédigo Civil, art. 2646,

(28) En 1o sucesive se hard mencidn de este ordenamiento como Reglas
Generales. :

€29 Reglas Generales, Regla 1,

30) Garrigues, Joaquin, "Curso de Derecho Mercantil", Tomo II, Edi-
torial Porrua, México, 1981, pdg. 204.
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La persona nque toma a cargo la obligacion de efectuar el
transporte podria ser en principio cuaiquier persona con capa
cidad juridica para contratar. Sin embargo, en la prictica y
en la mayor parte de los casos, por obligacion legal, el -=--
transportista es no sdlo un explotador de las aeronaves, sino
una empresa de transportes aéreos que opera con aeronaves de
determinada nacionalidad y que cuenta con las concesiones o -
autorizaciones necesarias para llevar a cabo habitual y comepr

cialmente tal tipo de actividades. (31)

Una caracteristica imnportante de los transportistas en «
- nuestro derecho es el que requieren de una concesidn o permi-
so para efectuar el traslado de personas o cosas por el espa-

cio aéreo.

La concesidn es necesaria por tratarse de Ja explotacion
del espacio aéreo y por tratarse de un servicio piblico del -

traslado de personas y cosas,

Para entender esta figura, Serra Rojas la ha definido co
mo un "acto administrativo mediante e} cual se otorga a Yos -
particulares, determinados derechos para la explotacidn del -
subsuelo, o para el establecimiento de los servictos piblicos
que ellos requieren, bajo un régimen estricto de derecho pq4-
blico". (32)

(3N )

(31) Vedse la Ley de Vias Generales de Comunicacién, art. 8 y si-=-
guientes. )

(32) Serra Rojas, Andrés, "Derecho Administrativo", Tomo II. Edito-
rial Porriia, México, 1981, pig. 283,
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Acosta Romero nos da un conceptq mds amplie de la conce-

sibfn, de acuerdo con el contentdoys

1.~ Es el acto administpatiyo discrectonal
por medio del cual la autoridad admi--
nistrativa faculta a un particular:

a) Para utilizar bienes del Estado den
tro de los 1imites y condiciones --
que sefiale la Ley, ¥y

b) Para establecer y explotar un seryi
cio piblico, también dentro de los
limites y candictones que sefiale 13
Ley.

2.~ E1 procedimiento a trayés del cual se
otorga 1a concesfdn. 0a traves del =~
cual se regula la utilizacidn de 13 --
misma, ain frente a los usuaries,

3.~ Puede entenderse tambi&n por concestdn
el documento formal que contiene el ag
te administrativo en el que se atorga

la cancesidn", (33},
Dentro de los elementos subjetivos de la conces{fn encan
{33) Acosta Ramero, Wiguel, "Teoria General de} Dereche Administra-

t;vo"i7Universtdad Nacional Autfnoma de México, México, 1973,
pag. 176, ‘
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tramos a la autoridad concesicnaria, que en nuestro caso es -
la administracién federal (34); al concesionario (transportis
ta) que es la persona fisica o juridica a quien se otorga y -
que 25 titular de la concesidn; y, a los usuarios (pasajero o

remitente) en el supuesto del servicio piblico". (35)

E1 supuesto del servicio piblico se refleja en el contra
to de transporte aéreo al satisfacer en forma continua, uni-=-

fore y regular las necesidades de cardcter colectivo,

E1 régimen de las condiciones se encuentra constituidg -
por un conjunto de disposiciones de Derecho Pliblico que requ-
lan las ralaciones entre el concesionario (transportista) y -
el usuario (pasajero o remitente} y que fijan con detalle la
forma y los términos en que se debe prestar el servicio pabli
co, o usar los bienes del Estado; ei cual puede ser mediante

un contrato mercantil. (36)

Como un sequndo elamento personal, cstd el usuario cuya
designacion varia seglin la especie de contrato y del cual Ta

legislacidon hace breves refercnzias.

Sin embargo, existen ciertos rasgcs comunes para todos -
los supuestos, como la exigencia de le capacidad para contra-

tar y la menor reglamentacion de la fiqura por ¢l Estado, co-

(34) VBase Ley de Vias Generales de Comunicacion, art. 3.
(35) Acosta Romero,Micuel, op. cit., pig. 177.
(36) Acosta Romero,Miguel. op. cit., pdg. 181.
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me consecuencia de su participacidn en la infraestructura eco

némica.

La figura del usuario, en el contrato de transporte ----
aéreo, incluye a los pasajeros, remitentes de cosas y a las =
personas que, en representacidn de otro, contratan un trans--

porte de una u otra categorfa,

D. E1 objeto. Las cosas que pueden ser objeto de --

- transporte necesariamente tienen que ser cosas corporales,

Nuestra legislaci6n no define las cosas que pueden ser -
objeto de transporte, sin embargo, impone ciertas restriccio-
nes lTegales a las armas, municiones, explosivos y articulos -

que por su naturaleza inherente sean peligrosos, (37)

Dentro de Tos elementos reales en el contrato de trans--
porte aéreo, encontramos el precio del transporte que repre--
senta la contraprestacién del usuario. Esta contraprestacidn
del usuario se encuentra estrechamente vinculada con la conce

sidn del transportista.

En los derechos del concesionario, esta la remuneracidn

»

que recibe el nombre de tarifas.

(37} Ley de Vias Generales de Comunicacidn, art. 324.

-
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Debemos tomar en cuenta que el transportista como conce-
sionario de un seryicio piblico no controla las cargas o los
provechos de la concesidn, ya que la autoridad concesionaria
regula unilateralmente e! funcionamiento del servicio y aprue
ba las tarifas que constituyen la remuneracion de los gastos

de organizacidn y funcionamiento. (38)

Re§pecto a las tarifas, Fraga expresa que "el sistema de
la Tegislacion mexicana vigente es el de considerar el régi--
men de las tarifas como ajeno al elemento contractual de la -
concesidn., La Ley de Yias Generales de Comunicacidn estable~
ce que las tarifas deberdn ser en todo caso aprobadas por la
Secretaria de Comunicaciones y Obras PQb]icas (hoy de Comuni-
caciones y Transportes), de la misma manera que los itinera--
rios, horarios y reglamentos del servicio {arts. 50 y 55}. ¥y
que todas las tarifas, ya sea que sefialen o no el término de
su vigencia, estaran sujetas a ser revisadas o canceladas en
los términos que ordene la misma Secretaria {art. 55, fracc.

v)*. (39)

En 1a obra "Algunos datos sobre técnica tarifaria en ---
vias generales de comunicacion" se expresd lo siguiente res--

pecto al concepto de tarifa:

(38) Fraga, Gabino, "Derecho Administrativo", Editorial Porria, Mé-
xico, 1977. pdg. 255. '
(32) id. idem., pag. 256.
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“Es conveniente hacer natar que, en el ca
so de MQXTco, la' demanda de los servicios
pﬁb]icos concretos no reviste la caracte~-
ristica de Ta inetastictdad absoluta, ya

que existen seryicios competitivos como -
son" 1os autotransportes, los ferrocarri--
les y las compafifas de.ayiacibn y entre -
un puerto y otro., De cualquier forma la

falta de control de la misma oferta proyo
caria serios perjuicios nacionales, con =
el aumento inmediato y exagerado de los =
precins, y lesionaria otros aspectns, ta-
tes cono la seguridad en el transporte y

la obligacién de prestar el servicio. ==
Por lo anteriormcnte expuesto y desde ¢l

punto de vista cconimico, tapifa cs sind-

nino de precio, y en este casa, sc repre-

‘senta por la cantidad de dinero que cq un

momento se paga por la prestacion de un -
servicio que debe ser fijada por el Esta-

do". (40)

(40) Citado por Serra Rojas, Andrés, op. c¢it., pdg. 281,
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E. Naturaleza Juridica. E1 articulo 576 del Cddigo

de Comercio dispone que el contrato de transperte se conside-
rard mercantil;

a) Cuando tenga por objeto mercaderias 0 cuales-
quiera efectos de comercio;

b) Cuando siendo cualquiera su objeto, sea comer
ciante el porteador o se dedique habitualmente a verificar --

transportes para el piblico.

Por su parte, la fraccién VIII del articulo 75. del orde
namiento que antecede, considera actos de comercio a las em--

presas de transporte de personas o cosas.

De las disposiciones mencionadas se podria desprender --
que el transporte es de naturaleza mercanti{l cuando es reali-

zado por empresas.

Sin embargo, debemas advertir que un acte de comercio -~
"no constituye una categorfa jur?dica esenctial, sino que es -
una categorfa juridica meramente formal, ya que la mercantibi
lidad de un acto deriva de la clasiffcaci@n que de él haga la
Tey". (41)

[N ]

(41) Cervantes Ahumada, Radl, "Derecha Mercantil", Editorial Herre-
ro, S.A., México, 1982, pag. 504,
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Asi mismo, debemos considerar que el Cédigo de Comercio
no define a los contratos sinv que Yos enuncia, dejando al C§
digo Civil la definicidon y estructura bdsica de las institu--

ciones contractuales. (42)

De lo anterior, se observa que la naturaleza del contra-

to de transporte aéreo es de caracter civil.

Para concluir, cerramos esta parte de nuestro estudio -~

con las palabras del jurista Dr., Radl Ortiz-Urquidi. (43)

"Es cierto que desde antafio se ha preten-
dido, y evidentemente que se ha Yogrado,
elaborar auténomamente la sistemética de
las otras ramas del Derechos pero también
es cierto que esa autonomia es relativa,
porque, quiérase ¢ no, todas absolutamen-
te todas, tienen que reconocer la influen
c¢ia, en una u otra forma, del Derecho C{-

vil sobre ellas.”

(42) Op, Cit., pig. 555, . )
(43) Qrtiz-Urquidi, Radl, "Derecho Civil", Editerial Porrda, México,
1982, paginas iniciales, '
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IT. DIVERSO REGIMEN JURIDICQ DEL CONTRATO DE TRANSPORTE
AEREQ. B

La diferenciacidn de las especies de contratos que inte-
resa desde este punto de vista es la que separa los de trans-

porte nacional e internactonal,

El transporte aéreo nacional y el respectivo contrato se
rigen por las disposiciones legislativas del Pais ddnde se de
sarroilan, mientras que el Convenio de Varsovia rige el trans

porte internacional,

En nuestro Pais, el contrato de transporte aéreo funcio-
na conforme a las disposiciones de 1la Ley.de Vias Generales -
de Comunicacibn, sus reglamentos y demds leyes especiales, y
To define como "el transporte que se efectda popr via a§rea pa
ra unir dos o mds puntos dentro del Territorio de la Repihit-

ca Mexicana", (44]

En los otros cases, se trataria de un contrato de trans-
porte internacional, en el cual el Convenio de Yarsovia rige
para aquellos en los cuales seglin las estipulactones de las -
partes, el punto de partida y el de destino estén situados en

el Territorio de dos altas partez contratantes o en el de una

(44) Reglas Generales, Regla T,



- 33 -

sola si hay alguna ascala prevista en el ae cualquier otro Es

tado. (45)

E1 Convenio de Varsovia rige la gran mayoria de los con-
tratos de transporte aéreo internacional de pasajeros y, por
otra parte la casi totalidad de los que quedan fuera de su &m
bito, son regulados por las condiciones generales elaboradas

por 1a IATA.

Estas reglas son una de las fuentes normativas de Tos de
rechos de las partes, ya que se presentan como un reglamento
y dan Jugar a la aplicacidn de los principios vigentes en ma-

teria de contratos.

(45) Arts. 1 y 2 del Convenio de Varsovia y art. 1 del Protocolo de
La Haya.
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CAPITULO TERCERO
EL CONTRATO DE TRANSPORTE AEREQ DE PASAJEROS.
I. GENERALIDADES.

A. Concepto. Como una de las especies que comprende
el género del transporte aéreo, el de personas cabe dentro -«
del concepto general que se formulé de Contrato de Transporte
Aéreo y se puede precisar la nocidn conforme con sus caracte-

risticas.

En ese orden de ideas, se puede decir que es e] Contrato
mediante el cual una de las partes se obliga a trasladar, en
aeronave y por via aérea, a una persona y su equipaje, median

te remuneracidn.

Tapia Salinas to define como "aquel mediante el cual una
empresa de transporte aéreo o ua simple transportista en de--
terminadas condiciones se comprcmete a trasladar de un lugar
a otro por via aérea y en una aeronave especialmente qquipéda
para este efecto a una persona y su equipaje, generalmente ne

diante remuneracién. (46)

Gay de Montella sefiala que es "un contrato de naturaleza
puramente consensual. por el cual una empresa de transportes
aéreos ordinarios asume la obligacidn de transportar a una peyr

(46) Tapia Salinas citado por Rodriguez Jurado, Agustin, "Teoria y -
Practica del Derecho Aerondutico”, Depalma, Buenos Aires, 1963,
pag. 228.



- 35 -

sona, canjuntamente con su equipaje, hasta cierto lugar, por

medio de una aeronave de su explotacidn", (47)

La mencién de la empresa como sujeto activo no constitu-
ye una nota esencial del transportista, al igual que el equi-
paje en la definicidn del Contrato, por tratarse de una cues~

tidn accesoria.

Es clara la figura que analizames, pero algunos autores
han éntendido que se trata de una convencidn compleja que se
forma por un doble Contrato, el de transporte en relacidn con
el desplazamiento que efectda 1a aeronave y el arrendamiento

de un puesto que el pasajero elije, (48)

No podemos compartir esta posicidn, ya que la prestacidn
del servicio se da hajo condiciones necesarias para el trasla
do de la persona, de manera que &sta cuente con 1as comodida-

des y seguridades que exige el viaje.

Dentro del marco del Contrato nominado de transporte, el
de pasajeros constituye para el transportista la obligacidn -
de trasladar hombres dotados de inteligencta y voluntad, y pa
ra cumplir con ella, el transportista puede negar el servicio

a personas que no reunan estos requisitos,

{47) Gay de Montel14, Rafael, “Principios de Derechg Aerandutico",
Editorial Depalma, Buenos Aires, 1950, pag. 421,
(48) id. idem., pag, 423
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Nuestra legislacidn establece como un derecho el que el
transportista pueda rehusar el transporte de:

a] Menores de edad,

b) Personas que por su conducta, estado,
condicidn mental o fisica requieren -
alguna ayuda extraordinaria del trans
portador, causen notoria incomodidad
u ocasionen molestias a otros pasaje-
ros..a la tripulacidn, o que constity
yan un peligro o riesgo para si o pa-

ra otras personas o sus posesignes.

En los casos que antecede, la empresa puede exigir que -
dichas personas viajen accmpafiados de una persona que asuma =

1a responsabilidad. (49)

La importancia de la calidad y dijnidad del pasajera, co
mo ser humano, es de por s¥ suficicentemente importante como -
para aportar un elemento de singular relevancia en nuestra fi

gura juridica.

E1 pasajero debe prestar su colaboracidn permanente para

que el transportista pueda cumplir con sus obligaciones,

Los cardcteres del contrato se ajustan a lo establecido

(49) Reglas Generales, Regla 1.
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en el tema general de nuestro primer capitulo, pero cabe for-

mular algunas reflexiones adicionales,

Respecto a su cardcter de ser consensual en oposicidn al
real, la mayoria de los autores estdn de acuerdo, pero no fal
ta algin autor que entfende que el acto s61o queda totalmente

formalizado mediante el embarque del pasajero.

Gay de Montelld sefiala: "Podemos definirlo come un Con--
trato de naturaleza puramente consensual..." y "La naturaleza
consensual de] contrato, o sea, que en materia de transporte
de personas la formaciﬁn del contrato resulta de la subordina
ctén al embarque del viajero, Sin embarque no puede hablarse
propiamente de contrato. El pago de un billete es una expec-

tativa de caontrato pero no es el contrato...". (50)

Las expresiones del autor son diffcil de interpretar, ya
que parece ser que su autor entiende que no se perfecciona el
acto hasta producirse el hecho del embarque, lo cual es incon

gruente con la caracterizacidn del contrato.

Creemos que la exigencia del embarque nada tiene que ver

con la formacidn del contrato.

B. Sujetos. Respecto a las partes en el Contrato, -

(50) Gay de Montelld, Rafael, op. cit., pdg. 421.
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lo son el transportista y el pasajero, pero nada obsta que se
celebre entre el transportista y otra persona a favor de un -

tercera.

La hipétesis se da con cierta frecuencia por lo que res-

pecta a personas que contratan a favor de otra.

Por consiguiente, se da la posibilidad de ser diferentes
las personas que pueden contratar les servicios de transporte
aéreo. Sin embargo, serd el pasajero quten ejerza los dere--
chos y cumpla con. las obltgactones que impltca el ser trasla-
dado de un lugar a otro. Es abjeta del'contrato de transpor-

te, o de una reservacidn,

También es posible que el transpartista que celebra el -
contrato no sea el que efectlia el vtaje.  Esta hipdtests se -~
da cuando la persona contpata con un transportista los tramos
que strva y con otra los trames que la primera na presta ser-
vicia, todo en un s§lo contrate., En este caso, el primer -~-
transportista tiene la representactdn del segundo transportis
ta quien se obliga a efectuar el tramo solicitado por la pep~

sona contratante.

Admitidas las posibilidades anteriores, corresponde red-
terar que, sin embargo, grdinartamente las partes son el -~--
transportista y el pasajera,

a) Transportista. Del transportista nada hemos -
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de agregar a lo dicho en nuestro segundo capttulo en el que -
se desprende que es una'persona fistca o moral capaz de con--
tratar, aunque por dfsposicidn Jegal, tiene e cardcter de --
concestanarto cuya acttvidad se vincula directamente con el -

tema de los servicios pllilicos de transporte aéreo.

h) Pasajerg. El pasajero debe ser una persona 1
stca y viviente, dotada de capacidad de ejercicto y de goce,
caracteristicas que se relactonan cen los efectes proptes del

contrato.

Habitualmente se emplean tres tdrminos para destgnar a -
esta parte contratante; personas, viajeros y pasajéros. Par
ello.:convtene estahlecer el diverso signtficado de cada una
de ellas para prectsar, en lo postble, la terminologta 3 ytis

T{zar.

En el derecho se distinguen las personas fisicas de las
morales, de tal manera que existe la persona Juridica tndiyi-
dual ¥y las personas juridicas colectivas: siendo el hombre ==
quien representa a las primeras y los entes creades por el de

recho, las segundas.

S{ bien en nuestro derecho 1a persona Jurfdica es un en-~ .
te capaz de derechos y obligactanes, no cabe en nuestra figu-
ra cuando se trata de trastadar a la misma por no ser corpera

les o tangtbles.
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La persona fis1ca. al igual que el viajero son expresio-
nes amplias por cuanto comprende a todas las personas f?sicas
que se trasltadan en aeronave, cualquiera que sea el papel que
desempefian a bordo, de modo que pueden considerarse incluidos

en esta los tripulantes,

El vocablo "pasajero" denata 1a idea de una persona que
se transporta por cualquier medio que nos ea propio y en el -

cual, prevtamente hubo conyeniq para su trasaldo.

Cons:{deramos correcto el empleo de la expresidn pasajero
para designar el elemerite personal del contrato que tiene ca-
llidad de parte y requiere, igual que el otro contratante, la
capacidad necesaria para celebrar el acto, el cual puede 1le-

varse a cabo por representacidn legal o convencional.

Nuestra legislacion hace referencia a pasajero y lo defi
ne como "cualquier persona cuya transportacion es objeto del

contrato de transporte o de una reservacidén”". (51)

En el ambito internacional. Ta "IATA" califica como pasa
Jero a "cualquier persona, salvo los miembros de tripulacidn,
transportada o que haya de ser transportada em una aeronave -

con el consentimiento del porteador". (52)

(51) Reglas Generales, Regla I.
(52) Art. 1 de las Condiciones Generales del Transporte de Pasajeros.
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Basado en los conceptos anteriores, creemos que puede de
finirse al pasajero coho la persona que celebra un contrato -
de transporte aéreo con un transportista, con el fin de tras-
ladarse de un lugar a otro, medfante el pago de una remunera-

cifn determinada.

¢. Objeto, La calidad de persona humana del pasaje-
ro se relaciona directamente con los kechos que constituyen -
el abjeto de las obligaciones del tpansportista, que son el -
traslado de un Jugar a atro a camlto de una temuneructdn a --
cargqo del pasajepo,

Como un elemento conexo al contrato de transporte de pa-
sajepos encontpamos & la aeronave, la cual, para que el trang
- portista cumpla debidamente su ohlfgacfdn de hacer el tpasla-
do del pasajera, debe reunir ciertas caracterisitcas que la -

hagan adecuada para esa funcién,

Es clara la conexidn de la aeronave can el cumplimtento
de las hechos comprometidas por el transportista y las consi-

gutentes obligaciones. .

D, Causa. La causa en su aspacte general, es la mig
ma para todos los contratos de transpopte aéreo. en lo$ cua--
les, a fin de ser trasladado el pasajero, se suma la finali--
dad del tpansportista de aokteney una utt]idad mediante el co~
iro del precto y en lo relativo a Ta motivacidn de cada con--

tratante en particular, esta reg{da por los pr?ncipfos del de
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recho comiin, que exigen que exista y sea licita. (53)

LI. EL BOLETQ O BILLETE DE PASAJE.

Al estudiar los cardcteres del contrato de transporte, -
dijimas que no es formal. No obstante éllo, el contrato de -
pasajeros reviste ciertos requisitos de gran importancia para
las consecuencias juridicas dertvadas del incumplimiento de -

las disposiciones positivas relativas a su cantenido.

A. Concepto. Se ha definide al billete de pasaje o
haleto como "documento expedido por el -transportista en cume-=
plimiento de un contrato y que habitlita al pasajero para uti-
Vizar un transporte aérea entre los lugares y con las condi--

ctones en &1 expresados". (54)

Segin Tapia Salinas, los elementos que integran la no---
cién son su calidad instrumental, su expedicién por el trans-
portista, su origen en el cumplimiente del contrato, su cardc
ter de titulo hab{litante para el pasajero, que le permite --
ser transportado entre los luygares previstos y finalmente, --
que sus clfusulas son el pesultado de la voluntad contractual

de las partes. (5%)

Nuestra legislacién define el boleto como el "comproban-

§53 C6digo Civil, arts. 1796, 1813, 1830, 1831 y 2225.
§4) Tapia Salinas, Luis, “La Regulacién Juridical del Transporte -

Aéreo", Madrid, 1953, pdg. 302. : :
(55) id. idem,
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te expedido por la empresa respecto del contrato de transpor-

te celebrado entre ella o sus agentes y el pasajero". (56)

Creemos que el concepto que ofrece nuestra legislacibn -
se ajusta mis a la realidad juridica y prdctica por incluir -
dentro de su definicifn la figura del contrato de transporte

y a las personas que lo expiden,

Pasamos a considerar los principales aspectos de su régi
men jurfdico, en el cual consideramos los relativos al trans-

porte internacional, '

E1 Convenio de Varsovia establece que: "para el transpor
te de viajeros, el transportador estard obligado a expedir un
billete de pasaje...", términos que el Protocolo de La Haya -
reemplaza por “"en el transporte de pasajeros deberd expedirse

un billete de pasaje...". (57)

La diferencia mds visible entre sus términos y los conte

Moa

nidos en el Convenio se manifiesta en que &ste impone al -vw-
transportista el deber de expedir el billete, mientras que el

Protocolo de La Haya se concreta a que deberd expedirsele,(58)

En la prictica, el transportista expide el billete y, -~

por otra parte, en vuelos internacionales, es el principal in

(56) Reglas Generales, Regla 1,

(57) "Régimen del Convenio de Varsovia, Textos Esenciales", Asocia-
ci6n del Transporte A8reo Internacional, Montreal/Ginebra, ---
1981, pdg. 6.

(58) Actualmente estd vigente el Protocolo de La Haya y sus disposi
ciones son las de interés fundamental. -
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teresado en hacerlo por las graves consecuencias que puede ~-
acarrearle la ausencia o defecte del instrumento, al hacerle

perder el beneficio de la limitaci{dn de la responsabilidad.

La exitgencta de la expedicidn del billete sin mencionar
quien debe hacerlo tiene la virtud de permitir que sea expedi
do por el transportista de hecho o por un agente u otro trans
portador, sin que ello afecte el functonamiento de? régimen -

de responsabilidad establecido por e] Convenio.

El boleto @ billete de pasaje ttene por finalidad esen~-

cial 1a de cumplir con una funcidn probatoria.

k1 Convento de Varsoyia no la dice expresamente, pero se
desprende la funcién probatorta al expresar que "la falta, 1a
irregularidad o 1a pérdea del billete no afecta nt a la exis

tencia nt a la validez del contrate de transporte...". (59)

E1 Protocolo de La Haya es adn mds precisq, pues dispone
lo siguiente: "E1 billete de pasaje hace fé, salvo prueba en
contrario, de la ce]ebracfén y de las condiciones del contra-
to de transporte. La ausencia, i{rregularidad o pardida del -
billete no afectard a la existencia nt a la validez del con-~
trato de transporte, que quedard sujeto a las reglas del pre-

sente Convenio™. (60)

(59) Convenio de Varsovia, art. 3,
(60) Protocolo de La Haya, art. 3.
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Preferimos la redaccidn del Pratocolo de La Haya por ser

mis clara respecto a la finalidad del instrumento expedido.

La functin del 4{llete, como fnstrumento probatorio, en
el dmbito internactonal ha seguido un camino tendiente a sim-
plificar, por lo que se desprende de la comparacidn entre el

Convenio de Varsovia y el Protocola de La Haya.

B. Contenido, El1 Conveniq dé Varsovia estipulas "Pa
ra el transporte de pasajeros el transportader estard obliga-
do a expedip un billete de pasaje que deberd contener los si-
guientes datos:

a) lugar y fecha de su emtstén;

b) puntos de salida y destino; |

c) paradas previstas, bajo reserva para -

el transportador de la facultad de es-
tipular que podria modificarlas en ca-
so de necesidad y sin que la modifica-
cibn pueda hacer perder al transporte

su cardcter de internacionaly

d)} nombre y direccién del transportador q
de los transportadores;

e) indicacién de que el transporte estd -
sometido al régimen de responsabilidad
establecido por la presente Convencidn®,
(61)

(61) Convenio de Varsovia, art. 3.
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Por su parte, el Protocala de La Haya expresa:
““En e] transporte de pasajeros deberd ex-
pedirse un billete de pasaje que contenga:

a) La tndtcacidn de Tos pyntos de partida
y desting;

b) 31 los puntos de partida y destino es-
tin situados en el territorio de una -
sola Alta Parte Contratante, y se ha -
previsto una o mds escalas en el terri
torio de otro Estado, deberi indicarse
una de esas escalas;

¢) Un aviso indicando que, si las pasaje-
ros realizan un viaje cuyo punto final
de destino o una escala, se encuentra
en un Pajs que no sea el de partida, -
el transporte podra ser regulado por -
el Convenio de Varsovia, el cual en la
mayoria de los casos, limita la respon
sabilidad del transportista por muerte
o lesiones asi como por pérdida o ave-

rias del equipaje". (62)

{62) Protocolo de La Haya, art. 3.
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La comparacién de los divepsos textqs nos muestra que el -
Convenio de Varsaqvia ek%g?a ta menct@n del lugar y la fecha -
de emisidn del billete, requisito eltminado por el Protocolo
de La Haya., La omtsiQn tiene cepta importancta, ya que el -
lugar puede determinar la competencta de los trthunales y la

fecha en la validez del documento, el cual es de un afio,

La referencia a los puntos de partida y destino, exigida
en el Convenio y el Protocolo son uyn aspecto esenctal del con

trato por prectsar la obhligaciGn princtpal del transportista,

En cuanto a las escalas, el Convenio de Yarsovia exige -
que sean enunctadas, mientras que el Protocolo de La Haya sd-
1o mantiene el requisito respecto a las que resultan determi-
nantes para la calificaci@n del transporte como fnternacional

para la determ?naciﬁn del réngen juridfco aplicable,

EY Convenio de Varsovia requiere 1a tnclusidn del nombre
y domicilio del transportador, mientras que el Pratocalo no -

1o menciona.

Finalmente, ambos textos sefialan la menctdn de la suje--
cién del contrate a un régimen de respansabiltdad 1imitada, -
lo que permite conocer las condiciones de} transporte respec-

to a las consecuencias patrimaniales de cualquier dafio.

En cuanto al transporte nactonal. nuestra legislacidn de

dica el contenido del boleto la sigutente dfsposictﬁn:
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"Al celebrarse el contrato de transporte

aéreo, toda empresa estd obligada a exten

der al pasajero, por si o por conducto de

sus agentes, un boleto de pasaje que ser-

viré como comprokante del contrato, el -~

cual deberd ajustarse al modelo aprobado

por la Secretarfa de Comuntcaciones y ---

Transportes, y que invariahlemente deberd

contener claramente escritos sin tachadu-

ras, borrones o enmendaduras, los siguien

tes datas:

a) nombre de la empresa;

b) indfcacidn de que es boleto de pasaje;

¢) nombre completo del pasajero;

d) lugar y fecha de emisién;

e) lugares de origen y destino;

f) escalas en su caso;

g) precio del transporte;

h) forma de pago;

1) clase de cuota aplicada; )

J) indicacidn del periodo de validez;

k) nimero de vuelo, fecha y hora del mis-
mo, salvo los cases previstos en la Re
gla 17;

1) al reverso, deberdn figurar las condi-
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ciones del contrato de transporte;

m) indicaciﬁh de que el transporte estd sy
Jjeto al régimen de responsabilidad esta
blecida por la Ley de Yfas Generales de

Comuntcacién. (63)

Nuestra legistacidn coincide cen los puntos a) y b) de -
los textos finternactonales y el punto c) del Protocolo de La
Haya en el cual se sujeta a un régimen determinada de respon-
sahilidad,

$t bien el Convenio de Varsovia y el Protecelo de La Ha-
ya ho tncluyen el precto del viaje, creemas que se prescindid
de esta mencifn por existir tarifas oftctales, aprobadas por
la autoridad correspondiente, y por no desproteger a los pasa

jeros que tienen la facultad de transportarse gratuitamente,

Debe tenerse en consideracidn “que, el billete debe ser -
nomtnative por asf exigirlo nuestra legislacidn y la préctica

en el ambito internacional,

La expedicidn de un billete nominative es adecuada a los
"transportes fnternacionales, por oB1tgacidn impuesta al trans

partista de asegurarse de lTa persona que tiene derecho a re--

{63) Reglas Generales, Regla 2.



_50-

clamar los dailos que sufra en su persona o pertenencias.

A pesar del silencio del Convenio de Varsovia, las Condi
cignes Generales de 1a “IATA" exigen que el billete sea nomi-
nativa y, por ende, intransferible, A ésto dltimo, Tas Condi
ciones Generales de Transporte de Pasajeros dicen:

"E1 billete es intransferible. Sti alguien
distinto del titular lo presente para vo--
lar o reclamar su importe, el Porteador no
ser§ responsable ante el legitimo duefio si
de buena fé proporciona el transporte o de
vuelve el importe a la persona que presen-

te dicho b{llete”. (b4)

Las Reglas Generales son més severas respecto a las per-
sonas que presentan un boleto que no consigna su nombre:
"Los boletos serdn personales e intransferi
bles. La empresa podrd exigir en todo mo--
mento la identificacidn del pasajero y tie-
ne el derecho de negarse a efectuar el ----
transporte o de recoger los boletos en aque
1los casos en que se compruebe que preten--

den utilizarlos personas distintas de aque-

(64) Reglas Generales, Regla 3.
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1las a quienes fuepon expedidos, La empre-
sa en ningdn caso serd responsabile frente -
al pasajero del mal uso que, se haga del bo-

leto por personas ajenas a la misma, (65)

C. Importancia jurfdica de su expedicidn. Pijimos -

anteriormente que la obligacidn de expedtr el boleto o bille-
te de pasaje corresponde al transpartista, deber que el Conve
nio de Varsovia le imponfa ex&ge&amente, y en el cual el Pro-

tocolo de La Haya guarda silencio.

v

La omisibn del Pratocolo de La Haya se dehe a que $Qon -~
los agentes de viajes quien en muchas de los caxas procede a
1a expedicidn del documento, como también ocurpe cuando una -
empresa emite el billete o el holeto por cuenta de otra para

que ésta efectie el transporte.

E1 contrato de transporte alreo es vilido aunque no se -
expida el billete o boleto; no obstante &l1o, el transporta--
dor tfene interés en que se praceda, en todas los casos, a ex
tenderlo par las graves cansecuencias que Ve ocasiana omit{r
tal formalidad, ya que quedaria privado del heneficto de 13 -

limitacién de responsabilidad.

Nos dice el Convenio de Varsovia "...si el transportador

{65) Regias Generales, Regla 6.
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acepta al viajero, sin que a éste se le haya expedido billete
de pasaje, no tendré derecho a ampararse en los preceptos de
esta Convencién que excluyan o limiten su responsabilidad" y
el de La Haya expresa ",..si con el consentimiento del trans-
portista, el pasajero se emBarca sin que se haya expedido el
billete, o si este billete no comprende el aviso exigido por
el Parrafe 1, Inciso c), el transportista no tendr§ derecho a

ampararse en las disposictores del Art, 22". (66)

Debemos destacar que la sancf@n procede cuando se trans-
porta al pasajero sin billete y con el consentimiente del ---
transportista o cuando en el cuerpo del documento no se da el
aviso de responsafilidad. Bajo estos supuestos se da la san-

cifén que nas ocupa,

Nuestro derecho guarda silencio respecto a la transporta
cian de un pasajero que se transporte sin la debida documenta
cidn y s§lo da Tugar a una sancTQn adninistrativa, stn afec--
tar los limites de responsabilidad previstos en la Ley de ---

Yias Generales de Comunicacidn,

Por consiguiente, siempre que el transportista haya expe
dido el boleto adn cuando éste adolezca de fallas en su redac

cidén o haya omitido algunos requisitos exigides, puede ampa--

(66) Conyenio de Varsovia, art, 3 y Protocalo de La Haya, art, 3.
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rarse en las disposiciones que limitan su responsabilidad.

I'Il. EFECTOS JURIDICOS.

A. Transportista. Por tratarse de un contrato bila-

teral, el transporte de pasajeros origina obligactones reci--
procas a cargo de ambos contratantes. Sobre esta base, ini--
ciamos nuestro estudio de los efectos del contrato con el ---
transportista.

a) Derechos. Los derechos del transportista con-

sisten en percibir una remuneractén, condicionar la admisidn
del pasajero, modificar las condiciones del transporte cuando
tas circunstancias lo justifiquen y exigir la reparacion de -

los dafios que pueda causar el pasajero. (§7)

E1 derecho de condicionar la admisiﬁn del pasajero puede
ejercerse por varias razones, entre las cuales cabe mencionar
la no presentaci6n del pasajero a la hora establecida la cor-
ta edad del pasajero, las persenas que no pueden valerse por
st mismos, la circunstancia de tratarse de una mujepr embaraza

da o la salud del viajero. (68)

La posibilidad de modificar las condiciones del transpor
te puede originarse principalmente por motivos de seguridad,

como por ejemplo condiciones meteorolbgicas adversas o por ma

{67) Ley de Vfas Generales de Comunicacidn, art. 346.
68) Reglas Generales, Regla 21. y Condiciones Generales de Trans--
porte (IATA), Art. VIII.
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niobras de salvamento, o por razones tendientes a velar por -

la protecctdn de la vida humana,

Como puede apreciarse, varios de los derechos enunciados
son aplicaciones de principios generales, como la fuerza ma--
yor o la vtgencta y cumplimiento del contrato a cargo del pa-

sajero.

b) Obligactones. A su vez, Yas ohligacfones del
transportista consisten en expedir y entregar el biliete o ho
Teto, trasladar al pasajero al punto de destino pactada, ve--
Tar por su seguridad, adecuar los precios de sus seryicios a
las tarifas autorizadas (69) y restituir lo pagado en los ca-

s0s que corresponda. (70)

La obligacidn fundamental es la de trasladar al pasajero
degde el punto de partida hasta su destino. E1 transporte de
be ser realizado en Ta forma convenida, mediante el empleo de
una aeronave adecuada ¢on las comodidades necesarias para el

viaje.

Otra obligacidn del transpartador es la de velap por la
seguridad del pasajero desde que &ste aborda .1a aeronave has-

ta el momento en que desciende la misma.

(69) Ley de Vias Generales de Comunicacifn, Regla 19,
{70) Reglas Generales, Regla 19,
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Es necesario formular un comentario sobre la restitucién
del precio, que el transportista debe efectuar en ciertos ca-

$0S.

Nuestra legislacidn presenta varios casos, de los cuales
cabe mencionar por la frecuencia con que se presentan: (71)
1.~ "Cuando un pasajero cancele su reser-
yacidn o preservactones, o devuelvy su
boleto o Doletos adquiridos, dentro =
de un t@rmina de 24 horas antertores
a 14 fijada para inictar su viaje, - -
tendrd derecho a la devoluciQn ?ntEnw
gra del importe total de cada boleto;
igualmente en el caso de que no se hy
ya hecha reservacf&n alguna y el pasa
jero desee cancelap su o sus boletos,
se devolveré integro el importe total

de los mismos®.

2.~ "Cuando un pasajero cancele su reser-
vacidn o reseryaciones ¢ devuelva sy
boleto ¢ boletos adquiridos, dentro «

de un lapsa comprendido entre las 24 .

{71) Reglas Generales, Regla 37,
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y las 3 horas anteriores a la fijada -
para intciar su viaje, tendré derecho

a la devoluctdn del 75% (setenta y cin
ca por ciento}, del tmporte total de -

cada boleto".

3.- "Cuando un pasajero cancele su reserva
cién o reseryaciones o devuelya su bo-
leto o boletos adquiridos con menos de
3 horas de anticipacion a la fijada pa
ra inictar su viaje, o0 no se presente
a la hora seflalada, tendrd derecho a =
devolucidn del 50% (cincuenta popr cien

to) del importe total de cada boleto".

Cuando no existe culpa de ninguna de l1as partes, y no se
realiza el transporte en medida alguna, corresponde la resti-
tucién 1isa y 1lana del precio pagado por el pasajero mien~--
tras que si ha habido ejecucion parcial, la devolucidn del =~
precio debe efectuarse en proporcidn a la parte no cumplida -

del viaje. (72)

De 1o anterior, se desprende la obligacion que el trans-

portador asume frente al pasajero cuando cancela el traslado

(72) Reglas Generales, Reglas 33 y 40,
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solicitado y el derecho pecuniario que adquiere conforme se -
verifica 1a cancelactén, Este derecho pecuniario en la pric-
tica se denomina "cargos de cancelacidn"; mismos que se des--

cuentan del {mporte pagado por los holetos, en el momento en

que se solfcita Ya devolucidn,

En el amhtto internactonal, las Condiciones Generales de
1a "IATA" no gravan el devecho de 1a devolucidn del importe -

pagado, como lo hace nuestra legislacidn.

Al respecto, las Condictones Generales nos diceny (73)
"S{ al Porteador no proporciona el trans-
porte estipulado en el contrato, aunque -
sea por un cambio voluntario del pasajere
deberd reembolsar a &ste la cantidad que
corresponda a la porcién de billete no --

utitizada...®

Como reflexidon final. sélo creemos conveniente recordar
que el transportista, en la determinacidn del precio del ~---
transporte debe respetar las tarifas aprobadas por la autori-
dad.

B. Pasajero.

{73) Condiciones Generales, Avt. XI.
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a) Derechos. Los derechos del pasajero ‘correspon
den a las ohligacfone§ del transportista y consisten en la oh
tencidn del boleto o bfllete, la reservacién de un lugar en -
la aeronave, el traslado al punto de destino convenido, la ga
rantia de su seguridad, la eleccidn del Ttineririo de su via-
je, con las limitaciones nacidas del transportista de operar
la ruta elegida, la determinacidn del vuelo dentro del plazo
establecida al celebrar el contrato, el traslado de su equtpg.
je, y la devolucidn total o parcial del pprecio pagado cuando

el transparte no se realiza, "

Pasamos a formulap unas breves observactones sabre algu-

nos derechos enunctados,

En la prictica, es comiin permitir que el pasajero adquie
ra su holeto o billete de pasaje sitn que se determine la fe--
cha del pasaje a un lugar determinado. Se denomina a este bo
leta o billete de pasaje "abierto" y su efectividad para el -
vuela determinado depende de las disponibilidades que existen
en el mamento de hacerlo, ya que pueden quedar culitertes to--
dos 1qs lugares, de manera que el pasajerq manttene su dere--
cha de ser transportadoe, pero debe ajustarse 3 1as posihilida

des del transportista.

Finalmente, la devolucidn del precio pagado est§ condi--
clonado a la legislacidén que se aplique considerando la espe-

¢cie del contrato: nacional o internactonal.



b) Obligaciones. Las obligaciones del pasajero -
consisten en pagar el precio, presentarse en el aeropuerto pa
ra inictar el viaje en el dfa y hora establecida, cumplir con
las disposiciones administrativas referentes a los viajes, ob
servar los reglamentos del transportista, acatar las instruc-
ciones del comandante de la aeronave y su tripulacidn e indem
nizar al transportistavpor los perjuicios que se originen por

su culpa,

Muy brevemente nos refepiremos a algunos aspectos de las

obligacianes enumeradas.

La ohligacidn de pagar el precio es la esenctal del pasa
jero y es imperativa para la calificacidn del contrato, ya --
que impone a una de las partes, como deber principal., una -~--
obligacidn de dar mientras que el otro contratante asume una

de hacer.

E1 pago del precio tiene lugar en ¢l momento de recibir
el boleto o billete, aunque en muchas ocasiones existen finan

ciamientos,

Es f§ci1 comprender el fundamento del deber del pasajero
de presentarse en el fiempo debido, que tiene car@cter de ---
ob]igacién de hacer, ya que no serfa razonable exigir al ----
transportista que demorara el vuelo para espepar al pasajero

con el consiguiente perjuicio para los demis pasajeros.
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Ademis de los reglamentos establecidos por las autorida-
des estatales, el pasajero debe ajustarse a aquellos que esta
blece el transportista relativos al orden y medidas de seguri

dad.

Cabe agregar que si el pasajero no se ajusta a las ins--
trucciones, se conduce de manera inconveniente o presenta sin
tomas de estar alcoholizado o drogado, puede ser excluido del

viaje., (74)

LRI

(74) Reglas Generales, Regla 21,
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CAPITULO CUARTO
EL CONTRATO DE TRANSPORTE DE EQUIPAJES

I. GENERALIDADES.

A. Concepto. Tapia Salinas nos define la figura co-
mo el "contrato mediante el cual una empresa de transporte --
aéreo o un simple transportista se obliga, como consecuencia
de un contrato de pasaje, anterior o simultineamente celebra-
do, a trasladar de un lugar a otro y por via aérea el equipa-
je del pasajero citado, comprensivo de los objetos registra--
dos y de los que lleva a mano, asi como del exceso que sobre,
1la cantidad otorgada a dicho pasajera figure como franquicta,
en las condiciones que, en este ﬁltimo caso, ambas partes con

vengan". (75)

Nos parece claro el concepto que nos ofrece su autor, --

sin embargo, la e«presidn de equipajes requiere ser definida.

Nuestro derecho contempla 1a figura de equipaje en sus -
tres especies: Eéuipaje Facturado, Equipaje No Acompaiade y -
Equipaje No Facturado. Cada uno de ellos se define de acuer-
do a la caracteristica que presentan, partiendo del cqoncepta

general de equipaja:c(76)

(75) Tapia Salinas, lLuis, “La Regu]aciﬁn Jurldica del Transporte -~
Areo, Madrid, 1953, pig. 341.
(76) Reglas Generales, Regla 1.
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"Equipaje.~ Articulos que llevan los pasa
jeros para su uso, comodidad y convenien-
cia”,

"Equipaje Facturado.- El que se transpor-
ta bajo la responsabilidad de 1a Empresa,
y por el cual se expide un taldn para su
reclamo e identificacién”.

"Equipaje No Acompaiado.- Equipaje factu-
rado que se transporta en aeronave distin
ta de aquella en que va el pasajero".
"Equipaje No Facturado,~- E1 que lleva con
sigo el pasajero a su cuidado. (Equipaje

de mano)",

La éxpresién general de equipaje contiene un eleier v m
portante que nos permite distinguirlo de las mercancics y que
es el cardcter personal del primero frente al comercial del -

segundo.

E} Convenio de Varsovia contempla el equipaje facturado
y el no facturado (este Gitimg también denominado equipaje de
mano) y contiene alqunas disposiciones aplicables a Vaos factu
rados, como la exiacencia de la expedicidn del ta]én de equipa
jes, y aplicables a ambas especies en las normas gque rigen la
responsabilidad del transportista. (77)

(77) Convenio de Varsovia, arts. 4y 22,
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El Convenio de Yarsovia se refiere al equipaje de mano -
como "ohjetos personales pequefios, cuya custodia conserva el

viajero", pero nada dice sobre el facturado. (78)

La "IATA" considera equipaje "aquellos articulos, efec--
tos y demés pertenencias personales del pasajero necesarios -
o apropiados para el vestido, uso, comodidad o conveniencia -
de aquél en relacién con su viaje. Este término. a menos que
se especifique otra cosa, incluird tanto el equipaje factura-

do, como el no facturado", (79i

Dentro de esta nocidn, caben las dos subcategerfas a que
nos hemos referido, el equipaje de mano y el facturado, que -
el transportista recibe para su custodia y debe transportar -
conjuntamente con el pasajero; faltando el que se transporta

en distinto vuelo al del pasajero.

De las expresiones anteriores, se abserva 13 obhligacién
del transportista de trasladar el equipaje conjuntamente con

el pasajero.

Considerando 1o anterior, propgonemos definir al contratoe
de transperte de equipajes como aquél en el cual una de las -

partes se qgbliga a trasladar de un lugar a otro, conjuntamen-

(78) Convenio de Varsovia, art. 4,
{79) Condiciones Generales, art. 1,
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te con el pasajere, los artfculos, efectos y demds pertenen--
cias de éste. hajo su cuidado o de quien realice el transpor-

te.

Optamos por no utilizar los térmfnos de ugo, comodidad o
conveniencia por ser vocablos de interpretacidn subjetiva mis

que ohjetiva.

A primera vista puede apreciarse que falta el elemento -
de precio, 1o que parecerfa quitar a esta figura su onerosin-
dad y bilateralidad, pero €170 se debe a que se trata de un -
contrate accesorio y que puede quedar comprendido en el pre--
cio del billete o boleto.

No hay aqul, por consiguiente, el precio como elementa =
esencial de este contrato, sino que aparece den;po de Ta figu
ra principal del transporte de pasajeros, sin el cual no se -

formaria el contrato de equipajes.

Hay una hipétesis en la cual existe un pago por parte --
del pasajero: se trata del caso en que hay un Iimite de pesg
(vuelos nacionales) o un 1imite en cuanto al nimero de equipa
jes (vuelos internacionales), que cuando el pasajero los exce

de, origina un cargo adicional.

En este supuesto, se dice que hay exceso de equipaje, nQ
ci6n que se dehe tener en consideracidn por dar lugar a una -

remuneracidn al transportista si se desea el traslado del ---
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equipaje excedente,
B. Clasificaci&n. La ftgura contractual en estudio
es una especie del contrato de transporte y que queda sujeta

a las normas que lo rigen.

Se trata de un contrato de transporte de cosas, pero con
notas particulares que permiten distinguirlo del referido a -

las mercancias.

a) Accesorto. La accesoriedad del contrato de =-
transporte de equipajes, que se deriva de la relacidn directa
que guarda con el de pasajeros, y la ausencia de destinatario

permiten distinguirlo del de mercancias.

La existencia de nuestra figura estd ligada a un contra-
to principal de transporte de pasajeros, adquiriendo asi el -
cardcter de accesorio. Por ello, es importante que el de pa-

sajeros se forma antes y el de equipaje después.

El cardcter accesorio hace que sea intransferible y per-
sonal el derecho que se tiene para trasladar el equipaje, se-
gﬁn se analizé en el capftulo anteriar. Este car@cter vale -
tanto para el equipaje no facturado como para el facturado, -

aunque existen diferentes regimenes respecto a ung y otro,

El contrato de transporte de equipajes se da tante en el
equipaje facturado como en el de mano, y en amhos casos se en

cuentra una convencidn accesoria de una de transporte de pasa
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jeros, sujeta a las normas que rigen a esta especie contrac--

tual con algunas disposiciones propias para cada una de ellas

b) Cansensual en Oposicifn a Real. Reiteramos --

gue es consensual en oposicifn 2 real, por quedar formade por
el sdlo acuerdo de las partes, sin estar subordinado a la en-

trega del equipaje al transportista.

c) Consensual en 0posicign & Formal. Por tratar-

se de un convenio accesqrio del de transporte de pasajeros, -
la validez del acto no requiere de la expedicién de un docu--

mento que ampare al equipaje registrado o el de mano,

C. Sujetos. Son sujetos, en el cantrato de transpor

te de equipajes, el transportista y el pasajero. (80)

D. Consentimiento. La manifestacion del consenti---

miento es tdcito y cabe distingﬁir dos subtipos contractuales
para el equipaje facturado, se da en el momento de celebrar -
el contrato principai de transporte de pasajeros, mientras --
que, para'e1 equipaje de mano 1a formacion tendrda lugar cuan=
do se admite el ingreso a la aeronave del pasajero con sus ==

pertenencias. (81)
E. Objeto. Las cosas que pueden ser objeto de trans
(8o) Tapia Salinas, Luis, “La Regulacidn Jur1d1ca de} Transporte --

Aéreo", Madr1d 1953. pag. 345.
(81) Tapia Salinas, Luis, op. cit., pig. 344,
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porte son los articulos que 1leven las pasajeros para su uso,
comodidad o conveniencia y demdas pertenencias personales, ne-
cesarios o apropiados para el vestido en relacidn con su via-

je.  (82)

En el objeto, debemos tomar en consideraci@n los elemen-
tos que integran el equipaje y su correcto acondicionamiento.
{83) Lo mismo puede decirse de Ta causa, dominada por el ca-
racter accesorio del contrato y su consigutente adecuacion a
la finalidad propia del contrato principal, ademds de su fin
especifico referido al trastado de efectos de uso pepsonal -«
del viajero, destinados a prestarle mayor comodidad durante -

el viaje. (84)

I1. EL TALON DE EQUIPAJES,

E1 Convenio de Varsovia se ha ocupado de la forma que de
nomina taldn de equipajes (85), que consiste en un documento
que, sobre la base de un.contrato de transporte aéreo de pasa
Jeros, documenta la obligacion del transportista de trasladar
de un punto a otro, junto con el pasajero, su equipaje factu-

rado, ordinariamente en forma gratuita. (86)

(82) Reglas Generales, Regla 1 y Condiciones Generales de Transporte

art. 1.
(83) Tapia Salinas, Luis, op. cit., pig. 344.
584 id. idem., pdg. 352.
85) Convenio de Varsovia, art. 4.
(86) Tapia Salinas, Luis, op. cit., pég. 357,
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L E1 talén de equipaje puede ser expedida por separado o -
. unido al hillete de pasaje, dentro del cual puede quedar {n--
carporado, circunstancia prevista en el Protocolo de La Haya.
(87)

El Convenio de Varsayia, en su redaccidn ariginal, esta-
blece 1a ohligacidn del transportista de expedir el talén de

equipajes al igual que el Protacola de La Haya.

A. Concepta, Huestra legislactdn no expresa clara--
mente la obligacidn de expedir el taldn de equipaje, no obs«-
tante se puede desprender que existe la obligacidn del concep
to que nos ofrece:

“Equipaje, quén de,~ Documento que la em

presa expide al pasajero para identificar

el equipaje facturado, responsabilizéqgo-

se de su transporte y de su entrega en -~

los términos del boleto respectivo”. (88)

B. Contenido. De acuerdo con 10 prescrito por el --
Convenio de Varsovia, el taldon de equipajes debera contener:
"a) lugar y fecha de emisidn;
b) punto de partida y de destino;
¢) nombre y direccidn del porteador o de

los porteadores;

(87} Convenio de Varsovia, art. 4.
{88} Reglas Generales, Regla 1.
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d) nimero de billete de pasaje;

e) indicacibn de que la entrega de los -
equipajes se hard al portador del ta-
lén;

f) anero y peso de las mercanc?as;

g) importe del valor declarado, conforme
al artfculo 22, pSrrafo 2;

h) indicacidn de que el transporte queda
sometido al régimen de responsabilidad

establecido por el presente Convenio"
(89)

Et contenido del talén de equipaje era muy extenso, pera
el proceso de simplificacion de documentos de transportes se
manifestd en el Protocolo de La Haya, el cual requiere que --
consten los puntos de partida y destina, as{ como una de las
escalas en territorio extranjero que las partes hayan canveni
do, cuanda los puntos extremos mencionados estuviesen en el -
mismo Pais, y, finalmente, un aviso que tndique la vigencia ~

de un régimen de responsabilidad del transportista. (90)

Cabe sefialar que la "IATA" elabord, ademds del talén, «-
una dabel etiqueta cuya finalidad es la identificacton de los

mismos y que consta de dos partes: una se fija en el equipaje

589) Convenio de Varsovia, art. 4.
90) Protocolo de La Haya, art. 4,
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registrado y otra se entrega al pasajero para que, con ella,
pueda reclamar la entrega de los objetos en el punto de desti

no,

La funcién bésica-del taldn de equibaje consiste en ser-
vir de medio de prueba, seglin se desprende del orden interna~
cional donde el Protocolo de La Haya establece: "E] billete =~
de pasaje hace fé, salvo prueba en contrario, de la celebra--

cién y de las condiciones del contrato de transporte". (91)

La forma no constituye un elemento sustancial para el --
perfeccionamiento del contrato, el cual es v&lfdo aunque no -
se expida documento alguno, pero ello no le quita importancia
ya que la ausencia del taldn acarrea al transportista graves
consecuencias, al privarlo de las limitaciones de su responsa

bilidad, en transpartes internacionales.

Lo anterior se canfirma can Yo dispuesto por el Protoco-
1o de La Haya:
"La ausencia, {rregularidad o pérdtda del
talén no afecta a la existencia ni a la -
validez del contrato de transporte, que -
quedar§ sujeto a Tas reglas del presente

Convenio. Sin embargo, si el transportis

(91) id. idenm.



ta recibe bajo custodia el equipaje sin -
que se haya expedido un talén de equipaje,
o si este, en el caso de que no esté com-
binado con un billete de equipaje que cum
pla con los requisitos del artfculo 3, pi
rrafo 1 ¢), o incorporade al mismo, no --
comprende el aviso exigido por el pdrrafo
1 c), no tendr§ derecho a ampararse en --
las disposiciones del artfculo 22, pédrra-

fo 2*. (92) .

III, EFECTOS JURIDICOS.

Estudiamos los respectivos derechos y obligaciones del -
transportista con el mismo criterio con que nos referimos a -
los efectos del contrato de transporte de personas y dado el
cardcter accesorio del contrato relativo a los equipajes, s6-
1o mencionaremos los derechos de las partes cuandro creamos -

oportuno hacerlo,

A, Transportista,

a) Derechos. En materia de derechos del transpor
tista, sefialamos que tiene el de no realizar el transporte --
por motivos vinculados al pasajero, como su edad o estado de
salud, o a su equipaje, ya sea por incluir cosas cuyo trans--
porte estd prohibido por las leyes o las disposicione§ admi--

nistrativas, o por su peso o volumén, o su mal acondicigna---

.o

(92) id. idenm,
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miento.

b} Ohligactones. Las obligaciones del transpor--
tista consisten en expedir el taldn de equipajes, trasladar -

al equipaje al punto de destino y entregarlo al pasajero.

La primera obligaci&n enunctada, la expedici§n del talén
de equipaje, Qnicamente tiene lugar respecto al facturado y -
lo mismo podemos decir de la relativa a la entrega de los ob-

jetos al pasajero al 1Tegar al punto de destino.

La obligacién de trasladar el equipaje del punto de par-
tida hasta el de destino constituye el deber fundamental del
transportista y, st aparece como oblfgacfﬁn accesoria de la -
princtpal, asumida en el contrate de transparte de personas,
es evidente su posicifn central en el relativa a los equipa~-

jes. (93)

4

Esto @1timo merece una breve reflextdn, respecto a 1a ==
forma de efectuar el traslado par el transpartista, Es evi--
dente que dehe ser por aeronave, pero, por el car@cter accesq
rio del contrato, el equipaje debe ytajar en 1a misma achona-

ve que el pasajero.

La obligacién de trasladar el equipaje desde el punto de
partida hasta el de destino lleva como accesorta la de custo-

(93] Tapta Salinas, Luts, op. cit., plg. 366, -
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dia de tales objetgs. (94)

E1 conjunto de las obligactones ordinarias del transpar-
tista se completa con la de entregar el equipaje facturade, -
operacifn que el transportista tiene derecho a subordinar a -

1a presentacifn del talén de equipaje.

Respecto a los equipajes de mano, el transportista tras-
lada los mismos conjuntamente con el pasajero, quien los 1le-

va consigo hajo su cystodia.

Es par ello que el Convenio de Varsovia fija una respon-
sabilidad menor a la de los equipajes facturadas, pero en Lo~
do caso, ambos supuestos encuentran fijada una responsabilf--
dad due na debe excederse si el transportista ha actuade de -
buena fé. (95)

Las limitaciones cuantitativas de l1a respansabilidad del
transpartista, estabhlecidas tanta en el orden interno camo en
el tnternacional. contrthuyen a evitar reclamactones patrimo-
niaimente importantes y constttuyen un tlamado de qtencf@n.pg
ra que el pasajero que lleva consiga en el vtaje objetos de -

mucho valor, praceda con la diligeficta peptinante.

94) op. cit., pig. 371.
{95{ F%bt3E316 de La Haya, art. 22.
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B. Pasajero.

a) Derechos. Es importante recordar que el pasa-
jero tiene el derechu de 1levar gratuitamente el equipaje, --
siempre que no se exceda en nimero o en peso. Asimismo, este

derecho no puede ser cedido por el pasajero. (96)

Sin embargo, en la prictica se dan los supuestos en l10s
cuales se produce la cesién y que tiene lugar cuando dos o --
mas pasajeros entregan conjuntamente su equipaje, ¥y cuyo peso
o nimero es tomado también en conjunto sin que se exceda de -
lo permitido, y que por el contrario individuaimente uno de -

é1los se excederfia.

La costumbre ha hecho muy comidn este procedimiente, espe
cialmente en excursionres en que toman parte gran nimero de -
personas, bajo la direccidn de guias, que las organizan de mg

do que constituyan un grupo idnico.

Es importante destacar que el pasajero puede estimar el
valor de su equipaje y convenir un aumento en Tos limites de

responsabilidad., (97)

b) Obligaciones. Las obligaciones del pasajero -

muestfan 1a influencia del cardcter accesorio del contrato. =

(96) Tapia Salinas, Luis, op. cit., pig. 345.
(97) Prgtocolo de La Haya.fg%tf“lk. :
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Consisten en entregar el equipaje que se desea se facture, ob
- gervar las disposiciones administrativas relativas a la prohi
dbicibn de transportar dentro del equipaje artfculos que por -
su naturaleza sean peligrosos y pagar el exceso de equipaje,

si existiése,

La obligacidn de entregar el equipaje sélo se refiere al
facturado, ya que el de mang permanece bajo el cuidado del pa
sajero, y debe realizarse en el lugar y tiempo preyisto en el

contrato.

»

Respecto a las disposiciones admintstrativas se da 1a .-
obligacién del pasajero en el sentide de no transportar en su
equipaje municiones, explosivos y art?cu]os que por su natura
leza inherente sean peligrosqes, a menos que cuenten con permi

so de las autoridades campetentes, (98)

Finalmente, el pasajero asume eventuales obligactanes de
dar y que consiste en pagar el precio establecido cuando se -
da el exceso de equipaje, asi como indemnizar al transportis-
ta per cualquier erogacifin que debiera hacer pop causa suya o

dafios que hubfera ocasianado.

Cahe hacer mencifin que en los servicios regulares, 1a sy
ma a pagar por el exceso de equipaje dede ser 1a autortzada -
par las autoridades competentes.

sae

(98) Ley de Vias Generales de Comunicactdn, art. 324,
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CAPLITULQ QUINTQ
EL CONTRATO DE TRANSPORTE DE MERGANCIAS

I'. GENERALIDADES.
A. Concepto., La mayorfa de los autores han omitido el

concepto en el andlisis de esta figura.

En un intento de definirlo, las 1ineas aéreas expresan -
que "es la transportacidn, gratuita u onerosa, de carga por -

via aérea". (99)

A nuestro modo de ver, este concepto carece de los ele--
mentos personales que dan lugar al nacimiento de derechos y -
gbligaciones, lo que na nos permite analizarlo para llegar a

una conclusidn.

Podemos definirlo como aquel por el cual una persona, me
diante remuneracidn, se compromete a transportar por yia «-«-
aérea, de un lugar a otro, determinada mercancia para ser enw-

tregada, generalmente, a otra persona.

Tratamos que aparezcan las notas mds caracterfsticas del
contrato: 1a naturaleza de los bienes transportados, la onerg

sidad de la figura, la obligacidn de trasladar los objetos al

(99) "The Air Cargo Tariff", Editorial Van Boekhoven-Bosch, Holanda,
1983, pdg. 32, '
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punto de destino y la presencia de un tercero,

B. Clasificacidn. Los cardcteres del cantrato de --
transporte de mercancfas son también los mismos que tipifican
al género ¥y, por consiguiente, podemos decir que es hilateral,
oneroso, real en oposicién a consensual, consensual en oposi-

cién a formal, y principal.

a) Bilateral y Oneroso. La bilateralidad y 1a -~

onerosidad se presentan con la obligactén rec{proca consisten
te en trasladar y entregar la mercancta en lugar acordada a -

cambio de una remuneracian.

b) Real en Qpesicién a Consensual. Anticipamos -

que la clasificacion de real en oposicidn a consensual es con
traria a lo que sostienen diversos autores, sin embargo, refi-
teramos que se trata de un contrato real y que la entrega de

las mercancias al transportista es constitutiva del acto,

Videla Escalada sostiene que es consensual en oposicién
a real, expresando: "Es evidente que las partes, por su volun
tad concordante, pueden convenir que el acto s§lo quede per--
feccignado cuando se produzca la entrega de la cosa ¥ es pro-
bahle que la prudencia del transportista lo {nduzca a abrar -
de tal modo, ya que ello le permite controlar mejor la natura
leza de la carga e impedir que se embarquen cosas cuyo trans-

porte esté prohibido o resulte peligroso, pero si* no existe -
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una manifestacién de voluntad de los contratantes en tal sen-
tido, basta su sdlo consentimiento para dejar formada la rela

cidon contractual". (100}

No estamos de acuerdo con la tesis que antecede, en ra--
zon a que la eficacia del contrato estaria sujeto a una condi
cién suspensiva o iniciales que determinaria la perfeccién --

del acto. (101}

Asi mismo, el autor Rafael Rojinc Villegas nos indica «--
que en las condiciones suspensivas “no existen las ohligacio-
nes, porque es de la esencia de la condicién suspensiva eyi--
tar su nacimiento hasta en tanto se produzca el acontecimien-
to futuro e incierto; por consiguiente...., el contrato puede

resultar inexistente". (102}

Resumiendo, no podemos hablar de que el contrato este --
perfeccionado cuando el elemento de perfeccidn estd supedita-

do a una condicidn inicial.

c} Consensual en Oposicidn a Formal. Tanto la e

gislacidn interna como la internacional convienen en la cali-
dad consensual en oposicidn a formal del acto, al expresar --

que la irreguiaridad o la pérdida del contrato no afecta ai -

(100) Videla Escalada, Pederico, "Derecho Aerondutico”, Temo I1I, -
Editorial Findinter, Buenos Atres, 1373, pdg, 42&.

(101} vid de Pina, Rafael, "Elementos de Derecho Civil Mexicano", =
Edftorial Porrua. S.A,, México, 1978, pig. 278

(102) Rojina Vil]egas, Rafael, “Compendio de Derecho Clyil", Tomo -
IV, México, 1977, pig. 30,
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su existencia ni su validez. (103}

d) Principal. E1 contrato de transporte aéreo de
mercancias no depende de ninguna otra figura, es autfnamo e -
independiente, sin vinculacifn alguna y tiene, por consiguien

te, la calidad de principal. (104)

C. Sujetos. EV acto cuenta con la participacitn de
tres personas con intereses distintos, el transportista, el -

remitente y el consignatario.

.

Respecto a éste dltimo, no existe acuerdo entre los autg
res respecto a la calidad que reviste, por cuanta algunos lo

consideran parte en el contrato y otros niegan tal cardcter.

Es nuestra opinifin que el destinatario interyiene como -
tercer interesado, con derechos después de haberse formado el

contrato.

Puesto que entenderemos que las partes son el transpor--

tista y el remitente, nos ocuparemos primero de &llos,

a) El Transportista. E1 transportista asume la -
dbligacién de tra;ladar las cosas de un lugar a otro, a cam-=-
bio de una remuneracién, cuyo pago estd a cargo de la contra-
parte.

(103) Cédigo de Comercio, art. 584 y Protocolo de La Haya, art. 9.
(104) Rodriguez Jurado, Agustin, “Teorfa y Prictica del Derecho Aero
ndutico", Editorial Depalma, Buenos Aires, 1963, plg. 241.
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Es el sujeto activo en la relacibn contractual que debe
cumplir con las disposiciones legales relacionadas con los -

medios que sirven para trasladar 1a mercancia.

b) £1 Remitente. E1 remitente, también 1lamado -
cargador (105) o expedidor (106) asume las obligaciones de --

dar; pagar el precio de traslado y entregar la mercancfa.

E1 Convenio de Varsovia no lo define, no obstante, se le
ha considerado como la persona que celebra un contrato de ---

transporte con un transportista, (107)

La misma 1inea de pensamiento {nspira una nocidn elabora

da por Ta "IATA" y 1a de la mayor parte de la doctrina. (108)

E1 remitente es la persona fisica o juridica, propieta--
ria o poseedora de la misma, quien encarga al transportista -
el traslado de las mercancias de un lugar a otro y paga por -

@110 un precio determinado. (109)

¢) E} Desinatario. El destinatario es el tercero
interesado, dentro de los sujetos que intervienen en el con--

trato que analizamos.

106) Convenio de Varsovia, art. 12.

107) "The Air Cargo Tariff". Editorial Van Boekhoven-Bosch, Holan-
da, 1983, pig. 34.

(108) Tapia Salinas, Luis, "La Regu]ac16n Jduridica de! Transporte -
Aéreo", Madrid 1953, pég.

(109) id. idem., p&g. 397,

§105§ C6digo de Comercio, art. 581,
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En la terminologia habitual, se le denomina destinatario
(110) o consignatario y, en principio, puede ser definidd co-
mo la persona que tiene derecho de pretirar la mercancfa en el

punto de destino.

Tapia Salinas lo define como la “persona fisica o Juridi
ca a la que el transportista esta obTigado a entregar las mer
cancias, en ejecucidén de un contrato de transporte celebrado
con et remitente, designada de manera expresa y nominal en el
contrato o alteracidn del mismo realizado por el propto remi-

tente". (111) ’

Creemcs que todas las caracter{sticas fundamentales del
destinatario quedan claramente sefialadas en esta definicién,

que por tal motivo hacemos nuestra.

En la definicidn, se observa que el derecha del destina-
tario es caontractual, que las partes son el transportista y -

el remitente.

‘No cabe sostener que el destinatario es parte, ya que el
destinatario aparece después de la formacién del acto y que -

el remitente puede variar al destinatario. (112)

(110) Canvenio de Varsovia, art. 13 y Ley de Vias Generales de Comu
nicacién, art. 349. -

2111 Tapia Salinas, Luis, op. cit., pdg. 398.

112) Convenio de Varsovia, art. 12. -
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Debemos admitir que tanto el expedidor como el transpopr
tista pueden celebrar el contrato de transporte de mercan---

cias medfante la representacién de un tercero,

D. Objeto. Por ser la especie del contrato de =-e=
transporte aéreo, el transportista se obliga a trasladar, en
este caso, mercancias a su punto de destino mediante umna re-

muneracidn a cargo del remitente,

£. Causa. La causa no requiere mayores comentarios,
ya que aparece denominada por la onerasidad, en lo relativo -
al transportista, y por el fin de obtener el traslado de las

mercancfas, en 1o relativo al remitente. (113)
11. LA CARTA DE PORTE AEREQ.

A. Concepto. Las autoridades han omitida el concep-
to de la carta de porte aéreo, por 1o cual, en un intento de
definirio, podremos expresar que es el comprobante expedido -
por el transportista respecto del contrato de transporte de -

mercancias celehrado entre ellos o sus agentes y el remitente.

En nuestro concepto procuramos que aparezcan los elemen-
tos personales que intervienen en 1a relacién juridica, agre-
gando la obligacidn de expedicidn que recae sobre el transpor

tista.

(113) Tapia Serrano, luis, op. cit., pag. 408.
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B. Contenida. E1 contrato de transporte de mercan--
cfas 1leva el nombre de carta de porte aéreo. (114) La desiy
nacion del documentos ha alcanzado aceptacdén internacional y'
es reflejado en el Convenio de Varsovia y en el Protocolo de

La Haya. (115)

Iniciamos el andlisis del contenido de 1a carta de porte
aéreo, en la cual Tos textos f{nternacionales, como las leyes
internas la sujetan a un formalismo estricto’ que se refleja =~
en la determinacidn del nimero de ejemplares y las tndicacio-

,

nes que debe contener.

E1 Cédigo de Comercio sefiala el contenido que debe tener
la carta dg porte:
"ART. 581. El1 porteador de mercancias o -
efectos deberd extendepr al cargador una =
carta de porte, de la que &ste podrd pe-~
dir una copta. En dicha carta de paorte -
se expresarid:
I. E1 nombre, apellido y damicilio del
cargador;
II. E1 nombre, apellido y domicilio del
parteador;
III. €1 nombre, apellido y domicilio de

(114) En la prictica se le denomina Gufa Aerea.
(115) Convenio de Varsovia, art. 8 y Protocolo de La Haya, art. 8.
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VII.
VIII.

IX.

En forma simplificada, el Protocolo de La Haya dispone -

que 1a carta de transporte aérea deberd contar con las si----
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la persona a quien o a cuya orden va

‘yan dirigidos los efectos, o si han

de entpregarse al porteador de la mis
ma cartay

La designacidn de 1os efectos, con -
expresiin de su calidad genérica, de
su pesa y de las marcas o signos ex-
tertores de Tag bultos en que se con

tengany

. EY precio del tpansporte;

La fecha en que se hace la expediw-~
¢cibn;

E1 lugap de la entrega al porteador;
E1 Tugar y el plazo en que habrd de

hacerse la entrega al consignatario;
La indemnizacidn que haya de abonar

el parteador en caso de retardo, st

sobre este punto mediare algidin pacta”.

guientes indicaciones:

“ART.

8. La Carta de Porte Adreo deberd ~-

contener:

a) La fndfcacién de ios puntas de partida

y destino;
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h) Si los puntos de partida y destino es--
tan situadqs en el territapio de una sg
Ta Alta Parte Contratante, y se ha pre-
visto una o mds escalas en el territo--
rto de otro Estado, deberd indicarse --
una de esas escalas:

c) Un aviso indicando a los expedidores --
que st el transporte cuye punto final -
de destino, ¢ una escala, se encuentra
en un pafs que no sea el de partida, po
dra ser regulado por el Cenvenio de Yap
sovia, el cual, en la mayor{a de los ca
sos, limita la responsabilidad del ----
transpartista por pérdida o averfas de

las mercancfias".

La rigidez en la redaccién de la carta de parte aéreo y
su contenido se manifesté en el Convenio de Yarsovia, que in-
cluyé una lista de diec{siete enunctactones de las cuales el

Pratocolo de La Haya mantuva sélo tres. (116)

Como lo indicamos anteriormente, nuestro Cidigo de Comer
cio incluye una lTista de nueve enunciaciones que debe conter~

ner la carta de porte.

(116) 1d. idem
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Hubiese resultada conveniente ajustar este articulo a la
redaccidn actualmente vigente del Protocolo de La Haya, pero
admitimos que existen justificativos para haber mantenido al-
gunas otras menciones; especialmente por sepr aplicable a las

distintas clases de tpransporte.

Entre las escasas menciones establecidas por el Protoco-
1o de La Haya, se incltuye la referencia a las escalas, exigen
cia de relevancia juridica por determinar la calificacidn del
transporte y su consiguiente sujecion a normas diferentes, .-

(117)

Es importante reiterar que el transpartista no podrd ama
pararse en los limites de respansabilidad previstos en el Pro
tocolo de La Haya si no hace aeicidn de las escalas y la pro-
bable aplicacidn del Cunvenio de Varsovia y sus wodificacio-~

nes.

E1 lugar y la fechu de emisién interesa por la informa--
cibn que pueden proveer icspecto al tiempo en que ha de esti-
marse el traslado, y de wo «iectuarse, servird para ejercer -

las pertinentes acciones en defensa de sus derachoes.,

La mencidn del nombre del remitente es importante para -

(117) id. idem.
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determinar al poseedor o propietario de la mercancia y respon
sable hacia el transportista por los dafics que cause la ine~-

xactitud de su contenido. {118)

La legislacidn interna no prevee la e]iminactén de Tos =
limites de responsahilidad del transpbrtista por la omisién -
de a]guﬁo de los enunciados que debe contener; limiténdose a
expresar:

"La omisién de alquna de las circunstan--
cias requeridas... no invalidard la carta
de porte, ni destruird su fuerza probato-
ria, pudiéndose rendir sobre las que fal-

tan las pruebas relativas". (119)

E1 contenido de la carta de porte aéreo ngos permite apre
ciar que se trata de un documento cuyo contenido es extenéo,
para el ambito interno, y breve, para el dmbito internacienal,
De ahi la importancia de determinar quien debe confeccionarla,
tema a cuyo respecto existen diferencias entre la 1egislaci§n
mexicana y los textos internacionales, ya que &stos Gltimos,
asignan tal funcidn al remitente, mientras que nuestra Ley de

Vias Generales de Comunicacién obliga al transportista, (120)

En principio es 16gico que, en el transporte internacio-

{118) Protacolo de La Haya, arts. 10 y 16,

?119) Codigo de Comercio, art. 585,

120) Protocolo de La Haya, art. 6 y Ley de Vias Generales de Comu-~
nicacion, art. 60.
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nal, el remitente deba redactar la carta de porte aéreo, va -
que s6lo &1 puede conocer algunos dates relativos a la natura
leza y cualidades de las mercancfas, lo cual no puede ser ---

apreciado por el transportista.

Sin embargo, el remitente puede experimentar dificulta--
des para elaborar el documento, ya que algunos dates son cono
cidos s&lo por el transportista, como su domicilio, las rutas

que opera y las formalidades que afectan su responsabilidad.

Par &1lo, es costumbre que las empresas de transporte --
aéreo cuenten con formularics impresos de cartas de porte ---
aéreo, dinde constan las condiciones del transporte y s6lo de
ben ser 1lenades los espacios por el transportador con la in-

formacibn que proporcione el remitente,

I11. EFECTOS JURIDICOS.
A. El Transportista,

a) Derechos. E1 transportista tiene derecho a ve
rificar la mercancia, percibir una remuneracidén, fijar el iti

nerario del viaje y el plazo, rehusarse a efectuar el trasla-

do, modificar las condiciones de traslado y reembolsos de gas

tos efectuados,

La verificacidn de 1a mercancfa es un derecho que se re-
laciona con 1a prohibicidn del transportista de trasladar co.

sas peligrosas, (121) ]

(121) Cédigo de Comercio, art. 591 y Ley de Vias Generales de Comuni,
cacibn, art. 324,
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Ambas Tegislaciones coinciden en sefialar a Tas armas, my

niciones y explosivos como peligrosas. (122)

La verificacion de la carta de porte aéreo, se fundamen-
ta en las consecuencias que la irregularidad de la misma pue-
de ocasionarle en cuanto al monto de su responsabilidad en el

dmbito internacional.

El cobro del precio de transporte es el derecho correla-
tivo de 1a obligacidn principal del remitente y, en opinion -
general de los autores, da Tugar al ejercicio de un derecho -

de retencidon. (123)

E1 Convenio de Varsovia no expresa lo anterior, pero hal
sido reconocido en Tas condiciones generales de Ta "IATA", --
que lo otorga en medida amplia y cubre cualquier gasto reaiii

zado por el transportista. (124)

Al respecto, nuestra 1egislaciéh sefala:
"E) porteador tiene derecho:
YII. A retener las mercancias transporta-
das, mientras no se le pague el porte".

(125)

(122) id. idem.

123) Tapia Salinas, Luis, op. cit., pig. 463.
124) id. idem., pag. 464.

125) T6digo de Comercio, art. 591.
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La determinacifn del itinerario a seguir entre los pun--
tos de partida y destino entvra dentro de las facultades del -
transportista, por ser &ste quien conoce las rutas autoriza--

as. (126)

E1 derecho del transportista a fijar el plazo del trans-
porte se encuentra contemplado en tas Condiciones Generales -
de 1a "IATA", que elimina toda obligacidén de respetarlo, sal-
vo que exista una mencidn especial en la carta de porte aéreo!

(127)

E1 texto del Convenio de Varsavia habia previsto la refe
rencia al plaza; requisito cuya omisidn no sifnificaba la pér

dida de los limites de responsabilidad. (128)

La simplificacion de la carta de porte aéreo en el Proto
colo de La Haya elimindé la exigencia de mencionar el plazo --
del transporte, de manera que el transportista queda 1ibrado

y el traslado quedard a sus posibilidades.

E1 derecho de un transportista de rehusar un transporte
depende, en buena medida, de la naturaleza de las mercancias

que se presenten para su traslado. (129)

§126) Ley de Vias Generales de Comunicacidn, art. 49,

127) "The A{r Cargo Tariff", Editorial van Boekhoven Bosch, Holan-
da, 1983, pig. 73. .

(128) Convenio de Varsovia, arts. 8 ¥ 9,

(129) Ley de Vias Generales de Comunicacidn, art. 324.



- 91 -

E1 transportista puede modificar las condiciones de tras
lado ya sea interrumpféndolo o suspendiéndola, si existen mo-
tivos que lo justifiquen. Algunos de é]los podr?an ser la -~
falta de page, el incumplimiento de requisites impuestos por
las autoridades administrativas o los fendmenas naturales de

indole climatoldgico.

E1 derecho de obtener el reemboliso de todes ios gastos -
que haya efectuado por cuenta del remitente, caomo, por ejem-
plo, el pago de derechos aduaneros y el de ser indemnizado --

por los perjuicios ariginados por el remitente.

A ésto Gltimo , creemos conveniente recardar que el Con-
venio de Yarsovia hace respansabie al remitente de la exacti-
tud de los datos cantenidos en la carta de porte aéreo y sefia
la que "deberd indemnizar al transportista o a cualquier per-
sona, con respecto a la-cual éste sea responsable, por cual--
quier dafio que sea consecuencia de sus indicacianes y declara

ciones irregulares, inexactas o incompletas". {130)

b) Obligaciones. Dentro de las obligaciones del
transportista, encontramos la de firmar los correspondientes
ejemplares de la carta de porte aéreo, recepcion de mercancia,

custodiarla, efectuar el transporte previsto, ajustarse a las

{130) Convenio de Varsovia, art. 8.
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F™
instrucciones del remitente, entregar las mercancfas al con--

signatarto y restituir el precio cuando no realizd total o -~

parcialmente el viaje pactado,

En el dmbito internacional, la carta de porte aéreo debe
ser redactada por el remitente y st la elabora el transportis
ta, se presume que obra por cuentx de aquel, de manera que su
obligacidn consiste solamente en suscribir los ejemplares.
(131}

Nuestro CGdigo de Comepcto y la Ley de Vfas Generales de
Comunicacidn guardan stlencio respecto al nﬁmevo de ejemplan-
res que han de suscribirse, sin embargo, la obligacién de ex-

pedir Ta carta de porte reside en el transportista, (132]

La recepcidn de Ya mepcancta, salve disposicifn legal en
contrario, constituye una obligacidn esenctal para posibtit--
tar el cymplimiento de 1a convencidn, y8 que cuando el tpans-
portista la~itene cnhsu;pqder puede trqslqdari§ al Yugar con-
venido, (133) ‘ |

EY hecho de 1o entrega es impartante porque las cosas es
tdn, a partir de ese momento, Bajo 1a custodta y responsabiil
dad del transportista. (134)

Tt

(131} Protocolo de La Haya, art, G,

(132] caddigo de Comercio, art, 6UQ y Ley de Y45 Generales de Comun
nicacifn, art, 60.

(133) Cédigo de Comercio, art, 590,

(134} Tapia Salinas, Luis, op. cit. pfg. 455.
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La obligacidn de trasladar las mercancias por via aérea,
debe realizarse con la debida diligencia, para Yo cual debe -
contar con los permisos y concesiones que exijan las autorida

des.

E1 transporte debe efectuarse entre l1os puntos conveni--
dos de partida y destino, que no pueden ser alterados por el

transportista.

La obligacidn de ajustarse & las instrucciones del remi-
tente surge expresamente del Convenio de Varsovia y de nues~-
tro C6digo de Comercio, que permiten al remitente el derecho

de disponer de la mercancia durante el viaje. (135)

Sobre ésto dttimo, el Convenio dispone que las instruc--
ciones deben ser seguidas, siempre que €110 no ocasione per--

juicios al transportador ni a otros expedidores, (136)

En cuanto a la ejecucion de la obligacidon de la entrega
debe cumplirse en el lugar y tiempo convenidos, y, en su caso,

contra el pago de transporte. (137)

La restitucidén del precio pagado por el expedidor cuando
el transporte no se hubiese realizado total o parcialmente, -

esta fundada en la bilateralidad y onerosidad del contrato. -

(135) Convenio de Varsovia, art. 12 y Cadigo de Comercio, art. 533,
(136) Convenio de Varsovia, avt, 12,
(132) Convenio de Varsovia, art, 13.
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Ello puede obedecer a causas de fuerza mayor, por no aceptar-
se la mercancia o par culpa del transportista, que en éste G}
timo supuesto puede ser acompafiada con la indemnizacidn de da

fios y perjuicios.

B. EI Remitente,
a) Derechos. Los derechos del remitente consisten en
'exigir la realizacién del transporte, disponer de la mercan--
cia, obtener la restitucidn parcial o tetal del precio en ca-
so de norealizarse el traslado o cumplirse en parte, ademés -

de ta indemnizacidn correspondiente.

E1 derecho de exigir la realizacion del transporte surge
de la obhligacion contractual que asume el transportista, que

constituye el efecto principal del acto,

La disposiciin de mercanctas, facultad expresamente otor
gada al remitente por el Convenio de Varsovia, le da dereche
a retirarlas del lugar de partida, o del de 1legada, a dete--
perla durante el viaje si se produce algin aterrizaje, a orde
nar su entrega a persona distinta del destinatario, ya sea en
el cursq de la ruta o al arribo de las cosas y a requerir su

retorno al punto de partida, (138)

E1 ejercicio de este derecho estd condicionado al pago -

de todos los gastos que sus instrucciones pudieren causar .y -

.
LR}

(138) Convenio de Varsovia, art. 12 y Cadigo de Comercio, art. 589.
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a que no produzca perjuicios al transportista u otros usua--
rios. Asimismo, que la vigencia de este derecho cesa tan ~-

pronto como nacen los derechos del destinatario. (139)

La facultad de exigir la devolucién del precio pagado,
ocurre cuando se da el incumplimiento total o parcfal del --

transporte ‘a cargo del transportista.

b) Qbligaciones. Las ohligacitones del expedidar
consisten en redactar la carta de porte aéreo, para el trang
parte internacional, y enfregirsela al transportista, facili
tarle todos los informes y decumentos necesarios para el cum
plimiento de los requisitos administratives, entregarle la -
mercancia. pagar el traslado, e indemnizar al transportista

por cualquier perjuicio que le ocasione.

Nada decimos sobre el contenido de 1a carta de porte --

aéreo, por haberse analizado este tema con anterioridad.

Nuestra legislacion y el Convenio de Varsovia exigenkal
remitente que suministre al transportista todos los informes
y le entregue los documentos necesarios para el cumplimiento
de las disposiciones administrativas; requisito que sanciona

imponiéndole responsabilidad por los dafios que le resultaren

(139) Convenio de Varsovia, art. 12.
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de la ausencia, insuficiencia o irregularidad de los datos o

documentos previstos. (140)

La obligacidon de entregar l1a mercancia es base imprescin
dible para que pueda efectuarse el transparte, ya que por su
cardcter real, "entre tanto no exista dicha entrega, s§lo hay
hn antecontrato, llamado también contrato preliminar o prome-

sa de contrato". (14])

La mas caracteristica de las ohligaciones del remitente

es la de pagar el precio de traslado.

En principio cabe decir que la fijacién del precio depen
de del libre acuerdo de las partes, pera, por tratarse de una
concesidn, debe respetarse las tarifas aprobadas por la Secre
taria de Comunicaciones y Transportes, solucién expresamente

consagrada por nuestra legislacidén. (142)

Para cerrar el andlisis de las ohligaciones del remiten-
te, débe indemnizar al transportista de cualquier perjuicio -
originado por el incumplimiento u omisién de datos y documen-

tos que debe proporcionar.

C. E1 Consignatario.
a) Derechos. La situacign del destinatario reyiste ca
racteristicas especiales que se relacionan con el canjunto de
(140) gogvenio de Varsovia, arts. 10 y 16, y Cédigo de Comercio, art.
88. :
(141) Rojino Villegas, Rafael, "Compendio de Derecho Civil", Tomo IV,

Editorial Porria, México 1976, pag. 14.
(342) Ley de Vias Generales de Comunicacidn, arts. 48, 49 y 50.
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derechos y obligaciones que el contrato de transporte aéreo -

puede originar.

La caracteristica fundamental consiste en que no es par-
te en el contrato y, por consiguiente, sélo puede quedar obli
gado si manififesta su voluntad en forma expresa o tﬁcita. -
Conforme a este criterio, el destinatario, para ejercer dere-
chos y asumir obligaciones, debe manifestar su aceptacidn, -~
que tiene lugar, en forma tacita, cuando la mercancia llega a

su destino y procede a recibirla,

v

Sobre la base de la afirmacidn, que ‘antecede, el consig-
natario, conforme a nuestra legislacidn tiene derechos:

" I. A que mientras sea tenedor de la car

. ta de porte expedida a su faver se -
le entreguen las mercancias, cuale§-
quiera que sean las ordenes que en -
contrarie diere al cargador con pos-
terioridad;

II, A no recibir las aercancias en los -
casos expresados en este titulo. Y
adem&s, cuando su valar no alcance a
cubrir los gastos y desemholsos que
deba hacer para su recepcién. cansep
vacibén y venta, a no ser que tenga -

fondos suficientes del cargador;
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I[II. A que los anticipos que haya hechg -
con motivo de la entrega de la carga
se le reintegren desde Tuego sin es-
perar a que se cubran con su precio;

IV. A todo lo demis que estd prevenido =~
en las prescripciones de este tftu--

To"., (143)

E1 protocolo de La Haya, enuncia el derecha del consigna
tario:
“,.... el destinatario tiene derecho, dej
de 1a 1legada de la mercancta al punto de
destino, a salicitar del porteadotr que le

remita 1a carta de porte aéreo®. (144)

Creemos necesario recordar que los derechos del constgng
tario comienzan desde que 1lega la mercancia {(145) o sea tene

dor de la carta de porte aéreo. (146)

b) Obligaciones. Las obligaciones del consignata
rio estan condicionadas a la manifestacion positiva de su vo-
untad. Por consiguiente, cabe decir que, si acepta 1a con-«

signaci6én, debe presentar la carta de porte aéreo para reci--

(143) Codigo de Comercio, art. 596,
{144) Protocolo de La Haya, art. 13.
145) id. idem.”

145) Tddigo de CLomercio, art. 596,
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bir las mercancias,.pagar el precio del transporte cuando se
ha convenido que estd a su cargo y formular la protesta o re-
clamacion respecto de las mercancias que sufren pérdida, ave-

ria o retardo.

La presentacidn de la carta de porte aérea y su entrega
al transportista contra la de las mercancias transportadas im
plica el cumplimiente normal del contrato, en la'gran mayoria
de los casos. Por otra parte, es prueba plena respecto al de

recho que asiste al destinatario de recibir las mercancias,

Respectoc a la exigencia de formular la protesta, el Pro-
tocolo de La Haya la exige expresamente en los casos de ave--
ria o retraso, (147) mientras que la Ley de Vias Generales de
Comunicacién es mds amplio, ya que menciona la hipdtesis de -

pérdida o destruccidn de las mercancias. (143)

(147) Protocolo de La Haya, art. 26.
{148) Ley de Vias Generales de Comunicacion, art. 349.
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CAPITULG SEXTO
LA RESPONSABILIDAD AERONAUTICA CONTRACTUAL

I. GENERALIDADES.

Iniciamos nuestro tema con las palabras del Jurista Fran
cés Maurice Lemoine, quien nos indica que "Ta justa compren--
sion de las reglas de responsabilidad del transportista -----
(aéreo}, que establecen las Teyes nacionales exige el conoci-

miento de los ststemas generales de responsabilidad". (149)

A. Concepto. Lemaine expresa que la responsabilidad
contractual es aquella nacida de la inejecucifn o de la mala

ejecucidn de un contrato. (150)

En términos similares Tapia Salinas sefiala que Ta respon
sabilidad contractual es aquella que se deriva del incumplii--

miento anormal del contrato de transporte aéreo. (151)

Consideramos que los conceptos que anteceden no expresan
Jo que es la responsahilidad, ya que en ellas s6lo se explica

Ja forma en que se orgina.

Martdon define a la responsabi;:dad como la situacidn de

quien habiendo viotado una norma cualquiera, se ve expuesto -

LI

(149} Mguriggltemoine, citado por Rodriguez Jurado, Agustin, op. cit.,
pag. .

(150} id. iden. i

(151) Tapia Salinas, Luis, op. cit., pdg. 150.
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a las consecuencias emergentes de 2sa violacidn, traducidas -
aen medidas que la autoridad encargada de velar por la observa
ci{bn del precepto le imponga, providencias, que pueden o no,

estar previstas. (152)

Nos parece acertada la definicién de responsabilidad, ya
qgue contiene el elemento personal, como lo es sujeto activo y
la autoridad, de la cual se desprende la intervencidon de un -
organo jurisdiccional para hacer cumplir una obligacidén u or-

denar la reparacidon de los daifos y perjuicios.

Para complementar lo anterior, sGlo hace fa];a el sujeto
pasivo, quien seria el beneffciarifo de las indemnizaciones --

que tuvieran lugar.

B. Elementos Personales.

a) Sujeto Activo. Dentro del contrato de trans--
porte aéreo, la responsabilidad normalmente recae en el trans

portista, que es quien realiza el transporte.

Nuestra legislacidn sefiala que el sujeto activo de la --
responsahilidad, por los daifios que se produzcan con motivo --
del transporte, serdn las empresas concesionarias y permisio-
narias de servicio pidblico de transporte aéreo regular y no -

regular. (153)

(152) Martdn citado por De Aguiar Diaz, José, “Tratado de 1a Respon
sabilidad Civil*, Editorial José M. Cajica, Jr., S.A., México,
1957, pig. 11. : :

(153) Ley de Vias Generales de Comunicacién, arts. 342 y 349.
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En el émhito internacional. el parteador responde por -
las lesiones o muerte del pasajero, asf'como del dafio ocasio
nado en caso de destrucctén, pérdida 0 aVeria de equipajes -
o de mercancias; siempre y cuando el hecho se haya producido
a hordo de la aeronave o en el curso de todas las operacio--

nes de emharque y desembarque, (154)

Pentro de la responsabilidad del transportista conviene
considerar los siguientes casos espectales en los cuales el
transpartista es distinto al que se contraté 0 an los que se

da la pluralidad de transpartistas.

El transportista distinte al que se contratd no se en--
cyentra previsto por la legislacidn; sin embargo, podemos de
ducir que el primer transportista quedard exclutdo de la res
ponsahilidad si comprueba que nq es el sujeto active y que -

no existe representacidn alguna,

En la pluralidad de transporttstas, tntervienen dos o -
més ;ransportistas que se enpcuentran previstos en el contra-
to, En estos casos, el transporte pdede ser sucesivo o com-

binadg,

Para determinar al sujeto activo en el transporte suce=-

sivo, el Convenio de Varsovia establece que cada transportis

w

(154) Protocolo de La Haya, arts. 17 y 18.



-~ 103 -

ta se considerard como contratante respecto a la parte del --
transporte efectuado bajo su control. En este caso, sélo se
podrd recurrir contra el porteador que haya efectuado el ----
transporte en el cual se haya producido el dafio, salvo que, -
el primer transportista haya expresado la responsabilidad pa-

ra todo el viaje, (155} ]

LY

E1 transporte combinado se define como el que se efectua
en parte por aire y en parte por cualquier otro medio de -=w-
transporte. (156) En este caso, s§lo la transportacién aérea
y no los trayectos en 1o que son utilizados otros medios, se-
ri regida por la legislacidn aerondutica nacional o interna--

cional.

b) Sujeto Pasivo, E1 sujeto pasivo de la respon-
sabilidad contractual es el directamente perjudicado en su --

persona o en sus intereses patrimoniales, (1571

De nuestro estudio, se desprende que el sujeto pasivo en
el contrato de transporte aéreo lo son el pasajere ¢ su dere-

chohabiente, e] remitente o el consianatario.

A este respecto, la Convencidn de Varsoyia nos dice po--
co al disponer que las acciones, derivadas del incumplimien--

to parcial o total, sdlo se ejercitardn dentro de las condi--

(155) Convenio de Varsovia, art, 30,
{156} Regtas Generales, Regla 1.
157) Tapia Saltnas, Luts, op. cit,, pdg. 157,
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ciones y limites del Convento, sin perjuicio de la determina

cibn de las personas que tengan derecho a proceder. (158)

Tapia Salinas nos explica que el Convenio "ha querido -
oponerse a la posibilidad de que al ser los derechohabientes
del perjudicado terceros en el contrato de transporte podran

escapar a las Reglas de la Convencidn. (159)

C. Clases de Responsabilidad e Indemnizacidn.

a) Lesiones o Muerte del Pasajero. El1 articulo

127 y 342 de la Ley de Vfas Generales de COmunicacién dispo-
ne que las lesiones deben ser indemnizadas sin especificar -
si éstas pueden ser corporales o mentales. La expresiﬁn de -
‘tualquier otro daiio", debe interpretarse en un sentido am-=~

plio.

La conclusidn que antecede se desprende de.las articu--
los 347 de la Ley de Yias Generales de Comunicaciﬁn. 1915 --
del Cddiga Civil y 478, 479, 483, 503 y 514 de la Ley Fede--
ral del Trahajo.

Por 10 que se refiere a los perjuicios, el Cddiga Civil,
en su articulo 2109 define al perjuicio como la privacidn de
cualquier ganancia licita que deberia haberse obtenido con -
el cdmp]imiento de 1a obligacion.

{158 Convenio de Varsovia, art. 24,
159) Tapia Salinas, Luis., op. cit., pig. 57.
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Asimiswmo, el oficio 1915 expresa: "La reparacidn del dafo -
debe consistir en el reestablecimiente de la situacidn antg’
rior a &1, y cuando ello sea posihle'en el pago de dafios y

perjuicios.,

La regulacidn de los dafies y perjuicios no aparece de-
bidamente tratada'en el Convenio de Vapsovia ni en sus modi
ficaciones, por 1o que debemos remitirnos a Tos principios
Juridicos y legislaciones a los que pertenecen 19s tribuna-

les competentes,

Los montos mdximes de responsabilidad estdn previstos
en el articulo 343 del ordenamiente antes mencicnado; mismo
que sefiala: |

“En los casos a que se refiepre el inciso
‘a) del art?culo anterior, la empresa de-
bera cubrir a la victima:

I.- Por muerte o invalidez total perma--
nente, la cantidad de $50,000.00;

11.- Por lesiones que ocasionen invali--
dez parcial permanente, hasta un méximo
de $20.000.00;

IIT.- Por lesiones que ocasionen invali-
dez parcial temporal, hasta un méximo de
$10.000.00

E1 monto de las indemnizaciones a que se

refieren las fracciones 11 y III de este
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articulo, se determinard de acuerdo ¢qn
1a tabila de {ndemnizactanes del reglamep
to respectivo...”

E1 transportista debeprd responder hasta
las sumas que anteceden cuando se prueba
que la muerte o lesiones fueran causadas

con motivo del transporte adreo!.

Segln el mismo articulo, la respansabiitdad del trans--
partista serd mayor si ha existido culpa de su parte, En -~
tal caso, los motos que se fijan para el caso de muerte o le
siones de los pasajeros serdn los sigutentes, segin nos lo -
indica el precepto legal:

“§in perjuicio de la indemnizacidn a que
se refieren las fracciones anteriores de
este articulo. la empresa serd responsa-
ble ademds, hasta por yn limite maxima -
. de $75.000,00 para el caso de muerte 0 -
invalidez total permanente y hasta un 1i
mite de $25,000.0Q0 para los demis dafios

a la persona"

La responsahilidad en el transporte aéreo internacional
contiene sumas mas elevadas que e son aplicahles al portea-

dor.

E1 articulo 17 del Protocolo de La Haya determina al --
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porteador como sujeto activo de la responsahilidad al sefia--
lar: . *

“E1 porteador es responsable del dafq --
ocastonado, e; caso de muerte, herida o
cualqﬁfer otra lesién corporal sufrida -
por cualquier viajero, cuando el acciden
te que ha causado dafio se haya producido
a bordo de la aeronave o en el curso de
todas las operaciones de embarque y des-

embarque® .

v

E1 art¥culo 22 del Protocalo de La Haya, contiene la =
responsabilidad del porteador la cual la limita a la suma de

dascientos -cincuenta mil francas,

E1 franca, 1lamado Poincaré en memoria de su fundador -
es una moneda tedrica sin curso legal en ningin Pats, que --
equivale a $0.0842091 de délar americano por cada france, --
(160}

No obstante que se fijo un 1imite de responsabilidad en
el Convenio de Varsovia, en 1966 Los Estados Unidos anuncia-
ron la denuncia del mismo por considerar la indemnizacidn in

suficiente.

(160) Esta cifra estd calculada sobre los valores de cambio publi-
cados por el Boletin del Fondo Monetario Internacional el 19
de enero de 1981, -



- 108 -

E1 un intzntn por conservar la uniformidad de 1a legisla
cidn aerondutica, las 1ineas adreas llegaron a un acuerdo pri
vado con las 1ineas aédreas que operaban en Los Estados Unidos
y sus autoridades aeronduticas. (161} E) acuerdo tiene sus -

bases en los preceptos que contempla el Protocolo de Montreal.

E1 4 de mayo de 1966, se efectdo el Acuerdo interempresa
rial de Montreal o "Acuerdo de la "IATA", por medic de la ---
cual se elevd el 1imite de responsabilidad por concepto de --
muerte, heridas u otras Tesiones corporales a $75,000.00 déla
res, comprendiendo los gastos y honorarios de abogados, y ---
$58,000.00 d6lares cuando las sentencias no comprendan tales
gastos, (162}

El acuerdo fué aprobado por Los Estados Unidos de Norte-
América por medio de la Resolucifn Acuerdo C.A.B, 18900 de la

Junta Aeronfutica Civil, (163)

b) Retraso en el Transporte de Pasajerog. Para -

poder determinar la existencia de retraso, es necesario que -

LI

(161) Mapeli Enrique, "Trabajos de Derecho Aerondutico y del Espa--
cio", Editorial Instituto Iberoaméricano de Perecho Aeronduti:
co g d=] Espacio y de la Aviacidn Comercial®, Vol, IL, Madri
1978, pdgs. 260 - 261.

(162) Bauzd Ardujo, Alvaro, “Trabajos de Derecho Aeronfutico y del
Espacio", Editorial Instituto Mexicano del Derecho Aeronduti-
co y del Espacio y de Ta Aviacidn Comercial", Yol. ITI, Madrid,
1983, pdg. 106,

(163) id. idem.



se conozca el tiempo exacto del cumplimiento de la obliga--«
cion. En el transporte no se puede copsiderar 1j existeacia
de yn retraso si tgnoramos la fecha y la hora en que la aero

nave dehid arribar a su: destino,

Retraso es la accidn y efecto de retrasar; retrasar es
atrasar, diferir o suspender la eJecucTén de upa cesa, ir --
atras o a menos en alguna cosa, Demora es tardanza en el cum
plimiento de una ohligacidn desde que es exigthle., Mora es

la dilacién o tardanza en cumplir una obligacién. (164}

E1 Convento de Varsovia y 1a Ley de Vias Generales de -
Comunicacién contemplan el retraso ¢omo un aspecto que da lu
gar a la responsabilidad. (1651 No obstante &llo, las legis
laciones nq indican las condiciones en el que el retraso de-
be ser calculado y no precisan si el horario debe sef tenido

en cuenta para el calculo del mismo.

E1 retraso y la consiguiente responsabilidad del trans-
portista o porteador debe basarse sobre un compromiso respec
to de horarios de salidas y 1legadas, la falta de este com--

promiso daria lugar a la inexistencia de la responsabilidad.

Las Condiciones Generales de Transporte de Pasajeros de

Ta Asociacidn de Transporte Aéreo Internacional, sustenta --

(164) Vid. “Diccionario de 1a Lengua Espafiola", Real Academia Espa
fiola, Madrid, 1970, pigs. 1144, 431 y 894,

(165) Yid. Convenio de Varsovia, art. 19 y Ley de Vias Generales
de Comunicacidn, arts. 342 y 345.
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que la transportacion aérea puede realizarse sin sujecidn al ’
horario convenido, al disponer en su articulo X:
"1. a) E1 porteador se compromete a ha--
cer cuanto sea posihle para transportar
al pasajero y su equipaje con diligencia
razonable, Las horas que figuran en el
billete, horarios o cualquier otro lugar
nc estan garantizados, ni forman parte -
del contrato de transporte, asumiendo el
porteador la responsabilidad de los enla
ces. |
b) Los herarios estan sujetos a cam-
dio sin previo aviso, E! porteador, ~«-
cuando lo requieran las circunstancias,
padra alterar u omitip les puntas de la
escala citadas en el hillete o en las hg
rarios y sustituir los transportes alter
. nativos o la aeranave,
" c) El1 porteador no serd responsable
de errores u omistones en los horaﬁios
y demds publicaciones de programas ni -
lo que sus empleados, agentes o repre--
sentantes aseguren o garanticen en Peli
c¢{én con las fechas y horas de partida
Yy Negada, o en los vuelas.

2. Cuando lo requieran las citrcunstan-
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cias, el porteador podrd cancelar, des-
viar, posponer o retrasar un vuelo sin

previo aviso. En cualquiera de estos -
casos, y con debida consideracién a leos
razonables intereses del pasajero, debe
rd transportarle, devolverle el dinero,
0 cambiar de ruta, seg@n se prevee en -
el Articulo VI, p&rrafo 2, aunque sin -
que le sea imputahle responsabilidad al

guna",

v

Para nuestra 1egis]act§n, na es aceptable lo previsto -
por las Candiciones Generales de Transparte de Pasajeros, ya
que debe tenerse en cuenta que, con arreglo al articulo 50 -
de la Ley de via§ Generales de Comuntcacidén Ya concesidn del
seryicio piblico de transporte aéreo, deber§ prestarse con--
forme a los horarios y tarifas que autorice la Secretarfa de

Comunicaciones y Transportes,

Asi mismo, nuestra legislacidn dispene que uno de los -
requisitos que debe contener el Boleto es la fecha y hora --
del vuelo. (186} ‘ |

Para los casos de retraso, nuestra legislactén contem--
pla 1a indemnizacidon que por mative del transporte le corres

LRI

(166) Vid. Reglas Generales, Regla 2,
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ponde al pasajera. El articulo 345 de la Ley de Vias Genera
les de Comunicacidn dispone;

"La empresa deberd indemnizar al pasaje

ro por los dafios que sufra motivados --

por vetraso en el transporte. La indem

nizactén queda limitada a una suma mixi

ma tfgual al precio convenido para el -~

transparte .

El Protocolo de La Haya no contiene yna dispasicién que
cuantifique la indemnizacidn por retrasa de pasajeros, Par
éilo debemos remitirnos al articule 22 que fija hasta la can

tidad de dascientos cincuenta mil francaos como indemnizacton,

C. Destruccign o Averfa de Equipaje de Mano. La Ley

de Yias Generales de Comunicacidn, Ra fijado un monto maximo
de responsabilidad para los casos de destruccidn o averia del
equipaje de mane, E} arficulo 344 de este ordenamiante dispo
ne:

“La indemnizacion por la destruccidn o

averia del equipaje de mano se 1imitard

a la suma mixima de $10Q,00 No hahrd -

lugar a la 1fmitacidn aqu{ escabiectida

si se comprueba la existencia del ddélo

0 culpa grave de 1a empresa o de sus de

pendientes o de sus empleadas”.
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La suma que antecede es excesivamente baja y no tiene -
ninguna relacidn con el valor de los ohjetos que puede 1le--

var el pasajero. (167)

EY articulo 22, fraccién 3, del Protocolo de La Hava ~--
nos sefiala:
"En To que concierne a los objetos cuya
custodia conserve el pasajero, la res--
ponsabilidad del transportista se 1imi-

tard a cinco mil francos®,

Tomando en cuenta el acuerdo privado entre las l{neas -
aéreas que operan a Los Estados Unidos y las autortdades ---
aeronduticas de ese Pals, el 1imite de responsabilidad se -~

eleyd a $400.00 délares por pasajero,

d} Dafies o Retrasos en Equipaje Facturado y Mer
cancia. La seccién segunda del capitulo XII de la Ley de ---
Vias‘Genera1es de Comunicacidn contempla en forma conjynta -
la responsabilidad del porteador por pérdida o averfa del --
equipaje facturado o de la mercancia, asf coma por el retra-

so en la entrega de esta Gltima,

E1 articulo 349 del crdenamiento que nos ocupa sefiala:

"Las empresas concesionarfas y permisio-

(167) Vid. Reglas Generales, Regla 28,
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narias del servicio piblico de transpor
te aéreo, regular o no regular, serdn -
responsables de los dafios causados a la
carga o al equipaje facturado:

I. Por pérdida 0 averfa sufrfda desde -
el momento de su recibo por la empresa,
hasta el momento de su entrega al desti
natario;

I11. Por el retraso en la entrega de la
carga o el equipaje facturado, mas alld
del perfodo previsto en el contrato de
transporte y segiin lo prevenga en regla

mento respectiva,

En los casos a que se refiare la fraccién [ de este ar-

ticulo, la empresa deberd cubprir al destinatario o, en su de
‘fecto, al remitente, las sigutentes indemnizaciones:

a) por la pérdida o averia de la carga,

un maximo de $20.00 por kilogramo de pe

S0 brufo;

b) por el retrasa en la entrega de la -

carga, una suma maxima igual a] precio

del transporte;

c) por la pérdida o averia de) equipaje

facturado, un maximo de $500.00 por pie

za".
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La responsabilidad por la pérdida, averia y retraso de
la mercancia se encuentra determinada por el precepto que an
tecede, $in emharge, el 1imite de responsabtlidad podrd in-
crementarse st se llega a un acuerdo entre el transportista
y el remitente para que el 1imite de la pesponsabilidad sea
conforme al valor que se declare en la guia aérea o carta de

parte.

E1 mismo precepto contempla la responsabiiidad per l1a -

pérdida o averta del equipaje, pera no ast el retraso,

v

La responsabilidad del porteador queda claramente esta-
blecida en los articulos 19 y 22 del Protacalo de La Haya al
contemplar al sujeta activo y la cantidad par la cual respon
de,

E1 articule 22, fraccidn 2. inctsq a). dispone que 1imi
te de responsabilidad para el porteador enve! transporte de
equipaje factyrado y de mercancias serd de doscientos cin=--
cuenta francos por kilograme, salvo que exista un valop de~-

clarado.

Por disposiciGn contractual de las lineas aéreas, el 11
mite de respansahbilidad pard el equipaje facturado.es de ---

$20.00 dbélares por kilagrama,

D. Caducidad y Prescripcidn,

a) De los Dafios a Pasajeros. E1 derecho que tfe
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ne el pasajero @ sus nerederos, por muerte del primero, lesio
nes o cualquier otro dafio causado al pasajero, debe ejercer -
en el plazo que coptemplan las legislaciones internas e inter

nacionales.

La tey de Vfas Generales de Comunicacifn contempla en su

articulo 347, el plazo de un afio al expresar que;

"Las acciones para exigir el pago de las
indemnizaciones .... prescribiran en el
plazo de un afie, a partir de la fecha de
los hechos que les dieron naétmiento 0,
en su defecto, de 7a fecha de iniciacién
del viaje prevista en el contrato de n--
transpaorte",

E1 Convenio de Yarsovia dispone que la accidn por respon
sabilidad deberd iniciarge dentro del plazo de das afos conta
dos desde la 1legada al punto de destine, o desde el dfa en -
gue la aeronave deberfa haber 1legado, o desde la interrup---
cign del transporte; determindndose la forma de calcular el -

plazo con arreglo a la Ley del Tribunal elegido. (168]

h) De los Dafios a Carga y Equtpaje Facturado. ~-

Tanto l1a legislacidn interna como l1a internacional contem----

(168} Vid. Convenio de Varsavia, art, 29,
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plan en forma conjunta los plazos en que se debe efectuar el

ejercicio de las accidnes derivadas de 1a responsabilidad,

En el transporie nacional, las reclamaciones de pérdida,
averia o retraso de la carga q equipaje facturado, delien ha-
cerse del conocimiento del porteador dentro de los tres dias
siguientes a la fecha de entrega o la fecha en que dehid en-
tregarse. La omisidn de esta reclamacibén hard caducar lag -
acciones pertinentes, (169) Una vez Pecha 1a reclamacibn, cg
rre un plazo de noventa dias para estgir al pago de las tn--
demnizacianes; transcurrida el plazo, prescr%ben las accio--

nes. {170}

Para el transporte internacional, el Protocolo de La Ha
ya, en su articu]o 26, seffala un plaze para cada casa:
"En casg de averta, el destipatarto debg
rd presentar una protesta inmedtatamente
después de haber sido notada dicha ave--
ria y, a mas tardar, dentro de siete -«-
dfas para los equipajes y de catorce ~~--
dias para las mercanc?as. a contar de la

fecha de su recibao®.

“En caso de retraso, la pratesta deherd

(169} Vid. Ley de Vias Generales de Comunicacidn, art. 350.
(170) 7d. idem.
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hacerse a mds tardar dentro de les veip
t{dn dfas a contar del dia en que el --
equipaje o la mercancia hayan sido pues

tos a disposicidn del destinatario."

A diferencia de nuestra legislacidn, el texto es mds --

claro al sefialar que la reclamacidn debie ser por escrito.
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CAPITULO SEPTIMO
EL CONTRATO DE TRANSPORTE AEREO CIVIL

I. GENERALIDADES.

Por disposicion Tegal, 1a transportacidn aérea que se --
presta en forma de servicio regular constituye un contrato --
mercantil. (171) Sin embargo, no todo contrato de transporte

aéreo es mercantil.

Nuestro Cddigo Civil contempla, bajo el rubro de caontra-
to de prestacidn de servicios de los porteadores y alquilado-

res, la figura que nos ocupa.

A. Concepto. E1 articulo 2646, del ordenamiento men
cionado, nos define al contraio de transporte aéreo como ----
aquel "por el cual alguno se ohliga a transportar, bajo su in
mediata direccién o la de sus dependientes, ..... por aire a
personas, animales, mercaderias o cualesguiera otros objetoes,

Del concepte anterior se aprecia l1a prestacidn del trang
portista consistente en el traslado, por aire, de personas Q
cosas de un lugar a otro.

(171) Codigo de Comercio, arts. 75 y 576,
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Contrario al concepto mercantil, 1a obligacidn del otro
contratante, consistente en el pago del traslado, queda abier
to a que los provechos y gravimenes sean determinados por las

partes.

Dada la libertad de los contratantes, algunas caracteris
ticas se ven afectadas. El1lo ocurre con la adhesidn la cual
se observa en los contratos en que la prestacifn del servicio

es regular.

B. Clasificacidn. De los cardcteres que pudieran --
aparecer en las diversas especies, el contrato de transporte

aéreo civil puede ser:

a) Unilateral o BRilateral. E1 contrato serd uni-

lateral cuando el acuerdo de voluntades engendre sola la obli
gacién del porteador de efectuar el traslado, que constituye

una caracteristica esencial de la figura juridica.

De haber una obligacidn reciproca, consistente en que --
una de las partes efectua el traslade a cambhio de una remune-
racidn, el contrato de transporte aéreo adquiere la calidad -

de ser hilateral.

b) Gratuito u Oneroso. Nuestra figura serd de ca

Tidad gratuita cuande los provechos del pasajero o remitente
¥ los gravdmenes esten a cargo del transportista sin recibir

provecho alguno,
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La onerosidad se apreciard cuando el contrato imponga --

provechos y gravamenes reciprocos.

c) Consensual en Oposicidn a Formal. Salvo el --

transporte de mercancias, para la validez del contrato, nues-
tro €odigo Civil no exige que el consentimiento se manifieste
por escrito y, por lo tanto puede ser verbal o tadcito, sin re

currir a la palabra o escritura.

La salvedad que antecede se contempla en el articulo ---
2656 de nuestro Codigo, mediante el cual la expresidn de la -
voluntad queda consignada a la carta de porte que debe expre-

sar:

I. E1 nombre, apellido y domicilio
del cargador;

IT1. E1 nombre, apellido y domicilio
del porteador;

III. El nombre, apellido y domicilio
de la persona a quien o a cuya -.
orden van dirigidos los efectos,
0 si han de entregarse al portea
dor de la misma carta;

IV. La designacion de los efectos, -
con expresion de su calidad gené
rica, de su peso y de las marcas
¢ signos exteriores de los bul--

tos en gue se contengan;



V. E1 precio del transporte;
VI. La fecha en que se hace la ekpg
decidn;
VII. ET lugar de ta entrega al por--
teador;

VIIT. E1 lugar y el plazo en que ha--
bra de hacerse la entrega al --
consignatarios;

IX. La indemnizacidon que haya de --
abonar al porteador en caso de
retardo, si sobre este‘punto ne

diare algdn pacto.

d) Consensual en Qposicidn a Real. De 1a lectura

del articulo 2663, se desprende que el contrato de transporte
es consensual en oposiciSn a real al otorgar a las partes de-

rechos posteriores a la realizacidn del transporte.

e) Instantdnea o de Tractg Sucesivo. Al tgual -~

que el contrato mercantil. cuando la oqperacidn {mplica una sg
la partida y un destino, estaremos frente a un contrato fns~-
tanténeo, mientras que las operaciones de yarigs puntos de --

partida y destino serdn de tracto sucesiyo.

f) Nominado. E1 contrata de transporte aéreo ct-
vil es un contrato nominado que encuentra su estructura legal

en el Codigo Civil para el Distrito Federal.
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C. Sujetos. Los sujetos que intervienen en el con--
trato de transporte aéreo civil, lo son el porteador y la per

sona transportada o cargador.

II. EFECTOS JURIDICOS.
A. Porteador.

a) Derechos. Ante un contrato de transporte ----
aéreo civil, con obligaciones reciprocas, el derecho primor--

dial del porteador consiste en la remuneracidn.

b) Obligaciones. La obligacion fundamental es la
de trasladar al pasajero al destino solicitado, mediante el -
empleo de una aeronave. Asimismo, deberd expedir una carta -

de porte aéreo cuando se traslade mercancias. (172)

B. Pasajero. @

a) Derechos. El1 derecho del pasajero consiste en
el traslado al puhto de destino convenido, y ta del cargador,
en el traslado de la mercancia. Estos dereches son los esen-
ciales y deben aparecer en nuestra figura ya que la ausencia

de los mismos daria lugar a otra figura juridica.

(172) Codigo Civil, art. 2656.
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ITI. LA RESPONSABILIDAD CONTRACTUAL.

En faorma breve, nuestro Cadigo Civil enuncia las cosas -
en que se da la responsabilidad del porteador. Entre ellos -

encontramos que puede ser responsable par: (173)

a) Dafies causados a las personas.
b) Pérdidas y averias.
¢) Omisiones en la remisidn.

d) Retraso.

Si bien la Ley de Vias Generales de Comunicacién contem-
pla los casos de responsabilidad que anteceden, los mismos de
ben resolver conforme a las disposiciones del C&digo Civil pa

ra el Distrito Federal.

(173) articulos 2647 y 2650,
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CONCLUSIONES

EY transporte adreo reviste una importancia fundamental -
que afecta en forma trascendental al desarrollo econdmico,
cultural y social de las naciones. Por ello, éstas se --

han unificado en el criterio de uniformar a la legisla---

cién aérea.

£1 Convenio de Parfs de 1919 constituye el primer esfuer-

zo para la unificacidn del Derecho Aeronﬁutico Piblico.

’

Habiéndose establecido en dicho Conyenio las bases de un
Derecho Piblico, en 1929 se convocé en Varsovia la Segun-
da Conferencia de Derecho Privado Internacional, de la --

cual surgid el Convenio de Varsovia.

En el desarrollo del Derecho Privado Aéreo participan di-
ferentes asociaciones, siendo la mis importante la Asocia
cibn Internacional de Tr&fico Aéreo, la cual se fundd en

1a Haya él 28 de agosto de 1929 y que en abril de 1945 --
fué reemplazada por la Asociacibn Internacional de Trans-

porte Aéreo.

La regulacidn de la aviacién civil en Héxico se ha expre-

sado en diversas normas jurfdicas que san:

3) Ley de Aeronfutica Civil del 12 de julio de
1930;
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b) Ley de Vias Generales de Comunicacign del -

29 de agosto de 19314

¢) Ley de Vias Generales de Comunicacidn del
19 de febrero de 1940;

d) Regias Generales de Ap]icacién de las Tari-
fas de los Servicios Pdblicos de Transporte
Aéreo Nacional de Pasajeros del 24 de enero

de 1964; y

e) Reglas de Aplicacion del Seguro -del Viajero

del 28 de enero de 1976.

6.- Siendo la Ley de Vias Generales de Comunicacién de 1940 -
el texto vigente, resulta incontrovertible que la inter--
pretacion y cumpiimiento de la actividad aerondutica debe
rd hacerse conforme a la propia ley, sus reglamentos y -
sus leyes especiales, y en su defecto, conforme al Cédigo
de Comercio, al Cédigo Civil del Distrito Federal y al Cd

digo de Procedimientos Civiles.

7.- De las diversas acepciones que ha recibido la legislacion
aérea, consideramos mis ajustada a la realidad la expre--

sion Derecho Aerondutico.

8.- E1 contrato de transporte alreo es bilateral, oneroso, --

consensual en oposiciSn a real, consensual en oposicion a
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formal, instantineo ¢ de tracto sucesiyo, y nominado,

Las caracteristicas que anteceden se reflejan en los ----
transportes de personas, equipajes y mercancias, con la -
salvedad de que el contrato relativo a éstas Gltimas es -

real en oposicidon a consensual.

Para la determinacidn del régimen juridico aplicable al -
Contrato de Transporte Aéreo, debemos distinguir entre --
vuelos que se efectuan dentro del territorio de la Repi--
blica Mexicana y vuelos en que se realizan entre dos paf-

ses.

Para el primer caso contemplado en la conclusién anterior
la legislacion aplicable serd la Ley de Vias Generales de
Comunicacion y, para el segundo, el Protocolo de La Haya,
de 1955, el cual fué ratificado el 24 de mayo de 1957 por

nuestro Pais.

4

Por disposicidn legal, el transportista requiere de una -
concesion o permiso para efectuar el traslado de personas

o cosas por el espacio aéreo.

La figura del contrato de transporte aéreo contempla tres

especies: de pasajeros, de equipaje y de mercancfas,

E1 contrato civil contiene los mismos elementgs esencia-~

les que caracterizan al contrato de transporte regular, -
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.

como 1o son el traslado de un lugar a otro y por via ----

aérea.

Dada 1a libertad de las partes en el contrato civil, éste

se presta a que las caracteristicas sean mas variadas.

La responsabilidad en el contrato civil es de caracter --

subjetivo, ya que los montos de indemnizacién no se en---

‘cuentran limitadas como las del contrato de transporte re

gular,

Del contenido de la responsabilidad del porteadar, se des
prende que el Codigo Civil tuvo gran influencia en la re-
daccibn de 1a responsabilidad de la Ley de Vias Generales

de Comunicaciodn.
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