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ANTIGUAS LEGISLACIONES MARITIMAS

Nos vamos a referir a este apartado a cuatro cuerpos legislativos
que son de capital importancia para el derecho maritimo en general. Estas ~—
camplicaciones son los pilares en donde descansd el derecho mercantil espe --
cialmente el maritimo en la Edad Media; tres de ellas, el Libro del Consula ~
do del Mar, los Roles de Qlerén y las lLeyes de Wisby son compilaciones de ---
Leyes, usos y costumbres de distintos puertos y mares y, un conjunto de le--

yes dictados por la Liga Hansiitica, conocido camo derecho Hansidtico. -

1) EL LIBRO DEL CONSULADO DEL MAR.- Es é&ste una coleccidn de leyes y costun-—
bres mariTtimas dispersas de derecho radio, griego en general, romano, bizan -
tino, espafol, italiano y francés. Parece ser que esta recopilacion fue --
hecha originariamente en Barcelona, probablemente antes del afic de 1268 ; --
sin embargo, el ejemplar m3s antiguo que se conoce data de 1436 y estd redac-—
tado en lemosin, que es el dialecto usado por los habitantes de la antigua -~
provincia de ese misno nanbre en Francia y cuya capital es Limoges. Este --
hecho ha dado lugar a que los franceses hayan disputado la cuna de esta reco-
pilacién a Barcelona, para otorgirsela a Marsella. No obstante, como ya an-
tes dijimos, lo mas probable es que el origen del Libro del Consulado del --
Mar sea barcelon®s y haya sido redactado en el siglo Xlill durante el reina-
do de Jaime I, llamado el Conquistador. En el primer ejemplar conocido —===
(1436), ya se encuentran incluidas las Ordenanzas de Barcelona, que datan de
w35,

11} LOS ROLES DE OLERON.- Segin Pardessus, citado por Danjdn ( Tratado de

perecho Maritimo. Volumen Primero, p3gina 9 ), los Roles de Olerén son una ~-
coleccidén de sentencias dictadas en materia marTtima en el Litoral Francés -
del Norte. Esta coleccién fue compuesta por autor desconocido entre los si =
glos X! y Xtl ; el titulo que lleva esta coleccidn viene de que, en esa épo



ca, las sentencias eran escritas sobre hojas de pergamino que eran conser-

vadas en estado de rollos; en cuanto a la razén de por qué la colecciédn --

lleva el nombre de la isla de Olerén se ha dicho que se debe a que el ma -
nuscrito m3s antiguo que se conoce fue certificado conforme con los origi -

nales de las sentencias, por un Notario de esa isla.

Los Roles de Olerdn fueron reproducidos en flamenco por las Sen-
tencias de Damme y las leyes de West Capelle, ciudades que serviun de ance-
puerto a la Ciudad de Brujas y que en la actualidad han perdido completa --
mente su importancia. En el siglo XIV, sirvieron a los holandeses para ---
la redaccidn de los Usos de los Paises Bajos o Costumbres de Amsterdam, ---
Costumbres de Enkhuysen, también ciudad holandesa y para las Costumbres de

Stavern, en la Frisia Alemana.

Los Roles de Olerdn directa o indirectamente, a través de las --~
‘complicaciones que ellos inspiraron, rigieron todas las costas europeas del
Océano Atlintico, de la Mancha, del Mar del Norte y del Biltico .

$§1 LEYES DE WISBY.~ Al igual que las anteriores, las leyes de Wisby son
una compilacidn consuentudinaria y de derecho maritimo, sSlo que referidas
a los puertos y mares del! Ndarte Europeo, principalmente al Mar del Norte.-
Deben su nombre a la Ciudad de Wisby, situada en la Isla de Gothland o Go-
tlandia, perteneciente a Suecia., Su origen se sitida en el siglo XIV y la
primera edicidn que se conoce es de 1533. Fueron inspirados en el derecho

maritimo introducido por los negociantes alemanes en esa Isla.

iV DERECHO HANSIATICO.- Los comerciantes de las Ciudades Alemanas de los -
paises vecinos al Baltico formaron una liga que se ha llanado Liga Hansid-
tica o Hansa TJeuténica. Esta Liga, que parece haber sido creada en 1252,
tuvo como primera finalidad hacer la guerra al rey de Dinamarca, pero des-

pu€s se convirtid en una asociacion de mercacderes para defensa y ayuda mu-
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uas. En el aflo de 1367, la Hansa contaba ya con 57 ciudades asociadas y -
las principales estaban establecidas en lugares préximos a la desembocadura
de rios y tenian puertos a los que podian arribar barcos de gran calado Lu-
beck, en el Trave, cerca del Baltico; Hamburgo, en el Elba; Brema, en el «-
Weser; Colonia, en el Rhin; Danzing, etc. Todos los barcos pertenecientes

a los comerciantes asociados que iban a un mismo puerto, se reunfan y sa---
17an juntos, de modo que pudiesen mutuamente defenderse; los marinos y mer-
caderes iban armados y los barcos estaban hechos tanto para la defensa como

para el ataque.

En cada puerto extranjero la Hansa posefa, cuando menos, una casa
-
fortificada a la que se arrimaban sus barcos. Las tuvo en los puertos de -
Suecia, en Navgerod, Puerto Ruso, en Flandes, en Brujas, en Londres, en el

Puerto Noruego de Berguen, donde llegs a tener hasta veintidds.

Pues bien, esta poderosa asociacidén de comerciantes dictaba leyes
en materia mercantil! que tenfan valldez para todas las ciudades alidadas a
la Liga y el conjunto de aquellas constituye lo que se ha llamado derecho -
"Hans i3tico. El1 23 de marzo de 1614 la Asamblea de la Confederacidn, inte--
grada entonces por 117 ciudades, sancioné el ''Jus Hausseaticum Maritimmun'
que es una recoleccién de multitud de Leyes marftimas dictadas por la Liga,
que se encontraban dispersas. HabTa entre otras muchas disposiciones, un -
reglamento interior para los navios, el cual era lefdo por el Capitdn a la
tripulacidn cada vez que se hacfan a la mar; estaba prohibido jugar a los -
dados y a las cartas despu€s de la puesta del sol, pasear por el barco en -
1a noche, malgastar viveres, e incluso faltar a la oracidn y jurar y nom--~--
brar al demonio; al que sacaba un arma con intenciones de pelear, se le cla

vaba con ella la mano al mastil,



LAS PRIMERAS NORMAS LEGISLATIVAS EN MATERIA DE SEGUROS

También se ha especulado mucho para esclarecer a qui€n se deben -
las primeras normas legislativas en materia de seguros. Quienes tratan la
materia lo hacen con apasionamiento y tratan de encontrar argumentos para -
adjudicar a sus respectivos paises la gloria de ser el primer pueblo del --

mundo que reguld, con fuerza la ley, el contrato de seguro maritimo.

Los ltalianos sostienen que las primeras reglas legislativas en -
esta materia se deben a las Ciudades ltalianas y citan disposiciones del --
Puerto de Cagliari (Brevi Portus Kalloritani ) de 1328 y los Libros de Co--
mercio de Francesco del Bene y Cia., de Florencia. Estos documentos prueban
de manera feaciente Jue fueron los italianos los primeros en practicar el
seguro maritimo, pero de ninguna manera son cuerpos legislativos que regu -~

laron el contrato de seguro contra los riesgos del mar,

Por su parte, los franceses argumentan que en el afo de 1082, ---
cuando los judios fueron arrojados de Francia durante el reinado de Felipe -
Augusto, ya conocian el seguro pero no citan en concreto ninguna disposi ~—-
cidn que reglamente este contratoe, razén por la cual é€sta argumentacidn ca-

rece de una base cientifica y positiva.

Lo que nos parece mas serio afirmar es que el primer cuerpo legis~

lativo especializado en esta materia lo fueron las ' Ordenanzas de los Magis-
trados de Barcelona ‘' de 21 de noviembre de 1435 y a las que nos referimos -
de manera m8s amplia en el siguiente apartado. De esta manera estamos por --

afirmar que si bien fueron los italianos los primeros en practicar €l seguro
marftimo, cupo de gloria a Espafa, m3s concretamente, a Barcelona, el impor-
tante puerto espafol! del Mediterr3nec, de ser el primer pais en el que se le-

gisld sobre el contrato de seguro maritimo.



A) OTRAS LEGISLACIONES EN MATERIA DE SEGUROS.- Antes de pasar a ver el --
conjunto de disposiciones que han regulado el seguro marftimo en Espahfa, --
nos referimos a algunos ordenamientos que han servido de antecedente a las

legistaciones de otros paises en esta materia.

Se pueden citar como antecedentes de la legislacidn positiva ita-
liana las siguientes: Las Ordenanzas del Gran Consejo de Venecia de 1468,~
reformadas en 1771, las cuales sirvieron de base al CSdigo Mercantil Mariti
mo de 1786; el Estatuto de Florencia de 13 de marzo de 1522 y los Estatutos
de Génova de 1588 y 1610.

Por 1o que hace a los paises bajos pueden citarse la Coutume d°--
Anvers, que hablan no s6lo de seguros maritimos, sino también de finanzas;-
las Ordenanzas de Flandes de 1549, dictadas por Carlos V ante las miltiples
reclamaciones formuladas por los comerciantes a causa de la frecuencia y au
mento de los siniestros marftimos; las Ordenanzas de Amberes de 1563 promul
gadas por Felipe 11, las cuales constan de 20 artfculos y en las cuales se
establece que, respecto a los seguros sobre mercaderias, se hardn segdin la
costumbre de la Bolsa de Amberes y con arreglo a su pdliza, cuyo modelo se
insertaba en esas Ordenanzas y en fin, las de Rotterdam de 1604; las de Mid
dleburg de 1600; las de Hamburgo de 1731 denominadas ''Ordenanzas de Seguros
y Averflas de Hamburgo'' y las de Dinamarca de 1746.

En Francia, dos compilaciones que trataban del seguro maritimo --

son de gran interés: El '""Guidon de la Mer' y la *‘'Ordenance de la Marine'*,

€l '"Guidon de la Mer' es una compilacidn de caricter consuentudi-
nario hecha por un jurista andnimo de Rouen, entre los afios 1556 y 1584, en
la que-se recogieron usos y costumbres concernientes a ciertos actos de co-
mercio maritimo, especialmente al contrato de seguro; consta de 169 articu-
los, distribuidos en 20 capitulos y entre sus disposiciones mds importantes

puede citarse una relativa a que "los seguros han de hacerse por escrito,

mediante el contrato llamado vulgarmente pdliza de seguro, prohibiéndose --
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los llamados de confianza, ésto es, pactados verbalmente't, y otra referente

una franquicia del 10%, instituye los requisitos y datos que debe conte--

ner una pSliza de seguros y también reglamenta el abandono.

Luis XIV, el Rey del Sol, sanciond en agosto de 1661 la Ordennan-
ce de la Marine, inspirada principalmente en el Guidon de la Mer y a su vez
inspiracién de muchos preceptos del C6édigo Napolednico de 1807. Esta Orde
nanza estd compuesta por cinco libros divididos en 53 titulos; ''De los segu
ros'" es el titulo sexto del libro tercero y comprende 74 articulos. Se per
mite, tanto a los sdbditos franceses como a los extranjeros, asegurar y ha-
cerse asegurar en toda la extensidn del reino, los navios, mercaderias y -~-
otros efectos que sean transportades por mar y rios navegables y, a los ase

guradores, estipular un precio por el que correrdn el riesgo.

El contrato serd pactado por escrito, aunque puede hacerse en es-
critura privada, determinindose los datos y circunstancias que han de cons-

tar en la poliza.

Los asegur3ados correrdn el riesgo de la décima parte del valor de
los efectos asegurados, siempre que en la pSliza no se disponga expresamen=-

te lo contrario.
Si los asegurados van en el navio o son los propietarios del mis--
mo, en ningdn caso dejaran de correr el riesgo de la décima parte, aunque se

estipule en la pédliza que las cosas aseguradas son por tedo su valor.

Se permite que los aseguradores se hagan asegurar de otros, los -

riesgos por ellos asumidos (reaseguro); y que tos asegurados hagan lo mismo
‘con respecto a la prima satisfecha y la solvencia de los aseguradores (segu
ro subsidiario).

Cuando el aseguradoc tenga aviso de la pérdida del barco o de las

mercancias, se le notificara al asegurador para los efectos de hacer el a--
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bandono en tiempo reglamentario. Si la fecha de pago no se fija en la pé--
iiza, el asegurador estd obligado a pagar al asegurado en un plazo de tres
meses contados a partir de la notificacién del abandono. Se fijan igualmen
te, los plazos para hacer el abandono y todas las demandas en ejecucidn de
la pSliza, segidn el lugar del siﬁiestro.

Be igual modo se precisa la forma de justificar el valor de las -

mercancias imponiéndose a los escribanos de pdlizas, comisionistas de segu-
ros, notarios, corredores, etc.; la obligacidn de llevar un registro, rubri
cado en cada folio por la autoridad completamente, en el que se

todas las pdlizas en que intervenga.

inscribirén




ANTECEDENTES PE LA LEGISLACION MEXICANA EN MATERI A DE SEGUROS

En este apartado haremos una sintesis de las diferentes legisla -~
ciones que han regido en Espaia en materia de seguros, desde las Ordenanzas -
de Barcelona de 1435 hasta el (C8digo de Comercio de 1885, que es el que se =~
encuentra en vigor. Nos ocuparemos despué€s de las legislaciones que estuvie-
ron en vigor en la Nueva Espaia y, por Gitimo, de las leyes y ordenanzas que
han regido en México, desde 1821 a la fecha.

V.- ESPARA

A) Las Ordenanzas de Barcelona.- Camo queda ya dicho, fue este ==
cuerpo legal el primero en regular el seguro maritimo. Segin Félix Benitez -
de Lugo ( Tratado de Seguros, Tomo !, pigina 77 )}, los capitulos de las Cortes
convocadas en Tortoza el 19 de diciembre de 1412, prorrogadas después para -
el 15 de diciembre del! mismo afio en Barcelona, fueron 2l precedente de la pri
mera ordenanza de Barcelona, pues segiin el mismo autor, en esos capitulos se

regula minuciosamente e] seguro contra la huida de los esclavos.

El Edicto de los Magistrados de Barcelona fue promulgado ' con el
fin de extirpar todos los dafos, fraudes, cuestiones y debates que pudiesen =~
seguirse en Barcelona por razdén del seguro de las naves y otras embarcacio --
nes, asi como de mercancias, ropas y haberes, y tanto en el interés de los --
asegurados como de los aseguradorest El monto del seguro no podia cubrir ===
mds de las tres cuartas partes del valor de la embarcacidn no pudiéndose ase-
gurar en ninguna otra parte la diferencia entre el valor real y el asegu --
rado.. Se prohibia a quienes no fuesen vasallos del rey asegurar en ese =---
puerto mercancias y haberes si no estaban cargados en naves espafiolas. Las -
embarcaciones de los extranjeros sSlo podian ser aseguradas en una cantidad -
que no alcanzara mds de la mitad de su valor. E! seguro y el pago del pre -
mio del mismo debian constar por escrito y el contrato entraba en vigor en -

el momento mismo del pago de la prima. De esta manera el contrato de segu -
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o en este ordenamiento era formal.

El Edicto de los Magistrados de Barcelona termina con la siguien-
e cldusula: ''Se reservan, empero, dichos Consejeros y pro-hombres, para -

1 caso de advertir que en las presentes ordenaciones hubiere algo obscuro

dudoso, en derecho para ellos o sus sucesores, de enmendarlas tantas ve--
ces como oportuno les pareciese''. Haciendo uso de este derecho los conse-
Jjeros reformaron las Ordenanzas de Barcelona, primero al afo siguiente de -
su promulgacidn, es decir, en 1436, después en 1458 y 1461, y por fin en ~--
1484 se publicd una nueva Ordenanza en la gque se acrisolan las anteriores:-
'"habiéndose hecho en tiempos pasados diversas Ordenanzas acerca de los segu
ros maritimos, las cuales por las circunstancias del tiempo necesitan de co
rreccién, mutacidén y enmienda, las citadas Ordenanzas sean subrogradas en -
[os capitulos siguientes, de modo que tan sSlo las presentes sean de hoy en

adelante observadas...''€sta Ordenanza consta de 25 capfitulos.

B)Ordenanzas de Bilbao.- Siguieron, en orden cronoldgico, las -
‘"Ordenanzas de Seguros de Bilbao de 1520'" y en 1531 unas ''Ordenanzas Gene-
rales' que constaban de 40 capitulos, de los cuales 17, del XX al XXXV! in-
clusive, estan dedicados al seguro maritimo. Como se nota, estas Ordenan--
zas, aunque generales, dedican casi la mitad de sus disposiciones a regir -
los contratos de seguro o riesgos de mar. Estas Ordenanzas se ocupan ya --
del seguro scbre buenas o malas noticias y establecen que cuando no se tu--
viera noticia de alguna nave y pudiera presumirse que €sta habia perecido,-
el asegurador debia pagar !a indemnizacién al asegurado, previa fianza que

otorgara éste garantizando que las noticias de siniestro eran verdaderas, -
fianza que se hacifa efectiva en el caso de que el buque asegurado regresara
salvo a puerto_y, ademds de hacer efectiva la fianza, el asegurado debia pa

gar al asegurador cien ducados de oro por ''la pena, el engafoc o fraude que

hizo o cometid.

Las anteriores Ordenanzas de 1531 fueron ampliadas pov decreto -
de la Universidad de Mercaderes de Bilbao, de fecha 22 de marzo de 1554, --
- 13 -




las cuales obtuvieron la aprobacidn real hasta el 15 de diciembre de 1560,-

motivo por el cual son conocidas como ''Ordenanzas de Bilbao de 1560'.

Estas Ordenanzas de \560 estuvieron en vigor hasta 1737 en que,
por Cédula de 2 de diciembre de ese afio, fueron publicadas y mandadas ejecu
tar las nuevas ''Ordenanzas dictadas para los comerciantes y navegantes de -
la Villa de Bilbao'', los cuales dedican su capitulo Xil a '"'Seguros, sus pé-
lizas y forma de hacerlas''. Este capitulo consta de 50 ordenamientos, mu--
chos de los cuales podrian ser aplicados actualmente, pues fue un cuerpo lg
gislativo metddico y bien razonado en el que se tomaron en consideracidén --
los principios técnicos sobre los que descansa la institucidn juridica del
seqguro moderno, y fue la legislacidn mercantil que casi exclusivamente se -
observé en Espafia hasta la publicacidn del CSdigo de Comercio de 30 de mayo
de 1829, obra de Sainz de Andino. Las Ordenanzas de Bilbao de 1737 estaban

compuestas por 29 capitulos y tienen especial interés para nosotros porque
"a pesar de que las Ordenanzas de Sevilla eran de aplicacidn supletoria en
materia mercantil, como se ordend al aprobarse las Ordenanzas de México y -

no ohstante lo dispuesto en la Ley 75, Titulo 46, Libro IX de 1a Recopila--
cién de las Leyes de Indias para que se apiicaran suplentoriamente las Orde
nanzas de Burgos y las de Sevilla, fueron las de Bilbao Tas que de hecho ri
gieron en la practica y en las resoluciones del Consulado de la Nueva Espa-
fa**, (Lic. Luis Ruiz Rueda. Apuntes sobre el Contrato de Seguro. Escuela

Libre de Derecho, Capitulo |, pdgina 2). Ademds como veremos posteriormen-

te, estas Ordenanzas estuvieron en vigor en México hasta 1884.

C) Ordenanzas de Burgos.- Burgos, llamada Caput Castel lae, fue -
en la Edad Media un centro comercial de bastante importancia. tos comerciag
tes burgaleses obtuvieron la jursidiccidn consular en 1494 y ~el Consulado
de esta ciudad formS varias Ordenanzas que fueron confirmadas por Don Car--
los y Dofia Juana, en Pragmitica de 18 de septiembre de 1538, las cuales fue
ron coleccionadas en 1553 bajo el titulo de '‘Ordenanzas hechas por el Prior

y CSnsules de la Universidad de la Contratacidn de esta muy nobie y muy le-
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| ciudad de Burgos, por sus Majestades consumadas, para los negocios y co-
sas tocantes a su jurisdiccidén y cuidado'. En materia de seguros, el Consu
lado de Burgos expidiéd en 1537 tas ''ordenanzas de los seguros marftimos', -
las cuales fueron promulgadas para ‘''dignificar el seguro y para que cumplie
ra integramente la importantisima misién que tiene asignada, sin desvirtuar

se con prdacticas viciosas y torcidas interpretaciones'',

D) Ordenanzas de Sevilla.~ Sevilla, la puerta de oro de las In--
dias, obtuvo jurisdiccidén consular en 1539 pero no fue sino hasta 1554 que
Carlos | aprobd las Ordenanzas de Sevilita, formadas por el Prior y Cénsules
de la Universidad bajo la presidencia de un juez real del Consejo de las In
dias las cuales constan de 24 capitulos. En 1555 se dictaron las ''Ordenan-
zas para los seguros Maritimos que formaron el Prior y Cénsules de la Univer
sigad de Mercaderes de Sevilla, con respecto a la navegacién a las Indias -
Occidentales'; constan-'de 33 capitulos y fueron confirmadas el 14 de julio
de 1556.

E)El CS8digo Espafiol de Comercio de 1829.~ Los Ordenamientos a -~
que nos hemos referido anteriormente tuvieron gran difusién en el territo--
rio nacional espadol, pero sobre todc las ordenanzas de Bilbao de 1737, --
las cuales fueron incorporadas al! Libro de Consulado de Mar, siendo €stas -
dos disposiciones las que m3s se aplicaron en Espafa hasta 1805 afo en el -

que por real Cédula del 15 de junio, Carlos IV aprobS la '"Novlsima Recopila

cién de las Leyes de Espana'’, que €1 mismo habia ordenado a Don Juan de la
Roguerra Valdelomar en 1798. Esta recopilacién habia sido precedida por --
otra de Don Manuel de Lardizdbal que Carlos Il le encomendS en 1777; esta

recopilacién fue juzgada insuficiente y por lo tanto no fue sancionada. =~
Ninguna de estas dos recopi laciones se ocupé de regular el seguro maritimo
por lo que en esta materia, las Ordenanzas de Bilbao estuvieron en vigor -=-

hasta 1829 en que se expidid el primer CSdigo de Comercio Espafol.
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Un jurista espaiiol, Don Pedro Sainz de Andino presentd el 29 de no-
viembre de 1827 una exposicidn al Rey Fernando VI! en la que le hacia ver -

la ineludible necasidac de promulgar un CSdigo de Comercio, adjuntdndole un

proyecto. En enero de 1828 se nombré una comisidn que elaborara un antepro
yYecto, el cual fue comparado con el de Sainz de Andino y viéndose la nota--
ble eminencia de este dltimo, fue promuligado como Cédigo de Comercio por la
real Cédula dada en Aranjuez el 30 de mayo de 1829, disponiéndose que empe-
zara a regir el primero de enero de 1830. Este CSdigo estuvo también en vi

gor en Cuba, Puerto Rico y Filipinas.

Por lo que respecta al contrato de seguros maritimos el CSdigo de -
29 contenia muchas limitaciones y prohibiciones que estrechaban considera--~
blemente el campo de accidn de este tipo de seguro. Entre otras, encontra-
mos las siguientes prohibiciones: asegurar las cantidades tomadas a la ---
.gruesa, las ganancias o beneficios probables, el flete del cargamento exis-
tente a bordo, el valor total de los efectos pertenecientes al capitdn o al
cargador que vaya a bordo con los mismos, ya que en estos casos habla de de
jarse una franquicia a riesgo del asegurado de 10%3. El articulo 854 prohi-
bia asegurar los buques por m3s de las cuatro quintas partes de su valor. -
A este respecto cabe hacer notar que nuestro CSdigo de 1889 en vigor, con=--

tiene una prohibicidn en e! mismo sentido (Articulo 826).

F)El CSdigo de Comercio Espafiol de 1885.- La multitud de inventos
e innovaciones que en materia de transportes se hicieron, sobre todo a par-
tir de la segunda mitad del siglo XIX, imprimieron al comercio de aquel en-
tonces un nuevo ritmo, mas vertiginoso, que convirtid rdpidamente en anacré
nico el CSdigo de 1829. En 1855 fue nomhrada una comisidn con el! objeto de
que efectuara una revisién del Cédigo la cual fue disuelta en 1869 sin que
hubiera presentado ningldn proyecto importante. En el mismo afio fue nombra-
da una nueva comisidn con el mismo objeto, la cual presentd un proyecto que
Fdé 3 su vez sometido a revisién en 1880 v el nuevo proyecto fue presentado

a las Cortes Espafiolas y sancionado como nuevo CSdigo de Comercio por ley -
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de 22 de agosto de 1885 en cuyo articulo, se prescribe que habr7ia de entrar

en vigor el 1° de enero de 1886.

Este CSdigo que es el que actualmente se encuentra en vigor en €s
pafia, dedica la Seccidn Tercera del Titulo tl} del Libro tit, al Contrato
de Seguro Maritimo. Esta Seccidn estd compuesta por 69 articulos, del 737
al 805. Si dijéramos que el CSdigo Espafiol de 1785 sirvié de inspiracién -
al actual CSdigo de Comercio Mexicano en vigor, no _stariamos en lo justo;-—
nuestro CSdigo de Comercio estd calcado del CSdigo Espafiol al pie de la le-
tra y consta también de 69 articulos, los cuales antes de! decreto de 11 de
febrero de 1946, publicado en el Diario Oficial el 3 de mayo del mismo adfo,
que reformd cuatro artfculos (812,823,830 y 831), eran exactamente iguales
a los del C&digo Espailol.

VI =NUEVA ESPARA

No fue sino hasta 1592 en que Felipe |1, por real Cédula de 15 de
junio de ese afo, acordd la creacidn de la Universidad de Mercaderes de la
Nueva Espafia; sin embargo, hay autores que afirman que los mercaderes de la
Ciudad de México crearon desde el afo de 1581 al menos de hecho, su Univer-
sidad y que las cédulas de 1592 y 1594 no hicieron mds que legalizar el fug

cionamiento de una institucidn ya existente.

Las Ordenanzas de la Universidad de Mercaderes de la Nueva Espada
fueron confirmadas el 24 de junio de 1604, previas las modificaciones que -~
hizo el Consejo en sus autos de vista y revista el 19 de junio de 1603 vy 4
de julio de 1604. En estas Ordenanzas se decfa que '‘aunque entonces no ha-
bia empresas aseguradoras en este pais, cuando llegaran a crearse deberfian
ser regidas por las Ordenanzas de Sevilla''; €ésto, y no obstante que la Ley
75, Titulo 46, Libro Noveno de la Recopilaciédn de Indias, sancionada por --
Carlos |} en 1680, ordenaba al Consulado que aplicasen las Ordenanzas de --
Burgos y de Sevilla como leyes suplentorias en los casos no previstos por -~

esa recopilacién, el enorme prestigio que las Ordenanzas de Bilbao de 1537
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alcanzaron en la metrdpoli se hizo extensivo para la Nueva Espaia y fueron
estas Gltimas, las que de hecho estuvieron en vigor hasta que por drdenes -
de 22 de febrero de 1792 y 27 de abril de 1801, se mandd oficialmente la -

observancia en Nueva Espafia .de las Ordenanzas Bilbainas.

Las Ordenanzas del Consulado de 1ia Universidad de Mercaderes de
la Nueva Espafia, nos dice, por una parte, que en la Nueva Espafia no exis--
t7an compaiias aseguradoras y atendiendo, por otra parte, a los datos que
nos dan Juan B Pardo y Miguel Lerdo de Tejada acerca del fracaso de las -
primeras compapias creadas en Veracruz hacia 1789 y 1802, podemos conclu--
ir que en la &poca del Virreynato, no se practicd en la Nueva Espafia nin-
guna especie de contrato de seguro y suponer que los barcos y mercancias -

en ellos transportadas debfTan asegurarse en la metrdpoli.

VI .-HEXICO

Consumada la Independencia de Mé&xico en 1821, las Ordenanzas de
Bilbao en toda la Repiblica fue puramente de hecho, pues las constlitucio--
--nes federales no otorgaban a la Federacién la facultad de legislar en mate
ria mercantil, y no fue sino hasta la reforma de 14 de diciembre de 1883 -
en que la Federacidn obtuvo esa facultad. En efecto, la Constltucidn Fede-
ral de 1824 en la fraccién X! del articulo 50, concedia a2 la Federacidn dni
camente la facultad de legislar sobre comercio internacional y sobre el que
se ejerciera con las tribus indias. Por su parte la Constitucidén de 1857,-
antes de la reforma de 1883, tampoco facultaba a la Camara de Diputados, ya
que como se recordar3, el Poder Legislativo Federal por ese tiempo era --
hnicameral, para legislar en materia mercantil, tanto es asi7 que, como a--
firma Mantilla Molina (Derecho Mercantil México 1953, pagina 15 , No. 25),
algunos estados expidieron sus propios CSédigos de Comercio; asi por decre-
to de 24 de junio de 1868, la legislatura del Estado de Puebla declard a--
plicable el CSdigo Lares en esa entidad federativa; también el Estado de -~

Tabasco en 1878 expidid un Cédigo de Comercio, el cual reproducia casi li-
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teralmente el CSdigo Lares.

Son éstas las razonas por las que consideramos gque la aplicacidén de
las Ordenanzas de Bilbao hasta la promulgacidén del! CSdigo de Comercio de --
1884 fue puramente de hecho y que estas Ordenanzas rigieron en la Repdblica
salvo la época de la efimera vigencia de! C&digo Lares, y la de los Cédigos

locales que se habian expedido antes de 1la reforma de 1883,

En efecto, el afo de 1822, por decreto de 22 de enero, considerando
se necesario elaborar un CSdigo de Comercio, se nombrd una comisidn encarga
da de redactarlo; pero debido al sinnimero de vicisitudes por las que atra-
vesS México en la primera mitad del Siglo XIX, tal obra vino a cristalizar
hasta 1854 en que Don Teodosio Lares, Ministro de Justicia del ditimo go--~
bierno de Santana, presentd un proyecto de CSdigo, el cual fue promulgado -

el 16 de mayo de dicho afio. Sin embargo, insistimos en que, habiendo sido
éste un ordenamiento federal, y no teniendo éste facultades para legislar -
en comercio en toda la Repdblica, este CSdigo sSlo tuvo vigencia en el Dis-

trito y Territorio Federales y en materia de comercio internacional.

Su Seccidn bLa. del Titulo IV del Libro 3°del CSdigo Lares, dedicado
a reglamentar el seguro maritimo, estd compuesta de 64 articulos, del 638
al 702, y sus disposiciones desde luego estaban mids de acuerdo con los a--
delantos de la época de las Ordenanzas de Bilbac. Esta CSdigo estuvo inspi
rado en el Espafiol de 1829.

Por Ley de 22 de noviembre de 1855 que prohibla los tribunales es--
peciales, y atendiendo a que el ordenamiento mercantil de 1854 estable-—
cia tribunales especiales en la materia, fue totalmente derogado segdin unos
autores (en este sentido Payares y Tena Ramirez), y para otros, ta deroga-~
cién fue solo parcial en lo que se refiere al establecimiento de tribunales
mercantiles (Mantilla Molina, Op.Cit. pigina 14 No. zh),_

E! hecho es que el triunfo de 13 revolucién de Ayutla y la caida -

- 19 -



del régimen santanista dieron nueva vida a las Ordenanzas de Bilbao, las cua
les estuvieron rigiendo hasta el afo de 1884, salvo las excepciones a que an
tes nos hemos referido, pues en dicho afo de 1884 fue expedido el segundo CS

digo de Comercio Mexicano, €ste si ya de cardcter federal.

. Cabe hacer notar que el CSdigo Civil de 1B70 reglamentS el contrato
de seguro, haciendo exclusidn del seguro maritimo. En efecto, el articulo
2899 del citado ordenamiento remitia al CSdigo de Comercio: "El asegura=----
miento maritimo se rige por lo que dispone el CSédigo de Comercio''. Como en
ese tiempo estaba derogado el CSdigo Mercantil de 1854, debemos entendet en

..tonces que las leyes aplicables eran las Ordenanzas de Bilbao.

El CSdigo Civil de 1884, como el anterior de 1870, tambié€n reglamen
tS el contrato de seguro excliuyendo al maritimo. Como e! ordenamiento de -
1884, en materia de seguro, estaba calcado de su antecesor de 1870, en su -
articulo 2771 también remitia al CSdigo de Comercio al tratarse del seguro
marftimo. Es interesante hacer notar que en ambos ordenamientos civiles el
contrato de seguros estaba considerado dentro del titulo correspondiente a
los contratos aleatorios, comprendiéndose entre €stos el juego y !a apuesta,

la renta vitalicia y la compra de esperanza.

El CSdigo de Comercio de 1884 reglamentd el contrato de seguro ma--
ritimo en los articulos del 1259 al! 1340. Estos preceptos constituian al =
capitulo denominado '"'De los Seguros Maritimos!', que era el capitulo 3° del

Titulo Tercero, referente a 10s contratos especiales’ del comercio marftimo.

El coédigo de 18B4 estuvo en vigor hasta el 1° de enero de 1890, fe-
cha en la que entrd a regir el CSdigo de Comercio todavia .vigente, que fue
inspirado en su gran mayoria en el de Sainz de Andino. <Como es sabido, aun
que este ordenamiento no estd abrogado, ha sufrido derogaciones en muchos -
de sus preceptos por varias leyes especiales, entre otras, la Ley de Titu--
los y Operaciones de Crédito de 1932, 1a Ley de Sociedades Mercantiles de -
1934, la Ley de Quiebras y Suspensidn de Pagos de 1924 y la que para noso=~

- 20 —



tros tiene capital importancia: la Ley Sobre el Contrato de Seguro, de 26 -

de agosto de 1335.

La Ley sobre el Contrato de Seguro derogs el titulo séptimo del Li-

bro 2°, del CSdigo de Comercio vigente que se referfa a los Contratos de Se

haciendo excepcidn del! maritimo. La Ley .a que nos estamos
seguro maritimo; su articulo 3° preceptda que -

del Cédigo de -

guro en general,
refiriendo no reglamenta el
""El Seguro Maritimo se rige por las disposiciones relativas
Comercio y por la presente Ley en lo que sea compatible a ellas''. De esta
forma las disposiciones anlicables al contrato del! seguro maritimo son las

contenidas en los capitulos VI!l y XtIl inclusive del Titulo 3° , del Libro

3°, del C6digo de Comercio de 1889.

A partir del 25 de mayo de 1922 en la que se promulgd la Ley Gene--
ral de Sociedades de Seguros, con reglamento de 25 de noviembre de 1926, el
Estado ha reglamentado a las lnstifuciones aseguradaras mediante leyes espe
las personas fisicas y a toda persona juridica que no
la practica de cualquiera ope~

ciales prohibiendo a

tenga el caricter de institucidn de seguros,

racidn activa de seguros en (a Reoublica Mexicana, Esta Ley General de So~

ciedades de Seguros estuvo en vigor hasta el 26 de agosto de 1935 en que se

expididé 1a Ley General de Instituciones de Seguros, que es la que se encuen

tra vigente en la actualidad.
Esta es, en sintesis, ia historia y antecedentes legislativos de --
las disposiciones que en materia de seguros maritimos han estado en vigor -

en el territorio de la Repuiblica Mexicana.



CAPITULO SEGUNDO

NATURALEZA JURIDICA DEL CONTRATO DE SEGURO MARITIMO

VIli.~ CONCEPTO Y DEFINICION

fX.~ CARACTERISTICAS DEL CONTRATO DE SEGURO MARITIMO

A)
B)
c)
D)
E)
F)
G)
H)
1)
J)
K)

L)

Principal
Mercanti t
Nominado
Consensual
Nam inado

De Empresa
Commutativo
Sinalagndtico
De Tracto Sucesivo
De Buena fFe
Resarcitorio

El Contrato de Seguro no es un Contrato. de Adhesidn
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CONCEPTO

Desde luego el CSdigo de Comercio no nos proporciona una defini---
cién de lo gue debemos considerar como sequro maritimo. La Ley sobre el --
'Contrato de Seguro de 1935, define al contrato de seguro en general como --
aquél en virturd del cual la empresa aseguradora se obliga, mediante una --
prima a resarcir un dafio, o a pagar una suma de dinero al verificarse la ~--
eventualidad prevista en el convenio. ''La necesidad de la definicidn es --
del estilo juridico pasado, cuando la urgencia de separar el seguro de otros
contratos, era mas viva'' (Mossa, Saggio legislativo sul contratto di assi--
curazione, pag. 1), pero entre nosotros esa necesidad es grande e innegable,
especialmente si consideramos las controversias que se han suscitado a ve--
ces, incluso ante la autoridad judicial con motivo del contrato de fianza -
de empresa y de la reciente introduccidn de algunos nuevos ramos de segu-=~-
ros, como el de crédito, o de los intentos para introducir otros, como el -
1lamado '""Blanket Bond''. Asi se comprende que nuestro legislador haya enca-
bezado nuestra Ley sobre el Contrato de Seguro, con un articulo que intenta
la definicién y precisa los elementos especificos del contrato: prestacidn
del asequrador, prima, riesgo y empresa, (L. Ruiz Rueda, Legislacidn Mexici

na relativa a los Seguros Privados, pdg. 210).

Podemos clasificar a los seguros maritimos como sequros privados -
de dafos que cubren contra siniestros ocurridos en el mar. En legislacio--
nes extranjeras es posible considerar que el seguro maritimo abarque tam—---
bién el seguro de personas, pero dentro de la Leagislacidn Mexicana, en nues
tra opinidn, sSlo cahe considerar que el seguro maritimo es seguro de cosas,
va aque dentro de la ennumeracién que el articulo 818 del CSdigo de Comercio
hace de los objetos gque son materia del! seguro maritimo, se refiere exclusji
vamente a c¢osas y no a personas. Adn cuando esta ennumeracidn es sSlo enun
ciativa vy no limitativa, parece ser que la intencidén de! legislador fue la
de considerar al seguro maritimo como seguro de cosas. En este mismo senti

do se encuentra redactado el artfculo 743 del CSdigo de Comercio Espafol, -
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legislacién aue, como ya dijimos en el capitulo anterior, fue la fuente de

inspiracién de toda nuestra legislacidn en materia de sequros maritimos.

DEFINICION

Considerando la argumentacidn de que en nuestro pafls el seguro ma-
ritimo sélo puede cubrir los riesgos que sufren las cosas y no las personas
podemos definir este contrato como ''aquél en virtod del cual la empresa ase
guradora se obliga mediante una prima a asumir vn riesqgo de mar, y en su ca
so, a resarcir el dado sufrido por una causa que produciese wun siniestro ma
ritimo, resarcimiento que puede consistir en el pago de una determinada can

tidad de dinero (indemnizacidn) o en la reposicién de la cosa dafada'.

IX.~ CARACTERISTICAS DEL CONTRATO DE SEGURO MARITIMO

El contrato de seguro maritimo estd revestido de las siguientes ca
racteristicas: es Principal, Mercantil, Nominado, Consensual, Oneroso, de
Empresa, Conmutativo, Sinalagmdtico, de Tracto Sucesivo, de Buena Fé&, Resar
citorio, ademids de no ser, como cl8sicamente la doctrina lo ha considerado,

un contrato de adhesidn.

A) PRINCIPAL .- El contrato de seguro maritimo es un contrato principal,
porgque no est3 subordinado a ningdn otro; existe por si y tiene un fin pro-
pio. El de seguro ha sido siempre un contrato principal y ha sido ésta una
de las caracteristicas que han servido de base para diferenciarlc de algu--
nas instituciones similares que existieron en el pasado, tales como el aver

sio perfculi en el Derecho Romano.

El régimen de los contratos principales no ofrece particularidad -

especial alguna por ser el ré&gimen normal.
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‘B) MERCANTIL.- Segiin nuestro orden juridico positivo el contrato de seguro
matftimo €S mercantil; pero consideramos que el contrato de seguro maritimo
como todos los contratos de seguros privados, DEBE pertenecer al derecho de

los seguros privados.

Sin embargo, no es posible pasar por alto que en nuestra legisla--
cidn positiva, el contrato de seguro maritimo es un contrato mercantil: -
1° Porque la fraccidn XV del articulo 75 del CSdigo de Comercio, reputa ac-
tos de comercio los contratos relativos al comercio maritimo y a 1a navega-
cidn interior y exterior; 2° Porque est3d regulado por el CSdigo de Comer--
cio (Libro Tercero, Titulo 1il, Capitulo VITl a XIt) y, 3° Sobre todo por-—
que la fraccién XV! del Articulo 75 del antes citado Ordenamiento Legal, —
considera como actos de comercio los contratos de seguro de cualquier espe

cie, siempre que sean hechos por empresas,

La ultima parte de esta fraccién XY! es actuslmente anacrdénica ya
que, como es de sobra sabido, el carfcter de asegurador sSlo puede ser asu
mido por una sociedad anénima, vna sucursal de Instituclones Extranjeras,=
las cuales deben cumplir con 1o0s preceptos sobre sociedades extranjeras —-
contenidas en 13 Ley General de Sociedades Mercantiles, y las Sociedades
Nutualistas; es decir, que el cardcter de asegurador sSlo puede ser asumi-
do por una empresa colectiva. Pero mis adn, la fraccién P del articulo 3°
de la Ley General de Instituciones de Seguros prohihe expresamente a toda
persona fisica la prictica de cualquier operacidn activa de seguros en te-
rritorio mexicano. Se comprende esta disposicidn en 1830, afo en que se -
Drémulgé el Cédigo de Comercio vigente, ya que en este tiempo el CSdigo Ci
vil aﬁn reglamentaba el contrato de seguro, por lo que parece ser que el -
Ordenamiento Civil era aplicable en caso de que el seguro se conviniera en
tre personas fisicas, aplicidndose la Legislacidn Mercantil cuando el segu-
ro fuera contratado entre un empresario asegurador y una persona fisica o
moral.



€) NOMINADO .- Elxcontrato de seguro maritimo es un contrato nominado en cuan
to goza de una denominacidn confirmada por tas leyes, en este caso el Cédigo
de Comercio, que le distingue de cualquier otro, en términos que con sSlo su
enunciacidn nos vienen a la mente sus caracteristicas, objeto y finalidad. -
Esta caracteristica la hago resaltar en contraposicién a lo que los comenta-
ristas del! Derecho Romano !lamaban innominados, porque no habfan recibido un

nombre particular (contratos incerti; negocia noval.

D) CONSENSUAL .~ Por reforma hecha al artfculo 812 del CSdigo de Comercio --
‘con fecha 11 de febrero de 1946 (Diario Oficial de viernes 3 de mayo del mis
mo afio), el contrato de seguro maritimo pasS de ser un contrato formal a re-
vestir la caracteristica de consensual. En efecto, antes de la reforma de -
1346, el articulo antes mencionado preceptuaba que: ''"Para ser v&lido el Con
trato de Seguro Mar{timo, habri de constar por escrito en pSliza firmada por
los contratantes'. Gay de Montells, al comentar el articulo 737 del Cé&digo
de Comercio Espafol. i{déntico al 812 de nuestro CSdigo, antes de la reforma
de f9k6.’considera que la exigencia de la Ley en el sentido de que para ser
v3lido el Contato de Seguro Marftimo deBe constar por escrito, es con vistas
a la prueba y no en relacién a la forralidad del Contrato, Gamechogoicoechea
en su tratado de Derecho Maritimo Espafiol, nos dice que este contrato es con
sensual ''porque se constituye y perfecciona por el consentimiento de las par
tes''; y en principio el documento en que se hacen constar los pactos es '‘ad
probationem tantum et non ad solemnitatem''. No estamos de acuerdo con tales
autores ya que leos subsecuentes articulos que regulan el contrato de seguro
maritimo, tanto en la legislacidn mexicana como en la espafiola, que como ya
hemos dicho son idénticas, no nos permiten interpretar que la pdliza en la -
que "consta el contrato sea expedida exclusivamente adprobationem. La juris
prudencia del fribunal Supremo Espafol, quedd, en este aspecto, definida a ~
la vista de la sentencia de 24 de febrerc de 1927, la que declara gque ‘'‘para
que tenga existencia legal y produzcan efectos juridicos los contratos de se
guro no basta que vayan orecedidos del mero consentimiento, sino que es abso

lutamente indispensable que se haga constar en documento piblico o privado,-
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suscrito por los contratantes''. En nuestra opinidn el contrato de seguro -
maritimo es en Espafia, como lo era en México antes de la reforma de 1946, -
un contrato formal. La Suprema Corte de Justicia de la Nacidn, no llegé -
a sentar jurisprudencia en esta materia y sus ejecutorias no contienen un -

criterio uniforme que pueda orientarnos en este asunto.

La forma en que estd redactado actualmente el articulo 812 de nues
tro Cédigo de Comercio no deja ya lugar a dudas, ya que si bien en su pdrra
fo primero nos dice que el Contrato de Seguro Maritimo debe constar por es-
crito, el segundo parrafo del misme aclara que la empresa aseguradora tiene
la obligacidn de expedir, como constancia para el asegurado, el documento -
llamado pSliza. De esta manera !la Legislacién Mexicana considera ya expre-
samente la expedicidn de la pS8liza como un medioc de prueba y no un requisi-
to de validez, pasando a otorgar sin lugar a dudas, la caracteristica de -
consensual al contrato de seguro mar{timo y estS en total armonTa con el ai
tfculo 19 de la Ley sobre el Contrato de Seguro gque considera enfiticamente
que la pSliza se expide exclusivamente para medios de prueba y que ninguna
otra, salvo la confesional, serd admisible para probdar la existencia del --

contrato.

Nuestro artfculo 813 ennumera en sus 16 fracciones los requisitos
que debe contener 1a pSliza en la que consta la celebracidn de los contra--
tos de seguro maritimo. Antes de hacer un breve comentario de los antes di_
chos requisitos, cabe aclarar que, en el encabezado del articulo 813, se es
tablece que los requisitos que en sus 16 fracciones consigna; deberan conte
nerse en la pSliza, ademd3s de las condiciones que libremente consiguen los

interesados.

1.- Empieza la fraccidén primera de nuestro C8digo de Comercio por exigir --
que conste en el contrato la fecha de su celebracidn, con expresidn de la ~
hora en que queda convenido. E! requisito de la fecha es esencial en el -~

contrato para los efectos de la prescripcidn de las acciones nacidas del --
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mismo y, en cuanto al requisito de la hora en que el contrato de seguro que
da perfeccionado, dentro de los libros que me sirvieron de guia y consulta
para la elaboracidén de esta tésis no encontré una explicacidn razonable pa-
ra la exigencia de este requisito. Personalmente considero que siendo el -
contrato de seguro un contrato de los !lamados de tracto sucesivo, es decir
aquellos en que las contraprestaciones se hacen momento a momento, es indis
pehsable que conste la hora en que el contrato se ha perfeccionado y por en

de el momento en que nacen las oBligaciones de los contratantes.

2.- Nombres, apellidos y domicilios del asegurador y del asegurado. Estos

requisitos son desde luego indispensatiles para el cumplimiento del contrato.

3.~ Concepto en que contrata el asegurado;‘expresando s’ obra por sf o por =~
cuenta de otro. En este caso, el nambire, apellidos y domicilio de la perso
na en cuyo nombre hace €l seguro.

€l contrato de seguro puede concertarse por el propio interesado o
por medio de un mandatario. Las reglas que rigen para el mandatario en ge~
neral, dehen regir en este caso, debiendo hacer especial hincapié en la o—
BligaciSn que exige el C8digo, de que el mandatario haga constar en la pSii
za del contrato todos los requisitos de nomAres, apeliiidos y domicilio del
mandante, totalmente como si fuese €l mismo quien hubiese concertado el se-
guro. Faltando a esta prescripcidn tan esencialmente recomendada oor el -
digo, los Tritiunales decretarian indudablemente ‘a2 nulitdad del contrato.

Observen los comentaristas que en la préctica, sobre todo en los —
seguros de mercaderias, llamados también en Francia sur facultades, se limi
tan los contratantes a indicar en la pSliiza, que el seguro se hace por cuen
ta de aquél a quien pertenecerin los géneros, con lo cual en caso de sinies
tro, la indemnizacidn puede ser reclamada o mismpo por quien contratd el -
segquro que por un tercero. Esto tiene su explicacidn en el hecho frecuente

en el comercio, de ser indecisa la cuestién de propiedad de las mercancias
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en el momento de concertarse el seguro. a consecuencia de atravesarse ven--—

tas condicionales, ventas a librar, cuentas en participaciones, etc.

Esta prictica seguida en Francia, pugna resueltamente con la dispo
sicién de nuestro CSdigo. En cambio nada dice nuestro Cédigo respecto a la

persona Yy obligaciones del que contrata por el asegurador. .

4.~ Nombre, puerto, pabelldn y matricula del.huque asegurado, o del que con
duzca los efectos asegurados. La designacisn del nombre del buque es re—-—
.quisfto importantisimo, en cuanto impide toda duda acerca del objeto asegu—
rado si es la misma nave, o acerca del buque que conducia los objetos asegu
rados en caso de siniestro, dificultando siempre la sustitucidn del! buque —
que ﬁudlera intentar un asegurado poco escrupuloso. La designacién del nom
bre del buque, puerto, pabellén y matrTcula del! mismo son requisitos esen--
ciales para acudir o pedir al registro datos acerca del tiempo que lleva de
vida el buque, su solidez, género de construccidn, gravdmenes que sobre &1

pesan, etc. Estos datos tienen una decisiva importancia en el mundo de los
seguros maritimos. Los buques suelen clasificarse en alguno de los regis~-
tros extranjeros, en Inglaterra en el Lloyd's Register, en Francia en el —

Bureau Veritas y en Italia en el Registro Ptaltano.

S.- Nombre, apellido y domicilio del Capitan. '"El conocer el nombre del -
capitdn es siempre de gran utilidad al asegurador, tanto que su sustitucién
en el mando del buque da derecho a la rescicidn del contrato. Lo corriente
es notificar el amador al asegurador el cambio de capitdn antes de la parti,
da del buque, dandole a conocer el nombre, apeliido y domicilio del nuevo ca
pitan para que preste su asentimiento''. No obstante lo anterior, asentado
por la doctrina extranjera, he observado que en nuestro pafs en las pélizas
de las llamadas de Casco, como en las Transporte Maritimo este requisito se
omite siempre, a pesar que los modelos de pSlizas deben ser aprobadas por -
el Srgano que ejerce el contalador del estado: La Comisidn Nacional de Segu

ros.
- 29 -




6,7 v 8.- Los requisitos de los nimeros &%, 7° y 8°, exigidos por el (8digo
en el articulo 813, tienen por objeto determinar con precisién el tiempo y —
sitios en los cuales los riesgos pueden sobrevenir y de los cuales responde

el asegurador, pués en el caso de haber sido cargada la mercancia en puerto

m3s lejano del convenido, el seguro es nulo respecto del asegurador, tanto —
en consideracidén a ser distinto el puerto de carga del convenioc como en con-
sideracidn a la falsa declaracidn y retinencia del! asegurado. En camhio, el
contrato de seguro es v3lido cuando la mercancia ha sido cargada en puerto -
mis préximo al de destino en la misma ruta de! buque, en consideracidn a que
los aseguradores no pueden prevalerse de una disminucidén de riesgo que les -

es siempre favorable.

- Se comprenderd la i{mportancia de esta cliusula respecto al cargamen-
to, por lo que hemos consignado y, respecto al huque, porque influyendo en —
los riesgos que corre una nave del cargsmento que soporta,‘es preciso que el
asegurador del buque pueda saber ciertamente durante qué tiempo o qué trave—

sia el buque conservar3d a bordo su carga.

9.~ Naturaleza y calidad de los objetos asegurados. En cuanto al buque ase-
gurado, la pSliza debe contener el nombre del buque ¥y su clasificacidn o es—
pecie a que pertenece. Para conocer el asegurador la edad del buque, su sis
tema de construccidn y grado de solidez, suelen consultarse los volGmenes --—
que publican el Lloyd's, inglés, el Burear Veritas, francés y el Registro Na
val, italiano, ¥y en los cuales se insertan las clasificaciones de los huques

registrados en ellos.

En los contratos de seguros relativos a buque, es costumbre indicar

si el buque se asegura cargado o vacio.

En los seguros de mercancias las designaciones especificas de las -
mismas, varian con frecuencia. Pueden designarse por cantidad, por natura-

leza especifica, por sus marcas, por su peso, en fin, hasta indeterminada—-—
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mente, designando solamente el bhuque en el que han sido cargadas. Lo corrien

te cugndo el seguro se contrata después de la carga, es referir las indicacio
nes de la péliza al conocimiento de emBarque.

Dispone a este efecto el Art. 816, que en los seguros de mercancias -
podr3 omitirse la designacidn especlfica de ellas y del buque que havya de ---
transpértarlas, cuando no consten estas circunstancias al asegurado. Si el -
buque en estos casos sufriere accidente de mar, estard obligado el asegurador
a probar ademis de la pérdida del bugue, su salida del puerto de carga, el em
barque por su cuenta de los efectos y suv valor, para reclamar ta

-
cion.

indemniza~-—

10.~ Nimero de los fardos o bultos de cualquier clase y sus marcas si -las tu-
vieren. Siempre que el contrato de seguros deba recaer sobre objetos embala-
dos o enfardados, es necesario hacer constar el nimero de bultos en la pSiiza

y las marcas o distintivos que puedan distinguirios de otros objetos cargados
al mismo tiempo.

11.- Epoca en que deberd comenzar y terminar el riesgo. Los tratadistas dig
tinguen en cuanto a este epigrafe, el seguro de viaJe, el

seguro a tiempo y
el seguro a tiempo y viaje.

El seguro de viajes se aplica a un viaje determinado sin considera--
cién a tiempo de duracidn. Todavia se distingue en el seguro a viaje, el -~
viaje real del buque, el viaje asegurado y el viaje legal. Se entiende por
viaje real, el que efectia el buque, determinindolo el lugar de partida y el
de llegada, siq consideracidn al tiempo durante el cual los riesgos debian -

empezar o terminar para el asegurador.

El viaje asegurado, es el efectuado por el buqué desde el lugar en

que los riesgos comienzan al en que acaban para el asegurador, o sea el fija
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do exclusivamente por convenio de las partes. Por consiguiente, el viaje

real puede comprender varios viajes asegurados.

Por dGitimo, el viaje legal, es el indicado por las expediciones del

buque, pero que de hecho, puede dejar de efectuarlas el hAuque.

Dentro del seguro a viaje, pueden convenirse otras cliusulas, tales
como la de viaje directo, expresiva de que el viaje debe efectuarse sin reca
lar en ningiin puerto; viaje escalenado cuando es permitido al capitdn reca--
lar en los puertos intermedios que se designan; desviando de ruta, o sea fa-
cultando al capits8n para separarse de la seguida cominmente convenida y, re-

trocediendo, o sea permiténdole vyolver atrés en la ruta efectuada.

El seguro a tiempo no tiene en consi{deracidn ruta ni viaje alguno, si
no Gnicamente el nGuero de dias o de meses durante los cuales el asegurador
responde del riesgo, Asl como el seguro de via)e se aplica generalmente a -
mercanclas, el seguro a tiempo es aplicado mds cominmente a los buques. En
el sequro 3 tiempo, jam3s deja de consignarse que al Buque le estd vedado na

vegar por ciertos parajes en ciertos y determinados tiempos.

Tamhién se aplica a mercanclas el seguro a tiempo cuando un cargador,
por ejemplo, contrata un seguro por cierto y determinado tiempo, respecto de
las mercanclas que puede recibir o expedir durante el tiempo del seguro.

En este caso, la pdliza recibe el nombre de pSiiza flotante o pSliza
de ahono, y es costumbre que los asegurados pongan en conocimiento de los a-
seguradores los cargamentos embarcados, asi que de ello tienen noticia. Ca-
si todos los seguros que las grandes compafifas de navegacién contratan con =

sus clientes cargadores, tienen el cardcter de pSlizas flotantes.

El seguro a tiempo y viaje (umixed polices, en Inglaterra), es aqudl
que se contrata teniendo a la vez en cuenta el viaje para el cual se conc?qg

ta y la duracién del seguro. Por prestarse a dificultades en el caso de du-
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rar el viaje m3s tiempo que el convenido, es el seguro que menos aceptacidén

tiene.

En el seguro a tiempo, el momento en que empieza a correr el riesgo
es el sefalado en la pdliza, aunque no esté navegando el buque. En el caso
de que la duracidn del seguro haya sido indicada sin fijacién de los térmi--
nos extremos de duracidn, parece natural partir para el comienzo del plazo,-
de la media noche del dia en que fue convenido el seguro. No habiéndose fi-
jado en el contrato el momento en el cual hayan de empezar a correr los ries
gos por cuenta del asegurador en el seguro de viaje, debe estarse segin orde
na, el articulo 808 del mismo Ordenamiento, que se refiere al préstamo a la
gruesa, que a2 1a letra dice: ''No habiéndose fijJado en el contrato el tiempo
por el cual es mutuante (para nuestro caso debe entenderse asegurador), co--
rrer3d el riesgo, durard, en cuanto el buque, midquinas, aparejo y pertrecios,
desde el momento de hacerse éste 2 la mar, hasta el de fondear en el puerto
de su destino (&sto en cuanto al seguro de casco); Y en cuanto a las mercade
rfas, desde que se carguen en la playa o muelle del! puerto de la expedicidn

hasta descargarlias en el de consignacidn''.

El articulo 837 de nuestro CSdigo de Comercio dispone que en los se-
guros a término fijo, la responsabilidad del asegurador cesard en la hora en
que cumpla el plazo estipulado. A falta de fijaciSn de hora de comienzo y -
terminacidén de contrato, deberd estarse 2 la hase racional de partida o co—-
mienzo del término de duracidén del contrato. Estas disposiciones debe enten
derse que rigen supletoriamente en ausencia del convenio de las partes sobre

el particular.

12.~ Cantidad asegurada. La suma asegurada o cantidad asegurada, como la —
1lama nuestro C8digo, es la cantidad o importe de la obhligaciSn que recae so
bre el asegurador en caso de siniestro, cantidad que como se sabe casi nunca

corresponde al valor del objeto asegurado.



13.- Precio convenido por el seguro y lugar, tiempo y forma de su_ pago. Es
te requisito se refiere a la prima © costo del seguro y al lugar, tiempo y
al lugar, tiempo y forma de su pago; estas modalidades las pueden fijar las

partes a su arbitrio y debemos entender que en caso de no establecerse di---
chas modalidades en el contrato deber3 estarse a lo prevenido por los arti--—

culos 34, 37 y 38 de la Ley sobre el contrato de Seguro.

14 .- Parte del premio que corresponda al viaje de ida y al de vuelta, si el
seguro fuere a viaje redondo. Esto para el efecto de 1a clase de mercancias
que se embarquen en ambos viajes, pues si las mercancfas transportadas en am
bos viajes son iguales, no hay problema, pero si las mercancias transporta--
das en los viajes de ida y vuelta no son iguales, los riesgos serdn también

desjiguales y por lo tanto la prima ser§ también desigual.

15.~ Obligacién del asegurador de pagar dafio que sobrevenga a los efectos 3
segurados. Como veremos mis adelante, en el inciso D)} de este mismo aparta-—
do, la principal obligacidn del asegurador es asumir el riesgo de 1a que na-
ce la obligacidn derivada o secundaria de indemnizar al asegurado de la pér-
dida o averias que sufran las cosas aseguradas. Este requisito tiene funda-
mental interés para los casos de liquidacidn de averias, tanto gruesas como

particulares, pues debe establecerse cudles son las bases bajo las cuales ha
bri de practicarse la liquidacidn de dichas averias. Como se ver3d en otro

lugar de esta tésis, estas obligaciones se contraen en la mayoria de los ca-

sos a la aplicacién de las Reglas York—-Amberes de 13950.

16 .-~ El lugar, plazo y forma en que habrd de efectuarse el pago. La p&liza
mexicana de casco y la de transporte de mercanclas establecen que las pérdi-
das indeminizables se pagardn al asegurado, o a su orden, en e! domicilio de
la Compaiifa Aseguradora o en el de sus sucursales, contra la entrega de la -

pSliza y la comprobacidn del interés aseguranle del reclamante.
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E) ONEROSO

€Es oneroso porque lleva consigo prestaciones reciprocas, como vya lo -
hemos visto en el apartado anterior. Pudiera pensarse que la existencia de =
un beneficiario que, como se sahe es la persona a quien se pagaria la indemni_
zacidén en caso de siniestro, sin que €l por su parte tenga la obligacién de -
pagar prima o alguna otra, otorgara a los contratos de seguroc en gue existe =
beneficiario la caracteristica de ser un contrato a titulo gratuito. A lo an
terior cabe replicar que la existencia de una liberalidad entre el asegurado
y el beneficiario, no implica que haya liberalidad entre el asegurado y el -
asegurador, La retencidn de la prima, en caso de que no se produzca el si---
niestro, se justifica pcrque es el precio del riesgo asumido por el asegura--

dor, es decir, no hay entre las partes intencidn de liberalidad.

Si aceptidramos que el contrato de seguro e€s un contrato sinalagmati-
co imperfecto porque la obligacidn del asegurador es exclusivamente la de in
demnizar si el riesgo no pasa de ser una ‘mera posibilidad, a la prima pagada
por el asegurado, que es su prestacidn, no corresponderia contra—prestacidn
alguna por parte del asegurador, pasando a depender su caracteristica de one

rosidad o gratuidat Je i1a realizacidn del siniestro.

F) DE EMPRESA

Fue VYivante, el {lustre mercantilista italiano quien puso de relieve
la importancia que e! factor empresa tiene, ya no en la opermcién de seguro,-
sino en el contrato mismo: ''Una empresa aseguradora aue asume los riesgos =
ajenos mediante una prima anticipadamente determinada; he aqui los tres ele~
mentos Esenciales y Comunes que contradistinguen los contratos de seguro. —
Los negocios de seguro, que en un tiempo fueron objeto de especulaciones ais
ladas, deben en la actualidad ser aceptados sistemdticamente por empresas -—
constituidas bajo forma de sociedades andnimas, cooperativas O mutuas y 2uto

rizadas por el Ministerio de la Economia Nacional, que recogiendo el mayor —
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nimero de riesgos homogéneos, trata de formar, con las contribuciones de los

fondo capaz de conseguir los capitales que se necesitan y en
lo tanto, de las empresas asegu

asegurados, un
los vencimientos convenidos. La funcidén por
radoras es una funcidn de distribucidn: reparten entre los destinados por la
suerte, con el! incendio, con el granizo, con la muerte lo que recaudaron de
todos los amenazados por el mismo peligro y trataron de defenderse de él''.

pdgina 319 de ''Instituciones

Como se ve, del pdrrafo transcrito del No. 133,

de Perecho Comercial'', Madrid 1928, de César Vivante, uno de los elementos =~

esenciales del contrato de seguro es el factor empresa por lo que mira a la

operacidén activa del mismo.

Nuestra legislacidn positiva acogié la tesis vivantiana en los ar--

tgculo 1 v 2 de 13 Ley sobre el Contrato de Seguro, al establecer que ‘''Ar--

ticulo 1°.- Por el contrato de'seguro, la empresa Aseguradora se obliga, me-

diante una prima a resarcir un dano o pagar una suma de dinero al verificar—

prevista en el contrato'’, u que "Artfeulo 2° .- Las empre=-
la Ley

"se la-eventualidad
sas de seguros sdlo podrin organizarse y funcionar de conformidad con

General de Instituciones de Seguros"''

Esta tesis vino a conflirmarse por reforma sufrida por la fraccién -

I del articulo 3% de la ley General de Instituciones de Seguros, reforma con

_tenida en el Decreto de 3] de diciembre de 1351, publicado en el Diario Ofi-

cial del S de enero de 1352, en vigor 10 dfas después, !a cual quedd redacta

"l .~ Se prohibe a toda persona ffsica y a toda persona jurf-
la practica

da como sigue:
dica que no tenga el cardcter legal de Institucidn de Seguros ,
de cualquiera operacidn activa de seguros en territorio mexicano''. De lo an

terior se desprende: 3)/Que la operacidn activa de seguros en Mé@xico, no =-=

puede ser practicada por ninguna persona ffsica, adn suponiendo que esa per-
sona pudiera revestir la caracteristica de ser un empresario individual; -
b) Que la prictica de cualquier operaciSn activa de seguros en territorio me

xicano debe efectuarse par una empresa colectiva y; c¢) Que esa empresa co--

lectiva tenga el cardcter legal de Institucidn de Seguros.
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a) Con respecto a la primera conclusidn cabe aclarar que el térmi-
no empresa no implica forzosamente la idea de agrupacidn de varios individuos
que tengan un fin comin, existe también el empresario individual. En un p3--
rrafo de la inédita exposcidén de motivos de nuestra legislacién de sequros --
privados de 1935, citado por el maestro Luis Rufz Rueda en su comentarioc al -
articulo 1° de la Ley sobre el Contrato de Seguro, puede leerse: ''‘Toda la -~
Ley tiene elpropésito de reglamentar una forma de sequro practicada sélo por
empresas de manera de impedir sequros entre particulares, cuyas formas no pue
den ahora siquiera concebirse'', A nuestra menera de ver, la Ley y su exposi-
cidn de motivos, para ser mids explicita, debid haberse referido a que la ope-

racién de seguros sdlo puede ser practicada por empresas colectivas.

En nuestro concepto el factor empresa es esencial en el contrato de
seguro, porque sdlo por medio de &1 puede producirse el fenSmeno de la mutua
lidad, principal pilar en que descansan las operaciones de seguros, pero ted
ricamente hablando no es esencial que el asegurador sea una empresa colecti=-
va ni mucho menos que tenga que revestir forzosamente el cardcter de socie--
dad andnima o mutua. El asegurador puede ser un empresario individual con -
tal de que el volumen de sus negocios camo empresariao de seguros pueda hacer

que opere la mutualidad.

En nuestro medio, en el que la gran mayorTa de las sociedades andni
mas son de hecho empresas individuales por tener por lo general un socio mayo
ritario y cuatro de los 1lamados 'de paja'", se da el caso de que existan en -
este sentido empresarios individuales en materia aseguradora, sobre todo tra-
t3ndose de compafiTas aseguradoras no muy fuertes. En apoyo de esta tesis, re
cuérdese que en el proyecto del CS8digo de Comercio de 1947 se suprimié la exi
gencia de un minimo de socios para la constitucién de una sociedad anbnima y
por ende se permitid implicitamente, la constitucidn de una sociedad con un -
solo socio, es decir, m3s que de una sociedad se tratartfa de la efectuacidn -

de una parte de! patrimonio de una persona a un fin determinado.

iLCud)l puede ser el motivo para impedir a un empresario individual --
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que tuviera un capital dentro de los limites establecidos por el articulo 20
de la Ley General de Instituciones de Sequros y que sufriera el contralor del
-estado que la misma impone a los asequradores, qué impedimento doctrinal ha--
bria digo, para impedir la prictica activa de operaciones de seguro a un em--

presario individual?.

M&s gue hablar de empresa como organizacidn productora de bienes- o -
servicios, destinados a la venta para la obhtencién de ganancias o ccmo sinéni
mo de sociedades de Tndole mercantil, que son las acepciones m3s comunes del
término, cabe considerar lo que los economistas han dado en llamar espiritu -
de empresa o talento de direccidn, es decir, un factor organizador y organiza
dor en este caso, de la mutualidad, que es un procedimiento econdmico para ha
cer frente a las consecuencias de que el riesgo se convierta en rcalidad, me-
diante la reunién de un grupo numeroso de sujetos, expuestos a un mismo ries-
go, para repartir entre todos ellos las pérdidas que sufran aquellos para ---

quienes se realizan.

Es este espiritu de empresa lo que debe considerarse como factor e--
sencial del contrato de seqguro ya que sin ese tatento de direccidn, sin ese -
espiritu organizador, encaminado a la mutualidad, quien tomara por su cuenta
un solo riesgo o un grupo de riesgos de distinta especie, no estaria contra--
tando un seguro sino tomando parte en un juego de azar. El seguro estd funda
do en la mutualidad: si no hay mutualidad no hay seguro; habrd un juego, una
apuesta o lo que se quiera llamar, pero nunca un seguro y este fundamento eco
némico del contrato de seguro que es la mutualidad, es necesario que se orga-
nice mediante ese talento director, mediante ese espiritu de empresa que es,

a su vez, un elemento juridico esencial del contrato de seguro.

b) La segunda conclusién que se desprende del contenido de la frac-
cidén ! de la Ley General de !nstituciones de Seguros, es que cualquier opera-
cidén activa de sequro en territorio mexicano debe efectuarse por una empresa
colectiva. Ya en los pdrrafos anteriores nos hemos referido a esta caracte--—

ristica y hemos dicho que no vemos la razdn por la cual tenga que ser precisa
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mente una empresa colectiva y no una empresa individual.

c) La tercer conclusidn que se deduce de la lectura de la fraccidn
I del articulo 3°. de la Ley General de Instituciones de Sequros es que la -

empresa colectiva gue practique operaciones activas de seguros deben reves--—

tir ademas el caricter legal de Instituciones de Seguros. &Qué debe enten--
derse por una Institucién de Sequros?. Es el articulo | de la Ley General de
Instituciones de Seguros gquien nos contesta esta pregunta. En efecto, dicho

precepto dice que son Instituciones de Seguros:

1.- Las [Instituciones Nacionales de Seguros

2.- Las Sociedades Mexicanas Privadas, autorizadas para paracticar
operaciones de Seguros y;

3.- Las sucursales de compaiifas extranjeras de seguros; autorizadas

para operar en la Repiblica conforme a esta Ley.

Aclara a continuacidén el articulo 2° del Ordenamiento antes citado
que son Instituciones Nacionales de Sequros las constituidas con interven=—---
cidén del Estado Federal, bien que éste suscriba la mayoria del capital, bien
que aun en el caso de no hacerlo, el Estado se reserve el derecho de nombrar
la mayoria de los miembros del Consejo de Administracidn o de la Junta Direc
tica, o de sprobar o vetar las resoluciones que 13 Asamblea o el Consejo to-
men. Las Sociedades Mexicanas Privadas para efectuar operaciones activas de
seguros deben ser o sociedades andnimas o sociedades mutuallstas, las cuales
deberdn constituirse de acuerdo con las bases que contienen los artfculos 17,
18 y 20 de la Ley General de Instituciones de Seguros y de acuerdo con la --
Ley General de Sociedades Mercantiles.

Las Sucursales de Instituciones Extranjeras deben llenar los requi-
sitos a que se refiere el articulo 21 de 1a Ley General de Instituciones de
Seguros y ademds deberdn observar lo prevenido por la Ley General de Socieda

des Mercantiles en cuanto se refiere a Sociedades Extranjeras.




El corolario de la tesis vivantiana contenida en la fraccién 1 del -
articulo 3° de la Ley General de Instituciones de Seguros lo es la Fraccién -

IV del articulo 136 de 1la misma que establece que: ‘'en materia jurisdiccio--

nal, los contratos de seguros concertados contra las prohibiciones del artfciLQ

30, no producirdn efecto legal alguno''; 1a sancidn contenida en esta fraccidn
sancidn consistente en la no produccidn de efectos legales, es tipica del ac-
to juridico inexistente y por lo tanto viene a confirmar la tesis de que el -
factor empresa es elemento esencial del contrato de seguros, Ya que si sélo -

fuera requisito de validez su sancidn seria la nulidad.

Daniel Danjon (Tratado de Derecho Marftimo, Volumen 4° No. 1236, pa-
gina 145, Madrid 1936) considera que el seguro es de hecho, si no lo es de de
recho, un contrato de empresa, Ya hemos visto que en nuestra legislacidn si
es .de derecho un contrato de empresa,

Hay quien va ain m3s alld de la tesis de Vivante al considerar el --
contrato de seguro maritimo en especial no s6lo como un contrato de empresa,
por el hecho de que el asegurador tenga que revestir forzosamente la caracte-
ristica de ser empresario, sino que consideran que el contrato de seguro ma(l
timo es un contrato ''de empresa a empres ‘', Uria Gonzilez (El Seguro Maritimo
No. 5, p3gina 17, Barcelona 1940) considera que ''las relaciones juridico-con-
tractuales surgen ordinariamente entre dos empresas de gran envergadura y po-

tencia econGmica. Estamos ante un contrato Que garantiza empresa y patrimo--

nios grandiosos con posibilidades ilimitadas de obligarse. De un lado tene--

mos la empresa aseguradora, de otro, el asegurado es siempre salvo en casos -
de excepcidn, o una empresa de armamento, u otra empresa cualquiera, sea fa--
bril, minera, de explotacidn, etc., que asegura sus mercancias en concepto -
de cargador, en nuestro contrato no es ficil ver a un simple particular asu-
mir la figura juridica de asegurado. La diferencia frente a las demds ramas

del sequro general resulta evidente; en éste, salvo excepciones, los asegura-
dos no son empresas; el contrato surge entre un simple particutlar y la empre-
sa asequradora''.




) CONMUTATIVO

El contrato de seguro ha sido considerado por la mayorfa de los au-

tores como un contrato aleatorio. Las legislaciones lo han venido colocando
clasicamente dentro de la clasificaciénAde los contratos aleatorios, asi ---
nuestros CSdigos Civiles de 70 y 84 1o enmarcaron dentro del titulo dedicado
a los contratos aleatorios junto con el juego y la apuesta, la renta vitali-
cia y la compra de esperanza. En contra de la opinién cl3sica, es decir con
siderandolo conmutativo, podemos citar a Bruck en Alemania; Viterbo en lita--
tia y Rivarola en Argentina. Bruck lo considera conmutativo porque ''el ase-
gurador recibe el premio por la asuncidn del riesgo; por ellc el asegurado -
recibird la compensacidn por el dafo que sufra, no un beneficio y el asegu-
rador por la explotacidn en masa., no sufre tampoco perjuicio''. Rivarola por
su parte, expresa que, el contrcto aleatorio ''no se reduce a que sus efectos
dependan de un acontecimiento incierto, sino que es también indispensable -~
que tales efectos den ventajas o pérdidas a ambas partes o una de ellas y -~
desde este punto de vista, en el contrato de seguro, tal como hoy se realiza,
no surgen ventajas ni pérdidas, sino simplemente obligaciones que son puras

y firmes para el asegurado (pago de la prima) y que son condicionales para -
el asegurador. Lo que ocurre es que la obligacidn del asegurador es condi--
cional si por ésto fuera aleatorio, lo serian todos los contratos con obli-

gaciones condicionales''.

Como se ve, estos autores sostienen que no se trata de contrato a--
leatorio, porque ninguna de las dos partes contratantes sufre pérdida o mencs
cabo, considerando por tanto como contratc aleatorio aquél en que una o am--
bas partes contratantes pueden sufrir pérdidas y como en el contrato de segu

ro no sufren pérdidas, concluyen que se trata de un contrato conmutativo.

No creo que el simple hecho de que las partes contratantes obtengan
pé€rdidas o ganancias sea criterio suficiente para considerar conumutativo o
aleatorio a un contrato, ya que si el dlea consistiera en no saber si de la
celebracidn de un contrato van a resultar ganancias o pérdidas; el contrato

de sociedad o de compra-venta serfan, en este sentido aleatorios.
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En efecto hay que considerar cémo interviene el azar o dlea en los
contratos, €sto es lo que importa. Considero que el azar interviene en los
contratos de dos modos: o bien constitivye la materia del convenio, o afecta
soiamente a su ejecucidn. En el primer caso el contrato es necesariamente -
aleativo y en el segundo no lo es. La caracteristica fundamental del cdh:ri
to aleatorio es que 13 equivalencia de lo prometido o la determinacién de ta
persona obligada, depende del azar, o s=<a un acontecimiento incierto en el -
momento ce la celebracidn del contrato. Esto es lo que considero como un —--
contrato aleatorio.

Ahora bien, veamos si estas caracter{sticas son poseidas por el --
contrato de seguro:

En‘primer lugar, el azar no constituye la materia del convenio, ya
que €sta estd constituida por el pago de la prima y por la asuncidn del ries
go, en que el asegurador corra el riesgo,,fndependientemente de que éste se
realice o no.

El riesgo puede o no realizarse, pero la asuncidén del riesgo se -~
realiza siempre por parte del asegurador; de esta forma para nada interviene
el azar en la materia u objeto del contrato de seguro, pues el azar o alea no
determina ni la equivalencia de lo prometido, ni determina quién es la persg
na obligada, estin determinados desde el momento mismo de la celebracidn del
contrato.

En cambio el 3lea o azar si afecta a la ejecucidn de la obligacidn
secundaria del contrato de seguro, ya que depende de un acontecimiento in-=
cierto el hecho de que nazca esta obligacidn secundaria, consistente en pa-
gar la indemnizacidn al asequdado y depende también de este acontecimiento
futuro e incierto la cantidad con la que el asegurador tenga que indemnizar
£l nacimiento de la misma dependen efectivanente del ilea., pero hemos insis
tido varias veces en el curso de esta tesis que la obligacidn principal del

asegurador es 1a asuncidn del riesgo vy no la obligacidon secundaria de indem
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nizar, asi pues ain cuando la suerte interviene en la ejecucidn del contrato
de seguro no podemos decir que este contrato sea aleatorio, pues la materia
u objeto del mismo est3 bien determinada desde el momento en que el contrato

se perfecciona.

H) S INALAGMATICO

Para establecer si el contrato de seguro maritimo y, en general, -
el contrato bilateral, es preciso establecer cudl es la obligacidn principal
del asegurador, ya que, por lo que respecta al asegurado no cabe discusién -
en cuanto a su obligacidn principal pues es por todos aceptado y bien sabido
que ésta es el pago de la prima.

Algunos autores han considerado que la principal obligacién del --
asegurador consiste en el pago de la indemnizacidn en caso de producirse el
siniestro, siendo esta una obligacidn condicionada y por lo tanto incierta vy
que le otorgan al seagurc la caracteristica de ser un contrato sinalagmatico
imperfecto, vy no faltan autores que consideren al contrato de seguro comoe un

~contrato unilateral, por ejempio. Patterson estima que es unilateral, por-
que pagada la prima, sSlo el asegurador est3 obligado a hacer algo (en este
mismo sentido, Vance); olvidan estos autores que el asegurado, pendiente del
contrato, debe cumplir distintas obligaciones y cargos: mantener el estado -
del riesgo, denunciar sus modificaciones, disminuir y evitar el dado, etc.,
ademas el contrato dejaria de ser unilateral segun esta opinién cuando la ~--

prima se pagara en cuotas o abonos en el curso del contrato.

Es materia de una vieja polémica el establecer cudl es la ohliga-
cidén principal del asegurador. Para Bruck, Lefort y otros (citados por Hal
perin), la asuncidn del riesgo importa la obligacidn de! asequrador de ad--
quirir y mantener su capacitacidn para afrontar las eventuales obligaciones

de! resarcimiento. Esta obligacidn se concretaria, antes del siniestro, en
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el hecho de la formacidn de las reservas y, en el caso de quiebra., a ciertas

medidas conservatorias o de rescisién. Es decir, que mientras el riesgo no

se realiza y sélo es una posibilidad, la obligacidn es de prepararse para a-

frontar la responsabilidad que nazca de aquél. Esta es la obligacidn princi

pal y no las originadas por la produccidn del siniestro. Si ni fuera asi., -

agrega Bruck, el asegurador deberia restituir la prima percibida si el si

niestro no se produce porque existiria enriquecimimiento indebido.

1Hayman y Donati han replicado acertadamente las afirmaciones de --
Bruck, mo hay obligacion juridica del asegurador para adquirir y mantener su
capacitacidn técnico-econdmica, para ejecutar oportunamente el contrato, por

que el asegurado no tiene una accidn para hacerla cumplir. La capacitacidn

técnico-écondmica es una obligacidn del asegurador hacia el estado, prove---

niente del contralor que &ste ejerce sobre aquél, y no es el resultado de --

una relacidn contractual. La capsacitacibn técnico-econdmica por parte del -

osegurador es-una obligacidn preparatoria, dirigida al cumplimiento de la o~
bligacidn principal.

Nosotros opinamos que 1a obligacidn principal del asegurador con--

siste en 1a asuncidn del riesgo, de la que resulta la obligacién secundaria

de indemnizar cuando el riesgo se realiza. El asequrador indemniza porque -

asumid el riesgo y esta obligacidn por parte de! asegurar de asumir el ries~

go nace desde el momento mismo en que el contrato de seguro se perfecciona y

no termina sino hasta la extincion de! mismo.

Lo anterior puede presentarse en un silogismo asi:
Premisa Mayor.~ Contrato hilateral es aquél en el que, desde el -

momento de su perfeccionamiento nacen ohligaciones para ambas partes contra-
tantes.

Premisa Menor .~ Desde el momento mismo de la celebracidn del con-

trato de seguro, nacen obligaciones para jas partes contratantes (pago de la
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prima y asuncidn del riesao).
Conclusidn.~ El contrato de seguro es un contrato sinalagmitico -

perfecto o bilateral.

1) DE TRACTO SUCESIVO

E! contrato de seguro maritimo, es un contrato sucesivo o de ejecu
cidn sucesiva, ya que, si bien las partes se obligan por un tiempo determing
do, la ejecucidn del contrato no se realiza de una vez. sino en forma escalo
dia. al asumirse el riesgo en todos y cada uno de los momentos de la dura--
bﬁlén del contrato, es decir, que el asequrador va devengando la prima momen=
to a momento; adn cuando el asegurado pague por adelantado y en un sélo ente
ro‘la p;ima del contrato, el asegurador la va devengando sélo con el trans--
curso del tiempo. Es importante subravar el caricter sucesivo del contrato
de sequro, ya que si una de las partes falta a sus obligaciones, el contrato
no serd resuelto retroactivamente, sino que simplemente dejard de surtir ---
efectos para el futuro, pero los efectos producidos en el pasado son mantenj_

dos en pleno vigor.

Creo pertinente hacer una aclaracién: La Ley sobre el Contrato de
Seguro, en sus artfcuios 38 y 19, habla de la rescisidn del contrato de segu
ro. Opinamos que en los contratos de tracto sucesivo no puede operar la res
cisidén, ya gque se entiende por rescisidn ‘el procedimiento que dirige a ha--
cer ineficaz un contrato vialidamente celebrado, y obligatorio en condiciones
normales. a causa de accidentes externos mediante los que se ocasiona un per
juicio econdmico a alguno de los contratantes''. Como es bien sabido, e! an-
tecedente romano de la rescisidn es la '"restitutio in integrum'*, que era la
decisidn en virtud de la cual el Pretor, teniendo por no sucedida la causa -
del perjuicio, destrufa los efectos, poniendo las cosas en el estado en que

estaban antes. En otras palabras: la rescisidn tiene efectos retroactivos.



Ahora hien, na es posible pensar gue en un contrato sucesivo, cuyas
éontraprestaciones van efectudndose mo ento a momento, pueda operar la retro-
actividad. E) asegurador asumid y corrid un riesqo y €sto no es posible bo--
rrarlo retroactivamente si el asegurador asumid el riesgo durante un tiempo -
.determinado, no es posible decir después que siempre no asumié el riesgo y -~
por ésto tiene derecho a que se le pague la prima proporcional correspondien-
te al tiempo en que estuvo corriendo el riesgo. Sucede con el contrato de se
guro lo mismo que en el contrato de arrendamiento. Constantemente se oye ha-
blar de 1a rescisidn de los contratos de arrendamiento, pero 40Opera realmen-
te la rescisidn con sus efectos retroactivos? vyo pienso que no; es posible -
. borrarlos efectos, ya2 que si el arrendatario estuvo usando o gozando de una -
cosa, es €ste un hecho material gque no es posible borrarlo: v si ei arrendata
rio estuvo usando o gozando temporalmente de una cosa, tuvo que pagar por ese
uso o0 goce un precio. Estrictamente no puede éxistir la rescisidn de un con-
trato sucesivo. (Por qué no se haBla de rescindir un contratoc de matrimonio?
pues simplemente porque sus efectos no pueden destruirse retroactivamente; se
habla en cambio de la disolucidn del vinculo matrimonial, es decir que el vin
culo o contrato matrimonial se deshace juridicamente, pero se deshace para el
futuro, sus efectos pasados quedan fimes. Lo mismo pasa con el contrato de
seguro y con el contrato de arrendamiento, en l0s Qque es posible destruir re-
troactivamente sus efectos, as decir, en los que no puede operar la retroacti
vidad. Por estas razones creo que mds que hablar de rescisidn de los contra-
- tos de tracto sucesivo, debe hablarse de disolucién de los mismos "Benitez de
Lugo, habla de resilacidn'.

No quiero decir qQue considere al contrato de matrimonio como un con

trato sucesivo, sino que lo cito como ejemplo porque sus efectos principales
no pueden destruirse retroactivamente.

J) DE BUENA FE

Aun cuando no en 13 Legislacidén reguladora de los seguros privados,
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ni en general en la legislacidn mercantil existe un articulo en el que expre-
samen.e se atribuya la caracteristica de buena fé a los contratos mercantiles
como el articulo 57 del Cédigo de Camercio Espafol en el que se establece que
‘1os contratos de comercio se ejecutardn y cumpliran de buena fé'', considero

que ésta es una caracteristica comin a todos los contratos tanto de derecho -
civil como de derecho mercantil. Sin embargo parece ser que la Ley sobre el

Contrato de Seguro se preocupa por sancionar en forma mas eficaz que otros --
contratos a la mala fé, cuando ha intervenido en ellos., Prueba de lo ante---
rior son fundamentalmente los articulos 60,70,77,88,95 y 115 de la Ley sobre

el Contrato de Seguro.

Esta caracterfstica de buena fé se deduce no sSlo de' la lectura de -
los antes citados preceptos legales que se ocupan de sancionar cuando ha in--
tervenido la mala f€, sino tamblén es posible deducir esta caracteristica de
la obligacion que tiene el asegurado de hacer ciertas declaraciones, y de ha-
cer dichas declaraciones con apego a la verdad, Unas que son previas a la -
celebracidn del contrato y que sirven de base para el mismo y: otras que son
posteriores a su celebracidn y que constituyen obligaclones secundarias del -
asegurado. Respecto de las primeras, el articulo 8 de la Ley sobre el Contra
to de Seguro establece: "El proponente estard obligado a declarar por escri-
to a la empresa aseguradora, de acuerdo con el cuestionario relativo, todos -
los hechos importantes para la apreciacidn del riesgo que puedan influir en -
" las condiciones convenidas, tales como las conozca o deba conocer en el momen
to de la celebracidn del contrato''; este articulo establece la obligacidn de
declarar previamente a la celebracién del contrato ciertos hechos en forma --
verdadera; cuando no cumple el asegurado con su obligacidn de declarar todo -
1o que sabe o debe saber, incurre en retinencia , y cuando no cumple con la -
obligacidn de declarar con apego a la verdad, ISgicamente se considera como -

falsa esa declaracidn.

Respecto al segundo tipo de declaraciones a que estd obligado el ase
gurado y que constituye ya una obligacién secundaria del asegurado, podemos -

mencionar las dos siguientes: la obligacidn de comunicar a la empresa asegu-
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radora las agravaciones esenciales gque tenga el riesgo durante el curso del

seguro, dentro de las 24 horas siguientes al momento en que las conozca, en
la inteligencia de que si

el asegurado omitiere el aviso o provoca una agra

vacién esencial del pleno derecho las obligaciones de la

riesgo, cesardn de
empresa en 1o sucesivo (articulo 52) y la obligacidn que tiene el asegurado

de poner en conocimiento de la empresa aseguradora la realizacidn del si---

niestro y del derecho constituido a su

favor por el contrato de seguro (ar-
ticulo 66)

Por lo que respecta a los datos que deben decliararse previamente a

la celebracidn de un contrato de seguro sobre casco de embarcacidn y que -~
sirven de base al mismo, est3n los siguientes:

{.=-.Declarar que la embarcacién. se encuentra a salvo y equipada --
con anclas, cables, velas, jarcias, aparejos y demds medios, instrumentos,-

aparatos y objetos necesarios para navegar con seguridad, conforme al uso y
a ltas leyes aplicables.

2.- Nombre actual de la embarcacidén y en su caso el nombre ante--
rior.

3.- Tipo de embarcacidn

L .- Servicios que presta

S.- Afio y lugar de construccidén

Ao y lugar de la dltima construccidn en su caso

Material del casco y material de cubierta

8.- Tonelaje bruto y neto

9.- Aguas en que navega
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10.- Marca, fuerza, combustible, afo de construccidn y afio de instala

cidn de la mdquina principal.
11.- Puerto de matricula y ndmero de registro
12.- Nombre y domicilio del capitan
13.- Nombre y domicilio del propietario
14.- Nombre y domicilio del armador
15.~ E1 interés asegurable del socilltante
16.~ Si existen sequros adicionales y hasta qué suma.

Estas declaraciones se hacen en las solicltudes de seguro de casco
y en ellos hay un parrafo que dice: 'Expresamente convenimos y admitimos =
que la presente solicitud se considere de naturaleza declaratoria para ser-
vir como base del seguro para la expedicién de la pSliza respectiva'.

El hecho de que todas las legislaciones del mundo se preocupen por
sancionar en forma m3s rigida a 1la mala fé€ cuando interviene en la celebra-
cién de algin contrato de seguro, induce a la mayoria de los autores a calji_
ficar a este contrato como un contrato ‘'ubérrime bonae fidel'', es decir, un
contrato de buena f€ en grado superlativo.

K) RESARCITORIO

Hasta ahora hemos venido atribuyendo al contrato de seguro caracte

risticas que son comunes a otros contratos, es decir, caracteristicas que -

no le son exclusivas. Voy a referirme en este inciso a una caracteristica

que no la tiene ningdn otro tipo de contrato y que se refiere al cardcter -

- 49 -



resarcitorio del seguro.

Debe aclararse que esta caracteristica es consecuencia del cumpli--

miento de la obligacién secundaria deil asequrador. {nndmeras veces a lo lar

he dicho que la obligacidn principal del asegurador se

go de este trabajo,
Por €sto, antes de pasar a estudiar la -

concreta a la asuncidn del riesgo.
naturaleza de la obligacidn secundaria del asegurador, consistente en la in-
demnizacidn, voy a analizar, someramente, la naturaleza de las obligaciones

principales tanto del asegurado como el asegurador y la utilidad que el pa-

go de estas obligaciones proporciona a cada uno.

La obligacién principal del! asegurado es el pago de la prima, es §§

ta una obligacién de dar, de dar al asegurador una cantidad determinada de -

dlnero, que le‘proporciona al asequrador una utilidad de indole pecuniaria.-
En cuanto al lugar, .forma y término de! pago de esta obligacién, debe hacer~
se conforme a lo convenido en el contrato o en su defecto de acuerdo con lo

establecido en la Ley sobre el Contrato de Seguro, que estipula lo siguien~—
te: en cuanto al pago, el articulo 31 preceptda que el contratante del segu
ro estard obligado a pagar la prima en su domicilio; en cuanto al términc pa

ra el pago, el articulo 34 dice que la prima vence en el momento de la cele~

bracidén del contrato y de esto mismo se deduce que el pago debe hacerse al
Insisto en que todas estas disposiciones son supletorlas de la vo
cuando &stas no han estipulado nada al respecto. Es -

contado .
luntad de las partes,
pertinente aclarar que adn cuando el asegurado paga en un sSlo entero la pri
ma, el asegurador la va devengando momento a momento.

Por 1o que se refiere a la obligacidn principal del asegurador, la
asuncidén del riesgo, es ésta una obligacidn de hacer que el asegurador va pa

gando momento a momento. El cumplimiento de esta obligacidn no importa para

el asegurado en beneficio pecuniario, un beneficio apreciable en dinero, si-
no que constituye una utilidad inmaterial, consistente en la tranquilidad --

que el asegurado obtiene, es decir, una utilidad de orden moral. Esta es --

precisamente la prestacién que recibe el asegurado por parte del asegurador,
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proveniente del cumplimiento de su obligacidén principal. utilidad
y mediata.

indirecta

Yor lo que respecta especificamente al seguro maritimo, segin Danjon

'"es tanto mds Gtil cuanto que 1o0s riesgos a que los asegurados estdn expues-
tos se ocasionan mds frecuentemente y son susceptibles de producir sinies---

tros mds graves. De heche, los riesgos contra los cuales va dirigido el se-

guro, pueden ser de una variedad externa pero no los hay ni m3s mdltiples, -
ni m3s terribles y, por consiguiente, m3s de temer, que los riesgos mariti--

mos. El seguro contra los riesgos de mar, o en una palabra, el seguro mari-
timo, es particularmente Gtil; es este segquro el que ha permitido al comer--
cio marTtimo adquirir en nuestros dias un enorme desarrollo, atrayéndose ca-

_.pitales que NO se habria atrevido a exponerse a Tos riesgos de mar sin la

seguridad que da el seguro''. (paniel Danjon, Tratado de Derecho MarTtimo, =
Vol. 4 No. 1130, p&g. 133, Madrid, 1936).

La obligacidn secundaria del asegurador surge cuando el
asumid, se

riesgo que -
actualiza, cuando el siniestro se realiza y consiste en resarcir

el dafo, es decir, pagar una cantidad de dinero equivalente a la pérdida pro
ducida por el sinfestro; en suma, la obligacidn secundaria del asegurador --

consiste en indemnizar. El articulo 1° de la Ley sobre el Contrato de Segu~

ro, a la letra dice: ''Por el contrato de seguro, la empresa aseguradora se
obliga, mediante una prima, a resarcir un dafio o a pagar una suma de dinero

al verificarse la eventualidad prevista en el contrato'. ''Como consecuen
cia de ello, el asegurador no estd obligado a reparar o reponer los bienes

dafiados obligacidn de hacer, sino dGnicamente pagar el costo de ello, obliga
cién de dar, con las deducciones que la Ley autoriza por el demérito que el
uso hubiera ocasionado en las cosas aseguradas'’. (Lic. Roberto Hoyo D‘'Addo
na, ''Reparar a reponer en vez de indemnizar',
No. 90, Septiembre de 1955, pdg.9).
estd

Revista Mexicana de Seguros,
As? pues en principio el asegurador ne
obligado mis que a una obligacidn de dar, consistente en pagar una su
ma de dinero equivalente a la pérdida producida por el siniestro,
a resarcir o indemnizar.

ésto es,-



El articulo 116 de la Ley sobre el contrato de seguro, en su Gltima
parte, estabhlece que la empresa aseguradora podri también reponer o reparar

a satisfaccion del asegurado las cosas aseguradas, liberandose as? de la in-
demnizacién. '

Esta dltima parte del articulo 116, establece de una manera clara y
terminante que la reposicidn o reparacién es una posibilidad para liberarse
de pagar ta indemnizacidn y no una obligacidn del asegurador. El asegurador

puede optar o bien por reponer o reparar, o bien por indemnizar; es pues una
obligacién facultativa parque el asegurado no puede obligar al asegurador a
que reponga o repare, sélo a que indemnice y el asegurador puede cumplir de

una u otra manera.

AsT pues, el ‘asegurador en principlo estS obligado solamente a pagar
(obligacién de dar), pero puede liberarse reparando o reponiendo los bienes
dafiados {obligaci&n de hacer). Esto tiene importancia por lo sigulente: si
el asegurador opta por indemnizar, cumple pagando la cantidad previamente de
terminada en el contrato; en cambio si opta por reparar o reponer debe lle-«
varlo a cabo cualquiera que sea el costo de ello y a satisfaccién del asegu-
rado, adn cuando el costo de la reparacién o reposicidn excediere a la suma
asegurada en la pSliza respectiva.

De lo anterior se desprende que el asegurado no obtiene nunca una --
utilidad econdmica, sino que en caso de sufrir un siniestro simplemente se -
resarce del daido sufrido. Desde este punto de vista es posible decir que el
contrato de seguro s un CONtrato resarcitorio.

El asegurado también tiene obligaciones secundarias tales como son -
las de mantener el estado del riesgo, informar del acaecimiento del sinies--
to, de informar de los dafos sufridos y de evitar y disminuir los dafios, ---
principaimente.

La forma en que se efectda actualmente el negocio de los seguros, --
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le imprime al contrato de segurc otra caracteristica suigéneris : el asegura-
dor obtiene siempre ganancias apreciables en dinero, ain en el caso de que -
el siniestro se realice, ya que la mutualidad y el reaseguro impiden que el -
asegurador sufra pérdidas. El asegurado por su parte, jam8s obtiene utilida~--
des apreciables en dinero, sino dnicamente se resarce de los dafos sufridos,
En otras palabras, el asegurador obtiene siempre una ganancia apreciable en -
dinero y el asegurado, cuando menos tedrica y legalmente, jamds obtiene un ==
beneficio de orden econdmico.

L) 'EL CONTRATO DE SEGURO NO ES UN CONTRATO DE ADHESION,

ininterrumpidanente el contrato de seguro ha venido considerindose -
como un tipico contrato de adhesidn. Los mSs destacados juristas extranjeros
tales como Planiol, Ripert, Geny, Salle, Colin el Capitant, Hémard y en nues-
tro medio, Borja Soriano, Rojina Villegas y Gual Vidal, consideran el contra-
to materia de nuestro estudio como uno de los contratos tipicos de adhesi&n;~
es m3s en la exposicidn de motivos de las leyes de seguro de 1935, se dice: -
Y'toda la reglamentacidn contractual tiende al principio de proteger al asegu-
rado frente a la empresa, por considerar que el contrato de seguro €s actual-
mente un contrato de adhesién en el que la parte m3s débil estd representada-
por el asegurado''.

En un estudio que Luis Benitez de Lugo Reymundo hace en su obra '"Tra-
tado de Seguros'' (volumen Primero, Capitulo |, Epigrafe 7, No. 9, P.26, Ma--
drid, 1955), resume en siete los requisitos esenciales para estimar que un -
.contrato es de adhesidn. En efecto, dice Benitez de Lugo: "“"Conforme a la-
doctrina juridica que hemos examinado sobre la materia (Planiol y Ripert, Do-
nati, Salandra, Castdn Tobefas, Royo Martinez), son varios los requisitos --
esenciales que se exigen para estimar: que un contrato es de adhesidn'
podemos resumir en los siguientes.

y que-



1°.~ En todos los contratos de adhesidn la oferta tiene un cardcter
general y permanente yendo dirigida a persona indeterminada y siendo manteni
da por tiempo ilimitado o por cierto tiempo,

2°.- La oferta emana de un contratante que tiene a su favor un mono-
polio de hecho o de derecho.

3°.~- El objeto del contrato es la prestacidn de un servicio privado
pero de utilidad pdblica, pretendido por todo el mundo y que solamente una -
persona determinada puede proporcionar.

4° .- La oferta aparece bajo la forma de un contrato tipo impreso, —--
con numerosas cliusulas o condiciones que no son susceptibles de rectifica--

cidn y sSlo de aceptacidn en bloque por los adherentes particulares.

5°.- El contrato dé adhesidn comprende una serie de cliusulas esta--

blecidas todas ellas en exclusivo interés del oferente.

6°.- El adherente se encuentra en la precisidn de aceptar el contra

to tipo que se le ofrece, por la presidn de una manifiesta necesidad.

7°.- El contrato de adhesién solamente contlene declaraciones impe-
rativas a favor del oferente, sin que cuente para nada la voluntad del acep
tante.

Afirma el mismo autor que las anteriores caracteristicas han de o--
frecerse necesariamente, todas y cada una de ellas en un contrato para que
se le pueda tipificar de adhesidon y, en efecto, asl sucede con los contra-
tos de transporte de viajeros y mercancias por ferrocarril y otros medios -
de transporte, contrato de suministro de agua, electricidad, contrato de te
1éfono, contratos bancarios, etc.

"Podemos afirmar que, bajo nuestro orden juridico positivo, en el ~
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contrato de seguro no se da ninguna de las siete caracteristicas que tipifi-

can a los contratos de adhesidn'', porque:

1.- No es posible afirmar que las empresas aseguradoras tengan hecha
una oferta de cardcter general o como dice Planiol, dirigida a la colectivi-
-dad enh forma permanente, por el principio de seleccidn de riesgos. Cuando -
una compafiia aseguradora recibe una solicitud de seguro entre otras cosas --
que hace antes de otorgar la péliza, tratard de establecer la solvencia mo--
ral del solicitante: si €sta no es satisfactoria la compania aseguradora se
negard a otorgar el contrato de seguro. Esto es lo que se-llama seleccién -
de riesgos, uno de los principios md3s importantes en que descansa la técnica
del seguro. Por esta razdn no puede decirse que las compafiias. aseguradoras

tengan hecha una oferta general y permanente.

2.- El segundo de los requisitos para tipificar a un contrato de ad-
hesién consiste en que la oferta emana de un contratante gue tiene a su fa--
vor un monopolio de hecho o de derecho, tal! como sucede por ejemplo, con -=-
los contratos que los particulares celebramos con las companias de Luz y Te-
léfono. No voy a tratar de establecer si las compaiias de Luz y Teléfonos =~
tienen establecidos a su favor un monopolio de hecho, ya que, indudablemente
de derecho no lo pueden tener (articulo 28 Constitucional); simplemente par-
te de la apreciacion de que si un particular necesita de los servicios que -
ofrecen las compafiias de Luz y Teléfono en el Distrito Federal, no tendria -
opcién de ocurrir a contratar a la compaiiia que m3s le convenga, pues hablen
do sdlo una compaiiia de Luz y una compaiiia de Teléfonos, son ellas y sSlo ~--

con ellas podrd contratar cuando necesite de sus servicios.

Las compafiTas aseguradoras no tienen establecido a su favor -
un monopolio, ni- de hecho ni de derecho: existen en nuestro pafls multitud -
de empresas aseguradoras y si bien la ley exige que é€stas revistan el cardc-
ter de sociedades andénimas o mutualistas, no podemos por ésto concluir que -

se trata de un monopolio.



3.= El objeto del contrato de adhesidn es la prestacidén de un servi—
cio privado y de utilidad pdblica pretendido por todo el mundo y que solamen-
te una persona determinada puede proporcionar. Indubitablemente que el obje
to en los contratos de seguros privados si bien es la prestacidn de un servi
cio privado, €sta no reviste como en los contratos de adhesidn la caracteris
tica de utilidad pdblica. Esto exclusivamente para los seguros privados, ya
que los seguros sociales si tienen como fin la prestacidn de un servicio de
utiltidad pdblica.

h.- La pSliza de seguros adopta la forma de contrato tipo con condi-
ciones generales, pero mientras que en los contratos de adhesién estas condi
ciones generales no son susceptibles de discusidn ni rectificacidn, las: refe
rentes al contrato de seguro son perfectamente susceptibles de rectificacidn
o modificacién. En efecto, el articulo 16 de la Ley sobre el Contrato de Se
guro dice: YEn todo caso el agente necesitard autorizacidn especial para mo
dificar las condiciones generales de las pSlizas, ya sea en provecho o en --
perjuicio del asegurado''. Es bien sabido que en las pélizas de seguros exis
ten unas cl8usulas generales y otras especiales y que €stas tienen relacidn
sobre aquellas; pero mis ain, por medio de los endosos se pueden modificar -

tanto las cliusulas generales como las especiales.

Es frecuente considerar que en los contratos de seguro, es el asegu
rador el proponente y que el tomador del sequro es el aceptante; sin embar-
go, ésto no es asi: el articulo 6°, de la Ley sobre el Contrato de Seguro -
dice que: !''Se considerardn aceptadas las ofertas de prdrroga, modificacidn
o restablecimiento de un contrato suspendido, hechas en carta certificada -
con acuse de recibo, si la empresa aseguradora no contesta dentro del plazo
de 15 dias, contados desde el dia siguiente al de la recepcidén de la ofer--
ta..." Del contenido del articulo antes transcrito, se deduce que el ofer-
tante es precisamente el futuro asegurado y no la empresa, como sucede cuan
do se trata de un contrato de adhesidn. El mismo precepto refuerza nuestra
afirmacidn de que las pélizas pueden ser rectificadas o modificadas, ya que

se refiere expresamente a la aceptacidn tdcita de prdrroga, modificacidn o
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restablecimiento de un contrato de seguro.

El articulo séptimo de la Ley del Contrato sobre Seguro, establece -
que "las condiciones generales del seguro deberdn figurar en el mismo formu~
lario de oferta suministrado por la empresa aseguradora, o bien remitirse al
proponente para que éste se incluya en 1a oferta del contrato que ha de fir-
mar y entregar a la empresa. E] proponente no estard obligado por su oferta
si la empresa no cumple con esta disposicidn, En todo caso, las declaracio
nes firmadas por el asegurado serdn la base para el contrato si la empresa -
le camunica su aceptacidn dentro de los plazos que fija el artfculo 6° de la

Ley'.

De toco lo anterior se desprende que la cuarta de las caracter{sti--
cas que tipifican a un contrato de adhesidn, conssitente en que ''La oferta -
aparece bajo la forma de un contrato tipo, Impreso con numerosas cliusulas -
o condiciones que no son susceptibles de rectiflcacidn y sdlo de aceptacién
en bloque por los adherentes particulares'', no se dan en el contrato de segu
ro ya que, en primer lugar, el ofertante no es el empresario asegurador y, -
en segundo lugar, las condiciones generales de las pdlitzas de seguros son --

susceptibles de rectificacidén o modificacidn,

5.- Del contrato de adhesidn se dice que comprende una serie de ---
cldusulas establecidas por todas ellas en interés del ofertante (empresa);-
en otras palabras, que la situacidn del ofertante o empresario es preponde~
rante. Hemos visto que en el contrato de seguro las caracterfsticas de ofe
rente y empresario no corresponden, pero adn cuando ésto fuera si, este ~--
quinto requisito no se da tampoco en el contrato de seguro, ya que las cliy
sulas que regulan dichos contratos no son en exclusivo interés del asegura-
dor, sino de ambas partes, pues &sto no es tolerado por la Ley sobre el Con
trato de Seguro, que en forma equitativa protege tanto los derechos del ase
gurador como los del asegurado; no estoy de acuerdo. con la exposicién de mo

tivos de las leyes de 1935, cuando dice: '‘Toda la reglamentacidn contrac--
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tual tiende al principio de proteger al asegurado frente a la empresa, por -
considerar que el contrato de seguro es actualmente un contrato de adhesidn

en el que la parte m8s débil est3d representada por el asegurado''. Efectiva-
mente, la Ley sobre el Contrato de Seguro protege al asegurado, pero tambié&n
protege al asegurador; mdltiples son las disposiciones que se pueden citar -
como protectoras del asegurador: el articulo 8°, que establece que deben ha
cerse declaraciones previas a la celebracidn del contrato, para que la empre
sa pueda apreciar debidamente el riesgo; el artfTculo 34, con respecto al ven
cimiento de la prima y el 39 referente al derecho que tiene la empresa asegu
radora de' ''rescindir'' el contrato por falta de pago de la prima y la posibi-
lidad de cobrar 1a prima en la via elecutiva; y en fin, los artfculos 48,52,
66 'y 69, entre otros

6.- Qulten solicita la celebracidn de un contrato de seguros, no se -
encuentra en la precisidn de aceptar el contrato tlpo que se le ofrece por -
la presién de una manifiesta necesidad. En efecto, quien se asegura lo hace
atendiendo a una acertada previsidn, pero nunca la causa eficiente de el con
trato de seguros puede decirse que sea una necesidad perentoria o itneludible
Los individuos son duefios de asegurar 0 no tanto sUs personas como Sus mer—-
cancfas, constituyéndose si no lo hace en asegurador de si mismo, y por tan-—
to el hecho de no asegurarse no es demostracidn ni siquiera de falta de pru-
dencia o negligencia y mucho menos de omisién de la satisfaccidén de una nece

sidad imperiosa.

7.- En fin, creo que con todo lo dicho anteriormente, ha quedado de
mostrado que en la celebracién del contrato de seguro intervienen tanto la
voluntad del asegurado como la del asegurador, sin que se tengan en el con-
trato, como es tipico en los de adhesidn, declaraciones imperativas a favor

del oferente sin que cuente para nada la voluntad del aceptante.

Terminaré este apartado con palabras de Benitez de Lugo Raymundo: -
'"Pretender que una pSliza de seguros libremente pactada por un asegurador;-
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en la compafifa que elige a su

sulas particulares que estima oportuno,

libre albedrio y en la que intruduce las cliu-

puede ser asimilada y equiparada a -

los contratos de luz, gas o teléfono, por ejemplo, que tenemos concertados,-

en los que no hay sino una sola entidad suministradora que nos da opcidén a -

cldusula particular
una necesidad si no
tra voluntad, es no

con caracteres bien

alguna, y cuyos contratos se han de firmar obligados por

juridica, si

de hecho,

que fuerza manifiestamente nues--

querer precisar una clara distincitén que vemos dibujada

definidos''.
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X .- ANTECEDENTES HtSTORICOS DEL SEGURO MARITIMO

Existen, desde la m3s remota antiguedad, ensayos e instituciones ve-
cinas o semejantes a la que nos ocupa y de las que a continuacién vamos a ha
cer una relacidn histdrica, para despu€s ocuparnos de sus antecedentes legis
lativos en general, y de México en especial.

El concepto juridico moderno del seguro tuvo su origen en el seguro
marTtimo, ''el cual dentro del marco de seguros generales ha sido siempre el
m8s flexible y adaptable y por ende el mds innovador y aidn cuando su origen
se halla velado por la antiguedad y es, por lo tanto, la forma m3s antigua -
del seguro, puede al mismo tiempo considerarse, aunque ello parezca paraddji
co, también la forma mds nueva y asi como en la tradicidn militar, a pesar -
de los inventos de nuevas armas y dltimamente del vertlginoso desarrollo y -
perfeccionamiento de armas atdmicas, la infanteria sigue siendo la ''Reina de
las Batallas'', puede decirse que el seguro maritimo sigue destacdandose como
todas las demds ramas dentro de la categoria del vocablo ''generales'', puesto
que una pSliza maritima, ya sea para cubrir cascos o carga, puede abarcar --
practicamente toda contingencia''; de esta forma, cuvando se investigan los --
origenes de este tipo de seguro, se estdn buscando los mds remotos anteceden
tes del seguro en general. Pero si bien es cierto que los tratadistas que -
se han ocupado de esta clase de investigaciones estdn de acuerdo en que el -
Seguro Maritimo es la primera variedad de seguro que se conocid, mucho se ha

escrito y discutido, a su vez, sobre el origen de éste.

X1 .~BABILONIA, EGIPTO, INDIA, JUDEA, FENICIA Y CARTAGO

Segin Luis Benitez de Lugo (Tratado de Seguro, Tomo |, Capftulo 11,
pagina 53), el texto mds antiguo en el que palpita el espiritu y finalidad -
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del segura, es la Biblia, en la que, al hacerse la historia de Josué, suce-

sor de Moisés como jefe del pueblo Hebreo, se relata que aquél hizo almace-

nar gran cantidad de grano recogido durante los afios de abundancia, para --

prevenir la escasez que podia sufrirse en los afos de penuria. Nosotros no

estamos de acuerdo con lo anterior, pués aquil se trata de un caso tipico de

ahorro y aunque €sta es una de las formas de prevenirse en contra de futu--

ras contingencias desfavorables, finalidad an3dloga a la del seguro, los mé-

todos que se emplean son totalmente distintos. Adem3s, si consideramos que

.el ahorro es un antecedente del seguro, tendriamos que remontarnos a €épocas
anteriores a las de Moisés y Josué, ya que, creemos firmemente que el aho--

rro es casi tan, antiguo camo la humanidad.

En el CSdigo de Hammurabi y en el Talmud de Bablilionia, se refie
re que las caravanas eran constantemente asaltadas por cuadrillas de malhe-
chores y entre todos los componentes de la caravana reparaban las pérdidas

que sufriera cada uno de los componentes de dichas caravanas. En efecto, -

dice el Talmud que cuando los borriqueros se reunian en caravana y uno de -

ellos perdia un animal, se le reparaba entre todos el dafno sufrido, entre~-

gdndole otro asno a cargo de la masa comin. También se afirma que, segin

se desprende del anterior texto, los habitantes de! litoral del Golfo Pérsi

co.practicaron el seguro de buques en forma de mutualidad, mediante la con-
tribucion de todos los miembros asociados para la adquisicidn de una nueva

nave en substitucidn de la destruida o apresada.

En el C&8digo de Mand, siglo XIl A.J.C., se encuentran disposicio

nes de derecho marftimo relativas al préstamo a la gruesa y al fletamento -

de buques, pero no se encuentra ninguna institucidn que tenga semejanza con
el seguro.

Seglin Weber y Wartur, citados por Benitez de Lugo, el descubri--

miento de un antiquisimo papiro egipcio ha dado a conocer el hecho de que,-

en el bajo Egipto, los talladores de piedra habian organizado una caja de -

inhumacidn, la que acordaba una subvencién a los deudos de los miembros pa-
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ra el caso de muerte.

Se desconoce la legislacidn maritimia de fenicios y cartagineses,
aunque es de deducirse que siendo gente de mar dedicada al comercio, hayan

tenido un derecho comercial maritimo en armonia con su poderoso trdfico por
mar.

Xil.GRECIA

En Grecia, tas asociaciones |lamadas Eranoi

tenian como fin el
socorro de los necesitados en forma de asistencia mutua;

los socios mds po-
derosos otorgaban su auxil)io a los desvalidos, realizando su funcién median
te el establecimiento de un fondo comin. Existian también asociaciones --

que tenian por objeto el socorro reciproco de los ciudadanos para el caso -
de que se viesen necesitados, teniendo a su vez el socorrido la obligacidn

de contribuir cuando mejorase su fortuna.

ta antigua Grecia conté con un puerto que, por la potencialidad -

de su trdfico maritimo, nos merece especial atencidn: nos referimos al ---

Puerto de Rodas, colonia fundada por los dorios, hoy bajo la jursidiccidn -

de ltalia. Las leyes de Rodas fueron recogidas fragmentariamente por el

Digesto y tuvieron decisiva

influencia en el derecho romano, por lo que a -

comercio maritimo se refiere. Entre las leyes romanas de procedencia de Ro

das, cabe citar 1a Lex Rhodia de Jactu,

que fue el primer ordenamiento que
reglamentd la echazdn, que es el

acto del Capitan de arrojar al mar efectos
que pertenecen al buque, al cargamento o a la tripulacidn, con objeto de --

que, aligerdndolo, pueda salvarse del peligro de naufragio, encallamiento,-

captura, etc. Hay una recopilacién de las Leyes de Rodas, publicada en el

siglo V11l bajo el reinado del Emperador Ledn Ysaurio recopilacidn que es -

conocida con el nombre de las Basiliscas.

Demdstenes, en uno de sus clamosos discursos forenses, hace refe-
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rencia a una ley relativa a3 las obligaciones reciprocas de los cargadores en
las naves, consistente en contribuir a la indemnizacion de los perjuicios --
causados en provecho comin. Como se vé, esta ley se referia a la contribu--
cién en averia gruesa o comdn. La ley citada por DemSstenes es ateniense, -
pero est3 fuera de duda que las sabias leyes niuticas de Rodas fueron princi
pal base-de inspiracién, si no la dnica, del derecho mercantil maritimo de -
Atenas.

X111 ROMA

Los romanistas, quienes tratan de encontrar el origen de las insj
tituciones juridicas actuales en el derecho ramano, hacen remontar el origen
del seguro maritimo a tiempos de la segunda guerra Pdnica (410 A.J.C.) y ba-
san sus afirmaciones en referencia de Tito Livio y de Suetonio.

Tito Livio referia que, haciéndose los preparativos para la gue--
rra y teniéndose necesidad de transportar a Espaia municiones de guerra y de
boca, ''se presentaron tres agrupaciones compuestas de diecinueve individuos
que se encargaron de los suministros, exigiendo para ello dos condiciones: -
que quedaran excentos del servicio militar mientras durase aquél encargo, y
qﬁe el Estado les garantizase contra el enemigo y las tempestades todo lo --
fdue'anbarcasen”; y alude a otro caso en el gue un recaudador de impuestos, -
''que desde mucho tiempo atrds no habia tenido igual para el fraude y la co--
dicia'', suponia naufragios que no habfan ocurrido, porgque el tesoro publico
respondia de las pérdidas en el material transportado para el ejército, en -
caso de temporal.

Suetonio, en su cldsica obra '"Wida de los Césares', refiriéndose
‘al Emperador Tiberio Claudio, dice que '*habiendo encarecido el precio de los
viveres a consecuencia de prolongada esterilidad, le detuvo (al Emperador) -

un dia en el Foro la multitud, aburmandole de injurias y lanzdndole trozos
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de pan. Trabajo le costd escapar y no entrd en su palacio, sino por una -=--
puerta secreta, no omitiendo desde aquel momento medio alguno para asegurar
la llegada de convoyes hasta el invierno, tomando a su cargo las pérdidas --

que ocasionase el mal tiempo'.

Como se puede ver, los textos. citados anteriormente no son prueba
de que el seguro fuese conocido integralmente en Roma, pues salvo el de la
mutualidad en algunos casos existentes, faltan casi todos los elementos e--
senciales del mismo pero sobre todo nos hacen ver a estas instituciones con

caracteristicas. muy distintas a las del seguro actual porque:

a) No hab7a pago de primas
b) Se ‘trataba de un acto unilateral del Estado
c) Este acto unilateral era una garantia accesoria y no un con--

trato principal

Se tiene noticia de que en Roma existieron asociaciones semejan--
tes a las eranoi griegas; nos referimos a las “collegiamTllitum'', las‘colle
giaténuiorum' y las coleggia funeraticia't. Dada la naturaleza eminentemen-
te guerrera del pueblo Romano, de los tres tipos de asociaciones antes cita
dos fueron las ''‘collegiamilitum' las que m3s auge e importancia tuvieron; -
eran estas asociaciones de militares en las que, mediante el pago de una --
cuota de entrada muy elevada por cierto, los militares asociados tenan dere
cho a una indemnizacidn para gastos de viaje en caso de cambio de guarnicién

pudiendo extenderse tambidn la indemnizacidn para casos de retiro o muerte.

Los artesanos también se agruparon en asociaciones, 'collegia té-
nuiorum'*, que les ofrecian asistencia y proteccidn mediante un fondo alimen
tado con subvenciones del Estado y con beneficios que procedian del trabajo

y herencia de los socios muertos ab-intestato.

Dos instituciones juridicas existen dentro del derecho Romano --

que tiene mayor similitud con el concepto general de seguro que las que has
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ta ahora nos hemos venido refiriendo: el mduticum o pecunia trajecticia y el
aversio periculi.

a) El niuticum faenus o pecunia trajecticia.

Era éste un contrato de matuum de una naturaleza especial. Como
se recordard, el matuum en derecho Romano estaba clasificado entre los con--
tratos formados ex - re, es decir, aquellos gue se perfeccionaban hasta la -
entrega de la cosa. E£! dinero prestado debia ser empleado precisamente en -
el comercio maritimo v estaba sujeto a la suerte de un rrasporte por mar. -
Si la nave parecia con las mercancias compradas con el dinero prestado, el -
prestario no debia nada, pero si el navio arribaba con felicidad, deoia de-~-
volver la canticad mds un intefes, que desde luego era mucho mayor que la ta
sa legal. (Si navis ex Asia venerit, céntum mihi dabis). Esta institucidn
romana corresponde en la antiguedad al moderno préstamo a la gruesa, cuyas -

analogias con el seguro son manifiestas.

b) El aversio periculi

Algunas veces se insertaba en los contratos una cliusula en vir-
tud de 1a cual los riesgos, en lugar de ser a cargo de aquella de las partes
que debia soportarlos normalmente, son consignados a cargo de la otra a cam--
bio de una pequefa suma de dinero. Este desplazamiento del riesgo (aversio
_periculi), tiene mis semejanza porque si hay pago de una prima. independien-
temente de que el siniestro se realizara o no; sin embargo, se trata de una
cl3usula accesoria y no de un contrato principal, como 1o es el del seguro.
El aversio periculi es en nuestra opinidn la instituciédn Romana que mds se -
asemeja al seguro.

X1V) A LAS GUILDAS



La palabra guilda es un anglicismo derivado de guild, gremio,
corporacién o hermandad dedicadas en un principio a ayudar en el trabajo de

una iglesia o feligresia.

Las primeras guildas aparecieron en Inglaterra en el siglo IX,
a la sombra de la iglesia, convirtiéndose despudés en asociaciones de defen-—
sa mutua contra la opresidn del feudalismo. Mds tarde, también en Inglatg
rra aparecen las primeras quildas de comerciantes y artesanos. Un dia cada
mes se reunian los miembros de las guildas en un banquete en el que, entre
inmoderadas libaciones, discutian sobre sus intereses comunes. Sus senti--
mientos eran también comunes: un insulto hecho a alguno de los miembros era
considerado como ofensivo para todos los componentes de la asociacidén y to-
maban cumplida venganza colectiva. Pero también la desgracia sufrida por -
uno de sus miembros por enfermedad, robo o incendio, era considerada como -

desgracia y todos los cofrades se asistian mutuamente.

Las guildas se extendieron por toda Europa. En Alemania tu--
vieron especial importancia las guildas de propietarios de inmuebles; en Di
namarca, Francia y lo que hoy es 8élgica también existieron v tuvieron gran

auge este tipo de asociaciones.

Ltas guildas desaparecieron en la tdad Media en parte por el -
afdn de conseguir mayores beneficios de ios miembros de ellas y en parte --
por la fuerte competencia de los jugios que estaban excluidos de ese tipo -
de asociaciones. En efecto, era visto como inmoral por los miembros de las
guildas el buscar beneficios muy elevados en las transacciones comerciales,
porque al conseguir ese beneficio se atentaba contra los intereses de los -
demds miembros de la asociacién. Esta concepcidn del comercio desaparecid
con los métodos mercantiles de los judios, que no se preocupaban de las pro

hibiciones candnicas sobre el préstamo con interés

B.- HERMANDADES O COFRADIAS
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En Espada, a partir del siglo Xil nacieron instituciones semejan-

tes a las guildas, llamadas hermandades o cofradias. Los gremios, asociacio
nes de comerciantes o artesanos de un mismo ramo, tomaban cierto cariz reli-
gioso cuando se ponifan bajo la proteccién de un santo patrono; de esta forma

los gremios se convertian en cofradias o hermandades, las cuales, ademis de

alguna actividad religiosa tenfan como finalidad procurar alivio, socorro y
asistencia en enfermedades, y pensiones en caso de vejez o invalidez de los
asociados.

Luis Benitez de Lugo (Tratado de Seguros, Volumen !, Capitulo Vit
pdgina 115), asegura que, desde el ascenso al trono de Isabel la Catélica,

en la regidn de Andalucia los trabajadores tenian pr3cticamente un seguro so
cial completo, ya que los miembros de las cofradias de esta regidn se presta

ban auxilios en enfermedad, subsidios en metdlico, asistencia médico~farma-~

#Eéutica, asistencia en hospitales propios de la cofradia, auxilios por acci-
dente, subsidios de invalidez y vejez, indemnizacidn por muerte y gastos de
entierro, ademds de auxilios varios como el de prisidn y el de cautividad y
adn el dotal.

En el siglo XVl las cofradias se fueron transformando en monte
pfos, instituciones en las que se desterrd el cardcter religioso que predo-

mina en las cofradfas. Los servicios prestados por los montepios eran ani-

logos a los que prestaban las cofradias gremiales, sSlo que en aquéllos ya
se empezaron a efectuar descuentos sobre los sueldos y haberes de sus aso--

ciados, estableciéndose cuotas fijas y contribuciones determinadas.

En Nueva Espafna se establecid en febrero de 1775, con el fondo -
de una mesada de cada oficial y descuentos de dos y medio por ciento de los
sueldos que iban. percibiendo, un montepio militar. El manejo y administra-
cién del fondo de este montepio, estaba a cargo de los oficiales reales y,-
en caso de muerte, daba a las viudas e hijos de los militares la cuarta par
thdel sueldo que a sus esposos o padres hubiera correspondido (T. Esquivel

Obregén, Apunte para la historia del derecho en México, Tomo 11, pdg. 564).
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XV..- LAS CIUDADES {TALIANAS DEL MEDIOEVO Y LA PROHIBICION DE GREGORIO 1X DEL
INTERES EN EL PRESTAMO A LA GRUESA

En la época conocida como el medioevo floreciieron, sobre todo en -
lo que es actualmente el norte de la Repdblica ltaliana, una muitidud de ciu
dades independientes que se dedicaban de manera casi exclusiva al comercio.=-.
Mu;ﬁas de' estas ciudades son puertos de mar: Venecia, la Repdblica Aristo--
cratica &é Génova, y en el Puerto de Cagliari en la isla de Cerdeda, estaban

pobladas por comerciantes de mar.

Cuando estas cludades vivian sus mejores dfas, el préstamo a la --
gruesa fue institucidn comin y corriente para los mercaderes que se dedica--
ban al tr&fico maritimo entre los diversos.puertos del Mediterrdneo, como me
dio para asegurar sus naves y cargamentos.

Laurin y Vermont sostienen que aquellas gentes no hablan conocido -
la necesidad del seguro maritimo porque los riesgos de la navegacién eran --
realmente pequefios. '"Ejerci€ndose por entonces la navegacidn, salvo algunas
expediciones aventureras de navegantes c€lebres, dentro de unos limites res-
tringidos no existiendo la necesidad urgente de ponerse por adelatantado a -
cubierto de peligros a lo que se podta, -en gran nimero de casos, escapar''; -
asl, préstamo a la gruesa cubria perfectamente sus necesidades, pués como --
los siniestros eran muy pocos no se habia dejado sentir en ningdn momento la
necesidad de la mutualidad ya que los prestamistas a la gruesa podian muy --
bién resistir los raros casos en que no se les devolvia el importe del prés~
tamo por causa de que pereciera el buque en que iba transportada la mercan--

cia adquirida con el dinero prestado.

La anterior afirmacién no es exacta. El Mediterrdneo como mar inte

rior, es mds peligroso que los océ€anos mismos y si a €sto se le agrega el in
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tenso tréficq maritimo que siempre ha existido en esa mar, se creer3 que la

afirmacidn de los sedores Laurin y Vermont carece de base. Descripcidn de -
poetas griegos y romanos referentes a tempestades y naufragios, lo confirman:
en la Odisea, relata Homero que llevaba Ulises 18 difas de navegacidn, cuando
el Dios Neptuno le vid de lejos, le reconocid y, lleno de ira al comprender

que los otros dioses habian aprovechado su ausencia para liberarle, desenca~
dend una tremenda tempestad, que acabd por destrozar la balsa y poner en pe-
ligro la vida de los navegantes:, y Virgilio, en la Eneida, refiere que la -
diosa Juno acude a la ayuda de Eolo para que desencadene vientos furiosos --
contra la flota troyana a fin de dispersarla y destruirla; asi lo hace el ~--
dios del Viento y ''nmo tardan en confundirse los mugidos del huracdn, los cla
mores de los hombres y el chirrido estridente de las cuerdas sobre un mar em

bravecido cuyas olas gigantescas cubren un cielo negro como .1a noche’.

No, el trdafico por el Mediterrdneo era y es peligroso; tanto es asi
que el alto ndmero de siniestros maritimos, a mis de un afdn desmedido de 1u
cro, proveniente de la misma bonanza comercial, hicieron que los prestamis--
tas a la gruesa, por lo general judios (recuérdese a Sylock en el Mercader -

de Venecia), llegaron a exigir intereses desorbitados por sus préstamos.

El alto interés exigido en el préstamo a la gruesa dié lugar a una
Decretal que en 1234 dictd el Papa Gregorio 1X prohibiendo el interés en --

contratos de este tipo y tachindolos de usureros.

fue esta disposicion de Derecho Candnico la que hizo surgir al se-
guro maritimo. Prohibido el interés en el préstamo, a la gruesa, los comer
ciantes maritimos de la Edad Media tuvieron que encontrar otra combinacidn
que les garantizase sus buques y mercancias contra los riesgos de mar; asi
se tuvo la idea de suprimir en el préstamo a la gruesa lo que le daba el -
cardcter de mutuo, es decir, el desembolso inmediato de una cantidad de di-
nero.

Primero se recurrié a una ficcidn: se fingid la substitucion det
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préstamo por una compra-venta celebrada bajo una condicidn resolutoria; se -

reputaban vendidos por el asegurado el navio y la carga, pero se estipulaba

que la obligacidn de pagar el precio seria exigible sSlo en caso de naufra--
gio o de averia, imponiéndose ademds la condicidn de que la venta seria nula

en el supuesto de feliz arribo de la nave a puerto de destino, quedando ---

siempre obligado el vendedor (asegurado) a satisfacer una cierta suma de com

prador (asegurador) en concepto de indemnizacidn por el riesgo asumido.

Posteriormente se suprimié la ficcién de compra-venta estipulindose
simplemente que el asegurado recibiria una indemnizacidn en caso de pérdida
del buque O mercancia en transporte mediante el pago al

asegurador de una --
‘cantidad (prima)

la cual debia ser cubierta por adelantado y era devengada -
.par el asequrador independientemente de que el siniestro ocurriese o no, co-

mo compensacién por el riesgo corrido. Como se puede ver, este rudimentario

tipo de seguro tiene gran semejanza con el aversio perTculi romano; pero ---
mientras que . &ste se estipula como una cl3usula accesoria a los contratos de
transporte de mercancias por mar, aquél

tiene ya la forma de un contrato ---
principal.

Cuando esta sencilla combinacidn fue descubierta,
trato de seguro, el cual, con el transcurso de

nacid el con--

los afos, llegarfa a ser uno
de los contratos mercantiles que m8s se practican.
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XVi.~ -&1 SEGURO Y LA MUTUALIDAD - APARICION DE LAS PRIMERAS COMPARIAS MU~--
TUAS DE SEGUROS, LLOYD'S, DE LONDRES

En un principio el riesgo era asumido por una sola persona fisica,-
podriamos decir que el mismo prestamiéta a la gruesa, ahora convertido en --
asegurador; pero la prictica ensedd que era posible y conveniente repartir -
el riesgo entre varias personas que hacian el papel de aseguradores y asfT to
maban a su cargo una parte alicucta del riesgo, percibiendo a su vez una par
te proporcional de ia prima, correspondiente al monto del riesgo asumido; es

ta fue la manera camo nacid el coaseguro.

Poco a paco las sociedades mercantiles fueron desplazando a los ase
guradores individuales en cuyas sociedades, por el mayor Qolumen de negocios,
se pudo dar el fendmemo de la mutualidad, que es uno de los principios técni
cos en que descansa actualmente el seguro; la primera remota noticia que se
tiene de un asegurador constituido como sociedad es la de que, entre 1377 y
1383, el Rey Fernando de Portugal instituyd una Compaiiia de Seguros Mutuos -
contra los riesgos del mar, aunque hay quienes aseguran que en Bélgica, en =
el Puerto de Brujas, capital de la provincia de Flandes Occidental, hacia el
afo de 1310, el Conde de Flandes permitid el establecimiento de una C&mnara -
de Seguros, en la cual los traficantes marTtimos podfan asegurar sus buques

y mercanclas expuestos a los riesgos del mar.

En la Gran Bretada, por el afo de 160] la Reina lsabel, en el pre--
anbulo de un Estatuto, tomé en consideracidn el hecho de que ''desde tiempo -
inmemorial fue uso corriente entre los mercaderes de este Reino y de las Na-
cicnes Extranjeras, dar alguna cantidac de dinero a otras personas, ordina--
riamente una sociedad oDara obtener de ella el seguro de sus buques, mercan--
cias y bienes en general y otras cosas susceptibles de sufrir averfas''. Es-

te Estatuto parece ser el primer Ordenamiento que reglamentd las activida--
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des de una sociedad mercantil dedicada exclusivamente a los seguros.

En la segunda mitag del siglo XVi1, a partir del gran incendio de --
Londres de 1666, las compafiias mercantiles de seguros tuvieron gran auge en -
Inglaterra. En 1667, Nicol3ds Barbén fundS una oficina de sequros contra in--
cendios, 'la cual en 1681 se transformé en la 'Fire Office', que fue la prime-
ra compania de seguros contra incendios. Posteriormente surgieron una gran -

-cantidad de compaiitas aseguradoras, tanto contra incendio como sobre la vida.

Respecto a los primeros antecedentes mexicanos en materia de compa-
ATas aseguradoras; Pardo, en su Tratado Prictico de Comercio, refiere que las
primeras compafifas aseguradoras que se establecieron en la Nueva Espafa, tu--
vieron su domicilio social en Veracruz y fueron fundadas en los aflos de 1789
la una y 1802, la otra, con capitales de $230,000.00 y $400,000.00 respectiva
mente, ''y si bien es cierto que fueron breves en su duracidn, fue a consecuen
cia de las dos guerras que en esas épocas declard Inglaterra a Espada'. (Juan

B. Pardo, Tratado Prdctico de Comercio, México 1869, pagina 107).
A.- Breve resefia histdrica de Lloyd's

Bajo el reinado de Carios 1l de Inglaterra, un tal Edward Lloyd's,~
abrid en 1667 un tipico café-taberna en Tower Street, centro al cual acudia
una clientela numerosa, gente dedicada al comercio maritimo, a mds de aventu
reros, piratas y corsarios, que se intercambiaban noticias sobre la marcha -

de los negocios de la navegacidn.

En este mentidero naval se comenzdé a practicar el seguro maritimo -
en forma individual por los propios clientes del establecimiento, prosperan=
do tanto este comercio que en 1692 tuvo que ser trasladado a Lombard Street
y en 1696 ya se editaba una hoja con el tTtulo de Lloyd's News, ‘‘printed for
Edward Lloyd's Coffe Man''.

En el afo de 1720 el Parlamento_Ingliés votd una Ley que concedid el
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monopolio de seguros a dos campafifas: la tondon Assurance y la Royal Exchan-
ge, las cuales existen hasta la fecha. Esta Ley llamada la Bubble Act, fue

consecuencia de las miltiples quiebras fraudulentas de diversas compafiias muy
tualistas que se habian fundado en Inglaterra a fines de la segunda mitad --
del siglo XVI! para explotar la rama del seguro. Se temid que este monopo--
lio fuera a terminar con las actividades del Lloyd's, pero por el contrario,
la competencia que se establecid entre las compaiias monopolizadoras y el --
Lloyd's fue favorable a éste por la facilidad con que puede contratarse el -
seguro en esta institucidn. Ahora bién, el auge que alcanzé el café estable
cido en Lombard Street, dié lugar a que se iIntrodujeran en él elementos que

empezaron a especular en ramas distantes a la del seguro maritimo; a fin de

separarse de todos estos elementos, se creé el 'New Lloyd's Coffee House'', -
"estando éste bajo la gerencia de un camarero del antiguo Café Lloyd's, de --
nombre Tom&s Fieldieng, pues Edward Lloyd antes de morir tuvo la prevencidn

de casar a su hija Handy con este Tomds Fieldieng, conocedor del negocio que
To continud sin alterar el apellido del fundador, el cual ha subsjstido a ~-

través de los dos siglos de existencia de esta organizacidn.

La Ley que otorgd el monopolio a las dos campainfas aseguradoras a -
que nos hemos referido anteriormente, tiene singular importancia en la vida
del Lloyd's, pues dicha Ley prohibia a sociedades distintas a las monopoliza
doras al dedicarse a operaciones de seguro, pero no prohibia las actividades
de aseguradoras individuales, que eran precisamente quienes frecuentaban el
Café de Lloyd; estos aseguradores individuales comprendieron bién pronto la
necesidad de agruparse para distribuir un miesmo riesgo, es decir, para que
hubiese mutualidad pero sin llegar a constituirse en una sociedad. Esta es
1a razdn histdrica de por qué el Lloyd's Underwriters funciona como agrupa-

cidn de asequradores individuales, de la que pasamos a dar una idea.

B.- Lloyd's & Lloyé's Underwriters

No sSlo para quienes estdn versados en el manejo y terminologia de
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‘los seguros, $ind aln para los neSfitos en esta mateira, la palabra Lloyd's

es muy conocida. La mayor parte de la gente ha oido hablar del Lloyd's y sg'

be que se relaciona con el negocio de los seguros: incluso se ha hecho un ar

gumento cinematografico basado en la vida del fundador de esta célebre insti

tucigén. Sin embargo, pocos tienen una idea cierta de lo que es Lloyd's.

Lloyd's es una basta organizacidén para el fomento, control, infor-
macién y proteccidn del seguro, pero de ningun modo es una compaifa asegura-

dora vy por lo tanto no suscribe en absoluto para si ningdn riesgo.

Se puede considerar que mds bien se trata de una bolsa o cdmara de
seguros en donde se efectdan transacciones de toda clase de riesgos. AhT ca
da uno de ‘'los aseguradores individuales que forman el Lloyd's tiene un lugar

determinado en el cual estdn en espera deproposiciones de cobertura de algdn
riesgo.

El representante o agente de la persona o sociedad que gquiere con-
tratar determinado seguro, acude a Lloyd's con una pSliza porovisional
da "“'Slip'.

1lama-
El agente busca al asegurador que mds le convenga, por las condji
ciones que ofrezca y la prima que quiera devengar, y €ste, el asegurador, --
suscribe una participacidn en dicho riesgo y pone sus iniciales en el mencio
nado ""Siip*. El agente del asegurado recorre los demas pupitres de los ase-
guradores hasta que ha logrado que €stos suscriban la totalidad del seguro.

Ahora bien, funcionando como cualquier otro de los aseguradores que

estin en el Lloyd's, existe Lloyd's Underwriters, que es una asociacidn de -
muchos miembros de Lloyd's que suscriben una participacién en los riesgos --

que se le ofrecen. En esta forma si 1a Underwriters of Lloyd's suscribe, —-

por ejemplo, una décima parte de un seguro por 10,000.00 libras esterlinas,~

su responsabilidad asceinde a 1,000.00 libras esterlinas, las que repartidas

entre el gran nimero de personas que lo componen, hace muy pequefa la parte

de cada miembro que tiene que pagar en caso de siniestro. '' Que cada asegura

dor individual garantice su parte por s7 mismo y no el uno por el otro', es
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el principio fundamental de Underwrirters of Lloyd's. William Farrant dice:

"Individualmente somos aseguradores, colectivamente somos...Lloyd's

Los Elementos de Lloyd's son de tres clases.

"a) Los asociados, que son personas que se ocupan de actividades que
tienen,relacién o conexidén con los seguros, tales como peritos, ajustadores

de averias, etc.

b) Los sucriptores anuales, que son los agentes, los cuales median-~
te el pago de una determinada cuota, tlenen derecho a entrar a las salas de

contrataciones de {loyd's; y

= c) Los miembros aseguradores, que son seleccionados eni - personas
de cPnoclida solvencia econémica y moral y su ingreso en Lloyd's est3d sujeto
a Ia(aprobacién del comité y a un pago de 500 libras esterlinas, aparte del

otorgamiedto de una fianza cuyo monto lo fija el propio camité.

C.- Lloyd's Register of British and Foreing Shipping

Existe una institucidn que estd dirigida y subvencionada por Lloyd's
pero que obra con independencia de &1, la cual tiene singular importancia pa
ra los aseguradores maritimos: nos referimos al Lloyd's Register of British
and Foreing Shipping que se dedica a la clasificacidn de los buques en ella
registrados y de casi todos los del mundo, mayores de cien toneladas. Esta
institucién fundada en 1760 y reconstruida en 1834, fue establecida con el
propdsito de obtener para uso de los comerciantes, armadores y aseguradores
una completa y cuidadosa clasificacidn de los barcos mercantes.

El Lloyd's Register tiene agentes o inspectores (surveyors) en los
principales puertos del mundo cuya actividad consiste en inspeccionar la --

construccidn y reparacidén de buques. El inspector debe hacer cuando menos
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cinco visitas al buque en el astillero en donde se estd construyendo, con la’

obligacién de examinar y anotar cuidadosamente las caracteristicas del casco,

de las m3quinas, de las calderas y en general de los aparatos auxiliares.

Cuando el buque ha quedado totalmente constituido, el inspector lo clasifica

otorgdndole una determinada letra en relacidn a su categoria: asi,
glas A.A. 1,

las si—=-
indican que se trata de un buque de hierro construideo con plan-
chas mis gruesas que las que indican las reglas del Lloyd's.

Una vez clasificado el buque, continfa sometido a las visitas de =--
inspeccidn anuales y a reconocimientos extraordinarios, cuando los buques --
han sufrido reparaciones por cualquier motivo.

Los barcos construidos bajo
la vigilancia del

Lloyd's, conservan la categoria que les haya asignado la -
sociedad mientras se desprende de los reconocimientos reglamentarios anuales .

-que se encuentran en condiciones satisfactorltas. En caso contrario pierden

la*letra, es declsyr la categorTa, y sl quieren cofiservarla o recuperarla, los
armadores han de efectuar las reparaciones, a veces muy importantes y costo-
sas, que les imponga el agente o inspector del Lloyd's. Como antes deciamos
€sto tiene singular importancia para el asegurador maritimo, ya que segin la
categoria con que un buque esté clasificado en el Lloyd's Register, serdn --
las facilidades que el armador encuentre para asegurar su barco, pues la péi
dida de letra implica mayor dificultad para conseguir que alguna compaiia -=-
quiera asegurar su buque, y si la encuentra, serd desde luego pagando un so-
bre-precio en la prima. Significa ésto también que no les serd tan facil en
contrar cargadores para fletar su buque ya que los comerciantes ponen repa-—-
ros a embarcar sus mercancias en barcos que carecen de letra, ésto es, de --
las debidas garantias de navegabilidad.

El tloyd's Register of British and Foreing Shipping edita anualmen

te un tomo, el Register Book, en el que da noticia, por orden alfabético, -

del nombre del armador y cambios del mismo y de las principales caracteris~-

ticas de! caso y motor, asi como el nombre dei capitidn, puerto de matricula,
tonelaje, hombres de tripulacidn, fecha de construccidn, armador, etc. de -

los buques clasificados por esta organizacidn.

- 78 -



D) Bureau Veritas y Registro Navale ltaliano

Semejantes al Lloyd's Register, existen diseminadas por el mundo --
otras instituciones clasificadoras, establecidas desde luego, en los paises
de mayor potencialidad naval.

En Francia el Bureau Veritas es la sociedad clasificadora. Fue fqi
dada en 1829 y originariamente tuvo su domicilio en Amberes en donde funcio-
nS como ''el Lloyd's Francés'', pero en 1832, fecha en que trasladé su cen---
tral a Paris, cambié su denominacidn por la que actualmente tiene. Al igual

que el Registro Inglé€s, edita un tomo: "El repertorio Burear Veritas'.

Segdn Ripert, citado por Gamechogoicoechea, si bién el Lloyd's Re--
gister es la sociedad que clasifica mayor nimero de buques, el Burearu Veri-
tas tiene una influencia internacional mds extendida, porque la clientela de
la sociedad clasificadora inglesa es casi exclusivamente de esa nacionalidad.

Lo mismo que el Lloyd's Register, tieme inspectores que se hallan -
repartidos por los principales puertos del mundo y siguen métodos andlogos a
los de aquél.

) En ltalla, en 1861, se fundd una soctedad clasificadora que, a imi-
tacién de la francesa, tomd el t{tulo de Burearu Veritas. En 1870 por real
decreto fue declarada institucidn de utilidad pdblica y tomé el titulo de Re
gistro ttaliano. En 1910 surgié otra sociedad clasificadora, el Registro Na
zjionale 1taliano el cual en 1917 se fusiond con el Registro Italiano bajb el
nombre actual de Registro Navale ltaliano. Sus funciones son semejantes a -
las del Lloyd's Register y del! Bureau Veritas.

Francisco Farifa, en su "Derecho y Legislacién Maritima', nos ofre
ce un cuadro de las principales sociedades clasificadoras que existen en el
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mundo incluyendo lugar y fecha de fundacidn y sus simbolos mdximos de clasi-

ficacidén el cual a continuacidn transcribimos:

tloyd's Register, fundada en Londres 1760 100 A. 1!
Bureau Veritas, id. Amberes, Paris 1828 1. 3.3. 1. 1.
Germanischer Lloyd's. id. Berlin 1867 100 A.

Det. Norske Veritas, fd. Oslo 186bv 1 A 1.
Registro Navale ttaliano, 7d. Roma 1861 100 A. 1.1.1.
Amer ican Burear of Shipping, 7d

Washington 1862 A. 1.

Teikiku Kiji Kyokai, id. Tokio 1899 N. S.

Delante de estos signos va la Cruz de Malta, cuando el buque ha si-
do construido bajo el control de la socledad (Franclsco Fariaa, Derecho y Le
gislacidn Marftima, Barcelona, 1955, p&gina 23)

No tenemos noticla de que en Espaida existan sociedades clasificado-
ras; en México desde luego, no existen. El Maestro Don Toriblo Esquivel ---
Obregén, en sus '*‘Apuntes para la Historia del Derecho en México'™, relata que
por Cédula Real de 15 de Enero de 1529, se mandS que ningldn barco pudiera sa
1ir para Indias sin previo registro ante la Casa de Contrataciones de Sevi--
11a, registro en el que se habla de hacer constar '"de qué parte es, de qué -
tiempo y si esta estancd y bién tastratado’. Como se verd esta disposicién
dista mucho de tener la utilidad de las sociedades clasificadoras y sélo la
hemos citado por ser la institucidn que m3s se aproxima a las extranjeras =--

que hemos venido estudiando.

Actualmente en México, la Secretaria de Marina, a través de la Di-~
reccién General-de Marina Mercante tiene, entre otras atribuciones, la de re
visar y aprobar los planos y proyectos de embarcaciones que vayan a ser cons
trufdos en México. :

E.- Publicaciones del Lloyd's
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El Lloyd's tiene warias publicaciones: El Lloyd's List and Shipping
Gazzete, es un diario en el que se.relatan todos los acontecimientos de inte
rés que se registran en el comercio maritimo; siniestros, movimientos de bu-
ques y en general temas de comercio, derecho y seguro maritimo. Cuenta este
periddico, ademds con una seccién dedicada a dar informacidn de los casos —-
que se ventilan en los tribunales ingleses que tengan relacidn con el comer-
cio maritimo. Esta publicacién data de 1734 y es el periddico mds antiguo -
que se edita en Londres de manera continua. El Lloyd's Lis Law Report en el
que se publican leyes maritimas, jursiprudencia y litigios notables; el Llo-
yd's Confidential Index,” con movimiento diario de buque el Lloyd's Loading -
List y el Lloyd's Weekli Casuality Report, que es un resumen semanal de ac—--

cidentes y siniestros.

Aparte de las anteriores publicaciones, el Lloyd's ha hecho formula
rios como el Lloyd's Average Bond o compromiso de averias, el contrato de =-
salvamento bajo la f&rmula No Cure No Pay, las Institute Warrantys, etc. ’




XVIIEL CUERPO JURIDICO MARITIMC INTERNACIONAL

EstS compuesto por un gran ndmero de elementos documentales (Trata-
dos, Convenciones, Acuerdos, Recomendaciones, etc.), que integran una monu--—
mental obra que creo es conveniente y necesario hacer una presentacidn, si--
quiera superficial o panoramica para poder entender y mejor comprender el te
ma ‘que me ocupa.

El trifico marfTtimo, es, en su mayor propocidén trafico internacio--—
nal. Y la vocacidn del Derecho Marftimo hacia lo universal! se manifiesta en
la tendencia al logro de una unificacidn internacional -de las normas regula=-
doras de los problemas del mar. Como las normas del Derecho Marftimo en --—
gran -parte han sido formuladas con base en las costumbres maritimas, cuando
los gobiernos se han desentendido de las nuevas necesidades del tr&fico marf®
timo, los hombres de mar (armadores, comerciantes, marineros) han recopilado
sus costumbres y han estructurado las nuevas normas, las que se han impuesto

sobre reglas oficiales obsoletas.
A) Luces y Seiales MarTtimas

Es necesario que los Estados costafferos proporcionen un equipo de
luces y seifiales que ayuden a la navegacidn en el arribo a los puertos y en
las travesias de paso inocente sobre los mares territoriales. Pero tales -
sefiales deben ser uniformes en sus aspectos técnicos y en sus significacio-

nes.

El movimiento de unificacidn fue iniciado por la Liga de las Nacio

nes, bajo cuyos suspicios se elaboraron los siguientes importantes documen-

tos:



1) Acuerdo relativo a las sehales maritimas

2) Acuerdo concerniente a los barcos-faros tripulados situados fue-
ra de su puesto normal

3) Recomendaciones sobre las caracterfsticas de los faros y los '"Ra

dio-Beacons*''.

Todos estos documentos fueron suscritos en Lisboa el 23 de octubre
de 1930, y fueron seguidos por el Acuerdo para un Sistema Uniforme de Baliza
Jje y Reglas Anexas, suscrito en Ginebra el 13 de mayo de 1936.

Los dos dltimos documentos fueron flrmados por México, pero no han

sido ratificados.

Existen, adem8s un "Acuerdo !nternacional para el mantenimiento de
ciertas luces en el Mar Rojo'' (1962), un acuerdo sobre estaciones meteorol$

gicas en el Atlintico del Norte (1954)

B.- Convenciones sobre seguridad

Una de ltas grandes preocupaciones del hambre ha sido la seguridad
de la navegacidn que va siempre unida a la historia de la navegacidn y del

Derecho Maritimo.

En septiembre de 1910 se firmaron en Bruselas las Convenciones so-
bre ''La Unificacidn de ciertas Reglas de Derecho respecto a las Colisiones

entre Barcos', y sobre '""Asistencia y Salvamento en el Mar''.

En 1929 se firmé la Convencidn sobre Seguridad de la Vida Humana -
en el mar, y en la India se suscribieron las 1lamadas Reglas de Simia, en -

1931.

La Convencidn sobre Lineas de Flotacidn se suscribid en Londres, -
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en 1930, y todas las disposiciones sobre sequridad fueron revestidas y con--
cretadas en la Convencidn internacional Sobre Sequridad de la Vida Humana en

el Mar, suscrita en Londres en 1960 y ratificada ya por nuestro pafs.

C.—- Cables Submarinos y Telecomunicacicnes

En Paris se firmé en 1888, la Convencién para la proteccidn de Ca-
blies Submarinos.

La Convencidn Internacional de Telecomunicaciones fue suscrita en
Ginebra en 1959, y, entre otras, contiene la relacidén de las de ia Unidn in~
ternacional de Telecomunicaciones, de la cuwal nuestro pais es miembro. A es
ta Convencidn deben considerarse agregadas las Reglas sobre Radio, también -
de Ginebra} en 1959. Ambas convenciones han sido ratificadas por México.

D.~- Tonelaje de los Barcos

Las Convenciones de Varsovia (1934), sobre la mediacidn del tonela

je en los barcos y de Oslo (1947)

Nuestro pais no se ha adherido a estas convenciones.

E.~ Convenciones Sanitar ias

En 1892 se firmd la primera Convencidn Sanitaria, la que fue modi-~
ficada en 1903 y en 1912. El proceso ha culminado con las Reglas Sanitarias
tnternacionales {(Ginebra, 1951, modificadas en 1955, 1956 y 1961). Este €S-
digo (que eso son las Reglas) contiene disposiciones especificas sobre la —--
peste, el cSlera, la fiebre amarilla, la viruela, etc.
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México ha suscrito estas Reglas.

En la Habana, en 1924, fue suscrito el CSdigo Sanitario Panamerica
no, el que puede considerarse sustitoido en su mayor parte, por las Reglas -~

de Ginebra. México suscribid el Cédigo, pero no lo ratificés.

F.~ Cidigo internacional de la Gente de Mar

La meritoria labor de la Oficina Internacional del! Trabajo por la
Sociedad de Naciones (Liga de las Naciones) y dependiente ahora, como organi
zacién auténoma, de las Naciones Unidas, se ha concretado en una coleccién -
de recomendaciones y convenciones, cuya coleccidn se conoce como Cédigo In--

ternacional de la Gente de Mar.

México ha ratificado las convencionas sobre facilidades para la ma
nutencidn de los marineros. sobre enrolamiento, sobre edad minima para admi-
sién ,de los menores al trabajo del mar; sobre requerimientos minimos de la
capacidad profesional de maestros y oficiales a bordo de buques mercantes, so
bre horas de trabajo a bordo, sobre dias festivos con pagos de salario, so-
bre seguro contra enfermedades del marinero, sobre repatriacidn de maestros
y aprendices, sobre proteccién contra accidentes de los marineros, sobre la
marca de los pesos en los paquetes pesados, y la recomendacidn sobre seguro

contra el desempleo del marinero.

G.- Responsabilidad de los Armadores, Contratos Maritimos y Ave---

rias.

Existen normas sobre responsabilidad de los armadores en las coli~-
siones entre barcos, en la Convencién de Bruselas de 1910, a que antes nos -

referimos, y que ha sido ratificada por nuestro pais.
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Respecto de los contratos maritimos, podemos indicar las siguien-=-

tes convenciones:

a) Convencidn Internacional para la'Unificaci6n de ciertas reglas

relativas al transporte de pasajeros por mar (Bruselas, 1961).

b) Convencién Internacional para la Unificacién de ciertas reglas

de Derecho relativas a conocimientos de embarque (Bruselas, 1924)

c) Convencidn Internacional para la Unificacién de ciertas reglas

de Derecho relativas a Privilegios Maritimos e Hipotecas (Bruselas, 1926).

d) Ley Uniforme de la Haya sobre compraventa de bienes muebles ma

teriales (1964). Esta Ley sustituyd a las Reglas de Varsovia y Oxford sobre

compraventa CIF, adoptadas por la Cdmara Internacional de Comercio en su Con

ferencia de Oxford, en 1932,

H.~ Organizaciones Marftimas Internacionales

México es miembro de la Organizacién lntergubernamental consulti-~

va Maritima, constituida por la Convencidn de Ginebra. en 1948, y que tiene

fundamentalmente, funciones de asesoria y consulta sobre problemas mariti--

mos (Articulo 2 de la Convencidén).

t.- La Pesca

En materia pesquera podemos anotar el Convenio sobre Pesca Excesi
va y la regulacidn de las mallas de las redes de arrastre y los tamafios mi-

nimos de los peces (Londres, 1946), el

del Atldntico del Noreste (Washington,
Policia de las pesquerias del Mar del Norte (La Haya, 1882), y el convenio

Convenio Internacional de Pesqueria

1949), el Convenio para regular la -
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que reglamenta la Pesca de la Ballena (Ginebra, 1931). Este Gltimo Convgnio

fue suscrito por nuestro pafs.

J.- La Guerra Maritima

La guerra maritima deberia estar regulada por la Convencién de Pa-
ris de 1856, que suprimid el corso (o sea la autorizacién que se acostumbra
otorgar a navios particulares para realizar actos de guerra), la Convencién
de la Haya de 1907 ( <fobre régimen de barcos de comercio en tiempos de gue--
rra, y su transformacién en barcos de guerra, sobre el empleo de mina sub-
marinas, etc.), por la Convencién de La Haya de 1904 (sobre la condicidén de
los barcos-hospitales), y por la declaracién de Londres, de 1909. Pero la
verdad histdrica es que los beligerantes no acostumbran respetar en tiempos
de guerra leyes preestablecidas, como se vid en las dos Gltimas guerras mun-
diales

K.- Salvamento

En materia de salvamento, podemos citar la Convencién para la Uni-
ficacidn de ciertas Teglas de Derecho a la Asistencia y Salvamento en el Mar
firmada en Bruselas en 1910 y ratificada por México, y la Convencidn para la
Unificacidn de ciertas reglas relativas a la Asistencia y Salvamento de Aero
naves o por Aeronaves en el mar, firmada en Bruselas en 1938, y que ain no -

hemos ratificado.

L.- Derecho de los Espacios Maritimos

Ya nos hemos ocupado de las convenciones que regulan los mares te-

rritoriales, las zonas contiguas, el alta mar, los estrechos, los canales y
los lechos marinos. ’



M.- Estados sin Litoral

Ya hemos indicado que un problema de especial atencidn ha sido el
de los Estados sin litoral mariftimo, vy como la Convencidn de Ginebra sobre
Alta Mar reconocid el derecho de dichos Estados a que sus buques naveguen -~
enarbolando .sus respectivas banderas. En ese sentido se habian pronunciado
va la Declaracién de la Conferencia de Barcelona, de 1921. La Convencidn y
Estatuto sobre la Libertad de Trinsito también en Bércelona. 1921, La Con~-
ferencia y Estatuto sobre Canales y Pasos navegables (ilguaimente: Barcelona
1921) y la Convencidn y Estatuto Sobre el Régimen internacional de los Puer
tos MarTtimos (Gimebra, 1923). Este Gltimo ratificado por México.

N.- Jurisdiccién del Estado Costanero

En esta materia sedalaremos las Convenciones de Bruselas, sobre -
la Unificacién de ciertas reglas relativas a la inmunidad de Buques propie-
dad de un Estado (1926), sobre el Embargo de Buques (1852), sobre ciertas -~
Reglas relativas a la Jurisdiccién Civil en materia de Colisiones (1952) y
sobre la Unificacidn de ciertas Reglas relativas a la jurisdiccidn penal en
materia de Colisidn y otros Incidentes de Navegacién (1952). Estas conven-
ciones no han sido ratificadas.



XVill LOS ACCIDENTES DE MAR Y EL CONTRATO DE SALVAMENTO

Los accidentes de mar crean una situacidn de peligro para las per-
sonas, e! buque y las mercancias. Esa situacidn da origen a la asistencia,-
cuandc se trata do superzr el! peligro, y al calvamento cuandc se trata de --

rescatar cnsas perdidas, naufragadas, los m8s usuales accidentes de mar son:

A) El Naufragio

Por nz2ufragio se entiende 'a pérdida de! buque 2 su impesikilidad
absoluta para navegar. La voz deriva de navis fractio,rotura de la nave; Pe
ro el concepto es m8s amplio y comnrende, como va indicames, la encalladura
definitiva y. en general, la imposibilidsd ahsoluta del bunue para navegar -
El buque hundido o naufracado recibe el nombre de pecin, y podrd, como ade~-

lante veremos, ser objeto de salvamento.

B) La Varada

Varada o encalladura es la fijacién del buque a un banco de tie--
rra, en aguas bajz2s. Si la varada es definltiva, es decir, si no se logra
desencallar al buque, se convertiri en naufragio.

C) La Arribada Forzosa

Habrd arribada forzosa cuando el buque regrese a su puerto de sa-

lida o recale a otro puerto no previstc en su itinerario. Generalmente, la
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arribada es ceonsecuencia de otro accidente de mar {(falta de viveres o combus
tibles, desperfecto de miquinas<, erc.) y e!) problems aque =e plantea =s el de
determinar <i Ja arribada @as o ro legftima. Lta arribada serd legitima cuan-
do las causas nue la motivaron no sean imputables al naviero o al capitin, y
serd ileaitima, cunando les sean imputahlecs tales causas. S$i la arribada no
fue legftima. el naviern responderd de lcs dadoc que se hayan ccasionado. y

si fue legitima, cada auien reportard sus propios dafns.

D) El Abordaje

Abordaje es la colisidn de uro o mis buques. Puede ser directo o
indirecrto. Serd directo cuando un buque chogue con orro sin intermedio de -

un tercero, e indirecto cuando ese tercero, impulsado por otro buque, pro=-
duuzeca la colisidn.

Puede ser el abordaje fortuito o culpozo. €1 culpnso nuede ser --
culpo<o simple, cuando wna de las partes es la culinable o culposn doble a --

miGitiple. seailn sea que dos o mds partes sean todas culoables.

El abordaje e<td requlado por la ''Convencidn para la Unificacidn -
de Determinadas Reglas en Materia de Abordaje', suscrita en Bruselas en 1910
y ratificada por nuestro pais en 1929.

En el abordaje fortuito o debido a caus=s de fuerza mavor. '‘Los da
fos se sufirdn por auienes los havan recibido!, seg<in dispene el articulo -
20. de la Convencidn

Si fuere culpable simple, los dalos serdn reparados por ''‘anuel que
haya tenido la culpa'" (Convencidn, Art. 2o0.)

Si hubiere culpa com®n, '"1a responcsabilidad de cada buque serZ pro

porcional a la gravedad de las culpas que tengan respectivamente''. y si no =~
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fuere posible establecer la proporcidn, se repartirdn el importe de los da--

fAos por partes iquales. (Convencidn , Art. bo.)

Los dafos que se ocasionen a las personas y bienes que se encuen--

tran a bordo, se pagardn por los culpables, en la proporcidn indicada. Si =~

se trata de personas. todos los culpables serdn solidarios frente a los ter-

ceros dafados,'y si los danos fueren sdlo sobre cosas, no habrd solidaridad

en los culpables. (Convencién. Art. 4o. in fine).

E.- Asistencia y Salvamento
1.~ Referencias Histéricas

Nace la asistencia '‘con la introduccién del vapor en la navega---
cidn'',
exterior -

Por asistencia se entiende la ayuda prestada desde el

del buque a una persona o una cosa en peligro de mar, y por salvamento. La

superacién de ese peliaro o el rescate de la persona o casa ya naufragadas.

El salvamento era legislado desde el derecho rodio, en cuyas le--

yes se disponia que en casos de naufragio o encalladura, la persona que sal

vase alguna cosa del desastre naval. tendria derecho a un quinto del valor

de la cosa salvada. Si se trata de bienes preciosos. como el oro y la pla-

salvador se graduaba en razdn de su esfuerzo que se
consideraba proporcional a la profundidad donde la cosa se encontraba: si

se tenfTa derecho a un décimo del valor salvado; si a
y si a quince codos, se tenia dere~

ta, la remuneracidn del

estaba hasta un codo,
ocho codos, el derecho era a un tercio,

cho a la mitad.

Se casticaba el robo de la cosa naufragada y la violencia o malos
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tratos infringidos & los ndufragos.

Los principios rodios pasan al derecho romano, donde auedé estable
cido claramente que ¢! naufrascio no producia la pérdida del derecho de pbro--
piedad sobre las cosas naufragadas. Reqia el principio ''res pro domine suo

clamat ubicinque sit''. Y se castigaba el hurto de las cosas naufragadas.

A 1a caida del imperio romano de occidente los ordenamientos b&rba
ros introdujeron, en favor de los sefores el.”jus naufragi'’. El sefor en cu
vyas playas se encontraban cosas naufragadas se apoderaban Jde ellas y podia,-
inclusive, esclavizar a2 ios ndufragos. Contra tan b3rbaras disposiciones, -
se pronunciaron los pontifices romanos., quienes propugnaron por la abolicidn
del juéynaufragi v por el establecimiento de la obligacién de prestar salva-

mento adn a los no cristianos.

En el sjglo X1 queda abolido el jus naufragi y se vuelve a los vie
jos principios rodio-romanos. En las Ordenanzas de la Ciudad I taliana de --
Trani, de 1063, se establecid !a obiigacidn de los salvadores de entrecar al
tribunal consular dentro de tres dias, bajo inventario, las cosas salvadas.-
Si el duedo reclamaba las cosas dentro de treinta dias, la mitad seria entre
gada al salvador, y si nadie reclamaba en dicho término, ei propio salvador

tenfa derecho a la totalidad de las cosas.

Disposiciones semejantes reaparecen en los Rooles de Olerdn, en --
las leyes hansedticas y, a través de la Ordenanza de la Marina, de Luis X!V,
llegan al Cédigo de Comercio Napoléonico, y de este (3digo, como otras insti
tuciones que ya hemos estudiado, pasan al CSdigo espafol y a los latinocameri

canos.

2.- Caracteristicas Principales de las Obligaciones vy Derechos y

Derivados del Salvamento



El salvamento puede ser contractual o estracontractual. Segdn man
dato de la vieja ley del mar, recoaido por nuestra ley y reconocido interna-
cionalmente, ''todo capitdn de buque que se encuentre boréximo a otra embarca
cidén en peligro, estar3 obligado a auxiliarla, v sélo podrd excusarse cuando
el hacerlo implique serio peligro para su propio buque, su tripulacidn o sus
pasajeros''. (Art. 72). E1 auxilio y el salvamento de personas puede ser, -
pues, solicitado ¢ nc por la persona en peligro, y lo mismo puede suceder --
con el auxilio v salvamento de las cosas. Si el costo del auxilio o del sal,
vamento no fuere convenido, 'a autoridad maritima (la dependencia competente
‘serd la Direccidn de Marina Mercante) los tasard. vy si hubiere inconformidad

de alguna de las partes, rescolverd el juez (Art. 85).

El salvador tendrd privilegio para el cobro de su crédito sobre --

los objetos salvados (Art. 85)

Distincidn entre asistendia y salvamento. El sistema latino contji_
nental. E€Ei sistema inglés. La convencidn de Bruselas. E! Ordenamiento me-
xicano. El sistema derivado del CS&diqo de Napoledn se distrinaue entre asis-—
tencia y salvamento: en el sistema inglé€s no se hace tal distincidn, v en la
Convencidn de Bruselas, en forma expresa, se indica que no habrd lugar a diz
tingos entre asistencia y salvamento. Nuestra ley hace la distincidn teéri-
ca; pero deia la reaulacidn ordctica de la asistencia y el salvamento al tex
to de la Cfonvencidn, la que, ante el silencio de la ley, deberd aplicarse --

adn tratidndose de confiicios entre barcos de bandera mexicana.

X1X.- €1 Contracto de Salvamento

a) Los elementos personales. Los elementos personales del contra=-
to de salvamento son el salvador y el salvado, o sea la persona que tiene in
ter€s juridico econdmico en los bienes salvados. y que, por tanto, es la be~
neficiaria del salvamento. €1 barco salvador puede ser un buque especializg

do (como en el caso de los remolcadores), o un buque cualquiera que haya ---
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prestado el auxilio o el salvamento. Los miembros de la tripulacidn no se -

consideran salvadores de la cosa, sino cuando su actuwacién se haya producido

después de que dichas cosas havan naufracado.

b) La Forma

- El contrato de asistencia o de salvamento no requiere formalidad -
especial. Sin"embargo, el Lloyd's ha preparado un machote de contrato de --
salvamento, que puede consultarse en apéndice a este capitulo. Aunque el --
contrato se haya formulado soiemnemente, si el capitidn o el naviero salvados
actuaron bajo la influencia del neligro, padrdn pedir ante el juez la anula-
cién o modificacién de las condiciones del contrato, si lo convenido no estu
viere de acuerdo con la equidad. Y adn en el caso de que no hubiere existi-
do la presidn del peliagro en el momento de la celebracidn, si el consenti---
" miento de uno de‘los contratantes estuvo viciado por dolo o reticencia de la
" otra parte. el convenio podr3 ser modificado o anulado por el juez. (Conven-

‘cién, Art. 70.). Como en el sequro, regir3 la exquisita buena f€&.

c) Elementos Reales
El peligro. El éxito. Las cosas Naufragadss.

Para que se de la asistencia es necesario que las cosas se encuen
"tren en peligro en el mar. La lurisprudencia anglosajona ha resuelto que -
no es necesaric que ei peligro sea absoluto. sino que se trate de wna difi-
cultad razonable. Nuestra ley no define el peligro ni derermina sus grados,
por lo que creemos que depe entenderse, cono en ia jursiorudencia citada., -
que la asistencia procederd cuando se trate de cualguier arado de dificul--
tad en el mar. Para que el salvamento dé origen a la accidn de remunera=~—-
'cién. es necesario que se haya obtenido é€xito. é€sto es, aque las cosas hayan

sido salvadas. Asi determina el articulo 20. de la Convencidn. En los ma-
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chotes de contrato se usa la forma inglesa ''no cure no pay't.

. Las cosas naufrsgadas seguirdn considerindmnse como nropiedad de --
sus duefios, y su ap;cpiacién serd considerada como robo, segdn disnonen les
articulos 80 y 81 de la ley de Navecacidn. Quien descubra y salve los res--
tos de un naufragio, ordena el arricuin 82. deberid dar aviso a la autoridad
maritima '""a cuya disposicidn quedardn los obietos salvados''. Nuastro siste-
ma es criticable, ooraue no fija un término para que las cosas naufragadas
se considereén como bienes derrelictos. E35 notabie v diono de recomendacion.
el <istema adoptado poi el Cédigo Polaco de la Navegacidn, se concede al pro
pietario de los bienes naufragados el plazo de un afo para indicar a la auto
ridad maritima su intencidn de recobrar los bienes; dentro de los tres mescs
de dar el avi<o. la autoridad sedalard un plazo parz la ‘niciacidn de las la
bores de salvamento. S! el propietario n; da el avi<o, no inicia el salva--
mento o no lo termina dentro del plazo aue ;e le sefale, 'la propiedad de las
cosas pasard al Estado.

d} La Retribucidn

€1 <alvadr~r tendrd derechc 3 una retribu-i~n que, si nn ha <ido i
jada por el contrato de salvamente, la fijard el juez (Convencidn. Art. 60).
quien ademds, fijard la proporcidn que corre-porda =z los salvadores, si fue-
ren warios ¥ no se pusieren de acuerde en la fFarma de repartir 12 refribu---

cidén. E} juez temard en cuenta, cara fundamenrar <u deci<idn, el vslor de

la< cosas salvadas, tos esfuerzos v el mérito de quienes prestaron auxilio -

'os celigrns que se corrieror, el valor del materi»l evpueste en la onrera---
cién de sz2lvzmento, el tiempo =mp'eado, los daidos vy nastos nue <e hayan oca-
sfonado v, en general, todas las circunsrancias que puedan fundamenrar una -
decisid~ ju<ta {Convencidn. Art. So.)

Los salwad-s e~ su gropia per<ona, no estardn obligados » rerri---

buir a sus salvadores: pero fstas '"rendrin derecho = una parte =quitativa de
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emuneracidn concedida a los salvadores del navio, del cargamento y de sus

ccesorios' (Convencidn, Art. 9o.)

""La accidn para exigir el pago de la retribucidn prescribird en

os ados''. ' (Convencién, Art. 100.)




XX.~AVERIAS

Como ya hemos indicado, la institu~i”n de las averTas es urna de --

insritucinnes juridicas. Estuvo legislada. segdn vimos, en

las mis antigmas
las antiguas leyes rodias; el Digesto de Justiniano recogis su regulacidn en
la famosa ''Lev Rodia de Jactu''; hicieron referencia 2 el'a lns Rnoles de QOle

la nalabra averia tiene su oriocen en los ''Monstitutum Usus'

rén (sialo Xt1):
la nal-~bra *"'Avere’ con significa--

de la cindad de Pisa (1160), dende se uss

cidén de propiedad, v en un C38digo genovés de 1341 aparesce va la moderna ex--

nresidn .Averia el fuidon de la Mer' (1556-84) es el primer monumento legis-
la averia comin; y se ocupan de ella

lativo cue da una expresa definicidn de
CSdigo de Napo-~

de donde pasan su regulacidn al

las ordenanzas de Luis XIV,
Definicién. se !lama averia a to

ledn v de &1 a lo= CAdinos contemporineos.

do dafio o gasto extranrdinario ocasionadn durante la navegacidn.

a) Averias-Dafns y Overias-fastos

indicamos, es averia todo daflo o gastn extraordinario que se

Segdn
<erdn averias-dafns, ox--

ocasione durante la navegacidn Consecuentemente,
~arnamento, y serdn averias-gastos,

traordinarios que sufran el buque -~ el

les gastns extraordinarios que el capitdn realice en relacidn ~on 'a navega-

cidn.

h) AverfTas Simples
Las averias pueden ser simples o narticulares. y comunes o gruesas

La averTa simple no presenta problema juridico especificn; el dafo

o el gasto se regulardn por las normas ordinarias y las consecuencias seran
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eportadas por quien haya sufrido el dafio o erogado el gasto, independiente
ente de la accidn de repeticidn contra quien resulte responsable del dado

de la situacidén que haya originado el aasto.

C .- AverTla Gruesas

La averTa aruesa serd ''todo dafo o aasto extraordinarin, ocasiona-
do deliberéda y directamente por actos del capitam al buque o a su cargamen
to, para salvarlos de un riesgo conocido y real't (Art. 256). '"El importe -
de las averTas gruesas serd a cargo de todos los interesados en la aventura

marftima, en proporcidn al monto de sus intereses'' (Art. 257).
Esto es: para que la averia sea gruesa o comin, se requiere:

a) Un acto deliberado del capitan

b) Un sacrificio sobre el buque o sobre el cargamento
c) Un peligro real, conocido

d) Utitidad del sacrificio

D.- Elementos Constitutivos

Primer elemento constitutivo: el acto de averlTa. Ya dijimos que
la ley define la averfa comin crmo todc dafio o gasto extraordinario ocasio-
nado deliberada y directamente por actos del capitdn al buque o a su carga-
mento, para salvarlo de un riesgo conocido y real. Este concepto coincide
fundamentalmente con el contenido de la Regla A y de €l derivamos que el ac
to generador de la averia debe ser un acto del capitdn, es decir, ordenado
por &! y, por tanto, voluntario. La averia ocasionada por un hecho no vo--

luntario seria averia particular.

Segundo elemento constitutivo: el sacrificio. Como va indicamos
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1 acto de averfia puede generar un dano (averia dafo) o un agasto (averia---
gasto). Por eiemolo: ante la inminencia de caer en manos de rebeldes. el -
capitdn ordena arribada a un puerto de refugio. Los aastos de arribada se-

rdn averia aruesa. Supongamos-que se declara fuego en una bodega: el capi

tin nrdena romper la cubierta para hacer llegar directamente el agua a los
objetos que estdn ardiendo. E! dafio causado al buque se considerard averia

comin.

Tercer elemento constitutivo: el peligro comin. El acto de ave--
ria debe tener como causa un peligro efectivo, al que estén expuestos el bu
cue v el cargamente. Quien deber3d juzgar si el riesgo, como dice la ley, -
es ‘''conocido v real', ser3 el capitdn. Segdn el texto de las reglas. debe
presumirse razonahlemente la existencia del peligro. Si el capitdn, sin --
fundamento razonable ordenase el sacrificio, se estaria frente a una averia

particular, que seria a cargo del naviero.

Cuarto elemento constitutivo: el resultado dtil del sacrificio. -
Ni ta Ley, ni las Reglas exigen, para que haya averia comin, que el sacrifi

cio tenga un resultado Gtil.

El resultado dtil es elemento constitutivo de la averia gruesa, co
mo lo es del derecho de remuneracidn en materia de salvamento, segan el Con

venin de Bruselas sobre auxilio y salvamento, que anteriormente estudiamos.

Quinto elemento constitutivo: la obligacién de contribuir. Ya he
mos dicho que un elemento definitorio de la averia gruesa es la obligacién
que tienen todos los interesados en la aventura maritima. de contribuir al
importe de la averia ''en oroporcidn al monto de sus resgcectivos interes'’
(Art. 257)

En la practica la obligacidn de contribuir tendrd siempre ademds -
del fundamento legal. fuente contractual. ya gue, seadn hemos indicado rei-

teradamente, es usual e2n los documentos probatorios del fietamento la inser
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cién de la cliusula de sumisién a las Reglas de York v Amberes.

Sexto elemento constitutivo: la masa acreedora. Ouienes han sufri
do el dafio o erogado el gasto constitutivo de averia gruesa tienen el dere--
cho a ser resarcidos. La <uma de los importes de los dafios v los gastos for
man la masa acreedora, para los efectos de la 1frgquidacidn.

Séptimo elemento constitutivo: Ia masa deudora o contribuyente. -
Ser3 necesario determinar quiénes, y en qué proporciones. deberdn contribu--
ir al pago de la averia gruesa. Ya hemos indicado, como uno de los elemen--
tos de 13 definicidn de la averia gruesa, tanto en la ley como en las reglas.
la obligacidn de todos los interesados en la aventura maritima, de colaborar

al paco de las averias qruesas, en proporcidn al monto de sus respectivos in
tereses.

€.~ Liquidacidn de las Averias Gruesas

En el proyecto de Ley de Navegacidn se decia que el capitdn debe--
ria invitar a los interesados a un acuerdo sobre la liquidacidn de las ave-
rias y. de no lograrse dicho acuerden, pediria al juer que designase un li--
nuidador, cuyo proyecto de liquidacidén deberia ser homoloaado por el juez.-
Se agrecaba que la liquidacidn deberia ser hecha en el puerto de destino. -
(Dato impreciso. pues no se determinaba de qué destino, si del viaje o de -
las mercancias).

El legislador suprimid lo relativo a la liquidacidn, y la ley sdlo
dispone con mayor impresidn que el proyecto. que el ocago de los agastos de
liquidacidén se hard en el puerto de destino. (Arc. 271)




XX1)SEGURO DEL EXPORTADOR

Dentro del Sistema Nacional para e! Fomento a las Exportaciones. -
encontrameos varios instrumentos como son: EI FOMEX (Fondo Mexicano a las -
Exporcacinne<). de orden Financiero, los Certificados CtiD¢

. que son subsidios a los expor-
tadores mediante devolucifn de imnue<tos por una parte proporcional al va--
lor exportado y, por Gltimo, que resulta ser el mas destacado para este en-
sayo, que es el Seguro al Exportador, este instrumento opera coﬁo su nombre
lo indica a base de asegurar los riesgos Iég}cos del exportador que en algu

nos puntos son semejantes a lo aue cubre el Sequro Maritimo.
Los riesgos Que cubre el Sequro a3l Exportador son:

a) Fluctuaciones en la paridad monetaria

b) Dilaciones en el pago de la mercancia exportada

c) Asonadas. motines, qolpes de Estado en el pais comprador que im
pide la entrega o paao de la mercancia exportada vy,

d) Que este coincide con el Seguro Maritimo en la pérdida de la --

mercancia o su deterioro durante su transporte.

Hay que distinguir este Seauro del Maritimo, ya que éste, el del -
exportador, estd asegurado toda la operacién comercial y sus efectos, incly
yendo el asequramiento de la mercancia transportada que es el riesgo que --
también cubre el Seguro Maritimo de Mercancias.
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CONCLUSIONES

Nuestro pais carece de Tradicidén Nacional con respecto a su -

Legislacidn reguiadora del Seguro Maritimo, pues &sta ‘ha sido

siempre y es en la actualidad una réplica de

ta Legislacidn -

Espafola.

EY

a)
b)
c)
d)

e)
)

g)

h)

i)

i)
k)

Contrato de Seqguro Maritimo es:

Principal

Mercancil

Nominado

Consensual, desde la reforma sufrida por el artfculo 812 -
del C&digo de Comercio, en febrero de 1946

Oneroso

De Empresa, siendo este elemento esencial en el Contrato,-
acogiéndose por lo tanto a la tésis de Vivante.

Conmutativo, puesto que el azar o Slea no constituye la ma
teria del Contrato y sSlo afecta a su ejecucidn.

Sinalagmdtico, pues existen para las partes contratantes
obligaciones reciprocas desde el momento mismo del perfec-
cionamiento del contrato.

De Tracto Sucesivo, y por lo tanto, no susceptible de res-
cisién y sélo de disolucidn.

De buena fé

Resarsitorio, adn cuando la obligacion de asegurador es ~--
una obligacién facultativa pues puede cumplir tambi&n repo
niendo o reparando. Esta es una caracteristica propia del
Contrato de Seguro no comin a otros Contratos.

El Contrato de Seguro Maritimo no es un Contrato de Adhe--
sidn.
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E1 Seguro Maritimo nacid a raiz de la prohibicién de Gregorio

IX del interés en el préstamo a la gruesa.

El Seguro Maritimo es la primera y m3s antigua variedad del -

Seguro.

En materia Inrernacional el Sequro Maritimo tiene sus orige-~-—
nes en la casa Lloyd's que fue la que suspendid el Seguro In-

dividual por el Seguro de Empresa.

Como hemos visto, el Seguro y el reaseguro en materia Interna
cional debido al gran monto del riesgo, opera mis bien como -

bolsa que como compafiia aseguradora.
E! Seguro Maritimo Internacional, es de orden interno, ya que

es una empresa doméstica que opera como boisa la que toma el

resersimiento del riesgo.
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