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PREPACIO 



P R E P' A C I O 

Espero que al. leer el presente trabajo no sea jUZe:.!'!; 

do con demasiada severidad, ya que con este trabajo solo 

trato de satisfacer un requisito· de la carrera, que nos 

obliga a adentrarnos en los ex~ensos y ásperos campos ~ 

del Derecho; no llevando más armas que los conocimientos 

adquiridos en las au1as, y la inexperiencia aue acompaffa 

a todo estudiante aJ. abandonar las mismas, pero además -

l..1.evo una gran f& en mi mismo, porque se que en la Facu,!_ 

tad de Derecho de la Universidad Nacional Alitonoma de !r~f 

xico, me guiaron por un buen camino, que aunqae largo y 

aspero todos los egresados de nuestra querida escuela d.2_ 

bemos recorrer y en ese recorrido hemos de poner en prá.!:_ 

tica los conocimientos adquiridos. 

Por lo anterior estoy plenamente convencido de que 

la vida de un hombre no será jamás suficiente, para po-

eeer con perfección los conocimientos de la Ciencia Jur,! 

dica, es más, ni tan siquiera una de las ramas en que e~ 

tá dividida. Por ello, no peco de pusilánime a1 pedir -

indulgencia en el presente ensayo~ ni de modestia, al r,!_ 

... 



conocer mi inf'erioridad ante quienes tienen inatrucci6n 

y profundidad en la Ciencia del Derecho. 

El tema "La Rescisi6n en el Contrato de Transporte 

de Mercancías", lo elegí por la importancia que ha teni

do y tiene el transporte en todo pueblo civilizado, ya -

que el comercio a través de su historia, tiene un eleme~ 

to que marcha junto con é1 desde sus inicios, este ele~ 

mento es el transporte. 

Aprovecho la oportunidad para agradecer infinitame~ 

te a la Licenciada PATRICIA ZARATE VIVES, su aaesoramie~ 

to tan importante y desinteresado para la elaboraci6n de 

la presente tesis. 

Tambi~n mi reconocimiento de agradecimiento, a la -

Facultad de Derecho por haberme permitido ingresar a sus 

aul.as para ~dquirir los conocimientos que hoy poseo; y -

en forma especial al Seminario de Derecho Mercantil, en

cabezado por su director Licenciado GUILLERMO E. LOPEZ -

ROMERO, en donde se me dio la oportunidad de cumplir con 

una de las metas anheladas por todo estudiante. 



I N T R o D u e e I o N 



I N ~ R o D u e e I o R 

El apremio del tiempo disponible para desarrollar -

una tesis, unido a la trascendental importancia del con~ 

trato y lo complejo que ea, nos hizo en principio pensar 

en limitarlo a estudiar solamente el aspecto de la resc! 

si6n én el contrato de transporte de mercancías (al ha

blar de mercancías lo equiparamos al concepto de cosas -

por ser este m~s amplio, ~~r i~ qu~ 1o ~t~1izaremos in~ 

distintamente); pero consideramos que al realizarlo as~ 

limitaríamos demasiado el presente trabajo, por lo que -

decidimos extendernos. 

Con lo anterior no queremos decir que estudiamos al. 

transporte en su totalidad, le reconocemos las siguien

tes limitaciones a la presente tesis: 

l.- E1 transporte tiene carácter nacional. e internacio-

Dal; al basarnoe en el C6digo de Comercio y la Ley de -

Vías General.es de Comun1caci6n para elaborar este estu~ 

di.o, nos limitamos a tratar al. transporte nacional., aun

que sin dejar de méncionar las fuentes internacional.ea·

que se aplican en nuestro país. 
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2.- Si tomamos en cuenta las diversas clases de transpo~ 

te, segd.n el medio en que tienen su ejecución, este pue-

de ser por mar, aire o tierra, nos limitaremos a tratar 

este tll.timo de acuerdo a1 t!tul.o X del Código de Comer-

cio; y alguna que otra reflexi6n sobre el marítimo al h3 

cer mención de l.a Ley de Navegación y Comercio Marítimos 

3.- Por la naturaleza de los objetos transportados, este 

puede ser de personas o de cosas, limitandonos a estu~-

diar el. segundo. 

Este trabajo se compone de cuatro cap!tUl.os, los --

cual.es están distribuidos de la manera siguientei 

I.- ANTECEDENTES HISTORICOS. 

II.- CONCEPTO, LEGISLACION APLICABLE Y NATURALEZA JUR.!, 

CA. 

;-::¡:¡:¡-.- ELF.m.EN'.COS DEL CONTRATO. 

IV.- LA RESCISION. 

En el Capítulo Primero se estudian loa Antecedentes 

Hiatoricos del. Contrato de Transporte de Cosas, los cua-

les son esencial.mente marítimos; ya que el terrestre y -

a4reo son de regul.aci6n moderna, encontrando sue antece-

dentes más remotos del primero a partir de .la Revolución 

Francesa con el Código de Napoleón {1807), y del segundo 
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a principios del sig].o en que vivimos, en la Conferencia 

InternacionaJ. de París (1925). 

Por lo que hace al transporte marítimo, se estudian 

diversos puebios de la antigUedad, en los cuales el des~ 

rrollo del comercio ma.r!timo tuvo importancia y· por con

siguiente las instituciones que f1orecier6n tienen rela

ción (ion el Derc'ho Marítimo. 

A continuaci6n estudiamos brevemente a la Edad Me--

di&, m&ucionando las principal.es leyes privadas nacidas 

de las prácticas comerciales y de las costumbres, verbi

gracia: Loa Estatutos de las Corporaciones, El Consulado 

d~l Mar, Los Roles de Olerón y Las Leyes Wisbyr. 

Pasamos a la &poca moderna en donde se estudia a -

Francia nación a quien se le debe el f1orecimiento del -

Derecho Comercial; a Espa!ia por ser 1.e. fuente directa de 

nuestra legislacidn, ya que los antecedentes de nuestro 

Derecho se identifican con los de esta nacidn. 

Consideramos importante este capítulo de loa &ntec.!_ 

dentes porque as! se conocen mejor las instituciones ac

tua1es, pues la Historia consiste en ver las cosas rela

cionadas y con perspectiva, no ea recordar fechas, sino 

recordar cu.án diferentemente han pensado y actuado loa -
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hombres de otras épocas, permitiendonos juzgar l.os nue

vos hechos y recibir l.as nuevas ideas y orientaciones. 

En cuanto al. Cap!tuJ.o Segundo, hemos reunido l.a de

finici6n del. contrato por la l.egisl.aci6n y l.oe tratadis

tas de dos países, que como ya se coment6 guardan rel.a

ci6n con nuestro Derecho Comercial, l.as cuales son Fran

cia y Espa.fia; y naturaJ.mente l.a definici6n de nuestra --

ley y tratadistas. Además se desarrol.l.a el. controvertí-

do tema por l.a doctrina, sobre la na;t;uraleze. ju.r!d.:!.cc. -

del. contrato. Su cl.asificaci6n, basandonos en l.a cl.asi

ficaci6n que de contratos produce el. maestro Rafael. Roj! 

na Vill.egas. La mercantil.idad del contrato, otro punto 

a discusi6n ya que algun·os autores consideran que ya no 

es contrato mercantil., como consecuencia de que lo regu

lan bastantes aspectos de servicio p~bl.ico. 

El. Cap!tul.o Tercero, comprende el. estudio de 1os -

El.amentos del. ~ontrato dividiendol.os en el.amentos real.es 

que son l.a cosa porteada y el. precio del. transporte; el.~ 

mento formal. el. cual. no existe en este contrato ya que -

es consensual., o sea, que existe o se perfecciona por el. 

simple acuerdo de voluntades, pero como en l.a práctica -

da l.ugar a l.a expedici6n de un documento denominado car-
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ta de porte, 10 estudiaremos en este capítul.o, pero de-

jando c1aro que es un documento probatorio y no con.~tit_!! 

tivo del contrato; y los elementos personal.ea que com--

prenden a1 cargador, porteador y consignatario, estudí8:!! 

do las obligaciones y derechos que corresponden a cada -

uno. 

En e1 Cap!tu1o Cuarto, se va a estudiar e1 tema ce_a 

tra1 de está tesis 1a resciai6n. Como se confunde está 

figura jur!dica con otras en nuestra 1egis1aci6n, d~aa-

rro1laremos con detalle las causas de nulidad y las cau

sas de reso1uci6n, que es el gánero dondá se encuentran 

1as especies: modificación, revocación y rescisión. 

Si tomamos en cuenta que en principio 1os contratos 

se celebran para ser cumpl.idos, 1a rescisió~, aparece en 

e1 rágimen de 1os contratos, como una instituci6n desti

nada a defender al. contratante de buena fe, cuando la -

otra parte no cump1a las ob1igaciones a su cargo, o se -

sabe que cumplirá tarde o ma1, en cuyo caso e1 perjuicio 

será mayor. 

Dentro de nuestro derecho positivo, el estudio de 

1a rescisión reviste gran importancia y está enunciada 

en forma general en el artículo 1949 del Código Civi1, 
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ei cual. se ap1ica sup1etoriamente en materia comercial.. 

Consideramos que en materia mercantil y no s61o por 

10 que respecta al. contrato de transporte, la rescisi6n 

se debería ap1icar de pleno derecho, tal. y como 10 sugi; 

re e1 maestro Ernesto Gutiérrez y Gonziil.ez. 

El que en un contrato bilateral. ofrece una presta-

ci6n a cambio de otra que se propone recibir, por 1a --

prestación recíproca~ desde que fal.ta al cumplimiento -

una de 1as partes, desaparece la causa de ia obligaci6n· 

de ia otra y queda por consiguiente sin raz6n de ser ia 

que contrajo. Justo es pensamos que está sanci6n se ve

rifique de p1eno derecho, inmediatamente a la fal.ta de -

cumplimiento, ya que es una garantía que da la seguridad 

del cumplimiento mismo, que facilita ia celeridad y e1 -

crédito tan requerid·~ en las operaciones comerciales. Ya 

que 1as demoras, ia lentitud, los gastos, y 1os perjui-

cios inevitab1es en ios pleitos, ia pérdida de tiempo, -

la inmovi1izaci6n de los objetos litigiosos, etc. ; todo 

e11o constituye un cúmulo de inconvenientes incompati---. 

bles con ia velocidad y seguridad que deben comprender -

las operaciones mercantiles. 
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Consideramos que el resultado lento de un pleito no 

es tampoco perfectamente equivalente aJ. cwnplimiento -

exacto de 1a prestaci6n por parte de1 que se obliga a ~ 

e11a, ya que el que adquiri6 un derecho a cambió de otro 

se di6 cuenta desde el momento de 1a convenci6n, que ese 

derecho adquirido pasaba a incorporar su patrimonio, CO,!! 

taba con que e1 cumplimiento se iba a verificar en el 

tiempo y en la forma estipulada y desde que no es as! 1o 

más justo y rápido es dejar en libertad a la parte que -

ha sufrido de la otra la falta del cumplimiento. 

Si el deudor disputare esa rescisi6n de puro dere

cho, alegando que de é1 no ha dependido la cu1pabi1idad 

el acredor debera probar que hay falta de cumplimiento -

del contrato, y hará está prueba segl.Úl el qerecho comdn. 

En una pal.abra, podríamos afirmar que as! como la nuJ.1.

dad manifiesta de los actos jurídicos, no tendría necea.!, 

dad de ser declarada judicialmente, limitándose 1a inte.!: 

venci6n de 1a justicia a reconocerla; as! en la resci___;, 

si6n de pleno derecho resu1tar!a concretada 1a misión de 

1a justicia a una mera conatataci6n. 
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CAPI1'ULO PRIMERO 

ANTECEDENTES Hl:STORICOS DEL CONTRATO DE TRAN~ 

PORTE DE MERCANCIAS 

La necesidad de transportar mercancías es obv!a, ~ 

1as ciudades pueden existir so1amente gracias a 1os bue

nos transportes. El. terreno de ias ciudades est~ en ---

gran parte cubierto por edificios, por 1o que en e11os -

rio se pueden o~tener ni alimentos ni materias primas de 

ninguna o1ase, por esto, todos 1os días 11egan a una 

gran ciudad innumerab1es tone1adas de mercancías, para 

io que se uti1izan diversas ciases de transportes. 

Sin 1os transportes modernos, ningdn hombre civi1i

zado podría vivir como vive, casi ninguna persona ee pr_2 

cura todo 1o que come, con:t'ecciona su propia ropa o con~ 

truye su casa, ya que todo 1o que necesitamos pr~cede de 

distintos 1ugares y a menudo, se ~equiere que sean tr2111;!. 

portados desde al.gunos muy 1ejanos. 

Es precisamente ta1 operaci6n de cambio de un sitio 

a ,otro de 1os productos, 1o que viene a dar1e a1 contra

to de transporte su nota diferencil!ll. y característica. 
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Originariamente el transporte fu& un simpl.e hecho, el.ev~ 

dose con posterioridad a la categoría de contrato, en un 

principio el mismo productor ~rasladaba de un lugar a 

otro sus productos poniendo en juego su propia fuerza, o 

bien l.a de 1as personas que, se encontraban bajo su depen-

dencia, o l.a de l.os animal.es d6mesticos que l.o auxiliaban 

en l.as labores. Despuás, cuando sus propios recursos fu~ 

ron insuficientes, tuvo necesidad de val.erse de terceras 

personas para su transportaci6n, y fuá entonces cuando p~ 

ea a ser el transporte un verdadero acuerdo de vol.untades 

(1). 

1.- TRANSPORTE MARITIMO 

Muy poco se puede decir sobre el contrato de trans--

porte en la antigttedad, no, claro está, desde e1 punto de 

vista de la Historia, sino desde e~ ángul.o del. Derecho ya 

que la aportaci6n de los puebl.os y cu1turas antigüas, co-

mo Fenicia, Babilonia, Egipto, India y Grecia, es impor--

tente aunque bien limitada, apenas sirviendonos estos an-

(1) .- Cfr. Lorenzo Benito, .Manual de Derecho Mercantil 

T. II, Tercera Edici6n, Editorial Victoriano Su~ 
rez, Madrid, 1924, págs. 757-758. 
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tecedentes para ceaprebar, que 1a •T•1ucil• de1 Dereehe 

Keroanti1 va de 1a aalle oen el. des••T•1Tiaiente de1 oe--

•ercie, 7 e••• en esta lpeoa, era wa cemereie aa.r!ti•• 7 

fiu"Yial., ea el ••diterra.n••• llar Reje, en •l. Bu:trat••• 

•1 Tigri• 7 •l Nile, i .. izl•tituci•ne• aercsuatil.es que 

fiereeier•• •• rel. .. ienan ••• •l. Dereche lltar:Cti••· ('2). 

A).- BDAD ANi'XGUA. 

ii.) .- :iiáBiLOMJ:A 

a:f'i:naa al. tratar ••"t4 oiTil.izae.iln: •BJ. C'ld.ige de ~ 

r:'bi (de11oubiert• en 1901) que ae re••nta &l. 2100 a. a: • ., 

••br• el cu.al. •xiate 7~ wia rica 7 oientifica literatura, 

que oensta de 232 pÚrat'•• ('de 1es cual.e• fal.t- 35). 7 

••ntieae al.guaes art:Ccul.•• C:234 a 240; 275 a 277)., r•l.a-

•i•aadaa e•• 1as cen•truooiene• •avales, l.a aedida de l.e• 

(:2)1.- Cfr. Barrera Gral' Jrerge, '.rratade de Dereche Ker

oanti1, Priaera Bdi.eila., Bditeri-1 Perrda, lll:z:.! 
ee, 1957, p4gts. 50-51. 
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bil.idad de transportista, etc." •• (3) 

Otro tratadista de Derecho Mar!timo, el. maestro Ga-

mechogoicoechea, por su parte sostiene: "El. documento -

l.egisl.ativo más antietio que se conoce es el. C6digo de H~ 

murabi, sexto rey de Babil.onia (200 aff.os antes de J.C.) 

quien l.o 1118.lld6 grabar en un gran cilindro de piedra que 

ful! d~·scubierto en Susa el. affo de l.902 de nuestra era. 

Referente al. Derecho Mar!timo contiene al.gunas disposi--

que, l.a cuamt!a del. r:J.ete, l.a responsabil.idad del. porte~ 

dor, abordajes, etc.• • (4) 

Como podemos ver,. no se ponen de acuerdo al. tratar 

está civíl.izac16n respecto al. al'io en que fu4 descubierto 

y a l.a 'poca en que se remonta dicho C6digo, pero l.o 1m-

portante es que ambos coinciden al. seaal.ar que esta cul.-

tura tiene el. honor de poseer el. documento l.egisl.ativo -

m4a antietio que ~e conoce, el. ya citado C6digo de Hamur.!!: 

(3).- Brunetti Antonio, Derecho Mar!timo Privado :Ita

ll!!!!2.• T. I: • Editorial. Bosch, Barcel.ona, l.950,
pág. so. 

(4).- Gamechogoicoechea y Al.ee¡r!a Francisco de, .!!:!!:~ 

tado de Derecho Marítimo Espailol., T. I, Primera 
Edici6n, Editorial. Cámara Oficial. de Comercio,
Industria T Navegaci6n de Bil.bao, Bil.bao, l.943, 
pág. 20. 
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bi. Además en 10 referente al. contrato de transporte m~ 

r!timo sostienen que este documento tiene algunos art!c~ 

los relacionados con el contrato de embarque, la cuant!a 

del flete y la responsabilidad del porteador. 

Del breve ana.lis!s anterior, se comprende la raz6n 

que tuvo el magnifico historiador A. Boni1la al. a.firmar: 

"El. Derecho Babi16nico nos revela que, bastantee siglos 

antes de Jesucristo, el desarrollo comercia1 y loe tran~ 

portee mercantiles eran muy extensos ••• " • (5) 

b).- INDIA 

El profesor y tratadista Gamechogoicoechea nos ex~~ 

pliea que: "También la India posee un C6digo que, hasta 

el descubrimiento del de Hamurabi, fué considerado como 

el más antigtl.o de los que han llegado a nosotros, pero -

cuya antigUedad no remonta más al.J.á del siglo XIII antes 

de J.C •• Tal. es el C6digo de Manú o más propiamente, --

"Mana.va Darmasarta", ro velado por Manú e_ el. origen de -

( 5) .- Al varéz del Manzano F., Bonilla y San Mart!n A. 

lrTiño.na y Villagasa E., C6digos de Comerc:Lo Es

pañol comparados con el extranjero, Primera Ed! 
ci6n, Editorial. Libreria Bosch, Madrid, 1916, -
pág. XXXVII. 



l.oe tiempos. En su libro octavo, vers!cul.os 157 y 406 a1 

409 contiene preceptos alusivos a1 transporte marítimo y 

al fietett. e 6) 

?ara el tratadista Al.várez del Manzano: "En l.a India 

favoreci6 l.a prosperidad del. comercio l.a-circunstancia de 

pertenecer los comerciantes a una. de l.as castas privil.e~: 

giadas: l.a del.os Vaicyas ••• Y si á esto se añade l.a ri-

queza natural. del. suel.o, l.a abundancia de medios de comu-

nicaci6n y l.aa peregrinaciones á los lugares santos ••• , 

se comprende que el. comercio interior de l.a India fuese 

bastante pr6spero, •••" {7) 

c) .- FENIC::IA-CARTAGO. 

"Los Fenicios aparecieron desde el. sig].o XV a. C., -

como 1os mils audaces navegantes y loe más Bfortunadoe co

merciantes del. Mediterráneo, a l.o largo de sus costas ha~ 

ta Espa.i'la, fundando en el.l.as vastos emporios y fl.orecien

tes col.onias, algunas de l.ae cuales, como Cartago, 11eg6 

{6).- Gamechogoicoechea P., ob-cít., págs. 20-21. 

(7).- Al.várez del Manzano F~, ob-cit., págs. XXXVIII y 

XXXIX. 
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a ser una ciudad t'amosa. !fada. ha quedado de eu.s 1e;res no 

obstante eer ellas las que presidieron el tntf'ico mar!ti~ 

mo más importante 7 próspero de la antigUedad". (8) 

El. maestro Gamechogoicoechea noe dices "Pardeesus 

atribuye esta carencia de monumentos legal.ea, a que Roma 

no se consideraba sesura mientras subsistieran l.os muros 

7 el. nombre de Oartago ••• , por lo que no quiso conservar 

iU.agdn vestigio de l.a l.egis1aci6n mar:Ctima de esta ciu

dad". (9) 

d).- GRBCXA-RODAS. 

No cabe duda que esta pueblo tan euJ.to tuviese una -

l.egielaci6n mar:Ctima, paro integrada probablemente por -

loe usos del. mar, por reg'l.as consuetudinar:l.as, por l.o qua 

no hay constancia escrita da layes ma.r!t:!.mae e: l.oa grie

goe. Pero en eu l.iteratura ee encuentran ret'erenci.as a -

leyes mar!timas. 

Los investigadores de la materia como el. maestro 

Cervantes Ahumada, consideran que independientemente de -

(8).- Brunetti A., ob-oit., pllg. 81. 

(9).- Gameohosoiooeohea P., ob-c1t., p4g. 21. 
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las reglas consuetudinarias, que utilizaron y aplicaron -

loa griegos en el comercio y en la navegaci6n, su esplen

dor se debi6 a que su tráfico marítimo, estuvo regulado -

por las leyes rodias. 

Lex Rhodia (475-479 a. c.) es una ley marítima org~

nica que nace en la pequeña isla del Mar Egeo, Rodas. Se 

le considera un monumento de Derecho Mar!timo, por ser la 

primera codificaci6n de las costl,llllbrea marítima~ prapoa~ 

rantes en el Medí terráneo, regulaba di versas insti tucio-· 

nea como son la responsabilidad de loa ~argadores, el de

p6si to de objetos preciosos en manos del patr6n, los pré~ 

ta.moa mar!timos, loa fletamentos, la responsabilidad por 

hechos cul.poeoa, la contribuci6n a la avería gruesa, el -

aal.vamento de los efectos del buque y de las mercancías, 

etc.. No debe confundirse esta ley, de origen helénico, 

con la compilaci6n homonima de la época posterior biza.nt! 

na., de la cual el jl.lrisconsul.to romano Volucio Meciado, -

reprodujo Wl fragmer: ~J, relativo a lu r::?gul.aci6n de la -

echaz6n con el títul.o de Lege Rodhia de Jactu, del Diges

to (XIV, 2, 9) que también Paulo recuerda en su sententia 

(1, II, Cap. VXI) pues este título da a entender aue di-

cha ley se ocup6 iinicamente de la échaz6n, cuando lo 
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cierto, como ;ra vimo111, e• q11e ae trata en el.l.a m1111ero111a111 

mater1.aa. (10) 

c).- ROJU. 

"Bl. denoho aercantil de Roma, 41oe JH.x.J.cl, era o-1. 

exol.uai. vamente mar!Uao, pero DO DO• ha l.egac!o D1nsdn ao-

oho romano w:i a1111tema 4e ·4encho oomeroial. al. l.ado del. ,¡;,¡... 

ilUI ci.il.e o del. 1.u111 ge~ti.W..r l.aa razones de eet4 Olli.aidn 

e0n vanee 7 111117 compl.e~as, siendo auticieDte eeftal.ar, 

por wia parte, l.a UJliver111al.1.dad del. derecho oomdn •• ~", 

(l.2). A e••o l!le debe que l.aa cueetio'l:lel!I 11.tigioaaa en ~ 

aaw:atoa mart•1.mo•-carcantila111, •• re111uelftn. axam:lnadal!I a 

la l.uz da l.oe principio• 4•1 derecho comdn, o sea,. l.o• 

•di.oto• pratoZ1.sno• • 

. (10) •• c~r. B!'!1petti, ob-cit., p4Sl!I• 81-821 C•f!Bllt•• 

Ah!.!1!!45 ad, Derecho Marftimo, P"-aa•ra E4ioi.dñ 
Bd1.tor1& Herrero, l!fxioo, 1910, p._. fj.l.Oj: 
f!f!Oho10\ooach•1 P,, ob-cit., ,. ... 21-22-

(11).- 9a11eoaogg1ooach•• !•• ob-Cit., ''-• 22. 

(12).- ¡ar.rara Grd., t>b-oit., p«g. 51. 
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zones de la omisi6n, del derecho comercial, nos dice: ---

•• ••• l.a existencia de la esclavitud, que sirvi6 para est~ 

blecer una econom!a dom~etica con el. pater familia, y por 

otra parte, el. desprecio a loe extranjeros a quienes pri-

mitivamente se consideraban como sujetos privados de der~ 

chos, aunque se les confiaban muchas de las actividades -

comercial.es". (1.3) 

En f"orma clara el me.estro de Derecho bíercantil de n~ 

ca"t~a .facu.1. i;ad, el catedrático Mantilla l\Tolina resume el 

pensamiento anterior al. afirmar: "Se ha pretendido exp:l,i 

car la falta de un derecho mercantil. eut6no~o en Roma, y 

aún la escasez de disposiciones referentes al comercio, -

tanto por el. desprecio con que los romanos ve!an la acti-

vidad mercantil. como por la f1exibil.idad de su derecho ~ 

pretorio, que permit~a encontrar l.a soluci6n adecuada a -

l.as necesidades de cada caso, satisfaciendo as! l.ae exi--

gencias del comercio. Esta ID.tima ea la verdadera raz6n, 

pues no es exacto que ~os romanos profesaran, de manera -

general, aversi6n al comercio". (14} 

( 13). - I:dem. 

(l.4) .- Mantilla Molina Roberto L., Derecho Mercantil,

Decimonovena edici6n, Editorial Po~a, M6xico, 
1979, pág. 4. 
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"El. derecho romano, sin embargo, recogicS al.gunas de 

1aa instituciones mar!timae de Rodas 7 de l.oe griegos, -

como fuerdn l.a "Lex Rhod.ia de Ja.ctu" y- el. Poenua Nauti

cus". Aquill.a. establ.ec!a. entre 1oe cargadoree de una e~ 

pedici.dn ma.r!tima l.a ob1igaci6n de contribuir a 1os ge.8-

tos y- a. l.as aver!as de l.as mercanc!as, ocacionadoe d~ 

te el. 'ri.aje por loe riesgos de l.a navegaci6n; el. foenus 

na11ticum era •una operacidn de cr!Sdito en c117a vi.rtud un 

ca.pi tal.ista entregaba un objeto de val.or e general.mente -· 

dinero) a un empresario de transporte mar!timo, quien d,! 

b!a empl.earl.o en un negocio especul.ativo de1 comercio lll;!!!; 

r!timo, con obl.1gaci6n de reembol.ear y pagar cuantiosos 

intereses si el. vi.aje resultaba satisfactorio y- ein obl._! 

gacicSn al.guna en caso de que ~ste fuera ruinoso• "• (15) 

"El. derecho romano, por su parte, reguJ.cS otras fi~ 

ras típicamente mercantil.ea, como sons 

l..- La aocidn exercitoria, por virtud de 1s. cual. e1 

armador o propietario de una nave (exercitor), que no l.a 

dirig!a personal.mente, deb!a. responder de l.os actos y-

(15).- Barrera Graf, ob-cit., pág. 52. 
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contratos celebrados por al capit4n de la nave (magieter 

navi.s), quien era nombrado por dicho armador, general.man-

te en la persona de su hijo, su empleado o su esclavo. 

2.- La acci6n :l.netitoria, que conced!a derecho a los 

aoredores de exigi.r del jef'e de la :f'ami.l.ia el cumplimian-

to de las obligaciones contraídae por el factor o repre--

eentante (institor) al. frente de l.a negociaoi6n de aqu&l.. 

3.- El. recep1:um neut1;1.~.!.!!I; !)O~ e:!. ... ~.,- --"'1-- --
"' ...... , .. _....,,.. __ , ---o-.-- -

armador a responder de las p~rdida.s y de los da.ffos sufri.-

dos por las mercanc!ae y los equ.ipajes recibidos a bordo 

del nav!o, sal.vo. que dichos daff.os o p~rdidas derivaran de 

hechos propios del cargador o del pasajero". (16) 

Abundando en lo anterior y siguiendo el pensamiento 

del tratadista italiano Brunetti, podemos af'irmar que los 

contratos de transporte ma.r!timo en el Derecho Romano se 

conoc!an en dos f'iguraa jur.:Cdicaor l.a del. arrendamiento 

de cosas y la de preatac.i,6n de servi.cioe ·u obra. "Segdn 

Bonol.is en l.a ley pseudo-rodia, al.gunos cap!tuJ.oe ••• ae -

ref'ieren al f'letamento concertado por un sol.o comerciante 

7 hq otros que habl.an de varios comerciantes que han ce:: 

gado mercanc!aa que ee hal.lan ya a bord9 ••• , de donde es 

{16) .- .Idem. 
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l.!ci1:o admit:l.r que al l.ado del. arrendamiento de coaa ee 

prac1:1caba9 el. arrendamiento de obra en 1a forma de ---

tranaporte". (l.7) 

B) .- EDAD llBDIA 

La iniciacidn de ia Bdad lleclia ee manifieeta9 por -

l.a daeaparioión casi tota1 del. comercio 7 l.a industria. 

La interrupcidn del. comercio 7 1a deaaparioicSn. de l.oa c,g 

merciantee 9 11.UDque :fueron acontecimien1:.oe de carioter - · 

temporal. 9 subeietierdn ha.eta· final•• del. siglo XX9 'poca 

en que se inioid, primero en l.aa oi.udadee 7 l.uego en el. 

c-po, cierta estabilidad social. que permiti«S el. renaci

ai.ento del. comercio~ 

Durante esta fpoca co.mienzan a t1orecer 7 a cobrar · 

auge l.ae o:l.w!adee aituadaa en l.ae rutas mar1-.1Jaas. t1u

via1ee 7 terre•trea, l.aa cual.es merced a su poaic:i.dn ge,g 

sr4fica9 favorec1an el. tr&neito 7 al. traneporte 9 o b:l.en9 

cone1:1tu1an l.uga.res de permanencia obl.igada en l.oa vi.a--. 

~·•• l.aa peregri.nacionee o l.ae cruzadas. Y como, el. lle-

(l.7).- B:rwie1:t1, ob-cit., págs. l.51.-l.52. 



diterr:inee :fué, s•bre toa•, e1 centre de1 tráfic• unive!: 

eal en esta época, 1as ciudades italianas tuvieron un a~ 

sarroll• comercial extraortinario. (18). 

Co~entan«• 1• anterior, el •aestr• A1fred• Rocco, 

como euen italiano, resalta la i~~ortancia aue tuve su 

país en el «esarr•ll• tel cv~ercio en la E~ad Media, al 

afiraa.r: "En la Edad Media es cuando el derech• co~er-= 

cial a?arece y se· afirma con9 un derecho aut5nomo. A --

It.U.ia corresponde el heno~ ae haber creado y iifuntiido 

este nuevo conjunte ore!niQo de Instituciones j\U'!dicas, 

nacidas de las i'ráa·ticas comerciales y d.e las costW11.bres 

1 

y ~or e11o aerece en el C:u2p~ de la Jurisprudencia come.!: 

cial el noi:i.bre a.e cuna y di:fun:iiiora tie1 Derecho''. {19). 

a).- DERECHO ESTATUTA..-.U:O. 

La doctrina jurídica en este período tiene eecas• -

valor, ·lo que predo,nina, ea el e;ran niini.ero de rei;:l.as CCIB; 

(18).- Cfr. B;rrera Graf, ob-cit., pÍ~s. 53-55; ~

cho~oicocohea, ob-cit., p~~s. 23-25. 

{19) .- Rocco Alfredo, Princi~ios :lel Derecho lllercantil 

Primera Edici6n, Editora Nacional, Il!~xieo, 1955 
plt;. 9. 
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au.etudinarias, obra espont&nea de 1.a propia el.ase de co

merciantes fu& 1.a :formaci6n del. Derecho Mercan'tll, 1' por 

tanto, hay que bu.scarl.o en l.Ol!I estatutos de l.a corpora

ci6n y de l.Ol!I municipios, en l.a oompil.aci6n de 1.ae cos~ 

brea y en las ool.ecciones nu.meroeisimas de doou.mentoe en 

qu.e se exterioriza la vj.da prác'tica de l.os negocios. 

El. derecho estatutario, pri.mitivamente tenía una f'un-

qu.e dejará de apl.icaree el. derecho romano. 

Loe principal.es ordenamientos qu.e han pasado a l.a -

posterioridad y qu.e sei'ia.1.en con cl.arida.d l.a evol.u.ci6n y -

el. crecimiento del. Derecho Mercantil., sons Los Capitul.a

res Nau.ticum de Venecia (1.255); l.a TabuJ.a Alllal.f'int, de -

>..me.J..:f:i. ( eigl.o x:r:n: y XXV); Breve coneul.u.m mercatorum, de 

Pisa (l.305); l.os Statu.ti del.l.'arte di Cal.imal.a, de Fl.orea 

cia (l.301.); 1.os estatutos del.os comerciantes de Bergamo 

{l.457); de Bol.onia (l.509); de 13reecia (l.429); de Cremona 

(l.388); de F1.orenc1a (l.312, l.320, l.324, 1.393); de Mil.án -

(l.396); de Pl.acencia (l.321); de Roma (1.317); de Varona -

(l.318). Además se agregan con posterioridad 1.os estatu.-

toe de 1.os municipios de Fl.orencia, Genova, Venecia, Mi--
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ián, Siena, Piacencia, Lucca, etc., etc. (20) 

b).- CONSULADO DEL MAR 

Los estatutos de l.as corporaciones dier6n nac.imiento 

a importantes colecciones de normas jur!dicas, l.as cual.es 

fuer6n codificadas en l.as plazas de comercio de mayor si.e¡ 

nificaci6n, como ejempl.o de estas compiiaciones tenemos -

el eonsu:Lado del. Mar. 

El. Consu1ado dei Mar ( e:igl.o XIII), es una compil

ci~n particul.ar redactada a base de ia jurisprudencia del 

tribunal. oonsul.ar mar!timo de Barceiona, pero que en def,! 

n.it:iva era una reproducci6n de l.as costumbres vigentes en 

todos l.oe pa!ses ribereaoe del. Med.iterraneo; ia justicia 

y eab:idllria de l.e.s dispos:io:lonee del Consul.ado dieron lu

gar a que eeta.col.eccidn fuera un:ivereal.mente adoptada 

como cuerpo de Derecho Jlla.r!timo •ercazi:tU, ya que en l.a 

rel.ao.i6n ele l.oe cap!'tlüos se hecha de ver el. empefl.o del. 

autor en ;luat.if.icarl.oa o de exponer l.ae razones que l.ea 

moVieron a d.iotarl.os. Batas regl.ae aparecen el.aboraclaa 

(20).- Cfr. Ibidem., p4gs. 9-l.3. 
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de una manera coneiente. (2l.) 

Para el. tema que vamos a deearrol.l.ar, podemoa decir 

que el. Consul.ado del. Mar dEl Barcel.ona es importante, por 

que regul.a por primera vez l.os probl.emas ;lurldi.oos del. -

Contrato de Transporte M~timo. 

El. tratadista de I!erecho Ma.r!timo, Prancisco Parifla 

nos di.ce: ,.El. r&g.tmen l.egal. del. transporte por mar em--

pieza en este l.ibro del. Consul.ado deapude de l.os catorce 

primeros capítul.oe referentes a l.as Ordenanzas procesa--

l.ea de l.os Tribunal.es Consu1ares~. (22) 

,.El. l.ibro del. Conaul.ado menciona en el. Cap:Ctul.o -

CLXXXVIII y siguientes el. f'l.etamento hecho por tiempo d.,! 

terminado 7 por un tanto al.zado, con arregl.o a escritura 

en otros cap:Ctul.os se denomina a este f'l.etamento ~arren• 

damiento del.a nave"(oap:!tul.o CXC!:!:!:), 7 parace ¡-e:ferir-

se a l.o que modernamente ee el. f'l.etamento por tiempo o t! 

(21).- Cf'r. A1varez del. Manzano, ob-cit., pdgs. LI a 

-LVl:I; Gamechogoi.coechea, ob-cit., pllga. 25-27; 

Tena Fel.ipe de J., Derecho Mercantil. Meld.cano, 

Sexta Ed1.c1.c5n, Editorial. Porrds., M&xioo, l. 970, 
pilg. 30. 

(22).- Parii'la GU1.t1.an Francisco, El. Transporte Mar:C-

timo y sus sistemas de Responsabil.idad, Pr1.me
ra Edicidn, Col.ecci6n de Estudios de Derecho -
Internacional. Marítimo, Consejo Superior de In 
vestigaciones Cientif'ioas Ministerio de Ma.rinS: 
Madrid, l.959, pág. 35. 
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me charter, c~n a1e;unas variantes." (23). 

"Lea fletQ.Dlentoe se ~ueden contratar por eRcritura ~ 

te testigos • caabiande W1 a?retln de na.nea, • bieft i•s

cri9i&ndeles en el cartula.ri~ ie la nave. Pueien haeer-

~e p•r el aereaier "por quint~aias" e "canteraaas". 

Cuanie el mercaier ieba llenar ciertae cantiiadee de 

quintal.acas en la nave, el patr'n est~ ebli~aao a ~rans

~ortar una cuarta parte más, ce aanera que si el aerca-

~er :f'l.et~ trescientos quintal.es, iis~ond ~e cuatrocientos 

que el patrln le iebe transportar ••• Y si el aercader 

no quiere embarcarlas en el plazo c~nvenii~, el patr'n 

pueie iar fletes a etros 2er~aderes hasta completar eL 

car~a~ento (capítulo LXXXIII). Se re~an·aivers•s ca-

e~e en relaci6n e•n las :ercanc!ae •bjetee iel fl.etaJ1.en

te y el ~ag• ae lee f'l.etes, eecihi sean &etoe al.tes e ba

jes; ee atienQe a les ca!"os en que l•s mereaieres que -

han c~ntratado el viaje se abstienen de ea~renderle ,.r 

raz6n de venta ie ~ercnnc!as {cap!tules LXXXIV y LXXXV). 

y se re~B.!11.entaJl con EUll~litui los casos en que el ~atrln 
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deja sin embarcar las mercancías a cuyo transporte se --

co::tprometi.S (capítulo LXXXJ:X)" • {24). 

"Entre las re:;ul.aciones del Conaulaae iel Mar se Pu..!. 

den observar al,:unas que son precedentes jur!~ices de --

las re::i~~entaciones aoAernas. Autoriza los subfJ.etru.eE 

t&s, pudiendo fletar teda ella o una parte (cap!tul• --

CCLVIII). En el ca:,;i!tul.• CCLXI/, "De.· la nave fletada -

los retrnsea, y es9ec!fica los cases en que el patr&n no 

puede s~Ainistrar a los ~ercacleres la nave por im?eai2e~ 

tos sobrevenidos y se aeter1ünan los :!!.otivos 2e anula-

ciSn • respGnsabilidacles ~el 9atr6n que deja de e5barcar 

las ~ercanc!as a cuyo transporte se co~prometi' y les --

cases en que s~ pierden o ~a~an en tocio • en parte, raz~ 

nanclo nuy extensa!!lente las circunstancias en que pueaeD 

11cacionarse accilientes y las res·!lonsabiliclades que en e.! 

tos aspeet•• contrae el patrln". e 25). 

Todas las reG'llaciones ael Consulado están inspira• 

lias en un alto sentí~• ae equidad. Por ejemple, al tra

( 24) .- lbiae~, yá~. 37. 

( 25) .- Iciem. 
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tar "De loe convenios entre patrdn y mercaderes respecto 

al. transporte de mercanc!aa", establece, entre otras noi: 

mas 1as siguientes: "Si el mercader dijo haber embarca

do unas mercancías 7 embarccS otras, es deoir, si contra

to el transporte por bu1tos, costales, bala.a o fardos, y 

1e a.firma y deo1ara que en ell.o J:lo hay sino tanto, o sea 

un.a. cantidad deter111inada de quintalada, 7 al patrcSa le -

parece que hay o debe haber mlis de lo que el mercader l.o 

decl.ar.S "'-~!!.!!.do -- a.juo"liG wl. contrato y otorgcS en docume!!· 

to, o constcS el.l.o ante testigos e1 patrdn puede mandar -

pesar los gdneros, y si se encuentra más de lo que el -

mercader declarcS, puede pedir por el. exceso hal1ado los 

fletes que quiera. AdemAs, en caso de que se encuentre 

una cantidad mayor que la seffal.ada en el. contrato, si ~ 

vo que haoer al.gdn gasto para pesar las !!!ercanc!a.a, co

rre &ete a cuenta del. mercader ••• • (26) 

e).- ROLES DE OLERON. 

En 01.ercSn, isla francesa de la costa atlántica, cei: 

cana a Burdeos, aparecicS una oompil.acidn de sentencias 

denomi.nadae Roles o Rol.l.os de Ol.erdn que ee una amplia 

(26).- Ibide~, págs. 37-38. 
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c•spi1aciln te las c•atu•bres aar!tiaas, que n• •'1• ~ 

ejer~ier•n in:fl.uencia en Pra.noia, 1ucar te au eri«en, s!, 

n• que ee hize extensiva a 1•s puertes te1 Mar te1 Nerte 

y tel B'1-tice, as~ come a l•e ael Cantábrioo, aue aaopt_!! 

utiliaat, y affatiente etraa •stipulacionee en cuante a ~ 

la ceñtrataci'n eon In~aterra, Escecia, Nermana!a, Pllg! 

tes y Ca1ais. El. maestro Tena para resal.tar la iaporta:! 

cia te estas leyes afiraa: "Si e1 Consulaja ~ei Mar c~a 

tenía el tereohe vi~ente en el Metiterr'1iee, el ael Ocia 

ne se conaignl en les Juici•s o Reles de Oler&D". (27). 

Está importante oompilaei'n te Dere•h• Marfti••, ea 

le referente al. oentrato te transperte mar!tiae eentiene 

al.GWL•s art!cul.•s ae int•r•• •••• ... 1 eetave que se refi~ 

re a la echaz&n para el •alvanaent• te1 9uque; el aeci••· 

que trata te las eb1i~eiones te1 patrln y te la tripul,!!. 

ci&n te tescarbar bien las mercane!asr el emeeav• que --

trata ae 1as p&rtidas ecurritas p~r •al.a estiba; el vi~ 

•i~• •e&-Uld• que habla sebre las intemnizRcienes por re-

trasos tel oar~ator, etc •• (28). 

(27).- ~. ••-cit., gá~. 30. 

(28).- Cfr. CeTYantea AhWRada, ••-cit., p'~s. 11-12; 

Ganeehe,eiceechea, eb-cit., p4~s. 28-29. 
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d) .- LEYES WJ:SBY. 

·~as 1eyes aar!ti•aai de 1a ciudad sueca de Wi•b7 c•.e, 

tien•• 12na transcripci'n de 1•a He1e• de 01erln, cen ex-

tractee de 1a• 1eye• de A.Jl•terdaa 7 Lubeck •••• Ee neta-

b1e 1a regl1l.aciln que estas 1eyea hacen de1 trabaje •• 

•1 aa:t.• (29). "Pue ebra de 1es negeciantee 7 patrenes 

de barc•~ de esa ia1a, y su inf'l.uencía ae 11aitl a 1ea 

aarea de1 N•rte, een eapecíal.idad a 1•s de Suecia y Din~ 

aarca; per• ne puede ceapararae, en e1 erden de su tras-· 

cendencia jurídica, w.i c•m 1•a Re1ea de 01•rla, lli ••n•• 

El. hi•t•riader Paul. Rehea afirma que ea 1a Edad 

Kedia JH •• oenoce e1 centrate de transperte • f'l.et-en-

t•~ puea aunque •Bh 1~• centratea de tranaperte,, ••••ta 

l.a exi.ateucia• deade '••ca auy antigua, de eartas de !t•~ 

t•• oeneciiieutes y talenes • certiricad•a de carga~ •• 

hay que perder de vista, •i~ eabarge, que e1 transperte 

de bienes, principaJ.aente e1 aar!ti••• ped!a hacerae t~ 

bifa dentre de1 aarce de una re1acíln de. •~ciedad, • ae-

bre 1a base de arriende de bar•• per 1es prepies aercad~ 

{29).- Cervantes Ahuma.da. eb-ci~ •• pi.!;. 12 

(30)"..-1.!.!!!, eb-cit., 11:ig. 3L'.. 
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res, que hasta bien entrada la baja .E:dad r.!eliia, partic.i..-

:¡ian p·9r lo regular en el viaje, y que por lo tanto el --

c~ntrato de transporte no ful ree~~lazande al. arrenda~-

::üent• de la nave sino despl1ls, y poco a poco". (31.). 

C).- EDAD MODERNA 

En el si~lo XVI, principio ae los tieapos mjdernoe 

hay aos aconteci=ientoe que revolucionan el ~Wldo del e~ 

Qereie: "el ~escubrixiento de A::!r~c~ y el paso hacía -

ias Indias Oriental.es por el Cabo ae Buena Es~eranza. La 

activida~ co~erciRl abandona entonces el Meliiterri!neo; -

la pros9erid.ad de las repúblicas ita1:!anas, ya ouebrant!: 

das ?Or la ca:!aa de Conetantino~l.a, acaba ~e declinar r~ 

piiruaente, y los Eeta•os Occi~entales (España y Pertu~a1 

priaere; ~rancia, Holanda y la Gran Bretaí'ia, •es?u~:) p~ 

san a ocu9ar en les vastos ic~1nios del C•Mercio un lu--

c;a:r ae pri..:aer orden, ra.erced a l9S felices atrevj,aientel!I 

il.e sua naver;antee.•• (32). 

( 31). - Rehe02 P~ul, .Historia Universal. el.el Derecho Mer

enntil, Prisera Edici6n, E~itorial. Revista ~e 
Derech• Privai.o, ?<la:iricl, 1941., pá¡:. 85. 

(32).- ~. ob-cit., pá~. 31. 
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Batos aconteoi~ientas repercuten en l.a er&anizaci6n 

pol.!tica, eoon<>Gioa y jurídica ae l.os ?aises, aandose l.a 

ereaci6n Ie l.os gran~es estad<>s nacionales, aue l.uchan 

;or su unificaciiSn.. CeOl• es ebvie, l.a oreaoi&n de l.os 

estados nacional.es va a~arejada, a l.a aecaiencia ae l.os 

~re::aios de ::terc?.deres que habian l.l.e~d• a asw.1ir fa.cul.-

ta.aes propias deL poder ~~bl.ico. E?.!~ieza l.a coiific~ciiSn 

taios se ~reocu~an de l.e~isl.ar. Para efectos ael. ?rese~· 

te trabaje e6l.e nos interesa tr~tar a l.a l.e,!isl.aci5n --

Francesa., por ser l.a que infl.u;re en el. Derech" Espafli:tl., 

que es l.a fuente lioni.e abrevan nueetras l.eyee. Ea ia:>ilr . -
tante hacer ¡¡<>tar que a -partir de este r¿c:111enta el. Derecho 

Mar!tir••- 14erca.ntil. tieja ae ser consuetu.G.inarie, sin fue.=:_ 

za ebl.i:ateria, para tener carácter obl.i~atorio, en cu~ 

to es sanciona~o por un poaer pdbl.iee, encar~ati• de hacei: 

l.a res@etar. (33)a 

( 33) .- Cfr. J\lantil.l.a Mol.ina, ob-ci t., pá.:-;s. 6-7. 
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a).- FRANCIA 

Es l.a naci,11. a qi.ú.en se i.e'be el. f1.ereciH1ient• actua1 

i.el. i.erecho aar!ti•o-sercantil., ya que es l.a cuna i.e l.a 

cedificaci'n en est~ 111ateria y i.i' l.a pauta que sir;ui.-

r6n pesterieraente casi toi.as l.&s 1e~is1acienes i.el. a11n

~o. Dentro ie eus fuentes en l.a &pvca •oi.erna hay que 

111encii>nar l.a n11tabl.e oo:llpil.aci$n privaiia i:le coatu:i.'ores 

aar!ti~as conociias con el. nembre i.e Guii.en i.e l.a Mer, 

otras fuentes aue infl.uyeron en l.a historia i.el. Derecho 

Mercantil. son l.as Ordenanzas Terrestres y Mar!timas i.e -

Cel.bert, anteceaente i.irocto i.el. C6i.i~o i.e Napol.e&n. (34) 

Se~ el. saestro Roce• l.a i•~~rtancia i.e l.as Orie-

nanzas fracesas ie l.673 (terrestre) y l.68]. (aar!tiaas) 

se i.eoe, 111ás que a l.a nevei.ai. i.e su conteniio, a l.a sia

te~atizaci'n i.e l.os ~rinci~ios y re,:l.as espareii.as ea i~ 

•~•erabl.es fuentes l.e~isl.ativas y i.octrina:Les; "•~s, a -

ai. ju.icio, ne ~;meae reconoe~rsel.es el. a~ri to «.e haber •.!,_ 

iificai.o prefuniruaente el. car~cter i.el. Derecho Mercantil. 

ni el. ie hamer creai.e el. acto ie co•ercio o9jetivo 0 ••to 

es, actos comerc!al.es, i.eel.arai.gs as! por el. l.egi.el.aior, 

(34).- Cfr. ~. ob-cit., pá~s. 31-37. 
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T sexetiios ~or ell• a las leyes ~ercantiles y a la ju--

risdicciSn de los con~u1es, inde~enaientemente de la ca-

liiai del que los ejecutase". (35). 

Un aconteci~iento de i;ran iaportRncia para la hist~ 

ria del Derecho, es la proxu1~aci5n por Napole6n del e&-

ii~o de Ceaercio Prancls, que entró en vi~or en 1908; --

nos iice el saeetro 1.~a.ntil.la Melina: "Con este CSdi~o -

el Derecho ~:ercantil se vuelve predor.linanteaente objeti-

vo: es el reaJ.izar actos de coQerci3, y no la cuR.l.idad·-

de comerciante, 1• oue ieteraina la co~?etencia de los -

tribunal.es :ercantiles y la aplicaci?n del C5dico. Sin 

embar~•. el elemento subjetiTe no deja de influir, en --

cuanto se presumen ~ercantiles los act~s realizados ~or 

un c~~ercia.nte. Pero 1• básice es el acto de comercie, 

ya que basta realizarle para que se aplioue el cerecho 

comercial, y la cuaJ.idad de comerciante no es sin• una 

consecuencia ie la celebración ~refesional de actos ~e 

ce~ercie: no depende, en manera al.";Una, de la ~ertenen--

cia a un :reaie o de estar inscrite en la matrícula de -

mercadere•"· (36). 

(35}.- ~,ob-cit., pá~. 23. 

(36}.- ~lla, ob-cit., 11á~. 8. 
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b).- ESP.ARA 

Corresponde ahora ~studia~ a l.a l.egislaci6n de Esp.!! 

fta, con l.a cual., alhi m¿{s directamen"te ee relaciona nues

tra l.egisl.aci6n. Importantes Ordenanzas expidieron l.oa 

"tribunal.es (consul.ados) de comercio, pero merecen men~ 

oi6n especial. l.as Ordenanzas de Bi.l.bao, "tanto por oons

titu.1.r un C6digo dedicado en. forma excl.uaiva a :4a regla

mentaoión del. comercio, como porque su v1gencia y aplic.!! 

ci6n ae extendieron a toda Eepafla merced a la juri.spru-'

dencia, y aX~xico, con cortas interrupciones, hasta el. 

afio de l.884 en que se dicto nuestro segundo Cddigo de c2 

mercio". ( 37) 

La ju.risdiccicSn consUl.ar l.a obtuvieron, l.os comer

ciantes de Bi.l.bao, en l.5ll, 7 aunque hubo vari.ae reoopi

laoionss de eatae Ordenanzas, l.a que nos interesa es l.a 

1ll tima 7 más compl.eta de l. 731.. ERtás Ordenanz- están -

divididas en 29 oap!"tul.os; l.os 8 primeros se destinaron. 

a la regul.aoión interne. del ConeUl.ado y l.os subsecuentes 

a distin'ta.a instituciones mercantil.es. 

(37).- Barrera Graf, ob-oit., pág. 62. 
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El maestro Tena nos •ice oue aunaue lae Ortenanzas 

de Bilbao constitu!an sin duda un verdadero c6di~o, su 

carácter local. irn::iide que esa. colecci6:::i -,ueda 11a-,,arse 

pro?iar.ente un c5di~o es~añol de co~ercio, el que no a~~ 

reci' sino hasta el año de 1829, el cuaJ. lo hizo pssible 

el e~peño de don Pedr~ Sñinz de Andino, el cuaJ. se insp~ 

r6 en el c.Sii~o f'ranc~s y en las anti.::Uas co-:n.pilacioneo 

blicadas hasta entonces. 

Nos flice el maestre Fari?ta que en este c.Sd.i,:g de -

1329 el transporte ~ar!ti~o aparece encuadrade en el !rea 

jur!sica del Derecho t1ercanti1, "se reservo el Libro -

III para lo que se deno~in5 del CD~ercio :ar!ti3o. Des

pu~s de tratar de l~a buques, su en•jenaci.Sn del naviero 

capitanes y equi~aje ~e la nave, en los art!cul~s 733 aJ. 

311 del T!tu1-:> 3·, se desarrollaba el con.trato de trans

porte por r~ar, es decir, el r~,-;i:-2en del. fl.eta.!!lente y 4'.el. 

conoci3iento ele e~barque •••• Pareciao sistema ri~e en -

el. C~d.igo Mercantil ele l.885; el transporte :ar!tiao f'ii!i!:!; 

ra co:no uno ele l.os "contratos especiaJ.es d.el conercio ~ 

r!timo" en el Libro III; T!tulo 3, con escasas variantes 
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de poca monta, sobre 1a regu1aci6n del. C6digo antertor". 

(38) 

o).- MEXICO 

Aunque en 1a Nueva. Bspafla existier6n l.os Consulados 

de M&xico, Vera.cruz, Guadal.ajara y Puebl.a; cuyo f'u.ncio~ 

miento se bas6 en l.os Consulados de Sev1.11a y de Burgos. 

cuyas ordenanzas se apl..icaban sup1etortB111ente, el. maes

tro Barrera Graf asegura que estos no tu.vieron vigencia 

en M&xioo, a pesar de que l.o decretaron l.aa Ordenanzas -

del. Consulado de M&xico y l.a Recopllac16n de :Indias, en 

su l.ugar ee apl.icaron l.as Ordenanzas de Bil.bao que cons

'ti tu!an un ordenamiento mucho mlls oompl.eto y más t.Scnico 

Eetaa Ordenanzas de Bilbao, como indicamos al. anal.! 

zar Espafla, l.l.egaron a dominar en l.os puebl.os hi.epanoe -

de Am~rica; para nuestra l.egisl.ación son de suma .impor-

'tancia, pues estas Ordenanzas tuvieron apl.icabili.dad en 

M&xico, con ciertas .interrupciones hasta el. afio de l.884 

en que se dicto el. segundo C6d1go de Comercio Nacional.. 

(38).-Farifia, ob-cit., pág.l.l. ... 
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Ya que aunque el priser Clti~a ae Ce~erci• se ex~i-

C.icS el 16 ae ?.lay• ae 1854, obra clel jurisconsul. te lOlexic!!; 

ne dan Teodesi• Lares, que se bas6 en el C6ii~9 ?ranc&s 

y Esp:a.ñ.~l de aquella lpeca, n• estuve vi~ente p•r raz•--

nea políticas sin• eecasan.ente dos affos, ret;resan•• a --

las Ordenanzas de Bilbae, que c~me y~ aiji2os estuvier&n 

vigentes hasta la pr•mule;aci~n del C~die• del 20 ae ..+.....,_ 

abril de 1884, sec:una• C6dieo de Comercio Nacional, el -

ci• '1.e 1390. ( 39). 

2.- TRANSPORTE TERRESTRE 

El Transp~rte Terrestre ne tiene una historia tan -

rica c•aa el transporte por mar, ~ues aunque ce3e el ---

~aestr• Hlctar Cáaara aser;ura: "El. transporte ha exiet,! 

&o aesie l•s más antio.i•s tiempos, y se practicaba ent•a 

ces en las f•rmas máe ruai~entarias, a honore meaiante -

(39).- Cfr. Barrera Graf, •b-cit., 72-85; Pallares Ja 

ci~t~, De re ch~ illercantil Mexicano, Priaera .,.;

Edi~i&n, Eait•ria1 Tipor.;rat'!a y Lite,graf!a ae 
Jeaqu!n Guerra y Valle, r.!&xic•, l.891, pá~s. -
258-263; ~. eb-cit., págs. 43-47. 
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1•• eaclaves, y a 1••• per aedi• de l.as beatia• de carga 

a! 1a dis1ecaci'n dd 1as cesas que 1e perteaec!li&, pere 

auy prente, per e1 des;uore11e llgice del. c••ercie, hube' 

persenae que se dedicaren exc1ueivaaente a1 transperte • 

••• •. (40). La realidad es que las 1egi.s1acienee ~ti--

&ttae •• a• ecupaa del. tr:i.nsp•rte terrestre, pedeaee de--· 

w~r que cen llll.terieridad a l.a ReTeluci'n Pranceaa el. ---

transperte terrestre era p•sible dnicaaente a l.••• de -.... 

a11iaales de carga., es par el.1 • que l.as distinta. l.egisl..:_ 

ciones ne se preecupar•n per reg:l.aaentarl.e. 

•Entre las causas de esa tardaaza del. tranaiperte t~ 

r:t'estre en contar c•n una l.egi.s1aci'n eepecif'ica cabe 

••iacieaar l.a inex:istenci::., hastii. J.a pasada centuria, de 

ua sieteaa de caaines que ad.llitiese el. t~sit• centinu,!; 

•• 7 l.a f'al. ta, taabi&n, cie veh!cul•e ca-paces de a.egurar 

e1 regul.ar deepl.azaaient• de persenas y de aercader!as. 

(40).- C¡(¡aara H~ct•r, Centrate de Transuerte de Ceaaa 

Priaera Edici,n, Etli terial. DepaJ.aa, Buen•• AJ.
re•, 1946, p,g. a. 
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.Por l.o mismo. l.aa mejoras en l.a construcci6n 7 manteni-

miento de l.oa cam:inos. por una parte. y por l.a otra so--

bre todo. l.a invención de medios de tracción meoán:ica de 

l.os veh!cu1os, determinan el. eurgimJ.ento de regl.amenta--

ciónes l.egal.es del. transporte terrestre hasta dota.rl.o de 

un rlgimen jur!dioo propio e independiente". (41) 

3.- TRANSPORTB ARREO 

El. transporte a&reo es reciente, ya que a princi~-

pioa del. sigl.o en que vivimos se creó l.a aviac16n., l.a -

ventaja de este tipo de transportes sobre l.os ya oonoci-

dos ea la vel.ocidad pues puede af'irm.arse que ha hecho d,!! 

saparecer i- distancias. 

"Lo anterior no quiere decir que la avtac16n h&7a -

de reempl.azar al.gdn dla a esos medi.oa de transporte m4e 

an.tiguos. El. transporte por la superlicie, ya sea por -

tierra o por mar. tiene una ventaja de l.a que l.a avia--

cidn no podrá gozar nunca, l.a tierra o el. mar soportan -

trenes, camiones y barcos, sin necesidad de que &atoa 

(41).- c. Mal.agarri.ga Carl.os, Tro.tado El.ementa1 de 

Derecho Comercial.• T. III, Tercera Edici6n. 
Editorial. TEA, Argentina, 1.963, pág. 5. 
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&asten ener~a al.¡:una; aichos veh!cu1es necesitan 1a 

enere,!a ~ica~ente para avanzar, pero e1 a&raplan• • 

cual.quier aparate ~ás ~esado que e1 aire, tenar~ eiespre 

que utilizar 1a energía ~ara mantenerse en equi1ibri•, -

al ::iialllO tie.tpe que para avanzar"• ( 42) • 

Nos dice e1 tratadista Jacinte H&cter Pino Muñez: -

"Las ¡:>rimeras nor.zas ae carácter aeronáutico que se iic-

tan en ~'.~xic; .;;.; .:.nc:ueni;ran contempladas en el ¡:>royecta 

de C5digo ~e CJ~ercio que se ~romul.gara aurante e1 ~ • ..__ 

~i~ri:i~ del presi~ente E~i1io Portes Gi1 (1928-1930). En 

ese entonces se deter~ino que una so1a ley unificase te-

<i.a la let;is1aci.Sn relativa a1 tra?J.ap:lrte.... Cr•n•1'.:i-

ca~ente le si~e la Ley de Aer3niutica Civil de1 12 de -

jul.i• ~e 1930, 1a cua1 ee inspire en principi9• iiistin--

tos ya que. en está ocaai.Sn se persi~e re,,U.ar eeparaaa

sente 1a actividaa aeren~utica •••• A1 texte cita'• 1• 

!!UCeae la Ley ie Vías Generales de Cortunicaci&n iie1 29 

ae A~esto de 1931 que funiiaaenta12ente reproduce e1 con-

teni4o ~e la Ley anterior, introduaienii• 2uy 1i«era• ao-

(42).- Encic1•pedia Cu1tura1 UTEHA, Tom~ II, Se.r,unda 
Eaici6n, Editorial. His¡¡ano Anericana, M&xico, 
1967, P~€ª• 369-370. 
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dificacienes y caabiande e1 ndaere respective de 1•s ar-· 

t!cu1•s para aceaedar1•s a un nueve cuerpe 1egal. que pa-

sa JlUevaaeate a regu].ar 1es diverses aedi•s de transper-

te.". (43) ... 

il fina1izar la priJlera guerra aundial e1 transper...: 

te a&re• internacieruü. alcanz' tal desarre11•, que hube 

1a necesidad de crear una reglaaentaciln unit'•rae que r.!. 

"En 1a regu1aciln internaciena1 de este transperte 

1ee auteres citan 1es sie;uientes precedentes:· 

1.- Prancia., que en 1925 cenyec' l.a C'ent'erencia i:a-

terna.ci•nal. i.e Pa.r:Cs, para dar 1el!I priaer•s pases a.1 re~ 

~ecte cen asistencia de 43 estades, siende el teaa trat~ 

de: "lia responsabilidad de1 transpertista per a.erenavew. 

2.- Creaci'n del. aeait~ Iaternaci•nal T&cnice de E.:_ 

~ert•s J~dices A're•s (CITEJA). que reunid• psQterier-

aente en Brusel.as en 1927, se ecup' de: •La Carta de P•.!: 

te a&ree de l•e 1:Caites 7 t&rainos de 1a respensabi1idad 

de1 transpertieta•. 

{43) .- Pin• Jl!uf'iez Jacint• H&cter, La legisl.aciln ai

rea de M~xic• y Centr•'-~eríca, Priaera Edicila 
Editerial UNAM, M&xice, 197ff, p~ge. 66-67. 
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3.- El. Preyecte de Cenvenci'n InternacienaJ.. aproba-

de en Madrid en 1928. 

4.- Y e1 Cenvenie de Varsevia del 12 de Octubre de 

1929 surgido final.aente. coa• c~neecuencia de 1o• an~e--

rieres eefuerz•s• aplicab1e dnicamente a les tran.8p•rte• 

a&rees real.izados,per una eapresa dedicada a aque1l•s ~ 

pr•fesienal.aente, bien 1•s reaJ.ice aediante page -•e f!¡r'a-

tuit&Jlente, siend• extensiva la Cenvenci'n a las aercaJa.-

c!as. paeajer•s :J' equipaje •. " (44). 

•Muestre pa!s cuya Aviací'n CemerciaJ. se desarre11~ 

ba netable~ente, se vi' precisad• a adoptar sus cliusu~ 

las ratificande el Cenvenie de Varsovia, el 19 de febr•~ 

re de l.934 y pdblicade en e1 diari• •ficial. el 22 de fe-

brere del propie añe ... (45). 

(44).- Cortls Giro Vicente. Transportes y Segures de 

Mercancías. Pl"iaera Edici,n, Editerial. BOSCH, 
Barcelena. 1958, pigs. 259-260. 

(45).- Bacal.era Turret Mari•• Tesin Prof~si~nal.,. Q•a-
venioa Xnternacional.es de Derech• Airee, UNAlll 
l.964, pig. 58. 
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CAPITULO SEGUNDO 

0-encepte, Legisl.aci&n A:pl.icable y Naturaleza Jurifiica. 

1.- C.el:leept• 

A).- I.a dectri:zui. y la legisl.aei'n Francesa. 

B) .- :C.a dectrina 7 l.a legisl.aci'• E•paf'lela .. 

e).- na dectrilla Y l.a l.e~ialaci'n lll•xic!!'.n!!, 

2.- L.egislac1'n Apl.icable 

A).- Transp•rte Mar!tiae. 

B~.- Transperte Terre•tre. 

C:)..- Transperte Airee 

3.- Naturaleza J\lr!diea. 

A)":.- Ol.aei:ficacih· 

B-~ .• - O:••• centrate de adhe•i.'• • guiln ad.
ainistrative. 

e).- La Kercantil.idad del 0-entrate de Trmt.s 
11•rte. 



CAPITULO SEGUNDO 

CONCEPT0 0 LEG:ISLA.C:ION APLICABLE Y NA.

TlJRALEZA. JURIDICA 

l..- CONCEPTO 

Si va a ••r ebjete ae nuestre estudie el. centrate de 

trane;erte de aarcane!aa, juste es que ante tede nea pr,!_ 

guate••• que ea el. centrat• de transperte. Para el.l.e e~ 

p.endreaes l.as def'iniciene• que del. trans111•rte nea dan l.a 

dectrina y l.a l.egislacila de :P~cia y España., a.! e••• 

en aueatra l.egisl.aci'•· 

A).- LA DOCTRINA Y LA LEGISLACION PRANCBSA 

Co;¡¡¡¡id•r-es i.apertante tratar el. Derech• Prancea9 , 

pues oeae ya Ti••• en l•• antecedeatea histeriees, •• l.a 

aacila a qaien •• debe el. fl.•reeimiente actual. del. Dere

ah• aeaercial, 

Para el. tratadista f'raDe'• Thal.l:ers ,.Xl. tranaperte 

•• l.a cenyeacila per l.a que, aediante Ull8. reaunerac1'• 

11aaada perte (precie del. tranaperte, tari.f'a •e pl.aza, 

etc.), u.. perteader preaete hacer recerrer u. itinerar1e 
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::.!inada". { 46). 

L.,s trataclistas "Lyon-Caen y Renaul.t, as! cera• Je-

sserand si¿;u.ienda 1a tendencia del C5diga ele C•Aercio --

Francl!s de no definir, no han elaborad.o un concepta de .-

trans?,rte". {47). 

·El tratadista francis Riperts nes dice: "N• es ;f:$.-

cil for~ular una definici$n de1 cantrate de transperte •• 

• , e1 trans?orte es en s:!· mism~ un heche ~aterial. de de~ 

·p1aza:nient•. La cosa desp1azac1a se entrega en etro 1u--

car, den~~ se utilizará ~ejor. De ah! el carácter ?r•-

auctiv~ del desplazru:i.iente... Para que haya c•ntrato ae 

transporte, es precis~ oue el desplazruiiente sea el ebj~ 

t• principal. de un centrat• a t!tul.o aner~se. El c•ntr~ 

to de transp~rte debe, pues, ser •efinido co~• 1a cenve~ 

ci'n por la cual. una persona, 11a~ada anteriermente aca-

rreador y actua.J.:wente transp.'>rtista, se ob1i€R, 111eaiante 

una re~uneraci5n, a entre~ar en etr• luear una cesa que 

{ 46) .- C<>rtes Fit:ueroa Carlos. Tesis Pro:fesiona1, fil. 
Porteador r.Ierco.ntil. en el Tra.nst>orte Terrestre 
de Cosas, UN.t¡¡.J, 1942, ·!JIÍ:?;. l.9. 

(47).- Id.e¡¡¡.. 
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se 1e ha remitido ••• ". (48). 

":::!1 CSdigo :le ".!.>;ilercio Fr-anc~s, en la secciSn 4a. -

del T!tUJ.<) IV, trata de lleno la res,Ponsabilid.aa del con_ 

ductor ( ,;·:>rteador) y de ja sin <ief'inir su carácter y el. -

contrato en que to:aa :_Jarte.". (49). 

"El. C6ilie;o Civi1 Fra."'lc~s en 1a secci&n 2a. ciel Cap.f. 

tul• III <ie1 Título VIII denol•llinada: "De l.os e?:1.presarios 

=-~ transportes terrestres y rnar!ti::i.-os", no define ta.spo-

co el. transporte ni al. partead.:>r". ( 50). 

Co~o se puede apreciar los tratadistas y la l.e~isl.~ 

ci6n francesa tratan :uy su,erf'icial.~ente el. conce:_Jto de 

transporte. 

B) .- LA DOCTRINA Y LA LEGISLACION ESPAi'?OLA . 

Considera~os conveniente estudiar esta l.egj ll.aciSn, 

?Or ser l.a fuente ~irecta de nuestro Derecho, lE cua1 ~ 

in:fl.uy& enor:ie~ente. 

El tratadista es::ia"ío1 <T 3ac¡ui~1 :~arrieo;ues define al -
( 48) .- Ri.c.drts Ge:>;.-es, Tratn·i? !;';le:.:~ntal de Derech• 

C·~:::ercinl., T-o::lo IV, Trailucc·iSn de l.a Seeund.a -
Sd.ici5n, ~ditorial. TEA, Ar~entina, 1954, pá~.
l.34. 

(49).- Cortes ~i<:Ueroa, -ob-cit., ~á~. 19. 

( 50) .- I.J.eia. 
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contrato de transport~ de cosas diciendo que es "un con-

trato consensual. por el. que unu. persona 1.1.emada portedor 

se compromete, mediante un precio, a real.izar 1.as opera--

ciones necesarias para tras1adar una cosa material. de un 

1ugar a otro, bajo su propia custodia". (51) 

El. maestro español. Lorenzo Benito dice: "El. contra-

to de transporte es aquel. por el. que una persona se obl.i-

ga con otra a trasl.adar de un punto a otro personas, co--

sas, ••• en un cierto tiempo 7 por un precio determinado". 

e 52>: 
El. profesor Rodrigo Ur!a Gonzál.ez asienta: "En el. -

contrato de transporte, una persona (porteador) se obl.i--

ga, a cambio de un preci.o, a trasl.adar de un 1.ugar a otro 

a un bien o persona determinada, o a ambos a 1.a vez". 

(53). 

(51.).- Garrig\les Joaauin1 Curso de Derecho Mercantil.~

T. XX, Tercera Reimpresi6n de 1.a Sexta Edición, 
Editorial. Porrda, M~xico, 1981, pág. 203. 

(52).- Lorenzo Benito, ob.cit., p4g. 763. 

(53).- Ur!a Gonziil.ez Rodrigo, Derecho Mercantil., Terc~ 

ra Edici6n, Editorial. Sil.verio Aguirre Torres,
Madrid, 1962, pág. 444. 
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El r.aestr• espa..'i•l Manuel Br•seta. oenl!liiera: "Pea~ 

~es aefinir al. trane?•rte •ereantil iicieni• que es un -

contrata per el q••· un enpresari• (porteader) se •mli~, 

aeiiante ?recio, a trasladar de u.~ lu~ar a •tre a una 

persona o cesa aeter.ainaia, o a a!1bes, p•r el aeii• • 

los aedios ae l•coa.oci&n pactados". (54). 

si Código ie Coaercia Es~a~al, carece de una ie~i~ 

oi&n del contrate en estuiie, ~rincipi.aa•• :e.- el Liare -

II, "De les e•ntratos Es~ecial.es ie Comercio", con la C.!; 

lificaei6n mercantil del ~is3o (artículo 349 fracciones 

I yII). 

Como se pueie ver te las iefinieianes anteri•r.ente 

transcritas, la iectrina españela además de pener ae re-

lieve la auaJ.iiad ie lu~res y e~~• materia a las cosas, 

hace es~ecial consiieraci6n del perte. 

C) .- LA DOCTRINA Y LA LEGISLAC:ION MEXICANA 

El aaestro Joaou:in Rodríguez y Re&r~~ez, aunque ·~ 

paftol de naci~iento, le consiiera~~s ientro de los trat~ 

{ 54) .- Broseta .Pont ;;¡anuel, t!anua1 «e Derecho Mercan

~il, Se.:¡u..>J.cia Eiiei6n, Eiitorial. T::O:~NOS, ?i!airi~ 

197 4, pá~. 387. 
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distas nacional.es, porque además de veni.r a radicar a 

nuestro pa!s, su libro Cu.reo de Derecho Mercantii que 

nos sirve de f'uente, lo hiz6 conforme a nuestras leyea. 

Af'irma: "que por contrato de t=sporte de cosas -

se entiende aquél por el que alguno ee obliga a tra.i!J.a--

dar de un sitio a otro convenido, y bajo su inmediata d! 

recci6n o la de sus dependientes, mercader!as o cual.es--

quiera otros objetos, mediante una ~~ribue~6n, para Gil-

tragarlos a persona determinada". (55) 

E1 maestro Luis Mu.!'toz que al igua1. que Rodr:Cguez es 

de origen espa.~ol, pero a ra!z de los problemas de la 

g-.ierra civil. de Espaf'la, tambien abandona eu pa!s de ori-

gen, llendoee a radicar a1. Argentina en un principio, P.!! 

aando posteriormente a M&xioo editando un ltbro de Dere-

cho Mercantil Mexicano, que es la :f'uente donde tomamos -

au definici6n, por eso lo consideramos dentro de loa au-

toree Mexicanos. Considera a1. transporte: "como un ne~ 

cio jur!dico bilateral sujeto a oonditio iurie en vir--

( 55) .- Rodr!guei! l Rodr!guez Joaquín, Curso de Dere-

cho Mercantil, Decimoseptima Edicidn, Edito..__ 
rial. Porrda, M&xico, 1983, págs. 243-244. 
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tu• ~el cual el ~~rteaior, 3ediante el page de un :flete 

~or el cargador o su representante ••• , o bien por quien 

utiliza el servicio, por le ~eneral p~blice, y lievando 

a cabe por eapresa se obli~ a traslaiar de un lu~ar a -

otro cosas ••• , y entre~arlas al. destinatari• como las r~ 

eibi' ::ediante el. ;¡iaf!O de un flete". ( 56). 

El catectr~tice de nuestra Facultad, Osc::u- Vázquaz -

de]. i•ierca«e sostiene: "El contrato de trans:;aorte es 

aquel. en virtut del cual. un sujeta, ,ersona f!sica • ~D-

raJ., se oblit;a, ~eiiante un precio a transportar de un -

pu.~t• a etre ya sean cosas e personas, utilizando el ~e-

•io G.e tracci.Sn aaecuati.e" .( 57). 

Otr• tratadista «e nuestra Facultad de Derech•, pr~ 

feser 8.e Derecho ~:erc:?...".l.til, contratas mercantil.es, y De-

rech• Mar!tiae, O~ar Olvera ti.e Luna. dice: "Contrate de 

transporte es el. que se celebra: per una parte, una ?er-

sena f!sica o ~~raJ. que por sus propios nedios, y haci~n 

( 56) .- lf:u.ñoz Luis, Derecho Mercantil, t••• IV, Priae

ra Siición, Editorial Cardenas, Ll~xico, 1974,
pá,:. 74. 

( 57) .- Vázouez del Mercado Osear_, Contratos Mercanti-
1ili, Pri;:iera Edici4n, Editorial. Porrua, ~:.!xi-

e;; 1932, ~á~. 179. 
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iese car~o cle la custotiia relativa, se o9li,:. a llevar -

ie wi lugar a •tro, efectos o personas, recibiendo co30 

contra~restaciSn wi paco cierto y en iinero tie parte del 

solicitante del servicio". (58). 

El. •aestro Marie Bauche Garciadier;o, ex catedri.ítico 

ie la Facu.l.taa ie Derecho cle la Universidad Aut~noxa de 

Guada1aja.ra, 9ara dar su definiei5n del contrato de ~ 

tra.nsporiie, se basa y coople2enta a la ~efinici6n le~ 

ie1 art!cuJ.• 2646 del ~~=.i6w Civil., ya que ciiee: "el 

aontrato de transporte es un convenio ~·r el cual una 

persena 11aJ!laia porteador, se obli~ a trans?ortar bajo 

rra, por agua • por aire, a personas, a..~i2a1es, =ercade-

r!aa o cu41l.esqu.iera •tros objetes, •ediante una retribu~ 

cHn". ( 59}. 

Decimo, lient:ro "De los contratos ele prestaciln de servi-

cies", en el. Capítu.lo IV "De los ?:)rtaa4i.ores y alquilad_! 

(58).- Olvera ae_.Luna O~ar, Contratos Mercantiles, -

Pri.mera Eciioi&n, .ii:tii toriaJ. Porcla, M&'xioo, --
1982, pá~. 297. 

( 59) .- Bauche Garciadier:;o Mari11, La Emoresa, Pri:aera 

Edici~n. Etiitoria1 Porrua, r.r~xic•, 1977, pác. 
396-397. 
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res", en su artículo 2646 1o define comos •n contrato 

por e1 cual. al.guno se ob1iga a transportar, bajo su irun!?, 

diata direcci6n o 1a de sua dependientes, por tierra, --

por agua. o por e1 aire a personas, animal.es, mercaderías 

o cuaJ.esquiera otros objetos, si no constituye un cont~ 

to mercan ti1, se regirá por l.as · reg1.as siguientes". 

El C6digo de Comercio l.o regU].a en el. Títul.o Decimo 

"De los transportes por vías terrestres o fluvial.es"; C,!! 

p.itul.o .i "Del contrato mercantil. de transportes terres

tre"; y a1 igual. que el. C6digo de Comercio Franc6a y Es

pañol., no da una definici6n del. transporte. 

Por l.o que respecta al. transporte de cosas por mar, 

l.a Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimos J.o regula en 

el. Capítulo II, "Del. fl.etamento", inciso C "Del. transpo~ 

te de cosas en genere:!.", Diguiendo l.a misma tendencia no 

nos da una definici6n del. fl.etamento. 

Del. a.ná:l..isis de las definiciones anteriormente cit~ 

das nos permite e.firmar, que si:-_ importar el. medio de -

tracc16n que se util.ice, hay dos constantes para identi

ficar el. contrato de transporte, pues dos son sus el.eme~ 
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~·• t!pic••• que enc•ntra:J:ea•s ~er.aane•te2ente: 

1.- La traslaciln de Wl 1ugar a etr• de1 espaci•. 

2.- La rea1:i.zaeiln de este serviei• ;;ier un :preci• •. 

2.- LEGISLACION APLICABLE 

El. traJ1UJperte tiene car,oter lecal. e internac&•nal.~ 

es decir, se pr4ctioa baje el iNperi• de las Leyes Naci~ 

:nal.es y de disp•eiciQnes ace~tRdas internacienaJ.•e~te_ 

C••• les aed:i.ea de trane~erte soa diverses., a cada 

••4• de tranap•rte oerrespendea aeraas particulares, ea 

Mlxic• el centrata de tra..~sporte de aercanc!a.s, esta re

_ gul..ad• per adl.tiple• leyes, pues ee,gÚn el aedio de trea.!.. 

perte (a&rea, aar!tiao y terrestre)· que se utilice, ha

bra una ley, reglaaent• • eenveai.o ~ue l• reo.zl.e, per• -

ea rea1idad ~e hay diferencias notabí.es, entre la• cla~ 

ses de tr-.nsp•rte, pues ningu12.e a• c•ntrapene a etr•~ -

sin• a4s bien se ceapleaentan, vieaen a ••r ana u:ai4a4. 

E•ta unificac:i.6n :pensanes que se die, per el· desarreli• 

que tuv• en nuestr• pa!a ei contrate en estu4io, ••n el. 

c••stante 1ntervenoi•n.1s•• ~ei Esta4• 1 ya que e••• vere

••• •Ú &del.ante cuantl• •e aaal.ioe el ceAtrat• de traa•-
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porte como un contra~o de adheai6n, observaremos como d! 

ce e1 maestro Artur~ D!az Bravo: "••• 1a pub1icizacidn -

del. Derecho Privado, pues 1a gran ma;ror:Ca de 1as regul.a-

ciones de1 transporte, forman parte de cuerpos l.egal.es -

de Derecho Pdb1ico, no sol.o por BU forma y contenido, --

cuanto porque la autoridad se reserva el. Derecho de vig:! 

1e.r BU cump1im.iento y de ap1icar sanciones por su inob~ 

servancia incluso 1a cancel.aci6n del permiso o~orgado a 

1os porteadores para operar". (60) 

Para rea:f'irmar esta unificaci6n de l.os diferentes 

tipos de transporte, nos basaremos en 1o que expone el. 

tratadista espa~ol. Manuel. Broaeta Pont al. afirmar; ~ 

en l.a actuaJ.idad adn en 1oa países como Espafla, en donde 

el. Derecho Marítimo surgi6 aut6nomo frente al. Derecho ~ 

Mercant:!..1 terrestre, .se observa una profunda dism:i.nuc16n 

de sus rasgos diferencial.ea. As! se comprueba por cua.--

tro da.toe: En primer l.uga'.r como se~aJ.a Rubio, porque el. 

transporte terrestre y mar!timo se aproXi.man cada vez 

(60).- D!az Bravo Arturo, Contratos Mercant:l.l.es, ...

l?rimera Rdici6n, Editorial. Harl.a, M~xi.co, 
1983, pág. 99. 
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c~s, como efectas de la evo1uci5n de la t&cni•a aebi11-

t:1ndose sus funda~entales particu1ariiadea diferenciales. 

En set!;Wli$ lu~ar, porque moiern~'ente pierden vi~encia -

instituciones aar!tiaas antaño típicas ••• En tercer lu~ 

ear, porque a.>tbos sectores de ordenruaiento privaao han -

sufriao un recíproco fenSmeno de 6s~osis, aswnienao uno, 

cier~as instituciQnee iel otro •••• Final.mente, las for

~as er~anizetiv~~ ~e ia ~cti"Vi~~~ cc~n&•ica mercantil a.!:_ 

tua1 (sociedades anSnimas) penetran y do~inan la activi

aad comerciaJ.." ( 61) 

Nuestra Ley de V!as Generales ~e Co~unicaciSn (LVGC) 

corifirlla la teniencia anterior aJ. recopilar mu1tiples -

d.is_?osiciones sob.re transporte, y en for.a especial el -

artículo 4 de la ci talia ley que iice: "LaB controver--. 

sias que se susciten sobre inter9retaoi6n y cUJllplimiento 

de las concesi~nes, y t~da clase ae contrates relaciona

d.os con las Vías General.es de Coraunioaci.Sn y 111eliioa l!!e -

trans9~rte, se d.ecidir:1n: 

(61).- Broseta, ob-cit., pác. 687. 



z.- Por l.os t6rminoe mismos de 1as concesiones y -

l.oe contratoes 

ZI.- Por esta l.ey, sus regl.Bmentos y demás l.eyes es

pecial.es; 

IZZ.- A fal.ta de disposiciones de esta 1egislaci6n, 

por l.oe preceptos.del. Cddigo de Comercio. 

XV.- En defecto de unas y de otros, por 1os precep-

tos de 1os Cddigoe Civil.es del. Distrito Fed~:!"""....l. 

y Federal. de Procedi.mientoe Civil.es; y 

V.- En su defecto, de acuerdo con l.aa necesidades 

mismas del servicio pdbl.ico de cuya eatisfao--

cidn e.e trata.':' 

El. art!cul.o anterior es importante, puesto que nos 

indica el orden de preferencia de las fuentes l.egis1ati

VB!I relativas a esta materia; de su l.ectura advertimos 

que el. Cddigo de Comercio Mexicano pasa a l.a categoría 

de fuente awd.l.iar de1_contrato de transporte, y vemos 

como en 1a fraccidn V, se toma en cuenta a l.aa necesida

des del. servicio, l.o que establ.ece una ~t,ntica remi

aidn a loe intereses como fuente 1egi~l.at1.va y de inter

pretaci.dn. 
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C'ensidera..ns necesarie citar las l.eyes r•gl.-entes 

y convenios que guardan rel.aci'n cen •l contrato de 

trane9orte 0 Es de hacer notar que no pretendeNe• agetar 

UA teaa tan extenso, amplio y c0mpl.icado¡ ya que existeu 

•lllleresa.a dispesicisnes de carácter adainistrativ•. que 

sin esba.r~e. ae &ejan,ae tener preceptes aplicable• al. -

centra.te. 

A);~ - TRANSPORTE MAIUTDil:O 

L.os ~receptes censtitucienales que regul.a:a el. tran~ 

perte en general. sea: a.rt!cu1• 73,_ f'racci.Sn mi:. de -

nueatra carta Ka.gna.. que faculta al. C'engreeo de la Uni&D. 

para clictar leyes sebre vías genel!al.es de cemwU.oaci,n. 

El. a.rt:!cul.e 89 c·easti tueiensl. que seffaJ.a entra l.as 

f'aculta•e• del. ~resi•ente, sn la f'racci'u X l.a de cel.e

bra.r tratados internacieaal.es cea l.as petencias extranj~ 

ras, soaati&ndel.e a la ratificaci'• del. aongrese Federal. 

fil art!cul.'3 l.33 c·onstitucional. que a l.a letra dice: 

"Esta c·enl!!ti tuci,n, l.as l.eyel!! del. C•Di9'ese de l.a Uni'n -

que emanen de el.la y tedo• los trata.des que estla de --

acuercle con l.a 111is•a, cel.ebrades y que se cel.ebren p•r -
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el Presidenta de 1a Repdbl.1ca, con aprobacidn del. Senado 

serlln la Ley Suprema de toda la Unidn. Loe jueces de c~ 

da Estado se arregl.ar4n a dicha Constitucidn, leyes y 

tratados, a pesar de las disposiciones en contrario que 

pueda haber en la Conetitucidn o·ieyes de loe Estados"º 

Bate art:!culo es el. fundamento legal. para que loa -

tratados o convenios internacional.ea, tengan aplicaci6n 

en toda la R~pub1ica, con carácter de ley suprema por lo 

que en caso de que existan 1eyes 1ocel.es en sentido con

trari.o al. convenio, se tendr&i por no puestas. 

Esta regulado tambi~n por l.a Ley de V:!as Generales 

de Comunicacidn {1.9 Febrero de l.940), l.a cual. dedica el. 

libro tercero de su compendio a la regl.amentacidn de las 

comunicaciones por agua, además diversos art:!cUl.os de 

o~s libros la aon apl.~cabies, tal.ea como loe que se r.! 

fiaren a concesiones, expropiaci6n, inepecci6n, etó •• 

La regula adem&e la Ley de Ravegaci6n y Comercio M~ 

r:!i:imo ( 2l. de Novi.embre de l.963); el. CcSdigo de Comercio. 

(7 de Octubre de l.889), el. cual. es necesario recurri.r -

para resol. ver las cuestiones no pre vi.atas en l.a Ley an-t.!, 

riormente citada; lll C6digo Civi.l. ( l. de Octubre de -
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Por l• que se refiere a lGs cenveni•s internaciona

les del transporte por aar, nos dice el aaestro .!rt-..u-e 

Díaz Bravo:: '"Per razcSn de aue M~xic• ne_ la suscribié, 

nunca ha tenido vigencia en nuestro pa!s la Cenvenci&ll 

Xnternacional para la Uni:ficaci6n de ciertas re~as en 

Materia de cenoci:a.ientos de Embarque, =ás conocida co•• 

reglas de Bruselas, suscrita en dich~ ciudad el 25 de -

Agosto de 1924. filio no obstante, al in:fJ.ujo de la. prá~ 

tica., int~rnacional.izada en ~sta coao en tantas etras -

instituciones del Derecho Maríti~o, en los conocinientoa 

de e•barque mexicano, expedidos sobre aercanc!as co• de!L 

tin<> _a nuestro país, • _precedentes del. mismo, se conai!;

llan, como cl.ásul.as contractuales, lllUChas de ·tales reglas 

obviaMente son nulas todas las que resulten con~rariae a 

las leyes nacionales, por ~isposici6n del artícuJ.o 10 -

del. C'6die;o Civil.:: "Contra l.a observancia. de la ley no -

puede alegarse desnao, costumbre e prtictioa en contra~ 

rio". Kdenás diches conocimientos de embarques mexica-

nos suelen re~actarse s6l.~ en idio~a ingl~s ••• En CaQ

bio si suscribi' ~uestro país, al..lnque no lo ha ratifica

dG, el Convenio sobre el. Transporte Mar!ti~o de Mercan--
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eias, otorgad11 en Haribureo e1 d!a 31 d.e Marze de 1978,. -

oon el ~ue i~s países sienatarios se ~roponen sustituir 

1as Regl.as de Bruselas" (62). 

B')..- TRANSPORTE TERRESTRE 

Al. transporte terrestre 1e es ap1icab1e 1a rais~a r~ 

gu1aci~n conatitucion~ cp.e a1 Qar!tiBe. Ta;a.bien esta -

regu1ade por 1a Ley de V!as ~eneraJ.es de C11munic~ci~n l~ 

cual. dedica el libro segunde de su compendie a 1as cemu

nioaciones terrestres, de1 cual nos interesa e1 T!tu1• 

primero que regula los ferrocarriles, Cap!tu1os I, II, 

III; y e1 ~!tul• segunda, Cap!tul.• II:, que hab1a sobre 

1a expletaci&n de ca.minas. Adeaás del C6digo de Comercio 

y el. C.Sdigo Civil. 

Por le que respecta a regl.amente le son a: icables 

e1 Reg:Lam.ente Genera1 de ferrocarri1es (2 de N• ieebre -

,{e 1984); el. Regl.a.ent• para 1a construcci&n, e nserva

ci6n y servicio d'! l.os ferrocarri.l'!s {16 de Die: erabre de 

1881); el Regl.a:aento de1 Capítulo de expl•taci't ae cam~ 

nes de la Ley ae V!as Generales de Ceaunicaci6n 24 de -

A~osto de 1949). 

{62).- Díaz Brava, •b-cit., 9ág. 100. 



En l.• que se re!'iere a l.es Oonver1i•a Internaciea.aJ..es 

en rel.aciin al. transporte por !'errocarr'-1 • autetranepo.!: 

tea, "awa cuanao l.es probl.emaa legal.es relativ•~ a este 

m.eai• de transporte n• s~n tan co111plica.cl.ee, ee ha •r~.:h_ 

zacie l.a col.abora9i6n internacieaal., a•nde la aecesidad 

ael tra.neperte a trav&s de l.as frentera.s nacionalea ae 

ha heche neteria. Les pÚBes acuerdan y regulan el. tr~ 

te ria t&cnica y en e tres cii ve reos aspec";es.". (63), 

e:).- TRANSPORTE ARREO 

Al. igu.¡ü. que l.ae des cl.aseB de tr~perte tratadas 

anterieraente, tiene l.a Ais•a regul.aciáa constituciena1. 

T-bi'n esta regul.wia !)er l.a Ley ie V!aa General.es 

•e Ceaunicaci'n• la cual. ciedica el. l.ibr• cuarte 4e su -

cempenaie a l.a reglamenta.ci'n ae l.as c••unicacionee aer~ 

-'utica, adem~s de que diversos art!cules de etr•• 11--

bree l.e s•• a¡_üicabl~s. Aae•~s del. c•~g• de aoaerci• 7 

el. C'4igo Civil.. 

('63) .- Vazguez del Mercad•, eb-ci t., 9~g. 178. 
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Por 1o que respecta a 1os Convenios Internacional.es 

1a Convención de Varsovia. ee el acuerdo internacional. -

más importante elaborado por el Derecho Aeronáutico, re

gul.ador del transporte ª'reo internacional.. Pues bien. 

es de suma importancia estab1ecer que el transporte aé-

reo internacional., en nuestro pa:!s, ee encuentra reguJ.a

do por· la citada Convenci6n, ya que con fecha de1 14 de 

Febrero da 1933, el gobierno de México, previa aproba--

ci6n del Senado, se adhiri.6 a1 mismo, por lo que empezó 

a-surtir efectos 90 d1:ae después, segdn dispone el arti

culo 36 de la Convención. Ratifica lo anterior la Ley 

de V!as General.es de Comunicación, a1 establecer en su 

art!culo 307s "La naveeaci6n civil sobre el territorio 

mexicano se rige por los tratados y convenciones inte~ 

oiotj.al.ee que el. Gobierno de México haya subscrito y ra~ 

ficado constitucional.mente ••• ". 

El Convenio de Varsovia sin perder su estructura ~ 

fundamental., ha sido actual.izado por loe Convenios cono

cidos como el Protocolo de 1a Haya (28 de Septiembre de 

1955), y por el Convenio comp1ementario del de Varsov1a 

para 1a unificación de ciertas regl.ae relativas a1 tran.!!. 

porte aéreo internacional., realizado por quien no sea --
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transportista contractual firmado en Guadal.ajara, Ja.1., 

el 18 de Septiembre de 1962. 

Además México por su poaici6n geografica ideal. para 

el establecimiento y explotaci6n de rutas aéreas intern~ 

ciona.J..es, ha celebrado un gran ndinero de Convenios Bila

teral.es. (64). 

3.- NATU'tALl'!ZA JURIDICA 

La naturaleza jurídica de este contrato ha sido muy 

discutida pues la doctrina ha pretendido llevar el tra?1!!_ 

porte a1 área de otros contratos, como una modalidad COJ!L 

prendida en el uno o en el otro, calificandolo con mucha 

frecuencia de mixtó o complejo. Ya que algunos tratadis

tas lo consideran como una moda1idad de arrendamiento de 

obr~, otros que es un depósito a la vez que un arrenda~ 

miento de cosas y servicios, otros que es una locacidn -

de obra calificada, para otros una subespecie del arr~~-· 

damiento de obra, etc ••• 

(64).- Cfr. Escalera Turret, .Ob•cit., piígs. 57-100. 
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Per• el criterio ~eneralizado que se ha im~ueato es 

el de considerarlo como un contrato sui eéneris, ya oue 

los tratadistas como el español Rociri€e Uría afiri.an que 

es un·"contrato aut6no:uo, especial y t!pico" (65); el -

maestro argentino Carlos Malagarri~a lo consiciera un co~ 

trato aut6nomo al afir.sar: "El contrato cie transporte -

no ea, pues, sino el contrato de transporte, como la co~ 

praventa no es más que co=praventa y dep6aito el ciep6si

to'" (66); en nuestro Derecho el. r:taestro Joaquin Rocirí-

e;uez le considera "un contrato sui ~énerís". (67) 

En nuestra legislación el c6ai~o Civil. lo califica 

como un contrato de prestaci6n ae servicios, en cuanto 

está regu].acie en el. Capítulo cuarto del T!tul.o X ele la 

·!'arte see;uni!a, cor!lc u.-i.a &o'1al.idad. ciel referido contrat"• 

.En cambio en el C6di~o de Co~ercio está considerado corao 

un contrato suí géneris, al dedicarle el le~isl.ador un -

T!tule propio y separado. 

(65).- Uría Gon~ál.ez, ob-cit., pág. 445. 

(66).- MaJ.a,~rit;a, ob-cit., pá~. l.O. 

(67).- RodriP.:Uez y RodriF¡Uez, o~-cit., pág. 240. 
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Para entender con cl.aridad l.a concl.usi6n a l.a que 

1.1.egan 1a mayor!a de l.os tratadistas, de considerar al. 

transporte como un contrato sui géneris, considero nece

sario transcribir el. pensamiento del. maestro espa~o1 Em.! 

l.io Lángl.e: '"No es expl.icabl.e el. empeYio en presentar e.!! 

te contrato como mixto, que es categoría comprendida en 

el. grupo de l.os innominados y que plantea el. dificil. pr_2 

bl.ema de su r~gimen normativo (teorías de la absorci6n,

co:::.binaci6u, <rte.) cosa total.mente indtil. y fuera de l.u-

gar cuando se trata de una figura prevista por la ley y 

a la cual. da ésta regulación propia ••• La noci6n de de

pósito no tiene la más remota aplicación si el. transpor

te es de personas y respecto al. de cosas, es totalmente 

ajena al. desplazamiento de una a otra plaza, que aquí es 

esencial. 

Nos parece que acudir al mandato, es forzar deme.si!!; 

do un concepto que supone conferir a otra persona el. en

cargo de gestionar un asunto. 

E1 arrendamiento de cosa es u.na idea que extendida, 

como impone l.a lógica, al. climulo de material.es utiliza:;;

dos en los transportes (pensemos en el. ferroviario desde 

los vaeones y l.a locomotora, hasta la v:Ca, el. tel4graf'o, 
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las estaciones, almacenes, etc. ) fracasa por excesiva y 

absurda. 

El arrendamiento de servicios tampoco puede ser in-

vocado cuando no interesa por sí la prestaci6n de traba-

jo, sino el resu1tado final. aue se obtiene. 

Más se acerca a la· verdad, por este motivo, la teo-

ría del arrendamiento de obra; pero tambi~n se al.eja de 

ella por cuanto no tiene cabida en ese particular molde 

arrendaticio la obligaci6n de custodia que recae sobre -

el porteador de una cos~, ni la figura del consienata---

Consider<unos que la corriente dominante de califi--

car al transporte como contrato sui g6neris es correcto, 

pues desde el punto de vista mercantil, es de naturale--

za pect.diar y especial!sima. Los caracteres oue nos ~r.2.. 

porciona la nota esencial., ea la circunstancia de que el 

porteador asume directamente la custodia de las cosas 

objeto del contr3"º• obligandose ,, guardarlas desde que 

las recibe del cargador hasta que verifica la entreea al 

(68).- Llillg].e y Rubio Emilio, Manual de Derecho Mer-

cantil Esoa~ol, Tomo III, Prinera Edici6n, Edi 
torial BOSCH, Barcelona, 1959, págs. 471-472.~ 
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de•tinatari•. 

A).- CLASIFICACION 

Siguiend• l.a cl.asificaci.6n aue de l.os contra.tos ha

ce el. ~aestro Rafael. Rejina Vil.legas, daremos l.as carac

terísticas del. eontrato en estuaie. 

B~ bilateral. porque en el. ~isme existen ~ereche y -

ebl.iga.cionea para a.rabas partes centratantes. 

E• oner•so en virtud de l.a existencia de un precie 

y de que se estipul.a:a provechos y gravámenes para aabas 

partee. 

E• cenm.uta.tiv• ya. que l.e:s· provech•lil y gravúenee -

son ciertas y conacidos desde l.a cel.ebraci&n de1 centra

t•, • sea, l.a cuant~a de l.a.s presta.cienes se deterai.nan

&esde l.a oel.ebraci'n. del. csntrate. 

Es ~•nsenGual. en epesici&n a real., porque 1a aeetr!_ 

na ha. censidera~o que n• se necesita la entrega. de l.a º.!. 

aa para el. perfecci?n~ti.ento del. centra•~ de traReperte, 

basta que exista el. acuerdo de vol.unta.des, para que maz

can l.oe derech•s y obl.igacienes de las partes, l.a entre

ga de l.as 11terca.nc!a.s que reaJ.iza. el. car!;ados al. portea

dor no c•nstituye el. moroento del. perfeociona:iiente del. -



-72-

contrato, sino que es simpl.emente un acto de ejecuci6n. 

Es consensual. en oposición a formal., porque se con-

sidera que existe por l.a simple rnanifestaci6n verbal. o -

tácita del. consentimiento, sin requerir una forma escri~ 

ta, p~blica o privada, para l.a v8.lidez del acto. Esta -

clasificación se presta para p6lemica, pues hay autores 

como 'i'reviffo García que lo consideran "forma1, ya oue S,!! 

gi1n el. artículo 2656 del. c·6digo Civil., el porteador deb,!! 

rá extender al. cargador una carta de porte ••• n. (69) 

La anterior posición la consideramos errónea, pues 

al igual. que l.a mayoría de los tratadistas consideramos 

que el. contrato de transporte se perfeccliona por él. sim-

pl.e consentimient6 de 1as partes, en dondá la carta de 

porte, es un documento c¡ue entre otras funci·ones sirve 

como medio de prueba, y se otorga para acreditar l.a exi_!! 

tencia y condiciones del. contrato, pero sin que este ---

&f'eote el. carácter de la consensualidad. 

Es principal. puesto que existe y subsiste por si 

mismo, es decir, no depende de ningdn otro contrato. 

(69).- Treviño García Ricardo, Contratos Civil.es en -

Particul.ar, Primera Edici6n, Editorial. Libre-
ria FONT, Guadal.ajara, .i972, pág. 244. 
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Es de tracto su.::esivo. pues sl.lS efectos se producen 

a trav~s del. tiempo. que var!a segdn l.a distancia a don-

de se va a transportar. 

B).- COMO CONTRATO DE ADHESION O GUION ADMINISTRATIVO 

Para el. maestro Nestor de Buen Lozano: "Una de 1as 

figuras ju.r!dicas que más oontrovers!ae deepiorta ••• es 

sin duda, l.a dei contrato de adhesi6n ••• pues se discute 

su natural. e za contractua1,... ya que l.as oondioiones ge-

neral.ee de l.a proposici6n esttin deterllJÍnadas, no por el. 

proponente, sino, en dJ. tima instancia, mediante l.a deci-

dida :l.ntervenci6n esta.tal. y se sigue un sistema de tari-

:fa.e oficial.es respecto del. cual. es inoperante l.a vol.un-

tad da l.ae partes". (70) 

"Da acuerdo con Sel.l.e l.as caracter!aticaa primordi.!! 

l.es de l.oa contratos por adhaei6n son l.as siguienteas 

'LI!. ot'erta se hace a un.a. col.ectividadJ el. conveni.o ea -

obra axol.uaiva de una. de 1ae partes; l.a regl.amentac.1.6n -

del. contrato es compl.aja; l.a situaci6n del. que ot'reca es 

preponderante; l.a oferta no puede ser discutida; el. oon-

(70).- De Buen Lozano Nestor, La Decadencia del. Con

trato, Primera Edicidn, Editoria.1. Textos Uni-
~tarios, ~~xico, l.965, págs. 294-295-
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trato ocul.ta un servicio privado de uti1idad pdb1ica•. A 

estas notas diferencial.es agregaríamos, como cr!tioa, -

que nt1estro sistema jur!dico exige que el. convenio, que 

or:l.ginal.mente puede ser obra excl.ue:l.va de una de l.as PB:!: 

tes, sea aprobado por el. Estado, el. que determinar4 uni

l.ateraJ.mente l.as tarif'a!I de serv.1cio". (71) 

·Para el. maestro Ernesto Gut!errez y Gonzill.es en el. 

contrato da adheai.6n, al. existir u.na. autorizl!lC!i6n p!"'!vi~ 

de un 6rgano del. Estado, ·hay una exi.stenci.a di versa a l.a 

·del. contrato; su. verdadera natural.eza, es l.a de un acto 

jurídico administrativo pl.Uril.ateral., pues en el. se en-

cuentran tres su.jetos: El. Estado, l.a Empresa, y el. par

ticular usuario; no pudien4o f'al.tar ninguno de eetós el..!! 

mentoe personal.es; pues se requiere l.a aprobaci.dn del. El! 

tado al. empresario; l.a 1.ntervenci.6n del. Estado no se a~ 

ta oon esa au.tori.caci6n, si.no que, una vez · compl.eta l.a -

rel.aci.dn entre l.a empresa 7 el. usuario, permanece vigt-

l.ando, olU.dando que se observe l.os t'rmJ.nos estipul.a4os, 

evitando se cause daf'lo al. interfs social., e 1.nterv.1nien-

(71).- Xbi.dem, pág. 296. 
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do para exigir su cumplimiento sin necesidad de so1ic1~ 

tud de parte interesada. (72).. 

Abundando m~s en e1 sentido de ver en el. contrato 

de transporte una instituci6n de Derecho Pdbl.ico, y no 

un contrato de naturaleza comercial.,· expondremos e1 pen-

samiento de1 maestro Joaquín Rodríguez que al. respecto -

dice:· "'Las circunstancias que a continuaci6n enmneramos 

han hecho dudar de1 car~cter contractual. de1 transporte; 

1a subordinaci6n de toda activ'i.dad conducente a 1a cons-

trucci.6n, establecimiento y exp1otaci6n de vías genera--

1es de comunicaci6n a l.a concesi6n o permiso de1 Ejecut! 

vo Federal., por conducto de l.a Secretaria de Comunicaci,2_ 

nes (artículo 8 l.ey citada): e1 condicionamiento de 1a -

exp1otaci6n de una v!a general. de comunicaci.6n que haya 

sido objeto de concesi6n o permiso a 1a autorizaci6n de1 

funcionamiento concedido por 1a mil!lma Secretaria (art:!c~ 

l.o 48 l.ey citada)•; l.a competencia excl.usiva de esta Se-

cretar!a respecto a1 estudio, aprobaci6n, remisi6n o mo-

(72) .- Ofr. Gutilrrez y Gonzilez Eme.a-to, Derecho de -

l.as Obligaciones, Dud,cima Reimpresi6n 
de 1a s·exta Edic16n, Editorial. Cajica, --: 
Puebl.a, l.986. p~ge. 393-394. 
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dificaci6n de itinerarios, horarios, reg1a.mentos de ser

vicio,. tárifas y sus el.amentos de apl.icaci6n y de l.os -

demás documentos que l.as empresas de vías de comunica--

ci6n someten a su estudio (artículo 49 de l.a l.ey citada); 

l.a obligatoriedad de l.a prestaci6n de servicios, en cu~ 

to que l.a l.ey declara que: "desde el. momento en que una 

empresa de vías general.es de comunicaci6n o medio de --

transporte haya sido autorizada para poner sus l.:!neas, -

instal.aciones y vehículos en expl.otaci6n y hayan sido -

aprobados sus horarios y tárifas, no podrá rehusarse a -

prestar el. servicio correspondiente" ( art:!cul.o 62 l.ey c_! 

tada), obligatoriedad del.os servicios afirmada también 

en el. C6digo de Comercio Mexicano, en su artícul.o 598; -

l.a posibil.idad de existencia de contratos tipos (art!cu

l.o 52, fracci6n I, plÚTaf'o segundo: "tratandose del. se~ 

vicio normal. que l.as empresas de vías deben prestar aJ. -

públ.ico, éstas pueden someter a l.a aprobaci6n de l.a Se-

cretar!a contratos tipo que una vez aprobados, se pon_._ 

drán en vigor en todos l.os casos sin variaci6n aJ.e;una"), 

y l.a situaci6n de hecho de l.os usuarios constreñidos a -

util.izar l.os servicios en l.as condiciones preestabl.eci--
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das". ( 73) 

Pese a todo 1o anteriormente expuesto, 1a doctrina 

mercanti1ista considera que e1 contrato de transporte, -

sigue conservando e1 carácter fundamenta1 de contrato -

mercanti1, ai1n sin negar que evidentemente reiine aspec

tos de servicio p~b1ico, que 1o hace reunir condiciones 

que difieren sensib1emente de 1a de 1os demás contratos, 

pero sin embargo• el papel de ls;u~ Vt)1.•.J_"'lte.d.e:: indi widua.-

1es no quedan en abso1uto anu1adas, como sería preciso -

para perder el aspecto contractual., o sea, que existe 

contrato ai1n sin igual.dad econ6mica entre 1as partes, 

bastandonos con su igual.dad jurídica y con que presten -

su consentimiento~ aunoue no medien de1iberaciones o co-

1aboraci6n; ya que 1a ob1igaci6n de contratar, propia de 

toda concesi6n de servicio p~b1ico con c~cter de mono

po1io, no suprime 1os efectos contractua1es de 1a real.i

zaci6n de un convenio con e1 usuario, ejemp1o; 1a empre

sa porteadora esta ob1igada a no e1evar sus tarifas por 

encima de cierto 1!m.ite, pero s! dentro de ~ate 1ímite -

puede variar 1os precios como mejor le convenga. La ne-

(73).- Rodríguez y Rodríguez, ob-cit., pág. 239. 
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•••iiai de heche en que se encueatran lee uauari•e ae ~ 

excluye la presencia y les e~eet•s ie la ieclaraeién ie 

vellll!1tai ie les aiss•s, ven la cate~er!a ie ceatrate, ~ 

la cea~añia perteai•ra que le real.izara el flete. Aie~ 

•~s si le aaterier ne bastara la Lay ie V:Cas Geaerales 

i• C•awli.eaci'•• que ea Ruestre pa.!a es la que viene a 

ad:a sigue hablanie ie eentrate. (74).. 

De l• aateri•r se -,.~eie afirmar que la aplieaeién -

ie las iis~~eicienes sebre trans~erte, o•nteaiias ea la• 

leyes ie caracter aU.inistrative, aai~ tieaea que ver ~ 

oen la relaoi'• jur!4ica entre quien transperta y el ..._.. 

a.uari.e, qua es ie Jlatural.eza !!Jrivada, en c•nl!leouenc:i~,. 

el v:!neule que se establece queia seaetii• al. Dereche ~ 

(74).,.- C'f'ra fiantP-e :r Rubie, eb-cit., -,.l.~·. 59-61:; !!.!.
iir!eyez 7 Rei.r1'.r;u.ez, eb-ci t., palc. 239; Vie";a

te y Guella Aguat:Cn, J:ntreiueci.ln al. Dereehe -

Mercantil C•Qp~rade, Reia~reeién ie la se~ia 
Eiici.6n, Eaitara Nacienal., M~xiee, 1970, ~~es~ 
467-468. 
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C:) .- LA Il!ERC.Ui'?ILIDAD DEL CONTRATO DE TilANSPORTE 

Uaa vez aeter~inaaa 1a aatl.lral.eza aercantil de1 c•a_ 

trate de trruss~erte, ahera nes .!lr•~taaes ou~a• es •e.!:. 

canti1 e1 trans.!l•rt•. 

EJ. art!cul• 576 ae1 C'•i~• de Ceaerci• en •U ~ra~ 

oci'• X aice: "El. contrate de trans~erte per v!as te~ 

rrestrea • fluvial.ea· ae tecle t;'nere se re!tutar.t aercl'l.ll

ti1 :: auande tenga .!l•r •bjete aercaderlas o eu2l~!!q_•.i.ie::-::.

efect•s de ceaerci•"~ 

Xsta fracci'n ~ara deterainRr 1a aercantiliaad ae1 

eeatrato acusa li~ereza, ?Ues e1 criterio ae aistinci&n 

que ••s ofrece, resultaria de cada case concrete, ya que 

una ~isaa cesa puede ser aercRaer!a 7 ne ser1a, se~ e1 

use a que se 1e aeatine, ejea~1•~ 1as aercane!as ~ue 

e•m.!lr• para hacer .i. ceaiaa, ea ,ara a! wta siap1e cesa, 

7 ser~ 4sta civil; 1as aisaaa aercaiae!as que e1 abarre-

tere c~a,ra, pnra aespu&s vender9 es ~ara &1 un.a aerca-

aer!a, y ser~ cesa nercanti1~ En ver~ad, coa• ha ebser

vaae e1 aaeatr• Joaquín Redr!guem: "e1 eri teri• objeti

ve que nos da eate art!oul.• ea total.mente iauti1" {75)a 



-80-

La hip6tesis contenida en la f'racci6n II, del art!

cul.o 576, la dividiremos para ef'ectos de este estudio, -

quedando as!r "E1 contrato de transporte ••• se reputará 

mercantilr II. Cuando siendo cual.quiera su objeto, sea 

comerciante el porteador ••• " 

Esta parte del art!cul.o en cuestidn, carece de un 

f'undamento que val.ga ante un an4l.ieie cr:!tico, bien es 

cierto que a la persona que rea1iza transportes de -"no

ra habitual, ~ q~e d~ l~ ~jao~oión de ellos obtiene un -

lucro, la calif'iquemos como porteador; pero no se puede 

e.firmar lo mismo cwlndo la traneportacidn no constituya 

la tarea ordinaria de quien la hace. De esta manera CO_!! 

clUiremos que todos los comeroiantes, exc~pto los porte~ 

dores en estricto sentido, al. hacer un acto aislado de 

transporte, ;ya sea de cosas propias o aje=, no sar~ 

en modo al.guno porteadores mercantiles. Nos apoyamos P.! 

ra sostener esta tesis en la autorizada opini.on del maeA 

tro Joaqu:in Rodr!guez qu.:i.ln expresa que: "•••el crite

rio subjetivo ea ildgi.oo ••• no ha;y razcSn alguna de orden 

sistemático que obligue a cal.if'icar como mercantil el -

transporte realizado por un comerciante cuando sea pata_!! 
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temen te otra s1.1 actividad profesional.·. As!, un comer

ciante en granos, se compromete mediante una retrib1.1ci6n 

a 11evar en s1.1 coche a una persona de un 1ugar a otro, -

¿ tendr4 que ser considerado como porteador mercantii de 

acuerdo con este cr:!terio ? "• (76) 

La segunda parte en que divid:Lmoe 1a fraccicSn clices 

~ ••• o se dedique habi~mente a verificar transportes 

pera e1 pdb11co". Esta parte de1 art:!cu1o es correcta y 

se acepta sin ob~ecicSn, ya que si el transporte lo ejec~ 

ta una persona, que hace de 41 su ocupaci6n ordinaria B.!! 

r4 en derecho un comerciante (art. 3, fracc. I del c. de 

Com.) -y- l.os actos que real.iza son actos de comercio -

(art. 75, fracc. I del. c. de Oom.). Esa pereona ser4 -

pues W1 portead .,r meroaa.til.. 

Por otra parte, si el. transporte se verifica de una 

manera más o menos organizada, daría por resu1tado ya en 

principio una verdadera empresa, quedando dentro de l.o -

previsto por el. art. 75, fracc. VXI, del. c. de com.r ---

(76).- Ibídem, p4ga. 240-241. 
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"~•n actes ie ceaerci•: iae eapresae ie trans~•rte de -

persenas • cesas, per tierra e per ª&Uª"• yr ya ni que -

•ecir ie les act•s p•r e11as ceJ.ebrad•s. Esas eapreeas 

serin, aeimism• perteRderas aerca:atiles, 

Reeuaien•• será •ercanti1 el. tran~~orte segi.bl el. _.... 

art. 75; •cuana• sean rea.lizaies per empresas ie trane-

p•rtea, es iecir, cuanae la eapresa se ieiique habitua1-

=ente a hacer trane,•rtee •••• Ne se elviie, si• eaba.rg•, 

que en el art~cul.• 75 ••• De este medo, l•e transpertes ~ 

p•r ai~•· .. •• quecian o•aprenii9.es en J.a eau.eraci'n ae1 

articul.• que ceaentaJtea; pere, se c•~prende fáci1aente -

que esta exc1usi'n m• fu~ querida per e1 J.e~alaier, si

•• si~pl.eaeate ceneecuencia de J.a &peca en que e1 C$iig• 

se iict,. La in:terpretaciln anal.l~ca ll•B peraitír:Ca. -

~'cil.aente ceapreaier 1•s trans,ertee iniicadee, euani• 

sean rea1izaies per eapresas, ea w:i.a eal.ificaci'a aerc~ 

tu.· (77). 

(77).- Ibiaea, pág. 241. 
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RLEMENTOS DEL CONTRATO 
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CAl?ITULO TERCERO 

ELEMENTOS DEL CONTRATO 

1.- ELEMENTOS REAL.ES 

De 1as &etinicienes expuestas en e1 cap!tu.l.e ante~ 

rior, se.deduce 1a existencia de 1ee e1e~entes de1 cen~ 

trate; 1as e1ement•s real.es de1 c~ntrate ae transporte -

sen dos: a).- La cosa p·,rteali.a 

b-).- lll precio ae1 transperta 

A).- LA COSA PORTEADA 

.Bl. 1egi.s1a:ler ae1 c·ld.i,go ca Coaercie bab1a ti.e mere.!;_ 

li.er!as y •ercarc!as en li.iverses art!eu1as, pero ser!a ~ 

orrinao peasar que e1 transporte ti.e cosas a'1e a• reti•

re a transperte &e aercaac!as, ya que e1 concepte de •e.!: 

oanc!a es menos .. p1~• qll• •1 ti.e Geaaa. 

"S~ receraaiae• •1 cencepte de aerc .. c!aa ceae cesa 

ce~oral., aueb1e, auace9tib1e ti.e tr~ico jur!•i~•. 1oa -

t!"tUJ.osval.erea, o1 ainere y 1oa buques, que no aon aer~ 

oanc!as queli.ar!an exe1u!li.oa •e1 transporte ti.e o••••· 
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Además, los objetos fuera de tráfico jurídico pue~ 

den transportarse~ así un cadáver, los objetos de ilíci-

to comercio, etc •• De aquí que, aunaue el C6digo de Co-

mercio muchas veces se refiere exclusivamente a mercan_:. 

cías, hemos de afirmar que son transportables no sólo --

las mercancías, sino todas las cosas, mercantiles o no. 

Los animales quedan comprendidos en esta clRsificaci6n." 

(78). 

En conclusión son cosas objeto de transporte mercS:!!: 

til, "todo cuanto sea susceptible de ser trasladado de -

un lugar a otro". (79). 

B).- EL PRECIO DEL TRANSPO~B 

E1 transporte lo hemos ca1ificado como contrato on~ 

roso, ea decir, que hace derivar provechos y gravrunenes 

rec!procos<para las partes aue en el intervienen. El 

porteador tiene que re9ibir una remuneraci6n a cambio de 

sus servicios de tra~lads.r las cosas, el precio represe~ 

ta la contraprestación del cargador o remitente a la ---

prestaci6n del porteador; esta remuneraci6n es la aue se 

(73).- Ibídem, pág. 247. 
(79).-Gal'"riu,uea, ob-cit., páff. 209. 
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c•n•ce en el. C8.111.p• aercan.ti1 cen el. nembre •e perte, e~ 

el. aar!tis• aem• f'l.ete, y en l.es transportes sujetes a -

cenceai'a p•r parte •el. estad• a•n el. nombre &e tarira~ 

•en•minacienes que representan el preci• ae 1a transper

taoila •. 

REJ. precie es wa el.e~ente esencia1 iel. c•ntrate, que 

representa l.a ceatraprestaci'n &e l.as ebl.igacienes y iel. 

riesg• que asu.~e l~ a~~rasa pertea4era. Pueie ser sati_!. 

rech• p•r el. car~der • a•bia• per el. censignatarie, s•

Cds que el. traiur.perte se rea1iee a •:perte papae• • a -

'perte aebi&e•. ~a pri~ei~a1 earacter!stica a•l. pre•i• 

ie transperte per l.!aeas regula.res (pr,ctioaaente Da ~ 

yer!a ael. transperte)1 •• que ha ae ajustarse a ta.riras -

iapuestas • aprebaaas p•r el. P••er P.dbl.ice. Ii. .. tari.f

:frecen ~re•i•• unixer:aes para t•i•s les usuari•• ie1 

~ransp•rte y u:aa cierta ~arant!a •• estabiliaa• al. •• 

••r auaoe:ptibl.es ie ••&iricaciln p•r •ecisil• aa11atera1 

... l.aa eapreea•"'• e 80)¡. 

( 80):.- u:r!a G:eaz'1.ez, eb-ei t., p¡ig91. 449-450~. 
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Por 1o aue respecta al precio, en nuestro derecho -

positivo vigente, enconi;ramos 11ue el e 6digo de Comercio 

considera al precio como un elemento esencial. del con--

trato, a1 "ratarlo en 1a carta de porte como un reauisi

to de la misma (art. 581, fracc. V), y hablar del paeo -

del porte como una de ias obligaciones del consignatario. 

(art. 595, fracc. IV). Además el artículo 587 dispone ~ 

aue los transportes sujetos a tarifas o plazos reglrunen

tar:Lc::;, basta 11ue en las cartas d.e porte se aluda, y en 

caso de no ser as! se deben aplicar. las tarifas· más ba

:ra:tas. 

Por lo oue respecta a la aprobaci6n de tarifas de -

las empresas concesionarias, y otros relativos a los re

quisitos de aplicaci6n de estas mismas tar!fas, tenemos 

·que recurrir a la Ley de V-I.as Generales de Comunicaci6n 

aue es la que dispone la competencia de la Secretaría -

de ~omunicaciones y Transportes para aprobar los hora--

rios y tarifas, as! cvmo los formularios de los contra-

tos; y por lo cual las empresas de transporte (porteado

res) no pueden funcionar si no tienen el permiso oportu

no de la citada Secretaria,. aunaue ya tuvieran la conce-
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r>. 
P•r l• que respecta al. !lreeie, la LVGC tis~ene en -

au art. 55 que: "~aa tarifas para el cebr• te les serv.!_ 

•i•• ie las e:a¡»resas !t•rteateras C••!lrent-erú las cu•ta& 

y las centioienes cenferse ailas cuales teber.l:a &!tlicar

••• T estar& sujetas a las re~as sit!:Uientes:· 

r.- L~= ta.rifas y l•s ele2entes ie •U &!llioaci,n, 

e••• tablas ie iiata».cias, clasifieaci••es te efectea, 

tabla• ie aeraas, etc., aerl{a fe:n111atas p•r las e:apresas 

y ••••tii.as a l.a Secretar:Ca i• C'•iaw:U.caci•nes, qui•• las 

apr•bar~, siempre que se e•cue:atrea ie acueri• cen l•• -

preceptes ie esta ley, te su reglaaeate y ie la• cenee-

aieaes re11peativas;..... Ea1:a fracci'n ratifica la facul-.

ta~ ile l.a :Secretaría ie c·eaunicaeienes y Tra:aspertea, 

e••teJti.ia en el art:Ccul.e 3 fracci'• VIrX te esta Ley, 

qui.ea en representaci'n i.el Ejecutive,.. :!tU•i• aorebar, r~ 

Yiaar e ~•iificar las tarifaa, circulares, herariea, ta

biaa ie iistancia, y ea general. teie le relacienaie cen 

l.a expl.etaci,a,iel transpert•~ 
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II.- "Las tarifas se ferw.ul.arLn y aplica:rib. ebs•r-

Tlil.l2i.• perfeeta•eate i&Ua1iali te trataaient•, exee~t• •• 

lee cae•• en que esta ley auterice l• eeKtra.rie; •L La 

i~a.laat te trate para tetes l•• uauaries centeJlita •• -

esta fraceila, la a.~lia el art. 57 lie esta Ley, i&J11.te-

••• atem~e en la parte fiaal lie la fracc. III, ca••• te 

excepeila a esta re~a. Otres arta. que ceatieaea ca-

••• te excepcila s•• •l 58: 59: 63: y 64 ~~ l~ l~~ q~~ 

ae mnal.iza. Eje•ples lie este• case• es la reliuceila ~ 

te la• tarifa• pa.ra l•• tr&Jte~erter lie art!eul.•• te be•~ 

fie•Reia; el truts~•rte lie aereanc!ae hacia re~eaes pe

ce peblaaas; para les art!oul•s te pri•cra nece•itaa a -

l•• lugares aselates per cal-itaie•; para laa aereaa

e!as ie•tinatas a la expertacif• e al. oeasu.e freaterize 

ete •• 

III.- -Las tarifas y sus ••tifieaeienes eatrarib. ea 

vi~•r una vez aprebata• • re&!etrata•, •• la fecha que -

expre•-•nte •e!'lale la S'eeretar!a te OeawU.e-ieaes y -

Transperte••••'" 

v.- ""LR.15 tarifas estarán ea viger liurante el per!e-

te que las aie•as inti~uea. ~1 •• le expreeaa, reei.rib. 

hasta la fecha que fije el i.ecu.eate per el cual •• la•· 
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cance1e o modifique. 

Todas .la.e tarifa.e, ya !!lea que l!lefial.en o no el. tiem

po de eu vigencia, el!ltariin euj etaJ!I a eer revi.eadae, mod_! 

:f'icadae o cancelada.e, en 1oe t~rminoe que ordene 1a Se~ 

creta.r!a de Comunicacionee de con.f'ormidad con eeta ley y 

eu reglamento;". 

De 1o anterior podemos concluir que para determinar 

lal!I tarifa.e, nuel!ltra LVGC, atiende aJ. principio de pro-

porcional.idad, como lo denomina e1 maeetro Joaquin Rodr.! 

gu.ez, y que coneil!lte en que en :f'orma equitativa y razon~ 

da l!legdn 1oe medioe uti1izadoe, de las <lietanciae por r.!. 

correr y de lae cosa.e tranl!lportad.8.1!1, !!le determi.na la ta

rifa. El. otro principio que utiliza nueetra 1ey el de -

iguel.~d da tratamiento, l!legdn el mael!ltro Oecar VBl!lquez 

del Mercado: "La razon de la paridad de trato ee jue-

tifica porque ee eet~ frente a un eer17icio pdblico que -

!!le presta por el porteador, debido a una conceei6n otor

gada por 1a autoridad p~blica y por lo miemo, el portea

dor no puede negarl!le a dar el eervicio a quien lo eo1ic! 

te, ni tampoco preferir a uno u otro requirente (arte. -

62, 55 :f'racc. II y 57 LVGC), porque como ee dice, eeria 

una preferencia arbitraria e injueta, pueeto que el eer-
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vicie •e hao•••• ae•i•• •el. patria•ai• nacie-.al.~ ••••·

••• l.a. v!a• pdblica• 7 el. ••r•ch• •i••• •• ce:aee•i'•·~ 
f 8J.).. 

2.- .2LliJdlm!l!O PORKAL 

b e•triote sentioi• a.• hay el.eaent• 1· eraal., •• el. 

ceatrat• ae tra:a•p•rte, pu&• c••• aaal.iza.m~e culilll.oie l.• 

cl.&•:i.ficaaes, este es U:R oentrate consensual. que existe 

~·r l.~ :i•~la •aaire•tac:i.'~ verbal. • t4cita ••1 c•••••t.! 

a:i.ente. Per• •• l.a pr~ctica el. c•ntrat• •e tra.nsp•rte -

•a lugar a l.a expe~oi'• •e wr. ••auaeat• •e•••iaa•• car

ta. ae perte. 

A).- LA CARTA DE POHTK: 

a).- Rli:QUJ:SXTOS: 

lU art!eul.• 58l. ••• aarca l.•• reqYisit•a que •••• 

centeaer l.a carta ae perte, al aeoiri: •El. perteaaer oie 

aereaaer!.. e efeote= Qeb•r~ exten•er al. cargaaer uaa 

carta ae perte, •• l.a que l•te p••r4 pea:i.r UD& ••pia~ 

Ea aicha c~a •e p•rte •• expreaar~: 

f8l).- v-gu.ez ael Meroaie, eb-cit., p'~· 187 •. 
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:I,- B1 nombre, apel.1.ido y domicil.io del. cargador; 

:II~- B1. nombre, apel.1.ido y domicil.io del. porteador; 

:I:I:I.- B1 nombre, apel.1.ido y domicil.io de 1.a persona a 

qu.ien o a cuya orden vayan dirigidos 1.os efectos 

o si han de entregarse al. portador de 1.a misma -

carta.; 

:IV.- na designacidn de 1.os efectos, con expresión de 

s1.1. cal.idad gener!ca, de su peso y de 1.as marcas 

o signos exteriores de 1.os· bu1tos en que se con-

tengan; 

v.- Bl. precio del. transporte; 

n.- Iia fecha en que se hace: 1.a expedicidn; 

VIJ:.- El. 1.ugar de l.a entrega al. por-:eado:r; 

VI:I:I.- n 1.ugar y el. pl.azo en que habrá de hacerse 1.a -

entrega al. consignatario; 

xx.~ L.a indemnización que haya de abonar el. portead~r 

en caso de retardo, si sobre este punto mediare 

al.glln pacto. 

b) .- CARACTERES; 

Ante 1.a ausencia de una definicidn 1.egal., de 1.a 1.e~ 

tura del. art!cu1o antes transcrito, podemos afirmar que 
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l.a carta 4.e perte •e wa aecwaent• que e1 car~r recibe 

ael. perteaaer a1 eatregar l.as cesas, y oue a1• vez ea 

representatiT• a• l.ae aereanc!aa ear~aae. enUllloia las 

"principal.es ebl.ii;acieaes aerivamas &e~ transperte. 

~a reaacci'• &e la carta ae perte ea el seatia• e• 

que aarca e1 art!cul.• 581., tie•• au funaaaeate •• su 11.a-

ciaieRt• histeria•, '"Y• que la carta &e perte era RJ11.t•-

eetre ital.iaae Aaqui:ais: "Ii.a carta 4.e !!•rte es u. aeeu-

aeate que ti••• l.a f'eraa ti• \llla carta abierta, &irigiaa 

pgr el reaiteate &J. aestinatarie, que centie•• las cea~ 

4.icieaea e11encial.es &el. ceatrat• ("ebjete, ruta, aestlli .. ., 

plaza tia eatrega, perte, etc.) y entre~aa per •l reai~ 

•••t• al. perteaaer ••• el fia ae receraarl• estas c•••i-

cienea o•atractwü.ea 7 ae facilitarle a la b~squeaa &el!. 

c•-ignatar~, y tleetinaaa, aeepu&s tie haber aceapaffaa• 

a 1&11 aerca.ac!a11, aebre esta base aeoiU.ree a ~etirar.1a 

carca qu.- l.e ha si.ti• expeaiaa• • e 83). 

\(.82)1.- Riperts 9 eb.ci.t., p4g. 140. 

,83).- Aeguini Al.berto, Del. Contrato de Transporte,

Volumen 1. Tomo XII, traduooi6n de la sexta -
Edi.ci6:a., Editorial. EDIAR, Argentina, 1949, -
p&g. 224. 
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C••• ya ieja..es establ.ecii• este es UJl ceatrate C•,!!. 

sensual. en epesieiln a feraal, y e• la eca•ila ie ie•••

trar le iiche, ya que l• que priaoipalaente pe~ia eeast!. 

tuirl.• cea• feraal., •er:!a la expeiiciln ie· la carta ie -

perte. 

& ~esar ie que les arts. 581.; 600, fracc. II iel C~ 

ii~• ie Ceaercie; y el. art:!cule 66 ~e la LVC-C :etor;;;inaa 

que iea perteai•re• extender~ al. cargai•r una carta ie 

perte, y que el art. 583:.· iel. c·ltii€• ie Ceaerci• ceJU1iie-· 

ra: •que l.as cartas ae perte ,son 1 •s T":!tul•• le~es -

iel ceatrate, y en razln ie su centeniia se han ie ieci

iir J.as cuesti"enes (!Ue ecurran •ebre su ejecuciln T cua

~imiente, sin aiaitir •tras excepcienes que laa ie la -

que es un centrate censenaua1, ya que iichas cartas ne -

••n esencial.ea para la existencia iel. o~ntrate. As! se 

iesprenae cel art:!cul.e 584 ~el iaisse elii~• que ataite -

teca clase ie pruebas cuanie falten J.as cartas ie porte, 

y ie1 585 al inti.icar que J.a •iaisiln que al.CU-• ie l•• -

requieit•s que la ley marca •• invaJ.iiar~ l.a carta, ni 

ieatruirá su fuerza prebateria puii~ndese reniir sebre 
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1as oircl.lnatancia• que ~al.tan 1as pruebas re1ativas~ 

R•eUJ1ienae 1a carta ae perte n• e• e1e•ent• censti

tutiv• ae1 c••trate, ea UR e1e•e•t• pr•bateri• ae car4e

ter privi1egiaa• para carcaaer y perteaaer, puee existi• 

•••• aicha carta, e11a preval.ecer~ s•br• 1as •••~• prue

bas, y e•1' en su aefect• se estará a:L resul.taa• ae laa 

11ruebas q1.1e haga can !larts .. 

e).- NATURALEZA JU1UDICA 

Da 1a lectura ae1 art. 582 ael Clai&• ae Ceaercie,

que a&.11.ite: "'La carta ae ~·rts JIUeae ser a faver &el ce~ 

sigaiatarie, a 1a •raen ae ''t•· • a1 p•rtaaer'""; parece ql.9 

J1•r J.a f'er.aa. ae circl.l1ar, •e trata ae UA T!tu1• lite C'rlci,!: 

te. SUrge as! la interregaitt•• ei 1a carta ae perte es 

ua ~Ítl.11• •• criaite,. preg1.1D.ta aificil ae aeterminar, ya 

que hay argu.aent•• en pr• y en centra. Para. l•.rr&r 9.ar 

uaa ae1uciln a eet• prebleaa real.izare.es ua eetuai• •• 

la carta ae p~rte, vi•n•• al. •feote, las aiep•sici•n•• -

lecalee re1ativas, que pueaan cenfirxar • necar 1• exic

tencia en esta clase •• 9.ecuaent•s ~e 1•• principi•s ae 

X•c•rperacila, k~citiaaei,n, ~utenellia_y Liter2111•aa, ~ 

11rincipies que hall. siae censiaera~•• cea• eleaentos ee~ 
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E1 art:. 5 i.e l.a Ley <:leJ11.eral. ae T!tul.•s y: Operaei•-

1aea i.e C:r&i.it• (LGTOC:)t, que a l.a l.etra i.:i.ce:: -Se:a. t!tu-

l.ea i.e er,dit• l.•s i.ecll:llentes necesari•s para ejercitar 

el. i.ereche l.iteral. que en el.l.•s se censi~a•; ae esta 

aetiniciln.l.egal. ae t!tul.os de cr&dito i.es~renaereses 

aua caraeteri•~icas. 

De l.a ~al.abra necesaries citaaa en l.a i.etin:i.ci5n --

anterier, se i.ei.uce l.a oaraeteristica ae l.a INC:ORPORA..:.;,,_ 

CION i.e l.•s t!tul.•s i.e cr,i.ite. '""B:'.l. t!tuJ.• i.e cr&dite 4 

ea Wl i.ecuae:a.te que l.l.eva inoer~erai.e Wl i.ereche, ea tal. 

teraa, que el. i.erech• va !atiaaaent• unii.• al. t!tule y -

cwaente; sin exhibir el. t!tul.e, •• se ~uei.e ejercitar el. 

i.~rache en ll incerperaao• (84). Sen aecwtentes e•• t~ 

ci&: 4is@ositiva, asto es, que sirven i.• instrwaent• pa-

ra hacer val.er l.•a i.erech•e qua i.erivan ae l.a rel.aciln. 

Iai.iscutibl.e•eat• que l.a carta •• estui.i• gea~arte aste 

(84) ... - Cervantes Ahlll1aiia RatU, '!'"!tul.es y O!eraciene.

ce C:r&ciit•,, Unól&cillla Eiiic:iln, li:citeriaJ. Herra
ra, M'xice, l.979, ~~g. l.O. 
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caricter. ie incerp•rar u. i•rech• a1 iocwaent•. ya qua 

re~reaenta para e1 iestinatari• • para cua1quier teneier 

1e&!tiae •1 iareoh• a 1a prestaci'n a que se ha eb1igaie 

•1 perteai•r ya que e'1• aeiiante 1a existencia ie 1a i~ 

cerporaci'n se pueie c•ncebir que al. aiquiriree e1 iecu

••at• se aiquiere e1 ierech• en e1 ceneit;:lai•. {art. 583 

pri••r pirraf'e; art. 532 parte f'inal.)o .. 

P•ra n• cu•!'1• cen •1 r•C?.ui1d.1:• 11., q•.1" "'1. '!!'!r'!ch.'! ... 

va iRti•llll•Rt• un.ii• al. t!tu1• y eu ejercicie asta con~ 

ci•nai• ~·r 1a •xhibici'n ie ieCWlente, pues la carta ie 

perte, se~ :Ruestre ª'iig• ie Cea·arei•, ne es un i:nst~ 

aent• iniispeneab1e para hacer val.er les iereches ieriv~ 

ias iel transperte, as! 1• ieauestran •1 art~ ~3~ p~ 

~· ~ercer•, que permite al. c•n•iD&atari• real.izar aetee 

vitl.iies sin tener 1a carta, y e1 art. 584 que a«JU.te que 

•e riuian teia ciase i• pruebas, en 1as cuestianes qua -

surjaa, ante 1a ausencia ie 1a aieaa. Bll si•t••i• en 1a 

carta ie perte •• •• presenta 1a incarperaci'n i•1 iare

che al. iacw.enta, ya que existe 1a pasibiliiai i• rece~ 

c•r la oar~a aaparaia per la carta ie perte, sin aacesi

iai ie exhibir asta si•nia suficiente entregar un recib~ 

ie 1as aarcanc!aa. 
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"LA LEGITI.MACION ee una consecuencia de 1a incorpo

raci6n. Para ejercitar e1 derecho ee neceeario n1egiti

marse" exhibiendo e1 t!tu1o de cr&dito. La 1egi.timaci6n 

ac"tiva consiete en 1a !lrO!lied.ad o c1aridad que tiene el. 

t!"tul.o de cr&dito de atribuir a su titu1ar, ee decir, a 

quien 1o !IOsee 1ega1mente, 1a facuJ.tad de exigir del. ~ 

obligado en e1 t!tuJ.o e1 pago de 1a !lreetaci6n que en 41 

se conei~. S6l.o el. ti tu1ar del. documento J1Uede "1egi

timaree" como t!tuJ.ar de1 derecho incor:porado y exigir -

e1 cump1imiento de 1a ob1igaci6n relativa. En eu &:!l!lec

to pasivo, l.a 1egitimaci6n coneiete en que e1 deudor --

obligado en e1 t!tuJ.o de cr&dito cumJ11e eu ob11~i6n y 

por tanto ee 1ibera de e11a, pagando a quien aparezca 

como ti.tul.ar del. documento." (85) 

"No ba.8ta poeeer de cual.quier modo un t!tuJ.o de cr,! 

dito para poder ejercitar e1 derecho que reJ1reeenta. 

Ql.lien exhibe •1 t!tuJ.o, no se oetenta JIOr e11o e61o como 

ti.tul.ar de1 derecho. Para que, invocando tal. inveetidu-

(85).- Ibidem, págs. 10-11. 
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ra, pueda ejercitar su derecho, precisa que haya adquiz-! 

do el. t!tul.o con arregl.o a l.a l.ey que norma su circula

ci6n, l.ey que es diversa según se trate de t!tul.os nomi

nativos, de t:!tul.os a l.a orde:o. o al. 11ortador. La pose

si6n del. t!tul.o, en esa forma adquirida, oon:f'iere al. que 

l.a obtuvo l.a facul.tad de hacerl.o efectivo en contra del. 

dau~oi J ~=ego~?"!! ~ ~ste su l.iberacidn definitiva median-

te el. cumpl.imiento." (86) 

La carta de porte si reune ciertas caracteristicas 

de l.a l.egitimacidn, 11ues es un documento representativo 

de mercanc!ae, que atribuye al. tenedor l.eg!timo l.a pose-

· si6n jur!dica de l.ae cosas en transporte (art. 582, par

te final.); quien iá posee l. e gal.mente puede exigir l.a en• 

trega .de l.a.e mercanc:!ae ( art. 596, fracc. l'.I); para va

riar l.a eituacidn de 4etaii se necesita de l.a carta (art. 

589 fracc. I y l'.I); el. porteador •eta obl.igado a entregar. 

l.ae cosa.a al. tene .. or de l.a carta (art. 590, fracc. V); -

el.· consi&na.tario eet~ obl.igado a devol.ver l.a carta de -

porte (art. 595, fracc. III); el. cargador está obl.igado 

a remitir con oportunidad l.a carta al. consignatario, de 

manera que pueda hacer ueo de el.l.a al. tiempo de l.l.egar -

(66).- .!!e!!• ob-cit., pág. 306. 
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1a carga a su fina1 destino (art. 588, fracc. VI). 

Parece por 1as disposiciones enunciadas con anteri~ 

ridad, que 1a 1egitimaci6n si se presenta en l.a carta de 

porte, 1o cual. no es preciso, ya que varias de estas si

tuaciones, en 1a práctica no suceden, es más aunque así 

fuera, 1a caracteristica de l.a Le~timación se presenta

ría en forma incompl.eta, ye que basandonos en el. art. 17 

de la LGTOC, ee necesario "l.egi timarse" exhibiendo el. t.f 

tul.o, requisito no ind.ispensabl.e, como se vi6 al. tratarº 

l.a incorporación en l.a.s cartas de porte (arte. 593, pá-

rrafo tercero; 584 y 595, fracc. III en cuanto dice: 

•o a otor~, en su defecto, el. recibo ••• "). 

"LA LITERALIDAD. La definición l.egal. dice que el. de 

recho incorI!ore.do al. t:!tul.o óe "l.i teraJ.•i. Quiere esto -

decir que tal. derecho se medirá en su extensión y demás 

circunstancias, por l.a l.etra del. documento, por l.o que -

l.iteral.mente sa encuentre en 41. consi~ado". (87) 

Este carácter esencial.mente l.itera1 consiste, en -

que el. contenido del. t:Ctuio o tenor de la escritura es -

decisivo para l.oe finee de la individual.izaci6n y del.i~ 

(87).- Cervantes, ob-oit., pág. :U.. 
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taci'n ae1 &ereche, :n• puaienae el emis•r • el aceptai:lte 

referir•• a ua eleaent• • eituaci,n, que ne haya sur,;ia• 

&el. aecu.ent•. 

V•ara•e ahera el papel que el •l•••nt• literal.i•a& -

aeeeapeña ea l.a carta ae perte, l•e t!tul.es legal.es ••1 

ceatrate entre el. car,¡;alli.er y el perteaaer aerlÚI. l.ae car

tas aa· perte, p•r euye centenilli.e ee aeci•iri.t. l.aa cuee--

(art. 583, pl.rraf• priaere).; e1 Úl.ti•• perteaaer el!ltll -

•bligaae a entret;ar 1a car~a. cenf'erae a l.a carta &e per 

te ex~eaiaa por el primero (art. 74 LVGC); y en caso do 

aver!a que•a ebl.i~•a •icha eapreea a entregar l.a car~ 

cen arreg].e a la carta ae pert• expeaida per el.l.a (art.-

77, frace. II LVGC) •. 

Ii:st•• aen l.•• fUJl•aaeates l•r-iJ.•s a f'aver 111.e que 1a 

aarta ae pe~te, eentiene l.a caracteriatica 111.e 11teral.i

aaa; pere lae ebjeci•nee que a ceatinuaciln expenlli.re•••p 

aes hace ~iraar que l.a carta •• perte •• ceaparte eat~ 

oaracteriatica, queaanae per 1• tant• relli.uciae a una pr.!. 

•uacila la existencia 111.e 1a l.iteral.1111.aa ea el. aecuaeate, 

ya que lee requiaitea que en ella ceal!ltan ae eea aecisi

V••· La :ne aeciBiln ae 1a el!lcrit1.1ra Be aee111rentle &el -
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art. 585 &el C. &e Ce., que &ecreta que la ••isilm ie a:!, 

,r;una ie las eircunatanoias requeriias en el art!cul• 58'1 

•• inva.l.idar~ la carta ie porte, ni &estruír~ su fuerza 

~robatoria, puii&niese rendir sebre las que fa.l.tan las -

pruebas rel~tivas. No sería err,nea una inter]tretaci&n 

iel 51.Tt. 582, en el aentido de que el p~rteader l.ef!Íti2e 

&e la carta s.e subroll:arif. incl.uee ie lea aereohes y obl.i-

... ,.,..~ ------------ , -...... 
que émtif. reiact&QO el art!cule as! le per•ite. 

e.n. -

"LA AUTONOMIA ••• Ea el &ereche que caia titul.ar s~ 

cemive va ~dquirienQo sobro el t!tul.o y sobre les &ere~ 

ehos en él. incerpera&•e y l.a expresi&n auteae•!a indica 

que el. &ereche iel titular es un iereche inie?en&iente, 

ea el sentiie de que oaia persona que va aaquirienie el. 

aecwaente aiquiere u.n &ereahe pr•pie, iieti~t• iel. &er•-

che que ten!a • peir!a tener quiea le transitit!e el. t!t~ 

l.e ••• _ ee autlnema l.a ebli~aailR ie caia uno &e l.•• si~.!. 
tariee ie un t!tul.e ~e cr4aite, porque dicha •bli~acil• 

es iniepen&iente y iiverea ie la que ten!a·e puie tener 

el. anterier auecripter iel. iecuaente". (88)~ 

{88).- Ib!iea, pág. l.2. 
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Basandonos en l.a interpretación que hicimos del. 

art. 582, en el. sentido de que el. porteador l.eg!timo se 

subrogará incl.uso de l.os derechos y obl.igaciones extrad~ 

cumentaJ.es, ya. que en l.a forma ampl.ia en que eetá redac

tado el. art!cul.o así l.o permite. Por l.o anterior, en un 

sentido tlcnico, l.a carta de porte tampoco es participe 

del. el.emen~o autonom:!a, que impl.ioa una l.imitaci6n a l.a 

potestad de opon~r ~~c~pcione~. 

De l.os preceptos l.egal.es y de l.as consideraciones -

expresadas, deducimos que éstos documentos no satisfacen 

l.os requisitos que l.a l.ey y l.a doctrina contempor~ea --

. consideran como el.amentos constitutivos de l.os títul.os -

de crldito. En concl.usi6n, al. ~al.tarl.e el.ementos carac

terísticos de l.os títul.os de crldito o apartándose ten -

s6l.o en aspectos de l.os mismos, impide hacer una af'irma

oión concréta en l.o referente a su natural.eza jurídica -

como títul.o de crldito. 



).-.ELEMENTOS PERSONALES 

Tenemos tres e1ementoe persona1es que intervienen 

en este contrato, primeramente una persona que entrega 

la cosa para su tras1ado a otro 1ugar, 1a cua1 recibe e1 

nombre de Cargador, Fletador o Remitente. 

En segundo 1ugar una persona que asume 1a ob1iga--

c.i6n de rea1izar el transporte, 1a cua1 recibe e1 nombre 

de Porteador, F1etante, Transportador o Transportista. 

Por IÚtimo e1 tercer e1emento peraona1 de1 contrato 

viene a ser, a quien se 1e va entregar 1a cosa en e1 1u

gar convenido, e1 cua1 recibe e1 nombre de Consignatario 

o Deetinata.ri.o. Por otra parte, ea oportuno resa.1tar -

qu.e al.gunas veces se equipara 1a ca1idad de consignata

rio, con la del cargador, o sea que esta fusión se real.! 

za, cuando ei que entrega 1a cosa para su traslado, es a 

su vez quiln la recibe en e1 lugar convenido. 

A continuaci6n nos ocuparemos de1 estudio de las -

obligaciones 7 derechos de1 cargador, porteador y conei.e¡ 

natario, rea:l.ízando un estudio exlgetico de 1os art!cu.-

los correspondientes de1 C6digo de Comercio. Considera.

moa conveniente resaltar que e1aboraremoe e1 anáJ.isis --



art!cu1o por art!cu1o en forma separada, c1aro es, hasta 

donde un examen por separado 1o permita, ya que si 1as 

personas que ce1ebran un contrato quedan estrechamente 

vinou1adas por e1 mismo, desde que se perfecciona hasta 

que termina, no podr!a ser considerada una de e11as como 

totalmente ajena e independiente de 1as demás que contr.2: 

jeron frente a 1a misma derechos 7 ob1igaciones. En co~ 

forma conjunta, por 1a razdn de que 1as ob1igaciones de1 

cargador se traducen en derechos de1 transportista, y ~ 

1as ob1igaciones de ~ate corresponden a derechos de 

aqu41; de igua1 manera 1as ob1igaciones y derechos de1 -

consignatario se traducen en ob1igaciones y derechos de1 

porteador o de1 cargador. 

A).- EL CARGADOR OBLIGACIONES Y DERECHOS 

lU cargador figura como primer requisito de 1a car

ta de porte, es 1a persona que so1icita e1 transporte y 

por consiguiente adquiere e1 derecho a exi.gir su rea1iz~ 

oidn. 

La.e ob1igaciones de1 cargador eetan regu1adas por ~-
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el art:!oul.o 588, qae a la letra dices 

obligados 

"El. cargador está 

I. A entregar las mercanc!aa en l.aa condiciones, -

lugar y tiempo oonvenidoa;" 

En relaci6n oon esta obligacidn del. cargador de en

tregar las mercano:!aa, está la obl.igac16n del porteador 

de recibir l.aa cosas en el tiempo y lagar convenidos --

( art. 590, fraoc. I). De loa art:!ct.lloa anteriores pare

ciera que ea un contrato real,. en donde se necesita l.a -· 

entrega de l.a cosa para su perf'eccionamiento, lo cual. es 

equivoco, ya qu.e es consensual; por l.o que t.lOa vez que -

l.aa partes han quedado de acuerdo aobre la cosa qae debe 

transportarse y sobre el. precio del. traslado, se perf'ec

ciona, 7 desde ese momento origina. derechos y obligacio

nes entre l.as partes contratantes. 

Lo que sucede es que la en~sa de l.as cosas mate

rial.mente al. porteador, ea condici6n indispensable para 

que el transporte paeda tener lugar; pero no es elemento 

constitutivo del. contrato en virtud de que el mismo, co

mo antee se ha dicho no es un contrato real. sino consen-

sual.. Es por el.lo qua la carta de porte que se expi--



de en e1 momento de 1a entrega. al. porteador, prueba fun

damental.mente e1 hecho de 1a entret;a, ein que sea indie

pensab1e para e1 perfeccionamiento de1 contrato. 

Por io que respecta a 1as condiciones de 1a entrega. 

encontramos 1a ob1ígatoriedad de recepci6n de parte de1 

porteador. La mayoría de 1os tratadistas están acordes 

en distinguir esa ob1igaci6n que dimana directamente del 

contrato celebrado; y la ob1igaci6n de contratar que a -

eu vez, deriva del carácter de servicio pdb1ioo que re-

Visten en 1a actual.idad loe transportes, ya se trate de 

autobuses o ferroca.rr:L1ee, empresas que se eit11an en una 

esfera conocida doctrinal.mente como contrataci6n ob1iga

da. E1 C6digo de Comercio previ6 la importaricia de1 ae-

pecto y es! e~ como ordena que "no ;odr~ rahusar rQci--

bir ••• efectos en 1a adminietraci6n principal. y en las -

oficinas que con tal. objeto tengan •••" (art. 593); a.n4-

1ogamonta pracaptlia al. art!cul.o 62 LVGC, que las empre

eae de transporte, desde el momento que presten servj,--

cioe para e1 pdb1ico, no podriln. negarse a prestarlos. -

Está obligatoriedad de 1a rece~ci6n presume que la entr~ 

ga de los objetos se ha~ en las condiciones normales y 
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adecuadas para l.a real.izaci6n del. transporte, ~ues de no 

ser as! hay excepciones a dicha obl.igaci6n que l.a misma 

l.ey reconoce, coreo el. caso fortu!to y l.a fuerza mayor, -

el. vicio propio de l.a cosa y l.os hechos del. cargador, -

l.os cual.es se desarrol.l.arán más adel.ante. 

" II. A dar l.os documentos necesarios, as! fiscal.es 

como municipal.es, para el. l.ibre tránsito y pasaje de la 

car~a; " 

Consideramos que l.os docwnentos mencionados en está 

fracci6n deben ser entregados al. porteador en el. momento 

que este se presenta a recibir l.a mercancía para ser --

tra.ns.,ortada. 

" III. A sufrir los comisas, mul.tas y demás penas -

que se 1e impon~ por in.:fraccidn do 1aa 1ayas fiscal.es, 

y a indemnizar al. porteador de l.os perjuicios que se l.e 

c~en por l.a viol.aci6n de l.as mism~;" 

Esta fracci6n.se compl.ementa con l.a fracci6n V de -

este mismo art!cul.o, ya que se expresa en el mismo sent! 

do de indemnizar y cubrir l.os gasto; real.izados por el -

porteador para poder oumpl.imentar el transporte. 

" IV. A sufrir l.as pérdidas y averías de las mer--

canc!as que procedan de vicio propio de ell.as o de casos 
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fortuitos, sal.vo 1o dispuesto en 1os incisos IX y X de1 

art!cul.o 590:" 

De esta fraccidn se desprende que "el riesgo de 1as 

cosas transportadas corresponde a1 cargador ••• Soportar 

e1 riesgo quiere decir sufrir en e1 propio patM.monio --

1as consecuencias de 1a pérdida o de1 daño sobrevenido -

durante e1 transporte a esas cosas... Soportar e1 ries

go e1 cargador quiere decir quedar 1ibre de responsabi1.! 

dad e1 porteador, aunque 1a mercancía sufra pérdi.da o -

aver.!a o retraso" ( 89). Pero segdn 1a f'raccicSn tranecr_! 

ta para que 1a 1iberacidn de 1a responsabi1idad de1 por

teador ocurra, es necesario que 188 pérdidas o aver!as -

de 1as mercanc!ae provengan de vicios propios de 1as co

sas o de 1od casos fortuitos; ~ es mils tiene que probar 

que 1as pérdidas o aver!as da 1as mercanc!as, o retardo 

en al viaja, no han tenido por causa su. cu1pa o negl.ige_!! 

cia (art. 590, fracc16n VIII). Si no 10 probara as!, 

tendrá que pagar 188 pérdidas o aver!as que sean a eu 

cargo, con arregl.o al. precio que a juicio da peritos --

(89).- Garriguea, ob-cit., pág. 222. 
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tuvierea las ••rca:ao!as en el i!a y lugar ea que il.eb!a 

haceree la entrega, aebienil.e en este ease les perites 

ateail.er a las iniicaci•aes ic la carta de perta (art. 

590, fraco. IX); Yr ea ~eneral., a cubrir al car~aaer • 

censi:;ii.atarie l•• tañes e perjuicies que resientaJ&, ya • 

1•r au cul~a, ya ?•rque ne se &e cuapli~iente al centra

te (art. 590, rraco. X). 

Más atelante estuaiare~es a f•nil.• la res~ensabili~ 

iaa il.el porteaaer, ~·r el aoaente c•a le ceaeataa• •• a~ 

ficieat• 1ara el a.nal!sis &e este inoise. 

• v.. A inil.eaniz:i..r al. pertea&er il.e to&es lea i.a'í•• 

y perjuici•• que per falta ae cu:a~li•ient• &el ceatrate 

hubiere su:fri&e, y il.e teil.as las ere~aci~nes necesarias 

que para cua~liaiente &el •is~e y fuera il.e su•·s~ti1ula

cienes hubiese hech• en faver il.el car~ail.er; " 

Este iacis• centieae aes ,res~pue•t•s:: JU incuapl! 

aieate il.el centrate p•r culpa iel car&"ail.•r il.ebienil• e•te 

iail.eanizar al. ~·rteaaer il.e les il.añes y perjuicie•. Est' 

inil.eanizaci'a la limita y CUlllltifica el aisae C'ai~e il.e 

Cenerci• en au art!cule 578, el cual tratare••• o•n il.e~ 

lle en el Cap!tul• Cuarte al hablir &e la rescisi'•· 
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El. l!legundo presupuesto de este incao ee ·~fj;e;i-e ··a 

l.a obl.igac16n del cargador de indemnizar y cubrir todos 

los gastos necesarios real.izados por e1 porteador, para 

poder cumpl.ir con el. contrato. 

" v.t:. A remitir con oportunidad l.a carta de porte -

al. consignatario, de manera que pueda hacer uso de ella 

al. t1.empo de l.legar la carga a su. final destino." 

Esta obligaoi6n ya f'ue tratada cuand~ Yi:o~ la o!U'

ta de porte, en donde afirmamos que no es necesario pre

sentar la carta para hacer val.er J.oe derechos derivados 

del. transporte. 

Hay otra obl.igaoi6n del. cargador la cu.al esta. con

templ.ada en el art. 601 que dice: "El. cargad.or est.t -

obl.igado a declarar el. contenido de l.os bul.tos que com

prenda l.a carga, si 1o exigiere as! el administrador de 

l.a empresa o l.o• Jef'ee de l.as oficinae del. ~ito al. -

tiempo de recibirla para l!IU. conducc:16n, ••• "• ANO..oga 

obl..1gac16n contempla l.a f'racc16n IV del. art!cul.o 581, 

.que impone al. cargador l.a obligación 4e especificar deb~ 

aamente en l.a carta de porte, los objetos que entre811e -

o1 porteador. 
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Loe derechos del cargador estan comprendidos en el 

articulo 539, que a la letra dice: 

derecho: 

"El. cargador tiene 

I. A variar la consignación de las mercanc!as mien-

tras estuvieren en camino, si diere con oportunidad la -

orden respectiva al. porteador y l.e entregare la carta de 

po:::--te ezpedid.e a f~;vor del. 9rimer consignatario;" 

El derecho de disposici6n de las mercancías en ruta 

es una instituci6n necesaria, y su importancia está rec_2 

nocida en l.o general por la doctrina. 

El maestro Osear Vasquez nos dice: "Como l.a carta 

de porte no s61o se extiende a nombre del consignatario, 

sino a la orden de ~ate o al portador, implica que es un 

documento que puede circular como representativo de las 

mercanc!as ••• , pueden pasar de un sujeto a otro, con la 

sola tradición de la carta o bien por cambio de nombre -

del. con.signatario en la misma. Es una forma de facili

tar l.a circulaci6n de las mercancías durante el viaje, -

dandole a l.a carta el. valor del. documento capaz de otor

gar a su tenedor un derecho autónomo para disponer de 

las mercancías ••• Si l.a carta de porte es a la orden, su 

transmioi6n se efectda por el endoso de las mismas a fa-
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vor del tercero, trasmiti~ndose con ello, la posesi6n -

del títu1o y los derechos que representa y queda obliga

da solidariamente aquel que trasmite el documento. El -

tenedor de la carta es el titular de los derechos deri'V!!: 

dos del contrato de transporte". (90) 

" II. A variar, dentro de la ruta convenida, el lu

gar de la entrega de la carga, dando oportu.."lamentc a1 -

porteador la orden respectiva, pagando la tota1idad del 

f1ete estipulado y canjeando la carta de porte primitiva 

por otra, debiendo indicar a1 porteador el nuevo consig

natario, si lo hubiere. " 

Está fracci6n se ocupa de otra moda1idad del Dere

cho de disposici6n sobre las mercancías en ruta, relati

va a1 cambio de lu~r do la ant~ega. Hagamos notar que 

más que u.na modalidad de la primera obligaci6n, preve la 

substituci6n de está, operándose una verdadera novaci6n, 

ya que la primera obligación ha sido reemplazada por --

otra. 

Otro Derecho del cargador es el de rescisi6n, el -

cual trataremos en el capítulo destinado a está figura -

{90).- Vasauez del Mercado, ob-cit., pág. 190. 
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jur!llica. 

Bi) .- .BL PORTEADOR OBLIGACIONES' Y DERECHOS

• BJ. p~rteaier fi~a cese ae~ll• requiait• lle J.a 

carta lle p•rte~ es la pers•aa que aswae J.a ebl.i~aci'n 

llie realizar el traAs~.::ir'te. 

Nea llice el profes8r Jeaquin R~d.r!G\l.QZ que~ "L• -

esencial. ea la f'i~a llel ~artea.·i•r ea, [!IUes, J.a astll!-

a! • p•r •ua llepenllientes, si a•bre 11 repercuten eo•nl-

•ica. y "jur!ii:i.caaeate J.oa ries~•• llel. cu•!l'l.isient• lle J.a 

•bli~aci'n lle transpertar". (91). 

lU •..rt!eule 577 ~;1 C'&~i~• ie Geaerci• n•• llic• a -

~lll:.. pertealler, sal.ve pact• en ceatrarie, 

puellie estipular cen etree J.a cenllueciln lle las ••roan~ 

e!as. Bn eae case e•nservará tal. ea.r4oter res!l'ecte lle 

la pereoaa con quien haya ceatrataa• !l'ri••r•, 7 t••ar~ 

•1 lle car~aller C$n reJ.acila a la se~ia. El. Ltlti•• P•.!: 

teallier tenllir4 J.a •bli~aciln lle entre~ar l.a car~a al c•n~ 

(91).- Rellr!giiez y Rellr!eiez, eb-cit., p4~. 245. 
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•i~atari•"• Hay que c•neiaerar, que •• •l. •U~uest• del 

art!cul.e aaterier ne hay ~l.ural.idaa de p•rteaaeree, l.• -

que hay es W!1 perteader i!nice que respenaer4 ae l.a ejec~ 

éí'• intecra ael. trans~erte. 

n art!cule a&nae •e f'unaaaen.ta l.a plural.iaaa ae P•.!: 

teaa•r•• es el. 74 de LVg<: que a la l.etra aioe:: "Cuana• 

•• el. transp&rte .interven«an varias eapreeas que ha~ -

•ervici• cembinaae, el. dl.ti•• ~•rteaa•r e~t~ •bli,!!?.~~ ~ 

entre,;ar l.a carca, c•n1f'er.e a l.a carta ae perte ex~eiiida 

per •l_priaere en l.a• ceaaici•ne• y e~• l.a re•~•naabil.1-

aaa que fija esta l.ey, queaanae a eal.T• su derecho cen-

tra la ••presa en cuya l.!nea haya ecurride al.&WL hech• ·

u ••i•i'n de que resp•Raa el. •is•• d:lti•• p•rteaaer. ·La 

re•~•n•abiliaaa de eaaa p•rteaaer cemieaza •• el ••mente 

en que recibe·ia car~a, y termina cuanae l.a entre.:&"• 

Para re•el.ver l.a •ituaci'n jur!aica del. carca«•r, 

ouana• existe• variee ~•rteaaeres, hay que te•ar en eue~ 

ta l.e que ceaete en l.a carta de perte. 8'1 en e•t¿ eens

ta Wl sel.e perteaa•r el art!cuJ.• 577 se~ de inte~a --

apl.icaci'n y f'rente al. eargaa•r •'l.e aparecer' un titu-

l.ar jur!dice ae l.ee aerech•s y ebli~ci•nee aerivadas --
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del cumplimiento del contrato. En cambio, si en la car

ta se prev4 expresamente la intervenci6n de varias por-

teadores, será de aplicaci6n lo dispuesto en el art!cu1o 

74 de J.a LVGC. 

Las obl.igaciones del porteador estan regu:Ladas por 

el art!cul.o 590, que a.la letra dice: "E1 porteador as

til obligados 

I. A recibir las mercano!ae en el tiempo y J.ugar -

convenidos;" 

La obligatoriedad de recepci6n del porteador :fue ya 

estudiad.a, en las obligaciones del cargador, faltandonos 

·por des~ollar J.as excepciones a dicha obligaci6n, ~ue 

excluye la responsabilidad del porteador y sonr Bl. v:l.-

cio propio de la cosa, el caso fortu!to, la fuerza mayor 

y loe hechos del cargador. 

"H~ vi.cio propio cuando la mercanc!a no es apta -

p·or su naturaleza, para ser transportada, a causa de su 

fragil.idad o de loa peJ.igros de :f'ermentaci6n, putrefe.c

ci6n, · combueti6n espontanea, etc. " (92); verbig:raciaJ -

frutas en estado de avanzada madurez, animal.ee enfermos, 

objetos eemidestruidoe o el mal. empaque de las cosas. 

(92).- Riperte, ob-cit., p4g. 152. 



Se ii.io• ql~e •xi.ate vi•i• pr•:pi• ii.e l.a cesa oua:ai• -

•• prueba que l.a oau•a • causas 4aterainaiatea ii.e la p•r-

ii.iii.a • aver!a previeaea iirect&Dlente ii.e la aatiira.leza •• 

las aieaas, • bi•~ per causas inherentes a ellas. Tal. -

criteri• ea •••t••iii.e per •uestra LV(]O en •• art!cu.le 71. 

El. •aeetre Rafael. Rejina ii.efine a1 case fertuite C.!_ 

••i ª•l. aeeateci•i•~t• JULtura1 iaevitable, previsibl.e • 

te &e l.a •bli~aci'•· Se trata, per conai~ient•, ii.e h.!, 

ches aa"tura.lee i••vitabl.es que pueii.en ser previst•s • ne 

per •1 ii.euaer, p•r• a ~eaar ie que los h~7a pre-0.ste, ae 

1ee pueii.a •Titar, 7 que i•~iii.en en ferma abaol.uta el. cua 

Di1iiaii f!aica idSU!Jerabl.e .... ('93). Sen hechet!1 aj enes a .. _____ . __ 
"' .... 4 w--" ..... , 

•••• que l.• TIUl a. exi.lrlr me l.a •bl.i~aci'n iie respeaii.er • 

per l.~s bienes que traa•p•rta, per ser human .. ente imp•-

sibl.e .. 

(93).- Rejiaa Vil.1ee!• Rafael., C••eenii.io ae Dereche -

C1.vi1, Te•• I:n:, Octava E"ii.ici,a, Ei.iterial. p·•
rrda, J!'xice, 1978, :p4~. 378. 
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Kl ~iase auter ••fiae a 1a fuersa aa7er ceae: 

ten•emea e1 heoh• ••l. heabre, previsible • iapreviaib1e, 

pere ia•Titab1e, que impi•• taabi'n en ferJ1a abse1uta e1 

cwap1i•i••t• ile l.a •b1i~aci'•"· (94). li:l. art!cul.• 579 -

en au ,iarte :final. ejem1t11fiea a.l.CUB•l!I. cases ile fu.erza r&.,!. 

7•r ••••s " .... ilecl.araoi'n. ie ~erra, prehi .. ic:l.'n ile e~ 

aereie, intercepciln ile caMill•l!I 11. etr•• aeeateci .. ientes 

.-ilec;es. '". 

Per cae• fertu!te • fuerza •ayer ilebe entenilers• el.· 

acoateci•ient• exterae eaasi•na•• sin aul.?a •el. pertea~ 

iler • ile su• au:id.l.iares. A:l. perteailer l.e cerrespeaile ~ 

justificar pl.enU1ente que ne aotua aen nejtl.i~eacia • que 

p•r su eul.pa •uceili• l.a p'rdiila e aver!a •ufriilas per -

Deatr• ile 1•• hech•• ilel. carca••r, ae pe9riaa enou~ 

~ar 1•• que ae refiere• al. ~al. eapaque ile l.as cesa• ya 

que ee un prinoi,ie generRJ..aente iwepta~e que l.as e•sas 

que se va.a a tran•?•rtar ilebea ile ir eavuel.tas • pretet:_! 

ilas ilebiilRlllente, y ceme ee natural., e8t~ exi~eaoia varía 

(94).- r .... 



aegdn se trate de cosas rr4gj.l.e•, anima:l.ea vi.vos, suba--

tanoi.- pel.i.groaas por a! o por au mani.pul.aci.dn. La no 

obaervanoi.a por parte del. cargador, de l.a obl.i.gaci.dn de 

proteger debidamente a1111 cosas, da l.ugar a motivos que -

hacen desaparecer o di.BJDi.nui.r l.a responsabi.l.i.dad del. por 

teador (art. 71. LVOO). 

"XI. A emprender o concl.uir el. vj,aje, dentro del. --

---_ .. _____ ... _ --- ..,, ___ .. _,... -··- --Clll ... , -
j/AU ...... Q~W ... V""' .t!"" ... ...,.- w---- ""i- --·--

el. contrato;" 

Bata ~racoi.dn trata dos presupuestos, el. tlrmi.no --

del. transporte y l.a zuta a sc~r. l.oa cual.es aegWi. au 

redaoci.dn prevl, deben real.izarse por l.o eat:LpuJ.ado en 

l.a caz'U de porte · ( art. 581. , rraoo. VI , VXJ:, VIJ:J: ) • 

Por l.o qua re•peota al. tlrmino no hq probl.ama, es 

el.aro qu.e debe real.izaree sobre el. pl.azo esti.pul.ado en. -

l.a carta, o sea, que el. cargador puede de11ear que sus -

mercanc:!as sean entregadas dentro de ci.erto p1azo, a Ua 

~ijo o urgentemente¡ en todos estos supuestos el. trane~ 

porte debe emprender.e 7 oonol.uirae dentro del. tiempo •.! 

L& ruta •• el. 1 'tinerario o tZ'IQ'ecto que l.as oosae -

han de aegt.li.r en eu viaje. En el. precepto que examina--
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••• l.a ruta es ebl.igat•ria. ?Uee el. caai•• •• esce~itle ~ 

per el. ear~aaer• a trav~s ael. cu.al. l.as aercane!as serlÚI. 

trasl.aaatas. y el. ~•rteaaer deberá set;Uir al. cuapl.ir e~ 

cantrate. Rn case ae que l.a ru.ta a• se fijara c~•venci~ 

aal.mente, el. ~erteaQer es l.ibre te eece~er l.a ruta T•l.11;!! 

tari aiaen te ( art. 67 L VGC) ._ 

'ºIII. A verificar el. viaje, &esoil.e l.Uef;4, ai Ji.e hay 

tlriain• ajusta&o, y en el. más pr&xi~• ª'l.a feeha &el. ce~ 

trate, ai aeel!ltumbrare haeerl.•s··peri,aica•emte; '" 

Está fracciln trata el. su~uest• te que el. t&raiKe e 

pl.aze ael. transperte, ne haya sitl• estipu1aa• • fijaae 

oenvencienal.aente. en cuye case, si so trata ae W!l. p•r-

teaaor que rea~iee transpertes re~ar.ente ~ara el. pd--

91.ice tebe verificar el. viaje &eeae l.ue~•, y ,.r censi-

euiente, eupl.ear •• •l. trasl.aae el. tieape que uau!IJ.aente 

a~ce•ita. (art. 600, frace. III). 

"IV. A cui&ar y censervar l.as ~eroanc!aa baja su ex

cl.usiva rea~aa:sabil.iaaa. aesae que l.ae reciba haeta que 

l.as entregue a satisfacciln ael. c•nei,!;Jlatarie;'~ 

Esta fracciln regu.l.a l.a res,•nsabil.ima• ad1 ~•rtea

tler ti.e c.~r.eervar las !!!.ercane!as y cuidarl.a.s mientras es

tán en su poder. A eate res~ect• nos aic• el trataaista 
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españel Jeaquia Garri~•• .. 
•ica ••t{n al.~a• acceser!aa • c•apleaentarias. C••pl~ 

aentaria es la ebli~aci'• ae cuatei!a euye iacu.pliaien~ 

te aa lu~ar a la reap•naabilida• caracter!atica iel. p•r

teacier". ( 9.5). 

Allil•~• priacipi• re~a el. art!cul:. 71. LVGC, al. e~ 

tatuir que: "l.as empresas Q.Q v:!as general.ei; él.e co;awri.c,S; 

oi'n sen reepeneablee cie la• p'raiaas • averías que eu-

f'ra:a lee efect•• que tra."l.sperten ••• "·· 

E». picinas anterierea se habl. 1 i.e la ia:tl.uel!lcia que 

ha ejerciae el ~ereche P~blic• en el transperte~ atea--

ai.enae al. carácter ie servicie p~bl.io• que. el. ais•• re-

viat•J 7 a l.a ceasicieraei'~ i.e que eat4 activiciaci •• ••

•eapeñati.a P.•r eapresa11 que me encue11i;ran en u.na •ii;u.a--

oi'n ile ••Jtepel.ie. E• J!l•r el.1• que en el. aapect• ae su. 

resp•n•abilii.ail. el. l.egislaiier ha ··:PU••t• eepeci&l. ric•r, 

cen •l. fi• ae pretecer Jl].enaaente a lea partieul.are• aue 

••• ella• oeRtrat ... 

Le• cae•s ae re•po~•a-iliciaa i.el perteai.er pre•••-

tan \Uta cr .. aiveraiaa•i •ia embarge, es p•eibl.e acrup-=: 

( 95h- Garriey.ea, eb-ci t., pile;. 21.3. 



l•• ea trea cate~er!a•: 

l..- Cuan•• •curre el estrav!• tetal. • ~arcial. ie -

les efeot•a aujet•n a tr~a~ertaoi'ª• ie aanera que el -

perteaaer •• encuentra iNp•sibilitaie ~~ra el Cllllplimi•~ 

te ie su •~li~acila. 

2.- Cuan&• lea •fect•• eurren averías. E~teniieai• 

per aver!a la ••iificacila que sUf'r•~ las cesas en su -

•ub•tancia, y 11er piriiaa la que •~r••-••-·•• cu1U1.t!a._ -

3.- Cuma&• la eatr•&a i• la• oeeas se retrasa, ie~-

9ienie eatenierae per tal., la eatr•&• ~•sterier a la ~·

cha cenveai&a. L .. • art!ouJ.e• 8l., 83 y 84 ie la LVOO r•
cuJ.aa cas•• •• que la ley equipara •l retrase en la en-

treca cen la plriiia • 

.. v. A eatre~ar las ••rcaac!as al teae&er ie la 

earta •• perte • &e la erien re•p~ctiva •• •ereet• ie 

el.la; .. 

De esta rracoi'• •ur~e e••• ~rinoi~al. interr•camt• 

ieteraiaar quien e11 •l titul. ... r leeiti••· Ea l•• cae•s 

aermalea el &eatiaatari• •• el leciti•• teneier iel ie

euaente; •• ha efectua•• un centrate per Tirtui iel cual. 

•• le entre~a.n unas aeroa1'.c!as, pere ••iiante la presen

taci'n que hae-a ie la carta,, que ea su o:pertuniiai le -
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•e•e ae h&ber·•i•• reaitiaa. 

Otre eupu~•t• ~ueae aer el..qu.e 1.a carta ae ~•rte, -

pa•e a peaer ae Wl tercer•, en razla a un enaese en pr•

pie aaa. Rn eete •u~uest• el. nu•v• teaeaer ea un titu1ar 

1.e~tim• y ne ee •i•rtaaent• el. aeetinatarie, si• eabar

«• 1.a entre~ aeber~ ••r hecha a este, ya que esta per

fectamente l.egitimaci.• c11111• tene«•r .. (art. 582, J.Hl.rte :!i

na1 en rel.aci'n e•n el. 34 LGTOO'.)t. Bn teaes l.•s cal!!•• en. 

que se efectuen. eperacienes cen 1.a carta ie ,ert•h 1.ae -

que han ae erigiaar ena•••s en su eran aayer!a, y ea l.•• 

que el. perteaaer •• teaar4 ein• que oeroierarae ae 1.a ...._ 

iaentiaaa ae l.a ~•rsena y ae 1.a eentinuiaa• de l•s ••••

••• (art. 39 LGTO<r)~ 

~reaeatarse casea aalaal.••• per ejempl.e aqu~l.1.•• •• que 

1.a carta •• perte •• extravi•~ Ba &st•• peae••• •iatia

cuir a •u. veu 1.a. n oeaaipatari• a• ti•R• º'•• 1•cit.!. 

aarse aate el. perteaaer. N•a•sitar' airigiree al. reai-...;:. 

tente para que le aee,aeh• el. au,1.icaae •• 1.a carta 7 -

o•• 11. recec•r las ••rcanc!as; ahera ~isa, •i el. oarca-

aer ne tieae cepia ae 1.a carta -,fraiaa, 1H l.• qu9aará 11:1. 

ne reniir pruebaa, inoWlbien•• aieapr• al. ca.r&a••r l.as -
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rel.ativas a 1.a entrega de 1.a carga.el...,..t-r~s,p.ortia:t~.-----

2a. s·i el. consignatario puede ac-J:"&d;i.:t.ar su carácter· an

te el. porteador, no obstante l.a .. ~enc;ia ·de· l.a carta; -

con el. aviso de l.a l.l.egada de 1.a-a~.aos.~s ,p_or. ejemplo, o -

porque su nombre y domicilio :fig¡.ir•n.en· ].os tal..ones y r~ 

gistros del. transportista, &ate ·:.P.9.U-11- l:;l.acer l.a entrega -

de l.os objetos VlO.idamente contra .,wi .. recibo aue :l:e ex--

ti~nda vi doa~ln&.tQ~io, produc;i.ondo -aicho recibo l.os mi~ 

mos efectos que l.a devol.uci6n ·!ie ·l.a C!U"ta· ('art. 583, p4-

rrafo III). 

Otro problema diferente supone el. robo de l.a carta, 

en el. que si el. cargador o destinatar1.o segdn el. caso, -

no se apercibe de_ l.a fal. ta del. documento, el. porteador.-,

entregará en su oportunidad l.a carga a quien se prese?:!:te 

con l.a carta de porte. Si por el. contrario el. cargador 

o c~nsignatario se dan cuenta a tiempo del. robo, l.o m4e 

indicado ha de aer un aviso en tal. sentido a1 porteador, 

a efecto de que no verifique . l.a entrega de l.as mercan-

c!as porteadas hasta que se rindan l.as pruebas conducen.

tes para supl.ir l.a fal.ta del. documento (art. 584). 

nv¡. A pagar, en caso de retraso que l..e .. sea impu

_tabl.e, l.a indemnizaci6n convenida, o si no a.e ha estip~ 
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1aa•, •1 ,erjuiei• que haya cau•~ª• al. car~aaer, aedu--.. 

ci,na•ae en une y etre case e1 aoRt• re•pectiv• ae1 ,re

ci• &el traneperte; ~ 

El retara• equiville a 1a entrega pesteri•r a• 1a ~.!.. 

cha cenveniia en el centrate. La pri~era ~arte &e este 

incia• trata e1 au,uest• &e que la inaeanizaci'• per re

t<U"Ae fue fijada ea la carta (art. 581., ~racc. IX), y -

este ~rece&e cuan&• el 1u~ar y e1 tlrai~• cenvenia• ?ara 

la entre~a ta=biln se hize ceastar en la carta (art. 581.· 

fraco. VIII), ya que tal aeaci'n servir{ c•m• prueba &el 

retara• en el viaje y •e pear' exi~ir al. transp•rtieta -

la inaeanizaciln cerreapenaiente. 

Bl. as~•· su~uest• c•n•iste en que •• es ha;ra ac•!: 

aaae inaeallli.zaci'• en cas• &e retar'•• ~·r 1• o~e el ~ 

tranapertiata aeDera cubrir •l perjuiei• que haya ecaai..!.. 

aa&e c•n au taraanza; en ciert•s casea, l•a retrases au.

periere• a l•• ~1azea que la lay aarca, ae ceneiaeran e:!_ 

•• equiva.le•t•• a la plrai&a &e la cesa. (art. 81., 83 y -

84 LVGC). 

" VII~ A entre~ las aercane!aa ,.r pese, cu.eata 

y aea.iaa, si as! están censiaeraiaa en la earta &e p•r

te, a ne aer que ~et&n en ~arrieaa, eajenes • ~araea, -
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pues entonce~ cumplirá con entregar 'stos sin lesión ex

terior; " 

Intimamente rel.acionada se haya esta entrega, con -

la que a su vez hizo el. remitente al. porteador antes de 

emprender el. viaje, as! pues, si recibió l.as cosas con 

ciertos caracteres, es decir, individualmente, en esta 

forma debe de entregarl.os al destinatario; si 1as reci-

bió gen6ricamente por mim.ero, peso o medida, igual. debe 

considerarl.as en posterior entrega. Pero como puede ---· 

acontecer que las cosas protegidae o empacadas en fardos 

cajones o barricas, aunque no presenten lesida exterior 

hayan sufrido un deterioro, y en vista de que si el des

tinatario toma posteriormente conocimiento de 1as ave---

~ae nada ~odre h~cer, por h~ber1~ ~ocibido sin racia-

m.aci6n (art. 592, fracc. I), por prudencia debe en este 

momento de l.a entrega abrir y reconocer los bol.tos que -

contengan l.os gáneros, aunque el. porteador no se l.o sol! 

cite. 

" Vl:II. A probar que las p&rdidas o aver!a.s de las 

mercanc!as, o el. retardo en el. viaje, no han tenido por 

causa su culpa o neg.1.igencia, si es que al.ega no tener -

reeponsabil.idad en esos acontecimientos; • 



Reta fraccila hace referenoia cea• ya se vi.e a 1a• 

excepci~nea ie reapensabi11iai ~·r parte i•1 porteaaer 

ei prueoa que 1as pl~diaas e aver!as aufriias per 1as C.!.. 

saa, ne 1e s~n imputab1ee; ya que e1 car~aier es e1 que 

va·a •ufrir1as ai preoeaen ie vicio propio de e11as • ie 

case fertu!te (art. 588. fracc. IV). Aaea4s set;i1n ~

LVGC qúeaa re1evaao ie 1a respen.eaoi1idai •1 ~•rteaaer 

10•i• hcCh•• éi.e:i. car~aoi.or • ii.cstinatari• (art. 71 LVGOj .. 

A su vez e1 art!cul.e 72 de1 aisMe erien!llllient• •eñ~ 

1a 1es cases en que 1a respenaabi1iaaa de 1a empreaa P•.!: 

teadora se va 1iaitaaa ~·r fa1aa aec1araeiln ae1 re•itea 

.t •• 

n IX. A pagar 1as plrciaas, • aver!as qua sea:a. a su 

car~e, con arre~• a1 ~recie que a juici• ce peritea tu

vieren 1as mercano!as en e1 i!a y 1u~r en que ieb!a ha

••r•• 1a eAtreca, ie9ienae en eate case 1•• perites a:te~ 

aer a 1as inaicaQiene• ae 1a carta •• p•rte; • 

"'-·X .. w.,· ea c•••ral,, a eubrir al. carpller • • ensic

aa tari• 1•• llañ•• y perjuici•• que reaientaA, ya per au 

cu1pa, ya perque•a• •• al cuap1imieate aJ. eoatrat• re1a

tive. " 



AnlÍJ..•~• oriteri• ex~reaa el art!cul.e 80 ie la LVGC 

a1 G.ecir: "SaJ.Te· pacte en ce11tr2Tie, la res11onsabiliiaa 

ie la!!! empresas sujetas a cenceeiln, en lee casos i.e pi=:_ 

iida G avería, cem~rende la eb1i~aci$n ie pa~ar el vaJ.or 

ieclaraae cie las mereano!ae, en el l.u~ar y •!a •• la en

tre~a ~ara su transporte, y l.os da~es cenfena.e a.l C&i.i~• 

li.e Ce111.erci•'"~ 

La• fraceie~e• y el art!cul.e transcrit~ ?recisan. el. 

al.canee d.e l.a res[lloneaoiliciaci c-.intra!•a por el. porteai.er 

y l.a ferl!la de extinciSn de su resp~nsabiliaR• ~or el. pa

~· • El art!cul• 592 centie~e etras cio~ formaa ae •xtin

oi'n ae l.a res~ensabilii.aa ael. p3rte~dor. La primera ~ 

tiene lugar cuande el. consicnatari• recibe las aercan~ 

o!aa aia hacer recla:J.aci&n al.~a; y la se.:unaa oue ea • 

la relativa a la preaeripciln extintiva ea el tlrmine i.e 

seis =eses en l•• tranapertes nacLonalea y ie un a~e ea 

les intorna.cional.es. Esta di•~•sici&n constituye una 

excepci&n a la regla ~enera1 ce11tenili.a en el art!cul.e 

1043, fraocila III, que señal.a el tlrmino ie UJI. afl• para 

la preacri,ci'n ae tedas las accienes preTenientee ae1 -

ccntrat• de tra.Aap~rte. Esta excepci'n que ~ontiene e1 

art!cul~ 592 •bedece a las exigencias ciel tr~fic• ••mer-
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cial. que requiere cel.eritali. y certidu~bre en 1.as e~era~ 

ci~n.;e's que se real.izaa. 
I 
';.- L.e• li.erech•• ael. perte::tfler estin re41:ul.aa•a en el. :I:!: 
':r 

t!c~l,,• 591.. que a l.a l.etra aice:: ".!U perteador tie:ne 11.!, 

reohe: 

I. A recibir l.a •itad tel. porte ognvenido, ai per 

necJ.i~encia Q cu1?a eel. oareaaor ne se verificare el. vi~ 

je; ... 

B•te tereehe ya fu.e an'1l.izaao en 1.a ebl.i~aci'R tel. 

eara;ater Cle intellll1iz¡;i_r al. .eiertaali.er -per el. incuapl.i.iaien-

1te ilel. e,.ntrate {art. 588, fracc .• V). 

"II. A perei9ir l.a tetal.ili.at tel. 9orte oenveniao, -

porte, hu.bi'llro teetinate al.~ veh!cUl.e C·~n el. exol.uaive 

ebjete ae verificar el. tranaporte 41.e 1.ae mercanc!ae ~ li.e.!! 

cent:iÚ'lli.oee 1.o que el. perteator hubiGae aprevechali.o por 

e onducoilu li.e otr;;i.11 aercanc!as en el. ai~111e ven!cul.e; '"' 

B•t¿ proaunciata en el. •i••• eeatiao que 1.a fraec. 

anterier, ael.• que en eete awaenta l.a i~li.emnizaci'• a·~ 

cenaecuencia de que el. ~·rteaaor destine un veh!oUl.o en 

excl.llaiva. 
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" III. A rescindir el. contrato si comenzado el. via

je impidiere su continuación un acontecimiento de fuerza 

mayor;" 

Regul.a el. derecho del. porteador de rescindir el. oo~ 

trato por un acontecimiento de fuerza mayor que impida -

continuar el. viaje. Eátá fracción sera estudiada con 8!! 

pl.itud en el. Cap!tul.o IV al. habl.ar de l.a rescisión. 

"IV. A continuar el. viaje removido el. obstácuJ.o a -

que al.ude el. inciso anterior, si no hiciere uso de l.a f_!! 

cul.tad que él. consigna, siguiendo l.a ruta designada en -

el. contrato o si no fuera posibl.e, l.a que sea más conve

niente; ;y si está resul.tara más dispendiosa ;y más J.arga, 

podrá exigir el aumento de J.os costos y el. del. porte en 

proporción al. exceso; pero sin cobrar nada por J.os gas-

tos y tiempo de J.a detención;" 

Regul.a l.a situación, de que si el. porteador· no ree

oindi6 el. oontrato, una vez superado el. impedimento debe 

conol.uir el. viaje. 

" V. A exigir del. cargador l.a apertura ;y reconoci.,._ 

miento de l.os bul.tos que contengan l.ae mercancías en el. 

acto de su recepción; y si éste, previo requerimiento, -
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rehuu1.re u. •JSi ti ere tal. oi.il.i:;encia, e l. perteaiier qu.eaar' 

l.ibre ae re•p•n•aail.ioi.aii que n• preven~a iie frauiie • ••-

1•J .. 

Bst~ fracei'n re&U].a una iie l.as causa• ,.r l.a• qu.e 

•e excl.uye iie re•p•n•amil.ia•oi. al. ~'rtea~•r. 

" VX. A qQa el. o•n•i~atarie l.e reci8a l.a ca.r~a aT~ 

riaaa l.as ••reanc!as que e•tln il.esa•, sie!l:itre qu.e, •el•.!: 

raaae oi.e l.aa averiaaae, ne •uf'rieren iiis•inuci'n en aQ -

val.el!; '" 

P•~•am•s qu.e el. l.et;isl.aiier a qu.eriii• qu.e, euanae ~ 

unas cesas reaul.ten aver!a&aa y etras il.esas, el. ••~•i&

Ratari• recih~ esta• dl.tima•~ p•r• a oenoi.ioi'u ae qu.e ·~ 

para&as ae l.as pri~era• ne aufran ais•inuci'n en •u va~ 

l.er. · I:aa~neaea W1 tran•pert• que tiene _per ebjet• UJ!.& 

••cena• ae ••tatuas qu.e ne ••natitu.yea cel.eoei'•• ae ••

ta• se aestruyea •che; l.as cu.atr• re•tantes i .. aebe re

cibir el. aeatinatarie, ~U•• ne ha oi.iallli.nu.!oi.• au va1er ~ 

per l.a retura ae iaa etraa. P•r l.• oentrari•, •i eu11nt_!! 

mea que l.as ••oe estatuas c•nstitu!aa u.na cel.ecci'•· ee

•• l.a p'rdiaa &e •ch• incempl.eta a l.ae restante•, aisiai

auyenae •U. val.•r • inol.u.sa nu.l.ifio~ael.e, el. ceAaignat~

rie p•ar{ vitl.iaa.aent• ne~arse a recihirl.ae. 
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" VJ::I. A retener l.as mercanc:!as transportadas, mie~ 

tras no se l.ee page el. porte; • 

Este derecho co~tituye una garant!a l.egal. en favor 

del. porteador como seguridad a que eus derechos, ser4n -

satisf'echos. 

"V:I:I:I._A promover el. dep6sito de l.as mercanc:!as an

te l.a autoridad ~udicial. del. l.ugar en que haya de hacer

se l.a em.trega, si en ll. no encontra?"e al. consignatario o 

a quien l.o representa o si.hal.l.llndolo rehusare recibir-

l.ae, previo siempre el. reconocimiento de su estado por -

peritos. '" 

El. arffcuJ.o 600 t'racci\Sn :IV compl.eta est& deol.ara-

ci6n en cuanto obl.iga a l.os empresarios del. transporte -

"a entregar ia carga en l.os puntos convenid.os .tan l.uego 

como l.l.egu.e a su destino, al. que presente el. conoc~mien

to respectivo, siempre que cumpl.a con l.aa obl.igaciones -

que contenga, ~ a depoaitarl.a en sus almacenes mientras 

que no luQ'a quien se presente a recibirl.a.. ... • Pero el. 

deposito de l.os al.macen•• no puede ser indefinido, por -

l.o q1.1e transcurrido l.os pl.azos fijados en l.os regl.amen....

tos, sin que nadie comparezca a recl.amar l.os efectos de

positados podrá proceder a su venta mediante l.a autori--
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aaa juaicial. iel. l.u~ar, satia~acilni••• con el. imperte -

ae l.a venta el. ~erte (art. 603). Preceiienae aa!, l.a es

presa queia l.ibre ie te4a respensabil.iiaa, aunque se pr~ 

aentea a recl.!1..2ar el. car~aaer e au representante, baet~ 

&e para el.l.e l.a exhibici'n iel. oertiricaio maniaae a ex

peair per l.a aut•ridai juiicial. a cuya aiapeaici'n se --

.... (arl. 604). 

C).- EL CONSIGNATARIO OBLIGACIONES Y DERECHOS 

R• el. tercer el.enente pereeaal. &el. oentrate, al. que 

se l.e van a entre~ar l.aa cesa• en el. lugar cenveni&e. 

C'ei11e el. oar~ier pueae variar l.a eei:aipiaci'• y el. l.u~ar 

&e l.a entre~ l.e que prueba que el. titul.ar juri&iee &el. 

aegecie •• 41.. Cl.are que el. cenaicnatarie tiene el. ••

reche a l.a eRtre~a ae l.ae cesas en tante que tenga en su 

peaer l.a earta &e ~~rte, y ea eviaente que el. cargaaer -

quise priaitivaaente :Uapener a1 ~erteaaer l.a e~l.igaci'n 

i• entregar l.a cesa, ne a '1., eate ea a1 eargaaer, aiae 

al e•~si~tarie. 

P•r l.• anterior el. ~aeatre Jeaquin Reir!«U•Z a ex

preaaie~ 
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l.) Bl. contrato en l.o que se refiere a l.a posición -

del. cargador. no se adapta a l.a cl.ásica figura de l.os -

contratos en favor de terceros; 

2) El. oo?ll'!lignatario entra en l.a rel.aoi6n contrac

tu.aJ., desde el. momento en que el. contrato se celebra, si 

bien adquiere un derecho intangibl.e desde el. mOlllento en 

que dete~ta l.a carta de porte; 

3) Su derecho es originario; 

4) El. porteador puede oponerle todae l.ae excepcio

nes derivada.e del contrato de transporte; 

5) La responsabilidad del. :porteador frente a1 con

signatario está limitada al.a cu.ant!a efectiva de l.os d,!!: 

~os sUf'ridos, independientemente de la relación que pue

de existir entre el. cargador 7 el. portedor. 

"El. consignatario, como hemos dicho, adquiere un -

~erecho tangible, irrevocabl.e, podr!amos agregar, cuando 

es tenedor de la carta de porte; en tanto que esto no -

ocurre, sdl.o tiene un derecho condicionado por el. no ~

ejercicio por parte del. cargador de su derecho a a1terar 

al. consignatario o el.. l.ugar de entrega. Por esto, l.a do.!:_ 

trina ha podido decir que el. consignatario tiene un der.!, 

cho, sujeto a condición suspensiva y negativa y a un pl.,!!: 



z••'" (96). 

L·as ebJ.i.:acienee &el. ••n•ignatari• están regul.atia• 

•n •1 art~oul.e 595.que a 1a 1etra •ice: '"ln ceneignata-.

rie eet' ebl.i.:a••: 

'" I. A reoi9ir 1•• aeroanc!as sía aemera. aie•pr• -

que 1• permita •U eetaae y que tenga 1ae cenoi.ioionee ex

pre•aoi.a• en J.a carta d.e perte; .. 

IntcrFrot~Qg eR sentí~• o•ntrari~ peaeN•l!I aeoir -

que •1 •••tinatarie pueae negarse a recibir 1aa mereaa-

e!aa trane~ertaaas. euB.Jloi.e ne l.• permita e1 esta•• &e •,!!. 

t,e, 1• cual. •• ral.ee, pues ne rigen tlnain•• a9ae1utee. 

ya que el. cenaiCJ:l.atari• aebe recibir ae 1a car«& aver!a

aa 1aa mereanc!as que esten ilesas, siempre que separa~ 

aas &e 1as aver!aaa• me eUf'rieren ais•inuei'n en su va--

1 •~ (ar~. 591, rrace. w""l:). 

• II. A aarir y recenecer J.•• bul.t•s qae centencaa 

1•• mercane!a• •n e1 act• me su"reoepeila, cuan•• 1• ·~ 

1ioite el. perteaaer. Si e1 ceaeiciaatari• rehuaare e"QJl-

p11r ••t' e9J.icaoiln. el perteaaer que••r' 1ibre ae rea

p•ll9a~11ioi.aa que •• pr•~nga &e rrauae • «•1•; " 

(96).- Rearíguez l R•arí:.'J.ez. eb-eit., p~~- 247. 
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En rel~ci'n ~~n esta ebli~a.ei'n iel c•nsi.,iatario, 

est' el ierech• del p~rteaier en el mi~~º sentii•. 

" III. A aevalver la carta ele p:>rte e. a •tergar, en 

su iefecto el recib• a que se refiere el art!cul• 533; " 

En eas• ele que ~·r extrav!• u etra causa ne ~ueda 

el censignatari• Revolver, en el acto ie recibir los gl

ner••• la c:u-t~ ie p~rte que ~l hubiere recibi4o subscr,i 

ta ~~r ei ~or~eador, aeber~ iarle ~ recibo de los obje

tes entre¡:aios. producienio este recibo les 1•i!!::tes efec

tos que la iev•luci'n ie la carta ie :!l•rte. 

" IV. A:. pa=ar al :!l•rteai•r, as! el p:>rte co~• 111• -

iemás ~astos sin ~erju:icie ie las reclru:iaciones que hi--

eiere; " 

,. V. 1'.. ejerc•:r, aantr• a• veiaticuatro h~ras, de:Jd.e 

la. rece·pci&1:1 :i.e las. lll.ercanc!~. les tiersches que cG02~e-" 

~an contra. el perteaior, cual.quiera. que sean, exigilndo

le las responsabiliiades que haya c•ntra!ae, Rebiendo r..!. 

~•rtar, en case ae Aeffligencia, los ~erjuicies que est{ 

cause; .. 

E•te prece?t• se e~ntrap~ne al art!cu1• 592, fracc. 

I, que oensiaera que la res?•ns~bilidaa •el porteador -

~·r p&rdi~as, a•sfa1ces • averías, se extingue: Por el -
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recibo de las me:rcanc!aa sin reclamaci6n. 

" vx. A cumplir con las 6rdenes del cargador, d4n~ 

dole cuenta, ain p4rdida de tiempo, de cuanto ocurra re

lativo a laa mercanc:!aa porteadas. " 

Consideramos que eatal fraoci6n reafirma el penaa--

miento en el. aentido de que el. cargador es el titular j_!! 

rldico del. negocio. 

Los derechos del cona1gnatario est4n regu.J.adoa por 

el. art!culo 596, que a 1.a 1.etra dices "Bl. consigna.tari.o 

tiene derecho•s 

:I. A qi.te m:l.entraa sea tenedor de la carta de porte 

expedida a su. :ravor ae 1.e entreguen 1as meroanc:!as, cua-

1.'esquiera que sean laa 6rdenea que en contrario diere e1 

cargador con posterioridad;" 

~:Lene su :t'undamento en qi,¡.e l.a entrega de merc.anc:!

al. deatinatari.o, siempre ea contra 1.a devol.llOicSn de 1.a -

carta de porte, l.& razdn es aencil.la como eapeci:t'ica el. 

art!culo 583, las cartaa de porte son 1os t!tuloa 1ega-

1es del. transporte. Aa:! miamo son representativas de 1.aa 

preataci.one• oontract\&al.ea a que se ha obligado el. por

teador. Por tal. raz&n el. mencionado precepto eatatu7e -. 

ques "Cump11endo el. contrato se devolverá al. porteador 
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la earta •• porte que hubiere expe•i••• y en virtu• ••l 

canje ·ti.e este t!tu1• ae temlrá.n por 1u1.ncela•ae las re•

pectivae aeeienes y eblicaaiones, aalve cuanti.e en el -

•ie~• act• ae hicieren eeillltar per éserit•, las recla11a

ciones que las partee quisieran reservarse, exeepei'R h.!, 

eha ti.e le que se aeteraina en 1n fracci&n III &el 595". 

Sin embarc• r••P• el principie an.teriersent• señal~ 

ae la dl.tima parte li.e la :fracci'n ti.el art!cu1• analizalle 

ya que peraite que el lleetinatarie, ai a• pueae &evelver 

la carta de perte extienae un. reci•• per las ~•rclllle!a•. 

" II. K ne recimir las ••rea.11c!as en l•• ca••s ex

presa•es •n este t!tu1e, 7, aaeaáe, ouanie su valer ne ~ 

aloa.nea a cubrir l•• cast•• y •••••beles• que ieba haeer 

· para su rec•p•i''• oe11aervaci'n y venta, a •• •er que .

ten~a fenti.oe sv.ficient•s ti.el carc-aaer; " 

Bl. ~recepte •• olare y ne •••••ita explicaei,n, •ia 

••9arge penareaos un •j••pl•: Un ••••roiamt• 1• r••ite 

a etre mercane!a• ~·r valer ae eien p••••, y euya_o••••~ 

vaci'• le va a iapertar veintioin•• y eemi•i•••• para •U 

veata ten•rá que pa,:ar etr•s veiatieiaee; a& .. '8, el pe.!: 

tea&er al. hacer la entreca •xice le reeabelse sesenta -

pee•• per castos ti.e aaua.na e iapuestee.. Cese al. eemer--
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ciente consignatario al. recibir las cosas traneportadas 

le costar:!a ciento diez pesos podrá vál.idamente reh11sar 

la carga. 

" rrr. A que los anticipos que h~a hecho con moti

vo de l.a entrega de l.a carga, se l.e niintegran desde l.U.!!, 

go s.ú:I. esperar a que se cubran con su precio; " 

" rv. A todo l.o denuls que eett1 prevenido en l.ae -

preecripoionee de este t:!tul.o. " 

La ~o'!""'-e :::.:¡:;i~• ~n que eat4 redactada estt1 fracc:l..dn 

da l.a poeibil.idad de encontrar mde derechos del. coneign~ 

tario. Ejempl.o: el. tercer párrafo del. art:!cu1o 583, co~ 

tiene otro derecho del. destinatario al. facul. tarl.o a que 

en caso de extraño de la carta de porte, podri recibir 

l.ae mercanc!aa, ex-tendiendo un recibo de loe objetos que 

recibe. produ.oiendo est~ recibo 1oa miemos efectos que -

l.a devol.llCidn de l.a carta de porte. 
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CAPITULO CUARTO 

Rescision en el. CTontrato de ~ransporte 

de llercancías 

l..- o·auaas de Nu1idad 

A) Teor!a Cl.llsica: 

a). Inexistencia. 

b}• Nu1idad A:beol.uta. 

e) Nul.idad Rel.ativa. 

B<) Tesis de ~apiot. 

e). Tesis de Piedel.ievre. 

D), Tesis de Bonnecase. 

E~ L.a NuJ.idad en .Nuestro Derecho Positivo. 

2,- CIUUI~ de Resol.uci&n 

A) Resol.ucidn Parcial. o Modif'icacidn. 

a) Modif'icacidn Comdn Uh:i.l.atera1 

b)• Xodif'icaci6n Comdn. Bil.ateral. 

B} Revocacidn o Terminacidn. 

a)' Revocacidn Comdn Unilateral. 



O} Rescisi6n 

a.l.) Invocando Causa Lega.1 

a.·.2):-· Sin Expresi.Sn de Causa 

b) Revocaci.Sn Comlin Bil.ateral. 

a)• Evo1ucidn Historie& 

b)1 Caracteristicas y Fundamentos de 
l.a Rescisi.6n 

e) Casos de Apl.icaci6n y Procedenc~a 

d): A qu.ien se 1e da el. Derecho de -
RescieicSn 

e) El. Derecho a Opci6n 

f) Efectos de l.a Rescisi6n 

J.- Importancia del.a Hescisi6n en el. Contrato de Trans
porte. 

A·)· Segdn ~l C6digo de C'omercio. 

B'). Segdn la. Ley de Navegaci6n y Comercio Marítimo. 

C) ::regdn l.a Ley de V!as Genera1es de ComunicacicSn
para el. transporte a&reo nacional. y el. aonvenio 
de Varsovia para e1 transporte a&reo internaci,2 
nal... 



CAPITULO CUARTO 

RESC:ISION DEL CONTRATO DE TRANSPORTE 

DE MERCANCI.AS 

Antes de entrar de 11eno al. estudio de 1a rescisi6n 

consiüeramoe necesario resaitar, que tanto 1a doctrina,

como l.a 1egis1aci6n sue1en con:f'undir1a con otras fig11ras 

jur!dicas, que al.. igual. ~ue ee~e tienen come ~;í.nal.idad -

l.a disoluci6n de un contrato, entendiendo por disol.uci6n 

l.a destrucci6n de un contrato o convenio, por una causa 

distinta a 1a extinci6n derivada de su cump1im.iento nor-

mal.. 

Ha.y dos grandes categor!as de causas de disol.uci6n 

de los contratos: 

l.a. Causas que existen antes de ce1ebrarse el con

trato, es decir, a1 real.izarse el contrato ya 

exJ.eté e1 germ.en de la destrucoi6n. Dentro de 

esta categoría está l.a nul.idad. 

2a. Causas de disoluci6n que se presentan cuando-

ya se celebr6 e1 contrato, son posteriores a -

su oe1ebraoi6n. En está oategor!a se incluye 
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a 1a reeciai6n. 

Para entender mejor e1 tema a desarrol.1ar en e1 p~ 

sente capf'tUJ.o, ea necesario, que paeemos revi.11ta a 1&11 

dif erente11 c8'lll&a de diaoluoi6n, distingu..iendolaa ccn ~ 

claridad antea de entr.ar de lleno al. eatudio de 1a resc,! 

si6n en e1 contrato de traneporte. 

1.- Oaueae de Hll1i4ad. 

lll notab1e oatedritioo de nueatra Pact.IJ. tad de De.re-

obo, Rat'ae1 Ro;lina Vlll.egae define a la nul.idad comos a 

'"la existencia imperfecta de 1011 actoa ;lu.r!dico11 por pa-

· deoer l11tos 4• &1.gdn rtcio en 11u :t'ormaoi6n" ( 97). La 11!! 

11.dad co1111ie"te en negar1e a un acto, que de otra 1118Dera 

hubiese :t'unc14o de aupue11to ;lurfdico creador de efecto• 

;lu.r!diooa, au apt:l:tud para engendrar o producir e once-

oueuo:l.- de derecho, en 'Vista de que dicho acto ea ·rto1_e 

torio de 1e7ea ~rohib:l.tiT&S o de :l.n"terfs pdbl:l.oo. 

n tra~ata t'ranole Bau1h7-Lacantiner:l.e considera 

ques '"Los &citos ;lurldioos v41.idoa tienen et'ioao:l.a p1ena 

producen todo• lo• e:t'eotoa de que 11on eueoept1b1ea. Ro 

(97).- Rojina V:l.lleS!! Rafael, Compenclio de Derecho -

C:l. vi.l, !r .X, Deoimaeexta edioi6n, Edi tor:l.al. Po
rrda, lllxioo, 1979~ _ptlga. 131-l.32. 
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sucede lo mismo con los actos jar!dicoa atacados de inv~ 

lidaz. Sin embargo, la suerte de &stos actos, no puede 

determinarse con una pal.abra como la de los actos vál.i-

dos. Ha.y en efecto grados en la inval.idez.n (98) 

La val.idez entonces no a.dmi.te grados, el acto es v4 

lido o es nuJ.o, mientras que la inval.idez s! admite gra-

dos que originan la inex:istenci.a o la nul.idad. 

En seguida pasaremos a referirnos en forma breve, a 

las teor!as que la doctrina. a elaborado, para expl.icar 

.Seta materia. 

A.- Teor1:a Clásica. 

Bl. maestro Ernesto Gut:l.4rrez y Gonzál.ez nos dice: -

r.Bn esta tesie se hace una claeificaci6n bipartita de --

las conductas humanas que no p12eden producir la pleni tl2d 

d~ sus conaecuencias jur1:dicae y habla de: Inexistencia 

y Nu1.idad.'" (99). Nosotros diríamos que parte en princ,! 

pio de una clasificaci6n bipartita, pero que en real.idad 

ea tripartita ya que a su vez a la nul.idad la s12bdividen 

(98).- Bor;1a Soriano Manuel, Teoría General de las -

Obligaciones, Novena Edici6n, Editorial. Porriia. 
M'xico, 1984, pág. 94. 

(99).- Guti4rrez y Gonzál..ez, ob-cit., pág. 133. 
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en absoluta y relativa. Estudiaremos a continuación de 

acuerdo con el. pensamiento cl.ásico, l.as conductas huma-

nas que no producen a pl.enitud consecuencias jÜr!dicas, 

en virtud de un vicio existente a1 momento de su cel.ebr~ 

ci6n. 

a.- Inexistencia. 

El. maestro Borja Soriano sintetiza el pensamiento -

clásico sobre l.a inexistencia, citando a varios autores: 

"Acto inexistente es el 'que no redne los elementos de -

hecho que su.pone su natural.eza o su objeto, y en ausen-

cia de los cual.es es l.6gicamente imposibl.e concebir su 

existencia' (Aubry et Rau., T.I, ndm. 345). o en otros 

término~: 'El acto inexistente es aquel que no ha podido 

formarse en raz6n de. la ausencia de un elemento esencial. 

para su. existencia. FaJ. ta al acto al.gUna cosa de funda

mento, aJ.guna cosa que ea, si se puede hablar as!, de d~ 

finici6n. Semejante acto carece de existencia a los --

ojos de la l.ey; es una apariencia sin realidad, la nada. 

La ley no se ocupa de él. No había, en efecto, por qué 

organizar la teoría de la nada' (Baudry-Lacantinerie, -



Précis, T.I, niims. 102-12). •Hay un elemento que es ---

esencial a todo acto jur!dico, cualqt.ú.era que sea, es la 

vol.untad del autor o de los autores del acto ••• La ause~ 

cia de vol.untad en el autor o en uno de los autores del. 

acto l.o hará, pues, inexistente ••• Los otros elementos -

esenciales var!an segihi los diversos actos jur!dicos ••• 

En l.a venta, el. precio es un elemento esencial.; une ven

ta hecha sin precio ser!a inexistente• (Baudry- Lacanti

nerie, Précis, T.I, niims. 102-l.2¡ Q9l.j.n e'!; Ce,p_:j.tant, T.I 

niim. 68; Pl.aniol., T.I, niim. 348~ ••• •$l ae~9 it7.e;xtsten

te no puede producir nin~ efecto. ¿Como de la nada P.2 

dr!a sal.ir alguna e.osa? .t.st ea aun antes de toda inter

vención da ~- ~~icia ~l,U"a comprobar l.a inexistencia .

del. acto' {~eu.~7'i'L::.c::::'t1ncri.c. l'r~c:is. T.I. ndma. 102-

13; véase Au.b17 et Rau., T.I • párrafo 37. pAg.l.l.9) ~ •No 

hay qu.e hacer intervenir a l.a justicia para inval.idar un 

acto inexistente ••• No se a.nula l.a nada, como no se pue

de matar a ún muerto. Sin duda. si hay controversia en

tre dos particul.ares sobre el. punto de saber si un acto 

jur!dico existe o no existe, la justicia intervendr& p~ 

ra resol.ver l.a diferenQ~a, pµesto que ninguno puede ---
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hacerse justicia por s:! mismo;·pero sel.imitará a recon,2 

cer, a comprobar l.a inexistencia del. acto; no se conceb~ 

r!a que l.o anul.ase• (Baudry-Lacantinerie, Pr~cis, T.r, 

ndms. l.02-13; Pl.anio1, T.I, ndm. 349. Nota)." (100) 

Segdn l.a teor!a cl.ásica, l.a inexistencia es l.a ine

ficacia que corresponde a un acto jur!dico que no ha po

dido formarse en razón de l.a ausencia de un e1emento 

esencial. para su existencia. Por tanto, dicho acto no -

existe en derecho, es, segdn dicen l.os cl.ásicos, l.a nada 

jurídica. Supongamos, por ejempl.o, un contrato de com-

praventa sin precio, o un matrimonio sin el. consentimie~ 

to de l.os contrayentes. A l.a compraventa fal.tar!a el. -

objeto y al. matrimonio el. consentimiento, o sea que fal

tará a estos actos un el.amento esencial cuya esencia im

pedir!a l.a existencia misma de estos actos. 

No existiendo el. acto jur!dico, níngdn efecto jur!

dioo se produce, pues ningdn efecto, produce l.a nada y -

por l.o tanto l.a inexistencia impide que el. acto produzca 

efectos de derecho. 

Además, y en raz6n tambi'n de que el. acto inexiste~ 

(100).- Borja Soriano, ob-cit., págs. 94-96. 



te es la nada, no se requiere la intervenci6n de la aut~ 

ridad judicial. para invalidarlo. 'ral vez en caso de coa 

troversia sobre la inexistencia, la autoridad interven-

drá para reconocerla. Por otra parte, el acto inexistea 

te no puede aprovechar ni perjudicar a nadie, y por tan

to está es la tercera característica de la inexistencia, 

de ella pu.ad~ prt3'VR1 ierae toda perso!"~ interese.de.. 

La inexistencia de un acto no puede desaparecer por 

la con:firmaoi6n o +atificaci6n que de 41 hagan las paroi;.:. 

tes porque siendo el acto inexistente, la nada jurídica 

no puede ratificarse ni confirmarse lo que es la nada, -

todo prop6sito al respecto conducirá a lo mismo, es de~ 

cir, a la nada. 

Por d.l..timo, el acto inexistente no llega a tener -

existencia por el solo transcurso del tiempo. O dicho -

en otras pal.abras, la inexistencia no desaparece por la 

preecripci6n. Aun as! transcurrieran cien años el acto 

inexistente seguirá si4ndolo. 

El catedrático Gutilrrez y González critica que se 

utilice el t&rmino acto inexistente pues considera: "Si 

se califica de acto no puede ser inexistente, y si es --
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inexistente no puede ser acto". (l.OJ.l 

b.- Nul.idad Absol.uta. 

El. maestro Borja Soriano citando a autores cl.ásicos 

nos dice respecto a l.a nul.idad absol.uta: " 'A diferencia 

del. acto inexistente, el. acto nul.o reWie las condiciones 

esenciaJ.es para l.a existencia de todo acto jurídico, pe-

ro se encuentra privado de efectos por l.a l.ey'(Bauciry---

Lacant:Lnerie, Précis, T.I, ndms. 102-14; Pl.aniol., T.I, -

nWll. 326) ••• •.No hay momento aJ.gdno en el. que l.os efectos 

del. acto nul.o de pl.eno derecho puedan produciree'(Pl.a---

niol.,T.I, ndm. 339)., y •no hay necesidad de ejercitar, -

propiamente habl.ando, una acci6n de nul.idad... Sin em--

bargo, si una controversia se suscita sobre la val.idez -

del. acto, de manera que l.a nul.idad se ponga en duda será'. 

n.eceeario 1itigar, porque ninguno puede hacerse justicia 

a s~ mismo; pero el. juez se l.imitará a comprobar la nul.~ 

dad, no tendrá que decretarl.a' (Pl.aniol, T.I, nWn.338).~ 

(l.02). 

(101).- Gutiárrez l Gonzál.ez, ob-cit., pág. 134~ 

(102).- Borja Soriano, ob-cit., págs. 95-96. 
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Sigt.liendo.ei pensamiento c1ilsico, podemos decir, que 

1a nul.idad abso1uta o de p1eno derecho, es aque11a que -

afecta a W1 acto jurídico real.izado en contravencidn de -

1a 1ey. Punciona de manera que impide que e1 acto ejecu

tado material.mente en contravenci6n a una prohibici6n o -

un mandato de 1a 1ey produzca efectos. Tal.es son 1os coa 

tratos que tienen por objeto un acto i1!cito, por ejemp1o 

un arrendamiento en e1 que se estipul.e que e1 1oce1 arrea 

dado se destinaría para un 1enocinio. Asigna esta doctr.;!:, 

na: como característica al. acto revestido de nul.idad abso-

1uta que e1 mismo produzca al.gdn efecto en derecho. 

· Esta nuJ.idad opera de p1eno derecho. No requiere 1a 

intervenci6n de 1a autoridad judicial. para que se produz~ 

ca, tal. nulidad puede ser invocada por todo interesadop -

ya que 1o ilícito no puede aprovechar ni perjudicar a na

die; en virtud de que 1o i1!cito nunca podrd val.ar como -

tal., e1 acto nu1o con esta especie de nul.idad no es sus~ 

ceptib1e de confirmarse ni ratificarse y por 1a misma ra

z6n no desaparece por prescripci6n. En e1 supuesto de -

que surja l.Ula. controversia sobre 1a val.idez de1 acto de-

manera que.1a nul.idad de1 acto se ponga en duda, serd ne

cesario 1itigar, porque ninguno puede hacerse justicia --
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• 
por mano propia; pero el. juez se l.imitará a comprobar l.a 

nul.idad, no tendrá que decretarla, l.o mismo sucede con l.a 

inexistencia. 

o.- Nul.idad Relativa. 

El. maestro Borja Soriano en l.o referente al. tema que 

tratamos nos dice: "La nul.idad rel.ativa es una medida de 

proteccidn que l.a l.ey establ.ece a favor de personas date_!: 

minadas, por ejemplo, l.os incapaces (Baudry-Lacantinerie, 

Précis, T.I, ndms. 102-17; Pl.aniol., T.I, nt1rn. 341; ·co

l.in et Capitant, T.I, nruns. 64 et 67} ••• El. acto jurj'.

dico anul.abl.e, en tanto que no ha sido anul.ado por una -

desici.6n judicial., produce sus efectos. Y, sin embargo,

esos efectos no se producen sino proviaionaJ.mente, por -

que l.a sentencia judicial. ~ue pronuncie l.a nulidad obrará 

con efecto retroactivo al. d1:a del. acto y, por consiguien• 

te, todos l.os efectos producidos se considerarán como no 

efectuados. As! pues, el. juez debe necesariamente inter

venir para pronunciar l.a nul.idad del. acto anul.abl.e { Bau

dry-Lacantinerie, Pr~cis, T.I, ndms. 102-19; Planiol., -

T.I, ni1ms. 342 y 343)." (l.03). Ahora bien, l.as acciones 

(103).- Ibídem., pág. 96. 



-154-

relativas a esta nul.idad no competen como en los casos de 

inexistencia y nulidad absoluta, a toda persona, sino '1Il;! 

camente a la persona en cuyo favor se establece la nuli-

dad. Así, la nulidad por incapacidad, por ejemplo, s61o 

puede reclamarse por el incapaz, as! como la nulidad rel!i!; 

tiva puede desaparecer si la persona en cuyo favor se es

tablece, confirma o ratifica el acto, así como desaparece 

tambián si la persona interesada no reclama la nulidad -

dentro de los plazos oue la ley determine, es decir, está 

nulidad si prescribe. Así, por ejemplo, el que contrató 

por violencia si una vez que cesa la misma confirma o ra

tifica el acto o no reclama. la nulidad dentro del término 

que la ley fija, la nulidad desaparecérá. 

La nulidad relativa o anulabilidad no resulta, como 

la nulidad absolu~a o de pleno derecho de la vi.olaci6n de 

una regla legal, cuyo carácter imperativo o prohibitivo 

obedece a la consideración de interás general; sino que 

la a.nulabilidad obedece a consideraciones de tipo partic.!! 

lar, cuando no se cumple con los elementos de validez del 

acto jurídico. 

Las causas principales, que hacen anulable un acto -

son: 
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1..- La incapacidad. es decir. 1.as personas que tienen in

capacidad total. de ejercicio, como son: 1oa menores de -

edad y 1.oa sujetos a interdicci6n por 1.ocura, idiotismo o 

~mbecil.idad; 1.os sordomudos que no saben 1eer ni escribir 

y 1.os que suel.en usar drogas enervantes o son ebri.oa con

BUetudinari.os, a pesar de que tenean 1nterval.os de 11.lOi.

dez (art. 450 e.e.). 

2.- La inobservancia de 1.a forma, es decir. cwt.ll~ü l.Q i~7 

reqltiere que 1.a vol.untad se.manifieste de forma deternd.n.!! 

da. verbi.graci.a en escritura p~bl.ica, ante notario. 

3.- La exiBtenci.a de vicios en 1.a vol.untad, o sea, que 1.a 

dec1araci.6n de vol.untad del. sujeto del. acto, haya sido V! 

ciada por dol.o, viol.encia. error o por 1esidn. 

Reswni.endo, l.a nul.ided re!. e ti va es una medida de pr_2 

·1:eoci6n que 1.a l.eJ' establ.ece en favor de pereonas determ,! 

nadas• es aquel.1.a que af'ecta a 1os actoB jur!dicos en 1.oa 

cu&l.ea ~ inobservancia de 1a tornia, 1.ncapacidad 4•1 su

jeto o vi.c:l.oa en el. co1U1entimiento. El. acto atacado de -

nul.idad re1ativa produce efectos jurf4i.coa provi.aional.ea. 

ya que latos se dest1"117en retroactivamente al. dec1ararse 

1.a nul.idad. La aco16n para pedi.rl.a es prescriptib1e y S,2. 

1o puede ejercitarl.a 1.a persona en favor de qui.en se est~ 
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blece. Además el acto es susceptible de val.ar por confi.!: 

maci6n. 

Todo lo anteriormente expuesto en t~rminos muy gene

rales, es lo que constituye el criterio de la teoría clá

sica acerca de los actos irregulares y no obstante su ge

neral aceptaci6n en el campo del derecho privado, ya aue 

predomin6 entre los civilistas más n9tables del sigl.o 

XIX, ha sido criticada debido a influencias de nuevas 

corrientes del pensamiento jur!dico. Estas nuevas doctr~ 

nas empezar6n a criticar a la doctrina clásica, preten~

diendo dar soluci6n distinta al. problema de las nulidades 

de los actos juríd:icos. De mayor importancia en este mo

vimiento de ideas son las tesis de los jurístas franceses 

Japiot, Piedelievre y Bonnecase, aún cuando éste t11.timo -

autor termina adhiri~ndose a la teoría clásica, con cier

tas reservas, como el mismo confiesa. (104) 

B.- ~esie de Japiot 

De la lectura del análisis que de esta tesis real.iaa 

(104) .- Cfr. Rojina Villegas, ob-cit., T::r, págs. 135-

149. 
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el. maestro Borja Soriano, podemos expresar la teoría de -

Japiot en l.os siguientes términos: L·a nul.idad ea una SB!! 

ci6n consistente en un derecho de crítica que l.a l.ey con

cede en contra de l.os efectos del. acto viol.atorio de ella 

misma. Esta sanci6n ha de ser impuesta por l.a autoridad 

judicial. juzgando en cada caso, en raz6n al. fin, que l.a -

ley viol.ada pretendía asegurar y en consideración al. me~ 

dio en que el. acto y sus efectos hayan trascendido y apr.!!, 

ciado l.os _diversos intereses en presencia para determinar 

que efectos del. acto han de suprl.mirse o mantenerse; no -

es posibl.e por tanto, l.as sol.uciones general.es y apr!ori~ 

ticas, sino s61.o l.as soluciones distintas para cada caso. 

c.- Tesis de Piedel.ievre. 

Examina este autor, en su primera parte, l.os casos -

en l.os que no se apl.ica el. principio quod nul.l.um est nu~ 

l.l.um producit effectum. Nota desde l.uego que en ciertos 

casos, unos actos nul.os producen efectos de orden secund,!! 

río ••• cuando un documento auténtico, nul.o como tal., val.e 

como escrito privado •••. -En otros casos, actos jurídicos 

nul.os producen todos sus efectos durante cierto tiempo; -



hay dos ejemplos muy conocidos, el matrimonio putativo y 

la sociedad de hechos, en loa cuales se demuestra que el 

derecho reconoce.efectos aue son considerados como nu1os. 

E1 hecho de que un acto sea inexistente, no 1e impide pr.2 

ducir efectos; sin embargo, buscando cual. es el m!nimo de 

base necesario para que de wi acto revestido de nulidad -

subsista a1euna cosa, no cree posible llegar a un crite--

rio muy preciso; habla de simple tendencia de esp!ritu, y 

es~ima que desde que hay, más que nada, el acto puede pr_2 

ducir ciertas consecuencias. Eate terreno de cultura más 

:favorable 1o describe ah~ donde hay decadencia del :forma

lismo, donde el principio de la autonom!a de la voluntad 

tiene una gran aceptacidn y en donde se considera que l.a 

nulidad se dirige no en contra del acto mismo, sino con-

tra l.as consecuencias del acto ("áJ.·· igua1 que Japiot), -

argumentando en :favor de l.as circunstancias favorables al. 

mantenimiento de l.os efectos del acto, todo ello en razdn 

de las ideas de buena re, de responsabil.idad y de aparie~ 

cía, optando este autor por soluciones particulares que -

en cada caso concreto deben darse, rechazando 188 soluci.2 

nea general.es. (105) 

(105).- Cfr. Borja Soriano, ob-cit., págs. 102-103. 
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D.- Tesie de Bonnecaee 

Para nosotros representa importancia esta tesis, Ta 

que nuestro C6digo Civil., se f'unda:atenta en el.l.a el. tratar 

el. tema. 

El. tratadista francés Bonnecase adopta l.a teoría el.~ 

sica con ciertas reservas. sin ser extraño al. nuevo movi• 

miento de ideas. Observa que l.a aistematizac~6n 9 critic~ 

da por Sal.eil.l.es T sus disc!puJ.oa, es no Wl motivo de ce!! 

aura, sino precisamente de homenaje a l.os cl.áaicoe. Re--· 

chaza en cambio, l.a sugeaticSn de l.os críticos de dejar l.a 

sol.ucicSn de l.os probl.emas de l.as nul.idades a l.a consider.!!: 

ci6n particu:Lar de ce.da caso hecho por el. 6rgano judicial. 

pues el.l.o condaciría a abandonar l.os intereses m2's consi

derabl.es al. arbitrio del. juez. o más exac~amen~e, a sus 

impresiones de audiencia y a su temperamento. El. punto 

de. partida es que l.a nul.idad se opone a l.a inexi.stencia,-

/ aetas dos nociones dominan toda l.a materia. Bonnecase h.!!; 

ce el. anál.isis del. acto ju.r!dico desde el. punto de vista 

orgánico del. mismo, val.i&ndoae para el.l.o. de l.as concepci.2 

nea organicistas en derecho, de acuerdo con l.as cual.es 

l.as nociones son para l.os juristas como seres real.es. 
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Considerado as! el. acto jur!dico es un organismo co_!! 

puesto de dos el.ases de el.ementos, l.l.amados preei.samente 

el.ementos orgánicos y que son de dos 6rdenes: ps1col.6gi~ 

coa y material.es. Los primeros se constituyen en el. acto 

jur!dico por una manif'eetaci6n de vol.untad, l.os segundos 

por un objeto y segthi l.os casos, por una forma prescrita 

por l.a l.ey como el.amento sol.emne para ciertos actos. Si

guiendo este orden de i.deas: deede eJ. punto de l'Olle eJ.e111e!! 

tos orgWlicos, el. acto jurídico para que exista como tal. 

debe reunir esos el.ementos, pues fal.tando al.guno, el. acto 

ser~ inexistente. Sobre esta noci6n, afirma el. autor que 

tratamos, que no h.ay duda y comprueba que l.a inexistencia 

es una idea que no sc51.o se encuentra 1.mpl.!cita en l.os te~ 

tos d~ l.a l.ey, sino que l.os domina imponilndose por l.a 124! 

tural.eza misma, de l.as cosas. 

El. acto inexistente por f'al.ta de sus el.amentos org4-

nicos, no engendra en su cal.idad de tal. acto jur!dico ni,!! 

gdn efecto; sin que importe que como hecho puramente mat.!. 

ri&L no como acto, produzca ciertas consecuencias. 

El. acto inexistente como s!mbol.o de l.a nada, no ea -

eusceptibl.e de vaJ.er por l.a confirmaoi6n ni l.a.prescrip~ 



ci6n, y su inexistencia puede ser invocada por todoe loe 

intereeados, sin necesidad de que se preocupen éstos de -

recurrir a los tribunal.es para que se sentencie la inexi~ 

tencia, porque no se condena a la nada, pero quienes en -

su caso son molestados por el fantasma de un acto inexis

tente, s6lo tendrán que invocar la inexi.etencia para aue 

el tribunal. la registre. Resumiendo,él considerá inexis~ 

nicos o quizá, más bien, espec!ficos. Esos elementos son 

de dos clases; de orden psicol6gi.co y de orden material.

En loe primeros queda comprendida la voluntad y en los s~ 

gundos un objeto o un elemento formal.. La falta del ele

mento formal. produce la inexistencia del acto cuando di~ 

cho elemento es elevado por la ley a la categor:[a de so~ 

lemnidad. 

Continuando con el pensamiento de Bonnecase diremos 

que reunidos los elementos 6rganicos del acto, este exis

te, pero los pro9ios elementos pueden haberse manifestado 

imperfectamente, as! puede haberse manifestado la volun~ 

tad por error, o sea que este elemento 6rganico padece un 

vicio interno de conformaci6n. Por ejemplo, proyectarse 
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respecto de un objeto considerado por la ley como i1!cito 

es decir. el. objeto recibe externamente el padecimiento -

de un vicio. En todo caso de ilnperrecci6n interna o ex-

terna. de loe elementoe org4nicos del acto. De lo ante~ 

ri.or opone el at.ttor que tratamos las nociones de inexis

tencia y nu1idad. La inexistencia se da por la ausencia 

de J.oe· el.amentos orgán:icos del acto; l.a nu1idad supone l.~ 

presencia de dichos elementos. pero de una manera impe~ 

fecta. como vicio que ti.ene su origen en l.a conrormaoicSn 

interna de los lllismos elementos, como el error, o que pr_2 

vienen de una causa externa como la ilicitud en el objeto 

Para mejor comprensicSn del pensamiento de Bonnecaae, 

transcribiremos J.o que ha este respecto expresa el mael!f

tro RoJina. Villa~: "Lo llic!to ee lo posihle prohi.bido; 

en c-bio, l.o :l.mpoeibl.• ,;Jur!c!icamente hablando, es aque

llo que no _l.lega a real.izarse, porque la norma de derecho 

eupone ciertos s~puestos necesarios, que de no observarse 

en el aoto. adn cuando tensan aspeoto material~ no tendr4 

exietenoia .;Jur.!dica. Un contrato en el cual. ee pacte una 

obligacicSn de hacer consistente en matar, o lesionar. o -

robar por el. pago de una suma de c!inero. no es un contra-
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to C03'0 objeto eea jur!dicamente impoeibl.e; pero ee nul.o 

de pl.eno derecho porque ae viol.a una norma de carácter P.!!. 

nal. que ee de interle pdbl.ico. En J.a imposibilidad jurl

dica hay- inexi.stenoia; en J.a il.icitud nul.idad". (J.06) 

Siguiendo con Bonnecaee • l.a nul.idad supone que el. 11:2, 

to existe y qu• por tanto este tiene una. vida regul.ar ha.!! 

ta en tanto no se resuel.va sobre su veJ.i.dez, nada impide;:;i 

(aqu:! se nota l.a crítica al.a teor:!a cl.ásica). Adn más: 

tal.es efectos serm más o menos mantenidos en razcSn de 1.a 

buena fl de l.oe intereses en presencia. 

Hecha 1.a di.stinoidn anterior, debe reconocerse J.a -

distincicSn entre l.a nul.id&d absol.uta. y 1.a rel.ativa, o eea 

nul.idades de interls general. y nul.idadee de interla pri'Vl! 

do. Para este au.tor l.a mili.dad absol.uta reposa sobre J.a 

viol.acicSn de una regl.a de orden pdbl.i.oo, priva al. acto de 

todo efecto, pu.ad~ invocarse pór oueJ.qu.i.er interesado y 

no es suoeptibl.e de desaparecer por oonf'irmaoicSn ni por 

presoripci6n. Pero en cuanto ee trata de definir J.a nul.,! 

ciad rel.ati.va, el. mismo au.tor abandona l.as caracter!aticas 

(1.06).- Rojina Vil.1.egas,, ob-cit., T. III, pág. 68. 
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que los c1ásicos enumeraban para e11a. Se abstiene de de 

finir1a con caracteres positivos indicando todos los pre-

cisamente contrarios a los de 1a nulidad absoluta, en 1a 

forma en que lo hac!a 1a escuela clásica. En 1ugar de --

eso, que significaría encajonar esta especie de nu1idad,

Bonnecase afirma que eeta noci6n es más extensa y 1a def!, 

ne como aquella que no corresponde a 1a noci6n de nulidad 

ra que una nu:Lidad sea relativa bastará que no reúna to--

dos los caracteres enunciados para 1a absoluta; as!, por 

ejemplo, será suficiente que una nulidad no pueda ser in-

vacada sino por una sola persona, aunque no prescriba 1a 

acción ni sea confirmable e1 acto, para que esta nulidad 

sea relativa. (107) 

E.- La Nulidad en nuestro Derecho Positivo. 

Adopta nuestra 1egis1aci6n vigente 1a teo~a de Ju-

lían Bonnecase, as!, nuestro C6digo Civil vigente dedica 

todo e1 título sexto, de 1a primera parte de1 1ibro ouar-

to al. estudio de las figuras jurídicas, de 1a ínexisten--

(107).- Cfr. Borja Soriano, ob-cit., págs. 103-107; -

Rojina Vi11egas, ob-cit., T.I, págs. 120-125. 
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cia y la nul.idad. 

Refiriendoee a la inexistencia, el art. 2224 del e.e 

textua1mente dice: "El acto jur!dico inexistente por la 

falta de consentimiento o de objeto que pueda ser materia 

de ál no producirá efecto 1ega1 a1guno. No es susceptí-

ble de vaJ.er por confirinaci6n, ni por prescripci6n, su ~ 

inexistencia puede invocarse por todo interesado". 

Del art!cul.o anterior se desprende que nuestro legi~ 

lador solo toma como causas de inexistencia la falta de -

consentimiento y la falta de objeto, lo cual. ratifica ex~~ 

presamente el e.e. en su art. 1794, a1 reconocer que para 

la existencia del contrato se requiere del ·consentimiento 

y del objeto. Pero estas no son las dnicas causas de in~ 

xistencia, pues hay que hacer notar que en el precepto en 

cita, el legislador omit!o la solemnidad cuando 1a ley lo 

exige, como sucede en el matrimonio y en el testamento; -

aunque bien es cierto que en nuestro derecho no hay con~ 

tratos solemnes. 

El legislador en principio no distingue entre nu1i-

dad absoiuta y relativa, pues las trata conjuntamente; e~ 

to lo afirmamos de la lectura del art. 1795 del e.e., que 



menciona como causas de invalidez de1 contrato: La inca

pacidad 1egal. de 1as partes o de una de e11as, que es ca~ 

sa de nu1idad re1ativa; por vicios de1 consentimiento, ~ 

que tambián es causa de nulidad re1ativa; porque su obje~ 

to, su motivo o fin, sea il.!cito, consideramos que esta -

es una causa de nu1idad abso1uta, aunque el. art. 2225 de1 

e.e., disponga que ~a¡• ••• J~ ~bsciu~e; ~~ re1ativa.~ se_-

gt1n 1o disponga 1a 1ey"; y por dJ..timo porque e1 consenti

miento no se haya manifestado en 1a forma que 1a 1ey est~ 

b1.ece, 1a cual. consideramos que ee una causa da anu1abi1! 

dad. 

Aunque como trataremos en seguida, en el cap!tu1o r~ 

ferente a 1as nu1idadea, e1 1egis1ador ya separa 1a anul.~ 

bilidad o nul.idad relativa; de 1a nu1idad abso1uta o de -

pl.eno derecho. 

Ref'iriendose a l.S: nu1idad abso1uta el art. 2226 del 

e.e., textual.mente expresa: "La nul.idad absol.uta por re

gl.a general. no impide que el. acto produzca provisionaJ.me~ 

te sus efectos, l.os cuaJ.es serán destru:Cdos retroactiva-

mente cuando se pronuncie por el. juez l.a rull.idad. De 

el.1a puede prevaJ.erse todo interesado y no desaparece por 
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la confirmaci6n o la prescripci6n". Como se ve, estable

ce la posibilidad de que la nu1idad absoluta produzca ~ 

efectos, y le asigna caracteres precisos. 

El artículo 2227 del e.e., nos señala que se conside 

ra como nulidad re~ativa, al decir: "La nul..idad es rela-

tiva cuando no red.ne todos los caracteres enumerados en -

el art!cuJ.o anterior. Siempre permite que el acto prod~ 

ca provisional.mente sus efectos". Ccinsidert.iJllOS que este 

artícul.o se sustenta en el pensamiento de Bonnecase de 

que la diferencia esencial que da la teoría clásica de 

ias nul.idades es equivoco; pues basta la ausencia de uno 

solo de los caracteres de la nulidad absoluta," para que -

esto traiga como consecuencia que esta sea nulidad relat~ 

va. 

Además se establece en el art!cµJ.o 2228 del e.e., c~ 

sos que corresponden a la nulidad relativa: 1•La falta de 

forma establecida por la ley, si no se trata de actos so

lemnes, as! como el error, el dolo, la vi.olencia, la le-

si6n y la incapacidad de cual.quiera de los autores del -

acto, produce la nul.idad relativa del mismo". 

Como ya Vimoe en lo que se refiere a.1 acto ilícito 
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nuestra ley lo sanciona, ya con la nul.idad absoluta a la 

relativa (art. 2225 e.e.); el artículo 1330 del e.e., di,g_ 

pone que se considera por ilícito el hecho que es contra

rio a las leyes de orden pdblico o a las buenas costwn--

bres. Ahora bien, habrá ocaciones en las oue se declare 

la nulidad absoluta o relativa, pero cuando no sea as!, -

habrá que descubrir si el legislador a ouerido imponer ..._ 

una nulidad absoluta o una relativa, hay que investigar 

el fin que se ha propuesto·seglin la ley de que se trate y 

el bi$n ju.rídico que trate de tutelar. 

2.- Causas de Resoluci6n (Resciei6n). 

Ya una vez anal.izada la disoluci6n de los contratos, 

por causas que existen antes o contemporaneae a su cele_,. 

braci6n, pasaremos a estudiar las causas de disoluci6n -

que se presentan cuando ya se celebr6 el contrato. es de

cir, dichas causas son posteriores a la celebraci6n del -

contrato. en esta categoría están incluidas la resolucidn 

parcial o modificaci6n, la revocaci6n y la rescieidn, es

pecies del g~nero resoluci6n. Por desgracia el desconoc_! 

miento de los alcances y funcionamiento de las figuras --
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que vamos a estudiar ha creado una confusi6n tanto en los 

autores como en las leyes, acarreando por consecuencia -

que al. manejar tal.es instituciones, l.as confunden entre -

e~ porque guardan semejanza. 

Para diferenciar con claridad estas figuras jur!di~ 

cas, nos il.ustraremos en el excelente trabajo que sobre -

la rescisi6n rea1iz6, el maestro Guti~rrez y Gonzál.ez en 

su libro Derecho de las Obligaciones. 

Por resol.uci6n .--como género que es de las figuras -

que toca estudiar-- " se debe entender como un acto 

en virtud del cual. se priva de sua efectos, tota1 o par

cial.mente para el futuro, a otro acto anterior plenamen-

te vál.ido. El. efecto de la reso1uci6n es que, los efectos 

pasados del acto anterior, siendo l.!citos pueden quedar o 

no subsistentes, segdn la natursl.eza del acto, o la vol.U!! 

tad de l.as partes." (l.08) 

La resoluci6n se subdivide, en dos diferentes espe

cies que son: 

A.- Resol.uci6n total.. 

B.- Resol.uci6n parcial.. 

(108) .- Gutiérrez y Gonzál_ez, ob-cit., pág. 519. 
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A su vez puede presentarse 1a reaol.uci6n total en --

dos diferentes formas o clases: 

a) Rescisi6n o terminaci6n·de p1eno derecho, por --

incumpl.imiento de una de l.as partea, en un acto bil.ateral. 

según el. art. 1949 del. e.e •• 

b) Revocaci6n, que ea 1a forma como tambi~n se pue-

de terininar un acto jur:!d.ico pl.enamente vál.ido, por razo-

nea de conveniencia o util.idad ya por una sola parte, ya 

por ambas, por convenio o por ministerio de ley. 

Pasaremos anal.izar en deta11e cada una de l.as figu_... 

ras jurídicas de disoluci6n de 1os contratos, posteriores 

a su oelebraci6n. 

A) Resoluci6n pe...-cie.1 o modificeci6n. 

Esta figura por estudiar no es extintiva de 1os con-

tratos, sino simplemente es una forma especial de privar 

de uno o algunos de sus efectos para el. f1.1turo a un con-

trato. "Es el. acto jur:!dico unilateral. o bil.ateral. por -

medio del. cual se priva de alg11?10 de e1.1s efectos para el. 

fut1.1ro, a otro acto anterior pl.enamente vál.ido, y q1.1edai1 

subsistentes los demás efectos". (109) 

(109).- Ibidem., pág. 523. 
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La modificaci6n o reso1uci6n parcia1 puede present<l:!: 

se a su vez en forma uni1ateral o bi1ateral. 

a.- Modificaci6n Comdn Uni1ateral. 

"Es el. acto jurídico por medio de1 cua1, una de 1as 

personas que intervinieron en otro acto, priva de efectos 

a 'ste, parcia1mente y para e1 futuro, dejando subsisten-

tes J.os demás efectos, y en vista de razones que ~1 cons~ 

dera subjetivamente y de manera uni1ateral.". (110) 

V.g. Francisco dona a su esposa, un edificio de pr.2 

duetos; posteriormente sin necesidad de externar 1a raz6n 

subjetiva que 1o motiva, deja so1amente 1a nuda propiedad 

a su esposa del edificio que 1e hab:!a donado, y retiene -

para si e1 usufructo. 

b.- Modif"icaci6n Comdn Bi1ateral.. 

"Es e1 acto jurídico por m~dio de1 cual. 1as persona.s 

privadas que en 1a creaci6n de otro acto intervinieron, -

privan de comdn acuerdo a &ste, de una parte de su3 efec-

tos para e1 futuro, y dejan subsistentes 1oe demás."(111) 

V.g. Mario ce1ebra un contrato de prestaci6n de sei: 

vicios profesionales con un Licenciado en Derecho, el 

cual se encargará de 11evar todos 1oa negocios jurídicos 

(110).- Ibidem., pág. 524. 
(111) .- Idem. 
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de una fábrica de vidrio y de una fábrica de muebl.es, ne-

gocios propiedad de Mario; pero por razonel!I de convenien-

cia y de util.idad, ambos contratantes convienen en dejar 

subsistente el. contrato de prestaci6n de servicios profe

sional.es sol.amente por l.o que a l.os negocios jurídicos -

que se susciten con motivo de l.a fábrica de vidrio, dej~ 

do en l.o demás extinguido al. contrato original.. 

B.- Revocación o Terminación. 

"La revocaci6n es un acto jurídico unil.ateral. o bil._!!: 

tera.l, por medio del. cual. se pone fin a otro acto ante--~ 

rior, unil.ateral. o bil.ateral, pl.enamente válido, por raz_2 

nea de conveniencia y oportunidad catal.ogadas subjetiva-

mente por una sol.a parte, o bien en forma objetiva por 8!!! 

be.s segdn see. el. es.so". (l.l.2) 

De l.a definición anterior podemos afirmar o.ue al. --

igual. que en l.a modificaci6n, l.a terminación de un contr_!!: 

to por razones de conveniencia o de util.idad, a su vez --

puede ser hecha en forma unil.ateral. o bil.ateraJ.. 

(112}.- Ibídem., pág. 520. 
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a.- Revocaci6n Común Unil.ateral.. 

"Es el. acto ju.r!dico por medio del. cual. se priva de 

efectos para el. futuro, a otro acto anterior pl.enamente -

váJ.ido, por razones de conveniencia que subjetivamente --. 

considera una sol.a de las partes que intervinieron en el. 

acto". (l.l.3) 

Puede esta revocaci6n a su vez asumir dos tipos: In-

vacando causa l.egal. y sin expresi6n de causa. 

a.l. ..... Revocaci6n Común Unil.ateraJ. Invocando Causa L_! 

gal.. 

"Es el. acto jurídico por el. cu.al. una persona dá por 

terminada un acto bil.ateral. anterior sin consu.l.ta de l.a -

otra parte, fundándose para el.l.o en l.as cau.sas que al. .,._ 

efecto determina l.a l.ey". (l.l.4) 

Es l.a terminación de un contrato por l.Ula eol.a parte, 

tomando como base el. apoyo de l.a l.ey. V.g. "Procopio do-

na a Facundo una casa, pero al. momento de cel.ebrarse el. -

contrato, Procopio no había engendrado ningd.n hijo; pasa 

algún tiempo, y Procopio procrea un descendiente; en ---

(113).- Ibídem., pág. 521. 
(l.l.4) .- Idem. 
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cuanto esto sucede, Procopio puede revocar la donaci6n: 

para el.lo se funda en e1 art:!cu1o 2359 e.e.". (ll.5) 

a.2.- Revocaci6n Comdn Unilatera1 Sin Expresi6n de -

Causa. 

"Es el. acto jurídico por el. cual. una de l.as partes -

da por terminado unilatera1mente otro anterior en que in-

mente,-y sin que ee vea precisado a determinar el. motivo 

de su conducta, pues l.a ley no se l.o exige, y lo deja ac-

tuar a su l.ibre arbitrio, a su discreción". (l.16) 

V.g. Si Francisco dona a Martha su espoea, una pul.-

sera de diamantes, Francisco puede dar por terminado su -

contrato de donación, quitándol.e l.a pul.sera de diamantes 

a su esposa. Cl.aro que puede tener varias razones, pero 

no necesita expresarl.ae, bastando con que el su.bjetivamea 

te y a su entera discreción asi l.o determine. 

b.- Revocación Comdn Bilaterai. 

"Es un acto jurídico de tipo convenio en sentido ea-

tricto, por medio del. cual. se priva de sus efectos futu.,.... 

roe, a otro acto jurídico bil.ateral. plenamente vál.ido, o~ 

(115).- :Idem. 
(l.l.6).- :Ibídem., pág. 522. 
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1ebrado por laa mismas partes, atendiendo a razones de -

oportunidad". ( l.l. 7) 

'l .g. Pedro celebra con Ju.an qu.e es Licenciado en D.!:, 

recho un contrato de prestaci6n de servicios profesiona~ 

1es, en el que Ju.an llevará los negocios ju.rídicos que se 

susciten en l.a fábrica de hil.ados de Pedro, por el. termi

no de un año; pero por comlin acuerdo y por así convenir a 

l.os intereses respectivos, al terminar e1 primer mes de 

haberlo cel.ebrado, lo revocan, dejando sin ningún efecto 

para el futuro el contrato de prestaci6n de servicios pr~ 

f'esiona1es. 

c.- Rescisi6n. 

A 1a rescisi6n tambien se l.e conoce con el nombre de 

pacto comisorio, y en nuestro derecho positivo, hay dive~ 

sas especies de pacto comisorio, pero para los fines del 

presente trabajo, sol.o nos interesa e1 genárico a todos -

l.os contratos bilateral.es, e1 cual. esta regulado en e1 --

(117) .- Idem. 
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art. 1949 del Código Civil que a la letra dice: •La fa

cul.tad de resolver las obl.igaciones se entiende imp1!ci

ta en las rec:Cprocas, para el caso de que u.no de los -

obligados no cumpliere lo que le incumbe. E1 perjudica

do podrá escoger entre exigir el cumplimiento o la reso

lución de la obligación, con el resarcim:i.ento de dafios y 

perjuicios en ambos casos. Ta.mbi&n podrá pedir la reso

lución adn deepué2 d~ haba4 opt&.do por e~ cUlllp11miento,

cuando ~ste resuJ.tare imposible". 

Nos dice Trevi.i'io Jr1artinez: "El. anterior texto está 

incluido en el Capítulo destina.do a las modal.idadea de -

las obl.igaciones y específicamente dentro 'De las oblie;!!

ciones condicional.es•, ubicación que estimo incorrecta,

puea en su letra se ve que regula una materi.a reietiv;;;. -

al incumplimiento de las obligaciones, debe de cambiarse 

al cap!tul..o relacionado con ese tema, que no al. de las -

condiciones. 

El. motivo de esa inclusión obedeció seguramente a -

un acto de inercia inconciente del Legislador, pues aun

que adelante anotar&, vid con absoluta claridad la dife

rencia entre pacto comisorio y condición resolutoria t4-

ci ta con la cua1 se le hab!a confundido, decidió incluir 
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el precepto, por inercia digo, dentro de las condiciones" 

(118). 

''La re!!oiaidn es un a.oto j~dico unil.ateral., por el. 

cual. se l.e pone fin, sal.vo que l.a l.ey l.o prohiba, de pl.e-

no derecho "ipso jure" - sin necesidad de deol.arac:idn j~ 

dioial.~ a otro acto, bil.ateral., plenamente vál.ido, por -

1.ncumpl.imiento oUl.pabl.e, en ~ate, atribuibl.e a una de las 

partea". (1.l.9) 

Para llegar a l.a conolusi6n de que la reeciei6n ope-

ra de pl.eno derecho, l.os autores que l.a sostienen tuv1.e-

ron que hacer un estudio de 1.oe antecedentes hist6r{cos y 

de Cormaci6n del pacto oomi.eorio que a continiaci6n desa-

rrol.l.aremos. 

a.- Bvoluo:16n Hiatorica. 

Es inel.udibl.ei para cual.quiera que pretenda abordar -

el. .estudio de al.guna inst1.tuoi6n jur:Cdi.oa, invest:igar loa 

antecedentes h:iet6rioos de la misma, pues lo qua hoy sea, 

resul.tar4 mejor oomprend:ido, conociendo l.o que haya sido 

en el. pasado. 

(118).- Treviffo Marti.nez Jore¡e, Tesis Profesional., "~ 

soluci6n Ipso Jure en l.oe convenios bilatera-
~" • Mtfaico, 1958, UNAM. 

(119).- Guti~rrez y Gonzif.1.ez, ob-cit., pág. 519. 
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Es por el.l.o necesario que someramente se vean l.os BE: 

tecedentee del. pacto comisorio en l.os ordenamientos que -

infl.uyeron en dicha instituci6n, a saber: Derecho Romano, 

Can6nico y P'ranc~s. 

En el. Derecho Romano nos cita e1 maestro Borja Sori~ 

no: "Los principal.es convenios en virtud de l.oa cual.es el. 

contrato de venta puede ser afectado por una condici6n r~ 

sol.utoria son: l.o. La J.ex coznmisoria, por l.a cual. el. ven-

· dador se reserva el. derecho de rescindir l.a venta si no -

l.e es pagado el. precio. Esta cl.áusul.a 1e permite no que

dar indefinidamente l.igado por el. contrato, de recobrar,

por faJ.ta de pago, su 1ibertad de acci6n". (120) 

Se aprecia que en el. Derecho Romano no e::d.eti6 una -

norma que coaeagre 1a resol.uci6n de 1os contratos por in

cumpl.imíento,. s61o se daba en casos especial.es, como en -

el. contrato de compraventa, a trav~s de 1a c1~ul.a deno

minada l.ex commissoria, que consiste en que el. v~ndedor,

en l.as ventas a cr,dito, se reserve el. derecho de rescin~ 

dir l.a venta si no l.e es pagado el. precio (opera ipso ju

re). 

·. · (120) .- Borja Soriano, ob-cit., pág. 478. 
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En el. Derecho Canónico, "••• se sostuvo el. principio 

de que cuando dos personas contrataban, y una no cumplía 

su promesa, esto es, real.izaba el hecho ilícito de no CU!!! 

pl.ir lo pactado, la otra parte no s6l.o se hall.aba dispen

sada de cumpl.ir su promesa, sino que podía en vez de re~ 

el.amar la ejecución forzada, citar a su adversario ante -

el. tribunal ecl.esiástico para hacer constar la violaci6n 

de la fe prometida, y exigir que se le relevase de su ~ 

obligación. ~sta sol.uci6n se apl.ic6 a todos los contra~· 

tos sinal.agmaticos indistintamente, pero esta reso1uci6n 

no operaba de pl.eno derecho, no era efecto de l.a sola vo

l.untad de una de l.as partes como en el. _caso de l.a lex co

mmisoria, y se necesitaba de una declaraci6n judicial " 

(121). 

Se desprende que el. Derecho Can6nico fue el primero en 

establecer como regla general l.a reeoluci6n por incumpl.i

miento, pero esta no opera de pl.eno derecho, sino que es 

necesario la declaración del Tribunal. Eclesiástico. 

"En el Derecho Franc6s el C6digo CiV1l de Napol.eón 

en su art. l.l.84 in.f'luenciado por Pothier, con:fundi6 l.ame_E: 

(121).- Guti~rrez y González, ob-cit., págs. 528-529. 
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tablemente el sistema del pacto comieorio contenido en la 

legislaci6n ro~ana con el sistema que se refiri6 el Dere

cho Can6nico, a1 expresar en e1 artículo de que se trata, 

que la resoluci6n por incumplimiento de los contratos ei

nalagmá.ticos operaba por declaraci6n judicial". (122) 

El legislador Iranc~s confundi6 el sistema romano que 

no precisaba de 1a declaraci6n judicial. (condici6n resol~ 

toria expresa), con el Can6nico que si la reauer!a (reeo

luci6n judici~l po~ ~nc;.;mplimien~o). Este error fue co-

piado y trasladado a nuestros C6digos Civiles de 1870 y -

1884; en loe arte. 1537 y 1421 respectivamente, a1 af'ir-

mar que: "Si el ob1igado en un contrato dejare de cum-:0.,.... 

plir su ob1igaci6n, podr4 el otro interesado exigir judi

cialmente el cum~limiento de 1o convenido o 1a rescisi6n 

del contrato, y en uno y en otro caso el pago da daños y 

perjuicios". 

E1 Legislador del C6digo Civil. vi.gente, ya no in-~-. 

curre en este error, pues anal.izando el texto del art. --

1949 se puede apreciar que ya no se requ.iere que el perj.!:! 

dicado deba pedir o ejercitar loe derechos derivados de -

(122).- TreviffoMar:t;inez, ob-cit., pág. 52. 



-l.BJ.-

este precepto ante los tribunal.es. 

El maestro Gutiérrez y Gonzál.ez sostiene: "El legis

lador de 1928 a no dudarlo, en forma voluntaria o invol~ 

taria, percatándose de los errores en que incurri•ron los 

Códigos de 1870, y 1884 ••• a1 confundir dos instituciones 

totalmente diversas como era la Lex Commissoria y la res~ 

luci6n can6ni.ca, quiso poner orden y estableci6 uno solo 

de los dos sistemas ••• Y se decidi6 con todo tino y vi--~ 

sión de l~ necesidades jurídicas modernas, por la l.ex -

colllllli.ssoria. De otra forma no es posible explicar el por

que la supresión del requisito de acudir ante la autori-

dad judiciaJ. a exigir la rescisión del convenio, por in-~ 

cumplimiento de una de las partes". {123) 

"Es indudabl.e que cuando se procedi6 a reformar l.a le

gislación civil, el legislador de 1.928 anal.iz6 el origen 

de~ artículo 1184 y entonces, con toda precisión separ6 -

la condición resolutoria tácita y su necesidad de declar_!; 

ción judicial. para la resolución, del pacto comisorio oue 

no la requiere, y as! en el texto del 1949 suprimió la --

(123).- Gutiérrez y Gonzál.ez, ob-cit., pág. 533. 
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parte conducente de1 art!cuJ.o 1421 de1 C6digo de 1884. Es 

as! como debe conc1uirse que a 1a 1uz de1 actua1 C6digo,-

1a reso1uci6n de1 convenio por incwnp1imiento en 1as ob1! 

gaciones, de acuerdo con e1 art!cu1o 1949 no requiere de

claraci6n judicial.". (124) 

b.- Caracterización y fundamento de 1a Rescisi6n. 

Los textos 1egalee anteriores a1 vigente y 1a doc~r! 

na consideran unif'ormemeni;e que l.a rescisión implica jur_í 

dicamente una condici6n resolutoria; 1a inejecuci6n de1 

contrato por una de 1as partes, autoriza a la otra a su 

vez, a no cumplir con su obligación quedando e1 contrato 

sin efecto, ea decir, rescindido; 1o cua1 ee equivoco, ya 

que se identific~ al. pacto comisorio con la condición re~ 

eolutoria tiici.ta, que como ee vio, e1 pacto corresponde -

al. sistema romano y se ap1ica de p1eno derecho; mientras 

1a idea de comiai6n resolutoria tácita deriva del sistema 

can6nico, en donde ee requiere de resoluci6n judicial.. 

E1 doctor Borja Soriano considera: " ••• debe decirse 

que en nuestro Código de 1928 e1 fundamento de la reso1u

(124) .- Treviffo:Martinez, ob-cit., pág. 53. 
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ci6n de l.oa contratos biJ.ateral.es por 1ncumpl.imionto ea -

la :l.nterdepondencia de las obl.igac1onea reo!procaa -

que nacen de esa especie de contra.to; pero que no ee con

sidera que eea el resul.tado de una condici6n resol.utoria 

tácita". (l.25) 

Consideramos correcto el. pensamiento anterior, pues 

si por oonclici6n reso1utoria entendemos: W1 aconteoimien~ 

to f'uturo e incierto; vemos que al. art. 1.949 1e faltaría 

uno de los el.amentos esencial.ea de la oondioicSn. que es 

1a inoertidwnbre; ya que en el.·art. citado 1.a condicidn 

depende de actos u omi.sionas voluntarias de 1oe ho~ores. 

no hay inceri;:!~=bre., pues para que opere esta se requie

re que el. acontecimiento quede al azar y no a l.& vol.untad 

de la.s partee. 

no1ertamente que un convenio bil.ateral. en l.os t~rmi

nos del. citado art!cul.o está sujeto a la inst1tuc16n del. 

pacto comisorio; a 1a resol.uc:16n por inownpl.imiento de -

una. de 1.as partes reepec~o de su obl.igaci6n. Rl. convenio 

celebrado e incumplido por una de las partes vi.ene a pro

ducir e1 derecho de 1a contra.parte a obtener la reec~s1~n 

(125)0- Borja Soriano, ob-cit •• gllg. 485. 
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ci6n de l.os contratos b11atersl.ee por incumpl.illliento ea -

l.a interdependencia da l.aa obl.igaciones recíprocas -

que nacen de esa especie de contrato; pero que no se con

sidera que sea el. resu1tado de una condic16n reeo1~toria 

tácita". {125) 

Consideramos correcto el. pensamiento anterior, pues 

si por condición reeol.utori.a entendemos: un acontecimien~ 

uno de l.os el.amentos esencial.ea de l.a condio16n, que ea 

l.a incertidumbre; ya que en el.·art. citado l.a condición 

depende de actos u omisiones vo1untariae de l.os hombres, 

no ha.y incertidumbre, pues para que opere esta se requie

re que el. acontecimiento quede al. azar y no a l.a vol.untad 

de l.as partee. 

••ciertamente que un convenio bil.ateral. en l.os tiSrmi

nos del. citado art!cul.o está sujeto a l.a 1netituci6n del. 

pacto cOl!rl.sorio; a l.a resoluci6n por inoumpl.imiento de -

una da l.as partes respecto de su obl.igaci6n. El. convenio 

cel.ebrado e incumplido por una de l.as partee viene a pro

ducir el. derecho de l.a contraparte a obtener l.a reeciei6n 

(l.25)o- Borja Soriano, ob-cit., pág. 485. 
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de p1eno derecho. Be decir, es cierto que la reao1uci6n 

opera cu.ando se cumple un requisito. e1 incumplimientos o 

sea. que 1a resciai6n en cierta medida est4 sujeta al. CtJ!!! 

plimiento de una "oondioi6n", pero entilndaae bien que e.!! 

ta oondioi6n lo ea en sentido gramatical., m4e no jur!dico 

puesto que como antes se exp1ico, no existe el elemento -

incertidumbre, e1emento integral. en el concepto de oondi.

oi6n como modal.idad de las obligaciones, en atenci6n a -

qu.e dicha. inceri;:i.ó.w1ibre no ex:i.ate para el. mundo del. dere

cho en virtud de que el aconteoilld.ento :futuro deriva de -

una causa subjetiva como ea la voluntad de una persona h.!! 

mane.. y no de un motivo "esencial. objetivo"• (l.26) 

o.- Casos de Aplioaci6n 7 Procedencia. 

En nuestro derecho no hay prob1e!ru!. a eete respecto, 

ya que e1 art!cUl.o que hemos Tenido citando, se re~iere -

al. caso de oblig~ciones reciprocas, solo a loa contratos 

bilaterales ee apl.ioabl.e la resol.uc:!.dn por incumpl~ento 

de una de las partea; el pacto comieorio se sobreentiende 

imp1.ioito en loe contratos bilatera1es. 

(126) .- !rrevi.i'lo Martinez, ob-cit., ptlge. 70-71.. 
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d.- A qui.en se da el. derecho de rescisidn. 

Existe uni.f'ormidad tanto en l.a doctrina., como •n l.a 

l.egisl.acidn en afirmar, que el. derecho a sol.icitar l.a re!!_ 

cisidn del. contrato, pertenece al. contratante que ya cum

pl.id con su obl.igacidn, o est& en disposici6n de cumpl.ir-

1.a. Es absol.utamenta tildispeneabl.e que quien·aol.icita l.a 

rescisidn haya cumpl.ido con su obl.igacidn; ·y por otro l.a

do, el. incumplimiento del deudor debe eer oul.pabl.e pues -

unioamente el. inoumpl.imiento cul.pabl.e da origen o moti.vo . 

para que opere el. pacto comi.sori.o. 

e.- E1 Derecho a Opci6n. 

En este punto tambien exista uniformidad de crite--

ri.os. al. afirmar que el. derecho de resciei.6n es opcional., 

es decir, el. contratante que cumpl.a puede optar eegihl. l.o 

desee, entre exigir el. oumpl.imianto del. contrato o resoi.!! 

dirl.o. 

El. maestro Guti~rrez y Gonzál.ez dice: nEn oonsecuea 

cia de 1a opoi6n que otorga el. art. 1949 l.a victi.ma del. -

hecho ilícito tiene l.a f'acul.tad de ejercitar eeas accio

nes en forma eucesiVa.; aai, puede demandar el. cumpl.imien

to del. contrato, y si el.lo resul.ta imposibl.e, puede entoa 
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cea deol.ararl.o rescindido. Pero no aeri posibl.e l.a ei~ 

ci6n inversa. esto ea, que rescindido de pl.eno derecho el. 

contrato, ae puede pretender l.a ejecuci6n del. mismo, pues 

no se podrá pedir el. cumpl.imiento de l.o que por eu aol.a -

vol.untad termin6 7 7a no exiate". (l.27) 

Coneideramoa que de acuerdo con el. art. 88 del. C. de 

Co., en materia mercantil, al. 1.gual. que en l.a ci.vil. 9 se -

ti.ene el. derecho opcional. de exigir el. cumpl.:lmiento o l.a 

reeoiución óeí contrato; io que ae pierde es l.a opci6n, -

aJ; ejercicio sucesivo del. derecho de exJ.gi.r el. cumpl.imi•!! 

to o decl.arar l.a resciaidn, pues en el. citado art. 88 en 

·au. dl. timo párrai'o, es el.aro al. a.firmar: "... pero util.i~ 

da una de estas dos acciones quedará extinguj.da l.a otra"º 

f.- Xfectoe de l.a Reeci.ei6n. 

En rel.aoi6n a l.a manera de operar de l.a reaci.si.cSn, 

unQs autores. s.f'irman, que l.a resc1.ai.6n una ves decl.araaa 

produce ei"ectoa retroactivoe; y otroa sostienen que l.os -

efectos que produce.J.a reecisi6n son unas veces retroact.! 

voa, 7 otras veces no, pues l.a natursl.eza misma de al.gu

nos contratos no pend.te ·que l.oa efectos producidos por -

(l.27).- Guti&rrez z Gonzál.ez, ob-cit., pág. 543. 
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la rescisión sean retroactivos. Consideramos apropiado el 

segundo criterio expuesto, ya que en los contratos de ej~ 

cución sucesiva, como el arrendamiento, en dond~ por eu -

propia naturaleza, la rescisión solo produce efectos para 

el futuro, pues no se pueden dar efectos retroactivos al 

hecho de que el arrendamiento. ocupo el locaJ. arrendado,

durante un tiempo en el cual. el contrato se ejecuto nor-

mal.mente. 

J.- Importancia de la Rescisión en el Contrato de 

Transporte. 

En el capítulo rrr, al. tratar los derechos y obliga

ciones del porteador y el cargador, relegamos para más 

tarde el estudio de los preceptos de nuestro Código de e~ 

mercio, que preven la hip6teeis de que el transporte no -

llegue a su fase dinWnica, o no se realice. por causas de 

rescisión. 

No es exagerado afirmar que casi la total.idad de los 

tratadistas no detienen su atención en el estudio partic~ 

lar de esa inejecución del contrato, sea porque la remi~ 

ten ~ los casos generales de rescisión, sea por otro mo-
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tivo cualquiera. Pero si tomamos en cuenta que tanto a -

l.os comerciantes (cargadores), como a los transportistas 

(porteadores), lo que les interesa es realizar el mayor -. 

nWo.ero de operaciones comerciales posibles, para que les 

produzcan mayores ingresos; viendolo desde ese punto de -

vista la rescisión en el contrato de transporte de merc3:! 

c!as, adquiere fundamental importancia, ya que el acredor 

afectado por el hecho ilícito del incumplimiento, se ve -

protegido en sus intereses, _porque se libera de las obli

gaciones que contrajo y puede disponer materialmente de -

l.a cosa objeto del contrato, ya que la ley procura evitar 

a quien contrata para cumplir, los perjuicios derivados ~ 

de la conducta irregul.ar de la otra parte, permitiendole 

poner fin en forma práctica a l.as cuestiones derivadas ~ 

del incwnplimiento de los contratos. 

Sin entrar en la polemica de determinar si la inter~ 

pretaci6n, que de los C6digos Civil.es anteriores y del ~~ 

actuaJ.. realiza el. maestro Guti,rrez y Gonz~ez para lle~ 

gar a la conclusión de que la rescisión opera de pleno d!?, 

recho, si es correcta o no; pues los argumentos en contr.!! 

río de otros tratadistas son muy respetables. Si consid~ 



-J.89-

ramos que en 1a práctica seria ideal, aue en el contrato 

de transporte, y no so16 en este, sino en todos 1os con~ 

tratos mercantiles, operará el pacto comisario de pleno -

derecho sin necesidad de decJ.araci6n judicial, pues cum-

p1iria con una de las finalidades de 1as operaciones co~

merciales, ].a de 1a rapidez. E1 acredor se evitaría jui

cios de ].arga o corta duración, pero que para el implican 

gastos de dinero y tiempo; becta.~dc con qua haga u.na. in-

terpelaci6n a su deudor, constatando el incumplimiento en 

que este incurrió, para de esa forma evitar los procedi-

mientos judiciales. 

A continuación pasaremos analizar, 1os artículos de 

nuestro Derecho vigente, que tienen aplicación en e1 con

trato de transporte y se refieren a J.a rescisión. 

A.- Según el Código de Comercio. 

La rescisión de1 contrato de transporte terrestre, 

segiin nuestro Código de Comercio, esta regulada por 1os 

artículos 578, 579, 580 y 591 fracción III. 

El artículo 578 dice: "EJ. contrato de transporte es 

rescindib1e a voluntad de1 cargador, antes o después de -
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comenzarse el. viaje pagando en el. primer caso al. portea

dor l.a mitad, y en el. segundo 1.a total.idad del. porte, y -

siendo obl.igaci6n suya recibir l.os efectos en el. punto o 

en el. día en que l.a rescisión se verifique. Si no cumpl.,! 

ere con eeta obl.igaoi6n, o no cubriere el. porte al. conta

do, el. contrato no quedará rescindido". 

De l.a l.ectura del. art:!oul.o anterior podemoe decir, -

que el. tármino reecisi6n a sido indebidamente util.ízado, 

por el. l.eg:l.sl.ador, ya que el. incwnpl.imiento de una de l.as 

partes permite a l.a otra o exigir 1a prestación debida o 

pedir l.a rescisi6n del. contrato con 1.ae indemnizaciones -

consiguientes. En otras pal.abras, 1.a rescisión es l.a te_!: 

mJ.naoi6n del. contrato a sol.icitud de una de 1.as partee ~~ 

te el. incumpl.imi~nto de 1.a otra. Nuestro Código de Come_!: 

cio, en el. precepto en estudio, dice que el. cargador, a -

su arbitrio, aparte de que incumpl.e sus obl.igacionee res

cinde el. contrato. Lo que ciertamente, en un sentido te~ 

nico, no es correcto. Por eso, juzgamos que el. tá%illino -

rescisión debía de haber sido substituido por el. de revo

cación, que como vimos "es el. acto jurídico unilateral. o 

bilateral.; por medio del. cual. se pone fin a otro acto en-
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terior, wti.l.atera.1 o bilatera1, plenamente válido, por r~ 

zones de conveniencia y oportunidad catalogadas subjetiv::! 

mente por una sola parte, o bien en forma objetiva por ~ 

ambas, segdn sea el. caso". (l28) 

Si consideramos:,que l.a intención del legisl.ador, no 

es que se deje el cumplimiento del contrato al arbitrio -

del. cargador, sino que respondiendo aquél a determinadas 

situaciones especiales, nacidas de la naturaleza misma ~ 

del contrato, es muy fác:CJ. o que no sea verificado, o que 

l.o sea tan solo en parte. De allí que el legislador mer-

cantil., ante l.os principios general.es del derecho comi.1n, 

lo que hizo fue negar al porteador acción para obligar al 

remitente a cumplir l.o pactado y lo 1.Úlico que le concede 

es la indemnización de daños y perjuicios limitando, ade-

más, el al.canee de éstos. Por eso, en el. examen del artf 

clJ.].o 578, ·.consideramos un doble aspecto: 

l..- El. contrato puede dejarse de cumplir a voluntad 

del. cargador, antes de comenzar el viaje, pagando l.a mi-.-: 

tad del. porte al contado y recibiendo desde l.uego l.as 

mercanc!aa-mater~a del.· contrato. Consideramos aue en es-

ta parte, la mira principal del legislador fue la de fi-

(l.28) .- Ibídem., pág. 520. 
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jar el monto de los da.f'los y perjuicios de manera general 

y que consisten en pagar la mitad del porte. 

2.- El otro aspecto del artículo ordena que de habe~ 

se iniciado el viaje, el careador que incumpla el contra

to pague la totalidad del precio del mismo. 

En conclusi6n poco importa el motivo por el que de-

see el cargador dar por terminado el contrato, lo que in

teres6 al legislador fu.é determinar la cuant!a de la res

ponsabilidad contractual. Este artículo utiliza equivoc_!!: 

damente el 'término rescisión, cuando se debería de hablar 

de u.na revocación comiin unilateral sin expresión de causa 

que como anal.izamos en su oportunidad, es una. forma de -

terminar un contrato unilateralmente, sin que medie exp1!, 

cación eJ.guna put.s la ley .f'acul ta a una de l.as partes pa

ra decidir a su antojo, po~ motivoe o razones de conve--

niencia apreciad.a subjetivamente, o sea, por 'l mismo. 

Véase como en el art!cul.o que venimos anal.izando, l.a 

ley emplea l.a pal.abra rescindida por revocada, sin apre-

ciar que son dos términos que aunque pertenecientes al. -

mismo género, tienen eu. diferencia específica, pues mien

tras la rescisi6n procede solo por incumplimiento de obl.!, 



-i.93-

gaciones, la revocaci6n se funda en diversa causa, en ra

zones de conveniencia u oportunidad. 

El artículo 578 en su parte f'inaJ.. agrega que es obl.! 

gaci6n del careador recibir las mercancías en el punto y 

en el día en que la rescisi6n se veri~ique, sino lo hici~ 

re as!, o no pagara el porte al contado, el contrato no ~ 

se rescindira. Consideramos que estos requisitos impues

tos aJ. cargador para que opere la revocaci6n, .loe puso el 

legislador para proteger al. transportista liberandolo por· 

completo el día que la resoluci6n se verifique. 

El artículo 579 dice: "El contrato de transporte se 

rescindirá de hecho antes de emprenderse el viaje, o du-

ra.nte su curso, si sobreviniere al.gún suceso de f'uerza ~ 

yor que impida verificarlo o continuario, como: declara-

ci6n de guerra, prohibición de comercio, intercepci6n de 

caminos u otros acontecimientos análogos". 

A1 igual. que en el artículo anterior, se sigue util! 

zando el concepto de resciai6n en f'orma equivocada, pues 

para que opere la rescisi6n se requiere qu~ el incumpli-

mi ento del deudor sea culpable, imputable a ~1, y en el -

supuesto a que aJ..ude este artícu1o de incumplimiento por 
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f'uerza mayor, carece de aplicacidn posib1e 1a teor!a de -

l.a resoiai6n; su.rgir4 1a cueaticSn de 1os riesgos, pero -

ese ea otro prob1ema distinto que implica otra ao1ucidn. 

"Si una ob1igaci6n consignada en un contrato bi1ate

ral. no se cump1e por caso fortuito o fuerza mayor, no ea 

posible que e1 pacto comiaori.o opere, puea lste reposa a,g 

bre 1.a idea de cul.pa, sobre la idea del hecho il!ci to, y 

en el incumplimiento por fuerza ~or, si bien SWI reaul.

tados son objetivamente igÚ.al.ea: 1e eenci6n. no puede ob1.! 

gáree, toda vez que como se anota, en un .caso hay cul.pa y 

en otro no". (l.29) 

El maestro Rojina Vil1egas nos di.ce al. anal.izar l.a -

teor;!a de loa riesgos ques • ••• no tenemos en nuestro de

recho consagra.do el. principio expreso que facilite en l.as 

obl.igaciones reciprocas a 1.a l.iberac16n de una parte P 

oaando 1.a otra se vea imposibil.itada de cumpl.ir por oaeo 

1'ortu.i. to o de f'uerza mayor. • • Ahora bien, oreemo!!I que -

••• por razones de equidad 7 de interdependencia de 1e.e ~ 

obl.igacionea b11aterales, s! debe e:d.atir 1.a coosecuea.cia 

l.iberatoria para uno de l.oa obl.igados, cuando al otro, -

(129).- Zbidem, pág. 543. 
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por caus88 ajenas a au vol.untad, no p11ede CW!lpl.ir su. pre~ 

tacicSn". (l.30) 

Pe11Samos que como no tenemos en nuestro derecho con

sagrado al principio expreso qua faculta en l.as obligaci.2 

nea rec!prooas a l.a l.iberaoi6n de una parte 1 cuando la -

otra se vea impoeibil.itada de cumpl.ir por caso :f'ortllito o 

da :f'11arza ~orr el. l.egi.el.ador del CcSdigo de Comeroiop en 

raz6n de l.a natuX"'!l.1."!!!e. !!!.i==. :!el. ~:¡o¡;,,¡¡.¡¡pc:;¿·l;u, que busca m.2 

ver l.a DUQ'Or carga posible en el. menor tiempo, eonaider6 

que si debia existir l.a consecuencia liberatoria para uno 

de l.oe obl.igados, cuando el. otro, por ca.usas aje111US a su 

vol.untad, no puede cwnpl.ir a1.1 prestaoicSn. Por eso en :to.!: 

ma expresa en el. ar1::Ccul.o que se viene anal.1:eando 1 regul.a 

l.a l.iberaci6n da las ob1:1.gaciones, cuando estaJ!I no 11111 P'!.,'1 

den llevar a cabo por caso :f'ort111 to o :tuerza mqor. B1. -

l.egl.slador reafirma. au pensamiento anterior en el art!cu-

1.o 591 :f'raoc16n IIX 1 al. con:f'irmarl.e al. porteador el. dero= 

cho de resol ver el contrato por 1111a causa de :tuerza mqor 

pensamos que el leg1al.ador :f'ue repetitivo a este respecto 

para no dejar lugar a duda de e11 intenaidn, 7a que por la 

(130).- Rojina V:l.1legaa 0 ob-cit., T. III 1 pág. 400. 



naturaleza de1 transporte, e1 porteador la mayoría de las 

veces sera el que afronte el prob1ema para cumpl.ir con e1 

·contrato, por eeo le ratifica el derecho ya expresado en 

el artícu1o 579, de dar por terminado el contrato. 

En conc1usi6n 1os supuestos de los art!cu1os que se 

vienen anal.izando, corresponden a una reso1uci6n del con

trato por ministerio de ley; no val.dría la oposici6n de 

una de las partes para resol.ver el. contrato, este queda 

terminado de pleno derecho. Podemos decir que se trata 

de una revocaci6n comWi unilatera1 in~ocando causas lega

les, que como sabemos, es la terminaci6n del contrato, -

por la vo1untad de una sola de las partee, tomando como -

base el. apoyo de 1a ley. 

La di:f'erenci!!. entre 1.os art!culos que venimos enaJ.:!..

zando, consiste en que el art!cu1o 579 tácitamente facul

ta a cua1quiera de las par~es a pedi~ la revocaci6n; llÍiea 

tras que el. artículo 591 fracci6n III en forma expresa iE: 

dica que el que puede pedir la revocaci6n es e1 porteador. 

EJ.. art!cu1o 580 nos indica 1a manera en que opera 1a 

revocaci6n a1 afirmar: "En l.oe caeos prev.l.stoe en el art! 

cu1o anterior, cada uno de los interesados perderá los --
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gastos que hubiese heQhO, si el. viaje no ae ha verifica~ 

do; y si está en curso, el. porteador tendrá derecho a que 

se l.e pague del. porte l.a parte proporcional. respectiva al. 

camino recorrido_y l.a obl.igaci6n de presentar l.aa mercan

cías para au depoai to a l.a autoridad judicial. del. pu.'1.·to -

en que ya no 1e sea posib1e continuarl.o, comprobando y r~ 

cabando l.a constancia rel.ativa de ha.l.l.arse en el estado -

cc~3ignado sn la carGa de porte, de cuyo hecho dará cono-

cimiento oportuno al. cargador, a cuya dispoeici6n deben -. 

quedar". 

Del. artículo anterior se desprende que tanto el. por• 

teador como el. cargador, pierden l.os gastos que hubieren 

real.izado, si el. viaje no se ha verificado. As! el. car~ 

dor perderá l.os gastos de protección de la cosa, los de 

embal.aje y entrega; el. porteador l.os de recepción y l.os 

del. corto al.macenaje, y en el. supuesto de que el. porte ~ 

haya sido pagado por adel.antado, deberá ser devuel.to pues 

el. traslado no se ha l.levado a cabo. 

Si el. viaje ya se ha verificado, el. cargador tiene -

l.a obl.igaci6n de pagar l.a parte del. precio del. transporte 

que corresponda hasta el. punto en que no pueda continua~ae 



y el porteador tiene la obligaci6n de presentar las mer~ 

cancías para su dep6sito a la autoridad judicial. del pun

to en que ya no pueda continuarlo, dando aviso oportuno 

Ei.l. cargador a cuya disposici6n quedan las mercancías. 

B.- Segdn la Ley de Navegación y Comercio Mar!timoe. 

La rescisi6n del contrato, de transporte marítimo, s~ 

glin la Ley de Navegación y Comercio Marítimos, se encuen-

trü. rogo..:.l.a.d~ ~n .su -..rt!cul.o l. 73, qua a 1.a. l.eitra. dice-~ "El. 

c·argador podrá rescindir el contrato antes de la sal.ida -

del buque, mediante la entrega del conocimiento de embar

que y el pago de la mitad del flete convenido en el c·aso 

de que la mercancía haya sido recibida de conformidad con 

el art!cul.o 169 con la indicación "recibido para embar~-.+ 

que" y adn no haya sido cargada en el barco. En el caso 

de que la mercancía haya sido cargada, el :f"1etador para -

poder rescindir el contrato antes de la sal.ida del buque 

tendrá que devolver el conocimiento de embarque y cubrir 

el importe del flete convenido, a menos oue el barco haya 

realizado el. viaje para cargar una parte de la mercancía 

amparada por el contrato, en cuyo caso pagará el importe 

total del. flete". 
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A este precepto 1e es aplicable lo que se expreso al 

analizar el artíou1o 578 de1 Cddigo da Comercio, pues de 

su leotu.ra, nos damos cuenta, que el legislador oon:tunde 

la resoiaidn oon la revocacidn; ya que el primero de es~ 

tos termils.os implica el incump11miento cu1pable de una de 

las partea en la obligaóidn, este supuesto no se da en a~ 

te caso, por lo que debemos de hablar da una. revocacidn -

privada unilateral. sin exprasidn de causa, ya que por ra

zonas da conveniencia, s:in precisar el motivo de su con--· 

ducta, una de las partas da por terminado el contrato. 

c.- Segdn la Ley de Vías Generales de Comun:ioacidn 

y la Convencidn de Varsovia. 

La Ley de Vías Generales de Comurú.caci6n contiene ~ 

muy pocas disposiciones en lo que se refiere al contrato 

da trai:usporte aáreo nacional, el cua1 solo ea tratado en 

el cap!tuio XIII, que ea refiere a la responsabilidad del 

transportista; pues el libro IV de está ley contiene en -

su mayor!& disposiciones qua ragul.an las relaciones entre 

el Estado y las empresas concesionarias, omitiendo la re

gl.am.entaoidn referente al transportista con el pdblioo ~ 

usuario, dejando a las empresas transportistas su regl.a--
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mentaci6n, misma.a que el.aboran sus propios contratos y r.!. 

gl.amentos que si bien quedan supeditados a 1a aprobaci6n 

del. Estado a travla de1 Poder Ejecutivo, sin embargo di--

cha aprobacidn no es ninguna l.e;v sino un acto administra-

tivo por el. cua.1. 1 qµeda aprobada una documentacidn el.abo-

rada por l.a propia empresa, en l.a que ee de suponer ante-

pone sus intereses a l.oe de l.os usuarios. 

Por , "" ...... --- 'i.-- ,..ae-•,..+a ---r-- -- no he:r 

ningdn art!cuJ.o que l.a regul.e, por l.o que para resol.ver -

este probl.ema cuando se pudiera presentar en l.oe tranapo~ 

tes a&reos nacional.ea, el. art!cuJ.o 4 de l.a LVGC, nos relll;! 

te al. Cddigo de Comercio y al. Civil. l.oe cual.es se apl.ica-

nin eupl.etoriamente. 

E1 contrato de transporte aireo en su aepecto inter-

nacional. se encuentra regul.ado en nuestro pa.!a por l.a CCJ!! 

vanci6n de Varsovia. 

La Convencidn de Varsovia, ea el. acuerdo internacio-

nal. m&e importante el.aborado por ai Derecho-Aercm4lltico, 

regul.ador del. transporte aireo internacional., y apl.icabl.e 

en l.oa pa!aea que l.o ratit'icaron o que ee adhirieron al. 

miemo en eu oportunidad, conaider&ndoee como sujetos de 
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derecho para l.os efectos del mismo, 7 como objeto directo 

de este Ordenamiento Jurídico a1 transporte aireo inte~ 

oional.. 

Pues bien, es de suma importancia establecer que el. 

transporte aireo internaciona1 en nuestro pa:!s, se encue~ 

tra regU.].ado por l.a citada Convencido, ya que con fecha -

14 de Febrero de 1933, el Gobierno de M~xico, preví& apr..2 

baci6n del Senado de l.a Repdbl.ica, se adhirió al. mismo, -

por lo que empe~6 a surtir efectos 90 d!aa despuls, segdn 

dispone el art!cu1o 38 de la Convención. Cabe por tanto 

at'irsnar de acuerdo con el. art!cul.o 133 de la Consti tucic5n 

Mexicana, que dispone: "Esta Constituc16n, l.as leyes del 

congreso de l.a Unión que emanen de el.la 'Y todos loe trat!! 

ae cel.ebren por el. Presidente de la Repdblica, con aprob,!! 

01.dn del Senado, seré l.a Ley supr•- de "toda la Uni6n •• ': 

Por lo que reapeota a la rescisión ea un tema que no 

deaarrol.l.a esta Convencidn. 
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e o N e L u s X o N B s 

PRIMERA.- Bl transporte es de fundamenta1 importan

cia para e1 desarrollo del comercio. 

SEGUNDA.- B1 ConsÚl.ado de1 Mar de Barcelona. regul.a 

por primera vez loe problemas jurídicos da1 transporte -

por mar. pero el transporte como contrato se empez6 a d~ 

sarrollar a partir de 1a Revo1uci6n ~rancesa con el Cdd.!: 

go de Napo1e6n. 

TERCERA.- El contrato de transporte de cosas se de

fine como el acuerdo de voluntades por medio del cual. 

una persona llamada porteador se obliga a trasladar de 

un sitio a otro convenido. bajo su inmediata direccidn o 

la de BUS dependientes. por tierra. mar O aire; a marcea 

cías o cual.esquiara otros objetos, mediante una retribu

ci6n y para entregarlos a persona determinada. 

CUARTA.- B1 contrato de transporte de cosas en M~X!, 

oo esta regul.ado por mu.J.tiplee ordenamientos, regulando 
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ei art!oul.o 4 de 1a Ley de V!ae Genera1ee de Comunica--

ci6n ei orden de preferencia de i88 fuentes 1egisiati---

vas. 

QUINTA.- Es un contrato Sui Generie. 

SEXTA.- Es un contrato biiatera1, oneroso. conmuta

tivo, consensua1 en oposici6n a rea1 y a forma1, princ1-

pa1 y de tracto sucesivo. 

SEPTiitA.- Pese a que reune aspectos de servicio p~

biico, consideramos que sigue conservando ei carácter -

fundamenta1 de contrato mercantil. 

OC~AVA.-.será mercantil ei transporte cuando sea 

ree1izado por empresas dedicadas a está actividad. 

NOVENA.- Los eiemantos rea1es dai contrato sons ia 

cosa porteada que no •61o son ias mercancías, sino todas 

ias cosas sw:eptibl.as de ser trasiadadas de un iugar a -

otro; y ei precio otro e1emento esencia1 que representa 

1a contraprestaci6n de ia obiigaci6n de tras1adar. 
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- DECIMA.- No ha.y el.amento formal. en este contrato, -

ya que l.a carta de porte no es el.amento constitutivo, es 

un el.emento probatorio. 

DECIMA PRIMERA.- Los elementos personal.es de este -

contrato son tres: el. porteador, el. cargador y el oon-

aignatar1.o. 

DECIMA SEGUNDA.- Las causas que originan l.a dieol.u

ci6n de l.oe contratos se cl.asifican en dos grandes cate

gor!as: causas que existen antes de celebrarse el. con~ 

trato (nuJ.idad}; y causas que se presentan con posteri,2 

ridad al.a cel.ebraci6n del contrato (resciei6n). 

DECillA TERCERA.- La rescisidn es l.a disol.uci6n de -

un contrato v41.ido y eficaz, por incumpl.imiento imputa~ 

bl.e a uno de l.os contratantes, a petici6n de l.a parte no 

cUl. pabl. e. 

DECIMA CUARTA.- Los t~rminos nul.idad, resol.uci6n, -

rescisi6n, Tevocaci6n y modificaoi6n son confundidos en 



-206-

nuestra J.egisl.aci6n. EJ. C6digo de Comercio ta.mbi6n com~ 

te ese error, por eao J.oa art!cu1os 578, 579, 580, 591 -

t'racci6n III; y J.a Ley de Navegaci6n y Comercio Mar!ti

moa en au art!cuJ.o J.73 usan equivocadamente el. t4rmino -

rescisi6n. 

DECIMA QUINTA.- E1 C6digo de Comercio, J.a Ley de N,!! 

vegaci6n y Comercio .Mar!timoe, J.a. Ley de V!as General.es 

de Comun:i.caci6n y el. Convenio de Varsovia no regul.an J.a 

figura jurídica de J.a reacisi6n, por J.o que supl.etoria-o 

mente se apl.ica el. art!cu1o J.949 del. C6digo Civil.. 

DECIMA SEXTA.- Si consideramos que J.as exigencias -

del. trá:rico comercial. requieren celeridad y certidumbre 

en J.as operaciones que se realizan, se puede afirmar que 

en el. Contrato de Transporte la rescisi6n debe operar de 

pJ.eno derecho, sin necesidad de declaraci6n judicial.. 
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