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1. -0OBJETIVO

Hacer una aportacibn eg tres sentidos importantes:

a).~ A los profesionales o futuros profesionistas de
la Universidad Nacional Auténoma de M&xico que
deseen tener conocimientos sobre las ventajas--
que ofrece el mar como medio de comercializacifn;.
asi como por su fuente de inagotables recursos---
naturales, de divisas y de empleo

b}.~ A los que estén directamente vinculados con este
transporte para que tomen en cuenta algunos aspec
tos importantes que no han sido considerados; y

c).- A los que estin interesados en la utilizacién del
transporte maritimo y que no hacen uso de €l por
falta de conocimiento de las caracteristicas que
lo integran.



2.- INTRODUCCTION 2

Se considera que el intercambio comercial de las Naciones

se basa en la capacidad de produccibn que cada pais tiene.
Las Nacicnes deben de comerciar para obtener productos que
no tienen y asi alcanzar el desarrollo econfmico que haga

posible mejorar el nivel de vida de la poblacibn,

Este comercio se realiza en la mayoria de los pafses libre
mente y en los cuales influye la tecnologia que poseen.

Para ello es necesario considerar la importancia que tienen
" 1os sistemas de transporte, ya que esta industria incluye no
s6lo vehiculos y empleos, sino que tambifn las cargas, los
pasajeros, las compafifas y las leyes y reglamentos que inter
vienen, ’

Es poresto que si el transporte es deficiente ocacionarf--
desempleo y empobrecimiento creciente, pubs un pais debe

de ampliar sus medios de transporte, ya que asi deben crearse

las condiciones que hagan posible un desarrollo econfbmico---
integral. '

Por otra parte, el transporte existe como una etapa inherente
a los procesos productivos, ya que cualquier producto requie
re de movimiento, desde su creacibn hasta su consumo fipal,

En muchas ocaciones los pafses necesitan establecer contacto
por via marftima, pués las tres cuartas partes del planeta

son agua y,'ademas porque este transporte ofrece mayores ven
tajas en comparacifn con los terrestres y adreos, tanto en su

costo camo en la capacidad de transportacifn sobre todo cuando
se trata de importar o exportar volfinenes considerables de --

minerales, granos o maquinaria y asf como la gran diversidad’
de mercancias que puedan ser transportadas,



De. aqui se desprende que cualquier administrador deberid de
utilizar el sistema de transperte, teniendo en cuenta que

la parte que corresponde al transporte maritimo implica la
integracibn de dos o mis actividades en las que se requerird
de planear, organizar, dirigir y controlar el despacho de

materias primas e inventarios desde el origen hasta su des
tino final,

Es por todo lo anterior que se pensd en realizar una inves
tigacibn sobre el uso del transporte maritimo, la cual podria
servir de guia al importador y exportador, que hacen de esta
actividad su tarea primordial. :

No se pretende tratar todos los aspectos que engloba este
génefo, s6l0 se han seleccionado los tépicos que a nuestro
juicio tienen mayor reletancia.

Ademfis nos encontramos que este tema en nuestro pafs no ha
sido explotado,por lo tanto no cuenta con bibliografia pro
pla y a la poca que se tiene acceso no aparece en nuestro
idioma, esta fue otra razbn que nos impulso al desarrollo--
de este trabajo,

Expresamos nuestro mis sincero agradecimientd a la empresa .
Transportacibn Maritima Mexicana, al Instituto Mexicano de
Comercio Exterior y a la Secretarfa de Comunicaciones y --
Transportes; por su valiosa cooperacidn.

Los autorgs



3. _GLOSARIO DE_TERMINOS

DEBIDO A LA ESPECIALIZACION QUE SE LE‘HA DADO A ESTA RAMA
~DE LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE, HEMOS ANEXADO ESTE GLOSARIO
QUé TIENE COMO OBJETIVO EL LOGRAR QUE EL LECTOR TENGA CONO
CfMIENTO DE TODOS AQUELLOS TFRMINOS QUE FORMAN PARTE DEL
- RAMO NAVIERO YVQUE FUERON INCLUIDOS EN ESTA INVESTIGACION.



Abanderar . Matricular bajo la bandera de un estado a
buque extranjero.

Abrigo ‘ Area Maritima natural o artificial que
' 'sirve de proteccién a las embarcacio--
nes contra los fenomenos naturales que

afectan al mar.

Acantilado Costa alta con frente escarpado.

Acrecentamiento Aumento gradual de un 4rea terrestre
durante un largo perfodo de tiempo a -
causa de fuerzas naturales.

 Administracién

portuaria - Organizacién para el manejo de un puer
) to. - . :
Aduana . Administracién qug percibe los derechos
\ sobre las mercapcfas importadas ¢ exportad

Alijar Maniobra para Pa 8tansForencia de czg a
ga de muelle a barco y de baco a mue-
lle, o de embarcacién a embarcacién.

Altura Término relativo a altamar.

Amarradero ‘ Sitio y/o elemento donde se sujeta --

: una embarcacién.

Amplitud . Tratdndose de mareas, la diferencia de
altura entre la alta y la baja. Dis-
tancia vertical entre el seno y la ~--
cresta de la ola.

Ancla Vo Es la pieza metdlica de forma especial

. que sirve para evitar que los barcos
sean attastrados por los vientos 0 co
rrientes, manteniendolos seguros en -
los fondeaderas.

Antepuerto - Area mar{tima protegida nautral o arti

ficialmente inmediata a la bocana o ca



Aparejo

Armador

Arrecife

Arribar

Arsenal

Astillero

Atagufa

Atracadero

Atracar
Bah{a

nal de acceso con tirante de agua y su
perficie suficiente para que las embar
caciones que lleguen al puerto puedan
esperar para entrar o disporerse a sa-
lir.

Sistema compuesto por dos polcas, dos

cuadernales o una polca y un cuadernal
y un cabo guarnide entre ellos, con lo
cual se logra una multiplicacién de --
fuerza.

El que por su cuentazarma o equipa una em
barcaci6n. Proveedor d& un barco mercante

de todo 1o que necesita para la navegacién

Yy lo utiliza para uno o mis viajes; no es

necesario que el armador sea el propietario

de la nave.

Cadena o cordillera de roca o coral que
se eleva del fondo del mar, cubierta o

no por las aguas y peligros para la na-
vegacifn de superficie.

LlLegada de la nave al puerto.

Instalaciones donde se construyen, repa
ran y abastecen buques de guerra.

Establecimiento donde se efectla la - -
construccién y reparacién de buques.

Muro, pared o bordo, ya se formado por
tablestacas, piedra o tierra, para limi
tar o encerrar un espacio determinado,

- para efectuar en seco los trabajos.

Estructura a la cual se puede arrimar y
amarrar una embarcacibn.

Arrimar las las embarcaciones a tierra

Extensién algo considerable de mar, que
penetran en la costa y tiene asf{ una bo
ca de mayor o menor anchura, que puede
servir de fondeadero y proteccién a las
embarcaciones.



Babor

Bajo

Baliza

Banda de atraque
Barcaza -

Barco, Buque, Em-
barcacién, Navio

Barra

Bloque
Bocana
Bodega

‘Boya

Es el costado izqu1erdo de. la embarca- -
cién.

En los mares, rfos y lagos navegables, -

- elevacifn del fondo formada por algunos

materiales, excepto roca o coral, que im
pide el paso por calado a ciertas embar-
caciones.

Sefial fija o flotante que marca bajos.-
veriles, canales, direcciones y otros -~
puntos que se desea seflalar.

Lado de un atracaderc donde se arriman -

y/o amarran las embarcaciones.

Embarcacion de fondo plano sin propul- -
sién propia que se emplea en la navega--

cién, en operaciones de carga y descarpa
de los buques y en diversos servicios de

‘obras portuarias.

Todo vaso flotante destinade a navegar,
impermeable alagua y con o sin medios --
propios para su locomocién,

Banco o bajo de arena en la desembocadu-
ra de un rfo o a corta distanc{a y para-
lelo a la playa.

Elemento natural de roca o artificial de
concreto de forma paralelepipeda,

Paso estrecho de mar que sirve de entra-
da a un puerto, bahia o fondeadero.

Estructura o depfsito para guardar mer-~-
cancfas con riesgos mfnimos.

Cuerpo flotante sujeto en el fondo del -
agua, que se coloca como sefial o como -~
elemento de amarre.



Buque Compuerta
Cabo de amarre
Cabotaje

Cajén

Calado

Canal

Capitén
Catastro portuario

Casco

Cauce

Ciaboga

Cobertizo

Estructura flotante que sirve para cerrar
o abrir el paso del agua a un dique seco.

Cuerda o cable con que se sujetan las em
barcaciones.

Transporte maritimo de carga y de perso-

nas entre puertos del mismo pafis.

Elemento estructural precolado de concre
to armado, en forma de caja paralelepfipe
da, que se lleva flotando al sitio de su
empleo, el que un vez hundido se rellena
de material para darle mayor peso y for-
mar. as{, un muro de gravedad, empleado -
en rompeolas o muelles.

Distancia vertical desde la parte mds ba
ja de un barco a la superficie del agua.

Parte mids profunda navegable de un rio,
bahfa, etc. Corte artificial en tierra -
o dentro del agua para formar una via na
vegable,

Es comandante de un barco o de un puerto
Censo que establece la cantidad y clase
de las instalaciones y servicios en un -
puerto,

Cuerpo de la nave con abstraccién del --
aparejo y de las miquinas. :

Lecho de un rio

Vuelta o giro que hacen las embarcacio--
nes o marcha hacia atrds de las mismas.

Bspacio cublerto que carece de muros.



Contenedor

Consignatario

Coraza

Corriente

Costa

Cubierta de muelle

Dérsena

Defensa

Demora

Derecho portuario

Caja prismética de seccibn cuadrada o --
rectangular, en la que se guardan mercan
cfas para facilitar su manejo, su preser
vacién y su transporte.

Es el negociante al que se dirige una --
mercanc{a es el representante de un arma
dor en un puerto.

Capa de enrocamiento o de elementos pre-
fabricados, de gran peso, colocada para
completar la seccifén de una escoliera, -
rompeolas o espigén, y para proteger el
enrocami~nto de menor. peso. ‘

Desplazamiento de las aguas en una direc
cién y siguiendo un movimiento bien defi
nido, originado por fenémenos naturales.

Faja de tierra de anchura indefinida, que
se extiende desde la orilla del mar hasta

- encontrar el primer cambio notable en el

aspecto del terreno.

.

La superficie de la superestructura o ca
ra superior de un muelle, en la que se -
hacen las maniobras de alijo.

. Area de agua protegida contra la accién

de oleaje y con la extensién y profundi-
dad adecuadas, para que las embarcacio--
nes realicen las maniobras de atraque, -
desatraque y ciaboga con seguridad.

. Elemento estructural que se coloca en un

muelle para amortiguar los golpes de la
embarcacifén al atracadero y viceversa.

Tardanza o retrazo o tiempo de espera,

Bl pago que hace una embarcacién por su
entrada, estancia en el puerto y por el
uso de sus instalaciones.



Desembocadura
Desplazamiento
Dique

Dique flotante

Dique $8C0o.

:

Dragado

Embarcadero

Escollera

Bscobilla

Espacio Perdido
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Lugar donde un rio o corriente sal al --
mar o de otra extensién de agua..

Esp&éio que ocupa en el agua un buque -~
hasta su linea de flotacién. .

Muro o terraplén que sirve para contener
aguas o azolves,

Casco especial flotante con secciones en
"U" que recibe a flote a las embarcacio-
nes, para ponerlas en seco y poder proce
der a sus reparaciones.

‘BEstructura maritima provista de compuer-

tas que permiten dejarlo en seco median-
te bombeo, para poder reparar a las em--

‘barcaciones.

"Operacién que consiste en excavar o lim-

piar el fondo de los puertos, rfos, cana
les, etc.

Instalacién portuaria preparada para em-
barcar personas o mercancias, generalmen
te en botes o naves de pequefio porte.

Estructura que se construye en la desem-
bocadura de una corriente para encauzar-
la y evitar azolves en el canal de nave-
gacién. '

Son uperturas practicadas en las cubier-
tas y sirven para comunicar las bodegas
y locales inferiores con el exterior. --

Sus dimensiones dependen del tipo y espe
cialidad del buque.



Espigbn

Eslora

‘Estiba

Embarcar

Estrecho

Estribor

Fletar

Flete

Fondeadero

GrGa

Hincar

Estructura protectora de la costa, cons-
truida generalmente perpendicular a la -
linea de playa para atrapar el acarreo -
litoral o para retardar la erosifn.

Son piezas longitudinales que se apoyan
en las paredes verticales interiores que
dividen al buque en compartimientos,

Disposicibn y acomodo de mercancias en -
bodegas de barco o en lugares de almace-
namiento en tierra.

Dar ingreso a personas, mercancias, etc.
en una embarcacién.

Angostura por donde se comunican dos ma-
res entre grandes porciones de tierra.

Es el costado derecho del buque.

Alquilar 1la nave o alguna parte de ella
para transportar personas o mercancias.

Es el precio de alquiler de una nave, o
la carga de un barco.

Area de agua cuyas condiciones de agita
ciones permiten anclarse a las embarca-
ciones.

Miquina para levantar pesos o cargas a -
los que mueve horizontalmente en distan-
cias limitadas bajdndolas a nuevas posi-
ciones.

Clavar en el terreno estacas, pilotes y
tablestacas, ya sea por golpes o por vi-
bracién.



Hinterland

Infraestructura

Intermediario

Lastre

Litoral

Malecén

Manga

Marea

Marejada

Marina Mercante
Mexicana
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Zona de influencia econdmica de un puer-
to. PRegibn terrestre de la cual y hacia
la cual se oriente el flujo de los pro--
ductoskque se mucven por el puerto,

Cbras y servicios que sirven para inte--
grar y apoyar las actividades producti--
vas de una regibén o pafs. Apoyo de una
estructura de construccién.

Es la persona que media entre dos o més
personas, mediador entre el productor y
el consumidor.

Peso o elemento contructivo con el que -
se carga una embarcacién,destinado a me-

_jorar o asegurar su estabilidad.

Costa u orilla del mar

Estructura que separa la tierra del agua
disefiada principalmente para resistir el
empuje de tierras,

Anchura mayor de un buque.

Movimiento regular y periédico de las --
aguas del mar cuyo nivel sube y baja al-
ternativamente debido a la atraccién de
la luna y del sol.

Agitacién del mar en forma de ondas vio-
lentas y muy dindmicas, que sr propagan
lejos de los sitios en que han sido ori-
ginadas.

Se integra por el conjunto de Leyes Na--
cionales o Internacionales ¢ bien por em
presas armadoras, astilleros, trabajado-
res maritimos y portuarios. Por medio -
de la combinacién de los mismos es que -
se da dicha Institucién,



Marina

Montacargas

Muellaje

Muelle

Muerto

Nudo
Ola

Operacién portua-
ria,

Paleta

Patio de almacena-
miento
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Perteneciente o relativo al mar., Conjun
to de buques. Conjunto de instalaciones
para dar servicio a embarcaciones depor-
tivas.

Ascensor para subir bultos o mercancfas.

Pago que hacen las embarcaciones por el
uso de una instalacién de atraque.

Obra de atraque para embarcaciones, so--
bre el que se efect@an operaciones de -- -
carga o descarga de mercaderfas y de em-
barques de pasajeros.

Pieza generalmente de concreto o metdli-
ca bajo tierra o en el fondo del agua --
que sirve de anclaje o de amarre,

Unidad de velocidad igual a una milla --
ndutica por hora. :

Onda que se desplaza en la superficie de
las aguas por la accién del viento,

Conjunto de técnicas dirigidas a la ade-
cuada utilizacién y a la optimizacién de
los servicios portuarios.

Es una paleta pequefia

Area en tierra dentro del puerto, donde
se depositan mercancfas que pueden perma
necer a la intemperie bajo cuidado.
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Patio de manio- Area dentro del puerto en donde se mane-
bras. jan las mercanc{as para descargarias de

. y/a los vehiculos de transporte, estibar

las, clasificarlas, empacarlas, envasar-

las, etc.
Personal portua Trabajadores y empleados que prestan sus
rio . servicios en la operacién de un puerto.
Pilote | Elemento constructivo a manera de poste,

que se hinca en el terreno para soportar
y trasmitir fuerzas que pueden ser verti
cales, horizontales o ambas, :

Planta de cons- Instalaciones en las que se elaboran, --
truccién transforman o preparan los elementos - -
constructivos de una obra. :

Plataforma Superficie plana horizontal., La conti--
nental es la porcién del lecho marino --
que rodea a los continentes, desde la --
playa hasta una profundidad de 100 bra--
zas,

Playa ' Parte de tierra que por virtud de la ma-
rea cubre y descubre el agua, hasta los
limltes del mayor reflejo anual.

Pluma Es un soporte giratorio de hierro o de -
madera que sobresale del costado del bu-
que Y que sirve para arrear o izar carga,

Popa Es la parte posterior del barco, dispues
ta en tal forma que facilite el paso de”
los fletes liquidos que llenan el vacioc
producido por el barco en su movimiento
de traslacidén.

Portainer Grda instalada en un muelle que sirva pa
' ra cargar y descargar 1los contenedores,
de barco a muelle y viceversa.



Proa

Profundidad de
hinca

Proteccién de
costas

Puerto

Puerto Interior

Punta

Punta de Pilote

Quilla

Es la parte anterior del casco, dispues-
ta en forma de cufia para mejor resisten-
cia en el movimeinto en el agua.

Longitud del pilote o tablestaca que se
entierra, medida a partir del terreno o
lecho.

- Conjunto de técnicas usasdas para defen

der las costas contra su degradacién o

‘cambios provocados por fenémenos natura

les como oleajes, corrientes, etc.

Conjunto de obras construfdas en la cos
ta, en las riberas de un rfo o en una -
laguna o canal en un lugar que propor--
ciona abrigo seguor a las embarcaciones
que dispone de instalaciones y de servi
cios para la transferencia de carga y de
pasajeros de mar a tierra y de tierra a
ar, que estd respladado por una zona de
influencia econémica y cuyas condicio--
nes urbanas garantizan salud y bienestar
social, ‘ :

Instalaciones para dar servicio a las -
embarcaciones de navegacién interior.
El que se construye tierra adentro cer-
cerca o0 lejos de la costa aprovechando
mejores condiciones de abrigo y las na-
turales propias de la vfa navegable de
que se trate.

Saliente menor de la costa.

Extermo aguzado de un pilote por el que
penetra al terreno durante la operacién
de hinca,

Bs la parte principal del casco, que --
constituye una larga y robusta preza --
longitudinal aperal tada que corre de -
proa sobre la cual descansan las demis.



Rampa

Recinto portuario

Relleno
Remolcador

Resaca

Rompeolas

Ro-Ro

Seabee
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Plano inclinado artificial que une a dos
superficies de diferente nivel y que per
mite subir y bajar a personas y cargas.

Estd constitufdo-por dreas de agua y tie
rra que compenden obras exteriores, ante
puerto, dirsenas, obras de atraque, de -
almacenamiento, patios de maniobra, asti
lleros y otras instalaciones para cons--
truir y reparar barcos, asi como a las -
oficinas administrativas correspondien--
tes a la operacién portuaria.

Material que se coloca en un hueco o ex-
cavacién. Material .que se coloca en un
terrenc para elevarlo de nivel.

Embarcacién provista de motores potentes
que ‘se emplean para halar a otra por me-
dio de cables o de cadenas.

Movimiento de las olas del mar a2l reti--
rarse de la orilla.

Estructura que protege contra las olas -
y contra el azolve, a una 4rea costera,
puerto, bahfa o a un atracadero.

Transferencia por rodamiento(Roll on --
Roll Off). Sistema de transportacién ma
ritima que se efectfia con embarcaciones
especialmente construfdas para que la -
carga de muelle a barco o viceversa, en
tre y salga sobre elementos rodantes.

Sistema que consiste en transportar cha

lanes dentro de un barco nodriza, al que
llegan flotando, y mediante un elevador

del mismo barco nodriza, son acomodados

en distintas cubiertas en el sentido --

longitudinal del barco., Al descargarse

los chalanes en rfos o en canales, se -

remolcan a su destino final.



Seno de escollera

Servicios portua-
rios

Tar{fa portuaria

Temporal

Terminal Portuaria

T.P.M.

Transbordador

Transportador

Trastainer

Trinca

Concavidad que se forma inmediatamente -
antes del arranque de una escollera o de
un rompeolas,

Conjunto de obras, dispositivos, instala
ciones y actividades que facilitan la --
operacién de un puerto.

Pago que se hace a la Administracién Por
tuaria, por un servicio prestado por la
misma.

Mal tiempo con lluvias y vientos que agi
tan al mar.

Conjunto de edificios, estructuras y - -
equipo donde termina y empieza el trans-
porte marftimo, los que se utilizan para
traslado, manejo, salida y llegada de pa
sajeros y de carga.

Tonelaje de peso muerto expresado expre-
sado en toneladas métricas. Es el peso

de carga, combustible, agua, tripulacién
y efectos que una emyarcacién puede lle-
var a plena carga. °

Barco grande prevarado para transportar
personas y vehiculos cargados o no, de -
una orilla a otra,

Dispositivo mecdnico para transportar ma
teriales o mercancias en forma continua.

Gr@a especial auto mévil, para manejar -
contenedores en muelles, en patios de ma
niobras y/o patios de almacenamiento.

En una ligadura.



Varadero

Zona federal

Zona franca

Zona libre

Zona maritimo
terrestre

Zonificacién del

recinto portua

rio.
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Sitio donde se varan las embarcaciones -
para mantenerlas en seco, para fines de
conservacién, limpieza de fondos u obras
en ellas.

Es la construida por la faja de 10 metros
contigua al cauce de las corraientes, o
al vaso de los depdsitos de propiedad na
cional, Esa zona se reduce a 5 metros -
en los causes cuya anchura sea de 5 me--
tTOosS O menos.

Area o zona del recinto portuario fuera

de la jurisdiccién de la Aduana que esté
bajo el ntrol de la Oficina de Opera--
cién Portuaria.

La que suele establecerse en algunos - -
puertos o lugares de la costa, cuyos 14-
mites estén determinados por razonez ad-
ministrativas, econdmicas o politicas vy
en donde existe dispensa de derechos ---
arancelarios.

Est4 constituida por 1a faja de 20 me- -
tros de ancho de tierra firma, que no cu
bre la marea, contigua a las playas del”
mar o a las riberas de los rios desde su
desembocadura en el mar hasta donde lle-
ga el mayor reflujo anual, rfo arriba.

Distribucién y asignacibén de 4reas de te
rrenos y de agua en el recinto, para las
distintas actividades.



Desconsolidar Se utiliza este término para significar
la accién de separar y sacar las mercan-
cias heterogeneas pertenecientes a varios
consignatarios, después de que han sido
transportadas. Se aplica unicamente cuan
do se trata de un Less Than Container --
Load (LCL), es decir, cuando la mercan--
cia que se transporté en el contenedor -
viene dirigida de varios embarcadores y
varios consignatarios que quieren gozar
de las ventajas del servicio de contene-
dores, pero no tienen mercancia suficien
te para utilizar un contenedor completo
por lo que recurren a este sistema, que
solamente se puede llevar a cabo en una
Container Freight Station (CFS) y es el
transportista el que se encarga de 'des
consolidar" el contenedor.

Cargar . Este término se utiliza para significar
* la accién de subir un contenedor desde
el costade del buqye, hasta el buque --

mismo.

Descargar , Este término se utiliza para significar
la accién de bajar un contenedor desde
el buque, hasta el costado del mismo.

Llenar La accidn de introducir y acomodar mer-
cancia en el interior de un contenedor,
de tal manera que éste quede listo para
ser transportado. Se aplica cuando se
trata de un Full Container Load (FCL),-
es decir, cuando la mercancia que se --
transporta en el contenedor, va dirigi-
da de un sélo embarcador a un sélo con-
signatario, u es el embarcador el que -
se carga del "Llenado" del contenedor.

Vaciar La accibén de sacar la mercancia del in-
terior de un contenedor, después de que
ha sido transportada. Se aplica cuando
se trata de un Full Container Load (FCL)
es decir, cuando la mercancia que se ha
transportado en el contenedor, viene di
rigida de un sélo embarcader a un sélo
consignatario, y es el consignatario el
que se encarga del 'Vaciado'" del conte-
nedor.
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Se utiliza este término, para significar
accibén de introducir y acomodar mercan--
cias de varias clases pertenecientes a -
varios embarcadores, en el interior de -
un contenedor, de tal manora que este --
quede listo para ser transportado. Se --
aplica Less Than Container Load, cuando
la mercancia se transporta en el conteng
dor va dirigida de varios embarcadores -
a varios consignatarios que quieren go--
zar de las ventajas del servico de conte
nedores, pero no tienen mercancias en el
volumen suficiente para utilizar un con-
tenedor completo por lo que recurren a -
este sitema, que solamente puede llevar-
se a cabo en una Container Freight Sta--
tion (CFS).

Se refiere a cualquier persona por quien
0 a cuyo nombre, se realice un contrato-
de transporte, ya sea por ferrocarril, -
carretera, aire , mar o por una combina-
cién de modalidades. Cuando el vendedor-
debe proveer un conocimiento de embarque
cumplird sus obligaciones presentando es
sos documentos expedidospor una persona’
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1.- Breve Historia. de la Navegacibn.

Grande es la importancia del mar en su relacidn con las necesi
dades del hombre. Desde sus origenes, las corrientes de agua
han unido su curso a la vida del hombre.

Junto al rfo el hombre aprendibd a vivir, al ver como la corriente
arrastraba gruesos troncos y ramas, quizi ide6 la forma de nave
gar y se lanz8 por los cursos de agua en busca de otros lugares
y de otros hombres. '

Las tribus, las familias y las formas més complejas de laconviven
cia humana se han formado junto a los rios «l Eufrates y el Tigris
en la Mesopotamia, el Nilo con Egipto,el Yang-Ts& en la China y
el Ganges en la India, apoyaron ~1 florecimiento de las grandes
civilizaciones en sus orillas.

Con el correr del tiempo, probablemente siguiendo el eurso de los
rios, el hombre se fué acercando al mar.

Otras grandes civilizaciones antiguas como la egipcia, fenicia,
cretense, griega, etrusca y romana, florecieron en las islas o
costas del mar Mediterrfneo, que fué llamado "Cuna de la Civiliza
cibn®,

'Ya familiarizado con las corrientes de agua y con la accibn de
los vientos, el hombre emprendif la busqueda de tierras mis ig
janas para intercambiar con otros hombres bienes materiales e
ideas.

I. El Tronco

El primer objeto que se mantuvo a flote fuf un troncd! sobre el
cual iba el hombre montado a horcajadas dejandose arrastrar por
la corriente, usando para dirijirlo primeramente sus pies y manos
despubs se valia de una estaca que apoyaba en el fondo.

Luego le surgib la idea de ahuecarlel utilizando para ello sus
herramientas de piedra o el fuego. BEstos troncos excavados son
aun empleados en Africa y Sudamérica,
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Cuando la construcci6n en tronco excavado no fué conveniente para
seguir siendo usada en Egipto por ejemplo,se amarraron los papiros
de cafla para hacer embarcaciones de carrete tallado, puntiagudo y
curveado hacia arriba en el dobles, ﬁarn facilitar el desembarque
en las playas? En otros lugares eran amarrados de bambG o con --
pieles de animales usadas para construir balsas o velas de cuero

envolviendo la madera’

Todas estas embarcaciones fueron esencialmente usadas en el inte-

rior de las ciudades con entradas de agua, ya que permitfan el --

mis cSmodo, seguro y ripido traslado entre las costas, de hombres

y productogt sin que los mismos se mojaran. Estos primitivos na-

vegantes trataron de hallar un medio de propulsién, de modo que no
tardaron en aparecer el remo y la vela. 563,910

II. E1 Remo y la Vela

El remo era descendiente directo de la estaca y comenzf a usarse -
cuando el hombre descubrié que con el palo podrfa hacer palanca en
la masa de agua. ,12,3,i1,15

La vela:‘por su parte, nacil cuando fué advertida la accién del --
viento sobre algunas superficies. Se comenz6 por oponerle una su
perficie lo mis amplia posible y al mxsmo tiempo maneJable. Asi
lleg6 la navegacibn propiamente dicha.

De estos elementos, se apoyaron los griegos y romanos para hacer -
sus galeras y a veces con una vela cuadrada para ayudarse,

Los botes eran impulsados primero por remos con dos o tres remeros
ubicados de la popa al tim8n. El1 desarrollo de los remos hizo po-
sible emplear botes m4s largos. Dichos botes eran de construccién
débil y cuando los egipcios se pusieron a la mar en ellos les for-
talecieron la proa y la popa con una especie de relinga doble, con
velas arqueadas de proa a popa rodeados de caballos de madera y ti
rantes trenzados por um cruzero insertado entre las dos relingas.
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9. PIRABUA DE_CORTEZA COSIDA

10 - PIRAGUA DE- TRONCO EXCAVADO
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Y TVABLAS APLICADAS A LOS BOROES
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La supremacia del viejo Egipto en el campo de la construccibn
de barcos vino a su fin con el surgimiento de los fenecios y

de los griegos, los cuales tuvieron fficil acceso a la buena --
madera y usaron la excavacibn para sus cascos principales, con

puntales o extensiones para proveer el punto de balance para los
remos.

El verdadero buque de vela, fué el de los fenicios; hondo,ancho
y lento, propio para llevar mercaderias, pero que s6lo podia
navegar con viento en popa. '

. Los fenicios fueron los m&s enterados del comercio maritimo en

aquellos afos, viajando a Cornwall en busca de dinero y al oeste
“de Africa.

Los griegos también se adentraron ampliamente en el negocio por
mar y confiaron en los barcos para importar el grano desde Egipto,
sus barcos fueron pequefios, tambi&n crearon embarcaciones de con
fiar principalmente para la navegacifn por propulsibén, Existen
evidencias acerca de las luchas de los griegos en galeras delas
cuales la mayorfa eran fénicios. Unirremos, Birremos y Trirremos
fueron comunes, Cuadrirremos y Quinquerremos existieron también@

En los Trirremos, los cuales fueron disefiados por los Corinenses,
dos remeros eran coordinados inclinfndose hacia adelante y hacfa
fuera del centro de la linea. En el barco mis alto sentados dos

remeros, por el lado sus remos de diferente largo; en el barco
mis bajo un sBlo remero,

En los Cuadrirremos y Quinquerremos habia remos similares en dos

0 tres niveles respectivamente pero con mfis de un hombre en algunos
de los remos.

Las galeras griegas fueron las primeras en tener un proa y una
popa con una cubierta volando como en las galeras de los fenicios.

La ciudad de Cartago se convirtid por un tiempo en el principal
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poder naval en el mediterrineo . El disefic de sus galeras no
cambio notablemente y cuando la lucha por el poder empezd entre

(] » [ ’
cartagineses y romanos, simplemente copio los barcos de sus opo -
nentes.

Los escandinavos usaron pequefias embarcaciones excavadas, habien
do evidencia de que tambi&n ellos hicieron uso de botes cubiertos
como escondites similares a los "Kayaks" de Greenland y el disefio
de los botes de madera mids tempranamente descubiertos, los cuales
datan de 200 A.C,

El G4ltimo disefio en el Norte impulsado por remos fueron los largos
barcos bikingos, siendo el promedio de ancho de dichos barcos de
9 y medias pulgadas y la mis delgada de una pulgada, excepto los
de 10 tablas en quilla, la cual formaba el final de la manga y

el de 14 tablones taladrada con hoyos para 16 remeros en cada lado.

El bote es de 78 pies de largo, la popa y los postes de popa---
adelgazaban y curveaban hacia arriba en 57 pies con la quilla de
encino, la cual ellos conectaban por verticales y un doble remo
de acero riveteado. Con.un mastil simple y en estos barcos nave
gaban usando una vela o por procedimientos bajo viento. El mando
fu¢ 'por un pequeilo timén o mando a bordo del estribor de popa.

La construccibn de estos grandes barcos se oruinaban refuerzos
con ligereza facilitando asi ser jalados a tierra cuandoviajaban
a grandes velocidades en el agua, fueron normalmente de pasajeros

o galeras de guerra en las aguas del norte en la era de los bikin
gos.

Los suizos y rusos hicieron uso de los remos para impulsar sus
galeras con proplsitos de guerra, realizando algunos disefios --
ingeniosos para facilitar el montaje de las armas a 1o0s costados
del buque, desplazando el viento a los remos, crefndose asi los
buques de comercio y de pasajeros en las tormentosas aguas del
norte,
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La primera potencia maritima en el mediterrfinec en la edad media
fué Venecia, siendo fieramente rivalizada por G&nova y mis tarde
per Turquia, pero el disefio y la construccidn de les barcos vene
cianos sirvieron de muestra hasta el siglo XVI,

Las galeras de Venecia eran Trirremos con 25 a 30 bancas de cada
lado inclinadas como en los antiguos Trirremos griegos por con
tres remeros cada banca. Antes del siglo XVI los remeros de las
galeras venecianas no fueron exclavos sino hombres libres y volun
tarios.

Los m&s pequefios barcos de varios tipos conocidos como fuste, go
leta, bergantin o fragata tambi€n Birremos o Unirremos, fueron
usados como barcos ripidos o come patrullas de las costas.

En el afio 1300 los venecianos trajeron un nuevo tipo de barco me
jor, la gran galera, los de mayor ndmerc y los mis largos fueron
las galeras flamencas las cuales podrfian cargar 200 Ton, bajo cu
bierta.

Para el siglo XIX las grandes galeras se habian estandarizado
mis o menos, cargando 250 Ton. y equipadas para navegar con muicr
nas velas en un mdstil principal con un pequefio de proa y popa .

El fin de 1a época de las galeras para el comercio vino a fines
del siglo XVI. Las galeras de guerra persistieron mds tiempo, la
Gltima gran pelea en la cual dicha galeras lograron la mejor parte
fu€ la de Lepanto en 1571,

IIl. De las galeras a las carracas

Cuando los fenicios, griegos y romanos se convirtieron en losprin
cipales constructores de barcos en el mediterrineo, ellos continua
ron como los egipcios defendiendo primeramente de los remos para
impulsarse pero con un simple mistil con una vela para navegar

con el viento. En los dias de apogeo de los romanos, &stos confiaban
su desarrollo & 1la navegacibn,



Hubo pequenos avances en el disefio o armado de los barcos en el

mediterrfineo hasta que una nueva inspiracibén vino en el siglo--

VIII por parte de los arabes con quienes habfa un rico negocio-

de seda y especies del Oriente las cuales eran llevadas por un

rio a ciudades de Venecia y Génova, los arabes se fueron introdu

ciendo en el mediterrineo donde muy pronto se desplazaron a cual
quier parte a través de la navegacif6n. Para fines del siglo XIV
la filtima arma de barcos con dos y tres mdstiles fueron comunes,
otros retuvieron la habilidad para hacer uso de los largos remos
pesados para navegar, los cuales se conocian como carabelas?’

Fu€ en este tipo de barcos donde los portugueses hicieron sus ten
tativos viajes de descubrimiento, los cuales en 1448 los habian--
llevado tan lejos como a las Azore, bajo el fomento del principe-
Heary quien habfa establecido un observatdrio y escuelas de navega
cifn en Sagres cerca de Cape San Vicente. Dichos barcos también--
fueron ligeros y pequefios pero para viajes mis distantes.

El sistema de construccifn "Clinker' (Ladrillo) favorecido por---
‘los vikingos persistio en el norte.

Los mercantes llevaban ya velas cuadradas y latinas con castillos

a proa y a popa, para defensa contra los piratas y alojamiento de
la tripulacidn.,

Més tarde por la necesidad de explorar el mundo se agregarbn mis
velas y miAstiles y aparecib en el siglo XV el velero de 3 palos:

uno a proa, el mayor en el centro (ambos con velas cuadradas) y
el de mesana con vela latina.

Se instalb un timbn a popa en lugar de la antigua pala,

Otras caracteristicas de los nuevos tipos de barcos fueron la proa
y la popa c¢on una torre, los cuales se originaron como para abrir
la construccidn en las plataformas del casco, pero al paso del--

tiempo se fueron convirtiendo en partes integrales de la estructura
del casco., La torre de popa podia comprimirse en varias cubiertas:
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ln‘primern cerca de la cubierta superior del casco, la siguiente
cubierta, la cual no se extendid tan lejos de la proa fué la mitad
de cubierta, Entre la cuarta cubierta y la torre de proa estaba
el combes con la tapa escotilla de las bodegas a mitad del babor,

proa y popa conectando el portalbn (puente] que corre de cada--
lado.

Las carracas o argocies pudieron ser mucho mis grande, no podian

golpear contra el viento tan eficientemente como las carabelas con
sus modernas embarcaciones, ocasionalmente podian alcanzar unos 80
grados de altura o distancia de acuerdo al viento, el cual podia--
ser comercial o monzbnico. ' '

Al mismo tiempo otros progresos hablan ocurrido para hacer viajes
ocefinicos, Desde China a través de las manos de los arabes habfan
venido las brdjulas marineras, las cuales hacian la divisidén para -
medir la altitud del sol, la guia de sonda acanalada de atras y el
astrolabio, capacitindose para hacer el cdlculo de la latitudes.

Todo iba resolviendo y descubriendo mis féciles y econdmicas rutas
para que las especies, tan vitales en la dieta de los europeos y
las drogas, para acabar los dolores,obtenidos solamente en el =---
oriente pudieran ser transportadas. Hubo mds de un incentivo para .
investigar las islas de especies y Cathy por mar,

Expediciones saliercn de Lisboa por ejemplo: 1488 Bartolomé Dfaz

roded el Cabo de la Buena Esperanza,en Sur Pantaleén, 4 aflos mis
tarde el Genovés Cristobal Coldn bajo el patrocinio de Fernando e
Isabel de Espafia, se embarcd en la Santa Marfa acompafiado por dos
pequefias carabelas La Pinta y la Nifla para buscar una ruta en el

Oeste de Cathay, descubriendo as{ las Bahamas, Hait{ y Cuba en--

su primer viaje, trayendo la existencia del nuevo mundo . En 1498

una flotilla portuguesa de 4 barcos gobernados por Vasco de Gama-
en ¢l San Rafael rodeando el Cabo de la Buena Esperanza llega a--
Calcuta en la Costa Oeste de la India. Marcando asi el final de

Venecia como el mAs avanzado poder maritimo.
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Pedro Alvarez Cabral con un escuadrdn de 12 barcos en 1500 descu
brid 1la Costa de Brasil,

Las carracas fueron armadas con cafiones montados en proa el primge
ro y después en la torre de popa, pero mis tarde siguiendo experi
mentos el francés Des Charges De Brest en 1501 en la cubierta prin
cipal y bajo cubierta del casco agujerado ﬁhra proveerlo de cafiones
portuarios.

IV. Desarrollo del Bquipo Acuatico. Square

A principios del siglo XVI los barcos iban al ocefino con las carac
teristicas principales que fueron persistiendo a través de los aflos
de la navegacibn, los siguientes 400 aflos van a ser de variaciones
por ejemplo: uno de los logros mis cempranos en los barcos fueron--
los del escoses Miguel el Grande, construido en 1511, el cual tenia
240 pies'de eslora total. Tres afios mds tarde, Enrique VIII de In
glaterra construyb el famoso Henry Grace A Dieu, un barco de 1500
Ton, el cual fué reputado por cargar no poco menos de 184 caiiones.,
El mis tipico de los barcos armados del periodo fué el Elefante Suizo
construido por Gustavo Vasa en 1532. Durante las guerras napoledéni
cas no eran naturales los refinamientos de equipo y disefios aplicados
a los barcos especializados en la guerra. Los comerciantes persis
tieron para llevar carga y minima tripulacibn.

El primer barco especializado para la guerra fué el Galefin, una pala
bra espaifiocla aplicada originalmente para galeras impulsadas porremos .

La construccidn de barcos inéleses tuvo su auge en el primer cuarto
del siglo XVII, El primero de ellos fué el Phineas Pett del Prince
Rayal, lanzando al mar en 1610, montado con 56 cafiones en tres cu
biertas, Afin mis revolucionario disefio fué su Soberano de los Mires
construido por Phineas hijo de Peter en 1637, el cual monté 100 ca
fiones en 3 cubiertas. El disefio de los barcos ingleses persistio
hasta el siglo XIX en que el famoso Pettes probb que era incomodo y
. mis pesado y lo cortd de abajo a dos cubiertas mestrando asi su plan
de navegacidn reducido,
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Los franceses y los holandeses superaron a los ingleses en estos

tiempos y a ello se atribuyen muchas de las innovaciones en barcos
de navegacidn.

Fué el danes en la mitad del siglo XVII introdujb la estabilidad
para navegar,

En el siglo XVIII se hizo el foque reemplazando al diffcil botava
ra para navegar en barcos largos y la falucha en la messana dada
la forma para el garfio, arpbn conductor o cangrego de la popa.

Otro adelanto fué el Gobierno de rueda? el mecanismo bésico del --
cual era la simple transmisi6n del movimiento de la rueda a la --

cafia del timdn, el timén por supuesto aplicd este movimiento a los
remos. ‘ -

A fines del siglo XVII un nuevo invento conocido como el Whipstaff
(lantron de apoyo) posicibn de una cubierta o dos desde donde el
timonel (el que maneja el timdn) podia escuchar las Srdenes del -~

capitén en la popa o cuarta cubierta y ver la posicidn de las embar -
caciones,

El aparejo corriente hasta el ‘siglo XVIII fué de seis velas: dos en
el palo de proa, dos en el mayor, uno en mesana y un foque. Los
buques de guerra se dotaron de muchisimas velas y un complicado--
aparejo, en busca de la mayor fuerza y velocidad.

V. Variedades de pequefios barcos para el comercio.

El comercio en los ailos de la navegacibn fué llevado a cabo en mul
tiples tipos de pequefios barcos difefentes, por ejemplo: la cong
truccibn gata o barcos gata (el nombre es de origen escandinavo),
el cual era ancho-convexo, casi de casco en pantoque e inmensamente
fuerte ia nave, con tratados en el trfifico del carbbdn en la costa
este de Inglaterra. La mayorfa era de dos bergantines redondos.

El capitan James Cook, el gran explorador, quien empez6 su carrera
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en dichos barces, selecciond uno, nonmbrado Endeavour, como el mis
apropiado para sus primeros viajes de descubrimiento, 1768-1771;
otros dos carboneros fueron usados en su segundo y tercer viaje.

Un tipo conocido por su equipo fud el "hooker" (vagabundo), pala
bra de origen escandinavo, el cual fu& de dos barcos arbolados -
cargando tres velas y un arpdn o garfio en el mistil principal,-
un arpon.y una vela square en lo alto de la vela messana y en au
sencia de un mistil de proa, tres largas proas triangulares.

Una variedad distinta fué el "snow" (bergantin de esnon). Bste -
fué equipado con una vela square, dos barcos arbolados redondos-
en adicidn , un corto-separade mistil cerca de la popa; el mdstil
principal compuesto bajo la cofa en la cual fué colocado un arpdn.

Un tipo de barco desarrollado por el danes en los inicios del siglo
XVII fu€ el yate, introducido para patrullar los mares de Holanda,
siendo una pequefia nave graciosa, equipddcs con sotaventos para--
actuar como una quilla cuando golpeabd el viento,

El garfio y la estabilidad fueron en este tiempo rasgos de muchos
tipos de pequeiios barcos.

En el Mediterranes hubo de dos tipos de barcos comunes que fueron
la "Polacca" o '"Poleacre'", un pequefio barco con mistil de poleas-
usualmente instalado en proa, con una pequefia vela messana, con--
un arpdn y velas desplegadas, EL otro fu& el "Xebec" (Jabeque)--
una embarcacidn falucha de dos o tres arboladas adaptadas de las
galeras desarrolladas orginalmente por los drabes.

En el Ocefino Indico navegaron los faluchos &rabes "Dhow" que esta
ban en todo los lugares.

Los chinos mostraron independencia en la arquitectura naval al de
sarrollo sus "Junks'", juncos de diversas variedades, tuvieron en-
comin los mfstiles inestables, la proa y la popa.
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La mayoria fueron pequefias naves de no mﬁs de 500 Tons. pero hu
bo barcos largos que iban a los ocednos de mis de i,OOO Tons,
Las caracteristicas mds visibles en muchas de ellas fueron el--
brillante pintado, el trabajo decorativo incrustado en sus lados
y el piso arqueado. '

La influencia del oeste en la mitad del siglo XIX trajé como ---
consecuencia la hechura de una nave hibrida, la "Lorcha", la ---
cual combinaba la lata con refinados metales; las lineas del--~
casco eran del disefio del oeste. Estos se encontraron como barcos
piratas y como patrullas.

En todo mar y ocefino hubo una gran invasidn de pequeflas naves--
contratadas en el comercio de la costa tan vital en algln tiempo.
La mayoria de estas pequefias naves comerciantes combinaron la ve
la crussamen, la proa y la popa para navegar de un cambio a otro.

Los clipeers norteamericanos (larges, estrechos y muy veloces)--
representaron la mayor perfeccifn-a que llego el barco de velas,
pero su auge fué breve: la miquina de vapor de Watt empezé a ---
enseyérse en los buques y en 1807 Robert Fulton demostrd su uti
lidad prictica navegando en el rfo Hudson®’

Los primeros buques de vapor eran de ruedas con paletas y se usa
ron en la navegacibn fluvial o de cabotaje, pero en 1836 se reali
Zzo la primera travesia del Atldntico; ese mismo afio la h&lice reem
plaz8 a las ruedas, y de 1850 en adelante los veleros empezaron

a desaparecer (hoy son sflo yates de recreo).

De 1890 en adelante se inventaron la turbina de vapor y el motor
diesel que di6 origen a la moderna motonave,

Los cascos de hierro aparecieron en el siglo XIX, aunque ya en 1787
se habfan construido barcazas de ese metal. Con sllo se redujo el
costo y se aumentfel tamangf pues los Buques de madera s8lo podidn
hacerse hasta de unos 90 M, de longitud.
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2. Tipos de Buques

Como vimos en el capitylo que trata sobre la evolucibn de la nave
gacibn, los buques han sufrido grandes e importantes cambios, des
de el tronco que utilizé el hombre para cruzar un rio hasta los -
sorprendentes buque-motor que hoy en dfa surcan los mares del mun
do. Siempre han estado encaminados hacia el progreso, satisfacien
do las necesidades que han ido surgiendo y siendo cada vez mis es-
pecializadus. ‘

Asi tenemos: '

BUQUES GRANELEROS (SINGLE DECKERS) (BODEGA SIN DIVISIONES)

Son buques especializados para transportar cargas a granel y por -
la estructura con la que cuentan en sus bodegas, la carga se acomg
da por si misma, ya que sus cuadernas.y quilla esténvconstruidas -
de tal forma que al caer la carga se trima automidticamente.

Este tipo de buque puede ser con equipo (gr@ias, almejas, etc.)
o sin &1, pero siempre condicionado a las necesidades del armador
y del cliente. '

En puertos de pafses desarrollados se cuenta con terminales de gra
nos que estin equipadas con bandas transportadoras y succionadoras
que se conectan 4l barco por lo que esté no necesita contar con -
equipo propio para realizar sus maniobras de carga y descarga.

BUQUES DE CARGA GENERAL (GENERAL CARGO) (Generalmente TWEEN DECKERS)
Como su nombre lo indica, se dedican al transporte de mercancfas en
general. Tienen un entrepuente para dividir la bodega en dos. Cuen--
tan con amartillos o cabos que sirven para levantar la carga dentro
de las bodegas. Ademfs tienen grGas o plumas las cuales son de ca-
pacidad baja para levantar cargas.

BUQUES MULTIPROPOSITO (MULTIPURPOSE VESSELS)
Son buques myltiprop6sito, ya que ofrecen servicios mGltiples, pue

den cargar graneles, carga general y contenedores. Cuentan con un
entrepuente que divide a 1la bodega en dos.
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Sus grfias tienen mayor capacidad que el anterior para carges mis
pesadas. Tienen mucha resistencia para contenedores y sus bodegas
son mAs cuadradas.

BUQUES PARA CONTENEDORES (CONTAINER VESSELS)

Se dividen en dos:

1.- Full Container Ship, llamado también Celular. Son barcos to-
talmente contenerizados, ya que s6lo pueden cargar contenedo-
res y Gnicamente pueden cargar y descargar 8stos en las termi
nales de contenedores, puSs no traen equipo de carga.

Se les llama celulares porque las bodegas estédn equipadas con
divisiones exictas para estibar y trincar los contenedores.

2.- Container Ship Self Sustained, se refiere a un barco Contene -
rizado con equipo propio para poder cargar o descargar sus con
.tenedores por si mismo, '

SEA BEE (ABEJA DE MAR)

Es un buque que se integra por cuatro factores:

Contenedores, Barcazas, Roll-on / Roli-off y carga de granel. Cuen
ta con grdas para contenedores y para carga general. Este tipo de
9mbarcaciones es muy raro verlos en México,

ROLL-ON / ROLL-OFF

Es un buque que cuenta con rampas para cargar y descargar la carga
rodando o sea que toda la mercancfa que entra y sale puede hacerlo
rodando. Adem&s cuenta con un entrepuente y elevadores.

CAR CARRIER
Es un buque que s8lo se dedica al transporte de autombviles, a sim
ple vista parecerfa un estacionamiento.

LUMBER TYPE

Es un buque que se dedica al transporte de la madera y sus deriva-
dos. Este tipo de embarcaciones se utiliza en los pafses escandi-
navos.
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PIPE CARRIER
Este buque se utiliza para el transporte de tuberfia.

STEEL CARRIER
Este buque se utiliza para el transporte de acero.

TANQUEROS (TANKERS)
Este buque se utiliza para el transporte de petr6leo.

PANAMAX

"Este tipo de buﬁue se dedica al transporte de granel, 'se les lla;
ma asi debido a que tienen el limite miximo de peso muerto para -
pasar el Canal de Panami (entre 45,000 y 65,000 Tons.)

VLCC

Se especializa en el transporte de grandes voldmenes de carga a -
granel {entre 100,000 y 130,000 tons. de peso muerto}. Se vtili-

za para cargas de un puerto a otro y sobre bases de contratos de
millones de toneladas.

LPG
Este buque se utiliza para el transporte de gas,

CHEMICAL CARRIERS
Este buque se utiliza para el transporte de quimicos.
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3. Principales Puertos de la ReplGblica Mexicana.

3.1. M&xico no ha sido un pafs de tradici6n marftima. Como pudi-
mos conocer a través de la lectura del capitulo titulado "La
}Histbria de la Navegacién", nuestro pais no participé en el
origen y desarrollo que fueron sufriendo las embarcaciones pa
ra llegar a ser lo que ahora son; como prueba de ello es que
los primeros buques que se conocieron en México fueron los de
los conquistadores.

§61o durante la &poca independiente se trato de remediar esta
situacién pero no se tuvo ningln éxito. '

A partir del gobierno de Porfirio Dfaz hubo incremento en la
navegacién debido al desarrollo industrial que se di6 en el
pafis, se reformaron los puertos de Mazatldn, Manzanillo y Sa-
“lina Cruz en el Pacifico y Tampico, Veracruz y Coatzacoalcos
en el Golfo, ‘ '

Bn nuestros dias el puerto se ha convertido en eslabén de la
cadena del transporte.

El origen y el fin del transporte marftimo es un puerto.

"Un puerto es el punto en que las mercancias en trénsito pa--
san de un medic de transporte a otro". (1)

"Puerto es el conjunto de estructuras marftimas o terrestres,
localizadas en costas o riberas de rfos, capaces de'propor--
cionar seguridad en las instalaciones a que ellos llegan, pu
diendo as{ efectuar las diversas maniobras de carga y descar
ga de productos o pasajeros, en cualquier tiempo, de o hacia
el puerto, o dicho en otras palabras, puerto es el lugar de
transbordo del transporte marftimo al terrestre o viceversa'",(2)

l.- Naciones Unidas.- UNCTAD, Desarrollo de los Puertos
(Nueva York 1969, p. 4.)

2.- P6rez Gerera, Salcedo Felipe. Problemas Relativos a la
Administracidn Portuaria, Tesis Profesional, Universidad
Ibero-Americana, México 1965, p.S.
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"Los puertos son como eslabones que ligan intereses interna-
cionales y via ellos concurren lineamde navegacién, deben a

. su vez converger el méyor nGmero posible de lineas de ferro
carril y aéreas, carreteras y vias fluviales, para que nin-
gn lugar del "hinterland”, la tierra posterior que ampara
su economia, quede desvinculado del puerto'. (3)

"Puerto, es un lugar en una costa o ribera, adecuadamente -
protegido contra la accifn de los elementos naturales, para
brindar seguridad a las embarcaciones que a &l concurren.
Capaz de recibirlasen cualquier tiempo y dotado de instala-
ciones apropiadas para la recepcién, almacenaje y transbor-
do de mercancias y pasajeros, es el nexo entre los sistemas

" de transporte maritimo y terrestre o viceversa o sirve a --
una o varias zonas de actividad econémica, las cuales en --
conjunto, forman su Hinterland". (4)

Los puertos se pueden clasificar en puertos naturales y puer
tos artificiales, los primeros son creados, como su nombre -
lo dice por la naturaleza, como es el caso de Acapulco, mien
tras que los segundos son acondicionados por el hombre, cam
es el caso de Lizaro Cirdenas, el cual fué creado para satig
facer los requerimientos industriales que se presentaron en
el estado de Michoacéin,

3.- Mendoza Franco Rober. Polftica Portuaria, 2a,Edicién,
México 1957, p.17.

4.- Bustamante Ahumada R., Croia Trevifio, M, de Paz Publia,
Figueroa Castillo, Berzunza Valdéz, Bustamante Ahumada.
Ingenierfa Marftima, 2a. Edicién, Ediciones Temas Marfti
mos, S. de R.L. México 1976
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También se pueden clasificar de acuerdo a su localizacién

a) Puerto Marftimo, localizado frente al mar. (Veracruz, Pro-
greso, Salina Cruz, Acapulco, Lizaro Cérdenas, Manzanillo,
Puerto Vallarta, Mazatléin, La Paz y Ensenada)

b) Puerto Fluvial, localizado frente a un rfo. (Tampico, Coat-
zacoalcos, entre otros).

c) Puerto Lacustre, localizado frente a un lago (Pajaritos, Ma
racaibo, entre otros).

Respecto a la navegacifin y carga que transporta el puerto pue-

de ser:

a) Altura.,- La navegacifn es entre un puerto extranjero y uno
nacional. Pero cuando un puerto es de altura tam--
bién puede ser de "1botaje, Turistico y Pesquero.

b) Cabotaje.- La navegacidn es entre dos puertos mexicanos pe-

ro del mismo litoral.

c) Pesquero.- S6lo se dedica a la actividad pesquera.

d) Turistico.- Se reciben barcos extranjeros de personas que -

. deciden pasar determinado tiempo en nuestro pais
¥y se realiza a través de agencias.

Por lo general se pueden dar los cuatro tipos de puertos en un
mismo lugar.

~ Conforme a 1la Ley se clasifican en:

a) De Administracidn Estatal,- El gobierno a través de la su--
perintendencia de operacifn portuaria realiza todas las ope
raciones y proporciona todos los servicios necesarios para
la embarcacién.

b) De Administracidn Descentralizada.- Todos los servicios ope
racionales son proporcionados a través de entidades que tie
nen una concesifn del gobierno federal.

Hay puertos con terminales especializadas

a) Con terminal de contenedores
(Veracruz,'Coatzacoalcoé, Salina Cruz y Lizaro Cdrdenas)
Se manejo con equipo y almacenes adecuados.
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b) Con terminal de servicios generales
Cuentan con instalaciones especiales para granos, cemento, rQ

ca fosfdrica, minerales, fertilizantes y metales (Las termina
les de cementos son privadas).

Los puertos por su ubicacidn tienen zonas de influencia.

Un puerto debe de realizar tres funciones:

a) Ser puerto de Trénsito, para que se realicen movimientos de -
carga y'descarga de todo tipo de mercancias (lfquidos, secos,
empaquetados, graneles, contenedores, etc.), también deberi de
contar con un buen calado y muelles suficientes para5atender

.embarcaciones de diferentes tipos.

b) Ser puerto de Almacenaje, ya que debe de contar con zona para
la guardia o despacho de carga general, contenedores, petrS--
leo, minerales, cereal, etc. '

¢) Ser puerto Industrial, pufs debe de tener amplias dreas para
crear industrias y facilidades para movilizar los productos.

la infraestructura maritima portuaria con-la que cuentan los puer
tos mexicanos es la siguiente:’
a) Obras de Proteccifbn

Se les considera a aquellas obras construfdas para crear cal

ma y navegabilidad en las aguas del puerto, para permitir ma

niobras de ciabopga, atraque, desatraque, carga y descarga de
embarcaciones; y se clasifican en;

1, Escolleras.- Estructura que sirve para encauzar la navega
cifén, son hechas de roca. También sirven para poner en --
calma la mar. '

2. Rompeolas.~- Se utiliza para discipar la energfa del olea-
je, hecha de piedra natural y/o bloques de concreto.

3. Espigones.- Se usa para dar proteccién a las playas

4, Bordos Marginales.- Se utiliza para deterner el material
producto de dragado, se construye de tierra y de roca.
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b) Areas de Agua:
Son las obras protegidas contra la accién del oleaje, corrien
tes, azolves, etc., construfdas con las profundidades y con
las dimensiones adecuadas para que las embarcaciones reali-
cen maniobras de navegacién interior, atraque, fondeo, desa-
traque y ciaboga. Se clasifican en:
1. Bocana.- Es el 4rea donde las embarcaciones pueden entrar
al muelle. ’
2. Canal de acceso.- Lugar por donde transitan los barcos ha
cia 1:: bocana.
3. Canales secundarios de navegacién.- Segundos canales por
donde transitan los barcos. ' ,
4. Fondeadero.- Lugar donde llega ¢l barco y se fondea (esta
~ ciona) para esperar tener lugar en el muelle,
5. Antepuerto. .
6. Ddrsena de ciabotaje.- Espacios para realizar movimientos
- de carga y descarga.
7. DArsena de maniobras.- Espacios para realizar movimientos
de maniobras generales.

c) Obras de Atraque:
Son estructuras de transicién entre la tierra y el agua. En
ellas se realizan operaciones. Se clasifican en:
1. Muelles
1.1. Carga general de altura (exportaciones e importacio-
nes}.
1.2. Carga general de cabotaje (movimientos de mercancfas
" entre puertos nacionales).
1.3, Pesqueros.
1.4, Turisticos,
1.5. Flufdos.
1.6. Minerales.
1.7. Reparaciones y construcciones.
1.8, Militares,
2. Embarcaderos
‘ 2.1, Pasaje.
2.2, Turfsticos.
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dreas que se utilizan para recibir y almacenar mercancias
se trasladan al interior del pals y pueden estar cubier-
o a la intemperie. Se clasifican en:

Patios.- Lugar donde se guardan mercancias, carecen de -
techos, paredes y puertas.

Cobertizos.- Estructura con techo y sin muros.

Bodegas.- Estructura con techos, muros y puertas.
Tanques.- Estructura para guarda de flufdos,

S8ilos.- Estructura para almacenaje de granos.

Frigorificos.- Bstructura para almacenaje con refrigera-
cién. '

A continuacién presentamos doce puertos comerciales que conside-
ramos son los mis importantes.

Estos puertos han recibidoc mayor apoyo del gobierno por eso han
logrado destacar en los servicios que ofrecen, por esta razén -
estin muy por encima de aquellos que no han recibido estos bene-
ficios. (Para fines de nuestra investigacifn no serén tratados
estos puertos). '

Lkos puertos que a continuacidn detallamos los hemos dividido en '

cuatro

grupos de acuerdo a su ubicacifn geogrifica:

- Pacifico Norte.- Ensenada, Mazatlin y Guaymas.
- Pacifico Sur.- Puerto Madero, Salina Cruz, Acapulco, Lazaro

Cirdenas y Manzanillo.

- Golfo Norte.- Tampico

~ Golfo Sur.- Veracruz, Coatzacoalcos y Progreso-Yukalpeten.



, Loutzacoalcos
R Veracruz
EYapico

Lorredor Trans{stmico
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3.2, MAZATLAN

El estado de Sinaloa se encuentra al noreste del pais, entre
las coordenadas 22°31'00" y 26°56'00" latitud norte y a los

0 105°24'00” y 109°27'00ﬁ longitud oeste, con superficie de --
58,328 km2.

"Colinda al norte con los estados de Sonora y Chihuahua, al -
sur con Nayarit, al este con Durango y al oeste con el Ocefno
Pacifico._

. La extensidn territorial es de 656 km.

Los grandes iitorales, lagos, esteros y bahfas con los que -

" cuenta han permitido qué la pesca se desarrolle; especialmen
te en la captura, industrializacién y comercializacién del -
camar6n. Ademds tiene congel ‘loras y empacadoras para efec-

‘tuar. los procesos anteriores.

Por otro lado, las plantas para la elaborac16n de alimentos,
despepite del algodén y los molinos para granos forman parte’

.-de las principales actividades de este estado.

" Cuenta también con un gran tréfico turfstico. Atrafdos por -
las bellezas de sus paisajes, playas, manantiales y balnea--

'rios, entusiastas para efectuar act1v1dades deportivas o bien
por cruzar a Baja California. :
Mazatlan estd ubicado en el estado de Sinaloa, con latitud -
norte de 23°12' y longitud oeste de 106°25', el clima que TO-
dea esta regifn es tropical.

Se le ha considerado puerto art1f1c1a1 y de altura de caréc-
‘ter comercial, turistico, pesquero y militar.

'La altura sobre el nivel del mar es de 3m

Es importante debide a la cantidad de artfculos que se comer
cializan a otros lugares del mundo, sobre todo a la costa Pa
cffico de Estados Unidos y de Asia.

La zona de influencia de este puerto es con el norte y centro
del pals (Edos. de Sonora, resto de Sinaloa, Nayarit, Jalisco,
Nuevo Ledn y Coahuila), debido a que cuenta con una amplia red
de carreteras, tanto federales como estatales, lineas de ferro
rriles mexicanos y un aeropuerto internacional; que convierte
a Mazatlén en un puerto con répidas y eficlentes comumnicaciones.
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Existe cerca de este lugar un parque industrial que cuenta -
con todos los servicios badsicos, cumpliendo con lo estableci
do en el Plan Nacional de Desarrollo Industrial.

Los barcos §ue por lo general se localizan en este lugar son
los pesqueros y petroleros, ademis se embarcan grandes carga
mentos de mercancfa en general y cuenta también con transbor
dadores a cargo de SCT, que trasladan tanto pasajeros como -
carga a la Paz, Guaymas y Santa Rosalfa y ademis tiene barcos
-turisticos que realizan viajes de diversifn a este puerto.

Mazatlin se localiza en un estero maritimo.

Los servicios que ofrece este puerto a las embarcaciones son:

- Agua potable S

- Avituallamiento

-. Fumigacién

- Alumbrado

- Cami6n y ferrocarril en el 4rea portuaria.

- Talleres para reparaciones maritimas, mecénicas y eléctri-
cas.

~ - Fundicién

- Reparaci6én de equipo electrfnico

- Varadero de embarcaciones menores

- Astillero '

- Equipo contra incendio

- Radio VHF

- Coordinacién y supervisién de actividades marftimo portua-
rias,

Las Agencias que intervienen son:

- Agencias Navieras

- Agencias Aduanales

- Agencias de Seguros y Pinancieras

Servicios generales que se ofrecen:
- Representaciones Consulares
Hospitales y atencién médica
Hoteles

- Correo

14
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- Telé&fono

- Telex

- Lavanderia
Organizaciones Laborales

En 1929 se constituye la Lijiga de Trabajadores Maritimos y Te
rrestres del puerto de Mazatlén, CROM con registro No: 32 de
la Secretarfa de Trabajo,

Contaba en ese afio con 50 miembros cuyos servicios lo hacian
estableciendo directamente la comunicacién con los usuarios.

JEn 1935 logran obtener autorizacibén de una tarifa que estable
ce los niveles de cuotas para el cobro de sus servicios.

" Para 1960 el nlmero de trabajadores aumentd a 58 y en 1966 -
~la Secretaria de Marina les otorgf permiso para realizar ma-
niobras en la zona marfitima federal.

Por otra parte en 1925 se crea la Uni6n de Estibadores y Alji
jadores del Puerto de Mazatlin, CROM, con registro No. 38 de
la Secretarfa del Trabajo. Esta unién se formé con socios -
de tres gremios; estibadores, alijadores de tierra y alijado

res de lanchas. ‘

Al momento de su creacién contaba con 150 socios que se en--
cargaban de las funciones de carga y descarga, estiba y deses
tiba ‘en los muelles, patios, explanadas, cobertizos y alma-
cenes del puerto.

En 1966 la Secretarfa de Marina les otorg§ el primer permiso
para la ejecucién de maniobras en la zona maritima federal.

En 1973 se firmaron los contratos colectivos de trabajo, con
la Liga de Trabajadores Marftimos y Terrestres del Puerto de
Mazatlén y la Uni6n de Estibadores y Alijadores del Puerto -
de Mazatlén para trabajar juntos.
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3.3, ENSENADA

Se localiza en el estado de Baja California Norte, el cual -
se encuentra en la peninsula de Baja California y limita al
norte con Estados Unidos de America, al noreste con Sonora,
al este con el Golfo de California, al sur con Baja Califor-
nia Sur y al oeste con el Océano Pacifico,

Tiene un territorio de 69,921 km2, Alrededor de los litora--
les se han formado muchas bahfas e islas. Sobre el Océano -
Pacifico se éncuentran las Bahfas de Todos los Santos, San -
-Quintfn y parte de Sebastian Vizcaino, en los limites de Ba-
ja California Sur e Islas Cedros, San Benito, Guadalupe, Las
Cbronado; sobre el Golfo de California, San Luis Gonzaga, de
los Angeles, de las Animas y San Rafael, Islas Angeles de la
Guarda y San Lorenzo y finalmente en la desembocadura del --
Rio Colorado, las Islas Montaque y Gori.

Baja California contribuye al comercio internacional con el
algod6n, productos del mar (langosta y abulén).

Se dedica a la agricultura y produccién de trigo, cirtamo, -
cebada, alfalfa, esplrragos, mafz, sorgo y vid, Asi como a
la minerfa de metales como oro, plata, cobre, plomo,tugsteno
y fierro.

El estado de Baja California es un lugar de atraccidén turis-
tica péra los extranjeros norteamericanos.

Ensenada se localiza en el litoral poniente de la Penfnsula
de Baja California, en la Bahfa de Todos los Santos, a 100 km.
aprox. de los Estados Unidos.

Ubicado a 31°51' latitud norte y a 116°38' longitud oceste, el
clima que rodea a esta regidn es templado y el tipo de puerto
es de Bahfa Artificial.

La funcién.principal de este puerto es la de darle salida a -
la produccién agricola (sobre todo de algod6n) del Valle de -
Mexicali,



Ensenada cuenta con muelles, bodegas ¥y patios,que ofrecen se
guridad y movilizacién dgil para todo tipo de carga, ademés
de tener una extensa dreapara el atraque de buques con capaci
- dad para atender hasta cuatro embarcaciones de altura a la vez
y algunas de cabotaje, pero por lo general estos lugares per-
manecen inactivos.

Las plantas congeladoras y el servicios de atraque se ofrece
sobre todo a la pesca y comercializacifn del atfin y la anchoveta.

En relacién a los yates de recreo que llegan a esta zona, tam-
bién se les ofrece todo .tipo de servicios,

La mayorfa de las instalaciones con las que cuenta Ensenada son
muy buenas -pero el problema es que se desperdician, ya que el
trifico de articulos que utiliza este puerto es incipiente.

~ Se ha creado un corredor fiscal entre Ensenada y la frontera -
con Estados Unidos a través de las aduanas de Tijuana, Mexicali’
y Algodones, esto con el fin de promover el desarrollo de este
puerto.

La zona de influencia due tiene es con los estados de Sonora,
Baja California Norte y Sur, y Distrito Federal y los estados
California, Colorado y Arizona en Estados Unidos, a través de
las carreteras y el aeropuerto internacional de Tijuana, aunque
Ensenada también cuentad con un pequefio aefcpuerto para la car-
ga y descarga de articulos y de pasajeros.

Los servicios que se ofrecen a las embarcaciones que arriban
en este puerto. son:

- Combustible

- Agua Potable

- Avituallamiento

- Fumigacidn

- Alumbrado

- Camib6n en el drea portuaria

-« Talleres para reparaciones marftimas, mecdnicas y eléctricas
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- Fundicién

- Reparacifn de equipo electrénco

- Diqﬁe flotante para embarcaciones menores

- Astillero

- Equipo contra incendio

. -~ Radio VH§ v

- Coordinacidn y supervisibn de actividades marftimo portuarias

Las agencias que intervienen son:
- Agencias navieras

- Agencias aduanales

- Agencias de seguros y fianzas

Los servicios generales:

- Bancos

- Representaciones Consulares
- Hospitales y atencifn médica
= Hoteles

- Correo

- Teléfono

- Telégrafo

- Telex .

- Lavanderia

'Organizaciones Laborales

Existfa la Unidén de Estibadores, Maniobristas, Lanéheros, Ama
.rradores de Barcos, Checadores, Trabajadores de Almacenes, Ca
rretilleros y Similares del Puerto de Ensenada, Baja Califor-
nia, los cuales pertenecen a la CROM y realizan las funciones
que su nombre indica.

Fueron los mids estusiastas en:formar la Emprésa de Servicios
Portuarios, cediendo a la Sria. de Marina los permisos de ma-
niobras y a la de Sria., de Comunicaciones las autorizaciones
de las tarifas, ' '
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Por otro lado el Sindicato de Cargadores Progreso C.R.0.C. rea
lizaban las funciones de carga y descarga de los camiones y --
al ver las operaciones de las empresas y los frutos que esta--
ban obteniendo decidieron vender todo su equipo de maniobras.

Después la empresa solicit6 hacerse cargo de estas operaciones
logrando la autorizacidn, entonces la Unif6n de Estibadores --
ofreci6 a la empresa hacerse cargo de estas funciones.

La seccién 39 del Sindicato Nacional de Alljadores CTM, conser
v6 las maniobras de descarga en los buques.
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3.4. GUAYMAS

" Sonora es uno de los estados mds grandes de la Repdblica Mexi
cana, inclusive es mis grande que algunos pafses europeos.

Limita al norte con Estados Unidos de América, al sur con Si
naloa, al este con Chihuahua y al oeste con el Golfo de Cali
fornia. La extensifn territorial es de 18,543 km. Es una zo0
na montafiosa y con grandes litorales (1,400 km) y es debido
a esto que la actividad pesquera juega un papel muy importan-
te en este estado, sobre todo en la captura de camarén.

La actividad agricola que se desarrolla en este estado se es
pecializa en la produccién de trigo, cdrtamo, soya, linaza,
tomate y chicharo.

La minerfa (produccidn de cobre)y ld ‘avicultura también juegan
un papel importante en este estado, Cuenta ademis con plantas
industriales de algodén y trigo,

En lo que respecta a los atractivos turfisticos, Sonora cuenta
tanto con playas como con montafias para satisfacer el .gusto de
todas las personas que decidan ir a visitar el lugar.

Guaymas se localiza en el estado Sonora, sobre el Golfo de Ca
lifornia, con latitud norte de 27°54'30" y longitud oeste de
©110°52t30",

Es una bahfa de carécter comercial; pesquero, militar y turis
tico. La altura sobre el nivel del mar es de 44m.

Es un puerto muy antiguo, fué descubierto en 1650 por Francis
co Lucenilla. En 1770 se le consideré puerto de altura por -
la enorme cantidad de artfculos que entraban y salfan de este
puerto.

Las pacas de algoddn, el concentrado de cobre y la pesca son

cosas muy importantes en este puerto debido al trifico que -

se realiza, Ademfs se considera que Guaymas e5 un puerto es-
pecializado en el manejo de pacas de algodén,
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Hay tres dreas especializadas en el puerto:
Al Noroeste realiza actividades vinculadas con el manejo de

petrélec

Al Norte zona franca, destinada 4 carga de altura y gra-
neles

Al QOeste dedicada a la actividad pesquera

Existe una zona de transbordadores que conectan a Guaymas con
Santa Rosalfa y la Paz en Baja California Sur.

Se ha agilizado la transportacién de carga, ya que se ha utili
zado los pallets de embarques unitarios y también los contene-
dores,

Este puerto se comunica hacia ¢l resto del pafs mediante carre
teras, lfineas de ferrocarril y un aeropuerto internacional.

El clima que predomina en esta regidn es drido y el tipo de -
puerto es de bahla natural localizado en un estero maritimo.

La zona de influencia es hacia el estado de Sinaloa, Sonora y
Baja California,

Los servicios que ofrece este puerto a las embarcaciones que -

arriban es el siguiente: ' '

- Combustible

- Agua potable

- Avituallamiento

- Fumigaci6n

- Alumbrado

- Camibn y ferrocarril en el £rea portuaria

- Talleres para reparaciones marf{timas, mecdnicas y eléctricas

~ Fundicifn -

- Reparacifn de equipo electrnico

- Varadero para embarcaciones menores de 800 toneladas de peso
muerto '

- Astillero

- Bquipo contra incendio !
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- Radio VUF
- Coordinacidn y supervisidn de actividades maritimo portuarias.

Lés agencias que intervienen en el puerto son:
- Agencias navieras

- Agencias aduanales

- Agencias de seguros y fianzas

Los servicios generales que se ofrecen son;
- Bancos ,

- Representaciones consulares

- Hospitales y atencién médica

- Hoteles '

- Correo

- Teléfono

- Telégrafo

- Telex .

- Lavanderfa

- Transbordador a Baja California

Organizaciones Laborales

En 1924 se crea la primera organizacién de trabajadores del --*
‘puerto integrada por 21 personas que por ocho afios realizaban
trabajos organizados cobréindole directamente a los usuarios.
En 1932 registran su organizacifén ante la Secretarfa del Tra-
bajo, pero no logran obtener la autorizacién para el cobro de
tarifa, manteniéndose en una situacidn de irregularidad. En -
1942 obtienen la regularizacidén de sus servicios como un servi
cio pGblico de maniobras. A partir de 1945 hasta 1948, un gru
po ajeno a la organizacibn, manifestS tener derecho sobre par-
te de las 4reas que realizaban funciones, para entonces la or-
ganizacién ya contaba con 60 miembros y posteriormente se crea
ron dos organizaciones:
a) Unién de Estibadores, Jornaleros y Lancheros: CROM
b) Sindicato de Trabajadores en el ramo de Cargadurfa, Aliifo,
Estiba v Similares en zonas federales, industriales, marfti
mas, fiscales y comerciales del estado de Sonora; CTM,



67

Tuvieron grandes problemas estas organizaciones, en 1953 se a
gravaron mds al grade de llevarlos al terreno legal y en 1971
1972 se logrd delimitar la zona de ‘accibn de cada organiza--'
ci6n, dindole fin a estos problemas.

Posteriormente se permitié la creacidn de una empresa de Servi
cios Portuarios, teniendo como socios al Gobierno Federal y a
la Unién de Estibadores. C '

En 1974 se vieron 1los beneficios de la empresa y en ese mismo
afio se integr§ con ellos el Sindicato antes menéionadp.
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3.5, MANZANILLO

El estado de Colima se localiza entre los meridianos 103°30' -
20" y 104°37'10" longitud oeste y 18°41'10" y 10°27'20" lati
‘tud norte, cuenta con un territorio de 5,455 kmZ,

Colinda al norte y al noroeste con Jalisco, al sureste con Mi‘
cheacdn al sur y oeste con el Ocedno Pacifico,

Se localizan dos bahfas, la de Manzanillo y la de Santiago,
Tres importantes lagunas, la de Cuyutlin (rica en yacimientps
de sal), Amelia y Alcuzahie con superficie total de 800 hectd
reas, y el Cerro Grande con 2,530 m.:éobré el nivel del mar.

Fs un estado eminentemente agricola con produccién de limén,
copra, banano, mafz y cafla de azficar.

La Aactividad minera es muy importante. cuenta con yacimientos
de hierro de Pefia Colorado. Coquimatlin y Minatitlsn; los.de
cobre en Comala y los no metélicos como yeso, caliza y barita.

La actividad pesquera también.es muy importante en esta regifn,
asf como la actividad industrial con los ingenios azucareros y
las plantas elaboradoras de aceite de coco.

En relacién al turismo, Colima cuenta con buenas instalacio--
nes hoteleras y apropiados lugares para las embarcaciones; --
que han hecho que incremente el turismo en este lugar.

Manzanillo se localiza en el estado de Colimajes un puerto ar
tificial de carficter comercial, tur{stico, pesquero v militar,
Tiene una altura sobre el nivel del mar de 8 m.

Fué creado a fines del siglo XIX; como necesidad paya la re
gién industrial, '
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Se localiza a los 10“04' latitud norte y a los 104°19' lon-
gitud oeste y sirve para la navegacifn de -altura y cabotaje;
sobre todo hacia el Oriente y Sudamérica. E1 clima es tropical.

La creacién de este puerto ha sido de gran importancia, ya -
que ha avudado al desahogo de los estados de Jalisco, Guana-
juato, Queretaro, México y D, F.

Se habilit6 la laguna de San Pedrito, al este del puerto, pa
ra el manejo de cargas del tr&fico de altura y cabotaje,

Cuenta con un complejo siderGirgico Benito Judrez-Pefia Colora
da, con instalaciones petroleras para el manejo de minerales
y se le ha incorporado el me~2jo de contenedores,

Se encuentra ampliamente comunicado por carreteras, lfneas de
ferrocarril y un aeropusrto internacional,

La zona de influencia de este puerto es con los estados de -
Colima, Jalisco, Michoacin, Nuevo Leén v el D, F,

Los servicios que se ofrecen en este puerto son:

- Combustible

< Agua potable

- Avituallamiento

- Fumigacién

- Manejo de contenedores

- Alumbrado .

- Camifn y ferrocarril en el 4rea portuaria

- Talleres para reparaciones marftimas, mecdnicas y elBctri-
cas ‘

- Equipo contra incendio

--Radio VHF

- Coordinacién y supervisidén de actividades marftimo portua-
rias,



72

Agencias que intervienen:

- Agencias navieras
- Agencias aduanales
- Agencias de seguros y fianzas

Servicios Generales que se ofrecen:

- Bancos

- Representaciones Consuldres

- Hospitales y atencifn médica
- Hoteles ‘
--Correo

- Teléfono

- Telégrafo

- Telex

- Lavanderila
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3.6.
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LAZARO CARDENAS

El estado de Michoacfn se localiza en el oeste de la Repu-
Blica Mexicana, con extensién territorial de 59,928 kmz,
entre los paralelos 17°53'50" y 20°23'37" latitud norte y
los meridianos 100°03'32" y 103°44149" longitud oeste,

Limita al norte con Jalisco y Guanajuate, al noreste con
Querétaro, al este con Guerrero, al suroeste con Jalisco,
Conlima y el Ocefino Pacifico '

En este lurar podemos encontrar una gran variedad de climas,
lagos, balnearios con aguas termales y hermosisimos paisa--
jes; pero lo mis importante son los traﬁajos de artesanos -
mexicanos hechos a base de cobre y madera.

Los Rfos Lerma y Balsas son fuente de enervfa para esta re-
¢ifn mediante las presas hidroeléctricas de Infiernillo v -
José Maria Morelos, las cuales tienen capacidad de mis de 1
millén de kilovatios,

La minerfia que se desarrolla en este lugar ha tenido un fuer

te incremento a partir de la construccién del complejo Side-
riirgico Lézaro CArdenas - Las Truchas, Asf{ mismo el sector

industrial dedicado a la :transformacibn de productos agro
pecuarios ha sufrido grandes beneficios en sus niveles de -
tecnificacién y calidad en la fabricacién de fibras sintéti-
cas, productos quimicos y fertilizantes.

Las principales actividades agricolas de esta regifn son los
cultivos de algodfn, fresas, aguacate, meldn, garbanzo,arroz
papas, sandfa y cafia de azdcar.

El puerto de lL4zaro Cérdenas se localiza en el estado de
Michoacén, en el delta del Rfo Balsas frente al Ocefino Pacf
fico y en los lf{mites de Michoacn y Guerrero.



76

Ubicado a los 17°§5' latitud norte y a los 102°10' longitud
oeste,

Su clima es tropical y es un puerto artificial fluvial de ca-
rdcter industrial, comercial y pesquero, Se le considera un

puerto moderno, de reciente creaci6n debido a que la finalidad
de este puerto es la de servir a la Siderigica L&izaro Cirdenas

Las Truchas para el acceso y operacién de .barcos de gran tama-
fio.

Este puerto aln no estd conclufdo pero empez§ a trabajar en -
1975,1976 recibiendo cargas de maquinaria para la Siderdrgica,

Se encuentra ampliamente comunicado por lfneas ferroviarias y
carreteras nacionales.

Cuenta con una grGa de pdrtico, con capacidad de 40 toneladas
para el manejo de contenedores.

Su ubicaci6n es excelente, yx que comunica a los estados de Mi
choacdn, Jalisco , Guerrero, Guanajuato, Puebla, Querétaro, Mé
xico y el Distrito Federal.

La obra se'plane6 para cuando menos 100 afios, c onsiderando-la po
sible expansién de la Sidertrgica y de algunas industrias que
decidieron establecerse en esta regién.

Lo mds importante es que este'puerto se cre§ con la idea de im-
pulsar. el desarfollo econémico e industrial que a su vezibcre

mentard el desarrollo econémico de México,

El transporte que se utilizaes ferroviario, carretero y aéreo.
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Servicios ofrecidos a las embarcaciones que arriban a este lu-

gar:

Agua potable

Avituallamiento

Manejo de contenedores

Cami6n y ferrocarril en el Area portuaria _

Talleres para reparaciones marftimas, mecdnicas y eléctricas
Equipo contra incendio '

Radio VHF

Coordinacin y supervisidn de actividades maritimo portuarias.

Servicios Generales ofrecidos:

Bancos
Atencién médica
Hoteles

Correo
Telé&fono
Telégrafo

Telex
Lavanderia
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3.7. ACAPULCO

. El estado de Guerrero ubicado en el meridional de la Reptbli
ca Mexicana, en la vertiente lsur del'Eje Olmeco; entre los -
paralelos 16°15' y 18°48' latitud norte y los meridianos 98°
05' y 102°10' longitud oeste. La superficie es de 63,794 km2,
Colinda al norte con el Estado de México, al noreste con Mo-
relos y Puebla, al este con Oaxaca y al sur y sureste con el
Ocedno Qacifico y al noreste con Michoacin,

Cuenta con uno de los centros turisticos mds importantes del
pais, el puerto de Acapulco.

Por los recursos naturales con los que cuenta es propicio pa
ra la actividad agropecuaria, ganadera y avfcola.

También es de gran importancia la actividad minera, debido a ‘
la produccién de plata. Asimismo, son importantes los yaci--
mientos de plomo, zinc, cobre, mercurio y barita.

Acapulco se situa en la bahfa de Santa Barbara y ofrece bue-
na proteccifén debido a la tranquilidad y profundidad de sus
aguas y a la Sierra de Atoyac que la rodea.

Desde hace aflos se tenfa conocimiento de que era uno de los
puertos m$ hermosos del mundo, hoy en dfa sigue siendo asf,
y debido a esto se le ha considerado mds un centro turfsti-
co internacional que un puerto de altura; sin embargo reci-

be grandes embarcaciones tanto de pasajeros como de mercan-
cfas.

Se localiza a 16°50' latitud norte y 90°54' longitud oeste.
Su clima es tropical, el tipo de puerto es de Bahfa Natural
de carécter turfstico, comercial, pesquero y militar.
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La altura sobre el nivel del mar e¢s 28 m. Cuenta al sur

de la bahfa con un muelle, que tiene buenas instalaciones
para quienes llegan con sus yates particulares (Club de -
Yates).

Ademis del gran desarrollo turistico con que cuenta, tiene
importancia el comercio internacional que realiza con el
Centro y Sur de América, Oriente y Australia.

La zona de influencia de este puerto con el interior es so-
bre todo con el resto del Estado de Guerrero, Morelos, Méxi
co e Hidalgo. Y lo realiza mediante la red de carreteras na
cionales y el aeropuerto internacional con que cuenta.

Los servicios que ofrece a las embarcaciones que arribaga -
este puerto sont

- Camiones en el 4rea portuaria

- Avituallamiento

- Combustible

= Agua potable

- Alumbrado

- Teléfono

- Tel&grafo

- Telex

- Radio VHF

- Talleres para reparaciones menores
- Equipo contra incendio

Las Agencias que intervienen son:
- Agencias Navieras

- Agencias de Seguros y Fianzas

- Agencias Aduanales
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Servicios Generales que se ofrecen:
- Bancos

- Representaciones Cbnsulares'

- Hoteles ’

- Hospitales y atencidn médica

- Lavanderia

- Correo

Organizaciones lLaborales

En 1922 se crea la Unidn de Estibadores y Jornaléros‘del'Pa-
cifico, mediante la unién de 3 organizaciones; los que traba
jan a bordo de las embarcaciones, en las lanchas para el ali-

jo y en tierra para estibar la carga. Esta unién contaba --
con 28 miembros. '

Las freas a las que tenfan acceso era del Z6calo de la Ciu--
dad hasta el Barrio Nuevo y desde el Rio del Camarén hasta -
el Barrio del Camino,

En 1949, 1950 su perimetro de accién ahmentﬁ comprendiendo
desde la laguna de Pie de la Cuesta, hasta la Laguna de Tres
Palos,

La forma en que ellos cobraban por sus servicios era directa
mente mediante acuerdos con los clientes hasta que intervino
la SCT, legalizando la tarifa por el cobro de servicios,

En 1974 se crea la empresa de Servicios Portuarios de Acapul
¢o, 8. A. de C., V,, contando ya con 173 socios activos mds
los socios que por su edad se vefan imposibilitados a labo-
rar en turnos de trabajo,
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3.8, SALINA CRUZ

Qaxaca se ubica en el sureste del pafs; limita .al norte con
Puebla, al este con Veracruz, al suroeste con Chiapas, al -
oeste con el Ocedno Pacifico y al noroeste con Guerrero,

Su extensifn territorial es de 95,364 km%, asimismo ocupa el
Sflugar con relacifn a otras entidades federativas de la Re-
pGblica Mexicana. Sus litorales abarcan 509 km.

Bs un poblado eminentemente indfgena que adln guarda costum-
bres, lenguas y usos con sabor tradicional,

Su economia es agricola, enfr~ade hacia la produccidn de mafz,
frijol; y despufs a la produccifn de arroz, ajonjolf, cafia de
azicar y café. Debido a esto la agroindustria juega un papel
muy importante en esta regifn,

Sus bosques ocupan mis de 5.millones de hectdreas sobre toda
en el cuidado de pino y encino.

La actividad pesquera se dedica a la captura de camardn, atdn,
barrilete y tortuga.

Oaxaca guarda una tradicién minera hacia sus yacimientos de
antimonio, fosforita, cuarzo, mica y mirmol,

Ademis cuenta con importantes atractivos turisticos como rui
nas arqueldgicas en Mitla, Monte Alban, Yozul y Zachila; mo-
numentos coloniales; deportes acudticos; pesca deportiva en

Puerto Angel, Puerto Escondido, Laguna de Manialtepec y Cha-
cahua., Asi como hermosas artesanfas y exquisita comida.

Salina Cruz se localiza en el estado de Oaxaca, al sur del -
Istmo de Tehuantepec, a los 16°09'36"latitud norte y a los -
95°12'12" longitud oeste. Su clima es tropical y el tipo de
puerto es artificial de cardcter comercial, pesquero y militar.
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Ocupa un lugar muy importante en.eLsistema nacional portua-
rio, debide a las instalaciones de industrias petroleras y

petroquimicas; a las reparaciones y construcciones navales
y también a la pesca,

A pesar de que Oaxaca es una regifn muy pobre, se le ha dado
‘apoyo al desarrollo de este puerto con la construccién de im
portantes refinerias, asf como la construccién del corredor
entre Coatzacoalcos y Salina Cruz (mencionado también en la
-descripcién del puerto de Coatzacoalcos).

Salina Cruz es un puerto comercial, industrial y petrolero.
Forma parte de las terminales de Usos Mﬁ1t1p1es, TUM (M@lti-
ple Use Terminals) _

La idea de la creacifn de este corredor es crear una linea -
de comunicacifn para recibir mercancfas sueltas y contenedo-
res en Salina Cruz y poder transportarlos al otro lado del
Istmo y del Atlantico, llevarlos al Pacifico; con lo cual se

pondrd México en ventaja con relacién al comercio interhacig
nal,

. Las sociedades cooperativas se encargan de la captura de ca-

marén gigante, contando paras ello con embarcaciones, muelles
y plantas congeladoras,

_En este puerto pueden entrar embarcaciones de 30 pies de cala
do. En los talleres de reparacién se cuenta con un moderno --

equipo, un muelle marginal para trabajos a flote un sincroele
vador.

Cuenta con lineas de ferrocarril y carreteras que llegan a un
costado de los buques.

La zona de influencia de este:puerto es con los estados de --
Chiapas, Veracruz, Oaxaca, Tabasco y Yucatdn,
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Los servicios que ofrece este puerto a las embarcaciones que
arriban son:

- Combustible

- Agua potable

- Avituallamiento

- Fumigacién

- Alumbrado

- Camifn y ferrocarril en el drea portuaria

- Talleres para reparaciones maritimas, mecénicas y eléctr1cas
~ Fundicién

- Reparacifn de equipd electrénico

- Dique seco para embarcaciones hasta de 21,000 TPM*
- Sincroelevador para embarcaciones menores

- Astilleros ‘

- Equipo contra incendio

- Radio VHF

- Coordinacién y supervisién de actividades marftimo portuarias.

Las agencias que intervienen eneste puerto son:
- Agencias navieras

- Agencias aduanales

- Agencias de seguros y fianzas

Los servicios generales que se ofrecen en este puerto son:
- Bancos

- Hospitales y atencifn médica

- Hoteles

- Correo

- Teléfono

- Telégrafo

- Telex

- Lavander{a

* TPM = Tonelaje de Pesc Muerto
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Organizaciones Laborales

En Salina Cruz existe una sola organizacidn "Sindicato de Esti
badores Jornaleros del Pacffico", que tuvo problemas en un ---
principio pero debido a su hébil direccidn logr6 resolver es--
tos satisfactoriamente,
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3.9, PUERTC MADERO

Chiapas se ubica en el suroeste del pais, al sur del Istmo -
de Tehuantepec. .

Limita al norte con Tabasco, al noroeste con Veracruz y Oaxa
ca, al este con la Reptdblica de Guatemala y al sur con el --
Ocefino Pacfifico. Tiene una extensidn territorial de 74,415
kmZ,

La corriente mis importante del estado es el Rio Mezcalapa -
que nace en Guatemala, atraviesa Chiapas con el nombre de --
Rio Chiapa y desemboca en el Golfo de México con el nombre -
de Rio Grijalva,

. El1 clima que rodea este lugar es hdmedo y cdlido la mayor -~
parte del afio, es por esto que cuenta con pr6digos recursos
vegetales y con copiosos rfos, de los cuales aprovechando su
caudal, se abastece a tres presas de nuestro pais: Malpaso,
Angostura y Chicoasén.

Es un estado eminentemente agricultor, prueba de ello es el
prestigio a nivel internacional de su café, asi como el plé-
tano, algodén y cacao que también destacan en este retgldn.

A causa de su exhuberante vegetacifn cuenta con una valiosa
riqueza forestal, como son las maderas (cedro, caoba, fresno,
encino y nogal) y los productos no maderables (hoja de palma,
rizona de barbasco seco, semilla de pimienta y chicle de chi-
cozapote). ‘

La actividad pesquera se orienta principalmente hacia el ca-
marén, lisa, atdn y tiburén,

La ganaderfa sobrepasa los 1imites del estado para trascender
al resto de la ReptGblica.
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Puerto Madero se localiza en el estado de Chiapas con coorde

nadas geogrdficas de 15°19' latitud norte y 92°15' longitud
oeste,

Su clima és tropical, semi-hGmedo con temperatura promedio -
anual de 19,6 a 32.7 C.

La precipitacidn pluvial promedio anual es de 166 dfas con -
lluvia imperceptible, siendo las meses de julio y octubre de
mayor precipitaci6n pluvial,

La altura sobre el nivel del mar es de 3 metros promedio.

Es un puerto artificial de caricter comercial, pesquero y mi
litar; debido a que su construccifin se debe principalmente a
la decisifn que se tomd durante el sexenio del Lic.Luis Eche -
verrfa Alvarez, El 29 de marzo de 1972, se di6 1a orden pa-
ra la construccién de la terminal. La inversién inicial se -
cilculo en $100,000,000.00 de pesos y aument6 a $225,000,000
de pesos para terminar la construccién de escolleras, muelles,
bodegas y todas las obras que fueron necesarias. El puerto em
pezé a funcionar el 1o, de junio de 1974, gracias al drduo --
trabajo de las personas que colaboraron en esta obra que se -

cred con el propésxtode ayudar al progreso econlmico de este
estado.,

"Era tal 1a necesidad de este puerto que las Asociaciones Pro
ductoras de Pldtano, Cacao y Café&, ofrecieron aportar cierta
cantidad de dinero para la terminaci6n de esta obra.

Para 1978 se logrd un incremento’ tanto para productores mexi
canos como para empresas dedicadas a la comercializacién exte
rior, ya que hicieron uso de estas instalaciones,

Posteriormente, se di6 cabida a los cruceros de turismo, pues
to que Chiapas ofrece excelentes atractivos turisticos y a la
cercania que se tiene con Guatemala ( 30 km. -aprox.)



93

Aunque Puerto Madero no cuenta con servicies como las otras
terminales, Tapachula le brinda apoyo en algunos servicios co
mo son: bancos, agentes de segures y aduanales, hospitales, -
hoteles y un aeropuerto internacional,

La zona de influenciaes:hacia el Estado de Chiapas y Guate-
mala, Centroamérica a través de transporte ferroviario, carre
tera y aeropuerto internacional (TFapachula)

Se locallza en un estero marftimo,

Servicios que se ofrecen a las embarcaciones que arriban a es

te puerto:

- Combustible

- Agua potable

- Avituallamiento

- Alumbrado

- Camién y ferrocarril en el irea portuaria

- Coordinacifn y supervisidn de actividades marftimas-portua-
rias

Agencias que intervienen:

- ‘Agencias navieras

- Agencias aduanales

- Agencias de seguros y fianzas

Servicios generales en Tapachula:
- Bancos

- Representaciones consulares

- Hospitales y atencifn médica

- Hoteles

- Correo

- Telégrafo

- Teléfono

- Telex

- Lavanderia
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3.10. TAMPICO

k1 estade de Tamaulipas se localiza al norte del pafs entre
las coordenadas geogrdficas 22°13' y 27°40' latitud norte y
97°09' y 99°58' lengitud oeste.

Tiene una superficie de 79,829 knf y con litoral sobre el Gol
fo de México de 439 km. Colinda al norte con los Estados Uni
dos de América, al sur con Veracruz y San Luis Potosi, al es
te con el Golfo de México y al oeste con Nueva Le6n. La zo-
na fronteriza tiene 400 km de longitud.

El 25% del estado es montafioso, formado por las Siefras de -
Pamoranes, San Carlos, Los Matinales, Tamaulipas, San José
de las Rusias, La Palma y 1la Sierra Madre Oriental.

La hidrograffa esta conformada por los rfos Bravo, Solado, -
San Juan, Soto la Marina, Guayalejo y Pinuco.

La agricultura estd constituida por malz, soya, sorgo, heng
quén y azficar, asf como la fruticultura de citricos que son
de gran importancia para esta regifn,

La actividad pesquera se ocupa de las especies: corvina, hua
chinango, lebrancha, ostién y camarén; el cual en su mayorfa
se dedica a la exportacién,

Se incorperaron instalaciones petroleras en Cd. Madero y Rey
nosa y PEMEX invirti6 en plantas petroquimicas bisicas.

La ganaderia se dedica a abastecer el mercado interno y las
exportaciones,

En relacifn al turismo, Tamaulipas no es un lugar que ofrez
ca lugares para distraccidn, pero es la puerta para entrar

y conectarse con parafsos terrenales de nuestro pafs, ya -
que cuenta con excelentes medios de comunicacién,
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Tampico se localiza en el estado de Tamaulipas, sobre la -
margen izquierda del rfo Pﬂnucg_a 18 km de su desembocadu-
ra sobre el Golfo de Méxicaq, en las caardenadas geogrificas
22°13' latitud norte y 97°51' longitud oeste.

Se le considera el segundo puerto de importancia en el pais,
es tan antiguo como Veracruz,

Fué fundado en 1523 por el misionero Fray Andrés de Olmos.
Fué victima de ataques de piratas. Después con el descubri-
miento de yacimientos de petréleo, tuvo gran importancia ya
que primero, se exportd crudo y despuls refinados a empre--
sas americanas e inglesas, Posteriormente se¢ crearon indus-
trias quimicas y de minerales no metélicas; plantas empaca-
doras, congeladoras, fibricas de hielo, Se desarrollaron --
los astilleros y la pesca, y con esto el puerto cobro auge.

Es un puerto comercial, pesquero, militar‘y de tipo fluvial,
la altura sobre el nivel del mar es de 1Z m, y el clima es -
semi-seco,cédlido. -

Tiene muelles de altura y cabotaje para metales petroleros
y nieles.

Se dice que Tampico es &rea prioritaria de desarrollo por -
las modernas instalaciones, por la eficiencia de sus traba-

jadores y porla riqueza de recursos naturales con los que -
cuenta,

La zona de influencia de este puerto es hacia los estados de
Tamaulipas, Nuevo Leén, San Luis'Potost, Veracruz, Puebla, -
Coahuila, Chihuahua; Durango, lacatecas, Agudscalientes, Ja~
lisco, Guanajuato, Querétaro, Michoacdn e Hidalgo, Lo reali-

zan a travds de transporte por carretera, ferrocarril y ser-
vicio aéreo internacional,

Ademis las cargas que se reciben son de un considérablelflu-
jo de exportaciones e importaciones.
Se localiza en las mirgenes de un rfo.
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Los servicios que ofrece son:

Combustible

Agua potable

Avituallamiento

Fumigaci6n

Manejo de contenedores

Alumbrado

Cami6n y- ferrocarril en el drea portuaria

Talleres para reparaciones maritimas, mecénicas y eléctri
cas

Fundicién

Reparacién de equipo electrfnico

Dique flotante para embarcaciones hasta de 600 TPM
Astillero

Equipo contra incendio

Radio VHF

Circuito cerrado de televisién para seguridad y control -
de operaciones

Coordinaci6n y supervisién de actividades marftimo-portua

- rias

Las agencias que intervienen en el puerto son:

Agencias navieras
Agencias aduanales
Agencias de seguros y fianzas

Los servicios generales que se ofrecen son:

-

Reexpedici6n de carga

Bancos

Representaciones consulares
Hospitales y atencién médica
Hoteles

Correo

Teléfono

Telégrafo

Telex

Lavanderfa
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Organizaciones lLabarales

Al establecerse en Tampico las empresas petroleras hubo un
incremento en las actividades mercantiles y en las manio--
bras de estiba,

Desde 1910 la Cfa, Rawley tenfa monopolizados los trabajos -
de carga'y descarga, por lo tanto, los salarios que se les
pagaba a los alijadores era de hambre. En 1911 se funda la
Sociedad Gremio Unido de Alijadores, para acabar con tal -
situacidn, pero dicha empresa se neg§ a aceptar las peti--
" ciones lo que obligd a que se levantaran en huelga por dos
dias hasta que la emprésa accedi6 a las peticiones hechas
por el Gremio.

De 1911 a 1914 la Cfa, lucho con todas sus fuerzas para --
terminar con el Gremio, sobre tado cuando las fuerzas cons-
titucionales del Gral. Luis Caballero ocuparon este lugar

. declarando sin efecto los contratos de trabajo,

Ante tal situacidén los principales dirigentes (Isauro Alfa-
ro, Aristeo Gonzflez, Sidntiago Corona, entre otros) se en--
trevistaron con el Presidente‘Venustiano‘Carranza en Vera--
truz, quién obligé a dicha Cfa. a reconocer al Gremio, pero
esto queds sin efecto debido a los constantes cambios de --
presidentes y a los problemas por los cuales atravesaba el
pais en esos momentos.,

En 1919 logra el Gremio el reconoccimiento de la Cfa, Rawly
y posteriormente se form8 una Sociedad Cooperativa consti--
tufda en 1922, con capital social de $32,173,26 pesos. De
1922 a 1928 la administracidn la efectuaron los agentes a--
duanales Rivas y Delfort, mientras tanto 1os obreros traba-
" jaron arduamente para hacerse cargo de la Cooperativa, rea-
lizando actividades de carga y descarga.

En 1929 se reunif el primer Congreso de Cooperativas en el
pals para discutir problemas del movimiento Cooperativo Na-
cional. En 1933 el Gremio empieza a hacer obras civiles de
gran importancia (entubado de agua potable, planta de trata
miento de aguas negras, etc.)
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El Gremiloe Unido de Alijadores, S, C, de R, L,ha presentudo
un crecimiento excelente y cuenta con un buen equipo para
sus maniobras,asf como instalaciones de tipo social

~ Su capital social ahora es de $72,000,000.00 pesos. -

~ También esteGremio se encarga de la administracitn de la 20
na franca, creada en 1972 por Decreto Presidencial,
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3.11. VERACRUZ

El estado de Veracruz se ubica en la vertiente del Golfo de México
entre los 17°08' y 22°28' latitud norte y a los 90°35' y 98°38"
longitud oeste.’

Limita al norte con Tamaulipas, al este con el Golfo de México,--
al sur con Chiapas y Tabasco, al suroeste con QOaxaca y al oeste--
con Puebla, Hidalgo y San Luis Potosi.

~ Pose& una superficie de 72,815 kmn2 y cuenta con el volcén mis alto
de la Repliblica Mexicana, El Pico d . Orizaba con 5,747 M. sobre el
nivel del mar.

Veracruz se vincula con la industria petrolera (extraccibn y refi
nacidn) y con la petroquimica.

La actividad minera es relevante en este puerto cuindo se trata del
azufre.

Cuenta con industrias de importancia nacional como el café&, tabaco,
azficar, textil, siderfirgica, de celulosa, papel y cerveza,

‘En relacidn a la actividad agricola y ganadera también realiza un
buen papel, sobre todo en la produccibn de cafia de azdcar, mafz,
frijol y citricos y en.el cuidado de ganado bovino, porcino yde aves.

Para el turismo el estado de Veracruz ofrece monumentos arqueolégi
cos y colonia (Edificio del Ayuntamiento y el Castillo de San Juan
de UlGia), lugares para caza, pesca y diversifn, balnearios y centros
.de descanso.

El puerto de Veracruz fué el primero y mis importante, sirvi8 de
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comunicacién entre los continentes Europeo y Americano, De aqui

se "exportaron'grandes cargamentos de plata y por donde entraban
los exclavos.

Por el siglo XVI este puerto sufrib asaltos de piratas y bucaneros.
En 1838 fué ocupado por tropas francesas, ahl se di6 la llamada

Guerra de los Pasteles. En 1846 los Estados Unidos aparecieron -
para tomar el lugar. En 1861 tropas de Napoleﬁn utilizaron el~~-

puerto para invadir el pais. En 1914 fué& bombardeado y ocupado--
" nuevamente por Estados Unidos.

Veracruz se desarrollo por el comercio de mercancia y por el tri

fico de pasajeros; hoy en dia llega la maquinaria para permitir
el progresc del pais.

Se localiza a los 19°12' latitud norte y a los 90°08' longitud--

oeste, primero fu# un puerto natural habilitado, posteriormente
como comercial. ' '

A fines del siglo XIX se construyeron dos escolleras artificiales,
las cuales formaron una bahia artificial, con un canal de 200 M.
de longitud y profundidad de 11 Mts, desde la bocana hasta los ---

muelles de atraque  en la zona de maniobras donde su profundidad
es de 10 Mts.

El clima del lugar es tropical, el tipo de puerto es artificial--
de caricter comercial, turistico, pesquero y militar; la altura--
sobre el nivel del mar que hoy en dfa tiene es de 16 Mts,

Tiene tal ubicacibn que permite vincular con 1fneas de las costas
del Atléntico y del Golfo de los Estados Unidos con Europa, Africa
y América Latina y en término generales con todos los paises que
participan en el comercio internacional de México,

Su zona de influencia se extiende a los estados de Veracurz, Puebla
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Morelos, Valle de México y la parte central del pais,

Tiene muelles de altura, cabotaje, marginales, de turismo, petro
lercs, de mieles, de contenedores, de cementos y uno de la arma
da. ’

Cuenta con instalacicnes especializadas para el manejo de granos,
azficar, aluminio y mieles.

Debido al de desarrollo del transporte de mercancias, por via ma -
ritima, dispone de una terminal para €l manejo de contenedores que
tiene una gria de 32 toneladas de levante, y de 20 contenedores
por hora. :

Cuenta con tomas de corriente eléctrica para contenedores refri
gerados, Hay un patio de vacfos para 500 contenedores, También
esta establecida la empresa Astilleros de Veracruz, que tiene un
dique flotante para-la atencibn de barcos de 30 mil toneladas de
desplazamiento, talleres generales y diques secos para las repa
ciones y construcciones navales,

La zona de influencia es hacia el centro del pafs y estd comuni
cado por excelentes vias como carreteras y lineas de ferrocarril
hacia toda la RepGblica y un aeropuerto internacional.

Los servicios que ofrece Veracruz a las embarcaciones que arriban
son: ' ‘

Combustible
Avituallamiento
Fumigacién

Manejo de Contenédorss
Alumbrado
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Alumbrado

Camibn y ferrocarril en el irea portuaria

Bisculas :

Talleres para reparaciones maritimas, mécanicas y el8ctricas
Fundicidn '

Reparacidn de equipo electrbnico

Dique seco para embarcaciones hasta de 10,000 TPM

Dique flotante para embarcaciones hasta de 30,000 TPM
Astillero '

Equipo contra incendio

Radio VHF

Coordinacidn y supervisidn de actividades maritimas portuarias

Agencias que intervienen :
Agencias navieras '
Agencias aduanales

Agencias de seguros y fianzas

Servicios generales :
Reexpedicibn de cargas
Bancos

Representaciones consulares
Hospitaies y atencidn médica
Hoteles

Correo

Tel&fono

Telégrafo

Télex

Lavanderia

Organizacifnes Laborales

Al paso de los afios Vefacruz se enfrentf a un grave problema de --
aspecto social, &ste fuf el surgimiento de mfiltiples organizaciones
laborales. Las funciones de tierra se encontraban fragmentadas.
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Estas uniones de alijadores y cargadores se peleaban constantemen
te por las actividades a realizar,

en 1970 se crea la Comisidn Nacional Coordinadora de Puertos:
Los organismos sindicales eran:

1) Carretilleros y Jornaleros de la Zona Maritima del Puerto de
Veracruz. ' .

2) Trabajadores Maniobristas de la Zona Maritima del Puerto de
Veracruz,

3) Unidén de Trabajadores Maniobristas, Carretilleros y Jornale
ros de la Zona Maritima,

4) Sindicato de Cargadores y Abridores del Comercio y la 2ona
Maritima del Puerto de Veracruz,

5) Sociedad Cooperativa de Produccién y Transporte "Aduana"
6) Unitn de Checadores y Trabajadores del Puerto de Veracruz.

En 1972 se agrupan las 2 primeras organizaciones, en 1973 se -
retira la cooperativa, ya que realizaba trabajos innecesarios.

Los sindicatos que quedaron acordaron formar una empresa de --
servicios portuarios aportando la mayoria del capital social,
Para 1975 se hiz6 la fusion y s6lo queda un sindicate, inte--
grando el 80% de los trabajadores del puerto.
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3.12., COATZACOALCOS

Este puerto se localiza en el estado de Veracruz y en el Ist
mo de Tehuantepec.

Este cuenta con 50,000 km2 y es una de las regiones mis impor
tantes del pais debido a que posee reservas de petrfleo y gas
natural, y por ello la industria petroquimica logra su impor

tante desarrollo, ayudado también por las facilidades y esti

mulos que ofrece el Gobierno Federal.

En el podemos encontrar extensas zonas aptas para la ganaderia,
yacimientos de azufre y con litorales que benefician a la acti
vidad pesquera,

La extraordinaria infraestructura y vias de comunicacién que
posee hacen del Istmo un magnifico lugar para las industrias
petrolera y petroquimica,

Esta por iniciarse el proyecto corredor transistmico muy ambi
cioso y pretende comunicar al Golfo de México (por Coatzacoal
cos), con el Ocedno Pacifico ( por Salina Cruz) ,3través de--
la coyuntura del Istme (300 Km. de distancia) se establece un
puente terrestre, impulsando en esta forma la actividad ‘econd
mica de la regidn ya que estard estrechamente ligado con el--
Comercio Internacional por el libre trinsito de mercancias y
porsque ademlis, disminuirin los elevados costos del trdfico--
maritimo Internacional que se venia haciendo al realizar el--
cruce por el Canal de Panami.

Desde la desembocadura del Rio Ceatzacoalcos hasta la Isla Pa
jaritos (m#s de 6 Km2) se ubica el complejo portuario mis --
importante del pais, formado por cuatro puertos:

1.~ Las caracteristicas generales de este estado se encuentran
comprendidas en el puerto de Veracruz.
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2.- Se han instalado plantas en Cosoleacaque (amoniaco y para
xileno), Cangrejera (aromiticos, etileno, estireno, cloru
ro de cunilo y 6xidc de etileno} y Pajaritos (dicloroctano),

Coatzacoalcos, Pajaritos, Nanchital y Minatitlén.

Este complejo se encuentra perfectamente comunicado por todos
los medios y tiene influencia con los puertos deleste de E.U.
con los del Atlédntico del Centro y Sudamerica, con los del -~
Norte de Europa, con el Mediterrineo y con los del Oeste de

Africa.

Coatzacoalcos se localiza a los 18°09'30" latitud norte y a
los 94°24'30" longitud Oeste, su clima es tropical y el puerto
fluvial de cardcter comercial turistico.y pesquero.

La zona de influencia que guarda en relacifn al interior del
pais es con los Estados de Chiapas, Tabasco, Campeche, Yucatin,
Veracruz, Qaxaca, Puebla del Valle de México,

Coatzacoalcos cuenta con carreteras, lineas de ferrocarril y
un aeropuerto Internacional.

Ademiis es una zona de gran seguridad-ya que en &l pueden entrar

buques de 35 pies, sin tener problemas por la influencia de --
las mareas.

Se localiza en los mirgenes del Rio y las obras de infraestruc

tura con que cuenta y los servicios que.ofrece a las embarcacig
nes son: ' ‘

-- Combustible
-- Agua Potable
-~ Avituallamiento

* «= Fumigacifn

-- Manejo de Contenedores
-= Alumbrado
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-- Camibn y ferrocarril en el frea portuaria

-~ Talleres para reparacibn marftimas, mecfni cas y electricas
-- Fundicibn _

-~ Reparacibn de equipo electrbnico

-- Varaderos para embarcaciones menores

-~ Astilleros

-- Equipo contra incendios

-~ Radio VHF

-- Coordinacibn y Supervisi6n de actividades marftimo portuarios

Las Agencias que intervienen son:
-- Agencias Navieras

-- Agencias Aduanales

-- Agencias y Finanzas

Los servicios generales que se ofrecen son:
-- Bancos

-~ Representaciones Consulares

-- Hospitales y atencién mé&dica

-- Hoteles

-~ Correo

-~ Telé&fono

-- Telégrafo

-~ Telex

-- Lavanderia

ORGANIZACIONES
TAEORALES

Desde 1915 hasta 1934 operaba un sindicato, "Unibn Obrera de
Estibadores, Cargadores, Abredores, Checadores, Clasificadores
y Jornaleros", que prestaban servicios a los patios y muelles
del puerto,

En 1934 cambia de sindicato a Sociedad Cooperativa realizando
las mismas funciones, pero en 1942 se¢ limitaron las funciones
por el establecimiento de Puertos Libres Mexicanos, pero en
1953 se legalizb este arreglo,
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En 1955 se aceptd que le correspondia a la cooperativa el co
bro total de la tarifa y se les vendfo a plazos la maquinaria
que usaban los puertos libres.

Posteriormente se crea la empresa de Servicios POrtuarios y
se celebra su convenio con la cooperativa sobre las funciones
de servicios administrativos, trabajando efectivamente en con

junto,
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3.13 PROGRESO

El estado de Yucatfn se localiza en la parte central de la
Peninsula que lleva el mismo nombre.

Limita al norte con el Golfo de MExico, al este y sureste -
con Campeche, al este y sureste con Quinta Roo.

Tiene una extensibn territorial de 43,379 km, presehca
pequefia inclinacifn de sur a norte. Esti formada por rocas
calizas en donde se filtran las aguas de lluvia,

Todas las aguas circulaban subterraneamente, su principal--

caracteristica son los cenotes, selvas,matorrales y la clg
‘ridad del mar.

La actividad agropecuaria esta enfocada principalmente al
cultivo del malz. Hace algunos afies se dedicaban al culti
vo e industrializacibn del henequén, CORDEMEX era la empre
sa que se encargaba de ello, hasta que se acabo el henequén
y con ello la actividad agropecuaria. La actividad forestal
se encamina hacia el cuidado de maderas como el cedro, made
ras tropicales, duras y resistentes,

lanto la actividad pesquera con su diversa gama de especies
como la actividad industrial, han obtenido un buen grado de
avance en el estado de Yucatin.

Por otro lado, este estado ofrece al turista que lo visita,
enigmaticas zonas arqueoldgicas, preciosas piezas de arte y
de arquitectura, artesanias y bellezas naturales,

En la Peninsula de Yucatfn existe un complejo portuario de
los cuales Progreso y Yukalpet&n resaltan por su importancia.

Progreéo surgib en 1849, descubierto por Miguel Castro.y Pedro
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Cimara quienes buscaban una regidn para esteriorizar las mer
cancias (como el henequén) hacia el viejo mundo,

Se localiza a.los 21°17' 30" latitud norte y a los 89°42' (0"
longitud oeste, Es un poco com ercial, la altura sobre el --
nivel del mar es de 8 metros, el clima es tropical lluvioso; -

desfavorable para la operacifn del puerto. E1 tipo de puerto
es de mar abierto.

Yukalpetén surgif en los 70's, en una regiSn natural y de --
abrigo. Se realizaron estudios en 1964 para convertirlo en zo
na de abrigo, después se pensd que fuera puerto de cabotaje y,
pesquero, hasta que finalmente se opto por crear un puerto de--
apoyo por crear un puerto de apoyo al de Progreso.

Debido a lo anterior se construyeron en Yukalpet&n un frigor{
fico, plantas congeladoras, fabricas de hielo y empacadoras--
de mariscos y un Parque Industrial para satisfacer los requeri
mientos que debe cumplir un puerto como los antes mencionados.

Yukalpetén se ubica a s6lo 4 km. de Progreso. La zona de influen
cia de este complejo portuario es Yucatdn, Campeche y Quinta Roo.

Es un puerto turistico, pesquero y militar. ‘ A
Ambas terminales cuentan con lineas de ferrocarril y autotranspox

te, a un Jado de las embarcacionesi ademds de un aeropuerto Inter
nacional de Mérida.

Tambi&n ofrecen servicios regulares para lineas de alturay cabota
je, siendo eficientes, ridpidos y seguros.

Por Progreso se exporta miel de abeja a varios paises.
Yukalpetén se localiza en un estero maritimo, mientras que Progre
so se localiza en la costa.
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Los servicios que se ofrecen en ambas terminales sonj
Combustibles

Agua Potable

Avituallamiento

Fumigaci®bn

Alumbrado las 24 horas del dia.

Camibn y ferrocarril en el drea portuaria

Talleres para reparaciones maritimas, mecanicas y electricas.
Fundicibn '

Reparacidn de equipo electrbnico

Varaderos para embarcaciones menores

Astilleros

Equipo contra incendio «

Coordinacifn y supervisibn de actividades maritimo portuarias,

Agencias Navieras
Agencias Aduanales
Agencias Seguros y Fianzas

SERVICIOS GENERALES

En progreso se encontraban Organizaciones que prestaban susser
vicios, la problemdtica que existfa era que habia poco trabajo,
poca remuneracibn para trabajadores los cuales en la mayoria---
de los casos tenfan otros trabajos y por eso podian sostenerse
con los trabajos en el muelle.

Se decidi6é analizar a las tres organizaciones mis importantes:

1.- Sindicato Unico de Trabajadores Maritimos, Estibadores, Car
gadurfa y Descarga en Muelles y Zonas Federales; que reali
zaban las maniobras a bordo de las embarcaciones,

2.~ Sindicato de Estibadores y Cargadores de Mercancias de Impor
tacibn y exportacién, en almacenes y con toda clase de vehl
culos, de transporte en zona federal y estatal; realizar las
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funciones en tierra de todas las mercancias, excepto del
henequén y sus derivados.

- Unitn de trabajadores Henequeros '"Martires de Chicago'--

encargado de las maniobras terrestres del henequén y sus
derivados. ‘

Tomaron 1a decisibn de unificarse y formar una organizacién
Sindicato Unico de Trabajadores, Maniobristas; Maritimos,
Terrestres, conexos y similares de Progreso - Yukalpetén
"Emilio Barragan" que realizarad todas las maniobras reque
ridas para el manejo de carga. Se indemnizaron a algunas
personas que decidieron separarse de la organizacibm hasta
quedar 150 miembros, 1o a..erior trajo‘como tonsecuencia
que los :ingresos aumentaran y se distribullera méjor el
trabajo.
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CAPITULO I 1l



REQUISITOS QUE DEBE PRESENTAR ANTE LAS ADUANAS
EL IMPORTADOR Y EXPORTADOR MEXICANO.
( En términos de la Legislacién Nacional en
Materia Aduanera )

Art. 25.- Quienés importen o exporten mercancias estan obligados a
presentar ante la aduana un pedimento en la forma oficial aprobada
por la Secretaria de Hacienda y Crédito Pliblico, que contendri los
datos referentes al regimén aduanero al que se pretende destinar y
los necesarios para la determinacién y pago de los impuestos al co
mercio exterior. A dicho pedimento se deberd acompafiar:

I.
a)

b)

<)

d)

II.
a)

b)

En importacidn

La factura comercial cuando el valor de las mercancias que
ampare exceda de quince mil pesos, redactada en espafiol o -
acompafiada de su traduccidén con datos suficientes para iden
tificar la mercancia.

El conocimiento de embarque en trdfico maritimo o guia enrn -
trifico aéreo, ambos revalidados por la empresa portadora.

Los documentos que comprueben el cumplimiento de las cbliga
ctiones en materia de restricciones y de requisitos especia-
les, y

La comprobacifn del origen y de la procedencia de las mer-
cancias cuando corresponda, y

En exportacidn:

La factura que exprese el valor comercial de las mercan- -
cias, y

Los documentos que comprueben el cumplimiento de las obliga
ciones en materia de restricciones y de requisitos especia-
les.

No se exigird la presentacién de facturas comerciales en -
las importaciones efectuadas por embajadas y consulados ex-
tranjeros o por sus funcionarios y empleados; las relativas
a energia eléctrica y las de petr6leo crudo y gas natural y
sus derivados cuando se hagan por tuberia, asi como se tra-
te de mensajes de casa.

Art. 26.- La legitimacidn para toda clase de trimites y gestiones
relacionadas con el despacho de mercancia ante las autoridades -
aduaneras, se reconoce:

I.

Al destinario en importacién y al remitente en exportacién.
En los trdficos mar{timo y aéreo, para retirar las mercan-
cias del recinto fiscal, los destinatarios deberin contar -
con la conformidad del consignatario del medio de transpor-
te, asentada en
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el conocimiento de embarque correspondiente,
II. A los agentes aduanales que actfien como consignatarios o man
datarios.

III. A los capitanes del buque, cuando no tengan agente en el puerto
con motivo de las mercancias que conduzcan sin documentacibn,
por las que desembarquen a consecuencia de accidentes, por las
de uso econbmico que descarguen y por las de trénsito inter .
nacional cuando no exista consignatario en el pais.

Los de~tinatarios o remitentes a que se refiere la fraccibn I,
podrén designar a un apoderado para que'tramife a su nombre
el despacho aduanero de mercancfas. El1 apoderado sSlo podri
tener la representacifn de una sola persona, ante-una sola a
duana y durante un afio de calendario, debiendo reunir los re
quisitos exigidos por el artfculo 143 de ‘'esta Ley para los a
gentes aduanales." ‘

Con objeto de proporcionar seguridad jurfdica a qulenes trami
tan importaciones o exportaciones, se reforma y adiciona el
articulo 26 para establecer a nivel de Ley, la legitimacién
.de las personas autorizadas para realizar toda clase de tri
mites y gestiones relacionadas con el despacho de mercancias
La legitimacibn se regulaba por el Reglamento de la Ley Adua
nera en su Art, 91,

Art, 28.- En las importaciones y exportaciones ocasionales no seri
necesario formular pedimento. Tampoco se requerirf ese documento en
las que efectuen los pasajeros, si el valor de las mercancias que --
traigan o lleven consigo no sobrepasa el que fija el reglamento,

Se consideran importaciones y esportaciones ocasionales las que se ~-
realicen cumpliendo los requisitos y las condiciones que el propio
reglamento establezca,

Quienes importen o exporten mercancias ocasionalmente deberdn presen
- tarles a la autoridad aduanera con los documentos que comprueben el
cumplimiento de las obligaciones en materia de restricciones y de re
quisitos especiales y con la factura o documento de compra, manifes
‘tando, bajo protesta de decir verdad, el precio de adquisicién.
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Art. 29 .- Presentando el pedimento, la autoridad aduanera procedera

en presencia del solicitante a efectuar el reconocimiento aduanero de
las mercancias en el recinto fiscal o fiscalizado, reconocimiento adua
nero consiste en el examen de las mercancias de importacibn o de expor

tacibn o de sus muestras, para precisar su origén, naturaleza, composi
cién, estado.

Art, 30,- Cuando en el despacho aduanero de las mercancias se observan
discrepancias en 1a 'documentacibn presentada, entre lo manifestado en
el pedimento y el resultado del reconocimiento, o se presuma que exis
te inexactitud o falsedad en lo declarado, o se tratare de importadores
o exportadores no registrados la autoridad aduanera procederd a la re
visidn y a la determinacifn de los impuestos causados e imposicibn, en
su caso, de las sanciones correspondientes.

Pedimento y factura comercial

Art. Bo.-El pedimento deber& ser presentado en la aduana ante la que
hayan quedado en depfsito las mercancias, en el que se determinarfn
los impuestos al comercio exterior y se sefialari el régimen aduanero

al que se destinarfn, conforme a los dispuesto por los articulos 59 y
64 de 1la ley.

" Art, 87. - in un pedimento sblo pueden manifestarse mercancfas de impor
taciones para un mismo destinario y para un mismo régimen, aunque estén

amparadas por diferentes documentos de origen, siempre que lleguen en

un mismo medio de transporte y en la misma fecha.

En exportacibn se admitirf ijgual agrupamiento si las mercancias pertene

cen a un remitente, son de igual régimen y las conduce un solo medio

de transporte, .

Los interesados podrin subdividir en varios pedimentos los bultos que

ampare un conocimiento de embarque, una gufa aérea o una factura comer

i cial conforme al trifico de que se trate, siempre que se hagan por

%gbultos completos y que las mercancfas y nGmeros permitan distinguirlos

¢ de cada lote, siendo requisito indespensable que no existan marcas y
. nlimeros repetidos.
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En el primer pedimento se expresari que la cantidad de bultos que
amparen los documentos originales fué subdividada y en los subsecuen
tes se mencionari nlimero y fecha de la primera operacibn.

Art. 96.- Una vez presentado el pedimento el vista desigando procede
ri a praticar el reconocimiento aduanero, examinando las mercancias
conforme a lo dispuesto por el artfculo 29 de 1la ley,

Art. 31.- Tratdndose de importaciones que realicen contribuyentes--- .
inscritos en el Registro Nacional de Importadores y Exportadores, la
autoridad aduanera podri autorizar la verificacibn fisica de los --
bultos que contengan las mercancias descritas en el pediemento corres
pondiente, la cual consistiri en comprobar que la cantidad, caracte
ristica, marcas, nGmero y peso de los mismos, coinciden con lo decla.
rado en el pedimento después de lo cual-los trimites del despacho con
tinuarin hasta su conclusibn, dejindose para desahogo posterior las
comprobaciones relativas a las mercancias y sus carateristicas aran
celarias.

La propia autoridad aduanera podrd tomar muestras o fotografias de
las mercancias presentadas a despacho, asi como recabar del solicitan
te y de terceros los catflogos, informes y datos que permitan su plena
identificacfon y la comprobacién de su valor normal.

Efectuado el déspacho la autoridad podri ejercer en cualquier tiempo

sus facultades para practicar el reconocimiento aduanero de las mer-
cancias,

Los contribuyentes inscritos en el Registro Nacional de Importadores
y Exportadores deberfn informar sobre las importaciones y exportacio-
nes que hayan efectuado su ejercicio fiscal; para ese efecto, presen-
tardn un avise en las formas que apruebe la Secretarfa de Hacienda

y Crédito PGblico, por conducto de las oficinas autorizadas dentro de
los tres meses siguientes al cierre de dicho ejercicio.

Art. 32,- Si al efectuarse la verificacibn, fisica a que se refiere el
artfculo anterior se encuentran elementos que permitan suponer alguna
exactitud respecto de las mercancfas y su clasificacifn arancelaria, la
autoridad aduanera determinarf sicontinfa dicha verificacibn ffsica o
se practica reconocimiento aduanero. ’
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Art. 33.- La Secritarfa de Hacienda y Crédito PGhlico podrd com-
probar los datos,.anifestaciones y documentos consignades en los
pedimentos, a fin le cerciorarse del cumplimientos de las obliga-
ciones establecida} por esta ley y por las demfis aplicables.

Art, 34.- La autorkdad aduanera entregari las mercancfas a los in-
teresados previa T comprobacibn del cumplimiento de las obligacio
nes en materia de }estricciones y de requisitos especiales a que

se encuentren sujefas y el pago de los créditos fiscales causados,

]
No se entregarin u? mercancias cuya importacifn esté prohabida.

“Art, 102.- Estf objigado a inscribirse en el Registro Nacional de
rtadores a el importador o exportador que en el

Importadores y Exp
nterior haya rea11zado como minimo seis importa

afio de calendario
ciones o seis expo%tac1ones.

La inscripcibn debprd solicitarla a la Secretaria dentro. del mes
de enero, siguientz al afio de que se trata.
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1. SERVICIUS QUE OFRECE UNA EMPRESA MARITIMA

De acuerdo al Art. 127 de la Ley de Navegacibén una Empresa Ma
ritima es el conjunto de trabajo de todos los empleados abor-
do y en tierra, de elementos materiales (buques, edificios, -
bienes muebles e inmuebles) y de valores incorpbreos (presti-

gio,

honor, responsabilidad del servicio), coordinados para -~

la explotacién de uno 6 mis buques.

1.1.

1.2,

SERVICIO REGULAR DE LINEA

Es el servicio de transporte~mar£timo'que ofrece una 1£-~
nea naviera en forma reguler en determinado mercado. Se
caracteriza por mantener dicho servicio bisicamente a --
puertos bases de ahf a que tenga que mantecner determina-
da preferencia. Basado en itinerarios.

CONFERENCIAS DE FLETES
Los armadores llegaron en base a propia experiencia a la

conclusién de que era necesario unirse. Lo hicieron por

primera vez en 1875, en un tréfico muy especial: en el -
servicio de cargas entre la India e Inglaterra. Nacié --
asi la primera Conferencia Maritima de'Armadores, que es
simplemente la unidn de varios armadores para atender un
servicio de cargas entre puertos y el compromiso de cum-
plirlo regularmente. '

La constitucibn de la Primera Conferencia, fue consecuen
cia de la apertura en 1869 del Canal de Suez y del adve-

_nimiento del primer buque de vapor.

~ Antiguamente todos los armadores ofrecfan servicios tram

pay fueron los ingleses los primeros en unirse para per

mitir una mayor regularidad y monopolizar umn servicio .-

evitando ademis la competencia entre sf.

"En 1875, siete armadores se unen para servir el puerto

de Calcuta con la costa oeste de Inglaterra. Esto produ-
ce la reaccifn de los industriales ingleses que maneja--
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ban las hilanderfas de Manchester, produciéndose asf la
primera reaccifn de los cargadores hacia la unibn.de --
" los armadores, para lo cual contrataron un buque trampa
(outsider) y asf contrarrestaron la unién de los armado
res.,

OUTSIDER.- Es una lfnea que participa en un trdfico sin
pertenecer a una Conferencia y que por lo tanto, no res
peta las reglas establecidas por é&sta.

Actualmente las circunstancias no han cambiado, los ar-
madores se unen para fijar las tarifas de fletes y evi-
tar la competencia entre si, lo que implica de alguna -
manera, un perjuicio para el embarcador que debe pagar

tarifas mis elevadas, a fin de obtener un mejor servicio
“regular, ‘ ‘ ‘

Esta historia se ha mantenido a través del tiempo con -
los mismos principios de 1875 y la reaccifn de Manches-
. ter, perfeccionindose los controles con medidas mis su-

tiles,

Es asf{ como después de la Segunda Guerra Mundial se or-
ganizan "pools" de cargas dentro de las conferencias, -
aumentando los sistemas de defensa de los armadores, im
poniéndose ciertas condiciones a fin de que los embarca
dores estén obligados a transportar dentro de la confe-
" rencia; claro ejemplo es la "rebaja diferida" (deferred
bonus), que consiste en otorgar una rebaja, por ejemplo,
del 10% a un embarcador, la que serd recibida por éste,
6 meses después de haber realizado el transporte "siem-
pre y cuando' haya continuado siendo leal a la conferen
cia, o sea, haya transportado (é1 o sus empresas asocia
das) solamente en buques de armadores de la conferencia
y en las condiciones por ella establecidas.

De esta manera los productores o embarcadores se ven --
obligados: a mantenerse dentro de la conferencia, ya que
los bonos acumulados serdn mayores que las ventajas que
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podria obtener trabajando con un armador outsider, como
se define a aquellos que operan fuera de las conferen--

cias.

Las conferencias peseen tarifas comunes para defenderse
de la competencia entre los propios armadores. Para fi
jar esas tarifas se toman en cuenta una serie de elemen
tos como la estimacién de los gastos de los buques que

operan en el trifico servido por ellas. La composici6én

de las .tarifas de fletes son definidas en las conferen-

cias por los "comités de tarifas", quienes bAsicamente
tienen en cuenta como unidad de medida los siguientes -

rubros:

ESTIMACION DE UN VIAJE
Cuando una empresa naviera recibe la oferta de mover al
guna carga, &sta realiza la estimacién de la duracién -
del viaje yel costo del mismo, para lo cual considera -
los siguientes factores:

a) El Barco.- Que tipo de barco es, cual es su peso muer
to, la velocidad que desarrolla, asf como
el consumo de combustibles IF0O y MDO que
tiene el barco navegando y en puerto.
Como debido a la ingenierfa de los motores,
a mayor velocidad aumenta el consumo de -
combustibles y entonces hace la estimacién
a diferentes velocidades para ver cual es
la que da el consumo 6ptimo para que pue-
da obtener utilidad por el viaje.

Se utiliza 1a siguiente férmula para esti
mar el tiempo que tardarfa un barco en re
correr una determinada distancia (del puer
to de carga al puerto de descarga) a las
diferentes velocidades del barco mfxima,
normal y econémica.
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VELOCIDAD . 24 HORAS TIEMPO QUE
A RECORRER ° DEL BARCO  QUE TIENE UN DIA ° TARDARIA EL
o (NUDOS) ,  ‘BARCO EN RE
” CORRER LA -
DISTANCIA

b) La Carga.- La empresa naviera analiza el tipo de mer-

cancfa a transportar y apoyado en libros -
relativos a la misma, calcula de acuerdo a
la cantidad a mover,:cuanto cubica o qué
espacio ocupa en las bodegas del barco tan
to en fardos (bultbs) como a granel,
Se debe tomar en cuenta lo largo, lo ancho,
la altura, el peso o sea las caracteristi-
cas de la mercancia para que asf pueda es-
tablecer el flete,
Por ejemplo, si la mercancfa ocupa méyor
espacioc que lo que pesa (plumas de ganso)
se cobra por el espacio, por lo contrario,
si pesa mids del espacio que ocupa (plomo)
se cobra por lo que pesa, 0 si es de forma
desigual se cobra como si fuera rectangu--
lar o cuadrada, ya que quedan espacios ---
muertos los cuales no se pueden utilizar,
Ejemplo: Para mover este tipo de caja, se
cobra como si estuviera rectangular,

Se analizdrf a su vez, si es un producto -
normal 6 si es' peligrosc para darle otro
tratamiento,
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c) Puerto de Carga/Descarga

Aquf determinaremos en base a los puertos de carga/
descarga, las caracterfisticas del barco, los ritmos
de carga y descarga que se habrdn de ofrecer al em-
barcador (es) y en que términos se habrféin de reali-
zar estas operaciones.

En base a todo lo anterior se lograri estimar la du-
racidén del viaje, tomando en cuenta lo siguiente:

c.l. Distancia en millas del puerto donde este el -

barco, al puerto de carga y se anotan las millas
. @ recorrer, las cuales se convierten a dfas de
. acuerdo a la f6rmula sefialada en el inciso a)

c.2, Dfas de estadia en el puerto de carga.
Se calculan en base a las toneladas a cargar/-
descargar, los ritmos en que se pacta, o el nd-
mero de ganchos que van a trabajar, si es tiem-
po ordinario o extraordinario lo que se va a --
trabajar en el buque) no olvidando los impondg
rables como mal tiempo, congestionamiento, des-
composturas, etc,

MAXIMO TONS . RITMOS O DIAS DE ESTADIA
A CARGAR " GANcHos = :
c.3. Distancia a navegar entre el puerto de carga al

puerto de descarga igual que en el punto c.l,)
¢.4. Dias de estadfa en el puerto de descarga (igual
al inciso C.2.)
€.5. Se da un margé€n de holgura para el tiempo de --
travesfa y un margen de holgura para el tiempo
de estadfa en los puertos de carga/descarga.
©.6. Se suman los dfas de navegacién y los dfas en -
puerto y eso nos da como resultado el tiempo es

timado para el xi&h&

DIAS DE NAVEGACION + DIAS EN PUERTO =DIAS ESTIMADOS
PARA REALIZAR
EL VIAJE
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d) Costo del viaje

e)

Egresos: ‘
Renta Diaria del Buque: incluye los siguientes factores:-
d.1. Salario de los tripulantes '

d.2. Avituallamiento

d.3. Mantenimiento

d.4. Refacciones

d.5, Dique

d.6. Seguros (casco y maquinaria)

d.7. Depreciacién (capital e intereses)

d.8. Gastos de administracién

La renta se calcula en base a los gastos que haya te-
nido el buque en el afio anterior:

RENTA DE UN BUQUE = RENTA DIARIA X DURACION DEL VIAJE

Combustibles

La mayorfa de los buques consumen de dos tipos dife-
rentes de combustibles:

IF0.- Intermedial Fuel 0il (menos caro)

MDO.- Maritime Diesel Oil (es mds caro)

El IFQ es un combustible que se utiliza para que fun-
cionen la miquina principal y las otras médquinas cuan
do el barco va navegando; es mis pesado que el MDO.

El MDO es un combustible que se emplea para que fun--
cionen los gene_adores tanto navegando como en puerto.
Es mis ligero que el IFO.

De acuerdo a las caracterfsticas del barco, consumird
combustible IFO navegando y en puerto o Gnicamente na
vegando. v ‘

Debido a que en M&xico se dan precios diferentes de -
los combustibles para las diferentes banderas, como:
Bandera Mexicana, precio mis econémico

Bandera en proceso de abanderamiento, otro precio(+ caro)
Bindera Extranjera, se le da precio internacional,
Entonces se cobran dos recargos:
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BAC Bunker Adjustment Charge

CAC Currency Adjustment Charge

Estos recargos se cobran uno pafa ajustar el precio de
los combustibles y el otro para ajustar las fluctuacio
nes de la moneda. _

El costo de los combustibles se determina de la siguien
te manera: . » ’
Para el Combustible Navegando:

Dias Navegando X el consumo del Barco (IF0) X el pre-
cio del Combustible

Para el Combustible en Puerto:

Total de Dfas X el consumo del Barco (MDO) X el precio
del Combustible del Viaje. )

Gastos de Puerto

Al arribo: Priéctice

' Lancha
Remolcadores
Amarradores
Derechos Portuarios
Autoridades Portuarias
Gastos Varios
Movimientos del Buque
Tiempos P8rdidos

Al Zarpe: Prictico
Lancha
Remolcadores
Desamarradores
Autoridades Portuarias
Gastos Varios

Gasto de
Puerto: Costo Promedio de la Entrada y Salida del
Buque de cada Puerto.

f.1. Gastos de Carga y Descarga:
Desestiba abordo
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_Estiba a bordo

Manejos en Tierra

Movimientos

Alijo-Lanchaje

Renta de Equipo.- Maniobras

Reparacibn de carga

Acondicionamiento de bodegas -

Vigilancia de la Carga

Material de Estiba y Trinca

Muellaje .de Carga

Aduana y Capitanfia

Gastos Consulares

Correo-Teléfono-Telex

Gastos Varios

Tiempos Perdidos
A todos estos gastos de la Carga y Descarga se debe consi
derar si fué en Tiempo Ordinario, Tiempo Extraordinario §
Tiempo Mixto y se saca el costo promedio de ellos.

Los costos de la Carga y Descarga en la mayorfa de los --
puertos se calculan por tonelada de peso, pero existen --
otros en los que se cobra por tonelada fletada, lo cual -
se debe considerar para el cdlculo de los gastos de Carga
¥y Descarga, de acuerdo a los puertos que toca ese buque -
en su ruta.

Gastos de Carga y Descarga = Promedio de costos para Car-
ga y Descarga de Tiempo Ordi
nario y Extraordinario X to-
nelada (de peso o fletada se
glin sea el caso)

F.2.Reserva para Manejo de Contenedores,
Estiba y Desestiba a bordo
Manejos en Tierra
Remociones o Movimientos
Trincado y Destrincado
Renta del Equipo
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Material de Trincado
Acondicionamiento Bodegas
Muellaje

Tarja

Vigilancia

Gastos varios
Transbordos
Tfansporte terrestre
Tiempos perdidos '
‘Acarreds

Almacenaje

Vaciado

Llenado
Refrigeracién
Limpieza y fumigacifn
Mantenimiento
Reparaciones
‘Inspecciones

Demoras

Gastos de Contenedores = Renta + Pick Ups - Drop
0ffs + Handlings + Seguro del
contenedor - Limpieza del con
tenedor + Reparaciones + Mis-
celdneos (5%) X el nGmero de
contenedores que se estdin mo-
viendo,

g) Seguros y Reservas

Las reservas las dividimos en dos'
1 Reserva para el Seguro de P § I (carga)

P § I Proteccifn and Inmediately

Proteccifn e Indeminizacifn

Este seguro lo debe tener la empresa como proteccién de la
carga que mueva., Se contrata por viaje este seguro, toman
do en cuenta los puertos que vaya a tocar,
Como todo seguro, tiene su deducible y si este deducible
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es mayor y cubre las reclamaciones que se hagan en
ese viaje, no se reclaman al P § I, pero en el ca-
so contrario si el deducible es menor que las re--
clamaciones, entonces si se utiliza el P § I,

Como en todos los seguros, la prima a aplicar en -
el seguro marftimo se fija en base a los anteceden
tes, si el buque tuvo muchas reclamaciones, la pri
ma del seguro es mayor y por el contrario si fué -
menor el nGmero de reclamaciones, la prima ‘es me--
nor.

Deducible Reclamacidén  Deducible Reclamacién
Reclamaci6n
Reclamacién

Saldo Mayor Saldo Mayor

Reserva para Conferencias y Pools.
Esta reserva se utiliza para .cubrir las cuotas co-
rrespondientes a la participacifn y membresfa de -

un servicio regular de linea dentro de una Confe--

rencia o Pool.

Estas cuotas son bAsicamente aportadas por cada uno
de los Miembros de la Conferencia ¢ Pool, para po-
der cubrir los Gastos Administrativos comoisalarios,
renta, luz, teléfono, mantenimiento, mobiliario y -
equipo, papeleria que son utilizados por loSagentes
que administran el pool.

Al igual que en P § I, se va a aplicar un porcenta-
je determinado dependiendo de lo que se aporte como
reserva para la Conferencia o Pool, 1o cual se va a
fijar a principio de afio, tomando en cuenta la esti
macién de los viajes a realizar en ese afio y la cuo
ta anual se prorratiwré ﬁara cada viaje,

Las lineas miembro hacen una revisi6n mensual o tri
mestral, para saber cual ha sido su participacién -
real y establecer su cuota anual.



136

O .
Reserva para| = Cuotas anuales a Conferencia o Pools
Conferencias] Prorateadas entre el nGmero de viajes

estimados en el afio.

h) Comisiones

Se
1.
2.
3.
4.

pagan comisjones por concepto de:
Agentes

Corredores de carga

Por manejo de contenedores
Fidelidad a la conferencia

. Comisiones a los agentes [ Agency Commissian)

Al hablar de un servicio regular de linea, generalmen
te los agentes consignatarios de buques de cada puer-
to, cobran un porcentaje por carga de exportacién. Es
te porcentaje principalmente se aplica al flete neto
cobrado por esa carga. Se aplica por lo regular el 5%
sobre fletes de exportacifn y el 2.5% sobre fletes de
importacidn.

Bajo Flete Neto
(Cuota base por extrafletes Gnricamente)
Promedio : 5% exportacibn

2.5% importacién

. Corredores de carga {Brokerage)

Al hablar de servicios trampa, las comisiones que se
pagan son totalmente diferentes, ya que se trabaja ge
neraimente en base a pago de honorarios, de acuerdo a
las funciones que esté desarrollando el corredor de -
carga para ese viaje en especifico.
Comisi8n a Corredores = Porcentaje por flete neto
Promedio = 5% exportacifn

2.5% importacifn
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Manejo de contenedores (Container Handling Fee)

Se le paga una comisi6n al agente, por el manejo -
de contenedores, debido a que esta comisidn se cal
cula de diferentes maneras aplicando generalmente
un pago de manejos de contenedores, el cual se --
aplica para cada contenedor que se maneja y va a
variar de un agente a otro.

Comision de fidelidad (Fidelity Commission)

Esta comisi6n se refiere al porcentaje que se re--

torna a los embarcadores por transportar sus mer--

cancfas fielmente con una lfnea de la conferencia.

La conferencia es la que fija este porcentaje.

Este porcentaje se paga de dos maneras:

a) Diferido. Que significa que se pagari este por-
centaje en un tiempo determinado

b) Inmediato. Donde el porcentaje se pago de inme-

diato al liquidar el monto de su co-
nocimiento de embarque.
Fidelity Commission= Deferred Rebate
Comisi6én de Fidelidad = Rebaja Diferida
Fidelity Commission= Inmediate Rebate
Comisién de Fidelidad = Rebaja Inmediata -

i) Paso de tCanal

k)

Aquf se anotan todos los gastos que se generan por --
cruzar ya :i., el canal de Panami o el canal de Suez.
Con todo lo anterior, o sea la suma del inciso a,b,
c,d,e,f,g,h,i, y j nos dari el total de gastos que

se estima se puede incurrir en este viaje.

Ahora veamos los ingresos. '

Ingresos

" Se van a integrar al multiplicar el tonelaje méximo
posible a mover por el flete a cobrar

Ingresos = tonelaje miAximo

) por flete
pusible a mover
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Para el caso de los servicios trampa, el flete se fi-

jard por la oferta y la demanda mundial de mercancias,
para lo cual se apoyan las navieras en informes o re--
portes semanales de los fletes que se estin cobrando -
en el mundo para cada mercancfa a granel que se esti -
transportando.

En el caso de los servicios regulares de linea se toma
el siguiente procedimiento, el cual fijard cada Confe-
rencia o Pool. '

Bases por Flete. ,

Las cuotas de fletes son aplicadas empleandose una de
las siguientes bases, conforme lo que indique esta ta-
rifa: .

P = por tonelada bruta de 1,000 K (TM)

M = por metro ctbico (m3)

P/M = por tonelada bruta (TM) o por metro ctbico

U = por unidad o por pieza .

Son aplicadas bajo términos de servicio de 1fnea (Li--
~ ner Terms). '

Se entiende por fletes en "Servicio de Linea"(Liner Terms)
los fletes para mercancias colocadas bajo y al alcance
-del gancho de carga del barco, cubriendo su cargadura y
estiba abordo, su transpor.t.acifn del puerto de carga
al de destino y la descarga en el mismo, hasta el al--

cance del gancho de carga.

Pago del Flete y Responsabilidades del Embarcador y/o
Consignatario.

El flete se calcula en base a los pesos, medidas e in-
formaciones declaradas de los embarcadores, en los co-
nocimientos de embarque y sujetas a la verificacién del
transportista.

La’medicifn y pesada debe ser efsctuada a la descarga -
tomando en cuénta la contraccifn, evaporaciln, pérdidas
‘residuales, etc., sufridas por la mercancfa durante su
transporte.
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Todos los pagos son en délares o en pesgs; pero de --
acuerdo a la cotizacién del délar,
El transportista tiene el derecho de solicitar de los
embarcadoresbsiempre y cuando lo juzgue necesario, una
copia del pedimento o gufa de exportacidn, emitida por
la autoridad competente del pafs respectivo, para veri
ficar la exactitud de la informacifn registrada en los
conocimientos de embarque.

Se cobra en base 2 1o que el producto tenga:més peso, -

largo, etc. (Revenue Tons.)

Aplicacidn de esta Tarifa para la Determinacién del --

" Flete de las Mercanclas.

-I. Verificar si existe el registro especifico del nom-

bre exacto de 1la mercancia en la tarifa, asf como
su correspondencia en 1a NABANALC (Asociacién Lati-
noamericana de Libre Comercio) o en las £racciones
arancelarias de los impuestos generales de importa-
c¢ifn y exportacibn del pafs,
Los responsables por las informaciones y/o cobro de
fletes, no deberfn aplicar a las mercancfas, los --
fletes de cualquier otra descripcibn que no sea la
especificamente establecida.

II. En el caso de no encontrar descrita en alguna parti
da especffica del grupo de mercancfas, se aplicarédn
las condiciones de mercancfa N.,E. (No eépecificada)

III. Las cuotas bdsicas de fletes registradas para unida
des completas, s8lo deberin extenderse a sus accesg
rios, partes y piezas si asf estd claramente especil

" ficado en la tarifa, )
.En casos contrarios los accesorios, partes y piezas
de una mercancia deberin ser considerados como car-
ga o mercancia N.E.

1V, Todo ajuste o reajuste de fletes de mercancfas, po-
drd hacerse mediante solicitud al Comité de México
del Acuerdo de Tarifas y Servicios,
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Fecha Efectiva Para la Aplicacidn del Flete.

La fecha de salida del barco del puerto de carga, deter
minari el flete, debe ser aplicado para embarques efec-
tuades durante la escala del barco en el puerto en cues
tién.

Vigencia de los Fletes. )
Los fletes de esta tarifa entrarin en vigor a partir de
la fecha de su aprobacién por las autoridades guberna-
mentales competentes de ambos paises y serfn vigentes
hasta su renovacibén, con excepcibn de los fletes espe--
ciales, promocionales y/o temporales, que expirarin en
la fecha prevista,

Compromisos de Carga.

Los bookings no deberfn ser hechos con una anticipacién

mayor a 30 dias.

Los compromisos estarin sujetos a las condiciones, re--

glas, cargos, recargos y fletes en vigor en esta tarifa,

en la fecha de salida de puerto, del barco en que haya

-sido embarcada la mercancfa, materia del compromiso.

- E1 embarcador, ya sea directamente o a través de sus re¢

presentantes, deberi declarar en los "conocimientos de

embarque” y el agente consignatario de buques deberd --

transcribir en los respectivos manifiestos de carga, --

‘los datos siguientes:

-~ Nimero de bultos y/o piez

- Peso bruto total, en kilogramos o toneladas métricas

" = Volumen tctal, en metros cdbicos, con aproximacién has
ta decimetros cGbicos »

~ Valor comercial en dflares, cuando el flete saa ADVA-
LOREM, o cuando haya aplicacifn de adiciones Advalorem.

- Dimensiones y peso unitario de cada bulto o pieza en -
el sistema métric decimal,
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Clasificacién del International Maritime Dangerous Code
(IMCO) a los que corresponde la mercancia en casos de -
que se trate de mercancfias peligrosas.

Entonces ya una vez integrados los gastos y los ingre--
sos, se procede a sacar el LEFT FOR HIRE, que es la can
tidad que resulta de dividir la resta de los ingresos(-)
los egresos entre el nGmero de dias del viaje o sea, la
cantidad que queda para que pueda pagar la renta del --
barco y no perder en un viaje.
Left For Hire = Ingresos-Egresos
Duracién del viaje

) dado en dfas
Al sacar el Left For Hire se obtiene el punto de equili

brio en donde la empresa ni gana ni pierde al pagar de-
 terminada renta diaria por el barco.
El costo de la mercaderfa es también un elemento, pero
no bisico, para determinar la tarifa, por cuanto normal
mente el seguro de carga no es un problema del armador,
salvo casos muy especiales,
Los analistas deben considerar ademis las posibilidades
que tienen los armadores de operar sus buques siempre -
completos en el trifico. Para ello todas las conferen--
cias tienen o toman lo que se llama la "carga de base"”,
O sea una carga normalmente unitaria, cualquiera sea, co
mén en un determinado trafico, que puede permitirle al
buque salir con una utilidad a partir del cual los re--
sultados de los viajes comenzarfan a ser redituables.

Existen actualmente en el mundo unas 360 conferencias,
no todas estéin activas o vigentes, varias de ellas, es-
t4n "dormidas'', como se las define en el negocio navie-
ro cuando no estén en actividad y pueden tener vigencia
nuevamente, en esa condicién estén, por ejemplo, las --
que formaron antiguamente entre el continente europeo y
el Reino Unido,
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Conferencias.- Asociacifin de 1fneas que se unen para es
tablecer las tarifas aplicables y puertos para determi-
nado tré&fico, asi como para fijar las reglas para el --
transporte de las mercancfias en términos de una compe--
tencia leal entre ellas,

Es importante destacar que el negocio naviero se rige
bisicamente por normas y tradiciones que impusieron los
ingleses (la primera Ley de Reserva de Carga - Oliverio
Cromwell 1,600). Estos perdieron su hegemonia no hace -
muchos afios atrés, pero muchas de sus normas y princi--
pios siguen cumpliéndose; aspecto bédsicos del negocio
continuan en buena medida bajo su frea de control, tal
es el caso del seguro marftimo, o de los laudos o arbi-
trajes en ciertos conflictos producidos en el transpor-
te marftimo; no es poco usual leer "arbitraje en Lon---
dres", en las cliusulas de un contrato de transporte o
arrendamiento de un buque.

Dentro de las conferencias existen lfneas con membrecia
y lineas afiliadas. Las lineas con membrecfa ofrecen -
un servicio regular y tienen derecho de voto. Las 1f--
neas afiliadas no dan un servicio regular o simplemente
no tienen derecho de voto.

Existen dos tipos de conferencias: cerradas (closed) o

abiertas (open conferences). En las cerradas, el acuer
do de los armadores determina que s6lo los que firmen -
ese acuerdo pueden participar de €1, y s6lo pueden in--
gresar a ellas quienen obtengan la aprobaéién unfinime -
de los armadores integrantes; son un verdadero monopo--
lio. Las leyes antimonop8licas de los EE.UU, no permi-
ten que este tipo de conferencia opere en puertos de --
ese pafs. En ocasiones son cerradas por no tener en ese
trdfico recursos suficiente como para que participen --
mis lineas.
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Con las conferencias abiertas, la diferencia estriba en
que pueden ingresar todos aquellos armadores que se ---
avengan a condiciones estipuladas. Son mis flexibles pa
ra permitir la entrada de nuevos miembros.

Pese a las conferencias cerradas, no es fd4cil para los
armadores asi agrupados controlar al restoc que no parti
cipa y evitar la competencia, ya que, como fuere dicho,
‘el 60% o mis del negocio naviero se realiza mediante bu
que trampa, pero siendo que, fué necesario controlar la
competencia entre los propios armadores agrupados, se -
organizaron los "acuerdos de pool".

Lo que controla al embarcador es el "deferred bonus",.y
lo que controla al armador conferenciado son los "acuer
dos de pool", mediante ellos, los armadores pueden car-
gar un determinado porcentaje de los fletes o de las ~--
cargas que se mueven en el Area de una determinada con-
ferencia; en el primer caso, el "acuerdo de pool" se --
llamard full money pool, y cuande se trata de porcenta-
jes de cargas o tonelajes, se llamari tonnage pool.

Existen diferentes sistemas por parte de una Conferen--
cia para atraer la fidelidad de un embarcador o exporta
~dor. Algunas son comunes, otras desconocidas, depen--
diendo del trifico y el tipo de mercancfas.

DUAL RATE SYSTEM

Es un sistema que usualmente es utilizado en el Lejano
Oriente. Consiste en un sistema de dos tarifas diferen-
tes, una para el embarcador que no es Contratista (Con-
tratist and Non Contratist Rates).

DEFERRED REBATE O FIDELITY COMMISSION
. Bste sistema establece que cada mes, cada 3 6 6 meses,
segfin la Conferencia, el embarcador presente a la misma,
una copia de sus conocimientos de embarque o embarques
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efectuados en ese periodo a fin de que la conferencia
le conceda el retorne de un porcentaje previamente es-
tablecido (5,10,15%) sobre el flete base que pagé al
efectuar su embarque,

Sl se da el caso en que este embarcador no s&lo hubiera
embarcado con lineas de la conferencia, sino con algin
‘Outsider, la conferencia tiene el derecho de cancelarle
el porcentaje mencionado.

INMEDIATE REBATE

Es el mismo sistema de retorno de porcentaje sobre el -
flete Base, pero se aplica en el momento de efectuar el
embarque, es inmediato y no diferido,

De la misma forma, las onferencias tienen sistemas o -
formas que utilizan para combatir a las lineas que ope-
ran como Outsiders, '

Las lineas de conferencia tratan de mantener siempre al
grupo unido y quieren asimismo el 100% del transporte -
de la carga de determinados puertos, pero siempre exis-
ten lineas ajenas a la conferencia que quieren partici-
par, sobre todo cuando el mercado de los buques estd ba
jo, ya que en esta época existen mis Outsiders (oportu-
nistas) que tratan de sacar ventaja de esta situacién,
Para evitar la entrada de esta lfneas al trdfico, las
lineas de conferencia tienen que tomar determinadas me-
didas que en el argot naviero se conocen como:

FIGHTING MEASURES:

~a) Se establecen tarifas escalafonarias, es decir que .«
si se embarcan hasta 500 toneladas, bor ejemplo, se
aplica determinada tarifa, si se embarcan mis de 500
toneladas hasta 1,000, se aplica una tarifa menor y
asf sucesivamente.

b) Se establecen tarifas promocionales con vigencia de
seis meses por ejemplo.
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c) Se ofrecen mayores ventajas, facilidades para embar-

que de contenedores, como el que se conoce como Con-
- tainer S.rvice Charge por Servicio de Contenedores;

o bien, se dan mis dfas libres para regresar el con-
tenedor, entre otros.

d) S¢ amenaza a los embarcadores para que si embarcan -
con un Outsider y después deciden regresar con la --
conferencia, se le apliquen tarifas elevadas.

Una 1inea de conferencia se encuentra efectuando sus --
servicios, cuando el mercado estf alto y cuando estd ba
jo, es decir estd en situaciones buenas. y malaé, mien--
tras que un Qutsider entra al trdfico cuando le convie-
ne, o sea cuando el mercado estd bajo solamente,

Una linea de conferencia hace inversiones que son muy -
diffciles de calcular y siempre estfi arriesgando, mien-
tras que el outsider interviene s6lo cuando le conviene
arriesgando muy poco o nada.

Los Freight Forwarders o Reexpedidores de carga se apro
vechan de esta situacién y tratan de sacar provecho del
cliente y de la lfinea naviera.

Los reexpedidores son compafifas encargadas del manejo -
de cargas desde su origen hasta su.destino final (f4bri
ca) en base a un porcentaje sobre el valor de la mercan
cfa, dependiendo de quien haga el contrato, es decir --
que puede ser 81 mismo el embarcador o consignatario --
aunque la mercancfa no sea propiedad de ellos. En Mé&xi-
co la mayor parte de los empresarios no saben como uti-
lizar los servicos de una naviera para importar y/o ex-
portar y recurren a los reexpediddres para que les ha--
gan el servicio.

Tal es el caso cuando se ve un embarque en términos --
(LCL) o sea en contenedores que se llenan con varios em
barcadores para varios consignatarios, donde casi se --
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asegura que intervino un FORWARDER para contratar este
servicio, consiguiendo precios mds baratos para €1, no
dindole los mismos precios al embarcador.

_CONFERENCIAS EN LAS QUE MEXICO PARTICIPA

J.M.F.C. Japan Mexico Freight Conference
Cubre el trifico de JapSn a Mé&xico por ambas costas.

J.L.A.E.F.C, Japan Lat1n American East Bound Freight
Conference S
Cubre el trifico de Japén a Centro América y parte del
Caribe incluyendo Venezuela y Colombia lado Atléntico.

G.A.A. Guaymas Association Agreement

El un Pool que cubre el transporte de un s6lo producto

_que es el algod6n. de puertos mexicanos Costa del Pacifi

co excluyendo Ensenada, hacia Japén.

E.J.F.C. Ensenada Japan Freight Conference
Cubre el trafico de algodSn y otros productos de Ensenn
da a Japé6n.

C.A.M.E.X. Centro America Association Lines

Cubre el tr&fico de algod6n (previendo otras cargas) -
de México y Centro América a puertos del Lejano Oriente
y Sureste de Asia excluyendo Japén,

C.A.C.A. Central America Cotton Agreement
Cubre el trdfico de algodén de Centro America a Japén.

Los tr&ficos que van de:

México/Japén

Lejano Oriente, México y Centro América

Centro AmSrica/Japén

no estdn cubiertos por ninguna Conferencia actualmente.
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En la costa Este de Sudamérica existe un acuerdo de Tarij-
fas que es: )
ACUERDO DE TARIFAS MEX/BRAS/MEX - Ambos sentidos
Hasta 1974 la Conferencia Brazil/Car/Braz cubria 3 sec-
ciones:
- Caribe ,
- Centro América
-~ México

La seccién Mexicana desaparecif en 1974 debido a un Con
venio Bilateral celebrado entre México y Brasil; ya que
una Conferencia no puede ir en contra de la soberanfa
de los paises.

Cada uno de los pafses de51gn6 a las lineas que partici
parian en este trédfico.

SUNAMAM Superintendencia Nac1ona1 de Marina Mercante de
signd a Lloyd Brazileiro y a Flota Amazénica para que -
cubrieran este trifico.

DGMM Direccibn General de Marina Mercante en México, de
sign6 a Tansportacibén Maritima Mexicana como Linea ofi-
cial para que representari a México.

Con estd se cred también un Pool para la repart1c16n e~
quitativa de los ingresos producidos por este tridfico. .
BRAZIL/CARIBE/BRAZIL

Cubre el trdfico de Brazil al Caribe y viceversa.

R1IO DE LA PLATA/CARIBE/RIO DE LA PLATA .

Cubre el tréfico de Rio de la Plata (Uruguay y Argentina)
en tres zonas: ‘

- Caribe

- Centro América

- México

INTERAMERICAN FREIGHT CONFERENCE

Cubre el trdfico del Golfo de Estados Unidos y el lado
del Atléantico de Estados Unidos a Centro y Sudamérica.
México estf sélo en la parte que cubre el Golfo de Es-
tados Unidos a Brasil y Rfo de la Plata,.
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BRASIL/ISLAS VIRGENES/PUERTO RICO
Cubre el trifico de Brasil a las Islas Virgenes y Puer
to Rico, ya que de Estados Unidos a las Islas Virgenes
es considerado trédfico de Cabotaje.

RIO DE LA PLATA/ISLAS VIRGENES/PUERTO RICO :
Cubre el trifico de Rio de la Plata (Argentina y Uru--
guay) a Puerto Rico e Islas Virgenes, se puede decir
que es igual que el .anterior,

CONFERENCIAS EN LAS CUALES MEXICO ES MIEMBRO ACTUALMENTE
A TRAVES DE TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA QUE ES sU
PRINCIPAL EMPRESA NAVIERA

W.I.T.A.5.S. West Indias Trasatlantic Steamship
Esta conferencia fué fundada en 1916, cubriendo los --
puertos del Norte de Europa y Mediterrineo hasta los -
puertos de América. Debido al surgimiento de otras Con
ferencias fué reduciendo su radio de accién.
En la actualidad cubre Escandinavia (Biltico), Norte -
de Europa y Reino Unido hacia América, Sud-América y -
el Caribe,, excluyendo el norte de Espafia; es para ambos
sentidos,
Esta conferencia estd dividida en cuatro secciones:
1. Cuban Section
Cubre los servicios de Europa a Cuba
Actualmente no existen lineas que estén cubriendo es
te trafico.
2. Mexican Section
Cubre los Servicios de Europa a Puertos del Golfo -
de Mexico
3. General Section
Cubre los Servicios de Europa a Jamaica, RepGblica
Dominicana, Haitf, Las Antillas, Panami, Centro-Amé
rica lado Atlantico y Pacifico, Venezuela, Colombia
lado Atléntico y México lado Pac{fico.
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Los miembros de la Seccidén General a México son:
NED LLOYD
uct
CGM
RML (ROYAL MAIL LINES O PSNC)
HAPAG LLOYD
NINICA
DEPPE
™M

Por falta de suficiente carga al Pacifico, se formaron
dos grupos de 1ineas que tienen derechos por grupo o por
1fneas. En el caso de que se desintegren estos grupos
por alguna razén las lineas participantes regresarin a -
tener sus derechos por linea como le corresponden como
miembros de la Conferencia.

Estos grupos son:
CAS - Central American Service
SAC - Servicios Alemanes Centro-Americanos

Las 1fneas participantes en estos grupos son:
CAS - CGM
' RML

KMSM

ICT ,

TMM (entrdé a partir de 1977)
SAC - HALO

MAMELIC (NANICA)

De acuerdo entre Espafia/México entr6 en vigor en 1981, cu
briendo el trdfico de los puertos de Espafia (Norte y Medi
terrdneo) a Puertos de México lado Oeste, sclamente puer-
tos del Golfo,
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Island Sectién
Cubre los servicios de Furopa hacia las Islas Guadalu
pe, Trinidad, Surinam, Martinica, etc.

" Cada una de las lineas tiene membrecja~ para determi

nados trdficos.

Los Miembros fundadores o Founder Members tienen de-
recho de participar en todas las secciones.

Los miembros de la Seccifn Mexicana son:

HAPAG LLOYD (HALO)

Tiene derechos del Continente y Transbordo de Escandj
navia y Reino Unido al Golfo de México, en ambos sen
tidos.

DEPPE
Tiene derechos del Continente solamente al Golfo de
México y viceversa.

ICT
Tiene derechos del continente y transbordo. del Reino
Unido al Golfo de Mgxico, en ambos sentidos. '

0z

" HARRISON

S61o tiene derechos del Reino Unido al Golfo de Méxi-
co, en ambos sentidos.

CGM
Tiene derechos a todas las 4reas

BROESTROM

CTE :

Compafiia Trasantldntica Espafiola, tiene derecho a to
das las secciones, pero actualmente no es lfnea activa.

MM
Transportacién Mar{titima Mexicana, como lfnea nacio
nal tiene derecho a todas las secciones.
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También existen otros como la CONECA y CONCA, a las cud-
les nuestro pais no pertenece, cubriendo los Puertos del
Mediterrfiineo al Pacifico.

LA CONFERENCIA MERCI MESSICO

Cubre el trdfico de los Puertos del Oeste de Italia y --
del Mediterrdneo de Francia hacia Puertos del Golfo de -
Mexico., Esti Conferencia les pone como condicifn a sus
miembros, que al pertenecer a la Conferencia, automdtica
mente son miembros del POOL.

Las ventajas y desventajas para una linea naviera por per

tenecer a una Conferencia son:

Ventajas:

- Las tarifas de Conferencia tienen una duracién de un -
afio y por lo tanto, se pueden hacer pronfsticos de in-
gresos para la linea dentro de un trdfico de acuerdo a
su participacién.

- Se tiene el concepto de que la unién hace la fuerza y
por lo tanto estabilidad, Un grupo de lineas puede dar
un servicio méds frecuente y estable, por lo tanto una
l1fnea de Conferencia tiene una buena imagén ante el em
barcador.

- Un exportador e importador puede programar sus embar--
ques y cerrar contratos a largo plazo por la estabili-
dad que le proporcioma una Conferencia,

- Existen varias lineas dentro del mismo servicio.

- Transporte de vollmenes pequefios,

- Ofrecen al exportador y/o importador una frecuencia re
gular de salidas.

Desventajas

- Puede ser generalmente mids caro que un Outsider.

-~ El embarcador estf comprometido con la Conferencia a un
cierto flete.

- Son tarifas Liner Terms (de costado de buque a costado
de buque) ‘
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- 8i la 1linea que estd dentro de una Conferencia no estd
de acuerdo con alguna decisién de E&sta, por mayoria se
toma la decisibn y tiene que aceptarla.

- En algunos casos cuando s6lo existe uha linea de deter
minado pafs, puede ser que se le deje morir sola, por
no convenirle a las demfis escalar determinado puerto. .

- Una Conferencia no designa participaciones, cada linea
gana o pierde de acuerdo con su participaci6n, servicio,
politicas, etc.

- Una conferencia puede establecer ciertas limitaciones
en lo que se refiere a la flexibilidad operativa.

1.5, POOLS O FUSION DE INTERESES O DE EMPRESAS.

Pool.- Asociaci6n privada de ciertas lineas que deben o no
ser miembro se una Conferencia para repartirse en porcenta
jes previamente establecidos, el movimiento del trifico ob
jeto del transporte.

Conferencia.- Asociacién de 1fneas para servir las necesida
des de una determinada 4rea geogrdfica del transporte mari-
timo y para lo cual, establecen ciertas reglas, tarifas, pe
nalizaciones, objetivos, polfiticas, normas, etc.

En 1las Conferencias no se establece el reparto de partici-
pacibn de los trdficos. Existen trdficos donde se transpor-
tan pocas toneladas, mientras que se realizan bastantes sa-
lidas para las diferentes lfneas que participan en la Confe
rencia.

Para evitar lo anterior, se establece una asociacién de va-
rias 1lfneas que integran a la Conferencia a ajenas a ella y
crean un Pool, en el cual se establecen los porcentajes del
reparto de cargas entre ellas.

No es una regla que todas las lineas de la Conferencia intg
gren el Pool; ni tampoco debe existir una Conferencia para
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_que exista un Pool, aunque si se considera conveniente pa-
ra la fijacién de las reglas y tarifas, la existencia de -
- una Conferencia, para que todas las lineas integrantes del
Pool tengan los mismos derechos y responsabilidades,

Cuando participan los miembros de la conferencia en la crea
cién de un Pool, se aplican las mismas reglas de la Confe--
rencia, con sus debidas modificaciones y aportaciones.

Las ventajas de ser miembro de un Pocl son las siguientes:

a) La linea al saber cual va a ser su participacifn dentro
del tréafico, puede reacionalizar sus salidas de acuerdo
con su participacién. '

b) Las lineas son compensadas o castigadas si na cumplen
con el porcentaje previamente esfableciﬁo. Lo que sig-
nifica que con un determinado nGmero de salidas deberdn
cumplir con el tonelaje o ingreso establecido por el --
Pool y no deberdn ni podrén tener mis o menos de esa --
cantidad fijada. s

Las desventajas de ser miembro de un Pool son las siguien-
tes:

a) Cuando el porcentaje de participacién fijado ha sido cu
bierto en un periodo casi anual, la linea tendri que re
chazar cargas a mover, con tal de no pasarse, o tiene -
que retrasar la llegada del buque al puerto, para que la
carga ofrecida pase a formar parte del perfodo siguien-
te y no se presenten problemas con el Pool.

b} Los ingresos son controlados por viaje y por el opera--
dor de la linea de acuerdo a los perfodos establecidos,
para saber la posicién o grado de participacibn de cada
uno de los miembros del Pool,

Los Pools se pueden dividir en dos:
a) Pools de carga
b) Pools de dinero
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a) Pools de Carga
Se establecen los porcentajes de carga que deben ser -
transportadas por cada linea que participa en el Pool.
Son normalmente de aplicacién cuando el agrupamiento se
realiza para transportar cargas homogéneas que pueden
transportarse a granel o no y que ocupan un espacio con
siderable del buque.

b) Pools de Dinero
Se establecen los porcentajes de dinero que debe obte--
ner cada Linea miembro del Pool. Normalmente son para
cargas de tipo general.

" Los Pools de Dinero se¢ dividen en dos:

b.1. Pool de Dinero Neto
Se habla de un Money Pool Net, cuando no se inclu-
ye en los ingresos, cualquiera de los recargos (CAC
Y BAC) .

b.2. Pool de Dinero Bruto _
Se habla de un Money Pool Gross, cuando sif se to--
man en cuenta todos los ingresos y todos los recar
gos para la participacién de las Lineas.

1.6. MEXICO PARTICIPA EN LOS SIGUIENTES PQOLS

J.M.F.C,

Japan Mexican Freight Conference

México participa en este Pool que es de Dinero Neto donde
no se toman en cuenta los recargos,

El reparto de los ingresos es de la siguiente manera:

50% de participacifn entre las lineas Japonesas,

NYK

NIPPON. YUSEN KAISHA

Esta considerada. dentro.de las l{neas mAs grandes del mun-
do, ya que cuenta con 365 barcos en su flota.
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KKK

KAWASAKI.LINE

JL

JAPAN LINE

MOL

MITSUI OSK LINE

y el otro 50% en es para la Linea Mexicana: r
T™M

TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA

Otres Pools en los que MExico participa y que son princi
palmente para el movimiento del algod6n, son las siguien
tes:

G.A.A,

Guaymas Cotton Agreement Pool

Es un Pool donde se controla el nGmero de pacas de algo-
dén movidas en el afio.

En 1978 y 1979 se logr6 hacer un . acuerdo donde se permi-
ti6 que ME&xico moviera un 45% del total de las pacas. En
1982 aumentd a un 47.5%.

C.A.C.A.

Central American Cotton Agreement

Al igual que el anterior, es un Pool de Carga tinicamente,
Actualmente México participa con el 20% del movimiento -
del algodén en este trifico,

E.J.F.C.

Ensenada Japan Freight Conference

En este Pool de Carga de AlgodSn, México llegé a cubrir
hasta el 49% en octubre de 1982,
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1.7. CARACTERISTICAS BASICAS DE LAS CONFERENCIAS.

Es conveniente insistir en que la caracteristica inicial

bidsica de las Conferencias de Armadores es la autodefen-
sa a la competencia entre ellos, a2 lo que hay que adicio
nar la competencia con los armadores "outsiders'.

Una vez hechos los acuerdos de fletes y cumplidos por to
dos ellos, al existir armadores que tenian mis variedad
de fletes que otros, no porque tuvieran mis buques o me-
jores, sino porque hacfan acuerdos parciales que 56;0 --
ellos y los embarcadores conocian, debieron organizarse
los pools, a los que también se les puso un tope o con--
trol, ya que esos acuerdns no solucionaban. lascompeten--
cias internas en las conterencias, por si sélos.

Se 1llegb a un acuerdo por el cual los armadores que car-
gaban mis de lo que les correspondfa en el pool (over -
carrier) y cobraban por lo mismo, mis flete, este no se
ria capitalizado totalmente, sino que lo tendrian que
reintegrar a aquellos que habfan cargédo menos (under -
carrier).

Pero tambi&n se tuvo que considerar que el Armador que
habfa transportado mis cargas y habfa hecho mis fietes,
habfa incurrido en mis gastos de carga y descarga que el
que no habfa cumplido con el servicio que le correspondfa.

Por lo anterior, se busco un punto intermedio de compen-
sacidén que no alteraria compétencia interna, surgiendo -

- con ello el llamado carrying rate o sea los gastos de ope
racifn, que es un porcentaje sobre las cargas que los ar
madores transportaban de mis para compensarlas en parte,
por estos gastos. Este carrying rate, se fija en un por-
centaje de los fletes, que se estima menor a los gastos
reales de la carga y descarga.
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Realmente estos son meros paliativos, ya que la compe-
tencia seguiri existiendo mientras existan dos Lineas
sirviendo el mismo trdfico,

Lo mismo ocurre con los outsiders en un trifico regular,
donde si surgen esporidicamente, no es de preocupacifén
para las Lfneas que pertenecen a la Conferencia, pero -
cuando estfin regularmente, entonces constituyen un pro-
blema.

Cuando estdn regularmente, los armadores tratardn de con-
vencer al outsider por medio de un acuerdo de cardcter co
mercial, pero si no resulta, las Lineas afectadas aplica-
rin las llamadas Tarifas de Guerra, que no es otra cosa
que trabajar con tarifas de fletes menores a las que co-
bra el Outsider. '

Pero las Tarifas de Guerra tiene comoe incoveniente que -
la mayorfa de los buques de las Lineas Conferenciadas --
son elevados en sus costos de operacifn, por lo que lle
gan a actuar como Outsider pero contratando buques meno-
res, para poder seguir compitiendo.

Cuando la situacibn se agrava por la capacidad y poder -
del Outsider, se le invita a participar como miembro de
la Conferencia, poniéndole un limite o tope conocido co-
mo cielo (ceiling).

El Outsider al entrar a ser miembro de la Conferencia, -
se deberd comprometer a no sobrepasar ese tope, ni en va
lor ni en volGmen de fletes, o se le limitard a transpor

tar un determinado tipo de mercancias y cierto tonelaje
de ellas.
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Un aspecto importante que deberf considerar la ifinea --
que quiera participar en una Conferencia son los puertos
de carga y descarga que se le asignen, ya que lo que pro
duce un flete es determinado, pero el desvfo hacia un --
puerto mds retirado o donde los costos portuarios son --
més elevados, original mayores erogaciones a la Linea,

y de no tomarlo en cuenta, no tendri manera de compensar
los, ya que en los Pools se contabilizan los fletes co--
brados.

Existe una tendencia generalizada y aceptada de protec-
cionismo de los gobernos de los pafises en desarrollo ha
cia su comercio exterior. En 1973, las Naciones Unidas
emitieron un C6digo de Conducta para aplicarse a las --
Conferencias, con el cual, se pretende evitar el mal ma
nejo de ellas, en detrimento de las Marinas Mercantes -
de dichos paises,

Pasardn muchos aflos para que ese COdigo quede ratifica-
do pero al menos es unpaso importante para tener mayor
voz en estas Conferencias y evitar con ello, el monopo-.
lio de quienes siempre han tenido el mandato y dominio
del comercio maritimo.

CONVENIOS

Existen Convenios entre dos o mis banderas,

Convenios Bilateral.- Cuando participan Gnica y exclusi-
vamente dos banderas y surge del acuerdo entre los gobier
nos de dos pafses envias de desarrollo para servir sus
propios tridficos,

Acuerdo Bilateral México-Brasil-México

Es un acuerdo entre los gobiernos de México y Brasil don-
de se establece que por medio de un organismo designado
por ellos y que cambiarid aflo con afio, un afio México y --
otro Brasil, se encargard de administrar y regular el --
buen funcionamiento del mismo, asf como también, cada go
bierno asignard a las Lineas que habrén de representarlos.
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En dicho acuerdo se estableci6 el 50% de participacién para
México y el 50% de participacién para Brasil.

Cuando se estableci6 este acuerdo, las Lineas participantes
tuvieron que crear el Acuerdo.de Servicios y Tarifas, asf co
mo el Pool correspondiente.

Las Lineas Navieras que actualmente estin participando en es-
te acuerdo son las siguientes:

Representando a México:

- T.M.M. Transportacién Maritima Mexicana 50%

Representando a Brasil:

- Compafifa de Navegacifn Lloyd Brasileiro, y 25%

- Compaﬁia Marftima Nacional 25%

Dentro de este tipo de acuerdo se.da lo que se conoce como -
Waiver, que es un permiso que se extiende para permitir la -
participacién de una tercera bandera en este trdfico. Esta

situacién se da cuando existen en el puerto embarques de pro
ductos perecederos que no pueden esperar en el mismo, mis de
15 dfas y 20 dias para los que no son perecederos,

Este permiso lo extiende en México la Direccidn General de
Marina Mercante (D.G.M.M.) y en Brasil la Superintendencia Na
cional de Marina Mercante (SUNAMAM).

. Se establecen a su vez, convenios de tarifas, puertos princi
pales de carga/descarga, frecuencias de salidas y tipo de --
servicio que las lfineas deben ofrecer.

México también ha firmado convenios con Espafia y Argentina, -

los cuales tienen caracterfsticas muy similares al convenio -
antervior. '
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JOINT-VENTURE ~ AVENTURA JUNTA

Es la fusién de tres Lineas en una sola para dar un ser-
vicio Gnico. Se nombra al igual que en el Convenio una
linea que lleve la administracién por afio. Se da esto
en el Acuerdo México-Brasil.

LEY DE RESERVA DE CARGA

La funcitn de esta Ley de Reserva de Carga es obligar a
las empresas de participaci6n estatal y privadas, al sub
sidio para fomentar las exportaciones e importaciones, -
dédndoles preferencias a las Lineas Nacionales para que

transporten todas las mercancias producto de este trifi
co.

Los términos en que deben contratarse 1os servicios cuan
do hay una Ley de Reserva de Carga, son los siguientes:
Deben compra.r (Importacidn) . ‘

- F.A.S5. Free Along Ship Libre a costado del buque

- F.0.B, Free As On Board Libre Abordo

Deben vender (Exportacién)

- C.I.F, Cost Freight and Insurance Costo, Seguro y flete
- C.F. Cost and Freight Costo y Flete

BEs importante mencionar que el trdfico de cabotaje es re
servado a las Lineas Nacionales.

Para terminar con esta parte, queremos comentarle al ex
portador e importador mexicanos, que es mis conveniente
un servicio regular mediante Conferencias que embarcar
con un Outsider, que a pesar de ser mis caro el servicio
conferenciado, es importante considerar que no cualquier
buque participa en una Conferencia, lo que implica que

~la ganancia estd en el servicio que se recibe.
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2, SERVICIO TRAMPA O FLETAMENTOS

Son servicios irregulares que no tienen una ruta fija, donde
los fletes se establecen en base a la Oferta y la Demanda en
el Mercado Mundial.

Se conoce como servicio trampa porque los barcos navegan sin un
itinerario fijo hasta que ya se encontr6 una carga y se fija el
puerto de carga y descarga.

2.1. A diferencia del Servicio de linea, los barcos tramperos
van a donde esta la carga y la llevan hasta donde el em-
barcador desee.

Las caracteristicas principales de este servicio trampa
son las siguientes:

a) se transportan volimenes muy grandes de carga general-
mente a granel de 3,000 Tons. a 100,000 Tons por ejem-
plo:

b) Dependiendo del volumen a mover los fletes van bajando

20,000 - 16.50

25,000 - 15.30

¢} Se transportan cargas de uno a dos embarcadores para uno
o dos consignatarios. '

d) Dependiendo del nGmero de embarcadores y consignatarios
va a ser el nfimero de puertos de carga y descarga.

Una vez que un embarcador y unaz empresa naviera han decidi
do mover una carga de un puerto a otro, las partes intere-
sadas deberfin celebrar un contrato, en el cual deberfn es-
tablecer todas las condiciones que han de regir el mismo,
procurando que las dos partes esten de comln acuerdo en to-
das las clfiusulas, evitando cualquier duda, para que una -
vez que se tome la decisifn de contratar el servicio, se -
realice de la mejor manera posible,
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2.2, Las cldusulas principales de un contrato de fletamento
son las siguientes;

Es un contrato donde se celebra un acuerdo mutuo entre -.
la empresa armadora o dueiia del barco con las
siguientes caracteristicas:

"~ 1 Descripcifn del Buque.

Nombre: Letras de llamado

Afio de Construccidn

?onelaje de Registro Bruto:

" " " Neto:

Tonelaje de Peso Muerto

Eslora total:

Manga total

Colados

No. Bodegas

No. Escotillas: _ ,

Equipo: No. de Gruas. No. de Plumas y de cuentas Tons,
Almejas,

Clasificacibn:

y la empresa nombre de los embarcadores

Se debe fijar .si es:

por un sb6lo viaje

por tiempo

por espacio

Los armadores deben garantizar que el barco es hermético,
fuerte y en todo sentido adecuado para el viaje de tan alto
grado como el ejercicio de su diligencia pueda hacerlo.

Los armadores deberin proporcionar los planes del buque a los
fletadores para el ejercicio de este contrato.

2 Descripcidn de la carga:
Se debe poner el nombre de la mercancfa a transportar y el
‘nimero de toneladas que se estima cargar con un porcentaje
de un 5, 10 a 15% o menos a opcién del barco procurando -
siempre cargar la méxima cantidad posible,

Descripcibn del Viaje:

e

El embarcador fijarf tanto el puerto de carga como el de
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descarga de acuerdo a la conveniencia de sus intereses,

Sin embaryo siempre dehexd cargar o descargar a opcibn
del Capit#@n, en un puerto seguro, donde siempre pueda

permanecer a flote, De la misma forma, el muelle donde
atraque deberi ser siempre seguro y aflote, ya que se -

podria poner en peligro la estabilidad del barco y la vi
da de la tripulaci®n.

Si el embarcador decide descargar su mercancfa en dos puer
tos o em dos muelles en lugar de uno, la 1linea naviera le
cobrari este servicio adicional al embarcador ya que impli
card costos de piloto, embarcadores, desembarcadores, re-

molcados, etc., que cuestan y que repito, el embarcador de
be pagar,

'El armador serf responsable por pérdida o dafios a los bie-

nes o por retrasos a la entrega de los bienes solamente si
han sido causados por la estiba impropia o negligente de
los bienes (si es que fue en términos LIFO), o por negligeg
cia de la tripulacién o por hacer que el barce pueda estar
mis seguro, equipado y suministrado de sus necesidades,

Los dafios causados por contactos o por goteo,. por olores o
evaporacién de otros bienes o por la inflamacibn o explositn
natural o empaques insuficientes de otros bienes . - sersn
considerados como causados por impropiedad o estiba negligen
te, alin si en efecto por ello fueran causados.

Costos de Carga / Descarga

El embarcador y la naviera negociaran bajo que téominos de -
contrato se transportari la carga.

a) Términos Brutos, totales GROSS TERMS,

La carga deberi ser traida a costado del barco de tal for-

ma que éste sea capaz de tomar los bienes con su propio -
equipo. '

Los fletadores e embarcadores procurarfn y pagarén a los
hombres alijadores necesarios de tierra y a bordo para -

hacer el trabajo, el barco Gnicamente podr8 la carga a -
bardo.
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Si las operaciones de carga se c¢fec tfian por elevador,
la carga deherd ser puesta libre en las bodegas del -
barco,los armadores s6lo pagaran el t:imado.

Las piezas o paquetes de carga de alrededor de 2 Tons.
de peso, deberin ser cargadas, estibadas y descargadas
por los fletadores bajo su costo y riesgo.

- La carga debe ser recibida por el comprador por su riesgo

y cuenta a costado del buque no retirado de su equipo,
FIO-FREE IN AN OQUT.

Significa que la carga y la descarga serin por cuenta del
contratante,

FIOS.- FREE IN AND OUT . OWED.

Significa que la carga, la descarga, la estiba y el empa-
rejamiento (granos) serdn por cuenta del embarcador pero
siempre a plena satisfaccifn del capitén. '

FIOSL.- FREE IN AND OUT STOWED / LASHED

Significa que la carga, la descarga, la estiba y el trin-
cado de las mercancias que por sus caracteristicas lo re-
quiera serf por cuenta del embarcador.

FILO.- FREE IN AND LINER OUT.

Significa que la carga y la estiba serdn por cuenta del
embarcador y la descarga serf por cuenta de la linea na-
viera.

LIFO.- LINER IN AND FREE OUT.

Significa que la carga y estiba serfn por cuenta de la
Linea Naviera 7y la descarga serf por cuenta del embar-
cador.

Generalmente las lineas navieras piden se haga en térmi-
nos FIOS ya que asi{ los gastos van por cuenta del embar-
cador,

Los armadores deberin proveer de equipo ya sean gruas, -
plumas, etc., y de personal de ;a tripulaciSn que las mue
va por si es requerido y si las-legislaciones del puerto
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lo permiten; sino, el embarcador deberi proveer y pagar
al personal de tierra que mueva las gruas o plumas si asi
se quiere, '

Es importante sefialar que cualquier gasto o impuesto que

se aplique a la mercancfa serin por cuenta del embarcador/
recibidor.

LINER TERMS.

Términos de Linea donde la carga y la descarga son por cuen
ta de la linea.

Léy Days o dias de plancha.

El embarcador estableceri en acuerdo con la Lfnea Naviera

los dias de plancha o tiempo en que el barco deberd llegar
al puerto a presentar su aviso de listo, el cual va a ser
extendido por el capitfin en el puerto de carga/descarga -
una vez que el barco este listo en todo sentido, con bove-
das limpias,secas y listas para recibir carga y con el ~--
equipo funcionando.

El capitfn o los armadores deberdn mantener informades a
los agentes del embarcador y al embarcador del tiempo en
que se estima que el barco llegari al puerto o presentar

su aviso de listo con 15 dias de anticipacién, E1 segundo
aviso se darf a los 7 dias y los otros avisos los dari el
capitin navegando haclia el puerto de carga y/o descarga con
144, 72, 48, 24 y 12 hrs. antes de arribar al puerto, para
que los agentes del fletador empiecen a efectumr todos los
trimites para recibir al barco.

El aviso de listo se extenderi en el puerto de carga y/o-
descarga en los siguientes términos:

WIBON Whether in Berth or Not.

Significa que el barco podrf presentar su aviso de listo
si esti en el muelle atracado o no.

WIPON Whether in Port or Not

Significa que el barco podrd presentar su aviso de listo si
esta en el puerto o no pero si dentro de los limites comer-
ciales del. puerto. :
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WIFPON Whether in Free Practique or Not.
Significa que el barco podri presentar su aviso de lijsto
si estd en libre platica o no.

Estos tres té&rminos quieren decir que si el barco, por
congestionamiento, mal tiempo o alguna otra razbn ajena
al mismo, no puede atracar para iniciar operaciones y se
encuentra listo en todo sentido para recibir carga, podri
extender su aviso de listo si no esta atracado, si esta
en el fondeadero del puerto o si no ha tenido su libre -
platica o cumunicacibn,

Se puede citar los tres términos o s6lo uno dependiendo
de los intereses de las partes que integra el contrato,

Aqui se habla de una combinacibn de terminos que son:
WIBON, WIPON, WIFPON SHEX

Que significa que si esti atracado o no, si esti en el
puerto o no si estd en libre platica o no y excluyendo
domingos y dias festivos.

WIBON, WIPON, WIFPON SHINC

Que significa que si esta atracado en el muelle o no, si
esti en el puerto o no o si esti en libre platica o no
incluyendo domingos y dias festivos.

Si el aviso de listo no es presentado en los dias de
plancha que se fijaron para que el barco llegari al puerto
y presentari su aviso de listo, el embarcador puede cance-
lar este contrato y si afecta sus intereses podra deman-
dar a la empresa naviera.

LAY TIME o tiempo para realizar operaciones de carga/des-
carga.

Una vez que el aviso de listo es extendido, el tiempo em-
pieza a contar para que el embarcador pueda realizar sus
operaciones por lo que se establecen otras clidusulas que
son: v

El aviso de listo se extiende pero s6lo es aceptable por el
agente del embarcador si se extendié de la siguiente manera:
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Por escrito y entregado en horas de oficina, para lo
cual se ven las costumhres del puerto si trabaja de
Lunes a Viernes o de Lunes a Sibado hasta las 13 hrs.
Si es entregado en esta forma el tiempo empezarf a con-
tar.

Si se presenta antes de las 12:00 Hrs., el aviso de lis-
to el tiempo empezard a contar a las 13:00 Hrs., de ese
mismo dia y si se presenta despu8s de las 12 hrs., el -
tiempo empezari a contar hasta el siguiente dia a las -
08:00 Hrs.

Ritmos de Carga/Descarga

Para fijar los ritmos de carga/descarga, el embarcador
deberi tomar en cuenta las caracteristicas del puerto,

desde su equipo hasta sus costos y las caracteristicas
del barco.

En base a ello sabremos en que términos convendri mis

realizar la carga y la descarga., Se fijardn el nGmero
de toneladas a cargar por dia y el de descarga también
por dias, .

Los terminos son:

SHEX: Sundays and Holidays Excluded
Esto significa que se Excluyen Domingos y
Dfas Festivos para realizar las operaciones
de carga/descarga, por lo cual el tiempo no
le contari al embarcador en esos .dias, o sea
aquf se para su cdmputo del tiempo.

SHEX: Saturday, Sundays and HolidaysExcluded
~ Esto significa que se ExcIuyen Sibados, Do-
mingos y Dias Festivos para realizar opera-
ciones de carga/descarga, por lo que el tiempo
no le contarf al embarcador es esos dias,

SHEXU.U.: Sundays and Holidays Excluded Unless Used
Significa que se estfin excluyendo Domingos
y Dias Festivos para realizar operaciones de
carga/descarga, perb si son usadas sblo se -
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computard el tiempo quc se emplee, no
precisamente todo el dia, sino s6lo el
tiempo realmente utili:zado,

SHEX U.U. 1/2 Sundaysand holidays Excluded Unless
1/2.

Significa lo mismo que lo anterior Gnica-
mente que el tiempo empleado del Domingo
y de los Dias Festivos se computard sélo
la mitad del tiempo realmente empleado.

Se emplean estos t&rminos cuando 1los costos del puerto son
muy elevados en Sabados, domingos y dias festivos por lo, que
si se'puede,mejorAno se utilizan. Ejemplo: puertos de Estados
Unidos donde por lo sofisti..do de los s;rvicios que ofrecen
" los costos diarios son muy altos.

SHINC Sundays and HolidaysIncluded

Significa que los Domingos y Dias Festivos se incluyen para
la realizacibn de las operaciones de Carga/Descarga por lo

que el tiempo esta corriendo para que el Embarcador realice
sus operaciones de Lunes a Domingo Incluyendo Dfas Festivos.

'SHINC Saturday Sundays and HolidaysIncluded
Significa igual que el anterior Gnicamente que tambifn se
incluyen los sdbados, ya que como lo mencionamos antes, hay
puertos donde no trabajan sfbados ni domingos, por lo que es
necesario considerar este tiempo.

FAC AS FAST AS CAN

Significa que las operaciones de carga/descarga se deberfin
realizar tan r8pido como sea posible, por lo que no se habla
de una cantidad determinada de toneladas a cargar y descargar.

A todas estas cldusulas se le agrega el siguiente término:
W.P, Weather Permitting: que significa si el tiempo lo per-
mite, principalmente se utiliza cuando se estin transportando
granos o cargas similares que les afecte la humedad o el frio.
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Esta cldusula es a favor del embarcador ya que si esta
lloviendo en el puerto mientras las operaciones se estén
efectuando, se cerrarin las escotillas de] barco y no se
trabajari hasta que la lluvia termine por lo que el tiem
po de 1lluvia no se le cobrarin al embarcador.
De la misma forma se aplica para todos aquellos factores
climatoldgicos que pudiéran afectar la seguridad de los
estibadores y del equipo del barco.
Tampoco se le va a contar el tiempo al embarcador si el
barco sufre alguna falla en su equipo como descompusturas
en las gruas, plumas, escotillas, etc.

Existe otro término que es el siguiente:

Whether Working Days

Que significa que si son dids trabajables el tiempo contari;
pero si por alguna razbn el puerto no trabaja, no se le de
deberd computar el tiempo al embarcador,

Como ya se comentd, el embarcador estableceri junto con la
Linea Naviera los ritmos de carga en cantidad y bajo que --
términos de efectuarfin la carga y la descarga, por lo que

se habla del Laytime o tiempo que le pertenece al embarcador

para realizar sus operaciones.

Desde que se presenta el aviso de listo hasta que el barco
termina sus operaciones de descarga, la empresa naviera y
el agente del embarcador, realizarfn un Estado de Hechos

". donde se asientan todos los hechos ocurridos momento a momen

to de las operaciones del barco.
Este cbmputo del Tiempo o Estado de Hechos se puede hacer
de dos formas:

a) Separando el Laytime para la Carga y el Laytime para la
descarga.
Se hard un estado de hechos para la carga y otro para la
descarga,

b) Total de Laytime utilizado para la carg/descarga
Se hace un s6lo Estado de Hechos para la carga'y la deg
carga.
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Denoras y Despacho

Cuando cl tiempo en que estimaron el emharcador y la
Linea Naviera no fué suficiente para realizar las ope
raciones de carga/descarga y se pasan de lo estableci
do, la Linea Naviera cobrari lo que se conoce como Demo
ras al embarcadorycomo una penalizacifn por utilizar
mayor tiempo y recordando que un barco cuesta estando
atracado y/o navegando.

Por lo contrario, si el embarcador realiza sus operacio
nes de carga/descarga en menor tiempo a lo establecido,
entonces la Linea Naviera le pagard un Desapacho o prg
mio por haber adelantado sus operaciones.

Como por regla,sc cobra lo doble por las Demoras que lo
que se paga por el Despacho.

Auna empresa naviera le conviene pagar mis despachos qué
cobrar demoras, ya que si el barco estd disponible en
menor tiempo, puede mandarlo a que vaya a realizar iaspec
ciones.

.Se deberin hacer inspecciones tanto al barco como a la

carga yYa que si el barco no estd en condiciones de cargar
grano porque en un viaje anterior habia llevado cierto
material o carga que pudiera afectar a la carga entonces
los inspectores determinarfn que se debe hacer. Y es -
importante también qhe se realicen inspecciones a la car
ga para ber si no viene contaminada y luego se vaya a co
brar a la Linea Naviera por pensar que en el trayecto

se afecto la misma.

Agentes

En el contrato se establecerf quifn de la partes escoge
r§ a los agentes portuarios, si no a cuenta del embarca
dor o si son a cuenta de la Linea Naviera,

Cléusulas Generales de Huelga, Impedimentos , etc.
a) Si la carga no puede ser cargada/descargada por razo

nes de desorden, de agitaciones civiles o de Huelgas
o Paros de cualquier clase,esencialmente de los tra
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bajadores del puerto, o por razones de obstrucciones
o impedimentos fuera del control de los fletadrores
embarcadores, por causas ajenas a ellos, el tiempo
para cargar o descargar, seglin sea el case, no debe
rd contar durante la continuacifn de dichas causas,
previsto que una Huelga o esto,esta fuera de los
embarcadores o recibidores,no aumentarfin las demoras
por las causas antes mencionadas, si las partes no
demandan los dafios o demoras que deberin ser hechas
por los embarcadores/recibidores da la carga o los
duefios del barco.

Ni los fletadores ni los armadores serdn responsables
de las consecuencias de cualquier huelga o amenaza de
huelga que afecten la carga, duando el buque este ~-
listo para proceder desde su filtimo puerto o en cual
quier tiempo durante el viaje al puerto o puertos de
carga o después de su llegada ahf, el capitin o los
armadores podrfn llamar a los fletadores para declarar,
que ellos estin de acuerdo en contar los Laydays como
si no hubiera huelga o amenaza., A menos que los em
barcadores hayan dado dicha declaracibn por escrito
con 24 hrs. Los armadores tendrén la opcibn de cance
lar este contrato. S{ parte de la carga ya ha sido
cargada, los armadores deberfn seguir con lo mismo,
(flete pigadero de la cantidad cargada Gnicamente)
teniendo la libertad para terminar con la otra carga
por su propia cuenta.

Si hay una huelga que afecte la descarga de la carga
en o despufs de la llegada del barco en o fuera del
puerto de descarga y si 1a misma no ha sido colocada
con 48 hrs., los recibidores tendrin la opcibn de
seguir esperando al barco hasta que dicha termine , pa
gando en contra la mitad de las demoras después de

la expiraci6bn del tiempo estimado para descargar, o
$i el barco ordena un puerto seguro donde pueda des
cargar seguro sin riesgos de estar siendo detenido
por huelgas o amenazas,
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Dicha orden deber ser dada con 48 hrs. después

de que al Capitin o Armadores hayan dado la no
ticia a los embarcadores de la huelga o amenaza,
efectuando la descarga.

La entrega de la carga en dicho puerto, todas las
condiciones de este Contrato y del Conocimiento

de Embarque aplicardn y el buque recibird elmismo
flete como si hubiera descargando en el puerto ori
ginal de destino, excepto si la distancia del puerto
substituto exceden 100 millas nauticas, el flete

en la carga entregada en el puerto sustituto debe
ri incrementarse en proporcibn.

Tambi&n se incluyen clfiusulas de guerra y de hielo.
Se entiende por guerra cualquier bloqueo o cualquier
cuerpo organizado, sabotaje, piratas y cualquier a
menaza actual de guerra, hostilidad, operaciones
parecidas a guerra civiles, conmociones civiles o
revolucifn.

Estas clfusulas que afectan. la seguridad del barco
de la tripulacibn y de la carga deben ser considera
das en todo tipo de contrato,
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TERMINOS DE COMPRA -VENTA INTERNACIONAL

(INCOTERMS)

Los incoterms se crearon para tener un mismo lenguaje en el uso
de contratos de comercio internacional, estableciendo reglas --
uniformes internacionales evitando en esta forma que cada quien
lo interpretara a su manera.

Se encontré que los importadores y exportadores tenifn dificul-

tades en cuanto a:

los No tenfan certeza al realizar un contrato en un pafs deter
minado debido a las leyes que lo podfan regular.

20. Habfa dificultades pues en muchas ocaciones la informacién
no era veraz,

30. Cada quien interpretaba a su manera y surgian muchos desa-
cuerdos. ‘

Ante esta situacién -la Cémara de Comercio Internacional publicé
en 1936 normas que evitaban malentendides, disputas y recursos-
ante los tribunales perdiendo tiempo y dinero. A estas normas-
se les conoce como INCORTERMS 1936 posteriormente se reformaron
en 1953, 1967, 1976 y 1980; buscando siempre la actualizacién.

Estas reglas son el resultade del uso constante del comercio --
en particular o del puerto que les establece.

Disposiciones especiales para contratos
lo, Las partes podrfan adoptar los INCOTERMS como la base gene
ral de sus contratos, sin embargo podréin hacer modificacio
nes a ellas debido a las circunstancias o al interés que -
se tenga,

20, Se deberi tener mucho cuidado al realizar algln cambio ya
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que el asunto de una letra o una palabra puede ocacionar el
cambio del caricter del contrato, sobre todo en el uso de -
contratos de C § F (Costo § Flete) y CIF (Costo Seguro Fle-
te).

30. Los comerciantes que utilizan estas reglas deberédn de estar
convencidos de que solo afectari las relaciones entre com-
prador y vendedor, y de ninguna manera .afectard a las partes
sea directa o indirectamente, en sus relaciones con el - -
transportista o sea relaciones definidas en el contrato de
transporte.

4o. No ha obligacién por parte del vendedor para darle al com-
prador una pfliza de seguro a menos que haya un acuerdo en
el contrato de venta.

50, Cualquier documento de transporte que coloque al vendedor
a disposicibén de compradotr debe ser claro.

Del io. de marzo al 11 de abril de 1980 se realizé la conferen-
cia de las Naciones Unidas sobre contratos de compraventa Inter
nacional de Mercancias, teniendo como cede Viena, Austria.
Participan 62 paises (entre ellos México), el Banco Muncial, 6-
organismos intergubernamentales (Comunidad Econémica Europea, -
la conferencia de la hoja de Derecho Internacional Privado y el
Instituto Internacional para la Unificacién del Derecho Privado
y la Cémara de Comercio Internacional,

En el caso de México se c¢ree que tiene problemas para incluirse
debido a la diversidad de contradicciones de nuestras leyes y a
las disposiciones que plantea dicha convencién.

La convencibn esta fijada per sus artfculos del lo. al 5o0. del
capitulo 1 de la Parte I y son:
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Articulo 1 - , .

La presente Convencién se aplicari a los contratos de com~

praventa de mercaderias entre partes que tengan sus esta--

blecimientos en Estados diferentes:

a) cuando estos Estados sean Estados Contratantes o

b) cuando las normas de derecho internacional privado -
prevean la aplicacién de 1la ley de un Estado Contra--
tante,

No se tendr4 en cuanta el hecho de que las partes tengan -

sus establecimientos en Estados diferentes cuando ello --

no resulte del contrato, ni de los tratos entre ellas, ni-

de informacién revelada por las partes en cualquier momen-

to antes de la celebracién del contrato o en el momento de

su celebracién,

A los efectos de determinar la aplicacién de la presente -

Convencién, no se tendrén en cuenta ni la nacionalidad de-

las partes ni el carfcter civil o comercial de las partes-

o del contrato. '

Articulo 2 -

La presente Convencién no se aplicari a las compras

a)

b)

¢)
d)

e)
f)

de mercader{as compradas para uso personal, familiar o do-
méstico, salvo que el vendedor, en cualquier momento antes
de la celebracién del contrato o en el momento de su cele-
bracién, no hubiera tenido ni debiera haber ténido conoci-
miento de que las mercaderfas se compraban para ese uso;
en subastas;

judiciales:

de valores mobiliarios, tftulos o efectos de comercio y di
nero; '

de buques, embarcaiones, aerodeslizadores y aeronave's

de electricidad,



Articulo 3 -

1) Se considerarin compraventas los contratos de suministro de
mercader{as que hayan de ser manufacturadas o producidas, a
menos que la parte que las encargue asuma la obligacién de-
proporcionar una parte sustancial de los materiales necesa-
rios para esa manufactura o produccién, l

2) La presente convencién no se aplicari a los contratos en -
los que la parte principal de las obligaciones de la parte
que proporcione las mercaderfias consista en suministrar ma
no de obra o prestar otros servicios,

Artfculo 4 -
La presente Convencién regula exclusivamente la formacién del -
contrato de compraventa y los derechos y obligaciones Jdel vende
dor y del comprador dominantes de ese contrato. Salvo dispo--
sicibn expresa en contraric de la presente Convencién, ésta --
no concierne, en particular:
a) a la validez del contrato ni a la de ninguna de sus esti-
pulaciones, ni tampoco & la de cualquier uso;
b) . a los efectos que el contrato pueda producir sobre la pro
piedad de las mercaderfas vendidas. -

Articulo § -
La presente Convencifén no se aplicard a la responsabilidad del
vendedor por la muerte o las lesiones corporales causadas a una
persona por las mercaderias.,

A continuacién presentamos una serie de contratos que fueron --
proporcionados por el Instituto Mexicano de Comercio Exterior:

y que por supuesto sélo preten-
den dar una idea de un contrato de esta {ndole ya que cada Ins-
titucibén las ajustard a sus necesidades,.
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1.1 . CONTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS
BAJO COTIZACION EX WORKS (EX FABRICA, EX MOLINO, EX-
ALMACEN) - '

Primera. Objeto del Contrato, La Vendedora se obliga a
enajenar y entregar, La Compradora a adquirir y reci--
bir, les productos que pasan a especificarse en natura
leza (peso, valor y volumen, ademas de calidad).

Segunda. Precio. El precio de los productos objeto de
este instrumento que La Compradora se compromete a pa
gar serd la cantidad de

Tercera. Forma de Envfo. La vendedora se obliga a sumi
nistrar las mercancias objeto de este contrato al lu--
gar acordado o previsto usualmente, cumpliendo las si-
guientes especificaciones:

Cuarta. La vendedora se obliga a entregar los documen-
tos requeridos por el contrato en los términos del pre
sente instrumento,

Quinta. Forma de Pago. La Compradora se obliga a pa--
gar a La Vendedora el precio pactado en la Cliusula Se
gunda mediante Carta de Crédito pagadera a la vista, -
Confirmada e Irrevocable, con vigencia de

meses, en el Banco . de 1a ciu--
dad contra la presentacié6n de la --

factura, documentos de embarque'y certificado de cali-
dad que amparen la remisién de la mercancfa.

Sexta. Entrega de la Mercancia. La Vendedora se cbliga
a entregar la mercancia en su propio almacén y comuni-
card a La Compradora cuando la mercancfa esté a su dis
posicién, lo que hari oportunamente y recibiri la mer-
cancfa el dfa : del mes de

de 198 , coh el objeto de que puedan ser cargados -
en los vehiculos que suministre este Gltimo.

Séptima., Embalaje y Gastos de Verificacién. La vendedo
ra se obliga a cubrir los gastos de envase, embalaje y
operaciones de verificacién, como control de calidad,
medida, peso y recuentc gmque se realicen para facili-
tar a la Compradora el recibo de la mercancia.

Octava., Riesgos y Gastos de Entrega. La Vendedora asu
mird por su cuenta los riesgos que pueda correr la mer
cancfa y todos los gastos a su cargo hasta el momento
de entrega a La Compradora.

Por su parte lLa Compradora sufragari todos los gastos
y asumird todos los riesgos que la misma pueda correr
desde el momento en que ésta haya sido puesta a su dis
posicién.
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Novena. Documentos Varios. La Vendedora se obliga, si -
asi se lo.solicita La Compradora y por cuenta y rlesgo

de esta Gltima, a prestar la colaboracién necesaria pa

ra obtener los documentos expedidos en el pais de entre
ga y/o de origen y los que pudiera necesitar para la ex
portacién y/o la importacién, inclusive los requeridos™

para el trdnsito por terceros paises,

Décima, Certificacién del Producto, A fin de certificar
Ta calidad del producto a que se refiere este contratg
La Vendedora acepta que La Compradora designe un repre-
sentante que inspeccione y revise el preducto,.

El representante de La Compradora en cada embarque del
producto levantari un acta enla que se hard constar la
calidd observada en la mercancia por &l mismo, documen
to que pondrd a disposicién de La Vendedora y si esta
lo estima conveniente lo firmard en conformidad. El ac
ta levantada por el representante de La Compradora y -
firmado por La Vendedora servird de certificado de ca-
lidad del producto. El supervisor de La Compradora a
que se refiere esta cliusula serd designado con 30 ---
.dfas de anticipacién a la fecha en que la Compradora -
tenga a su disposicidn las mercancfas previa notifica-
cibn que al efecto se formule a La Vendedora.

Décima Primera. Certificado de Origen. La Vendedora se
obliga, a solicitud, costo y riesgo de la Compradora, a
obtener ante las autoridades competentes de la Rep@bli-
ca Mexicana, un certificado de origen de la mercancia
objeto del presente contrato.

Décima segunda, Aranceles Aduaneros e Impuestos, La --

Compradora se obliga a pagar los derechos arancelarios’
e impuestos de exportacién que se causen con motivo de

las operaciones derivadas de este contrato, asf como --
los de importacién,

Décima Tercera. Legislacibn Aplicable. En todo lo conve
nido y en 1o que no se encuentre expresamente previsto,
estre contrato se rige por las leyes vigentes de la Re-
pGblica Mexicana, y en su defecto, por losusos y pricti
cas comerciales observadas en México.

Décima Cuarta. Arbitraje, Para la interpretacién, ejecu

cidn y cumplimiento de las cliusulas de este contrato ¥
para la solucién de cualquier controversfa que se deri-
ve del mismo, las partes convienen expresamente en some
terse a la conciliacién y arbitraje de la Comisién para
la Proteccidn del Comercio Exterior con domicilio en la
ciudad de México, Distrito Federal.
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Décima Quinta. Avisos y Notificaciones. Las partes se-
fialan como domicilio para oir y recibir toda clase de
avisos y notificaciones, los siguientes:

La Vendedora :

La Compradora :
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CONTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS
BAJO COTIZACION FRANCO VAGON (FOTIFOR-FREE ON TRUCK/
FREE ON RAILROAD-LIBRE EN EL VAGON DE FERROCARRIL, -
PUNTO DE APRTIDA CONVENIDO).

Primera, Objeto del Contrato, La Vendedora se obliga
enajenar y entregar, y La Compradora a adquirir, los
productos que pasan a especificarse en naturale’a (pe
so, valor y volumen, ademis de calidad).

Segunda. Precio. El precio de los productos objeto de

este instrumento que la Compradora se compromete a pa-
gar es la cantidad de conforme a la cotiza

ci6én Franco Vagén (INCGTE§M§~IQFO) en _(indicar ©

punto de partida del vagén de ferrocartil).

 Tercera. Forma de Envio.la Vendedora se obliga a sumi
~Lrcetd

Aistrar y enviar las mercancias objéto de este contra
to al lugar sefialado en la Cléusula anterior cumplien
do las siguientes especificaciones y por via férrea o
por camién: Tgualmente, lLa Vendedo
ra se obliga a enviar los documentos solicitados por

La Compradora en los términos del presente instrumen-
to. :

Cuarta. Forma de pago. La Compradora se obliga a pagar
a La vendedora el precio pactado en la Clfusula Segun-
da mediante carta de crédito pagadera a la vista, con
firmada e irrevocable, con vigencia de__ __ meses, en
el Banco de la ciudad
contra 13 presentacidn de la factura, documentos de em
barque y certificado de calidad que amparen la remi--~
sifn de 1la mercancia.

Quinta.Entrega de la Mercancfa. La Vendedora se obliga a
reservar cuando las mercancias constituyan la carga com
pleta de un vagbn o una parte sustancial de é1, un va--
gén con el tipo, dimensiones y equipo adecuado, y a car
‘garla en él a su costa el dfa de

de 198 (especificar estacidn de ferroca-
rril o punto He salida). Para estos efectos La Vendedo-
Ta se obliga a girar con un minimo de dfas de anti
cipacién las instrucciones necesarias para el envio de”

la mercancfa.

Sexta. Embalaje y Gastos de Verificacién.La Vendedora
se obliga a sufragar los gastos de envase, embalaje y
operaciones de verificacién como control de calidad, me
dida, peso y recuento, que se realicen para que la Com™
pradora pueda hacerse cargo de las mercancfas, y La Com
pradora debe dar a su debido tiempo las instrucciones -

necesarias para el despacho,
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Séptima Riesgos y Gastos de Entrega. La Vendedora queda
oEllgaaa a sufragar todos los gastos y asumir todos los
riesgos de las mercancias hasta el momento en que el va
gén cargado se haya entregado bajo la responsabilidad -
de la estacién de ferrocarril, o la mercancia haya sido
entregada en depdsito al mismo.

Igualmente, La Vendedora queda obligada a dar aviso sin
pérdida de tiempo a lLa Compradorade que dichas entregas

o0 dep6sitos de las mercancias en el ferrocarril han si-
do efectuadas y a facilitar la carta usual de porte.

Es de cargo de La Compradora la responsabilidad de dar a -
La Véndedora las instrucciones para el despacho de la --
mercancia. A partir del momento de la entrega en depési
to al ferrocarril, La Compradora se obliga a hacerse car
go de las mercancias, a sufragar desde ese instante to-
dos los -gastos y a asumir los riesgos de las mercancfas
una vez que las mismas se encuentren a su disposicién.

‘Octava; Documentos Varios. La Vendedora se obliga, si

' se lo solicita La Compradora y por cuenta y riesgo

de esta G(ltima, a prestar la ayuda necesaria para obte-
ner los documentos expedidos en el pafs de entrega y/o

de origen y los que necesite para exportar y/o importar
las mercancfas, inclusive los requeridos para su transi
to por terceros pafses.

Novena., Certificacifn del Producto. A fin de certificar
Ta calidad del producto a que se refiere este contrato,
La Vendedora acepta que La Compradora designe un repre-
sentante que inspeccione y revise el producto.

El representante de la Compradora en cada embarque del '
producto levantari un acta en la que se harf constar la
calidad observada en la mercancfa por €1 mismo, documen
to que pondrd a disposicién de La Vendedora y si ésta -
1o estima conveniente lo firmard de conformidad, El ac-
ta levantada por el representante de La Compradora y --
firmado por La Vendedora serviri de certificado de cali
dad del producto. El supervisor de la Compradora a que
se refiere esta Cliusula serdi designado con 30 dfas de
anticipacién a la fecha de entrar en funciones, previa
notificacién que al efecto se formule a La Vendedora.
Opcional a la Novena. La Vendedora se obliga a propor--
cionar a La Compradora un Certificado de Calidad sobre
el producto, expedido por {laboratorio o --

institucién de verificacién), el cual reconocen y acep-
tan ambas partes,

Décima.Impuestos de Exportacidn. La Compradora se. obli-
ga a pagar todos los derechos arancelarios e 1mpuestos
de exportacibn que se causen con motivo de las operacio

nes derivadas de este contrato, asf como los de importa
cién.
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Décima Primera.lInsolvencia. La Vendedora podrd dar por
rescindido este contrato en caso de que la Compradora

fuera declarada en quiebra, suspensién de pagos, con--
curso de acreedoras o cualquier otro tipo de insolven-
cia, .

DEcima Segunda. Legislacién Aplicable. En todo lo conve
nido y en lo que no se encuentra expresamente previsto,
este contrato se rige por las leyes vigentes de la Repl
blica Mexicana y, en este defecto, por los usos y préc-
ticas comerciales reconocidas por ésta.

Décima Tercera.Arbitraje., Para la interpretacifn, ejecu
cifn y cumplimiento de las cldusulas de este contrato

y para la solucién de cualquieer controversia que se de
rive del mismo, las partes convienen expresamente en so
meterse a la conciliacién y arbitraje de la Comisién pa
ra la Proteccién.del Comercio Exterior de México del --
Instituto Mexicano de Comercio Exterior con domicilio -
en la ciudad de Méxicce Distrito Federal.

DEcima Cuarta. Avisos y notificaciones. Las partes sefia
Tan como domicilio para ofr y recibir toda clase de avi
sos y notificaciones, los siguientes:

La Vendedora:

La Compradora:
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CONTRATQO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERTAS BAJO
COTIZACION FAS (FAS-FREE ALONGSIDE-LIBRE COSTADO DEL BARCO)

Primera., Objeto del Contrato: La Vendedora se obliga a -
enajenar y la Compradora a adquirir, la mercancia indivi

dualizada en naturaleza (calidad, peso o volumen o canti
dad).

Segunda. Precio. El precio de los productos objeto de es-
te Contrato que la Compradora se comprometerd a pagar la

cantidad de bajo la cotizaci6n FAS (INCOTERMS

80) en (indicar puerto de embarque).

Tercera.Forma de Envio. La Vendedora se obliga a enviar

Tas mercancias objeto de este Contrato al lugar sefialado
en la Cliusula anterior cumpliendo las siguientes especi
ficaciones: .

Igualmente La Vendedora se obliga a enviar los documen--

tos requeridos por La Compradora en los términos del pre
sente instrumento.

Cuarta. Forma de Pago., La Compradora se obliga a pagar a
Ta Vendedora el precio pactado en la Segunda Cldusula, me
diante Carta de Crédito pagadera a la vista confirmada e~
irrevocable con vigencia de meses en el Banco__
de la ciudad de T __contra la presen-
tacién de la factura, documenfos de eémbarque y certifica-
do de calidad que amparen la remisi6én de la mercancia.

Quinta. Entrega de la Mercancfa. La Vendedora se obliga a
enviar y entregar las mercancfas alcostado del buque (en -
el puerto de carga designado por lLa Compradora) el dia --

de © de 19 , la cual dard aviso a La --
Vendedora de inmediato. Para los efectos de esta Cldusula

La Compradora se obliga a avisar a La Vendedora con una -

anticipacitn no menor de dfas del nombre del -
buque, lugar de carga y 1a fecha de entrega del buque.

Sexta. Embalaje y Castos de Verificacién. La Vendedora se
6bIiga a sufragar los gastos de embalaje y operaciones de
verificacién como control de calidad, medida, peso y re--
cuento que se realicen para que la Compradora pueda hacer
se cargo de las mercancias.

Séptima. Riesgos y Gastos de Entrega, La Vendedora se --

oEglga a asumir todos los gastos y riesgos de las mercan-
cias hasta el momento en que hayan sido efectivamente en--
tregadas al costado del buque en el lugar y fecha conveni
do en la ClAusula Quinta de este Contrato, con inclusién

de los gastos derivados de los trdmites que haya que rea-
lizar para entregar la mercanc{a al costado del buque, --
Por su parte, La Compradora se ob1i§a a sufragar todos --
los gastos y asumir los riesgos de las mercancias a par--
tir de que 8stas se encuentren a su disposicén en los tér
minos de este instrumento, as{ como los gastos adiciona--
les y riesgos por retraso en la carga de la misma, cuando

se haya designado barco a tiempo, si ella fué claramente
especificada,
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Octava, Documentos Varios, La Vendedora se obliga, si asi
1o solicita La Compradora y por cuenta y riesto de esta -
iltima, a prestar la ayuda necesaria para obtener 1i--
cencias de exportacif6n o cualquier otra autorizaci6n admi
nistrativa, con exclusién del conocimiento de embarque y7
o los documentos consulares, expedidos por el pafs de pro
cedencia y/o de origen a los de trdnsito otorgados por --
terceros pafses para dicho trénsito. La Vendedora se obli
ga a proporcionar por su cuenta el documento limpio habi-
tual que pruebe que las mercancias han sido entregadas al
costado del buque designado.

Novena. Certificacién del Producto. A fin de certificar -
Ta calidad del producto a que se refiere este contrato,
La Vendedora acepta que La Compradora designe un represen
tante que inspeccione y revise el producto,

El representante de La Compradora en cada embarque del --
producto levantari un acta en la que se hari constar la -
calidad observada en la mercancia por é1 mismo, documento
que pondrd a disposicién de La Vendedora, y si ésta lo es
tima conveniente, lo firmard de conformidad. El acta le--
vantada por el representante de La Compradora y firmado -
por la Vendedora servird de certificado de calidad del --
. producto. El1 supervisor de La Compradora a que se refie-
re esta Cliusula serd designado con 30 dfias de anticipa--
cidén a la fecha de entrada en funciones, previa notifica-
cién que al efecto se formule a La Vendedora.

Décima. Certificado de Origen. La Vendedora se obliga a -
solicitud, costo y riesgo de La Compradora, a obtener an-
te las autoridades competentes de la Rep@iblica Mexicana -
un certificado de origen de la mercancfa objeto del pre--
sente Contrato.

Décima Primera. Impuestos de Exportacifn. La Compradora
se obliga a pagar todos los derechos arancelarios e impre
vistos de exportacifn que se causen con motivo de las ope
raciones derivadas de este contrato, asf{ como los de im--
portacifn. »

Décima Segunda. Legislacidn Aplicable. En todo lo convenj
do y en lo que no se encuentre expresamente previsto, es-
te contrato se rige por las leyes vigentes de la Reptibli-
ca Mexicana y en su defecto por Jgy usos y précticas comer
cliales reconocidos por ésta, -

Décima Tercera. Arbitraje. Para la interpretacién, ejecu-
cI8n y cumplimiento de las cliusulas de este contrato y -
para solucién de cualquier controversia que se derive del
mismo, las partes convienen expresamente en someterse a
la conciliacién y arbitraje de la Comisi6n para la Protec
cién del Comercio Exterior de México del Instituto Mexica
no de Comercio Exterior con domicilio en la ciudad de Mé&-
xico, Distrito Federal.
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Décima_ Cuarta. Avisos y Notificaciones. Las partes sefia-
Tan como domicilio para oir y recibir toda clase de avi-
sos y notificaciones, los siguientes:

La Vendedora:

La Compradora:
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CONTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS
BAJO COTIZACION FOB (FOB-FREE ON BOARD-LIBRE A BORDO)

Primera.Objeto del Contrato. La Vendedora se obliga a ena
Jenar, y La Compradora a adquirir, la mercancfa que pasa
a individualizarse en naturaleza (calidad, cantidad, volu
men, peso)

Segundo. Precio. El precio de los productos objeto de es-
te instrumento que La Compradora se compromete a pagar
serd la cantidad de bajo la cotizacién FOB
(INCOTERMS 80) en (indicar puerto de embarque).

Tercera. Forma de Envio., La Vendedora se obliga a entre--
gar las mercancfas objeto de este contrato en el lugar se
flalado en la Cliusula anterior cumpliendo las siguientes
especificaciones:
Igualmente, La Vendedors se obliga a .enviar los documen-- -
tos requeridos por La Cuwpradora en. los términos del pre-
sente instrumento.

Cuarta,.Forma de Pago. La Compradora se obliga a pagar a -
La Vendedora el precio pactado en la Cl4usula Segunda me-
diante Carta de Crédito pagadera a la vista, confirmada e
irrevocable, con vigencia de meses en el --
Banco de la ciudad de contra
la presentacidn de la factura, documentos de embarque y
cert%ficado de calidad que amparen la remisi6n de la mer-
cancia,

uinta, Entrega de la Mercancfa, La Vendedora se obliga a
enviar y entregar las mercancfas a bordo del buque desig-
nado por el comprador en el puerto de el dia

' de 198 y dar aviso inmediato a la CompTa
dora de este hecho’ . - .
Para los efectos de esta cl&usula La Compradora se obli-
ga a fletar un buque o reservar a bordo de un buque el -
espacio necesario por su cuenta y avisar a La Vendedora
con una anticipaci6én nc menor de dfas el nombre del bu
que, :

Séxta.Embalaje y Gastos de Verificacién,La Vendedora se -

-obliga a sufragar los gastos de embalaje y operaciones de

verificacién como control de calidad, de medida, peso K
recuento, que se realice para que La Compradora pueda ha-
cerse cargo de las mercancias.

Séptima, Riesgos y Gastos de Entrega. La Vendedora se --
oEEiga a cubrir los gastos y asumir todos los riesgos de
las mercancfas hsta el momento en que efectivamente ha--
yan sobrepasado la borda del buque en el lugar y fecha

seflalados en la Cl4usula Quinta, incluyendo gastos deri-



187

vados de los trimites que haya que realizar para la car-
ga de mercancias a bordo del buque, e impuestos y cargos
que se originen en la exportacién, como los costos de -
cualquier formalidad. que deba llenarse para esos fines.
Por 5u parte, La Compradora se obliga a sufragar todos -
los gastos y asumir todos los riesgos de las mercancias
desde el momento precisado en el pirrafo anterior, asf
como los adicienales causados por retraso del barco, res
ponsabilidad de carga, o no haber designado el buque a ~
tiempo si las mercancfas son debidamente especificadas y
as{ también, cuando el barco esti imposibilitado para re
cibir la mercancia o cese de recibir la carga antes de -
lo estipulado,

Octava., Documentos Varios.La Vendedora se obliga a obte-
ner por su cuenta y riesgo las licencias de exportacién
el documento limpio habitual que pruebe que las mercan--
cfas han sido entregadas a bordo del buque designado, o
cualquier otra autorizacibn administrativa que resulte -
necesaria para la exportacidén de las mercancfas, y pres-
tar a La Compradora por cuenta y riesgo de ésta (iltima,
si asf lo solicita, la ayuda necesaria para obtener el -
conocimiento de embarque y cualquier otro documento,
expedido por el pais de procedencia y/o de origen y ----
aquel que pueda necesitar para importar al pais de desti
no o el de trinsito que se requiera en terceros pafses,

Novena. Certificacién del Producto. A fin de certificar
Ta calidad del producto a que se refiere este contrato -
La Vendedora acepta que La Compradora designe un repre-
sentante que inspeccione y revise el producto,

El representante de La Compradora en cada embarque del -
producto levantari un acta en la que se hari constar la
calidad cobservada en la mercancia por &l mismo, documen-
to que pondri a disposici6n de La Vendedora, y si ésta -
lo estima conveniente, lo firmara de conformidad. El ac-
ta levantada por el representante de La Compradora, y --
firmado por La Vendedora, serviri de certificado de cali
dad del producto. -
El supervisor de La Compradoraa que se refiere esta Cliu
sula serd designado con 30 dfas de anticipacién a la fev
cha de entrar en funciones, previa notificacién que al -
efecto se formule a La Vendedora.

Opcional a la NOVENA: La Vendedora se obliga a proporcio
nar a La Compradora un certificado de calidad sobre el -
producto expedido por (laboratorio o institucién
de verificacién), el cual reconocen y aceptan ambas par-
tes.

Décima. Certificado de Origen. La Vendedora se obliga a
solicitud, bajo el costo y riesgo de La Compradora a ob
tener ante las autoridades competentes de la Repdblica
Mexicana un certificado de origen de la mercancfa obje-
to del presente contrato, »
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Décima Primera.Impuestos de Importacidn. La Compradora se
obliga a pagar todos los derechos arancelarios e impuestos
de importacién que se causen por motivo de las operaciones
derivadas de este contrato.

Décima Segunda.Legislaci6én Aplicable. En todo lo convenido
y en lo que no se encuentre expresamente previsto, este --
contrato se rige por las leyes vigentes de la Repiiblica Me
xicana y en su defecto por los:usos y précticas comercia--
les reconocidas por ésta.

Décima Tercera. Arbitraje. Para la intepretacidn, ejecu--
cifn y cumplimiento de las Cliusulas de este Contrato, y
para la solucidén de cualquier controversia que se derive -
del mismo, las partes convienen expresamente ¢n someterse
a la conciliacifén y arbitraje de la comisién para la Pro-
“teccibén del Comercio Exterior del Instituto Mexicano de -
Comercio Exterior con domicilio en la ciudad de México, -
Distrito Federal.

Décima Cuarta. Avisos y Notificaciones. Las partes seiia--
Tan como domicilio para ofr y recibir toda clase de avi--
sos y notificaciones los siguientes:

La Vendedora

La Compradora
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CUNTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS
BAJO COTIZACION COSTO Y FLETE (C§F)

Primera.Objeto del Contrato.lLa Vendedora se obliga a ena
jenar y entregar. La Compradora a adquirir y recibir, la
mercancfa que se individualiza en naturaleza (calidad, -
peso, volumen, cantidad y valor).

Segunda.Precio. El precio de los productos objeto de es-
te Instrumento que La Compradora se compromete a pagar
serd la cantidad de __..C & F (INCOTERMS 1980) en
~_(indicar puerto de destino).

Tercera,Forma de Envio. La Vendedora se obliga a enviar
Tas mercancias objeto de este contrato al lugar sefala-
do en la clausula anterior cumpliendo las siguientes es-
pecificaciones: __ ___ . : _
Igualmente, La Vendedora se obliga a enviar los documen-
tos requeridos por La Compradora en los términos del pre
sente instrumento.

Cuarta. Forma de pago. La Compradora se obliga a‘pagar a

.Ta Vendedora el precio pactado en la Cliusula Segunda, -
‘mediante carta de crédito pagadera a la vista, confirma-

da e irrevocable con vigencia de meses, en el Ban
co de la ciudad™de , contra
la presentacion de la factura, documentos de embarque, -
certificado de calidad y otros acordados que amparen la
remisi6n de la mercancia.

Quinta.Entrega de la Mercancia. La Vendedora se obliga a
enviar y cargar a costa suya las mercancfas en un buque

trasatldintico en el puerto de_ _ el dfa '
de de 198 3 el puerto de destino serd

~ 7~ "Dicha carga debeér4 ser notificada de inmediato
a La Compradora. La Compradora, por su parte, se obliga
a recibir las mercancfas en el puerto de destino mencio
nado, al arribo del buque a dicho lugar, y a aceptar --
los documentos que de acuerdo al contrato le presente -
La Vendedora.

Sexta. Embalaje y Gastos de Verificacifn. La Vendedora -
se obliga a sufragar los gastos de embalaje y operacio--
nes de verificaci6n, como control de calidad, medida, pe
$0 y recuento, que se realicen para que La Compradora --
pueda hacerse cargo de las mercancias,

Séptima. Riesgos y Gastos de Entrega. La Vendedora se --
05E13a a su costa a contratar en las condiciones usuales
el ‘transporte de las mercader{as hasta el puerto de des-
tino mencionado en la Cléusula Quinta; cargar las mercan
cfas a bordo del mismo en el lugar y fecha indicados en
la propia Cl8usula Quinta; pagar los fletes y los gastos
de descarga de las mercancias en el puerto de desembarque
si la lInea naviera regular asf lo exige en el momento de
cargarlas en el puerto de embarque; y asumir todos los -
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riesgos hasta que las mercancias hayan sobrepasado la bor
da del buque en el puerto de embarque,

Por su parte, La Compradora se obliga, con excepcién del

flete, a pagar todos los gastos que hayan producido las -
mercancias durante el transporte por mar hasta su llegada
al puerto de destino; cubir los gastos de descarga, in---
cluldos gabaxraje y muellaje, a menos que €stos hubieran

quedado incluidos en el flete o al pagar &ste; asumir los
riesgos de las mercancfas desde el momento en que hayan -
efectivamente sobrepasado la borda del buque en el puerto
de embarque; y asumir todos los gastos y riesgos adiciona
les que se causen despues de que las mercancfas claramen-
te separadas estén asu disposicion en los términos del --
presente documento.

Octava. Documentes varios.La Vendedora se obliga a obte--
ner por su cuenta y riesgo las licencias de exportacidn o
autorizacifn administrativa necesaria para exportar la --
mercancfa, facilitar de inmediato a La Compradora un cono
cimiento de embarque limpio y negociable para el puerto -
de destino convenido y las facturas de las mercancias em-
barcadas; y si as! se lo solicita la propia Compradora,
por cuenta y riesgo de esta Gltima, a prestarle la ayuda
necesaria para obtener cualquier documento expedido en el
pafs de procedencia y/o de origen, y el que pueda necesi-
tar para importar las mercancifas en elpais de destino o
para tridnsito en terceros paises y la factura consular.
El conocimiento de embarque a que se alude en el parrafo
anterior debe amparar las mercancias contratadas, ser fe~
chado en el dia convenido y permtir la entrega de dichas
mercancias al comprador o a su representante autorizado,
g igcluiré todos los ejemplares de los conocimientos "a
ordo'.-
La Compradora se obliga por su cuenta y riesgo a obtener
y facilitar a La Vendedora las licencias, permisos de im-
portacidén o documentos similares que resulten necesarios
para importar las mercancfas.

Novena.Certificacifén del Producto. A fin de certificar la
calidad del producto a que se refiere este contrato, La
Vendedora acepta que La Compradora designe un representan
te que inspeccione y revise el producto. El representante
de La Compradora en cada embarque del producto levantard
un acta en la que se hard constar la calidad observada en
la mercancfa por &1 mismo, documento que pondrd a disposi
ci6n de lLa Vendedora y si esta lo estima conveniente, lo~
firmard de conformidad. El acta levantada por el represen
tante de La Compradora y firmado por La Vendedora servirf

de certificado de calidad del producto.

El supervisor de La Compradora a que se refiere esta cléu
sula serd designado con 30 dfas de anticipacién a la fe-~
cha de entrar en funciones, previa notificacién que al --
efecto se formule a La Vendedora,
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Décima. Certificado de Origen. La Vendedora se obliga, a
solicitud, costo y riesgo de La Compradora, a obtener an
te las autoridades competentes de la Repdblica Mexicana,
un certificado de origen y factura consular.

Décima Primera.Impuestos de Exportacién e Importacién.
L2 vendedora se obliga a pagar los derechos e impuestos
que deban satisfacer las mercancias hasta el momento de
ser cargadas, incluyendo los impuestos, tasas o gastos -
derivados de la exportacién y los de los trdmites para -
cargas de mercancias a bordo del buque,

Por su parte, La Compradora se obliga a pagar los dere--
chos arancelarios y cualquier otro derecho e. impuesto --
exigibles en el momento de la importacidén o a consecuen-
cia de la misma.

Décima Segunda. Cesi6n de Derechos y Obligacionres. Ningu
na de las partes podrid ceder o transferir total o par---
cialmente los derechos ni las obligaciones derivadas de
este.contrato.

Décima Tercera. Legislacidn Aplicable. En todo lo conve-
nido y en lo que no se encuentre expresamente previsto,
este contrato se rige por las leyes vigentes de la RepG-
blica Mexicana, y en su defecto, por lo usos y pricticas
comerciales reconidas por ésta.

DEcima Cuarta. Arbitraje. Para la interpretacién, ejecu-
€idn o cumplimiento de las cliusulas de este contrato y

para la solucién de cualquier controversia que se derive
del mismo, las partes convienen expresamente en someter-
se a la conciiiacién y arbitraje de la Comisién para la

Proteccitn del Comercio Exterior de México del Instituto
Mexicano de Comercio Exterior con domicilioc en la ciudad
de México, Distrito Federal.

Décima Quinta, Avisos y notificaciones. Las partes sefia-
an como domicilio para ofr y recibir toda clase de avi-
sos y notificaciones, los siguientes:

La Vendedora:

La Compradora:
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1.6, CONTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS
BAJO COTIZACION, COSTO, SEGURO Y FLETE (CIF)

. Objeto del Contrato. La Vendedora se obliga a
enajenar, y la Compradora a adquirir, las mercancfas que
se pasan a seflalar en naturaleza (calidad, peso, volumen
y cantidad).

da.Precio. La Compradora se compromete a bagar la -
cantidad bajo la cotizacibén CIF (INCOTERMS 1980) en
: (indicar puerto de destino)

Tercera. Forma de Envio. La Vendedora se obliga a enviar

la mercancifa objeto de este contrato al lugar sefialado

en la Cldusula anterior, y cumplir las siguientes especi

ficaciones: .

Igualmente, La Vendedora se obliga a enviar los documen-

tos requeridos por La Compradora en los términos del pre
. sente instrumento,

Cuarta. Forma de Pago del Precio. La Compradora se obli-
~ga a pagar a La Vendedora el precic pactado en la Cliusu
la Segunda, mediante carta de crédito pagadera a la vis-
ta, confirmada e irrevocable, con vigencia de me- -
ses, en el Banco de la ciudad

contra la presentacidn de 1a factura, documentos de em-- .
barque y certificado de calidad que amparen la remisifn
de la mercancfa.

Quinta. Entrega de la Mercancia. La Vendedora se obliga
a enviar y cargar 3sus expensas las mercancias en un em-
barque marftimo por el tipo de barco cominmente usado pz
ra las mercancfas de la especie por la ruta usual al ---
puerto ‘de el dia de '

de 198 5 el puerto de destino sera . Dicha car
ga deber¥ ser notificada de inmediato a La Compradora.
La Compradora, por su parte, se obliga a recibir las mer
cancias en el puerto de destino mencionado al arribo del
buque a dicho lugar, y aceptar los documentos que de ---
acuerdo al presente contrato le exhiba La Vendedora.

Sexta. Embalaje y Gastos de Verificacidn. La Vendedora se
obliga a sufragar los gastos de embalaje y operaciones de

- verificacifn como control de calidad, de medida, peso y
recuento. que se realicen para que La Compradora pueda ha
cerse cargo de las mercancfas.

Séptima. Riesgos y Gastos de Entrega. La Vendedora se o-
bliga a su costa a contratar en las condiciones usuales
el transporte de las mercancfas hasta el puerto de desti
no mencionado en la Cldusula Quinta; cargar las mercan--
cfas a bordo del mismo en el lugar y fecha indicados en
la propia Cldusula Quinta; pagar los fletes y los gastos
de descarga de las mercancias en el puerto de desembar--
que si la linea naviera regular asf lo exige en el momen
"to de cargarlos en el puerto de embarque y asumir todos
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los riesgos hasta que las mercancias hayan sobrepasado
la borda del buque en el puerto de embarque.

La Compradora por su parte, se obliga a pagar todos los
_gstos que hayan producido las mercancias durante el ---
transporte por mar, excepto el flete y el seguro marfti
mo, hasta su llegada al puerto de desting;cubrir los -=-
gastos de carga, inclufdos gabarraje y muellaje, a me--
nos que &stos hubieran quedado inclufdos en el flete o
al pagar €ste; asumir los riesgos de las mercancias, -
desde el momento en que Estos haya efectivamente sobre
pasade la borda del buque en el puerto de embarque y ha
cerse cargo de todos los gastos y riesgos adicionales -
que se causen después que las mercancias claramente se-
paradas estén a su disposicifn en los términos del pre
sente documento,

Q¢tava.Documentos Varios. La Vendedora estd obligada a

' obtener por su cuénta y riesgo las licencias de exporta-
cidn o autorizacién administrativa necesaria para expor-
tar las mercancias; a facilitar de inmediato a La Compra
dora un conocimiento de embarque, limpio y negociable pa
ra el puerto de destino convenido y las facturas de las
mercancfas embarcadas; y si asi se lo solicita La Compra
dora, por cuenta y riesgo de &sta Gltima, a prestarle la
ayuda necesaria para obtener cualquier documento expedi-
do en el pafs de procedencia y/o origen y que pueda nece
sitar para’ importar las mercancias en el pafs de destino
o para trinsito en terceros paises,

El conocimiento de embarque a que se alude en el parrifo
anterior debe amparar las mercancias contratadas, ser fe
chado en el dia convenido y permitir la entrega de dicha
mercancfa al comprador o a su representante autorizado.
La Vendedora se obliga, igualmente, a obtener por su ---
cuenta y con cardcter transferible, una poliza de seguro
maritimo que cubra los riesgos de transporte a que de lu
. gar al contrato. Poliza que debe cubrir el precio CIF --
més un 10% y en la moneda que corresponda a sus estipu-
laciones.

La Compradora se obliga, por su cuenta y riesgo , a obte
ner y facilitar a La Vendedora las licencias, permisos —
de importacifn o documentos similares que resulten nece-
sarios para importar las mercancfas.

Noyena. Certificacién del Producto. La Vendedora acepta
que la Compradora designe un representante que inspeccio-
ne y revise el producto. E1 representante de La Compra-
dora en cada embarque del producto levantard un acta en
la que hari constar la calidad observada en la mercancia
Bor é1 mismo, documento que pondrd a disposicién de La -

endedora y si esta 1o estima conveniente, lo firmard en
seflal de conformidad, El acta levantada por el represen-
tante de lLa Compradora y firmado por La Eendedors, servi
rd de certificado de calidad del producto,
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El supervisor de La Compradora a que se refiere esta --

cliusula serd designado con 30 dfas de anticipacién a la
fecha de entrar en funciones, previa notificacién que al
efecto se formule a La Vendedora,

Décima. Certificado de Origen. La Vendedora se obliga, a

oI1c1tud costo y riesgo de La Compradora, a obtener an
te las autoridades competentes de la Republica Mexicana™
un certificado de origen de la mercancia objeto del pre-
sente contrato y factura consular.

Décima Primera.Impuestos de Exportacidn e Importacidn.

La Vendedora se obliga apagar los derechos e impuestos
que deban satisfacer las mercancfas hasta el momento de
ser cargadas, incluyendo impuestos, tasas o gastos deri-
vados de la exportacidn, asi como los derivados de los -
trimites que haya que realizar para cargar las mercancias
a bordo del buque.

Por su parte, La Compradora se obliga a pgar los derechos
arancelariosy cualesquiera otros derechos e impuestos exi
gibles en el momento d A la importacifén o a consecuencia
de la misma.

Décima_Segunda.Legislacifn Aplicable. En todo lo conveni
do y en lo que no se encuentre expresamente previsto, es
te contrato se rige por las leyes vigentes de la RepGblT
¢a Mexicana o en su defecto, por los usos y préctlcas co
merciales reconocidos por é&sta.

Décima Tercera. Arbitraje. Para la interpretacifn, ejecu-
¢ci0n y cumplimiento de las cldusulas de este contrato, y
para la soluci6n de cualquier controversfa que se derive
. del mismo, las partes convienen expresamente en someter-
se a lasconciliacién y arbitraje de la Comisi6n para la
Proteccién del Comercio Exterior de México del Instituto
Mexicano de Comercio Exterior con domicilio en la c1udad
de Méxlco. Distrito Federal.

Décima Cuarta. Avisos y Notificaciones. Las partes sefia-
lan como domicilio para ofIr y recibir toda clase de avi-
sos y notificaciones, los siguientes:

La Vendedora:

La Compradora:
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1,7, CONTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS
BAJO COTIZACION EX QUAY DUTY PAID (EN EL MUELLE CON
LOS DERECHOS DE ADUANAS PAGADOS) PUERTO CONVENIDRO

Primera.Objeto del Contrato. La Vendedora se obliga a ena
jenmar y entregar, y lLa Compradora a adquirir y recibir, _
lds mercancias que‘pasan a especificarse en naturaIeza --
(calidad, cantidad, yolumen, peso)i

.Segunda.Precio. El precio de los productos objeto de es-
"te 1instrumento que la Compradora se compromete a pagar
serd la cantida de bajo la cotizacién EX ---
QUAY DUTY PAID (INCOTERMS 80) en {indicar el --
puerto de partida.

Tercera. Forma de Envio. La Vendedora se obliga a entre--
gar las mercancias objeto de este contrato al lugar sefia-
lado en la Clausula anterior cumpliendo las siguientes es
pecificaciones:

Igualmente La Vendedora se obliga a entregar los documen-
tos requeridos por La Compradora en los términos del pre-
sente instrumento.

Cuarta. Forma de Pago. La Compradora se obliga a pagar a
a Vendedora el precio pactado en la Cldusula Segunda, me
diante carta de credito pagadera a la vista, confirmada &
irrevocable, con vigencia de meses, en el Banco

de la ciudd de contra 1a -
presentacidén de Ia factura, documentos de embarque y cer-
tificado de calidad y otros acordados que amparen la remi
si%én de la mercancia.

Quinta. Enrega de la Mercancia. La Vendedora se obliga a
colocar la mercancfa a disposicién de La Compradora ‘en -

el muelle del puerto designado el dfa
de de 198 dando aviso de 1inmediato a lLa
Compradora. ‘

La Compradora, por su parte, se obliga a recibir la mer--
cancfa una vez puesta a su disposici6én en el muelle del
puerto designado, pagar el precio contractual y aceptar
los documentos que de acuerdo al contrato le presenta La
Vendedora.

Sexta. Embalaje y Gastos de Verificacién. La Vendedora
se obliga a cubrir los gastos de embalaje y operaciones
de verificacibn de calidad, de medida, peso y recuento,

que se realicen para que La Compradora pueda hacerse car
go de las mercancias.



196

Septima. Riesgos y Gastos de Entrega. La Vendedora se obli
~ga a asumir cuantos gastos y riesgos pueda ocasionar y co-
rrer la mercancia hasta el momento enque sea colocada efec
tivamente a dlsp051c16n de La Compradora en el muelle del
puerto designado , siempre y cuando el producto sea indivi
dualizado debidamente, es decir, puesto aparte o identifi~
cado, de tal modo que se le distinga como efecto del con--
trato. Por su parte, La Compradora se obliga a asumir to-
dos los gastos y riesgos que ocasione y corra la mercan--
cia desde el momento en que haya sido puesta a su disposi-
cién, siempre y cuando el producto haya sido individualiza

do debidamente,

Octaya. Documentos Varios. La Vendedora se obliga a sumi--
nistrar por su cuenta los documentos que La Compradera pue
da necesitar para recibir y retirar la mercancfa del mue--
1le, en particular la licencia de importacidn, asi como la
orden de enrega de la mercancia,

Novena, Certificacidn del Producto. A fin de certificar la
+calidad del producto a que se refiere este contrato, La -
Vendedora acepta que La Compradora designe un representan
te que inspeccione y revise el producto, a costa de aque-
1la.

El representante de La Compradora levantari un acta en la
que se hard constar la calidad observada en la mercancia
por €1 mismo, documento que pondrd adisposicién de la Ven-
dedora y si ésta lo estima conveniente, lo firmard de con-
formidad.

El acta levantada por el representante de la Compradora y
firmado por La Vendedora servird de certificado de calidad
del producto.

El supervisor de La Compradora a que se refiere esta cliu-
sula seri designado con 30 dfas de anticipacidn a la fecha
de entrar en funciones, previa notificaci6fn que al efecto
se formule a La Vendedora.

Opcional a la NOVENA, La Vendedora se obliga a proporcio--
nar a La Compradora un certificado de calidad sobre el pro
ducto, expdido por _(laboratorio o Institucién de
Verificaci6n) el cual reconocen y aceptan ambas partes.

Décima. Certificado de Origen. La Vendedora se obliga a -.
solicitud costo y riesgo de La Compradora, a obtener ante
las autoridades competentes de la Repdblica Mexicana, un

certificado de origen de la mercancia objeto del presente
contrato. .

Déc1ma Primera. Impuestos. La Vendedora asume todos los de
rechos e impuestos, inclusive los de despacho en aduana,
asi como las cargas y tasas que deba pagar la mercancfa du
rante y a causa de la importacidén hasta su entrega al com-

prador.
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Décima_Segunda. Legislacién Aplicable. En todo lo conve-
nido yen loque no se¢ encuentra expresamente previsto, -
este ‘contrato se rige por las leyes vigentes de la Repd
bica Mexicana, y enisu defecto, por los usos y pricticas
comerciales reconocidos por é&sta.,

Décima _Tercera. Arbitraje., Par la interpretacion, ejecu-
cidén y cumplimiento de las Cliusulas de este contrato y
para la solucidn de cualquier controversia que se derive
del mismo, las partes convienen expresamente en someter-
se a la conciliacibn y arbitraje de la Comisi6n para la
Proteccidn del Comercio Exterior con domicilio en la ciu
dad de México, Distrito Federal.

DEcima Cuarta. Avisos y Notificaciones. Las partes sefia-
lan como domicilio para ofr y recibir toda clase de avi-
sos y notificaciones, los siguientes;

La Vendedora:

La Compradora:
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1.8, CONTRATO DE COMPRAVENTA INTERNACIONAL DE MERCADERIAS BAJO
COTIZACION DELIVERED DUTY PAID (ENTREGA LIBRE DE DERECHOS)

Primera. Objeto del Contrato. La Vendedora se obliga a ena
p——r————— . . Y . —
jenar y entregar vy La Compradora a adquirir y recibir, la
mercancia que se individualiza en naturaleza (calidad, va-
lor, cantidad, peso y volumen).

Segunda. Precio. El precio de los productos objeto de este
“instrumento que La Compradora se obliga a pagar seri la --
cantidad de , bajo la cotizacidn entrega libre de
derechos (delivered duty paid) (INCOTERMS 1980)

Tercera. Forma de Envio. La Vendedora se obliga a enviar

¥ abastecer las mercancfas objeto de este contrato al lu--
gar convenido del pafs de importacién, y cumplir las si---
guientes especificaciones: .
Igualmente, La Vendedora se obliga a enviar los documentos
requeridos por La Compradora en los términos del presente
instrumento. . '

Cuarta. Forma de Pago., La Compradora se obliga a pagar a -
[a Vendedora el precio pactado en la Clfusula Segunda, me-
‘diante Carta de Crédito pagadera a la vista, confirmada e

irrevocable, con vigencia de meses, en el Banco ___
de la ciudad , contra la pre
sentacion de la factura, certificado de calidad y otros -

documentos acordados que amparen la remisién de la mercan

cia,

Quinta. Entrega de la Mercancfa. La Vendedora se obliga a
colocar la mercancia objeto del contrato, pagados los dere
chos de importacidn,a disposicitn de la Compradora en ___
de la ciudad de

el dia de de 198 y notificar a La Tom
pradora, a su costa que las mercanclas estin a su disposi~
cién en el lugar convenido e, incluso previamente, que ---
ella ha sido despachada a ese lugar, con L0 dfas de antela
c¢ién a la entrega. La Compradora, por su parte, se obliga
a recibir la mercancia tan pronto La Vendedora la haya ---
puesto a su disposici6én en el lugar sefialado anteriormente
y aceptar los documentos que de acuerdo al contrato le preg
sente La Vendedora,

Sexta. Embalaje y Gastos de Verificacién. La Vendedora se
obliga a asumir por su cuenta los gastos y riesgos que pue
da ocasionar y correr la mercancia hasta el momento en que
esté a disposicién de La Compradora en el lugar de destino
convenido,

Asimismo, La Vendedora se obliga a controlar, en las condi
ciones usuales y por su cuenta y riesgo, el transporte de
las mercancfas desde el lugar de expedicifn del pafs de --
procedencia al lugar de destino convenido, como también --
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contratar un seguro de transporte de las mercancfas que
las cubran de tode riesgo y dar aviso de inmediato a La .
Vendedora que las mercancias se han enviado a su desti-
no. El aviso tendrd que darlo con la suficiente antela-
cién como para que la Compradora pueda adoptar las medi
das que normalmente son necesarias para poder hacer car
go de las mercancias,

Si resulta necesario o habitual descargar o desembarcar
las mercancfas a su llegada al lugar de destino conveni-
do; cuando se trata de colocarlas, con los derechos de
importacidn pagados La Vendedora, sufragarid los gastos -
derivados de tales operaciones, con inclusién de los de
gabarraje, muellaje, almacenamiento y manipulacién. Por
su parte, La Compradora asume todos los gastos y riesgos
‘que se produzcdn desde el momento en que las mercancias’
se encuentran a su disposici6én en el lugar de destino --
convenido.

Octava. Documentos Varios, La Vendedora se obliga a obte-
ner por su cuenta y riesgo las licencias de exportacién
0 la autorizacién administrativa necesaria para exportar
las mercancias; facilitar la licencia o permiso de impor
tacibn, certificado, factura consular: obtener los docu-
mentos necesarios para el trénsito por terceros paises
cuando el caso as{ lo requiera; facilitar a La Comprado-
ra, segin los casos, la carta habitual de porte, resguar
do del amacén de depSsito o resguardo del almacén de de-
pbésito en muelle.

Novena. Certificaci6n del Producto. La Vendedora acepta
que La Compradora designe un representante que inspec---
cione y revise el producto. )
El representante de La Compradora encada embarque del --
producto levantarf un acta en la que se hari constar la
calidad observada en la mercancfa por &1 mismo, documen-
to que pondri a disposici6én de La Vendedora y, si esta -
~lo estima conveniente, lo firmari de conformidad. El ac-
ta levantada por el representante de La Compradora servi
~tl de certificado de calidad del producto.
El supervisor de La Compradora a que se refiere esta «-«
clidusula seri designado con 30 dias de anticipaci6én a la
fecha del embarque, previa notificacifn que al efecto se
formule a la Vendedora. :

Décima Primera. Legislaciéni Aplicable. En todo 1o conve-
nido y en 1o que no se encuentra expresamente previsto,

este contrato se rige por las leyes vigentes de la Repfi-
blica Mexicana y en su defecto por los usos y préicticas

comerciales observadas en México.

Décima. Impuestos de Importacifn. La Vendedora sufragari
105 gastos derivados del pago de los derechos e impuestos
de importacifn, incluyendo los gastos de despacho de adua
na asi como también cualquier otro impuesto, tasa o dere-
cho exigible en el lugar de destino convenido y en el mo-
mento de la importacién de las mercancfas.
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Décima Segunda Arbitraje. Para la interpretacifn, ejecu
cién y cumplimiento de las Cl&usulas de este contrato y

para la solucién de cualquier controversia que se derive
del mismo, las partes convienen expresamente en someter-
se a lag conciliacidn y arbitraje de la Comisibn para 1la

Proteccién del Comercio Exterior de México del Instituto
Mexicano de Comercio Exterior con domicilio en la ciudad
de México, Distrito Federal.

Décima Tercera. Avisos y Notificaciones. Las partes sefia-
Tan como domicilio para ofir y recibir todo clase de aV1--
s0s y notificaciones, los siguientes:

La Vendedora:

La Compradora:
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b)

d)
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2,- CONOCIMIENTO DE EMBARQUE
~ BILL of LADING

Definicibn:

Es un documento de titularidad de los bienes,

es un recibo que se did por los bienes,

es un contrato legal de servicio de transpbrte

maritimo entre armader (duefio del barco) y el embarcador @ﬁg
flo de la mercancia);

o sea, es un documento de transporte realizade por el trans-
portista, en el cual el embarcador se compromete a entregar-

"las mercancias al destinatario o al agente aduanal segfin sea

el caso (a quien se deber4 de entregar el original del cono-
cimiento‘de embarque debidamente endosado), convirtiendose -
este en evidencia de un contrato de transporte, as{ como en-
la prueba de la entrega de las mercancfas y que contiene los
términos y condiciones del transporte acordados por ambas par
tes.

Segln el Art. 1I, Frac 30, y 70, de las Reglas Haque, el - -
transportista asume las siguientes obligaciones:

Frac. 30.) Después de recibir los bienes para ser cargados,-
el transportista, o el capitan, o el agente del--
transportists; deberd, a solicitud del embarcador,
extender a este un conocimiento de embarque mos--
trando:

a) Las marcas principales para }a identificacién de-
los bienes, ya que estas son proporcionadas por -
escrito por el embarcador antes de que la carga -
de dichos bienes comience; dichas marcas son im--
presas, mostradas claramente si es que los bienes
ban en cubierta, o claramente en las cajas o cu--
biertas en que tales bienes esten contenidas, lo-
importante es que permanescan legibles hasta el -



b)

c)
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fin del viaje.

‘En todo caso,

El nfimero de paquetes, piezas, cantidad o.peso que
la caja pueda tener, deberd ser proporcionada por-
escrito por el embarcador,

'E1l aparente orden y condicién de los bienes:

Con tal que, el transportista, capital o el agen-
te del transport ta no esten'sujetos a estable--

" cer o mostrar en el conocimiento. de embarque cual

quier marca, nfimero, cantidad o peso, que tengan-
bases razonables para sospechar que no pepresen--

tan con precisién los bienes verdaderamente reci-

Frac. 70.)

bidos o de los que no hayan tenido medios razona-
bles de checar, ’

Después que los bienes son cargados el conocimien-
to de embarque a de ser emitido por el transpor--
tista; a el embarcador, si este lo solicita, se -
har{ un "Shipper" B/L (Conocimiento de Embarque -
al Embarcador), pero a opcién del transportista,-
tal documento de t{tulo puede ser anotado en el -
puerto de embarque por el transportista, capitén-
o agente con el nombre (s) del Barco (s) sobre --
10s que los bienes hayan sido embarcados y la fe-
cha o fechas del embarque y cuando este anotado -
la misma, podr§ para propésitos de este artfculo-
ser considerada para constituir un "Shipper Bill

of Lading", '
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do el periodo de carga de un buque cubre el fin de un mes y el -
principio del siguiente y no es posible ni conveniente para el -
buque cargarse en el mes mids cercano, en dicho caso el buque de-
be cargafse en el mes mis préximo y la carga de que se trate de-
be ser liberada en el muelle, debiendo estar lista para ser car-
gada en el mes mis cercano. '

Direct. B/L & Conocimiento de Embarque directo
Cubre embarques entre puertos directos de carga y descarga del -
buque que se trate.

Through B/L & Conocimiento Embarque para varias lineas
Cubre embarques desde puertos que involucrén transporte para més
de una linea transportista.

Cualquier conoc. de embarque emitido para carga embarcada bajo -
la celebracidn de un contrato, debe cumplir con los Eérminos de
las reglas Haugue desde el momento que este C/E regule las rela-
ciones entre un transportista y un usuario del mismo.

El contrato que hoy en dia se realiza entre armadores y fletado-
res, esta totalmente expuesto en dicho contrato, sin embargo la-
posicibn convenida es diferente, pués en el caso que el C/E sea
endosado por fletadores a terceras partes se regula bajo la rela
cib6n que existe entre fletadores y endosatario y deberd cumplir
con las Reglas Hague.

Cuando se presente el caso de que una empresa naviera se vea en
la necesidad de fletar buques trampa para cargar en el muelle, -
ya que su tonelaje no es suficiente para cubrir con los requiri-
mientos; emitird un C/E por la linea transportista del buque -
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Un conocimiento de embarque puede ser a la orden del embarcador

o a la orden del consignatario y también pueder ser um Straight-
Bills of Lading (Cuando dan autorizaci6fn para despachar la merciz.)
Sin un conocimiento de Embarqué es emitido a la orden del embar-
cador, este podri endosar el juego completo en blanco, o al con-
signatario nombrado o bien a 1la orden. Pero sin no esta endosa-~
do solamente el embarcador podri efectuar el despacho de los bie
nes.

Este tipo de documento es negociable y puede ser entregado.en ip
tercambio por bienes, si estu perfectamente endosado.

Un "Straight Bill Of Lading" hecho no para el consignatario nom-
brado y sin la adicién "orden", no es negociaibe y no puede ser-
endosado a terceras partes y la transférencia de la propiedad de
la carga embarcada en conocimiento de embarque exacto solo puede
ser realizada por traspaso. :

Los bienes embarcados en un conocimiento de embarque exacto pue-
den ser liberados solamente al consignatario nombrado en el - --
conoc de embarque, En tiempos normales las cargas embarcadas ba
jo este titulo pueden ser liberadas al consignatario sin que se-
produzca el conocimiento de embarque original y contra una garan
tfa personal; puede darse el caso de paquetes de gian valor tam-
bién sean embarcados bajo este sistema.

Shipper On Board B/L
Es emitido posteriormente después de que las mercancfas han sido
puestas a bordo. '

Received for Shipment B/L

En este se indica fecha actual de embarque, lo cual puede resul-
tar muy importante para bienes que se venden para embarcarse en-
un determinado mes. :

En algunas empresas se acostumbra fechar este tipo de dctos., en
el mes préximo a lo requerido por el embarcador, sobre todo cuan



c)

2ns

fletado, y también deberi de cumplir con las reglas Hague. En es

te caso es légico pensar que el embarcador no estard interesado -
entre el contrato que regula las relaciones entre fletadores y --
armadores,

Para que las mercancias sean entregadas por aduana maritima es ne
cesario que el original del conocimiento de embafque sea révalidg
do, o sea reconocido por la agencia consignataria, del buque que
transporté las mercancfas; este reconocimiento consiste en compro
bar que el documento que se expidi6 en el lugar de origen de las-
mercancias.

La agencia consignataria del buque revisa los siguientes puntos-
de los conocimientos de embarque; -

a) Que se extienda como flete pagado anticipadamente o flete pa-
gado en el lugar de destino, en este Gltimo caso, el documen-
to ordinario se obtendr4 hasta que el flete sea pagado, este
pago se podrd hacer en giro bancario, cheque de caja o certi
ficacién a favor de la empresa que aceptdé el embarque.

b) Que sea el conocimiento original, pues de estos se hacen limita-
damente (por lo general tres) siempre que el cliente lo soli-
cite, tienen un sello de "Original" y deberfa de contener la-
firma autégrafa del armador o de la empresa naviera segln sea
el caso. Estos son los documentos que sirven para la revali-
dacién.

Que las mercancias descritas en el documento sean las mismas-
que la existencia ffsica que lleva el buque. Se hace una re-
visién utilizando las copias del conoc. de embarque las cua--
los son exactamente iguales a los tres originales con la Gni-
ca diferencia que tienen un sello que dice copia no negocia--
ble.
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d) <Que este perfectamente endosado, conteniendo la firma origi-
nal de la persona fisica o moral que ectle como destinatario
Cuando se trata de un C/E consignado por algfin banco, deber4
de estar endosado por dicha institucién bancario 'y con firma
de registro,

Cuando la agencia naviera recibe este documento, tendré que soli
citar autorizacibén para entregar la mercancfa a la casa ﬁatriz -
quien a su ves lo solicitari al pafs de donde procede, quienes -
dirén si todo est4 en orden. De esta forma se obtiene un mayor-
control, '

Diversas formas de entregar la mercancia

a) Cuando el C/E viene consignado a la "orden" dicho conocimien
to no requerirf de la forma del cliente o del duefio de la --
mercancia pero si necesitari del embarcador, pues la mercan
cia viene a su cuidado.

b) Cuando el C/E viene consignado a nombre de un agente aduanal
y el mismos revalida este no requiere de ningfin endoso,

¢)  Cuando viene un C/E y un agente aduanal revalida pero no tra
mita y otro agente aduanal lo quiere tramitar, entonces el -
primero procederf a desistir de la revalidacién, mediante un
escrito dirigido a la empresa naviera endosado por el segun-
do agente aduanal. '

Segln el Art. 17 de la Ley Aduanera que dice:

0 sea que cuando el interesado quiera sacar la mercancfa en va--
rios pedimentos, podr4 subdividir y despachar de uno por.uno, --
siempre y cuando fa carga sea identificada. A esto se le cono-
ce con el nombre de Subdivisibén de conocimiento de embarque.
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Cuando se llega a extraviar el conocimiento de embarque, el -
destinatario podrd despachar la mercancfa por medio de una co
pia del C/E la cual es certificada por la agencia aduanal, --
Pero esta copia no podr4 ser entregada hasta que no se presen-
te- una carta de garant{a la cual responsabiliza al consignata
rio sobre la mercancia y garantiza el valor de la misma, ex--
cluyendo cualquier reclamacién que se pudiera sucitar poste--
riormente a la fecha de expedicién de 1la copia.

Se presentari una carta de Averfa cuando la carga presenta al
ghn dafic sufrido durante el embarque, desembarque o trayecto-
del viaje. Esta carta es expedida por la empresa naviera a -
a solicitud del cliente, sefialando en ella la cantidad de car
ga que se dafio,

Por otro lado esta carta permite al cliente obtener un des- -
cuento en los impuestos que tenga que pagar en la aduana mari
tima, y sélo se podr4 solicitar en el término de un afio, a --
partir de la fecha en que se descargo el buque. Y se realiza
en base al reporte del liquidador que es el que se encarga de
supervisar la mercancia en el momento de la descarga del buque,
pero si las mercanc{as sufrieron de algiin dafio en el almacén-
no serf responsabilidad de la empresa naviera sino de la.....

Cuando sobra o falta mercancfas, se registran en un documento
el cual se le llana '"liquidaciones de faltantes y sobrantes".
De este mismo documento se puede elaborar el tracer (que vere
mos posteriormente) el cual es enviado a los demds puertos --
por donde paso el buque y en esta forma la empresa naviera da
y recibe informacién de la mercancifa tanto faltante como so--
brante.

" Certificados de‘faltantes
Existen dos tipos. de certificados:
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a) Certificados de faltante provisional.- Lo expide el liqui

dador sobre el reporte de la mercancia, notificando para
que se proceda a verificar si fue’ bajada por error en --
otro puerto,
Se hace esta carta dentro de los 2 primeros meses enuue
se termina de descargar el buque. En este tiempo se rea
1lizé una investigacifén sobre el paradero de la mercancfa
extraviada a los puertos donde haya pasado el buque,

b) Certificado de faltante definitivo. - Se expide a los dos
meses posteriores a la descarga del buque y posteriormen-
te que los puertos hayan respondido al Tracer y después-
de haber realizado una investigacién.

Se entiende por Tracer el documento donde se manifiestan las -
mercancias faltantes y sobrantes que se encuentran o faltzn en
los puertos que haya hecho escala el buqﬁe durante el transcur
so del viaje,

Por lo gneral se realiza en ihglés en base al reporté del 1i-
quidador y la original se le entrega a la aduana mar{tima.

Concluyendo lo anterior podriamos decir que cuando por error -
la mercancia es bajada en otro puerto diferente al correspon--
siente se le conc. sobrante y en otro puerto hace falta mercan
cfa, este Gltimo ex;iende un certif. faltante en la aduana ma-
ritima quién a su vez verifica en otros puertos si se encuen-
tra este mismo certificado servird para reembarcar la mercan-
cia sobrante.

Tramites que solicita 1a Aduana Marftima.

Sobordo.- este documento lo solicita la Aduana Mar{tima en el -
momento que se reembarca la mcfa. sobrante en otro-
puerto, o
En este documento se manifiesta de que buque fueron-
bajadas y se mandard al puerto que lo socilita junto
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Cuando se llega a extraviar el conocimiento de embarque, el -
.destinatario podri despachar la mercancfa por medio de una co -
pia del C/E la cual es certificada por la agencia adusnal, --
Pero esta copia no podri ser entregada hasta que no se presen-
te una carta de garantfa la cual responsabiliza al consignata
rio sobre la mercancf{a y garantiza el valor de la misma, ex--
cluyendo cualquier reclamacién que se pudiera sucitar poste--
riormente a la fecha de expedicibén de la copia.

Se presentard una carta de Averfa cuando la carga presenta al
ghn dafio sufrido durante el embarque, desembarque o trayecto-
del viaje, Esta carta es expedida por la empresa naviera a -
a solicitud del cliente, sefialando en ella la cantidad de car
ga que se daifio,

Por otro lado esta carta permite al cliente obtener un des- -
cuento en los impuestos que tenga que pagar en la aduana mari
tima, y sélo se podré solicitar en el término de un afio, a --
partir de la fecha en que se descargo el buque. Y se realjza
en base al reporte del liquidador que es el que se encarga de
supervisar la mercancia en el momento de la descarga del buque,
pero si las mercancfas sufrieron de algln dafio en el almacén-
no serh responsabilidad de la empresa naviera sino de la.....

Cuando sobra o falta mercancfas, se registran en un documento
el cual se le llana '"liquidaciones de faltantes y sobrantes".
De este mismo documento se puede elaborar el tracer (que vere
mos posteriormente) el cual es enviado a los demis puertos --
por donde paso el buque y en esta forma la empresa naviera da
y recibe informacién de la mercancia tanto faltante como so--
brante,

“ Certificados de‘faltantes
Existen dos tipos. de certificados:
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a) Certificados de faltante provisional.- Lo expide el liqui

dador sobre el reporte de la mercancfa, notificando para
que se proceda a verificar si fue’ bajada por error en --
otro puerto,
Se hace esta carta dentro de los 2 primeros meses entue
se termina de descargar el buque. En este tiempo se‘reg
lizé una investigacién sobre el paradero de la mercancia
extraviada a los puertos donde haya pasado el buque,

b) Certificado de faltante definitivo. - Se expide a los dos
meses posteriores a la descarga del buque y posteriormen-
te que los puertos hayan respondido al Tracer y después-
de haber realizado una investigacién.

Se entiende por Tracer el documento donde se manifiestan las -
mercancias faltantes y sobrantes que se encuentran o faltzn en
los puertos que haya hecho escala el buqde durante el tramscur
so del viaje,

Por lo gneral se realiza en iﬁglés en base al reporte del 1i-
quidador y la original se le entrega a la aduana marftima,

Concluyendo lo anterior podriamos decir que cuando por error -
la mercancia es bajada en otro puerto diferente al correspon--
siente se le conc. sobrante y en otro puerto hace falta mercan
cfa, este Gltimo exgiende un certif. faltante en la aduana ma-
ritima quién a su vez verifica en otros puertos si se encuen-
tra este mismo certificado serviri para reembarcar la mercan-
cia sobrante.

Tramites que solicita 1a Aduana Marftima,

Sobordo.- este documento lo solicita la Aduana Mar{tima en el -
momento que se reembarca la mcfa. sobrante en otro-
puerto. o
En este documento se manifiesta de que buque fueron-

bajadas y se mandard al puerto que lo socilita junto
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con el certificado de faltante.

Transbordo.- Es el traslado de las mercancias de un barco a otro o
' bien del mismo pero en distinto viaje. v

Se realiza por conveniencia de una empresa naviera -
sin costo alguno en el segundo viaje para el consig-
natario; puede ser directo o indirecto transbordado
indirecto, se realiza cuando las mercancfas son baja
jadas del buque y su estancia en tierra es de mis de
un dia. . .
Deberin de ser reembarcadas para su destino final an:
tes de 60 dias ya que es el tiempo miximo que marca -
la Ley para considerarlo como abandono, .,
‘Se hace la solicitud por escrito con original y 8 co-
pias. Se entrega el original y 5 copias a la Aduana-
Seccién Navegacifn y dos a servicios portuarios, se -
entregan después de que se haya firmado de conformidad
1a perdona encargada de la bodega y el que recibe y -
posteriormente serin supervisadas por un celador.
En la Aduana se presentari en manifiesto ya sea visa-
sado 0 copias, si estos trémites exceden de 10 a 15 -
dfas a la terminacién de la descarga se deber4 de pa-
gar a los almacenajes correspondientes.
Transbordo directo. - Se realiza cuando la mercancia-
es bajada del buque y subida a otro mientras ambas --
esten en mismo puerto sigue el mismo tratamiento que
el transbordado indirecto sobre la solicitud por es--
crito y también se le deberd de presentar el manifies
to a la aduana,

Los transbordos se presentan en solicitud de reembarque; en ori
ginal, cinco copias para la aduana y tres para servicios portuarios

En el calce do este documento la Aduana firma de acuerdo para -
que se puedan retirar las morcancfas del almacén las mercancias
que han de ser roembarcadas o bién para que se pueda retirar --
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del buque, para que en esta forma se envie a su destino finai.

Un manifiesto consular originalmente visado se presentard las
mismas caopias que la solicitud de reembarque.

Manifiesto de embarque.- Es la parte nds importante de un C/E-;
es el documento que contiene el clausu
lado, se le puede considerar como un -
contrato. '

Existen dos tipos de manifiesto
a) Manifiesto de Carga-Contiene los si
guientes datos:

a.1) No. de conocimiento de embarque
a,2) Marcas

a.3) No. de bultos

a.4) Clase

a.5) Contenido

a.6) Peso en kilos

a.7) Medidas en M3

a.$) Embarcadores

a.9) Consignatarios

b) Manifiesto contable.- Contiene to-
dos los datos de Manifiesto y ade-
mds incluyen los fletes, su importe
y si fue cobrado en el origen o si
se pagard en su destino final a los
cuales se le conoce como fletes bru-
tos y fletes netos.

Fidelity Commissions - siempre se pagan
a los embarcadores - en base a los fle-
tes netos.
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Comisiones de Agentes.- Siempre se pa
gan a los agentes sus comisiones en -
flete netos.

En las recapitulaciones de carga siempre se expresan los fle-
tes brutos.

Gastos de carga y descarga se debe de analizar si fué contrata
da en términos de linea o en algin otro como: FIOS, LIFO, FI-
LO, etc. ¥ si estos gastos se pagaran sobre tonelada de peso o
tonelada de flete, de acuerdo a lo establecido en ¢/u de los -
puertos.

En un servicio trampa puede suceder que el Conoc. de embarque
no contenga la tarifa correspondiente, pero llevari la cldusu-
la AS/AGREED IN C/P que significa que se cobro de acuerdo a lo
establecido en el contrato.

Pero en un servicio de linea debe de contener la tarifa corres
pondiente para evitar problemas.
Este documento es legal y también es una factura.

Cuando en el manifiesto exista algin error en los datos se po-
drd hacer aclaraciones de Manifiesto de acuerdo con lo que es-
tablece la Ley Aduanera Art. 17:

- Con notas al calce de la dltima hoja de los manifiestos,
con la firma del capitdn cuando adn no lo han certifica-
do consularmente.

- Con manifestacidén certificada consularmente con fecha an
terior al arribo del buque, es decir cuando no se pueda
hacer en la forma anterior, debido a que ya se hubiere -
mandado el manifiesto visado, en lo que se refiere al -
aumento o deduccibén de bultos,

- Mediante aclaracifn que por quintuplicado es presentada
a la aduana marftima, un dfa después de terminar la des-
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carga.Aunque existe cierta discrepancia en cuanto a la fecha;
pues la aduana acepta siempre y cuando sea por dar fluidez a
las mercancias,

En el trdfico diario el conocimiento de embarque se reemrlaza
por documentos no negociables (non-negociable}

Cuando este conocimiento de embarque no se emplea en el comer
cio relevante, las partes pueden usar Transporte libre o fle-
te/transporte pagado hasta o establecer los términos FOB, y
CIF. '

Cuando se quiera que los contratos se rijan bajo las INCOTERMS
se deberd mencionar.



CAPITULO V
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1.,- PALLETS

Hace algunos afios no se realizaba la unitarizaci6én de la carga; la
wovilizacidn de las mercancfas se hacfa de la siguiente manera:

" El barco mediante su grua bajaba una red, los estibadores acomodaban
" las piezas de una en una para que nuevamente se subieran al barco.

 Posteriormente se crean los Pallets o Paletas; es una tarima de ma
lera de 1 a 2 m2 de superficie, rentilizable y que contiene en la -

ieines) de los montacargas.

En estos’Pallets se colocan las mercan
.'1as para unitarizar.

b a) Disminuir el costo de manejo de los materiales
ib) Aumentar el espacio disponible para almacenamiento

. 5 ventajas que se obtienen en el uso de este sistema es el bajo

g. sto de las tarimas y la desventaja es que no representa ninguna
f;oteccién continua contra goldpes, robos agua. Ademds su capaci
L d es menor por 1 tonelada.

espués de los pallets se construyen los contenedores, es conveniente

P it
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reslatar que fueron el origen del contenedor,

En la actualidad se siguen usando los palets no s8lo con mercancias,
sino que tambi&n para los montacargas,
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Por medio de estas imagenes podemos apreciar la evo
lucidn de la unitarizacibn de la carga desde el Pa-
1let hasta el contenedor.

Asi mismo se puede observar la participacibn de -
los tarjadores, los cuales realizan el conteo de

los bultos que se transportan desde los almacenes
hasta los patios de contenedores vacios,

215
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SERVICIO DE CONTENEDORES

" El contenedor tardd mucho tiempo en surgir, pero fu& en E.E.U.U.
después de la Ira. Guerra Mundial donde se origino con la empresa

Seatrain que empieza a realizar transporte marfitimo en carros de
‘ferrocarril.

~En 1928 se le trata de dar auge al contenedor, por lo cual se efec
© tud "El International Road Transport Congress'".

Es Alaska en los 50's aproximadamente, la primera gque toma ventaja

- sobre el uso del contenedor, utilizando unos de 40 pies de largo,

.posteriormente la firma American President Line disefio la conversibn
de barco tradicional al barco portacontenedores, lo realizd la Cia.
Matson quienes disefiaron contenedores de 94 pies de largo.

En 1951 E,U., a través de la Cia. Trailer Marine Transport inicia
sus servicios con Puerto Rico haciendo uso de loa contenedores, -
asi mismo en 1952 se transporta material militar dando de esta forma
el apoyo que se necesitaba al contenedor,

En 1955 Malcolm Mc. Lean funda una Cia. de Servicios de autotrans_
porte y Maritimo, haciendo uso del ler. buque portacontenedores ''SS
Gateway*, en 1957 funda la Cia. sea Land con 37 buques portaconte
nedores median 35 pies de largo, 8.5 de alto y 8 pies de ancho.

Es precisamente por todo lo anterior que a Malcon Mc. Lean se le ha
considerado el padre del contenedor,

En 1a década de los 60's y 70's se desarrolla r8pidamente el conte
nedor, logrando tomar gran auge.
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La definicifn de Contenedor estd basada en la terminologia relativa
a contenedores definida por la recomendacifn ISO{]) R83Q "Terminolo
gy Relative to Freight Container", la que nos dice que un contenedor
es un elemento de. equipo de tranporte con las siguientes caracteris_
ticas :
1) De cardcter permanente y resistente para permitir su uso ripido.
2) Ideado para faciliatr el transporte de mercancias, ya sea por
ferrocarril, auro transporte, maritimo y aéreo; sin manipulacidn

o manejo intermedio de carga.

3) Provisto de dispositivos que permiten su ficil movimiento y
transporte.

4) Disefiado de manera que sea ficil de llenar y vac;ar.
5) VolGmen interior no menor a un m3,

6) Equipo apicable entre 7 y 9 niveles.

7) Forma de paralelepfpedo rectangular

Los contenedores actuales san de:

20 8§ 40 pies de largo

8 " "' ancho
8 pies 6 pulg. de alto

1.- 150: International Organization for Standarization:VOrganizaci6n
Mundial para la normalizacidn perteneciente a la ONU, con sede en
Ginebra, Suiza, o
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2,1 CLASIFICACION DE LOS CONTENEDORES

Los Contenedores se pueden clasificar por:

A) Por sus dimensiones ﬂ

El contenedor en relacifn a su largo puede ser de menos de
20,30 6 40 pies; de acuerdo a las normas,

Existen algunos contenedores que se salen de lo establecido
y miden 35 pies, nos referimos al contenedor de Sea-Land.

Cuando se crearon los contenedores median de alto 8 pies,

pero a partir de 1973 se empezaron a construir de 8 pies

6 pulgadas; llamfindoles a estos contenedores de alto cubji
caje (High Cube}. Hay otros de 9 pies 6 pulgadas a los cua
les se les llama Super High Cube.

En la actualidad los contenedores miden 8'6" de ancho y de
largo pueden ser de 20 y 40 pies.

B) Por el material de cgonstruccibn.
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Existen muchos tipos de contenedores, pero siempre va a estar acon
dicionada a las necesidades que se planteen,

a) Plataforma
Se utiliza para el transporte de maquinarias, tractores y todos
aquellos articulos de dificil transporte. Se utiliza para que ten
ga movimiento mis ficil.
Se usa mucho para operaciones RO/RO

b} Car and Drum Carrier
Se utiliza para el transporte de automGtiles y tambores de liqui_
dos.

¢) Contenedores de costados abiertos.

Se utilizan para el transporte de animales y productos de ventila
cibn total como cfricos y legumbres,

También se usa sobre plataformas de FFCC donde es necesario llenar
los por los costados,

Las medidas que tienen los contenedores son reguladas por la ISO(1)

TIiPO INTERNAS EXTERNAS
CONTENEDOR 20'X8'X8'6" 20'X8'X8'6"
LARGO 5867 MM 5867 MM 11,998 MM
ANCHO 2330 MM 2350 MM 2,350 WM
ALTO 2350 MM 2370 MM 2,370 MM
TIPQ INTERNAS EXTERNAS
CONTENEDOR 40'Xg'X8'6" 20'X8'X8'6"
LARGO 11998 MM 6058 MM 12,192 MM
ANCHO 2330 MM 2438 MM 2,438 MM

2350 MM 259L MM 2,591 MM
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* Contenedor de acero corrugado soldado,- este material
es usado por la mayoria de los contenedores, incluye
los paneles y los elementos estructurales,

VENTAJAS DESVENTAJAS

- Bajo costo de adquisicifn y - Requiere de mantenimiento

de reparacibn ' constante, debido a los pro
-~ Facilmente reparable blemas que ocasiona la oxida

(en cualquier lugar del mundo) cidn
- Alta resistencia al impacto - Tara2 elevada

- Sufre de fuertes cambios de
temperatura

Contenedor de Aluminio.- Esta formado tanto 1o0s paneles como los
elementos estructurales

VENTAJAS ‘ o DESVENTAJAS
- Tara2 muy baja - Alto costo de Adquisicibn y
- Bajo requerimiento de ' de reparacibn por el mate
Mantenimiento ' rial

- Frégil al jmpacto
- Se requiere de inventarios
y refacciones para reparar,

* Contencdores de fibra de vidrio (FRP: Fiberglas Reinforced plas
tic Plywood). - sus panles son hechos de una placa de madera --
(Triplay) recubierta sobre ambas cajas por una mezcla endurecida
de fibra de vidrio impregnada de resina y catalizador, obteniendo
un espesor para el recubrimiento de lcm, los elementos estructura
les pueden ser de acero o aleacifn de aluminio,

2 Tara es ‘el peso muerto del contenedor
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VENTAJAS - DESVENTAJAS
- Buen aislante para los fuertes - Alto costo de Adquisicibn
Cambio$ de temperatura y de reparaciones debido a

- No requiere de mantenimiento la mano de obra

- Dificultad para reparar en
cualquier parte del mundo
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Ademss de estas medidas se deberd de considerar en los contenedores
las marcas y nfimeros grabados o pintados (indeleble) y de fdcil vi
sibilidad.
En el exterior del contenedor debera de aparecer:
1.- Cbédigo del propietario
2.~ Nimero de serie y digito
3.- Cbdigo del pais propietario
4,- Peso miximo

5.- Tara o peso del contenedor

6.- La ubicacidn de las mercancias determinadas por la 1.S.0.

Cuando una linea es Full Container Service el porcentaje de eficiencia
en relacidn con la puntualidad en su Itinerario, es mayor en compara

cibn a una 1inea que trabaja con servicio combinado; es decir que --

lleva o transporta carga general y contenedores. Esto se debe a las

ventajas que ofrece el uso de los contenedores en los puertos.



C) POR SU UTILIZACION

EL CONIENEBUR POR SU UTILIZACION G POR EL T1

PO DI CARGA QUE VAN A TRANSPORTAR SE CLASIFICA AS]:

TOSTO— DISPONBILIDAD v
T1PO CARACTERISTICAS TIPO DE MERCANCIA  CONIENEDOR EN EL MERCADO OTROS
A) USO GENERAL | SON CONTENEDORES TOTAIMENIY CARGA GENERAL QUE NO NE- | BAJO MAYOR LXISTEN ALGUNOS
DRY CARGO CERRADOS CON PUERTAS EN UN | CESITA MANYENER UNA ‘TEM- UFROS CONTENEDO-
DRY GOOIS EXTRENO. PERATURA DETERMINADA. RIS Dit ESTE TIPO
GENERAL PURPOSE | EI. LLENADO Y VACIADO DE REA QUE TIENEN PUER-
LIZA POR LAS PULRIAS TRASE- TAS LATERALES QUE
RAS, PERMITEN UN ACCE-
TIENEN PEQUERAS VENTILAS QUE S0 EXIRA PARA EL
PERMITEN REDUCIR EA [UMEIAD LLENADO Y VACIALO
Y CONTROLAR L0S FUERTES CAM
BICS,
8) OPEN TOP CONSTRUIDO CON TLCHO ABIERTO | PIEZAS GRANDES O PESA - ALIO MENOR REQUIERE DE MAS
(UBIERTO POR UNA LONA REMOVI- [ DAS, DIFICILES DE MOVER MANTENIMIENTO -
BLE A PRUEBA DE ROTURAS Y RO- } GENERAL ES DIFICIL INTRO- QUE UNO DE USO
BO, REVENIDO AL CONIENEDOR - | DUCIRLAS POR LAS PULRTAS GENERAL,
POR UN CABLE DE ACERO QUE SE | Y REQUIEREN DE UNA GRUA
ACCMODA POR MEDIO DE UN SELLO | PARA PONERSE DENTRO DEL
AUUANAL QUE DA SEGURILAS ¥ NO | CONTENEDOR,
PERMITE QUE EL AGUA SC ESTAN- | PARA PIEZAS LE MAS DE 5
QE. TONELADAS SE PESO,
TIENE TRAVESAROS REMOVIBLES | »
EN LA PARTE TRASERA SUPERIOR
Y BN EL TEGHO.
C) MEDIA ALTURA | ES UN CONTENEDOR CON LARGO Y | DE GRIN DENSIDAD COMO MI- |  ALTO MENOR OCUPAN MENOS ES-
(ALF HEIGIT) | ANCHO ESTANDAR, PERO CON 1A | NERALES, PLACAS DE HIERRO PACIO QUE UN CCN-
MITAD DE LA ALTURA NORMAL. | ROLLOS DE ACERO TENEDOR DE ALTURA
MIDEN 4 PIES O 4 PIES 3 PUL- NORMAL
GADAS
D) AISLADO CONSTRUIDO CON LAS PAREDES | CARGA QUI: LE AFECTA LOS - | ALTO MENOR SU AISLAMIENTO RE:
(INSULATLED) PISO, FUERTAS Y TECHO AISLA- | CAMBIOS BRUSCOS DE TEMPERA DUCE EL CUBICAJE

DAS. SE LACHE AST PARA RESIS-
TIR LOS CAMBIOS BRUSCOS DE
TIMPERATURA ENIRE EL INTE-
RIOR Y EL EXTERICR

TURA, GELATINAS, PINTURAS
MANTECA DE-CACAO, ETC.

INFERNO EN UN (0%
Y SU ESPESOR ES
BNTRE 4" 0 §".

€22



TIPQ -

CARACTERISTICAS

TIPO DE MERCANCIA

COSTO

DISPONIB

OTROS

E) REFRIGERADO

¥) VENTILIDO

G) PLATAFORMA
CON EXTREMOS

W) PLEGABLE
(COLLAPSIBLE)

CONSTRUIDOS COMD L0S AlS -
LADOS PERO CON UNA UNIDAD

. | MECANICA-ELECTRONICA DE RE-

FRIGERACION PARA MANTENER
1A CARGA A LA TEMPERATURA
QUE SE NECESITA

CQUINTA CON VENTANILLAS DR
GRAN TAMANO

CARECE DE COSTADOS Y PARID
SUPERIOR, SOLO CLEENTA CON
BASE Y PAREDES DE 10S EXTRE-
MOS FACILITA LAS MANIOBRAS
Y EL TRINCADO -

CONTENEDGRES QUE SE DOBLAN
PARA OCUPAR MENDS ESPACIO
QUANDO ESTAN VACIOS

PUEDE CONSTRUIRSE DE USO
GENERAL, EL DE MEDIA ALTURA
0 PLATAFORMA CON EXTRIMOS
FLIOS,

SU USO ES PREFERENTEMINTE
EN TRAFICOS DESBALANCEADOS
WES OCUPAN UNA CUARTA O
QUINTA PARTE DEL ESPACIO
CUANDO ESTAN DESOCUPADOS

CARGA PERECEDERA Y QUE
NECESITA DE TEMPERATU-
RA CONTROLADA

CARGAS QUE SE DARAN QON
1A HUMEDAD Y ALTA TEMPE-
RATURA (CAFE,PAPAS, EIC.)

CARGAS EN GRNA PESO Y/0
VOUMEN (MAQUINARIA, CA
RRETES DE CABLE, TUBOS
THONCOS, BOBINAS DE ACE-
RO, EIC.

NO SE UTILIZA OON MATE-
RIALES QUE LES AFECTA 1A
INTEMPERIE,

MAS ALLO

ALTO

1S ALTO POR-
(i SE REQUIE
RE UE 2 PER-
NAS

MENOR

MAYOR

ST T1P0 DB CONIE
NEDORES HACEN QUE
SE AUMENTE 1A TARA
Y DISMINUYE EL
CUBICAJE INTERNO,

TARA £S MENOR DE-
[BIDO A LA FORTALE-
ZA DE SUS EXTREMOS

REQUUERE DE MAYOR
MANTENIMIENTO POR
QUE FACIIMENTE SE
DARA YA QU TIENE
MIQUS PIEZAS EN
MOVIMIENTO,

¥



“TIPG.

CARACTERISTICAS

TIPO DL MERCANCIA -

COSTO

DISPONIB

OTROS

[) TANQUE O CISTE

1) GRANELERO

<

X

"DABLE Y CON MECANICOS DE

UN TANQUE MONTADO SOBRE 1A
ESTRUCIURA DI CONFENELOR
DE ACUERDO A LAS NORMAS
150.

THNE CAPACIDAD PARA 15 Y
20 MIL LI, PARA DIFERENTES
LIQUIIS DY ACUERDO CON LAS
REGULACIONES IMLO,

CON PAREDES DE ACERO INOX1-

CONTROL CCMO VALVULA DE SE-
GURIDAD,

CONSTRUIDOS CON PUERTAS NOR-
MALES IN UN EXTRIMO Y AL FRE
T LNA PUERTA PEQUERA PARA
DESCARGO, ADIMAS ACCESOS PARA
CARGA (2,0 3) COLOCADOS EN
EL TEQO

LIQUIDOS, GASES

GRANOS, POLVOS Y

- GRANULADOS Y TAMBIEN

PARA CARGA GENERAL

MUY ALTO

ALTO

MENOR

MENOR

SE FABRICAN AISIA-
DOS Y CON SERPEN-
‘TINES PARA CALEN-
TAMIENTO,

B 144



LAS MEDIDAS DE ABERTURA MINIMA LIBRE

ALTO 2,261 MM
ANCHO 2,286 MM

NO PUEDEN SER MENORES A ESTE YA QUE NO ESTAN ACEPTADAS,

LAS CAPACIDADES(Z] QUE TIENEN LOS CONTENEDORES SON:

A) PESO BRUTO MAXIMO (MAXIMUM GROSS WEIGHT)
ES EL PESO MAXIMO TOTAL DEL CONTENEDOR CON CARGA
CONTENEDOR DE 20' = 20,320 KG. |
CONTENEDOR DE 40' = 30,480 KG.
B) TARA
ES EL PESO DEL CONTENEDOR VACIO
CONTENEDOR DE 20' = 2,200 KG.
CONTENEDOR DE 40' = 3,980 KG.

C) CARGA UTIL MAXIMA (PAY LOAD)
CONTENEDOR DE 20' = 18,120 KG.
CONTENEDOR DE 40' = 26,500 KG.

D) VOLUMEN DESPLAZADO L ‘

. ES EL VOLUMEN CON LAS DIMENSIONES EXTERNAS
CONTENEDOR DE 20'X 8' x 8.6" = 38.27 M3
CONTENEDOR DE 40'X 8' X 8'6" = 77.00 M3

E) VOLUMEN
ES EL VOLUMEN CON LAS DIMENSIONES INTERNAS LIBRES

NORMAL MINING. IIR0 M.
X 20'X8'X8 ' 6" 32,12 M3
X 40'X8'X8' 6" 65.69 M
X ‘ 20'X81X8 16" 32.6 M3
X 40'X8X816" 66.8 M3

226 -
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2,2, Las ventajas que se ohtienen al usar los contenedores son:
. - Mis rapidez en la carga y descarga de mercancias

- Ahorro en los gastos de embalaje de las mercancfas

- Elimina muchos de los costos de seguimiento de las
mercancias.

- Economia en los espacios de la terminales maritimas o
Terrestres, este punto es muy importante ya que en nues
tro pais no cuenta con instalaciones suficientes y geng
ralmente estan ocupadas, '

- Se evitan perdidas, mermas o robo de mercancias.

- No hay necesidad de usar almacenes o depositos aduaneros
ya Que la mercancfa ird directamente del puerto hacia
la empresa que la requirid.

- Garantia de mercancias pues las cajas se sellan y flejan
por las autoridades del lugar de brigen hacia su lugar
final.

- Desaparicién de dafios a la mercancias por causa de los
diversos manipuleos.

- Disminicibn en las primas de seguro

2.3. Las desventajas que se presentan son:
- Se requiere de una excelente coordinacién entre el trans
porte Maritimo y el terrestre.
~ Se debe de pagar un pequeiio flete
- Se requiere de un fuerte volimen de carga para una ruta
determinada, con el fin de que represente un ahorro.

2.4. Algunas consideraciones generales sobre los contenedores
El uso del contenedor es de gran importancia, ya que implica un
ahorro de tiempo en las maniobras de carga y descarga del buque
Y esto trae como .consecuencia que se reduce-el costo de la estan
di del buque en el puerto.

Los contendores requieren para su manejo de equipo especializado
como son:



1)

2)

3)

4)
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Shiptrainer:,

Portainer: es una grua de cahellete, generalmente
con una pluma que unicamente mueve contenedores
de la bodega del barco a las plataformas m&viles
en tierra o a los vagones de ferrocarril. Se uti
liza en los puertos donde llegan grandes barcos
portacontenedores o bien en donde los almacenes -
son muy grandes o se localizan muy retirados.del

barco.

Grfia gemela portainer:

Transtainer: Es una gria elevada mSvil, que cubre
todo un almacén gria de propdsitos multiples, capaz
de mover los contenedores a su lugar de almacenaje,
cargar camiones y trenes entre los arribos y parti
das de buques, ordena los contenedores dentro del
depb6sito. Se utiliza para puecrtos con poco movimien
to ..

Aunque también se pueden a través de grfias de a bordo
y de las grQas de muelle, perc 1l6gicamente no tiene
la misma producrividad.

Otro factor importante es el tipo de buque, podemos
encontrar que el equipo normal que se encuentra en
los puertos pero ademfs hay que coordinar los diver
sos de transporte y programar el uso del equipc por
taéreo, ya que de ello defenderd el &xito del uso
de contenedores.

La estiba del contenedor a bordo del buque se realiza
mendiante los sistemas:

1) Lift on/ Lift off.



Buques portacontenedores: los contenedores van api
lados en células y por esto se le llama buque celu
lar y pueden juntarse hasta seis contcnedores I 501,
en los modernos hasta nueve contenedores. Se apilan
sobre las tapas de las escotillas y puentes que pueden
y tienen dispositivos de trinca adecuados.

Estos buques estin diseiiados para contenedores de
40' o dos de 20' también cuentan con gr@ias que tiencn
unas placas especiales para desplazar facilmente
los contenedores,

Hay buques portacontenedores mis pequefios que no
cuentan con células y llevan contenedores sujetos
con cadenas, barras y calzas.

2) Roll On/ Roll off.

Se les conoce come buques RO/RO; tiene varias cubier
tas, los contenedores remolques se desplazan de una
a otra en montacargas especiales o por rampas.,

En la cubierta estos buques pueden haber dispostivos
de trinca de diversos tipo, dispositivos de enganche
y cierre automiticos

Ambos sistemas persiguen primero que la carga y des
carga se realice en el menor tiempo para disminuir
los costos, y segundo, mantener a la carga en su
posicibn de estiba,

2.5 La Infrestructura que se necesita para el uso de los contenedores
son:
1) Myelles, atracaderas, canales.- Se debe de programar
estaciones de contenedores carca de las zonas portua
rias.
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2} Montacargas, portainers, transtainers, camidn
eleva cargas, carretilla o horcajadas, carre
tilla de tomas lateral, tuanveyor, chasis etc,

3) Almacenaje al aire libre, espacio para opera.
ciones y para oficinas,

4) Linea ferreas, camiones.- deberan tener ‘acceso
al puerto,

5) Bodegas, cobertizos, patios, areas pavimentadas
enrejados, :

6) Proteccibdn adecuada, espacio y equipo para el
manejo.,

7) Fdbricas de contenedores,- para la creaciln y
reparacion.

Para el uso de contenedores se deberi de tomar en cuenta un pro
grama que. contenga la llegada estadia y estadfa del buque. Esto

con el fin de organizar y evitar congestionamientos en los «---
puertos.

Asi mismo se deberd de considerar documentos para transitacibn
maniobras de carga y descarga, capacitacibn del personal, adqui
sicibn de equipo, adecuacidén de las zonas del puerto, etc.

Tanto los vehiculos de carretera como el ferrocarril deberin te

ner dimensiones y capacidad para transportar contenedores de 20'
y 40’

Hay que considerar que al utilizar los conhtenedores una empresa
naviera deberd de modificar su equipo; los buques modifican su
disefip para mover exclusivamente contenedores o bien se constry

yen buques multiprop8sito para la movilizacibn de carga general
o contenerizada.

Tambibn se debe mofificar o construir el equipo portuario que
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En estas imigenes contemplamos como son los conte
nedores, como los acomodan en un patio y por me--
dio de la nomenclatura utilizada por cada empresa
duefia de los mismos, se puede identificar un con-
tenedor de otro con toda facilidad y certeza.

Vs, B

P
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que necesiten,

Pero no solo se necesita estos cambios, %6 necesita una mayor
coordinacibn entre los transportes; adecuacibn e innovacién

de la infraestructura, ya que el movimiento constante de grandes
cargas hacen que se desgasten las carreteras y vias férreés, te
niendose que reforzar,

Asimismo se requiere de almacenamiento, bodega, depésitos.

‘Los tipos de contratacifn que se les pucden ofrccer al exportador

e importador en el uso-del contenedor se dividen en dos:
, .

El primero‘se refiere al llenado. vaciado, consolidado o desconso
lado del contenedor y el segundo se refiere en si al servicio que

’puede ofrecer una emprea naviera, y asi tenemos:

t) Full Container
Load (FCL) Es cuando un contenedor es llenado con la mercancfa
de un sb6lo embarcador para un s8lo consignatario.
Los gastos de lllenado y vaciado son por cuenta del
embarcador y/o consignatario..
2) Less Than Container
{(LOAD (LCL) Es cuando un contenedor es "Consolidado" con la
mercancia de varios embarcadores, para varios con
signatarios en un patio para un mismo lugar.
Los gastos de consolidar y desconsolidar el conte
nedor son por cuenta de la empres naviera,

3) FCL/FCL Es cuando es "llenado" con la mercancia de un em
barcador por su cuenta y riesgo y dirigido a un
consigantario para ser "vaciado“ por su cuenta y
risgo,



4) LCL/LCL

5) FCL/LCL

6) LCL/FCL
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Es cuando e5 "Consolidad" en un patig con mercancia
de varios emharcaciones por cuenta y riesgo de la
empresa naviera y dirigido a otro patio para ser --
"Desconsolidad" para varios consigantarios por Linea
Naviera.

Bs. cuando el contenedor es '"lleando con la mercancia
de un embarcader por su cuenta y riesgo y dirigido
a un patio para ser '"desconsolidado" para varios con
signatarios por la empresa naviera.

El contenedor es "consolidado" es un patio con mer---
cancia de varios embarcadores por cuenta y riesga de
la empresa naviera y dirigido a Gn,consignatario pa-

‘ra ser "vaciado" por su cuenta y riesgo.

B)
1) HOUSE/HOUSE
(H/H)

Es cyando un contenedor es transportado hasta la fai-
brica o almacén del embarcador para ser "llenado', -
posteridrmenté debe ser transportado hasta el puerto
de origen para ser "cargado" en el buque que lo lle-

‘vard hasta el puerto de destino, en donde es '"decar-

gado" y transportado hasta la fibrica o almacén del
consignatario para ser "vaciado" y finalmente trans-
portado hasta el depbsito o lugar de reentrega.

Dentro de este tipo de servicio existen dos modalidades:

1) HOUSE TO HOUSE, MERCHANT HAULAGE .- Todos los gastos ¥y ries-
gos de transporte por via terrestre son a cargo del embarca-

dor y/o.

consignatario.

2) HOUSE TO HOUSE CARRIER HAULAGE.- Todos los gastos y riesgos
del transporte por via terrestre son a cargo de lacempresa

naviera,



2,- PIER TO PIER
(p/P)

3,- HOUSE TO PIER
(H/P)
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Cuando un contenedor es contratado hajo estas
hases, significa que dicho contenedor debe --
ser "llenado'" en el puerto de origen, al que
el embarcador deberd llevar la mercancia por
su cuenta, despues de que el contenedor ha si
do "llenado" es "cargado'" en el buque que lo
llevard hasta el puerto de destino en donde -
es "descargado" para ser *wvaciado" en dicho
puerto, por el consignatario gue finalmente
retira su mercancia, quedando el contenedor -
disponible nuevamente.

Cuando un contenedor es contratado bajo estas
bases, significa. que dicho contenedor debe --
ser transportado hasta la fibrica o almacén -
del emborcador para ser '"llenado"
Posteriormente debe ser transportado hasta el
puerto de origen en’dorde:es "descargado" pa-
ra ser '"vaciado™ en dicho puerto por el con--
signatario que finalmente retira su mercancfa
quedando el contenedor disponible nuevamente,
dentro de este tipo de servicio existen dos -
modalidades:

1) HOUSE TQ PIER-MERCHANT HAULAGE.- Todos los gastos y ---
riesgos del transporte por via terrestre son a cargo --
del embarcador.

2) HOUSE TO P1ER-CARRIER HAULAGE.- Todos los gastos y ries
gos del transporte por via terrestre son a cargo de la
empresa naviera,

4.~ PIER TO HOUSE

(P/H)

Cuando un contenedor es contratado bajo estas
bases, significa que dicho contenedor debe ser
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"llenado" en el sjiguiente puerto de embar-
que, al que el embarcador deberi llevar su
percancia por su cuenta, después de ser --
"llenado'" es "cargado" ‘en el buque que 1lo
llevari hasta el puerto de destino, en don
de es 'descargado" y transportado hasta la
fdbrica o almacén del consignatario para -
ser "vaciado' ., Una vez que el contenedor
ha sido "vaciado" es finalmente transporta
do hasta el dep6sito o lugar de reentrega,
dentro de este tipo de servicio existen -
dos modalidades:

1) PIER TO HOUSE-MERCHANT HAULAGE.- Todos los gastos y
riesgos de transporte por via terrestrc son a cargo
del comsignatario. ’

2) PIER TO HOUSE-CARRIER HAULAGE.- Todos los gastos y -
riesgos del transporte por via terrestre son a cargo
de la 1fnea naviera.

5. SHIP'S CONVENIENCE

Se utiliza este término para designar a un contenedor que ha
sido "cargaao", "llenado" o '"consolidado'" por cuenta y riesgo
de la linea naviera y cumple las siguientes condiciones.

a) Embarcador y/o consignatario no han solicitado un contene-

b)

c)

dor para su mercancia, por lo tanto no estin enterados de
que su mercancia es transportada es un contenedor.

La mercancfa serd recibida del embarcador como carga gene-
ral e introducida en el contenedor en el puerto donde el -
buque la vaya a cargar.

La mercancia deberi ser sacada del contenedor abordo del
buque o en el puerto donde el buque la vaya a descargar
y ser entregada al consignatario como carga general.
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d)} Los conocimjentos de embarque correspondientes a dicha -
mercancia, no deberfin tener ninguna cliusula en la que -
se indique que la mercancia ha sido metida en un contene-

dor, esta manifestada por nimero de piezas individuales,
paquetes, etc.

e) Las reglas y condiciones aplicables para las mercancias
en contenedores no seri aplicables a la mercancia metida
en contenedores por conveniencia de la empresa naviera.

'Después de que se ha elegido el tipo de servicio que se desea con-
tratar se llevara las mercancias a un patio de contenedores (con--
tainer freight station) en el cual se juntan las mercancias de va-
rios embarcadores y/o consignatarios, ya sea que se va a consoli--
dar en contenedores para un mismo destino o bien para.entregarla a
los consignatarios una vez que haya side consolidada.

Estos patios pueden ubicarse cerca de la ciudad o de una zona in--
dustrial o bien cerca del puerto.

Cuando el servicio que se ofrece es Full Container; es decir cual-
quier cantidad de mercancia resguardada en contenedor, en el cual
el costo y la responsabilidad de llenado y vaciado es por parte --

del.embarcador y/o consignatario, para este caso existen dos tipos
de tarifas aplicables:

1. FAK (Freight All Kinds).- Donde no se considera el producto que
se estd transportando, solamente se toma en cuenta el tamafio --
del contenedor ya sea de 20' o 40

2. CBR (Commodity Box Rate).- Donde se considera el producto que
se va a transportar, tomando en.cuenta las caracteristicas del
mismo, como su tamafio, peso y volfimen.
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3.- PERMISOS ‘DE IMPORTACION TEMPORAL
(PITS)

Es un documento que sirve para tener al contenedor por un perfo--
‘do de 3 meses méximo en el interior de la repdblica, el art. ZO-»
y 21 de la legislacifn Adunaria establecen:

Art. 20.- E1 equipo especial que las embarcaciones utilicen para
‘facilitar las maniobras de carga, descarga y que dejen en tierra
causarf abandono tres meses después de la fecha en que dichas --
embarcaciones hayan salido del puerto.

Durante ese lapso este equipo podri permanecer en el puerto y ---
utilizarse por otras embarcaciones de la empresa porteadora que
1o haya dejado en el puerto.

Art. 21 Las autoridades aduaneras notificarfn al interesado que
ha transcurrido el plazo de abandono y que cuenta con quince -~
dias para retirar los bienes previa la comprobacién del cumpli=
miento de las obligaciones en materia de restricciones y de re-
quisitos especiales, asf como el pago de los créditos fiscales-
causados.

Transcurrido el plazo citado sin haberse efe;tuado la éomproba~
cién y el pago referido, las mercancfas pasarén definitivamente
a propiedad del fisco,

E1l Art. 145 de esta misma ley seflala que las importaciones tempo
Tales de contenedores deberén ser tramitadas por las empresas de
transporte multimodal o por los consignatarios de los mismos me-
diante la presentacién de la correspondiente solicitud, 1a cual
es independiente de la documentacibén aduanera que ampare las mex
cancfas que conduzcan,

La exportacién temporal de contenedores deberd tramitarla el re-
mitente.



1. 10.

238

Aft. 146.- Se tramitarf ante la aduana de entrada independiente
de que las mercancfas que contengan sean despachadas ante una -
aduna interior o en el domicilio, bodegas o estacionamientos de
los interesados.

En las terminales o 4reas donde se custodia a los contenedores-

se deberdn de acomodar de 1la siguiente forma:

1.- Los que vengan consignados de casa a casa de un sélo impor-
tador, '

2.- Los que vengan consignados de puerto a casa de un sélo im--
portador )

3,- Los que llegen de pueto a pueto consignados a uno o varios-
importadores. ‘ ‘ v

4.- Los que llegen vacfos para consolidar mercancfas de exporta
cién o que ingresen al recinto provenientes del interior de
la Repfiblica.

La desconsolidacién se realizard si procede de acuerdo al tréfico
mientras que la consolidacién se permitird cuando lo soliciten --
los exportadores o las empresas navieras. Si la consolidacién --

es por varios consignatarios se desconsolidari después de su des-
carga y se comprobari que los sellos de origen vengan intactos y

si e>tos se encontraran rotos se procederi a reponerlos hacien--

doles la anotacién respectiva en la averia.

El control de contenedores lo realizar4 el responsable del alma--
cén contabilizador, se 1llevar§ mediante un libro cuyo encabezado-
contendr el nlmero de registro, nombre del banco, fechas de 1lle-
gada, descarga y de salida y ademfs contendr4:

a) Ntmero de conocimiento de embarque.

b) NGmero o serie del contendor,

€) Marca.

d)  Nombre de compafifa,

e) Capacidad y lugar de estacionamiento,

f) NGmero de solicitud-permiso.
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g) Fecha de expedicién del permiso.

h) Fecha de salida del recinto fiscal autorizado-

i) Parte y fecha en que causé abandono.

i) Nombre y n@mero de registro de salida de la nave,
k) Fecha de embarque. '
i) Nombre del consignatario o destinatario.

Por otro lado, se llevar4 un apéndice por cada registro. con las -
cop1as de las solicitudes-permisos expedxdas a los usuarios de--
los contenedores

Ademés se 1llevaré un control de los contenedores que 1ngresen al
recinto flscal autorizado y contendrf:

a) Nimero de serie del contendor,

b) Marca.

¢) Nombre de la compaiifa

d) Capacidad.

e) NGmero de la solicitud-permiso (salida).

f) Fecha de expedicién.

g) Focha de cancelacidén otorgada por la adua-.
h) Nfmerce de registro y nombre del barco,

i) Fecha de salida.

i) Fecha de entrega del contenedor.

k) Observaciones.

Cuando las embarcaciones descarguen en el puerto contenedores pro

mpphxhd&%iferentés empresas y que vengan documentados "Casa a Puer
to" o "Puerto a Puerto", quedari a disposicibén de los legftimos--
representantes de sus duefios para que procedan a su desconsolida-
cién en un plazo de 5 dfas y a su término serin reembolsados en -
el buque de préximo arribo de la empresa que los mandé, previa --
autorizacién de la aduana,

En el caso de que un contenedor llegue averiado de origen o duran
te su descarga, se procederid a su desconsolidacién y 1a mercancia

ingresari al almacén para que el contenedor se pueda reparar.

A,
o “



240

Cuando el contenedor sea desconsolidado se ver;ficaré la mercan--
cfa del contenedor y si esth se hiciera con posterioridad a la sa
lida del buque se har4 en parte adicional para ingresar los bul--
tos al almacén contabilizador, '

Si un embarcador 1llegard con contenedores vacios nc manifiestados
y ¢l agente consignatario quiera dejarlos en el puerto para conso
lidar las mercancfias de-exportacién, podré solicitarlo a la adua-
na, y se obligard a que su reembarque se¢ lleve en el barco més --
préximo de la misma linea. _

En la solicitud deberd de especificarse el nGmero de unidades, di
mensiones, caracter{sticas, nfmero y matricula de los contenedo--
res; ademis se le asignarf el nfmero de registro de entrada para

su control e ingreso al recinto fiscal autorizado.

La legilacifn Aduanera establece para el trdnsito de mercancias -
en contenelores entre los diferentes recintos portuarios se efec--
tuardn las siguientes normas: '

a) Que el interesado o su representante formule la solicitud de
trinsito ante la aduna respectiva y que s8lo concesionarios-
de servicios asuman la responsabilidad de manejo y responda -
en la Hacienda PGblica por el importe de las prestaciones --
fiscales que se causen o debieren causarse a los propieta---
rios de las mercancias por el valor de estas en la recep-+--
cién,

b) . Que se utilicen Gnicamente contenedores, cajas o comparti--
mientos cerrados, sellados por la aduana de entrada. Se po
dré transportar en plataformas, géndolas o cajas abiertas:-
maquinaria, equipo pesado, automéviles, etc.

¢) Que el transporte se efectfile por concesionario debidamente-
autorizado por la Sec. de Comunic. y Transportes.

La SCT y la SHCP y las demis autoridades competentes fijarfn los
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El buque se encuentra en el puerto de destino,

1.~

Recibir y controlar los propésitos en garantfa por contenedores
notificando al puerto correspondiente por telex y que procedan
a rivalidar el B/L (Bill of Lading).

Fecha de terminaci6n de operacién del buque.

El agente aduanal procederid al despacho concerniente al conteng
dor. ;

A los consigmatarios se les dan 5 dias hibiles cuando son bases
House y se le requiereque el conteneder vacio sea dejddo en el
pherto que. se le indiques cuando son bases Pier se les dan unica
mente 3 dias y que desconsoliden el contenedor después de estos
dias libres empiezan a causar demoras.

Contenedores en demoras

1.~

Contenedores que ya han sido revalidados pero atn se encuentran
en el puerto llenos, contactamos con el consignatario y/o agente

.aduanal para saber el motivo por el cual no se ha hecho el des

pacho correspondiente.

Contenedores que han sido revalidados y que tienen un mes en el
puerto, comunricarnos con el consignatario o consignatarios para
que hagan el despacho correspondiente, y asi recuperar el conte
nedor lo antes posible,

Una vez que le contenedor nos haya entregado, procedemos a cobrar
las demoras transcurridas menos los dfas libres que se le dieron
para los contenedores de 20' los primeros 3 dfas; se les cobra -
a raz6n de $10.00 (Diez dflares) diarios a partir del 4° dfa --
hasta la fecha de entrega ', 5& les cobara $25.00 (Venticinco
ddlares) al total se les suma el IVA .

Para los de 40': los primeros tres dfas a razén de §15.00 (quince do_
lares) a partir del 47 hasta la fecha de la reentrega 37.50 d6lares
mis el IVA,
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4,- Regresar el depb6sito cuando no incurran en demoras
5.- Facturacién cobro de demoras

requisitos adicionales que deban cumplirse en los casos necesa--

rios.,

Bases de Contratacién para Centenedores:

Pier/Pier puede ser FCL/FCL, FCL/LCL, LCL/LCL, LCL/RCL,
Pier/House puede ser FCL/FCL y LCL/FCL.

" House/House puede ser FCL/FCL, solamente,

El servicio "House™ en cualquiera de las modalidades arriba
mencionadas puede ser C/H = carrier”s haulage 8 M/H= mer-'-
chant's haulage; para embarques FCL, el cliente embarcador-
toma/reentrega el (los) contenedor{es) en el lugar designa-
do por la linea transportista. '

Cuando el buque esta haciendo operaciones de cara el puerto nos-

envia;

1.- Tr&fico de contenedores.

2.- Nfmero de contenedores cargados.
3.- Manifiestos de carga.

4,- Recapitulaciones de contenedores.
5,~ Itinerario del buque.

Cuando el buque viene nevegando procedemos a:

1-'

Notificar a los consignatarios de los contenedores; pr1mero

por teléfono y segunde por carta o telex y se les daré

a) Nlmero y marcar del contenedor,

b) Conocimiento de Embarque.

c) Bases de los contenedores.

d) Puerto de carga y descarga del contenedor,

e) Nombre y viaje del buque,

f) Tiempo estimado de arribo del buque.

g) En los manifiestos de carga anotar el nombre de 1a per-
sona y fecha en la cual notificaremos del tiempo estima
do de arribo del buque al puerto,

h) Contenido del Contenedor.

i) ' Actualizar el directorio de clientes,
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Liquidacién del Depésito

Calcular los dfas de demoras

Tomar en cuenta la fecha de terminacién del permiso de im--

portacién temporal, para evitar confiscacifn del contenedor.
Bvitar que los contenedores duren mis de un mes en los puer-
tos '

Elaborar reporte mensual a la gerencia ﬁor el total de demo-
ras cobradas (En los puertos y en la oficina)

Caso House '

En este caso, en el momento de revalidacién se exige un depé
sito.de § 1000.00 dbélares v una vez que el contenedor es -:-
reentregado al deplsito o puerto se procede a. hacer el cobro
de demoras. : '



CAPITULDO VITI
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Tratamiento de las Cargas Peligrosas

Como ya sabemos, en barco podemos transportar de todo tipo de carga,
sin importar tamafio ni peso, pero existen determinadas mercancias,
que en su mayoria son materias primas, que por sus caracteristicas
fisicas, se conocen como mercancias peligrosas, las cuales tienen -
riesgos especificos tanto como para la salud humana como para las
especies del mar y que ponenen peligro al buque,

Estas mercancias que implican un riesgo en su transporte, requieren
de un tratamiento especifico en su estiba, en su etiquetado, en sus
empaques, en si en todas las etapas que tienen un producto desde su
elaboracifn hasta que llega a su destino final.

Debido a la falta de medidas de seguridad para transportar la mer
cancia peligrosa, se perdieron muchas vidas y bdiénes materiales
por lo que organizé en 1948 una conferencia conocida como SOLAS SA
FETY OF LIFE AT SEA donde se le dif6 la importancia que merece al
trangporte de las cargas peligrosas por via maritima.

Mis tarde, en 1965, aparecif el primer c6digo, que tiene como nom
bre: International Maritime Dangerous Goods Code y mejor conocido
como IMCO CODE y/o IMO, el cual no es precisamente algo obligato
rio, pero si es una buena gufa para el tratamiento adecuado de este
tipo de mercuncias.

Existe también, un Cédigo de Procedimientos de Emergencia Médica -
First Aid Guide for USe in Accidents en el cual se habla de los
primeros auxilios que deben recibir las personas que hayan sufrido
algGn accidente con substancias peligrosa, y primordialmente de
proveer este tipo de accidentes, asi como de valor por la seguridad
la tripulacibn, de los barcos y demis cargas.

A continuacidn, expondremos las Reglas que aplica el IMDG Code para
el Transporte de la Mercancias Peligrosa, asi como las regulaciones
que marca la Ley Aduanera al respecto. Pero antes iniciaremos con
la definici6n de Material Peligroso.
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Cualquier material o substancia la cual, si es tocada o tratada
inapropiadamente, puede ser dafiina para la salud y para el huen
desarrollo del hombre. Dichos materiales cubren un amplio rango
de tipos los cuales pueden ser clasificados de la siguiente ma
nera:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Venenosos o agentes téxicos, incluyendo drogas, quimicos y
productos naturales o sintéticos que son de cualquier manera
perniciosos o dafiinos, clasificados desde aquellos que sélo
causan irritaciomnesen la piel y alergfas.

Quimicds corrosivos, como hidrfxido de sodio y Scido sulfh_
rico, que queman o sino, dafian la piel y las membranas mucg'
sas por contacto, o sino por inhalacibn

Materiales Flamables, incluyendo:

a) Solventes orginicos

b) Metales finamente separados o polvoras

¢) Algunas clases de fibras, textiles o plasticos; y

d) Quinmicos que -también producen o absorven oxigeno durante
su almacenamiento, contituyendo un riesgo de fuego al contacto
con materiales orglnicos.,

Expolosivos y agentes de oxidacifn fuertes los cuales son como
perdxidos y nitratos.

Materiales en los cuales el peligro esta en que, por su estruc
tura o cosntruccién almacenan calor, tambi&n por oxidacibn o --
accibn microbioldgica. Ejemplos como la harina de pescado, celu
losas mojadas y otros materiales de desperdicio orgénicos.

Quimicos radioactivos que emiten radiaciones ionizadas.

El empaque, el etiquetado y el embarque de estos materiales pe
ligrosos por tren y camibn scan:regulados. por el Departamento de
Regulaciones de Transporte Abordo de Materiales Peligrosos {(DOT)
(1920 San N.W. Washington, D.C.) por los Guardacostas (una divi
si6n de DOT) por envios en botes costeros y lanchones o alijadores
y por la Adminsitracibn de Aviacibn Federal para embarques aéreos.
Mis tarde se siguleron estableciendo regulaciones por Autoridades
de Transportacifn Afrea Internacional {IATA) la cual tiene sus ofji
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cinas centrales en Génova, Suiza.

La Asociacifn Manufacturera de Quimicos (1825 Conecticut Ave.: -
'Washington, D.C.) publicaron una serie de datos impresos auto-
acerca de las propiedades de un nGmero de materiales peligrosos,
tambi&n como instrucciones de preparacibn de etiquetas de pre -
vencibn. La Conferencia Americana Gubernamental de la Industria
de Higienistas (1937 Cincinati Ohio,) publicé periodicamente una
lista revisada de los Comienzos de los Valores Limites para subs
tancias en cuartos de trabajo ventilados. La jornada de los Ma~-
- teriales Peligrosos ( menos vista )} empezb a publicarse en 1955).
Se estfin dando pasos al problema de la Formulacibén Internacional
del Cédigo de Regulaciones de Materiales Peligrosos, legislacibn

referente a ensayos de materiales téxicos y su control que es --
inminente,

Reglas para el tratamiento de las Mercancfas Peligrosas en el --
“Transporte Maritimo.

Estas reglas son sugeridas por el Cédigo Marftimo Internacional

de Mercancias Peligrosas y adoptadas por el Comite de Seguridad
Marftima,

Regla 1

Ambito de aplicacibn,

a) Salvo disposicibn expresa en otro sentido, el capfitulo VII -
referente al Transporte de Mercancias Peligrosas, es de apli
cacibn al transporte de mercancias peligrosas en toddos.los -
buques que esten sujetos a estas reglas.

b) Las disposiciones de este capitulo no son apiicables a3 las -
provisiones ni al equipo de a bordo, ni a cargamentos cuyo-

‘transporte haya de efectuar en buques especialmente construi
dos o enteramente transformados a tal efecto como en el caso
de buques tanque,

c) El transporte de mercancias peligrosas esti prohibido, a me-
nos que se efectfie de conformidad con las disposiciones de -
este capitulo.

d) Como complemento a las disposiciones de este capItulo, cada-
Gobierno Contratante publicard o harf publicar instruccio -
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nes detalladas que indiquen 1a forma de embalar y estibar con
seguridad ciertas mercancias peligrosas o categorfas de mercan
cias peligrosas, con las precauciones que proceda tomar para -
transportarlas a la vez que otras mercancias,

Regla 2
Clasificacibn.
Las mercancias peligrosas se dividen en las siguientes clases:

Clase 1.- Explosivos

Clase 2.- Gases: comprimidos, licuados o disueltos a presiﬁn

Clase 3.- lLiquidos Inflamables

Clase 4.1-561idos inflamables _ .

Clase 4.2-S6lidos inflamables y otras sustancias susceptibles
de experimentar cor'ustidn esportéinea.

Clase 4.3-S61lidos inflamables y otras sustancias que en contac

‘ to con el agua desprenden gases inflamables.

- Clase 5.1-Sustancias oxidantes.

Clase 5.2-Perbxidos orginicos.

Clase 6.l-Sustancias venenosas (tdxicas)

Clase 6.2-Sustancias infecciosas

Clase 7.- Sustancias radioactivas.

Clase 8,~ Sustancias corrosivas,

Clase 9.- Sustancias peligrosas varias, es decir, cualquier -~

) otra sustancia que de acuerdo con lo que la experien

~ cia ha demostrado, o pueda demostrar,:sean de Indole

lo bastante peligrosa como para aplicarles las dispo
siciones de este capitule,

Regla 3

Embalaje

a) El embalaje de las mercancias peligrosas debers:

1.- estar bien hecho y hallarse en buen estado.

2.- ser de tales caracteristicas que ninguna de sus superficies
interiores expuesta a entrar en contacto con el contenido
pueda ser atacada por &ste de forma peligrosa, y

3.~ ser capa: de resistir los riesgos normales de la manipula-
cidn y del transporte por mar.

b) Cuando en el embalaje de recipientes que contengan liqui -
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dos se utilice un material absorbente o amortiguador, este -

material deher&:

l.- ser capaz de reducir al minimo los riesgos que el liqui-

do pueda ocasionar. _
2,- estar dispuesto de manera que impida todo movimiento y a
segure que el recipiente permaneceri envuelto, y

3.- ser utilizado, siempre que sea posible, en cantidad sufi
ciente para absorver el liquido en caso de rotura del Te
cipiente,

c) En los recipientes que contengan liquidos peligrosos habrd
que dejar la temperatura de llenado un espacio vacio sufi
ciente para admitir las mids altas temperaturas que.puédan
darse durante un transporte normal.

d) Los cilindros o los recipientes para gases a presifn ha--
brin de ser construidos, probados y mantenidos adecuada -
mente y llenados en debidas condiciones. ,

e) Los recipientes vacfos que hayan sido previamente utili -
zados para transportar mercancias peligrosas serfn trata-
dos a su vez como mercancias peligrosas, a menos que ha-- .
yan sido limpiados y secados o, cuando la naturaleza de
las mercancias que hayan contenido permita hacer esto sin
riesgos por haber estado cerrados. ‘

Regla 4

Marcado y Etiquetado.

Todo recipiente que contenga mercancias peligrosas irf mar--
cado con el nombre técnico correcto de &stas, no se admiti-
rin denominaciones comerciales e identificarlo mediante una
etiqueta distintiva o un cuadro de peligro que indique cla-
ramente la naturaleza peligrosa de las mercancias; irén mar-
cados de este modo todos esos recipientes, exceptuando los =
que contengan productos quimicos peligrosos embalados en can
tidades limitadas y que seean de grado menor de peligro y ---
cuando por circunstancias especiales los paquetes permitan -



249

ser estibados y manejados en unidades que puedan ser identifi
cadas por sus etiquetas,

Regla §
" Documentos

a)

b)

c)

En todos los documentos relativos al transporte de mercan- -
cias peligrosas por mar en los que haya que nombrar las mer-
cancias, Bstas ser#in designadas por su nombre técnico correc
to ( no se admitirin denominaciones comerciales) y estar&n-
debidamente descritas de acuerdo con la clasificacibn esta
blecida en la Regla 2.

Entre los documentos de embarQue preparados por el expedi-
dor figurari la incluida en ellos, y acompafiindolos, una --
certificacibn o declaracién que haga constar que cl carga-
mento que se desea transportar ha sido adecuadamente emba-
lado, marcado y etiquetado y se haya en condiciones de ser
transportado. ’

Todo buque que transporte mercancias peligrosas llevari una
lista o un manifiesto especial que, ajustdndose a la clasi
ficacibn de 1a Regla 2, indique las mercancias peligrosas -
embarcadas y el lugar en que van estibadas. En lugar de tal
lista o manifiesto cabrd utilizar un plano detallado de es
tiba que especifique por clases todas las mercancias peli--
grosas embarcadas o puestas a bordo.

Regla 6
Prescripciones de’ Estlba.

a)

b)

Las mercancias peligrosas serfn estibadas de forma segura y
apropiada teniendo en cuenta su naturaleza. Las mercancias
incompatibles no irdn juntas.

Los explosivos (a excepcifn de las municiones) que entraiien
graves riesgos irfdn estibadas en pafioles que habr&n de per-
manecer firmemente cerrados mientras el buque este en el -
mar, Dichos explosivos irfén separados de sus detonadores.
Los aparatos y los cables eléctricos de cualquier compar-
timiento en que se transporten explosivos habrfn de ser con
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cebidos y utilizados de forma tal que el riesgo de incendio o -

explosidn quede reducide a un minimo,

c)rlas mercancias que desprenden vapores peligrosos jrdn estiha-
dos en un espacio bien ventilado o en cubierta.

d) En los buques que transporten lfquidos o gases inflamables se
tomarén las precauciones especiales que puedan hacerse necesa-
rias contra incendios o explosionmes.

e] No se.transportarfin sustancias que espontaneamente puedan ex-
perimentar calentamiento o combustibn, a menos que se hayan to
mado precauciones adecuadas para impedir que se produzcan in-
cendios. o

Regla 7

Transporte de explosivos en buques de pasaje,

En los buques de pasaje s6lo podrin ser transportados los siguien-

tes explosivos: :

a) cartuchos de seguridad y mechas.

b) pequefas cantidades de =xplosivos cuyo peso neto total no exce
da de 10 Kilogramos. :

¢) artificios para sefiales de socorro, destinados a buques o aero
naves siempre que su piso total no exceda de 1.016 Kilogramos.

d) salvo en buques que transporten pasajeros sin litera, artifi--
cios pirotécnicos cuya explosifn violenta sea improbable.

e) No obstante lo dispuesto en el inciso a) de esta regla, se po-
drin transportar otras cantidades y otros tipos de explosivos,
adem&s de los enumerados, en buques de pasaje en que se hayan
tomado medidas especiales de seguridad y aprobadas por la Ad--
ministracidn.

llas Leyes Mexicanas de &sta forma regulan el trifico de las mer-
cancf{as peligrosas,

No se permitirfin la entrada a territorio nacional de mercancias -
explosivas, inflamables, corrosivas, contaminantes o radioactivas,
si no cuentan con la autorizacidén o conformidad de las autorida--«
des competéntes. Estas mercancfas se almacenarin en lugares apro-
piados que por sus condiciones de seguridad habiliten al efecto -
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las wutoridades aduaneras (art. 6)

Los capitanes, pilotos y conductores de los medios de transporte-
de mercancfas materia de importacibn o de exportacxﬁn estfn obli-
gados a:

Fraccifn VII .

Colocar ‘las marcas o simbolos que son obligatorios internacional-
mente en los bultos que contengan mercancfas explosivas, inflama-
bles, contaminantes,. radioactivas o corrosivas. (art. 10)

Las mercancias quedarfn en depbsito ante la aduana en los recintos

fiscales destinados a este objeto o en aquellos otros autorizados

para ese fin, con el propSsito de destinarlas a un régimen aduane
ro. o

. Tratindose de mercancias radioactivas, la autoridad aduanera las-

entregari de inmediato a las autoridades y organizmos competentes

en la materia bajo cuya custodia y supervisibn quedarin almacena
das, siendo responsable ante aquella. (art. 15)

Causarfn abandono en favor del Fisco Federal las mercancias que se
encuentran en depbsito ante la aduana, en los siguientes casos!

I) Expresamente, cuando los interesados asi lo manifiesten por es-
crito, o '

II)Técitamente, cuando no sean retiradas dentro de los plazos que
'a continuacién se indican: ,

a) Los de importacibdn, en dos meses, salvo en triifico aéreo en que
el plazo serf de un mes;

b) Las de exportacibn, en tres meses;

¢} Las de cabojate, en dos meses;

d) Las explos1vas, inflamables, contaminantes, radioactivas o co-
rrosivas, en quince dfas. (art. 19)

Reglamento de la Ley Aduanera
El despacho de las mercancias deberf hacerse en orden cronolfgico

de presentacidn de los pedimentos o solicitudes relativos, sin em-
bargo tiene prioridad el de equipajes, menajes, materlas explosi--
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vas, inflamables, corrosivas, contaminantes o radioactivas, fru

tas frescas, plantas y animales vivoes en general, el de las -
mercancias perecederas o .de facil descomposicidn (art, 2).

Tratindose de materias explosivas, inflamables, corrosivas,con-

taminantes o radioactivas, es obligacibn de los porteadores, ba
jo su mis estricta responsabilidad, imprimir con gruesos carac-

teres en los bultos que las contengan, que se trata de tales ma
terias, a menos que se transporten en vehiculos por entero,pués

en este supuesto la leyenda indica que se imprimiri en el exte-

rior del medio de transporte,

En ambos casos deberfn observarse las reglas que al respecto son
exigidas y aplicadas internacionalmente.

El almacenamiento, mangjo y, en su caso,reconocimiento de mate--
rias explosivas, se har en lugares ubicados fuera de las &reas
urbanas que al efecto se habiliten.

Para la prictica de las maniobras de carga y descarga de mate-=-
rias explosivas, se observarfn las disposiciones que dicten las

autoridades competentes, inclusive las relativasal lugar donde -
deban realizarse.

Reglas de Carfcter General en Materia Aduanera

tercera.- Las mercancias explosivas, inflamables, corroéivas, con
taminantes y radioactivas a que se refieren 1los articulos ante--
riores 10 fraccidn VII de la Ley Aduanera y 12 de su Reglamento -
son:

Acido picrico y picratos;
Cipsulas de percusibn;
Cartuchos cargados (parque);
Cloratos y percloratos;
Cohetes;

Detonantes de todas clases;
Dinamita;
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Explosivos de todas clases, no especificados;
Fuegos artificiales; '
Fulminantes metifilicos;

Nitrocelulosa;

Nitroglicerina;

"Percarbonatos y orginicos;

Piroxilina, y

Pélvora de todas clases

2.- Inflamables: .

Aceites minerales, excepto los lubricantes;
Acetaldehido '

Acetileno

Acroleéina

Adelgazadores de pintura que estén hechos a base de alcoholes etf
licos y metdlicos; ‘ ’

Aguardientes de todas clases, con excepcibn de los embotellados.
Aguarrés; »

Alcoholes, etflico y metflico;

Algod8n en pacas;

Alquitrfin, destilados de;

Barnices;

Benceno;

Bencina;

Benzol;

Biéulfuro de Carbono;

Borra de fibras en pacas;

Breas;

Carburo de calcio;}

Celuloide, excepto el resguardado en envases metilicos,
Colodién; '

Eteres ac8tico, clorhidrico y sulfdrico;

Fibras vegetales de todas clases, en pacas;

Fésforos y cerillos; '

Gasolina y demas Steres de petrBleo;

Hidrbgeno;
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Keroseno;
Mechas para minas;
Nafta (s}
Pasturas secas;
"Sulfuro y carbono;
Trapos en pacas (harapos)

3.~ Corrosivos:

Acidos, con excepcidn de los secos o cristalizados;
Cal viva ‘ :
Cloruro de cal

Potasa y sosa ciustica;

4,- Contaminantes:
Sustancias téxicas peligrosas que constituyen un ‘riesgo para la -

salud pGblica (seglin lo determine la Secretaria de Salubridad y A-
sistencia). :

5.~ Radioactivas:
A) Elementos,
Plutonio
Polonio

Radio
Tecnecio
Actinio
Americio
Curio
Berkelio
Californio
Einstenio
Fermio

- Mendelevio
Novelio
Laurer

Urani
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b) Isétopos Radioactivos,

Cargas Peligrosas y Lugar de Estiha,.

Las mercancias corrosivas, oxidantes, de combustifn espontfnea, -
inflamables, venenosas, radicactivas, explesivos y otros de natu-
raleza peligrosa, solo serfn aceptadas mediahte acuerdo especial
y cuando el embarcador o consignatario de el transportista, con -
.la necesaria anticipacifn extienda un certificado firmado por el
fabricante exportador en donde se declare:

I.- Nombre cientifico de la mercancia, asi como otros nombres o -
designaciones comerciales de 1la misma.

Il.-La clasificacifn y el "U.N.N." del INTERNATIONAL MARITIME DAN
GEROUS GOODS CODE (IMCO) a los cuales corresponde la mercancia.

I11.Que la mercancfa esté debidamente envasada, embalada y rotula
da, en forma adecuada y conforme a lo establecido en el Inter
national Maritime Dangerous Goods Code (Imco)

b) El barco se reserva el derecho de estibar sobre cubierta. to--
das las mercancias que, a juicio del transportista, deban con
siderarse peligrosas, con la indispensable anotacifn en los -
conocimientos de embarque y a riesgo del embarcador,

¢} Cuando las autoridades portuarias consideren peligrosa la car
.ga, como fue definida en el inciso (a), los embarcadores y/o-
consignatarios se harfn cargo de su recepcién y traslado, tan
pronto como el barco, atracado o no, este listo para tal ope-
racidn. En caso contrario, el barco podr4i hacer el traslado -
en embarcaciones auxiliares o cualquier otro medio de trans--
porte, a costo y riesgo de los consignatarios y/o duefios de -
la mercancia y/o embarcadores,

3.~ Tarifa que rige el Trifico a Brasil

Se rige con el Acuerdo de Tarifas y Servicios México/Brasil/ Méxi
co Tarifa Tr&fico Sur No. 1.



CAPITULO VIITI
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1.- Agente Aduanal

El Agente Aduanal por ser una pieza clave para el movimiento

de las mercancfas, es considerado en este estudio y para tra-
tarlo nos remitiremos a la Ley Aduanera de donde fue sacada -
esta informacién,

Agente Aduanal es la persona fisica autorizada por la Secreta
rfa de Hacienda y Crédito PGblico, mediante una patente, para
promover por cuenta ajena el despacho de las mercané!as, en -
los diferentes regimenes previstos en esta ley (art. 143).

Es el représentante del exportador e importador para realizar

por cuenta de ellos, todos los actos relativos a la entrada y
salida de las mercancias.

El Agente Aduanal deberf actuar unicamente ante la aduana pa-
ra la que se le expidi6 la patente, sin embargo podr4 promo--
ver ante otros el despacho para el régimen de trinsito inter-
no, cuando las mercancfas vayan a ser o hayan sido somegidas

a otro régimen aduanero en la aduana de su adscripci6én (art.
144).

Son obligaciones del agente aduanal:

1.- En los trémites o .gestiones aduanales actuar siempre con

su caricter de agente aduanal.

2.- Mantener la oficina principal en el lugar de su adscrip--
cripcibn para la atencién de los actos propios de su acti
vidad.

3.- Otorgar garantia anual, en la cuantfa que establece la Se
cretarfa de Hacienda y Crédito Pdblico en las disposicio-
nes de cardcter general, :

4.- Cumplir con el encargo que se le hubiere conferido, por -
lo que no podri transferir ni endosar documentos que es--
ten a su favor o a su nombre, sin la autorizacién expresa
y por escrito de quién la otorgé.

5.- Declarar bajo protesta de decir verdad, el nombre y domi-
cilio del destinatario o del remitente de las mercancias,
en los documentos en que se requieren estos datos, as{ co
mo el Registro Federal de Contribuventes de aquellos y el
propio.
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6.- Rendiv a sus clientes las cuentas de gastos respectivas
y entregarle los comprobantes de pago, asfi como los do-
cumentos correspondientes en un plazo de 30 dfas natura
les posteriores a la terminacifén de su mandato (art, --
145).

Son derechos del Agente Aduanal:
1.- Ejercer la patente.
2.- Cobrar por los servicios que preste conforme a la tari-.

~ fa correspondiente, y
3,~ Constituir para el ejercicio de la patente, s6lo socie--
dades o asociaciones de persona cumpliendo con las con-.
diciones y requisitos que establece el reglamento (art.-
146) .

Se entiende por despacho aduanal al conjunto de actos.y for
malidades relativas a la entrada de mercancia al territorio
nacional y a la salida del mismo, que de acuerdo con los di
- ferentes trificos y regimenes aduaneros establecidos en el--
presente ordenamiento, deben realizar en la aduana las auto-
ridades fiscales y los consignatarios o destinatarios en las
importaciones y los remitentes en los exportadores (art. 5).

La entrada al territorio nacional o salida del mismo de mer

'qancias, debe realizarse por lugar autorizado, en dfa y ho-
ra h&bil. La autoridad aduanera podri autorizar que 1os ser
vicios sean prestados por el personal aduanero en lugar dis
tinto del autorizado o en dfa y hora inhdbil.

Para amparar las mercancias de procedencia extranjera, las
facturas y notas de venta exigidas por la ley deberin conte
ner los siguientes datos:

1.- Nombre, domicilio y clave del Registro Federal de Con--
’ tribuyentes del vendedor.
2.- Domicilio del comprador y fecha de expedicibn.
3.- Descripcifn de la mercancia consignando los datos de ~--

identificaci6n, '
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4.- Precios unitarios y total de mercancias.

5.~ NGmero y fecha del documento aduanero relativo a la im--
portacién y aduana por la que se tramite, cuando la fac-
tura émpare la venta de ﬁrimera mano de mercancias de im
portacién (art. 5).

Los bultos materia de trédfico internacionaldeben ser plena--
mente identificables por las caracteristicas de sus embala--
jes, en los que los remitentes les grabarin como regla gene-
ral, sus marcas, nfimeros y pesos bruto y neto {art, 11).

Se reconoce la legitimacién para actuar en el despacho:

1.- Al destinatario en importaci6n y al remitente en expor--
tacién. En los trdficos marfitimo y aéreo los destinata--
rios deberdn contar con la conformidad del consignatario,

2.~ A los consignatarios en tridficos maritimo y aéreo y sien
pre y cuando sean al mismo tiempo destinatarios y cuen--
ten con la conformidad del consignatario del medio de -
transporte. '

En los tr4ficos maritimos se conoce como consignatario a ---
quienes se sefialan en los conocimientos nominativos con ese
carficter o al Gltimo endosatario cuando los conocimientos ven
gan a la orden y a quienes presenten conocimientos al portador.

3. A los agentes aduanales que actuen como consignatarios o
mandatarios.

4. A los capitanes del buque, cuando no tengan agente en el
puerto, con motivo de las mercancias que conduzcan sin do
cumentacién, por las que desembarquen a consecuencia de
accidentes, por las de uso econbmico que descarguen y por
las de trdnsito internacional cuando no exista consignata
rio en el paifs (art.91)
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La consignacién reconocida por la autoridad aduanera serd la Gni
ca valida hasta la terminacién del despacho, salvo renuncia del
consignatario de las mercancias, efectuada antes de la presenta-
cién del pedimento para sujetar las mercancias de algln regimen
aduanero, '

Se podrd hacer cargo un nuevo consignatario que el remitente de-
signe ante consul mexicano, mediante documento que este funciona
rio legalice, O se puede hacer cargo de ella el funcionario con
sular de la nacibn a que pertenezca el remitente, si as{ lo pide
por escrito a la aduana (art.42) :

El despacho dduanero podri ser personalmente tréimitado y obteni-
do por el destinatario o el remitente conforme a la fraccibn I
del art.91 o mediante apoderado o utilizando los servicios de --
algun agente aduanal.

Los apoderados s6lo podr4n tener la representacién de una perso-
na ante una sola aduana y durante un afio calendario debiendo reu
nir los requisitos con los que comple el Agente Aduanal .
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2.- AGENCIA CONSIGNATARIA DE BUQUES.

Cuando un embarcador ha decidido que una empresa navieratrans-
porte sus mercanc{as, se deberd hacer la nominacién de agentes.

Existen agentes para la mercancia, para el barco y para protg
ger los intereses del armador. Pueden trabajar cada uno por separa
do o bien uno mismo puede desempeflar dos o tres papeles a la vesz.

Los agentes consignatarios de la meroancfa, serdn los encarga
-dos de vigilar que lus operaciones ya sean de carga o descarga se
realicen en los términos fijados. '

Los agentes protectores del armador serdn los encargados de -
abastecer al buque de lag refacciones o equipo que éste necesite.-
5S¢ encargan de vigilar el buen funcionamiento del barco.

Los agentes congignatarios del barco serdn aquellos que se en
carguen de las siguientes actividades:

- Deberén estar en contacto con la empresa naviera, la cual -
los nominard -como agentes portuarios o bien como los embarcadores-
en el caso de que 8ste los nomine para que reciban el barco y le = -
den los servicios que éste requiera a su arribo al puerto. Los a-=-
gentes deberdn estar avisados con quince dias de anticipacién de -
la llegada del barco y de la posicidn actual del mismo y cuando el
cupitdr inicie la travesia deberd estar avisando a los agentes 44,
T2, 36, 48, 24 y 12 hrs, de anticipacidn de su llegada al puerto,-
ya que una de las funciones del agente potuario es tener prevista-
la llegada del barco al puerto. U la salida del mismo.

In caso de ser necesario el agente se pondrd en cntacto con -
los agentes del puerto de procedencla, para estimar en que tiempo-
el barce arribard al puerto.

Una vez que el agente estd enterado de la llegada del darco -
al puerto, procede a hacer losg siguientes pasos: v

1.~ Tramitar la operetiva de regiatro ante la aduana na-
r{time con quince dfas previos a la llegada o salida del barco, di
cha dependencia le entregard un nimero de referencia. En el caso =

de tratarse de un buque de servicios de 1{nea s{ se puede hacer -=-



261

con esta anticipacidn, pero en el caso de los buques trampa, podrd
hacerlo hasta con cuarenta y ocho horas de anticipacidn debido a =
la falta de un itinerario, lo cual no nos permite en la mayorfa de
loa_caéoa preveer esta situacién,

‘ De acuerdo al artfculo 21 del reglamento de la ley aduanera =
para el trdfico de altura, a la entrada, se iniciard con una visi-
ta de inspeccién que la autoridad aduanera practique a la embarca-
¢ién y, a la salida, con la apertura de registro,

Con la documentacién que entregue el capitdn durante la vigi-

ta, se hard la apertura de registro de entrada correspondiente, '
" A peticién del agente naviero se admitird que el registro pa-

ra tomar carga sea abierto antes de que la embarcacidén llegue al -
puerto, con objeto de que el despacho de las mercancias se haga -~
" también anticipadamente, pero si la embarcacién no arriba dentro -

de los quince dfas siguientes a la fecha de la solicitud, el regis .
' tro gquedard insubsistente y la documentacidn que se hubiera trami-

tado con ese nfimero de vegistro, surtird esfecto con el nuevo que-

corresponda, mediante la anotacién en los mismos documentos.

Este trdmite se efectuard con la finalidad de que los agentes
_aduanales, puedan despachar a tiempo sus mercanc{as., Estos documen
tos coustan de original y cuatro copias, las cuales se distribuyen
de la alguiente maners :

- =0Original y oopia para la seccidn de navegacién de la aduana
mar{tima.

-Copia para la seccién de exportacién de la aduana mar{tima ,

-Copia para la gerencia de zona franca.

-Copia para el expediente del barco.

Desde el momento en quese tramita la apertura de registro, la
aduana marftima, recibird la documentacién que los agentes aduana-
lea presenten para el embarque de sus mercancfas,

Cuando haya bugues que lleguen al puerto para efectuar opera-
ciones de deacargs exclusivamente, pero que se les va a suminis --
trar combustible, serd necesario abrir dicho registro, no siendo -
as{ para el caso de los ‘barcos que unicamente tranporten carga de-
importacién.
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2.~ Extender los avisos de llegada y salida del barco con 24~
hrs. previas a su arribo, los cuales se hacen ante las siguientes-
dependencias oficiales: ' '

a) Sanidad Internacional.

b) Oficina de Migracién,

¢) Aduana Mar{tima.

De acuerdo al articulo 14 del reglamento de la ley aduanera,=
1los armadores, compafifas transportistas o sus agentes, deberén avi
gar por escrito a la ,aduana de destino; con 48 hrs. de_anticipaci-
6n, el .arribo de las embarcaciones que conduzcan mercancias procg
dantes del extranjero o gque vengan an lastre.

Los avisos mencionardn la fecha de 1legada, nombre de la em--
barcacidn, bandera y en su caso, el volumen o cantidad de cargamen
tos. con destino al puerto, el nimero de'paeajeros y 81 traen mer~-
cancia clasificada como peligrosa. '

¢.1,Résguardo aduanal _ . -

.2 iesa de navegacién

€.3 Administracidén de la aduana

D Sanidad animal

E Sanidad vegetal

F Capitania de puerto .

3.~ Tramitar ante la gerencia o subgerencia de operaciones, =
Los prospectos de atraque, desatraqués y movimientos.,

Al tener exacta la hora de la llegada del buque, se solicita-
a la Capitanfa de Puerto: ‘

a) Solicitud de atraque a la llegada

b) Solicitud de movimientos (de muelle & muelle,de muelle a -

.fondeo o de fond.o a muelle) o

e) Solicitud de desatraque a su salida’

Y se revisa si tisne muelle programado para atracarlo o en su
¢aso, fondearlo fuera de la bahfa,

Dicha solicitud consta de original y tres copias de las cua ~
les Capitania de Puerto se gueda con la original; se da una copia-
a los pllotos de puerto, que son los unicos autorizadeos para reci-
bir el buque en las proximidades del puerto y posteriormente atra
carlo o fondearlo segdn sea la solicitud,
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Otra copia que se da a los amarradores de los bdrcos, En ca-
80 de que. el servicio de lancha que se encarga de llevar al piloto
al barco y escoltarlo hasta que zarpe y la dltima copia es para el
expediente del barco,

Si el capitén requiere de hacerle algunas reparaciones al bar
co, se pide a capitanfa la autorizacién para el permiso de botes o
de prdcticas marinas, el cual sirve para que capitdn y tripulantes
puedan hacer reparaciones al buque, as{ como pintarlo.

Hste documento consta de original y tres copias,

El capitdn del puerto extivnde 1~ autorizacidn siempre y cuan
do no de arrojen desperdicios o pintura al mar,

4.~ Cuando ya es del conocimiento de todas las autoridades de
puerto la llegada del barco, se procede a hacer la comunicacién o~
libre pldtica, ,

La comunicacién del barco se puede realiszar una vez que oaté-
atracado al muslle o en el fondeadero, si es que el barco no pudo-
atracar por congestionamiento o porque viene de alguna zona que eg
tuvo en cuarentena ¢ trae una epidemia a bordo;

A dicha comunicacidn asisten las siguientes autoridades, a -
las cuales a bordo se les entrega la siguiente documentacién :

a) Sanidad intermacional

Reeibird del capitén:

~-Lista de tripulantes.- debe venir con sello de sanidad inter
nacional que ampare a todos los tripulantes incluidos en ella, Is-
te trdimite es para que no sea introducida alguna enfermedad conta-
giosa al pafs. ‘

» ~E1l despacho del ultimo puerto que tocd, donde consta que el-
barco salié del puerto sin ningin problema de salud, si este es me
xicano. .

~Certificado de desratizacidn y declaracién marftima.

~Liata de vacunas,

b)Migracién, _

Son las autoridades encargadas de checar gque todos los docu-=
mentos de cada tripulante estén correctoa., 5i por alguna razén al-
gin tripulante no tiene sus documentos en regla, puede ser repatria
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do.

Recibird del capitdn:

-Lista de tripulantés.- debe tener la visa consular, Esta lig
ta visada ampara que toda la tripulacién inclufda, uno tiene prodlg
mas legales y fue bien despachada por migracidn,

‘ -Pasaporte o libreta de mar de toda la tripulacién incluyendo
el del capitdn,

-Lista de pasajeros visada (cuando las haya) y sus reapecti--
vos pasaportes.

5i la lista de tripulantes o la de pasajeros no tienen la vi-
sa consulay, impondrd la Secretaria de Gobernacidd una multa de ==
$ 10 000.00 (diez mil pesos) de acuerdo con el artfculo 22 fracei-
én IT inciso ¥ de la Tey Federal de Derecho, publicada en el Diari
Cficialde diciembre de 1982.

C) Aduana Jaritima

Representada por el Comandante del resguardo aduanal, recibi-
rd: ]

=Treg tantos visados de los manifiestos de carga de los dife=-
rentespuertos que tocé el buque y que sean carga de importaciém.

En caso de no tener la visa causard multa,

Tres tantos de los manifiestos de carga peligrosa.

Junto con los manifiestes de carga, se entrega una carta don-
de el capitdn declara quien es la agencia consignataria del buque,
para que tenga conocimiento de ello, el administrador de la aduara
mar{tima,

-Dos listas de provisiones o rancho.

«208 listas de efectos personales,

Crando transporte reembarques o traunsbordos, se deberd entre-
gar:

-Tres tantos de los sobordos/transbordos.

-Tres tantos de los manifiestos referentes a los Reembarques,
trangbordos o Sobordos, certificados por la Aduana del Puer-
to de procedencia de la carga, Es necesario también vengan -
visadog estos manifiestos, ya gue csda manifiesto sin VISA =
Consular, se hard acredor a una multa de §10,000,00 (diez -
mil pesos) o se impondrd de conformidad con el Art. 136 de =~
Ley Aduanera,

D) Sanidad Animal
E) Sanidad Vegetal
totas dependencias hacen un reconocimiento en cuanto a care
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nes y viveres a bordo del barco y gue es para consumo de laz -
tripulacién, Esto es con el fin de evitar que por estar los -
alimentos en mal estado,se enferme la tripulacidn.

Una vez hecho este reconocimiento, se le pilde al Mayodormo o
al Cocinero del bugue que separe lo3 viveres que considere se
van a necesitar para que la tripulacidn consuma durante la es
tadia en el Puerto y lo demds se guarda en las bodegas o -~
gambusas y se sellan.

As{ como también, el Comandante del Resguardo Aduanal, sella
la bodega de provisiones donde se encuentan los vinos, lico -
res y cigarros para consumo y venta de la tripulacién,

F) Capitania de Puerto.
Es la encargada de recibir la declaracién de parte del Capitdn
o de los Agentes Consignatarios, donde se haga congtar la si-
guiente informacidn: ‘
' = Caracteristicas del bugque
- Hora de Cruce
- Hora de Atraque
¥ anexa a esta declaracidén se deben entregar:
E1l Despacho del Ultimo puerto que tocd el buque.
Dos listas de tripulantes y pasajeros. )
- Original y'cuatro'copias de las estadisticas de navegacidn,
Ya efectuada la comunicacién del bugque, se.procede a realizar
los siguientes pasos: ‘
A) Entregar a las siguientes ddpendencias, los siguientes do-
cumentos:
a)Superintenddncia de operacién y desarrollo portuario,
- Copia de manifiesto de carga de importacién,
- Copia de manifiesto de carga peligrosa,
- Copia de manifiesto de cargs de exportacidn.
- Copia de la lista de provisiones,
- Copla de la lista de efectos personales.

b) Capitanfa de puerto:

- Protesta de arribo

~ Lista de provisiones

- Lista de efectos personales

Juego de manifiestos de carga de¢ importacidn,
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_¢) Sanidad internacional
- Juego de manifiestos de importacién

d) Sanidad vegetal y animal
- Juego de manifiestos de importacién
- Lista de rancho

e} Aduana marf{tima ,
Cuando sea necesarioc tramitar ante esta dependancia los permi
s0s para:
8.1) Descarga directa a:
' furgones
Camiones
Chalanes : . : :
(Aztfceulo 8o. de la Ley Adusnera y artfculo 42 parrafo -
: 20, del Reglamento Aduanal).
'e.2) Carga directa de:
- Géndolas a bug ue
. = Camiones a bugue
- Chalanes
Trémites que se hacen ante las siguientes dependencias: Se tra-
mita a la aduana marftima a) las solicitudes de vigilancia, de =--
transbordos directos e indirectos de mercancias en trinsito.{Art.-
58 Reglamento Ley Aduanera).
Directo de bugue a buque.
Indirecto de bugue a2 patio o aimacén para gu depésito y cooxr
dinar su reembarque, Se tramit a ante capitanfa de pusrto: _
a) Las solicitudes de entrada, de vigilancia y salidas eun ho-
rag extraordinarias,
b) Los permisos para abastecimientos ddl buque de provisiones
c) Permisos para entrga de lubricantes (Artfoulo 49 del Regla
manto de la ley aduanera. incisos AR y D)
d) Permiscs para suministres de agua potabla.
8) Permisoa para entrega de piatura.
f) Permisos pnra précticas marinas,
g) Permisos para reparaciones menores y/o mayores de 1la magqui
naria. ' : 4
h) Solicitud para el desembarque de partes del buque que debe
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rédn ser reparadas en el puerto y ser reembarcadas posteriormente-
para ser enviadas al interior de la Repliblice para su veparacidn o
para su envio al extranjero (Artfculo 65 Ley Aduanera).

i) Solicitud para hacer entrega de refacciones a los buques -
que estén operando.

La agencia consignataria del buque también se encargard de -
prestarle atencién médica a los tripulantes. Llevard s 1los tripu~~
lantes a migracién para que permitan su repatriacién o el embarque
de algin tripulante,

Cusndo es repatriado un tripulante, se deja un depdsito de ga
rant{a ante Nacional Financiera y se realizsn las instrucciones =--
que esta institucién establece, Una vez salido del pafs, se cance=
la el depdsito de garantia, recuperando el efectivo.

; A la terminacién de lag operaciones del buque en el puerto, =
_ el siguiente y Gltimo paso es e despacho del buque.
Para efectuar el despacho del buque se requiere la siguiente-
documentacidn; » '
" a) Solvencia de la aduana mar{tima.
b) Solvsncia de migracidén y correos.
© ¢) Estad{stica de navegacién mar{tima internacional.

d) Diez listas de tripulantes,

e) Aviso de salida para las autoridadea,

£) Solicitud de patente de sanidad.

a) Solvencia de la aduana mar{tima.- se hace original y cuatro
copias, En ella se asienta el nombre del buque, nacionalidad, tipo
_ de trdfico y destino. Una vez que la seccidn de navegacidn de la =
aduana maritima le dié un nlmero de referencia y cuenta con el se-
1llo; la autoriza el administrador de la aduana y entrega el origi-
nal y dos copias.

b) Solvencia de enterado de migracién y correos.- Este doCu=-
mento sirve para que el capitdin del puerto esté enterado de que -
migracién despaché correctament e el bugue, y se le anexa un aviso
de salida que también se presenta en migracidn donde se expresa el
dfa, hora y puerto de destino, cuando se va a un puerto nacional,-
ge entregan dos listas de tripulantes y para puertos extranjeros,-
una lista nada mds. Si el buque es mexicano no es necesario,
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Migracidn gsella diez listas de tripulantes que se presentan =
posteriormente a Capitanfa de Puerto junto con la solvencia.

Correo internacional, sélo firma cuado un buque y la corres -
pondencia van a un mismo destino y le entrega un aviso de salida -
con criginal y dos copias.

Una vez que estos trdmites, la solvencia mar{tima, la solven-
cia de migracién y correos y las diez listas de tripulacién se --
llevan a capitan{a de puertos con dos horas de anticipacién y en -
horas hdabiles, para que ah{ elaboren el despacho.

' Este despacho conaiste en sellar tres copias de las solvenci-
as y firmadas por el capitdn de puerto,

Despacho de Sanidad Internacional

Congsiste en el original y copia de la Solicitud de Patente de
Sanidzd Internacional, ‘

- Dos Listas de Tripulantes

~ Aviso de Salida

y expide;

- La Bolata de Sanidad (Despacho)

- Copia de la Patente de Sanidad

- Copia de Lista de Tripulantes Sellada

Ya que se tiene la notificacién de la hora exacta y fecha de-
Salida, se pide a Capitanis da Puerto la boleta de salida, la
cual ccntiene la fecha y hora de salida firmada y sellada por
el Capitin de Puerto.

Fsta boleta se lleva a la Oficina de Prdcticas pava que proce
da2 a dar la salida al buque,

Despuds s2 lleva el Aviso de 3Salida a Armadores para que desa
traguen el bugue, Media hora antes del zarpe se le entregan-
al cepitdn todcs los documentos que integren el Despacho,
Cugado el bujue ya zarpo, se hace un resumen de las activida-
des del mismo en €1 puerto, ,

3e¢ apuntan la hora de arribo y la del zarpe, de tal forma que
se pueda gaber, de acuerdo a la estadfa en el puerto, a cuan-
to ascienden los gastos erogados.

Para calcular los Derechos Portuarios se toman en cuenta los~
siguientes puntos:

a) El Tonelaje Bruto
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Las primeras 1 000 Tons. a 1 800 = 1.80 X Ton.
Las segundas 2 000 a 5 000 Tons. a 1 500 = 1.50 X Ton,
De 2 000 a 5 000 Tons. a 1.00 X tonelada

Al resultado obtenido se le suma el 10%

Para calcular los Drechos de Atraque se multiplican lcs metros
de ESLORA x .75 y el resultado por las horas que estuvo atracado,
nés el 10%. B »

La Cuota Adiciodal es el pago de Zona Franca, esto es la multi
plicacidn de los metros de ESLORA x.3.00 y el resultado por los =~

dias de estadia.

Se suman los resultados de la operacién para ieuner el importe

~ total a pagar.

Se“checan todos los recibos por concepto de pilotaje, tonelaje
ete., ios cuales aparecen el punto a que se refiere a la estimacién
de un viaje.

Ya réalizadas las cuentas, se presentan en Capitania de Puerto
para surevisidén. Posteriormente se paga en la Aduana Maritima con
origirval y 10 copias. |

Se entregan 2 la Adusna Marfima, los manifiestos de salida (EX-
PCRTA&IGN) con las respectivas copias para lag otras dependencias,
Los manifiestos de salida los elabora la Agencia Consignataria por
medio de los Conocimientos de Embarque y los entregan a las autori
dades mencionadas, dias después de la salida del Buque,

Para la expedicidén del certificado de solvencia serd indispen
sable que la embarcacidn haya terminado lzs operaciones en elypueg
to y pagado o garantizado las contribuciones causadas.

Si la embarcacidn no zarpa al siguiente die hdbil de expedido
el certificado de solvencia, el capitén deberd presentarlo a la au

toridad aduansra para que revalide hasta el Afc h4bil siguiente.
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De acuerdo al Art, 26 del Reglamento de la lLey Aduanera,

El tréfico de cabotaje ée regiréd por las disposiciones de ~
las Leyes de Navegacién y Comercio Maritimss y de Vias General de
Comunicacién, asi como por las establecidas en la Ley Aduanera ==
en su Reglamento y las que dicte la Secretarfa Hecienda y Crédito

Piblico,



CONCLUSTIOBNES
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Los empresarios mexicanos a través de los diferentes medios -
de comunicacidn han hecho pfiblico su descontento e intranqui-
lidad por la falta de calidad y cantidad en los medios de--~-
transporte con que México cuenta, lo consideran un verdadero-
problema para el desarrollo de la industria y del campo, ya -
que resulta insuficiente para satisfacer la demanda que es ma
yor dia con dia.

Los problemas que estin generando la falta de transporte en -
un pais como el nuestro, se manifiestan en inflacibn, escasez
de productos de primera necesidad, desaliento en la inversi6n
y desempleo, ya que bien puede considerarse una fuente mis, -
para generar actividades y divisas al pafis.

La industria, el campo y en si todas las 4ireas productivas, -
han -sufrido pérdidas lamentables debido a los cuellos de bote
lla generados por la deficiencia administrativa y operacional
de los servicios de transportes, ya que si a una empresa no -
se le surte de materias primas necesarias para la fabricacién
de algGn producto, se veri obligada a parar sus procesos pro-
ductivos implicando pérdidas muy serias y que afectan a la -
economia del pais. Se estimes que tan s6lo para la empresa pri
vada las p8rdidas por esta situacifn podri en seis afios, ser
mayores a lo que se estima en este sexenio se aplicaria a la-
modernizacibn y rehabilitacién del sistema ferroviario,

Los factores que nos han llevado al atraso en este rengldn, -
han sido la falta de medios de transporte acordes con las ne-

. cesidades actuales de los usuarios como: carros de ferroca---
rril y redes ferroviarias; buques de todo tipo que integren -
la flota naval de México y evitar la participacifn de bande--
ras extranjeras que implica una fuga de divisas; asi como --
puertos funcionales para dar atencifn a buques de tréifico de-
altura y cabotaje; aviones de pasajeros y de carga con aero--
puertos también funcionales; ademis carreteras, camiones, bo-
degas, patios, terminales y equipo,
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Estos factores los mencionamos, ya que México como pais en -
v{as de desarrollo, requiere de raalizar'importaciones y ex-
portaciones para la expansifn de sus empresas, por lo que si
no se toman las.medidas necesarias, seguiremos dependiendo -
del pais vecino (Estados Unidos) sin poder abrir nuevos mer-
cados con palses de los otros continentes y continuaremos -
pagando servicios que nosotros podemos realizar para autoser
vicio y para poder ofrecer servicios a los pafses latinoame-
ricanos que se encuentran mis atrasados gque nosotros.

Hemos querido sefialar en este trabajo, que México no es un -
pais de tradicibn maritima, es por ello que tenemos un reza-
go en este ramo del transporte, 10 que repercute en otros --
renglones de la economia del pais.

Pero si hablamos  a nivel mundial, el transporte maritimo ha-
ayudado a la industrializacifén de las naciomes, fomentando -
el incremento en el comercio internacional, ya que si bien -
recordamos que las dos terceras partes de la superficie del-
planeta Tierra estan cubiertas por ocefinos, 1los cuales sepa-
ran los paises y con ello los mercades, por lo que el mar es
un elemento primordial para el desarrollo de los paises, ya-
que se pueden explotar.por los Tecursos que en &l se encie--
rran, asi como las ventajas que ofrecen al navegarlos.

México por muchos afios se ha dedicado a la explotacifn de la

agricultura y de la minerfa y poco a poco ha ido aumentando-
su industria y su comercio.

M8s de la mitad de la poblacibn activa en México se ha dedi-
cado al cultivo del campo, cuyas producciones principales =--
son: mafz, frijol, trigo, caff, cafa de azlicar, algodbn, pa-
pa y tomates, entre otros productos.

En su riqueza minera destacan la plata, azufre, antimonio, -
granito, mercurio, plomo, zinc, cobre, oro, hierro, mangane-
so ,.uranio, titanio, etaneo, etc.
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gnaderia extensiva se concentra en el norte del pais y la in-
Jiva en el centro, siendo los mis destacados el vacuno y el ca
3 o

ual dependemos. Es por esto que consideramos una listima -
zho de haberle dado y seguirle dando la espalda al mar, ya -
ico cuenta con una excelente ubicacibn geogrifica: al este

B1co de México, al oeste el Ocefino Pacifico y Atlintico; en -

f@i surge nuestro interés por tratar de darle la importancia-
perccen nuestros mares, los cuales si los' utilizamos como un=
umento para que los buques se desplacen y transporten todo-

ico se recupere de la crisis por l1la que esta atravezando,

ficionalmente y por distintos motivos hist8ricos, geogrificos-

N

gEicos y econbmicos; México ha venido realizando la mayor par-

u comercio con los Estados Unidos de Norteamérica; princi-

nte por via terrestre, lo cual ha originado mucha dependen-

on este pais y provocando el olvido de la existencia de «--

‘paises en el mundo, que son mercados potenciales y que pue-
dar a nuestro desarrollo,

;}ortante sefialar que a Gltimas fechas, MExico se ha empezado
i upar por incrementar sus exportaéiones y a diversificar -
rcados, intensificando los esfuerzos temdientes al fortale
nto de su Marina Mercante.

ya lo mencionamos, es importante que la flota naviera mexica
te integrada por buques de todo tipo, ya que uno de los prin
es motivos de la participacifn de las embarcaciones extranje
debe a la necesidad de fletar buques graneleros para trans
Br las importaciones de granos, fertilizantes y minerales, --
ibntar con los buques tanque para poder atender nuestra cre--
ke oxplotacibn fetrolera.
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Precisamente en el caso del petr8leo podemos ver uno de los gran-
des cuellos de botella generdados por no tener los medios sufi---
cientes de transporte. ' '

De acuerdo a estudios que se han realizado a Gltimas fechas, el -
desarrollo de la Marina Mercante Mexicana deberi duplicarse el nf
mero de embarcaciones y sixtuplicarse en su capacidad de tonelaje
para poder satisfacer las crecientes necesidades del pais,

Un factor que es importante considerar, es la falta de conciencia
en los marinos mexicanos, los cuales se desembarcan en la primera
oportunidad y quieren trabajar en tierra, olvidandose de que en -
la medida en que se supere la escasez de tripulantes, se podrd -
realizar un mayor nlmero de viajes en buques de bandera nacional.

Es importante mencionar, que de las empresas navieras mexicanas -

que actualmente tienen buques propios, prefieren navegar con ban-

deras de otras naciones, o sea banderas de conveniencia debido a-

que en México los impuestos y requisitos que exige el gobierno a-

las empresas por tener buques con bandera mexicana, son muy eleva

dos y complicados; por lo que las empresas mexicanas, mejor portan
en sus naves, banderas de paises donde los impuestos son muy bajos
en relacibn a los nuestros.

Pero ahora bien, de nada servirla tener los mejores barcos si no-
conocemos las caracteristicas de nuestros puertos, es por eso que

incluimos un capftulo que se dedica exclusivamente a describir es
tos,

Nuestros puertos tienen capacidad para recibir buques de todo ti-
- po, de carga general, de pasajeros, graneleros, etc.; pero no con
la eficiencia debida, ya que no cuentan con la infraestructura ne
cesaria que han desarrollado los palses industrializados, que ya-
tienen sistemas portuarios bien organizades y que estfn perfeccie
nandolos dia a dfa, procurando ir a la par con las innovaciones--
que se les estin haciendo a los barcos y a los sistemas de trans-
porte como es el caso del contenedor.
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En nuestro caso, los barcos que vienen a realizar operaciones de-
carga o descarga, dehen contar con equipo propio, o sea deben ser
autosuficientes en sus maniobras, cosa que no sucede en puertos -
de Estados Unidos y europeos, donde un barco llega y su estadia -
es menor debido a lo sofisticado de sus equipos. Por citar un --
ejemplo, un barco contenerizado llega a un puerto de um pais desg
rrollado y se tarda en las maniobras de carga o descarga uno o -
dos dias, en el caso de México se puede estar un barco 15 dias -
por falta de equipo y por lo tanto los ingresos de esos barcos se
ven disminuidos.

Ademds de contar con instalaciones y equipo de maniobra aQanzado,

deben ofrecer a los embarcadores, consignatarioé de la carga y a-

los propios buques, los mejores rvicios Pard recibir y despachaf
todo tipo de productos, asi como contar con los calados y muelles

suficientes y con tomas de combustible y agua para atender a los-’
buques de gran embergadura, reduciendo con ello, sus costos de -

operacibn y evitando congestionamientos.

Asi como también deberd de contar con un alto grado de almacenaje
para las cargas, ademis de tener patios para contenedores, para -
mercancia refrigerada, petrbleo, cereales, minerales, etc.

Desde sus inicios M&xico estuvo mal planeado en cuanto a la dis-
tribucién de sus industrias provocando grandes aglomeraciones en-
el centro de la Repliblica Mexicana, caso mds grave el Distrito Ffe
deral. Esta mala planeacidn ademds provoca que el proceso de dis-
tribucién de un producto sea mayor, y que los costos de produc---
cibn se vean afectados por esta situacidn.,

Por 1o que resulta importante destacar las urgentes medidas que -
debe tomar el gobierno mexicano para lograr la descentralizacifn,
revolviendo con elle los grandes y graves problemas a que nos es-
tamos enfrentando los capitalinos,

En lo que concierne a esta tesis, sugerimos que se procuren edi=
ficar las empresas de nueva creacibn, cerca de los puertos, como-
el caso de los puertos japoneses dbnde ubican las industrias que-
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necesitan de la cercania del mar, a un costado de los puertos fa-

cilitando sus ventas al extranjero y evitando pérdidas innecesa -
rias de tiempo y dinero,

Resulta penosc mencionar que el gobierno mexicano se ha caracteri-
zado por su falta de planeacién en la mayoria de sus actividades,

- basamos este juicio en que hemos visto que se han construido puer-

tos sin ver hacia el futuro como e¢s el caso de Yukalpéten, donde -
tuvo un gran auge ya que ayudaba al puerto de progreso a la salida

.del henequén se acabarfa y el puerto quedaria sin trabajo, como es

en la actualidad.

También podemos citar el caso de Puerto Madero donde su creacibn
fue a capricho de una orden presidencial y que no se ha aprovecha-
do de niﬁguna forma. En este sexenio se crea el Puerto de Altamira,
que esperamos de los frutos que esperah. Por nuestra parte conside
ramos que debido a los problemas alimentarios a que se esti enfren
tando nuestro pafs, a las importaciones masivas de fertilizantes,
cemento, az@car, tuberia, etc., y al aumento del comercio exterior;
el gobierno mexicano en lugar de haber invertido en la construccién
de otro puerto, hubiera dotado de mejor equipo e instalaciones a -

" los ya existentes.

Aunque no debemos olvidar, que los dirigentes de Uniones y Sindi-
catos Portuarios, no permiten el cambio, debido a que afecta sus

intereses personales, lo cual obstaculiza el desarrollo de los puer
tos de nuestro pails. '

En lo que se refiere al almacenaje en los puertos, resulta insufi-
ciente por tres razones; la primera es que no son los que realmen-
te se necesitan, la segunda es que la mercancfia de importacifn al

arribar a puertos mexicanos no cuenta con la debida documentacidn

para su despacho aduanal inmediato, y 1la tercera es que algunas -
cargas de los sectores oficiales y privados no son retiradas den-
tro de los términos que marca la ley y esto hace que se ocupen es-
pacios necesdrios para el flujo normal de las mercancfas.

1
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Debido a estos problemas que se presentan en los puertos mexicanos,
es ‘cada dia mayor el nGmero de cargas de importacibn y exportacién
qué se mueven por nuestra frontera norte, provocando una fuerte -
salida de divisas e incremento en el desempleo de nuestro pais.

‘Nuestros fletes no pueden ser tan competitivos en el mercado por
la falta de instalaciones adecuadas, asi como por falta de coor-
dinacidn en las operaciones, otro caso serfa el movimiento de gra
nos, que en paises desarrollados se descarga con sistemas de --
succidn, o con bandas, en México seguimos usando las almejas,lo -
cual hace que en los buques graneleros, los caostos por espera de
nuelle o por lentitud en su descafga, sean cuantiosos, pudiendo -
ser hasta 10 ail2 mil ddlares diarios por buque, provocando un in
cremento en los precios de los productos. '

o S UL P TN
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En el capitulo dedicado a contenedores pudimos apreciar que vino
a revolucionar el transporte de mercancias, debido a las ventajas
que ofrece. Pero algo que debemos precisar es que los contenedores
no son la solucién o una mejoria en el transporte por si mismos,
la mejorfa y 1la solucibn se logran cuando existe todo un sistema
en el que intervienmen camiones, personas, carga empresas y cual--

e

o

%’ quier elemento del sistema que falte hace fallar al sistema to--
Eotal, '

%ﬁ En México contamos con los vehiculos, la carga y las personas, sin
%} embargo no contamos con las entidades adecuadas para que todo el
%ﬁ sistema funcione. Tales entidades son los puertos y algunas dispo
%f siciones legales.

g, Como ya mencionamos, cuando llegan a nuestros puertos buques conte

nerizados, no es posiblé descargar con prontitud, originando con-
? gestionamientos en los muelles; si a esto agregamos que la estruc-
¢ tura de tarifas para la carga y descarga no ha sido adecuada pa
E ra el manejo de contenedores, cobrindose no por piéza manejada, -
E sino por tonelada y que al no existir todavia el equipe adecuado
ijpara su manejo, la maniobra es lenta e insegura dando como resul-
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tado que los costos se eleven de manera importante,

Con el uso del contenedor se amplio la gama de servicios que ofrg
' Ce una empresa naviera, ya que dependiendo de las bases del mismo
la mercancia puede ser cargada desde la fibrica para ser descarga
da hasta la bodega del consignatario. Esto permite que sea mis -
atractivo para el exportador e importador mexicano el embarque de
de sus mercancias.

Para defender los intereses nacionales de los paises en desarro--
1lo, se ha reglamentado el transporte de contenedores. En México
se pliblico el decreto en el diario oficial del 6 de julio de 1979,
la ceracibn de la empresa mexicana de Transporte Multimodal, la -
cual coordinars el uso de los contenedores dentro del territorial
nacional,

Desafortunadamente esta empresa no ha apoyado la utilizacién del
contenedor dentro de nuestro territoric, debido a interescs mal -
entendidos de sus representantes, la cual fomenta la irresponsabi
lidad de los conductores de las plataformas quienes llegan tarde
a los puertos o no 1llegan, ademis de hacer de este servicio un -
monopolio estableciendo fletes muy elevados para el servicio tan
deficiente que ofrece.

Debido a la falta de bodegas de almacenamiento, los contenedores
asi como los furgones y remolques se improvisan como tales, pagan
do linicamente las demoras respectivas, Esto provoca que los con-
tenedores no puedan ser reutilizados y que no cumplan con las fun
ciones que les dieron origen.

La poca capacidad o falta de bodegas para los productos agricolas
provocan pérdidas porla estadia tanprolongada de ellos, en luga--
res inadecuados o simplemente a la intemperie.

Por todas estas razones, consideramos de suma importancia, la pla
neacidén del transporte para los afios venideros y la aplicacib6n de
controles correctivos para los afios actuales, por parte de los --
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sectores pfiblicos y privados; apoyando en esta forma el progeso
de nuestro pais, ya que en la actualidad son reconocidos mundial
mente los principios de soberania e independencia econfmica que
cada nacifn aspira para contar con una Marina Mercante propia, -
para que transporte la mayor parte de su comercio mundial, por -
lo que resulta de primordial importancia, promover el desarrollo
de Marina Mercante eficiente y adecuada, que opere en condicio--
nes competitivas y con la suficiente capacidad para que satisfa-
ga las necesidades derivadas de la expansién industrial y comer-
cial del pais.

Esto se puede lograr a través de estimulos, incentivos fiscales
y apoyos financieros que otorgue el estado, para impulsar y for-
talecer a la actual flota merc-nte.

Es indispensable que el transporte sea congruente e integrado y
que su infraestructura este en armonia con todos los sistemas -
que lo integran, siendo una solucifn que permitiria alcanzar --
una bptima coordinacifn entre usuarios, autoridades y prestado-
res de servicio.

Finalmente sugerimos que el gobierno acabe con todas esas perso
nas que velan por intereses personales, afectando con ello los
intereses del pals. Y que un puerto no sea creado a capricho de
un sexenio y abandonado al siguiente, sino continuarlos y corrg
girles errores a aquellos que no sean del todo satisfactorios
para el progreso de México.

Esperamos que este trabajo haya cumplido con los objetivos antes
fijados y que pueda servir en algo al progreso de nuestro pafs.
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