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& REULMEN JURIDICO EN L. CONTRATO DE TRANSPORTE

A) NOCIONES SEMERALES.

Sin 1la activided traneportadors ne podri{smoe imeginarnos el -
dasenvelviaianis da las comunidades humenas, ye gue sin 61 no seris-
imsgineble ls circulscifn de las mercanciss.

En la vica moderna ls ectividsd dal trensporte se he converty
do en un servicie piblico, que se presta sntre nosatros previe parmy
88 o concesiSn dsel sstado, por empreses somatidss sl control scainig
trative, confaorne @ la Lay de Vias Genarsles de ComunicaciSn. (1)

Nucstys CSsigo de Comercia, as refiere 8llo s loa trsnsportas
tarrestres 3 fluvislaes (sl tranaports mar{timc ssté reglazantado sn-
1a Lay da Vise Generalss de Comuniceciln) y establece sl misms Cldi-
‘ge de Comercis zue serfn mercantiles los traneportes referidos, cueg
do tesngam *zar objeto marcadsrias s cuslesquisrs efsctos de comer —-
cig” y cusnde “siendo cuslquisrs audbjeto ses comarcients sl portee-
dor o 80 dedigus hebituslmenis s vsrificar transportes pars sl pablj
ce® (srticuls 576 ca Layss y COcdigos de México, C8digo de Commrcim y
leyes complementariss).

Ahara Bisn eztamas completamenta convencidos de que sfective-

sante dicho Z8dige de Comerclo dice 1a verded ya qus =l citado ar -

(1).- Cacva~tes Arumada Raul.- Oeracha Mercentil, Primers Edicién,
lorial Herrera, S. A. Mixico 197%. Plg. 487.
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Pere 1o prestecile dal servicis se veguiere generslments, un-
wehisule, bugue, wmids, astsbka, tren, avifn, ¢ ue linse esnducto-
re do goesoducts, alasssts, 1{neses trensportadorse ds emergis eléc-
trica § un sesenisss tTremesisor, sxissres da redis y tslsvisifn, ye-
Qus on 1s contigme préctice cemmrcisl lo ssencisl ers 81 wehisulaj--
puzo on la ssmpliceciis s ls vida soderns se requisrsn de une base-
infrasstructursl, osss, visa Plrrees, caminoa, oficirss, talleres, -
pere -n ls sctualiges, is myor parts de los contrstes da transpsris
sa prastan par saprssss estadlscidss, sujstas » concaaiéin sstatsl, -
Qus opazen bejs tarifes y congiciomes impusstas por el sstada. (2)

£l trensparta %l zrimpressnts um hecha y lusgo un contreta,
fwm un hache, eis ossecmncise juridicss, ouando sl propis produs -
"tar @ al commrciamts llowbs Sus praductos utilizands sus prepiss

fusrzes, o 1o @& 1l sximlse cdondetices de ou pertsnancis. ¥ ful

un contrets cusruic, & mmtindols sus prepios medice pars 8l treng~

porta, hubo de cen®ixr ¢ s Sarcers sl culdeds de su persora y ceses
pere 9l treslade ms w= lager 8 otre. (3)

€1l trensosris wxrrsstre fus per muchos siglos muy deficients,
utilizsndae siemcrs iss vias de comunicacifin neturslss, no scustiocss-

y no o8lo pezr ia Malza m cemincs, sine par sl aal esteds de @atoe,-

(2)e- Gazvantss uamsa aul.~ 0B, Cit. Mg, h88.

(3)e= Banito lorencc.- "snmual ds Derecho Marcantil (Derscho Meroen -
til Espefiol) “ome 1I. Parte Especial. Tercers £dicifén, Madrid,
Victorisne Sufxer, Precisdos 68, 1924, Pég. 758.
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denientn de samovientss, con sscasf{sise imcerteacis on la uguu —
oidn, (V)

En esmbio, stros trsnaportes por ademgls sl ds lsguas tanto ~
fluvielss sems mrftimes, hubo de sus oemiemzse de ser regulsde con-
trectuslments, porqus, tento el productar cems sl comercients, tuvig
ron que utilizar 108 medics de arrestrs ariificisles gue discurris -
ron los industricscs habitentes de los ss>es, lages y riss pars trag
laciarss de un puntc s otra, confiéndoles sgubliczs s sstos, por pocoe
tismpo, sus patsones y sus bDienee, para e con su arte y periclales
condujscen sancs y salvos al lugar de su Jestine, (S)

El tzsnsports de la navegaciln mex{tins 5! »ucc ser en sus cg
aienzos obrs de uno solo y pronta tuve Sue eerlo d9w muchol y sl poco
tispo 6l maneje de las Maves.

Diom Benito Lorenzo gua sxistif la conflsnzs s hombres sxper-
tos, sncomendamic & unc 1s direccifin y a iss semfs ls cocperacibn y-
ayutia nacasaria, pars que, con las fussiss Cs acas ss consigulers -
los peligros gus sl mar tisns y todo ells tsrmind Zseds tiemwpos resg
tos, PO qus No se puads pracisar ni su TTigen ml su formecifn ye -
qua ss ofrece une perticularidad muy 2igaa cs notsrss, que desde la-

sparicidn de loa Rayas Rodias hasta lcs Xoolas da Ole-én s regulan-
cuestionee relaclonadas con el contrais de transporte, sin que fste-
rasulte tegulado hasta la sparicifn Zal =snsuland ca sar de Barcelo=

na, en el gque se tratan ys fundomentalrwnte toZos los probleman Juzd

(4).~ Benito Lorenzo.- Ob. Cit. Pfg. T3,
(5).~ Banito Lorenzo.- Db, Cit. Pig. ™oo
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dless qus meesn del alsms,

Hece meneidn Senite Larenze que & partiy de la Revelucilda «-
francase se pressnis el cembies dl undtclnnn d. u vids cm&nin -
de les pusbles civillizados la qut v:.nc s ptoduch en al ptuhlm da=-
los trensportes une revolucién tan radicalfeims, gque obligd s loe ig
nhhdnun ] prnwpam del contrato dn trun:pnrto nrreutr;. en

los madernes CSdigos de Comarcin, sl cunl " conatuuy. ubl!gada dn-
los mismoa desds sl Cldiga de NancleSn de 1807, qua ho terminade, -
con la eplicacién del vapor @ los transporias terrestres, aiando Soe
de une legislacidn espesclalf{sims gue canstituye sl transgorte par fg
rrocarril, laglelacifn qus hoy sigue sin incorporarsa s 153 modernas
CSédigos de Comarcic en la mayor psrte ds las leglslacionzs.

Y sunque 18 civilizacién Romana di8 pruaba slocusnte de sy po
der{a incontrestsble construyando las grandes v{aa de ccounicacisn -
del Impsrio, cuyos restos todavia causan le admiracifn de las gen -
tas, sus gonatrucclonas no fuvicron por gbjata el deasasrollo de los-
transpories, sino le satisfeccifin de nscesidagas guerrerss y polft§-
cas.

Por eso sl domranhntu del Imperic hizo qua, faltando leos -
cuidadas nscssarios para ls conservacifin de z3es grandes vias, que -
ye no interessban ¢ los pueblca, se utilizacen lo mas répidazents y-
Europm, Asia y Africs, poco d‘apunl ds la calda del Inceris, valvie-

ran gl sntigua estado de cozam en lo referante s las co~unicaclionses-

interiocras terrsatres. (6)

.

b).s CONCEPTO.= £1 Or, Cervantes Ahumada Raul, (7) dice gqua -

(6)e= Ounito Lorenza.- Oh., Cit. P8n. 761.
(7)e= Carvantas Ahumads Roul.e Ob. Clt. P%q, 439.
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ol tsaneperts oo &l centsete en virtud del owal sl peveesdsr se oaly
» medlants un presio, .nA'tumpon-: parsenss & osaas d8 un lujer e-
stre y entzeger lse cosss trensportades el esneignataris.

Ahers blen, tambifin dice, Cerventes Ahumeds Reul, que sl C8d}
ge Civil Italiano menciona, qus al tranaports wal icuntnta medin-
ts el cual a8l portesdor u,nh}.l.qc madiante h contra-prestacién co -
rragpondiente, ¢ tranaferir parsonas o coses de un lunar a otro, ag-
t{culo 1678 dsl citada CBdiga.

€l C8digo ds Comarcis de Gustamala ssteblace: Seg(n Larvane-
tes Ahumads Raul, que sl tranaporte as el contreto mgdianta el cual-
el porteadar se nhline, por cierin procio, a gonducir ds un lugar a-
otro pasajsros o marcanc{as ajenas que debarf#n ger antragadas al can
eignatario.

Pademgs decir que al concepto del transporte,ss variable en -
diferantas legislaclones de pafssa extranjeroa y as le matiza con i
varsas dancminaciones, como as podzrd apreciar sn nusstre Cédigag Ci -
vil, Taltan sl precio y al consignetaria; 2l Cldiqo Italienc la fal-
te sl consignatario y el Cédigo Guatemalteco use le expraeifin de meg
cadar{as par coams.

Concopto de trenuporte en nuaatro C8diga Civil, es sl contra-
to por el cual una se oblige @ trenspartar, bajo su inmediata direc-
cifin o le de sus dependlantas, por tisrre, por agus, o por alre a -
personas, anicslea, mercadarfas o cualesquisra otroa objetos. Artlcy
lo 2646, Layea y Cédigos de Mxico, C6diga Civil, para el Ointrito -
Fadaral, ahora bien al raspecto al conceptc anterior sobre ol tranam-
porte pues en 1o personal no uxiste neda 2n contrasrioc ya que provie-

na de una de nueatras legislaciones vigentas y satoy de scuerdo cone

dicho concepto.



fer otse parte, Cervantes Ahumads Meul, (8) menifissts gue tg
alando on cusnts les ¢ifsrenciss fwon;nulio que sntre las distine
tas clases u Sraneports existen para formulsr un concepto gansrel -
Qua sbarqus lss msdelidedss dsl cantreto ds tranaports, Ssndremos

wue prescindis de las cltedes difersnciss del tnﬁcpcrt-. y eaf podg
ans decir qus sl contreto ds transporte es squel por sl cusl une pep
sona ss obligs oon stras s trasladar ds un punto ® otro persones, co-

sas 9 noticias en cisrto tiempo y por un precie dntln_ixn-do.

LA FORMA.~ Ahars bien,Cervantas Ahumsda Raul, (9) establsce -
que la forma ss al transports en 8l cual los pcrte‘ldorll tianen la -
obligecién da entregar s los pansjaros un billete o holeta, an sl -
qua consts las condiciones dal cantrate, y & los cargadorss, an sl -
tranaports de cosas, una carta de porta, conocinmiento de ambarque o
constancis da celebracifn del contrato, con las notas de telégrefos.

En cuento a le carta de porte nuestro C8digo de Comercin ex-
prasa: El nombre, apelllida, y doolclilio del carqador y al nomore y-
domicllio dsl portgador, el nombre, apellido y domicllio de la pere
sona s gquisn vayan dirigidos los efactos, o ai han de antregarss al
portador des la miamm carta, la designacifn da los afectos, con la -
expresifn de su callidad genfrica, de su poso y de las marcas o sige
nos exteriores de los bultos sn que se contengan,sl preclo dal trang
sarte, la feche en gue se hace la expedicibn, el lugar de la en%ro-
gs &l portsador, sl lugar y el plazo en que habr$ de hacerse la en-
trage sl consignatario, la indemnizacién qus hays de ahonar al por-
teadar an caso de retards, si scbre este punta medlara algin pocto-

aArt{cula 581, Leyem y C&digos de M8xica, Chdino da Comercio, y Le -

—A_““
(Z).~ Cervantes Ahumoda Raul.- On. Clt. PAg. 490.
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vos sumpleenteriss. AL respacts sl ertisule enterior en 1s parttcu-
lar sstey de scusrds con dicho precapts referids ya que es indispens
ssble 1s requetidn en el 1lsmado artfculo, porque esimisen se ?iéil&
ts el trecaje de la persona. -

Par etze parts Pusnts y Flares Azture y Calve Merroquin Octa-
vis, (I10) sstatlecsn que ademés la forma, es indispenseble para la -
existancis del contrata y recibe sl nombrs de solemnidad, sn virtud-
que en las convencionss mr:anti‘lnn.' cads une invobnga an la maners
y téruincs gus sparszes que quisn cbligarse, sin que ls velidsz del-
wcia comercial depends de la cbservancia de foarwmlideces o ragulsi -
tos Jstsrminades (artfculs 78 de nusatro Chdigo da Commrcic, s3ar loe
que ss except{mn de ssta rzgla los contratos que, con arreglo a laa-
layes mercantiles, deban de hacerse conatar an escriturs pislica, o-
ses el contrsto de scciadad carcantil que debe de otorgarses ante no-
tariz piblico y los cantratca que se celebrsn en pafs extranjarag y -
que la Lay exila sscriturss, Pormas o solamnicades detsrminsdas para
su wlicdez, sunque na =3 exigidas por ls ley Mexicana, y si estos-
cason, los contretos que na llenen las esolesnidades Tsgueridas, 70 =
procucizfn ninguna aoligacién, ni accién en juicio (artfculo 75, La-

yes ¢y C54igoe ce MExica, C8digo de Comercio, y Layes complementarise.

€)e= CLASES DE TRANSPORTE.= Saglin sas el medio sn qua se ree-
lica el trensparte, sa pueden distinguir en trensportes por tiarre,-

poT mmr y per sire. Dentra de ls legislacién saxicane se heace lszx--

{3)e= Cavaniass Ahumoda Paul.- Cb. Cit. Plg. LI1

{i0}.- Puenta y Flores Artura y Calve Marroquin Octavia, Dasrechc Mep

cantll, Vizésima Cdiciln 1977, f£4itnrial Bance y Comereto, =
5. &., Pfg. 253.
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veztensis gue ol trenspurte per viss fluvislses se sneusntre simtlede
sl trenepsrta per vﬁ- terrestres, vol ln- sloves ‘n’ reputarén en
centrates marcantiles, cusnde tengen per sbjets mercaderies o cusleg
quisre sfesctos de n;-prclu. ¥y susndo sisnvic cumlquisre su objets, -
ses comsrcients el purtsador s se dediqus Mebituslments e verificer-
trensportes pare sl plblica.

Temando n“mmcmun lo mapuesto sntarioreente ss podrisn
distinguir transporta por farrocarril, trenspertes mer{timo, sutotrans
portes; pere sxiste une clasificacifn gue tisne més trascendsncis, -
desde el puntc de viste juridico, s la hschs sn razén a ls neturals
zu du los objetaos trensportados. (11)

Por lo que sntoncas se distingue el tranaports de parscnas, =
transparts ds cosas y transporte de noticiae, ys que sl tranaporte -
de noticiaa, segln sl srifculo 1} de la Ley de vias generalas de co-
municacién, quede reservedo sxclueivs=men:ze en favar del estada.

Par otrs parte sl trensports cs perscnse y el transports de -
cosss sa refiaren tanto sl C8digo de Comerclo como sl CSdigo Civil y
e la Ley de vias genarsles de comunicscifSn de 30 de diciemdbre ds ==
1939, publicads en sl Diario Oficisl ce ls Faderscidn de 19 de febre
0 da 1940, segln esta Ley, son vias jenssales de comunicacién; loa-
mares territariales; las corrientas flotantas y navegables cusndo =
desemboguen en sl mar, cusndao passan d¢e un Estado s otro; también loe
canales que se destinen s ls navegscifing los ferrocerrilos; los cami

nos cuando comuniguan s dos o mis Entizades Federetivas; el wapacio-

(11).= Cervantes Ahumada Raul.- Ob. lit. Pfig. 489.

€(12).-~ Curgo de Daruz-o Heccontlil. zor Conqufn Rodr{quez Rodriquaez,-
Tomo I1 3ugunda Edicifn 1552, #P. 261, 242, fditariol Forrda,
5. ‘.
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sersnesions]l en que treneiten les sessraves, pere acuatruir, ewtadly
ssr y saplotar vies ganerales de comunicacifn es resiere ccncasifine
del Ejecutive Fedarsl, otorgads per cenducts de ls Secretaris e t';n-

aunicasionse y Tranepartes, artfculo an; de la Lay sntes citade.(12)
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CAPITULO 11
OE tOS CONTRATOS

8)e= Clasas de cantratos

b).~ Obligaciones y derechos del porteador

€).= Ubligaciones del conainnataria

d)e= lm distincisn de los cantratas afinas.
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CarPITULE I

OE L0S5 CONTRATOS

,LAn
#Je= CLASES DL CONTRATOS

. [lwestro CSdigo Civil, sstablece que los contratos sor conve -
nics que producen o transfleran lnhs obligacicnse y dermchos, ndwmnlis -
los contratos son una especie del gfnarp canvenios, o sesw, Juf conve=
nio es el acuerdo de dos o mfs personas pears cresr, tranafsrir, modie
ficar o extingulr oblligaciones. Por la que el canvanio ss uno enprcie
del acto jurfdico, y que es la manifestacifn de valuntad pora nrosy -
cir sfecias juridicos, por lo antariormente expuasto ss relacionsdo =
con el Oeracha Givil pero tambifn es extensivo al Darechc Mescantil,-
y podemos decir que los contratos mercantiles son convenios qua prody
cen a transfiereﬁ“qblxgaclnnes y derechos de natutoleza mercantil, ya

\
que para la axistencla del centraoto nuestro Cédigo Civil para 2l Ois-

trito Federal exige dos elementas: E1 consentimiento y el objsto y
agregs un tercerc qua es la forma.

l.~ Podemos decir que sl consantimiento, es el scuerdo de vo -
luntodes el cual es un elsmento esencial del contrato y cuando eate =
mismo se celebre entre presentes no es diffcil saber sn gque momenta -
concluy8 el contrato, ye que €ste exints desde qua las dos portes mo-
nifiestan au voluntad de obligarge. Y existe un problema cuando un -e
contrats se celebra entre ausentes, es decir, entre perscnams Tu? ND -
se encuzntran ufa an presencia de la otre, aurniendo de inmacisto lo-

que 3e llama la oferts y ls aceptacifn que pueden hacerse por encri -

(13).- ng;gu Civil parn el Distrito Federal, Libro Cunrto, Primera -

Farte, Titulo Primero,Art{culo 1803, 1824, 1832. P.F. 327,329,
330.




%8, 15 que ds lugar ¢ 1ae contretes 1lsmedes per servespendencis, ==
nusstre Cleigo de Comsrcio sstablecs que lo-‘cuntnln ssrcantiles
que ss cmiskrsn gor corrsepondencis guedarén peefeccionados desde que
ss contests scagtande h prapussta o las condiciones con que 8ata Pug
e acdificads, ys que diche correspondencia telagrifics aflo produci-
ré obligacifn sntrs los contratantas gua hayon sstableclda un contra-
to por sscrita, (Articuls 80 de nultn. C8dlgo de Comercic).

Il.~ &1 Objsto.~ E1l objeto del contrato es la obligacién y el-
objetc e £33 es le presentacifn, gque pucde consistir en dar, hacer-
0 ng hecer y cuando nuestro C8digo Clvil habla dal cbjoto del contra-
to, se “efiers sl objuto de la obligacifn en virtud gua la cosa, ob ja
to de we obligaciln da dar deba llenar los alguiantus requisitos:

txistir en la naturalaza, ser deteminada o determinable en cuanta a-

su esg=iz y estar en el comerclo, y &l hecho pasitive o negativg,
objets se las obligaciones o sea 2l contreto, debe gser posible, 1fci-

to y las convenclones il{citas no producen abligacifin ni sccifn, aun-

que Tecaigsn sobre operacicnes de comercla.

Iil.~ la forme.- Cuando es indlspensable para le existencio -

dal comtrass, recibe gl nombre de solemnidad, esta nulere decir que -

en lss convencionas mercantiles, cada uno sg ghliga de 1a manera y

términcs zua sparezca o que quiera oblingarae, sin que la validez del-
acto comercial dependa de la observancia de formalldaces o Tequisitos

determinedns, y se sxceptlian da lo anterlor las contratos gue, con

arresio s las leyas mercantiles, deban da hacarae conatar en sacritu-

ra pimlicza o requleran formas de solernidades necesaria pars su eficy

cla vy los contratoa celebrados an pafa extranjers en gque la ley uxija

wscTitumzs, formas o solemnidgndes detecsminodas para au valloez, aun -
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- n le -IJ- ia lsy -inm. pare les centratos que no_ llenen las

volesnidedes tequarides ma prosucirén, ninguna sbligacibn, ni accibn.
en juicic. ¥ una- tangs walicez un contreto es necesaric sxemlnar
81 es vflido y stos mismos 3on anulatles el el consentimianta eaté -
vicisdo por error, dnl:, o vinlancia o sl alguna de las parté- contry
tantes e8 incapaz, ys gue las dissosicisnas del darecho civil los cuz
les marca nuestrs procis [82igo scire la capacidad de loa contratan -
tes y causas gque inveilidan los cantratos son aplicables & los sctos -
mercantiles. (13)

Puente y Flores Arture y Caivo Marroquin Octevio (14) nos di -
cen al respecto que los contratcs se clasifican en: Unilateralss y bl
laterales, onersscs y pratuitos, Sonsutativos y oleetorics, consensug
les, reales y solemnes.

A) El contrats e= u~ilatersl, cuwando sa obligo una sols da las
partas como @s el crertans mavcantil, sl dapSsito bancarlio de dingro,
y es bilateral cuzns: Iar Zos partes se obligan reciprocamente y as -
tos mismos tambiln reczipen el nomSre e cantratas sinalagmiticas, co-
oo la compra venta merzantil, artfculs 372 de nuestro Cédigo de Comep
clao que estableze: I~ lss gompraventias cercantiles se sujetardn los -
contratontas a todas Les estipulaciocnes l{clitas con que las hubiaren-

pactado, y la cuenta =arriente. artfculo 302 del mismo Cldigo que di-

ce en virtud del comtTzis 2e cuznta corriante, loe créditos de las re
mesas cec{procas de s caTies se anotan como partidas de abono o de-
cargo

en uyna cuents, . 2.3 el saldc que resulta 8 la clausurs de di-
cha cuentay consiize,t un oxbziso exiyinle y cdisponiblea
3) Yon snerzous Loz sacisestos Bn gque las parteo astipulan pro-

veches y grovimgne
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-~z an la gornuts mercontil Artfculoe
(l4)e- Funnie y Flr-es
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5, Zolvo Marraquine- Deracho Mercantil, vy
fm.a “Avico 1977, Editorial Benco y Comer-
a la 2&3.
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centratantes se sblige a cmdn gutulm el use h ‘una coss ng
fungible y el otro contrae la obligecifin de restituirla individualmen
ts.

C) Los contratos cqmunuvn. s0n aguellos en sue las prestas =

clanes que se deben les partes son clartas desde que 3 czlebro el

contratn, de tal suertes que ellse purden aprecisr inscdistanente wl

bensficin o le pérdide que éste lus cause y esto se presanta en el

contrato de trsnsportes Aztfculo 576 de nusstro CScigo <e Comercio, ¥
en la mayor parte de las contratan mercantiles, y el centrato g8 —ee

olsatorio cuando ls prestscién deblida depesce de un accntecinmisnto

inclertoc que hace que no sea posible la evaluncifn de la ganancia o -

pérdida, sino hante que esu acontecimiento so realice, Artfculos 1835

y 1838 de nuestro C8dige Civil.

D) Los contratos conaensusles, son loz gue se Porman por el s
10 consentimiento de las partes por ejemcla la zo=;revanta nercantil-
Artfculo 371 de nuestro C8digo de Cocmercio y 1ss cantratos reales asan
los qus, ademfa del consentiminnto, para su pesfecclcremierts zequie-
ren la entregs de la coss que viena simndo el depfsiia mercantil ordd
nario Artfcula 332 de nuestro C8digo de Comercio, esti=anda que el de
pbsito swe mercuntil sl las coaoas deposliazas son sbjaéo de comercla,

o 51 g2 hacz a consscuencin de una operaci®n rercantll y el art{culo-

2G7 del cltado c8dlqo de zomercic astablece que el decSaito de une su

m3 determinada de dinero en moneda nacizral o en givisas o nonedas

uxtranjeran transflere la propiedad al 2eccafiaris y 1o ablign a res-
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tituir 1o sume depesitads en 1o sises especis selvo 1s dispuseto quae
las depleitos que s tonetituyan an caje, sace o ubniurua}u, no -
trsnafisren la propieded al dupnnitnlo.'kvtpﬁu ratirn tiulﬁll": sujeto »
los téreinos y condiciones que an 2l contreto mismo se sefislen, otrne
tjempls del contratc real as el reporte, Artfculn 253 de nuesiro C8gy
go de Comercio sl cual sstablece gue al reports sa pnrf.cc?oho por le
entrege de los t{tulas y por su rndoso cuvv;de’ sean nominetivos v las=
u:ntr-tai solemnes son los que requieren determinada forea “ntnmn -
prescrits por les lzy, sin xz cuel ol consentimiento no tiens eficacia
Jur{dica. Ademfs el contrato de transporte es wn convenio por el cual
une persona llamada porteadoar, se oblios a transporter baio su fnne -
diata direccifn o la de sun dependientes, por tierrs, por acus o zour-
“aife, a personas, animalcsy nzreaderiss 0 cumlesquiere atros objstos,
mediante una retribuci8n (Artfculo 2646 de nuestro Choigo CSivil).{(1&)

Puente y Flores Artura y Calve Marroguin Octavio (15) dicen -
que, 8l contrato de tranaporte se clasifica desds dos puntos de vis -
ta: 8)e= Atendiendo sl medic empleado parm hucer 21 traneporte, que -

pumde ser terrsatre, fluviel sar{timo y aéreo.

b)e= Atengienda sl cbjetn cel transpurte el cusl se divide en-
transports de personas y trencports ‘de coeses.

Por atrs parte gl contrato de tranaporte por vias terrestres y
fluvialen se considers mercantil an los siguientes cesos:

l.- Cuando tienen por cbjeto mercadar{ss o cualesquiers efec--
tos de comerclo.

2.~ Cusndo el portezdor em comerciasnts.

3.~ Cuandu el porteacor se dedice habitulamente @ efectuar

-

teanaportee para el pahlico.

(15).~ iArturc Puente y Flores y Octavic Calvo Marroquin.- Ob. Clt, ==
PSos. 252 m 255 y 262 & 263.
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be Cusnde ol portasdsr oo wis eupTess du trenEpeTts y o8 al-

estudie de dldn -ntnu -ull.nn-n les .x—-m- ptmlln dule-
mtntu. que sent u urgcdn. el porteador y @) mign-taru. y-
los olmntnl ohj-tlyoq qua vienan sisndo, le cosa portaaca y sl prg

cio dal transporte; el slsmento faor¥mel reprssentads por la carta de-
porte.

Ahara bion snalizerencs slquncs concaptos de los citados elo-

mgntos dal cantn‘t'o diciondo quas el c&rgtdor. €8 la pereane qQue efee

tregs le coss pers au traoledo e otro lugar, asta visne a hacar quee-
uhes da les principelaes obligacionaes gue tiene dicho cargador es ene
trsger las marcanc{es en lss condiciones que se heyan convenido, lu~
gar y tlswpo convenidoa; sdemfas der los documentos necasarios, wspe-
cielmeants fiscales, para sl libre trénsito y pasaje de la cargay y =
ufrir los comisos, multas y damfs penas que se llegacen a inponer -
por infraccién s las leyes flscalcs ye qus se debe de indemnizar ale
portesdor da los perjuicics gqus 88 le caussn por la violscibn ds las

mismas; aufrir las pérdidas y averias de las mercanc{as que procedan

de viclo propio de ellas 0 da cesca fortuitos, 8 no ser que ae trate

ds dallas caussdos por cuipa cel portesdor 0 por incumplimiento de eg
ta; indemnizar el portesdor ce tocdos los dafios y perjuiclios gqus hubke
re sufrida por Palta de cumplimiento de contrato y remitir ls cnrta-
ds porte sl consignataric, de manera qus pueda hacer uso de ¢lls al-
tiempo de llegar la carga a su finul destino (Artfculo 588 de nuestm
C8digo de Comercia). ¥ a su vez lom principales dereches guue tiene =
dicho cargador son: variar la conaignzceibn da las merci=-lam mipn --

tras astuvieren en csmino, al ds con oportunidad la arden respective

8l portesdor y le entreyga 1a carte Je purte axpedida a Tavor delpri-
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- -'l'-ﬁltlll varisy dentro de ls ruta. mntd-. 81 luger de
ia -\tam de 1s urm. dlndo oporturmnnt- 01 portsedor J.a erem reg
pective, pagando ls totulidnd dul flete astipulado y canqnndo h g
ts de porte, por atra, deblendo indicar al portmador 21 nu2vo consige
nataris, ai lo hay (Artfcule 589 de Leyes y CSdigos de México, CSdigo
e Lomercin y Leyea Complementarias.

b)e.= GBLIGACIDNES DEL PORTEADOR.

Ahora bien, dice Artura Puente y Flares y Octavia Calva Harro-

quin gque el porteador es la perscna que am abliga hacer al iransgorta

y tiene las siguientes obligociones: Reciblr lss marcanc{as en el

t{emng vy lugar convenidos; emprender ¥ co uir el viole, zZansrs dal-

o

2larzo astipulada, gua seiale el contrato; efectusr el viajs, desde ~-

luego, 4l no sxiste términa ajustado y en el n&n préximo a la Pachn =

del contrato, sl acostumbra hacerlos periadicamento; culdar y connsre

var las zercanci{sas bajo su exclusiva responsabilidad, desde que la re

ciha has:a gua la entrecgue a sati

tiafaccibn del canainnatario; a2ntre

* -

car las mercanc{as al tenedar de la carta de parte g de la orden res-

sectiva, en defecto de ella; pagar, =n como de retardo que le seg ~=
tasutable, el perjulcio que haya causade al cargardor, deduciando an -

une y 0tro caso al monto respectivo del precio del transporte) antre-

zar las mercancf{as por peso, cuento y medida, sl an{ estin considuro-~
en la carta da porte, & NO ser que astén an cajones, pued 2NtON==

sunplizd cz=n antregar &stos sin lesifin axtorior; orobar que low -

*

2i¢as o averias de las mercanc{as a retarde del viale, na har sy -

frizo deformacianes; pagar las pérdicas a averias que eatén a au cor-

(17 .« 4r=urc Puente y Flores y Uctavio Calva Marroguin.- Ou. Sit. =
PA~a, 262 a 253.




9o, son erregls sl swecis qus, o Juicie da perites, tuvieren lee mer-
cancise e el ‘h y lugse o n debf{s hecsrsa la entrege, y en sete-
oass dichas pnr&h- ”» ﬂ-ﬁ.e!! 2r 3C3t3T @ les indicaciones. .que llllbl‘
ca la carts de pscie; y cubrir S cargador o consignatario los deilos-

y perjuicios gus tecientsn p culps del mismo portessdor o porgue no-

se df cumplimiente 2l contrata respectivo (Artf{culc 590 da nusstro C§
digo de Cossrcia).

Adenfis la responsabilicad cue tiena el portasdor por plrdidase

desfelcos o svarias, se sxtinguz en dos casoa:
a) Por el Tw=ibs Ze las mercanci{as sin reclemaciln,
b) Por el “rmnscurss e selis meses en las axpadiclonzs efactun

das denisz de lz Repihlica, y al deo un efic en las gue tung:

lugar pars el extranjerc. &1 tiempo de la prascripcién

amplieza s c3TrTer, en 1o0s casos de pérdida, desde el dia si-

guiente al fijase smrs el término del viaje y en loa de

averis, cwspués de las veinticuatra haras da la entrega de-

las mercaaciss. (1£)

Tode partaassr tierme cerechoc (17) a tacibir la nitad del porte

convanida, 8l Do mesglizencis 2

ctulpa del cargador no se cfec:la el -
vinje; a recibiz 11 totslicad Sel porsa convanidg; ya qua 38 an al -

convenio del tramaserie sz nusiere destinado algdn vahiculo con el -
objeto de efactuas sl 2

194

nsaarie de las mercanc{ss, doscontfindose lo-
gue el porteador tuslzra azrov

sh3co para la conducclén de otras mur-

canc{as en el miszme wverfczuls: z22e~8s tiene el derecho de recinir el -
contrato si comerzpss el «Lzi2 impldiera su continuscibn un acante --

cimlento de fuerzs =zysr ¢y =4 noopta por la rescisién sigulendo « wee
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de l2s Sudiss s SotaNye -

1se maresncies en un scte de ™ roclpelh vy oi el cargesor, nrevio -
requeriniento es negers, entonces diche pevteedsr quede libre de
oualquier respensebllided qua no pravenge Us freude o 398 Zolo, cusne
do ss llsgus sl ssmenta qm' .l.l conaigmateria ls recibe 19 carga ave-
risda, y pusds este mismo retsrarlas merceneise trenapcriacas, misne
tres no ss 18 pesgus el porte y puede tambifn promowver sn todo ceso -
sl depfisito de dichas marcencies ante la autorided Jucicial del lu -
ger en gque hays ds hsomrse ls sntrege y ai no se encontrers el con -
signataric ss herd la entregs a gquien lo represanta, © si tellfndole
rehuse recibirlss, se hard le sntrege mediante previsc conccimientg -
da su sstado por perites, teniendo sate miemo la obligecifn ds entrg
gur ls carga el consignataris (Art{culo 577 de Layes y SBzigos de

México, Cédigo da Camercis y Layes complementeriss. (iZ)

0)e~ UBLIGACIONES DEL CONSIGNATARID

Por otre perta tomendo como Dess 1o entsrioremnie sxpussto, -
sl conalgnetario o deatinetaris ss 1s persone a gquier ven dirigides-
las msrcenciss y Slans comg obugnctnm‘ Ls ds cecitir la marcancis
sin damors, sismprs que 1o perwiis su sstade y jus tenrzan las conrt-
ciongs sxpresades sn la carta da ports; ademfs abrir y rezanocar los
bultos qus contengen las mercencies en al scto de su rezspcién, cusn

do la soliclte 8l portesdar; devalver le carte Ze perts u storgar en

(17).~ Arturo Puante y Floree y Octavio Calve Marrocguin.- O, Cit. ~
Phge. 262 m 269,

(18)e- Loyes y Chdigos de MExico, CSdigo or Comsrcioc y ‘wyes comple-
sentarias.~ Ob. Clt. Pg. 47.
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uMm.u.mmm: puger sl partesder sl perte y
les denls gestes; hwesy welar dantze da lae veinticustse herss desde
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biando reportar, en caso dg nagligencia, los perjuicios qus sl por -
tesder omuse. (19) .
Par otre parta ol articule 396 de Leyes y Cldigos des México,-
CSdiga de Camercio y Leyes én-plmntutn. ssisblece que sl conelg-
natario tiens dareche:
1. A qua aisntrae sss tanador de le cCarts de ports sxpedide-
s su fevor se ls entreguen lse mercancias, cualguliers 3us
sssn lse Srdsnes que sn contrario disrs el cargsdor cen -
posterioridad;

II.= A no recibir las mercenc{as en los casos expresssdos en ey
te Titulo, y, ademds, cuando su valor no slcanss a cubrisz
1os gastos y dessmbolsos que dsbs hacar pars su recepcifin
conserveciin y vantas, s no ser gue tangs fondos suficien-
tew dsl cargedor;

111.= A qus les anticipos qua haymn hecho con motive ds la encrg

98 de la carge e ls reiteg-en desds lusge sin ssperar o-

que a8 cubrsn con sy precio;

IV.= A toda 10 damfis que ssta pravenido en las preacripciones-
de seta Titula.

For otra parts diremos gque canforme s lo sntariormentz, ceate-

(19).- Arturo Puants y Flores, Octavio Celve Mgrraquin.- Ob. Cit. -
Péam. 265 a 266.

20)e~ Layes y C8digus de México, CAdign de Comarcio y Layes Cample-
acnsariss.- Ob, Cit. P8g. S3.
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‘nmeur seeciln que 58 tises per ciezte 18 sstsbleside en diches Prese

clonsa, yo que tade ’e-miv-tu'u m ¢ sdquirir sus propies deras-
Ghas ¥ aal alsas responestilizazss de tode scts el cusl 1s sss oonfg
riee. () |

W Pusnts y Flores y Uctavis Celve Marrogquin, estadle-~
oon que las slsseatos objstivoa dal contreta sen dos: ») Cose portey
Ge.- €n ests primer case el zont-sts de transporte ea sercantil cuen
do tiene por sbjstos mercadsrfes o cuslssquisre sfactos de comercio.
S5in embargo, sxistan contretas de transporta gqus na tisnen por objme
to cosas, sino personas, y deé aqul axista una claeificscisn en tranp
parts de casas y transpgorte de psrsonas, lse cuslas en su oportuni -

ded estudisremos.

ble~ El preciae dsl transparts as la cantidad de dinsro gue el
portesdar rscibe an compgnsacifn a sus servicios.

Cle= La carta da parte us un T{tulo de Crédito gque =l portas-
der expide sl cargador al reclibir ls sarcancis portesds y que df de-
recha al tanedor lsg{timo a rscogar ls mercanci{a portemds an sl lu -

ger da destins.

Toda ocarts de porta daba sxtendsrsa en Libres Telonarios y tp
ner los siguientes requisitos:
A) Nombre y domicilio del cargadore.
8) Nombrs y domicilis del consignstaria, o ls mancifin que la-
carte ®s al perteador y por lo conaigulente dicha osrts -
pusds sar nominativa (nc nagoclable), s le orden y sl por-
Sadar.

\Lid= ALLWID fUsiied j §2baue , Cctnuls Lalve Marsanedn Mh, Cit.

PEga. 266 8 267.
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©) €1 pwssie @l traneparte.

na lupty sl plezs en que habrd de hacazes 1e entrege ol -
ssnsigretacic.

£) La feche on qua e hecs ls expedicidn,

F) Ls incemnizacifn gus el portesdor dehe cubrir en cass de g
tardo,

G) €1 luger ds la sntrege sl portesder.

Ahors bisn, si llagess s faltsr slguno de los requisites snxee
rizses no se invalids la citads carts, ni destruye su Puerzs aprobatg
ria, aderfs tento como un cargsdor coma cualquisr intaresado, pueden-
pecirz copise ds la mencionade carta, debiendo ser mats misma expedids
sz el portsador exprssanda en sllas su cslided de conias. Ys que lows
T{<ulgs lageles dal contrsto sntre sl cargador y sl porteador sen los
castas de ports, por cuyo contenido se dsclden las cueationes gque ocu
rTen aobre su sjecucién y su cumplimisnto, por lo tanto al cumplirse-
al contcatc, ss davuslve sl portssdor ls carta ds porte que sxpidif,-
y en virtud dal canja de sats Titulo por sl otjeto portesdo, se tie -
nen por cancelsdas lss raspsctivas abligacionss y acciones y en caso-
3¢ que, POr extravis u otra casuas, no pumda el consinmmisrio an al mg
=ento de recibir las cosss, davolver la carts de porte que sl hubiers
reciblida, suscrits por el portaasdor, dabs ds derle un recibo de los -
s> jetce entregedas, produciando dicho recibo los mismos efectos de la
=evolucifn de la carte ds porta, y cusndo sa llegarsn s extraviar las
cartss Ge parte, lss cusstiones qus se presanten se deciden por las -

ssusbes qua Tindsn los intasresados, correspondiando unicamente al car

sedor la prueba ds la antrega de la carga. (21)
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Par 18 tente les Gertss de perts e billetes de msienta, en los
casos ds transperta ds viajzroe po: sjempla, ferrocsrriles u otras =
mpresas sujetas s tarifes, pusden ser difsrente su funciorsmisnts, -
ys sES QuUS UNGS DaTe les Dersonas v atrvom nere las sgulsalss, obte --
niendo tnd‘ la indicecifin del portzador la fecha de la axpadicifn,—-
los puntos de sslida y llsgeds, el precioc y sn lo tocania @ sgquips --
jas, sl nioere y pase de los bultos, con las denés indicacionss que -
se crean necesariss pars su ffcil identificacién,

Por consijulente sl contrato da transports es rescindibls, » -
voluntad del corgador, antes o deapufa de comenzarse el vieje. En pri
mer lugar dabe de paqar el porteador la mited y la totalidod del por=
te, quedando obligado este =mismo a recibir los sfnctos en 2l punto y-
en ol dia en que se efsctle la rescisiédn y si no cumple cen dicha ==
obligacifn, o no cuSre el porte sl contado, no quadarf reacindide.

En tal virtud, el contrats se llega ® rescindir ds hacho entss
de enprenderse el viaje, 0 dusante su curso, y si sobreviens alglin sy
ceso de fuerza mayor gue impida continuarla, por ejamplo, una declorg
ci8n de guerra, prohibicién de comercio, intercepcifin de canminoa, y -
si se prescntasen los citados cascs cada uno de los intercsados pler-
de los gantos que haya nechc y si el viaje no se ha sfectusco o sl oe
astd hacliendo, el parteador tiene derecho 3 que se ls pogue, del por-
ts, la parte proporcisnal respactive al camino recorrico y eeth obli-
gado a presentar las cercanciss ;arm su depSmito a ln autoridad Judi-
cial dal punto en gque ya no sea posible continuarls, debiendo compro-

bar y recabaer la conatancia relativa de hallorse an el eatado consig-

(. lie= arturo Fuanie Floces y Cotavie Calva Marroquia, Oh. Cit. Pl5.-
258.
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»l sargedor, o suye disposicifn daben qumisy les mercenciss. (22)

Ss dios tembién que cuinda sl tismeacIta 88 hecs AT Empresae,
se dabs de chsarvsr las condiciunes gus estsblszcen lss nqh-ontﬁ-
sruncios gque circulan sl plblice, ys que igras Empressa de remapoer =

tienen lae siguientsa cbligacionss: Ze puszen rezidis zssejares an

le sdministrecifn, publicar sn sl ceriozioe =flicisl del estsdo, Dle -

trito o Territoric sus reglamentoe y darles outliciced en loas lugares

plblicos y an la parte mis visible de sut cficinae y an cags uno da

los veh{culos dastinados a la conduczid~, Zay a las =23a3jeTss bille

tes de anisnto y, @ los cargadores ls car3s 2

carte respeciiva;
emprender y concluir al viaje sn los clxs § ~=Tss sataleccs an loa

anuncios, aungue na estén tomadaos tocos Loe salentos para goder condy
cir el viaja; entregar la carge en lus numizs :anvanidas, tan luogo -
como llaguen @ sSu destino o en coso cantreris d2positzcla sn sus elma

cenas el N0 hey quian la recibas; devolve: & l3s pasajlercs en al moman
to de tcrminar el viaje lan meletas Jue al tismpe de pattis dieren ae~

108 conductores si €stos tuviaren el Zeors 2 su vigilencia art{culoe-

600 de Lmsyes y C8digos da México, C8digs se Zzoercleo y Leyes Comple -

mentarias. Por otre parte, al cargacor estf zzligsdo s dezleter @l --

contenido de los bultos qua compronda 1l zr=w, si 13 exize a3 el --
administrador dae ompresa a los jefes se »%itina de 13 conirario dicho
cargador no se hace responsable de la a€scica 2@ talzs oof2t0e, astan
do libres los pasajeros respecto de sus mriztzs s encargarsq de wllaes
mismas. Ahora bien, sigulgnda lo excoz

stz e~trrisrnente Zc2e-ow docir
qua afectivamante dichos requisitea 2 cetazlazidss por 123 smpreso -

rios de determinadas empresds 830 Servel.oemersti SglRIalirantos y ode




un gten lapsrtancis on virtud que se fecilits ume sejer stencifn sl
plblios en germrel. (23

@)e~ LA DISTINCION DE LOS CONTRATOS AFINES.

Ahars bien, sstablsce Rsul Cervantas Ahumada (24), que suslen-
los mercantilistas distinguir dsl contrato del tranaporte atras com -
tratos senejentes come s cantinuacifin se datallsn ardenadasents.

Ade= €1 contrato de arrendemientc del whicula. &n este cess -
se cuanda un tituler de une empresa ds trsnoporte proporcions s o9tTee
similor un veh{cula, camifn, bugue, avifin, etc. pare nque bajo cons:wl
de ls sagunda emprasse se realicen t-ansportes de perscnae o de ctsac,
siando claro sn este aspectoc que no existe contrato de tranajorzte, —
sina de arrendesiento de vehicula.

B)e= El contrasto da circulecién de veh{culos nobre vias als —
nase En relecifn con este contrato se da en las antiguas compaifas <e
coches da cyma y de express, O también an los carros ds los pariicuip
Tes Jque suelan transitar por las vias desl ferrocarril, ys que ®s clise
r0 gque ®n talss supuestos no satf snte un contretu de trenaporte, -
shars bien, por sjemplo an la v{e del ferrccarril de Chihushus a3l ~e-
tifico circula un tren tur{atice propledsd de un consorcis Chihuvetuen
se=3insloensas, siendo en sste caso un contrato en tal virtud que gl -
chu contreto corresaponds 8 una esociacisn en loa que los participer -
tas tiemen actuslmente, la calidad ds ssocisntes-asociados.

Cle- £1 contrato ds mucanza, ss presenta que existe un smcress

ric de mudanzas lss cuales su objeto es trosladar mueblea o detervisg

(23).- Arturo Puents y Flores Octavio Marroguin.- Ob. Cit. Pég. 23%.
(24).~ Corvantas Ahumsada Ralll.~ Ch. Clt. Pfg. 489.
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des shjstes ée un lugar & stru, s cembie de un presis, per etre ey
te, ls dectrine francess, estf contrs law deciaienss u w Juriinw
dencis, y8 ous comsiders sl centrsts de mudsnza comg uno Q-ricm del):
centrato,

AdewmSs de esta contrato podswmos tasbién decir qua ss uns saps-
cie de transporte en virtud que sl portesdor se nbugn con daterminge-
da parsone bejo clierte caontraprsstacifn, s embalar, condu::if Y acomo-

dar uns plurslidad de coass, musbles gque fGaneralmants son dpstinadse-

al amuesblamiento de sdificios o casss habitacién. (24)

Eata convenciSn impone al transcortsdor determinadas obligecig
nes que @en un principio no son propias del trlnipnrtn conin de cosaa-
del cual as una sapecie ds dudanza, como los de smbalar los cbjstos =
fréoiles, colocar y armar desarmar los objetoa conducidos. £8t0 oty -
Tre generalmente cuando uns persona se traslacds de una habitocifn e -

otra y estipuls con determinado transpartista la conduccién da aus =

muehbles.

D).= Contrato ds trasmiaifn de menssjes. &n eate cCasc 3@ he -
discutido si sl contrato ds trasmiasifin de mensajes por asdio da le -=
anarqi{a eléctrica, como an sl caso del teslfgrafa o de la redino es o0 -
no asimilable al contrato ds transporse. Pars tal sfecto nuastro C8d4
go Civil en sus art{culos 132k a 18256 halils de un general de coass, -
no estanda exclulda de la nocifn ds tranuiiorts ls de cosa incorporml,
ya que en el fondo, existe la obligacibn de trasliscar la cose de un -

luger & otro, ses cual fuare el medio.

Z).~ £1 contrato de remolqua. £1 remolque se de cuando un

veh{culo aplica a o%ro uma fuerzo para mavilizarlo ds un lugar a otro.

Y para puoder detarminer sl se trata de un transporte, se tendré qua -




sssver sl ol pareenel del remeleade esneerve e} Control totsl del e
spuradar, ye que o el primer casc se esteblece que se tretard de une

Fensique sispls, qus ee TeQirm par sus nermes sspecialss vy an 2l 88 -
gunss, sa tretard de un tranaports. (25)

———————

RED. o= -€293n%RE Adumads Raul.- Cbhe. Clt, Flywe 4IG a &3,
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CAPITULD 111

EL TRANGPORTE DE PERSONAS.

a).~ NOCIONZS

g

ERA S

tle= JERECHOS O£ LAS PERIUNAS

cle= PRESCRIPCION IN &L TRANSFORTE
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8)e= NOCIONES GENERALES

En sste tipo de transperte su primcipsl stjets as el serviclio-
de truhciﬁn‘vd-” m passjere » determinese luser, sisndo ti equipe je-
un accesorio dsl transportes de ls persome. Rsimismm tanto el billste=
o boleto da pasaje contendrf las incicaciones funcemsntalass -sl con -
trato, como el punto de partide y destine, y el importe dcel pasaje y-
este misme serd un comprobtants parz diche pesajers una vez que haya -
llegedo sl lugar ds su destine y 8 la vez comsssbenas que cuurif sl -
importe del servicie. (26)

for otra parts podemos decir gque ¢l transporte es sausl an vip
tud del cual uns emprass sa ohligas 8 tra~icgriar s una PETsSONe ds unhe
lugar @ otro s casblo da uns retribucién, ys e las perscnas que son
transportades no guadan a la direcciln del pertesdsr, sino en cusntoe
e ls reslizecifn técnice del visje, si Sien ouedten sujetos s les con-
diciones establecidas, ademfs el transceste s personas se encusntra-
reguisdo en sl CAdigo da Comercio Mexicacs, en el Chdigo Civil dal -
Olstrito Federal y en la Lay de Vias Geraralss de Comunicecién,

Se dica tombifn en cusnts s las ;ersonee gue intervisnen en un
contrato son dos: el portocador y el viajers, sl precio, son splica --
bles cusntas disposicionss se han citacc en el trensporte de cosas, -
ye qus el artfculo 586 de nuestro CBdige de Losercio se refiere a los

billetes da trensports ds personae y se estetlece en el citado articy

{2b).~ Curvantes Ahumeds Rsul.- Ob, C1¢. Phg. &S1,
(27).~ Rudr{guez Rodrfquaz Josquin.- Oo. Cit. Pge. 258 & 2%9.
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supreses whtn o hﬂfa. pedréin eer dihmtn. unes. pez. 1ae pareg
nes, v .il. pare hl oqulu.iu. psre todas Mlh h mu-cth-’ii{ ,
del pntndu. ‘la feche ds la expedicida, lu puntos de salice v lle-
gads el precie y en le tocants e tquipnju. el nimarc y peso ce los -
bultas ‘eon xu d-lu luinc&ml que se oresn umnuu p.n w M-
eil idcnunnuih, Yy on l.ol -rt(eul.ul S7 e 60 dl h L-y dl Vias Geng
rales de Comunicecifn ss ocupsn ds tarifas especisles y en el articu-
1o 28 de ssts misme ley obligs ® las emprasas a scmetsr sus bDillates-
le inspeccifn de la Secretarf{e de Comunicacionas y Tranaporiwa.(27)
El trsnsporte ds peracnas Sor les carcstares as reallis an -
trea forme® principsleas en wvehiculos particulerss, an coches c¢e al—
quiler y en sutsbuses. E1 empleo de carrusjes privadas prasuponia lae
axistencia ds une cless adinerads, as{ como ls de un sisteme Ue caoie
nos rezgnsblemente busncs. Pers el Siglo XVII no s81a0 los AristScrs -

tes, sing también los funcionsrice y loa comerciantes da la nuevs clg

ae media, comenzeron s tensr sus propios carrusjes. A pesar de esto,-

el caballo de slbarde continud siendo el medio m&s comin de visjar pg
re les jornadss lsrgas, hegte que, a finees del 5iglo XVIII, 3¢ cons -
truysron carraterae principales, por lss que un carruaje podria mentg
ner un buan promedio de velocided. (28)

As{ fus coma ls treneicién del carruaje particuler sl da elguf
ler fus sencilla, ys que sl csrruaje de slgquiler sre un medio que ey

mit{s dividir loe gastas y de los costos genaralce e cambio del usc -

axclueiva del veh{culo por un espacio limitaoda de tiompa, y mas terce

(26).~ Solar Ramén, Enciclopedis Barsa ue Consulta F8cil, Voma X111,
Pég. 271, Mixico, D. F.e 1979.

(29).~ Solar Rambn.- Ub. Cit. Plige. 272 ¢ 273.




.
=

ox m el slquiler en unln- y -n hrh - ol. Siqle
xvxx. Su:gti .o.pulo b dillg-ncso. p-tl ou gnn.lill:acttn tuve Jguee
-pnror h-otn qus. no cont.r- con rnd-o a- culsno. relativamente mccep
nos, y- qus ta-biln r-pundll 11 prinelpio de dl-trtbulr entre va:lis
los gastos del vehiculo, 3810 gue sn sl cesc de ls diligencia ss tra-
tsha de grupos de visjeras ques viejaban simultsnoemente. Y mientros -
que en el Siglo XVII los visjes ersn cﬁn'ivinfﬁridnu. por haceran gee
catallo, ls meyor{s de lss jornades y para fines del 3igle AVIII a -
ls diligencia entonces se habim generslizade hemtante, pers no durd -
mucha, porque su decadsncia fue s répide eGn, con el sdvenimiento -

de los Parrocsrrilse. (29)

Para esto sl carro de tronspozrta de traceifn aninal constituvé
un elemento de reconocida utilided an las zonas rurales por muchos -
sfos y sobrevivi$ a la introduccién da los Perrocorriles en @muchas to
giones como redig e=ficaz de transparte locel hasta quz sur3ild el auto
camifin, y los :tronvias tirados por bestiams principlaron a utilizorie-
a mediados del Siglo XIX, instalfndolos en Inglaterrs y Estedas Uni -
dos Americancs, sl nortezem=ricansc Jarge Fresncisco Train, entre 1870 y
a Pines del Siglo AIX, tendifndose muches 1{naaa de tranvias &n My --
chas cludades de diveraos pasfses y, sn muchos de los casas, lss exple
raciones de las concasiones arininales, lsa sutoridedes locales hicie
ron usc ds sus derzchas de adguisiciln ds las smpreses respactivas, -
pera entonces mfs tards vino la electrificacifn de este servicio 20 -
blice, el cual pudo ssf extendzrss a distancise muchoc mayorns, hastae
el punto de competir con los ferrocarriles sn el trénsito suburbane y

entoncas al fin de ls Era de los tranviasm principil s dejerse ver o

cuando el desar=cllo dal trinaits da vahlculos, sutom8viles aunmantf =




b # B #

ux !ﬂ. m- In -uu luul.hh.ﬂ Mtdm nn - mulun. ;
pdcna la elnuhotln d. wh!culn de mhunto 1sitedo per. m..

lu principalas callse u les ciudsdes populosss y ‘muchoe u- -
las antiguos tranvias fmrnn reemplezados 557 trolabuces, o saun omnj
Sus allctricos qus, como los tranvias, tomen la corrisnts de lfness ~

tandidas 8 cisrts slturs de las calles y ss! as fusron taabifn inpo -

nifndose loes sutobucss, comsc sustitutos ds los tum)li-. (30)

For otrw parts el tranuparts de parsonas se rigs por las diapg

sicionas ds las mercanc{as, y® sxpuestas, sin qus existan sn Capafia =
=§s gque slgunas raglos sspaclalss acsrcs del miamo, ya que nuestro C§

oo de Comercio se limita & declarar gque las cartas de partes, o bie-
illetes en los cssos ds tranaportes de viajeros, podrédn aer difarentes,
unNos Dara las porsanas y otros para los equipajes, pero todas contene

4n la indicacifn del parteador, la fecha de la sxpedicién, loa pun-

t5s de sslida y llegads, sl pracla, y sn lo tocante a los equipajes,

21 nimera y al paso de los bultos, con lss dends indicaclones que se-

cssan necesariss para su flcil identificacifn, ()

Mgnendsz Pldal Remén dice que, sl transporte ss sl organiamg -
intggrador de todos los aslamentos de nyustra moderna econom{a domést}
s y de raelacifn, y temblén se pusde considarar como un medic de orga

nizecién, Pi{sica, como metriz qua mantisne juntoa a 1los divarsos ele-
2entos.

Por atra parts podemos decir que ls economia del tranaporte --

soatrends dos aspectos: La

estzuctura econfmica existonta sn el pro -

pio trsnaporte y la de la relacifin del tranaporte con la organizacién

{33)e= JSolar Nanﬁn.- Ob. Cit. p"]- 274
(3l)e~ Menendez Pidel Aamdn, Grin Enciczlopodis del Mundo # 18 publica

da 207 burfn, 3. A. de £dicionga-8ilboa=~ 1978, Ldltorial M-rﬂi
3e Ae P8g. 1B-384.
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ws oin o) m h m h—n. hubisss sstado distribuide liﬂil.
blsssnta ds ssrese wiferms y toda Arregulsridad se deberis a lee di-
fersnciss ssiisntalse entse - los distintos lugares, ys que sin el - -
M. 1as conductss Gtilas na podrhn sar snviados muy lsjoe, -
ys qus ds ls costrsris osse OB u-n marh que consumir gran parte
ds la gqus pexkiciria, y groduciz cssl sxclusivements pars sstisfecer-
sus propias necesicacss y ss{ Pus como sl descubirmiwnto de nuevas -
continentss y tierrse y ol astablacimiento de Imperios Colonlalas so-
lg pusden atrisxiTszs al irmnazcTii. Y zu:':hu goblacicnza se assntgron
Junto @ Rise ea busca de Pscllidades de transports, Y de pronte sl -
hvabre utilizas ios srizalas pero los primeras viajes dal hombra por -
tisrze, ds un lugar s otr9, fueron s pim, y sl desssba llsvar sue bie

tenie qus trensocrtarlos 61 mismo, por 1o qua con sl fin de aumen

ter sus meciocs 38 tranecorts tercastrs, sspled de pronto a ciasrtos

snimales "coms Seetiss de carga; como fus sl cabsllo y al busy los ~-

cuslss continien sirvisnds sn las zonas tsmpledes y sn otres zonse se
utilizan snimelss sspecializsdos como sl cemsllo, slafante, reno y al
perre preporcismen sl trensparta®, ya que por otre psrta loa Rice y -
caneles navegatlss fusron les principales rutss da transports pare el
hombre prisitive, sus prismremants 1os strevas8 sn balss; y con sl -~
tiempa, fets camtiS ag fcowme y crecif en tamafio hesta que sparacié el
buque scabnice mooerne y mfs tarda loa nrimsros medios de proculsifine-

fusTon Tesmplazsdss S3tr el ssmo, vels, rusdas, y le héllice.

Y sl asyar scslen:c zn la historia dal trancporta, fus la ine
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Srensperts per n-m ere s} l- dl lee m-u-. h rusds assagurd -
mtmnmd-dp“l-hi-nuhh u.unmd.mudny -
sal fus omme le m«. onde vez ca-yn uee mejoré notedlements en -
rapidez bajs impulso de vepor, energle sifctrice » ,uun- vy en la «
sctuslidad, sl cueuévu v DY tm asfeactlen h -mn puree del trana-
ports par tlerrs, y nis nm -1 hosbre, en mbm de tranaporte
més rfpido, hecha mana del avisn, el cusl es enzree aperatc de trane-
parte de uno y variacs -ntorn\ que mentisne vuelzs ﬂja; sobre rutas ~
qua atravisas la tierrs y sl mar y sn ls sctuali<sd se extienden cans
tantements los sarvicics de correo y tranaports 2e mercanc{as ror vias
efres y lu introducciln de la propulsién a chorss sstf sumantande le-
velocided del medio més répido de transporte iZesso por el hombre ye-

1 hidroavin comanz8 sl sarvicis transocednicc zus en la actualidad-
llava passjercos scbrs al Atléntico y Pac{fice, secr 2trs parte el hell
coptaro pusde syudar m demcungasticner el tréfice rededa llavando vig
Jsron entre puntos préximos. (32)

Ahara bisn, sl trsnaports sn sutobls es s mcdelidad espacisl
dul trsnaports por carratsrs y ha alcanzads extrserdinerio demerrolle
en loe psless gue cuantan con une buana red 9e wutosistas, ys que le=
irmense meyor{s de los transportse que sa reslizsn 70r carretara co -
rreapondan sl dlnpllx.dllnto da marcanci{es, ya =us e¢) tranaporte ds -
pass jaros sn sutoble reviste gran importancia comg complemento y pro-
longacifin da laa 1{naes Parroviaries, nacido s =vinciplos del Sigle -
XX, y us unas conmacusncis l8gica del perfeccioremisntac del metar de =
gasaling y dal sutomlvil que, ya antes da 15CC, suministraron la basa

(32).~ Munendez Pidel Ramén.- Ob. Cit. Péne. 12-337 g 18-390.
(33)e= Manandaz Pldal Ram8n.- Obe. Cit. P4ga. 13-351 s la 1B-1396,




.

oo SR L g e b “
et Se AN L TR F

v AL,

peve ol sutotle y le ssyor parte de ssta clase de servicios cerrid e-
sarge de sutemfvilgs cerrientae, y con frecusncis se estetlec’sr oary

des come 1s de los taxie, donde lee usuarics alguilsben el wenizulo y

determinshan 31 racorrids & seguir, perc de prunto ee hize sersis

=35 lae
necesided de der meyor cevided & los veh{culos. Un califorriszm isten
t§ resolver sl problene unisndo dos sutomfvilas de pessjeros y stroe-
transportistss slargeron los chasie da los sutomfviles, y nc 3l

quian montars csjes de medera con asiantos, achre un chesis =g -amién

y simultfnesments ss fusron estahileciendc rutss regulares, Tue -ara -
vaz cubrian largas distancias. Graduslmants loe sarvicios se sxten -
disron, sa coordinaron y al sumentar la demanda, sbligaron 3 nerfec-
cionar los sutobhusee y s construir y mejorar las carrszeras. {33)
Menendez Pidal Ramfn dice que en 1940 la London Senecel mnie
tus Compsny, ss cuando entonces utilizé vehfculos da trsccifé= gn!l -«
mal, recibif sutarizacifn para lanzar s las calles de Lonzizes el ori
mer sutoblis de motor, movido a patr8leo, un oflo mfs tarca la Fif4h =
Avenuf Cosch Company Neoyorguina sdquiri8 uno de los sutcbuses 2 -
Londres coma axporimento para resmsplazsr a sus vehiculos arces:zazdse
por caballos y ung da §stos sutobusss pessbs 26800 kg. y wtilizsca un
sotor de gasoline, de custro cilindros - 150 om. de difmetre irmce o
rior y 175 'm. de carrarm y sstabs squipado can un rudimsntaric ’:e-
no de aire, sirena, faro de queoroaeno y luz trasera de scetilens. -
Mo tards se prasentaron les primersa mejorse del servicis ce eusizpby
sas, gue 3e produleron en las l{neas urbanoa y localas y ns{ se ’ue-
ron eatablacionda lineas entre distintas cludades al %iemoD Cue 30 -

implartanen servicios de sutctuses en cludadea que previamenis cares

c{an ge toos clase de tranaportes pdblicos y la princicel wvemixz!y -«
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del sutebfis ssbye 1ss restantes traneportes son le pesibls excepcibn-

del costese taxi, ®s su fluibt}iﬂ. (3%)

¥s qus el sutobls, mi\_fmcsmn on cuslquier punto en Que -
existan csllss o carrstarsa y po% ailo sukinietren ifnsas nuavas 0 ~e
permite sjustar las antiguas non‘ mayor facilided qua los vehiculog -~
qus depsenden ds reilss. Y pur tado ssto gronto supsrd & los tranes i3
terurbanos y o 108 trenvies, por sllo la evolucifin de loa tranoportes
sn sutobls u halls intimements ligada sl desarrollc de la vide subug
bsna y la cdescentralizscifn gus carscterizen la primers mitad dsl Si-
gla XX, Esta clusa de vehiculos constituve sn le sctuslided un lmpog
tanta slsmento de tr-nipnrtn des sacolarss y ha puesto los centrom dse-
snsafanza superior al slcancs de los slumnce de zonas rurslese.

Tambifn las fusrzss arsades utilizan en la sctualided el suta-
bhs psra sl tranaporte deal persaonal. En fin el sutoble no sa limite -
sl transports de viajsros y egquipajes, sino qus transporta un impor -

tante volumen da correo, satvicio de gran importancis pars las comuni

dedsa que carscen de estscifin farroviaria. (35)

Por 1o que respecta al perfecclonamisnta del squipo del trane-
partae, los primsres sutobuses, basados en 10s automfviles de pasnaje -
roa y an los camionas, tenian sscasa capscidsd y resultaban poco cone
fortablas. Hestas sl msfo de 1922 qua aparacid un chasis diaedado espe-
cislmants para ls splicecifn de los sutobusss y despufs se papularizé
la distribucién de ssisntcs segln un eje central y luego se coplaron-
can =43 o menca fldelided las carrccar{as de los trsnvise y dondo sn-

{(3L) .= renandsz Pigal Ramfn.- Obe Cit. PAg3. 18397 ¢ la 18399
(3%).~ Faneniez Pldal Ramén.- Ob. Cit. Fiq. 18-400

{35).~ Henendez Pldal Ramén.- Obe Cit. Plgs. 18=40) a le 18-u04L,
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Wensss ss hen susedide de fores interruspide lse. mejsres en disefs,
emnetrusciln y esceserics y ne fus heste 1935 cusnde ne sdepté 1o
snetruccidn integsel que cominebe el chests sen la carresswds v uty
lUashe principies serodindmicos: Y ssf fus come los venfculss resulty
son sfis fusrtes, seguree, ofmodos, y dursderce y el desplazemiansc o
dsl mstar » la perts pestarior da chesis s bajo sl pisc de la sarrocy
rfe mnjord la visibilided del cenductor, la capecidad de passjs y sl-
ssneje dsl vehfculs.

Les diversos tipgoe de servicio prastados por los sutabuses de-
terminaron la crescifin de la gran varisdad de modslos ajustados a las
distintas necsaldedes de ceda oparacidn. Los qus atiendan linaes an -
tre ciudsdaa, 8 diferencis de los interurbanos, stiendan snbre :ouo a
ls comocided del passje, por lao que son slgo més pesausos, y oos2an  --
ssientos mfis confartablas y més espacio antre amientos y van dotados-
ds refinamiento coma asire acondiclonada y luces individusles de lecty
ra, de particular isportancis es el dizconer del lugar adecuadc para=-
los sguipa jes y correc. Oespufs en 1555 surge un modelao introducizo -
pers los pasajeroe situsdos sn la parte posterior, tel disposicién -
susents la comodidad del viajero y facilite 2l espacio adiciun;l aars
sl sguipeje, asta modalo dabm acomoda 8 45 pesajaros y disponia e 1z

waba. (38)

Para 1952 se utilizeron por primers vez besllestes con colfn -
neumdtico, por atra parte parm al funcionamiento de une linea raqular
sntre dos ciudadas cblins s mantenar sataciones pars despachar S{lle-
tes, faciliter los servicios de uns agencla de viejes y ponar restau-

(37).- “enandmz Pidal Ram8n.- Ob. Cit. Péqg, 1B8-4DS.
{38).~ ™ercnusz Pidal Ramén.- Ob. Cit. Pfgn. 1B-4D6 m lm 1B-LlL.
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Tentes v eolss do sspese & Gispasicibn del viajere. Ve que lee tmpq‘

terse su sncargen ¢e dar salids & 1es vehfcules y cuidedn qus fetes -
e hallen bise atsndides y en gerfectes condiciones de funcionanien -
. OD S

Pere on algunes snees ls laber de les inepactorse y la vigileg
cis da los sutsbuses en rwie se Pscilita con 8l empleo de redios, pe-
78 asts ye 1se compeAiss s trensparts ‘hen lavantade mumsrosss tereie
nales, qus utilizen en ssyvicie propis, pere qua tambibn permiten --
seplear a otres compeiiss mediante sl pego ds un csnan y atres sste -
ciomes saon propisdad de particularss que cobrsn una ruts s las comps-
ﬂ(n.o que los utilizen y 1oe vialss que culigan s utilizsr los servi -
cios da variss compeiiiss se hen visto fecilitsdos par los convenias =
de ssrvicic combinado, mue permiten al ususrio recorrer diversas 1 -
neas 8in necesidad de coterer efs que un billete, adquirido en la am-
tacifn de partids o en una agencis ds viajms y como ssta tipo de -~ -
transports Teune mucheas zg las caractsri{sticas de un servicle plpli -

co, las compediiss suelen ester somstides » uns rigurocss supervisibn -

astatasl, que con frecuercis fija toleranciss méiximes por lo que e se-

gurided y comodided del viaiero ss refiesre. (38)

T

Adewds, los trensporiss son slementos ssencialss en ls vinculs
ci6n ds los mexicancs y su funcionamiento presupons una adecuscifn -
fundamental ce lse pol{:iicas de dsssrrollo, como perte esencial de un
conjunto ds sctividedes, aue dirigidas en funcién ds los abjetivaos ng
cionales, cumplan en fores eficaz la tarea de integrecifn territorial
y de traslado de perscras y bienes, ys gque me puede conslidersr a los-

trannportes coma agenzas cel desarrollo, que actGan con fuerzm de as-

tructurncifn econfmiza; ea <Zacir, tranafaormando la estructura dal pafs




S
e

"
al pm precases de deserrsllis o smificends ise existentes y dug
tsca su ?unciln comg medlo qu- faciiits h ocmctén sspacisl de los
factaores dn is p:oduc:ién. que istaEpre A7ees alsiades y reduce 01 dul
11amo del crecimiento y como elementv oe infreestruciucs actia, fundy
mentalmente en el process scondaice v social, perzmitiends el acceso -

ciudadeno @ dignas niveles de bizoestar y desarrolla compartico,

-

eaf sl tranaporte ss une unidad ‘mimgrel, an donde csda uno de las ma
dos de transporte, aporta los elems™tns que la son proplas y foreen -

un conjunte coordinado, pars e3tn oz relevente las necasided de gAran=-

tizar le diasponibilidad de 3ervicics z2 trensporte y uscar loa mg -~

dios ofs idéne=os, para setisfoocer x crecienta cemanca de los diver -

sos sectares de sctividagd y gsrupos e zoxlacifn dandn prioridad o loa
demSs bajas ingresos, ademdis zs Secoscesgatble sstructurar el sistemn-

dal transporte de manera que permite w2 dlatrtizuciin azecumda de sus

benaficiaos entre las clases sociales, Te3zicnes y actividades occondmi-
¥

cas, contribuyendo a su Pinancismie~=2s y g dessrralias una estructurs

msodal con msecaniamos operativos 2encizmies 8 una mayar aficiencias.

Asimismo, ®s sobresalients la urge-cis 2e secicnalizar el uso y sona-
tzuccisn de Anfraseatructura y el com.en de enercéticos, raduciendo -

la contamimmcifin ambiental decivacde, meciante el foments de los ser =

vicios pdblicoe, la utllizacifn zZe muewzes sodallides=s de speracifn -

del tranaporte y perticiper cossci-wostents en &l desarrollo surfsti-

cte As{ puss, el transporte los asusiistemas ferToviario, marf{timag,

séren y autotrwnaporte, integrasos 3 »izals nacicnal y regloral que -

de acuardo a asus caracterf{aticas ze t=£“ica, satisfacen demnndas enne

cificas,. Por otra parta, le or ruziée 2e los transporses en funcibn

(39).= Praoyrama da Desarrollc ==l aisitansgorste Frdeval 1877-19120 foro
~ulada y presaentado por Ia lamars lacicrsl de Trunscortes v Co
municacionns con la supeTvis.®- ¢ acrozacifn =e la iacrwtorfn-
de Comunlcaciones y Trarsnzries, s, 5 y 10.




de 1a utilizecibn Sptima de los Tecurses y de la sdecuscidn de lee

planos de trfico de cade uno de allas, sn un conjunto conrein.Oo. -
gbliga » cunaidcra: aapcctnl da acnnnm!n da nnclln V. dllltrll&ﬁ xnﬁl-
vidusl y combinede dc los subsistamas, ye que 1: aperaciln cunbinodo-
svits las restricciones de cade uno de los mndos de transporte, cen -

la articulacifn de los servicios conexos y auxiliares, cusosiliends ssf

con la funcifin tctal de sctividad du -niaca an el espacio sconfmico.
(39)

Ademfs, el autotransporte ocupa una poslcifn sobresaliente den
tro de los modos de transporte, on virtud de que poxr €1 se Zurve el -
mayor nimero da pasajercs y carga dentro dal sistara y esiz Dizow téc
nica, economicamente tiene una funcifn destacada, y Je deciva de aun-
caracter{sticas de accesibilidad a los eapacios qecgrificos, capact -
dad de formaclén de red, facilidad operativa, flexibllicaz ce sperpe-
cibn y unifarmidad en la satisfaccifn de demandas, y asinismo respon-
de eflicientements, sirviends a la industria y al comercis, oreporcloe

nandc valor agregado y reduciendo el costg social.

As{ pues, en esta actividad el E€stadc concesicna a mexicancs =
por nacimiaento la prestacifén de los gserviciom y en esta ai=zmy nedide-
destocn ls rmcionalizacién de la operacifin da los relatives sl auto--
transporte interurbano de pasajeros, loa correspondientss a las zonen
conurbanas y los conexos y auxillares; ya fue en el autzirsnsioria se

deatacn la acclfén concertada para la reduccidn del cermsuss 22 zrarghe

TRt

ticos y el fomento de la lnvastigacifn clont{fica y tec-naifaica dal -

transporte, aplicada a la fabric=clén de aqulpos y pestss, rinchndg-
lou eon poslbilidades internas, medlante la aplicacifn =is ef entg -

(40).~ P.oqrama de Desarrollo del Tranaporta Federal, 13771372, Ch.-
Cit, Phge. 11y 12
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ssnssrvends ol sarfctes mesisnel d invereién,

e bisn, el -nuuuu-mi-ntmm 15000 unge

dades m.-i-d-m. ds h. cuslse el €0% cerresperden sl sesvisie-
-Mun-yumu-imuuum-‘-muum‘u-
las unisedes parterecs @ los sarvicics smclusives de tmﬁo. sixto y
e psrtes y serepusrtes. (40)

Pez 1s () l.n.::v-’cur-uu-:iﬁn del sarvicio, tisne coma fineli-
ded directs slaver el Indioce de utilizmciln de los sutobuses, medisn-
ts un establscimiento ds horarios y frecusncies (corrides) qua coincy
dan cen ls verimcifén de la demanda y distribuyendo sdecusdsmenta en--
tre las ampreses que sirven las difsrentes zytas y con aste medids s
censsguiria susentsr ls productivided ds los vehficules y ls inversibn
on ls activided, sisndoc posibls de este saners soatener tarifes redu-
cides y sxtancer el servicio s zonss y nficleos da poblecién que lo re
quiersn. (k1)

Ganerslmsnte sxiats rigidez an ls operucibn del ssevicio, que-
impide sdecuar la ofarta s lss verisciones ciclicss, astacionales y -
diariss ds la deswnda ds tal forwm que sn los momentos gue fsts e -~
sleva, al nimerc ds asientos ofraocidos es insuficisnts y cuando se rg
ducs, el squips sa sncuentrs ociosa. As{ sucedas gque por une parte --
sxista una demanda resl insstisfache y por otre une subutilizacién de
lae urnidsdes, cen las sigulentes pirdides y desaprovachanisnto an lae

1{neees de peweje, lo que repsrcuts sn otrss actividsdes sconémicss y-

socisles gque sufrsm de una lenta e inoportupe movilizscifin ce recur -

sas husenes.

(41)e= Frograma de Ossarrollo del Autotranaporte ledersl 1777-.1987 -
P‘g. 3

k)




muumn-uuumuvtuuhm-
dicciin fedarel, este thn- ntohh-o pere eatisfecer ls demerwin, o
mnn Presenta en ln‘hc,_rnq pica, clarasents lacallzadas, valores
ant-nm sltos y despuss mmm en los eiemos que ne pesmiten te~
rar sdecusdos indices de ocupuscifn del equipa, ye que ”"' stender le
creciente incidencis dcl lr‘n-ltn y de 1. dlu-ndl del transporte en -
1ss zonms conurb-mo. " h- optado por lhctmr cu.nuuu inversio=-
nes sn infresstructure, las cuslas en lugar de resolver el problemw,
10 egrevan. ¥ as{, sl transports &s insuficlienta debido a la susencin
da coordinacifin antrs las diferentos autaridades que concesicnen les~
serviclos, principalmants en nuestra Héxica, en donda intervienen dig
tintas autoridadas y se plardan un gren nGmero da horas, por ejq-olu-
pare ir del centro a la periferia a viceverss los tiempos da recorri-
da son cads vez mayores; consumiéndose una gran centidad de snerpfty-
cos, pusa tsn allo en nuestrs ciudad da México y sus zonaa del norows
te como s Satélita, los automfiviles conausen un arden de 400 du 1§ -
tros da gesolina anualas, cifre gue squivala sl 4% del conaumo nacio-
nal, #stas csusaa vienen s provocar la saturacifn da le oferte del --
transports y la incapacidad de suministrar correctamentes sl servicloe,
snbre todo an lam homas ®pico” al cangestionamianto de las vias urte-
nes y las carraetarss federales son deszsiroans y asimismno el increse.

to de la contaminecifn smbiental y la inssqurided da los pmsajeros v-

as{ sultiplicéindaose los riesgna de accidentea. (42)

Por otre parta, en cuonto a las terminsles centralas de outs -

trensports de pasajeros, estas son instalacionas das uso comiin que peg

{42).~ Programa da Dasarrallo el Autatranaporte Federnl 1977-1782
Phg. L2.

(43)u= Pronrama da Oesarrollo del Autatransporte Federal 1977-.1982
P‘q. L3.
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ol tan -nt—zim_lu servicioe: fecilitar ol contral y la coerding =

cibn 4o 1 wismes; dotar @ lo..'_uluutoo de insteleciones que sstiefy
gon les Tessrisientos m{ninoe de comedided, segurided 8 higisne; y -
progercismmr 3l transportista los elsmentas nscesarins nare el uzn ¢

clomsl de sus eguipos y avitar gastas inftiles cosdyuvando @ dismi e
nuir 1 ciroulacifn de los autchumes en la red vial urbena, an conem=
cuencia lus sutotzansportas son servicipos {ntercorralativos con todas
lss semnds mctividades soclo-econfmicas, ya gua constituyen un instru-
mei> de enisce entre los otros sectoTes econfmicos y no axiate aspag

to == 1s vize soclsl, cultural y polf{tics dal pals, que no se relaciz

L ]
e === =i tseossGrte de Cersonas y por su caracter{stics dae servicio-

ofaliss, el sutotronsposte est§ en actividad parmanents, da allf{ que-

pm-—igce OF .0 marco pleno de garant{as a fin de cumpllr correctaren-

tz zon s dperecifn ininterrumpida.  (L3)

fry 1z gue se reflere al servicio piblico de posajerca, estus-

e =lasificas da primera clase, sequnda clase, mixto vy exclusivo de -

tusismn, el zzovicis de primera clase se carscteriza por su celeridod

4 s=ider, zmodicad, pocas paradas durants el visje y por consecuan-

sila zm Surt tlempo recarrido. Y asinismo las tarlifou son relatlvamen-

ta e2levazxe {15 centavos jor kilBmetra an 1973), presentandec cono ca-

razte-isiize azecmfa, transportar exclusivaments pasajeros en vy reuw-

pecsivos psiestas, ya que el servicioc de aagunda clase se difurenclu-

g2l snterizr =37 el mayor nboero de paradas en sy recorrido, ¥ 7or la

scit=acibs se tarifas mds bajas qua 8] de primera (12 centavos 5ot ki

l&mz>o er 1573) y por la posibilidad da trensportar bhaota un ZC. wuha

dal =upd rizzenibla en asientoa. ©ste ws 8l principal servicio =an la-

(ww..= Progesma gel Autotranaparte Federal, 1977-1982, Pdga. 17 y 13.



fa-paun-. m -h n-x mn x- nnuum u-g-m n 6% u
de -l servicie uxto. n! puse u servicio -uto s un tnnnporto 0 -
1s vez do ‘pase jerce lIl ngul-l c.uu y de. mtuh. paro. L rnu -

ded se opers coma lo ut-blm lu diupo-iclnnno reglanentariss del-~
caso y este earvicio se reslizs en ls actuslidsd en lee mismas condi-

cionss gue el nrvlcio de .cgn.sd. clase y consecuentamentc los vehicy

los destinmdos csta nodaucu no cuentan con el espacic destinado -

sl trsnsporte de pegquefias carges, tal coma lo preven los raqglamentas.
Por ctra parte el servicic =xclusive de turismo se presta an el inte-

rior de la repiblica entre zunias de interés tur{stico y pucde ser de

frocucncia regular o wariabhla, Zste sarvicis tiane como finalidad ox-

clusiva y fundamental el esparcimiento, el recrec o estudio de luga -
res de interés turistico, desce el punto de viasta histfrico, arqueclh

gico o artistico, y en cass =2 servicics wvariahles se otorgan permi -

sos s la demanda para la ruta cue convenga. (L&)

Par 1o que se refiere 3l transporte colectivo de turistas oroe
cedentes del extranjero y que utlilizan los caminos de jurisdiceién fe

deral, la Secretar{a de Comunicaciones y Transportes a través de sus-

Srgonos representativos, cuizs

gue en su aceraciSn ae obaserven lag --

disponiciones legales correspcndientes, y que los transpgrtes carrote
ros realizan la gran mayorfs zvl STansposte lntzrurbanc, tunis de pa-
sajeros como da mercanc{as, esa rama pregoncderante en al transporte-
naclonal se ha ido conasglicdzn=> a =eulida gue se desarrollaba y mejors

ba la rad carreterse. Asf poee, el autatrarmaporte ha satido apraveehar

tanto sus cuslidades especf?iczas zama el lugar vaclo dejado por el

(%), Progoama del Ac
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treneperte Perreviaris senteniends un eleveds ritms de crecimienta.

Ahars bisn, snalizeremes algunes absazvecionee sobre el ireme-
png-t- de pasajercs y diremos qus las empreses de sutotrensportes e -
pasa jeros, opersan con un bucn nival de searvicis y sin deyores protle-
mee financisras, pern una rfipida sveluscidn parmite decir que axistee
una gran cgncan:rnclbn de la ofarta sn empreese de consiczersoles 3§ -
mencicnes, qua an un momantoa da&ﬁ'pédrin sar aotivo de un alze intuse
tificads de precics. 5in smbarqo, su decidide participecisn sn izz -
praogramas nacicnalas tales como las centrales de passjercs y la aczpe
tscifn del compromiso Impuesto por las autoridedes sobre la elevaz:isn

del wmonto de las indemnizaclones en caso de emccidente, vevelan suz

existe un buen entendimiesnts 2ntre el goblerno y las empresss Jzoizs-

“Z7 Lo

des 8 esta tranaports. (45)

Finalmenta, dos indicadorses principalea de su 2uena flexisili-
dad de adaptacifn son el crecimisnta elevado du'eaa ogdic de TarEnsT

t: para pasajeros y la cantinls modernizando de su aquisn Tacanss,

ain ambargo, es clarto qus an genarsl la computencia es nuy o2l tey

de hecho une distribucifn casl planeada del mercedo sntre las Sri-zas
emprosas de transparte da pasajarcs y sl hipn existan varias 1{neee «
sabru los principules ajes carretaros del pais pertiando ds nusat=y -
ciudad de México, y en oirae rutas o0 a largs distancia hay muy 22cse-

enprasas e dimenclonee regulares que se hallan en compeiencia efrcot)

V8o

Puodemos decir respectd a ls organizecifn sctual del autoirrns-

ports qus dicho autotransporta pOblico de pese jercs hs conservaza en-

(461~ Progrome del Autotranaports Federal, 1977-1582 P4gs. 53 » v -
54,
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témines generales une orgenizecién efisez y Plexible, Sraduciféndese-
en un servicio regular y fromnt-. con una sceptable callded, ye que
comunmente s& opers con .';tiriasi: de ccuzacifn de las unidadee lo ~
que repressnts pare lae compefiiss concesionsdas ung buln- uﬁtaﬁlll -
dad qus les ha pammitido stendsr los lineamisntos oficieles myre mO-=
darnizer su squipo rodants @ instalaciocnes, mejorar la capscitacibn -
da su personal, y las grandes compaiiias, debidoc s sus logros en uns -
agtministracifn eficisnts y con buena rentabilidad Pinanciers hen lo -
grado ung buens !mmgen de marce y una cliantela importants extendisn-
do su operacifn a un mayor nimero de rutas sl asocisrss con otres - -
empresss concesionarias, principalmente pequeias, por lo que cabe se-
flalar qua las grandes empresas han contrlbuida en forme decisiva a la
integracifn de nuavas socisdsdes de empresas conceslonarias para la -
gonstruceifn y administracidn en comln de terminalas centralas dn ga-
sajaros en las princlpalas ciudades dal pals promovidas por la Secre-
tar{s de Comunicaclones y Tranaportes. (46)

Ademfs por Dacreto Presid;nciul publicado en al Diarlo COficlal
de ls Federacifin el dfa 11 de agaata de 1380 y gquw entrf en vigor ul-
d{n olgulente, se faculta s la Secretar{a de Comunicaciones y Trans -
portas como la fOnics entidad capscitada para planamr, concedar, auto-
rizar, coordinar y contralar 1lca scrvicios= 4= autotrananarte de pearso
nas y ademis de cargs por log caminos federales dael pafs.

Dichg Dacreto reforms los capftulous preliminar, primzro y se -
gunda del reglamanto del mp{tula do explatacibn de caminos, de la Lley
de V{ess Generales de Comunicacifn, y entra otras reformas importantes
se procisa que s6lo los mexicanos por nacimiento y lasm asociedndas -——
canstitufdas por &atos, podrin obtener concesiones para al autotrans-

parin fedorel. Y el citado Decreto se dictf considarando qua wl outn-

ks
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trensparts ss ul slemento esencisl tanto pare la vinculecibn de loe ~

sgxicanos como pars le cancxiﬁﬁ entre los cantros de produccifn y dee

censuma, y ,lintluo a8 ol que mayor nimero ds pasejeros y cargs treng
parta dnntrﬁ del pals y por sus caractar{sticas propise es el qus tlg
nics y sconomicamente mayar accesn tiane pars la comunicacifn sn numg
tro pais, y por lo consigulente sl mencionade autatranaporte s8lo po-
drf presentarse previo otargamients de una concesién, la cual tisnw =
un térwino prorrogabla de diez afios, y que ademfis salo se otarga a m3
xicanas por nacimienta y no podrd aor obtanidm por socliedsues cuyo -
capital estfé totalmente g parcisimenta repressntado por accicnas al -
por<adaor, sor lp que ra;pectn a la Secretsri{s de Comunicacicres y

Transporteas 1la cual anteriormente sefiala el citads Oecresta, cue 23 =
también gl Srgano gubernamental encargada de fljar =1 némers vy extan-
sién de rutas y tramus, as{ como las clases de aervicias .0 ae po -
drén prestar, y la dependancia de la Secretar{a de Comunicaciongs y -
Tranaportes hace referencls, que de toda lo anterior se encarge la Of
recciln Ganeral de Autatransporta Federal, y mencionads Secretaris de
Camunicaciaones y Tronspartes y dicha direccibn sm auxiliard da ls Co-
mizi8n Técnica Conaultiva de Vias Gancroles de Comunicacicnes y al ==
cuarpn técnicc y eatd también facultadae para realizar los astudios

que indiquen las nwcasidadas que en materis de transports tange nuue-~

trao pals @ fin de que los sarvicica que se cancesionen satisfanan las

nacesidadus tantc locsles como naclonales., (h7)

Dichas caoncosiones atsrgadas aLarcorfin tantc el trananorte de-

parsonas an sus servicios de primers y gequndn clase y turi-"a, como-

al de tranmporte de carga y el transporte mixto da nervonee y CATgO.-

(67 ) 4= Huvista: Infarmacifin, Publicadn por lm Secrecar{s e Comunica-
clanes y Tronsportes ; £dltade por la Jtraccifn dennral da In-
furmacifn y Felacicnes Phblicns. Centro. SCOP. Xgla y Universi
1ad, Julis-scosto de L960. Phga. 2, 3, 6.



Vs, m -nmdn muurh 188 norees de funcl.onutnu. -
h :hu e- -u-v!u:xn. 01 l.umnrin. nl. nt’luro dc unmudn. v les c-g
dl u—mm Y Tmportu ntl f.cultada. nn lu- t!minos dl 1a
Ley, pera ss{ poder hacer ludiﬂclciunns on las concesionas de acuer-
do al intsrés :uhlicn stenprt L' cuandn wotln encaminadas al majarar -
;lu servicios :tntadas. ya que el mncionado Decreto se 2specificans
loe pasos gua deben seguir los interesados para obtoner las concasia-
nes de trsnsporie de personas y pasaje, asdenfs san regquisitos qus de-
berén cumclizse @ satisfaccifn y seglin las normaa dictodes por el mis
®a, de curs oweRliniento se encarqari la Oirecclifin Genersl de Auta e
trsrsporie Feozral, vy finalmente, se precisa que las saciedades coone
relivas Jxrerén de preferencia en el otorgamiento de las citadas cone
cesiones, y =e sdvierte que no se prorrogardn sl el conceslonmarin ine
inoe la ley respectivs, excepto gque se haga en casg de fuerze M@ -
yor, shcrs blen respecto a las terminales centrales de pasajerns none
factores Zistes terminales que cantribuyen tanto sl desarrollo urbano
ccmo al aejoraziento de las comunidades & las que aslrven y estas tar-
minmles Jue sexsesentan una claras auestta de pasticipacifn femacrdti-
ts er ls Tue toordinadamante concurren autoridades normativas y conce
sionarios ael sutotransporte plblica federal y conatituyae wn G641 -
instrumento para la conunicaci8n de poblaciones y &reas rturales can -
iss ceniTos 2e consumo vy las poblaciones impartantes del nels, ast

ows dizrme temim}es representan el esfuerzz sjue el autotrnsnorte-~

gol servitiz -~inlico federal Teall:a parn aservir meicrar cade d{a a -

izs ususzios swe 1o favarccens  (48)

(ije= ~~v.swa: inPormecldn, publlcada por lo Senretarfa de Comunicoe
caones y [sanapurtes, Julio-Agosta 1930, P4-a3. 1Sy l&,
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Senite Lmnu (b!). nee dice @®, 8l trensporte da personee -
per vise mu-x-m e 91l que se hece per carreteras, caninos y tam

bifn oe hece par tioe, canales y legos: y que estos transportes en su
irmenss mayori{s sin dsjar ce tener el casécter mercentil, na tan mery
cido por su sscasa importancia, rsspectz s ia tensifn qua cuzia taner
sl legislador, ya qus en la ectualidsd el transporis de persunas pore
carraterss s sumentado caﬁoidnéablm. sera has perdido, 3y Ivepon-

derancia sl multiplicearse, comc es cl caso de las vias férrosi iua 3m

han multiplicado antre los grandea centros ce poblacidn las cuaias

son los que suministren bastantes contingentes da viajes vy puedan scr

estos misnos chjstos da especulacicnes

gicne= 2z i=pssiancia, ¥y canacas @8 ~

produciz conflictos jurfdicos gua rmclsmen 13 atencidri aspecial del -

legislador, pers después de la temwminazildn ce la juerTa mundial na --

sunentado extraordinariamente al sesviz:io tanto 28 por los aunas comg

los propios autcbuses. Par ot™m sSazie —enifiesta el citado 3ular tune

los transportes por carretaras, tiene tocavis una menor imcartincia -
desde el punta de viasta del derecho =e=cantil y que loa incidantas —ua
gstos produzcan pueden perfecisment2 Tes2lvesse con las procentos del

derechs com(n relativos al contrats 2= srrencamianto ds servizios.

Ahors bien, respacto 3 logs tre~zaories €N tiéxicn, sozmMns de

cir que ls Puerzs y la influencia del trynsogris an la econaor{a del

pa{s se limita a! se carecs de une clsrescibn sdecuada, 3 travéa 1a

18 cuml los diversaos mocos de transsarisciin aperanda coorci-aca v

eficazmente satisfazan las requerimiestos 2el tréfico de peseatan, -

permitan a su vez, la desceniramlizazifm tnzustrial y la satia"+~n1dn-

(48j.~ Janito Lorenzo.- Ob. Cit. P43s. 853 a la 357,

(50).- Mondez Barricntos £. Zugenio, Sevier 4. y Miguwl Alvarez <cgae
ta (Volumen ) Temas Nacionales 2el Partido Acvoluctsmario Ing
titucional y dml Archive del i-23, Las Camunicactionea y loa -
Transportes en éxico, Julie, .¥75. Sb. Cit. Phg. li



;|
de 1ss necesidedus o srden colective. Adenbe, eusewe on 1o eperecifn

de les distintos modos . transports existsn cerescteristicas que loe-
condictonan y definen, desds el punto de viste de we sistese de treng
portes, deben seflslsrse eﬁw:nciplnl giuxal.u e uellos gque cond}
cionan su desarrolle y operstividad, indsperciigntemss:te de los qus en
forme intrinsica les corrasponden s cada unc Se los mccs, y pars que
21 transporte sem Gtil, por su influencis en ig ecorerfa de un pals,-
se dedben de observar las caracter{sticas de ls dewam2s y seleccionar-

en cada caso sl modo que ofrezcan ya gue la velocises 22 aperacifin en
el transporte terrestre se constituye en unay <e les wariables fundoems
tales gque determinan la eleccifn de uno u Stro moaz 2 Sransparte, se
ha estimado que 2l transparte afreo ess idfnes =ne=s. 2} transcorte de -

personas, porque la parte que le corresponde 3l tra-:-czie de carsa -
es todavia insignificante, proporcionalments al de :zszlesgs; sin em-
bargao, se dice que la expanaifin de este servicis =z 3iss y se

25pETA-
que sea muy acelerade. (50)

Actualnente existe la tendencia en e sensiizz 22 {ncrementar -
1a capacidad en este caso a8l de carga por los svizus ;3 gque la tTans

portacifin de mercancias de alto valor sspecificy enc.emiza su meior -

aplicocifin en este medio, desde el punto de viste wmlzcizad, y se pue

de afiresr que el tranaporte de personas y carsa o iire cecende de-

la comparacibn entre 21 tiempo y su clase,

Por otra parte es indispensable subravar sur 2l uso rfacioral -

de la inframestructurs para transportes, constiltunt = ‘2osor ssontyu -

vante del desarrollo econfiaico de nueatrn c2fs. I+ zg-spaurcccla, op -

(51)e~ Hencez carrientos £. Zugenio, Javier oy fl...2I AzTsin
nuel.~ Ob. Cit. Pigs. 12 y 25.

(52).=~ Mindez, Cuqanio, Barrientos €. Jovier «. « >luviTer Acasta, Mi-
quel.- Obae Cite Phg. 29.




medide en que suments sl ritms de produocifn, ee recessric sdecusr -
en forma dindmios los l‘ltllli\.ltructulilil v operscionules del meg-
tor trsnsports, llfiq dw equillhr-r le oferta Qnin demanda ds los mig
mos, sin desperdiclics de recursos humencs y metsrislas, que sstén cog
toso a los pafees en viss ds desarrollo, y si el servicio de tranepor
tacién ds persones s un factar celsvants sn el dasarrolls del sec --
tar, no menca importants la as e’ da las terminales cnntfﬁléq da anag
Juros que deben gsrantizer un alto grado de eficiancis, comodicad, sg
guridad e higiena, ademfs de s=r un elemento suxillar =n la solucibn-
de lps problemass de transportacibén urbana, congestionamisnto de “rén-
aito y contaminacifn ambiental y dichas centrsles de transrartas tio-
nen entre otras actividadzs principalmente las siguizntaes: la conscli
dacifn d= cargae, almacenajn! expadicién vy dacumentacifn (nica an 21 -
scrvicio de puerta a puerta, ¥y la particlpacifin en 21 transportwy com-
binado internecional de mercancias. (51)

ahgre hien, sn el transports de personas se continden actual -
cants los plancs pammanantes para su me jorsmiento, e travéa de la ma-
darnizacifin de lo= equipos, del sstablecimiento de

talleres de mante-

nimienta y centros de diagn&stico, la capacltacién 4el caracnal tantc

administrative como de opecacifn, la implantacifin de servicios médi -
cos pora operadores y 'l incrementc de la aferia de servicles camarss
gn la red cazreiera y on loa principsles puntos de interes turisticso,
‘ndustrial, comerciczl y agrapecuaris v del mismo modo se realizan en-
focrma permanentz loc eatudios para la revisifn y raestructuracifn Ae-

lzs niveles terifosics aplizables a las diveraas clnaes de servieios,

(53).- Mendaz Carrientos €. Eugenio, Javiar A. y <lvarez Acosts, Hi -
juel.- Ob. Cit. Plg. 30.




cons o8 on todes 1- tipos de transportes y en consscuencia pedesss -
decir que toda la regulscifén y opqglciﬁq Y ;nplotacgﬁn de loa Lrane -
portes en nuestre pefs ss sncuentrs " mazgo lcgai mu llq dz viss-
gensrales de conunicnciGn. !l cual lpaflc16 por primeras vez sl 31 da-
sguato de 1931, y qus represent8 ls cristalizscifn legal da mMuestzoe-
anhelos populares expreasados durante el parilda violanto de nuassra ~
ravolucidn que no habfan llegada a incluiras en sl cugrpo de slguna -
ley gart;culnr. Oicha lay actualmente, establace normas que Tinen a -
los traﬁsporten terrestros y afreas y por sjemplo: seiiala concretaman
te las modalidades del sutotransporte, su reglamentacién y procedi -
miento para &l storgamlents daz concesicnes ¢ las lineamientas a quo -
el servicio debe sjustarse y asimismo, reglarmentar el tofnsito en los
caminas nacionales y en los particulares de jurisdiccifn fadersl,

atendiendo a la circulacidn, seguridad y caracter{stica de los wvahicy

loa de ssrviclo pliblica. (52)

Ademfia sl servicio ferroviario a= gstahlece, cpzra y explota,-

regulindosse por la ley menclonada y por sus teglacentas, ya gue el

servicio de transportaciSn afrea tamdién ticne, dentro de 1o lzgisla-

ol

cifin indicada, su grun marco de disposicionza relativaz, especifica -

mente wl espaclo akrea, 2 la sobcranis naclonal, a las definicionzy -

de seronaves, s la determinaciln de marcas para naclgnalicad ; rosrime

la da la operscifn sérea, vy en gonesal a todo lo gum a e2a%e sactor -
del trensporte se refisra, siempre relativa a su oczraciédng, explota -
cibn y regulacifn y es importanie seffalar qua so dizponc do ‘es regls
mentus correspondientas a: la soguridad da 1z novegacifo afoaa, o

-

aparecibn de neronaves civiles, las telecomunicaciones aeconfutices y

rudicayudas, pare el servicio meteorolfigico, para el control del trfin
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s1ts ofres 7 G 1se serepusriss clvilss, ée tade.wsts, podemos ver of
"s el hombre reguls la tlmiei ;y- Y prm y como busce garantizer,
‘oma en 01 oos0 dal fnmporﬁ ‘.Alﬂ to&u sus farres, por ejaaple ls sy
gurided, su eficisncls y continuidad, pars gque ss{ tembién contribu -
¥vs, por ses wector sconfmica, al producto nacionel y » la movilize --
ei8n de recursos humenos y meterisles y al fomento dsl pais sconfmice
y socialsects hablande. (53)

€1 sactor Cerventss Ahumads Raul, (54) ssfiels en au texto de -
Derechs Meritico ls ley ds navecacifn y comercio mar{timge y en ls «
cual la sismg habls sobre el tranaports ds personss, porque consldar)
woa per:irente trenscribir el texts de algunos artfculos refcrente al
transporse Ze personas, "como es al srtfculc 191 ds dichs ley.- Que «
eztablece 3us el transportador tendré obligacifn de antregar ul peoa-
jero un illete de pasaje donde consten la denomingcién de la empre -
sa, =l lrjar de salide y el de llegade del passjerc sl precio del pa.
saje, la Techa de iniciscifn del viaje, sl nombre del bugue y las da-
afs circutstancias del contrato, entregarf contra sefies pers la fden-
'tiﬂe-:ih de los eguipejse®.

*ART. 192.- La cantrsvencifn por parte del m\;ieru de las dis-
posiciones cal srtfculo sntericr, no perjudicaré al passsjisro”.

SAT, 193.- £l hillete de passje pars le transportacifin de per
sones s» lcs buguas macioneles, serd nominstiva y no podrf tronsfarip
se sin actorizacifin del naviare®.

*:AT. 1%.- El portesdor serf cesponseble de los defios nue su-
fran las perscnas trensportadss y sus squiposjes®.

€237, 195.- La responssgbilidad y ls indemnizaclén por muerte -

da peszlsTos, 8 que se reflere el artfculo snterior, se narmarhn pore

(58)¢= lervantes Ahumade, Raul.~ Oerechoc Mar{tinc, fditoriml Herrero,
3. A. Primora Edicifn, México, 1970. Plg. 766.




lss dispesicisnss legules mwr zijen el segurs del viejers®.

*MT. 196.- 51 s coumaren defes 8 1se personas transportadas,
qus ne les eriginen ls mwerts iramdiata, el porteedor estd abligedo »
pagar we indemnizacilc, = 1o términos de lse disposiciones legales
establscides pars el segurs del viajere®.

*AAT. 197.- Tercrin derecho @ percibir la indemnizacibn en ca-
sa de marts, lss persesms 3 quisnes No pueds privarse por testamento
dul derechs a recibir alisentos. S1 concurren wvarias, ls indennizy -=
cifn se repartirf sn la prooorcifn en que la viciima prove{a » sus ne
cesidades y sl dicha greporcifn no e3 conocida, en la que le juez de-

termine®,

SART. 198.~ Less 3afos sl equipale se computar&n nor su valor -
declaredo, podrf rendi-se prueba en contraria respecto al valar resl.
S ng hubliere aeclassdo valor alguna, la reaponsabilidad se 18 8
mitarf, por cada kilcorao de equipajs, sl isporte del pasaje gus coe

rresponds proporcioraiments @ trescientos kilfmetros de recorsido®.

*ART, 199.- £i omrtesasr no responderf por equlipajg que no se-

le hubiere entregadn;: si por sy culps ne se le entregl serf rasponsa-
ble®. (5&)

SART. 200.~ E1 pesajers tendrf derecha de cancelar Ju pave =
Jut.

I.~ Hesta seis dlas antes de la iniclacibn del viaje, con dmru

cha » ls devoluci®n total =l iwnorte pagado al porteadsr.

Il.- Hesta ca=mrta y ocho harss antes de la iniclaclién del via

je con derecho 3 la 2evaliucibn del setenta y cinco par cienta delpre-

cio gel pasale.

Duspués cm los nlazos inzicados, el pasajers no tandrd dere -

cha & devolucidn alauwm.
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"ART. 201.~ 34 el pasejere falleciere ntew de iricieres ul

visje, se davolverd a sus deudos al valor del pes:ie Y endrzan

"ART, 202.= 5i »l bucue na partisre por causz =jems ®l Jorteae

dor, devolverf =1 importe integro del pesaje., 31 lz causs lp fuera

imputable, pagarf los dafios y perjuicios, gue nunca z® =3——_zarda ine

feriores a cinco veces el importe del pasaje”.

SART, 203.= 51 por 3u convenizncia sl naviess sompiswe @l 1%l

narario cel bugue en formo tal gque perjudigue al soszizre. Ceta asdrd

renunciar al viaje vy exigir 2l pago de dafos y ceriuizime, =os no 3~

tAn inferiores a los astablocidos en el artfculo anzzsiaz*,

*ilTe 20be= 31 la partida del Lugue s Tetrssass 3 22 st2cic -

de los alimentos estuviese comprendido en el jasaje, =l znr<sazZor pa-

gar4 el alojamiento y la alimantacifn del pasatess®.

"ART« 205.- €l masajero podrd cancelar 3u sizie v gxi-iz nago-

de dados y perjuicios an los témminos de los ar=fzulze w-terisses, ai

la npartida d2l bugue se retrasare nis de veinticussss "Suses a3 un -

viaje gqu2 deta durar hasta doce horas, O cuaranta ' ITND tTTRs 20 vl

jes de mayar duracifn®.

*AlT. 205.- 31 el vinje se intersromuoiere ) —orsenzos Zatecd -

gecstionar el canmbio del pasajera o un bugue de ganzizioncs 5370 T «s

tes'.

31 esto no fuers posihle 0 la suspensifn nc Fuese 2T tazle al

parteadar, este devclverd la parte del passje corresoonzl=—i= :l fIn.

la

mo dal viaje no reallzadoe S1 la suspensiSn le fuere imnizizle, devol

verd el pasaje {ntegro y pagard los datos y pariul

\99)e= unrvante Adymaca, iaul.~ Go. Clt. PS3. 7



!RRYQ’ZO?.- El portesdor tendrd derccho de retenaifn sobre 1oe

equipa jes dal pasajera, por créditos ocaslonados por 41 durante e} «
tranapaorte®,

®ART. 200.« E1 porteador podrf depusitar en lugar seguro el =

equipaje no retiradao, s dispasicibn del pasajero'y sin reaspcnsabill -
dad para &1,

®*ART. 209,~ £n todo lo relativo a la sequridad de la embarca -

cifn, a la conservacién del 8rden y disciplins a bordo, los pasaje -

ros deterfn someterse a las leyes v reglamentns y a las 8rdenes y dis
posiciones que dicte el capitin®. (55)

b)e= DERECHUS 02 LAS PIRUBNIAL

Rodriguez dodri{guez Juagquin, (56), dice, que todo viajera par-
sy parte, debe someterse a la estricta observancia de los rejlamensoa
del transporte en el cual se rerflere a les derechas del viajero ya

nue en los articulos 601 y 602 del Cbidilgo Carercio Mexicana y 2555 ¢

.

C6digo Civil del Olstrito Federal, establecen algunas derechos y mli~

gaciaonas de los mismos.

Aderm&s, las personas, al celebrar un cantrato, siempre recibon
un billete que enuivale 3 la carta de oarte y qua debe contenes los -
requisitos que eatablace el artfculo 536 de nuestro C8dige
cio, 2l hillete, como T{tula al Fartader, nunde ser <edide
te, si blen solo sirve para el viajz parvs que se adculirid,
tenga derecho el viajero a utilizarlo en atro distinto, adn en a2l za-
as de gue, por impasibilidad absoluta de viajar, como por enfesredac,
(56).~ dodrfauez Hodriguez Juaquin, Ob. Cit. Piqs,. 253 y 259.

(97)e= Incliclepedla, Gbry de Guonudiby Jalversal, ZlustToda o €3 1o

3

nea-irericana, Tou-Tra, <apasa- Calnoe, 5. A. 1928, Pig. 1120.



no pusde utilizarls, & no ser en ol OEso ce ratarde en la 2alide. Los
viajeros tienen derscho a gque se les trealede con comodided, y 8 fure
low emplesdos de las sMprenas o dal gablarno debardn hucer gue salges
de cuslguier autotramsports =z toda persons que por su falza gz compog
turs, palabras u scciones ofenda ol decoro de los demfs, altzre el or
den esatsblscido o nroguzca disturbios o disgustoe a los demfs tadajwe
ros. (37)

Por otrs parte, parm que los viajarcs pusdan sjercitar sus de-
echas no sflo contre la smpresa, slng contra sus sgentes y emoleados,
haorf en cads estacifin un registro, sue serd visado mensuslmente pore
10a embargados de 11 inspeccidn acministrative y mercantil axistizndo
acem8s mfs ogblipaciones an dichos viajeros, como por sjem:zlo el viaje
fo_GQue ng prasenta el billete gue le da derecho a ocupsr un asiento -
an un tren y que teniendo un boleto de vinje inferior ocupe un sups -
rior, paT2 por este aimple hecho 21 doble de su precio segdn la tarie
fa, y todo viajaro que por falta de carruaje reapecto a un trTen se
wipse en 1a necosidad de entror wn ung de clasa superior al designeao
en su billute, nads satisfarf a le empreas por el cnexo del precic. -
31, por sl contraric, tuvicse que ocupar una localidsd de cham infe -
rior, la ampreass le devalvezd 21 importe de au billete tan pronto co-
wo temmine ml visje y se prohibe an todo tren antrar y salir an lo -
que reapszcts s los cochaos por otra portezuels gque no 3ee 1s qus abree
sobre los sndencs, trasladarae dc uno s otro coche & avanzar el cuar-
gG de =u cala dursnte la marcha, entrar vy salir en loa caches, a no -
ser en las estaclones v cuandeo el tren s=e halle completnmente partn -e

s, sunri s log coches puesta ys el tren en movimienta, aonitir en

53).= Enciclopudia # ) furopeo-Americnnm, Ob, Cit. PAgs. 1121 y ==
1122,
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los uuchlq mnls pursones que las correspondientes s los esiantos que ~

se permitirf le entrads s los coéhu‘ a ninguna persons -
en wstaco de embriaguez, nl s ls que llave consige arms de fuego cep
nadas o paquetes qus por sy fucri-; vlnlmn o msl olor pucdan malss -
tar a los viljafés, tqmpucq ngr‘ ecmitido an el anden ningln indivi -
dug con armae de fueqo.;tﬁ‘qﬁu sntes s compruebs gque se hay: dascare
gada, Drobibicién de perros sn los carrusjee de las viajeros, no obse
tante, le empresa podrf admitir sn vagonss especlolas a los qua n@ =
gquieran separarse de sus parros, slempre que #stos lleven bozales y -
si por aigln viajers se infringlzsan las disponicianes de aus reqla -
mentos, el agente da la inspeccién administra, o en asu defacto, 2 los
jafes de estaclones y a los de los trenas la dirigirfn las amonzatn -

ciones oportunas, instruyende la correspondionie sumaria 20 yvarigua-

cibn de los hechos, cuando ss{ lo exijo su grovodad. Ademis los trang

norses par ferrocarril, tranvis y los autaetranspo

ey

r<os 23580 rosulados
par iguales preceptos, @xceptn los dsmfs transpories coma e9 2l aeres,

sar{timo, noticlas, atc. tienen algln otro detalle sin troscendencla.
(53)

Ahora bien, an la revista titulada Infarmacién.- publicada zar
la Secretarfa da Comunicaciones y Transpartes, se dice que las smpree
sas tranaportistas, tants terreatrag como alreas y mar{timas eastorén-
chlinadas al pago dal seguro Zal viajorc en los cmasos que llequen a4 -
ocurrir accidentas da los que 3e daeriven dailcs 8 personas a Sicres. -
Para tal ¢fecta, la Direccidn General de Tarifzs, tesminales y oeTvi-
clos conaxas de la Secretarfa de Comunicaciones y Transcortes inatall
una oflcina del senura del viajero, que 2s la cencargads de prostar -

asroori{a juridica n los interesados y de ver gque lan eopresas cumplan

con lo dispuesto por le Lay de Viss Generales de Comunicacibn y s es-




‘e respects, se indice que en el srtfoule 127 de diche Ley consigne =
que en casa de fallecimisnto, 1a indemnizacién corraspondients saz8 -
de 100 mil pesce; ssimiamo, prescnta un tsbulador gque contemple lus -
distintne arsdos de grsvedad gue suede laplicer un accidents y dansro
del labor de asesaramients jurf{dico que presta, lg Dirmccién 3zncral-
de Tarifas, Terminales y Servicics conexoce he destacsdo sl hacho
qua la pérdide del boleto de viaje, comin wn caoos de accidente,
s8 impedimento para cobrar la indemnizacién. Ye que en los cason
que le smpresa no cumpla con 2l sago del seguro correspondiantz, las-
afectados deberin ocurrir a la oficina del visjero a presentar au ine
contormidad, as{ como a recibir auezsorfa Jurfdica, an forma gretuisa-
y pazra los efectos de cobro dzl sequro, habré de presentarae lo narse
de accidentes levantazZas por la goliczia federal de camines, 2n 3l quz
aparezca al nombre & descrizcifin del pasnjera accidentada y tartiér -
la avericuscifn previs cealizada nor =1 agents del ministexio plbll -
co, gque atienda el casc vy se hace incaplé que ademés los scrvicion ~-
prestades por la Oficina del 3Sesgurc del Visjero han zize amgliacas or
el aiio de 1981 ¢ las cluades de Suadalajsra, Monterray, Villaheswo -
sa, 3altillo y Hermosillo, focilitanac as{ ls tromitacifin cuando .n -
sccidenta ocurra por dichas regiones, (53)

Par otrs parte, el transaorte por carretera que se lleva s ca-
bo por medic de veh{culss, autamfviles, utilizando mediante concezién
los caminos de jurisciccils federal que tenge sl carfcter de aerviciz
plblico, puece ser realiznds bajo las sigulientes formns, senin lo e:-

tablaca el art{culp 152, fraccibn I1 de le Ley de Vims Generalec nn -

Comunicocién,

(55).= tavia-a Infarmac
cionaesy y Tranagaace
farmncifn y Tulael
Jad, marzo-abril 1

t&n, zublicadn par la secretarfa e Comuniza -
s<ers, auitada nar la Oireccién Gumernl av In -
srag ®0blicaoe, Centro 3C0F, <oln y Univirai-
g1y, PAG. Qb




TRANSPORTE O PERSONAS.
8) Servicia de primera

b) Servicio de segunde
c) Serviclo de exciusivo de turisms,

TRANSPORTE OE CARGA.

8) Servicio de cargs.

b) Servicio da Express.

TRANGPORTE OE PERSOMNAS ¥ DE TRRGAS

Servicio mixta.

Aunque las formas anuncladas puesEn SobimaTse

Zan42a do ung -

misma emprasa, esta situacifn no es normal jor la menitud do lag  o-
obras que tienen que reallzarse, comm teswinales, doceczzs, talleres,-
etc,

Entrando en materia veremcs —oms =n 2s3te cass existe alqgunos -
derechos de las personas que en la Seriizular creg see axisten y ob -
servo la carencia de los servicios

que ~acen falza #n zZaterninadas =~
terminales de nuestro pafs a las ccales tenemos Sereciha, comenzaremas

hacer alusifn a las estacianes ce terminzles, T2 en el artfculo 76 -
del Reglamenta del capftulo de ex=istazifén de =2wincz, jon las luge -
res en los cualns loaz autobuses <e ceca Tuia inizlan y tamminan su re
corrido, y es obligatorio de les =exm lot concesismarizs constTulr ye
pronover e2n todas las estaociones

sgrminzley, lazal=zr eapecialea para-
2l servicio de los pesajeros, gue 3chesin consziar, cumndo menos, de -

salo de cspern, expendio de bolatus y zoslsisz z2oe 2zu

imaiz, de ~=

acuerdo con lo gue se pstablezcs = sl Tescezilivz oll2go de condicio-
nen v el artfculo 155 de la ley or vies w:haralae z2 Comunicaclbn ex-

prena que las terminmles de los wvenizculzs desti-zzcy 2l serviclae pli=e



blice de Mutm v las oﬂ:l.nn de hl u;he-.- e m trete

el u-ticnlo 159 de 1s citads ley, ss{ come ln astacisnes Lintermacise

n-wln centros de urict-r oficisl en lu cusles 1s Secretaris e Comy
ricacionss y Ynmportu pudr& inntlhr inumtonl que v!g:.m -

cbasrvancis de le mctnmd. lcy ¥ su reglamento,

€1 artfculo 92 del mismg ardenamiento lsgal, estatlece cue 1os
squipejes s=rbn re.tl‘nda‘-_‘ por lo- puajlm #n al acts de aTvomar
el veh!culn; 54 nsf no 1o hicieran y al dascansc 53 resliz: en iu-ar-
tdonde ls empress no disponga de sitlo pers le guarde cel ex.izs'e, cg

berdn de conducirlos hasta su primers astscidn y exigirf =l

dients flste.

serresson

Ahors blen, si el enuipaje no es retirado en #) mo=—in 22 e
minaz el visje, el intcresado gozsrf de un t&rmino da 33 =fws o Ta
clamar su derecho, s portir del dfs siguiente al de la llegyoe <»

4-_1 -

veh{culo, una vez transcusrido este térming, le smpress S2T»-sozriista

no tendrf ningune respansabllidsd, secln lo estsblece ls frycsifn

-—

VIII del ertfculo 71 de la Ley de Vias. (60)

cle= PRISCRIPLICH EN ZL TRANSPORTE.

€1 Doctor Cerveantes Ahumada (61), nos dice que la arescrizeibn
en el trsnsporte tiene, an sa regulecibn, una serie Ze zomtrrsicsis -
nea aparenias, ys gque cl artfculo 592 de nueatro CSdizo ~a Zumerzio,-

el cual considersmos pertinentas tranacribirlo dics: Jue la

oy Gty

e o Rt n¢
a_

lidod del porteador por pérdidas, desfalcos o averfas se gxsinmsoe

I.= Por el recibo de las mercanciaos sin reclamacidn,

1l.= Por el tronacurso de sels meses an 1B expezicicsrws r~oify

(6G)e= fevista: Inforrwecibn, publicads por la Secre<sr
cignes y Transparte, marzo-abril 1981, Obe Clt.
{51).~ Cervantcs Ahumadn Rall.~ Obe Clte P8ge 496.
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.codes dentre de 1s iop&hllc..ly'ol de un
para el extrenjera,
Y 8l artfculo 595 del misme nrdrnamlonto legal, nos dice.en su

‘fracclfn v. ‘que el con.iqn-tario catari obligado s ejercer dantra de

las veinticuatro harla. desde la recepciSn de las mercancias, los dee

rechos qua campetan contra el porteador®, y el srtfculo 1043 de la ci

tads ley nos d;qn:iﬁ?uﬁff:iéci#ﬁ ill. que proscribirfn en un edo, *tp
des lns scciongs derivndi; del contrato de transporte terrestre o me-
ritimo, y qua la prescripcifn de sels meses, gue establece el artfcu-
1o 592 del mencionado ordcnamliento legal, rige, segfiin su texto®™, paras
los casos de pérdide de las mercancias o dc dos afios o aver{ss que &g
tas heyan sufrido; y le abligacifn del consicnatarin de reclamar al -
porteador en un término de veinticuatre horas desde la recepcifin de -
las mercancf{as, nos implica que, en caso de no reclamar, se extingane~
la3 acclones, sino que surgirfa sflo una responsabilidad del consigng
taric frente sl cargador, por los dafios gue el retrase en reclanar =
hubiese ocazionado y que 1a prescrincifn de un afo, eateblecids en el

articulo 1043 de dicho ordenomizanto leqal se refiere a todan las dis-

tintas acclones que puszdan surilr de los dlversos clases de releclio -

nes que surgen del contrats de tranaporte y que scn: El cargadorepar~
teador cansignatario, consignetarioc-corgader. ¥ por oira parte si see
tratare de pérdida de las merconc{as, la proscripcifin comenznrf s co-
rrer al dis siguiente a la fecha en gue ucbib terminar el viaje, y st

so tratare de. avarfag, después de las veinticuntro horas de recihicas

lag mercancfas y en todos loa dewfs cocos el plazo correra, senjin lae

regla general, a partir del dfa siguiente en que la obligacidn fue
exigible.

Malvagniatillo, (62) consldera gque el contrn<o de fletonento a
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cerge genersl 'y -l de nlunnu per entere o -mu. nl mtnn de
trenscarts ge bultes no he uu- uguuu. come en otres c&clgo‘ ™ e
dernos, can nurmes aspacificas. Pere d&u qu on el contnn de rht;
ssnto uu!tinq sparecs en al tftulo de la srescripcibn liberetoris pg
s gifsrencisrae de los distintos tipos de flestamenta, y que las secig
nes darivadas dsl contrate des mnmnto. cualesgquiere gque sllas fue-~
ren (Plete, lancheje y gastos de desc-rgl), daflos y perjuicios, pera-
transports: pasajeros, etc. se prescriben por sl trenscursc de un o=
3o, siempre que s» trate d® un flalanento por antero o parcisl gue -

ses vy ®l lapso empioze o corrar deadae la terminmcifin del vinjs, antan

2iéncgen por tal la daterminacién ce lo descerga de le mercaderis » -
mm se refliers el contrato de flatamento, que sl 38 hace en un puarts
ds escala, puedg coincidir con el fin del viaje inicindo =2n sl puerto
se parzida, y si el bugue naufragf, el afle se contarf deade 18 fecha-

en guz dabif llegar la mercaderfs @ su deetino, eegln les condicionen

dal trensports.

Adenis, que la prescripcifn comprende, no solamence las eccilo-

nga provenientca de avarfas c pérdidas de lse mercader{ss, sinoc cusl-

g=ler otre decivads del contzrsto del tranmnoorte, como ser ls de cobro

az flatse, entTega de la marcaczris, danas y perjuicios por retorde e
ls entruge.

Por otra parts tamhisn dice Malvegnietilia, (63) jue le pres -

zripcifin legislade comprende toda clase de transports, tmrrestre, por

agua 3 aéreo el tranaparte por sjua comprende tanto el mar{time como-

el fluvial y cuandy se tratm por ejemplo de trsnaporte por 2:jua entre

SueTtss argeniinos o ses la navegaciSn de cabotojle nacional, las

scciones rmspuctivas se prescriben por el tronscurse de un aila y el -

(82).~ talvngni, Atilio.~ Oarecho Marftimo, Cantrwtos e Transports -
par sgua, Rogqua dm Palms £ditor Susnos Alres, 19%6, Plg. 632.



el treneperts 88 entre puertes Argentinas y Extranjeras, o sep la na-

vagacibn de cabotaje intarnacionel e de ultremer, la prescripeifn es-

de dee sfios, sl plazo emplezs 8 correr desde ls Peche de la entrans

de las cosas tranaportadas al destinataria. S!‘ sllas ne son snireqgs

des por heberse perdido totalzenta, la fechas de iniciacibn serf ls

del df{a en 3um dehid verificarsa segGn las condicicnes del tranapor

te, poT otz parte ls oodificacifn del artfculoc 395 de nuastra Cldigo
da Comercis se hizo con mirss a introducir una prescripcién breve na-
ra el :ranaporte terrestre, que hasta en ese entaonces se regfa por lo
genezal de diez sics, ya que agualla dispoasiciln aglarante ss rofaria
el conirato da iransporte marftims @ fluvial y al szsr de dicha modie
ficecifn, quedo involucrads el tranaporie por agus en reallzados sl «
exterior o desds el exteriar de nyestro pals y en la pfcscrlpclﬂn dae-
dos afios, lapsc considerads también donasiada largo, ya qus la hrave-
ded de los términos es caracterf{atica de ls preacripeifn en derecha -
nazftima, y ello ablig8 a plantcar de inmadiato sus conflictos judi -
cialas, Pecilitando la labor del Juez, puecs de oiro moda, y 2 mudlda-
que toanscurTte el tlemps, la produccidn de las pruebas se volvia mia-
diffcil 37 ells 1la convancibén de bruselas de 1924 rzlativa a conoci-
mizntos y 3 las leyas de glla derivadas, fljan un plazg unifaorme de -
un afa, shars blen, el art{culo 855 de nusotro Cldiga de Comercio ha=-
sico 2erogado por ly ley de 27 de septicmore de 1933 y mfs tardz fue-
deracadc zor el artficulo 2e. transitaric de la ley de navegocifn y co

e37ftin0s 2e 12 de arnerg de 1963, publicada en ol Disrio OFY -

cial cde la Federacidn, el =fa 21 de novicmure del mismg ado.

(63 .~ Holvagni, Atilic.-8S3 a la 697.
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CAPITULD Iv
€L TRANSPORTE MULTIMODAL

a).~ DREVE MESENA MISTURICA DEL TRANSPORTE MULTIMODAL.

?admm afirear que el trenaporte en genarsl, 'w existido des-
de los més mﬁta- tiempos; posiblewente los primgros sctos 1o trwnge
porte nacicran desda al momento an que el hombre, sbandonandc la vids
nfmada gue llsvabas en un principio le canmblf par une vida sed=ntarias,
en la cual, dedicado a ls agriculturs, cred centros ce convivancla €1

jos, on lugares detarminacdes y permanentes, (6L)

£3tos actos de transporte nacesariaments fueson sumentance, -
impulsados por ls necesidad de repetir a2 intercambiar los Sroductas,e
los cuales, mientras unos los chtenfan con excess, 3203 carec{an ce-
allos, perc produciendo a su vez estos Gltiros nuevcs y diversgs ar -
tfculos, cuyo exedente despuls de satisfacer sus neczsidades lo cedi-
caban al trueque, y de esta maners poder nroporcicnarse un cayor alme
ro de satisfactores. Late intercambioc rec{procs se zr=cticata enten -

ces en ls forma rudimentaczis, utillizando para su trarspaTie 3 las 23-

clavaos a loa bestiss; ya que janeralnente =21 misma

balat

el

srectiztario 22 los

33 3 traniportar oo el que se encarnaba de tcsar las mecicas na
ceasriaa pora asegurar su desplazamianto, nuedands la carca —ajc sy -

cuidado durante todc el trayecto del viaje. (65)

Laranzo Benito (S5) considera que noca tiemps zespufs y datide
12 zesarrollo del comercia, fue cuanac comenzarch 2 surjir cerssnas -

~ue se dedicaban exclusivamente a practicar %oda clase 42 ctlelcs,

nacirndo entonces de eata formsa la filQurs del zoste=cz<ar, aenin 3ond -

(#1y).= Lornnzo 3enito. "Manual de Derecho Meccantil.- Toma I1. P43, -
5%, Madrid 1929.

(65, .~ Larcnzo Oenito.- Gh., Clt. P&g. 755.
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%0, sl transports Pue inicislmente un heehe v solc con ponsericaridode
vino a constituirse en contreto, fus un hecha ain ninjuna zansacuan =

cis juridicas en todoa aquelius casos en que 2l pronistario comerciane

» Sonductor acmrrnais aua aroductng utilirzacds sus nraniye fuyer?ite

1a de las persomas quz 2staban balis su indenendencia, o la 4o las ua2a

ti3s domfstlcas de su partenencia vy g2 conuirtil an un corsrata culne

do a causa del natural crocimien.s del comercig, aaf eoma =2l ndmara-

de artfculos sars transpartar gue ya no le baataban wl comerclanca, .

ng pudienzg efectuar =l transporte nor 38 minna, hubg de arcarsislzs 2

una terceora povsam para gque 21la arevio convenio, 32 obhlicara 3 odzas

ladar las mercanclas ¢y afin 3u =ism2 pocazoa, utilizamup 373 23%3 s

propios recursuos.

¥Ya zue las normas jurfcleas resuladas <o aate

aente las enccoriramos danirs del derecho civil, y ne

aa 2ing tlemeq -

desgufs cuando osu imzoriancia y dosenvalvimionto han axitido un <rain

mianto especial, gor oira parie las primerss noticlas zue t2nemss de-
la aparicifn de normas legalas que resulan de algues fasmg 2l Sone -
parte, nog ramifen hasta el tlempo de vigencin de lan layas de mand,-

an donde accidantalmenta encon<ranos algunas disposicianaes dirijidas-

s reqular dicho contrato. Tamoién sn el antinue S8dico 2e Homusabl yo

exist{an nreccptos qua, adn sizndo de carfctar panal y asladenta ancy

minados 8 cagular 2l dobar de cusiodio de los rsortesdaores narz son

loa obietos deposliadoc a su confianze y culdads, siemzre vienen i
’

ser remntisimas Fuentes de uno do los slerenton peraonalas que aeemsy
riamante intecviznen en nuesteo actual contrato de tranazariz, ¢ord -

es la figura del sartendor. Adords, otro fenfmenc cue llwee la aten -

(60).~ Lovenzo denito.- Ch. Cit, P8gs, 759 a la 760.



ki

w

£

5
vy
L

cifn sl estudiar la histaria del trensperte, es la stjulente: Que ol
prmc’lpiu alin gieﬁdu'muy usca‘salobho normas jurf{dicas r-q&adu*n dee
sate contrato, mis 1o sren en el trensposte hrmtrc‘m sl mariti -
ng, ¥e que esta Gltimo se dunteilﬁ nls rapldamanta y no sncontsd, -

tona cn gl transjorte terrestre tantas ni ten serins ghstdculos parye
ay feliz deseavalvimienta,.

Easpécto s estz fenfnero histfrico dal transporte, Hector Cimg
ra, nos dice (67), que se debi8 a la lnseguridad en los medics de lae
comoeifin del transports mar{timo ofrecfa mayor rapldez y un meznae cag
to en el traslada, atro factor que influy8 enormamente a increminiare
el transporte mar{timo y olvidar § dssonidar la taglamentacisn dal t3
rrestre, fue causado por las circunstancias del lugar, las grandas -
ciudades centros de poblacifin, campe de operacidn de los marcadersa, -
estaban situadas alrededor del mediterrfnes, ciudades cuya nacimiento

{
se dabi8 primordialmente al cormercio rar{time dentro do las cuales to
dos y cada unag de leos mercaderes 3e nreocugaban pos una deblida reqla-
mantacifin qu2 aseguraran tants 3us movimien<os de compra y vents comg
al %oislaco ae sus mercanc{ss, que como ys hemas dicho, generalmente-
eran afectundas por mar, nues 2n agquel tiemno lea comersclanies contae-
ban can la ayuda de un gran nlrmera dz pegueilos propintarigs de anbar-

caciones qua neqgaociaban pracisamente pcarreando mercadsrias de Juerts
en puz2rtg.

Senito Lorenzo (58) agrega que, m%3 tarde a los norseadorus se
les va rcconoclends ccmo sujitos de deresho on su carfcier de aumiléa

Tes de)l comerciante y ae observa tzmblfn, que se van rmjulandn las

(77 ).= Claca rbetar, "Contrnto de Transpurta Marcantil®, .b. Cle. -
Pig. 9.

(53) .= Uanito Lorenzo.- Ob. Cit. P&q. 760.




etligesisnss # 1es pertesderes, tede le wntariorments expussts nes -
@ une 16es eprexinade acerce del origen dsl trensperts, come surgib-
v esns lentaments fus d-omnl.vtlnou,. y® que tadavia en sl medisves,
109 rcontracas dp transparis o Figureben wntre l0e sctos mercentiles-
y no @8 simm con postaricridsd s ls revolueifn Prancees zusndo por =
prisere vez sncentramas ragulsdo ye seplisments al cantrsto ds trene~
serts y mm on sl C8dige de Com:_cio Frances de 1807 Libro I, Titulo-
VI, Seccils Segunds, de los comisionistes pars les tosnsportes por -
tisrre y por sQue y asccibn tercers, del mismo t{tulc, da lw abre ci-
tads, "Del portemdor® sa resuelven los principalss protlerss inheren-
tss sl tranwporte. Ahors bien, sn sl aflo ds 1829, el Cldizo de Comere
cio Espefiol, ys regulaba tambifn smplisments la Puncifn del porseszor
y snfocs dicha reglomentncifin tomendo 8 los poriesdoszs como suxilis~
res dal comsrciante, 3in embarga, no ls prestf al transports la debi-
da imporiancia, pues alin no lo conceb{s como un acto independisnte, =
1o cual es sxigencis dal ceserrollo mismo del treneports en ss:s épo-
ome

Hictor CSsmra (63) nos cice respmcto al treansports qus, Ingla-
terrs con su ley dal 23 de julio de 1330, fus unao tde los prinerocs -~
saf{sss Jue rejull el tranaporte puél:l vy sistcnfticamanin, con el -}
queto srror de haber legislade unicomente sobre sl tranacorse ferro -
visrio, igngrendc por lo tanto todos los demfs medios de tranasporte,-
Yy que desds cntonces la combinacifn de loae servicioe, como el trang—-
aarte scumulativo como 1o lleman los Itelisnos, el sucesivo cams lo -

gsncminan los Fruncascs, combinado, § multimodel coma lo mencicnare -

®oe nOsdtros, todn asto ha sidc materia de estudio pors las legialas -

(69) .= Jinars Héctor.- 0b. Cit. Pég. 10




dures, marcantilistss, etc., que se hen dediondo s ssta rems dal derg
cha, ademfs mmstra lay de viss genersles de comunicaciSn ea més ex -
nlicita al 'tjup‘-c'tu. pero 3u ssiudio serd materis de otro inciso den-
tro de nn‘; misna capftulo.

Resumiends lo expuesta, podewss acmitir qua apesar dal lento -
desenvolvimianto del trensporte, sobre todo #n su sspecto terreostre,-
contras'cand‘ov can allo, en la actualidad =] trenaporte viene a ocupar-
uno da los pilares mfs importantes en ls rame del comarcio; constltue-
ya, dentro del ciclo sconfoico, ls fase intarmedis y necssaria antre-

la produccifn y el consumc, la distribucibn de 1o nroducido que se

lleva & smnos del conaumidor.

£l Doctor Cervantes Ahureda (70) considers que, 2l ‘ranaporta-
combinado, shora multiimodal debe distinguirse dicho transporie o suce
sivo de la comisifin del transporte. &n #sta Jltima, por ejempln un -
agenta comisionista contrata el zervicin que el traraportador habef -
de wjecutar y en el transparte cooblinads o multimodsl se contreta, df
rectamente, con un primer transporiador, gque encomiencs a portamcorae
sucesives la mjecucién de parte oel contrato, pero 5ajo un contrato -
Gnico y de una sola documentascibn., Fuede Incluag, varisrse o) mndo de
teansporte, ys sea gue una mercanci{s puedae viajar de Mfrida a Progre-
so por camidn, y oo Frogreoso a Veracruz por barco, y de Yeracruz a 1§
«ico por ferrocarsil, bajo un contrato de transports Onico, ahora -

tien, cuando no se haya pactado sutorizacifn para substituir al per -

teador, este poarS ser autorizads por sl artlcula 577 de nueatro C8dy

oo de Comercio el cual creemos sertiinente transcribirlo: "Il nortea -

dor, 3alvo pacto en cantrario, suede a2atipular con otros la conduc ==

(70) .= Carvantes ~humada Rall.- Cbe. Clt. P8g. L95.
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ci6n du lss mercenciss. En ese casc conserver§ tal carfcter respectoe

de ls persone can quien haya contrstado primers v tamerd sl da carge=
dor con relscifn a la segunde.

*€1 G1timo porteador tendré la obligacifn =s sniregar ls carge
sl consignratario®.

Josquin Rodriguzz Rodriguez (71) nos cirze zue, 21 estudiar lase-
figurs desl partesdor algunos npicﬁoo u los lliamenos STansportes o=
combiinados ahors multimodal, todos 108 casos s —weden Creszntarse @

este respecto son los siguientes:

lo,- £l cargader contrata con virios perisacores, antaonces sne
tre éstos, no surpe ninquna relacifn condrsctual y sl cargador se ene

tiende directanente con cada unc de elloe.

20.- E1 cargador contrata con un salc sorizador, perg estn ha-

ce = jecutar el tronsporte total o parcial=meniz, =37 otro u 0iros nore
teadores. £n este taso, tampoco puede hatlarse o0 cropizdac de transg
porte multimodal ya que el cargador o en su casg 21 conslignatario, --

ap entiende directamente y exclusivamanig cot el =Timer parteador

siendo irrelavante a cfectos de las relaciores ze cargador o caonsigne

tario con el poTteador la existencia ¢e oftro =smeTito de transporte -

realizado por 8ste.

30.=~ Encontramoa el supuesto auténiiss zel tssnsporte combing-

do o multimodal cuando entre diversos postes==rtes existe un vinculn -

Jurfdico con viastas a la realizacifin de contreise de tranaporte y an-

cuyo sumplimients intervienen succsivomente izt corteadores, vincu
lo que se exterioriza en la redaccibn de s =ars2 2= poTte.

Ademfs nuastra ley de vias genersles 22 zomunicacifin zefine en

au artfcule 52 fraccifin I1: Que se entiente oo+ exiate combinacibn -

cusndo de com(in scuaerdo establecen norsrics, Ltirerarics, tarifas,

(71).- Aadr{guez Rodrigumr Josquin.- On. o

¥ e

t. #4za. 257 a la 258,
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‘lqulm ] ..heut-n ntrul nctu lnnngo. em n in ﬂn.

Ahut. hlln. lc clt.d. lly d.t.tnin. 1. rt:pons-hilldad de lae-
sepreses y dhpm qu- mndo nn .1 tnnsport. intarvangan varias em-
presas que hagsn ssrvicic mﬁtmﬂp. al Gltimo porteador sstf aoblige-
do s entregar ls carga, confo;nt & la caria de ports axpedida por sle
primero, sn las cnndtcinﬁ-;’y reapunsnbtlld;dii qﬁc fijes la u-ﬂcinnl-
ds ley ye gque al articulo 75 sstablecs les obligscifin antre las empre-
sas combinsdes de canjearas los documentos relativas a la carqas y los
art{culoe 77 y 78 de la ley ya citada se refleren @ transportas combi

nados entre smpresas naclonalas y extranjeras.

Ahors blen, en la "Enciclopedias de léxice®, sé dice que, en el
M8xico Prehispinica ys se practicaba la transportaci6n, solanmente que
hasta entonces los (inicos medios conocidos eran por agua, (mediante -

canons), 0 por tierrs, las cargas se llevaban a cuestas por los 1llama

dos %tamemes®;

”
2jer

a estos cargadores se les acostumbruba desde nidas al-
cicic de dicha actividad a la quaz deb{an dedicarue toda la vidg.-
Los productos de meyor transpertacifin sclfan ser cl alzedén, 21 mafze

y aotros objetos que a su vey eran acarreadcs °n una caja tz2)ida de ca

iis y cubizrta de cusrc, sujeta a la fraonte por medio de una correse =

Las canoas que gse usaban eran pilraguas shuecadas a fuzqo a butous dee

fondo plano conastruldas con tablones.

ambifn ae agrena en dicha Enciclopedia que, para la conquisata
de la gran Tenochtitl4n en 1521 los espuiioles construyaron 13 Sernan-

tines en Tlaxcala, bajo la direccién de Martfn L8pez; adem4s de astao,

laos conquistadores introdujeron los anlmnles d2 tiro y corgn, las pa-

72).= cnclclonedia da t¥xico.- Editorial Impresaora y Zditora Maxica-

na, 5. A. de C. V. Toma X1I.~ Cludsd de M&xlco, MCMLAXVITI.- «
PAga, 409 2 13 L1O.



?
hmqu.tm ¥y literes -rrutnda per mulse y utnun. y més tards las

carrateras. Pars fimes dol siglo xunx. el mntu sntre Mlxi:u y Vg
racruz movillzebe ya 70,000 bestise y al dp*ﬂl:icn v Acapulce 75,000.

hace mancisn en la citades Enciclopedia que, sn 1764 se cone
cedif un parmiso pars estsblacer dos 1{nees de carreteras, usa de (8-
xico » Veracruz y atra de Mixica a Guadalajora, empledndose an 2nta -
filtima rutas 12 dias de trav-:il, de esta fospma cresndo nuevas Dutng,-
hasta que an 1793 se otargd a Manual Antonio Valdfs la concesiin ge -

un servicio de coches de alguiler ccnocidom en sz entonees como co-=

ches de proplazuele de guacdiola. (72)

Par la antzricrrente expuosio, se puede decir que an =l 3iglo-
XIX, ®l principal medio de tranapcrte pare pasajeros era ol carruale,

que a su ve: se divid{a en diligenciss, litsras, czlesas, volanzaz, -

carretillas y convoyes; por la gue correoponde 3 la diligencia, fata-
ers un vehfcula %osco, fuerie y sdermfs muy seques, cuya cups Joafs -
ser hasta ce suels u ocho persgnas, su velaocidad alcanzaba hasta cinco
millaw por hora liters, srs un caifn techado y con cortinas, suspendi
do por corress de cuerd sujetsa a las abordss de las muylas.

Zn 1853, Manuel Egcand8n establacib por primera ver el servi -
cio da ciligancias que un aifio deapufs cubrfan las rutas de México=Ve-
racruz, por Pueble y Jalapa; México, Tapic, por Tolaca y Zinapfcuara;
adenie se cubrfan los tramos cortos Cuernsvecn, Cusutls y Pachuca.

Para 1885 se introdujo on México un coche eléctiro f-ances y -
hacie 1898 otro con maotor d2 sasolina, construidc 3 mano =n las fibri
cas de curvier en Tolfn, Francia, no ohbatante astos datns monoionados

en 1896 Alexander dyron Mohler, en socledsd can tillism P. de Greass,

(73)e~ znciclopedis de MExico.- Ohe Cit. PRqa. W11l & 412




t:uil. sl wlur wtulvn o el p-h: -tn margn. fue h.g
ta 1521 cusndo se inicil’ 1- tnn.portnctbn 'otlnu pcr uutmntnru o

hs ma dc Mxtco a Incnco. GMtnclhuac‘n y Chnee. (73),: .

R:.bln ante- Oelgado (74), ssiala qua r-r- ll. 22 de agosto de
1537 el Prazidante Anastacio Bustamanta atorg8 al seflar Francisco o=

A*rillaga una p:imera cuncuslﬁn pars el trasladn pnr f.rracarrll. so-
lamentz quo icho sior no cunpliﬁ con lag encunandado y la cunatrun -

ci&n ?&:rea nunca se realiz8, poco tizmpa dospuls, por Oacreto do 3l

d= moyg de 1842, el Presidente 3anta Anna autorizf a los acreedores -

¢el eaminc carratero da Pero‘e a Veracruz, para la rmonatruccifin de

urz li{nes fecrrocarrilera camprendida entre ol Puertn de Yoracruz v el
Ria San Joaquin, inaugurdndose al priner tramo entce Yesacruz y log -
1lanos =21 molino el 15 de septiembre de 1350, aderfis n8s Sasde las -
hesmanes Hosso por parte del Gobiorno Fedaral, on 1355 lograren taner
whe concesifin para 1ls construczcifn do una lines fecroviacia nntzs Ve
sscTuz ¥ Acanulco, posanda por (Sxica; finalmentz, dichos harmanos cp

dleron los darechos a Jon Antonio Iscandfn, impulsando 8ste la cons -

tsuccifn de ls 1inza on el trame de Veracruz 2 M&xico.

Zn 1864 se conatruy8 an Londrza la compailfa dml fersacarril me
xicano, 1o que intenaific8 los trabajos de construccilin de la 1inea -
entra t¥xico y Verscru:, 3e considara que fue en 1820 cuando verdade-

sanznte comunzf la construccifin de 1inmas Parroviarias 2n forma inten

sa; zse miamg aiio 38 otorgh la concesifn pora ls realizacifn de la 1S
3 entre Mixico y el Paso, Texas, comunicandg a las ciutrdes de Jue-

+£tar0, Anusscallantes, lacatecas y Chihuahua, tamblfn se autoriz8 un

500,
la XLG.

{i4).= Furntea Dalgado AubBn.e Zconomls del Tranansren Ihelsimo v
scuola Superior de Zconom{s, 1*8xico, 1965, P4qo. 117 a
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p-u w& aln suu-u.hn.

Eltl lull. rld 'crroc-rtlllrl 'Ul concesinnaze n le campaﬂ!. -
del for'nufu uMnlt d!n dnpuh dt tll stargamientao se firm& lu
concesidn e n‘s tarde se dmcminuio ferrocarril nacional. Las re -
dll rérrese qul han sids mencionadas, satn considerades dentro del
sistems e 1.. ferrocarriles nacionelss como las dn: mn impn tantes,

porgus comunicen 8 cludades de gren -iqniucaci&n dmu;rifica y sconf
mids del Cantroc del Norts del Pals, conmctendo en lm frontors ncrte -

con las li{ress nortsamaricanas y =fectuando una serin =g int-zcamalns

de txéfico.

fgr Stre narte al gobiernc del Ganers)l Porfiris JZaz se debe -
el fomenis Zs las comunicecionas ferroviarias en tiéxicc, nr-ue intar

vienen en 1z syuda de los ferrocarriles an civessas Acscos coancedib -

présta~ss y subcizias, condonS impuestos, dond terzenos poTa 4l cere-

cho ze vis; ace~8s de eato, se hizn accionista de algurss v lay 2nee
presas, heche jus, 3¢ afirme, Pua la tabla ce salvacifn de mucnas em-

presarios ferrccarsilercs que ya se encontraban sl borde ce la ruina.

As{ zarbién, Rubén Fuentas (75) nos dice, que 2or mecin de los

Decretos =2l 25 da diciemtire de 1506 del 6 de julic de 1907, se auto-

2126 3l Ijecutivo Fedesal para constituir loe forrocartiles ‘ircicns -

les ce Méxica, Pirmincose el acta constitutiva el 28 2e maT:io dc

1903; en 1510, dicha smpresa (acociade a la Jells Farce), foro8 le -

concaifa Mexicana de Ixpress dedicaca al servicio de corga v al nio-

siguiante estallf el movinmientoc revolucionaric, ponienzo fin a 1w dip

tadurs Z2l Sznersl Porfirio Ofaz, y dursnte el corto seriodo revolu -

cionaz=io sel Presitents Modero se construy8 un ramal farroviario de -

(79).= Fuzazes Jelnadc Rubén.e Ob. Cit. Pé53. 115 e 1o 123.



‘Pan- s ‘jn Meh. _niunu e 1s rioe ngxh m!uh de Cace

ph, Mich, hojo 1a dlmcih del Pn-uonn Carrenis se connx-uyﬁ "

el Estado oe Cenhuils h linn de cuatro cifnagas a sl oro; con mati-
vo de la Reveluciln uxlm se qlq.ann inmtw.u aedidas de con -
trol en los ftrrﬁcarrtles dz txico, ya cue an esa &poca los distin -
tos grupos arrados trataban de obtaner el control pal{tica y millitar-
del pals, ya que deipués del §obierna de Carranza, 2l Guneral Gbr#qﬁn

£ii6 las bases par: el arreglo de 1a deuda farsscarsilars, elaborando

]

los convenios nzcesarios con el Comite Intzrnazional da fHangueros;

for medig - ‘=Vr~ maptesine as dovolvisron las 1{nzas 3 sus propiata
riose.

Par 1o que ol lapsag comprandido deo 1925 a 1333 la red férrea -

c¢el pafs no experimentaba canhie alquna resszzto 2 13 conatrucelibn, -

pera no suced{a asl en cuvanto al Tactor econfmiza, qua resultabay - -
desalentador, debido a gque muchcs kilémetros de via estaban deutroza-

dos; adem8s de que 3e habf-zn suependicdo los raj2s 2 los acrezdorea fe

rrocarrileros, ya que las jaatoa 22 sperzcifn hacfan aumentado y lose

ingresas no i{ncrementaban, obtenidngose coefizizntas de oparacisn al-
ti{sinca.

Adom8s por todos los fac%ores ngnciazniydes (gque crzarsn uny ai-

tyncifin critica), se did origen 3 la oxzrosiacifn de los ferrocarsti -

1les nocionales de Mbxico, gue se conaidor® corp la zmpresa mis inpore
nte en lo que on transportss se reflere. Jicha expropiacifn Pus Al

tada por Decreto del Presigente Liters circenas el 23 de junia de
1937.

£n la tnciclonedia de Méxica, a2 agresa zue (76) en cuanto lao-

(75 /e~ —nciclacedis de N8xico, On. Clt. PYz. 413,
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qus respects ei arrestrs mar{timo, sropiements dichs, case mancionaye.

qué durante la Calonia estuvo ﬁonopolizndo nor los escadzies, celizo-

al predominic que 2jarclan sobrs los puertos y mares; sin s=bargo, en

Acapulco y Tehuantepac se construyérun tuquas pars fines 3= sxplore -

cifn vy conquista gque en 1638 se parmitid que ge srcasan =n los puare
tos del Golfo, y pars 1830 por medio de la compaifa Prusisne cernomine
da "Las Indiaz Uccidentales® se 1atablecid la primers 1imws o« naverp
cidn de Inglaterra a Veracruz, por medioc de barcos s2 velz o sz &z
tarde gperan tambifn las empresas <2 le India Cccizertal ¢ el -w2i7ie

coe Lénez y compaiifa y general Trasatlintics Francessy, pews o2~ lx -

idza do mejorar el servicio y al aismo tiempo axtoncasls, o

- -t .
gobiarng dzeldif atorger subsidios; y el 2L de dicizmore T2 1897 o -
canvino con 1o compaiifa nortcamericana de +lpxa~gder -nT LDLT T DU
nigarca Lueva Yook con Veracruz, a canhlo de o 2,200,320 oo owvise =z -

donda mir las extenziones.

Tanti&r en dicha Znciclogedia se menciona que (771 oars los

alas a2 187C a 1873, sc atorgf un contrato pars una seounce lirea se-

Huava Orlsana a Veraccuz, con ascalas an Tuxgan y Temrizzs, socsisisza

san 3 1,300.00 por vinje y lss mismas trangueclaa cerczzizz:

sersesizzt » la ol
marn y ya logradas algunas mojoras en los puestos 1z Trrmeilicocica s

nafiola, empazé s tranusportar correspondencla en 1823 ; ez 3 s ~do

zarca ya mavia pasajercs y carya entre ilueva Yarx, le =x:--: 1

ruertos mexicanas del Galfo. Por lo que ultimamente,

soslones y subcidios a los nacionales, de los cualzs szlz==-i7 menIlg
naresos entre otros o los sigulentes: Angel Crefs, == 17207, i 1z -
1{nea nensajerfas marf{timas sntre Liverpaol o Lomdres . .ar-zser o

(777 .= cnciclonodia de HSxico.~ Ob. Git. PhAyu. LG & 22 1%,



Progr-so con 3 zn.uon.ou pot vlljllﬂ r-dandot Ll 1- cnmplﬁin maxlunno-
de navcgaclﬁn en 1882. purl ll cauuntcaciﬁn cntra Gnlvzstun, tlunve

Drlaun. y Veracruz cun escaltn an Yuupan y fampi:n ton j 1,800,005 e~

Franecisco Caﬁedn, para la llnuu de Progreao ] Fron.ara. con W3, 000.00

para 1922 la Campaiifa fiaviera Mexicana (prupindad del gobizrna) y o=

otra de cuatro en el Atléntica.

Ahars bien, en el programa de desarrollo del autosrananarte fe
deral, el cual fue aprabado por la Secretarfa de Canunicnuiunaa Y
Transportes se hace mencifin que (78) en 1972 un la ciudad 4r Ginsbra-
1a Organtzacifn de las Naclones Unidas y el Ornpanisme Marftime caonsul
tiva internacional, promovieron una junta a nivel !ntzenacional cue -
ten{a como propfsito examinar un proy2cto de convanio sahre 21 docu -
menta Gnico de transpoTte combinado ahora multimodal, y 2n 2icho aro-

yecto se establecil, gque transporte combinads 2ra el qu2 ennlearly —

por lo menus dos modos distintos de trananorte, pars nada 30 decls sa
bre las caracter{sticas que deb{s tenar quien groporcisnara ose tipow

de transporie y en conascuzncia expidiers el docusento %4nico “e trona

—

porte combinado. Y que tamroco se ahbordaba con claridad, 2! nroblama-

de la responoabiilidad de quien expidizva a2 docemnnts (nica fronmto -

al usuario y el ncmbre que finalmanta ae le di8 al poestador 4o pan -
servicio fue: Empreaario de transiorte corbinado, adonds disho areyoe
to de convenio hab{s oldo envinda antaa de que se celabraca la funtae

a cada pafs. En téxico, la J2cretaria d2 Conunicaciones ¢ Transnastes

1o analizb y formul§ un estudis con dags partues: Una jurldica y o

econfmicy y entoncea ge advirtib 2l nelisca anra al trannas=tp cemhi-

tnn

nado, con lo que se some%arfan a funring arsaicnas an =rterls de lase

(73).- Pragroma de Desarrollo d2l

Autastransascte Federo
Gb, Cit. PSga. 51 & 1a 53,

1, 1977-1782.-




madon d2 transparte en Mxica y ds bus tarifas a los transportistas

mexicanda; 9 durante Svaﬂdﬁ un grupn ﬁrmﬂwrkgnrta intornubarnanuntale
§rab335ven diversas reunionea en Gin:irs 135 guales tarminaron en noe
vienbye de 1373, vy presenf&ndnua un arayecto de convanio de transpere
te mul§imuual ante una junto dinlonSzlun de nlenipatenciarios en nges
viendre de 1973 en Ginebro y en 3iinc Zosveris ga golicitaba Aue cu~e
conzideraran los sijulentes punt-s de irtores, loo cuales ne o3 sonal

d2raban en el docuranto de 1372, v ausl rua cosg aparecid -L sroyw ot

- "

ta multircdal gqu2 ges 21 nuavo Rrubrz,

e

do, se indica que 2xista transsoswe

dos maZos de transparie distintss ads an Loeyronsg Galzo,

aor 2} aparador de tranasorda multisoenal, el

ponsatilidad del trancparto ante 2l embareadnr 3 ususris.

Agirismo, ae egxiqe 2n el aroyecto ~u: ¢l pperadsar do tranacnre
te multimadal obtenaa licemcia octorgada por lus pafses cossescondizre
tes, y 32 desarrolian los reguisites y daica gue dete contener el do-
cumento de %ransporta multinadal, y se establecen altzrnativns sanre-

el sistems de reannnsabilidod 3 que estd sujoto ¢l aperador don tronge

porte multimodal, en que los :ribunales se pueden iniciar los fulclow

y prescripncifn oe las acciones.
Ahgra bien, tacanie a la lmportancin de dicho trons-orte pode-
mas dzcir que adguiere slqunos teneflicies como:

lo.~ La simplificacién de la documentacifn, de tal manera que-
un 3310 documen*g funclonma pora difercnica modos de transtortz, on el

ngvinicnto de la mercuncia.

20.~ Ly concentracifn de la responsnbilidad de una sola ermars -

sa, en el operador de transnorie multinodal.



)
o~

30.- la creacifn c#Aun_spiq,dchmento da~t:ahsporte-di& lugéré

a una pglamenta=&5n unifarme que cvita las comple jas situaclones y -

problamaz que s2 frosucen coma conszcuancia de los Jdiversos ﬁadios dg
transporte.

bge~ Facill

-

ta los procedimiantos de comercio internacicnal al-

reducic el tiempo %total de la transportacidn de la dacumentacifn g -~
las adusnaa, sus rasultadss se reflejan en el castn de los servicios.

Adem8s se agrega en el citada programa de desarralle dal auto-
transporte federal gue, (79) el plan de accifn del sector comunienslg

nes y transportes prevé el desarrollo del sistoma de transrarte 3 br

v8s del cancepte multinodal, cuvo sinnificada ma o1 22 gonnlemant)y -a

cifn de los difzrentcs modas y sus sorviclos conzxos de manara a2 la

opcracifn de cada uns 3pa congruente con la natys=loza 2 les Srirt -
cos gque ha de atznzer, es decir, quz las crmactatristicss d2 los 1y we

digs de transceste urldas a las distanclas, vallnmanas ¢ pacultariia -

d23 age las objztas 1 :oznspartar, s2 ronsideren con 123 ahjctivys e
ropldez, cequrizad y costa a2nite otTas, de laoa sz2rvicies, ¢ que e «-
diante la canjunczifz raziomal de los nodos se varifteuan las trificos
con la maycr 2fici

Can este 23i2ta, an 21 arojrana menclonado, 32 establece cahoe
ma-ida de sura i~

‘::E:ancia, 1a craneifn Ao lp am=roya nugicary 22

sransparte =wliismosal, 2 1la gue, 20 razfn 24 las z:ra

l{ares del tomszpzrte en thaina, sa e Alsaily

cumg uny ancledyd gafng
2R
ma de capizal wvasianla, en 13 gue zancurclsin an 23liead e yicizolge

sarte uninmatal g de Szaovicios conegns dul

rrallo d2l Avtatran,sarte

Ch, it G2 3y 1a 104.

.
hFIERY
= T
I
(-
.
[




L

activided en el mercado dal trfice’internacizisi le Fercarclas, face
ticipsn an el cﬁpltnl de iisbsncitd:d hurcamz:;.

Asimisma, se interving 2n lag ol2gas ~revias 1 la croasifin doe
1a empresa mexicana de Sranspurie aultinc:azr'z ia nue 21 3o,
dente Jusé€ idcez Fortiliec did & COAGTET Se o=

actubre de 1979, fecha =2n qu2 se hizo 2ntsega 97 l3 soncesois al Frae

sidente del Canzsejo de Administracilin de la <ooousa, cargs -oe racayé
en el Subsector Autotrsansposie a través del Scesidente da2 la 2§ arn -
Naciormal de Trancporizs y Tomunicacionas.

Pfosteriormente se initarvino on lu revisifn v 2n 1y adecuasifdne

de la escritura constisutiva me la 2mpresa, 1o gue 418 amnlityt o aus

aoperacion2s, al sugazac la sostruceiln gque la lirisaba al moviminntoe

de contenzsoorzs, y tamiiln sz zarticipb an las mocificceicres de gl

nos artfculos de -iicha escrizura, gqua presentacan inmprecisicnas [urle

dicase.
As{ pues, sl transpor<a rultinadal, 28 on sistema d2 27rracibn

inteqral en al guo cada uno =2 los modos cussla su funciGn, ae acuers

4o 3 las caracter{stizas oue sgn definigas oor sus planos de tréflcza,

velacidad, capacidad, Plaxizilicad, redificacifn, sequridad 4 precia-
entre otros, los ~uz concurtTen 2n cada uns e los modas, en nrado di-
ferente y cuya conhinacifn sstaraira, la seleczién idbnea pasa los v

riogs tipos de carga gue cesen acverse.

Ahora blen, Zentro de 1lns ¢ratadistas extranieros es nartinen-

te citar a algunc de tantiss Toe hatlan sabre el iransporte

SIM3 @y -

Ledn 30laffioc (80) gue nos =ice estudianzo sl trancporte y refiridnin

en concreto a su impor<ancis —fce gue la pres-onridaa de un esinva Y

sy progreso clvil depensen =0 7Tan parte e la multipliciden y nerfog



medios de transparts vy de sus comunicsciones ¥ i.;

mina diciendo que al transporta en sus mGltiples Peces: Persorars, co-
sas, noticlas, etc., generalmente v en la mayorfs ze los =staoes lo -

ancontramaes bajo la farma de monopollios, sobre todo los trsasportes

fin ngricias y corresponogncia y agreca que en Féxico ei Istado Faide -
~
ral monsooliza loa transportes de noticias, telégmafos y o2

rresasnden

cia, as{ coma en su mayor parte el trensporte fersoviasio, lo cual, =

en lo rerszanal estoy tatalmente de acuerdd can aicho aeiar.
Joaquin dodrfguez Sodriguez (8l) coineide con el sutar rencio-

n12g antariasrnant2, y agr203 que el gobiernc feceral las coniraly su-

jetdndclas a normas estrictamentz preestanlecigas, scemds e sblo -

les seraite au funcloramionto srzvia concosifn 3%crg2ma =or £1 alama-

y rua =in dicho transsarte resulita casl impegizlz zonsignar miTtave—

rfas, o itransportar jentzsz a puntcs gistontes, le’anes el luiar oe -
u4gadicifn ¢ gue sin 21 citada transporte, 2l traasosrie inizrhacio -

nal sarfa tardo y giffcil.

Far otro sTta la Lecrztarfa de Comunleacisnes y Transporioa -
ta nromavido giversas r2uniones con las empresas Jue imtosran las cen
%rales de servicio e carqa, con los directivos ce 13 o=pr2zsa coxico-
A3 <a transporte nultinonal y con la

Jirecci®n Zrreral ze Tarifas, mo

nigatos vy sarvicios conexos de dicha dependencia, con

A

22725 38 Nane
trat1da asuntos relativos al docunenta que an=aTa la tTencosriacifn -

de los contenedoras; critcrlos de tarificacidn y sistzmas smerativoa-
v aanlnistrativos de coordinacifn entre las con

“>ales e ze:wv.zlos de

carga vy lo empresa mexicana de transporta mulltis=azal, akory mien,

-y

{.01.~ LebAa golafflo, Oerecho iercand 1, cursc taneral lasfiulo IX, -
133 Jnpresas de Transporse.- Gb. Cilt. F83. 213,
{(91)e= Rouc{ruez tnsrfguez Joagquin.- Ob. Cit. P43
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uiétc‘ ai‘ste‘_ de cuhrb,sobxg ls contrapvestacién fAor los 'urvll_é.ign -
que reslizan laos adtatranlpnrtibiabrﬁn crroa y gque ha sido, a truviﬁ;'
de la historia de este sc:vicin. mntivg da qcnnomiaa gnrs loa carce
sionarios o permisionarios, y en efuctu, los usﬁarins'suelen giferir-
los pagos por el importz de los fletos, situaciSn que ern general lim}
ta las posibilidades de capitalizacifn y otra negativa prictica acu -

rre cuands los organismos ugsuardi~s resuslven que el paco se ha e

-

efectuar en la copitol de la repiblica, lo oue en la mavori{z un las -
casos afecta al prostador del servicio, que durante el visje sanlizfe

gastos y que para cobror el importe de lop fletes ba de trosladusas -

hasta esta cludad de MExico vy ante esie situacifn de hecho ae :lanzed

un estudio dirigido a agilizar el paqe mencionado, que incluvd 1z oo-
sibilidad de nque ae convalidara la caorta de poric coma t{tulo e cré-

dito y asf fue como se foment§ que en laz centrales de servicio 42 -

cargo, cuyc objetive social incluye la funcidn de cobranzas, y que -
realizara esta funclfn concentrando las menclonadas cartas ds porte -
para realizar los cobros por un solo conducto y tamblién se propugné -
gorgque algunos arganismos coms Conssupa, CFE, PEMEX, FERTINEX firma -
sen convenios con Instituciones de Banca !Gltiple, con el Pin de gua-
el autoctranasportista, provics cliertos requisitos pudiera cobrar en el
lugar de origen o en gl de destino del servicio, como mejor le coavi-

nizre, con el affin de aliminar intermediarins nocivos como solfan acr

1o algunos de los encargados de las areas de tr&fico y de pagos de --

las empresas usuarisa. (82)

—

Ahara bien, pars dar fin a eoste copftulo pouemos decic que

slempre y cuando una carga utilice mfs de un modo de tranuporte en su

(82).~- Programa de Densrrollo del Autgtrannporte Federal, 13977-1%32.-
Obe Clte Pfina. 53 a la S4.
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:rnvsuto de urigen a sy dnseinn. s dicc que ae nstﬁ reulizlndo un

transourte multinodwl y ni el urignn y al destino asté uhicndu an di-

farontes pafaes se le dencmine 1nternncldnal. por otra parte los mo -

dos 2z transaorhe ge designan las formas de transportacifn relacionae

013 con-un cieTto tipo de infraesiruciura fisics o wedic nasur

(13 ]
21 afren, forroviario, carretero, marftimo, fluvial y por ductos es -

tas mismas los estudiaramna con nas pre;tniﬁn'mﬁs adelante dentro de-

te nismo capftulo. Adem8s podemos decir que el tranarérté multimg =
dal internacional exiasten los de la mds remota antiguedad, saglin re -
gistra la hiztoria, 2l Tenplo de Salovién fue construlda en ol Siolo-
A antes de la Cra Cristiana con materiales tronszortados nor los feni
cios en sus barcos hasta Sidfn y acarTeados desde 231lf a2 lomo de care

1lo hasta Jerusalén; es =ste un ejempla t{pino dol transporte multing

dal intzrnacional, ror otro lado el transporte multisndal surge cnmoe-

resnuesta a la necrsicad de coordinmacifin de log modos do transporte -

existanies, para ofrecer la melor opcibn en el traslado de mercan = -

clas, con la mayor sagurided y la mixima oportunidad, dicho transpar-
te es la nueva conexibn ce 1'ixico coan el mundo y ae vienz abrir una -

nueva opcifn en el transporte de mercanc{aas, products de la canjunae

cibn de la s6lida expacioncin de los snclos quz la forman como 900 -

las cmpresas de autotransparte federal a través ne sua centrales de -
anrvicia de caryn, la trancyoriacidn maz{tina mexicans vy otras empre-

sas navieras mactonales, los Porrscarriles naclonales de Méxica, lan-

empresas de servizios portuarios, ceromoxico y Fexlicana de Avisclién,

£3%a zuma de exparienclas intenradas en rultinodal, peraiten brindare
un my;0T 5

ervicio de carga, sea de impor4acién o expaortacifn convir -
\
tifndose ac{ rultimadal gn yn eficinnte awiliar de 34 departannnta ~

(G3).= <cviata Far y Tlerra, io. 11, public3da por ls Cominién flaclo-

nal Coordinadora de Puartoa, marza-abril 1973, téxien, Phge. -
3alas




e ks i

Fer atre parts cibé hacer m-ng:iﬁri que 21 transpsrie aultitgsal
mas afrece sdemfs ol reaplado de sus socios pbfaﬁar an vtor UYL -
ziz, =1 contreiar can una saia Instituclidn, a~11t5ndn TRD ITNAT TUR e
wmmlzar{a hacer uno mismo cunexinhés, que Pracuentonants

sraultan ag

TTSBE, itnt;: e insequras, as Gnico responsable 2n la donsmzatacif, -

wrfmizes y manejo de la vallosa narcancia de determinaza sac1ana vn =
»ai o fisica, por lo qua multimodal sabe zue 1o Importante A 13 20 =

wper lss c2dias de traraportz, 2ine cembinarlos sficizlmeste 1apa sz

wizx melor al comercio (nternacional naclunal, er fal viztug =) =en
2 ] ’ 2

=ianzip transpasrie, transnorta cualjuier tisa de mercancis, deade ow

iizesze flguras de norcelaona o sofiaticadas equisos =lactriricss nase

=2 valuninssos y pesados componencas de acerg, la tacnolagia mntarna-

1 .
B LUl

scionada en #¥xico, como an tocos los pafises nue zuatontan sy -

Tesalll

1lp gn la eficiencia, ya que la industria y al coumercio ua

nuezese sals, lmpo-tan productos de wuy alto valor y venden al azse -

———an
- -

-

zambifn nercancfas de elavada densidad ecaondmica, v 2l trarsaore

an ambos sen“lidoa, reclama una tecnolagfa gqua le -

pordbe:

=a seguridad y rapidez en su monejo, yn gque 21 uso del cantgne -
szr 23 lo indudablemente lo indicado, pues se trata de un nd4Zulo que-

eliz.m maniobras castosas y agiliza el ¢ransboordo entre las !lversos
magss de transporte.  (84)

Ble~= OIVCR3AS ZLALES DE TRANSPORTE.

Joacuin Garrigues (85), sefala que los diversas cleo.:5 dg =-
trarToarie las podamos conceptuar desde el punto de wvista da lac

L3
5L -

guiznites modalidades:

‘evista Mor y Tlerrs fNo. 11, Ob. Cit. Pags. 7 a la 12.




a) Por el objete del treslsdo, . puede ser de cosas @ us peg
sonaa.:

Tomanda en cuents el »edis en que =z zz3liza el transporte,

pusde ser tarrestrz, fluwial, mar!timb, aéreo y ductos.

c) Om acusrdn =l medis z==3zzds &

aTe &1 transporie terrestre,-

qua ase divide en arsastce, ferroviario § automotar.

Rubfn Fuentaes Dalgada (852 nns‘dice toncretamenta que, aistan

ventajas y deaventajas en caca uno de loa medios de acarracs dg refe-

rancia, comenzando por el terresires

1)0-

2) [ d

3)e=

4).~ Todo ferrocarc-il

VENTAJAS:

En el ferrocarril prevalece la superioridad sobre el avifn y el-

autotranaparte, respecis =i manejo de coarga voluminasa vy pesada.

Agsimismo, tiene la facilices 22 iraslador =n pocos viajes gran -

des volfinenes cde mercanciazs.

Tiene la ventaja dicho =ad¢is satTe log dem8s a excepcibn dol bu-

que, cuando se trata d2 zoysrear mercanc{as de baja densidadg :13]

némica (aquellas gu2 no puscen soportar tarifas oltas par ser de

poca valor).

Se le reconoce ventada r)1 tTen tratfndose de acarren de morcade-

.. 2

r{as a larga distancia, ~z--ue dzbido a ecoa gran capacidac ce

carqa, ls empresa fersoviscia cobra tarifas muy tajas aiguiendo-

au norma de aplicar tarifee 22 base decreciante, 3 medida que

aumenton las distancias.

tiene gTwmoes ventajos sobre otros medicn de

traslado, por la zran groond

zacibn que tiene para rasunir ¢ dia -

(33).~ Garrigues Joazufn, Zussc ze davecho Marcantil, £ditorisl Po --

rrda, 5. A. Joxta £4izién, Tome 11, Gixies 1979, 5. 204,

(86).~- Fuontes vel-ade Rwbén.- Jo. Sit. Piqa. 90 a la 92.
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A)-"

2).-

c).-

tribulr grandes vollmencs de —rmciin.

Utre de les grandes que tiene sl ferrocarril es ce tonsionrtirlio~
coms el medic uls weguro, porque ofrece tods 1a aeguxi;a#‘ n la =
vids & Intereses de los ulu-rim.l n“‘uccpci.ﬁn del ar:as*k:b oz fe
tinc que he sido =)l més seguro.

DESVENTAJAG:

Existen costoafsimes inversiones gue recuiere el negocis ferruoe
rrilero como son: Terrenos pare el derechao de viz, construccidn-
de distintas obras tales como puenzes, tineles, tslleres, ccocte -
ciones.

Y el capital Pérrec es un paco Tiexitle por naturaicza, porgue -
se sncuentrs inmovilizado, por lo que si la ermpresa frzcasarn, -
una gran parte de la inversifn no se recupers porcue e
sentada en ohrus,

Respecto sl transporte de oercacder{as, cuando sc =rzia de Lrpfn-
portar estas mismas y son de slie densidad econbniza, el forrocy
rril no puede conpetir con el autotransporte debiza s oue log -
duefios de las mercancias prefieren un servicio direcioc y rapico-
por otrm parte el autonmfvil, es el medie de transsorie gue naclh
s fines del siglo pesado, alcanzondo su perfeccicremients y dewr
rrollc en este siglo.

LAS VENTAJAS DE UN AUTOMDTORA,

Rubfn Fuentes (B7) naos dice que, 8).- Todo sutome:zsr es flexible

y constituye un tipn mfs individual e servicio gque cusiguler atro

dioc de conduccibn, y puede it m todms oartes donde s encuentro trAfl

Co.



b).-

Cle=

l)-“

‘0)-"

a8ro0, el svifn es el medio mederno de conduccidn que encuentoe so-

tos art{culos delicedos sstén menas expuestos ® 3or dafledos o
que sl sc manejan por Perrocarril, scbre tado cuanda un fabri-
cante g comerciante tiene une flotilla privada, los vehfculoe-

pueden ser despachsdos an el moments que s necesitan ¥ e hey

necesidad de algln horarin.

Los servicios de sutotranaparte pueden sstablecsrse con pocn -

capitel y los veshiculaos pusden ser adquiridos sn abonce.

DESVENTAJAS DEL TRANSPORTE AUTCMUOTUR.

£ un medlc de trangporte relativamente inseguro, compsrade

con 8l barco y el farrocarril, y existen mayares accidentesx.
tn cuanto a su capecidad, es nuy pobre, sobre tode al mowver

vollmenea caonsiderables.

Y debido a su cupo tan limitadao, el autatransparte no cuedwe

acarrear, con cuctas bajas, grandea vollmenes de mercanciss 7
largas distancias,

El sutotransportn tiene una limitada vida econémica y por 1o -
tanto se debe amartizar en tiempo relativamente corto, en viz-
tud de que las técnicas le sedalan una vide econbmica de ci-~zo
afios; de esto se deduce qua en este lapsoc tancmaos que secuse -

rar la inversibn.

Agf{ tambi&n Rubén Fuentes (83) agrega que, el transporse

plena dessrrollo en este aiglo.

3US VENTAJSA3 S0N:

).~ Actunlmante es al medioc de tranasporte m8s répida que se cans -

(7).~ Fuentes Oelnade Rubén, .- Oub. Cit

ce.

Pég. 93,




8) o.

C) L Ad

a) -

c)o‘

aonal reslmente ol trangnozte af

Ty

1
<
3

RS

‘Parn rucor:ido- - l-zg- dzstancin. lnu vantajuu d- eate retida . de

tranaporte snn definitivas respahtn ] la velociaad.

Otra de las ventajas de gran 1npurtancia es xa de acarrear paRie

Jeras y mercancias a zunaa no cumunicadas por otros nhalns tn

tranasporte.

SUS DESVENTAJAS SO0

Gue se trata de un medio de arrastre coro en virdun oue las toret
fas afreas son mis caras que las de cualquier otra ~edia iz ST

porte, debido a los muy altos costos del servicic, a3cemis de cue

las inverslones son muy cuantiosase.

¥ tada la comunicecidn aérea estd sujeta siempre a vworiaciones -
del tiempo y nor eso se dice gque 21 avifin es un medis co trasla-
do muy aujeta a los dic=adoa del azor.

Por Gltimo, las estadfsticas sefialan gue sclo el bugue v 21 fo -
rrocarcil son mis seguros que el avifne

Par lo expuesto, podemos cainar jun par lo que toca, 2n 1o per

&reo es mAn eficlente, cémodo, cholde,

sienda el medic de conduccifin mfs mopdernn, y se sequird soqtomicnto -

2ntre los srimeros lugarene

AHORA BIZN LAS VINTAJAS Y DESVINTAJAG DL TRANIPUATE FLUVIAL v

POR CAGAL:

laes ventajng gue se le recongce 3 estos mmidos de transporti es 1o

Rubén Fuentes Delgado (A%) cansidera que, une de lac zrinci-p-

acanom{a, pern se eatudia mejor el prablemn, abarcande los i-vwviraiu -

nes que se tienen gue 2fectuar para la adaptacibn de 1a

as carrientes -

(88)e~ Fuentes Oelgado dubfn.- Ob, Cit. Piya, 9L 3 la 95.
(89) .~ Fuentps DOrlgndo Rubén.- Ob. Cit. PAgu. 95 o la 97.
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fiwviales 'y canolas » las recesidades dal traslado, por lo que tm)
soamanfa resulta relativa. Sato lo que viena a suceder as que log -~

st manartistas que usan dol rio y del cansl no scn loz que hacan les-

~:.tsiones necesarias pars adaptar dichas earrientes, gue por lo re-

3973 Son inverslaones del estado.
JISVENTAING DZL TRAHJPGBTE FLUVIAL.

lon mzdioa de comunicacifn muy limitados y rigidos por lo gue of

lo henafician a pghlacian2g situadas en los mérgenas dz laa R{os
y Canales.

).~ la comunicacifin fluvial y por canal esth sujsta a lags varlaclo -

nec 2ztacionalen de l3s corrlentus.

Fzrilsina la navegacibn por Afos y Canales sesulta slemgre muy -

iznty, por lo que ae recomiznda hacer uso de 23tcs medios do e-
arrastrte 381c cuanda no se cisponga dz2 al;ln otra madic.

Ahgra bien, =1 iranacari2 mac{timo se “a considarndo cong uno-

igs redigs m8s antiguoa de intarcomunicacifn, y que ho venido avo-

v e

A

ghando cen la técnlca, ‘ncorporfndose al bugue tades los srogre -

=23 lagrados.
VINTA3AS DZL TRANGPORTI MARITING:

Zs un redic da tronsooren de acarrea que 32 bo caraciarizado -
ssT zus bd3das cuotas, en 1o econonfa, influyando los siqulznies fac-—
e

3

>, <l

Jareo oracd soadre uny inmenza via lior2 que ea el nar,

~or su gran capacldad de arraatse, rate puede 2esplazar varing -
-:les de teneladas en un oolo viaje.

T .~ L33 2mprasas raritimag ge ncuzntian auxlliadas nor el eatado, -



i
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guien 28 21 que construye las instalacionss jue sa necesitan en loy -
pusrtas, ecidoc que son chras de carfciar -~dblico.

@t ventaia, Tue sz sofiala del toananorte mar{timo es su alto
indice 2e veguridad, y loms accident2s var{timos no son Precuantes, de

bido 3 ls serfecta orgesnizacifn de los glatzmas da sequridad y soct -

rro mmc-itimas,
DESLEUTAIAS DL TRAEAERT FAITING:

Unza == las descesniajas de est2 madio vz <Tznsports 23 1a lent!

tud ¥y cor =sz 3e aficmz gue =2l secviclo de acarsea de jzoraonas nomo -

de mercancfas son bastants l2ntos; y an ohstante la lantiiud, los tu-

ques subszisian con ilas Dajdas farifas que cabran,
VERTASAS ¢ DISVERTASAS JZL TRANAAGRATE PGSR OUCTGS:

Zysfn Fuentes (50) agsegz gque, las tuberias o 3Juctos, 3on uga-

dms zazaz irzilacdar inmumeratles 1{quidos o gases. 3in emoarge, los

mAs imcortasies Sz los ductns san los destinados a trasladar petréleo

crudo ¢ refinada, Sases y otras devrivados del netrSleq. For lo que

las mensismecas {retalscisnes 22 tuberias se reputan nedios da sca <

rTe0 auxillares de la industria petrolera y la ventaja que se le reca

noce & este medis ce tTensporie, 28 su bajo cowto de operscifn, lo -

que se vierm 'mcer zug 13 conduccifin del petrflea y sus derivados ap-
reailicen » boze Ze tari?

tarifas =ajfas, y la desventnja de los ductos entf-

en las furrire inversiores cue gs necesario hacer pars eatablecer

instalacicncs adecumtas a este sedio de transporsas de liquidas y go-

=)

TUNCEPTCS DL TRANSFORTE MULTIMAOAL Y OZ CONTINLDDR,

(50) .~ Fuonizs Delgaco Rubfn.- Ohe Clt. Plins. 98 a la 99.




€1 trans purtu multimodal, =s uy shsem de npersctdn intagral-

2 2l qu2 cada uno de los modas sumple 3u fmncibn. da acuerdo a lam «
caracteri{sticas que son Jefinidas de ‘rifico,‘velocidud, capacidad, -

"la Vibixidad. redificacibn, sequ‘zdnd v ,r::ia, antre atros, los que~

concuTTan en cada unc da los mocns, en g:ado-diferente ¥y cuya comdina

cifn dotzrmina, la selecclén icBmea para lus vnrias tipas de cargs

gue dooan Naverse, ademfs la efi:izncil uel trunsparta. se mide prine

cinalmenta par el dinamiasma y :a*aci*aﬁ :nn ﬂue cnnecta la ofertn y -

la dzmanda, a precic razonable. Para :nnsEQuirla 29 nacesaric contare

con tzcnolaogfas complementarias ¢ales coma: sistemas, inatalacianes,

raquinaria e instrumentos dissdazos especialzente para los maniobran-

intermodales, que faciliten la inteamyciln e un mado con laa ateaa,

por otra parie principal recurss 22 corexidn espacial, entrc la pro -
duecibn y el consumao, 88 en esta mpds, donde deszniniciarse loas con -
bios necesarios para la intraducsiln del tmansporte multimodal a Fip-

de egxtenderla a las otros, cuyas zezibilidades de adaptéciﬁn aon Limi
tadas. (91D

Por otra aarte la $j0c2 modesna so ha caracterizado sor un ver

tiginoso avance de la ciancis y =g zuas correwcarndientes 2fectos en la

tecnolog{a, afloran sin embas3s, ~s2%l>@as <ue 33n orclucso o8 ase -

nada con la producclifin scondmiz:

2Lz

g2 encuunsra vinculade asirechacanie

<can la tecnologfa y a la iavascs, cwalzuiir o

orcanecifn tnonallgica -
tiene efectos indiscutitleg 20

(L]
-
j
4]
4
2]
{
(4]
o}
in
J
yo

Par consiguiente cuancs sz bInl implica yun=-

'n la naturaleza f{sics del fe-5%=2-s5 xxiii2 .na cauga de orden carer-

(1), sgviaty Mar y Tlerra, 3::

"

frmpre-lotunze 1901 . 26, PAg. 23.
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al 1cto comercisl seguldn dal acto dn t-ansrc:::, 38T 13 ad

visidn proceds el tratamiants da! tranapaste

una dafiniciﬁn sint8tica que reconace al traczzaste -

RN )y

la combinacién de difersntes mocdaos de transtias-:

conz:08 para efeciuar el traslado de un ohjass

e o~ -~ hl
ARLTET STTOG.C Laaandt

dos origen y destinoe.

Se agprecia en el concepto antarior gquz 2) Sransrorza ruli.cs

dal na es en realidad ninguna ngvedad, yn

wuz 6 eabe dudy 3o 2 --a
cho de combinar los diversos asedlias materialas gasn consan iz .

traslado de un objeto, 2s ciertamente tan 1mzicuo cong 2@ -3

Sy
L+ e

e

-

sorte, por lo que cabe indogar la razBn de juoesta actividac Mo oo

nazz la atzancifn de usuario y profesicnales cel trans:

srarte on low I~

tim3s 3603 y ae manifiesta en bosa el trotamients de astc

camgzsts, -

ya que lo que ra2lativamente nuevo es 21 soncepto. (52)

AdenSs se puede resumir cansecu2ncias sgue las caractcsfis:

actuales del transporte internacional oncuadrssdas cenirg de un 2Wsooe-

ma de:expanaifn son las causales dol surginiento del eoacesic 23! -
transporte multinodal; eato es, la aextensiln del o2

la emnroaas de transparte intatnacional Jue a3l sugerar 2

el
s
i~
)
o
.t
i
5

las jusrtos y fronteras, se en-rz2laza con 13 exjzlotacisn dal ssanmuzzas

e interior para obtener mayzres

»5 ganancias, nazcrsalmente, la szli.cli-
31 lps probloras requiere dor?e <2 acuerdo con la noturolaza colf-iooe
y scanfimica que se vive v it al casa de téxico, 20 svidonto qus -+ -
nuede inplantarse uniln<zralmentz decde un 3olo lade el laes o Lo
interesea, asf, la sc.uzifn a la s-oblematica de caza2 magg n 1ows -
(92)e= oviata Mar Tierra, deptlemtve-gotubre 1921 tge 2= 74 -0 -

v la 15



ha da‘reuuivgrsq‘n‘travéa dn la accibn conjunta dn;qulén.n Sia-.

nen la respansabilidad de agministzir 2l In4arée pGhlico como de nuls
nes ofrzcen el serviclo, en conascuancla, 2l eatads maxicana he izgis
lado para asequrar la explotacién d2) transportn lntarinr salamenta ;
gor mexicanca, ha orisntada sy palitica para impulsar el trenaporte -
internacional en su comstida de captacifn de d4ivisas vy procura 2l ma-
nejo integrado y complementario -ntre las madas de tranaports. (93)
Cabe hacer mencifin que en la =itada revista Mar y Tierrn, 32 -
dice gue, en la concepeifn global del sistems da transporte; la mos -
fi2} respuesta ha sido la creacidn de la empresa mexicana de tranacoz

te multimodal, donde 21 intzrfs leqftimo do las empreaas arivadaa,

-

las de patiicipacibn eatata)l vy los arnanismos pdblicos descentrailzi-
dos dedicados 3l transgarte de rercanc{as han unids esfurrzas y €g --
rren riesgos compartidos para cumplir con los siquientes abjetivon,

a).~ 3alvaguardas la naclonalidad d21 servicia del tranaparte, al

afrontar de bacho cualquier posibilidad de evasién de la lay an-

mataria de %rangportes, nar extranjeros o par mexicanos ligndos-
con intereses extranjeros.

b).- Potenciar la captacifin de divisas medliante 1a contratacifin extra

fronteras y cn ultramar de curgaos con destino u origen en (éxico

| procedentes o deatinadas a cualgquier punto del nundo conectads

comercialmente con nuestra pais.

).~ Coadyuvar 3 la realizacifn del sistemn nacianal de tranaparte, -

as declr, <n el lncremento de la productividod operativa v flnan

=iara al hacer un usa mis intznac dz la capasidad Lnstalada

(33)e- wevista Mar y Tierra, Sepiiembre-Octubre 1591, Na. 25, Plgn, -
26 a 1a 27.

(94).- Revistn Mar y Tierra, septlembre-iciubre 1931 fo. 26 Plga. 25-
1 la 29,



A

truvls dc 1a :udistribuci&n da la denanda an lna dtreruntns puntue de
uns nivelacifn en al ttenpn, da 1os vulﬁnmnes de 1npnrtaciﬁn ¥ 8xXpure

taciln, de acuerdo con sy natural:za, s las diferantes modos, medina-
de‘trunspnrte.

-

Adem#s es interesants ohservar que dicha ediflicacibn se ha
planteadn y %z construye atendiendo, primeracnente a2 un rigurosa opn -
ga & las ngzmag ¥ abjetivos planteadoas por el es£ado mexicana, nutg e
la creacifn d=2 la amprass eata inscrita dentro del programa nacionale
de tranaporte y comunicaclones, aprbado al sector de la adninistry --
cifn plblica correspondiente por 21 titular del -jecutivo Federnl, -
reaponde amplia y tatalmente al reglamento por el Sransporte nulbtimo-
dal en contenedores y a las dem8sleyes y reglamentos en matceria dn --

transpartes y demis ordenanientos e intrumentas legislativos del pafa

gue carresponden. (94)

Tambifn se hace menclfn en la revista Mar y Tierra que, lp -
emnresa mexicana de transporte multimodal es una respuesta de los ma-
xicanas al fenfmeno del tranuporte de carga internacional, es la dm -
fensa expresada por los mexicanos de una actividad econémica tan im -
portante qua ha sido {dentificada como el aparata circulatorio do la-
naclfn y su conex18n con el exterlor, ea por lo niamu, un esfuerza --
ompartido del estado y de log empresarios naclonalaa del

transporta-

par captar divisas que le corroponden legltimamentz a los mexicanos -
ya qu2 es una alternatlva para mejorar la eficlencia vy 1la praductivi-

dod de los modoas de transparte, es an suma, el concepta mexicano de -
nucatta situaclén dinfmica nctual vy que donmanda el pals dontro el -
contexto mundial gue vivimos; as{ pues, gue 2n cacas palabras el tram

porte multimodal indiea el trunoporte de una marcanc{a d2 un Pafa a -

otra o de un Eatada a otroe do nueatra Hepliblica Mexicana utllizanda -




m§z ve wn medio de transporte, y bajs un cantrato (nica por Ls parso-
na 2 zrccess qu organiza aste servicio y que asume ademis la respons

satilizad ¢2 13 ajucueifin del contratg.

Fzr contrato de tranaporte multimadal, se entiende el contrate
20 it

del cual un operadar de transcorte multimadal se cannromge

iz, contrz el paqe de un flete, a ejecutar o hacar =jecutar 21 trans-

forte mesiid

Tl !

radal internacional de mercancfas, y par opzrador do

N 2 v
porte meliiomcg

Tang
al, 3ec entienda toda persona que celebra un consratag

dz tranzporia multimodal y actla como srincinal, na comg agzntz o aor

Q

vzt o)

expzdidar 0 de los portcadares quo particiran on las apery
izne

14

-
=l

[R]

citado transporTte y asume la reaponsauilidad del contrtata,.
¢ por 1zZa zocumenta de trangporte multimardal se entiznde el Zocumane

=ace arueba de un cantrato

cz zransporite nultinmodal y acredita

=zTador d2 dicha transporte ha tomada las marcanzfas z3is au-

y 82 ha comprometlido a entrecarlas de canfarmidad czn l3ag -
clavzulzs e

~ar lg qua respecta al cancoento oo ‘mntnnedor dire

zantanedor de carsa 23 un recigiente de . .. zi{sticay -
e<iasizeizaz

{con dinsnaositivos fue facilitan su mannjo y STacborta),-

x=:la20 repatlion 2n 21 traasiorse e Sianes 0 mercanziss sin -
"\3“* -t

t=:lzci8n intarm

pegpal

edia cao 8stas, en o1 o ~43 nzdos de acarTeq vy pa-
T3 32w A3

zznzroetes diremes puea gque ol cons2neder 23 unacada notmae-
lizzZz - rosisiante, discdads eapscialmente para facilisns su carca -
w mimzrzn, 3sé como

~ara reallzar ¢l Stranstiotdo da un ~ado @ s3:ira

de o2:orvirla, cuenta can aispositivas qua facilitan au ma

vertas, uctaciones ferroviariae, o cualqui=zr otro pun-

T3 Ut cTatafacoacia v opuoden anr

Tansaoriadoy an bunues ngrealis,

tar - sicrrn, L22sinmspr-Uctugure 1921 Jae 26



sin embargo, el meyor beneficic se logre cuando se utilizan bugues

wspecializados psra su Srsmsportacifn.  (35)

@)a= REQUISITOS PALR SDRSTITUIR:E EN OPZAADOR OEL TRANSPUATE o

MULYIMGOAL.

a).~ la 3ecrztarfa s Comunicaciones y Transportos e=xije cue -
los operadoras de transparte multimodal deberdn acreditar qu2 han sie

da constitufdos conforme a3 las leoyes mexicanas, con =lausula "o excly
’

516n de extranjeres y Jue on cast de que uno g varios de sus so-i{os -

sean personas meralen, <an:xis .2 ser socledodes mexican=a con 1z

frase de exclusifn de extrznizros adenfs, en la escriturn covatiiuti-

va se menclonara gue las z==ionss, sartes saciales o aportacionrs ine

teqgrantes del casital scoofn norninativas,

bB)e= A Juicic de la Zecrziarfa 4e Comunicacionzs ¢ Tranapnrtec

deberf acreditar 1z sufiziz-iz cazacidad tfenica, comerzizl y ecunfal

C3.

C).- For medio 2z cstusizs +fenicos y econfmicos acrediter su-

capacidad tfcnieca ¢ acninisztsztivz vy solvencia econémica posa la co -

rrecta consecucido de sus

s,

d).~ Fresentar nroyooios Zel aerea o aéreas de aperacifn en

lan gue pretenca llsvar 2 ==z sus actividades.

Por lo =xpuestio, -~Toom2s opinar que tombion el ogperator “el -

tranuparie nultizodal su zr.azizal sraglsito es la de evitar Sue un -

cargador tuviese gue celsTT2r vorios coniratos de transgories distin-

tos ya que es un nuevo erntz JuriZico que hn surgido con le apupicifr-

de dicho medig zZp ¢rancpastz.  (98)

(96) .~ Jlario Crficial ze Iz Fescracifn del 6 de julio de 1979, Pig. 6
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CoOmECLUSTITDBESE S
PRIMERA.~ Consideramos que =8 ‘mosriacte conocar laos antacedentas
histéricos remotos del transporta, par iz gus an el México Prehispénice-
ya se practicabe ls tranaportacifn mecionts cencas § s través de los cap
gsdores llammdos "Tamemes®, gquisnes llrvabsn 3 cuoestass los productos que
sol{sn transpartarse. Fue duranta la comguists cuando los espaficles in -

trodujeraon los enimelas de tiro y cazge, s -as2is de ess antonces las

bestias fuercn las encargadas ds reallzsr 21 irsnsporte.

SEGUNDA.~ S s posible datarmi~er cue, el transporie ha sido y -
aigue sienda la sctividad principal cm=trs ze la comunidad humare, ya -
que, por media de tal actividad el hoomre "m godido satisfacar en gren -
parte sus mGltiples necesidades de STwmepcriar las cosas de un lugar a -
atra, historicemente el tranaporte coms arizsicrmente se dijo ase practi-

caba por medio de los hombres y estos trerzzartatan an sus espaldas los-

productos bfsicoa o cualgquier atrs coaz, y 298 Pus como poco e poca lo -

graron avances estupendaa camo por aleacls fuersn zatos sustitu{dos pore
1ss bestiss da carga, por 10 gque cada we: ®e resultanda afn benéPica pa
Ta nuestra comunidad, y as{ es como a: ve e~ los Oltings adlos al trene =

porte ha logrado une magn{fica perscaztive, ==jcrenco slempre la diversi

1 e

dad de modos de tranaporte gue hasts Z:xe Litimas Pechas sa ha vanido -

practicondo.

TZRCERA.= Es pertinente mancizras -ue, el contrata consiste en

acarrear de un lujar a otro, personas, wrizsles, ::ercaﬂci;_a o cuslaesaguls

ra otras coaas y para tal efectn exisie wm serscra llsmada porteador

quien se obligs m realizar dicho iresluzz, oot tlarrs, agua, o aire, ba-



5

Jo su inmediate direccifin y dependencia, y medisnts sl pigo de unm remu-

meracifn, este contrato dal cusl hablanos os principal, puesto que exiaz-

ts y subsista por of vnim. no depends ds ningdn atro y ‘.‘."g;mn,aura -

temuién form.;ypor el hecho de que al porteadar tizne la ocbligacifn ce -

extender la carte de porta en copis para el cargador.

CURRTA.= £3 evidentas que, en la actuslidad los autotrsnapartss =Y
rreteros reslizen ls gran mayor{s del transports interurbanc, tants d= -
pasa jeraos como de mercancias, ssta rama praponderante en @l Sranapurte -
nacional se ha ido consulldando a medide gque se desarrolla 13 red corce-
tera, as{ puas consideroc que, el auiotronsporte ha sabido sarovechsr ==~

to sus cualidades especificas como 21 lugor veci{o dejads por el trans

moz

te farroviario manteniendn un eleyndo ritmo de crecimiznta.

QUINTA.~ lomo complementa de lo anterior, y para el efects ce zue
nuestro derecho adeopte innovaciones y coanceptos mas acaordes a la reall -
dad opinamos que, la organizacién sctual del autotransporte péhlico ze -
pasajeroa ha conscrvads en términos gensrales una organizaciln eficaz y-
flexible, traduciéndoss en un servicis regular y Precucnte comunmente s=
opers con altas tasas cde ocupacifn de les unidades lo que represcnta om-
ra las compaiifus concesionacas una buana rentabilidsd que les ha permitzd
do atender los lineamientos oficiales para modernizsr su eculipo rocante-

® instalacliones, mejorar la capacitacién de su persanal, e%c.

SEXTA.- €@ evidente, que las grandes campaiifas, debido @ sus o -
qros sn una administracifin eficiente y con buana rentabilidad ¢financiess
han logrado una buena imagen de marca y una clientela imnortante extzn -

dianda su operpcifn a un mayor nimero de rentas al asociarse con 3tras -




MDTRIIS canclsiunartl.;vprtﬁcipﬁlﬂihtt paqualise.

3ZFTIMA.- Cabe scfialar que, estas grandes empresas han contribule
do en rérmn decisiva @ ls integracifn de nuzvas saciedades ds empresss -
concesionarias, para la construcciln y acministracién sn comGn de termi-
nales centrales da pasajeros an las principalas ciudades del paia, caso-
por ejemple en Méxlco sa han construido las tsrminalsa forta y 3ur, las-
cuales tignen una grsn afluencia tanto ds pesajearoa como de cargs, por -
lc gque ea convenignts gque se llsvara s cabo 8 grsndas rasgos astudios -
profundas con sl f;n de llevar s cabo un mejor sarvicio y & la vez nog se
canctiaran tantas arbitrariedadas, coms por ejemplo que, exiata una me -
Jor aducacifn gn los conductores de los autobuses, mejor higiene tants -
an los mismos comg en laa terminales., etc., pern consideramos que la -
mas grave =8 que dichas teminales, son promovidas par la Secretar{a de-
Comunicacianes y Transportes y asta misms Jependencia haga casa omisu, -

de todags los abu3g3a gue se cometen también por parta de sus funclonorios,

por lo que =n realidad no se opers coma lo establecan las dispoasicliones-

reqlemezntarias del caso.

QCTaYA.- £8 canveniento decir qua, sin mencspreciar los modcs de-
transporte, que comunmente han sido practicudaos, vemoa a cantrar nuestTa
atencién en el tranaporte multimadal en Mixico, ya que hoy en dia es la-
farme de opcrecifn més novedosa en cuanto a transporta se reflers, por -
lo que, con el surgimiento Jda aate modo de trensparte, ae logra una =~ -

impartant{sima evolucién, puesta que, se facilita a los tranaportistas -

sayar ranidez y aficocia en sus operaciones Jde traslado.

AGVZlA.- Paodomos afirmar, que &1 transporte en general ha exiati-
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da deade los més rematos timepos; posiblements los primerus actos gm . --
transporte neclaron desde sl momentc sn que el hombras, absndonandg la vi
da némads que llevsbs en un principio, la cembia por una sedentarie,. an-

ls cual dedicado s la agriculturs, cres centros da convivencis Pijos, an

lugares datarminados y permensntas.

DECIMA.~ E» ressporesbilidad de los astudiosas 0@l Jarecha nobTe -
todo en mataris de tranaports, al que se difunde y conoczcs 2l vargadsroe
easpiritu y sl fondo de dicho transports, as{ como, al haocer nosible cua-
se pongan an vigencie y préctica las diasposicionea que 2xiatan sl resnec
to, va gue alguns se ocultan can a2l fin ds ser perjudicada detarminada -
persanas ya see f{sica a marsl, por otrs parts an pocas palabras el LTang,
porte multicmodal, indica el transports ds una mercancia de un pafa »

atro O de un £stado a otro de nucatra Raplblica Mexicana, utilizanca, -

més de un medio de transporte y bajo un cantrstc Gnico por la parcaany 3-

emprase gque arganiza este searvicio y que asume ademdas la -esponsatilidgad

dm la ejecuciln del contreto.

OECIMA PRIMERA.= Consideramos con la doctrina que, nor medins co -
un contrats nultimodal, 3l opersdor 3e compromete, contrs 21 pago ¢z un-
flete, a ejecutar o hacar sjecutar al acarrao multimodal <3 merzonciss.-
Dicho canvenio sa sstablece con la finmlidad de oremaver el desarrollo -
de servicios ds conduccifin regulares, sconfmicos y aficientes, jue zor -

mitan stendsr las necesidades ds cada tréfico.

DECIMA 3EGUNDA.- Es pertinenta manclonar que, 3l speracor del

trancports multimedal sctds como arincipal 2n al cumplimiento del contTy

to, y en tal cspecidad s& comprocmete a contratar y suministrer los dife-



el

oy

rentes sedice da traneperts y otres eervicise necessrios pere le esnduc-
ciSn tépide, sficients ¥y sagura da las ssrcenciss dasda el lugar sn que-

las tome DOJO’.IU cu.todh hnt-lcl. lugar en qua las entreges conforws sl-
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