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INTRODUCCION

Plan Integral de Vialidad de la Ciudad de San lLuis Potosf y Soledad --
Diez Gutiérrez. '

Origen del Plan.

Surge como cumplimiento a las disposiciones de ld Ley General de Asen-
tamientos humanos, que prevee los lineamientos, politicos e instrumentos ne
cesarios para la ordenacién y regularizacién del Territorio Nacional, ins=-
crito en el Sistema Nacional de Planeacién del Desarrollo Urbano.

Actualmente la ciudad de San Luis Potosi carece de una Politica de pla
neacién adecuada a su problemitica urbana.

La escasez de vivienda propia a las necesidades de la poblacibn primor
dialmente la de bajos recursos han dado origen a una expansifn demogréfica-
an$.nquica sin ningln control originando un uso inadecuado del suelo, en es-
pecial la zona comprendida entre la ciudad de San Luis Potosf y la Poblacién
de Soledad Dfez Gutiérrez, donde se estd presentando el fenémeno de conurba
cibn, pués la ocupacidn para uso urbano de terrenos de alta productividad -
agr_Icola, trae consigo un deterioro de la imagen urbana y una disminucién -
del potencial agricola de la zona, que da lugar a otro tipo de problemas co
mo es la falta de servicios municipales y entre éstos los inherentes a la -
vialidad.

Esta tésis particularmente trataxd lo referente a la vialidad.

Los problemas ocasionados por el crecimiento anfirquico de la mancha up
bana son similares a los que se presentan en otras grandes ciudades del in-
terior de la Replblica Mexicana.

El alto indice de vehiculos que afio con afic se incorporan a la circula-
cién, la centralizacifn de actividades comerciales y administrativas en la-
20na centro,

El incremento substancial de las actividades del Sector Industrial, --
sector Servicios y Comercio, han provocado un desarrollo desequilibredo de-
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la ciudad. Razén por la cual es necesario planificar el sistema vial que -~
defina las estrategias y politicas i seguin que peymitan un crecimiento ade
cuado y apegado a la realidad socio-econdmica de tal forma que se puedan re
solver, no sblo los problemas inmediatos, sino también aquellos que se pre-
senten en el futuro. Debemos tomar en cuenta que las medidas que se planeen
serdn aplicadas a mediano y largo plazo, ya que los recursos econémicos con
que se cuenta actualmente son modestos.

San Luis Potosi es una ciudad que si bién no presenta los problemas de
ciudades como Guadalajara o Monterrey, su movilidad interna es ya caracte--
ristica de una ciudad en expansidn.

Partiendo de esta base y conociendo que para cualquier proyecto de in-
genierfa de trénsito, la informacifn de campo es fundamental (puesto que --
una distorsifn, una omisifn o una mala interpretacién, traerd como conse- -
cuencia una planeaci6n fuera de la realidad que no solucionard las necesida
des de una manera eficaz). Se tuvo cuidadode que la J'.nfomacic")n obtenida en
campo, fuera lo mis amplia y precisa posible, para reflejar claramente los-
conflictos que padece la ciudad de San Luis Potosi.

IDENTIFICACION DEL PROBLEMA

la traza fisica actual de la ciudad, no ofrece un patrdn bisico que es
tructure y gerarquise el sistema vial primario; ni permite el derecho vial-
exclusivo para el traensporte piblico que sirvan para enlazar adecuadamente-
el ciclo servicios-vivienda-empleo.

Debido a lo anterior, la red vial que organice y regule el desarrollo-
actual y futuro del drea urbana con interdependencia de las zonas servicio-
vivienda-~empleos, serd muy costosa, ademds existen otros factores que agudi
zan (afn mds) el problema del congestionamiento del trénsito de las princi-
pales vias: el excesivo uso de transporte particular, la falta de estaciona
mientos pfiblicos ocasionan que las calles y avenidas se veanreducidas en'su
eccidn por los vehfoulos: estacionados arbitrariamente, entorpeciendo la eir
culacién, ya de por si deficiente.

Lo anterior hace pensar que la vialidad no ofrece posibilidad de defi~-
nir con exactitud los derechos viales primarios a bajo costo, ni garantiza-



una satisfactoria selecci_én de usos y destinos que equilibren la dosifica--
cifn de las actividades a lo laxgo de las vialidades y los corredores urba-

nos.
LA ZONA METROPOLITANA

En su conjunto presenta un aspecto parcialmente agradable y parcialmente =~
limpio: ordenado con traza ortogonal en el centro de ambas localidades (So-
ledad Dfez Gutiérrez y San Luis Potosi). Se considera que los cambios en su
estructura vial, son motivados por las necesidades de crecimiento y por los
circuitos o anillos que se van integrando para comunicar las diferentes zo~

nas entre si.
LA ZONA CENTRAL

En la ciudad de San Luis Potosf, el patrimonio histdrico es rico en hi
tos, en secuencias urbanas y elementos a conservar.

Se presentan potenciales calles peatonales que si bién ahora existen,-
podrian impulsarse para convertirlas en corredores peatonales, aprovechando
su seccidn transversal que es reducida y el trénsito vehicular que canali--
zan es escaso, atendiendo este problema y dadas sus caracteristicas se han-
tomade medidas por parte del Gobierno del Estado y algunos organismos, han-
buscado que los nuevos inmuebles que se construyan en la zona centro, sean=-
amp’nicos y congruentes, con algunos aspectos formales de los inmuebles an-
tiguos, particularmente en cuanto a su estilo arquitecténico, altura, ali=~
neamiento, etc.

Asi mismo se ha visto que el Instituto Nacional de Antropologia e His~
toria, ha puesto especial interés en este aspecto, pués ha suspendido algu~
nas obras que atentan contra inmuebles valiosos, desde el punto de vista ~-
cultural e histdrico, de ahf que se considére conveniente estimular este ti
po de disposiciones en beneficio de las generaciones actuales y futuras, =-
por esta vaz{m, es necesario establecer un sistema peatonal que conecte los
servicios de equipamiento urbano con las zonas habitacionales, de esta mane
ra, se estimulardn y fomentardn los medios de trensporte individual no con-
taminante (como la bicicleta) y también se ayudarfa a difundir y conservar-
los sitios de atractivo turfistico y patrimonio cultural.



I GENERALIDADES
1.1 LOCALIZACION

San Luis Potosf es capital del estado que lleva el mismo nombre, se en-
cuentra localizado en la zona centro-norte de la Replblica Mexicana, siendo-
sus coordenadas geogrdficas las siguientes:

22° 11' latitud norte y 100° 58'longitud. ceste, aproximadamente y su e-
elevacién sobre el nivel del mar es 1,877 mts.

1.2 TOPOGRAFIA

En general la topografia de la mancha urbana es homogénea y con pocas va
riantes, al occidente y sur de la ciudad sobresale la sierra de San Miguelito
o Sierra Manzano que limita, de manera natural, el crecimiento de la mancha -
urbana quedando abierto para su crecimiento hacia el norte y el este. La ciu-
dad desde su fundacién tuvo una traza regular, si bién con las caracteristi--
cas de las ciudades coloniales de calles estrechas, actualmente se han comen-
zado a urbanizar terrenos en la periferia, sin afectar en grado sumo la traza
original de la misma.

1.3 HIDROGRAFTA

Son dos los principales rios que recorren la ciudad de San Luis Potosi.-
Uno de ellos es el Rio Santiago, .cuyo cauce cruza en su totalidad la mancha -
urbana, corriendo de oriente a poniente en una longitud aproximada de 11.3 Km;
a pesar de que no es un rio de cormiente continua, existe el riesgo de desbor
damiento de algunos puntos de su recorrido, durante la época de lluvias su an
cho varia entre los 10 y 25 mts. a su paso pof Soledad Diez Gutiérrez sus - -
aguas son utilizadas para fines agrfcolas.

A pesar de que el mencionado rio es una barrera natural que dificulta el
acceso hacia el lado norte de la ciudad, no ha sido impedimento para que los-
asentamientos humanos se hayan dado, aunque cbviamente, este crecimiento ha -
sido lento; sin embargo, actualmente cubre un tercio de la mancha urbana.

Otro cauce que afecta a la mancha urbana por sus ocasionales avenidas y-



por lo contaminado que se encuentra es el llamado "Espafiitas" el cual nace -
al sur de la ciudad, debido a los escurrimientos del Cerro de la Pefia.

La hidrografia de la zona se completa con las presas'Gonzalo M. Santos-
y"San José! las que alimentan a la Planta Potabilizadora conocida como "Los-
Filtros" el agua de estas presas, forma la reserva para el abastecimiento --
de agua potable en época de estiaje.

El sistema principal de abastecimiento de agua se compone de aproximada
mente 22 pozos de donde se extrde el vital liquido del manto acuifero, ubica
do bajo el rfo Santiago y el arroyo"Gulebrillas"que es afluente dél mismo.

1.4 CLIMATOLOGIA

El clima de la zona netmpolitana' queda enmarcado en la clasificacién -
de koopen en Bs, kw (w) (e) g, que por su grado de humedad es el mis seco de
de los semisecos y por su temperatura promedio es templado, sus lluvias son-
en verano; con una precipitacién media anual de 359.4 mm siendo la minima en
los meses de junio con 84.1 mm y agosto con 74.2 mm y la mixima en diciembre
con 91.0 mm, su temperatura media anual es de 17.9°C siendo el mes mis calu-
roso y en 6rden decreciente abril y junio; sus temperaturas minimas se regis

tran: en enero y diciembre.

Los vientos dominantes se presentan en dos direcciones, del suroeste en
los meses de enero, febrero y marzo; mientras que el resto del afio dominan -

los del sureste.

La humedad mixima se presenta en los meses de julio con 71.5% y diciem~
bre con 72.2% y la minima en el mes de abril con 33.8%.
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2.1

ANALISIS SOCIOECONOMICO

POBLACION ACTUAL

Politicamente la entidad estd dividida en 55 municipios, los cuales se

encuentran distribuidos de la siguiente manera:

%
* Fuente: Plan director de Desarrollo Urbano de San Luis Potosi, S.L.P.

NMERO | e | % DE LA |NUMERO DE o5 DE Lo [PrRorEccion A% oe LA
REGION -DE { Kad) SUPERFICIE | WABITANTES(978) | POBLACION | 1978:(HAB.) | POBLACION
MUNKCIPI0S TOTAL IO TAL ‘ PROY ECTADA
ALTIPLANO s 30, 173.3 48.0! 240, 502 18. 76 | 254,103 16.43
SAN LUIS b 8,987 .3 14.30 | 441,509 34.44 | 564,50 36.50
MED!A ) 12,84.7 20.30 | 215, 760 16.83 226,728 14.66
HUA STECA 19 10,8727 i7.39 | 384,215 29.97 501, 247 32.4)
Lroray | 848.0 10000 | 1281 99 100.00 | 1 546,597 100.00

A nivel de centros de poblacién, la entidad contaba en 1970 con 3,642

localidades de las cuales:

3,607 (99.04 %) eran rurales y 35 (0.96 %) urbanas; todo esto en base -
al censo de poblacidén que en ese afio se efectud para el Estado, las poblacio

nes menores de 2,500 habitantes son rurales y las mayores urbanas.

Las pri-

meras alojan al 61 % de la poblacidn de la entidad (782,018 habitantes) y —-
las segundas el 39 % restante (499,978).

La poblacidn en el afio de 1980, de acuerdo a datos preliminares del Cen
so Nacional de Poblacién, fué de 430,157 habitantes, vnicamente para la ciu-

dad de San Luis Potosi, que comparados con los 251,088 que habia en 1970, —-

arroja una tasa de crecimiento de 5.53 % anual, con estos datos se estimé la
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poblacién para 1983; 505,539 habitantes, manteniendo constante la tasa de - -
5.53% anual, cuyo porcentaje lo propope el Plan Director de Desarrollo Urbano
para la ciudad de San Luis Potosf, en base a la politica de Desarrollo Urbano
de impulso moderado, que le asigna el Plan Estatal de Desarrollo Urbano a cor
to plazo y que se espera que dicho crecimiento se mantenga hasta el afio de =~
1985 a partir del cual el ritmo demogréfico ird en disminucifn, hasta alcan--
zar el 2% anual para el afio 2000.

El crecimiento poblacional de la ciudad se presenta en el siguiente cua-

dro:
POBLACION
» L 3
ANO 1950 1960 1970 1980 1983
HABITANTES
(EN MILES) | 136,501 165,997 251,088 430,157 505, 539
TASA DE 2|.23 4] 20 5].53 5 |53
CRECIMIENTO %

*Dato preliminar del X censo nacional de poblacitn.

#%Poblacidén Estimada,
2.2 DENSIDAD DE POBLACION

La dispersién mayor de poblacién se da en la regién del Antiplano, en ==
donde el 75.04% de la poblacién se aloja en 761 localidades de uno a 2,499 ha
bitantes, o sea en localidades rurales y el 24.96% restante de la poblacién -
en siete localidades de 2,500 a 29,999 habitantes; en cambio en la regién de-
San Luis Potosi, el 52.10% se concentra en la capital del estado; sin embargo
el 40.57% de la poblacién se encuentra dispersa en 1.002 localidades rurales.

En el afio de 1950 la mancha urbana de San Luis Potosi, se present§ com--
pacta, teniendo como limite en la parte norte, el rfo de Santiago y al orien-
te la via del ferrocarril, as{ mismo se presenta un tanto separado de la:man-
cha urbana el municipio de Soledad Diez Gutiérrez.

Para la década de 1950-1960 sigue conservando su forma compacta, pués el
crecimiento se da en tormo a la mancha urbana, principalmente al poniente y -

’



al sur de la ciudad, contando en 1960 con una poblacién de 165,997 habitantes
por hectdrea y 6.23 habitantes por vivienda como densidad domiciliaria.

En la década 1960-1970 se presenta el mayor crecimiento resgistrado por -
la mancha urbana y la poblacién registrada para 1970 es de 34.7% habitantes -
por hectérea; con una densidad domiciliaria de 6.48 habitantes por vivienda y
es cuando la ciudad empieza a desarrollarse de manera dispersa hacia el norte
sur y este. Su forma es irregular y scbrepasa el limite de la via del ferroca
rril, asi como el rfo Santiago. Es cuando se empieza a manifestar de hecho el
fendmeno de conurbacifn entre las localidades de Soledad Diez Gutiérrez y la-
ciudad de San Luis Potosi.

Parte del crecimiento se desarrolla en terrenos ejidales (ejido Garita -
de Jalisco, San Prancisco, Simdn Dfaz, Libertad, San Juan de Guadalupe, el Za
pote y Soledad Diez Gutiérrez), a los cuales se les da un uso habitacional y-
en menor medida industrial, localizindose esta Gltima, al sureste de la man--

cha urbana en una superficie de 1,382 hectéreas.

Durante la década 1970-1980 la zona metropolitana alcanza una poblacibn-
de 430,157 habitantes con una densidad de 37.0 habitantes por hectdres y con-
una densidad domiciliaria de 5.06 habitantes por vivienda, ademds la disper--
sién de la mancha urbana, continfia acrecenténdose hacia el oriente y poniente
credndose entre otras las colonias, Aereopuerto, Los Reyes, Manuel José Othdn
Las Piedras, Morro, San Francisco, Las Palmas y Fraccionamiento Prados de San

Vicente,

En los afios comprendidos entre 1980-83 se presenta un crecimiento al po-
niente y sur de la ciudad, en las colonias Jacarandas, Villa Campestre, Lomas
3ra. Seccién, Loma Alta, Real y Balcones del Valle.

En la actualidad el &rea urbana de San Luis Potosi-Soledad Diez Gutié- -
rrez, es sumamente irregular, con grandes expansiones hacia el sur y oriente-
de la ciudad, con escasa densidad en ellas. En virtud a lo disperso de su de~-
sarrollo en lo referehte a densidad de poblacién, se clasifica en alta, media
y baja.

L4 primera la encontramos en la zona de fraccionamiento de tipo residen-
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cial como son: Lomas, Himo Nacional 2da. Seccidn, que varfa de 50 a 100 habi
tantes par hectérea, asi como esta densidad la tienen las colopias de tipo so
cial urbanas al oriente y norte de la ciudad, ya que presentan gran nimero de
lotes baldios. Dicha zona se encuentra principalmente al norte y poniente de-
la ciudad.

Por {ltimo se tiene la densidad alta bdsicamente en la zona central y al
noroeste de la mancha urbana que es de 200 habitantes por hectdrea.(Ver Plano
No. 1)

ARNO POBLACION | SUFERFICIE{Ha) ] DENSIDAD
{hab /Ha)
1960 165,997 6,025.30 27.55
1970 251,088 7236, 00 34.70
1980 430,157 11,626.,00 37.00

2.3 POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

a) NIVEL ESTATAL

La poblacidn de San Luis Potosi, al igual que otras entidades del Pafs,-
es sumamente joven.

De acuerdo a datos de 1970, el 47,31% de la poblacién, pertenecia al ran
go de 0 a 14 afios de edad. De la poblacidén total del estado, el 60.64% era ma
yor de 12 afios, siendo el 25.89% econfmicamente activa, los cuales se distri-
buyeron de la siguiente manera:

POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

ACTIVIDAD POBLACION %
AGRICULTURA, GANADER!A, SILVICULTURA, CAZA Y PESCA 173,995 52.96
INDUSTRIA ESTRACTIVA 7, 096 2. 16
IN.DUSTRIA DEL PETROLEO 1,971 0.60
INDUSTRIA DE TRANSFORMACION 36,041 10.97
CONSTRUCCION 11,762 3.58
GENERACION Y DISTRIBUCION DE ENERGIA ELECTRICA 9,530 0.29
COMEROIO 24, 312 7 40
TRANSPORTE 9, 758 2 97
SERVICIOS 35,975 10 .95
GOBIERNG 6,439 I .96
NO ESPESlJFICADA 2,238 6.16
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Actualmente se presenta poca variacic"m a nivel estatal, va que mientras en -
1970 el 47.31% pertenecia al xango de 0 a 14 afios .de edad, para 1980 dicho -
porcentaje se modificS al 44.05% para el mismo xango. El 8.46% fue el de - -
1970, la poblacién mayor de 55 afios; modificindose al 8.79% para 1980. Es im
portante conocer‘estos porcentajes, pués la poblacifn ecbnémicarrente activa=-
es aquella que se encuentra entre los 12 y 55 afios de edad. (para fines esta
disticos).

Interpolando los datos anteriores se podrd estimar la poblacifn econfmi
camente activa para el afio deseado, en este caso, para 1980; cuyo resultado
se muestra a continuacion: '

1970 25.89% Poblaci§n econc?mi.camente activa
1980 27.56% Poblacién econdmicamente activa

Considerando el nuevo factor, se tiene que en 1980 el estado de San Luis
Potosi, contaba con 460,428 habitantes econdmicamente activos.

b) AREA METROPOLITANA DE SAN LUIS POTOSI, S.L.P.

Referente al 4rea metropolitana, se present6 una disminucion tendéncial-
de las actividades agropecuarias, ya que pasaron de un.20.4% en 1960 a un 9.2%
en 1970; en cambio, las actividades industriales se mantuvieron equilibradas,
24.7% en 1960 a un 23,1% en 1970; en cuanto a la actividad de los servicios -
tuvieron un incremento al pasai:* del 20.8% en 1960 a un 25.0% en 1970 (%), Por
todo lo anterior y m_is las futuras perspectivas, se puede definir actualmente
a la zona metropolitana de San Luis Potosi, como una ciudad de servicios, con
actividades industriales y comerciales con tendencia a la industrializacién.

* Fuente de informacién (EUDAF) Esquema Urbano de Accibn Federal.
2.4 VALORES DE LA TIERRA

Los valores del suelo urbano se estiman en base a un valor catastral y -
otro comercial. El primero lo divide en 3 grandes zonas, siendo las siguien==-
tes:

Zona Central con valor de § 2,500.00 a & 3,000.00 m’

Zona Intermedia con valon de 1,500.00 a 2,500.00 m?
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Periferia con valor de $  600.00 $ 1,500,00 me

Nota 1.- Cabe hacer mencifn que la Oficina (Catastral) tiene registrado co-
mo periferia, de la Diagonal Sur hacia el Norte, no teniendo afn -
con valor de mencionada Avenida hacia el Sur.

Nota 2.- En cuanto al valor comercial es completamente diferente al catas--
tral, pués se presenta una variacién desde $ 100.00 m’ en las Colo
nias Progreso, Satélite y Tierra Blanca entre otras, hasta = = = =
$ 4,000.00 m2 en los Fraccionamientos Residenciales como las Agui-
las, Polanco y Del Valle; Asi mismo, en la zona central y a lo lar
go de la Avenida Venustiano Carranza, alcanza un valor de - = = ==
$ 5,000.00 n’ y més.
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ITI TENDENCIAS DE CRECIMIENTO
3.1 POBLACION FUTURA

El crecimiento demogrdfico que se ha presentado en la ciudad de San lLuis
Potosf, habfa conservado un ritmo de expancién uniforme. hasta la década de -
1960-197) en la cual la taza de crecimiento aumentd de 1.79% anual, en la dé-
cada 1970-198J, a 2.34% anual aunque no es un Iindice muy alto, los problemas
socioecondmicos ya han empezado a sentirse; y no es mds que el reflejo de una
ciudad en plena expansién. En consecuencia, es el momento oportuno para pla-
near y definir estrategias que permitan resolver los problemas que tarde o -
temprano se presentarén, de ahf la importancia que reviste el pronostico de -

- la poblacién futura y su distribucién dentro de la mancha urbana.

El Plan Director de Desarrclo Urbano de la ciudad de San Luis Potosi, —
propone la siguiente estrategia para el crecimiento poblacional:

Mantener la taza de crecimiento de 5.53% anual para el perfodo de - - —-
1980-1985; para que el siguiente periodo, es decir, 1985-1990, baje a un 4%;-
finalmente para 1990-2000, la taza de crecjmiento propuesta sea del 2% anual.
Con este plan la ciudad contaria con 83u4,978 habitantes para el afio 2000.

Por otro lado el Plan Estatal de Desarrollo Urbano propone una taza me=—-
dia de crecimiento del 3.13% anual, constante hasta el afio 2000 con la cual -
habria 796,760 habitantes para dicho afic asentados dentro de la mancha urbana.

3.2  ANALISIS

Observando el crecimiento histérico de la poblacién se obtuvo la siguieg
te tabla:

AfO POBLACION TAZA DE CRECIMIENTO
1950 136,501 —

1960 165,997 1.97

1970 251,088 1.79

1980 430,157 | 2,34

Tabla 3.1 Crecimiento histérico de la poblacién
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a) Calculando la taza de crecimiento en los 30 afios anteriores con la -
siguiente férmula:

Pf =Pa (1 + )"

donde:
P = poblacién futura
Pa= poblacién actual

taza de incremento

o]
"

periodo analizado (en afios)

3
1]

Substituyendo valores y despejando a "r" se tiene:

430,157= 136,501 (1+P)30

(14130 430,157

136,501
Aplicando logaritmos:
30 log (1+r) = log 3.1513102

log (1 + r ) = log 3,1513102

30

Aplicando antilogaritmo:

Anti log (1 + r) Anti log 0.0166164

(1+017) = 1.039002

r = 1.039002 - 1
Finalmente :

r = 3.90%

Que es la taza de incremento medio en 30 afios con este resultado se pro
cederd a proyectar la poblacién para el afio 2000. '
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Utilizando la férmula:

P, 2000 = Pa 1980 (1 + "

En donde:
r = 3.9%

20 afios

n

430,157

Pa 1980

P_ 2000 = 430,157 (1 + 0.039)%C

f

P_. 2000 = 924,566 habitantes

f

b) Utilizando el método de icrementos aritméticos se tiene:

me=y, + 27" o
T2 - T1
Donde:
Ym = Poblacién futura
Y, = Poblacién del censo anterior
Y2 = Poblacién del censo posterior
Tm = Tiempo deseado
T, = Censo de fecha poéterior en (afios)
T, = Fecha del censo anterior en (afios)
Y 2000 = 430,157 + 430,157 - 251,088 ¢ 20 )
1980 - 1870
Y 2000 = 430,157 + 179,069 ( ,o
10
Y 2000 = 430,157 + 358,138
'Y 2000 = 788,295 habitantes para el afio 2000
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¢) Aplicando el método de incrementos diferenciales:

ARO POBLACION ira, DIFERENCIA | 2da. DIFERENCIA
1950 136,501
‘ 29,496
1960 165,997 55,595
85,091
1970 251,088 93,978 -
© 179,069
1980 430,157
TOTAL .- 293,656 149,573
293,656 = 97,885 149,573 = 74,787
3 2
+ 97,885
4,787
172,672
ARt O POBLACION ira. DIFERENCIA | 2da. DIFERENCIA
1980 430,157
172,672
1990 602,829 4,787
247,459
2000 850,288

Para el afio 2000 1la poblacién alcanzarfa los 850,288 habitantes
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Como puede observarse los resultados obtenidos difieren sensiblemente entre
si.

Para poder fijar la poblacidr de proyecto, serd necesario realizar un ajus-
te a los datos obtenidos de tal manera, se apegue a los hechos reales y a los-

rrogramas del Gobierno Federal, Estatal y Municipal.

Tomando en cuenta lo anterior se-obtiene el siguiente resumen:

— -
| causo PROYVECCION PROYECCION METODO Ne! | METODO Ne 8 | MEYODO Mo 3 |
' ANO oz PLAN BIRECTOR| PLAN SSTABL | TASA OF INCREMENTOS | INCAEMENTOS |
5 FOBLACON | DE DESMAOLID| DE DESARROLLO| INTERES ANTNETICOS DIFERENCALES|
| VABANO URBANO |

- POS. (TASA | POD. | TASA [.POS. | TASA | POB. | TASA | POD. | TASA | POB. | TASA

i

1980 | 13090

' 960 163907 197
i370 1231080 179 i
19600 (430137 | 2.34

1989 , S62008 | 5.93 (301029 | 3.13 Wuouo 3.90 [sm s

;1990 l GONTI | 4.00 [WI4J | 3.13 [€30641| 3.90 [60P2R6 pozese
| 199 | metee | 2.00 [es29m | 3.3 [W3390 3.90 |esere |
Lto,oo__h _ l_, Josasns] 2.00 ereo| 3.3 lenesse| 3.90 [reezes psozes

Graficando los resultados anteriores y ajustando sobre la gréfica (fig. 3.1) -
se concluye lo siguiente: |

La poblacién para el afio 2,000 se estima en 938,981 habitantes que serd fi-
nalmente .4 poblacién de proyecto para la presente tesis.
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3.3 USO DEL SUELO

al . TENENCIA DE LA TIERRA

La tenencia de la tierra de San Luis Potosi, Soledad Diez Gutiérmez, pa
ra 1980, se distribuye de la siguiente manera:

La propiedad privada ocupa la mayor extensitn de superficie, en rela- -
cibn con la total de la mancha urbana. Aproximadamente se tiene que un 70% -

se dedica principalmente a la vivienda y al comercio.

Un 20% es ejidal y el 10% restante es de propiedad Estatal y Municipal.

TENEI\ICIA DE LA TIERRA

PROPIEDAD EJIDAL ESTATAL TOTAL
PRIVADA (Ha) MUNICIPAL (Ha)
8,138.2 2,325.2 1,162.6 11,626

* Fuente: Plan Director Urbano de San Luis Potosf, San Luis Potosi.
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3.4 USO ACTUAL DEL SUELO

De acuerdo con los datos obtenidos en el Plan Director de la ciudad de
San Luis Potosf, se observa esta distribucifn de la mancha urbana.

Superficie de la mancha urbana dedicada a vivienda 75% (*)
Superficie de la mancha urbana dedicada a industria | 12%
Superficie de la mancha urbana dedicada a comercio 6%

Superficie de la mancha urbana dedicada a recreacién
y esparcimiento | 5%

Superficie de la mancha urbana dedicada a servicios y
oficina de
gobierno 2%

(*)  Del 75% dedicado a vivienda el 37% corresponde a lotes baldics.

USO DEL SUELO | SUPERFICIE Ha.
VIVIENDA 8,719.5
INDUSTRIA 1,395.2
COMERCIO 697.0
RECREACION 581.3
SERVICIOS Y
OFICINAS PUBLICAS 233.00

TOTAL .- 11,626.0

El uso del suelo es bisicamente habitacional, aunque en el centro urba
no es mixto, es decir vivienda con comercio.

Cabe hacer mencién del gran nimero de lotes baldfos que en conjumto su
man 3,205 hectéreas, siendo aproximadamente un tercio del drea habitacional
habitada. E1 uso actual del suelo se presenta en el Plano No, 2
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3.5 PROYECCION A FUTURO

Las tendencias de crecimiento de la ciudad, se presentan hacia el suro-
este y noroeste de la mancha urbana, teniendo como limite el anillo periféri
co, aunque algunos puntos, los asentamientos ya rebasaron este l_imi’ce.

Por otra parte, debido a la nueva ubicacién del Aeropuerto, los terre--
nos del Aeropuerto actual se designardn al desarrollo de una unidad habita--
cional de la clase media, planeada a corto plazo y considerada en la estruc-
tura vial propuesta.

* Nota: la zonificacién y el uso del suelo futuro se presentan en el Plano-
No. 3

3.6 EQUIPAMIENTO URBANO EN LA ZONA CENTRO

Por ser la zona centro la de mayor importancia en cuanto a servicios y-
comercios, requiere de un anilisis particular dentro del estudio de vialidad
general, razén por la cual se presenta en el Plano No., 4 "Equipamiento ac- -
tual de dicha zona".
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Iv VIAS DE COMUNICACION

4.1 TERRESTRE

De acuerdo con el Censo Nacional de Caminos, realizado en 1975, la red
caminera de la entidad, tiene una extensién de 12,209 Kilbmetros, que estén
distribuidos de la siguiente manera:

Tipo de camino Kilémetros %
BRECHA 6,831 55,95
REVESTIDOS 3,169 25.96
DE TERRACERIAS 269 2.20
PAVIMENTADA 1,907 15.62
EMPEDRADA 33 0.27

TOTAL.- 12,209 100.00

Del total de la red caminera: 7,099 Knm (58.15%), se consideran de trén
sito con restriccién y 5.110 (41.85%) sin restricciones.

Las principales rutas que comunican a la Ciudad de San Luis Potosi con
el resto del pals, son las siguientes:

RUTA CARRETERA
57 MEXICO-PIEDRAS NEGRAS
80 TAMPICO-BARRA DE NAVIDAD
0 TAMPICO-SANCHEZ ROMAN
49 SAN LUIS POTOSI-JIMENEZ

San Luis Potosi estd comnicada a nivel Nacional, con las mis importan
tes rutas de la Replblica que son: las ciudades de México, Monterrey y Gua-
dalajara, con los puertos de Tampico y Veracruz en el Golfo de México; asi-

como también, con varias poblaciones fronterisas del Norte del pafs.




4.2 FERROVIARIA

En 1977 la entidad contaba con 1,102 Km de vias férreas (quinto lugar -
nacional) de los cuales 436 son parte de la ruta México—Nuevo Laredo, que -~
atraviesa el Estado de Norte a Sur y comunica la regién ixtlera y minera, --
cruzando los municipios de Villa de los Reyes, San Luis Potosi, Moctezuma, -
Venado, Charcas, Catorce y Venegas, adelante de la estacifn Lulf, limite con
Zacatecas, permitiendo la comunicacién con las ciudades de México, Queréta--
ro, Saltillo, Monterrey y Nuevo Laredo; 130 de la de Aguascalientes -San - -
Luis Potosi que cruza los municipios de Salinas Ahualulco, Mexquitic, San --
Luis Potosi y enlaza con Zacatecas, Fresnillo, Durango y Torreén por Gltimo-
390 de la de San Luis Potosf-Tampico que pasa por municipios de Soledad Diez
Gutiérrez, Hidalgo, Cerritos y Ciudad del Maiz Alaquines y Cérdenas Tamasopo,
Ciudad Valles, Tamuin y Ebano.

Ademis, se cuenta con los ramales de Venegas, Matehuala, San Bartolo--
Rfo Verde, Tamifn-Clave de Oro, San Isidro-Potrero.

4.3 AEREA

Por 1o que respecta a la commnicacién aérea; la entidad cuenta con -
dos Aereopuertos, uno en la capital y otro en Tamuin, ambos administrados -
por ASA.

El primero esté considerado como de tercera categoria y cuenta con dos
pistas de aterrizaje, una asfaltada y otra de terraceria compactada; ademis
cuenta con servicio de aereo-taxi, asi como de Escuela Aérea, donde se capa
citan pilotos privados; 12 hangares y 21 naves de base para la aviacin ofi
cial y privada.

Carece de pistas, instalaciones y equipo de sonido, luz de pista e - -
instalaciones para aterrizaje nocturno; siendo insuficiente su capacidad pa
ra atender la demanda y necesidades de la poblacién.

El Aereopuerto de Tamuin, dispone de una pista de aterrizaje asfaltada,
15 aereopistas y 14 aerédromos particulares.
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by COMUNICACIONES

El sistema de comunicaciones se completa con 28 administraciones, 7 su-
cursales y 100 agencias de correos; 59 Oficinas telegrﬁficas y aproximadamen

te 55000 aparatos telefénicos;. una central de telex y 100 aparatos conecta-~
dos; 19 radiodifusoras, 15 de AM y 4 FM; una red de microondas (ruta Culia--
cén-Nuevo Laredo) ; un canal de televisién y 56 equipos de radiotelefonia ru-
ral.
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' PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE URBANO
5.1 AUTOBUSES URBANOS
a) RUTAS

Actualmente el servicio de transporte plblico es deficiente, se estima
que s8lo alcanza a cubrir un 60% de la zona urbana; situacién que se agudi-
za, por el hecho de que el 90% del total de las rutas concurren hacia un -
sélo destino:"La Alameda-Juan Sarabia Lo anterior, aunado con el constante
cambio de los recorridos que sufren dichas rutas por parte de los permisio-
narios, agravan aln mis el problema.

Las principales arterias que se ven afectadas por el transporte pibli-
co son: Av. Reforma, Eje Vial Ponciano Arriaga, Av. Venustiano Carranza y -
Av. Universidad que al no contar con un carril exclusivo para autcbuses, —-
ocasionan una disminucién en el flujo vehfcular; ademis las parvadas de los-
autobuses no estén definidas; situacién que dé lugar a una reduccién en la-
velocidad de operacidn de la arteria y que repercute directamente en la ca-
pacidad de dichas avenidas.

Por otra parte se han incorporado rutas de minibuses cuyo servicio ha-
resuelto en parte, el problema del transporte piblico de la ciudad, al au--
mentar el nGmero de unidades, pero conserva las deficiencias antes menciona
das. Sin embargo, uno de los objetivos de la presente tesis es precisamente
extructurar un sistema de transporte que permita satisfacer la demanda de -
los usuarios atendiendo a sus necesidades actuales, asi como aquellas que -
se generen de los nuevos polos de desarrollo. De esta forma, la ciudad con-
tard con un sistema de transporte urbano r‘épido, seguro y eficaz.

b) TERMINALES

Las terminales de las diferentes rutas de transporte piblico, estén --
distribuidas en diferentes puntos de la ciudad.

5.2. AUTOBUSES FORANEOS

En general los autobuses forérecs no representan un serio problema pa-
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ra la ciudad, ya que todas las lfneas se concentran en un sélo punto, utili-
zando el libramiento para llegar a.hi, sienc}o la glorieta Juérez el \_’mico si-
tio conflictivo, ya que en ese sector se encuentra localizada la central ca-

mionera.
5.3 EMPRESAS DE AUTOBUSES FORANEOS

Las empresas de autobuses fordneos que prestan sus servicios a la ciu-
dad son:

1.- Autobuses Anghuac, S.A.

2.- Transportes del Noroeste

3.- Transportes Potosinos del Norte, S.C.L.
4,~ Autobuses Flecha Amarilla

5.- Autobuses Estrella Blanca

6.~ Camiones de los Altos

7.- Transportes Frontera

8.~ Autobuses Blancos Flecha Roja
9,- Autobuses 1Chi’huahuenses
10.~ Transportes del Norte

11.~ Corsarios del Bajio

12 .- Autobuses Tres Estrellas de Oro
13.~ Omibds de México

14.- OmnibGs de Oriente

15.=- Txanspdrtes Vencedor

16.~ Autotransportes Altiplano

17,=- Transportes Tamaulipas

18,~ Autobuses Potosinos

19.- Autobuses Cerritenses

20,~ Autobuses Rojos de Potosf

21.~ Autobuses Villa de Zaragoza
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a) TERMINALES

Todas las lfneas de autobuses se encuentran concentradas en la central
camionera en el oriente de 1a ciudad. En el Plano de Equipamiento Urbano ~-
puede observarse su ubicacifn,

5.4 TRANSPORTES DE CARGA

~ los transportes Federales de carga representan un serio problema para=-
la ciudad, ya que la mayorfa cruzan por el centro de ésta;.ya sea para con-
centrarse en su terminal o bién para que los openadores reallcen nece51da-
des bésicas.

a) RUTAS

Los transportes no siguen una ruta definida, debido a que las termina-
les o las zonas de carga y/o descarga se encuentran esparcidas en toda la -
ciudad, el nimero de empresas que operan se enuncian a continuacién:

1.~ Autoexpress DIP, S.A, de C.V.
Pedro Moreno No. 801

2.~ Autoexpress Noroeste y Occidente, S.A. de C.V.
20 de Noviembre No, 1741

3.~ Autoexpress Olvera, S.A. de C.V.
" Coronel Espinoza No., 206

4.~ Autoexpress Rio Verde, S.A, de C.V,
Eulalio Degollado No. 185 :

5.~ Autotransportes de Carga Montelongo, S.A. de C.V.
Constitucibn No, 943

- Autotransportes Potos{ Coghuila, S.A. de C.V.
Pedro Moreno No. 400 ° '

7.- Autommr’tes SandOVal, S-At de .Co‘v-
" Av, de la Faz No. 370-D

8.~ Autotransportes Perla, S.A. de C.V,

~ Compajifa Fletera Salazar, S.A. de C.V.
Sexta Poniente No. 108, Mercado de Abastos
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10.~ Express Central, Norte, S,A. de C.V.
Coronel Espinoza No. 206

11.- Express Santa Monica, S.A, de C.V.
Carretera a Ria'Verde

12.~ Express Tunero, S.A. de C,V,
Reforma No. 205

13."' FleteS San I.l\lis, S-Au de C‘oVo
Vasco de Quiroga No. 700

14.~- Transportes Alfaro

15.~ Transportes Anaya, S.A. de C.V,
Carretera Central

16.~ Trasnportes Aro, S.A. de C.V,

17.- Transportes Curiel, S.A, de C.V.
Vasco de Quiroga No. 700

18.~ Transportes Centenarios, S.A, de C.V,
Constitucién No. 2140

19.- Transportes de Frutas y Legumbres de Potosi, S.A.‘ de C.V.
Mercado de Abastos )

20.~ Transportes de Frutas y Legumbres de San Luis Potosi, S.A. de C.V.
Mercado de Abastos '

21,- Transportes de Licuados Especializados, S.A. de C.V.
Pedro Morenc No. 400

22.- Transportes de Productos del Campo Unidos Potosinos, S.A. de C.V.
Insurgentes No. 475 :

23.- Transportes del Valle de Arista, S.A. de C.V,
Colonia Industrial Aviacién

24.~ Transportes Garote, S.A, de C.V.
Mercado de Abastos

25-" TI‘aI]SpOI'teS r'bntemy, Saxl LUiS, S.Ac de C.Vo
26.~ Transportes Mora Hnos, S.A, de C,V.

Mercado de Abastos.
27.- Transportes San Isidro, S.A. de C.V,

28.~ Transportes Tangamanga, S.A. de C.V.
Pedro ‘Moreno No. 400
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29,- Transportes Toaraza, S.A. de C.V.
Mercado 16 de Septiembre

30.- Transportes Tovar, S.,A. de C,V.
Juan Alvarez No. 718

31.~ Transportes Unidos de Potosi, S.A. de C.V.
5.5 EMPRESAS DE TRANSPORTE DE SERVICIO PUBLICO FEDERAL

Las empresas de transporte de servicio pﬁblico federal de carga regular,
productos del campo , animales y servicios especializados que tienen Oficinas
~matrices en la ciudad de San Luis Potosi, se enumeran a continuacién:

1.~ Autoexpress Tapatfo, S.A, de C,V.
Pedro Moreno No. 7ul

2.- Autotransportes de Carga Fremo, S.A. de C.V.
20 de Noviembre No. 1351-B

3.~ Autotransportes de carga el Tridngulo, S.A. de C.V.
Mier y Terdn No. 256 |
4.- Autotransportes del Altiplano, S.A. de C.V.
5.~ Autotransportes Julién de Obregbn, S.A. de C.V.
6.- Autotransportes Ripidos, Santa Monica, S.A. de C.V.
7.- Autotransportes Saguilas, S.A. de C.V.
8.~ Camiones de los Altos,SCL
9.~ Express Sta. Fé, S.A. de C.V.
| 10.- Fletes Monterrey, S.A. de C.V.
11.- Fletes Premier, S.A, de C,V.

Dolores Jiménez Esq. Revolucién

12.~ Fletes Guanajuato, S.A. de C.V,
Av. 20 de Noviembre No. 835

13.~ Superexpress, S.A. de C,V.
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14,~ Tele express, S.A da C.V.
15.~ Transportes Potosinos, S.A. de C.V,
16.~ Transportadora del Potosf, S.A, de C.V.
17.- Autotransportes de Michoacén, S.A, de C.V,
18.- Transportes San Felipe, S.A. de C.V,

Pifia No. 196

19.- Transportes Sta. Rita, S.A, de C.V.
Jose Ma. Flores No. 505

20.- Transportes Ripidos del Centro, S.A. de C.V.
21.- Transportes Ripidos del Pacifico, S.A. de C.V.
Av. de la Paz No. 370-B

22.- Transportes Unidos Tampiquefios, S.A. de C.V.
23.= Transportes Unidos Potosinos, S.A. de C.V.

24.- Transportes de Carga Aguila Azteca, S.A. de C.V.
20 de Noviembre No. 1351-B

TRANSPORTE DE SERVICIO PUBLICO FEDERAL DE CARGA REGULAR
QUE TIENEN SOLAMENTE OFICINAS SUCURSALES EN LA CD. DE -
SAN LUIS POTOSI, SLP.

1.~ Autotransportes Interocednicog, S.C.L.
Damfan Carmona y Av, Juan Alvarez

2.~ Cia Transportadora la Victoria, S.A. de C.V.
Eécandén No. 515

3.~ Transportes de Carga de Occidente, S.A. de C.V.

5.6 SERVICIO DE TAXIS
al RUTAS

La ciudad de San Luis Potosi carece de rutas especificas de servicio -
colectivo, asi como también de sitios de alquiler, existiendo nicamente el

servicio de taxi libre, es decir, sin rutas ni terminales fijas.




VI ACCIDENTES

El transporte automotor, si bién a venido a facilitar la vida del hom-
bre e influir notablemente en sus actividades sociales y econémicas, tam- -
bién ha llegado a constituir una importante fuente de accidentes, originan-
do miles de muertes cada afio.

Esto ha despertado gran inquietud entre los especialistas en planea-

cién vial, ha motivado numerosos estudios para determinar los factores de

seguridad que intervienen en la operacitn de las vias de circulacién. Por

tal motivo es necesario definir que un accidente, es un suceso eventual e
inesperado en que involuntariamente resultan dafiadas personas o cosas.

Cuando uno de los factores que contribuyen ha producir un accidente es
la circulacién de al menos un vehiculo por una via; entonces se dice que el
accidente es de trénsito.

Los accidentes son el resultado de la falla en uno o varios de los ele
mentos fundamentales del trénsito:

El conductor, el peatdn, el vehiculo y la via. En Estados Unidos esta-
dfsticamente, las causas antes mencionadas presentan los siguientes porcen-
tajes:

Fallas atribuidas al factor humanc
(Conductor o peatdn) 60% a  80%

Fallas atribuidas a elementos mate
riales (vehiculo y via) 40% a  20%

Dentro de las fallas atribuidas al factor humano la principal es impu-
table al conductor al incwrrir en las siguientes acciones:

a) Exceso de velocidad
b) Invacién de carril

¢) Impericia del conductor

Aunque un accidente por parte del automovilista influyen factores emo-

cionales (fatiga,hipnosis del camino y la posible impreparacién del conduc-
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tor), también debe considerarse, que en la mayoru_’.a de los accidentes, las- ,
circunstancias habrfan capbiado si se contaxa con mejores condiciones del-
camino,

Los accidentes se clasifican de acuerdo a los dafios que propician:

a) Accidentes mortales

b) Accidentes con heridos

¢) Accidentes con dafios materiales

Uno de los fines principales de la Ingenierfa de Trénsito, es crear --
las condiciones para que pueda efectuarse el transporte de personas y cosas
con seguridad. Como se mencioné anteriormente la mayoria de los factores --
que ocasionan esos accidentes, se deben a fallas humanas, cuyo remedio se -
encuentra muchas veces fuera del alcance del Ingeniero de Trédnsito.

La acciﬁn del Ingeniero de 'I‘rénsito frente al accidente, puede seguir-
los siguientes fundamentos:

a) Obtencién de datos adecuados sobre los accidentes (registro de acci
dentes)

b) Ordenacién y andlisis de los datos sobre accidentes a fin de deter-
minar sus causas principales.

c) Estudio de las caracteristicas de los accidentes de trénsito, para-
conocer los factores de ca:réc'ter general que contribuyen a producir
los.

d) Seleccibn y aplicacién de las medidas de Ingenieria de Trénsito en-
caminadas a evitar accidentes realizando estudios de antes y des- -
pués de esas medidas, para evaluar su eficia.

Dada la concentracién de accidentes en intersecciones, la atencicSn del
proyectista debe ser mayor, con el objeto de equilibrar las demandas del =--
trénsito en cuento a volumen, velocidad, car»acferisticas de aceleracibn y -
desceler\acién, con el proyecto apropiado de un entronque o de un acceso a -
una zona urbana.

6.1 INTERSECCIONES

Las interseccicnes, constituyen los lugares de mayor frecuencia de - -
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accidentes, debido principalmente a la convergencia en uh mismo punto, de -
dos o mis corrientes de trénsito, con sentidos de circulacién diferentes, -
los cuales necesitan generalmente de un control en el derecho de paso, que-
proporcione seguridad al conductor y proteccidn al peatén para de esta for-
ma si no evitar, si al menos reducir los accidentes.

A través de los afios, los indices de accidentes se han expresado en ni-
mero de accidentes por poblacidn, por vehiculos registrados o por vehiculos-
Kilémetro de viaje. E1 ndmero de accidentes por vehiculo-Kilémetro de viaje-
es el indice mis cominmente usado para expresar la seguridad de un tramo de-
carretera o calle. Sin embargo esta medida no representa una base prdctica -
para cuantificar los accidentes en una interseccidn; donde el sitio de ries-
go estd bién definido como es el cado de un entronque, los iIndices de acci--
dentes deben expresarse simplemente de manera que relacione el ndmero de - -
accidentes ocurridos en un punto dado durante un cierto periodo de tiempo, -
con el volumen de vehiculos que pasan por ese punto durante el mismo periodo

de tiempo.

Nota.- Para el caso especifico de la ciudad de San Luis Potosi, dadas -
las limitaciones de recursos, solamente fue posible realcionar el nimero de-
accidentes ocurridos en un punto dado con cierto periodo de tiempo (2 afios,-
1981-1982) (Ver plano de accidentes).

El crecimiento acelerado de la ciudad de San Luis Potosi, los altos vo-
ldmenes de trdnsito, la inadecuada ubicacién de estacionamientos en la via -
piblica, lo angosto de sus calles ademds de otros factores inherentes al - -
trénsito han generado que aumente el ndmero de accidentes dentro de la zona-
urbana, es decir, intersecciones que antiguamente no presentaban problemas=~
de circulacién, ahora lo presentan agregindose los problemas relativos a - -
accidentes.

La Subdireccién de Trénsito del Estado, proporciond los datos de los ==
accidentes acontecidos en la ciudad de San Luis Potosi en los afios de 1979 -
80 y los primeros 11 meses de 1981, cabe mencionar que los datos de acciden-
tes acaecfdos en los Ultimos tres afios no se encuentran actualizados debida-
mente, por este motivo no fueron tomados en cuenta para el presente trabajo.

El andlisis de la informacién anterior arrojé los siguientes resultados:
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En el afio de 1979 se registraron 1,298 accidentes, mientras que en - -
1980 fueron 1,332, paxa el perg’.oc}o de enero-noviembre del 81 ocurrieron - -
2,177. Como puede observarse el n@nem de accidentes se ha venido incremen-
tando afio con afio si comparames 1979 con 1980 se nota un incremento del - -
2.6% en este Gltimo, si comparamos el afio 1981 con 1980 obtenemos un incre-
mento del 63.4% esto indica que el nlmero de accidentes se ha disparado en-
@inicamente un afio. Por lo anterior deben tomarse medidas de seguridad mds -
eficientes que resuelvan la problemitica vial de la ciudad; en la gréfica -
No. 6.1 se presentan los accidentes ocurridos en la ciudad para los afios —-
79,80 y 81. |

6.2 ANALISIS

De 1979 a 1980 se presenta un incremento promedio mensual de 24.4% ocu
rriendo el menor en el mes de agosto con un incremento del 5.2% y teniendo-
el méximo en el mes de octubre con 59,7%. Para el perfodo de 1980-81 se pre
senté un incremento promedio del 83%, esto sin tomar en cuenta el mes de di
ciembre de 1981, obteniendo el incremento minimo del 10% en el mes de ene-
ro y siendo el m&ximo, 188% en el mes de junio, el incremento que se presen
t§ en 1981 repreéenté casi el doble del nﬁmem registrado en 1980 y esto se
debe principalmente al gran nfmero de vehiculos dentro de la ciudad, al po-
co sefialamiento existente dentro de la misma y a la ya demasiada falta de -
precaucién, tanto del conductor como del peatén. En la grafica 6.2 se regis
traron los accidentes ocurridos por mes y afio para los afios de 1979, 80 y -
81, donde puede apreciarse la variaci§n que presenta y el sensible incremen
to para el afio de 1981.

Respecto a la ocurrencia de accidentes en relacifna la hora del dfa en
que sucedieron, puede decirse que coinciden o se encuentran cercanas a las-
horas de mdximo movimiento vehicular* o sea al rededor de las 14:00 y 18:00-
horas, comparando la ocurrencia de accidentes, pro hora del d_ia, aconteci--
dos en los afios de 1979 y 1980 se tiene que aumenté en un 9% en el afio de -~
1980, pr‘esen‘céndose incrementos hasta del 72% en la hora comprendida entre-
las 0:00 y 01:00 horas con respecto al aﬁo.de 1980 desde 1981, se tiene pa-
ra este Gltimo afio que los accidentes se incrementaron un 87% teniendo in--

crementos tan altos que alcanzaron hasta un 294% en la hora comprendida en-
tre la 01:00 y 02:00 horas.
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Como se puede cbservax la comparacibn entre los 3 afiosanalisados indi-
ca que las primeras horas del d_ia, se presentan los mayores incrementos en-
el ndmero de accidentes, debiéndose principalmente a la falta de precauci§n
de los conductores, la escasez de iluminacidn y sefialamiento y al conducir-

en estado de ebriedad. Ver gréfica(6.3.1, 6.3,2 y 6.3,3.)

E1 mayor nimero de accidentes ocurridos por dfa de la semana se presen
ta el dia sébado. Esto se debe a la existencia de un movimiento vehicular -
mayor, principalmente en la zona centro y la zona circundante a ésta.

En 1980 se present{)' un incremento promedio diario del 10,9% en rela- -
cibn a 1979, llegando a ser el mayor del &rden de 16.25% registrado el dfa-
viernes. Por lo que respecta al afio de 1981 el incremento promedio es del -
78% llegando a ser el mayor el dfa domingo con un 160%.(Ver grifica 6.4.1,~

6.4.2 y 6.4.3.)

Cabe mencionar que para el afio de 1982, se calcula que existieron cer-
ca de 3,000 accidentes y para el afio de 1985 llegarén al rededor de 3,800.

El nimero tan elevado de accidentes generados en los Gltimos afios, es-
consecuencia del gran aumento de vehfculos automotores que circulan por la-
ciudad y sus alrededores, aumentando consideradamente los problemas viales.

las calles que representan mis problemas por accidentes de trénsito ~--

son:

Venustiano Carranza

Eje Vial

Manuel J. Othdn

Av. de la Paz

Puente Superior de Av. Universidad
Himno Nacional

20 de Noviembre

Damidn Carmona

Glorieta Boca Negra
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Reforma

Comonfort

El marco que delimita las calles de Reforma, Constitucién, Eje Vial, -
Venustiano Carranza y Comonfort tiene un alto indice de accidentes debiéndo
se principalmente a la zona comercial, existiendo sobre ellas un intenso ==
movimiento peatonal, pués son usadas para maniobras de carga y descarga de-
mercancias, ademfs las aceras son usadas por vendedores ambulantes, lo que-
obliga a los peatonés a circular por elarroyosobstruyendo de esta manera la-
corriente vehﬁcular y generando accidentes.

6.3 MAPAS DE UBICACION DE ACCIDENTES

~Un mapa de ubicacifn de accidentes, proporciona un medio répido de de-
terminar la distribucién de los mismos, Este mapa puede ser el de una re~ -
gién rural o bién el plano de una ciudad como el caso de San Luis Potosi.

Por medio de alfileres o cualquier otro medio se puede localizar exac-
tamente el sitio del accidente y suelen emplearse diferentes simbolos para-
representar las distintas clases de accidentes.

Para ubicar accidentes urbanos es suficiente un simple planc de la ciu
dad correspondiente a una escalaaproximada  de 1:5000 con los nombres de =-
las calles pero sin detalles topogréficos. La concentracién de accidentes -
puede indicar condiciones anormales en la via, lo que es preciso corregir,-
lo cual es tarea del Ingeniero de Trénsito.

En los Estados Unidos se considera que de 3 a 5 accidentes anuales en-
una interseccifn wrbana, justifican la investigacitn de ésta.

Dentro de la ciudad de San Luis Potosf existen 21 intersecciones que -
han sufrido 5 o mis accidentes y que por esta razén se han considerado como
conflictivas.

En el Plano No. 5 se presentan las intersecciones conflictivas por - =
accidentes de tréngito.
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Como se observa en la figura No. 6.5 el principal causante de accidentes
es el conductor, ya que en 1979, el 95% de los accidentes fueron originados -
por éste y el 5% restante, por el peatdn; situacién que prevalecid para el --
afio de 1980 en donde los porcentajes fueron del 94% y 6% respectivamente, sin
embargo para 1961, se incrementd notablemente el porcentaje de accidentes ori
ginados por el condudtor, ya que subid del 94% al 99% lo que obliga a tomar -
medidas de seguridad y control de trénsito para abatir el ndmero de acciden--

tes.

6.4 ESTUDIOS ANTES Y DESPUES DE TOMAR MEDIDAS PARA EVITAR
ACCIDENTES.

Después de que el Ingeniero de Trénsito ha determinado el hecho de que -
ocurre un ndmero anormal de accidentes en un sitio determinado y mediante el-
andlisis de los informes sobre accidentes; ha investigado' las causas que pue-
den provocar esos accidentes; ha seleccionado las medidas que se pueden apli-
car para reducir su niimero y después de que se han aplicado esas medidas; su-
misi6n es evaluar la efectividad de dichas medidas. Para ello es preciso rea-
lizar estudios de antes de la aplicacién de los medios correctivos y después-
de las mismas, y comparar entre si los resultados de esos estudios y mediante
esa comparacién se podrd saber si las medidas han sido acertadas o si deberén
buscarse otras soluciones.

En el caso de concentracién de accidentes en intersecciones, lo indicado
es preparar dijgramas de condiciones antes y después de la accién del ingenie
ro de trénsito y compararlos para ver si ha habido reduccidn en el nimero de-
accidentes. En caso afirmativo se debe determinar el tipo de accidente que se
ha evitado para relacionarlo con los cambios ‘efectuados.

6.5 CAUSA DE LOS ACCIDENTES

Uno de los aspectos mis importantes en el andlisis de los accidentes de-
trdnsito es la determinacién de su causa real, que como ya se ha visto sirve-
para clasificarlos. Sin embargo los accidentes dependen de las leyes de la na
turaleza, de las limitaciones y complejidades del ser humano y de las relacio
nes de convivencia; de manera que cuando ocurre un accidente rara vez se debe ‘
a una simple causa, sino a una cadena de circunstancias tanto fisicas como -

humanas que contribuyen a provocarlas.
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Es indudable que los percances son provecados pop infracci§n a las re- -
glas de trénsito, se puede comprobar que un conductor al intervenir en un - -
accidente ha contravenido algunas de las reglas de trdnsito; concluyéndose, -
que de no haber ocurrido la infracci6n no se hubiera provocado la eventuali--

‘ dad.

NOTA: Las grificas mencionadas en el capitulo de Accidentes se presentan
) en- el Anexo No. 1.
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ACCIDENTES OCURRIDOS POR HORA DEL DIA
EN LA CD DE SAN LUIS POTOSI
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VII VIALIDAD ACTUAL

La traza vial de la zona centro de San luis Potosi, presenta caracteris
ticas fisicas iguales a la mayoria de las ciudades de nuestra Replblica, es-
decir, estrechez e irregularidad de sus calles, cambio de seccién en tramos-
‘cortos, concentracién de actividades pblicas y comerciales, lo que dificul-
ta la circulacién por esos sectores que son la principal zona generadora y -

atractora de viajes.

Seglin el uso que se da a las calles, éstas pueden clasificarse de la si
guiente manera:

7.1 CLASIFICACION DE CALLES Y AVENIDAS (DEFINICION)
VIAS RAPIDAS
Generalmente cuentan con varios carriles de circulacién con el bojeto -
de permitir grandes voldmenes de trédnsito a altas velocidades. tienen un con

trol de acceso y tienden primordialmente, a prestar servicio a zonas distan-

tes.

ARTERTAS Y CALLES COLECTORAS

En este tipo de calles circulan vehiculos que entran o salen de las vias
rdpidas. También interconectan las rutas principales de la ciudad.

CALLES LOCALES
Su funcién es distribuir completamente el trénsito as{ como dar acceso -
directamente a las propiedades. En ellas no se permite la circulacién de vehf
culos de paso.

CALLES PEATONALES

Son dreas destinadas para el uso exclusivo del peatén donde la circula--

cién de vehfculos puede ser total o parcialmente restringida.
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7.2 CLASIFICACION DE CALLES Y AVENIDAS PARA LA CIUDAD DE SAN LUIS POTOSI

a) VIAS RAPIDAS
La ciudad de San Luis Potosi no cuenta con este tipo de vias.
b) ARTERTAS

Las principales que integran el sistema vial de la ciudad de San Luis
Potosf son las presentadas a continuacién:

Anillo Periférico.~ San Luis Potosi cuenta con un anillo periférico que
la circunda totalmente; su seccién transversal estd formada por dos carriles
de circulacién (uno por sentido). Esta arteria es utilizada principalmente -
por el trénsito de paso que no desea entrar a la ciudad; actualmente se cons
truyen los acotamientos en los tramos donde se carece de ellos.

Diagonal Sur.- Se encuentra localizada al sur de la ciudad dando servi-
cio a ese sector de oriente a poniente y con circulacidn en ambos sentidos,-
su seccifn transversal var_ia entre los 49 y 55 mts. con doble camellén late-
ral que varia de 3.50 a 8 mts. Tiene origen en la glorieta Juirez, donde con
cluyen las carreteras México/Piedras Negras; finalizando en el anillo perifé
rico. En general no presenta problemas viales debido a las caracteristicas -
geométricas que pose€.

c) CALLES COLECTORAS
Las principale calles de este tipo con que cuenta la ciudad son:

Av. Cuauhtémoc.- Tiene origen en el cruce de la Av. Himno Nacional y Ba
salenque, corre de poniente a oriente en un sblo sentido de circulacidn; en-
el cruce formado por las calles Uresti, Reforma e Iturbide, siendo estas ca-
lles el acceso al centro de la ciudad. Su seccién varfa con 10 y 14 mts. ade
mis cuenta con estacionamiento por ambos lados de la calle, esto origina pro
blemas de embotellamienio que se agudizan al aproximarse a la zona centro.

Av. Venustiano Carrenza.- la Av. Venustiano Carranza parte del Monumen-
to a la Bandera y termina en la Plaza de Armas, donde cambia al nombre de Ca
1lle Los Bravo. la circulacibn es en ambos sentidos y cuenta con camelldn cen
tral. la seccibn de esta Av. es amplia, pero presenta un cambio brusco de ==




seccifn a la altura de la calle Reforma, donde se reduce a menos de la mitad;
cambiando en este punto a un sblo sentido de circulacién: de poniente a orien
te.

Una caracteristicas de esta arteria son sus banquetas amplias, que pre--
sentan anchos minimos de 6,80 mts. y disminuyen conforme se aproximan al cen-
tro.

la seccién méxima que se presenta es de 34.44 mts. y la mfnima de 28.44-
mts. localizada hasta antes de Reforma. A partir de este cruce la seccién cam
bia a 13.92 mts. con un sélo sentido de circulacibn y de seccidn variable, a-
lo largo de toda la avenida. Existe estacionamientos en ambos lados de la ca-
1le. ‘

Damfan Carmona.- Esta calle es la salida hacia Zacatecas principia en la
Plaza Fundadores; la circulacibn es en ambos sentidos comunica a la zona noro
este de la ciudad.

En el cruce con la via del ferrocarril cambia el nombre a Isabel la Cato
lica continuando hasta el cruce con la calle Vasco de Quiroga, donde cambia -
nuevamente de nobre por el de Fray Diego de la Magdalena finalizando en el --
Saucito.

Presenta cambios de seccién a todo lo largo de su recorrido con una =--
mixima de 25.43 mts. y una minima de 11.64 mts. con anchos de banqueta tam- -
bién variables; existe estacionamiento en ambos lados de la calle, lo que di-
ficulta la circulacién.

Av. Ponciano Arriaga.- Esta calle da servicio a la parte norte de la ciu
dad, la circulacidn es en ambos sentidos. Tiene su origen en Manuel J. Othén-
finalizando en la colonia Guanos, También cuenta con un puente que permite 1i
brar el rfo Santiago.

Al igual que la mayoria de las calles dela ciudad, presenta cambios de -
seccidn que disminuye conforme se aproxima al centro. Existe estacionamiento-

en ambos lados de 1a calle.

Av. Universidad.- La importancia de esta via estriba en que representael
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acceso a la ciudad de las carreteras México~San Luis Potosi, Cd. Valles- San
Luis Potosf y Mateguala-San Luis Potosi. Camienza en la Glorieta Julrez y --
termina en la Alameda Juan Sarabia; la circulacién es en ambas direcciones y
presta servicio a la zona oriente de la ciudad. Cuenta con un paso superior-
de dos carriles de circulacién y doble sentido, que permiten librar los pa--
tios de la estacién de ferrocarril.

la seccién es variable con camellén central en el tramo de la Alameda -
Juan Sarabia; a partir de este punto y hasta el Jardin Guerrero, la circula-
cién es en un sentido (de poniente a oriente) con una seccibén minima de - --
3,24 mts. y estacionamiento en un lado de la calle, lo cual origina que Uni-
camente se disponga de un s8lo carril para circulacién.

Av. Industrias.- la Av. Inudstrias es paralela a la carretera Federal -
No. 57 y es el acceso a la zona industrial, ubicada al surceste de la ciudad,
parte de la Diagonal Sur y su seccién transversal, permite alojar cuatro, ca-
rriles de circulacién, dos por sentido, existe camelldn central de 5 mts. de
seccién que se conserva a todo lo largo de la avenida; sus banquetas son am-
plias y en generalno presenta problemas de trénsito.

Av. Constitucién, Av. Benito Jufrez, 5 de Mayo, Vallejo, Av. Mariano Ji
ménez y la Av. Santos Degollado son arterias de penetracién hacia el centro,
cuyas caracterfsticas geométricas no presentan gran variacién respecto a --
las asentadas en pirrafos anteriores. Todas ellas dan servicio a la zona sur
de la ciudad.

d) CALLES LOCALES
Como se mencionS anteriommente su funcién es dar acceso directo a las -
propiedades, representan el grueso de las calles que forman la mancha urbana;

situacién que impide la particularizacién al respecto.

e) CALLES PEATONALES

Las calles peatonales con las que cuenta la ciudad se enumeran a conti-
nuacién; mismas que se presentan en el plano No. 6 donde se muestra también-
la vialidad actual:
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CALLE DESDE HASTA
UNIVERSIDAD INDEPENDENCIA JARDIN GUERRERO
MIGUEL HIDALGO LOS BRAVO GUAJARDO
ARISTA ALLENDE MIGUEL HIDALGO
BOCA NEGRA MIGUEL HIDALGO MORELOS

ORTEGA MIGUEL HIDALGO MORELOS

CODO SALAZAR JUAN SARABIA
MORELOS ZAPATA | GUAJARDO
ALHONDIGA GUAJARDO SAN LUIS

La confluencia de las calles Alhondiga, San luis, Herrera, Pipila 16 de
Septiembre y Fuerte Pipila.

De lo anterior puede detectarse, que la traza vial de la ciudad es irre-
gular, no habiendo continuidad en las principales arterias, lo que tiende -
agudizar los conflictos principalmente en la zona comercial, ver Plano No.7
Vialidad Actual.

.7.3 INVENTARTIO

El inventario considera las diferentes caracteristicas de las principales
calles existentes y elementos que integran la estructura vial tales como:

Superficie de rodamiento, secciones transversales, semiforos y estaciona-

mientos que se desglosan a continudcién:
.a) SUPERFICIE DE RODAMIENTO

Actualmente la ciudad de San Luis Potosi, cuenta con un 65% de calles pavi
mentadas, estomuestra la existencia de un déficit del 35% del total que se en
cuentra pavimentado se distribuye de la siguiente manera:

CONCRETO 30%

ADOQUIN 20%
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ASFALTO 15%
TERRACARTAS 35%
TOTAL 100 %

El adoquin como en la mayorfa de las ciudades de la Repiblica, se encuen
tra en la zona centro.

Debido al alto costo que requiere este tipo de superficie, las autorida-
des municipales no muestran muchos deseos de seguir utilizando este tipo de
material esceptuando las calles que ya lo tienen.

b) SENALAMIENTO

Existe muy poco sefialamiento vertical, principalmente en las avenidas im
portantes. Se observS también que mucho del sefialamiento estd fuera de espesi
ficacién y colocado inconvenientemente. El sefialamiento horizontal es mis es-
caso; careciendo muchas calles de las rayas para cruce de peatones o bién de-
las rayas separadoras de carriles centrales y en las calles de doble sentido-
de circulacién.

c) SECCIONES

Se obtuvieron secciones de las principales calles y avenidas especialmen
te en la zona central. Se observs que en la mayorfa de las avenidas, varfa m
cho 1a seccidn, sobre todo al aproximarse a la zona central, debido a la tra-
za colonial de la misma.

d) SEMAFOROS

De acuerdo con su funcién los semiforos se clasifican de la siguiente ma
nera:

a) Semiforos para regular el trénsito de vehfculos

b) Seméforos para peatones

c) Semiforos especiales.
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La ciudad de San luis Potosi, cuenta con los tres tipos de semiforos mis
mos que Se encuentran localizados en el centro de la ciudad.

El estudio de la justificacién de estos dispositivos se realiza en base-
a los voldmenes vehiculares y peatonales, asi como en los anchos de las sec——
ciones, el nimero de carriles, la ubicacion dentro de la mancha urbana de las
principales interseccicnes y los requisitos indicados en el manual de disposi
tivos para el control de tréinsito en las calles y carreteras (SAHOP).

Mediante este andlisis se valda en que intersecciones se deben colocar -
semiforos o bién retirarlos si ya existen y no se justifiquan.

Otro elemento importante en estos dispositivos de sefiales es el mflmem -
de fases, que se obtiene considerando camo pardmetros principales los movi- -
mientos direccionales y las caracteristicas geométricas del lugar. Uma vez de
terminados el nimero de fases, se procede a calcular la longitud del ciclo, -
y posteriormente la reparticién del mismo, fijando en tres segundos el tiempo
minimo de luz ambar.

e) ESTACTONAMIENTOS
El estacionamiento es un elemento escencial dentro del concepto vialidad,
por tal razdén deberd hacerse un estudio minucioso del mismo, para satisfacer-

la demanda y evitar asi conflictos originados por ésta.

Los principales estacionamientos se encuentran localizados en la zcna --
centro, siendo los siguientes:

NOMBRE LOCALIZACION

1.~ Fundadores - Subterraneo "Plaza Fundadores"
2.- Pensiones En Independencia e Iturbide
3.~ Centro Administrativo Eje Vial y Los Bravo

4.- Mercado Repiblica Subterrédneo Mercado Repiblica
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NOMBRE LOCALIZACION
5 Galeana Entre Vallejo e Independencia
6 Bolivar Entre Bolivar e Independencia

(con entrada en Venustiano Carranza
y salida en Alvaro Obregdn)

Existen estacionamientos en la majror'ia de las calles de la ciudad, en -
unas estd permitido pero en otras aunque esté prohibido, los usuarios se es-
tacionan arbitratiamente. En el plano No. 8 se muestra la localizacién de di
chos estacionameintos.



VIII ESTUDIOS DE TRANSITO

Actualmente el uso de vehiculos automotor ha brindado grandes benefi-~ -
cios: rapidez, comodidad y libertad de movimientos en beneficio de la comuni
dad y mejorando el nivel de vida.

Desde luego todo beneficio requiere de un costo y el precio que se tie
ne que pagar, resulta en ocasiones elevado; en consecuencia, asf como pro--
porciona  grandes beneficios a generado también grendes conflictos: con--
gestionamiento, accidentes, problemas de estacionamiento, etc.

Es por ello que antes de poder hacer cualquier intento para mejorar la
vialidad de una localidad, es de vital importancia obtener primero los he--
chos que permitan establecer con precisién la ubicacién y magnitud de los -
conflictos. Esto se logrard mediante el adecuado andlisis-programa-ejecu- -
cién de los estudios de trénsito.

8.1 Aforos de Trénsito

Los aforos de trédnsito se realizan pare canocer el nimero de vehiculos
6 peatones que circulan por un punto dado.

Los datos que se obtienen de los volimenes de trdnsito son de valiosa-
utilidad para la evaluacién del funcionamiento operacional de las arterias;
asi como ubicar las intersecciones con fuertes voldmenes vehfculares, permi
tiendo calcular las fases en los cruceros que requieran semiforos.

a) Vehiculares

Se colocaron un total de 141 estaciones de aforo en las principales ca
lles de la ciudad, para determinar el trénsito miximo diario, lo que marca-
ria la pauta a seguir en la elaboracién de los mapas de voldmenes de trénsi
to.

Los volimenes miximos por dia (sin considerar la zonma centro) que se -
registraron dentro de la mancha urbana, fueron 43,560 y 39,200 vehiculos por
dia v en ambos sentidos. El primero se ubica sobre la avenida de la Paz y la
calle Damian Carmona al norte de la ciudad y aunque no se trate de la conti-




~ NN . . - R
€ =] =4 [=] =] o o o . ag“‘ =] 5 T ;
E 8-8 % g2-8 8 8 g% '8 8.8 g 8 sghe giig Sl 28a |l
@ . ~ ~ 5 T &~ < ~ ~ © ~H «© Sgss << bz-g 3
= - T £ 3 a9 = f ]l ¥
< & - - - ’ ; Zzo- = S > i
= P - | K z - 2 - £
z " o o o o " o o "y < o o ~ oll & YT wg - \~E> -3 o H
—_ 2 o~ o o~ < < @ " < o~ < B : w ’ #
2 ha 2 . . <« - < o~ o0 O o 3 ) &= o <
o ¢ . ” . oM 29 S wi=y =g g
o g 2 . 8 S8 o 5 © W g
co g g, - . & g u < EHZIO| , 3 .
| =2 < 83 - « 25 . . . ’é dE = °. rl:;J— b4 H
Ee g ] 5 o = ] o . . —— s JE_Jid s
o, £z g B3 3 g 2 BE 2 o .. o % gk, g2 2 T "1 EZ |
g ©, S &< 05 gFo o P : ® © ° 4 Z&- 3 H Q a®
m 2 53 £ -8F ¢ UZ 5% 8- 2P pf 0 oLy u¥ 32 o2 243,38 % € pi— ) g |33
= Kelk:] S w3 A e =3 E w o < ou Z O 3 o 7 H @ S
= =z e S = ui o c g2 z [=] o . z2Z z2Z2 O o £ 2= . H ==
=5 2§ S, 87 8, 82 B2 85 85 8. 5. 3I: 37 37 2§-8398383 g o i 2R |33
— & © g 9T HE o wWe 9O -2 xS &2 W5 we Wy O « oo . u x . g
§ Eg ET £5 35 zg B 2% ot og 3% J& 38 5% %% fuw- =288 4 = J Rl ¥ TN
3 o3 98 4= J= 58 08 &3 o8 os k3 ° S 5 5 z S £ H . 2 s
3 : £3 2= 38 23 2i 2&€ B2 PB8.°25 £2 L8 L3 =2 28 t5298 3 S p—‘j 3 ‘zz‘: 2Za
. di 5 =S%
. H 3 S3S.llg24
(%] T H . = Won
: D HERE to H
COEOEEEOEOE®EEOE G LA S g lese
; = RO ot S . Y Y
X RS : j«- (RTINS




- 53 -

nuacién de alguna Carretera Federal, el volumen es alto, debido a que en es-
te sector se encuentran concentradas varias terminales de autotransporte Fe-
deral. '

El segundo se localiza entre la glorieta Judrez y Abastos al suroceste -
de la ciudad siendo la continuacién de la carretera Querétaro-San Luis Poto-
si. En el plano No. 9 se presentan los volumenes de trénsito en el marco de-
1a urbe. '

Referente a los voldmenes de trénsito que circulan por la zona centro,-
los mdximos se presentan en las calles siguientes:

Bolivar 32,120% Constitucién 20,000%
Reforma 17,500% Manuel J. Othén 12,500%
Tturbide 12,000% Venustiano C. 11,500%

* (vehiculos por dia y en ambos sentidos)

En el plano No. 10 se presentan los voldmenes de trédnsito en la zona' —-
- centro.

'b) Movimientos Direccionales

" la realizacién de aforos direccionales en los estudios de trdnsito nos-
permiten conocer el volimen vehicular que circula por una interseccién, espe
cificando el ndmero de vehiculos que da vuelta a la derecha o a la izquierda,
asf como los vehiculos que seguirdn de frente. Se toma en cuenta la clase de
vehiculos que se estd aforando para conocer la composicién del trénsito ve--
hfcular.

Por lo expuesto anteriormente, fue necesario realizar aforos direcciona
les en la mayoria de las intersecciones de la ciudad, detectdndose como las-
mds problemiticas las siguientes:

a) Venustiano Carranza-Reforma-Uresti
b) Constitucién-Universidad

¢) Comonfort-5 de Mayo

d) Reforma-Arista

e) Reforma-Alvaro Obregén

f) Reforma-Independencia
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g) Comonfort-Zaragoza
h) Constitucién-Los Bravo

Camo se puede observar, estas intersecciones se encuentran ubicadas en
el centro de la ciudad, por lo que puede afirmarse que la zona centro es la
mis problemitica en toda la ciudad.

8.2 Tiempos de Recorrido

Los propdsitos del estudio de tiempos de recorridos y demoras, son eva
luar la calidad del movimiento vehicular-a lo largo de una ruta y determi--
nar la ubicacidn, tipo y magnitud de las demoras del trdnsito. la calidad -
del flujo se mide por las velocidades del recorrido y de marcha.

La velocidad global es unindicadorgelativo, del funcionamiento opera--
cional en las calles y avenidas de una ciudad.

Se obtuvieron tiempos de recorrido a lo largo de las principales ca- -
lles y avenidad dentro del drea urbana; las calles operan generalmente a ve

locidades bajas.

Por ser la zona centro, polo de atraccidn comercial y turfstica los --
problemas de circulacién no se dejan esperar; asi es camo en esta zona las-
velocidades que alcanzan estén muy por abajo de los 10Km/Hr en las horas de
mixima demanda. '

En calles circundantes a la zona centro y en algunas calles que sirven
para alojar el trdnsito de paso, también se registran velocidades parciales

bajas

En las tablas 8.1, 8.2, 8.3, se presentan las velocidades parciales
de las principales vias de la ciudad. '

8.3 Velocidades de Punto

Los estudios de velocidades, tiempos de recorrido y demoras, forman --
parte importante de los estudios de trdnsito, ya que ayudan a definir crite
rios para la toma de desiciones. |
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Las principales aplicaciones de este estudio son entre otras, las si--

guientes:

I.- Determinacién de los dispositivos para el control y reglamenta--
cién de trénsito adecuados, (limites de velocidad y velocidades
recamendadas; zona de rebase prohibido; rutas, zonas y cruces es
colares- ubicacién de las sefiales de trénsito, ubicacién y pro——
gramacién de semaforos, etc.)

II.- Evaluacién de la eficacia de las mejoras al trdnsito, mediante -
la aplicacién de estudios de antes y después.
III.- Estudios de lugares de alto indicé de accidentes, para determi--
nar el tratamiento correctivo apropiado.
IV.- Seleccién de elementos para el proyecto geométrico de la viali--
- dad.

V.~ Establecimiento de tendencias de la velocidad para los diferen--
tes tJ.pos y caracteristicas de los vehiculos, mediante muestreos
periddicos, en lugares seleccionados con fluJo de transito con--
tinuos. :

VI.- Calculo de los costos usuario-via, para el andlisis econdmico y
de mejoras al transito.
VELOCIDAD GLOBAL EN LA ZONA CENTRO,
VELOCIDAD
cALLE DESDE HASTA DISTANCIA | TIEMPO |GLOBA L
L Km) iMp) L (KmMe) )
SANTOS DEGOLLADO TOMASA ESTEVEZ MARIANO JIMENEZ 0.15% | 2'0" 4.%0
ITURBIDE INDEPENDENCIA ZARAGOZA 0.600 | 2'5¢' 12.87
UNIVERSIDAD ZARAGOZA CONSTITUCION 0.220 | 5 46 2.
GUERRERO CONSTITUCION 3 DE MAYO 0.380 2' 2¢" 9.%0
DAMIAN CARMONA REFORMA ARISTA ‘ 0.340 | 39" 6 25
VALLEJO ARISTA MIGUEL BARRAGAN 0.300 | 2'n" 8..24
ALDAMA GUERRERO AV. VENUSTIANO C. 0240 | 513" 2.76
DAMIAN CARMONA ARISTA AV. VENUSTIANO C. 0.180 3' 02" 3.56
AV, VENUSTIANO C. REFORMA PLAZA DE ARMAS 0.600 2'3¢" 13.8%
LOS BRAVO PLAZA DE ARMAS 20 DE NOVIEMERE 0.490 5' 48" 5.1
(] (
CONSTITUCION UNIVERSIDAD EJE VIAL 0.870 92y .o
CONSTITUCION CARLOS D. GTZ. UNIVERSIDAD 1.100 q 4¢" 13.85
ARISTA ALLENDE INDEPENDENCIA 0.280 2'2s" 6.95
ARISTA INDEPENDENCIA UREST! 0.280 I' 34" 957
) "

REFORMA EJE VIAL JULIAN DE LOS REYES 1.020 540 0.7
TABLA No. 8.3 TIEMPOS DE RECORRIDO
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Fl estudio de punto, se realizé ubicando estaciones de medicién en las
salidas hacia las carreteras que integran San Luis Potosf a la red nacional,
asf como en el libramiento y la Diagonal Sur.

la velocidad mayor se presenta hacia el suroeste del libramiento, en el
tramo México-Guadalajara, promediando 116.5 Kn/hr; y la menor en la carrete-
ra San Luis Potosi-Cd. Valles con 66 Km/hr; en ambos sentidos respectivamen-
te. (Dichos valores se refieren al 85% percentil).

En la tabla No. 8.4 se presentan las velocidades en todos los puntosdon
de se ubicaron las estaciones, asi como su valor por cada direccién.

8.4 Nscenso y Descenso de Pasajeros

El servicio de transporte piblico, junto con la estructura vial y el es
tacionamiento, representan la parte medular del sistema de vialidad urbana.

‘Para tratar su problemitica es necesario establecer un equilibrio ade--
cuado de cada uno de los elementos que lo forman, teniendo en cuenta que dé-
ben guardar un desarrollo armménico entre las mejoras a las calles, estaciona
mientos y los sistemas de transporte piblico, ya que si dejéramos de lado al
gin aspecto, no obtendriamos el resultado deseado.

El estudio de transporte piblico, se realiza para obtener informacién -
real sobre las caracterfsticas y nimero de pasajeros que suben y bajan en ho
ras y lugares determinados a lo largo de una ruta en estudio.

(Ver anexo No. 2)
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los estudios de ascenso y descenso de pasajeros, se llevaron a cabo en
forma de muestreo, en las horas de mixima demanda de un dfa hdbil, a bordo-
de las unidades de transporte, indicando en cada parada de su recorrido --
cuantos pasajeros suben o bajan del autobds. Con estos estudios fue posible
cuantificar y definir las caracteristicas mids relevantes en la operacién de
las diferentes lineas de transporte camo son:

a) Demanda de pasajeros

b) Voldmen de pasajeros transportados

¢) Ocupacién o permanencia de los pasajeros a bordo de las unidades.
d) Renovacién de asientos a lo largo de un recorrido

e) Nimero de pasajeros transportados por Km

f) Localizacidn de los puntos de mixima movilidad

Los resultados que se muestran en los anexos del 2-1 al 2-13 son em- -
pleados en las verificaciones rutinarias de las diferentes rutas y lineas -
de transporte piblico de pasajeros. '

En el anexo No.2.se proporciona una grdfica de capacidad (pasajeros a bor--
do) para cada ruta, lo cual es de gran utilidad, pues localiza los puntos -
de mayor movimiento, que marcard la pauta a seguir en la planeacién y pres-.
tacién del servicio,pues permitird en caso de ser necesario, modificar el -
itinerario, suprimir paradas 6 efectuar acortamiento de la propia ruta.

8.5  Semiforos

a) Fases y Ciclos Actuales

Se realizé un inventario de todos los semiforos que estdn operando ac-
tualmente, asi como sus fases y ciclos.

Al efectuar el andlisis de la informacién anterior se detectaron los -

siguientes puntos:

a) Ciclos adecuados

b) Fases completas
c) Mala ubicacién de algunos puntos
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Sin embargo los conflictos de congestionamiento en las horas de mdxima
demanda, son notables, debido a una deficiente coordinacién de los mismos -
afectando ademds la capacidad de las vias. Ahora bién con la estruc - -
vial propuesta, se reubicardn algunos de los semdforos actuales, ademds de-

programar y coordinar todos los semdforos de la ciudad.




~ ANEXO Ne 2

(GRAFICAS DE ASENSO Y DESCENSO)
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X ANALISIS

2.1 CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO

De los aforos de trdnsito realizados, se determinaron los méximos vold-
menes diarios y horarios en las principales calles con los cuales se pudo de
terminar la capacidad y los niveles de servicior de las intersecciones consi
deradas como conflictivas.

En el anilisis respectivo se detectd que algunas de ellas se encuentran
actualmente saturadas, mientras que otras estdn trabajando a un nivel A o B,
siendo en total 25'el nimero de intersecciones analizadas cuyos resultados -
se presentan en la tabla 9.1.

9.2  CURVAS ISOCRONAS

Del estudio de "tiempos de recorrido", ademis de obtener las velocida--
des globales en las principales avenidas de la ciudad se elabord el mapa de-
curvas isfcronas, tomando como punto de partida la interseccién formada por-
las avenidas Venustiano Carranza y Aldama en el cual se pueden observar que-
los fndices de congestionamiento son bajos, presentindose los mis altos en -
la zona centro. el mapa de las curvas isécronas se presentan en el plano No.
11.

9.3  SEMAFOROS
a)  ZONA FUERA DEL CENTRO
'UBICACION PROPUESTA

Se propone la instalacién de semiforos en el total de la vialidad, ubi-
céndose éstos, en los cruces de arterias: primaria-primaria, primaria-secun-
daria y secundaria-secundaria, aunque en muchos de los citados cruceros, no-
se justifiquen por voldmenes de trdnsito actual. Deberdn tomarse en cuenta -
al momento de implantar las acciones del Plan Integral de Vialidad, dejando-
su programacién y coordinacién para el instante dado. De esta manera suman -
75 los semiforos propuestos para la segunda y tercera etapa.
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Ahora bién, para accién inmediata se propone la instalacidn de semiforos

en 36 intersecciones, siendo éstas las siguientes:
1.- Reforma y Santos Degollado

2.-  Reforma y Nicolds Zapata

3.- Venustiano Carranza y Alfredo M, Terrazas
4.-  Cuauhtémoc y Mufioz

5.~ Arista y Tomasa Estevez

6.~  Arista y Capitén Caldera

7.-  Arista y Mufioz

8.-  Reforma y Raydn

9.~  Constitucién y Comonfort

10.- Cuauhtémoc y Alfredo M. Terrazas
11.- Cuauhtémoc y Capitdn Caldera

12.- Santos Degollado y Alfredo M. Terrazas
13,~ Himno Nacional y Xicotencatl

14.- Himno Nacional y Alfredo M. Terrazas
15.- Himno Nacional y Capitén Caldera
16.- Coronel Romero y Miguel Barragin
17.- Coronel Romero y Fernmando Rosas
18.- Xicotencatl y Miguel Barragin

19.- Xicotencatl y Fernando Rosas

20,- Benito Juirez y Fernando Rosas

21.- Constitucién y Martin Mendalde

22.- Constitucién y Raydn

23.~ Calle Cuarta y Universidad

24.- Calle Cuarta y Manuel J. Othén

25.-  Chihuahua y Valentin Amador

26,- Chihuahﬁa y Av. México

27.- Damién Carmona y Hernin Cortés
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28.~ Pedro Moreno y Garcia Diaz

29.- Arista Y Alfredo M. Terrazas

30.- Nicolds Zapata y Alfredo M. Terrazas

31.- Hernin Cortés y Prolongacién Mufioz

32.- Diagonal Sur y Prolongacién Santos Degollado

33.~- Carretera México - Piedras Negras y Miguel Hidalgo
34.- Libramiento Oriente y Camino Sén Luis Valles

35.- Libramiento Sur y Av. Indus,tria's

36.~ Carretera México - Piedras Negras y Antiguo Morelos

Los 7 primeros se programaron y se coordinaron los siguientes, sélo se
recamienda el ciclo que deberdn tener para que posteriormente se programen -
y coordinen los demds, dicho ciclo serd de 80 segundos.

En el plano No. 12, se indica el total de semaforos, incluyendo los --
propuestos en primera etapa, segunda y tercera etapa, asi como los actuales,
y aun los que no se justifican.

b) PROGRAMACION Y COORDINACION

En los croquis que se presentan en los anexos del 3-1 al 3.39 se indi-
can las fases, los intervalos y el ciclo para cada una de las intersecciones
donde se requiere semiforo. Se incluyen también el sefialamiento vertical -
y horizontal que debe colocdrse en éllas.

Camo se menciond en pdrrafos anteriores y por carecer del levantamien-
to planimétrico de los cruceros donde se recomienda la instalacién de los --
semaforos; sélo se propone la programacién y coordinacién en alguno de - - -
ellos; en los otros sélo se sugiere el ciclo, dejando la programacién y - -

coordinacién para el momento en que se instalen.

En el plano No. 12 se presentan las coordinaciones del total de la - -

ciudad en sus diferentes etapas de accién.
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c) ZONA CENTRO

Se propone regular el transito mediante la instalacidn de semdforos - -
con los cruces de las calles alAimentadoras y reprogramar algunos de los semd-
foros existentes, mismos que se presentan en el plano No. 13 donde se incluye
*la programacion recomendada.

Las calles Julidn de Los Reyes, Mier y Terdn, Emiliano Zapata y P. M. -
Herndndez por ser vias de apoyo al circuito propuesto; los semdforos gue ahi
se localizan -deberan tener el mismo ciclo, 'que Se propuso para los del anillo
central, asi dicho anillo y sus calles de apoyo podrin operar con mayor efi--
ciencia. A continuacidn se enlistan.

1.- Julidn de Los Reyes y Bolivar

2.- Julidn de Los Reyes e Independencia
3.- Julidn de Los Reyes y Damian Carmona
‘4.- Emiliano Zapata y Escudero

5.- P. M. Herndndez y P. Vallejo

6.~ P. M. Herndndez y Xicotencatl

7.- P. M. Herndndez y Morelos

Los cinco primeros son actuales y dos \ltimos son propuestos.

De esta manera suman nueve, los semdforos que se proponen para la zona
centro, conservando 26 de los que estdn funcionando actualmente, los cuales -
modificardn su programa en el momento de implantar la nueva circulacidn, - -
haciendo un total de 35 semdforos, mismos que se presentan en el plano No. —-
13, '

9.4 ESTACIONAMIENTOS

La concentracién de actividades en el centro de la ciudad han dado como
resultado una serie de conflictos: circulacidn lenta y falta de lugares para
estacionarse entre otros, esta situacién se agudiza debido a que el usuario -
pretende dejar su auto exactamente en el lugar de su destino, émnque esto - -
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signifique obstruir el paso, al dejarlo en doble fila.

Con el fin de implementar un ordenamiento adecuado del uso de estaciona-
mientos en la via pdblica que permita fluidez en el trénsito y la seguridad -
del peatdn, se propone modificar el estacionan}iento en la zona centro, de tal
manera que armonice con la vialidad de la misma.

Por otra parte, y considerando que uno de los objetivos es descongestio-
nar la ciudad lo recomendable es dotar de estacionamientos la demanda minima-
durante las horas pico (situacién que solo podrd ser 1levada a cabo mediante-
el uso racionalizado de la via piblica para este fin)., ya que de lo contra~--
rio al construirse o crear zonas exclusivas para estacionarse, el conflicto -
tenderia a crecer. ‘

Otro aspecto importante a considerarse son los subcentros de apoyo cuya-
implantacidn deberd ser a corto plazo para que ayude a la solucién de los pro
blemas, ocasionados por el principal polo atractor de viajes que es el centro
urbano.

Tomando en cuenta lo anterior la propuesta que se hace para el censo ur—
bano de San Luis Potosi, cumple con los objetivos anteriormente citados, = --
haciendo de aquel, un lugar de esparcimiento para sus habitantes y para el tu
rismo en general, cdnservando ademds sus riquezas histéricas.

Los estacionamientos existentes en lotes y edificios y que se conservan,
son los siguientes:

No. CALLE NOMBRE Y UBICACION|AREA CAPACIDAD!

(CAJONES)

1 los Bravo Plan Constitucidn, entre Eje Vial | 8,030 m | 550

y Jardin Escontria
2 Juan Sarabia | Hotel Ma. Cristina, entre los Bra 400 m2 23

vo y Manuel J. Othén.
3 Morelos Hotel Concordia, entre M. J. Othén| 800 m? 50

e Iturbide '
4 Allende Banco de Comercio, entre Julidn de| 350 m?| 20

los Reyes y Arista.

5 Allende Allende esq. con San luis 650 m" 40
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No|CALLE NOMBRE Y UBICACION IAREA CAPACIDAD
(CAJONES)
6 Fundadores Plaza Fundadores, en‘tre‘\lenustiano 2,100 m2 140
Carranza y Alvaro Obregdn,
7 | Francisco I. |Hotel Panorama, entre Independencia | 750 m? 45
Madero y Diaz de Lebn
8 Independencia | Direccibén de Pensiones, entre Made- [2,700 m2 180
Yo e Iturbide '
9 | obregén entre Independencia y Damidn Carmond 450 m? 30
10 | Obregén entre Independencia y Damié&n Carmong 750 m? 45
11 | Itubide entre Independencia y Dfaz de Lefn | 450 m’ 2
12 | Melchor 0. | entre Herrera y Bolivar 700 2 40
13 | Galeana | entre Vallejo e Independencia 1,400 xﬁz ‘80
1 | Morelos entre. Abasolo y Galeana 300 n’ 12
15 | Constitucién | Nédpoles, Constitucién y Universidad :700;12 40
16 | V. Carranza | entre Bolivar e Independencia 7,200 2 | 500
TOTAL.- 27,730 me . 1,819

las calles dentro del anillo vial circundante a la zona centro donde se
prohibird estacionamiento son las siguientes:

No. CALLE ENTRE

1 Dami4n Carmona Alvaro Obregén y Reforma

2 Pedro Vallejo Miguel Barragin y Alvaro O.
3 Allende Guajardo y Reforma

Y Morelos ‘ Migéul Barragin y Universidad
5 Escobedo Universidad y Guajardo

6 Guajardo Reforma y Poriciano Arriaga
7 Insurgentes _ Escobedo y Ponciano Arriaga
8 Alvaro 0. Reforma y Escobedo

9 Manuel J. Othén Escobedo y Constitucién

10 Tturbide | Reforma y Aldama

11 Universidad Constitucién y Aldama

12 Rayén Vallejo y iro. de Mayo

13 Julién de los Reyes Reforma y Damian Carmona




No. CALLE ENTRE

n Mier y Terdn Escobedo y Damian Carmona
15 Emiliano Zapata Escobedo y Ponciano Arriaga
16 P.M. Hernéndez Reforma y Morelos

17 Miguel Barragin Reforma y Constitucidn

Permitiéndose en todas las restantes, incluyendo las calles peatonales
pmpuestaé en donde el acceso serd restringido y que permitird satisfacer -

las necesidades bisicas del comercio.’
N ‘

En caso de crearse nuevos edificios o dreas para estacionamiento, éstos
deberdn ubicarse fuera del anillo citado anteriormente.

El nimero de espacios a utilizar en la via plblica es del érden de - --
1,910 cajones, que sumados a los 1,819 en edificios y lotes, da un total de
3,729 espacios siendo esta la oferta en edificios, lotes y via pfblica.

En el plano No. 14 se presenta el uso de estacionamientos para el centro
de la ciudad de San Luis Potosi y los sentidos de circulacidn.
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ANEXO No 3
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PROGRAMACION DE SEMAFOROS
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ANEXO N. 4

( COORDINACION DE SEMAFOROS).
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X VIALIDAD PROPUESTA
10.1 CRITERIOS PARA LA ELECCION DE LA RED VIAL

La planeacidén hoy en dia, juega un papel importante en el desarrpllo --
del mundo moderno. Sin embargo un planteamiento adecuado de las vias de cir-
culacién, requiere la aplicacién de los principios de la ingenieria de trén-—-
sito.

El planeamiento de un sistema de transporte rural para un Pais o Regidn
es una tarea de enormes proporciones, se ‘acostumbra planear el sistema de - -
transportes para una fecha futura de 20 a 25 anos a partir del mamento en que
se disefia el plan.

Los pasos que pueden seguirse en un planeamiento de este tipo son los —-
siguientes:

1l.- Formular un inventario del sistema de transporte existente, inclu-
yvendo caminos de toda clase, ferrocarriles, canales, oleoductos, -
etc., con sus caracteristicas mds importantes, sin olvidar su capa
cidad y estimar la duracién probable de todos los elementos del —
sistema, comprende también un inventario de las unidades de trans-
porte (vehiculos, embarcaciones, aviones, etc.) que existen, asi ~
como su ubicacién geogréfica.

2.- Determinacién de la demanda de transporte actual; estudiando magni
tud y distribucidén del movimiento actual de personal, mercanc1as,
.materlales, etc., con base en lo anterior se efectuardn estudios -
de volumenes de transito y los de origen y destino.

3.- Prondstico de demanda futura de acuerdo con la demanda actual y --
las tendencias de variacidn que se observen,

4.- Adopcidn de la politica de transporte a seguir y establecimiento -
de las normas a que deberin ajustarse los medios de transporte.

5.~ Conociendo las normas presentes y futuras se determipan las nuevas
necesidades. :
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Estudios de los recusos econdmicos con que se cuenta para sufragar

la ejecucibn del plan.

Eleccién. y presentacién del plan al organismo gubernamental encar-

gado de su aprobacién.

Determinacién detallada del érden de prioridad de los diversos ele
mentos del plan, atendiendo a las necesidades presentes y futuras.
RevisigSn constante del plan y de su programa de ejecuciq‘n para po-
der adoptarlo en caso de condiciones imprevistas.

E\mci{in actual de las calles:

Este estudio consiste en clasificar las calles existentes en:
a) Vias expresas

b) Arterias

c) Calles colectoras

d) Colaterales o trénsito local

Para poder llevar a cabo laclasificacion, se requiere de la colabo
racién de varias personas que vivan en diferentes partes de la ciu
dad.

También se utilizan diagramas tebricos donde se pueda distinguir -
facilmente la funcidn de las calles, la longitud del viaje medio,~
una gufamis es el volumen del trénsito.

Elaboracibn de un estudio de origen y destino.

Si no se ha realizado un estudio de origen y destino en los (lti~-
mos 10 afios, se recomienda iniciar uno, el propdsito de éste, es -
obtener informacién sobre los viajes que tienen lugar: en la ciu--
dad dentro de la ciudad, ¢ a través de la misma; los medios de - ~
transporte que se utilizan y la hora del dfa en que se hacen.

Uso del Suelo.
los datos sobre uso del terreno son escenciales para preparar un -
plan total del uso del suelo. Logicamente puede hacerse paralela--—

 mente al estudio sobre transporte, pero para hacer los prondsticos

13|"'

del trénsito futuro, es necesario determinar la relacién que exis—
te entre el uso del terreno y la generacién y distribucién del - -
trénsito,

Eficiencia de las vias plblicas como conductoras del trénsito.
Pocos elementos en el planeamiento de un sistema de transporte, —
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son mis importantes que la evaluacién acertada de los medios exis-
tentes para la circulacidn del trédnsito. Los estudios que se reco-
miendan para valorar la eficiencia son:

a) Vollimenes de trénsito

b) Tiempos de recorrido

¢) Capacidad de las calles

d) Accidentes

e) Estacionamientos

f) Dispositivos para regular el trénsito

Eficiencia del transporte colectivo.

Muchas Comparifas o Entidades encargadas de administrar sistemas de
transporte colectivo, realizan periodicamente estudios sobre su --
eficiencia, pero rara vez los resultados de éstos estudios son su-
ficientes para el planeamiento del sistema de transporte, por lo -
que se 'mcomienda los siguientes estudios:

a) Rutas y difusion del servicio

b) Caracterfisticas de los medios de transporte colectivo

¢) Cantidad de los usuarios

d) Trecuencia y regularidad de los servicios

e) Tiempos de recorrido

f) Datos generales sobre el funcionamiento

g) Hibitos de viaje de los pasajeros

Inventario del sistema fisico de calles.

Gran parte de la informacién es proporcionada por las distintas En
tidades Municipales, pero es preciso salir al terreno y tomar sufi
ciente cantidad de datos como:

&) Ancho de las calzadas

b) Tipo de superficie de rodamiento

c) Edad y condiciones en que se encuentra el pavimento

Informacién financiera

El objeto de este estudio es obtener los datos necesarios sobre --
las sumas que se invierten en los medios de transporte, tanto pli--
blicos camo privados y los recursos econémicos de donde las proce-
den las cantidades y de esta forma determinar la factibilidad del-

proyecto.
Definicién del problema:
a) Evaluacién de las condiciones presentes -
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Para adquirir una idea exacta sobre la extensidn y calidad del sis-
tema de transporte existente, se deben tomar en cuenta los estudios

mencionados.
b) Prbnc_’)stico de las demandas de transporte futuro.

~ Una vez evaluadas las condiciones presentes, deberdn estudiarse las
demandas de trapsporte futuras, partiendo del hecho que el prondsti
co del trénsito futwro, se hace proyectando la generacién y distri-
bucién de viajes presentes hacia cierta fecha futura, teniendo en -
cuenta, la variacién de los factores que influyen sobre ellas y la-
proporcién en que utilizan los distintos medios de trensporte.
Uno de los facotres més importéntes es el uso del suelo, desafortu-
nadamente, hasta ahora no se han realizado los estudios necesarios-
para integrar el uso del suelo al planeamiento del transporte que -
resultaria lo ideal y de esta forma obtener los mejores resultados.

Objetivos que pretende cumplir el plan.

El objetivo central de este plan, es en base a la problemética de~-
tectada y las normas que se adopten regular, orientar y ordenar el-
desarrollo actual y futuro del érea urbana, utilizando todos los re
cursos indispensables para lograr un mejor aprovechamiento de la --
ciudad y de los elementos que la conforman, alcanzar con la integra
cién de todos los esfuerzos, los mejores resultados en materia de -
desarrollo urbano, traducidos en mayor bienestar para los habitan--
tes actuales y futuros. ’

En materia de vialidad  los objetivos a cumplir a corto plazo son:

- Definir la estructura vial primaria, que integre el futuro creci-
miento urbano con la zona actual, las zonas industriales y el sis
tema carretero regional. ‘

- Crear una estructura vial que facilite racionalmente el transpor-
te y lo conserve al alcance de la economia de los usuarios.

~ Proporcionar al usuario zonas de estacionamiento; sin que dichas-
zonas interfieran en la corriente vehicular, cuidando que la co--
bertura de éstas, facilite al usuario la realizacién de sus acti-
vidades diarias.

- Establecer centrales de carga y descarga de memancias a fin de -
canalizar adecuadamente el tranépor'te pesado durante las horas --
méximas de demanda y asf agilizar la vialidad.

. .
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Para lograr lo anterior se requiere de la adopcidn de las siguientes

normas:

l.-

Debe establecerse una red de calles dividida en distintos sis
temas y que cada uno tenga una funcidn definida en la conduc—-

cién del trdnsito y el acceso a las propiedades.

La funcién de cada sistema debe gobernar las caracteristicas -
fisicas de sus calles y el empleo de cualquier regla o disposi

tivo para regular el trdnsito de las mismas.

Las terminales de transito y espacios para estacionar, cargar

y descargar, se consideran como partés integrantes del sistema
de transporte establecido por las calles.

Deben tamarse en cuenta para que proporcionen un servicio - -

satisfactorio.

las vias expresas deben estar situadas de manera tal, que no -
trastornen el desarrollo deseable de los usos del terrenc y en
ocasiones se utilizan para delimitar esas mismas areas. Las
vias expresas por las afueras o circundantes de las ciudades -
evitan que ese trénsito se incorpore directamente a calles lo-

cales.

Las arterias deben ayudar a definir los distritos industriales,

residenciales y comerciales. La funcién de las calles colec-

toras es difundir el servicio de las arterias y distribuir - -

rutas de autobuses y por ultimo las calles locales proporcio--
nan un acceso adecuado a las propiedades.

Tiempo de recorrido minimo deseable para viajes en automoviles
para distintas longitudes, en dias entre semana medios a horas
de méxima demanda. *

* Adaptada de "Urban-Transportation For Your City" Nacional
Commities en Urban Transportation Chicago EUA 1958
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LONGITUD DEL VIAJE TIEMPO EN
(LINEA RECTA) MINUTOS
3 KM 5
KM 11
KM 15

12 KM 19
15 KM 22 .
18 KM 26
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10.2 VIALIDAD PROPUESTA

La ,traza urbana que presenta la ciudad de San Luis Potosi, hace necesa-
rio estructurar una vialidad acorde con las necesidades propias de la ciudad
y siguiendo el crecimiento natural de dicha localidad.

Es importante mencionar que con el fin de no incrementar el costo de la
nueva estructura vial, se habilitardn las vias que actualmente estdn en ser-
vicio, pués algunas de ellas sSlo necesitan mejoramientos o ampliaciones, lo
cual se realizafa de acuerdo a los anchos de calle y secciones transversales
que presenta la ciudad, cuidando de realizar el mfnimo de afectaciones.

Tomando en cuenta lo anterior, la estructura vial que se propone, se ba
sa en anillos concéntricos con vias de penetracién radial.

Se proponen tres vialidades preferenciales en forma concéntrica, que en
lazardn todos los sectores de la ciudad, de tal forma que el circuito perifé
rico funcionard en forma tangencial, para los flujos vehiculares de paso y -
los dos interiores (circuito intermedio y circuito central) y para desplaza-
mientos rdpidos dentro de la ciudad, puesto que no cruza la zona centro y co

munican a gran parte de los sectores de la misma.

Estas vialidades se complementan con ejes viales que enlazan al norte -
con el sur y poniente con oriente, con 1o que se pretende inducir una circu-
lacién con diversidad de opciones para el flujo de vehiculos.

Luego entonces, la vialidad propuesta, estd programada en 3 etapas de--
aceidn (corto, mediano y largo plazo) de tal suerte que permite satisfacer -
las demandas actuales y dard servicio a las zonas de futuro desarrollo.

Ahora bién, para llegar a esta solucidn, la ciudad se dividié en dos zo
nas de estudio, mismas que por sus caracteristicas singulares, permitird la-
integracién adecuada de ambas, dichas zonas son: "

1) Zona fuera del centro
2) Zona centro o centro histérico.

a) Clasificacién de Calles y Avenidas
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- 10.3 " Vialidad Primaria (zona fuera del centro) primera etapa

Anillo Central.~ Anillo circundante g la zona centro cuyo objetivo es -
delimitar a dicha zona y restringir el irédnsito normal a la misma, las calles

que forman el circuito son las siguientes:

Eje vial Constitucién, 12 . de Mayo, M. Barragén, Pascual M. Hernéndez,
Reforma y Uresti.

la operacién que tendrd es la siguiente:

Doble sentido de circulacién por eje vial, Constitucién y 1% . de Mayo-
hasta Pascual M. Herndndez con circulacién de oriente a poniente formando un
par vial con Miguel Barragdn que tendrd direccién opuesta, cerrando el circui
to en Reforma con doble sentido de circulacién a excepcién del tramo compren
dido entre Comonfort y Julifn de los Reyes, donde se formara otro par vial -
con la calle de Uresti; en direccién norte-sur.

Para aumentar la eficiencia del anillo, se utilizard como via de apoyo-
las calles de Julidn de los Reyes, Mier y Terdn y Emiliano Zapata, la cual -~

correrd de oriente a poniente.

Eje vial formado por Miguel Barragdn y Pascual M. Herndndez, dado lo 1i
mitado de la seccién se restringirdn las paradas de autobises.

Como ya' se menciond, en la parte poniente de anillo, se forma el par --
vial, constitufdo por las calles de Uresti y Reforma, el cual operana‘ tal y-
como estd funcionando actualmente, sin embargo, deberd afectarse la manzana-
limitada por las calles de Santos Degellado, la Mora, M. Ocampo y Reforma; -
el objetivo de esta medida, es lograr la incorporacién directa de la calle —
Uresti con Reforma y de esta manera, evitar discontinuidad en el circuito.

- Cabe sefialar que en la calle de Reforma, en la interseccién formada com
las calles de 16 de Septiembre y Moctezuma, existe un estrangulamiento de I=
via, lo que impide la circulacidn en ambos sentidos simultaneamente, esto ——
crea la necesidad de afectar las esquinas que se encuentran localizadas al. —
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Mercado "Repfiblica". Dado que el tipo de construccién es de baja calidad ade-
mis de estar sumamente deteriorada, no se estima que haya problemas de afecta~-

(d
cion.

Por otra parte la calle Pascual M. Hernindez en su tremo entre Xicoten- -
catl y Reforma, se reduce la seccién, por 1o que se recomienda afectar esta par
te para que pueda alojar dos carriles de circulacidn sin que exista problema -
de congestionamiento. Es importante sefialar, que la citada calle Pascual M, ~-
Herndndez, se eligié ya que las restricciones geométricas que presenta son mi

nimas en comparacién con las demis calles.

Con el fin de elevar la eficiencia y operacion del circuito, se proponen-
semiforos en los puntos donde se conecta con vialidad principal, la coordina--
cién y pr'ognamacién se presentan en los anexos 3-1 al 3-39 y del 4-1 al 4-13;-
se recomienda cambiar la superficie de rodamiento en la calle de Reforma, o --
bién recondicionar la actual, debido al mal estado en el que se encuentra, - =
puesto que afectard la capacidad de la via, la operacifn del circuito asi como

las secciones propuestas se presentan en el plano No. 15.
Anillo Intermedio

El interés de las autoridades locales deregenerar :1 rio Santiago, ( ya -
que actualmente representa un foco de contaminaciq’n) por medio del entubamien-
to de éste, habilitarlo como arteria principal de trénsito (medida a corto pla
z0) ser'é aprovechado para estructurar un segundo anillo interior cuyo objetivo
es dar servicio a las zonas intermedias de la ciudad con mayor rapidez, este -

anillo estd conectado con las vias de penetracién radial.

El citado anillo estd formado por la Diagonal Sur, Nifio Artillero, Av. de
los Aristas, conecténdose con la nueva vialidad del Rio Santiago hasta entron-
car con la carretera San Luis-Matehuala, concluyendo en la Glorieta Benito Jud

rez. Cabe aclarar que de manera inmediata se habilitard el camino antiguo More
los en su tramo de 20 de Noviembre a la carretera San Luis Potosi-Matehuala, -
hasta que el entubamiento del m’o Santiago, se lleve a cabo en su totalidad.
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Anillo Periférico

Para el trénsito de paso se utilizard el anillo periférico que actualmen
te estd operando y que esté siendo ampliado en algunos de sus tramos, por lo-
que este anillo no sufrird ninguna modificacidn, siempre y cuando se ejecuten

las ampliaciones que estén programadas.

Es necesario sefialar que la operacién del anillo aumentard su eficiencia
con un adecuado sefialamiento, mismo que se muestra en el plano correspondien-

te a sefialamiento.

La estructura vial es completada por la red de ejes viales con penetra--

cién radial que a continuacién se presenta.

Av. Venustiano Carranza.- la capacidad de esta via es afectada por las -
vueltas requeridas que se presentan a lo largo de la Avenida, aunque tiene --
banquetas amplias‘ y camellén central, no es posible la afectacién para alojar
las citadas vueltas, debido a que poseen. grandes zonas verdes, razén por la -
cual, se proponen las siguientes modificaciones para aumentar su capacidad.

- Cerrar el camelldén central desde Mufioz hasta Alfredo M. Terrazas y de-
Terrazas hasta Benigno Arriaga.

- Como consecuencia de la accifn anterior se reubicarén los semiforos --
que se encuentran en el cruce con avanzada Mariano Otero, Mariano Avi-
la y Anahuac; haciendo cruce en la calle Alfredo M. Terrazas, donde se
propone senﬁforo, ya que esta calle seni vialidad secundaria en segun-

‘da etapa.

Con esta accibn se daré servicio al sector poniente de la ciudad, ya que
la via contard con doble sentido de circulacidn y estacionamiento en ambos la
dos de la calle.

Par Vial Av. Universidad y M.J. Othén
~ Par vial formado por estas calles cuya funcibn serd canalizar el trdnsi-

to ordenadamente, evitando los conflictos que actualmente se generan debido -
a las vueltas izquierdas, que se presentan sobre todo en Av. Universidad.

El par vial citado operari de oriente a poniente en Av. Universidad -- -
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y de poniente a oriente en Manuel J. Uthdn. Esta solucién dard mayor fluidez

al trdnsito, ademis, facilitard el acceso a Soledad Diez Gutiérrez.
Av. Constitucién-Eje Vial

Esta Avenida forma parte del anillo interior circundante a la zona en el
tramo de 1ro. de Mayo a Reforma, cuyas caracteristicas fueron asentadas en pg’_

rrafos anteriores.

Ahora bién, esta avenida tiene la ventaja de cruzar casi en su totalidad
la ciudad, sin embargo no esta totalmente pavimentada, razén por la cual se -

propone lo siguiente:

1.- Pavimentar en primera etapa los siguientes tramos:
Diagonal Sur-Venezuela, que dard servicio a la zona sureste de la -~
ciudad.

2.- Rio Santiago-Cruce con via FFCC a Nuevo laredo, utilizando la calle-
Moctezuma de la Col. Pedroza que daxvé servicio a la misma. Este tra-
mo propuesto serd de vialidad secundaria.

De esta manera la avenida funcionard con doble sentido de circulacién, -
estacionamiento en la zona centro y sérvird a toda la ciudad en sus zonas cen
tro, norte-sur.

Av. Benito Judrez.-

Via de penetracidn radial totalmente pavimentada y con camellén central-
variable, aoble sentido de c:i:bculacién, sin estacionamiento, longitud aproxi-
mada 4.7 Km, que conecta la zona sur con el centro. Operard como arteria prin
cipal desde Miguel Barragédn hasta el Anillo Periférico. '

Av. Coronel Ramero.-
Cont:imacién de la avenida Reforma hacia el suroeste, con doble sentido-
de circulacién y longitud aproximada de 1.5 Km uniendo el anillo central con-

la diagonal Sur.

Vasco de Quiroga-Mufioz-Educacién-Porlongacién Santos Degollado-Capitén-
. Caldera. ‘
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Eje vial que comunica a la zona poniente de la ciudad, con una longitud
aproximada de 4.7 Km, que funcionard con doble sentido de circulacién desde-
el cruce de las calles de Vasco de Quiroga e Isabel la Catblica hasta el cru
ce de las calles de Mufioz y Nereo Rodriguez Barragin sobre las calles de Mu-
-fioz y Vasco de Quiroga. A partir de este crucero formard un par vial con la-
calle de Capitdn Caldera. Dicho par funcicnard de sur a norte sobre Mufioz, -
- entre los cruceros por las calles Diagonal Sur-Prolongacidn Santos Degollado
y Mufioz-Nereo Rodriguez Barragdn hasta Capitdn Caldera-Prolongacién Santos-
Degollado.

Fray Diego de la Magdalena-Isabel la Catdlica-Damian Carmona.

Via de penetracién radial al norponiente de la ciudad, salida hacia Za-
catecas, con doble sentido de circulacién y longitud aproximada de 6.3 Km --
desde el anillo periférico hasta el anillo central, utilizando las calles de

Damian Carmona, Isabel la Catélica y Fray Diego de la Magdalena.

Albino Garcia-Pedro Moreno.-

Via de penetracién radial con doble sentido de circulacién iniciindose-
en el cruce de Arista y Reforma por la Avenida Pedro Moreno hasta entroncar-
con el camino Morales~-Saucito, sobre Albino Garcfa. Su longitud aproximada -
serd de 4.0 Km y dard servicio a las colonias Jacarandas, Rural las Piedras-
Fovisste, Infonavit y Tequisqueapan entre otras. La vialidad primaria se com
plementa con las salidas hacia Zacatecas, Saltillo-Cd. Valle, Querétaro y --

Guadalajara.
10.4 Vialidad Secundaria

Av. Xicotencatl.-

Via de penetracidn radial con un sentido de circulacibn de norte a sur,~
desde Miguel Barragin hasta Diagonal Sur. Longitud aproximada 2.6 Km.

Prolongacién de la Avenida Coronel Romero.-

Con la Diagonal Sur hasta el anillo periférico su longitud aproximada =s
de 1.7 Km y tiene doble sentido de circulacién. Este tramo requiere ser pawi-
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mentado para que de servicio a las colonias Balcones del Valle e Himno Nacio

nal.

Se propone como vialidad secundaria la habilitacién del camino Morales-
Saucito.- En primera etapa, debido a que actualmente ninguna vfa da servicio
a ese sector de la ciudad y en segunda etapa se prolongard hasta la calle de
Moctezuma en la colonia Pedroza, que permitird la intercamunicacién de esa -
parte de la ciudad. El tramo por habitar en primera etapa iniciard en la Glo
rieta Gonzdlez Bocanegra hasta el entroque Mezquital y Fray D. de la Magdale
na con una longitud aproximada de 5.2 Km, dando servicio a las colonias: -
Frecci6n, El Saucito, Rural, Atlas, Pantefn Valle de los Cedros, H*accuﬁn Mo
rales parte de la colonia Jacarandas y Bur~6cmtas Edo.

Las calles que utilizard esta Vfa son: Mezquital, Camino Morales Sauci-
to, Periddico Oficial, Bronce, Av. de los Pintores y Av. Venustiano Carran--
za.

La vialidad secundaria se complementa con las siguientes Avenidad (mis-
mas que operardn como 1o estin haciendo actualmente): Av. Cuauhtémoc, Av. --
Himno Nacional, Santos Degollado y Av. 20 de Noviemhre. :

Soledad Diez Gxtiémez .-

Para la commicacién con soledad Diez Guti&rrez se proponen dos vias --
primarias y una secundaria en primera etapa, ademis de contar con la éarret_e_
ra San Luis Potosf-Matehuala. Las siguientes vias comunican la citada pobla-
cién con San Luis Potosi.

Aldama-Mariano Matamoros.-

Vialidad primaria que cruza a Soledad Diez Gutiérrez de norte a sur, --
utilizando las calles de Aldama y Mariano Matamoros con doble sentido de cir
culacién y que tendrédn dos vias de acceso a la zona centro a partir del cru-
ce que forman el Camino Antiguo Morelos y la Av. Soledad Diez Gutiérrez, - -
siendo la primera, el citado camino antiguo Morelos que entronca con el eje-
Ponciano Arriaga; y la segunda la Prolongaclén de la Av. Soledad Diez Gutié-
rrez, canalizindose el trédnsito por las calles de Franboyan, Chihuahua, .

Cuarta 'y General Lépez de Lara, donde el usuario tendri la alternati
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va de entrar al centro por Av. Universidad o bién, seguir de frente hacia la
zona central, ’

Miguel Hidalgo.-

Vialidad primaria, que cruza Soledad Diez Gutiérrez de oriente a ponien
te utilizando las calles de Miguel Hidalgo y posteriormente la Av. Soledad -
Diez Gutiérrez con doble sentido de circulacién y longitud aproximada de - -
4.9 Km, inicidndose en el periférico y concluyendo en el camino antiguo More
los.

Para la comunicacidn del centro de la ciudad hacia Soledad Diez Gutié--
rrez, ademis de las arterias citadas anteriormente, se propone una via secun
daria, que aprovecha el sentido poniente oriente de la calle Manuel J. Othdn
facilitando de esta manera la salida hacia Soledad. El recorrido que sigue-
esta via es el siguiente: inmediatamente después del paso inferior (Manuel -
J. Othén) sube por la calle Azteca, continuando por Valentin Amador desde Az
teca hasta Chihuahua. La circulacién serd en ambos sentidos hasta Soledad --
donde continda por las calles de Abasolo para concluir en la calle de Busta-
mante; la longitud aproximada es de 7.5 Km y dard servicio a las colonias, -
Fidel Veldzquez, San Francisco, Las Palomas, El Morro, San Antonio y desde -
luego Soledad Diez Gutiérrez. |

10.5 Zona Centro

Para que el anillo circundante a la zona centro opere eficientemente, -
deberd implementarse una vialidad que permita resolver todos los movimientos
y necesidades del usuario, sin tener que cruzar directamente el centro, ya -
que esto ocasionaria que el trénsito se canalizara por estas calles bajando-
el rendimiento del anillo y congestionamientos internos de las mismas.

Por lo anterior se proponen calles alimentadoras, calles locales peato-
nales con acceso restringido de vehiculos que funcionarén en pequefios circui
tos para facilitar los movimientos vehiculares.

las calles alimentadoras son las siguientes: Vallejo, Alvaro Obregén, -
Damian Carmona, Guajardo, Comonfort, Bayén Morelos, Universidad y Escobedo.
Estas vias se consideran de velocidad media con un pmmedio ce 40 Km/hr. y -
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su funcién es hacer llegar los flujos vehiculares de la retfcula formada por
el centro histérico a su periféria y conectar el circuito interior con viali

dades primarias.
.a) Calles. Peatonales

Se desea proporcionar caracteristicas propias a la ciudad con la dota--
cién de sendas peatonales. Conservar y Porteger los Edificios representati--
vos con valor histérico y arquitecténico de la ciudad, ademds las calles pea
tonales servirdn para interconetar las principales plazas del centro.

El trédnsito vehicular por estas calles serd controlado, con el fin de no
afectar al comercio. :

LAS CALLES PEATONALES QUE SE PROPONEN SON LAS
SIGUIENTES ’

Guerrero desde Independencia hasta Constitucién

~ Tturbide desde Aldama hasta Morelos

Francisco I. Madero desde Diaz de Leén hasta Aldama
M. J. Othén desde 5 de Mayo hasta Morelos

Venustiano Carranza desde Damian Carmona hasta 5 de Mayo
Los Bravo desde 5 de Mayo hasta Juan Sarabia

Galeana desde Independencia hasta Vallejo
Independencia desde Iturbide hasta Galeana

Mariano Ocampo desde Independencia hasta M. del Conde
Diaz de Ledn desde Carranza hasta Guerrero

Alcalde desde Hidalgo hasta Allende

Sta. Clara desde Allende hasta Calle S/N

2 de Abril desde Damian Carmona hasta Calle S/N
Bocanegra desde Morelos hasta Juan Sarabia

Alvaro Obregén desde Escobedo hasta Juan Sarabia
Damian Carmona desde Alvaro Obregén hasta V. Carranza
5 de Mayo desde Madero hasta Alvaro Obregén

Zaragoza desde Los Bravo hasta Universidad

J. Sarabia desde Eje Vial hasta Los Bravo

Villerias desde Iturbide hasta Universidad

Allende desde Madero hasta Arista
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Allende desde Julidn de los Reyes hasta Guajardo
Hidalgo desde Reforma hasta Guajardo

San Luis desde Allende hasta Alhondiga

Los Vargas desde Hidalgo hasta Moctezuma
Salazar desde Escobedo hasta Eje vial.

La vialidad primaria y secundaria de la zona centro se presentén en el
Plano No. 16.

10.6  Remodelacion de Intersecciones

Los conflictos en las interseccionés se presentan cuando no existe una
adecuada jerarquizacién de la vialidad, escacez de sefialamiento horizontal-
y vertical, caracteristicas geométricas deficientes y al estado fisico de -
las vias; mismas que desaparecerdn o bién cambiardn de ubicacidn cuando se-
lleven a cabo las acciones del plan integral de vialidad en cuyo caso se ha
rén las remodelaciones pertinentes que convengan en esa drea en particular.

Por tal motivo en el anexo No. 3 se remodelan 39 intersecciones que —-
presentaban diferentes problemas tales como mal disefio geométrico, inadecua

do sefialamiento.
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RESTRUCTURACION DEL TRANSPORTE COLECTIVO

Como se menciond en capftulos anteriores, el transporte colectivo estd

operando de manera deficiente, ya que no cubre el total de la mancha urbana,

ademds de la alta concentracién de rutas por una misma arteria.

El sistema de transporte estd operando con seis-permisionarios y 20 ru

tas, mismas que se presentan en el siguiente cuadro:

RUTA NOMBRE DE LA RUTA NOMBRE DEL PERMISIONARIO
5 Col. Satélite Guadalupe-Estadio 01fmpico
16 San Miguelito " "
17 Estadio Olimpico " "
19 Vallejo vwo.o"
3 Abastos Morales
Y Morales centro "
11 Col. Industrial Aviacién "
12 Juan Sarabia Meximex "
14 Unidad Ponciano Arriaga "
2 Retornos Saucito
6 Piedras "
13 Saucito "
18 Tlaxcala "
7 San Felipe Prepa III Soledad-San Luis
g E1 Morro-Soledad " |
15 Soledad-San Luis "
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RUTA _ NOMBRE DE LA RUTA NOMBRE DEL PERMISIONARIO
1 Zapata Garita-Central Camionera Tequis y Anexos
8 Ocampo-Prepa 3 " "
10 San Francisco- San Antonio Centro " "
20  Circunvalacién Circunvalacién

Para realizar la restructuracién del transporte colectivo y proporcionar
servicio al total de la mancha urbana se tomaron como base los datos arroja--
dos por el estudio de origen y destino efectuados por la SAHOP en 1979.

Del citado estudio se obtuvieron pardmetros de gran confiabilidad y que-
sirvieron de apoyo para fundamentar las propuestas que aquf se recomiendan.

La ciudad se dividi6 en 58 zonas de estudio (plano 18) se puede observar
que la zona No. 1 (zona centro y aledafias a ésta) es la principal atractora -
y generadora de viajes ya que ahi se encuentran concentrados la mayoria de —-
los servicios plblicos y de comercio, por otra parte, de las encuestas reali-
zadas a la poblacién y por zonas se obtuvieron los siguientes resultados:

MEDIO DE TRANSPORTE PROMEDIO
A PIE 20%
EN TAXT 34
TRANSPORTE COLECTIVO 554
VEHICULO PARTICULAR | 178
OTROS MEDIOS 5%
TOTAL .- 1008

Como se puede observar, el medio de transporte que domina es el colecti
vo (cabe hacer la aclaracién que los porcentajes son en promedio de todas --
las zonas) se estima que el 55% de los viajes en transporte colectivo aumen-

te si el sistema no opera con mayor eficiencia, es decir estructurar el reco
rm.do de las rutas camoneras de tal forma, que su cubervtuna preste servlcm '
a todos. los, puntos de la ciudad.. L -
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Como se menciond en pirrafos anteriores, la zona centro es la de mayor
movimiento, tanto peatonal como vehicular, razén por la cual se estudid en-
particular, ya que dada su importancia es necesario entender su problemiti-
ca a fin de aplicar las polfticas y disposiciones tendientes a la solucidn-
vial de la zona.

El estudio de origen y destino arroijd los siguientes resultados:

MEDIOS DE TRANSPORTE : Z0NA 1 (%)
A PIE 80 %
TAXT 0.5 %
TRANSPORTE COLECTIVO 2.5 %
VEHICULO PARTICULAR 5 %
OTROS MEDIOS 2 %
TOTAL 100.00%

El nlmero total de viajes internos y externos por zona se muestran en -
el plano No. 19.

Del anilisi anterior se observa que el movimiénto dominante es el peato
nal con el 80% de los viajes totales lo que reafirma la politica de crear --
nuevas calles peatonales y descongestionar de vehiculos dicha zona.

En el plano No. 20 se presentan los viajes interzona; en €l se aprecian
el nlmero'dé viajes generados de zona a zona, lo cual justifica, el hecho de
intercomunicar todos los puntos de la ciudad., para satisfacer las necesida--
des de la ciudad. | '

11,1 “TRANSPORTE. QOLECTIVO
a) . ’OBSERVACIONES. GENERALES

a) Todas las rutas deberén ajustarse a la vialidad propuesta. -

b) Todas las rutas deberén tener r\ecor'mdos lo mas dlmcto posible, es
decir, evitar el mayor niimero de wvueltas.
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OBSERVACIONES PARTICULARES

Existen rutas que por su longitud o bién por la concurrencia de varias
en un sblo punto, puede aprovecharse la mitad de su recorrido, suprimiendo-
el restante o cambiando su itinerario; estas rutas son: Ruta 5 Satélite, Ru
ta 19 Vallejo, Ruta 3 Abastos, y Ruta 12 Juan Sarabia.

Las rutas que tienen terminal en el mismo punto son: Ruta 5, 16, 17, -
19, 2, 7, 15, 1 y 8.

Las rutas que no pasan por la zona centro son: la Ruta 11 y 20.

Las rutas que pueden fusionar su recorrido convirtiéndolo en uno sblo -
son las siguientes: Ruta 3, 4, 2, 6, 7, 15 y 1.

Las rutas que pueden prolongar su recorrido en uno de sus extremos son:
Ruta 1y 8.

Considerando lo anterior, las modificaciones que se proponen cubren el-
total de la manché urbana, manteniendo las 20 rutas actuales y creando una -
nueva que correrd por la Diagonal Sur, teniendo sus terminales en la zona --
Universitaria en el cruce de las Avenidas Soledad Diez Gutiérrez y Camino --
Antiguo a Morelos. '

De acuerdo a lo asentado en pirrafos anteriores, la estrategia a seguir
serd de plantear un sistema de transporte que permita resolver los conflic--
tos actuales, tomando en consideracién los futuros problemas.

En resumen, se consideraron las siguientes premisas: crear un sistema -
de transporte que satisfaga los requerimientos al corto y mediano plazo, en-
las &reas generadoras y atractoras de viajes, desde luego, adaptdndolas a la
estructura vial propuesta. '

La soluciones adoptadas consideran los intereses de los permisionarios,
ya que al ajustar las rutas, se respetaron, hasta donde fue posible, los re-

corridos actuales y sin perder de vista que el objetivo principal es hacer -
- mas eficiente la operacién del sistema. Se consideré también el nimero de —-




T . mativa VIAJES | VIAJES | SuiiA DE |
" INTERROS | EXTERNNS | “VIAJES

ts vl [AAN) v E ) [tk vE V)

- 198 500

|

4 st

G

=l

i

D! @e~y

VIRJES EXTERNOS
VIAJES INTERNOS

[WeEnTERIA |
CIviL)
VIAJES ‘TOTALES FOX ZODA
(INTER'NOS,.‘Y- EXTERNQS) -




reacens o

1nse

RPN

7N\S
/

€scava

LCOMPAR s VIAJES

YUT\L'

LEDAD [DIE
GUTIERRE

roaoce |

3 oo

N

1) 3¢c)

RS

RN

13 603

s|=lo]efe] o le]a]wlnf- &

Iy ¢

| OnTERZONALES)

VINGGES G TRANSFONTS COLOCTRS

puan intcana o Viatiea
. rAul'LA‘p«trnAo 0L 3AN
i




- 159 -

viajes que se efectfan actualmente hacia la zona centro, ya que al no existir

subcentros de apoyo, lo convierten en el principal polo de atraccién de via--

jes.

Se tratd de estructurar de tal forma el sistema de transporte colectivo-
que la coincidencia de terminales permitiera establecer un sistema de transfe

rencias coordinadas de transporte.

Se considera que las rutas podrén ajustarse y extenderse en funcién de -
la demanda del servicio, conforme se implante las acciones del Plan de Desa--
rrollo de la ciudad. cabe sefialar que la. ubicacién y nimero de rutas constitu
ye un proceso dindmico en el tiempo, que debe ser revisado continuamente a fin
de mantener la eficiencia del mismo. '

Por otra parte, se planed que las rutas pasaran por las zonas producto--
ras de pasaje (origen) y por zonas atractaras de pasaje (destino); asi como-
los recorridos fueron lo mds recto posible, haciendo que los cambios direccio
nales fueran los minimos. De igual manera se tratd que los recorridos fueran-
lo mis equilibrados posibles (en distancia) aunque obviamente algunas de - --
ellas no cumplen con este criterio debido a los requerimientos particulares -

de cada ruta.

La ciudad contaba inicialmente con 20 lineas, de las cuales se conserva-
ron 19 y se fusionaron en una sblo las lineas 14 y 3 (ambas del mismo permi--
sionario) con el objeto de aumentar la eficiencia operacional de las mismas -

ya que tenfan recorridos similares.

Como ya se menciond anteriormente se cred una nueva ruta, dejando a jui-
cio de las autoridades locales la concesién de la misma. La finalidad de esta
ruta, es la de brindar servicio a la zona sur, comunicando a la zona universi
taria con las zonas populares de la ciudad.

El recorrido de dicha ruta serd por la diagonal Sur, desde la zona Uni--
versitaria hasta el Camino Antiguo Morelos y la avenida Soledad Diez Gutid---
rrez,

La r*estmctumcién de las rutas de autobuses urbanos se presenta en los
pJanos No. 21, 22, 23, 24 y 25 los cuales se agrupan por pemlsmnamos y nﬁ
,‘mem de mtas. T
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Fs necesario hacer notar, que la propuesta podrd operar en su punto -
Sptimo, siempre y cuando se integren y se lleven a cabo todos los elemen--
tos del Plan Integral de Vialidad, es decir tomando en cuenta entre otros-

factores lo siguiente:
1.- Prohibir el estacionamiento donde se indica
2.-  Designacién de paradas fijas

3.-  Agilizar la frecuencia de las unidades en las horas de mixima

demanda y reduccién de las mismas en las horas de baja demanda.

Considerando lo anterior, se podrd decir entonces que el servicio de --

transporte colectivo de pasajeros serd eficiente.

En el cuadro No. 11.1 se muestra el total de las rutas, con las modifi-

caciones que se‘hicieron en cada una de ellas.

En el plano No.25A se puede observar la estructura del transporte colec
tivo para toda la ciudad de San Luis Potosi, asimismo se indica la cobertura

de cada 1linea.
11.2 * AUTOBUSES FORANEOS DE PASAJEROS

Los autobuses fordneos no presentan mayor problema, ya ‘que todos se con
centran en la terminal central, sin embargo, es necesario contemplar su reu-
bicacién futura, aprovechando la estructura vial propuesta quedando a juicio
de las autoridades locales su localizacién.

11.3°  TRANSPORTE FORANEO DE CARGA

Como se menciond en pdrrafos anteriores no existe una central de servi-
cios de carga qu esté operando actualmente, esto ocasiona el caos en las - -
vias, puesto que los transportistas eligen arbitrariamente las rutas de acce
so a sus terminales, en consecuencia, se recomienda ubicar dicha central en-
el drea de influencia de la zona industrial que es donde se origina el mayor
movimiento de carga y descarga. De esta manera las terminales que se encuen-
tran actualmente diseminadas por toda la ciudad se concentrardn en un sélo -
punto coadyubando a la solucién de los conflictos viales de la ciudad, pués-
se reducird el volumen de camiones de carga en las distintas avenidas de la-
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ciudad y se canalizard el trénsito pesado por arterias disefiadas especial~

mente para alojar ese tipo de vehiculos.

Este tipo de solucién no sblo permite una mejor circulacién, sino que
ayuda a evitar el deterioro de la superficie de rodamiento de toda la ciu-

dad, ahorrando en mantenimiento de las mismas.




CUADRO No ii.I RUTAS DE AUTOBUSES URBANOS PROPUESTOS.
RUTA SE AJUSTO FL RECORRIDO DE LA RUTA| TERMINALES UBICACION
RECORRIDO A LA
NO M, . OBSERVACI N E
VIALIDAD PROPUESTA | AumenTo :':Gv; AA:!CIQ DISMINUYO PERMANECIO . IBUAL | CAMBIO DE LUGAR 0 S
ORIGEN ] OESTINOG | ORIGEN | DESTINO} )
Ruto en condiciones operacionales buenas por 10
4 Si - X - X X - - wal sok se ajusto su recorrido - por los ejes propuestos,
Rufos que presentaban defidencias operacionales por o
i I ta aumentando el
3414 gl X _ _ _ X X - que u- fusionaron en una sola ru u n
recorrido y lo eficiencio.
Ruta .Que presentobo deficlencias operocionales por
2 S| _ - X - X X - lo que se redujo su recorrido de ta prepa 3 a la
zona industrial.
Ruto que presentaba deficiencias operacionales, por lo
i S| X - - - - X X que aumenfo su recorrido en ombos extremos.
X X Ruta en condiciones operacionales buenas por lo cwoi
i3 SI X - - - %0l se ojusto su recorilo o lo violidad .propuesta.
Rita en condiciones operacionales buenas por b cuol
18 Si X — — - - X X $0l0 % ajusto su recorrido o lo vialidad propuesta.
Ruta en condiciones operacionales buenas, por lo cval
2 Si - X —_ X - — X se ojusto su recorrido @ la vialidad propussta au-
mentondo, Su recorrido en ambos extremos.
Ruta en condlclone‘s operacionoles regulares, por lo
6 S| - X - X -— - X Qe se ajusto su recorrido a lo walidad propuesta
y se reubico uno de sus terminales.
— - - - ————— - v_._*..-.. L. s
Ruta em condiciones operacionales buenas ajustando-
7 S - X - X X - - ® W recorricd a la vialidad propuesta
'8 S| _ X _ X X _ —_ Ruta en condiciones operacionales buenas a justando-
se su recorrido ¢ b wvalidad .propuesta.

=291 -
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CUADRD No. 11.1 - RUTAS DE AUTOBUSES URBANOS PRORUESTOS
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XII SENATAMIENTO

Los dispositivos para regular el trinsito, son los medios ffsicos que se
emplean para indicar detalladamente a los usuarios de las vias ptblicas la
forma correcta y segura de transitar por ellas, a fin de evitar accidentes y

demoras innecesarias.

Entre Jas funciones de estos dispositivos estdn las de prevenir a conduc
tores y peatones sobre peligros existentes y guiarlos en su recgrrldo por las
vias; divulgar oportunamente las disposiciones de las leyes y reglamentos
de trdnsito, asf como dar a conocer restricciones y caracterfsticas es pecffi-
cas que se impongana la circulacién en una vfa o en parte de la mismay -
asignar alternativamente el derecho de paso a distintas éomentés vehfculaf

res.,
El sefialamiento se divide en 2 grandes grupos :

A) Sefialamiento vertical

B) Sefialamiento horizontal
A) Seflalamiento vertical

Estd formado por sefiales en forma de estela con una o varias banderas
que se fijan en postes colocados a un Jado del camino, sobre las banquetas

en zonas urbanas o sobre el camino en forma de seflales elevadas.

Encuanto a su funcién las sefales se clasificanen :
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a) Preventivas
b) Restrictivas
c) Informativas

d) Sefialamiento turfstico
a) Seflales preventivas

Las seflales preventivas tienen por objeto advertir al usuario la existen

cia y naturaleza de un peligro en el camino.

En cuanto a su uso las sefiales preventivas se colocardn en los siguien

tes casos:

l,- Ca r.nbio de alineamiento horizontal
2,- Intersecciones de éaminos o calles
3.~ Reduccién o aumento en el nimero de carriles
4,- Cambios del ancho del pavimento
5.~ Pendientes peligrosas
6.~ Condiciones deficientes en la superficie de rodamiento
7.~ Escuelas y cruces de peatones
8.- Cruces de ferrocarriles a nivel
9.- Acceso a vias rdpidas
10.~ Posibilidades de encontrar ganado en el camino
11,- Proximidad de un semdforo |

12.- Cualquier otra circunstancia que pueda representar un peligro

Forma: Los tableros de las seflales preventivas serdn cuadradas y
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. se colocardn con una diagomal vertical. Se fijardn en pos
tes colocados a un lado del camino o sobre 1a banqueta,
Dichos postes deberdn llenar condiciones necesarias de re

sistencia, durabilidad y presentacién.
fb) Sefiales restrictivas

Estas seflales son las que tienen por objeto indicar al usuario, tanto en
zona rural como urbana, la existencia de clertas limitaciones ffsicas o pro-

hibiciones reglamentadas que regulan el trdnsito en las mismas.

las sefiales restrictivas se usaron para reglamentar los siguientes ca-

SOS @

1.~ Derecho de paso

P .- E1 movimiento a lo largo del camino
3 .- Los movimientos direccionales
4.- las limitaciones de dimensiones y peso de vehfculos
5.- 1a prohibicién de paso a ciertos vehfculos

6.~ Las restricciones a peatones
7.~ Las restricciones a estacionamientos
8.~ Restricciones diversas
Forma : las sefales restrictivas , excepto las seflales de "alto" y

"Ceda el Paso", serdn de forma rectangular, con su mayor

dimensién. En sentido vertical o bien circulares; estas Gl

timas en los casos de prohibicién absoluta que no requieren
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explicacién adicional, la sefial de "Alto" serd de forma oc-
togonal v la de "Ceda el Paso" tendrd la forma de un trign~

gulo equildtero con un vértice hacia abajo.
c) Seflales informativas

Son aquellas que sirven para guiar al usuario a lo largo de su itinerario
sobre las calles o caminos que encuentre, los nombnes de poblaciones ==
lugares de interés, etc. y sus distancias; también proporcioman ciertas re-

‘comendaciones que deben observarse.
Las sefiales informativas se clasifican en 4 grandes grupos :

Identificacién
Destino
Serviclos

Informacién general
Sefiales de identificacién

Se usardn para identificar los m.minos segln el nﬁmero que se les haya
asignado, ‘te-ndrﬂ'n forma de escwdo, pudiendb este ser ﬁlntado‘sobre una pla
ca rectangular o recortado segtn la silueta correspondiente. El escudo se-
rd de dos formas dependiendo del camino de que se trate: fedem] o estatal.
Ias flechas complementarias se usardn en conjunto con los escudos para in

dicar el trayecto que debe seguir el usuario para no salirde suruta.

Sefales de destino
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Jeflales de destino

Estas seflales indicanal usuario el nombre de las poblaciones que en-

cuentre sbbre 1a ruta, el nmero de ésta, y Iz direccién que deberd sequir,

Podrdn usarse en riapeticién y en este caso se llamardn previas, decisién y
confirmativas segln su coleccién a saber: antes de la interseccién, enel

lugar de la decisién y después de a interseccién,

Las seflales elevadas se emplean cuando se estime que las seflales la-
‘terales no son debidamente eficientes, su uso en los terminos generales se

justifica en los casos siguientes:

1.- Cuando se desea controlar el trdnsito en determinado carril

2.~ Enarterias de 2 o mds carmiles en un solo sentido, con alto vold-

men de trdnsito.

3.~ En vias de alta velocidad, endonde no haya espacio para el sefala
miento a los Jados o bien donde 1a {luminacién de la zoma lo haga

poco efectivo,

4,- Enlas intersecciones de caminos importantes

5.~ En autbplstas cuando haya entronques con otras carreteras

1as seflales elevadas llevardn fondo verde mate con letras, escudos y

filete en blanco reflejante.
Sefiales de éenricio

Son aquellas que identifican lugares donde se presentan servicios gene
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rales como gasolinerias, puestos de socorro, teléfono e indican al usuario

1a existencia del servicio indicado.
Seflales de informacién general

Son las que identifican lugares, rfos, puentes, poblaciones, nombre

de calles, sentido de trdnsito, desviaciones, postes'de kilometraje, etc.

ANo hay ifmite para el uso de este tipo de seflales sin embargo, si de-
be limitarse la variacién en dimensiones y el ntimero de sefiales. . Ademds,

en ningtin caso se usarn m&s de tres renglones de leyenda.

En .caso necesario, estas seflales podmn utilizarse con fines educati-
'vos , ‘para ‘recordar a los conductores de vehfculos determinadas disposicio-

nes o recomendaciones tales como :

"-Carril fzquierdo solo pam rebasar"

"'No se estacione en curva ”

) »,No_,deje "'g.pledms »fen,el,b,n vimento"
"Regpete Jas sefiales"

" :Goncedazfe'l-oa»ﬁbio de luces"

‘En:este :0880 as :seflales podrén-colocarse.a Ja salida de las pobla-
ciones ro.en:lugares conveniante con:la :Gnica recomendacién de que se limi

te su nGmero:al:mfnimo.

d) Seifialamiento-turfstico

' EEléiummofcbmo,ai:tividad>econfm1m »-constituye uno de los mds im-

—
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portantes renglones de nuestro desarrollo econémico.

El impulso que el gobierno federal ha dadoa la actividad turfstica debe
rd ser completado, con una adecuada informacién para el turista de los si~

tios de atractivo.

El c’ohbclvr‘hlenfo de las distintas alternativas que puedan presentarse
respecto de los lugares y sitios de atractivo turfstuco, di6 origena la ela-
boracién del Manual de Sefialamiento Tﬁrfético, su fimalidad es representar
gtéficé nkmé la existencia de servicios , actividades, especta‘culos y luga-~
res de interes turfstico, de tal manera que el turista y pdblico en general
puedan identificarlos instantaneamente cuando observen una sefal tipo en

su recorrido.

Pam fines de la presente tesis unicamente nos limitaremos a mencionar
en el anexo No. S las sefiales tipo mds usuales tanto de las sefiales preven
tivas, restrictivas, informativas y las comrespondientes al Manual de Sefia-

lamiento turfstico.
B) ‘Sefialamiento horizontal

Consiste en sfmbolos, rayas o letras que se pintan o colocan sobre pa
vimentos , estructuras u objetos dentro o adyacente a las vias de circula-
ciéna fin de evitar ciertos riesgos , regular o camalizar el trdnsito y comple

tar las indicaciones de otms sefales.

Tignq, la ventaja _de que bajo condiciones de tiempo £avoxables propor-
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cionan el mensaje preventivo o informativo sin desviar la atencién del con-
ductor; en cambio, tiene el inconveniente de que con mal tiempo pueden de-
saparecer completamente o disminuir su visibilidad especialmente cuando

estdn hGmedas.
Las marcas en el pavimento se clasifican como sigue:
a) Marcas en el pavimento

l.- Rayas centrles

2.- Rayas separadoras de carriles

3.~ Rayas en la orilla de 1a carpeta

4,- A Rayas canalizadoxﬁs

5.- Rayas de pamda

6.~ Rayas pam cruce de peatones

7.- Rayas de aproximacién a obstdculos
8.- Marcas para cruce de FF,CC,

9.~ Marcas para estaciomamiento

10.- Marcas para reqular el uso de carriles
b) Marcas en guarniziones para prohibicién de estacionamiento,

Las marcas en guarniciones para indicar los sitios en que estd prohibido
legal y permanentemente el estacionamiento de vehfculos, deberdn ser co-
lor amarillo trdnsito, debiéndose emplear en paradas de autobuses, sitios

contiguos a esquinas u opuestos a isletas para pasajeros, entrada a espec-

tdculos o en donde existan seflales de no estacionarse. Estas marcas cu-
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brirdn tanto la cara vertical como la horizontal de la gquarnicién,

c) Marcas en obstdculos dentro de la superficie de rodamiento

o adyacente a ella.

Las marcas en obstdculos, dentro o adyacente a las vias de circulacién, _
se utilizan para indicar a los conductores la presencia de los mismos, cuan
do constituyen un serio peligro para Ql trdnsito. Los obstdculos podrdn -
ser pilas 0 estnbos de puentes en pasos interiores , monumentos, isletas,

- semdforos, soporte de seflales Qlevadas ' ext;emos de parapeto en puentes ,

postes , drboles rocas o estructuras con altura libre reducida.

Los obsltaculos que se encuentran dentro» de .lav via de circulacién debe-
dn marca:se@on indicadores de peligro pintados directamente sobre el obs
tdculo. Si este no se presta para aplicar la p.intuxa directamente sobre
é1, se colocar un indicador de peligro encima o inmediatamente frente al

mismo.

Ademds de las marcas sobre el obstdculo o el indicador de peligro se
podrdn pintar rayas de aproximaciéna obstdculos, Cuando éstos estén
situados directamente sobre ]a lfnea de trdnsito y son muy peligrosos po~

drd emplearse un semfforos de destello ambar,

En algunos casos, aunque los obstdculos no estén situados directamen-
te sobre la via de circulacién sino adyacentes a ]a misma , podrdn estar

tan cercanos a ella que contituyan un peligro (como las pilas y estribos de

puentes en pasos infériores) por lo que se marcan con rayas diagonales blan
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cas y negras. Los objetos cercanos a las vias de circulacién, contra las
cuales un vehfculo puede chocar al desviarse del camino, deberdn pintarse

de blanco para ser de fdcil identificacién.
d) Indicadores

Se emplean para seitalar obstdculos y otros peligros o para mostrar el
alineamiento horizontal, podrdn consistir en tableros o postes con un recu-

brimiento iefleja nte, o algunos otros dispositivos semejantes.
Su funcién puede agruparse en:

1.- Indicadores de peligro

2,- Indicadores de alineamiento

Los indicadores de alineamiento (fantasmas), solamente se cblocarcin
en curvas y no en tangentes, excepto para indicar cabezales de alcantari-
1la; en caminos estatales cuando las limitaciones presupuestales no permi-
tan una mejor solucién. Po‘drakn usarse piedras pintadas de blanco coloca-

das en el eztremo de la corona del camino.

Los fantasmas consistirdn en postés cilindricos y de un metro de lon~-
gitud sobresaliendo 60 ¢m. del hombro del camino, pintados con una franja
negra perimetral en su parte inferior y lo demds enblanco con una franja

reflejante cerca de su extremo superior.

Los colores serdn mate pudiéndose pintar la parte blanéa con lechada

de cal,‘de cemento blanco o con pintura vinflica para intemperie, empledn-
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dose esta dltima para la parte negra.

12.1, Seflalamiento propuesto

En la periferia de la ciudad de San Luis Potos{, existen muchas intersec
ciones en &rea rural sin sefialar o con seflalamiento informativo defectuoso,
ademds se presentan intersecciones obligadas para el trdnsito de paso don-
de no se marcan los destinos mds préximos , esto ocasiona que el trdnsito
fordneo entre a la zona urbana, ocasionando que el trdnsito fordneo entre a
la zona urbana, ocasionando problemas de trdnsito local, En el plano No.
26 se ind;ca la colocacién de las principales intersecciones donde se reco-
mienda colocar sefialamiento informativo, asf mismo en el anexo No. 6 se
1ncluyen las claves y leyendas de dichos seflalamiento diferente, debido a su
geometria, en el anexo No. 3 se presentan las sefiales adecuadas para ca-

da interseccién.
12.2; - Sefialamiento vertical propuesto

El uso de sefiales y tableros pintados en postes o estructuras con sfm-
bolo, leyenda o ambas cosas facilitan al conductor la identificacién de las
restricciones o prohibiciones que limitan sus movimientos sobre el camino

y proporcionan la informacién necesaria para facilitar su viaje.

El seflalamiento que existe actualmente en la ciudad de San Luis Poto-

sf es deficiente o bien no cumple con las funciones con que fue concebido,

esto océélbna broblemas de txﬂnslto y confusién en el usuario, ra'zbtfpor la
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cul el seflalamiento informativo vertical que se propone seflala los princi-
pales puntos de destino. En la ciudad (ver plano No. 26) que es comple-
tado con el seflalamiento jropuesto para las 39 intersecciones urbanas re-
modeladas (anexo Mo, 3 del 3-1 al 3-39) comrespondiente a la programacién
de semd foros , donde aparece un croquis que indica el seflalamiento vertical

que requiere cada interseccién en patticular,
12.3.- Sefialamiento horizontal propuesto

E]l seflalamiento vertical es complementado con el sefialamiento horizon
tal que resulta de vital importancia para el conductor, pues la ayuda a per-
cibir condiciones especiales de las vias que no son expuestas por el seffala

miento vertical.

Para zonas urbanas como el estudio que nos ocupa, el seflalamiento ho-
rizontal informa al conductor la ubicacién de los carriles, los sitios donde se

presenta el cruce de peatones (anchurado cebra), etc.

El seffalamiento horizontal propuesto para la cludad serd el expuesto
e_n'el anexo No. 3 donde aparece un croquis que indica el sefialamiento ho-

rizontal requerido para cada interseccién.

Se recomienda para una mejor ordenacién del trd nsito se pinten las si-

guientes marcas:

l1.- Rayas centmles En todas las calles con doble senti-

do de circulacién.




. 2.~ Ravas separadoras de

carriles

3.- Rayas de parada para

cruce de peatones

4,- Marcas P estaciona-

miento
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Entodas las calles con doble sentido
de circulacién'o que cuenten con 2
o mds carriles por sentido, y princi-

palmente en la zona centro.

El uso de estas rayas es bastante -
importante , particularmente en inter
secciones con fuertes movimientos
peatbnales , se recomienda pintarlas
en todas las intersecciones de la zo-
na central en especial el drea comer
cial y las intersecciones controladas

por semd foros .

Es importante que se pinten estas ra

vas principalmente en la zona central
de la ciudad de acuerdo a lo indicado
en el plano No, 27 pues de esta for-

ma se podrd optimizar el uso de los

estaciomamientos en esta zom .

Por otra parte es conveniente que el
estacionamiento en calles de un sen

tido de circulacién sea del lado de-

recho.
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5.- Marcas para indicar Ia parada Para que el sistema de transpor
de los autobuses te de pasajeros pueda ser opti-
mizado deberdn de sefialarse -

los sitios exclusivos de ascen

so y descenso de pasajeros.




ANEXO No 5

(SENALES TIPO MAS USUALES)
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Las seiflales preventivas m&s comunes son Jas que se enumerana conti-

nuacién, ademds aparecen algunos ejemplos de su aplicacién.

SP-6 Curwva

SP=7 Codo

Sp-8 Curva inversa
SP-9 Codo inverso
Sp-10 Camino sinuoso
Sp-11 Cruce de caminos

Sp-12 Entronque en T

Sp-13 Entronque en delta

SP-14 Entronque lateral oblicuo
Sp-15 Entronque en Y

SP-16 Glorieta

Sp-17 Incorpomcién de trdnsito
Sp-18 Doble circulacién

Sp-19 Salida

SP-20 Estrechamiento simétrico -
Sp-21 Estrechamiento asimétrico
Sp-22 Puente mévil

SpP-23 Puente angosto

SP-24 Anchura libre

Sp-25 Altura libre

SpP-26 Vado
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Sp-27 Termina pavimento
Sp-28 Superficie dermapante
- SP-29 . Pendiente peligrosa
SP-30 Zona de derrumbe
Sp-31 Alto préximo

SP~32 Peatones

SpP-33 Escolares

SP-34 Ganado

SP-35 Cruce de ferrocarril
Sp-36 Magquinaria agrfcola
- SP-37 Semdforo

Sp-38 Camino dividido
SP-39 Ciclistas

SP-40 Grava suelta
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Modelos de Senales Preventivas

®. 5 @ o
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Las seflales restrictivas mds comunes son las que se enumeran a conti-

nuacién, ademds , aparecen algunos ejemplos de su aplicacién,

SR-6 Alto

SR-7 Ceda el paso
SR-8 - Inspeccién
SR-9 Velocidad

SR-10 Vuelta continua derecha
SR-11 Circulacién
SR-11A  Circulacién
SR~12 Solo vuelta derecha
SR-13 Conserve su derecha
SR-14 Doble circulacién
SR-15 Altura libre restringida
SR-16 Anchura libre restringida
SR-17 Peso restringido
SR-18 Prohibido rebasar
SR-19 Parada prohibida
SR-20 No parar
SR-21 Estacionamiento permitido
SR-22 Prohibido estacionarse

~ SR-23 Prohibida la vuelta derecha
SR-24 Prohibida 1Ia vuelta izquierda

SR-25 Prohibido el retorno

SR-26 Prohibido seguir de frente




SR-27
SR-28
SR-29
SR-30
SR-31
SR-32

SR-33
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Prohibido el paso a bicicletas, vehfculos pesados y motocicletas
Prohibido el paso de vehfculos de traccién animal

Prohibido el paso de maquinaria agricola

Prohibido el paso a peatones

Prohibido el paso a vehiculos pesados

Prohibido el paso a bicicletas

Prohibideo el uso de sefiales actisticas
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Modelos de Sefiales Restrictivas
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las sefiales informativas mds comunes son las que se enumerana con-

tinuacién, ademds aparecen algunos ejemplos de su aplicacién,

Sefiales informativas de recomendacién e informacién general,

81G-7 Lugar

SIG-8 Nombre de obras
SIG-9 Limites politicos
SIG-10  Control

S1G-11 Sentido del trdnsito

Seflales informativas de destino

' 8ID-8  Accesoa poblado
SID-9  Entronque
SID-10  Cruce
SID-11  Confirmativa
SID-12 Diagramatica
SID-13 Bandera
SID-14  Bandera doble

SID-15  Puente
Sefiales informativas ‘de identificacién

S11-6 Nomenclatura de calles

SII-14  Kilometmje con ruta

SI1I-15 Kilometmje sin nxta
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Dispositivos para proteccién de obras

DPI-7 Seflales previas
DPI1-8 ‘Sefales decisivas

DPI-9 Seflales confirmativas

DPC-1 Barreras
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Modolds de Senales Informativas de
Recomendacion e Informacion General

CARRIL IZQUIERDO | | TRANSPORTE DE CARGA
| SOLO PARA REBASAR | | TRAMO CON RESTRICCIONES |
b U | [principia] ||
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oh B L
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Modelos de Sefiales Informativas
de Destino
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Modelos de Sefiales Informativos
de Identificacion
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Modelos de Dispositivos para
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Proteccion de Obras

PRINCIPIA TRAMO EN
REPARACION A 500m

[ I

DPP DPI-7
MAQUINAS TRABAJWDO | [0BRA EN CONSTRUCCION] | CAMINO CERRADO
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DPI-7 . DPI7 DPI-8
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I | I . Il o
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Las seflales mds usadas en el seflalamiento turfstico son las que se pre

sentan a continuacién.

SIT001  Acuario

SIT002 Acueducto

SIT003  Aduama

SIT004 Aeropuerto

SIT00S Aeropuerto corto alcance
SIT006  Aeropuerto mediano alcance
SIT007 Aeropuerto largo alcance
SIT008 Aeropuerto salida

SIT009 Aeropuerto llegada
SIT010  Agencia de viajes
SITO11 Albergue

SIT012  Arco y flecha

SIT013  Area recreativa

SIT014  Arte al aire libre

SIT015  Artesanfas

SIT016 Asadores

SIT0l7 Aseo de calzado

SIT018  Auditorio

SIT019 Audiorama

SIT020 Autodromo

SIT021
SIT022
SIT023

SIT024

- SIT025

SIT026
SIT027
SIT028
SIT029
SIT030
SIT031
SIT032
SIT033
SIT034
SIT035
SIT036
SIT037
SIT038
SIT039

SIT040

Auxilio turfstico
Badmington
Balneario o alberca
Baloncesto

Bar

Basurero

Biblioteca

Boliche

Bomberos

Buceo

Cafeterfa

Cambio de moneda
Campamento
Cascada

Caza

Centro de convenciores
Ciclismo

Cine

Correo

Elevador
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SIT041 Equipaje SIT065 Jai Alai

SIT042 Escaleras SIT066 Juegos de salén
SIT043 Estaciommiento SIr067 Juegos infantiles
SIT044 Estadio de beisbol SIT068 Iago laguna
SIT045 Estadio de fut-bol SIT069° Lienzo charro
SIT046 Extinguidor SIT070 Maletero

SIT047 Estacién ferroviaria SIT071 Metro

SIT048 Festival artfstico _8IT072 Migracién

SIT049  Galerfa SIT073  Mirador

SIT0S0  Galgbdromo SIT074  Montafiismo
SIT0S1  Gasolineras SIT075  Monumento colonial
SIT052  Go Kart SIT076 Motel

SIT053 Grutas SIT077 Muelle

SIT054 Guardabosques SIT078 Museo

SIT055 Guardaequipa je | SIT079 Oficina

SIT056 Gufa de turistas SIT080 Palenque

SIT0S7 Heli-puerto sITo8l Panga

SIT058 Hipismo SIT082 Paqueterfa

SIT059  Hipbdromo SIT083  Pamda de autobtis
SIT060  Hogar turfstico SIT084 Pamda de tranvfa
SIT061  Hospital | SIT085  Parada de trolebus
SIT062  Hotel SIT086  Pamdor de vehfculos
SIT063 Informacién SIT087 Parque

SIT064 Inspeccién sanpitaria 817088 'Paso de peatones
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SIT089 Pesca SIT113 Telégrafo
SIT090  Planeadores SIT114 Telex

SIT091 Playa : SIT115 Tenis

SIT092  Policila SIT116  Tenis de mesa

SIT093 Policfa Federml de Caminos  SIT11l7 Terminal de autobu-

SIT094  Primeros auxilios ses fordneos
SIT095  Regatas 'SIT118  Tiro

SIT096 Remo SIT119 Toros

SIT097  Renta de autos SIrl20 Tzansﬁordador
SIT098  Renta de motos ‘ SIri2l Vel

SIT099 Restaurante _ SIT122  Venta de boletos
SIT100  Sala de espera SIT123  Volley-hall
SITI01  Salvavidas SIT124 Zom arqueol6gica
SIT102  Sanitarios SIT125 Zom comercia;
SIT103 Sanitarios hombres ‘ SIT126  Zoolégico

SIT104 Sanit:arios mujeres
 8IT105  Servicio mecdnico

SIT106 Ski acudtico

SIT107 Squash

SIT108  Taxi

SIT109  Taxi colectivo

SIT110  Teatro

SIT11l Teleférico

8IT'112  Teldfono




Modelos de Sefiales Turisticas
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Modelos do Sefales Turisticas
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Modelos de Senales Turisticas




"ANEXO No 6

(SENALAMIENTO PROPUESTO)
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XIII.- CONCLUSIONES Y RECOME NDACIONES

San Luls Potosf, es una cludad que por su actividad industrial y comer-
clal puede considerararse como una ciudad en plema expansién de ahf la im-
portancia de dotarla con una infraestructura sobre camacterfsticas y la rique-

za de sus monumentos coloniales.

La estructura vial propuesta perslgue los objetivos anteriormente cita-

dos y descritos a lo largo de la presente tesis.

Es importante sefialar que la planeaciéﬁ fue llevada a oa'bo apegdndose
al plan directo de la ciudad, considerando las acciones a corto, mediano
y largo plazo, de ahf que resulte‘ preponderante , hacer notar que todo el sis
tema vial y el sistema de transporte, podrdn alcanzar su nﬂxima eficiencia
cuando se llevena cabo dichas acciones y las recomendaciones del presen-
te estudio, mismas, que colaborardn al desarrollo arménico de la ciudad y

sus habitantes.
las recomendaciones que deberdn seguirse son las ﬂguientes:
1;- Enmateria de planeacién

a) Es necesario implementar una polftica que tenga por objeto la des
centralizacién de las actividades gubermamentales , ad ministrati-

vas Yy comerciales de la zoma centro.

Tratando de reubicarlas de acuerdo al equipamiento urbano futuro

proﬁuesfo en el plano'No, 3 y el Plano No. 27 que cuenta con las




b)

c)

a)

b)

c)

“pftulo de accidentes ..
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vias adecuadas de comunicacién y donde se presenta también el
centro de la ciudad integrado a la vialidad y al equipamiento ur-

bano.

Se deberd impedir la creacién de nuevos edificios en la zona cen

tro, que propicien viajes hacia él centro.

‘1a creacibn de centros comerciales o de cualquier otra actividad

.que generen viajes, deberdn estar convenientemente distribuidos

en la ciludad (ver plano para equipamiento urbano futuro Plano No.
27 ) donde se prevee su localizacién y que esten dotados de la
infraestructura y estacionamientos adecuados a su magnitud, pa-
ra que no interfieran cén la red vial y de esta forma evitar posi-

bles problemas de trdnsito.
En cuanto a los accidentes :

Deberd actualizarse el inventarii) de accidentes pues el actual no
ofrece la informacién necesaria para una correcta evaluaciénde

los percances.

Elaborar diagramas de colisién que proporcionen la informacién de

la causa que originé el accidente.
Del andlisis de accidentes efectuado se concluye lo siguiente:

Es conveniente incrementar la vigilancia policiaca en las honas

yvdfh‘s con mayor incidencia de accidentes det_ermmadas en el ca-




d)

a)

c)

d)

e)

f)

g)

de estacionamientos propuestos en el plano No. 27 con el fin de |
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Elaborar estudios publicitarios encaminados a reducir los acciden
tes, pues se a detectado que mds del 95% de los accidentes son

producidos por el factor humano (conductor-peatén),
En relacién a la vialidad se recomienda lo siguiente:

Implementar la vialidad propuesta en primera etapa y llevar a ca-
bo todas las acciones planteadas en lm. etapa citadas enel -

Plan Integral de Vialidad.

Adecuar las vialidades que actualmente se consideran como primg

rias, lo mismo que los accesos carreteros a la ciudad.

Crear los derechos de via para estructurar la vialidad urbana ha-

cla las nuevas areas de crecimiento de la ciudad.

Integrar las colonias periféricas y zonas marginadas mediante via

lidades adecuadas a la estructura fisica de la ciudad,
Regenerar el Rfo Santiago, conforme a lo indicado en esta tesis.,

Referente a la zona central se deberdn hacer las siguientes reco-

mendaciones :

Para lograr una mayor eficiencia del circuito de la zona centro,
deberdn realizarse las afectaciones consideradas en el plano No.

27,

Tomar las medidas necesarias para que se establezca el sistema




h)

1)

a)

b)

c)
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agilizar el flujo de vehiculos.,

Coordinar los semdforos del circuito de la zona centro segun lo

expuesto en el anexo No. 4

Fomentar el uso del transporte individval no contaminante como lo

es la bicicleta.

Para la restructuracién del transporte pﬁblico de pasajeros deberdn

de seguirse los siguientes puntos:

Adaptar las rutas de transporte a la vialidad propuesta segtn lo ex

puesto en los planos 21, 22 23, 24 y 25,

Es ’necesario hacer notar que las lineas de transporte deberdn mo-
dificarse conforme a las tendencias de crecimiento marcadas en la
presente tesis, reubicando las termimales de autobuses pues debe
entenderse que estas modificaciones obedecena un proceso dina-
mico , en el tiempo que deberd ajustarse continuamente para opti-

mizar la cobertura y obtener un servicio eficiente.

Crear Ja central de carga, pues la falta de esta, ocasiona un flujo
excesivo de transportes ‘pesados , en la mancha urbana ocasionan-
do uﬂa disminucidn en los flujos vehiculares Iy daflando los pavi-

mentos, pues la mayor parte de 1a superficie de rodamiento no es-

ta disefiado par soportar el paso de este tipo de vehfculos,




a)

b)

c)
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En cuanto al seflalamiento deberd considerarse los puntos siguien

tes :

Deberd de poner en primera etapa las recomendaciones que se ha-
cen en lo expuesto para el sefialamiento vertical y horizontal pro-

puesto.

Revisién y mantenimiento cor}tinuo tanto de sefialamiento vertical
y horizontal , pues la falta de este Gltimo contribuye a la produc-

cién de accidentes.,

Actualizar perfodicamente el sefialamiento informativo conforme
a las tendencias de crecimiento urbano de acuerdo a los nuevos

puntos de destino.

La conjuncién de todos los elementos y factores que intervienen en el

desarrollo de una poblacién y de su adecuada programacién, dardn por

resultado un crecimjento acorde con las necesidades de la urbe, cum-

pliendo asf, con uno de los objetivos marcados en el Plan Nacional de

Desarrollo.
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