
UNIVERSIDAD NACIONAL AUTONOMA DE MEXICO 

ESCUELA NACIONAL DE ESTUDIOS 
PROFESIONALES 

"ARAGON" 

"PLAN INTEGRAL DE VIALIDAD PARA LA 
CIUDAD DE SAN LUIS POTOSI, S. L. P." 

T E s 1 s 
QUE PARA OBTENER EL !TITULO DE 

INGENIERO CIVIL 
P R E S E N T A 

DELFINO LEGORRETA HERRERA 

SAN JUAN DE ARAGON, MEXICO 198 5 



UNAM – Dirección General de Bibliotecas Tesis 

Digitales Restricciones de uso  

  

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA 

SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL  

Todo el material contenido en esta tesis está 

protegido por la Ley Federal del Derecho de 

Autor (LFDA) de los Estados Unidos 

Mexicanos (México).  

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y 

demás material que sea objeto de protección 

de los derechos de autor, será exclusivamente 

para fines educativos e informativos y deberá 

citar la fuente donde la obtuvo mencionando el 

autor o autores. Cualquier uso distinto como el 

lucro, reproducción, edición o modificación, 

será perseguido y sancionado por el respectivo 

titular de los Derechos de Autor.  

 



TEMA: PIAN INTEGPAL DE VIALIDAD DE IA CIUDAD DE SAN 

L urs PGrOSI y SOLEDAD DIEZ GurIERREZ. 

IN T Ro Duce ION 

I. - GENE PALIDADES 

II.- ANALISIS SOCIO-ECONOMICO 

III.- TENDENCIAS DE CRECIMIENTO 

IV. - VJAS DE COMUNICACION 

V. - P ROBLE MATICA DEL TRANSPORTE URMNO 

VI.- ACCIDENTES 

VII. - VIALIDAD ACTUAL 

VIII.- ESTUDIOS DE TRANSITO 

IX. - ANALISIS 

X. - VIALIDAD PROPUESTA 

XI.- RESTRUCTUPACION DEL TPANSPORTE URBANO 

XII.- SEÑAIAMIENTO 

XIII.- CONCLUSIONES Y RECOMENPACIONES 

B I B L I O G RAFIA 



1 N D 1 C E 

IN'l'RODUCCION 

1.- GENERALIDADES 

1.1.- Localización 

1 • 2. - Topografia 

1.3.- Hidrografía 

1.4 .- Climatología 

ll. - ANAUSlS SOCIO ECONOMICO 

2 .1.- Poblaci6n actual 

2 .2 .- Densidad de poblaci6n 

2 .3 .- Poblaci6n economicamente activa 

a) Nivel estatal 

b) Ama metropolitara de San Luis Potosí 

2 .4 .- Valores de la tierra 

IIl.- TENDENCIAS DE CRECIMIENTO 

3 .1. - Poblaci6n futwa 

3.2.- An1lisis 

3 .3 .- Uso del suelo 

a) Tenencia de la tierra 

3 .4.- Uso actual del suelo 



VI.- A c c ID E N TE s 

6, l ,- Intersecciones 

6,2,- Ani11isis 

6 ,3 .- Mapas de ubicación de accidentes 

6 .4 .- Estudios antes y después de tomar medidas 

para evitar accidentes 

6, 5, - Ca usa de los accidentes 

Anexo No. 1 ''Grdficas de accidert es 11 

VII.- VIALIDAD ACTUAL 

7 .1.- Clasifioacidn de calles y a venidas (definición) 

7 .2.- Clasificación de calles y avenidas para la ciu

dad de San Luis Potosí 

a) V.ths rdpidas 

b) ArterJas 

c) Calles colectoras 

d) Calles locales 

e) Peatonales 

7 ,3 .- Inventario 

a) Superficie de rodamiento 

b) SeflaJamiento 

e) Secciones 

d) Serniiforos 

e) Estacionamientos 



10.2.- Vialidad propuesta 

a) Clasificación de calles y avenidas 

1O.3. - Vialidad primaria , zona fuera del centro 

(Primera etapa) 

10.4.- Vialidad secundaria 

10.5.- Zom centro 

a) Calles peatonales 

10.6.- Remodelaci6n de intersecciones 

XI.- REESTRUCTUMCION DEL TRANSPORl'E COLECTIVO 

11.1.- Transporte colectivo 

a) Observaciones generales 

b) Observaciones particulares 

11. 2 .- Autobuses foraneos de pasajeros 

11.3 .- Transporte foraneo de carga 

xn.- s E ~AL A MI E N To 

XIII.-

12.1.-

12.2.-

Señalamiento 

Señalamiento propuesto 

a) Sei'ialamiento vertical 

b) Sei'ialamiento horizontal 

Anexo No. 5 "Señales tipo mtfs ustales 11 

Anexo No. 6 "Sei'lalamiento propuesto" 

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

Biblioqm f!a 

.·.e ;,, ," 



I N D I C E 

INTRODUCCION 

I.- GENERALIDADES 

1.1.- Localización 

l. 2 • - Topogra fra 

1.3 .- Hidrografra 

l. 4 • - Clima tolog!a 

Il.- ANAIJSJS SOCIO ECONOMICO 

2.1.- Población actu:il 

2. 2. - Densidad de población 

2.3.- Población economicamente activa 

a) Nivel estatal 

b) Area metropolitana de San Luis Potosí 

. 2 .4 .- Valores de la tiena 

Ill. - TENDENCIAS DE CRECIMIENTO 

3 .1. - Población futura 

3. 2 .- An11isis 

3 .3 .- Uso del suelo 

a) Tenencia de la tiena 

3 .4.- Uso actual del suelo 

· .. ,y.·,, 



3 • S • - Proyección a futuro 

3,6.- Equipamiento urbano en la zona centro 

IV. - VIAS DE COMUNICACION 

4 .1. - Terrestre 

4. 2. - Ferroviaria 

4 .3 .- Aerea 

4.4.- Comunicaciones 

V. - PROBLEMATICA DEL TRANSPORrE URBANO 

S.1.- Autobuses urb:lnos 

a) Rutas 

b) Terminales 

S .2 .- Autobuses fordneos 

S .3 .- Empresas de autobuses fo~neos 

a) Terminales 

S ,4 .- Transporte de carga 

a) Rutas 

S • S • - E mpmsas de transporte público federa 1 

S • 6 • - Servicio de taxis 

a) Rutas 



VI.- ACCIDENTES 

6 .1.- Intersecciones 

6. 2 .- An.11isis 

6 .3 .- Mapas de ubicacidn de accidentes 

6 .4 .- Estudios antes y después de torrar medidas 

para evitar accidentes 

6 • 5 • - ca usa de los accidentes 

Anexo No. l "GrcUicas de accideI1: es 11 

VII. - VIALIDAD ACTUAL 

7 .l.- Clasificación de calles y avenidas (definición) 

7 .2.- Clasificaci6n de calles y avenidas para la ciu

dad de San Luis Petos! 

a) V.fhs ntpidas 

b) ArterJas 

c) Calles colectoras 

d) Calles locales 

e) Peatonales 

7 .3 .- Inventario 

a) Superficie de rodamiento 

b) Sei'lalamiento 

c) Secciones 

d) Se~foros 



VIII.- ESTUDIOS DE TAANSITO 

8 .1.- Aforos de t~nsito 

a) Veh!culares 

b) Movimientos direccionales 

8. 2 .- Tiempos de recorrido 

8 .3 • - Velocidades de punto 

8.4.- Ascenso y descenso de pasajeros 

8.5.- Se~foros 

a) Fases y ciclos actuales 

Anexo No. 2 1'Graficas de ascenso y descenso 11 

IX.- ANAL IS IS 

9.1.- Ciapactdad y mveles de servicio 

9. 2 .- Curvas Isócronas 

9 .3 .- Semfforos 

a) Zona fuera del centro 

b) Programación y coordinación 

c) Zona centro 

9 .4 .- Estacioramientos 

Anexo No. 3 11Remodelaci6n de intersecciones 11 

Anexo No. 4 "Coordinación de semforos 11 

X.- V1ALIDAD PROPUESTA 

10.1.- Criterios para la elección de la red vial 



10.2.- Vialidad propuesta 

a) Clasificación de calles y avenidas 

1O.3. - Vialidad primaria , zona fuera del centro 

(Primera etapa) 

10.4.- Vialidad secundada 

10.5.- Zora centro 

a) Calles peatonales 

10.6.- Remodelaci6n de intersecciones 

XI.- REESTRUCTUAACION DELTPANSPORl'E COLEG!IVO 

11.1.- Transporte colectivo 

a) Observaciones generales 

b) Observaciones particulares 

11.2.- Autobuses foraneos de pasajeros 

11.3 .- Transporte forcfneo de carga 

XII.- SER AL AMI E N TO 

12. l.- Señalamiento 

12. 2. - Señalamiento propuesto 

a) Señalamiento vertical 

b) Seilalamiento horizontal 

Anexo No. 5 ''Seftales tipo mis usuales 11 

Anexo No. 6 "Señalamiento propuesto 11 

XIII.- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

, . . Bibliogm fta . 
-.;·. 



- 1 -

INI'ROOOCCION 

Plan Integral de Vialidad de la Ciudad de San Luis Potosí y Soledad -

Díez Guti&rez. 

Origen del Plan. 

Surge caro cumplimiento a las disposiciones de la Ley Gene@! de Asen
tamientos humanos, que prevee los lineamientos, políticos e instrurrentos n~ 
cesarios para la oroenación y regularización del Territorio Nacional, ins-
crito en el Sistena Nacional de Planeación del Deséll"I'Qllo Urbano. 

Actualnente la ciudad de San Luis Potosí carece de una Po~tica de p~ 
neaci?n adecuada a su problenática UI"bana. 

L3. escaseZ; de vivienda propia a las necesidades de la población prinor 
. -

d:ialmante la de rejos :recursos han dado origen a una expansi?n dem:>gráf ica-
~uica sin ~ control originando un uso inadecuado del suelo, en es
pecial la zona calq)rendida entre la ciudad de San Luis Potosí y la Población . . 
de Soledad Diez Gutiérrez, donde se está presentando el fenómeno de conur~ 
ci?n, pu~s la ocupaci?n para uso \lI"bano de terrenos de alta productividad -
agr~cola, trae consigo un deterioro de la im:lgen urbana y una disminuci?n -
del potencial agr~cola de la zona, que da lugar a oi:rD tipo de problemas c~ 

no es la falta de servicios nn.utlcipales y en°tr'e éstos los inherentes a la -
vialidad. 

Esta t~sis particulanrente tratal'á lo referente a la vialidad. 

!J:>? problenas ocasionados por el crecin).i.ento an~uico de la mIDcha UE 
bana son similares a los que se presentan en otres grandes Ciudades del in

teriori de la Rep~lica Mexicana. 

El .alto í~dice de ~culos que afio con año se incoriporan a la ci.JX)ula
ci?n, la centralización de actividades c~iales y administrativas en la
zona centru, 

El in:::rem:mto substancial de la.s actividades del Sectori Industrial, -
sector Servicios y Careroio, han provocado un desarrollo desequilibrado de-

. ·,·.,,•, 
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la ciudad. Razón por la C\.\8.1 es necesario planificar' el sistem::i. vial que 

defina las estrategias y política6 ~ seguiri que pex:mitari un crecimiento a~ 

cuado y apegado a la realidad socio-econÓJIÜca de tal forma que se puedan !! 
solver, no sólo los problemas inrrediatos, sino también aquellos que se pre

senten en el futuro. Debemos tonar en cuenta que las medidas que se planeen 

serán aplicadas a rrediano y largo plazo, ya que los recursos econé)micos con 

que se cuenta actualmente son m:xlestos. 

San wis Potosí es una ciudad que si bién no presenta los problem::i.s de 

ciudades coroo Guadalajara o Monterrey, su mvilidad interna es ya caracte-

rística de una ciudad en expansión. 

Partiendo de esta base y conociendo que para cualquier proyecto de in

genier~ de tr~sito, la informacié)n de campo es fundamental (puesto que -

una distorsión, una omisié)n o una rrala interpretación, trae~ coro cense- -

cuencia una planeación fuera de la realidad que no solucionará las necesi~ 

des de una JIEllera eficaz) • Se tuvo cuidado de que la información obtenida en 

canq:io, fuera lo más amplia y precisa posible, para reflejar claramente los

conflictos que padece la ciudad de San Luis Potosí. 

IDENTIITCACION DEL PROBLEMA 

La traza física actual de la ciudad, no ofrece un patrón básico que e~ 

tructure y geran¡uise el sistema vial primario; ni permite el derecho vial

exclusivo para el transporte pÚblico que sirvan para enlazar adecuadarnente

el ciclo servicios-vivienda-empleo. 

Debido a lo anterior, la red vial que organice y regule el desarrollo

actual y futuro del área urbana con interdependencia de las zonas sezvicio

vi vienda-empleos, será muy costosa, adenás existen otros factores que agudi . -
zan <ai!n ~s) el problerra del congestionamiento del ~sito de las princi-

pales vías: el excesivo uso de transporrt:e particulax', la falta de estaciona . -
mientes públicos ocasionan que las calles y avenidas se vean ~educidas er( 81:1 

sección por Íos vehíoulos·estacionados arbitrariament~, entorpecienao la·c~ 
culación, ya de pÓr sí" deficiente. 

U:> anterior hace pensar.que la vialidad no ofrece posibilid.ad de defi

nir C'..on exactitud los derechos viales primarios a bajo costo, ni garantiza-
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una satisfactoria selección de usos y destinos que equilibren la dosifica-

ción de las activida.des a lo largo de las vialidades y los corredores urba.-

nos. 

1A ZONA MCTROPOLITANA 

En su conjunto presenta un aspecto parcialmmte agradable y parcia.JJrente -
limpio: ordenado con traza ortogonal en el centro de ambas localidades (So
leda.d D~ez Guti~rrez y San Luis Potosí), Se considera que los cambios en su 
estructure vial, son rrotivados por las necesidades de crecimiento y por los 
circuitos o anillos que se van integrando para corm.uúcar las diferentes zo

nas entre sí. 

lA ZONA CENTRAL 

En la ciudad de San Luis Potosí, el patrim::mio hist6rico es rico en hi . . -
tos, en secuencias urbanas y elenentos a conse:rvar. 

Se presentan potenciales calles peatona.les que si bién ahora existen,
pocir~ impulsarse para convertirlas en corredores peatonales, aprovechando 
su secci6n transversal que es reducida y el tránsito vehÍcular que canali-
zan es escaso, atendiendo este problema y dadas sus características se han

tonado medidas por parte del Gobierno del Estado y algunos organisnns, han
buscado que los nuevos inmuebles que se construyan en la zona centro, sean
arm'.5nicos y congruentes, con algunos aspectos formales de los inmuebles an
tiguos, particularmente en cuanto a su estilo arquitect6nico, altura, ali-
neamiento, etc. 

As~ mi.sno se ha visto que el Instituto Nacional de Antropología e His
toria, ha puesto especial inte~s en este aspecto, pu~s ha suspendido algu

nas obras que atentan contra inmuebles valiosos, desde el punto de vista -
cultural e histórico, de ahí que se considere conveniente estírro..ü.ar este ti . -
po de disposiciones en beneficio de las generaciones actuales y futuras, -
por esta raz?n, es necesario establecer un sisterra peatonal que conecte.los 
servicios de equipamiento urbano con las zonas habitacionales, de esta man!:_ 

ra., se estimul~ y foroontaren los medios de transporte individual no con
taminante ( carn:> la bicicleta) y también se ayud?ría. a difundir y conse:rvar
los sitios de atractivo turístico y patrinv:>nio cultural. 

, •. ,· .• j' '. 
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I GENERALIDADES 

1.1 LOCALIZACION 

San Luis Potosí es capital del estado que lleva el misrro nombre, se en

cuentra localizado en la zona centro-norte de la RepÚblica Mexicana, siendo

sus coordenadas geográficas las siguientes: 

22º 11 1 latitud norte y 100º 58 •longitud. oeste, aproximadamente y su ~
elevación sobre el nivel del mar es 1,877 mts. 

1. 2 TOPOGRAFIA 

En general la topografía de la mancha urbana es horrogénea y con pocas va 

riantes, al occidente y sur de la ciudad sobresale la sierre de San Miguelito 

o Sierra Manzano que limita, de nanera natural, el crecimiento de la mancha -

UI"bana quedando abierto para su crecimiento hacia el norte y el este. la ciu

dad desde su fundación tuvo una traza regular, si bién con las característi-

cas de las ciudades coloniales de calles estrechas, actualnente se han comen

zado a urbanizar terrenos en la periferia, sin afectar en grado sum::> la traza 

original de la misma. 

1. 3 HIDROGRAFIA 

Son dos los principales rios que recorren la ciudad de San Luis Potosí.

Uno de ellos es el Río Santiago, . cuyo cauce cruza en su totalidad la mmcha -

urbana, corriendo de oriente a poniente en una longitud aproximada de 11.3 Km; 
a pesar de que no es un río de corriente continua, existe el riesgo de desboE_ 

damiento de algunos puntos de su recorrido, durante la época de lluvias su c3!! 
cho varía entre los 10 y 25 mts. a su paso por Soledad Diez Gutiérrez sus - -

aguas son utilizadas para fines agrícolas. 

A pesar de que el mencionado río es una barrera natural que dificulta el 

acceso hacia el lado norte de la ciudad, no ha sido impedimento para que los

asentamientos humanos se hayan dado, aunque obviarrente, este crecimiento ha -

sido lento; sin embargo, actualrrente cubre un tercio de la mancha urbana. 

~ cauce que afecta a la mancha UI"bana por sus ocasionales avenidas y-

1 '.' \ 
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por lo contaminado que se encuentra es el llamado "Españitas" el cual nace -

al sur de la ciudad, debido a los escurrimientos del Cerro de la Peña. 

la hidrografía de la zona se completa con las presas"Gonzalo M. Santos!!: 

y"San José~' las que alimentan a la Planta Potabilizadora conocida corro "LDs

Filtros" el agua de estas presas, forna la reserva para el abastecimiento -

de agua potable en época de estiaje. 

El sistena principal de abastecimiento de agua se compone de aproxi.na~ 

mente 22 pozos de donde se extráe el vital líquido del nanto acuífero, ubi~ 

do bajo el río Santiago y el arroyo"Gulebrillas"que es afluente dél misrró. 

1.4 CLIMA'IDLOGIA 

El clima de la zona netropolitana queda enmarcado en la clasificación -

de koopen en Bs, Kw (w) (e) g, que por su grado de humedad es el más seco de 

de los semisecos y por su temperatura promedio es templado, sus lluvias son

en verano; con una precipitación rredia anual de 359.4 nm siendo la mínirra en 

los meses de junio con 84 .1 rrm y agosto con 7 4. 2 mn y la máxima en diciembre 

con 91.0 nm, su temperatura media anual es de 17.9ºC siendo el mes más calu

roso y en Órden decreciente abril y junio; sus temperaturas míninas se regi~ 

tran: en enero y diciembre. 

l.Ds vientos dominantes se presentan en dos direcciones, del suroeste en 

los meses de enero, febrero y marzo; mientras que el resto del año dominan -
los del sureste. 

la hurredad m3xima se presenta en los meses de julio con 71.5% y diciem

bre con 72.2% y la mínima en el rres de abril con 33.8%, 
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II ANALISIS SOCIOECONOMICO 

2.1 POBLACIOO ACTUAL 

Políticamente la entidad está dividida en 55 municipios, los cuales se 

encuentran distribuidos de la siguiente manera: 

NUMEFI> % DEU NUMERO DE %DE LA PRotECCION A % DE LA 
.DE SUF!RFICIE 

' ( KJ) .SUFf:RFICIE HABITANTES(l9i8) POBLACIO~ 197.&.:( HAB.) POBLAOON 
MIJllCIPIOS TOTAL TOTAL PROYECTADA 

ALTIPLANO 1 5 30, 173 .3 48.01 240' 502 18. 76 254 1 10.3 16. 43 

SAN LUIS 

MEDIA 

HUASlECA 

TnT.61 

1 1 9,qe1 .3 14.30 441 1 s1q 34.44 564 ,501 36.50 

10 12, 814. 7 20.30 215, 760 16.83 226,728 14.66 

t 9 10,872.7 17.39 384,215 29.97 501, 247 32. 41 

. 

~~ 62 848.0 100.00 1 281 99& 100.00 1 546,597 100.00 . * Fuente: Plan director de Desarrollo Urbano de San Luis Potosi, S.L.P. 

A nivel de centros de población, la entidad contaba en 1970 con 3,642 

localidades de las cuales: 

3,607 (99.04 %) eran rurales y 35 (0.96 %) urbanas; todo esto en base -

al censo de población que en ese año se efectuó para el Estado, las poblaci.2 

nes menores de 2,500 habitantes son rurales y las mayores urbanas. Las pri

meras alojan al 61 % de la población 'de la entidad (782,018 habitantes) y -

las segundas el 39 % restante (499,978). 

La población en el año de 1980, de acuerdo a datos preliminares del Cen_ 

so Nacional de Población, fué de 430,157 habitantes, únicamente para la ciu

dad de San Luis Potosí, que comparados con los 251,088 que había en 1970, -

arroja una tasa de crecimiento de 5. 53 % anual, con estos datos se estim6 la 

"'. 
·'.·· ... :,:.- :.-, ,.,·· 
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población para 1983; 505,539 habitantes, manteniendo constante la tasa de - -

5.53% anual, cuyo porcentaje lo propone el Pla¡¡ Director de Desarrollo Urbano 

para la ciudad de San Luis Potosí, en base a la pol~tica de Desarrollo Urbano 

de impulso m:xlerado, que le asigna el Plan Estatal de Desarrollo Urbano a CO,!: 

to plazo y que se espera que dicho crecimiento se rrantenga hasta el año de --

198 5 a partir del cual el riiJro de.nográf ico irá en disminución, hasta alean-

zar el 2% anual para el año 2000. 

El crecimiento poblacional de la ciudad se presenta en el siguiente cua-

dro: 

POBLAC ION 

AÑO 195 o 1960 1970 19 80 

HAEITANTES 
(EN MILES) 13 6,501 165,997 2 51,088 43.0, 157 

TASA DE 2 .23 4 .20 5 .53 
CRECIMIENTO % 

~·'Dato preliminar del X censo nacional de población. 

**Población Est.irna.da4 

2.2 DENSIDAD DE POBIACION 

• 11 « 
1 9 83 

505, 539 

') .53 

La. dispersión nayor de población se da en la región del Antiplano, en -

donde el 75.04% de la población se aloja en 761 localidades de uno a 2,499 ~ 

bitantes, o sea en localidades rurales y el 24.96% restante de la población -

en siete localidades de 2,500 a 29,999 habitéU1tes; en cambio en la :regi6n de

San Luis Potosí, el 52.10% se concentra en la capital del estado; sin embargo 

el 40.57% de la poblaci?n se encuentra dispersa en 1.002 localidades rurales. 

En el año de 1950 la rrancha urbana. de San Luis Potos~, se present6 coro-

pacta, teniendo COJID l~te en la parte norte, el r~o de Santiago y al orien

te la vía del fern::>carTil, así misrro se presenta un tanto separado de la man

cha urbana el nrunicipio de Soledad Díez Gutié~z. 

Para la década de 1950-1960 sigue conservando su forma compacta, pués el 

crecimiento se da en torno a la mancha l.ll'bana, principalnente al poniente y -
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al sur de la ciudad, contando en 1960 con una población de 165,997 habitantes 

por hectárea y 6.23 habitantes por vivienda corro densidad domiciliaria. 

En la década 1960-1970 se presenta el mayor crecimiento resgistrado por· 

la IIEncha urbana y la población registrada para 1970 es de 34.7% habitantes -

por hectárea; cori una densidad domiciliaria de 6.48 habitantes por vivienda y 

es cuando la ciudad empieza a desarrollarse de m:mera dispersa hacia el norte 

sur y este. Su forna es irregular y sobrepasa el límite de la v~ del fe~ 

rril, así com::> el río Santiago. Es cuando se empieza a m:mifestar de hecho el 

f enóneno de conurbación entre las localidades de Soledad Díez Gutiérrez y la

ciudad de San Luis Potosí. 

Parte del crecimiento se desarrolla en terrenos ejidales (ejido Garita -

de Jalisco, San ~cisco, S:i.mJn Díaz, Libertad, San Juan de Guadalupe, el Za 

pote y Soledad Díez Gutiérrez), a los cuales se les da un uso habitacional y

en menor medida industrial, localizándose esta Últina, al sureste de la rran-

cha urbana en una superficie de 1,382 hectáreas. 

Durante la década 1970-1980 la zona rretropolitana alcanza una población

de 430,157 habitantes con una densidad de 37.0 habitantes por hectáres y con

una densidad domiciliaria de 5.06 habitéllltes por vivienda, adenás la disper-

sión de la mancha urbana., continúa acrecentándose hacia el oriente y poniente 

creándose entre otras las colonias, Aereopuerto, los Reyes, Manuel José Othón 

Las Piedras, Morro, San Francisco, Las Palmas y Fraccionamiento Prados de San 

Vicente. 

En los años comprendidos entre 1980-83 se presenta un crecimiento al po

niente y sur de la ciudad, en las colonias Jacarandas, Villa Campestre, lomas 

3ra. Sección, Lana Alta, Real y Balcones del Valle. 

En la actualidad el área urbana de San Luis Potosí-Soledad Díez Gutié- -

rrez, es sumarrente irregular, con grandes expansiones hacia el sur y oriente

de la ciudad, con escasa densidad en ellas. En virtud a lo disperso de su de

sarrollo en lo referente a densidad de población, se clasifica en alta, rredia 
y baja. 

La primera la encontranos en la zona de fraccionamiento de tipo residen-
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cial comJ son: Lom:i.s, H:iJnn,o Na.cion,al 2da.. Sección,, que varía, de 50 a 100 habi . . -
tantes por hect~a, así corro esta densidad la tienen las colonias de tiro s~ 

cial urbanas al oriente y norte de la ciudad, ya que priesentan gran número de 

lotes baldÍos. Dicha zona se encuentra priincipalmente al norte y poniente de

la ciudad. 

Por Últim:> se tiene la densidad alta básicamente en la zona central y al 

noroeste de la mancha. urbana que es de 200 habitantes por hectárea.(Ver Plano 
No. 1) 

AÑO POBLACION SUFERFICIE (Ha) QENSIDAD 
H1ab/Ha) 

1960 165,997 6, 025.30 27.55 

1970 251, 088 7.236 1 00 34.70 

1980 430, 157 11,626.00 37. 00 

2.3 POBI.ACION ECONOMic.AMENTE Ac:fIVA 

a) NIVEL ESTATAL 

La población de San Luis Potosí, al igual que otras entidades del País,
es SUffi31Tente joven. 

De acueroo a datos de 1970, el 47 .31% de la poblaci?n, pertenecía al l'a!! 
go de O a 14 años de edad. De la población total. del estado, el 60.64% era ~ 

yor de 12 años, siendo el 25.89% econémicamente activa, los cuales se distri
buyeron de la siguiente 11EI1era: 

POBLACION ECONOMICAMENTE Ac:fIVA 

ACTIVIDAD POBLACION % 

AGRICULTURA, GANADERIA1 SILVICULTURA, CAZA Y PESCA 173,995 52.96 

INDUSTRIA EST RACTIVA 7,096 2. 16 

IN.DUSTRIA DEL PETROLEO 1,971 0.60 

INOUSTRIA DE TRANSFORMACION 36,041 10.97 
CONSTRUCCION 11, 762 3.58 

GENERACION Y DISTRIBUCION DE EN ERGIA EL.EC T RICA 9,530 0.29 
COMEROIO 2'\ 312 7 .40 
TRANSPORTE 9, 758 2 .97 
SERVICIOS 35, 97!1 10 .95 

GOBIERNO 6,439 1 .96 
NO ESPESI FICADA 20, 2'58 6.16 
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ActuaJ.mmte se presenta, poca, V9J:lia.ci?n a nivel esta.tal, Yfi que.¡nientras en -

1970 el 47.31% perrtenec~ al ~o cte O a 14 años.de edad, para 1980 dicho -

porcentaje se l!Pdific? al 44,05% p;i,re. el mism:> rengo. El 8.46% fue el de - -

1970, la poblaci?n neyori de 55 años; l!Odifi~dose al 8.79% para 1980. Es~ 

portante conocer estos porcentajes, 'pu~s la poblaci?n econ?mi~nte activa
es aquella 'que se ericuehtra entre los 12 y 55 años de edad. (para fines est~ 

dÍsticos). 

Interpolando los datos anteriores se podrá est:i.nar la población económi 
~ . . -

cammte activa para el año deseado, en este caso, para 1980; cuyo resultado 
. •' ·~ se muestra a contlJ1uacion~ 

1970 

1980 

25,89% 

27.56% 

Población económicammte activa . . 
Población económicammte activa 

Considerando el nuevo factor, se tiene que en 1980 el estado de San Luis 
Potosí, contaba con 460,428 habitantes económicamente activos. 

b) ARE.A MEI'ROPOLITANA DE SAN LUIS POTOSI, S.L,P. 

Referente al ~ metropolitana, se presente? tma disminuci?n tendencial
de las actividades agropeicll.ar'ias, ya que pasaron de un 20.4% en 1960 a un 9.2% 

en 1970; en cambio, las actividades iridustriales se JIBntuvieron equilibradas, 
24.7% en 1960 a un 23,1% en 1970; en cuanto a la actividad de los servicios -
tuvieron un incremento al pasar del 20.8% en 1960 a un 25.0% en 1970 (*), Por 
todo lo anterior y ~s las 'futuras perspectivas, se puede definir actualm:mte 
a la zona netropolita.na. de San Luis Potosí, corrri una Ciudad de servicios, con 
actividades industriales y c~iales con tendencia a la :industrialización. 

* Fuente de infornación (EUDAf') EsqueJIE. Urbano de Acción Federal. 

2,4. VALORES PE LA TIF.RRA 

LJ::>s valores del suelo urbano se estim:m en base a un valor catastral y -
otro comercial. El primaro lo divide en 3 grandes zonas, siendo las siguie~-
tes: 

Zona Central con valor de 
Zona Intermedia con valo~ de 

$ 2,soo.00 a 

1,500.00 a 

$ 2 3,000.00 m 
2 2,soo.00 m 
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Periferia con valor de $ 600.00 $ 2 1,soo.00 m 

Nota 1.- Cabe hacer nenci?n que la Oficina (Catastral) tiene registrado co

JID periferia, de la Diagonal Sur hacia el Norte, no teniendo aún -

con valor de mencionada. Avenida hacia el Sur. 

Nota 2 • - En cuanto al valor ccmercial es completamente diferente al catas-

tral, pués se presenta W'la variaci9n desde $ 100.00 m2 en las Col~ 
nias Progreso, Satélite y Tierra Blanca entre otras, hasta - - - -
$ 4,000.00 m2 en los Fraccionamientos Residenciales cono las Agui

las, Polanco y Del Valle; Así miSJID, en la zona central y a lo 13!: 
go de la Avenida Venustiano CarTanza, alcanza un valor de - - - --

2 $ s,000.00 m y nás. 
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III TENDENCIAS DE CRECIMIENTO 

3 .1 POBIACION ruruRA 

El crecimiento denográf ico que se ha presentado en la ciudad de San Luis 

Potosí, había conservado un ritno de expanción uniforme. hasta la década de -

1960-197) en la cual la taza de crecimiento aumentó de 1. 79% anual, en la dé

cada 1970-1980, a 2.34% anual aunque no es un .índice nn.iy alto, los problerras 

socioeconánicos ya han empezado a sentirse; y no es más que el reflejo de una 

ciudad en plena expansión. En consecuencia, es el m:mento oportuno para pla--". . 
' .'."": 

near y definir estrategias que permitan resolver los problem:ts que tarde o - ·· 

temprano se presentarán, de ahÍ la importancia que reviste el pronostico de -

·la población futura y su distribución dentro de la rrancha urbana. 

El Plan Director de Desarrolo Urbano de la ciudad de San Luis Potosí, 

propone la siguiente estrategia para el crecimiento poblacional: 

Mantener la taza de crecimiento de 5.53% anual para el período de - - -

1980-1985; para que el siguiente período, es decir, 1985-1990, baje a un 4%;
finalmente para 1990-2000, la taza de crec:¡.miento propuesta sea del 2% anual. 

Con este plan la ciudad contaría con 834,978 habitantes para el año 2000. 

Por otro lado el Plan Estatal de Desarrollo Urbano propone una taza ne

dia de crecimiento del 3.13% anual, constante hasta el año 2000 con la cual -

habría 796,760 habitantes para dicho año asentados dentro de la mancha urbana. 

3.2 ANALISIS 

Observando el crecimiento histórico de la población se obtuvo la sigui~ 

te tabla: 

ANO POBLACION TP:ZA DE CRECIMIDITO 

1950 136,501 ------
1960 165,997 1.97 
1970 251,088 1.79 
1980 430,157 2.34 

Tabla 3.1 Crecimiento histórico de la población 



- 13 -

a) Calculando la taza de crecimiento en los 30 años anteriores con la -

siguiente fórmula: 

donde: 

P f = población futura 

Pa= población actual 

r= taza de .incremento 

n= período analizado (en años) 

Substituyendo valores y despejando a "r" se tiene: 

430,157= 136,501 (1+r> 3º 
(1+r> 3º= 430,157 

136,501 

Aplicando logaritm:>s: 

30 log C1+r) = log 3.1513102 

log (1 + r ) = log 3.1513102 
30 

Aplicando antilogaritrro: 

Anti log (1 + r) = Anti log 0.0166164 

(1 + r) = 1.039002 

r = 1.039002 - 1 

Final.nelte 

r = 3.90% 

Que es la taza de incremmto nedio en 30 afies con este :resultado se ~ 
cederá a proyectar la poblaci6n para el año 2000. 

';¡ '" ' : !, '.,· 
. ' 
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Utilizando la fónnula: 

Pf 2000 = Pa 1980 (1 + r)n 

En donde: 

r = 3.9% 

n = 20 años 

Pa 1980 = 430 2157 

pf 2000 = 430,157 (1 + 0.039)2º 
Pf 2000 = 924,566 habitantes 

b) Utilizando el método de icrementos aritnéticos se tiene: 

funde: 

Y Y + y2 - y1 
m = 2 (Tm) 

T2 - T1 

Ym = Población futura 

Y1 = Población del censo anterior 

Y2 = Población del censo posterior 

Tm = Tiempo deseado 

T2 = Censo de fecha posterior en (años) 

T1 = Fecha del censo anterior en (años) 

y 2000 = 430,157 + 430,157 - 251,088 

1980 - 1970 

y 2000 = 430,157 + 179,069 ( 20 ) 
10 

y 2000 : 430,157 + 358,138 

( 20 ) 

Y 2000 = 788,295 habitantes para el año 2000 
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e) Aplicando el método de inc~tos diferenciales: 

A fl O 

1950 

1960 

. 1970 

1980 

ANO 

1980 

1990 

2000 

POBLACION 

136,501 

165,997 

251,088 

430,157 

TOTAL .-

293,656 = 97,885 

3 

+ 97,885 
74,787 

172,672 

POBLACION 

430,157 

602,829 

850,288 

1ra. DIFERENCIA 2da. DIFERENCIA 

29,496 

55,595 

85,091 

93,978 . 

179,069 

293,656 149,573 

149,573 = 74,787 
2 

1ra. DIFERENCIA 2da. DIFERENCIA 

172,672 

74,787 

247,459 

Para el año 2000 la poblaci6n alcanzaría los 850,288 habitantes 
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C'.oroo puede observarse los resultados obtenidos difieren sensiblemente entre 

si. 

Para poder fijar la poblacióri <le proyecto, será necesario realizar un ajus

te a los datos obtenidos de tal manera, se apegue a los hechos reales y a los

prograrras del Gobierno Federal, Estatal y Municipal. 

Tanando en cuenta lo anterior se·obtiene el siguiente restanen: 

r-· -·-~----
MOVICICICNI PllOYICCIOI lllTODO 11 I lllTODO 111 

; ANO 

ClllO 

• 
llOILte• 

IUI .. C'm IUll lll'A11L 

• •llllllDUO • DDAllCLLO 

•M • lllC9MllTOI 

......... 
llCM .. 101 
DIPIMICULll llTllll AllTlllTICOI 

UllAllO UllAIO 
~ ··-- ··-----·-···+----.------------------+---.....----+---..,..---11 

.... .u "'· •• . ,.. "" NI. TAIA POe. TAIA NI. TAIA 
t---·--1~-------------+-
I ··- .... 
.... .. .. ., '·'' 
'''° lllOll 

ttlO l"°'" 
' 

... 1 

1.11 

l.M 

"'º L=J _ I_ 
TAILA S.I 

111• 1. H IOllH 1.11 1.10 , .... 

1.to IOIUI 

1.10 lllfll 

1.10 1'11ftl 

llOl40 

... " 4.00 9114911 

1.11 1101•11 

••• 1.00 111171 1.11 .... o 
114MI 1.00 '917'0 l.IJ 114'111 ____,_ __ ....._ _ __,_ ___ .. __ ~ 

'°ª''' 

·-· 
Graficando los resultados anteriores y ajustando sobre la gráfica (fig. 3.1) 

se concluye lo siguiente: 

La población para el año 2,000 se estima en 938,981 habitantes que será fi
nalmente .a población de proyecto para la presente tesis. 
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3.3 USO DEL SUELO 

a) . TENENCIA DE LA TIERRA 

La tenencia de la tier.re de San Luis Potosí, Soledad Diez Gutiérrez, @ 
ra 1980, se distribuye de la siguiente mmera: 

La propiedad privada ocupa la nayor extensi~n de superficie, en rela- -

ción con la total de la mmcha urbana. Aproxinadanente se tiene que un 70% -

se dedica principal.rente a la vivienda y al canercio. 

Un 20% es ejidal y el 10% restante es de propiedad Estatal y Municipal. 

TENENCIA DE IA TIERRA 

PROPIEDAD EJIDAL ESTATAL TOTAL 
PRIVAIY\ (Ha) MUNICIPAL (Ha) 

8,138.2 2,325.2 1,162.6 11,626 

-le Fuente: Plan Director Urh3no de San Luis Fotos~, San Luis Potosí. 
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3 .4 USO ACTUA.L PEL SUELO 

De acueroo con los da.tos obtenidos en el Plan Director de la ciudad de 

San Luis Potosí, se observa esta distribución de la mancha urbana, 

Superficie de la nancha urbana dedicada a vivienda 75% (*) 

Superficie de la mancha urbana dedicada a industria 12% 

Superficie de la nancha urbana dedicada a cooeroio 6% 

Superficie de la mmcha urbana dedicada a recreaeión 
y esparc:imi.ento 5% 

Superficie de la mancha urbana dedicada a servicios y 
oficina de 
gobierno 2% 

(*) Del 75% dedicado a vivienda el 37% corresponde a lotes baldÍos. 

USO DEL SUELO SUPERFICIE Ha. 

VIvmmA B,719,5 

INWSTRIA 1,395.2 

COMERCIO 697.0 

RECRFACION 581.3 

SERVICIOS Y 
OFICINA5 FWLICAS 233.00 

TOTAL ,- 11,626.0 

El uso del suelo es ~sicamante habitacional, aunque en el centro ur~ 
no es mixto, es decir vivienda con comarcio. 

Cabe hacer rnenci6n del gran n(Ímero de lotes baldíos que en conjUflto s~ 
m:m 3,205 hect~s, siendo aproximadairente un t~io del~ habitacional 
habitada. El uso actual del suelo se presenta en el Plano No, 2 
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3. 5 PROYECCION A FIJI'URO 

Las tendencias de crecimiento de la Ciudad, se presentan hacia el suro

este y noroeste de la m:mcha urbana, teniendo coiro límite el anillo periféri, 
co, aW1q_ue algunos puntos, los asentamientos ya rebasaron este l~te. 

Por otra parte, debido a la nueva ubicación del .Aeropuerto, los terre-
nos del Aeropuerto actual se designarWi al de6arrollo de uná unidad habita-
cional de la clase redia, planeada a corto plazo y considerada en la estruc
tura vial propuesta. 

* Nota: La. zonificación y el uso del suelo futuro se presentan en el Plano

No. 3 

3. 6 EQUIPAMIDITO URBANO EN lA ZONA COORO 

Por ser la z.ona centro la de nayor importancia en cuanto a servicios y

comeroios, requiere de un ~isis particular dentro del estudio de vialidad 
general, raz?n por la ·cual se presenta en el Plano No. 4 "Equipamiento ac- -
tual de dicha zona". 
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I V VIPS DE COMUNIC.ACION 

4 .1 TF.RRESTR.E 

De acueroo con el Censo Nacional de Caminos, realizado en 1975, la red 
caminera. de la entidad, tiene una extensión de 12,209 Kil~tros, que están 

distribuidos de la siguiente m:mera.: 

Tipo de camino Kil&etros % 

BRECHA 6,831 55.95 

REVESf IDOS 3,169 25.96 

DE TERRACERIAS 269 2.20 

PAVIMENTADA 1,907 15.62 

EMPEDRADA 33 0.27 

TOTAL.- 12,209 100.00 

Del total de la red caminera: 7,099 Km (58.15%>, se consideren de trán .-
sito con restricción y 5.110 (41.85%) sin restricciones. 

las principales ·rutas que cara..mican a la Ciudad de San Luis Potosí con 
el resto del país, son las siguientes: 

RUTA CARRETERA 

57 MF.XICO-PIEPFAS NEGRAS 

80 TAMPICQ .. BARFJ\ DE NAVIDAD 

70 TAMPICO-SANCHEZ ROMAN 

49 SAN WIS PCYI'OSI-JIMENEZ 

San I..W.s Potosí está coou.inicada. a nivel Nacional, con las nás in'qx>rt:an . . -
tes rutas de la RepÚblica que son: Las ciudades de México, lt>nterrey y Gua-

dalajara, con los puertos de TaJJPico y Veracroz en el Golfo de ~xico; así
coroo también, con varias poblaciones fronterisas clel Norte del país. 
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4. 2 FERROVIARIA 

En 1977 la entidad contal:>a. con 1,102 Km de vías férreas (quinto lugar -

nacional) de los cuales 436 son parte de la ruta M~xico-Nuevo Laredo, que -

atraviesa el Estado de Norte a Sur y conrunica la región ixtlera y minera, -

cruzando los nunicipios de Villa de los Reyes, San Luis Potosí, Moctezuma, -

Venado, Charcas, Catoroe y Venegas, adelante de la estaci?n Lul~, l~te con 

Zacatecas, pennitiendo la conunicaci?n con las ciudades de México, Queréta-

ro, Saltillo, 1-bnterrey y Nuevo Laredo; 130 de la de .Aguascalientes -San - -

Luis Potosí que cruza los rmmicipios de Salinas Ahualulco, Mexquitic, San -
Luis Potosí y enlaza con Zacatecas, Fresnillo, Durango y Torreón por Últi.m:>-
390 de la de San Luis Potosí-T~ico que pasa por rmmicipios de Soledad Diez 

Guti~r.rez, Hidalgo, Cerritos y Ciudad del ~z Alaquines y Cárdenas Tanasopo, 

Ciudad Valles, Tanuin y Ebano. 

Aderrás, se cuenta con los ramales de Venegas, Matehuala, San Bartola-

Río Verde, Taniiln-Clave de Oro, San Isidro-Potrero. 

4.3 AERFA 

Por lo que respecta a la cormmicación a~; la entidad cuenta con -

dos Aereopuertos, uno en la capital y otro en Tamu~, ambos administrados -

por ASA. 

El pr~ est~ considerado cono de te~era categoría y cuenta con dos 
pistas de aterTizaje, una asfaltada y otra de terTacería compactada; además 

cuenta con servicio de aereo-taxi, ·así cono de Escuela Aérea, donde se ca~ 

citan pilotos privados; 12 hangares y 21 naves de base para la aviación ofi_ 

ci.al y privada. 

Carece de pistas, instalaciones y equipo de sonido, luz de pista e - -

instalaciones para aterTizaje nocturno; siendo insuficiente su capacidad pa. 

re atender la denanda y necesidades de la población. 

El Aereopuerto de Tanuín, dispone de una pista de aterrizaje asfaltada, 

15 aereopistas y 14 aeródraros particulares. 
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4.4 COMUNIC'Jl,CIONES 

El sistena de conn.mica.ciones se ccrnpleta con 28 adnrl.nistraciones, 7 su

cursales y 100 agencias de correos; 59 Oficinas telegráficas y aproxirradamen . -
te 55000 aparatos telef?nicos; una central de telex y 100 aparatos conecta-

dos; 19 radiodifusoras, 15 de AM y 4 :EM; una ~d de microondas (ruta Culia-

cán-Nuevo Laredo); un canal de televisión y 56 equipos de radiotelefonía ru

ral. 

::.:,i-
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V PROBI.D1ATIC.A DEL TRANSPORTE URBANO 

5.1 AUIOBUSES URBANOS 

a) RurAS 

Actua~te el servicio de transporte p~lico es deficiente, se estima 
que sólo alca¡iza a cubrir un 60% de la zona urbana; situación que se agudi

za, por el hecho de que el 90% del total de las rutas concurren hacia un -
sólo destino:"La Alamada-Juan Sarabia." Lo anterior, aunado con el constante 
cambio de los recorridos que sufren dichas rutas por parte de los pennisio

narios, agravan aún más el problema. 

Las principales arterias que se ven afectadas por el transporte públi
co son: Av. Reforma, Eje Vial Ponciano Arriaga, Av. Venustiano Carranza y -
Av. Universidad que al no contar con un carril exclusivo para autobuses, -
ocasionan una disminución en el flujo vehícular; adenás las paradas de los
autobuses no están definidas; situación que ~ lugar a una reducción en la

velocidad de operaci?n de la arteria y que repercute direct~te en la ca
pacidad de dichas avenidas. 

Por otra parte se han incor¡x>rado rutas de minibuses cuyo servicio ha

resuel to en parte, el problema del transporte público de la ciudad, al au-

mentar el número de unidades, pero conserva las deficiencias antes irencio~ 
das. Sin emba!'go, uno de los objetivos de la presente tesis es precisaJOOnte 
extructurar un sistema de transporte que permita satisfacer la demanda de -
los usuarios atendiendo a sus necesidades actuales, así can:> aquellas que -
se generen de los nuevos polos de desarrollo. De esta forna, la ciudad con

tal:'á con un sistema de transporte urbano ~pido, seguro y eficaz. 

Las terminales de las diferentes rutas de transporte público, están -
distribuidas en diferentes puntos de la ciudad. 

5 • 2 . Al!I'OBUSES FORANEOS 

En general los autobuses f or'"'°8 no representan un serio ¡m:>blena pa-
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re. la ciudad, ya que todas las l~eas se concentran en un s~lo punto, utili

zando el libramiento para llegax' ~~ sien~o la glorieta J~z el único si

tio conflictivo, ya que en ese sectoxi se encuentra. localizada. la central ca

mionera. 

5.3 EMPRESAS DE AUIUBUSES FORANIDS 

Las empresas de autobuses foráneos que prestan sus servicios a la ciu

dad son: 

1. - Autobuses Anáhuac, 'S.A. 

2 .... Transportes del Noroeste 

3.- Transportes Potosinos del Norte, S.C,L. 

4 .- Autobuses necha Anarilla 

5.- Autobuses Estrella Blanca 

6.- Camiones de los Altos 

7 .- Transportes Frontera 

8.- Autobuses Blancos Flecha Roja 

9.- Autobuses Chihuahuenses 

10 ... Transportes del Norte 

11 .... Corsarios del Bajío 

12 .... Autobuses Tres Estrellas de Oro 

13.- Omnibús de México 

14.- Qmn:ibús de Oriente 

15.- Transportes Vencedor 

16.- Autotransportes Altiplano 

17.- Transportes TaJJ\:iulipas 

18,- Autobuses Potosinos 

19.- Autobuses Cerritenses 

20, .. Autobuses Rojos de Potosí 

21.- Autobuses Villa de Zaragoza 



- 26 -

Todas las líneas de autóbuses se encuentran concentradas en la central 

camionera en el oriente de la ciudad. En el Plano de :Equipamiento Urbano -

puede observarse su ubica.ci6n, 

5.4 TAANSPORTES DE c.ARGA 

l.Ds transportes Federa.les de carga representan un serio problema. para

la ciudad, ya que la rrayor~ Cl'\lZa1l por el centro de ~sta; .ya sea para con
cen'b:'arse en su tenn:i.nal o bién paxa que los operadores realicen necesida~ 

des básicas. 

á) RUI'AS 

l.Ds transportes ro siguen una ruta definida, debido a que las tennina

les o las zonas de carga y/o descarga se ericuentran esparcidas en toda la -

ciudad, el n~ de enpresas que Openlll se enuncian a continuaci~: 

1.- 'Aut~ress DIP, S.A. de c.v. 
Pedro M:>reno No. 801 

2,- Autoexpress ~ste y Occidente, S.A. de C.V. 
20 de Noviembre No, 1741 

3, ... Autoexpress Olveni, S.A. de c.v. 
· Corone;t Espinoza No. 206 

4 .- Autoexpress R!o Vm:le, S .A, de C.V. 
Eulalio Degollado No. 185 

s .... Autotrenspo:rrt:es de Carga M:>ntelongo, S.A. de ·c, V. 
Con,stitución No. 943 

6,- Autotranspo:rrt:es Potosí Coahuila, S.A. de c.v. 
Pedro M:>reno No. 400 · 

7,- Autottenspo:rrt:es Sandoval, S.A. de c.v. 
· Av. de la Paz No. 370-D 

8 .... Autotransportes Perla, S.A. de c. V, 

9,- Canpañ!a netera Salazar, S.A. de C.V. 
Sexta Poniente No. 108, Mercado de Abastos 
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10.- Express Central, No}'."te, S,A. de c.v. 
Co~nel Esp:i.noza No. 206 

11.- Express Santa M6nica., S,A, de C,V. 
Carretera a Río'Veroe 

12.- Express Tunero, S.A. de c.v. 
Refoma. No. 205 

13.- Fletes San Luis, S.A. de C.V. 
Vasco de Quilx>ga No, 700 

14.- Transportes Alfara 

15.- Transportes Ana.ya, S.A. de ·c.v~ 
Carretera Central 

16 .... Tresnportes Aro, S.A. de c.v. 

17.- Transportes Curiel, S.A. de c.v. 
Vasco de Quiroga No. 700 

18.- Transportes Centenarios, S.A. de C.V. 
Constitución No. 2140 

19.- Transportes de Frutas y Legumbres de Potosí, S.A. de C.V. 
Mercado de Abastos · 

20,- Transportes de Frutas y Legumbres de San Luis Potosí, S.A. de C.V. 
Mereado de Abastos · 

21,- Transportes de Licuados Especializados, S.A. de C.V. 
Pedro M:>reno No. 400 · 

22.- Transportes de Productos del Campo Unidos Potosinos, S.A. de C.V. 
Insurgentes No. 475 

23.- Transportes del Valle de Arista, S.A. de c.v. 
Colonia Industr¡a1 Aviación 

24 ... Transportes Garote, S.A. de c.v. 
Mereado de Abastos 

2 5. - Transportes Montev,rey, San Luis, S.A. de C.V. 

26. - Transportes Mora Hnos, S ,A, de C, V. 
Mereado de Abastos. 

27.- Tr'ansportes San Isidro, S,A, de C,V, 

28 ... Transportes Tangamanga, S.A. de c.v. 
Pedro ·Moreno No. 400 

' . ' . . 
:)' ¡". ·, .• , • 

.. ,,_,.,,·· '!. ·'··· ', 
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29.- Transportes Toara.za, S.A. de C.V. 
Merca.do 16 de SeptieniPre 

30.- Transportes Tovar, S,A.. de C,V. 
Juan Alvarez No. 718 

31.- Transportes Unidos de Potos~, S.A. de c.v. 

s.s EMPRESAS PE TRANSPORTE DE SERVICIO PUBLICO FEDERAL 

Las empresas de transporte de servicio pÚblico federal de carga regular, 

p:ruductos del campo , aninales y servicios especializados que tienen Oficinas 
ne.trices en la ciudad de San Luis Potosí, se ernmeran a continuaci6n: 

1, ... Autoexpress Tapado, S,A. de C, V. 
Pedro Moreno No. 744 

2.- Autotransportes de Ca:riga Frem:>, S.A. de C.V. 
20 de Noviembre No. 1351~8 

3.- Autotransportes de carga el Triángulo, S.A. de ·c.v. 
Mier y Terán No. 256 

4.- Autotransportes del Altiplano, S.A. de C.V. 

5,- Autotransportes Julián de Obregón, S.A. de C.V. 

G ... Autotransportes ~idos, Santa MJnica, S.A. de C.V. 

7.- Autotransportes Sagtlllas, S.A. de C.V. 

8.- Camiones de los Altos,SCL 

9.- Express Sta. Fé, 'S,A. de c.v. 

10.- Fletes Monterrey, S.A. de c.v. 

11 ... Fletes Premier, S.A. de c.v. 
Polares J~ez Esq, Revoluci~n 

12.- Fletes Guana.juato, S.A. de C,V, 
Av. 20 de Novie.mbre No.. 835 

13 ... Su~xpress, S.A. de ·c,v. 
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14.- Tele express, S.A de. c. V. 

15.- Transportes Potosinos, S.A. de C.V. 

16 • - Transportadora. del Potos~, S .A, de C.V. 

17 .- Autotransportes de Miclx:>a~, S,A, de C, V, 

18.- Transportes San Felipe, S.A. de C. V, 
Piña No. 196 

19.- Transportes Sta. Rita, S.A. de C.V. 
Jose Ma. flores No. 505 

20.- Transportes F.ápidos del Centro, S.A. de c.v. 

21.- Transportes .Rápidos del Pacífico, S.A. de C.V. 
Av. de la Paz.No. 370-B 

22.- Transportes Unidos Tanpiqueños, S.A. de C.V. 

23.- Transportes Unidos Potosinos, S.A. de c.v. 

24.- Transportes de Carga Aguila Azteca, S.A. de C.V. 
20 de Noviembre No. 1351-B 

TRANSPORI'E DE SERVICIO PUBLICO FEDEAAL DE CAf{GA REGUlAR 
QUE TIENrn SOU\.MENTE OFICINAS SUCURSALES EN LA CD. DE -
SAN UJIS POTOSI, SLP. 

1.- Autotransportes Interoceánico~, S.C.L. 
~ Cam:ma y Av, Juan AlvcWez 

2.- Cía Transportadora. la Victoria, S.A. de C.V. 
Escandoo No. 515 

3.- Transportes de Carga de Occidente, S.A. de C.V. 

S. 6 SERVICIO DE TAXIS 

a) RtJI'AS 

La ciudad de San Luis Potosí carece de rutas específicas de servicio -

colectivo, as~ caro tambi~ de sitios de alquiler, existiendo únicaioonte el 

servicio de taxi libre, es decir, sin rotas ni terminales fijas. 
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VI ACCIDENTES 

El transporte aut01IOtor, si bi~ a venido a facilitari la vida del hom

bre e influir notablemente en sus actividades sociales y económicas, tam- -

bién ha llegado a constituiri una importante fuente de accidentes, originan

do miles de muertes cada año. 

Esto ha despertado gran inquietud entre los especialistas en planea- -

ci6n vial, ha m::>tivado munerosos estudios pare determinar los factores de -

seguridad que intervienen en la operación de las vias de circulación. Por -

tal ootivo es necesario definir que un accidente, es un suceso eventual e -
inesperado en que involuntariammte resultan dañadas personas o cosas. 

Cuando uno de los factores que contribuyen ha producir un accidente es 

la cireulaci?n de al menos un vehÍculo por una vía; entonces se dice que el 
accidente es de tránsito. 

U:>s accidentes son el resultado de la falla en uno o varios de los ele 
nentos fundam:mtales del tránsito: 

El conductor, el peatón, el vehÍculo y la vía. Fn Estados Unidos esta

dísticamente, las causas antes mencionadas presentan los siguientes porcen
tajes: 

Fallas atribui'.das al factor hUJIEJ10 
(Conductor o peat?n> 60% a 80% 

Fallas atribui'.das a elerrentos mate 
dales (vehícUl.o y vía) - 40% a 20% 

D:!ntro de las fallas atribu~das al factor hunano la principal es impu
table al conductor al incurrir en las siguientes acciones: 

a) Exceso de velocidad 

b) Invación de carril 

e) Impericia del conductor 

Aunque un accidente por parte del autal()vilista influyen factores eoo

cionales (fatiga, hipnosis del camino y la posible impreparación del conduc-



- 31 -

tor) también debe conside;raX'Se1 que en la nayoría de los accidentes, las-, . . 
circunstancias habrían caJilbia,do si se contara con mejores condiciones de'.!.-

camino. 

I..Ds accidentes se clasifican de acuerdo a los daños que propician: 

a) Accidentes nortales 

b) Accidentes con heridos 

c) Accidentes con daños materiales 

Uno de los fines principales de la Ingeniería de Tránsito, es crear -
las condiciones para que pueda efectuarse el transporte de personas y cosas 
con seguridad. e.aro se ~ncion6 anteriormente la mayoría de los factores -
que ocasionan esos accidente's, se deben a fallas humanas, cuyo renedio se -
encuentra muchas veces fuera del alcance del Ingeniero de Tránsito. 

La acci.?n del Ingeniero de Tránsito frente al accidente, puede seguir
los siguientes fundanentos: 

a) Obtenci6n de datos adecuados sobre los accidentes (registro de acci_ 
dentes) 

b) OlXienación y análisis de los datos sobre accidentes a fín de deter-. . 
minar sus causas principales. 

c) Estudio de las care.cterísticas de los accidentes de tránsito, pa.ra

conocer los factores de carácter general que contribuyen a producir . -
los. 

d) Selección y aplicaci?n. de la,s medidas de Ingeniería de ~sito en
caminadas a evitar accidentes realizando estudios de antes y des- -

pués de esas roodidas, para evaluar su eficia. 

Dada la concentración de accidentes en intersecciones, la atención del 
proyectista debe ser nayor, con el objeto de equilibrar las demandas del -
~si to en cuento a volllm:!n, velocidad, caracter~sticas de aceleración y -
desceleraci~n, con el proyecto apropiado de un entronque o de un acceso a -
una zona urbana. 

6.1 INI'ERSECCIONES 

Las intersecciones, constituyen los lugares de rrayor frecuencia de - -

.,.•,:i' 
''i·':l.': 
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accidentes, debido principalrrente a la convergencia en uh miSJOO punto, de -

dos o nás corrientes de tránsito, con sentidos de circulación diferentes, -

los cuales necesitan generelmente de un control en el derecho de paso, que

proporcione segurid3.d al conductor y protección al peatón pare de esta for

na sí no evitar, sí al menos reducir los accidentes. 

A trevés de los aros, los índices de accidentes se han expresa.do en nú

mero de accidentes por población, por vehículos registrados o por vehículos

Kilómetro de vjaje. El nÚ!rero de accidentes por vehículo-Kilómetro de viaje

es el índice nás caIÚrlJrelte usado para expresar la seguric:Bd de un tram:> de

carn?tera o calle. Sin embargo esta medic:B no representa una base práctica -

para cuantificar los accidentes en ura intersección; dmde el sitio de ries

go está bién definido can:> es el cado de un entronque, los índices de acci-

dentes deben expresarse sirnplenmte de nanera. que relacione el núnero de - -

accidentes OCUI'I"idos en un punto c:Bdo durante un cierto período de tien!p), -

ccn el volumen de vehículos que pasan por ese punto dumnte el miSIOO período 

de tien!p). 

Nota.- Para el caso específico de la ciuc:Bd de San Luis Potosí, dadas -

las limitaciones de recursos, sol.ammte fue pos~le realcionar el núnero de

accidentes OCUI"l"idos en un punto dado con cierto período de tiempo ( 2 años,-

1981-1982) (Ver plano de accidentes). 

El crecimiento acelerado de la ciuc:Bd de San Luis Potosí, los altos vo

lúnenes de tránsito, la inadecuac:B ubicación de estacionamientos en la vía -

pÚblica, lo angosto de sus calles además de otros factores inherentes al - -

tránsito han generado que aUJiente el !1ÚIIlero de accidentes dentro de la zona

urt>ana, es decir, intersecciones que antiguanente no presentaban problenas

de circulación, ahora lo presentan agregándose los problenas relativos a - -

accidentes. 

La Subdirección de Tránsito del Estado, proporoiooó los datos de los -

accidentes acontecidos en la ciudad de San luis Potosí en los aros de 1979 -

80 y los pr.llneros 11 :rmses de 1981, cabe mencionar que los d3.tos de acciden

tes acaecídos ~ los Últinos tres afios no se encuentran actualizacbs debida.-

1Je1te, por este ootivo no fueron tarados en cuenta para el presente traba.jo. 

El análisis de la IDfonnacién anterior arrojó los siguientes resultados: 

' . ;:. ,' 'i ' ' ~ .. !.- " ' 
: :, ··~ '-. '. 
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En el año de 1979 se registraron 1,298 accidentes, mientras que en - -

1980 fUeron 1,332, para el per~odo de enero-noviembre del 81 ocurrie:r:10n - -

2,177. Corro puede observarse el número de accidentes se ha. venido inc:r'emeJ1-

tando año con año si cornpararros ~979 con 1980 se nota un incriemento del - -

2.6% en este Últ:im:>, si cornpareJIPs el año 1981 con 1980 obteneJros un incre

nento del 63.4% esto indica que el n~ro de accidentes se ha disparado en

únicamente . un año. Por lo anterior deben t0JMX1se medidas de seguridad mis -

eficientes que resuelvan la probl~tica vial de la ciudad; en la grá:f ica -

No. 6 .1 se presentan los accidentes ocurridos en la ciudad para los años -·-

79, 80 y 81. 

6.2 ,ANALISIS 

De 1979 a 1980 se presenta un incriemento promedio mmsual de 24.4% oc~ 

r.riendo el mmor en el mes de agosto con un incremento del 5. 2% y teniendo

el máxino en el m:s de octubre con 59.7%. Para el período de 1980-81 se pre . . -
sent<? un increirento prorredio del 83%, esto sin tomar en cuenta el mes de di 

ciernbre de 1981, obteniendo el increm:nto ~im:> del 10% en el mes d~ ene
ro y siendo el náxilro, 188% en .el m:s de junio, el incremento que se presen . -
t? en 1981 represent? casi el doble del n~ registrado en 1980 y esto se 

debe principallilente al gran número de velÚculos dentro de la ciudad, al po-. ·• 

co señalamiento existente dentro de la misma y a la ya dem:i.siada falta de -

precaución, tanto del conductor caro del peatón. En la grafica 6.2 se regis . . -
traron los accidentes ocurridos por mes y año para los años de 1979, 80 y -

81, donde puede apreciarse la variaci?n que presenta y el sensible inc~ 
to para el año de 1981. 

Respecto a la 0cun'encia de accidentes·en relaci~na la hora del d~a en 

que sucedieron, ·puede decirse que coinciden o se ericuentran cercanas a las

horas de máxim::> nnvimiento velÚcular o sea al rededor de las 14:00 y 18:00-. . 
horas, comparando la ocurrencia de accidentes, pro hora del día, aconteci-

dos en los años de 1979 y 1980 se tiene que aument? en un 9% en el año de -

1980; presentándose incrementos hasta del 72% en la hora comprendida. entre

las 0:00 y 01:00 horas con. respecto al año de 1980 desde 1981, se tiene pa

ra este i:"-tim:> año que los accidentes se incrementaron un 87% teniendo :in-

c~ntos tan altos que alcanzaron hasta un 294% en la h::>ra canprendida en

tre la 01:00 y 02:00 horas. 
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Cono se puede observaJ:> la cqnparaci?n entre los 3 años~nalisados indi

ca que las priiooras hor\ls del d~, se presentan los ~ores incrementos en
el n~ro de acciden:tes, debi~dose principal.Jrente a la falta de precauci?n 
de los conductores, la escasez de iluminación y señalamiento y al conducir
en. estado de ebrieda,d. Ver ~ica(6,3.1, 6.3,2 y 6.343.) 

El mayor número de accidentes OCUX"r'idos por día de la semana se presen 
. . . -

ta el d!a sábado. Esto se debe a la existencia de un nov.imiento vehícular -. . . 
mayor, principalmente en la zona centro y la zona ci:rot.mdante a ésta. 

En 1980 se presen.t? t.m increnento proooclio diario del 10.9% en rela- -
ci?n a 1979, llegando a ser el mayOl" del ?roen de 16.25% registrado el d!a
viemes. Por lo que respecta al año de 1981 el incremento proredio es del -

78% llegando a ser el mayor el dÍa domingo con t.m 160%. (Ver gráfica 6 .4.1,-

6 .4.2 y 6 .4.3.) 

Cabe nencionar que para el año de 1982, se calcula que existieron Cel"

ca de 3,000 accidentes y para el año de 1985 llegarán al rededor de 3,800. 

El número tan elevado de accidentes generados en los Últ:iJoc>s años, es
consecuencia del gran a\.llreTlto de veh!culos autom:>tores que ciroulan por la
ciudad y sus alrededores, aumentando consideradamente los problemas viales. 

son: 
Las calles que representan nás problemas por accidentes de tránsito --

Venustiano Carranza. 

Eje Vial 

Manuel J. Otbón 

Av. de la Paz 

Puente Superior de Av. Universidad 

Himno Nacional 

20 de Noviembre 

Damián Canrona 

GlOl"ieta BoJ.a Negn:¡ 
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Reforma 

Corronf ort 

El narco que delimita las calles de Refo:ona, Constituci<?n, Eje Vial, -

Venustiano Carranza y Coironfort tiene un alto ~di.ce de accidentes debiénd~ 

se principalmente a la zona conv=rcial, existiendo solml ellas un intenso -
nnvimiento peatonal, pu~s son usadas para. mmiobrias de carga y descarga de
rrercancías, ademas las aceras son usadas por vendedores ambulantes, lo que
obliga a los peatones a circular por el arroyo ,obstruyendo de esta naneria la
corriente vehícular y generan.do accidentes. 

6.3 MAPAS DE UBICACION DE ACCIDENTES 

Un mapa de ubicaci<?n de accidentes, proporciona un nedio rápido de de
terminar la distribución de los misiros. Este napa puede ser el de una re- -
gión rural o bi~ el plano de una ciudad cono el caso de San Luis Potosí. 

Por ~dio de alfilet"es o cualquier otro 100dio se puede localizar exac
tamente el sitio del accidente y suelen emplearse diferentes símbolos para

representar las distintas clases de accidentes. 

Para ubicar accidentes urbanos es suficiente un simple plano de la ci~ 
dad correspondiente a una escalaaproxinada · de 1:5000 con los nombres de -
las calles pero sin detalles topográficos. La concentración de accidentes -
puede indicar condiciones ano:rm:i.les en la vía, lo que es preciso corregir,
lo cual es tarea del Ingeniero de Tránsito. 

En los Estados Unidos se considera que de 3 a 5 accidentes anuales en

una intersecci?n urbana, justifican la investigaci<?n de ~sta. 

Dentn:> de la ciudad de San Luis Potos~ existen 21 intersecciones que -
han s1¡frido 5 o ~s accidentes y que por esta razón se han considerado corro 
conflictivas. 

En el Plano No. 5 se presentan las intersecciones conflictivas por - -

accidentes de trán.sito. 

r .' 
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Cono se observa en la figura No. 6.5 el principal causante de accidentes 

es el conductor, ya que en 1979, el 95% de los accidentes fueron originados -

por éste y el 5% restante, por el peat6n; situaci6n que prevaleci6 para el -

año de 1980 en donde los porcentajes fueron del 94% y 6% respectivaJ00I1te, sin 
embargo para 1961, se increrrent6 notablenente el porcentaje de accidentes or_!. 

girado~.-: por el conductor, ya que subió del 94% al 99% lo que obliga a tomar -
medidas de seguridad y control de tránsito para abatir el núnero de acciden-

tes. 

6. 4 ESTUDIOS ANTES Y DESP\JES DE TOMAR MEDIDAS PARA EVITAR 
ACCIDENTES. 

Despu&s de que el Ingeniero de Tránsito ha detenninado el hecho de que -
ocurre Wl núnero anormal de accidentes en Wl sitio determinado y mediante el

análisis de los infonoos sobre accidentes; ha investigado las causas que pue

den provocar esos accidentes; ha seleccionado las nedidas que se pueden apli
car para reducir su número y después de que se han aplicado esas medidas; su

misión es .evaluar la efectividad de dichas medidas. Para ello es preciso rea
lizar estudios de antes de la aplicación de los medios correctivos y después
de las mismas, y canparar entre sí los resultados de esos estudios y mediante 
esa canparación se podrá saber si las medidas han sido acertadas o si deberán 

; 

buscarse otras soluciones. 

F.n el caso de concentración de accidentes en intersecciones, lo indicado 

es preparar diágranas de condiciones antes y después de la acción del ingeni~ 
ro de tránsito y compararlos para ver si ha habido reducci6n en el núnero de

accidentes. En caso afirmativo se debe determinar el tipo de accidente que se 

ha evitado para relacionarlo con los cambios efectuados. 

6, 5 CAUSA DE LOS ACCIDENTES 

Uno de los aspectos más :importantes en el análisis de los accidentes de
tránsi to es la detenninación de su causa real, que corro ya se ha visto sirve
para clasificarlos. Sin embargo los accidentes dependen de las leyes de la ~ 

turaleza, de las limitaciones y c~lejidades del ser hummo y de las relaci~ 
nes de convivencia; de manera qqe cuando ocurre un accidente rara .vez se debe 

a una s:imple causa, sino a una cadena de cirounstancias tanto físicas cooo -
hturanas que contribuyen a provocarlas. 
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Es indudable que los per'Cal'lces son p:rovoca.dos por :inf ;t;>a.cci~n a las ;re.. -

glas de tránsito, se puede ccmp:robar que un conductor al intervenir en lll1 - -

accidente ha contravenido algunas de las reglas de tránsito; concluyéndose, -

que de no haber ocl.lr'r'ido la infracción no se hubiera provocado la eventuali-
dad. 

NOI'A: Las gráfica$ mencionadas en el capítulo de Accidentes se presentan 
en el Anexo No. l. 
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ACCIDENTES OCURRIDOS DURANTE 
LOS AÑOS DE 1979. 1980 Y 1981 EN 
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ACCIDENTES OCURRIDOS POR DIA DE LA SEMANA 

EN LA CD. DE SAN LUIS POTOSI S.L. P. 
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PORCENTAJE DE ACCIDENTES OCURRIDOS 
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VII VIALIDAD ACTUAL 

La traza vial de la zona centro de San lllis Potos~, presenta caracterí~ 

ticas físicas iguales a la ffi3.yoria de las ciudades de nuestra RepÚblica, es

decir, estrechez e irregularidad de sus calles, cambio de sección en tranos

cortos, concentración de actividades pÚblicas y conerciales, lo que dificul

ta la circulación por esos sectores que son la principal zona generadora y -

atractora de viajes. 

Según el uso que se da a las calles, éstas pueden clasificarse de la si 

glriente manera: 

7 .1 Cl.ASIFICACION DE CALLES Y AVENIDAS (DEFINICIOO) 

VIAS RAPIDAS 

General.nwente cuentan con varios carriles de circulación con el bojeto -

de permitir grandes volúmenes de tránsito a altas velocidades. tienen un co~ 

trol de acceso y tienden prirrordialm:mte, a prestar servicio a zonas distan

tes. 

ARTERIAS Y CALLES COLECTOMS 

En este tipo de calles circulan vehÍculos que entran o salen de las vías 

rápidas. También interconectan las rutas principales de la ciudad. 

CALLES LOCALES 

Su función es distribuir completanente el tránsito así can:> dar acceso -

directamente a las propiedades. En ellas no se pennite la circulación de veh,! 
culos de paso. 

CALLES PEATONALES 

Son áreas destinadas para el uso exclusivo del peatón donde la circula-

ción de velÚculos puede ser total o parcialnente restringida. 
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7.2 CIASIFICACICN DE CAILES Y AVENIDAS PARA LA CIUDAD DE SAN LUIS POI'OSI 

a) V1AS RAPIDAS 

La ciudad de San Luis Potosí no cuenta con este tipo de vías. 

b) ARI'ERIAS 

las principales que integran el sistema vial de la ciudad de San Luis 

Potosí son las presentadas a continuación: 

Anillo Periférico.- San Luis Potosí cuenta con un anillo periférico que 
la circunda totalm:lnte; su sección transversal está fonnada por dos carriles 
de circulación (uno por sentido). Esta arteria es utilizada principahrente -
por el tránsito de paso que no desea entrar a la ciudad; actualmmte se con! 
truyen los acotamientos en los tranos donde se carece de ellos. 

Diagonal Sur.- Se encuentra localizada al sur de la ciudad dando servi
cio a ese sector de oriente a poniente y con circulación en ambos sentidos,
su sección transversal varía entre los 49 y 55 rnts. con doble camell6n late
ral que varía de 3.50 a 8 rnts. Tiene origen en la glorieta Juárez, donde CO_!! 

cluyen las carreteras México/Piedras Negras; finalizando en el anillo perif! 

rico. En general no presenta problemas viales debido a las características -
~~ . r 

geo11~tr1cas que posee. 

e) CALLES COLECTORAS 

Las principale calles de este tipo con que cuenta la ciudad son: 

Av. Cuauhtérroc. - Tiene origen en el cru~e de la Av. Himno Nacional y ~ 

salenque, corre de poniente a oriente en un s6lo sentido de circulación; en
el cruce fonmdo por las calles Uresti, Heforma e Iturbide, siendo estas ca
lles el acceso al centro de la ciudad. Su sección varía con 10 y 14.mts. ad~ 
nás cuenta con estacionamiento por ambos lados de la calle, esto origina PI'2. 
blemas de embotellamiento que se agudizan al aproximarse a la zona centro. 

Av. Venustiano Carranza. - La Av. Venustiano Carranza parte del M:mumen
to a la Bandera y termina en la Plaza de Arnas, donde cambia al nanbre de ~ 
lle I..os Bravo. La circulación es en ambos sentidos y cuenta con caroollón c~ 
tral. la sección de esta Av. es amplia, pero presenta un cambio brusco de --
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sección a la altura de la calle Refonna., donde se reduce a JOOnos de la mitad; 
cambiando en este punto a un sólo sentido de circulaci6n: de poniente a orie.!! 

te. 

Una características de esta arteria son sus banquetas amplias, que pre-
sentan anchos mínimJs de 6. 80 rnts. y disminuyen conf onne se aproximan al cen-

t:ro. 

la secci6n mIDcima que se presenta es de 34. 44 mts. y la rnínina de 28. 44-

mts. localizada hasta antes de Reforma. A partir de este cruce la sección CCI!!! 
bia a· 13.92 mts. con un s6lo sentido de circulación y de sección variable, a

lo largo de toda la avenida. Existe estacionamientos en ambos lados de la ca

lle. 

Danúan Canrona.- Esta calle es la salida hacia Zacatecas principia en la 
Plaza Fundadores; la circulación es en ambos sentidos conumi.ca a la zona no~ 

este de la ciudad. 

F.n el cruce con la vía del ferrocarril cambia el nanbre a Isabel la Cato 
lica continuando hasta el cruce con la calle Vasco de Quiroga, donde cambia -
nuevamente de nobre por el de Fray Diego de la Magdalena finalizando en el -
Sauci to. 

Pn:!senta cambios de sección a todo lo largo de su recorrido con L1J1a 

náxima de 25.43 mts. y una mínina de 11.64 mts. con anch:>s de banqueta tam- -

bién variables; existe estacionamiento en ambos lados de la calle, lo que di
ficulta la circulación. 

Av. Ponciano Arriaga.- Esta calle da servicio a la parte norte de la ci~ 
da.d, la ci~ulaci?n es en ambos sentidos. Tiene su origen en Manuel J. Othón
finaliZaJ'\dO en la colonia Guanos~ También cuenta con un puente que pennite l.f. 
bl';'al:' el ~ro Santiago. 

Al igual que la mayor~a de las calles de la ciudad, presenta cambios de -
secci?n que disminuye con,fo:rnV:? se ap:roxina al centro. .Existe estacionamiento
en ambos la.dos de Ia. ca.lle. 

Av. Universidad.- La importancia de esta v.!a estriba en que representael 

'; ', · .. ~:.v 
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acceso a la ciudad de las carr>eteres M~xico--San Luis Potos~, Cd. Valles- San 

Luis Potosí y Mateguala-San Luis Potosí. Canienza en la Glorieta Juárez y -
termina en la ~da Juan Sarabia; la circulación es en ambas direcciones y 
presta servicio a la zona oriente de la ciudad. Cuenta con un paso superior
de dos carriles de cireulación y doble sentido, que permiten librar los pa-

tios de la estación de ferrocarril. 

I.a sección es variable con caioollón central en el trem:> de la Alaiooda -

Juan Sarabia; a partir de este punto y hasta el JardÍn Guerrero, la circula

ción es en un sentido (de poniente a oriente) con una sección minina de - -
. 3. 24 mts. y estacionamiento en un lado de la calle, lo cual origina que úni
camente se disponga de un sólo carTil para cin:ulación. 

Av. Industrias.- I.a Av. Inudstrias es paralela a la carretera Federal -
No. 57 y es el acceso a la zona .industrial, ubicada al suroeste de la ciudad, 

parte de la Diagonal Sur y su sección transversal, permite alojar cuatro. ca
rriles de cin:ulación, dos por sentido, existe camellón central de 5 mts. de 
sección que se conserva a todo lo largo de la avenida; sus banquetas son am

plias y en general no ¡resenta problemas de tránsito. 

Av. Constitución, Av. Benito Juárez, 5 de Mayo, Vallejo, Av. Mariano Ji 
nénez y la Av. Santos Degollado son arterias de penetración hacia el centro, 

cuyas características geanétricas no presentan gran variación respecto a -
las asentadas en párra.f os anteriores. Todas ellas dan servicio a la zona sur 
de la ciudad. 

d) CALLES LOCALES 

COJoo se nencionó anteriornente su función es dar acceso directo a las -
propiedades, representan el grueso de las calles que forman la mancha urbana; 
situación que impide la particularización al respecto. 

e) CALLES PFATONALES 

Las calles peatonales con las que cuenta la ciudad se em.uneran a conti
nuación; misrms que se presentan en el plaoo No. 6 donde se JIUlestra. también
la vialidad actual: 
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CALLE DESDE HASTA 

UNIVERSIDAD INDEPENDENCIA JARDIN GUERRERO 

MIGUEL HIDAU;O LOS BRAVO GUAJAROO 

ARISTA ALLENDE MIGUEL HIDALGO 

BOCA NEGRA MIGJEL HIDALGO MORELOS 

ORTEGA MIGUEL HIDAU30 MORELOS 

CODO SAf..KlAf{ JUAN SARABIA 

MORELOS ZAPATA GUAJAROO 

AUIONDIGA GU.AJAROO SAN WIS 

La confluencia de las calles Allx>ndiga, San lllis, Herrera, Pípila 16 de 

Septiembre y Fuerte Pípila. 

De lo anterior puede detectarse, que la traza vial de la ciudad es irre

gular, no habiendo continuidad en las principales arterias, lo que tiende -

agudizar los conflictos principalmente en la zona canercial, ver Plano No.7 

Vialidad Actual. 

.7.3 INVENTARIO 

El inventario considera las diferentes características de las principales 

calles existentes y elerrentos que integren la estructura vial tales C<JID: 

Superficie de rodamiento, secciones transversales, senéforus y estaciona

mientos que se desglosan a continuación: 

. a) SUPERFICIE DE RODAMIENTO 

Actualm:!nte la ciudad de San Luis Potosí, cuenta con un 65% de calles pavi 

rentadas, estoiruestra la existencia de un déficit del 35% del total que se ~ 

cuentra pavirrentado se distribuye de la siguiente manera: 

CONCRETO 30% 

AOOQUIN 20% 
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ASFALTO 15% 

TERRACARIAS 35% 

TOTAL 100 % 

El adoquín com:> en la mayoría de las ciudades de la República, se encu~ 
tra en la zona centro. 

~ido al alto costo que requiere este tipo de superficie, las autorida

des mmicipales no muestran muchos deseos de seguir utilizando este tipo de 
material esceptuando las calles que ya lo tienen. 

Existe ruy poco señalamiento vertical, principalm:mte en las avenidas ~ 
portantes. Se observó también que JIUlCh:> del señalamiento est& fuera de espesi 

' -
ficación y colocado inconvenienteroonte. El sefialamiento horiwntal ef? más es-
caso¡ careciendo Jlllchas calles de las rayas para cruce de peatones o bién de
las rayas separadoras de carriles centrales y en las calles de doble sentido
de cireulación. 

e) SECCIONES 

Se obtuvieron secciones de las principales calles y avenidas especi.alme:!! 
te en la zona central. Se observó que en la mayoría de las avenidas, varía ~ 
cho la sección, sobre todo al aprox:imarse a la zona central, debido a la tra
za colonial de la misma. 

d) SEMAFOROS 

De acuerdo con su función los semáforos se clasifican de la siguiente~ 
nera: 

a) SernUoros para regular el tránsito de veh!culos 

b) Senáforos para peatones 

c) Semáforos especiales. 
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la ciud:id de San Luis Potosí, cuenta con los tres tipos de semíforos miE_ 
nos que se encuentren localizados en el centro de la ciud:id. 

El estudio de la justif icaci6n de estos dispositivos se realiza en base
ª los volúnenes vehículares y peatorales, así corro en los anchos de las sec-
ciones, el núnero de carriles, la ubicacion dentro de la nancha llr:'bana de las 
principales intersecciones y los requisitos indicados en el nanual de disposi:_ 
tivos para el control de tránsito en las calles y carreteras (SAIDP). 

Mediante este análisis se valúa en que intersecciooes se deben colocar -
senáforos o bién reti:mrlos si ya existen y no se justifiquan. 

Otro elenento importante en estos disposjtivos de señales es el númaru -

de fases, que se obtiene considerendo caoo rarámetros princi¡:ales los mvi- -
mientas direccionales y las care.cterísticas geanétricas del lugar. Una vez de 

te:nninados el númm:> de fases, se procede a calcular la longitud del ciclo, -
y posterio:rnente la repartición del misno, fijando en tres segundos el tiempo 

mín:Uro de luz ambar. 

e) ES!ACIONAMIDITOS 

El estacionamiento es un eleJrento escencial dentro del concepto vialid:ld, 
por tal razón deberá hacerse un estudio ntlnucioso del misno, para satisfacer
la denand:i y evitar así conflictos orig:inados por ésta. 

Los princi¡:ales estacionamientos se encuentren localizados en la zona -
centro, siendo los siguientes: 

NOMBRE LOCALIZACION 

1.- Fundadores Subterraneo "Plaza Fundadores" 

2 • - Pensiones En Independencia e Iturbide 
/ 

3. - Centro Administrativo Eje Vial y Los Bravo 

4.- Mercado República Subterráneo Mereado República 
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NOMBRE L o e A L I z A e I o N 

5 Galeana Entre Vallejo e Independencia. 

6 Bolivar Entre Bolivar e Independencia 

(con entra.da en Venustiano Carranza 

y salida en Alvaro Obregón) 

Existen estacionamientos en la JIByoría de las calles de la ciudad, en -

unas está permitido pero en otras aunque es~é prohibido, los usuarios se es

tacionan arbitratiamente. En el plano No. 8 se muestra la localización de di 
chos estacionaneintos. 

.i.: 
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VIII ES'IUDIOS DE TRANSITO 

Actualmente el uso de vehículos autorrotor ha brindado grandes benef i- -

cios: rapidez, corrodidad y libertad de rrovirnientos en beneficio de la conum_! 

dad y mejorando el nivel de vida. 

Desde luego todo beneficio requiere de un costo y el precio que se tie 

ne que ¡:agar, resulta en ocasiones elevado; en consecuencia, asr caro pro-

poroiona grendes beneficios a generado también grendes conflictos: con-

gestioramiento, accidentes, problenas de estacionamiento, etc. 

Es por ello que antes de poder hacer cualquier intento J:l:3.ra rejorar la 

vialidad de una localidad, es de vital ~ancia obtener pr:i.Jrero los he-

chos que permitan establecer con precisi6n la ubicación y magnitud de los -

conflictos. Esto se logrará nediante el adecuado análisis-prograna-ejecu- -

ción de los estudios de tránsito. 

8.1 Aforos de Tránsito 

Los aforos de tránsito se reliz.an para conocer el número de vehículos 

ó peatones que circulan por un punto dado. 

ws datos que se obtienen de los volúmenes de tránsito son de valiosa

utilidad J:l:3.I'a la evaluación del funcionamiento operacional de las arterias; 

así corro ubicar las intersecciones con fuertes volúnenes vehículares, peaj 
tiendo calcular las fases en los cruceros que requieran senáforos. 

a) Vehículares 

Se colocaron un total de 141 estaciones de aforo en las princi¡:ales c~ 

lles de la ciudad, p:tra determinar el tránsito I!Éxirro diario, lo que narca.
ría la ¡:auta a seguir en la elaboración de los Jllap:3.S de volúmenes de tráns_! 

to. 

ws volúrrenes náxinos por día (sin considerar la zona centro) que se -

registraron dentro de la 1M11cha urbana, fueron 43,560 y 39,?00 vehículos por 

día y en ambos sentidos. El primero se ubica sobre la avenida de la Paz y la 

calle D:un:ian Carm::>na al norte de la dudad y aunque no se trate de la CCllti-
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nuaci6n de alguna Carretera Federal, el volumen es alto, debido a que en es

te sector se encuentran concentradas varias tenninales de autotransporte Fe

deral. 

El segundo se localiza entre la glorieta Juárez y Abastos al suroeste -

de la ciudad siendo la continuación de la carretera Querétaro-San Luis Poto
sí. En el plano No. 9 se presentan los volúmenes de tránsito en el marco de

la urbe. 

Referente a los volúmenes de tránsito que circulan por la zona cen~,

los náxiros se presentan en las calles siguientes: 

Bolivar 
Reforna 
Iturbide 

32,120* 
17,500* 
12,000* 

Constitución 
Manuel J. Othón 
Venustiano C. 

* (vehículos por día y en ambos sentidos) 

20,000* 
12,500* 
11,500* 

En el plano No. 10 se presentan los volúmenes de tránsito en la zona· -

centro. 

b) M:>vimientos Direccionales 

la realización de aforos direccionales en los estudios de tránsito nos

permi ten conocer el volúmen vehicular que ciroula por una intersección, es~ 
cificando el nÚIIlel"Q de vehículos que da welta a la derecha o a la izquieroa, 
así cooo los vehículos que seguirán de frente. Se tema en cuenta la clase de 

vehículos que se está aforando para conocer la c~sición del tránsito ve-
hícular. 

Por lo expuesto anteriormente, fue necesario realizar aforos direcciona 
les en la nayoría de las ·intersecciones de la ciudad , detectándose cono las

rrás prbblerráticas las siguientes: 

a) Venustiano Carranza-Reform:i.-Uresti 

b) Constitución-Universidad 
e) Q:Joonfort-5 de Mayo 

d) Reforma-Arista 
e) Reforma-Alvaro Obregón 

f) Reforma-Independencia 
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g) Cainnf ort-Zaragoza 
h) Constituci6n-Los Bravo 

Caoo se puede observar, estas intersecciones se encuentran ubicadas en 

el centro de la ciudad, por lo que puede afinnarse que la zona centro es la 
más problenática en toda la ciudad. 

8.2 Tiempos de RecoITido 

Los propósitos del estudio de tiempos de recoITidos y deJJDras, son eva 

luar la calidad del 100v:i.m:i.ento vehícular·a lo largo de una ruta y detenni-
nar la ubicaci6n, tipo y magnitud de las derooras del tránsito. La calidad -
del flujo se mide por las velocidades del recorrido y de marcha. 

La velocidad global es un :iridieacbr¡>elativo' del funcionamiento opera-
cional en las calles y avenidas de una ciudad. 

Se obtuvieron tiempos de recorrido a lo largo de las principales ca- -
lles y avenidad dentro del área urbana; las calles operan generalmente a v~ 
locidades bajas. 

Por ser la zona centro, polo de atracción comercial y turística los -
problenas de circulación no se dejan esperar; así es caro en esta zona las

velocidades que alcanzan están JIUY por abajo de los 10Km/Hr en las horas de 
náxina demanda. 

En calles circundantes a la zona centro y en algunas calles que sirven 

para alojar el tránsito de paso, también se registran velocidades paroiales 
bajas. 

En las tablas 8 .1, 8. 2, 8. 3, se presentan las velocidades paroiales 
de las principales vías de la ciudad. 

8.3 Velocidades de Punto 

I.ns estudios de velocidades, tienpos de recOITido y deooras, forman -
parte :importante de los estudios de tránsito, ya que ayudan a definir CE"Ít! 

rios para la tana de desiciones • 

. :,··:',: ,•;_: 
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Las principales aplicaciones de este estudio son entre otras, las si--
guientes: -

I.-

II.-

III.-

IV •. -

v.-

VI.-

CA LL t 

SANTtS DEGOLLADO 

ITURBIDE 

UNIVERSIDAD 

GUERRERO 

OAMIAN CARMONA 

VALl.EJO 

AL DAMA 

DAMIAN CARllOHA 

AV. VENUSTIANO C. 

LOS BRAVO 

CONSTITUCION 
CONSTITUCION 

ARISTA 

ARISTA 

REFORMA 

Detenninación de los dispositivos para el control y reglamenta-
ción de tránsito adecuados, (límites de velocidad y velocidades 
recanendadas: zona de rebase prohibido: rutas, zonas y cruces es 
colares: ubicación de las señales de tránsito, ubicación y pro-:-
gramación de semáforos, etc. ) -

Evaluación de la eficacia de las mejoras al tránsito, mediante -
la aplicación de estudios de antes y después. 

Estudios de ligares de alto índice de accidentes, para determi-
nar el tratamiento correctivo apropiado. 

Selección de elementos para el proyecto geanétrico de la viali--
d~. -

Establecimiento de tendencias de la velocidad para los diferen-
tes tipos y características de los vehículos, mediante muestreos 
periédicos, en lugares seleccionados con flujo de tránsito con--
tinuos. -

Cálculo de los costos usuariO-vía, para el análisis econánico y 
de mejoras al tránsito. 

VELOCIDAD GLOBAL EN LA ZONA CENTRO. 

VELOCIDAD 
DES DE HA STA DISTANCIA TIEMPO GLOSA L 

e ICm.1 IMllll.1 1 ICm.Alr.t 

TOMASA ESTEVEZ MARIANO JIMENEZ O .ISO . 21 0" 4 .50 
INDEPENDENCIA ZARAGOZA o .600 2' 56" 12 .57 

ZARAGOZA CONST 1 TÚCION o .229 5' 46' 2 .29 
CONSTITUCION 5 DE MAYO o .380 2' 24" 9.50 

REFORMA ARISTA o .340 3
1 1911 

6 25 

ARISTA MIGUEL BARRAGAN o .300 2' ,, .. 8 .. 24 . 
GUERRERO AV. VENUSTIANO C. o .240 5°1311 

2 .76 

ARISTA AV. VENUSTIANO C. 0.180 3' 02" 3.56 

REFORMA fLAZA bE. ARMAS 0.600 2
1
3611 

13·.85 

PLAZA DE ARMAS 20 DE NOVIEMBRE 0.490 5'45" 5. 11 

UNIVERSIDAD EJE VIAL 0.870 41 23'' 11 . 91 

CARLOS D. GTZ. UNIVf:RSIDAD 1.100 "46" 13 .85 

ALLENDE INDEPENDENCIA 0.280 2
1
25

11 
6.9' 

INDEPENDENCIA URESTI 0.310 1
1 

34
11 9 .57 

EJE VIAL JULIAN DE LOS REWS 1 .020 5'40" 10 .79 

TABLA No. 8.3 TIEMPOS DE RECORRIDO 

' '¡ : ' 
': t ;·~· :, ...... - ·.: ,,. . • ,. \"'- •' ;;, 
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El estudio de 'punto, se ~iz6 ubicando estaciones de medición en las 

salidas hacia las carreteras que integran San Luis Potosí a la red nacional, 

así cooo en el libramiento y la Diagonal Sur. 

la velocidad nayor se presenta hacia el suroeste del libramiento, en el 
traroo México-Guadalajara, pronediando 116. 5 Km/hr; y la menor en la carrete

ra San Luis Potosí-Cd. Valles con 66 Km/hr; en ambos sentidos respectivarren
te. (Dichos valores se refieren al 85% percentil). 

F.n la tabla No. 8.4 se presentan las velocidades en todos los ¡untosci_2!! 

de se ubicaron las estaciones, así cono su valor por cada direcci6n. 

8.4 Ascenso y Descenso de Pasajeros 

El servicio de transporte público, junto con la estructura vial y el e~ 

tacionamiento, representan la parte medular del sistema de vialidad urbana. 

·para tratar su problemática es necesario establecer un equilibrio ade-
cuado de cada uno de los elementos que lo fornan, teniendo en cuenta que de
ben guaniar un desarrollo armSnico entre las mejoras a las calles, estacione_ 
mientes y los sisternas de transporte público, ya que si dejáraioos de lado a.!_ 

gún aspecto, no obtendríairos el resultado .deseado. 

El estudio de transporte público, se realiza para obtener informaci6n -
real sobre las características y núme..--o de pasajeros que suben y bajan en ~ 
ras y lugares detenninados a lo largo de una ruta en estudio. 

(Ver anexo No. 2) 
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U:>s estudios de ascenso y descenso de pasajeros, se llevaron a cabo en 

forna de muestreo, en las horas de máxima derranda de un día hábil, a boroo

de las unidades de transporte, indicando en cada parada de su recorrido -

cuantos pasajeros suben o bajan del autobús. Con estos estudios 'fue posible 

cuantificar y definir las características mis relevantes en la operaci6n de 

las diferentes líneas de transporte cCJJO son: 

a) Demanda de pasajeros 

b) VolÚ!ren de pasajeros transportados 
e) Ocupaci6n o permmencia de los pasajeros· a bordo de las unidades. 

d) Renovaci6n de asientos a lo larg? de un recorrido 

e) Número de pasajeros transportados por Km 
f) lDcalizaci6n de los puntos de máx:ima JroVilidad 

los resultados que se muestran en los anexos del 2-1 al 2-13 son em- -

pleados en las verificaciones rutinarias de las diferentes rutas y líneas -

de transporte pÚblico de pasajeros. 

En el anexo No.2.se proporciona una gráfica de capacidad (pasajeros a bar-

do) para cada ruta, lo cual es de gran utilidad, pues localiza los puntos -
de mayor novliniento, que marcará la pauta a seguir en la planeaci6n y pres

taci6n del servicio,pies pennitirá en caso de ser necesario, oodificar el -

itinerario, supd.mir paradas ó efectuar acortamiento de la propia ruta. 

8.5 SernáfoI'Os 

a) Fases y Ciclos ..Actuales 

Se realizó ún inventario de todos los senáf oI'Os que están operando ac
tualmente, así caro sus fases y ciclos. 

Al efectuar el análisis de la inf orma.ción anterior se detectaI'On los -

siguientes puntos: 

a) Ciclos adecuados 

b) Fases ccmpletas 

c) Mala ubicación de algunos puntos 
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Sin embargo los conflictos de cangestionamiento en las horas de máx:ina 
demmda, son notables, debido a una deficiente coordinación de los misroos,

afectando además la capacidad de las vías. Ahora bién can la estructure. - -

vial propuesta, se reubicaren algunos de los serráforos actuales, además de

progrenar y coordira.r todos los senáf oros de la ciudad. 
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IX ANALISIS 

9,1 CAPACIDAD Y NIVELES DE SERVICIO 

De los aforos de tránsito realizados, se detenninaron los máxinos volú

roones diarios y horarios en las principales calles con los cuales se pudo ~ 
terminar la capacidad y los niveles de servicio' de las intersecciones consi_ 

deradas caro conflictivas. 

En el análisis respectivo se detectó que algunas de ellas se encuentran 

actualrrente saturadas, mientras que o~s están trabajando a un nivel A o B, 
siendo en total 2 5 ·el número de intersecciones analizadas cuyos resultados -

se presentan en la tabla 9.1. 

9.2 CURVAS ISOCRONAS 

Del estudio de "tiempos de recorrido", además de obtener las velocida-
des globales en las principales avenidas de la ci~dad se elabom el napa de
curvas is6cronas, taiando coro punto de partida la intersección forna.da par

ias avenidas Venustiano Carranza y Aldana en el cual se pueden observar que
los índices de congestionamiento son bajos, presentándose los nás al tos en -
la zona centro. el napa de las curvas isócronas se presentan en el plano No. 

11. 

9.3 S'01AFOROS 

a) ZONA 'EUERA DEL COORO 

UBICACION PROEUESTA 

Se propone la instalación de semáforos en el total de la vialidad, ubi
cándose éstos, en los cruces de arterias: pr.i.maria-prim:iria, primaria-secun
daria y secundaria-secundaria, aunque en llU.lchos de los citados cruceros, no
se justifiquen por volúioones de tránsito actual. Deberan taoorse en cuenta -
al m::>mento de implantar las acciones del Plan Integral de Vialidad, dejando
su progranación y coordinación para el instante dado. De esta manera summ -
75 los semáforos propuestos para la segunda y terce!'a etapa. 
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Ahora bién, pare acción irunediata se propone la instalación de semáforos 

en 36 intersecciones, siendo éstas las siguientes: 

1.- Reforna y Santos Degollado 

2.- Reforma y Nicolás Zapata 

3.- Venustiano Carranza y Alfredo M. Terrazas 

4.- Cuauhtérroc y Muñoz 

5.- Arista y Tomasa Estevez 

6.- Arista y Capitán Caldera 

7.- Arista y Muñoz 

8.- Refonna y Rayón 

9.- Constitución y Corronfort 

10.- Cuauhtérroc y Alfredo M. Terrazas 

11.- Cuauhtérroc y Capitán Caldera 

12.- Santos Degollado y Alfredo M. Terrazas 

13.- Himno Nacional y Xicotencatl 

14.- Hinmo Nacional y Alfredo M. Terrazas 

15.- Himno Nacional y Capitán Caldera 

16.- Coronel Romero y Miguel Barragán 

17.- Coronel Romero y Fernando Rosas· 

18.- Xicotencatl y Miguel Barragán 

19.- Xicotencatl y Fernando Rosas 

20.- Benito Juárez y Fernando Rosas 

21.- Constitución y Martín Mendalde 

22.- Constitución y Rayón 

23.- Calle Cuarta y Universidad 

24.- Calle Cuarta y Manuel J. Othón 

25.- Chihuahua y Valentín Arn:ldor 

26.- Chihuahua y Av. México 

27.- Damián Carrnona y Hernán Cortés 
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28.- Pedro Moreno y García Díaz 

29.- Arista Y Alfredo M. Terrazas 

30.- Nicolás Zapata y Alfredo M. Terrazas 

31.- Hernán Cortés y Prolongación Muñoz 

32.- Diagonal Sur y Prolongación Santos Degollado 

33.- Carretera México - Piedras Negras y Miguel Hidalgo 

34.- Libramiento Oriente y Camino San Luis Valles 

35.- Libramiento Sur y Av. Inclus~rias 

36.- Carretera México - Piedras Negras y Antiguo Morelos 

Los 7 primeros se programaron y se coordinaron los siguientes, sólo se 

recanienda el ciclo que deberán tener para que posteriormente se programen -

y coordinen los demás, dicho ciclo será de 80 segundos. 

En el plano No. 12 , se indica el total de semáforos, incluyendo los -

propuestos en primera etapa, segunda y.tercera etapa, así cano los actuales, 

y aún los que no se justifican. 

b) PROGRAMACION Y CCX>RDINACI~ 

En los crcx¡uis que se presentan en las anexos del 3-1 al 3.39 se indi

can las fases, los intervalos y el ciclo para cada una de las intersecciones 

donde se requiere sernáf oro. Se incluyen también el señalamiento vertical -

y horizontal que debe colocárse en éllas. 

Cano se mencionó en párrafos anteriores y por carecer del levantamien

to planimétrico de los cruceros donde se recanienda la instalación de los -

semáforos; sólo se propone la programación y coordinaci6n en alguno de - - -

ellos; en los otros sólo se sugiere el ciclo, dejando la programación y -

coordinación para el momento en que se instalen. 

En el plano No. 12 se presentan las coordinaciones del total de la - -

ciudad en sus diferentes etapas de acci6n. 

·,:. ··, . · .. ' 

·:~y5%\·.&\~~)f!;·:~;~,:1lt~~i;~\:~.l~i~~r:Ú~nii,;/1k~-.1:1tt~:fa~:q~;i;,;~¡Jxit~ipk~~~¡;:;f M:;iM~(j.::~i,;,ki&L~~~.;:~:,:~;,!;1t:i~.t4í:b~ifü\j;.:l¡;~~1i,i~¡,~i;~;0ú~:~i1~¡~~~t:1~;k~íJ%1v~ki~1.;~i1~ti~:(t 
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c) ZOOA cmrRO 

Se propone regular el tránsito mediante la instalación de semáforos - -

con los cruces de las calles alimentadoras y reprcgramar algunos de los semá

foros existentes, misroos que se presentan en el plano No. 13 dorxie se incluye 

'la prcgranación recanenclada. 

Las calles Julián de Los Reyes, Mier y Terán, Emiliano Zapata y P. M. -

Hernández por ser vías de apoyo al circuito pro~sto; los semáforos que ahí 

se localizan -deberán tener el mismo ciclo, que se pro~ para los del anillo 

central, así dicho anillo y sus calles de apoyo podrán operar con mayor ef!-

ciencia. A continuación se enlistan. 

1.- Julián de Los Reyes y Bolivar 

2. - Julián de Los Reyes e Independencia 

3. - Julián de Los Reyes y Damián Carnk)na 

·4.- Emiliano Zapata y Escudero 

5.- P. M. Hernández y P~ Vallejo· 

6.- P. M. Hernández y Xicotencatl 

7.- P. M. Hernández y Morelos 

Los cinco primeros son actuales y dos Últimos son propuestos. 

De esta manera suman nueve, los semáforos que se proponen para la zona 

centro, conservando 26 de los que están funcionando actualmente, los cuales -

modificarán su programa en el manento de implantar la nueva circulación, - -

haciendo un total de 35 semáforos; mismos que se presentan en el plano No. --

13. 

9.4 ESTACIONAMIENroS 

La corx::entración de actividades en el centro de la ciudad han dado caoo 

resultado una serie de conflictos; circulación lenta y falta de lugares para 

estacionarse entre otros, esta situaci6n se agudiza debido a que el usuario -

pretende dejar su auto exactamente en el lugar de su destino, a~e esto - -
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signifique obstruir el paso, al dejarlo en doble fila. 

Con el fin de implementar un oroenamiento adecuado del uso de estaciona

núentos en la vía pública que permita fluidez en el tránsito y la seguridad -

del peatón, se propone nodificar el estacionan?-ento en la zona centru, de tal 

manera que arm:mice con la vialidad de la misna. 

Por otra parte, y considerando que uno de los objetivos es descongestio

nar la ciudad lo recomendable es dotar de estacionamientos la demanda mínina
durante las horas pico (situación que solo podrá ser llevada. a cabo ~diante

el uso racionalizado de la vía pública para este fín). , ya que de lo contra-

rio al construirse o crear zonas exclusivas para estacionarse, el conflicto -

tendería a crecer. 

Otro aspecto importante a considerarse son los subcentrus de apoyo cuya

implantación deberá ser a corto plazo para que ayude a la solución de los p~ 

blemas, ocasionados por el principal polo atractor de viajes que es el centro 

urbano. 

Tom3.I1do en cuenta lo anterior la propuesta que se hace para el censo ur

bano de San Luis Potosí, cumple con los objetivos anterionnente citados, - -

haciendo de aquel, un lugar de esparcimiento para sus habitantes y para el t~ 
riSJrO en general, conservando además sus riquezas históricas. 

los estacionamientos existentes en lotes y edificios y que se conservan, 

son los siguientes: 

No. CALLE NOMBRE y UBICACION AREA CAPACIDAD. 
(CAJONES) 

1 Los Bravo Plan Constitución, entre Eje Vial 8,030 m2 550 
y Jardín Escontria 

2 Juan Sarabia Hotel Ma. Cristina, entre los Bra 400 m2 
23 

vo y Manuel J. Othón. -

3 furelos Hotel Concordia, entre M. J. Oth6n 800 m2 50 
e Iturbide 

4 Allende Banco de Comercio, entre Julián de 350 m2 20 
los Reyes y Arista. 

' 
5 Allende Allende esq. con San Luis 650 m2 40 

. " ; 
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No CALLE NOMBRE y UBICACION ~REA CAPACIDAD 
(CAJONES) 

6 Fundadores Plaza fundadores, entre Venustiano 2 2,100 m 140 
Carranza y Alvaro Obregón. 

7 Francisco I. Hotel Panorama, entre Independencia 750 m2 45 
Madero y Díaz de León 

8 Independencia Dirección ~e Pensiones, entre .Made- ~,700 m 2 180 
ro e Iturbide . 

' 
450 m2 9 Obregón entre Independencia y Iam.i.án Canoorlé 30 

10 Obregón entre Independencia y Iam.i.án C3!ll0n: 750 m2 45 

11 Itlll'bide entre Independencia y Díaz de León 450 TA2 24 

12 Melchor O. entre Herrera y Boli var . 700 lJl~ 40 

13 Galeana entre Vallejo e Independencia 1,400 m2 ·so 

14 More los entre. Abasolo y Galeana 300 m2 12 

15 Constitución Nápoles, Constitución y Universidad ''2 700 m 40 

16 v. Carranza entre Bolívar e Independencia i 7,200 m 500 

T O T A L.-
2· 

27, 730 m 1,819 

,, 
las calles dentro del anillo vial circundante a la zona centro donde se 

prohibirá estacionamiento son las siguientes: 

No. CALLE ENTRE 
1 Il3rnián Ca.mona Alvaro Obregón y Refo::ma 
2 Pedro Vallejo Miguel Barragán y Alvaro o. 
3 Allende Guajardo y Reforna 
4 r-brelos Migeul Barragán y Universidad 
5 Escobedo Universidad y Guajardo 
6 Guaja,rdo Refo:rna y Ponciano Arriaga 
7 Insurgentes Escobedo y Ponciano Arriaga 
8 Alvaro O. Reforma y Escobedo 
9 Manuel J. Othón Escobedo y Constitución 
10 Iturbide Reforma y Aldam:l 
11 Universidad Constitución y Aldama. 
12 Rayón Vallejo y 1ro~ de Mayo 
13 Julián de los Reyes Reforma y n:uni.an Canoona 

1 
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No. CALLE ENTRE 

14 Mier y Terán Escobedo y D:unian Carm:>na 

15 Fmiliano Zapata Escobedo Y.Ponciano Arriaga 

16 P.M. Hemández Ref orna y Morelos 

17 Miguel Barragán Reforna y Constitución 

Permitiéndose en todas las restantes, incluyendo las calles peatonales 

propuestas en donde el acceso será restringido y que pennitirá satisfacer -

las necesidades básicas del comeroio.· 
• 

En caso de crearse nuevos edificios o áreas para estacionamiento, éstos 

deberán ubicarse fuera del anillo citado anterionrente. 

El número de espacios a utilizar en la vía ~ública es del óroen de - --

1, 910 cajones, que sunados a los 1,819 en edificios y lotes, da un total de 

3,729 espacios siendo esta la oferta en edificios, lotes y vía pública. 

En el plano No. 14 se presenta el uso de estacionamientos para el centro 

de la ciudad de San Luis Potosí y los sentidos de c~ulación. 

';• 
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X VIALIDAD PROPUESTA 

10.l CRITERIOS PARA lA ELEX:C:ION DE LA RED VIAL 

La planeación hoy en día, juega un papel importante en el desarrollo -
del mundo moderno. Sin embargo un planteamiento adecuado de las vías de cir
culación, requiere la aplicación de los principios de la ingeniería de trán,-
sito. 

El planeamiento de un sistema de transporte rural para un País o Región 
es una tarea de enonnes proporciones, se·acosttunbra planear el sistema de - -
transportes para una fecha futura de 20 a 25 ·años a partir del manento en que 
se diseña el plan. · 

Los pasos que pueden seguirse en un planeamiento de este tipo son los -
siguientes: 

l.- Formular un inventario del sistema de transporte existente, inclu
yendo caminos de toda clase, ferrocarriles, canales, oleoductos, -
etc., con sus características más importantes, sin olvidar su ca~ 
cidad y estimar la duración probable de todos los elementos del -
sistema, canprende también un inventario de las unidades de trans
porte (vehículos, embarcaciones, aviones, etc. ) que existen, así -
cano su ubicación geo:;JI"áfica. 

2.- Determinación de la demanda de transporte actual; estudiando magn.!_ 
tud y distribución del movimiento actual de personal, mercancías, 
materiales, etc., con base en lo anterior se efectuarán estudios -
de volúmenes de tránsito y los de origen y destino. 

3.- Pronóstico de ·demanda futura de acuerdo con la demanda actual y -
las tendencias de variación que se' observen. 

4.- .Adopción de la política de transporte a seguir y establecimiento -
de las normas a que deberán ajustarse los medios de transporte. 

S.- Conocieooo las normas presentes y futuras se determinan las nuevas 
necesidades. 

-~ .. 
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6.- Estudios de los recuses econ?micos con que se cuenta ~ sufragar 

la ejecuci?n del plan. 

7.- Elecci?n y presentaci?n del plan al organisno gubernamental encar
gado de su aprobación. 

8.- Determina.ci?n detallada del Órden de prioridad de los diversos el~ 
~tos del plan, atendiendo a las necesidades presentes y futuras. 

9.- Revisi?n constante del plan y de su programa de ejecuci?n para po
der adoptarlo en. caso de condiciones imprevistas. 

10.- fUnción actual de las calles: 

Este estudio consiste en clasificar las calles existentes en: 
a) Vias expresas 
b) Arterias 
c) Calles colectoras 

d) Colaterales o tránsito local 

Para poder llevar a cabo la clasificacíón, se :requiere de la co~ 
ración de varias personas que vivan en diferentes partes de la ciu . -
dad. 

Tambi~ se utilizan diagramas te?ricos donde se pueda distinguir -
facilmente la función de las calles, la longitud del viaje ioodio,
una guíanás es el volumen del tránsito. 

11.- Elaboraci?n de un estudio de origen y destino. 
Si no se ha realizado un estudio de origen y destino en los filti-
nos 10 años, se recanienda iniciar uno, el propósito de éste, es -
obtener infonnación sobre los viajes que tienen lugar: en la ciu-

?ad dentro de la ciudad, 9 a trav~s de la miSm:l; los roodios de - -
transporte que.se utilizan y la hora del dÍa en que se hacen. 

12.- Uso del Suelo. 

U:>s datos sobre uso del terreno son escenciales para preparar un -

plan total del uso del suelo. Logic~te puede hacerse paralela-
m:!nte al estudio sobre transporte, pero para hacer los pron6sticos; 

del tránsito futuro, es necesario detenninar la :relaci6n que exis:

te entre el uso del ter.reno y la generación y distribución del - -
tr$nsito. 

13.- Eficiencia de las vías pÚblicas conn conductoras del tránsito. 
Pocos eleroontos en el planeamiento de un sistema de transporte, 



- 141 -

son ~s importantes que la evaluaci<?n acertada de los ¡redios exis
tentes para. la ci!'Culación del ~sito. l.Ds estudios que se reco

miendan para valorar la eficiencia son: 

a) Volúm:mes de tránsito 
b) Tiempos de recorrido 
e)· Capacidad de las calles 

d) Accidentes 
e) Estacionamientos 
f) Dispositivos para regular el ~sito 

14.- Eficiencia del transporte colectivo. 
Muchas Compañías o Entidades encargadas de administrar sistf'.nas de 
transporte colectivo, realizan períoclicam3nte estudios sobre su -
eficiencia, pero rara vez los resultados de éstos estudios son su

ficientes para el planeamiento del sistema de transporte, por lo -
que se recomienda los siguientes estudios: 

a) Rutas y difusion ·del servicio 
b) Características de los medios de transporte colectivo 
c) Cantidad de los usuarios 
d) Frecuencia y regularidad de los servicios 
e) Tiempos de recorrido 
f) D:ltos generales sobre el funcionamiento 
g) Hábitos de viaje de los pasajeros 

15.- Inventario del sistema físico de calles. 

Gran parte de la infonnaci<?n es proporcionada por las distintas E_!! 

tidades Municipales, pero es preciso salir al terreno y torrar sufi 
ciente cantidad de datos com::>: 
a) . Ancho de las calzadas . 

b) Tipo de superficie de rodamiento 

c) F.dad y condiciones en que se encuentra el pavimento 

16.- Infonración financiera 

El objeto de este estudio es obtener los elatos necesarios sobre -

las sunas que se invierten en los medios de t:n:insporte, tanto pú-
blicos caro privados y los recursos econ~cos de donde las proce
den las cantidades y de esta f o:nra detennina;r la factibilidad del
proyecto. 

Defin.ici?n del problena: 
a) Evaluaci?n de las condiciones presentes 



- 142 -

Para adquirir una. id.ea. exact.;i sobre la extensión y calidad del sis

tema de transporte existente, se deben torrar en ·cuenta los estudios 

~nciona.dos. 

b) Pron6stico de las demandas de transporte futuro. 

Una vez evaluadas las condiciones presentes, deberán estudiarse las 

demandas de transporte futuras, partiendo del hecho que el pron?stf. 

co del tránsito futuro, se hace proyectando la generación y distri

bución de viajes presentes hacia cierta fecha futura, teniendo en -

cuenta., la variaci?n de los factores que influyen sobre ellas y la

proporeión en que utilizan los distintos medios de transporte. 

Uno de los f acotres rrás ínp:>rtantes es el uso del suelo, desafortu

nadamente, hasta ahora no se han realizado los estudios necesarios

para integrar el uso del suelo al planeamiento del transporte que -

resultaría lo ideal y de esta forma obtener los nejores resultados. 

Objetivos que pretende cUJ11plir el plan. 

El objetivo central d~ este plan, es en base a la problemática de-

tectada y las nomas que se adopten regular, orientar y oroenar el

desarrollo actual y futuro del área urbana, utilizando todos los~ 

cursos indispensables para lograr un mejor aprovechamiento de la -

ciudad y de los elementos qu3 la confo:rnan, alcanzar con la integr5! 

ción de todos los esfuerzos, los mejores resultados en rrateria de -

desarrollo urbano, traducidos en rrayor bienestar para los habitan-

tes actuales y futuros. 

En rrateria de vialidad los objetivos a CUITq)lir a corto plazo son: 

- Definir la estructura vial pr:i.naria, que :integre el futuro creci-. . 
miento urbano con la zona actual, las zonas industriales y el si~ 

tena carretero regional. 

- Crear una estructura vial que facilite racionalm:mte el transpor

te y lo conserve al alcance de la econo~a de los usuarios. 

- Proporcionar al usuario zonas de estacionamiento; s:in que dichas

zonas iriterf ieran en la corriente vehicular, cuidando que la co-

bertura de éstas, facilite al usuario la realización de sus acti

vidades diarias. 

-,.Establecer centra.les de carga y descarga de rrercancías afín de -

canalizar adecuadamente el transporte pesado dUI'ante las horas 

náx.iJnas de demanda y as~ agilizar la vialidad. 
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Para lograr lo anterior se requiere de la adopción de las siguientes 

nonnas: 

1.- Debe establecerse una red de calles dividida en distintos sis 

temas y que cada uno tenga una función definida en la condu~

ción del tránsito y el acceso a las propiedades. 

·2.- La función de cada sistema debe gobernar las características -

físicas de sus calles y el empleo de cualquier regla o disposi 

tivo para regular el tránsito de las mismas. 

3.- Las tenninales de tránsito y espac~os para estacionar, cargar 

y descargar, se consideran como partes integrantes del sistema 

de transporte establecido por las calles. 

Deben tanarse en cuenta para que proporcionen un servicio 

satisfactorio. 

4.- Las vías expresas deben estar situadas de manera tal, que no -

trastornen el desarrollo deseable de los usos del terreno y en 

ocasiones se utilizan para delimitar esas mismas áreas. Las 

vías expresas por las afueras o circundantes de las ciudades -

evitan que ese tránsito se incorpore directamente a calles lo

cales. 

5.- Las arterias deben ayudar a definir los distritos industriales, 

residenciales y canerciales. La función de las calles colee

.toras es difundir el serv:icio de las arterias y distribuir - -

rutas de autobuses y por Último las calles locales proporci2-

nan un acceso adecuado a las propiedades. 

6.- Tiempo de recorrido mínimo deseable para viajes en automoviles 

para distintas longitudes, en días entre semana medios a horas 

de máxima demanda. * 

* Adaptada de "Urban-Transportation For Your City" Nacional 
Ccnmities en Urban Transportation Chicago EUA 1958 

' . 
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~GI'IUD DEL VIAJE TIEMPO EN 
(LINEA RECI'A) MINUTOS 

3 KM 5 

6 KM 11 

9 KM 15 

12 KM 19 

15 KM 22 . 

18 KM 26 
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10.2 VIALIDAD PROFVESTA 

la ;traza urbana que presenta la ciudad de San Luis Potosí, hace necesa

rio estructurar una vialidad acorde con las necesidades propias de la ciudad 

y siguiendo el crecimiento natural de dicha localidad. 

Es importante mencionar que con el fin de no incrementar el costo de la 

nueva estructura vial, se habilitarán las vías que actualmente están eri ser

vicio, pués algunas qe ellas sólo necesitan.mejoramientos o ampliaciones, lo 

cual se realizara de acuerdo a los anchos de calle y secciones transversales 

que presenta la ciudad, cuidando de realizar el nún:ino de afectaciones. 

Tomando en cuenta lo anterior, la estructura vial que se propone, se ba 

sa en anillos concéntricos con vias de penetración radial. 

Se proponen tres vialidades pref erenciales en forna concéntrica, que ~ 

lazarán to00s los sectores de la ciudad, de tal forna que el circuito perif~ 

rico funcionare en fonna tangencial, paré. los flujos vehÍculares de paso y -

los dos interiores (circuito intermedio y circuito central) y para desplaza

mientos rápidos dentro de la ciudad, puesto que no cruza la zona centro y c~ 

munican a gran parte de los sectores de la mi.sm3.. 

Estas vialidades se complementan con ejes viales que enlazan al norte -
con el sur y poniente con oriente, con lo que se pretende inducir una circu

lación con diversidad de opciones para el flujo de vehículos. 

Luego entonces, la vialidad propuesta, está progranada en 3 etapas de-

acción (corto, mediano Y' largo plazo) de tal suerte g,ue penni te satisfacer -

las demandas actuales y dará servicio a las zonas de futuro desarrollo. 

Ahora bién, para llegar a esta solución, la ciudad se dividió en dos zo 

nas de estudio, mism:i.s que por sus características singulares, permitirá la

integrnci6n adecua~ de ambas, dichas zonas son: 

1) Zona fuera del centro 

2) Zona centro o centro histórico. 

a) Clasificación de Calles y Avenidas 
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10.3 · Vialidad Prinaria (zona fuera del centro) primera etapa 

Anillo Central.- Anillo circundante a. la zona centro cuyo objetivo es -

delimitar a dicha zona y restringir el tránsito normal a la misrra, las calles 

que forman el circuito son las siguientes: 

Eje vial Constitución, 1Q • de Mayo, M •. Barragán, Pascual M. Hernández, 

Reforma y Uresti. 

La operación que tendrá es la siguiente: 

I.bble sentido de circulación por eje vial, Constitución y· 1¡:¡ . de Mayo

hasta Pascual M. Hernández con circulaci6n de oriente a poniente f onnando un 
par vial con Miguel Barragán que tendrá d:ihlcción opuesta, cerrando el c:ircui 

to en Reforma con doble sentido de circulación a. excepción del traJro canp!'e!!. 

dido entre CoJronf ort y Julián de los Reyes , donde se fonrara otro par vial -

con la calle de Uresti; en dirección norte-sur. 

Para aumentar la eficiencia del anillo, se utilizará corro vía de apoyo

las calles de Juli.án de los Reyes, Mier y Terán y llid.liano Zapata, la. cual -

correrá de oriente a poniente. 

Eje vial femado por Miguel Barragán y Pascual M. Hernández, dado lo l.!_ 

mitado de la sección se restringirán las paradas de autobÚses. 

Coro ya· se mencionó; en la parte poniente de anillo, se forna el par -

vial, constituído por las calles de Uresti y ·Refonra, el cual operará tal y

corro está funcionando actualmente, sin eml:argo, deberá afectarse la rnanzana

limi tada por las calles de Santos Degollado, la Mora, M. Ocampo y Reforma; -

el objetivo de esta medida, es lograr la incorporación directa de la calle -

Uresti con Refonna y de esta manera, evitar discontinuidad en el circuito. 

Cabe señalar que en la calle de Reforma, en la intersección formada. coro 

las calles de 16 de Septiembre y ~tezl..Dlla, existe un estrangulamiento de .na 
vía, lo que impide la ciroulación en ambos sentidos simul taneamente, esto -

crea la necesidad de afectar las esquinas 'que se encuentran localiza.das a:U. -

.. ·,~ ·. " 
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Mercado "RepÚblica". Dado que el tipo de construcción es de baja calidad ade

más de estar s~nte deteriorada, no se estirra. que haya problemas de afecta-
. , 

cion. 

Por otra parte la calle Pascual M. He~dez en su tram::> entre Xicoten- -

catl y Refoim3., se reduce la secci~n, por lo que se recomienda afectar esta ~ 

te para que pueda alojar dos carriles de circulación sin que exista problema -

de congestionarniento. Es importante seña.lar, que la citada calle Pascual M. -

Hernández, se eligió ya que las restricciones geométricas que presenta son nú . . . -
nimas en comparación con las denás calles. 

Con el fin de elevar la eficiencia y operacion del circuito, se proponen

semáforos en los puntos donde se conecta con vialidad principal. la coordina-

ción y progranaci?n se presentan en los anexos 3-1 al 3-39 y del 4-1 al 4-13;

se recomienda cambiar la superficie de rodamiento en la calle de Refonna, o -

bién recondicionar la actual, debido al mal estado en el que se encuentra, - -

puesto que afectará la capacidad de la v~a, la operación del circuito así coro 

las secciones propuestas se presentan en el plano No. 15. 

Anillo Inte~dio 

El interés de las autoridades locales de regenerar d río Santiago, ( ya -

que actualmante representa un foco de contaminaci?n> por medio del entubam:i.en

to de éste, habilitarlo como arteria principal de tránsito (medida a corto pl~ 

zo) será aprovechado para estructurar un segundo anillo interior cuyo objetivo 

es dar servicio a las zonas intenredias de la ciudad con mayor rapidez, este -

anillo está conectado con las vías de penetración radial. 

El citado anillo está formaclo por la Diagonal Sur, Niño Artillero, Av. de 

los Aristas, conectándose con la nueva vialidad del Río Santiago hasta entron

car con la carretera San Luis-Matehuala, concluyendo en la Glorieta Benito Ju! 
rez. Cabe aclarar que de manera inmediata se habilit~ el camino antiguo Mo~ 

los en su trerro de 20 de Noviembre a la carretera San Luis Potosí-Matehuala, -

hasta que el entubamiento del río Santiago, se lleve a cabo en su totalidad. 
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Anillo Periférico 

Para el tránsito de paso se utilizará el anillo periférico que actualmen . -
te está operando y que est~ siendo ampliado en algunos de sus trerros, por lo

que este anillo no sufrir~ ninguna rnodificaci?n, siempre y cuando se ejecuten 

las ampliaciones que est~ programadas. 

Es necesario señalar que la operaci?n del anillo a~nt~ su eficiencia 

con un adecuado señalamiento, misrro que se muestra en el plano correspondien

te a señalamiento. 

la estructura vial es completada por la red de ejes viales con penetra-

ción radial que a continuación se presenta. 

Av. Venustiano Carranza.- la. capacidad de esta vía es afectada por las -

vueltas requeridas que se presentan a lo largo de la Avenida, aunque tiene -

banquetas amplias y camellón central, no es posible la afectación para alojar 

las citadas vueltas, debido a que poseen grandes zonas verdes, razón por la -

cual, se proponen las siguientes modificaciones para a~ntar su capacidad. 

- Cerrar el camellón central desde Muñoz hasta Alfredo M. Terrazas y de

Terrazas hasta Benigno Arriaga. 

- Corro consecuencia de la acción anterior se reubicarán los sernáf oros -

que se. encuentran en el cruce con avanzada Mariano Otero, Mariano Avi

la y Anahuac; haciendo cruce en la calle Alfredo M. Terrazas, donde se 

propone sem:lioro, ya que esta calle será vialidad secundaria en segun

da etapa. 

Con esta acci?n se ~ servicio al sector poniente de la ciudad, ya que 

la v~ contará con doble sentido de circulaci?n y estacionamiento en arnlx>s la 

dos de la calle. 

Par Vial Av. Universidad y M.J. Othón 

Par vial fonnado por estas calles cuya función será canalizar el tránsi

to ordenadarrente, evitando los conflictos que actualmente se generan debido -

a las vueltas izquierdas, que se presentan sobre todo en Av. Universidad. 

El par vial citado operar~ de oriente a poniente en Av. Universidad 
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y de poniente a oriente en Manuel J. üthón. Esta solución dará rrayor fluidez 

al tránsito, además, facilitará el acceso a Soledad Diez Gutiérrez. 

Av. Constitución-Eje Vial 

Esta Avenida forna parte del anillo interior circundante a la zona en el ' 

traoo de 1ro. de M:lyo a Refo:rna, cuyas características fueron asentadas en ~ 

rrafos anteriores. 

Ahora bién, esta avenida tiene la ventaja de cruzar casi en su totalidad 

la ciudad, sin embargo no esta totalm:mte pavimentada., razón por la cual se -

propone lo siguiente: 

1.- Pavimentar en prilrera etapa los siguientes traJOOs: 

Diagonal Sur-Venezuela, que dará servicio a la zona sureste de la -- ' 

ciudad. 

2. - Río Santiago-Cruce con vía FFCC a Nuevo Laredo, utilizando la calle

Moctezuna. de la Col. Pecln:>za que dará servicio a la misrra. Este tra

mo propuesto será de vialidad secundaria. 

De esta manera la avenida funcionará con doble sentido de circulación, -
estacionamiento en la zona centro y servirá a toda la ciudad en sus zonas c~ 
tro, norte..:sur. 

" 
Av. Benito Juárez. -

Vía de penetración radial to~almente pavfuentada y con camellón central-. . . 
variable, doble sentido de c:i.rqulaci<?n, sin estacionamiento, longitud aproxi

mada 4 • 7 Km, ºque conecta la zona sur con .el centro. Operará corno arteria prl.!! 

cipal desde Miguel Barragán hasta el Anillo Periférico. 

Av. Coronel Ranero.-

Continuación de la avenida Reforna hacia el suroeste, con doble sentido

de c~ión y longitud aprox.inada. de 1.5 Km uniendo el anillo central con

la diagonal Sur. 

Vasco de Quiroga~Muñoz-Educación-Porlongación Santos Degollado-Capitán
Caldera. 

' .. : .. 
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Eje vial que comunica a la zona );X)niente de la ciudad, con una longitud 

aproximada de 4.7 Km, que funcionará con doble sentido de circulación desde

el cruce de las calles de Vasco de Quiroga e Isabel la Católica hasta el ~ 
ce de las calles de Muñoz y Nereo Rodríguez Barragán sob:re las calles de l'fu-

. ñoz y Vasco de Quiroga. A partir de este crucero femará un par vial con la
calle de Capitán c.a.ldera. Dicho par funcionará de sur a norte sob:re Mu.OOz, -
entre los cruceros por las calles Diagonal Sur-Prolongación Santos Degollado 
y Mufuz-Nereo Rodríguez BarTagán hasta Capitán Caldera-Prolongación Santos
Degollado. 

Frey Diego de la Magdalena-Isabel la Cat6lica-D3mia.n Canrona. 

Via de penetraci6n radial al norponiente 9e la ciudad, salida hacia Za
catecas, con doble sentido de circulación y longitud aproxima.da de 6 • 3 ~ -
desde el anillo periférico hasta el anillo central, utilizando las calles de 
Damian Cmrona, Isabel la Cat6lica y Fray Diego de la Magdalena. 

Albino Garoía-Pedro Moreno.-

Via de penetración radial con doble sentido de circulaci6n iniciándose
en el cruce de Arista y Ref orna por la Avenida Pedro Moreno hasta entroncar
con el camino Morales-Saucito, sobre Albino García. Su longitud aprox:inada -
será de 4. O Km y dará servicio a las colonias Jacarandas, Rural las Piedras
Fovisste, Infonavi t y Tequisqueapan entre otras. La vialidad primaria se CO!!! 

plementa con las salidas hacia Zacatecas, Saltillo-Cd. Valle, Querétaro y -

Guadalajara. 

10.4" Vialidad· Secundaria 

Av. Xicotencatl. -

Vía de penetraci6n radial con un sentido de circulaci6n de norte a sur:i>

desde Miguel Barragán hasta Diagonal Sur. longitud aproximada 2 .6 ~. 

Prolongaci6n de la Avenida Coronel Rorrero.-

Con la Diagonal Sur hasta el anillo per>iférico su longitud aproximada es 

de 1. 7 Km y tiene doble sentido de circulaci6n. Este traíoo requiere ser paw.i-

. . . . . . . 
' .. ·~ ' .. ; .: .'· .. _'• 
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mentado para 'que de servicio a las colonias Balcales qel Valle e H:imno Nacio 

nal. 

Se propone caoo vialidad secundaria la habilitación del camino M:>rales

Sa.uci to. - fu primera etapa, debido a que actualmente ninguna vía da servicio 

a ese sector de la ciudad y en segu00a etapa se p~l.oogará hasta la calle de 

tt>ctez\JIB en la colalia Pedroza, que permi tixé la intercammicaciál de esa -
p:ll'te de la ciudad. El trallD por habitar en primera etapa iniciará en la Glo 

rieta Gadlez Bocanegra hasta el entroque Mezquital y Fray D. de la Magdal~ 

na cm una laigitud aproxinada de 5.2 Km, dardo servicio a las colarlas: - -

Fracción, El Saucito, Rural, Atlas, Panteón Valle de los Cedros, Fracción M:> . . -
rales parte de la colonia Jacarandas y Burocratas F.do. 

Las calles que utilizará esta Vía soo: Mezquital, Camino Morales Sauci

to, Periódico Oficial, Bronce, Av. de los Pintores y Av. Venustiano Carran--

za. 

La vialidad seclDldaria se oanplementa OCll las siguientes Avenidad (mis

mas que operarán <X1J10 lo están hacienoo actualmente): Av. Cuauhtémx:, Av. 

H:imo Na.cialal, Santos Degollado y Av. 20 de Noviembre. 

Soledad Diez Qrtiérrez.-

Para la caiuni.caciál·con soledad Diez Qitiérrez se proponen dos vías -

primarias y una sec\D'ldaria en primera etapa, además de cootar cal la carret~ 

ra San Wis Potosí-Matehuala. Las siguientes vías ocmmican la citada pobla
cioo cm San Luis Potosí. 

Al.dalla-Mariano Ma:t:arooros. -

Vialidad primaria que cruza a Soledad Diez Gutiérrez de norte a sur, -

utilizando las cal.les de Al.dama y Mariano Matarooros con doble sentido de c:i! 
culación y que tendrán oos vías de acceso a la zona centro a partir del cru

ce que fonnan el Camino Antiguo 1-brelos y la Av. Soledad Diez Gutiérn!z, - -

siendo la primera., el citaoo camino antigoo lt>relos que en1:rcllca con el eje
Ponciano Arriaga; y la .segunda la Proloogaciái de la Av. Soledad Diez Qitié

rrez, canalllándose el tránsito por las c.clues de Franboyan, Chihualua, . 

euart:a·y GenemJ. JJSpez de Lara, donde el usuario tendrá la altemat! 
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va de entrar al centro por Av. Universidad o bién, seguir de frente hacia la 

zona central. · 

Miguel Hidalgo.-

Vialidad prinaria, que ciruza Soledad Diez ·Guti~z de·oriente a poni~ 
te utilizando las calles de Miguel Hidalgo y posteriormente la Av. Soledad -
Diez GutiérTez con doble sentido de circulacic?n y longitud aproximada de - -
4.9 Km, iniciándos~ en el periférico y concluyendo en el camino antiguo Mo~ 
los. 

Para la canunicación del centro de la ciudad hacia Soledad Diez Gutié-
r.rez, además de las arterias citadas anterionnente, se propone una vía secll!!. 
daria, que aprovecha el sentido poniente oriente de la calle M:inuel J. Othón 
facilitando-de esta manera la salida hacia Soledad. El recorrido que sigue
esta vía es el siguiente: inmediatam:mte después del paso inferior (Manuel -
J. Othón) sube por la calle Azteca, continuando por Valentín Am:ldor desde~ 
teca hasta Chihuahua. la circulación será en ambos sentidos hasta Soledad -
donde continúa.por las calles de Ab:tsolo para concluir en la calle de Busta
mante; la longitud aproximada es de 7 • 5 Km y dará servicio a las colonias , -
Fidel Velázquez, San Francisco, las Palanas, El Mo~, San Antonio y desde -
luego Soledad Diez Gutiérrez. 

10. 5 Zona Centro 

Para que el anillo circundante a la zona centro opere eficientemente, -
deberá implerrentarse una vialidad que permita resolver todos los irov.ünientos 
y necesidades del usuario, sin tener que ~ directamente el centro, ya -
que esto ocasionaría que el tránsito se canalizara por estas calles bajando
el rendimiento del anillo y congestionamientos internos de las rnisnas. 

Por lo anterior se pz;uponen calles alimentadoras, calles locales peato
nales con acceso restringido de vehÍculos que f\mcionarán en pequefus circu! 
tos para facilitar los nnv.ünientos vehi.culares. 

las calles alimentadoras sm las siguientes: Vallejo, Alvaro Obreg6n , -
Darnian Canoona, Guajaroo, Caronfort, Ray6n Morelos, Universidad y Escobedo. 
Estas vías se consideran ·de velocidad media con un pranedio de 40 Km/hr. y -
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su funci6n es hacer llegar los flujos vehículares d~ la retícula fomada por 

el centro histórico a su periféria y conectar el c.i:r'cuito interior con viaJ.! 
dades prinarias. 

a) Calles. Peatonales 

Se desea proporcionar características propias a la Ciudad con la dota-
ción de sendas peatonales. Conservar y Porteger los lliificios representati-

vos con valor histórico y arquitectónico de la ciudad, además las calles ~ 
tonales servirán para intereonetar las principales plazas del centro. 

El tránsito vehicular por. estas calles será controlado, con el fin de no 
afectar al canercio. 

lAS CALLES PFATONALES Q.1E SE PROPONEN SON lAS 
SIGUIENTES 

Guerrero desde Independencia hasta Constituci6n 

Iturbide desde Aldana hasta Morelos 
Francisco I. Madero desde Díaz de I.e6n hasta Aldama 
M. J. Othán desde 5 de Mayo hasta tbrelos 
Venustiano Carranza desde D3mian Canoc>na. hasta 5 de Mayo 
Los Bravo desde 5 de Mayo hasta Juan Sarabia 

Galeana desde Independencia hasta Vallejo 
Independencia desde Iturbide hasta Galeana 
Mariano Ocarnpo desde Independencia hasta M. del Conde 
Díaz de I.e6n desde Carranza hasta Guerrero 
Alcalde desdé Hidalgo hasta Allende· . 

Sta. Clara desde Allende hasta Calle S/N 
2 de Abril desde n:mdan Canrona hasta Calle S/N 
Bocanegra desde M:Jrelos hasta Juan Sarabia 
Alvaro Obregón desde Escobedo hasta Juan SaMbia 
I:Bmian Canrona desde Alvaro Obregón hasta V. Carranza 

5 de Mayo desde 1'tidero hasta Alvaro Obreg6n 
Zaragoza desde U:>s Bravo hasta Universidad 
J. Sarabia desde Eje Vial hasta Los Bravo 
Villerías desde Iturbide hasta Universidad 

Allende desde Madero hasta Arista 
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Allende desde Julián· de los Reyes hasta Guajardo 

Hidalgo desde Reforma hasta Guajardo 

San Luis desde Allende hasta Alhondiga 

Los Vargas desde Hidalgo hasta Moctezurra 

Sa.lazar desde Escobedo hasta Eje vial. 

La vialidad prinaria y secundaria de la zona centru se presentan en el 

Plano No. 16. 

10.6 Remodelación de Intersecciones 

lns conflictos en las intersecciones se presentan cuando no existe una 

adecuada jerarquización de la vialidad, escacez de señalamiento horizontal

Y vertical, características geométricas deficientes y al estado físico de -

las vías; misrras que desaparecerán o bién cambiarán de ubicación cuando se

lleven a ca}x) las acciones del plan integral de vialidad en cuyo caso se ha 

rán las rem:x:'lelaciones pertinentes que convengan en esa área en particular. 

Por tal motivo en el anexo No. 3 se remodelan 39 intersecciones que -

presentaban diferentes problemas tales como mal diseño geométrico, inadecua 

do señalamiento • 

!.·," 
. i .... 
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XI RESTRUCIURACION DEL TRANSPORTE COLECTIVO 

Cono se ITM3Ilcionó en capítulos anteriores, el transporte colectivo está 
operando de mmera deficiente, ya que no cubre el total de la mancha urbana, 

adenás de la alta concentración de rutas por una misma arteria. 

El sistema de transporte está operando con seis-.pennisionarios y 20 ~ 
tas, mismas que se presentan en el siguiente cuadro: 

RUTA NOMBRE DE LA RUTA NOMBRE DEL PERMISIONARIO 

5 Col. Satélite Guadalupe-Estadio Olímpico 

16 San Miguelito 11 " 
17 Estadio Olímpico 11 11 

19 Vallejo 11 11 

3 Abastos Morales 

4 Morales centro 11 

11 Col. Industr.>ial Aviación " 
12 Juan Sarabia Mexiirex 11 

14 Unidad Ponciano Arriaga 11 

2 Retornos Saucito 

6 Piedras " 
13 Saucito " 
18 Tlaxcala " 

7 San Felipe Prepa III Soledad-San Luis 

9 El tt>rro-Soledad 11 

15 Soledad-San Luis 11 
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RUTA NOMBRE DE LA ~UTA NOMBRE DEL PE.RMISIONARIO -
1 Zapata Garita-Central Camionera Tequis y Anexos 

8 Ocampo-Prepa 3 " " 
10 San Francisco- San Antonio Centro " " 

20 Circunvalación Circunvalación 

Para realizar la restructuración del transpo:rte colectivo y pn>porDionar 

servicio al total de la ffi311Cha urbana se tomaron COm:> base los datos arroja-

dos por el estudio de origen y destino efectuados por la SAHOP en 1979. 

Del citado estudio se obtuvierun paránetros de gran confiabilidad y que

sirvieron de apoyo para fundamentar las prupuestas que aquí se recomiendan. 

La. ciudad se dividió en 50 zonas de· estudio (plano 18) se puede observar 

que la zona No. 1 (zona centro y aledañas a ésta) es la principal atractora -
y generadora de viajes ya que ahÍ se encuentran concentrados la mayoría de -
los servicios pÚblicos y de canercio, por otra parte, de las encuestas reali
zadas a la población y por zonas se obtuvierun los siguientes resultados: 

MEDIO DE TRANSPORTE PROMEDIO 

A PIE 20% 

EN TAXI 3% 

TRANSPORTE COLEcrrvo 55% 

VIBICULO PARTICULAR 17% 

OTROS MEDIOS 5% 

T O TA L .- 100% 

Com::> se puede observar, el medio de transporte que domina es el colect_! 

vo (cabe hacer la aclaración que los porcentajes son en p:ronM:!dio de todas -
las zonas) se estirrcl que el 55% de los viajes en transporte colectivo aUJJEn

te si el sistema no opera con mayor eficiencia, es decir estructurar el rec~ 
rrido de las. rutas camioneras de tal forna, que su c~rt:ura preste servicio 

a todos: lo.s puntos. de :la .ciudad •. 
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Corro se 100ncion6 en párrafos anteriores, la zona centro es la de neyor 

rrovimiento, tanto peatonal COJOO vehícuiar, razón por la cual se estudió en

particular, ya que dada su importancia es necesario entender su problenáti

ca a fin de aplicar las políticas y disposiciones tendientes a la solución

vial de la zona. 

El estudio de origen y destino ar'lX)jÓ los siguientes resultados: 

MEDIOS DE TRANSPORTE ZONA 1 (%) 

A PIE 80 % 

TAXI 0.5 % 

TRANSPORTE COLECTIVO 2.5 % 

VIBICULO PARI'ICUJ.AR 5 % 

OTROS MEDIOS 2 % 

TOTAL 100.00% 

El número total de viajes internos y externos por zona se muestran en -

el plano No. 19. 

Del análisi anterior se observa que el rrovimiento dominante es el peat~ 

nal con el 80% de los viajes totales lo que :rea.finna. la política de crear -

nuevas calles peatonales y descongestionar de vehÍculos dicha zona. 

En el plano No. 20 se presentan los viajes interzona; en él se ap:recian 

el número'dé viajes generados de zona a zona, lo cual justifica, el hecho de 

inte~omunicar todos los puntos de la ciudad, para satisfacer las necesida-

des de la ciudad. 

11.1 . TRANSPORTE. ·.ooLECTIVO 

a) . "'.OBSERVACIOOES. GENERALES 

a) Todas las rutas deberán ajustarse a la vialidad propuesta. 

b) Todas las rutas deberán tener recorridos lo nás directo posible, es 

decir, evitar el nayor nÚJrero de weltas. 
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OBSERVACIONES PARTICULARES 

Existen rutas que por su longitud o bi~ por la concurrencia de varias 

en un sólo punto, puede aprovecharse la mitad de su recorrido, suprimiendo

el restante o cambiando su itinerario; estas rutas son: Ruta 5 Satélite, Ru 

ta 19 Vallejo, Ruta 3 Abastos, y Ruta 12 Juan Sarabia. 

Las rutas que tienen tenninal en el mism::> punto son: Ruta 5, 16, 17, -

19' 2' 7, 15, 1 y 8. 

Las rutas que no pasan por la zona centro son: la Ruta 11 y 20. 

Las rutas que pueden fusionar su recorrido convirtiéndolo en uno sólo -

son las siguientes: Ruta 3, 4, 2, 6, 7, 15 y 1. 

Las rutas que pueden prolongar su recorrido en uno de sus extrem:::>s son: 

Ruta 1 y 8, 

Considerando lo anterior, las rrodificaciones que se proponen cubren el

total de la mancha urbana, manteniendo las 20 rutas actuales y creando una -

nueva que correrá por la Diagonal Sur, teniendo sus terminales en la zona -

Universitaria en el cruce de las Avenidas Soledad Díez Gutiérrez y Camino -

Antiguo a l'brelos. 

De acuerdo a lo asentado en párrafos anteriores, la estrategia a seguir 

será de plantear un sistena de transporte que permita resolver los conflic~

tos actual.es, tomando en. considerac;i.ón los futuros problenas. 

En resumen, se consideraron las siguientes premisas: crear un sistem3. -

de transporte que satisfaga los requerimientos al corto y mediano plazo, en

las áreas generadoras y atractoras de viajes, desde luego, adaptándolas a la 

estructura vial propuesta. 

la soluciones adoptadas consideran los intereses de los permisionarios, 

ya que al ajustar las rutas, se respetaron, hasta donde fue posible, los re

corridos aqtuales y sin perder de vista que el objetivo principal es hacer -

rrás eficiente la operación del sistema. Se consideró tarr[>ién el nÚJrero de -

·: .~~-
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viajes que se efectúan actuaJ.Jrente hacia la zona. centro, ya que al no existir 

subcentros de apoyo, lo convierten en el principal polo de atracción de via-

jes. 

Se trató de estructurar de tal forma el sistema de transporte colectivo

que la coincidencia de teTIIlinales permitiera establecer un sistema de transfe 

:rencias cooroinadas de transporte. 

Se considera que las rutas podrán ajustarse y extenderse en función de -

la demanda del servicio, conforme se implante las acciones del Plan de Desa-

rrollo de la ciudad. cabe señalar que la.ubicación y nÚ!rero de rutas constitu 
. . -

ye un prooeso dinámico en el tiempo, que debe ser :revisado continuairente a fin 

de mantener la eficiencia del misrro. 

Por otra parte, se planeó que las rutas pasaran por las zonas producto-

ras de pasaje (origen) y por zonas ai.L'actaras de pasaje (destino); así corro

los :recorridos fueron lo rrás recto posible, haciendo que los cambios direcci~ 

nales fueran los mínirros. De igual rranera se trató que los recorridos fueran

lo rrás equilibrados posibles (en distancia) aunque obviamente algunas de - -

ellas no ctunplen con este criterio debido a los requerimientos particulares -

de cada ruta. 

La ciudad contaba inicialmente con 20 líneas, de las cuales se conserva

ron 19 y se fusionaron en una sólo las líneas 14 y 3 (ambas del misrro penni-
sionario) con el objeto de aUJ00I1tar la eficiencia operacional de las misnas -

ya que tenían :recorridos similares. 

Corro ya se memion6 anteriormente se ~ó una nueva ruta, dejando a jui

cio de las autoridades locales la concesión de la misna. La finalidad de esta 

ruta, es la de brindar servicio a la zona sur, comunicando a la zona universi 

taria con las zonas populares de la ciudad. 

El recorrido de dicha ruta será por la diagonal Sur, desde la zona Uni-

versitaria hasta el Camino Antiguo Morelos y la avenida Soledad Díez Gutié---
rrez. 

La restructuración de las rutas de autobuses urbanos se presenta en los 

planos No. 21, 22, 23, 24 y 25 los cuales se agrupan'por permisionarios y nú 
' -

rero de rutas. 
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Es necesario hacer notar, que la propuesta podrá operar en su punto -

ópti.mJ, siempre y cuando se integren y se lleven a cabo todos los elemen-

tos del Plan Integral de Vialidad, es decir tonando en cuenta entre otros

factores lo siguiente: 

1.- Pruhibir el estacionamiento donde se indica 

2.- Designación de paradas fijas 

3.- Agilizar la frecuencia de las unidades en las horas de náx:i.m3. 

dem:mda y reducción de las mism:ts en las ho~as de baja dem:tnda. 

Considerando lo anterior, se podrá decir entonces que el servicio de -

transporte colectivo de pasajeros será eficiente. 

En el cuadr\J No. 11.1 se muestra el total de las rutas, con las m:xlifi

caciones que se·hicieron en cada una de ellas. 

En el plano No.25A se puede observar la estructura del transporte coleE_ 

tivo para toda la ciudad de San Luis Potosí, asímismo se indica la cobertura 

de cada línea. 

11.2 AUTOBUSES FORANEOS DE PASAJEROS 

los autobuses foráneos no presentan ffi3.yor probleffi3., ya 'que todos se co~ 

centran en la terminal central, sin embargo, es necesario contemplar su reu

bicación futura, aprovechando la estructura vial propuesta quedando a juicio 

de las autoridades locales su localización. 

11.3 TRANSPORTE FORANEO DE CARGA 

Coll'D se rrencionó en párrafos anteriores no existe una central de servi

cios de carga qu esté operando actuaJmente, esto ocasiona el caos en las - -

vias, puesto que los transportistas eligen arbitrariamente las rutas de acc~ 

so a sus terminales, en consecuencia, se recomienda ubicar dicha central en

el área de influencia de la zona industrial que es donde se origina el m:tyor 

rnovimiento de carga y descarga. De esta ffi3.nera lqs tenni.nales que se encuen

tran actualmente diseminadas por toda la ciudad se concentrarán en un sólo -

punto coadyubando a la solución de los conflictos viales de la ciudad, pué..s

se reducirá el volumen de camiones de carga en las distintas avenidas de la-
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ciudad y se canalizará el tránsito pesado por arterias diseñadas especial

mente para alojar ese tipo de vehículos. 

Este tipo de solución no sólo permite una mejor circulación, sino que 

ayuda a evitar el deterioro de la superficie de rodamiento de toda la ciu

dad, ahorrando en m:mtenimiento de las misnas. 



RUTA 
SF. AJUSTO f.L RE COR R 1 00 DE LA RUTA TERMINAL.ES 

NO 
RECORRIDO A LA 

P!AMAN!CIO P!AllANf:CIO. IGUAL VIALIDAD PROPUtsT/I AUMf:N TO 
IGUAL DISMINUYO 

ORIGIN DESTINO 

4 SI - X - X )( 

·- r--·-· ...... ·-

3 yl4 SI X - - - X 

12' SI - - X - X 

-· 

1 1 SI X - - -- -

13 SI X - - - -
_ ... ____ ·---- i---·-- -·-·--

18 SI X - - - -

2 SI - X - X -
-··---·----· --···--- ---·--·- t--- ··-

SI - X - X -6 

- ... -·· ··-·- ---.- ····---- --··----··-- t---···- ----··· ._.... .... ···- -·· .. 

7 SI - X - X X 

.. ..... __ .,. __ ...:.. ____ 
..---·-- ·-·-····-··-·- --·· .. ·-- ·-

1 5 SI - X - X X 

CUADRO No 11.1 RUTAS DE AUTOBUSES URBANOS PROPUESTOS. 

UF.llCACION 

CAMBIO oe: LUUA .o 8 s E .R V A e 1 o N E s 
ORIOIN Df:STINO 

Ruto ea condiciones 0111roclonotu buenos Por 'º - - GIOI totl 111 o justo su recorrido por 101 ejes propuestos, 

-- ._ .. _ ........ 
!\Itas que presentaban deflc:iencio1 open:iciono les Por lo 

X q• 11 fusionaron en uno 1ola ruta oumutando el -
llCOrrido r lo eficiencia. 

-
!\Ita .que preMfttabo deficlencio1 operoclonot11 par 

X - lo que• redujo su recorrido de la prepo 3 a la 

zona industrio l. 

Ruta que presentaba deficiencias operacional 111 por lo 
X X que a11111nto su recorrl do en onbo1 extremos. 

Ruto en condlclanu opera clona lea buenos por lo cua¡ 
X )( 

o justo -vialidad .propu11to. IOlo .. su recorrilto o la 

-·---.. -----
Rita en condlcion11 operaclonol11 buenas pot b cual 

X X solo • ajUltO SU recorrido a lo vialidad propu11ta. 

ltuta en condiciones operaclanoles buenos, por lo cual 

- X .. ajusto SU recorrido a la vial idod propue1ta OU• 

mentando, a.u recorrido en ambos ut remos. 

.. 

Ruto en condiciones opero~lonoles regulares, par lo 

- X que .. aju1to su re airrl cb o la ~alldod propu11ta 

r .. reubico una de IUI ttrm1nol11. 

···- ..·-···~·- ------·-
Ruta m condiciones op~rac10noles buenos a1u1tando-

- - recorrí et> o lo vialidad propuesto .. .. 
·--··--··•'-• --·-· .. .. _ -· . - ···-··----.. ··----· ·-····· ... ·-- ~ ··------

- - Ruto en condiciones operacionales buenas o Justando-
se i:-.u re co rrído o b vialidad . propuesta. 

.... 
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SE AJUSTO EL !RECORRIDO 'DE .LA RUTA 
' RUTA 

., 
RECORRIDO A LA' .......... '° : lio.' , ......... -! W.UO.O~A ......... . 1 

~. 
ltU'A L ,. 

; 

' 

9 SI - ¡ X -
:•. ,, :.- " ., 
,, .. 

!O· SI (X - ··-
! 

' 

5 SI - X -

i& SI - - X 

, 

19 SI ·x : - -
\ 

17 SI - - X 

1 SI - X -

1 91 - X -
1 

10 11 - X -
: 

21 SI - - -

CUAllllD'Ne.11.l 'lllTAS DE-AUTOWS·--·WS'IOS 

· UllCM:ION !DE 'TERMINALES 

....... CIO.·"lluaL:\ •CMllO~ll':f.UIM: o·a s E R V'·~-A e 1 o N [:'S 
··• ' -..q .. ; .... ,.; .... .,, IHTlllO 
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Ruto•••· co1ulcloftn 0119NC1l•lln ·'.N..,..,•H .•Jllfo 
el 19COfficlo·.o'·ll· wilHllf·•,......• c ........... ;; ..... _ 

'-X ' :- X - - ·i 
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. ., 
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' •,' 
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XII SEfllAIAMIENTO 

Los dispositivos para regular el trctnsito, son los medios f!sicos que se 

emplean para indicar detalladamente a los usuarios de las vías póblicas la 

forma correcta y segura de transitar por ellas, a fin de evitar accidentes y 

demoras innecesarias • 

Entre las funciones de estos dispositivos es~n las de prevenir a condu.Q. 

tores y peatones sobre peligros existentes y'guiarlos en su recorrido por las 

v.t2ss; divulgar oportunamente las disposiciones de las leyes y reglamentos 

de tninsito, as! como dar a conocer restricciones y características específi

cas que se impongan a la circulación en una v!a o en parte de la misma y -

asigmr alternativamente el derecho de paso a distintas corrientes veh!cula-

res. 

El señalamiento se divide en 2 grandes grupos : 

A) Sei'ialamiento vertical 

B) Sei'ialamiento horizontal 

A) Señalamiento vertical 

Esl:éf formado por sei\ales en forma de estela con una o varias banderas 

que se fijan en postes colocados a un lado del camino, sobre las banquetas ·1 

en zonas urbanas o sobre el camino en forma de sei\ales elevadas. 

En cuanto a su función las seftales se clasifican en : 
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a) Preventivas 

b) Restrictivas 

c) Informativas 

d) Sef\alamiento turístico 

a) Señales preventivas 

Las sef\ales preventivas tienen por objeto advertir al usuario la existen . -
cia y natunileza de un peligro en el camino. 

En cuanto a su uso las sef\ales preventivas se colocantn en los siguien 

tes casos: 

1.- Cambio de alineamiento horizontal 

2. - Intersecciones de caminos o calles 

3 .- Reducción o aumento en el número de carriles 

4 .- cambios del ancho del pavimento 

5. - Pendientes peligrosas 

6 .- Condiciones deficientes en la superficie de rodamiento 

7 .- Escuelas y cruces de peatones 

8 • - Cruces de ferrocarriles a nivel 

9 .- Acceso a v!as ntpidas 

10.- Posibilidades de encontrar ganado en el camino 

11.- Proximidad de un sem~foro 

12.- Cualquier otra circunstancia que pueda representar un peligro 

Forma: Los tableros de las seftales preventivas sertin cuadnidas y 



b) 
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se colocaran con una diagonal vertical. Se fijan1n en pos 

tes colocados a un lado del camino o sobre la banqueta. 

Dichos postes deberan llenar condiciones necesarias de T-ª. 

sistencia , durabilidad y presentación. 

Seriales restrictivas 

Estas sef\ales son las que tienen p~r objeto in:iic:ar al usuario, tanto en 

zona rural como urbana, la existencia de ciertas limitaciones físicas o pro

hibiciones reglamentadas que regulan el transito en las mismas. 

Las sei'iales restrictivas se usaron para reglamentar los siguientes ca-

sos,: 

l • - Derecho de paso 

2. - El movimiento a lo largo del camino 

3. - Los movimientos direccionales 

4 .- Las limitaciones de dimensiones y peso de veh!culos 

5 • - La prohibición de paso a ciertos veh!culos 

6 • - Las restricciones a peatones 

7 .- Las restricciones a estacionamientos 

8 .- Restricciones diversas 

Forma: Las sei'iales restrictivas , excepto las sef\ales de "alto" y 

"Ceda el Paso", sen1n de forma rectangular, con su mayor 

dimensión. En sentido vertical o bien circulares: estas <ij 

timas en los casos de prohibición absoluta que no requieren 
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explicación adicional, la sei"ial de "Alto" senf de forma oc

togonal y la de "Ceda el Paso" tendrd la forma de un tri~n

gulo equilcftero con un vértice hacia abajo. 

c) Seftales informativas 

Son aquellas que sirven para guiar al usuario a lo largo de su itinerario 

sobre las calles o caminos que encuentre, los nombres de poblaciones -

lugares de interds, etc. y sus distancias: ta.mbién proporcionan ciertas re

comendaciones que deben observarse. 

Las sedales informativas se clasifican en 4 grandes grupos : 

Identificación 

Destino 

Servicios 

Información general 

Sei"iales de identificación 

Se usanin para ide~tificar los caminos segCin el neimero que se les haya 

asignado, 'tendriin forma de escudo, pudiendo este ser pintado sobre una p@. 

ca rectangular o recortado seg{m la silueta correspondiente. El escudo se

ni de dos formas dependiendo del camino de que se trate: federal o estatal. 

Las flechas complementarias se usanf n en conjunto con los escudos para i,n 

dicar el trayecto que debe seguir el usuario para no salir de su ruta. 

Sei"iales de destino 
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Gei'iales de destino 

Estas seftales indican al usuario el nombre de las poblaciones que en

cuentre sobre la ruta , el número de ésta , y Ja dirección que debent s~guir. 

Podnfn usarse en repetición y en este caso se llamanin previas, decisión y 

confirmatiw.s segón su colección a saber: antes de la intersección, en el 

lugar de la decisión y después de Ja intersección. 

Las.seilales elevadas se emplean cuanq~ se estime que las sei'iales la

. terales no son debidamente eficientes, su uso en los tenninos ·generales se 

justifica en los casos siguientes: 

1.- Cuando se desea controlar el trdnsito en determinado carril 

2.- En arterias de 2 o m:is carriles en un solo sentido, con alto vol'Ú

men de tnf nsito. 

3. - En v12:ts de alta velocidad, en donde no haya espacio paza el sefta@. 

miento a los lados o bien dome la iluminación de la zona lo haga 

Poco efectivo. 

4. - En las intersecciones de caminos importantes 

5 .- En autopistas cuando haya entronques con otras carreteras 

Las seiiales elevadas llevanfn fomo verde mate con letras, escudos y 

filete en blanco reflejante. 

Senales de servicio 

Son aquellas que identifican lugares dome se presentan servicios gen~ 
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ralas como gasolinerias, puestos de socorro, tehSfono e indican al usuario 

Ja existencia del servicio indicado. 

Seftales de información qeneral 

Son Jls que identifican lugares, ríos, puentes, pobJaci()nes, no·mbre 

de calles, sertido de tnhislto, desviaciones, postes de kiJometiaJe, etc. 

No hay limite pam el uso de este tipo de seftales sin embargo, si de

be Umit.arse la variación en dimensiones y el n6mero de seftales •. Adends, 

en nlngdn .c:aso se 'usaldn mds de tms renglones de leyerda • 

. En.caso :necesario., estas seftales podldn utilizarse con fines educati-

vos, pam :.19ecndar a los conductores de vehículos determinadas disposiclo-

nes o ·i:eoomendaclones ~ta.les como : 

" Carril :izquierdo solo pam rebasar" 

'" 'No se es.taclone en cune " 

'" .Gonceda·.ielca•mbio de ·luces·" 

clones ro1erúluga1&s. conveniente con :·la :Canica .recomerda ción .de que. se lim.! 

·te .su n6mero1al11n!'nimo. 

d) Seftalamien:o·turfstlco 

· iEl~turismotcomo.actlvidad ·econtmica ., corwtltuye uno de .los nli!s lm-

. '. ;~ 

: .. 
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portantes renglones de nuestro desarrollo económico. 

El impulso que el gobierno federal ha ctadoa la actividad turística debg_ 

rct ser completado, con una adecuada información para el turista de los si-

tios de atractivo. 

El con0cimiento de las distintas alternativas que puedan presentarse 

respecto de los lugares y sitios de atra~ivo tur!stuco, dió origen a Ja ela

boración del Manual de Seftalamiento Turístico, su finalidad es representar 

graficamente Ja existencia de servicios I actividades I espectcfculos Y luga-

res de interes turístico, de tal manera que el turista y pOblico en general 

puedan identificarlos instantaneamente cuamo observen una seftal tipo en 

su recorrido. 

Para fines de la presente tesis unicamente nos limitaremos a mencionar 

en el anexo No. 5 las señales tipo mcfs usuales tanto de las seflales preven 

tivas, restrictivas, informativas y las correspondientes al Manual de Sefta-

!amiento turístico. 

B) Seftalamiento horizontal 

Consiste en símbolos, rayas o letras que se pintan o colocan sobre ~ 
'" : ' . 

Vimentps, estructuras u objetos dentro o adyacente a las vJhs de circula-
, '·, , .. 

ción a fin de evitar ciertos riesgos , regular o canalizar el t~nsito y comp@ 
.. ,• ' . 

tar las indicaciones de otras seftales. 

Ti~ne la ventaja de que bajo condiciones de tiempo favorables propor-
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cionan el mensaje preventivo o informativo sin desViar la atención del con-

ductor; en cambio, tiene el inconveniente de que con mal tiempo pueden de-

saparecer completamente o disminuir su visibilidad especialmente cuando 

están h'l1medas. 

las marcas en el pi!Vimento se clasifican como sigue: 

a) Marcas en el pavimento 

1.- Rayas centrales 

2.- Rayas separadoras de carriles 

3.- Rayas en la orilla de la carpeta 

4.- Rayas camlizadoras 

s.- Rayas de parada 
., 
:·.· 

6.- Ra.yas pam cruce de peatones 

7.- Rayas de aproximación a obst~culos 

8.- Marcas para cruce de FF .ce. 

9.- Marcas para estaciom miento 

10.- Marcas para regular el uso de carriles 

b) Marcas en guarni~iones para prohibición de estacionamiento. 

Las marcas en guarniciones para indicar los sitios en que está prohibido 

legal y permanentemente el estacionamiento de veh!culos, debenfn ser co-

lorama.rillo tnfnsito, debiérdose emplear en paradas de autobuses, sitios 

contiguos a esquinas u opuestos a isletas para pasajeros, entrada a aspee-

téfculos o en.donde existan senales de no estaciomrse. Estas marcas cu-
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brintn tanto la cara vertical como la horizontal de la guarnición. 

c) Marcas en obstcículos dentro de la superficie de rcxiamiento 

o adyacente a ella. 

Las marcas en obst~culos, dentro o adyacente a las vías de circulación, 

se utilizan para irrlicar a los conductores Ja presencia de los mismos, cuan 

do constituyen un serio peligro para el trcfnsito. Los obst~culos podntn -

ser pilas o estribos de puentes en pasos interiores , monumentos, isletas, 

sem1foros, soporte de sei\ales elevadas, extremos de parapeto en puentes , 

postes , ~rboles rocas o estructuras con altura libre reducida . 

Los obstcículos que se encuentran dentro de la vJh de circulación debe

ntn marcarse con indicadores de peligro pintados directamente sobre el o~ 

t~culo. Si este no se presta para aplicar Ja pintura directamente sobre 

él, se colocarcf un indicador de peligro encima o inmediatamente frente al 

mismo. 

AdellliÍs de las marcas sobre el obs~culo o el indicador de peligro se 

podntn pintar rayas de .aproximación a obstdculos. Cuando éstos estén 

situados directamente sobre Ja l!nea de tntnsito y son muy peligrosos po

dnt emplearse un serrdforos de destello ambar. 

En algunos casos, aunque los obst~culos no estén situados directamen

te sobre la v!a de circulación sino adyacertes a la misma , pcxlrdn estar 

tan cercanos a ella que contituyan un peligro (como las pilas y estribos de 

puentes en ·pasos inferiores) por lo que se marcan con rayas diagonales blan 
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cas y negras. Los objetos cerca nos a las vías de circulación, contra las 

cuales un vehículo puede chocar al desviarse del camino, deberan pintarse 

de blanco para ser de fácil identificación. 

d) Irxlicadores 

Se emplean para señalar obstéf culos y otros peligros o para mostrar el 

ali~eamiento horizontal, podran consist.ir en tableros o postes con un recu

brimiento rafleJante, o algunos otros dispositivos semejantes. 

Su función puede agruparse en : 

1 • - Indicadores de peligro 

2. - Indicadores de alineamiento 

Los indicadores de alineamiento (fantasmas), solamente se colocaran 

en curvas y no en tangentes , excepto para indicar cabezales de alcantari-

lla; en caminos estatales cuando las limitaciones presupuestales no permi-

tan una mejor solución. Podran usarse piedras pintadas de blanco coloca-

das en el eztremo de la corora del camino. 

Los fantasmas consistiran en postes cilindricos y de un metro de lon-

gitud sobresaliendo 60 cm. del hombro del camino, pintados con una franja 

negra perimetral en su parte inferior y lo demits en blanco con una franja 

reflejante cerca de su extremo superior. 

Los colores serdn mate pudiéndose pintar Ja parte blanca con lechada 

de cal, de cemento blanco o con pintura vinfiica para intemperie, emplecfn-

. ~ 
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dese esta 'llltima para la parte negra. 

12.1. Sei'lalamiento propuesto 

En la periferia de la ciudad de San Luis Potosí, existen muchas interse.Q 

cienes en ifrea rural sin sei'talar o con sei'lalamiento informativo defectuoso, 

aderrtifs se presentan intersecciones obligadas para el tnfnsito de paso don

de no se marcan los destinos nlifs próxi~os, esto ocasiona que el trcfnsito 

fonfneo entre a la zona urbana, ocasionando que el trcf nsito fonfneo entre a 

la zona urbana, ocasionando problemas de tnfnsito local. En el plano No. 

26 se indica la colocación de las principales intersecciones donde se reco

mienda colocar sei'talamiento informativo, as! mismo en el anexo No. 6 se 

incluyen las claves y leyendas de dichos señalamiento diferente, debido a sU 

geometría, en el anexo No. 3 se presentan las sei'tales adecuadas para ca-

da intersección. 

12.2. Sei'talamiento vertical propuesto 

El uso de señales y tableros pintados en postes o estructuras con sím

bolo, leyerda o ambas cosas facilitan al conductor la identificaci6n de las 

restricciones o prohibiciones que limitan sus movimientos sobre el camino 

y proporcionan la información necesaria para facilitar su viaje. 

El sei'talamiento que existe actualmente en la ciudad de San Luis Poto-

sí es deficiente o bien no cumple con las funciones con que fue concebido, 

esto ocasiona problemas de tnfnsito y confusión en el usuario, razón, por la 
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cual el sei'\alamiento informativo vertical que se propone sei'\ala los princi-

pales puntos de destino. En la ciudad (ver plano No. 26) que es comple-

tado con el sei'\alamiento ¡.topuesto para las 39 intersecciones urbanas re-

modeladas (anexo No. 3 del 3-1 al 3-39) correspomiente a la programaci6n 

de sernifforos, donde aparece un croquis que indica el sei'\alamiento vertical 

que requiere oad.a interaecci6n en paiticular. 

12 .3 .- Se;talamiento horizontal prop,uesto 

El se~Jamiento vertical es complementado con el sei'\alamiento horizo.n 

tal que resulta ~e vital importancia para el conduct~r, pues la ayuda a per-

cibir concUclones especiales de las vihs que no son expuestas por el sei'\a@. 

miento vertical. 

Para zonas urbanas como el estudio que nos ocupa, el seflalamiento ho-

rizontal informa al conductor la ubicación de los carriles, los sitios dorrle se 

presenta e~ cruce de peatones (anchurado cebra), etc. 

El sei'\alamiento horizontal propuesto pai:a la ciudad senf el expuesto 

en.el anexo NQ. 3 dome aparece un croquis que indica el sei'lalamiento ho-

rizontal requerido para cada intersección. 

Se recomienda para una mejor ordenación del tnínsito se pinten las si-

guientes marcas: 

1 • - Rayas centrales En todas las calles con doble senti-

do de circulación • 

. ' . .',: ... 

-.·: 
·' 



2 .- Rayas separadoras de 

carriles 

3 .- Rayas de parada para 

cruce de peatones 

4.- Marcas para estaciora

miento 
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En todas las calles con doble sentido 

de circulación·o que cuenten con 2 

o ~s carriles por sentido, y princi

palmente en la zona centro. 

El uso de estas rayas es bastante -

importante, particularmente en inter. 

secciones con fuertes movimientos 

peatonales , se recomienda pintarlas 

en todas las intersecciones de la zo

na central en especial el é1rea come.r 

cial y las intersecciones controladas 

por serné1foros. 

Es importante que se pinten es tas 1ª

Y?S principalmente en la zona central 

de la ciudad de acuerdo a lo indicado 

en el plano No. 27 pues de esta for

ma se pod~ optimizar el uso de los 

estacionamientos en esta zora. 

Por otra parte es conveniente que el 

estacionamiento en calles de un sen 

tido de circulación sea del lado de

recho. 
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5. - Marcas para indicar la parada 

de los autobuses 

.. · ,• 

Para que el sistema de transpo.r 

te de pasajeros pueda ser opti

mizado deberan de señalarse -

los sitios exclusivos de aseen 

so y descenso de pasajeros. 

' 



ANEXO Ne 5 
(SEÑALES TIPO MAS USUALES) 

.· ··.' 
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Las sei\ales preventivas ~s comunes son las que se enumeran a conti

nuaci6n, ademcts aparecen algunos ejemplos de su aplicación. 

SP-6 Curva 

SP-7 Codo 

SP-8 Curva inversa 

SP-9 Codo inverso 

SP-10 Ca mino sinuoso 

SP-11 Cruce de ca minos 

SP-12 Entronque en T 

SP-13 Entronque en delta 

SP-14 Entronque lateral oblicuo 

SP-15 Entronque en Y 

SP-16 Glorieta 

SP-17 Incorporación de transito 

SP-18 Doble circulación 

SP-19 Salida 

SP-20 Estrechamiento simétrico 

SP-21 Estrechamiento asimétrico 

SP-22 Puente móvil 

SP-23 Puente angosto 

SP-24 Anchura libre 

SP-25 Altuia libre 

SP-26 Vado 

. "' 
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SP-27 Termina pavimento 

SP-28 Superficie derrapante 

SP-29 Pendiente peligrosa 

SP-30 Zona de derrumbe 

SP-31 Alto próximo 

SP-32 Peatones 

SP-33 Escolares 

SP-34 Ganado 

SP-35 Cruce de ferrocarril 

SP-36 Maquinaria agr!cola 

SP-37 Semdforo 

SP-38 Camino dividido 

SP-39 Ciclistas 

SP-40 Grava suelta 
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Mocltloa dt Señales Preventiva• 

SP-6 

SP-13 

SP-20 SP-21 

( 3.20 m] 
SP-24 

SP-34 SP-35 

SP-38 

(4.20m) 
SP-25 

SF-39 

SP-22 

SP-19 

SP-26 

SP-40 

SP-9 

SP-16 

SP-23 
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Las señales restrictivas ~s comunes son las que se enumeran a conti

nuaci6n, ade~s, aparecen algunos ejemplos de su aplicación •. 

SR-6 Alto 

SR-7 Ceda el paso 

SR-8 · Inspección 

SR-9 Velocidad 

SR-10 Vuelta continua derecha 

SR-11 Circulación 

SR-llA Circula ci6n 

SR-12 Solo vuelta d'erecha 

SR-13 Conserve su derecha 

SR-14 Doble circula ci6n 

SR-15 Altura libre restringida 

SR-16 Anchura libre restringida 

SR-17 Peso restringido 

SR-18 Prohibido rebasar 

SR-19 Parada prohibida 

SR-20 No parar 

SR-21 Estacionamiento permitido 

SR-22 Prohibido estacionarse 

SR-23 Prohibida la welta derecha 

SR-24 Prohibida la welta izquierda 

SR-25 Prohibido el retorno 

SR-26 Prohibido seguir de frente 

: ··:,.,, 



SR-27 

SR-28 

SR-29 

SR-30 

SR-31 

SR-32 

SR-33 
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Prohibido el paso a bicicletas, vehículos pesados y motocicletas 

Prohibido el paso de vehículos de tracción animal 

Prohibido el paso de maquinaria agrícola 

Prohibido el paso a peatones 

Prohibido el paso a vehículos pesados 

Prohibido el ¡i3SO a bicicletas 

Prohibido el uso de sei'lales acdsticas 
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Modelo• de Sellalea Restrictivas 

!EJ~0 ll,___ 1 ·-----------~ 
SR-6 SR-7 SR-8 SR-9 SR-10 

m [S] 
. -- --·-· 

g ® 
,~¡ 

~: 
SR-11 SR-llA SR-12 SR-13 SR-14 

·-. 

11e1: m [S] !~~: @1 ·®"'' ' 'º ., .' 

~. ~ 1 
/ l ______ .~' 1 

-- - - -. - ... 
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SR-20 SR-21 SR-22 SR-23 SR-24 
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Las seiiales informativas mifs comunes son las que se enumeran a con

tinuacidn, ademifs aparecen algunos ejemplos de su aplicaci6n. 

Seflales informatiws de recomendación e información geneial. 

IIG-7 Lugar 

SIG-8 Nombre de obms 

SIG-9 L!mites polft:icos 

SIG-1 O Control 

SIG-11 Sentido del tnínsito 

Seilales informatiws de destino 

· sm-e Acceso a poblado 

SID-9 Entronque 

sm-10 Cruce 

SID-11 Confirmativa 

sm-12 Diagza ma tica 

SID-13 Ban:ieza 

SID-14 Bandera doble 

SID-15 Puente 

Seiiales informativas de identificaci6n 

SII-6 

SII-14 

SII-15 

Nomenclatura de calles 

KilometmJe con ruta 

KilometiaJe sin ruta 
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Dispositivos para protección de obras 

DPI-7 

DPI-8 

DPl-9 

DPC-1 

Seil.ales previas 

Seil.ales decisivas 

Seil.ales confinnativas 

Barreras 
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Mo•lo• de Stñalts Informativa• .de 
Rtcom•daclon e lnformacion· General 

CARRIL IZQUIERDO 
· SOLO PARA REBASAR 

.. ~- ~ 

SI R. 

1 CUERNAVACA 
1 3.50 0:00 hab 
l - --u 

SIG-7 

.. ·-· -

TER·MlNA· SlNALOA. 
p,RlN:Cl·P·IA .SO·NO'ilA 

.. ~ 

SIG-9. 

TRANSPORTE-DE CARGA 
TRAMO CON RESTRICCIONES . 

(_i:~}Nc]!1A ) 
SIR 

PRESA JOSE MA MORELOS 

.. ~ 

SIG- 8 

CASETA DE COBRO 
A 500 m 

.. .. 
SIG-10 
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Modelos de Señales Informativas 
de Destino 

SI0-8 510~9 

SID-tl 

1 
! . 

.;~;.;'·;'.~ .. :·.-~.::'..,: J 

s 1o-12 SI0-12 

SI 0· t3 SID-14 
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Modelos de Senal11 Informativos 
de ldentiflcaclon 

. 

+ " 1 

"" ,; 
,; 

ª'"'"'''' 
I 

Sil 

km 
2 
4 
o 
~ 
~ 

n 
Sll-14 

1 

s 11 -6 

km 
1 
7 
4 
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Modelos de Dispositivos para 
Proteccion de Obras 

DPP 

MAQUINAS TRABAJANDO 
A. 500m 

11 ' · ¡¡ 
OPI-7 

[ ~:IACIONI 1 
1 ' 11 

OP·I-8 

OPC-1 

DPP 

OBRA EN CONSTRUCCION 
DESVIACION A 500m 

11 11 

DPI-7 

PUENTE EN REPARACION 
11 

OPI-8 

PRINCIPIA TRAMO EN 
REPARACION A 500m 

.. 
OPI-7 

CAMINO CERRADO 
POR OBRAS 

DPI-8 

TERMINA TRAMO 
EN REPARACION 
11 11 

OPI-9. 

DPC-1 

, .. _ ... 
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Las señales Jlléts usadas en el señalamiento turístico son las que se p~ 

sentan a continuaci6n. 

SITOOl Acuario SIT021 Auxilio turístico 

srroo2 Acueducto SIT022 Badmington 

SIT003 Aduana SIT023 Balneario o alberca 

SIT004 Aeropuerto SIT024 Baloncesto 

SITO OS Aeropuerto corto a lea nce SIT025 Bar 

SIT006 Aeropuerto mediano alcance SIT026 Basurero 

SIT007 Aeropuerto largo alcance SIT027 Biblioteca 

SIT008 Aeropuerto salida SIT028 Boliche 

SIT009 Aeropuerto llegada SIT029 Bomberos 

SITOlO Agencia de viajes SIT030 Buceo 

SITOll Albergue SIT031 :Cafetería 

SIT012 Arco y flecha SIT032 Cambio de moneda 

SIT013 Area recreativa SIT033 Campamento 

SIT014 Arte al aire libre SIT034 Cascada 

SIT015 Artesanfas SIT035 Caza 

SIT016 Asadores SIT036 Centro de convenciom s 

SITOl 7 Aseo de calzado SIT037 Ciclismo 

SIT018 Auditorio SIT038 Cine 

SIT019 Audiorama SIT039 Correo 

srro20 Autodromo SIT040 Elevador 

' 
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SIT041 Equipaje STI'065 Jai Alai 

SIT042 Escaleras STI'066 Juegos de salón 

SIT043 Estacioramiento STI'067 Juegos infantiles 

SIT044 Estadio de beisbol STI'068 lago laguna 

SIT045 Estadio de fut-bol STI'069 · Lienzo charro 

STI'046 Extinguidor STI'070 Maletero 

SIT047 Esta ci6n ferroviaria srron Metro 

SIT048 Festival artístico SIT072 Migración 

STI'049 Galería SIT073 Mirador 

srroso Galg6dromo SIT074 Montaflismo 

STI'OSl Gasolineras STI'075 Monumento colonial 

srros2 Go Kart SIT076 Motel 

SIT053 Grutas SIT077 Muelle 

SIT054 Guardabosques SIT078 Museo 

srross Guardaequipaje STI'079 Oficira 

SIT056 Gura de turistas srroao Palenque 

SIT057 Heli-puerto srroa1 Panga 

SIT058 Hipismo SIT082 Paqueterfh 

SITOS9 Hipódromo STI'083 Parada de autobós 

STI'060 Hogar turístico SIT084 Parada de tranvía 

SIT061 Hospital srroas Parada de trolebus 

SIT062 Hotel SIT086 Parador de vehículos 

SIT063 Informa c16n SIT087 Parque 

SIT064 Inspección sanitar.ta SIT088 Paso de peatones 

".: 

' .. :. ' 
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srroe9 Pesca srr113 Te~grafo 

SIT090 Planea dores SIT114 Telex 

SIT091 Playa srr11s Tenis 

SIT092 Pollera SIT116 Tenis de mesa 

SIT093 Policía Federal de Caminos SIT117 Tenniml de a utobu-

SIT094 Primeros a uxillos ses fonhieos 

SIT095 Regatas srr118 Tiro 

SIT096 Remo SIT119 Toros 

SIT097 Renta de autos srr120 Transbordador 

SIT098 Renta de motos srr121 Vela 

SIT099 Restaurante SITl 22 Venta de boletos 

srr100 Sala de es pera SIT123 Volley-ball 

SITlOl Salvavidas srr124 Zom arqueológica 

srr102 Sanitarios srr12s Zom comercial 

SIT103 Sanitarios hombres Sr!'l 26 Zoológico 

srr104 Sanitarios mujeres 

SITlOS Servicio me~nico 

srr1os Ski acudtico 

SIT107 Squash 

SIT108 Taxi 

SIT109 Taxi colectivo 

srruo Teatro 

SITlll Tele~rico 

81'1'112 TeMfono 
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Modelos de Selialea Turlaticaa 

II 
001 002 003 004 00!5 

007 008 009 oto 

013 014 015 016 

j 

• 1) • 

~ ~ 
019 020 021 . 022 

025 026 027 028 

032 033. 034 
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Modelos de Señales Turisticas 

E ---043 044 045 046 047 048 

049 050 051 052 053 054 
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l\i 
055 056 057 058 059 060 

r+ ' ., . 

061 062 . 063 064 065 066 

068 069 070 . 071 . 072 
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:Jlfr¡ 
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1 • 

aB 
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Oí'3 074 075 076 077 078 

083 084 
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Modelo• de Senales Turl1tica1 

085 

091 

'197' 

103 

109 

115 

121 

086 

092 

098 

t04 

"º 

116 

$ 
111 

122 

087' 088 089. 

093 094 

099 too 

t05 t06 107 
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ti 1 112 113 
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090 
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XIII.- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES 

San Luis Potosí, es una ciudad que por su actividad industrial y comer

cial puede considerararse como una ciudad en plena expansión de ahí la im

portancia de dotarla con una infraestructura sobre características y la rique

za de sus monumentos coloniales. 

La estructura vial propuesta persigue los objetivos anteriormente cita

dos y descritos a "lo largo de la presente te~is. 

Es importante sei'ialar que la planeación fue llevada a cabo apegéfndose 

al plan directo de la ciudad, considerando las acciones a corto, mediano 

y largo plazo, de ah! que resulte preponderante, hacer notar que todo el si§. 

tema vial y el sistema de transporte, podntn alcanzar su ~xima eficiencia 

cuando se lleven a cabo dichas acciones y las recomendaciones del presen

te estudio, mismas, que colabomrdn al desarrollo armónico de la ciudad y 

sus habitantes. 

Las recomendaciones que debentn seguirse son las siguientes: 

1.- En materia de planeación 

a) Es necesario implementar una pol:ltica que tenga por objeto la de§. 

centralización de las actividades gubernamentales , administrati

vas y comerciales de la zona centro. 

Tratando de reubicarlas de acuerdo al equipamiento urbano futuro 

propuesto en el plano No. 3 y el Plano No. 27 que cuenta con las 
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vías adecuadas de comunicación y donde se presenta también el 

centro de la ciudad integrado a la vialidad y al equipamiento ur

bano. 

b) Se debera impedir la creación de nuevos edificios en la zona ce.n 

tro, que propicien viajes hacia el centro. 

c) La creación de centros comerciales o de ctalquier otra actividad 

que generen viajes, deberan estai: convenientemente distribuidos 

en la ciudad (ver plano para equipamiento urbano futuro Plano No. 

27 ) donde se prevea su localización y que esten dotados de la 

infraestructura y estacionamientos adecuados a su magnitud, pa

ra que no interfieran con la red vial y de esta forma evitar posi

bles problemas de transito. 

2. - En ctanto a los accidentes : 

a) Debera actualizarse el inventario de accidentes pues el actual no 

ofrece la información necesaria para una conecta evaluación de 

los percances • 

b) Elaborar diagramas de colisión que proporcionen Ja información de 

la causa que originó el accidente. 

e) Del an:flisis de accidentes efectuado se concluye lo siguiente: 

Es conveniente incrementar la vigilancia policiaca en las horas 

y dtas con mayor incidencia de accidentes determinadas en el ca

pftulo de accidentes. 
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d) Elaborar estudios publicitarios encaminados a reducir los accide.n 

tes, pues se a detectado que nds del 95% de los accidentes son 

producidos por el factor humano (conductor-peatón), 

3 .- En relación a la vialidad se recomienda lo siguiente: 

a) Implementar la vialidad propuesta en primera etapa y llevar a ca

bo todas las acciones planteadas en lra. etapa citadas en el -

Plan Integral de Vialidad. 

b) Adecuar las vialidades que actualmente se consideran como prill@. 

rias, lo mismo que los accesos carreteros a la ciudad. 

c) Crear los derechos de v.fl:l para estructurar la vialidad ilrbana ha

cia las nuevas areas de crecimiento de la ciudad. 

d) Integrar las colonias periféricas y zonas marginadas mediante vfa 

lidades adecuadas a Ja estructura física de la ciudad. 

e) Regenerar el Río Santiago, conforme a lo indicado en esta tesis. 

Referente a la zona central se debe~n hacer las siguientes reco

mendaciones : 

f) Para lograr una mayor eficiencia del circuito de Ja zona centro, 

debe~n realizarse las afectaciones consideradas en el plano No. 

27. 

g) Tomar las medidas necesarias para que se establezca el sistema 

de estacionamientos propuestos en el plano No. 27 con el fin de 
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agilizar el flujo de vehículos. 

h) Coordinar los seméHoros del circuito de la zona centro según lo 

expuesto en el anexo No. 4 

i) ;Fomentar el uso del transporte individual no contaminante como lq 

es la bicicleta • 

4. - Para la restructuraci6n del transp9rte páblico de pasajeros deberán 

de seguirse los siguientes puntos: 

a) Adaptar las rutas de transporte a la vialidad propuesta seglln lo e~ 

puesto en los planos 21, 22 ,23, 24 y 25. 

b) Es necesario hacer notar que las líneas de transporte deberán mo

dificarse conforme a las tendencias de crecimiento marcadas en la 

presente tesis, reubicando las terminales de autobuses pues debe 

entenderse que estas modificaciones obedecen a un proceso dina

mico , en el tiempo que debera ajustarse continuamente para opti

mizar la cobertura y obtener un servicio eficiente. 

c) Crear la central de carga , pues la falta de esta , ocasion:i un flujo 

excesivo de transportes pesados, en la mancha urbana ocasionan

do una disminución en los flujos vehiculares y daf\ando los pa vi

mentos, pues la mayor parte de la superficie de rodamiento no es

ta diseñado para soportar el paso de este tipo de vehículos. 

. . ' . . . 
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5. - En cuanto al sei'iala.miento debe~ considerarse los puntos siguien 

tes : 

a) Deberd de poner en primera etapa las· recomendaciones que se ha

cen en lo expuesto para el sei'iala.miento vertical y horizontal pro

puesto. 

b) Revisión y mantenimiento continuo tanto de sei'iala.miento vertical 

y horizontal , pues la falta de es~e 6ltimo contribuye a la produc

ción de accidentes. 

c) Actualizar per!odioamente el sei'ialamiento informativo conforme 

a las tendencias de crecimiento urbano de acuerdo a los nuevos 

puntos de destino. 

La conjunción de todos los elementos y factores que intervienen en el 

desarrollo de ura población y de su adecuada programación, dardn por 

resultado un crecimiento acorde con las necesidades de la urbe , cum

pliendo as!, con uno de los objetivos marcados en el Plan Nacion:i.l de 

Desarrollo. 
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