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IV 

1 NTROD UCC 1 ON. 

El objetivo de la presente tesis es presen-­
tar en forma sintética las características básicas 
del estado más pequeño de la república, el Estado­
de Tlaxcala. Se cubren aspectos de importancia co 
mo son el desarrollo de su historial, el medio geo 
gráfico en que se ha desarrollado el hombre y las­
características de su población, los aspectos bási 
cos del bienestar económico y social y .los rasgos­
esenc i a 1 es de su ap_arato productivo. 

Se persigue como principal finalidad dar a -
conocer en una forma sucinta las características -
actuales del Estado de Tlaxcala y evaluar su pro-­
blemática en diferentes aspe~tos, de tal forma que 
se tenga una idea clara de los objetivos econ6mi-­
cos y sociales a seguir, que permitan determinar -
estrategias de desarrollo adecuadas para la solu-­
ción de los problema~ actuales. 
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CAP.1.TULO l. 

ANTEcEriENTEs,:~.1-stoRrccs?ó'E::,dA,:R'E'GroN· EN LA· 
·- .··' .. ,_:·E ... P··a·· .. C:.:A.··:·:·:·p··."R· .. >E.·-'·H· ·1·:'-s·.-p· .··A/N· ···1'.-·c···A·····." •. --._· < ' '.· .. ·.:.:>;· .. <·,\~ . . . 

' . . , :·. ~ ... ;~. - 'º 

A.- GENERA11 oAots .. HtsToRL.cAs> oE:tA 
; ·- '.""'',, :, ."-· '"'-: ;-·_,,· ~-i ,., .. , 

ros P~~:!~~~~~~ti~f ;~f ~~·~áÍ:(g~~~t~ ~z¿~~f ·=~~Zfa~·r· i me-
. -"-··· . ,":''· -·:·,, .· ' '· .,. _., -. ;/: ,~: _;·.}>·:.' ' ; "_:·.1 ··. '_: '·:··.. ,.,' , ·«.' . . '.· 

:~ :s~ ;;W{~~~~~!~l1~i~~~~~~;j ~~:2~!º1~·~~~t~~r :~=:-~ 
noalca y(,fó'lt~b~<- ···•:: 

-:- :-,_':~';:·· ,:'.-, . - ~ '•\ 

EstO ·.pu~d~~'..··~~r· pos i b 1 e por 1 a gran. c~nt i dad -
de Otom res qúe. aún. en tiempos poster i ore~ habí'a 
en el territóri~~~e Tlaxcala. Aparecen, sobr~todo, 
en 1 os extre~os d~ 1 señorío TI ax ca 1 teca,.· c~mó en -
Tecoac, cUa 1 , si hubiesen si do empujados pC>r.;d'~ds in 
va sores; y en· el. espacio que separa a TI a~cá'ft:tde T 
señorío de Texcoco, estaba precisamente 1 a gran re 
gi6n Otomr y su principal ciudad Otompam. 

La teoría mejor fundamentada es la que trata­
de que los Tlaxcaltecas, que eran descendientes de 
los teochichimecas. 

Los Tlaxcaltecas, como otras tribus, mezcla-­
ban su historia con su teogonía. Se les.llamaba -
Teochichimecas o mecas del dios porque adoraban al 
ídolo Camaxtl i. Se distinguieron de los otros Chi­
chimecas que no tenían ídolos sino que 1 lamaban al 
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so 1 padre y a 1 a ti erra madi"~. 

Los Teochichimecas 1 legaron a Tlaxcala aproxL 
madamente en e 1 si g I o X 1 11 . Pasaron por vat;' i os 1.!:!, 
gares haciendo poblacione~ 1 legando hasta Contla.­
Echaron a todos Ulmecas y Zacatecas de sus tierras. 
Atravesaron las montaffas del val le en el afio 1350, 
asent~ndose en la sierra de Tepeticpac, propia pa­
ra sus costumbres trogloditas. 

Los Teochichimecás como pueblo que habían pe­
regrinado con otras tribus, habían ~ecibido en par: 
te la lengua Nahua; pero siempre la hablaban inco­
rrectament~, aun despu's d~~Jetuvieron contacto­
cont i nuo con 1 os Mex i cas y. Texcocanos. Natura 1 men . . . . .. -
te fue que por lo mismo cor>rompi.eran los primeros-
nombres nahuas que conocieron. De.Yaomaxtli hicie­
ron Camaxtli; de Texcal la~~u~ significa despefiade­
ro, hicieron Tlaxcal la. 

. . 

Al contacto co~:~u~bJ;()'S::ITl~s~G_l~tpsóofüo!Jos -
Chololtecas y los Nonoafé'~~·<<l~:;:r~··p}.~nicie;\qOmen­
zaron a ci vi 1 izarse; d~Jar~n."'·~u .. YF~~WtrogÍ odíta,· -
con st ru yeron pob 1 ac iones y . s~ ·tor'ri~hrirl' agri c't.d to--

.... :.,_·; 

res. -~ .· . 
. ' ·"'··, .;'·:· ..... ._ .'_: .. 

Despu~s de fundarse Tlaxcala y c¿nvertirse en 
. . 

una federaci6n de cuatro sefioríos, tuvieron paz y~ 
concordia con todas las provincias comarcanas "y -
así se comunicaban y trataban con gran conformidad 
con los mexicanos, y atravesaron los unos y los 
otros todas las sierras, y provincias y reinos que 
querían". 
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Por otra parte, el imperio de los mexicanos,­
cuyo rey era Ahuitzotzin, iba en crecimiento y no­
conformándose con esto deseaban conquistar a los -
de Tlaltelolco y supeditarlos, al igual que con 
los de Xochimi leo, lo cual lograron, y como todo -
les sucedía tan prosperamente fueron ganando y con 
quistando tierras y provincias. 

Enterados de éstos · 1 os de TI axca 1 a determina­
ron deponerse en armas y cuidando de las cosas 
que 1 es pudiese suceder· col1, poder ro tan grande co-
mo éste que se había.' levantado. , . 

B.- CARA.CTERl:SJl,cAs~':ErcNLCAS,··' .. POLITI CAS.ECONOMI -
CAS y, sOc"'1\;\'i.:E:·s.:::.·.posLACIONESQUE.FIGURAN., ·' 

... ,, ---:.::.;(;~.·-----'· ·:'~:~\:-;- • -. , .- ':'7 .. ' . .- . . . . . • . 

. ~ ·' ... : ·-· . :: . . . '. ' . 

--~ ·-' _.:.~-'.~-:· .. <:>-.,~·~\:>.:·.r-<:r<~:;~-> .. ·:·.,':·~·.... .: . . .. :' .. ·· :· .... / _, :·: 
En:tr:e.'·'áF!:fu'nas de J ·as costumbres y creénc i as -

que tení~l{.Jó~· TI a.Xca 1 tecas podemos mene i ?rlal" 1 as­
s i gu i entes:< 

Cuando personas importantes o caciques morían, 
1 os enterraban en bóvedas acompañados de:dtmcel 1 as 
de servicio, algunas dé;sús rri,ujeres, asl·bÓmo .. hom­
bres concorvados y en~·nos ~c~mp~ña.dos de ·mucha co-. 
mida, ropa, pi umerf aí o'ro1 etc~t.era• 

. . . _: .. ·• ~ . ~.... . 

Todos 1 os fenómenos terrestres er.an·;J:~tAi:bU-i -­
a 1 enfado de 1 os di oses que cast i·gaba.n<"~'.j:·'.·Hombre -
cuando se comportaba mal. 

También pensaban que el m~ndo no era esférico 
sino 1 lano, y que tenía su fin y remate en las cos 
tas del mar. 
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Los ec 1 i pses eran motivo de ,sacr i fi e i o, ya 
que pensaban que se acababa el ~J~dd. Los c~metas­
tambi én eran malas sefiale~ (guer~as, hambr~s y - -
otras calamidades). . 

Por otra parte, ex i stf a la pbl Lgam i a,' y 1 a 
forma de vest i r denotaba 1 a ca 1 i ·aai de 1 as perso-­
nas, así, 1 a gente pi ebeya ve~tt~:. ropa muy sene 1 --

11 a y llana, corta y sin ri,bete'nC:labor ninguna. 

Taíllb .. iéh.ex_istía laantropofagia, es decir se­
com í an a' Los prisioneros de guer~a y ese 1 avos . .. 

e. - VI AS'··of:'.:coMUNI CACLON •. 
'''::.''·-

cadería. 
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e· A: ?~i~ L T u.;:.c-p.-.. 11 .. 
, :·_ :· .· ,' :•('·;:···-.:-'< ~-· :: -

A N rEc E o E NrE·~ ···~;LRJq:~~L89~;<s~/~g~ : .. ~ PP9NiR~Y·LA ··so NQ u 1 s 
: :>itJN':.:Y:·~DE .. tA>l• ND.EPENDENCIA. /. 

·:: ·.,_ ;' '.-':" .·· ._,_._ .. ,_ ...... ·,:·,:· '· ,_-~<:· ···,.·.:: ... ; ... - :·f..'.·'.·,_ ;;'. . .' · .. · ' ': .· .. 

a.- ETNI CÓi •.. p'Ó[1f1·co,i·soc 1 Át:;y ECONOMI co" 
··., ,,_ ... '· ·. . ·.•·-· . '(•." .,.-,· .,. ... •' . ' ·.•. ' . . ' . . 

. ·, ' . ' ' :- '· . . . ' ~ - ' .... - ' : -
·;·.·;.· ,.··.,·' 

Tlaxd·~>Ja:fué·,.iUna' de 1 as primeras provine i as -
en ser ~.om~t.i,cfa. ''po}· · 1 os españo 1 es. Ocupaba apro­
x i madaíll~nfii.'(J'·~·;: m'iti:id de 1 a superficie de 1 o-' que es 
e 1 actuaf\iE.~t~d~,·:'ten í a su e.entro geográfico· en -­
At 1 i hue.ZJ'a Y> estaba di vid ida en ·cuatro señorros: -
Ouiahuixtlaí), T~peticpac, Tizat_lan y Ocotel.~lc.o. 

En 1519 Cortés y sus hombres ent~aron a Tlax­
cal a después de haber derrotado· al ejército tlax-­
calteca comandado por Xicohténcatl Axayacat.Zir1L 
Desde entonces hasta la caída de Tenochtitlan Tos­
t 1axea1 tecas part i e i paron ·.como a 1 i ade>s en.' c13si <to­
das 1 as empresas m i'I i tares. de 1 os españo 'Les •. · 

COLONIA. 

Cuand9 los tlaxcaltecas supieron que Cortés y 
sus hombres estaba~ próximos a la frontera de su -
provincia, los jefes de los cuatro señoríos se re~ 
n1eron para decidir si s~ sometían a los conquist~ 
dores o los rechazaban. La opinión de Xicohténcatl 
Axayacatzin fue la que se impuso, y fue designado­
jefe de los ejércitos tlaxcaltecas y, después de -
haber sido vencido en dos ocasiones, atacó a los -
españoles por la noche creyendo que eran hijos del 
sol y que por lo tanto éste los ayudaba; pero fue-
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derrotado definitivamente. los :ti axca 1 tecas dec i -­
di e ron pactar 1 a paz y Hernáh Co'rf6g· ~r1tr6 a T 1 ax-

·. .. " · .. · :, ":· .. :;,·_ ,,. 

ca 1 a en Septiembre de 1519. ~ > 
-'-. /.~<;-,: 

La decadencia económicai:dejl.a provincia de -­
TI axcal a se debí 6 a que su t;~rritorié> :fue mermado­
como consecuencia del auge c01.or1i al 'de Puebla y a­
l as ca 1 ami dades ocurridas en 1 os si glC>s XVI 1 y - -
XVI JI. En 1610 la escasez de p~oductos agrícolas­
provoc6 la muerte de muchos indfge~a~; ~sta situa­
ción se repitió en 1692 y en el año siguiente 
3 000 i nd r genas se amotinaron contra .el . gobi.er,no, -
incendiaron las casas reales y el archivo~~J~d¿ 
destru r do. · En 1694 una epidemia atacó a lps:'.tJ ax­
ca l tecas. 

En 1701 una inundación oca~i~n6 la pérdida de 
1 as_cosechas; diez años despu~~ ~¡, terrem()to des-­
truy6 muchas poblaciones; en l7l7<una pi aga de. 1 a.!J. 
gostas causó un desplome en la agricultura. El ma­
tlazahuatl (tifo exanfamáti~6) diezmó a la pobla-­
ción de Tlaxcala en 1737; al afio de 1786 se le 1 I~ 
mó "año del hambre" y en 1800 un terremoto destru­
yó la Capi tia Real, que actualmente es el Palacio­
Judicial del Estado. 

No obstante, en esta época se construyeron 
los más bel los monumentos que existen en el Esta-­
do. 

1 NDEPENDENCI A. 

A 1 i ni e i o de 1 a 1 uc ha por 1 a independencia en 
1810, la provincia de Tlaxcala permaneció a la ex-
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pectativa y en algunas ocasiones sus autoridades -
dieron el apoyo al gobierno virreinal. Sin embargo, 
numerosos tlaxcaltecas se unieron a las tropas in­
surgentes en esa lucha patriótica. 

Varios combates de la revolución d~ la inde-­
pendenc i a tuvieron 1 ugar en sue 1 o t laxe a 1 teca. En­
agosto de 1811 se pre sentó Mari ano A 1 dama con un -
pequeño eJircito insurgente en los 1 lanos de Apan-
1 levando amplias facultades exped¡das por la Junta 
de Zitácuaro. Aldama estuvo operando en esa re- -
gi6n con José Francisco Osorno y el 30 de agosto -
tomaron el pueblo de Zacatl~n. No obstante, dfas­
irlás tarde las: fuerzas insurgentes fueron derrota-­
das por el ej6rcito realista. 

En 1821./se di6 a conocer la independencia de 
México en Ja prov.i,,ri,c i a de TI axca 1 a . 

. ·,··:·.·~""''·: -.::::_,··."'·\;~-~:: (';:.<~··:''• . 

b.- VI AS.DE COMUNICACION. 

En el momento de la 1 legada de los españoles, 
las principales rutas de Mesoamérica ya estaban 
trazadas. Todas 1 levaban desde Tenochtitlan a Occi 
dente, hasta Nayar (Nayarit) y había comunicación: 
con la zona purepecha, en Michoacán; al norte, ha~ 
ta la Quemada y las Huastecas, en las sierras y 
costas del Golfo también estaban comunicadas; ha-­
ci a el Sur, 1 as veredas conducían hasta el señorío 
de Tultepec, en las costas de Guerrero, hasta Oax~ 

. ca y el Soconusco. Y se recuerda que Cortés se hi­
zo guiar por la ruta hacia las Higueras (Honduras) 
que en realidad, conducía a la región de Campeche-
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y Yucatán. 

Lo, e i erto es qÚe 1,os españo 1 es s6 I o tr•ansfor­
maron las.~~~eda~ ~rehispánicas en caminos de he-­
rradura; percS las extendieron principalmente_ hacia 
el Norte y el Noroeste, conforme avanzaban en su -
colonizaci6~~ Les fue relativamente f§ci I, gracias 
a esas rut~s, adueñarse de los dominios mexicas. -
Eran los mismos caminos por donde se transportaban 
los tributos hacia Tenochtitlan. Pero tropezaron­
con las mismas dificultades de los mexicas al in-­
tentar adentrarse en tierras de los Chichimecas. -
Los españoles sustituyeron a los mexicas en el be­
neficio de los tributos indígenas per.o también an­
daban tras los metales preciosos; el oro y la pla­
ta. Y esto los impulsó a aventurarse más allá de­
los límites establecidos por los señores de M6xi--
co. 
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C A P ·I T U 'l, O 1 11 . 
-- ,: '~ ·;- - .- . - -· --, 

okfoi·· fsfADT's-J-:1 c6·gr,:AcfuÁtE)~ .<; 

A.-

: ·:-.. -·. ' .- . , ,_.,~ ·: .. : '· , ... 
;_~, ,;- :·.~ -•• ; > ', :. :':...·· .: ... • 

... -<>·-.' ··~.-; -~ -·~·-·:;·~.. ,..-;.~ ;·\··1s,_;·!'-'·~·:: 

s I ·TU AC ro~>~i~M~: . PO c·;f rcf ~661 AL' ~ ~e o NoM 1 -
CA• ':.· ···· <l· 

La formación deli·TE~t~doJd~ Tlaxcala data del-
9 de Diciembrede-·185:.6.;' .. a.f'.año.sigui~nte, cuando -
se promu 1 ga 1 a Const::i_-fU6i 6Í1 'de l857; su nombre que 
da incorporado e~t·~~·éf:bs·d~más.Estados del paf s. -

; •• i o:•':;tL}:. · ... · · 
El Estado·se».encúehtra dividido en· 44 munici­

p1 os con 612' 1 Óc~I id~d~·§ .. · 
¡ • -'- k ··-~ •: - ·'" .-· . 

Existen. 306 p~bl~ciones donde viven dél 1 a 
99 habitantes; · 128 ·de, ·100 a 499; 66 de\•50() .. a ·999 ;-
78 de 1000 a 3499; 20 de 2500 a 4999'.f '9~•8~ .. 5,qoo a-
9999; 5 de 10000 a 29999 personas. 

Los cuatro primeros grupos que representan el 
94,4% del Estado constituyen el área rural, el - -
5.6% restante corresponde a la zona urbana, que d.2. 
das sus características, gran parte de el las sigue 
comprendida.en el primer grupo. 

Podemos dividir al Estado de Tlaxcala en tres 
grandes regiones: zona suroeste, norte y sure3te. 

La primera, el suroeste, está formada por 17-
munici pi os que abarcan una extensión de 836 Km2, -
que equivalen al 21% de la superficie total del E~ 



tado. 
vi dad 
f i ca, 
tas y 
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Las zonas más importantes, tanto por su actJ_ 
económica como por;su con9en~~aci6n demogri­
son Ap i zaco, Ch i aute.rnparú .,.-r~;cca 1 a, Nat i vi --
Xi coténcat 1 . ' 

,·;·. 

.· ._,., 

La segunda, el norte; es 1 a> de. mayor exten- -
si 6n del Estado, con una'superfici~ de 1776 Km2, 
que representan el 45% de.1a ext~~sión total de 
TI axca 1 a. Está integrada .Pºt' ,11 rnun i c i pi os, de 
los cuales sobresalen· Calpulalp~rr,; ;Tlaxco y X~lco~ 

' , . ..-·:'· .• :: .- ... - ·. 
tan. 

La tercera, el suhE)$fji/;e~~a ~ÓO¡pu~~~~ pOr · 16 
pob 1 ac i on es que octip.an),Li,8'.'~;~·~·e"~' ci:é: 130 2 Km; , To. que 
corresponde e 1 33. 3%,: 1·$;~\rhuñ i.c i pj;o~·. más destaca-­
dos son Hu amant 1 á, E 1 C~:~rii'¡;;i,' >': Xa 1 ~stoc. · ... 

' ':··· ;" 

Datos Demográficos. 

La población de Tlaxcala ha aumentado a una -
tasa promedio, de una década a otra, del 21%, ya -
que en 1950 era de 284 551, en 1960 de 346 699 y -
en 1970 ascendió a 420 000. Se calcula que para--
1980 el número de habitantes será de 548 981. 

La tasa citada es inferior a la del país, da­
do que ésta es 36% y tiene una densidad de 136.69-
hab. /Km2. 

La población del Estado representa el 0.8% 
del total de la nación. 

El crecimiento de la población y las reduci--
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das dimensiones del Estado lo ubican entre los de­
mayor fndice de concentración demogr~fica. La ci­
fra de habitantes por kilómetro cuadrado es de 
118.7, que es un poco más de tres veces superior a 
1 a media nac i ona 1 . 

Cabe destacar de un modo muy especial que la­
mortal idad infanti 1 en el Estado de Tlaxcala,' has­
ta 1971 refleja el más alto rndice con 105.9 de d~ 
funciones por cada 1 000 nacimientos, relación que 
no a 1 canza ninguna otra entidad federativa, 'y bas­
tante superior al promedio nacional; cuya propor-­
ción es de 63.3%. Estas cifras reflejan lo alarma~ 
te que significa para el Estado este fenómeno de -
población por lo que es necesario incrementar y me 
jorar las condiciones de salud. 

La población económicamente activa ha mostra­
do tendencias decrecientes, explicada en gran par­
te por la migración de las personas en edades ap-­
tas para el trabajo; en 1960 la población trabaja­
dora representó el 31.5% del total; en 1970 el - -
25.5% y actualmente se estima en 21.0% esto signi­
fica que solamente 1 de cada 5 personas tiene em-­
pleo remunerado. 



Poblaci6n económicamente activa por 
vi dad. 

1.- Agricultura, ganaderfa, 
si lvicultur~, pes~a y-
caza ; -¡·, 

s.- Energía e!T~c'.f~'ica 
' .. _ ~ · .. '.'.•\ .. , .. ' . ' . 

. ,', : .. ·;::; . .' 
6.- Comercio<> 

"· ·'. 
",;·· 

7 .- Tr~r,spo.rte. 

8. - s~~vi~ i~os 
9. - Go,bi ern~. 

10.- Insuficientemente esp~ 
cificadas 

. :212' 

. 5888 

2<636 . ·''; ,_. .. , ... , 

· ·9·." .. · ·1··· :2.· o. 
'; ·.·: 

. ~ ; ; . . ;_ ' ·,' ,, 

''2175 

6 177 
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•acti-

l].05% 

3.60% 

0.20% 

5.53% 

2.48% 
8.56% 

2.04% 

5.80% 

En la distribución por sectores, de la pobla­
ción económicamente activas destacan las activida­
des que absorben en 54.5% al total; el 24.5% se d~ 
dica a labores relacionadas con el sector secunda­
rio, y el resto, 21%, al comercio y servicios. 

En lo que a educación se refiere, vemos que -
está suficientemente integrada, sobre todo en los­
niveles de primaria (ciclo básico). 
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El eficiente sistema de educación extraesco-­
lar ha reducido el analfabetismo. En .1960 lapo-­
blaci6n analfabeta representaba el 37.9% de lapo­
blación total. Para 1970 bajó al 27.1% y ~e estima 
que en 1974 fue de 24.3%. . . 

El 51.4% de la población analfabeta está.loca 
1 izada en Huamantla, Santa Ana Chiautempan, Tlax-­
co y San Pablo del Monte. Se96n IX qenso de Pobla­
ción, el número de analfabetos de 10 años y más 
era de 65 137 personas. Sin embargo según las - -
~uevas definiciones de la UNESCU, las personas de-
10 a 14 afio~ son susceptibles de ser incorporadas-
ª la primaria formal, y por lo tanto según este 
criterio la población analfabeta sería de 59 798.· 

Además de la población de 10 años y más, la -
demanda de educación extraescolar también está fo~ 
mada por las personas con 5 y más años de edad que 
h~blan lengua indígena~ Actualmente el 95% de los­
¡ nd í gen as de 1 engua náhuat 1 hab 1 an españo 1 • 

la poblaci6n de 5 años y más que habla alguna 
lengua indígena en Tlaxcala es de 19 886, de los -
cuales 9 881 son hombres y 10 005 son mujeres. 

las personas que no hablan son 976,349 hom- -
bres y 627 mujeres. 

Las principales lenguas que se hablan en Tlax . -
cala son el náhuatl y el otomf. Al primero le co-- · 
rresponden 18 404 personas, y al segundo 1 185 pe~ 
sonas. 
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A G R 1 . e u ·,r 
• • r • -

la agrLcuLt.ura~~.:fa·princip'al ocupación en -
el Estado de TI ax'cal a. No obstante, esta acti vi -­
·dad se.ha visto obstácu 1 izada pr i ne i pa 1 mente por -
los aspectos el imáti~o~, ya que se trata de agri-­
cultura temporal con baja precipitación (promedio­
de 769 mi fi litros anuales), concentradas en tres ci 
cuatro meses al a~o, y en ocasiones de maner~ to-­
rrencial, propiciando más la erosi6n, otro de los­
mis serios problemas para la agricultura local·. 
Las heladas se suman a los factores anteriores, 
causando graves da~os al cultivo al present~r~e en 
Agosto (heladas tempraneras) y en Abri 1 {heladas -
tardías). . 

Tlaxcala es una de las enti.dades.del. pafs me­
nos favorecida en cuanto a recursos naturales se ~ 
refiere. La escasa disponibilidad de los mismos,­
la mala calidad de alguno de ellos y el medi·o des­
favorable en que se encuentran condicionan ei .desa 
rrollo.de su economfa. --- -

Aunque en relación con otras entidades la pr~ 
ducci6n de la población económicamente activa de -
Tlaxcala que se dedica a labores del sector prima­
rio (54.5%) parece sobresaliente la baja contribu­
ción de este sector de la economía a la poblaci6n­
total es de 14.5%. Hay que considerar también que­
en algunos municipios la población dedicada a labo 
res agropecuarias excede el 80%. Por otro lado, _: 
las actividades primarias sólo crecieron 1960-1970 
a un ritmo inferior al 1% anual. 
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Las cond i e iones en que se deseílvue lve .1 a agr !.. 
cultura explican, en gran parte, el' deficiente com 
portamiento de la actividad ~gro~ebuaria. La mayo; 
proporción de 1 a agr i cu 1 tura es1 do~C>Yse dij o ante. 
r i ormente, dependiente de 1 os facto.r•es e 1 i mát i cos:: 
y de 1 sue 1 o; éste está afectado por 1 a· eros i 6n que 
está genera 1 izada sobre todo en 1 a pare i 6n sur- -
orienta 1 "del Estado y se acentúq_ por 1 a inmoderada 
explotación de los bosques, la apertura de nuevas­
áreas de cultivo, la práctica agrícola en pendien­
tes .pronunciadas, al pastoreo en las zonas arbola­
das, las pre~ipitaciones e incapacidad del suelo-­
para absorbe~/· los escurrimientos. 

Actualme~te el 77%.de la superficie total del 
Estado se encuentra dentrri de. las zonas áridas, y­
en el las habitan más del.40% de la·poblaci6n total. 

De las 249 415 hectáreas laborales con que 
cuenta Tlaxcala, alrededor del 92% son de temporal, 
7% de riego y el resto de humedad. En 1975 el - -
área bajo riego fue aproximadamente de 18 004 hec­
táreas; poco más del 30% corresponde al distrito -
de riego Atoyac-Zahuapan, en el que se benefician­
tierras de los municipios de lxtacuixtla, Nativi-­
tas, Panotla, .y los demás a pequeRas unidades de -
riego. 

La apl icaci6n de la tecnología en la agricul­
tura ha sido deficiente debido, entre otras cosas, 
1.- Falta de técnicas de cultivo. 2.- Bajos presu­
puestos para cubrir los gastos de asistencia técnl 
ca. 3.- Deficiente financiamiento. 4.- Baja preci­
pitación pluvial y el grado avanzado de erosión. -
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5 .- Tenencia de 1 a ti erra. müy fraccj,()nada·,< en pro­
medio una. hectá~'ea por' 'habi.fante/;:'6.:-· .Ati/s.É"ú1bJa de­
organ i zac i 6n par~ 1 a 'prÓdu~c i 6n'. .· ···. 

' ·.-... ··-·. 

" • ' • '. ; '. -- ••• , • • ·- •• :'. •• ..... '. ': ' > • ' 

El marz esel·principal cultivo.que/cúbre al-
rededor de 1 as d~s ·i:érc~ra~part~s ·del .t~t~ ! .cose­
chado y 1 a cieb~d.a. ,cbn ~:u11 21%; ··e 1 .resto· de la ·super 
fi ci e se ocup~ en J:a pr»oducc.i 6n de fcJJol:, haba, : 
papa, trigo, a ffaJ.fa Y:a l gunos fruta l:esú, destaca -
el maguey par~ lX·obtelici 6n de aguaílli~). , 

,, ,-''~·,.:<,··:. /:;.: · ... :··;,: :>·- .' ... ·: '·~·... .. <''·. ~" 
•.• ''J ··.1:.'¡· 

.. ,';.\º·,:_.: 

S 1 L V 1 C UL 

Actua 1 mente 1 a ~cti \/¡ d·~d poca-
si gn i f i cae i 6n para el Esta~o·, después de. :perJodos­
i nmoderados de exp 1 otac-i óh'·que ·t~~;ri1ha'ro'ri:).~ft)/t945, 
año en que se decretó 1 a· v~d~~ 16 c~al ;h~·jv:ériFao a 
redundar en 1 a carda de esta. ac.ti vi.d~d.: ··'.~'..~;;t·)i,,:::.:. 

:.:-.. :·' --.·.· ·_, .:> .. ·.·.: •. ;~·--~-.--:1:-.-.';_ .. :·.;:-· --.... 
>·.-·- ... ;· -

A pr i ne i pi o de si g 1 o TI axcal a cóf1~tabé· .. b·~h· ex­
tensas áreas arbo 1 ad as; si n embargo;.· 1 á' et~!';~ \~;frra­
c i ona 1 acabó con este importante recurso. E~to, -­
además, ha acentuado la erosión que aqueja a la en 
ti dad. 

La superficie que cuenta con especies foresta 
les es de 27 986 hectáreas. El aprovechamiento de; 
los recursos si lvrcolas es precario y se orienta a 
la explotación de materias muertas, zonas afecta-­
das por las plagas o decrépitas. 

Es necesario una acción coordinada de los or­
ganismos estatales y de la iniciativa privada para 
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favorecer., por medio de esfuerzos conjunto, el - -
aprovechamiento de los recursos si lvfcolas y apo--

) yar el desarrollo de la actividad forestal. Tam-­
bién es necesario un mayor control de las áreas 
concesionadas para vigilar el cumplimiento de las­
normas est ipu 1 ad as y establecer acciones tend i en-­
tes a la reforestación y el control de plagas e 1n 
cendios. 

MINERIA. 

Los recursos no renovables del Estado que ac­
tualmente se encuentran en explotación, se reducen 
a diatomita, cal iza y tierra fuller; minerales que 
poseen escasa densidad económica y, por tanto la -
extensión geográfica de su mercado es reducida. 

Tales minerales son beneficiados por compa- -
ñías localizadas en otros Estados, por contar con 
mejores medios y vías de comunicación, mano de 
obra m~s calificada que la exisiente-en la regi6n­
y por la proximidad que a los principales centros­
de consumo como el Distrito Federal y Puebla. Es­
to origina que Tlaxcala no aproveche los benefi- -
cios que su incipiente minería le ofrece, pese a-­
tener importantes depósitos diatomíticos de buena­
cal idad, como los yacimientos local izados en la a~ 
ti gua hacienda "La Blanca" dentro del municipio de 
San Mateo Huexoyucan. 



20 

G A N A D E R 1 A . 

La pequeña extensión territorial del Estado -
de Tlaxcala constituye en sí un obstáculo poderoso 
para la expansión de la actividad ganadera, sobre­
todo si se considera que gran parte se desarrolla-
de manera extensiva. · 

De todos modos, algunas hectáreas local izadas 
al norte y noreste de la entidad disponen de praq~ 
ras que representa~- un ªP?Yº. al des~rrollo pecua-­
r10. 

En otros años, el Estado de 
caracterizado por la explo~aci6n 
ro; hoy en día se significa por 
ganado bovino de 1 idia. 

• Tlaxcala se había 
de ganado leche-­
la producción de-

En los últimos años ha perdido importancia c2 
mo productor de leche y fuente de ábastecimiento -
de la ciudad de México, debido, entre otras cosas, 
a la deficiente oferta de alimentos del ganado, -­
precios elevados de los mismos en el mercado, fal­
ta de financiamien:.,,s a largo plazo, prácticas tr.2_ 
dicionales de explotación, existencia de plagas y­
enfermedades de la ganaderf a y reducción de las -­
áreas de pastoreo. 

Destacan el ganado ovino y el bovino, de me-­
nor importancia son el porcino y el caprino. 

NDUSTRIA. 

El Estado de Tlaxcala por su proximidad con-­
el Distrito Federal y los Estados de Puebla y Méxi 
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co, ti ene buenas·· per~pect i vas para cua 1 q..i i er i ndus 
tria, lo cú~1···· se ve favorecida por sus vfas'de co: 
mun i cae i 6n, tanto por carrete-~~s como por ferroca­
rr i 1, que-1~ conectan con las entidades menciona-­
das y con los centros más importantes del Estado-­
de Veracruz. 

Aunque Tlaxcala se encuentra a un nivel inci­
piente de industrial izaci6n, esta actividad es 1~­
que ha demostrado mayor dinamismo entre los secto­
res econ6m i Cos. E 1 importante esfuerzo se ha 11 eys_ 
do a cabo en cuanto a promoci6n industrial asr ~?­
mo los estímulos fiscales que se otorgan a las in­
dustrias ubicadas en la entidad, 

Entre 1960 y 1970. se estima que el va 1 or agre 
gado industrial crecí 6 a una tasa de 6% en prome-: 
di o anua 1 , 1 o que 1 1 ev6. a esta actividad a part i e i 
par con un 41%~~1"producto interno ~ruto estatal: 

En su mayor.par~e 1 as actividades m~nuf actu re 
ras se rea 1 izar\ p·o·r -~-uy peq~~Plas industrias con -
una organ'izaci Ón fa~i t'i'ar, t~cn i cas de produce i 6n­
muy atrasadas y con:·-~·osihi 1.idades de expansión muy 
1 imitadas debido a· sÚ i' ncapac i dad para competir. en 
los mercados nacionales. 

La producción de la industria de transforma-­
ción se encuentra principalmente en industrias 1 i­
gadas a la producción agropecuaria. Sólo en 1970 -
la industria textil participó con el 43-7% de la -
producción industrial, y si consideramos además la 
industria alimentaria y de bebidas ese porcentaje­
se eleva casi al 70%. 
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La industria textil, que tradicionalmente ha­
sido la m¡s importante del Estado, enfrenta. una 
aguda crisis en años recientes, lo cual se explica 
por la ineficacia con que venía operando y~el cie­
rre de algunas plantas textiles que no podían com­
petir con las fábricas ubicadas en otras ciudades. 

El auge reciente que ha observado la indus- -
tria de Tlaxcala ha permitido un mayor grado de dl 
versificación de su estructura productiva, habién~ 
dose desarrollado algunas industrias de productos­
intermedios tales como la petroquimica derivada, -
la de productos químicos y plásticos, la de partes 
automotrices y la de artículos sanitarios. 

Es necesario ace 1 erar e 1 proceso de i ndust rjs_ 
1 izaci6n del .Estado, como 6nico medio de meJorar -
el bienestar económico de la población. 

Para el lo deben resolverse algunos problem~s­
como el abastecimiento inadecuado de ~ner~fa el,c­
tr i ca; 1 imitada dotac i 6n de gas, pr i ne i"pa 1 mente ps_ 
ra·empresas que están por establecerse, y en algu­
nos casos, de inadecuada comunicación como el co-­
rredor de Tlaxcala-Panzacola, cuyas vfas de comunl 
cación son insuficiente para el volumen actual de­
tráfico. 

La industria tlaxcalteca es más o menos di ver 
sificada ya que cuenta con celulosa de madera, pr~ 
duetos alimenticios enlatados, fertilizantes, fa-­
bricación de motores de combustión interna, produ~ 
tos de mármol y ónix,. memorias electr6nicas, maqui 
flas de telas en general, fabricación·de poi ipropi 
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leno, alimentos balanceados, etc. 

Se considera que todavía existen amplias posl 
bi 1 idades de incrementar la industria de transfor­
mac i 6n, aprovechando 1 os productos primarios ·'.que -
se obtienen ~n la·entidad. Existen proyectos que -
han determinado la viabilidad de la instalación de 
nuevas fábricas de .bebidas a 1 cohó l ·i cas, pasteur i z.s_ 
doras de leche, empacado~as de carne y fibricas de 
cal, mosaicos y vidrio. 

e o M E R e 1 o . 

Se refiere. prin~i.palm~"nt~ al i·ntercambio de -
productos agropecuar ¡ 0'.S S<:>·.<e 1 aborados y sem ¡e 1 abo­
rados que ofrece er s~c'trir;'·Fu ra 1 a camb; º cie una -
amplia gama de productos i_~dustrial izados" 

No obstante, una buena parte de las compras -
que realiza su población se 1 levan a cabo en ciud~ 
des de otros Estados, principalmente Puebla, lo 
que ha tenido como efecto que la mayor parte de e~ 
ta actividad interna se real ice a través de peque­
ños establecimientos que se encuentran muy·aleja-­
dos de las técnicas modernas de comercialización. 

Las exportaciones presentan tendencia marcada 
mente descendentes y depende casi en forma absolu­
ta de un solo producto: café crudo en grano sin 
cáscara. 
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T U R 1 s· M Ó: .• 

El Est~do cuenta con varios at('activds'para 
destacar como. centro turístico. S~8'(;omuni¿aci'ones 
y cercanfa .. al D.F. y a Puebla, sus~aisajes, monu­
mentos coloniales, industrias de la>'lana:y su fol­
clore, son. algunos de tales i~centjvos para el tu 
r i smo. Pero se requiere una. ad~c·'uada: p 1 ~neac i 6n p; 
ra el cab~I aprovechamiento de 1 a actividad turí's: 
tica en Ja entidad. 

Los vestigios arqueol6gi c~s· .en 1 as pr i ne i pa--
1 es zonas de 1 Estado, ·se. e~cll~~than en ''L:os Cerr i -
tos", en Cal pul al pan· y en Api~~cb}:· 

En Apizaco destacánlos ba'_lneardps:·p'alo Huér­
fano y San Benito, 1 ugélr~s de r~~·reó:.\)<'.d·~:scanso. -­
E 1 serv i e i o de a 1 oj ám iento ·ex i st'é~'.'.ºHo.f~.(e\~ y Mote­
l es y casas de hu~spe<:ies. . . ):);.· '::·:;;)'.\> .. ·. '· ... 

,'.,~·.~:~f~:};~)::_,'. ·, '>' , 

B • - EX TENS 1 ON/ 0!3 I CACJO.N Y Nu~ik~~:ü~'..~g~i¡iANTES. 
- '' ~ .. 

E 1 . Estado. 'de TI axe al a se sitúa en . 1 a parte 
centra 1 de 1 país, a 1 poniente de l.a si erra nevada 
y al oriente de la Sierra Madre Oriental. 

Su ubicación geográfica comprende los parale­
los de 19°06'10" y 19°44' de latitud norte y los -
meridianos 97°37'10" y 98°43'35" de longitud oeste. 

Se encuentra 1 imitado al norte, este y sur 
por el Estado de Puebla; al noroeste por el Estado 
de Hidalgo y al oeste por el Estado de México. 
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La extens i 6n terri tor i.a 1 de 1 Estado) de TI axca 
1 a es de 4 016 Km2, p'¿r.ci:óri qy~.·eqúivale:.al 0.2%: 

·'.·:_>,J~ ·,\•:; del territorio. . '''•·.'. .. · 

c.-

La del oriente que.es cerrada, en la que sus­
corrientesdesembocan en las l~gunas que se encuen 
tran en los municipios de Terrenate, Huamantla y: 
Cuapiaxtla. 

La tercera cuenca la forman corrientes que -­
desciende de la Sié~~~.Nevada, las cuales pasan -
por el Estado de H i da'I go, escurren por 1 as barran­
cas de Calpulalpany Vaquería hasta desembocar en­
la Laguna de Atocha. 

La última y de mayor importancia, se localiza 
en la parte meridional del Estado, y cuenta con el 
río Zahuapan, que nace en las serranías del Rosa-­
rio y el Cerro de Huintepec. A la altura de Panza­
cola se le une el rfo Atoyac, del cual es afluente 
el cual se integra posteriormente al río Balsas. 

Existen importantes Lagunas como la del Car-­
men que ocupa un espacio de 10 000 hectáreas, la - · 
de Acuitlapi leo, las aguas represadas en Atlangat~ 
pee, Pozuelos, Recova, San Fernando, el Muerto, 
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El Sol y la Luna. 

Hay 
termales 
peyanco. 

_:_ ,_, 

tambi~hten ~L .• E~-f;ado mahá'rit.ial e~/de aguas 
como l Ós~d~ .· I x-f:~$~J .. ~t 1·~>;·~:At'c>ton i 1 cÓ y Te-

~'., ... < ' 

d. - e L 1 M Á, r.Lo· t· o;,G;:fe.A. . 
. ,, .',_;·:~.:.<: ' ... ' : '. :.' ':·~¡ ,-: ·; - .. "«,- . , -

" '" :-:<::;"~·'.·,-:··· ~·.<-~'. :·;._.::_·:,)7~:·'>~'._<::.·>J~ -·>:·~-·--.:; ._., 

Son. dos .Lo~·: .facto~~~ ·d~term i Rar1t1~s. de 1 · .cf i ma ~ 
1 a prec i ~ i tacT6ri ·~.·-.(~· ·~·~&'.~:~s·~t~~a. > , . 

: -·:· ; ' '::-. , .. : ::.: : . ':.". ~ ! ~- ' ' 

La prec i pit~Ci,6~· n1ed'i~ a~Ual ·eh> mi 1 ímetros de 
acuerdo a 1 a· Di r~dd.ión;.d¿ Geografi.a y Meteoro! ogí a 

es de 7 69. 

La temperatora tiene.unaimedia general de. 
15ºC, una mixim~ de 13°C. en los mes~~ d~ Enero y­
Diciembre y una mfnima de 17ºC. eh los ~eses de 
Abri 1, Mayo, Junio y Julio. 

Se trata, pues, de un el ima no muy extremoso, 
aunque su temperatura mixima extrema es de 34ºC. 
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CA.P TU L O 1 V •. •· 

ESTADISTICAS DE LAS VI AS DE. COMUNICACfoN. . . . ACTUALES. .... . ' .... 

A.- CA~ R E.TER A S . 

ra: 
' .. · ' .. ;'. "·.·· .... ····, ' . . . 

Carretera~· tronca 1 es 1 i bhe (;ú~nta c.on 5 25: Km-
de 2 carrile's~?J:>av.imentadas~ > \\' .. '.-' ·. <>.;;, 

. .-::.~::E-.Y<::;:: .,: · __ .:<{ .. ~~:·:_- ,. ,_~-,., · · .:.,·:._:_::;''._;:~·:.-.·::, .. :;·~' ... :~ = .. :_ · _:· · ·.:···:::·_-Y .. ,·.:_" 

::~c:~~~:~:F~~R~~~~~.~f J~m~~~~t~~~~.~~~f ~.~~~r~:= 
. . . ' :·/;,.,< ' .. : ' :.·,(~ »>;"'. _{( ; ,_:,> 

~:a~e5~r~t~~a~~~ e~:~:~~;z~.:-~.i~h~~~J:~·~!~~·i .. ~.•~.¡~t¡~?= 
;" ~ .. '._...- ""'..: .· .:: -~.:~:;~:~l:t;j,r;~'.<'.~· .. i(?>- ..... ·. "/'.. ,;- .. · - · 

•I_\ ~\.-.. >~:.:;·:.·.:-~·~:';'..:: ·" ·r;; . , . .'. • .i; -:· '.":.¡_'.,.,::.~ .· ·. • 
. ,' . : : , ::·:·~: ,:·.'' <-~· . . 

Caminos Rura 1 es cu~nt'~·~6~h'.;,já6'··.Kril'Sl.de .Terrace 
r r a, 1498 Kms Revestidas,. 'qJe.,frJH~~·(:.'~n 't.~t,~·1. de _: 
1884 Kms. 

En resumen podemos citar que el plan de carr~ 
teras en el Estado de Tlaxcala se compone de la s~ 
gu i ente manera: 

Brecha mejorada con 239 ki l6metros 

Terracería con 474 ki 16metros. 

Revestidas con 1646 ki l6metros. 



Pavimentado~ c~ri'. 2 car.r i 1 es 

Total de k i l6m~f·~ós 308<.L' 
. - .- ··-.;,;·;·,: ' , - "' ' ' 

._ ,- . ., ·,.. . . ' 
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. k i l 6inet'ros •· 

E 1 p~ i 11<::) pal eje. tronca 1 de 1 a red de caminos 
está const Ftl.J Ído p()r. 1 a carretera Méx i co-Veracruz, 
que atrav}e~~ ~ 1 Estado de .oeste a este y toca 1 as 
poblaciori~smás importantes como: Calpulalpan, Api 

- .·: ·. ·, . : -
zaco, y. Huamant 1 a,. . Perpend i cu 1 ar a esta carretera-
se encuentra la que va de Puebla a Poza Rica, que­
comunica-TI axco, Tla~cala, Zacatelcoi Apizaco, San 
ta Ana Chiautempa, centros de población ubicados: 
en zonas agrrcolas e industr.iales. 

,.1. 

La comuni caci 6n con el· Distrito f:ederal se 
efectúa por dos carre~era.s; la de:. e~ Fpu'.t a lpan, por 
Texcoco y 1 a de San Mar·t'rn vr.~ ·0AütópFsta l ghaci o -

"·:-·, ·: ~. ,'" ,·,·: .>.·; 
Zaragoza. ,:,r. :,/, • · ':. ': .. , .··. 

<,-_. :·~>; :-: .. ~;' ·'· : ' . -.·:, . . ... ,•-. ' .: 
. . ·>:~:,.' ,· .. - .: :~:. :·:".,, ·';:: . ,-_i'.;·i :_· ::.1 ':: '·.f_:· ;· 

B • - F E. R · R ·o/tl;!i)\i'.kJ/~f i( }/~s. 
,"'·· .... 

En cuanto a los ferrocarriles, hasta el afio -
1981, según las informaciones reportadas por Seer~ 
taría de Asentamientos Humanos y Obras Públicas, a 
través de la Dirección General de Ferrocarriles en 
Operación, el Estado de Tlaxcala disponía de 324 -
ki l6metros de vía férrea, el 82.1% correspondía a­
troncal es, el 15.1% a vías secundarias o auxi 1 ia-­
res y el 2.8% a ramales particulares. 

Las principales rutas de ferrocarril que co-­
nectan al Estado con la Capital y con centros de -
población de otras ciudades federativas son: 
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1.- México-Veracru~ 

mantla. 

2.- Apizaco~Puebl~ 
PanzacoJa. 

qú~; ch/~u',f~mpa· y -
,·. .- :··;._:.·;, 
~¡,/ " ., ·. ,.•.',•'.'' >( /~.:- . . '• :···:,.;.,.:.:·.-· 

3.- M éx i .• c .. ~··;y~á~Fr uz:J(<r.a ··••.Mk11':af f l··~')<c:,a·~l···~·+"J~~1·•.apa.) · .. · 
· .. , ... ,,, ... ,.,. .. _;' .:·::::~:~'; .. >'::_:,.. '···,.~!.:,, ... ::~·:·.·~.:::·; .. -.\-;· ':-.'°','!,'~"·:: .. · 

4 • - Méx/cz'f ,IT'.~$~1 ~;\(,t1t,a~~~ 1P,iS~1/~~n);; 
li ·:.' : : , .. •" ,'; ·:,::,~.:·\'.:,·:~ .. ;~~-~ .• ,/.t:.,:r.~'?'.':·>":··· ··~;{. 1;¡.· :<' ,;. .. ):·/ .. ' . -

···\·' 1 •e'~ ¡ ,:~~/ ,.';:;~::-.;·:··' '.•~ 
. -··,/:.·,¡. ''" . 

e . - A E k'. ó ·, p"'u" 'E:""·R·.:·-f' fr ;S '. . 

En (~/{~¿e re~pecta a aeropuertos, a 1 a fecha­
n o exist~~ ae~ópistas en este Estado ni 1 Fneas co­
mercial~~ que lo unan con otros Estados del pafs,­
esto se debe especialmente a la cercanfa del Esta­
do con e 1 Distrito. Federa 1 Y. 1 os Estados de Pueb 1 a 
y el de México. 
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El conocimiento de los volúmenes de tránsito­
es básico para evaluar el movimiento vehicular, de 
bido a que proporciona una escala de compa~aci6n,: 
mostrando la importancia relativa de las distintas 
obras, interviniendo en la planeaci6n, en el dise­
ño de, carreteras, en la estimación de la recupera­
ción de la inversión para un determinado proyecto; 
así también irt;terviene en el establecimiento de 
prioridades para :1 ª• con;~·~rvac i 6n y modern i zac i 6n -
de cam 1 nos ya ex i st~rf e.s. 

. . .. 
. . ' . 

En el asp~ctooperacional el ~onocimj.ent() de­
este dato básico, permite hacer una . comparácj 61"1 en 
tre la oferta··~·la demanda de serviC;io eri'::¡unaca-=­
rretera; esto significa que se pu_ede .obfen.e.r.• en 
forma cua 1 i t.ati va y cuantitativa',. J'~ .. cél'LLda-d- .. de·> __ 
servicio que .el camino está p~opo~~·¡ ~n~hdo\a 1 .f 1 u­
J º vehicul ar qüe ci rcúl a por el :rrii'smo·~' ' ..• ' 

. . ,·. . ·. ,, ·.· .. , 

Para conl'>cer 1 a magnitud de ~~tos vo 1 úmenes, -
así como su e~~luciór\;'Clurante el año de 1979 se -
insta Í aron en '.~I ·si st'e'm~:naci onal de caminos 3000-
estac iones de aforo de control en base semanal. 
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Estos datos se representan en un 1 istado don­
de se indica en primer lugar el nombre de la carr~ 
tera y su número de ruta, inmediatamente después -
el lugar (punto generador de tr6nsito), el Km. del 
lugar, el tipo de estación: (si tiene el Núm. 1 i~ 
dica que el aforo fue efectuado antes del punto 
generador, 2 si el aforo fue efectuado en el punto 
generador y 3 si el aforo .fue efectuado despu¡s 
del punto generador)ypor último, el tránsito dis_ 
r i o promedio. anual··'l~-79.Y 1 a composición veh i cu 1 ar 
en por e;: i ento de. al.it'c.)~6.v} 1 ~~~ autobuses y cam.1.ones. 

... . ' ; . '' '( '' . . . . ~ . 
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TLAXCALA 

01 CALPULALPAN - El OCOTE 

02 

RUTA: MEX - 116 

L U G A R 

Calpulalpan 
Lim. Edos. 
Term. TI ax. - Ppi a. Hgo. 
T 1 zq, Emi 1 i ano Zapata 
T lzq, Emi 1 iano Zapata 
T Der. Lázaro Cárdenas 
A pan 
Tepeapulco 
Tepeapulco 
El Ocote 

RUTA: 

-._,.' : . ·'.:\ ;~, . 
. -. . .· '· 

5.50 
6.84 1 3,153 71 
6.84 3 1, 962 67 
9,63 3 1,899 67 

19.58 1 2,049 
34.92 1 2, 253 
34.92 3 1,701 
68.00 

":~ -,- - . ·> \ - \,,·,,:,-', . . ···Y i:t .'::· ,. ,,- -·, ', .· .. 

Apizaco c;:oo· ;>J.> I3';foo ... · .. . / 6B: 
Estaci 6n 'Mei1a · f2;ooi' . 3 · : 2~:150,.: .. · ·•· · 
TI axco . 35 .·oo .· · .· ... · 3 · 2, 050 

Lim. Edos. <> 
Term. TI ax. - Ppi a. :Pue;. 44;50 
Chi gnahuapan ·· ·· • · .. · .. 66.50 ... 1 · 
Zacatl án <· > 8LOO .. : 3 
Lim. Edos. ·.::,' "\ 

Term. Pue. - Ppia~ Hgo. 87;00 

~~~r~. E~;~: - Ppi ti: Pue. · 90.00< 
Tejocotal 91~00 

;'.• 

36 

(C% 

8 21 
15 18 
15 18 

6' 



03 APIZACO - sN:· 

IWTA: 

L U G A R 

04 TlAXCALA -··BE LEN 

RUTA:. 
;t.·· 

L 

. ,, 

Tlaxcala.· /. ,>. 
T Der.: o~().f·¡~ri· 
T Der~ O~cit:nh. 
San Piibl o · " · 
Bel en· 

. · ... :/, ·;. ,· 

. · .. .;\KM, 
, •· .. ·\~'; ': .. :,~ ,l .; 

o.oo 
3',91 
3.91 

.7.80 
10.32 

. · ..... , ... ; 

1. 
3 
1 
1 

· ... TOPA 

7; 55Í .. 
8i776 
5',598 

. 2,858 

37 

(B% (C% 

;· .. · . 

(A%. (B% (C% 
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TLAXCALA 

06 T (CARR. - TEPETI TLA 

RUTA: 

L u G (C% 

07 T ( CARR .MEX 1 CO-PUEBLA(CUOTA )-XOCHI TECATI TLA( POR ATOYATENC'Ó) 

RUTA: 

L U G A R KM'· .. TE :T~PA······ (C% 
,."{/.'".~: .. ··:" . ' ',~~·. ·..: · . :'(,' ·,'' :··. ... ;'• 

··-:.•. 



TLAXCALA 

08 T ~AUT. MEXICO - PUEBLA) - OCOTOXCO 

RUTA: MEX - 117 

L u G A R KM TDPA 

T. Aut. México - Puebla o.oo/' 4,000 
T. 1 zq, San Martín Texme 1 ucan 2;56· 2, 725 
Lim. Edos. 
Term. Pue. Ppia. Tlax. 4'.05. 
T. Der. Xocoyucan 7.32 1 4,665 
T. 1 zq, 1 xt ac u i xt 1 a 9:50 3 3,480 
T Der. Panot 1 a 20.00 1 5, 110 
T Der. Panot 1 a .. 20.00 3 4,180 
T Der. Sta.Ana Chiautempan . 29. 70 .•. .1 4,970 
T Der. 2o. Acc. Atlihuetzi~; 32.55 ·J 5,975 
T (Carr. Los Reyes-Zacate- ·-·· 

pec)-Ocotoxco 36.00 

10 LOS REYES - ZACATEPEC .· 
. ' 

RUTA: MEX "7 Ú6 
:" ' <. ~: . 

~·: : ' ~,.· :: . 

L U G . A:•.'R 

T Carr. México - Puebla 
T Izq. La Magdalena S-1 
T Izq. La Magdalena S-2 
T Izq. La Magdalena S-1 
T Izq. la Magdalena S-2 
T Izq. Chimalhuacán S-1 
T lzq, Chimalhuacán S-2 
T 1 zq, Chimalhuacán S-1 
T Izq. Chimalhuacán S-2 
T Der. San Vi cent e S-1 
T Der. San Vicente S-2 

KM. TE·· TOPA 

o.oo 
3,35 i·· 13;339 
3,35.·· 1 ·;:13,391 
3. 35. 3 '.: 12,.130 

.3.35. 3'<<:li,160 .·. 

ti; ·· ;¡~·lií~i~R ; ····· 
8 .45 · . 3 , ... ) 1,,JS(, 

·· l·~~ · :~T.·.~¡tg,::·J~:; " 
9;75 3 : 9,·710 .. ·,. 

FECHA: 

(A% 

63 

64 
65 

74 

(A% 

1979 

(B% .. 

12 

15 
14 

:g 

(8% 

39 

(C% 

25 

21 
21 

18 

(C% 

28 
29 



TLAXCALA 

11 SAN MARTIN TEXMELUC~N- TLAXCALA·· .. 

RUTA: MEX - 117 

L u G A R KM TE 

San Martfn Texmelucan 0;00 3 
Lim. Edo. Term. Pue·. 2.84 
Ppia. Tlaxcala 
T. Der. Xocoyucan 7.21 3 
T. Der. lxtacuixtla g,79 3 
San Antonio Tecoac 14.08 1 
T. Der. Panotla 19 .72 3 
Tlaxcala 24.81 1 

12 PUEBLA - TLAXCALA 

RUTA: . MEX "'.. 119 

Pueb 1 a .,::·; f >' < .\:. , , . . ,) '() .6~: } , ·. ,, 
T 1 zq, Zona 1 ndustri al .· . .ff;45' · · .· ..•. :.·

3
1 ... <.· 

T 1 zq. Zona 1 ndustri al '11;45 . · . 
Lim. Edos. Term. Pue. 1(.83 
Ppia .. Tlax. 
Sto. Toribio 
T lzq,San Martín Texmelucan 
T lzq.San Martín Texmelucan 
T Der. Tepeyanco 
Acuitlapico 
+Texoloc-Sta.Ana Chiautempan 
Tlaxcala 

16:00 
22.99 
22.99 
24.92 
28.10 
31.86 
33,32 

3 
1 1 

3 
3 
3 
3 

3,995 
3, 810 
3, 669 
3, 241 
6,610 

7, 741 
8,494 
6,567 
4, 298 
7, 891 
9, 288 

FECHA: ·· 1979 

. 14' 
. 9 . 

75 11 
73 9 

76 10 

70 7 

40 

(e% 

(C% 

17 
16 

14 
18 

14 

23 



13 AMOZOC - ORI EN.TAL 

RUTA: MEX >- .f 29. 

Amozoc 
+ Aut. Puebla - Córdoba. 
Tepatl aco 
Acajete 
T 1 zq, Huamantla 
T Der. Nopalucan 
T Der. Graja les 
Lim. Edos. Term. Pue. 
Ppia. Tlax. 
+ Carr. Los Reyes-,Zacat:epec 
+ Carr •. los Reyes-Zaca~~~~~· 
Lim. Edos. Term. Tlax. 
Ppia. Pue. 
Oriental 

41 

TLAXCALA . 

KM TE TOPA (A% (B% (C% 

o.oo 
1.40 ' 1 3, 439 
8.50 3 3, 7 25 

12.00 3 3,187 
22.39 3 2, 195 
30 .. 30 1, 639 76 . ,6 18 
35,50 3 2,506 82 8 10 

. 50.54 

1 1,866 
3. 1,854 

. ': ~ . ~ . 
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C A.P 1 TUL O V • 
. ,-- .. _. . . ... 

PLÁNEACI ON. DE FUTURAS VI AS DE. 
COMUNICACION. 

De acuerdo al Plan Estatal de Desarrol lo.Urbs_ 
no en los contextos del Pla~ Nacional; se tratará­
de elaborar un plan a largo plazo para definir los 
objetivos que parece deseable alcanzar en la red -
vial (Carreteras, vías férreas). 

Como el programa se define un conjunto de op~ 
raciones bien determinadas, inscr~tas, naturalmen­
te, en el marco de 1 p 1 an y cuya ~e·a·I i zac i ón. se ha­
prev i sto para dentro de 5 aAos~ 

E 1 p 1 an propuesto 1 L~v·a i ~ptf~ i tá :su y i ncu 1 a­
ción con e 1 de sarro 11 o de~.tod~s ··1 os •. ,seqtores que -
integran 1 a vi da econ6mi.c'~·JL:~·.~·.s~p·i·~t·d~·1<(~fado que 
aquí tratamos. ;:, ·.·> .. ;: .. ~.,,, .•• , ·<··.;····:;.· 

Las rápidas trarisfo~fuaciones el~ la estructura 
social y económica q~e caracterizan a la etapa en­
la cual se encuentra el pafs, obligan a actuar con 
cautela en la definición de dicho plazo, para efe~ 
tos de una previsión razonable. Es por eso que se 
considera 5 años para los efectos de proposiciones 
a considerar dentro del planteamiento de esta te-­
sis. 

Las carreteras, por sus especiales caracterf~ 
ticas, constituyen en términos generales, el medio 
de transporte más adecuado para promover el desa-­
rrol 1 o y alcanzar las metas fijadas. 
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.. 
A.- .PRINCIPALMENT~CARRETERAS. 

En la formulación de las proposiciones que in 
' . ' -

tegra esta tesis,· se han; seguido los Uneamientos-
de 1 a poi ftica que en materia de carreteras se ha­
trazado el Gobierno Federal, y cuya parte m&s im-­
portante puede resumirse como sigue: 

1.- Conservar la redde carreteras existentes, 
asegurando el servicio efibaz y permanent~ d~8ia -
misma, para el óptimo apróvechamiento de las.i.nver. 
si ones realizadas con anter i·or i dad. Esta medida d~ 
be tener especia 1 priori dad, .puesto que e 1 esfuer­
zo dedicado a la construcción sería nülificado en­
caso de que se descuidara el renglón ~e conserva-­
e i ón de fas obras en serv i e i o,. 

2. - Terminar, a 1 ritmo adecuado./ '1 as ob.ras 
que se encuentran actua 1 meni:e. en ~r~ceso' de cons-­
trucc i 6n, buscando 1 a rápida obtenci'6n;de 1 os bene 
ficios previstos y aplicando consldé~~~ioh~sde -
rentabi 1 i dad marginal para definí r .el .n~C>n~tq.·(je'.,/I as 
inversiones anuales que permitan con~lui~f~~~·s~~­
gún la prioridad resultante. 

J.- Construir, con el debido orden de prela-­
ci6n, nuevas carreteras que sirvan a núcleos de p~ 
blación actualmente incomunicados y a zonas del -­
país capaces de contribuir al desarrollo general,­
una vez integradas a la red de carreteras existen­
tes. En este aspecto, deberá ponerse espec i a·I i nt~ 
rés en incrementar el ritmo de construcción de ca­
rreteras estatales y vecinales, alimentadoras de -
la red troncal con objeto de extender los benefi--· 
cios provocados por ésta. 
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4·- Construir obras de mejoramiento y modernl 
zaci6n en las zonas ya comunicadas, tales como - -
acortamientos y autopistas, cuando la demand~ asf­
lo requiera. 

CONSERVACION. 

El crecimiento de la red de 6arreteras y el -
uso cada vez más intenso a qu~ se ve sujeta, obl i­
gan a considerar dentro del ~~ograma de inversio-­
nes una importan~ia primordial al gasto en conser~ 
vación. En este aspecto se deben considerar dos ni 
veles en el grado de atención que hay que dedicar­
a! problema de mantenimiento de la red. 

Por otra parte, es necesario incrementar la -
asignación por kilómetro año de carretera conser-­
vada, ya que en 1983 es de$ 185~000.00 por kilóme 
tro, para alcanzar en el año de1988 de$ 350,000.00 
kilómetro, con objeto de atender debidamente las -
crecientes necesidades que plantear~n los volóme-­
nes de tránsito de esa fecha, en materia de conse~ 
vac i ón norma 1 , 1 a cua 1 demanda at ene i ón constante­
en labores tales como bacheo y renivelación del p~ 
vimento, riegos de sel los, conformación y compacta 
ción de acotamientos; desazolve de cunetas, contr~ 

cunetas y canales; desyerbe de acotamientos y tal~ 
des; remoción de derrumbes y relleno de deslaves,-· 
asr como reposición de señales, 1 rneas, defensas y 
fantasmas. 

En lo que se refiere a señalamiento, se en- -
cuentra un proceso de elaboración un plan para re­
solver a nivel nacional el grave problema que sig-
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nifica la falta de seriales. 

Es indudabl~'9ue para aumentar la asignación­
por ki 16metro~a"o 2omo para las ~econstrucciones,­
deberán recibir atención preferente aquel los tra-­
mos de la red que soportan los mayores volúmenes -
de tránsito y aquel los tramos cuyo estado físico -
plantee la necesidad de atención inmediata. Con-­
viene señalar que la reconstrucción de algunos tr~ 
mos podrá transformarse en moderniz~ción de los 
mismos, entendida 'sta, como una modificación radi 
cal de las especificaciones geométricas y físicas: 
de los tramos-en cuesti6n, incluyendo, eventualme!!, 
te, cambios en trazo de los mismos. 



PLANEACION DE FUTURAS CARRETERAS EN~LAXCALA. 

El Estado de Tlaxc~la forma pa~t~ del Sistema 
1 ntegrado de Oriente/: en/él. túal .,a· ciudad de TI a~ 
cala y Apizaco son ciiudades de impulso y de apoyo­
al sistema formado conjuntamente con Puebla, lzu-­
car y Tehuacán, en el plazo considerado, cabe men­
cionar que ~I Plan Nacional de Oe$arrollo Urbano -
referente a la población que se prevé para el Esta 
do. Asf como también, se hace ~eferencia a la· si-: 
tuac i 6n que guarda 1 a zona.con urbana d.e 1 Estado 
con relación al rest6 del;Ter~itori~ Nacional .• 

Las pr i ne i pa 1.es· ol:.fü.a·s qüe·. hace me'nc i 6n esta -
tes i s son .1 os si gUl'~h;f.~'~.i ; ": 
Carreteras Tronc~ l~s'.' 

Reconstrucc i 6n y modern i zac i 6n .. 

Puebla-Tlaxcala-Ocotoxco con un~ exteri~~~h de 38 -
km. que 1 a dependencia responsable s·~r,~:'. Caminos F~ 
derales. Lfmite de Estado-Ocotoxco con 33 km. de -
extensión, que 1 a dependenc i a respon sab 1 e ·será Ca­
minos Federales. Zacatepec-Texcoco con 167 km. de 
extensión, que la dependencia responsable será 
Conservación, Zacatepec-lfmite Puebla-Tlaxcala 
con 10 km de extensión, que la dependencia respon­
sable será Conservación. 

Caminos Rurales. 

Construcci6n de obras en zonas Marginadas cu­
ya dependencia responsable será Caminos Rurales. -
También se incluyen la conservación. 
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Otro .de los pu.r\tos.prJncipaLes que se propone 
en esta tesis ~on; 1 os 'me'jor'am i entos de 1 a red ex is 
tentes de carr.E;teras';.;e¡J~ .. 6J~nt'a e 1 Estado ya sea : 
mejorando 1 os· si gui.~h-t,:€~:',purifos: -

Brechas mejor~d~~< p~;,~~)~·te.rrácerlas. 
T erracerJá;~· •. ·~~'sah. ·a .. ~~:~~,·~·~¡(das/· ··•. 

:::;::~:~~~f !ll i~~~~1~;f~~~~i~r·~·k·•···1•.o·s. c~;#i··.i:es'. 
CI aSfñiéi¡CJQri dE;\pi.m inos: · EspeC i al,;';,j· Ó~ .. pr i -

mer orden• ~;>t'lpÓ/A;::i··:~e ·s~gundo orden o .tipo B: . De-
tercer orden , o t Ípb' e;~ ;.·. . .. 

. . ,' ·.. . .';. 

. ·' "· 
Se han clasificado los caminos tomando como -

base e 1 tránsito que s'ostendrá y de acuerdo con es 
tas clasificaciones se han establecido especifica: 
c iones de constrücc,i 6n para cada uno de e 1 1 os y en 
algunos casos lb~~i ¿ali dad tambi'n va de acuerdo 
con la importan~i~ def camino que se trata de cons 
truir. ··:,·_, 

Los caminos se han. clasificado en 4 clases -
que son: 

1.- Especiales. 

2.- De primer orden o tipo A. 

3.- De segundo orden o tipo B. 

4.- De tercer orden o tipo C. 

1.- Especiales.- Son aquel los caminos·que se 
proyectan en algunos casos para zonas determinadas 
y cuando se tiene la necesidad imperiosa de movi ll 
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zar un tránsito demasiado grande como sucede gene­
ralmente en el acceso a poblaciones de bastante i~ 
portancia o a zonas potencialmente fuertes desde -
el punto de vista agrfcola o industrial. 

Dentro de este grupo quedan comprendidas las­
autopi stas que generalme~te son de cuota, es de--­
cir, que se cubre una cantidad por transitar sobre 
e 11 as. 

Las especificacirines que se ctiri~id~ra~ para -
proyectar una autopista so~: 

Velocidad de p~oyecto 120 km/h. 

Velocidad de.operación 100 km/h~ 

Tránsito diario.(promedio anual) :3000
1

6:111~~. 
Tránsito horario (máximo anua 1) 36Ó,i';6 in~·s. 

:> .. :::>\;,-': ·:\,. \:: 

% de vehículos pesados 50 .. 
·:,,, ... ···,, 

'Superficie de pavimento: Pélvimen'tado·,.·.g~nerálmerite 
carpeta de mezc 1 a asf á lti 6'á·~;,;~):~bo~adf1'.eh' pJ anta~ 

·.> >.::>;:;·,2:,::·~.~.'. ··.- ·,--.-,; . •¡/.'., ,'·.,,' ·-

Obras de drenaje; de. cohc~~t'b; e)· m'~rfipd~·fe~:r·K~ ...•. · 

Puentes: definitivos de concreto 

Señalamiento.- Señales metálicas refle]~n~e~.· 

Entronques o cruzamientos a Desnivel. 

Obras complementarias.- Definitivas de ¿oncret~ o­
mamposte r ! a. 

Pendiente máxima 4%. 

Ancho de Corona.- Variable. 
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Grado de Curvatura máx i.mt'.> 4~'00~ .. ·· 

Ancho de carpeta. - Una o dcis. bandas de 7 .30 metros. 

Estas autopistas,· como todos 1 os caminos son­
constru idos por la s.·A.H.O.P., (hay algunas.excep­
ciones) pero la operación de aquél los se hace por­
conducto de un orga~l~~o descentra! izado que reci­
be el nombre de C~n1Jnos y Puentes Federal es de. 1 n­
greso y Servicios·.Conexos. 

~ - ' , -- ' : " .· . ' . , . 

; :' ',~-- ;,-_.-.. . .: .. ·. -, . 

2. - De Pr i mer''.or'deri o tipo A. 

Estos .carn:i nos :si;gllen en importancia a 1 as au­
top i stas1 .. sC>n·.CorÍst'rufdas general mente por el Go-­
bi erno Fede~_aJ'/·'p~fréonducto de la s.A.H·O~P·', y -
di rectamen;:e:.por I~ .Direcci 6n General de construc­
ción de éarr~~t'eras :•federa 1 es. 

' -. - ·' _, ' l',~;< ·_ .. , ·•:''.e • ' ··' ~. " " • 
.- ,''"'•J.·... -

proye~::r ~~~m:: ~i~~~~:~A;~e~j~~Ak.·~."f~,~~i~~dj~ra -
Son: " .·" ' .. '.'•,: ... ' . '·.·· :·. '' ;'.: < '· . ,., · .. ·,:_-\'-'.,'; '. ' ,:,":·"-'.·> ,:.; -~. ... -

Ve 1 oc id ad dif#~~~~§~;~~i~;'.(&~;,J~j5~8;';~1~,[~'., . 
Ve 1 oc i dad de. operac i6n~ .. _; :50 ª' 90.;:kfa/h:·.: 
T r á ns i to d i ar i ~ ( ~~J~~¡¡'¡J''~i~~~:¡;'){Í5~~f 'a d?~~l,v eh t -
culos. '/.:,. 

. . ,,_.::;,r·::>.• 

Tránsito horario (promedio anual) 180.a 360 vehfcu 
1 os. 

% de vehículos pesados 40 a 50%. 

Superficie de rodamiento.- Pavimentada, puede ser­
mezclada en planta o carpeta de uno o más riegos. 

Obras de Drenaje.- Definitivos de concreto o mam-­
posterfa. 
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Puentes.- Definitivos de co~cr~to 6 acero. 
,,.,, ·· .. 

Señal ami entqs. - Seña 1 es ,eri;,~(gUqos casos 
con pi ntur~ ref 1 ej ante. ) ,, 

Entronques;.y cruzamientos.- '•N/niv~l; 6 désnLve 1 
~· _- . ' . <. '; . --

0 b ras complementarias. - .D~;,c:~ricr~to,· m~mp~·~terf a o 
natu ~ales.·· ~·ff · 1 ;'.' ,··.:; ,.",••- '•.• 

' . . 

Pendiente máxima >E ci'k ·4 .. :¡\ &~l'f''.·?:; 

: :::: ~~"jlt~~i~i~f tilli~~;;it~'~f ~~~f~~Yº~······ 
'·<{2;;.{);'· __ .· ... ;:_.< > .. _'" 

3.- De. ses~.~.~6.···o:rden o tipo s.· 
Esto{.'cami nos son 1 os que siguen· en_ i mport.~n­

ci a a los de tipo 8, y deberán ajustarse a. jos an­
chos de corona y de carpeta que se indican a."~ont_L · 
nuac i 6n, 1 os va 1 ores dados para 1 as otras cari:i{c'te­
r í st i cas, son sólo de carácter 1 imitativo.< ... " . 

Las espec i fi caci ones que se consid~ran'..:pcira -
proyectar un camino tipo B, o de seg~;ndo':,or·ae;F .'son~ 

Velocidad de proyecto de 50 a 80 km/h. 

Velocidad de operación de 40 a 70 km/h. 

Tránsito diario (promedio anual) de 500 a 1500 ve~ 
hrculos. 

Tránsito horario (promedio anual) de 60 a 180 ve­
hículos. 

% de vehículos pesados 30 a 40%. 
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' ' 

Superf i e i e de rodam1i ento. - Pavimentada ,q g~nera 1 men 
te carpeta de un riego. . · 

Obras de drenaje.- Definiti·vas de o mam-
postería. ' 

Puentes de concreto o.· mampo~~erJa .. , e. , :Y; 
' . . .. ' . :· . ·. . '. ~ '-¡_ · •..• " • , <' ... · 

con 

o-

Grado máximo de curva.1:Ur·af:::?~'~{~}·;t~;?«35 grados. 

~~:~: :: ::::::ª d:e8i~;~i~~~~~~~D~~1~:l. 
4. - De tercer orden o: ti pó C ~ . : 

Las especificaciones que se consideran para -
proyectar un camino tipo C. son 1 as s i.gu i entes: 

Velocidad de proyecto de 35 a 70 km/h. 

Velocidad de operación de 30 a 60 km/h. 

Tránsito diario (promedio anuál) 50 a 500 vehícu--
1 os .. 

Tránsito horario (promedio anual) de 6 a 60 vehíc~ 
los. 

% de vehículos pesados 30% a 40%. 

Obras de drenaje.- Generalmente definitivas. 
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Obras complementarias.- Generalmente naturales. 

Puentes.- Definitivos, er{)af'~J~bs casos naturales. 
: • • - ':· < ~,."' -·:·: ·: • ·, :,·-'·--~:: •• : •• • - • 

Señalamiento . ..: Señ~l~s:rn~t~fib~s con pintura no re 
flejantes. . ····· .. ·: 1 . ·'' 

Entronques y cruz~ifi·¡ eritos. 7 ~. nivel . 

Pendiente máxi ma •. ".";'D~t. 5 a:1 7%· •. ·. ·. . ·····. ·. .. ·.·•. 
Grado de curv.~~.~ú~<·~~><:i.rna.-De 16a 6o,9ff1:d.9~~,· 
Ancho de coron·a::d·~·:.(·6·~00 'a 7. 00 metros•. .··· i • • 

f • ' ~. 

Ancho de carpeta.2··5.50 metros. 

Finalmente tenemos u~ camino de menor impor-­
tancia que recibe el nombre de "BRECHA" que' gene-­
ralmente se construye desmontando una part~ de vía 
y rastreando el terreno con un tractor y en a~gu-­
nos casos con motoconformadora; las obras de dren.s. 
je son genera 1 mente prov is i ona 1 es y en. pocas oca-­
si ones cuenta el camino con se~~~amie~fos~ 

Las pendientes son muy variables y general-­
mente no se hace proyecto para constru i r 1 os.· Estos 
caminos generalmente son ~onstrufdris de las p¿hla­
ciones que toca el camino y con la ayuda de los -
gobiernos federales, Estatales y reciben el nombre 
de "Caminos vecina 1 es". 

Dado su financiamiento son carreteras estata­
les dada su clasificación de la s.A.H.O.P., son cs. 
rreteras de primer orden o tipo A, y la proyección 
de estos caminos son de función social. 

Hagamos una expl icaci6n del tipo de carrete-­
ras por su financiamiento y por el tipo de proyec-
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ción, ya que la clasificación dada por S•A.H.O.P., 
ya se explicaron en hojas' ·anteriores. p • 

. :> . -:·~ . '. . - . 

Fi nanci ami ent.o:.cle caminos: Tene.mos''th~I·tipos 
a saber. ·; !:.· .· 

c .. -

Carreteras· federales, costeadas;tcit:~'.¡fitE;~te/por 
e 1 Gob i er no Federa 1 •. · . ·. '_'. ; > ;¡}: )'L• . .. . . . . 

Caminos encoo.peFación, la cooperac:Ji>,;es 
par:tita, .federal, .. estatal y particufar·.: 

Dada>su. proy~cc.i ón ·. se di v.i de en: 

tri-

a.- Car~eterasd~ función social.- En ·l~s regiones 
de b~·J'<)•potencial económico,· las carreteras se 
rá~ de función social, es de6ir, la construc-: 
ci6n de una carretera cambiara el modo de vida 
de los habitantes, ya que se les dotará de los 
e 1 ementos necesarios para penetrar en otros 
mercados ampliando ta~bi~n las oportunidades -
de trabajo. 

b.- Carreteras de penetración.- El territorio mex~ 
cano presenta caracterfsticas geográficas que­
han constituído serios obstáculos para el apr~ 
vechamiento de los recursos naturales de algu-
nas regiones. 

Definición de Camino, en la zona fuera de los 
límites de la ciudad una vía que una dos termina-­
les de importancia, con pocas entradas o sal idas -
se les denomina camino o carretera. 



54 

.. 
Otras vías de comun i caci 6n. 

. . 

A fin de que los ferrocarriles puedan:desempe 
ñar la función que les corresponde en el. desarro-: 
llo económico del pafs, se considera ihdisperisable 
el funcionamiento de la actual red de vía~·t6~reas, 
el mejoramiento de su estado físico y su eVoluci6n, 
conforme a 1 os requerimientos y prev is i one's ,C¡Üe s~ 
ñala el plan nacional de desarrollo. Con elfó ,se -
lograr~ adem,s, aprovechar al m~ximo las v~ntaJas­
del sistema ferroviario, especializado en t_ranspor 
tar distancias relativamente grandes, los artícu-: 
1 os de baja densidad econ~mi ca y gran peso. y 'vo 1 u-
men; tal especial izaci6n se han sid~ superadas las 
etapas iniciales del desenvolvimiento y ~e alcanza 
la industrialización, obJetiyo en el que México se 
encuentra empeñado. 

La noción de eficiencia)mplica, en este caso, 
la coordinación del servicio ferroviario con otros 
modos de transporte, cuya . infraestructura' debe ta!!!. 
bién evolucionar en armonía con el incremento de -
las actividades económicas. Lo anterior significa­
que para el transporte de ciertos artículos y a -­
ciertas distancias, puede resultar más económico= 
el empleo de otros modos (carreteras, duetos, etc~ 

'distintos del ferroviari~~ y como contrapartida, -
significa tambi~n fuertes incrementos en los vol a­
menes de otros artículos transportados por el fe-­
rrocarri 1, por constituir en esos casos el modo de 
transporte más eficiente. En resumen, las i~versi2 
nes en vías terrestres no deben contemplarse con -
criterio de competencia, sino que la colectividad 
debe proporcionarse ei modo más adecuado para sol~ 
cionar sus exigencias de transporte en cada caso,-
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' - __ · - .-

buscando que las. vías terrestres se complementen -
para cubrir la<función de transporte qúe les co- -
rresponde. 

En cuanto a 1 estado f r si co de 1 a red; se debe 
tener presente que casi 1 a tota 1 j dad de 1 as V Í as -
data de fines del siglo pasado y ~~incipios del -­
presente; como consecuencia, existen tramos y ter­
minales que ya no responden a las exigencias que -
imponen a las vras, los actuales volúmenes de trá­
fico y 1 as caracter r st i cas del equipo moderno. Es­
ta situación obliga a emprender un programa inte-­
gral de modernización. 

Paralelamente, se considera indispensable que 
el resto de la red existente responda a la demanda 
de servicio, para la cual deberán emprenderse 
obras de reconstrucción en aquel los tramos que se­
encuentren en mal estado y que soportan volúmenes­
de tráfico suficientemente importantes para hacer­
soci almente rentables las inversiones respectivas. 
En efecto, obras que no modifican sustancialmente­
las caracterrsticas geométricas y mecánicas, tales 
como cambio de riel, de durmientes, refuerzo del -
balastro y de los terraplenes, ampliación de obras 
de drenaje y otras, pueden producir fuertes reduc­
ciones en los insumos de transporte, que se refle­
Jan en los sectores productores de la economía. 

Simultáneamente al esfuerzo que significa la­
modernización, reconstrucción y mejor funcionamie~ 
to de la red actual, debe contemplarse la necesi-­
dad de construir acortamientos que mejoren radical 
mente las condiciones del servicio ferroviario, en 
tre los centros generadores de actividades cuyo 1n 
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tercambio de mercancías.así lo justifique y de cu­
yas inversiones se desprendan efectos indirectos -
tan importantes como la descentralización de la in 
dustria y la especificación regional. 

En conclusión, se considera que la política -
en materia de vías f6rreas, deberá tener como ob-­
j et i vos fundamenta 1. es e 1 abatimiento en 1 os costos 
de transporte y el aumento en la eficiencia del 
servicio mediante el ·¡ ncremento de 1 a velocidad C,2 

mercial. Dichos objetivos deberán :Ser contemplados 
desde e 1 punto de vista de 1 interés nac i o.na 1 y P.a­
ra lograrlo, es necesaria la aplicación de las s1-
9u i entes medidas de carácter geher.a I _. •· 

1.-
.. , 

Consideración adecuada de ·1~red:férrea en .ser: 
vicio y mantenimiento de las·f~stalaci'ones y -
equipo. . . . ..· ..... ·.·.·.•.::· · 

. , S,'.,-1 

2.- Modernizaci,6n de los -tnamo~}lerminales.en 
1 os que .el vo.lumen :d~ .tráfic o -¡ nd i que 1 a· con-

. ven i ene i €1:.de c~ntar~· :6oh vía adecuada para desa 
rrol I ar .~ l't~s ve 1 oc id acles y tener en breve p 1-; 
zo, urra r·¿c:1 ·ferroviaria básica de alta eficien 
cia, ·~ue coadyuve en forma decisiva a dar flui 
dez al transporte en las regiones donde resul­
ta vital que así sea. 

3.- Reconstrucción de aquel los tramos cuyas carac­
terísticas físicas y condiciones de operación~ 
no ameriten la modernización de la vía pero 
que requieran ser mejoradas mediante la aplic~ 
ci6n de inversiones rentables, para responder­
ª la demanda del servicio. 

4·- Construcci6n de acortamiento entre los centros 
de actividades económicas que intercambien vo-
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lúmenes de mercancfas suficientes para juistifi 
car 1 as inversiones respectivas. 

5.- Extensión de la red hacia aquel las zonas del -
país cuyas perspectivas de aprovech_am i ento de­
recursos e incremento de actividade~ econ6mi-­
cas, provoquen grandes movimientos y .ju~tifi-­
quen la presencia del transporte ferroviario. 

6.- Iniciación del proceso de electrificación de -
1 as 1 r neas donde 1 as ca~acter í st i cas y vo 1 úme­
nes de tráfico h,agán eóhn6mi ca 1 a ut i 1 i z~cj~n-
de energía eléctrica.: . . . ·. 

7.- Supresión de tramo~~; r~males ferroviarios_<:¡Ue 
operen en condici~nes anti económicas y de las_: 
estaciones que no registren movimientos tj~k · 
justifiquen su ex í st ene i a. Con obj et-o de; a seg.!:!_ 
rar la permanencia del servicio ~e ~ropoFci~nA 
rá e 1 modo de transporte adecuado a 1 as. necesi 
dades por cubrir. · -

8.- Realización de inversiones complementarias en­
caminos alimentadores y almacenes que operen -
como vasos reguladores, para estimular el uso­
del servicio ferroviario en condiciones econ6-
m 1 cas. 

AEROPUERTOS. 
En cuanto a comunicación aérea: por la cerca­

nía con la ciudad de México y con Puebla, el Esta­
do no requiere del servicio de un aeropuerto, pero 
sí la construcción de un helipuerto en la Ciudad -
de Tlaxcala y de una aeropista en el municipio de­
Xalostoc para aeronaves de corto alcance que apoyE 
ran a los sectores de la entidad principalmente al 
i nd u st r i a 1 • 



CARRETERA. n::xcoco - ZACA rEl'EC: ;. 
~' ,• J,., ;- . '. ' '. • 

metros. 

Estimado al áño, 1979 
·-:.' .. '., ,. ' 

· 'X~t.~.~?~'@g~rf /241 º 
·'Aiít:ótfü~~·~x·:;;-,-· '·410 

':.-,·'"i:í;,,,·1;.·': ... '.:,' · .. , '•. 

·c. ~in'(6n.es' . 2307 

Tasa de crecimiento 8% a~ual. 
Puentes: 322.5 metros. 

Nameros de p~~ntes 16. 

Costo estimado $ 591 mi 1 io'nes. 
Datos Económicos. 

Para una tasa de actualización del' 

Y un porcentaje de inversión del 

Beneficios del ler. año/costo 

Tasa Interna de Retorno 

,·,:._ . .-·;· 

'12%. 

··100% 

. B7% 

61% 

:-.-. -
5127 

18% 

120% 

60% 

56% 

58 
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DESCRI PCI ON E.CONOMI CÁ. 

La carretera Texcoco-Zacatepec forma parte 
de un eje de comunicación alterno entre l~i;~{üda­
des de M6xico y Veracruz, de manera que la ~econs­
trucci 6n, mejorará. las comunicaciones terrestres -
entre .1 as dos ciudades, permitiendo un incremento­
en las actividades comerciales en su amplia zona -
de i nfl uenc i a, además evitará que una gran parte-· 
del tránsito, ~roveniente del Norte de la Repúbl i­
ca y del Norte de la ciudad de México la tenga que 
atravesar, con I~ cual podr&n ahorrar, en algunos­
casos, hasta un par de horas en el tiemp~ recorri­
do, obteniéndose asf· beneficios adicionales, coad­
yuvando con ello a.promover el desarf"'()ll.o de los -
sistemas de Transporte y Comunicación ln~erurbana. 

------
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CARRETERA PUEBLA-fLAXCALA~o·cOTOXCO. 
·'_;:, '··, - < ; 

Tramo. Puebtá ~ v~ .. Guerreho. - Chi~u~em--
pan. 

Long. 28. 00 Ki Lónietro~< /.( : .. >. < . 
_,,,:__.:1._:·:. ,"\ ,::;·._·; ,.,:-¡..: '•' · .. - ... 

:::~ ~:~~itf ~~:~:J~t~~~!ilif ijit:~~i~gom~~~::~·. 
Tipo dé.~(~rnÍhO .. esp~~·i'.al '.d~ 4 carr i 1 es. 

· Tráns i t~/(y ~·l'·.l:rlÁ~)t/·, · · 
A ñb-··· ·i9 73 · ' Autom6vi lés· · 5050 

,··: 

AUt6huses· 639 
.·· .Ca~·fg~J~~ 1411 

7100 
'' 

Tasa de c~~9!.fI'i~rfo._·: 9% an~·~(··· .. 
Costo estimado · 1,·~foo 

Para una tasa de actualización del 12% 18% 

Y un porcentaje de 1 a ·i nvers i '6n del 100% 1~0% 

Beneficios del ler. año/costo 20% 15% 

Tasa Interna de Retorno 32% 29% 
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DESCRIPClON·~CONOMJCA.~ 

La obra en estudio, es uri tramo de carretera­
Puebl a-TI axcal a-Jalapa ~u ampliación, al mejorar­
las condiciones de servicio de circulación procjucl 
rá ahorros en tiempos de recorridos de operación,­
coadyuvará a propiciar el desarrollo de cJudades,­
que son polo de actividades económica y.,promoverá­
el desarrollo de los Sistemas de Transpo~t~ y Comu 
nicación Interurbana. . . 
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CARRETERA. PU EllLA-TLA}( CA LA.: OcóróXcó. · · 
- ' . . -

Long. 10. kfl.Ó~etr"o~ 
Sección 

Sección 
uno. 

Pavimento 

Tránsito (T.p.l)'.A:.y.·, 
. ' ... '·.. .. " 

. - .. ,., 

Estimado al año 198j ·. · .. " 
. AUtdiJ16~ i-1 es 
Aütobuses 

Camiones 

Total 

Tasa de cre·c i'fü·J~nt~.: $%:~ · 
Puentes .. 

4 Pasos a desnivel 

Costo estimado 
693 millones· 

DATOS ECONOMICOS. 

Para una tasa de actualización del 

Y un porcentaje de inversión del 

Beneficios del 1er. año/costo 

Tasa interna de Retor·no 

12% 
100% 

20% 

33% 

·4774 

924 

2002 - -
7700 

62 
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DESCRI PCI ON ECONOMICA~ . 
.. ·. .. . 

La Ol:w a ~n 'eSt ud i o es un t raílii> de . e ar·réter a -
Pueb 1 a-TI axca 1a-.Ja1 apa su .amp i ia¿ i 6n,~ .. al n1eJC:Jrar· -
las cond.iciones de serviciode.circÜlaci6n produ-­
c irá ahorros en tiempos de· 'recorridos de o pe rae i 6n, 
coadyuvará a. propJc iar·:~1 >desarrol ·1·0 de e·¡ ud.~des-­
que son poi os de, ~6tiyi,dad econ6m'i ca y promoverá -
el desarrollo de.i'C:,s si ktemas de Transporte y Comu 
nicaci6n lnterÜ~6~h~.~ · 

DESCRIPCION TECNICA. 

Esta carretera presenta problemas en el tramo 
TEXCOCO - APIZACO de 95 Km. de longitud y trabajo­
ª un nivel de servicio aceptable en el tramo APIZA 
CO - ZACATEPEC (74 Km.) además la superficie de -
rodam~ ento de ambos tramos está en muy ma 1 estado­
por lo que es necesario efectuar algunos trabajos­
para mejorarlos. Para el lo se propone reconstruir 
la carretera actual en toda su longitud (169 Kms)­
cumpl iendo la secci6n a 12 metros (carriles de 
3.50 m. acotamiento mínimo de 2.25 metros). 
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AL TERNA TI VAS CONSI DERADA.S.:. 
, -; , :- ·~'. ~ - ' . : ·_, ¡., • -

Se· aii'~J.i Za~Ofi 'í{~1t'ern:~1,)vas. ~1'~.".f~Qe~~ri 1 as -
siguiente~·: .. : ;:'>.~. · 

':.- .·, ·,.-·-, . . . ::,:·_ ·<·. ,',¡:']'·:··./_~,-!, .- . 

1.-

'-¡~·~:.·,~<._-- ··: . ,;.·:· _:. ': :. ·><."' .. : ... _-_:.; 
'"<.:·.::_:..-: ... ··,><~·<:·:·' .. ,_ 

Recon'strucc i 6n de tpda i a' par;ref~fél;~.I.si;'gU:i en­
do el trazo actual ya urí'.'cosf'()~'Clei~{2'.m'L:flo- -
nes/Kms.) que resul t6· .1 ~ ~ás·:f~~-~r·~'t{Í.~:> .. 

. . ·:·-r',:·:.··. - ·' 
.,•,,i,_, 

2.- Reconstrucci 6n mayor en el tram'o':_/fEXCOCO- API. 
,¡·--·· .,._. -

ZACO (con cambios en e 1 trazo.~ y é:l .. Un costo de 
2.5 mi 1 lones/kms.) y rec~nstruQci6n normal en 
el tramo APIZACO-ZACATEPEC.~li~rnativa que r~ 
sultó menos conveniente que. la primera. 
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CARRETERAS 

\ 

A (\,~:'- ~~ 
A El Oc- • '\ _, \ 

/ Apan 11/ ....... I f 

;,..9'·~.~/ .. ~ ,¡ "·'· 
·--·-,,...,-o', ' I '·, 

A \ \ \ . 
' 1 • 

T .. coco "'\ _ "' - ,., \ I 
• o r ,;,: I 1 . \ 
)-. • .,,·-... ~ ~-~ ) ; .... .1 o '.J~. 
• ' '"< '- I / -:,- \ , > \ .. ) '-,,/7-, - -Id ·,A T•zlullÓn 

''\ / I \,, '- • -!, ... t .. _,1 ,,. ... "'Ó '' ~ ..... ·-· -. ---1f 6 ' - h.._I I· _,,...-. o 'Q-- _, ,,1, 
A I'~~\ ,- A l\ \'~..;.--~~· zc!i!.c 

1V - l. ..r J • A FWblo 
San Martln ''"'--0- I ,, 1. J 
T••melucon ., , '- 0 . \ . ... , 

'·-i ·' "' ,r.t . .,...I :-
' Pueblo 

A 
Rooblo 

- - - - - C:arretoro Pllvlmentada 
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. . . DO Df TLAXCACN. 

- ·.··... ., .... _ 

66 

Nombre del Camino. 

Camino Peri métra/ . La M~Ulltzi cota ~6Q;%~fn~: San-
1 si dro-Búens.uceSO, l~~· .Pu ares YllamJ'I~~ a Ayome-­
t 1 a, T eo 1ocho1 có, T eÚ<li10hc; an T ePai:I a.><ho y Cu ~uh- -
tenco Longi 'tud 47 .8 .Kms ~ As.igna;, i6n 22'0Qo; Ooó. 00 
mi 11 ones de PésC>s, fuer:i:a i.Omhré 190.oo .. ·. · 

' ' ' ' '·' >; •': ', ' ' ' ' 

Bar r i o de Jes u s-Ex-Hac i end a· San José •· lonáit~~ - .. -
5 .oo Kms. Asi 9naci ón de 5'0oo,ooo;o(J mi.JTOri~;;''Cle -
Pesos. fuerza Hombre 18. 00 · .. · · ... . . '.}!,,•,:·: ···· 

.·. :i'; ;\:?1>··· 
San Migue/ de Mi 1 agro - S~'1i:á An<.YN.bíia1•Q~•an,••lon9i !~:º ! : 8~ u!:~ ~:~~::~ itsig~~g~~~99 :~~;TJ!).'Jl'ºh~s de~ 

. <>;;_-;,. / ' ' >, .:<:·' ' ' 

Rama 1 a 1 Potrero y Pueilte, (a~ 10 mj;J .K [Q¡:19 i tud 
3 .50 Kms. Asignación 5 '000, 000. 00 ,,;i 1 lon~s de Pe­sos. fuerza hombre SO.oo . . 

Hu amant 1 a ,. T erren ate longitud 31. 1 O Kms. Asj\~n a­
c i 6n 2'627,ooo.oo millones de Pesos. 
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V 1 • 

Jusr1 FICAcLoN··f~cN1cA,. PR0Nosr1 co v osJETl~Os PARA 
. ~ EL ESTADO DE TLAXCALA. ··· ... ·· . . . . 

El progr~ma propuesto coadyuvará a su vez que 
las vías de comunicación permitan el desenvolví- -
miento equi 1 ibrado del pafs, la distribución del -
ingreso nacional, la introducción de técnicas mo-­
dernas especialmente en las actividades primarias, 
el fortalecimiento del poder de compra del campes~ 
no, ya que abaten los costos de transporte y dan -
acceso a los servicios que elevan el nivel de vida 
de la población. 

Consecuencia de las Inversiones. Toda vez 
que la inversión representa sacrificio de parte 
del consumo act~al en aras de una esperanza de ma­
yor consumo en e 1 futuro, y puesto que en nuestro­
paf sel consumo aOn no alcanza niveles satisfacto­
rios, se. impone un cuidadoso análisis de las 1nver: 
siones en la infraestructura, el cual deberá cu--­
brir tanto el monto de la inversión como sus efec­
tos. 

Con referencia a inversiones en obras viales, 
los efectos son diferentes según el medio económi­
co en que se apliquen. Es decir, las consecuencias 
serán muy distintas si la inversión se realiza en­
una zona con cierto grado de desarrollo o en otra­
en la que apenas se inicie un proceso de incorpor~ 
ción a la economía del ·mercado; el lo determina que 
la naturaleza dominante de las consecuencias de i~ 
vertir, en obras viales de función social, obras -
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viales de penetración económica y obras v.iales pa­
ra zonas en pleno desarrollo. 

Por 1 o general, 1 as dos primeras.categorf.as -
corresponde a inversiones en carreteras y pequeñas 
aeropistas, mientras que la tercera puede corres~­
ponder a inversiones en carreteras, vías f6rreas o 
aeropuertos. 

SELECCÜON:;¡)'[./LAS 1 NVERSI ONES. - Las obras vi a­
l es de fü~'C'(lF1.·;;:~·ód.i;al ¡ ti e~e por objeto pr i ne i pa 1 -
el i ntegha~ .a1<~~sto· del país, zonas de escasa po­
tencia li'dcid e~onómi ca, . pero donde residen núc 1 eos­
de pobl~ci6n de.cierta importancia., la existencia 
de comunicación p~rmanente entrañará un cambio de­
cisivo e~ e 1 modo de vi da de sus habitantes, a 1 hs. 
cer llegar a ellqs. los be~eficios que representa -
el imperio de la ley,: educación, salubridad y 
otros servicios. Para.c~ntarcon un criterio de se 
lección se ha det·.~·;~iha.dó'•'la'r>'elación entre el mori 
to de 1 a i nversi'Óri y:ei' núrner~ de habitantes .por: 
servir. 

Las obras viales de penetración económica, cu 
yo fin primordial será romper la situación de aut~ 
consumo e incorporar zonas potencialmente producti 
vas a la economía del mercado, son obras de inicis. 
ción de desarrollo que "abren brecha" para que en­
esas regiones se efectúen inversiones en otros se~ 
tores, en diferentes escalas, con el consecuente -
impacto económico y social para sus habitantes y -
el aumento que la introducción de los productos de 
la nueva zona, implique en la economía nacional. 
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Los efectos más importaritesd~ la inversión 
en 1 as zonas, . serán de 1 as cons i derada's .. desde el -
punto de vista vi a 1, c'omo indirectos,· pqé~ consi s­
t irán en un aumento de la producción,.'pr.i.nferC>'en -
1 as act i V j dad es primar Í as . y post.er i O~~errfe. en 1 as-
d e transformación y servicios. :.'' 

:~ . .:..: . . . 

El criterio de selección etriplead<>·~'8:.':list~.ca~ 
so, se basa en 1 a . produót i vi dad d~ 'I a· i r1Véh~ i6n, -
que se calcula a partir de la.prod'úóc!°ón qúé se-­
ría agregada a 1 a economía nacional mediante' 1 a 
construcci.ón de Ja:obra vial considerada·. El.va--
1 or de esa produ~ci ón, en.cierto año, es r.e 1 ac·i ons_ 
do con el costo de la obra y se obtiene así un fn­
dice 1 lamado productividad, que aQn cuando no ~X-­
presa un valor absoluto de las ventajas de I~ in-­
versión permite comparar distintas inversiones den 
tro de esta categoría. En el cálculo del válo~ de~ 
la producción, ~e tiene en cuenta las activi~ades­
pr i marias y se estima de acuerdo a ·1 as técn.i cas y­
rend i mi entos tradicionales de la región, sin consi 
derar la evolución de esa producción a través del­
tiempo a fin de mantener una posición conservadora 
en cuanto al indicador del beneficio de la inver-­
sión. El cálculo del costo se 1 imita a la consid~ 
ración de la cantidad necesaria para la construc-­
ción de la obra vial idónea. En vista de que lar~ 
lación que proporciona el índice de productividad­
se establece al margen del factor tiempo, no se 
consideran ni los costos de conservación ni las i~ 

versiones necesarias para mejorar las condiciones­
de la obra, de acuerdo con su evolución. La omi- -
sión de estos costos se encuentra ampliamente co~ 
pensada por los beneficios de carácter social no -
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mensurables, que la obra supone. 

La· expresión que est.ablece el índice· de 'pro-­
ductividad se puede escribir como s.igue: 

n 

Pi - Pr~~·i8/<:1e'..ff bi~en>·t,:C'.·el}·.~i;l :.~~·~.{·:· 
e - Costo·· cfe.:'6ci~strU<:;(!•¡ 6n de?Ú~·~l:)º~.~··v:i a1· •·< 

. '. -.,"' . ."··,,·><"~\··:.::;::·.~,,.., .. ,;:,;.-- .. ' .. 

Norma 1 mente, como antes· qÚed~.;;~xpÚ~~t'h; ·~61 o­
se considera 1 os productos der i ~ad6·~·d~::;~~:f 1-~·i\Ja-­
des primarias, pr i ne i pa 1 mente agrlcÓlas1· ·~ntré' 1 os 
que destaca~ los siguientes: mafz,cafla de. azúcar,-
trigo, arroz, caf& y frutales. . · 

Las obras viales para zonas en pleno desarro-
1 lo tienen como efectos principales la reducción -
de insumos, al proporcionar ahorros en los costos­
de transpor te, ya sea que este ahorro se obtenga­
i nd i vidual mente (caso de los usuarios en las carr~ 
teras) o por conducto de una institución (caso de­
las administraciones ferroviarias), siendo la coles 
tividad en todo caso, el sujeto que ahorra. 
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Abaratamiento del Costo'de la_V¡:da.~ La posL­
b i 1 i dad de medir con ~ i erta prec i si Ón 1 os ahorros­
obten idos y e 1 con oc i mi en to de sus aum~ntos en' .e 1-
t i empo, permite ut i 1 izar como cri t~r.'i\>,s de -seJ'ec-­
c i ón e 1 índice de rentab i 1 i dad de l,a ·i;.~~-~hs;.i.61'1, pr2 
puesta. Los benef i e i os di rectos que aport'ti,1 .·;a)I a -
colectividad estas obras son, en el c.a':s;-o.OC:ie.'c.~rre­
teras, ahorros en costos de trace i 6n>" ~·a:h~·~·~os> en -· 
tiempos de recorrido, y sÜpres i 6n de pé.rdi das inot i 
vadas por el pos i b l.~ congest i onam i ento de ¡as ca-:· 
rreteras de la región. En el caso de vra~ ~6rreas, 
los beneficios se· traducen también en ahor~o~ ~n-­
costos de operacF6n; ahorros en tiempo d.e récorr i -
do y ahorros provoc~dos·por el .. mejor ~provechami en 
to y uso de 1 . equipo, pa~a· pr9porc i onar· e 1 mi smo .. :: 
serv i e i o. , . ·. · ·· 

.. :- . . .... - . : ··- - . '" ,' ,, y:.- ' .... ~ .. ' 

El· c~lóul~/·d~ cadai/urio dé· estos ahorros se -
rea 1 iza· med i ~nte. 1.a .-:.b~mpkr~ci 6it'en·tre tos costos -
p·ara 1 a situaci 6n a6tu'al .Y 1 c;'~>,q'ue:p·~~v~l.ecerán 
una vez construJda 1 a· obra propÚest~ •· 'fsta -compara 
e i 6n se hace para toda 1 a vi da út i 1 'de 1 a nueva -
obra y se calculan los ahorros totales, o sea el -
beneficio que ésta proporcionará, en cada uno de -
los años en que estará en servicio. La estimación­
de costos se real iza también a lo largo de la vida 
úti 1 de las obras, tomando en cuenta tanto la in-­
versi6n inicial, como los costos de conservación y 
de posibles reconstrucciones que hubiera que reall 
zar. Una vez obtenidos los beneficios y costos que 
se presentarran durante la vida úti 1 de las obras, 
se procede a determinar lo que puede estimarse co­
mo Valor Actual. 
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Para determinar el valor actUal de un peso 9,2; 

nado o gastado en cada uno de los afio~ futüros, se 
aplica una tasa ·de actual i zac i 6n del 12%, que ex-­
presa, en t6rminos económicos, el puMto de equi.1 i­
bri o entre la necesidad de sacrificar~el consumo -
actual, con vistas al consumo futur.oy el deseo de 
favorecer el co~sumo actual dadas·la~ necesidades­
del momento, (desde el punto d~ vista financiero,-
! a tasa de actua 1 i zac i ón i ncJ uye,. e 1 · "costo" de 1 --· 
capital utilizado en la lnversi6n y la disminución 
en el tie.mpo del poder adquisitivo de la moneda).­
La aplicación de las consideraciones anteriores, -
se resume en una comparación para cada alternativa, 
cuyos elementos son los ben~ficios y c~stos por--· 
año, y sus respectivos va 1 ores actua 1 izados. La. s.!:!, 
ma de los beneficios actualizados, representa el -
valor que podemos asignar hoy a los beneficios que 
la inversión producir~ en el período considerado;­
asimi smo, la suma de costos' actual izados represen­
ta el val~r actual que la inv~rsi6n implica.duran~ 
te el mismo período. 

El cociente que resulta de dividir los benefi 
cios actual izados entre los costos actualizados, -
es un tndice de rentabilidad que expresa la cali-­
dad de la inversión, el cual permite rechazar las­
inversiones no rentables, y por comparación, esta­
blecer la prelación de las rentables. 

El cálculo del fndice de rentabilidad se sin­
tetiza en la siguiente expresión: 
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Bo.;.;Bt .•.i":.·.=.'··a····· .. ~·· .. · -<82 (·•t~·a·) 2 - .•• Bn ·(·i· 
1 

•.• )n 
1 R - ~· -a ··• .. =--------~--------~--...-..--------------------' 'l • - e 2 _1_2 - . . . en ; '. ?.'l, 

En la 

1 • R. 

8 

e 
a 

= 
= 
= 
== 

(l-a) (l~a)n 

1 n~ibi ·'de rentab i 1 i dad~ . 
B~n~·f·i~·?i.•6 'tota 1. en el añ6./· 

¡· ~ ~- ·. ·;· . . .,,.,. -

Co~~-~-·:h~usado por 1 a o~r·~;:<~,~: e.l ";a'~d; · 
Ta~a,CÍ~ actual i zaci6n,·;é<5h'~{ide~:éld~\don·stan­
te eh el período· estud·i~dó'·~':' ·· .. . 

Es necesario precisar que<i~s índices de ren­
tab i 1 i dad s6 lo permiten 1 a compél~ac i 6n de obras de 
la misma naturaleza y no siemp~e pueden utilizarse 
para hacer comparaciones entre inversiones destin~ 
das a los distintos medios de transporte ya que, -
en general, los beneficios considerados Y~ sobre -
todo, el criterio para medirlos pueden ser di·ferell 
tes. 

Para la for~ulación del programa que en esta­
tesis se presenta se han evaluado las proposicio-­
nes contenidas en el Plan de Desarrollo de acuerdo 
con los criterios que se acaban de esbozar, tenie~ 
do en cuenta la necesidad de una distribución armó 
nica de los recursos destinados al sector, entre -
los tres tipos en los que han sido clasificadas 
las obras viales, a fin de evitar cuellos de bote-
1 la en la economía y una concentración de ingresos 
en determinados sectores, que no sería compatible­
con los principios de justicia social que rigen en 
el país. 
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PRONOSTICO. 

La proyepción histórica de la población para­
el a~o 2000 es de 740,000 habitantes 47% serfan.m~ 
nores de 14 aRos. Y habrán migrado 193, 243 per~o: 
nas la mayoría ~n edad de trabajar contribuyendo -
a la población marginada del D.F. y Puebla fund~-­
mentalmente, la población estatal se distrib~.f~J.a­
en 6 localidades 25,000 a 50,0.00 habitantes R lo 
calidades de 10,000 a 25,000 y 17 de s;ooo a ' . -
10, 000 habitantes. De estas 31 1oca1 i dades 24 se -
ubicarfan en la zona de conurbaci6n y especialmen 
te a lo largo del eje Puebla, Tlaxcala, Apizaco. 

Las actividades agropecuarias seguirán suste~ 
tando en mayor número de empleos con la menor par­
ticipación del P.I .B~ Estatal, se agotaran las po­
sibi I idades de ampliar la superficie de labor, la­
falta de t6cnicas adecuadas y explotación de cultl 
vos de mejores rend.imientos el minifundismo, la 
desorganización de ejidatari~s y pequefios propiet~ 
ríos traerán conflictos sociales de prever. 

El recurso forestal continuará mermándose con 
la consecuente degradación las condiciones natura 
les y alteraciones progresi~a del equi 1 ibrio ecol6 . -
91co. 

la industria dada, 1 a ub i cae i ón de 1 Estado y .:..: 

la infraestructura podrá continuar incrementando -
la oferta de empleo e inversiones que se ha regis­
trado al igual que su participación en el P.I .B. -
del Estado se agudizarán problemas como la contaml 
nación, energéticos insuficientes, concentración -
al Sur del Estado, mano de obra no calificada. Es 
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de hacer not~r la escasa actividad minera ap~sar­
del potencial existente. 

El sector terciario acusa en lo general poco­
desarrol lo y una fuerte interacci6n con entidades­
vecinas en perjuicio de la economra interna fen6m~ 
no que tender6 a acentuarse dada la concentraci6n­
de mejores servicios altament~ comp~titivos en r~ 
1aci6n con 1 os existentes dentro de 1 Estado. 

La población tendrá satisfecha sus demandas -
de agua potable.de acuerdo a las tendencias, sin -
embargo habrá.que prever la amenaza creciente a la 
potabilidad del agua por filtraciones en la red 
por deterioro1en las fuentes de abastecimiento y -
tanques de almacenamiento provocadas por falta de­
drenaje y ed~caci6n para el manejo del agua pot~--­
ble y aguas de desecho. 

La educación primaria cubre práct icarriente~ 1 a­
demanda real, existe un déficit considerable en ni 
veles superiore~ que dada la prioridad de.estese-;;­
tor se disminuirá sin embargo la falta d~~~fe~ta: 
de trabajo a estas personas capacitadas en los di­
versos niveles provocar¡ un mayor potencial-mi.gra­
torio. 

Existe un continuo abandono de la tradición -
local y falta de actividades culturales tenderá a­
reduci r las potencialidades de desarrollo colecti­
vo en este sentido y a empobrecer la vida ciudada­
na. 
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OBJETIVOS. 

En base a 1 . di agn6st i co y para corre~¡:'r 1 as --· 
tendencias negativas en el· pronóstico~ ~e e'stélble­
cen, en concordanc i a con e 1 PI an · Nac i ona.1\ los si -
guientes objetivos generales del Plan Est~t~t;de -
Desarrollo Urbano de Tlaxcala. , ... ·._::.;·.:: .. . 

. ·,~ .. '" .. . 

Rae i ona 1 izar 1 a d.i str i bue i 6n .de 1 a··,p,bb(acL6n­
Y de 1 as actividad es e~on6m i e.as .:e;t·:~·J, térr i to 
r i o estatal; 1oca1 i zánd'OJ as· ~n las ~~·ea~ geo: 
gráficas con mayor potencial.:/· ·~· ' .. ' . 

. . ' . . . . . . ·•. . ;. . ~ ' . 

Promo~er e 1 desarrolJ o ·Urb~:~Ó·'·integral .y equj_ 
1 i brado 'de 1 os· ~ent~ós de. pohÍ ac i Ón .· . 

. . . . ..':. ·· .. 

Propiciar.condiciones favor~bles.para que la­
poblaci6n pueda resolver su~ necesidades de -
sue 1 o urbano, vivienda, servicios pú.b 1 i c·os, -
infraestructura y equipamiento urbano; y 

Mejorar y preservar el medio ambiente que con 
forma los asentamientos Humanos. 

Para alcanzar estos objetivos y coriforme a -­
los seRalarnientos de la ley para desarrollo U~bano 
y Asentamientos Humanos del Estado, define los el~ 
mentos estratégicos relativos a: 

.Ordenamiento Territorial. 

Desarrollo Urbano de Centros de Población. 

Elementos componentes y acciones del sector -
asentamientos humanos. 

Clasificación básica de aptitudes del suelo. 
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. ORDENAMIENTO.TERRITORIAL. 

Para .. 1 o gr ar 1 o. se define e 1 . . d~/C iuda7 -

des para el año 2000, 1 as. át"~a~ geog'r;~-fréas/· ~ec:..­
tores y 1oca1 i dades. priori. tar i as. · · . ' . . · .... 

El sistema de ciudades orientará 1 a di str i bu­
c i ón equi 1 ibrada de la población al larg6plazo en 
el territorio estatal igualmente se establecen los 
rangos de población al año 2000 para las diversas­
ciuclades del Estado lo cual permitirá que las in-­
versiones púb 1 i cas y privadas i ne i cfan en objetivos 
comunes de desarrollo en el tiempo y en el territo 
rio, además determinar anticipadamente las deman-: 
das de servicio, equipamiento, infraestructura, 
suelo urbano, vivienda, etc., y con el l'o cohtar 
con criterios que permitan optimizar los recursos­
econ6mi~os, ampliar los beneficios y racionalizar­
e! gasto público. El sistema de Giudad~s constit_!! 
ye una estructura a la cÜal podrán. referirse los -
programas de los or~arii~m~s que influyen en los 
asentamientos humanos. 
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-SISTEMAS DE CIUDADES ANO 2000 
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. ' ,-, '·· .: ' " 

El si sterna de e i udades está est~ucturadO Como 
.·c.;;- . -

sigue: ·.-... -.:~~-'.: :~ ~·: ~(: ~-
':~::.:-·:: .:: . ;~ . 

L-

2.-

4.-

s.-

Ce n t~~i de Pob 1aci6ri con' serví 6¡:ri·s'·'Estata1 es s' 
TI a~b:~T~ y· Api zaco ~ . <1> , .. . . .. 

C~ntros·':dé, Pob Paci.6n ,con,, se~vi ci'o¡·.de :Ni ve 1 -
1 ntermed i o: C:a 1 pu,1 ·a·lpan, "Hy~mah-t.f~,· C.hi autem­
pan, Zacatelco. y Vi l.la::Vi'ó~pte.GÜer~ero. 

Centros de. Poblaci6n·é~~/·~~'.~·v¡g¡:.(): .. deNi vel Me 
di o: Nacam i 1 p~,. E.I, .Carm¿r{'\T~qdesqüi t 1 a,. 1 xte~ 
co, Xa 1 tocan, Tl1'~k~o~ : .. xaL~~toc, Papál ot 1 a, -: 
Teolocho.lco y Tl'~ft_elfrl:cb'.;'.>?•' ···.·. ·' ·. 

·.' 'J, ·-·. _i·,·,:·-

Centros de Poblációrl ó&ri'iservicio de_ Nivel Bá 
si co: Nazatepoc~c(.), .:cy'á'J:;·"(~~t 1 a, Ten a ne i ngo, : 
Sanctorum, Te.Xcal.a"c>' Zitl'alt~pec, San Bernar­
d i no,· C.o_qtl a'/. Pari,~'tta; ·Wneaxac de Guerrero, -
Tet 1 a, ctudad~ :1h'ªUs~ri a 1, Xi cC>hten'c~t 1 y Tepe 

titl a. • • .. . ),c~i''.··· <. ·... if > · ·• -
Centros de'' P~br~·6'.f'6n con .serv i e ró.S:i'kurales 
Concentr'ados: .. A't.'l/~"ri~iaf~pec~ .. •H.uey({tJ'i 1~;ah, San-

' Franc i seo Mi"tL~ei/At.izayucan;··r~r~arrate y Te 
peyahua 1 co • /.,;,- '\~), \ 0 

' . . < . -

·" 
AREAS GEOGRAFICAS Y CENTROS DE POBLACION PRIORITA-
RIAS. 

,. Para lograr el ordenamiento territorial me- -
diante el sistema de ciudades propuesto se determi 
naron las áreas geográficas donde se ubican las I~ 

calidades de mayor impulso y el potencial de desa­
rrollo; y en función de ello los sectores priorit~ 
r1os. 
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Las zon~s.pr~oritarlas son: 
·-'·- . 

Zona Prior itar i a Cent ro corrprendei:·Jas 1o.ca1 i -
• ' ·~ • • •• ' • 1 -; • •• ~,,. ~·· 

dad es de Ap 1 zaco, Xa 1 ostoc y e 1 udad l,1.ndu~:v .. 
tri a 1 Xi cohtencat 1 • ~~' ,:~.'Ji. 

/· •. ,,,.. -' ,i;f•' 

< '~ '. ' : •• - :. • •• • • ' ; : ••• , :·:_ "t_,:~' 

Zona Prioritaria Centro .Sureste comprehde. 1 a-
Conurba~ i ón formada por ... TI axca t·a ·;-Y ,,San·t;a ... ~Ana-
Ch i autempa. · . . "· , . 'fi/ ', '. . " 

Zona Pr i orí tar i a Po.ni 'ente ~ómprerlde·:l;a~·,}~ca-
1 idadeS de CalpuJalpaA·;~' y Nan:acarifi'l~a.·· · ··· 

,'• • 1 • • • ' • 

Zona Prdoritari a. de Orl ente comprende !~'·loca 
·1 i dad de Huamant 1 a y. su:, área. ·de i nfl'ueríci·a. -

Zona , Pr. i o r i t ar i. a ·.del ,o. N·6~te· 'c omp.Fkhd~··: l .él \j''oc a -
1 i da·d de' TI ·axco y.· su',t~',:.e,{:de i nf(uen~ i él •. · 

DESARROLLO DE LOS CENTROS.DE POBLACION. 

Para lograr el desarrollo armónico de los cen 
tros de población se proponen requerimientos gene­
ral es para lograr los objetivos que'básicamente se 
refiere a: 

Establecer los Planes de Desarrollo Urbano p~ 
ra definir usos óptimos del suelo, y maximizar su­
aprovechamiento, determinar reservas territoriales, 
demandas de servicio y equipamiento de.acuerdo a~ 
la población esperada así como gen~rar el número -
necesario de empleos en base a la vocación. económl 
ca de las poblaciones. 

Por el lo se plantean como metas de planeación 
al corto plazo los siguientes: 
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1 .- Planes de Desarrollo Urbano para las ciudades 
de: Apizaco, Huamantla, Tlaxcala, Chiautempa, 
Zacate 1 co, y Vi 1 1 a Vi cent e Gue.rrero. 

l·I .- Lineamiento de Acción para los Centros de Po­
blación con Servicios Rurales Cóncentrados. 

'.•. . ' . .,_·: 

··, ·,. 

ELEMENTOS COMPONENTES y ACC1\óNi~S· DE{~SECTOR'·AsE:NrA 
MI EN TOS HUMANOS:. ,, d.. . . /.: • ; , -

Se pretende en este Plan,~las siguientes metas 
al corto plazo referidas a reservas territoriales, 
usos del suelo urbano, vivie~d~, equipamiento, - -
agua potable, drenaje, ecologf a, emergencias urba­
nas, y participación de la c~munidad. 

Definir las reservas pa~a las ciudades de 
Tlaxcala, Santa Ana, Apli~co con sus declara­
ciones respectivas. 

Real izar el 1 nventario .. de('Reservas·-rerritoria 
,,,..," .. · ¡.·, , -

1 es de 1 Estado. 

Normar el Ordenamiento Físico para regular 
Usos y Destinos del Suelo. 

Satisfacer la demanda de Equipamiento Urbano­
generada por el incremento de población, par­
ticularmente en cuanto a Salud, Educación, C~ 

rnercio, Abastos y Recreaéíón. 

Extender el servicio de agua potable al 100%­
de la población. 
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.-· ~ 
I ·._~-·' 

. I ~-
·. ·· ;r-·· .. -~·.;, ·- . ..,..· x~o .... ~ ,. -· .- , ,. . . ' ...._ ·.· . 

'1 .. · CALFU.AL~N J ' ...... ,.... \ .,,.,, .... 
·.._ • ../"\, A ~PIZACO • \. • 

~ .... "" 
\ TLAXCALA D ~HUAMANTL:.A _J 

'-.\ ~e ~ • .;,..,y ~ _,,..-., \ 
" ~o r· ·· J '-· Ydrt ./· .... ,._. 

'· "' GLERRERO 
'-·-"' 

AREAS GEOGRAFICAS Y CENTROS DE 

POBLACION PRORITARIOS 

A.- ZONA· CENTRO 

B.- ZONA CENTRO NO~T&: 

c.- ZONA CENTRO SUR 

o.- ZONA SUR ORIENTE 

E.- ZONA SUR 

F.- ZONA PONIENTE 

a.- ZONA SUR PONIENTE 
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Abordar la demanda y oferta de vivienda me- -
di ante acciones directa~, reguladoras de in-­
ducci6n y de fomento. 

Disminuir la vulnerabilidad de las zonas urbs. 
nas a riesgos si sm i cos, · i.nc;!~nd i os, i nundac i o­
nes. 

:~;~:;::::::~~·: ;~~;t!~~~i~~~~~~~i~~~;~~:~~ e~ 
-: . .,, ,:, ,/·:·:· ; ..... _.·:·:>.: .. /.~·::.:'·:~>.::<;~··,·:-·:::·:, ~ .. ·<: ' 
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CLASI F 1 CACI ON BASt¿A,::6E:.A~.rl'ÍÚriEs of:[,_:iJu~['Q .. 
-!, : '··.---'.-.--,~, ... -.;.~, .... ··. , .. ,: ..• ,· ·'>-~ :. . .. __ .,.,_·«-----·~ .-, , 

.' ,',·· ·-·:. ~.-.. ' ' ', -

De acuerdo a·Ja Ley •para el .... DesaF~i>llo ·Urbano 
y Asentamientos Humanos del Estado, se. pl_antea 1 a­
c l asi f i cac i 6n básióa de aptitudes del ~uelo, en la 
cual se considerar~n los sigui~ntes criterios~ 

Potencial agrol6gico, situaci6n hidrológica sup~r­
ficial y, subterránea, pendientes tendencias de 
crecimiento de las localidades y conflictos de uso 
del sue 1 o, infraestructura para e 1 desarro 11 o, e 1.s. 
sificaci6n ecológica del medio ambi-ente natural y­
urbano y vulnerabilidad del territorio a emergen-­
etas. 

Del análisis de estos aspectos se obtuvo una­
clasificaci6n de aptitudes del suelo para diferen­
tes usos y se hizo la agrupación siguiente: . 

Zonas Aptas para: Usos agropecuarios y extractivo 

Zonas Aptas para: Uso forestal 



Zonas Aptas para: Uso recreativo y/o,pai~~Je . 
. :. : .··:·.-/ . ... ·.• :·.·' . 

Zonas Aptas para: Uso Urbano. 

Zonas Aptas para: Otros usos. 
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El objetivo que se persigue con esta clasifi­
cación es ten~r una base t6cnica para las declara­
torias correspondientes en su oportunidad, ya que­
este nivel de planeaci6n permite orientar el uso-­
del suelo en función de sus aptitudes y lograr el­
aprovechamiento m~ximo de los recursos. Además, se 
cump 1 en .1 os objetivos, metas< y po 1 r ti cas de este -
PI an Estata 1 • 



Q USO AGROPECUARIO Y EXTRACTIVO. 

f. USO FORESTAL. 

Q USO RECREATIVO Y /O PAISAJE 

Q USO URBANO. 

AREA DE. REGEN~RACION. 
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CLASIFICACION BASICA DE APTITUDES 

DEL SUELO 
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CONCLUSIONES. 

Uno de los aspectos fundamentales para mejo-­
rar la actual situación del Estado de Tlaxcala de­
be con si st ir en e 1 evar cada vez más e 1 ni ve_I educ.2. 
tivo de su población, creando al mismo tiempo los­
incentivos económicos que permitan retener~a en.la 
regí 6n, haciendo con el 1 o. posible La ,soluc)6n efe -
1 os ingentes problemas que imperan dentro; -d~>1·~· -­
m 1 sma. 

Conforme a 1 os sistemas de c i udade~,. que re~­
presenta la unidad· fundamental para el impulso de­
poi r~icas de redistribución de la población y ord~ 
namiento del territorio estatal este programa de-­
termina 1 as acciones tendientes a 1 1 ogro de 1 desa­
rro I lo integral y armónico de la población y el 
territorio tlaxcalteca. 

Dichas acciones se enfocan básicamente a la -
implementación de planes de desarrollo urbano a ni 
vel municipal, de centros de población y de zonas­
prioritarias del Estado. 

Dentro de los programas del sector Asentamie~ 
tos Humanos, se incluye el del suelo urbano donde­
se proponen acciones que aseguren un crecimiento -
ffsico racional de las ciudades,, con acceso al su~ 
lo urbano para los grupos de bajos ingresos y con­
superficies de reservas donde ubicar a la pobla- -
ción inmigrante; asr como acciones de regulariza-­
ción y adquisición del suel~, con el esfuerzo por­
parte del sector a las autoridades estatales y mu­
nicipales. 

Hay que tener en cuenta que las soluciones no 
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pueden depender exclusivamente del esfuerzo de su­
poblaci6n activa, y de las autoridades del mismo,­
ya que por las circunstancias tan adversas en que­
se desenvuelven social y económicamente, forzosa-~ 
mente tendrí~ que ser muy 1 imitado, sino del apor­
te que a tal fin·desarrol le una mayor ayud~ fede-­
ral, tanto desde el punto de vista económico como­
cultural, t&cnico y científico, que hag~ posible -
un aumento del, equi 1 ibrio ecológico de la regi6n,­
lo que a su vez permitirá la solu2i6n de problemas 
tan urgentes como son 1 os de.· 1 a cons'ervac i 6n. de 1 -
sue 1 o y de 1 agua, 1 o que próptc i·ará un mayor desa­
.rro 1 1 o agr r co 1 a, ganadero' ;~s:f: é~mo 1 a industria 1 i 
z ac i 6 n de 1 a zona . . .·. . . . -

Siendo este prob 1 ema de di fíci r sol Uc i 6n,. se­
est ima que sólo será posible real izarlo mediante -
el ejercicio de un trabajo cole,cti~o· bien planifi­
cado a corto y largo plazo, en la.seguridad de que 
según se vaya soluci onando regionalmente, su apor:. 
taci6n al desarrollo econ6mico nacional, forzosa-­
mente repercutirá en benefi~io d~I propio ESTADO. 
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Geograf r a del.· Estado de TI axe al a1 <M~x:jco,: 19'59,. 
A 1 ba L6pez, Gu i 1 1 ermo. · . <.:·:· .. ,'. <:>: .s:. '{ 
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Estudios econ6m i co.s y. socla}<.'á~·,···~~ia~o··~de ii:faxca-
1 a, México, 1975, Archi~C>~~.,<l~1:.1EPE.s~< .. . . 
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Historia de TI axe al a,· .. M¿~:{c·&.··19s·2;2,Müñ6~ .·c_;a~árgo -
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Los e am i nos '~ex i e anos S .t!~;'{.•f96~,: •\ •'.'.• .. < •..•. 
Apuntes de·. 1 a el ase de caP·~~t~r~·~y~;~.Ft1 .. f~.9. +'José A. 
Dobern ·, g Garr'1_d·o·.·' ........ ,.. · .. ·.•f···:· . .<:.: ·.·. ;·¡:•: 
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Manual. de Proyecto Geom·étri~o>d~:é~Hr'.¡t~ras, Prim~ 
ra Ed i e i 6n Tercera, · 1 mp;.es'i\Sri¡' ·"i9i:i~/:S~ .. k. H. O .P· •. 

'· .. · ·• '. ·.· ··'-: .... .... . .·~ 'l' ~--- '. . • {. 

Estado de TI axca 1 a• PRI • T:fP.ES, ... ;>J~·~~; t6pez Port i --
1 1 O • 
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P 1 an nac i ona 1 de des:arr':~·,. 10: .. 4:~bano de 1 Estado. de -
Tlaxcala. 
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