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La liii:;toria r.el siql o '{~· no pu"!r1.e se-:-ctr:trs~ rP. 111".­

elc,..,~nto "un:'"!.r1rntñl, nn "lnvl'.lnto ntt11 tr.ans"orn6 J.i'.1. ~\'C' 1 u ,;._ 

cH5n t~rl la soci"1-(nc <1 <:! 0s':.o si--;lo y n11 cnrvir':.ió t>n el nl'i -

clno '.':r snn c1~1 l,csarrollo c.:tpi ta1.1.st~: el auto:-/Svil. r"'a --

tu., par.'l "a-.cHitttr su coriprensi~n, en cual:ro Cñ¡::>!tul os. 

!n el ¡irir"ero, se J.ntcnta R"''~uli\r. la ir :ior.t.1ncia­

l!.:l vc!~!c11lo :iuto:·iotn.r cr:m0 c0ntJ.mliJ'~º" .~r! l;:i. c-i:.r~ .lntP.<;J''.'"1-

von!a T.'C'Eli~andc Pl "rrr0cArri~, y ~~e se vi~ trunca~a por~ 

J,.,, ri.cció!" ,,"? la ':'.<;>\•nlnción ''e}:Íl'.:".n~, no:r.n'lí:! r'ur.'tr·.tc la lu -

cl:a .:irr.:¡(1.:i se r1 "?strny~ r;r<in '.'11'1rte' :~.-:1 sist.o"·~ "crrrivi<-lrir.> -

c~i~tcnte, ncr ~q~0r ~i~o h~:r.t11 fe la ~ntr~t~nt~ •6lica ~e­

les cj~rcitos nontcn~iontc~. !ntri. situani~n prnpici~ 



~~ intenr~c1~n n Ja ~u• ~~ h~ lle~a~o ~P inanreciahle. 

~n el sen~nao cap!tuln, se intenta hacer not~r de-

nue ~annra, al a~oot~r ~~xico, el rrodelo ~e ~esarrolln capi-

t·alisti'I, se utiliza « la indirntria a11torotriz, corno el ~J.~ -

rento ~inñrii zar1nr de ln inriustr.i ali:.:aci6n indi spensahle nara 

E'l proyecto e~<" r.odernizaci6n r.acicJo c1e la neve>J.ttci6n ~~exica-

na. I,<J "orr<? en c;ue se J?.'t:'opnne el qobierno ne~ir:ano, lorrrar­

la intoc:rñci~n racional, es nor '1"ec1io rle la SU!'ltit.,uci~n ae · -

i~nortacionas y de poJ!ticas enca~ina~as n Jo~rar una in~e 

nenc1enr.ia r1e la 1nr1 U"1trin auto,.,otriz P.:Y+-.ranjert1, nrincir.ial -

~ente la nort~a~ericann. 

r.n el ter.cE>r can!tulo se intenta ~ostrar en ~ue -­

"c:r.rnñ, la inc1nstria antcmotri.7. actün coro :i=uerza nue en!'nja-

al crecirijento ecrmt\l"':lco, no al ñ~s11rroJ.lo rme es lo eme :::e· 

nreten~~a, 6rec1niento ~ue por ser desordenado, ~lbergnba en 

.:;u seno (1esenuilirrios r;11e ft)'.larccnr!."ln en corto tiempo pro-

.!/:~"';¡ ; .. vocam,o·..r csaius_e.:; en 111 econol"ta crue ocas'1onar1i'\n coni:ie 
: ~.~~l...,\r 

c•~nci~e ~uy graves v aue nese a las ooltticas dicta~as por-

el ~obi11rno "~<leral, ~ue tenfan Ja intenci6n de correqir los 

II 

._,1 ,' 



cesequilihrios, éstas no surtinron el g"~cto qsperaro, 

rn el cuarto ~ 1ltirn c1~!tulo, s~ in~~nta ~0~ns-­

trar coro la infüistr.i.i! 1nto".'otri:-:, i\si CC'!'.'o ~n un ::irinci::iio­

actul"i co~.:o ale:-:ento dinar'i:-:ac1.or c~e la econn""':t", p?r~ '"inal_-:?:::i 

~e la ~~ca~a a~ Jos setentas, actu~ coro ~lA~~nto r'in1riza -

rlor ~~ la ~risi~ acnn~nica ras nro 2 unea nun ~ft r~nistr!eo Ja 

~istnria de ··~si~o. rsto ~e ~ghi6 en ~ri!"0rR {nst~ncia, a 

nue el sector autorntrfz renuerfa ~. nr~n canti~ad ~e ~ivi -

SaS r:>ara pan.:>r Jas f:"'nortnr::ionn<: CTU~ ''l'.I ':'1 an.f:;o. p;nf.nctiv,1, -

en con~tante e~ryansi~n ~o\ictt~ba, ia :eDPrcuqi6n eentro f~­

la econor:ta n~cic-nal S"' !".".ni "Pst6 1>n UI" cro.cJ~n:l:e d~"icit -

en Ja '"'al 'ln:i:n co~~ercial r.rue o.n l '.l'Jl, s.i.rmi "fe{': el ~ l'.JS:. r'el -­

r1.~ficit tot011. r.n1rnc10 el".P. rüR~o a"'o se c1.el'<pl.or6 J.:'\ e-:onor.1t.'1.­

riexic<".na SP. r1.ebi.6, rm rrran nei:l ida, a ln sanrrr:!'."l qu 0 le oca­

sionaba la inn•Jstri.1'1. autn~otri?.. !'cr n'.:ro l:ir1 1'l, eo;ta e!' una 

ñe las ~rer.i.s aon<'!e el 'll'ecto rittltinl:l.c?.r.o:c se l"'llniFi.e.sti! i11"­

pliar~nte, ra::6n onr la Cl\<i.l., <1rr:i.str"l <:in n11. c2.rrino un sina­

!"'ero c;e nersonas y ~~_oresrts nue nu"ren lci.s conR"'Clll!m:ia~ ~c­

.!lU co:·p·10rta~ti'1!1to, aui':!bras, r.ese:-nlt>o, '}t~. f'.·'·".!r-:,1c;, i:ior. :;;u 

.e.nor,..,e nenetraci6n en rli f'f'r".lnt:1>s sec!:cre:<:; c'e lri. 11cl'.lnnr !a y -

~e lA so:inda1, 11'1. in~us~ria autnrntri~ ;¡eta~ cn~o last~e, -

ai~{CUltan~n ~s!, Unél Ver~9~01.'~ rPcur•r.,.~i6n. 

III 
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EL VEHICULO Atl'l'OMOTOR COMO FACTOR DE INTEr.RACION MAC!ONAL 

I 

trno r'le los r¡ranc\cs probl <'!ri\s a lt:"R rrue se ha Pn 

"rentado ·~~>:ico a trav~s <~~ su historia, <?s la conun:!.oaci6n­

de SU ennrric. territorio, C0!"C'I ,,or.e~os •n el tr:l.nsct•!':~O d~ ~~ 

te trabajo, ces;'.)u~s di:! r:'.11c!'t'IS a·::;os l!cr.os i:~e <?11''i.1erzo, Pi\1:ª -­

l CJ'.l~, rinc1el'1os ,1.ec:l.r, !'!"~ se ha avcinzarli:i en el loc¡ro c1e este-

0.i"tcil o'hieti•10 ""º una forra r:11y ~r:-ortan'.:e. Sin ent11rcro, -

este no ha po~ido ser conclut~o, •un~arcnt1l~en~e r0rrru~ ~n­

acuerrn al esr¡•¡cri.a tc~r.ico Centro-!'eri!'twir.i., '"~h:ico se en -­

cuentri\ 1 i•ií tar1o nara llc'.•rir a cabo Rus progri\m<ts ~.e desarr2. 

Jlo, por ser part~ ~A 10s rníPe1 ~1· intecrr~r la ~•ri~eri~. 

::1 si;'":c:"';:i rcntrn-"0rif'0ri'-' '1r.':.rt intc,..rci.·:1o nor ~~.os 

l"!strue':.1.1r?ii:1 t!i"'orantcs y corn1e:"e:itari:t!;, ;,".s ,Jir.crenci11s .~!'! 

.1, 



2. 

vid-'! rmtuilrt>nte, no ruede entenfcrr.e Ja rc>xistcncia c•e unn siri 

la otra. ~st:.'! 5istP.na T"i\.rCC'! Jas c~usa~ para .el <'!eRür.rollC' r'!,~-

los '?aÚ"t'ls r.P.1 C-:?nl::ro y de la Periferia . . 

I':<isten ñi !'eren tes vocal:>los y esCTUel"'il.S ti::?6ricoa nn­

r'\ de-Finir e1 l"i!:m.o -f'en6reno: !"'é?Íees !'11~(1esarroll<i.r10s, n;i:l'.scn 

en vías de res~rro]ln, P?Ís~e nC' in~ustriaJizadoA, n~{ses ~e-

pen~icntes, ~te, qur, di•erencias ~~sicas, consisten en sítunr 

J.a ra!z r1•ü rirorl0nC1 im nn el eren':o c1i """erente, sir> anl-·arrro to 

una eta9a anterior al ~PARrrolln, La teor!a ~el su~~asarroJJo 

r"ll e institucional car.'lcter!stica, cor.o una etana l?.n o:?.l n'.l:"o­

ceso hist6rico r:e c"esarrollo, esto conCTepto J.a lleva a soste­

ner riue la Aoluc.il'>n r,e cncuentr."l ei:i e) ca~!-:iC' c'l.e las estr.uctu 

ras e instit1.1ci.ones <::Uc se l"resu.'1e rl.etermin;in ese cstacJo o si. 

tuaci~n 11nr Medio de a~ecua~ns poltticn~ ~~ deRnrrnllo. (2) 

El subde~arrolln no es una cta~n antPrio:r al en~."lrrolln sino-



3. 

~a y <le ~otreza, en estancariPnto, en retroceso resoPcto ~e-

otros pa{pes, en ?Otencialifla~es oroductivas <lesnp~ov~c~a~as, 

~n de~en~•n~ia, econ~~iaa, cultur~!, ~ol!tica v te~~o!~~i·-~ 

ca, (J) Fn los ~a!s~3 ~erif!ricos encontramos ciertns cara~ 

ter!sti-::as que los dP. 40 inen co!'lo tales: ri.c~P.n<'!enc1.a fl.el core!_ 

cio internacional, en virtud a~ la espscialiiaci6n en la e~­

riortaci~n de r.aterias nrir!<'.!!J aspiraci6n cfo obtener la inc1 e-

penrlencia polt ti ca v E:~l'.ln61'"ica 1 \::,1 jo nivel r1e viña r¡ne nrl'V~ 

lcce en la :"'a~'OJ:'!é'. r1e los pi'..ÍSl1S y de la po!--laci6n ll'Un~.ial t 

y a viol~ntos .... esnivelas entre ~stos y los re los naíses ce~ 

tro. Los paÍsos rP~arrados coiricirlcn en rru-:i p11r<1 o}··trmer rej!?_ 

res niveles ~e vi~a es indispensah!~ la in<lustriali~aci6n, -

la aolicaci6n fe la t~cnica roderna al es~uP-r~o ~roductivo y 

el anrovc~haMiento ae recurRos ocin~os¡ tionon el conv8nci -

?'·dento c1.e nl.!e Ja ;-ic.?J eracil'ln di:il ri trn rl.e r.-rorrrcso '?COn~mico 

y social r'.!cruicrc' canr ios en lé'. e!'ltructura nr.l')('.ucti va y nn-

esfuerzo deli~era~n ~e la co~a~iea~ nacional " internacional 

para lo~r~r esos ~ines. (I) 



4. 

~ c"e la teorta PAtructuralis~a y aentro ~p PStf'! ~arco se intnn 

tar:I llf~r;rar a 1<1 cornprob:ici~n <le J Ml !1 ip6flc>sie nr:rn! rlantf'!a-

das. 

II 

LL'. cormnir.aci6n e integrñr.il"\n r1 el territorio ~::; un 

reto ya cJesde la ~noca prehisp~nic:a. Loe antit?"UC'ls l"nxicanos-

solo utili:>.aron la ruer1i't en !ns jllC"Ueb:rn infantil.es ~· r;io rJi!!; 

no restaron rovilidad a las tri~us ~el cnntinen~r, así cc~o-

re~1 r"e car:.:l.noo:: se c~·t'C'nc~j'.;:t ror ar~plin!' :mnñs CCl!T'O l;i )'TlC\Va 

que estal.a conmicnc"a nor cnlza<1as llarac1iu; "sacb;r.1··" n Ci' -

ninos hlancos crue atre.VP.Sc<l-.:•.n ;.ior llanon ~· ;11rr;J RS tc..'i.• i.ri -

.o:n la rec;i6n "estl'l.!1f10 Jo5 Viil~crr.i-; r¡uf"! lns ri::r.orr!<ln ~Jtio L~ 

;1rntccci6n c'e lo~ cioscc;". ('.3) 

ran.o ele ol'r" local r·ue cr<'I ar.un:'ant~ • .zin1; ;:o ~s+.o los r:íl.­

~inos no~!an nnntenerac> trnnnita~lns,-so~rf'! tn~o ~on~~ cru~~ 

... 



s. 

transnorte c1nico eré\ el sP.r h 111r.ano :- tod0 SA hac!a "a ni~"--

egcepto los grandes "se~ores" nue ten!an a su servicio quien 

los er~nsnortara en palanautn o ~n ~anaca ~UA era sosteniña-

por sus sirvientes o escl/\VOf', tot'!.os 10::1 hahitantes c'!cl '1€-x!_ 

co anticuo utiliza~an sun "uArtP.s nigrn~s ni\r~ transla~Rrse-

rle un laño a otro, r,a nar.iin sr> t.rRns1.1or.ti\hR nn l.1s ".1s¡iaJ.c1as 

cos co:'!o "ta11er.iP.s". r.n Tr.móc!lt:it,~n, roc":eac1."\ O<'.' Cll.nales ~, -

laqos se utilizl'.hé'.n ner¡ue~i\!': car.ói\S ~"!caces p.:ira la trans -

portaci6n l.oce.1 y riue prenent:ahan la navor coinn1~ irlar1, r..ipi -

dez y capacidad ñe cal''!il· La rerl c'!e CO"'ttnicacionen ten.~ic'a -

en el territorio conf')cf:aba lo!" princirio.les nt1.cl~OF.I l'!conl'i::ii -

cos '! satis "¡¡cfa l¡¡s necesid'lr1es rlF! los !'.:ihit.ant~s. 

Durante la Colonia el ca~allc ~ue ~ara el ~on~rc -

~l nas noble y Otil .~.e ln::i !'.'er1il'ls n.~ trans~mr.te. C'o:r.t-.~s 

ccr.rrAr..r.U~ l¡¡ ne::c::1i(1ad rlc arri r !".ll:as y a'l i, en 15 ';?2, nrc:!e-

abri6 ~1 ca"'ino rinf:rC! !Mxi.co y ';''!.r~:.ikn, sien·1o el nriner 

r,:uelle .!1al:iitac~o c'.e la :Ttt"!Va L's¡i;i"'"·. iurantc 1il Coftt.nin SO 

conservaron los narinn' exi~f:nnt0s v ~e atriccon nu~vos. rn-

el s:l.c:rlo ~.·rr ·;~xico y.:i c.,ntara con unri extensa r"lr' (l-;¡ ca,.,,i-

nor. ele tierra, d':! l•err.v' 11r.n v los ancl,o~ c<i:.-inos realr:is einn~ 

' (r.) llo ~, litor«~ •• ," " !"r. re«lir" . .:tc1 nunca h1!:0 11n11 eFicionte •! 

"uncional rec:l. c1.c cr.il'"11nir.:.'1.cinncf1, li't riuf!! cxil"':.Í"l c1"Jr.1unic,,,l:'<l -



6. 

los !)rincinillr?s centr0s CC''"'F'."."ci~1'1R ~· .1.o!l cent!'.<'.lS nino:~:i:os cl"ln 

1"1 ci11c'¿¡,~ d.i ''.~i:ico ~· los '.'Uertns 1 1\ G<Jt.:t'"l r1.1te1s RC len r.f'.ln~ 

c!1 co~o "cnTi~0q reRln~", el rnRl:n ~rn una serin ~n ne~ue~ns 

caroino~ ?nlvosos ~casi intranRit~hl~s nn 4nocn'"l c1c lluvia. 

'.'ajf' la nrotncci'°"n c1el ei~rcil:o '.' "'.el t;r'll:ier.J"'n, li1s 

~iliqencias recorr.!nn lo~ "rincinn!es cn~fnos rarr~teros APl­

territorio, La mavor nnrte ~e ]?n r'lr~nncfns y~~ l"ls pcr.snnes 

se S':?tz'U!.1n trar.snor.t<tnc1.o '.'Or rinr1 to c\e l"Ull\s, "a cal.•alJ.o" v --­

"a ni~". 

F.n el por!or1o colorlfi'\l 1 en 111 l!u~""· Fsn"l:;a, se i"' 

plant~ e! sistt:!riei c1<? utiliz,1r las vt.'s ~o. coruric.~d15n l""lr.:i 

unir riuntos eot?"at~i;icos de la !"'ro"!ucción con los nuertos <"llle­

eran la· salida de los ~ro•~Uctos hacia I'.sn;:i.::a dese" e c'k:>nde O.!ltos 

se distrihu!an a ~iferentes puntos; o par~ unir ciuda~es ~ue -

ror alr;una raz6n econ6r-ica, -1P. int:e.rt!s ~¡¡r;i la ~1etr~rmli hab!a 

<lUe unir. J.\si el crl!!ciMiento y cesarrollo <'!e las v!a::i de cor:>u­

nicñci6n se ea responcHr:inr.o a necesidac"es c>:tcrrai:; a la Huevñ­

Fsna;;a ~· '1in to'l'.1arse Pn cuenta los recitv~ririi"lntos intnrn6s de-

cor.unicaci6n. 

III 

r~lerra la inderenc1encia y con ella una rrr,1n c.::1.ntit'!a<'l­

f.e prohler.ia!' (!lle lo~ nuevos ne::dr.1mos tiEm<?n ".'.lle 0nfrentnr. 

en torritorio enorI"e 1 mal corul"icndo l' en c'!oné'e 4'11J.t<11' pol-1'!-­

dores, Poco a poco ~ueron cre.cien~o lo~ c~ntros de pohlacj6n y 



'' 

surryi'lnclo otros nuevos, nero la.s v!as de cr:>rnunicac:U5n se ---

CTU!an sifmro rnt~' ce ficirmtos y en ~uchos nnnto'il, práct:lcarin!!. 

te ine::istrmtes, l.o crne rU-F.icul tarta la inte ... raci6n r1e] p;11s 

y ~e la naci6n reYicana. rn estas circnnqtancias, ha si~c -

rr~ocunaci~n nr.ir~r~ial rara lo~ nobicrnos rexicanos a~r.f.e -

la indepcnrlePcia, tmir., art.iculc.r, cornnicar e inte.-.rar a 

~·ier.nn le hn pélrecir'e> conveniente, c1el'!a f'or.t:tiN1~a:r."ente con !"~ 

ca continuidad. 

Conscientes de las necesi~ar1~s rlc cnrnnic11ci~n pn-

ra el ¡iats, se r.~ieron J.n.s primAras concesiones oara ln cons-

trucci6n o.e ferrocarriles. La priJT'era, fue ntorrré1é!a en 1':::37 

por el presiñente Anastasia Bustaranto al se~or ~rancisco f.e 

Arrillaga y ccin la cual se le perrr>.it1a c"nstruir. una vfo f~-

rrea de rn~xico a T.'eracruz con un rarial n. l:'uet:la. Sin er'.har-

(7) rro, no lleg~ a conRtru!rse ni un solo trar10. nespu~s c'.e 

varios intentar, se loqr6 nnir !l~':ico y l')u~bla en 1Af9 y un -

poco nas tnrc'!e, en l'l7~, "~xico cnn T!eracruz. 

r:n la ~noca ~el 'rr.oerio i!e !-•nr.ill'.iJ.inno, los ini::le­

ses enpc:rnron a invertir. en ~llh:ico en ~o?1'!'a sistel"i!tic-'I y -­

uno ~e loa nuntos <113 lT'ayor intcr~s para ellos f'u6 rrecisP.rie~ 

te, los ."crr.ocn.rrilcs, !"arñ lS~ri exist!a ~'" nn rionopolie> i:;o­

rre ~Stas, la Corira"ta r1r;? .l"e;r.rocarriles r!exicanos qUe !°}Crtn• 

nec!a ca!li en s11 totalic'lar1 a inryleses. (S) 
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r:!a de Pnrrocarriles iiexicanos pnr parte c1el r¡obierno er11 --

pornue los •lihnrales, nn ese rro~ento en eJ noder, considera-

han ~un la ~anerft ~e "~oderniz11r" al pa!R erR nrcc1sarente -

por rer.io ~el desarrollo ~e un sistena ~erroviario ~ue "ha -

ria circular la ri0ueza~, in~ulsar!a la agricultura v la ~j-

ner!a, asi cono el c0r'e,-r.in ir.t.0:r:no ~· r.::~:terno. r'C"r otro lP 

C'o, el rrobierno c0nsir!ert\ rruci ~1~):i c0 n~r.erdt<!'l-:11 ill.'! cnpi tr.l -
G . C"l 

~or;;noo porqu~ se encontral:a tot11lnr-mte riescapi trilizn.r'lo , 

y er.ta ~rea se:r:!a r.'UY atraci:iw1 pnrñ el inversioni~ta e~:l:r<1n 

jero. 

A finales ~el siglo ~IX se fi6 gran i~puJso a Jon-

':errncnrriles y a la construc'ci/Sn de lineas f'crrovii.'.rias, --

~orque el ~renidantn Dtai ten!~ eepecial inter~e en unir 0 -

integrar el ter:d torio l';e,:icano, !"arn 1 ~71i, · ··~::ico contéll· 11-

con c~n :{r.-.s, C!e '.r!as f'6rrca::>. l\ntc~ r'e ter:::ir.ar su pr.:1.-r:-cr --

pRr!o~o rresi~encin~, D!az ~cnrf6 con fon c0~~~~!ns nortea~~ 

ricanas la con9trucci6n ~•l rArrrcarril C~ntral a Ciu~af ~nft 

re-:: y r1el :·T~cional a !lucwt" Ln:r.Arin 1 cntr? i!'lter~s m~ co!"unicar 

T7ni.<1oti ncc".\sitcil:>an tenf!r ·corunicaci6n r:!:iir1o y r1irC?ct;i r.rm -

la C<lpital, ~or SUS inl:~:r.cses ~con6ric0s y pol!ticos. rsto -

•era un gran avance par~ los intereses nortAarericanns, sin -

0r.hnr~'.o, .pnra cor.r."'.'rrui.r J.a 11n.i611 l'l int.c:r;ri'lcH5n n!'\cionál no -

Si<Jni f'ical-a Un nvance rC!lf!W'lntC, r.l pa!s 1 Sf!'.'ll!a internill"'Cn­

te d6snr~icula~o y esto tenla '.'tandas consecu~ncias pnltti -
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cas y sociales ya que al qohi~rno se le dificultaba el con--

trol en un pn.!r. tan r-al commic.".cio, !"'r. t.rn J..:rn ""or:iliilil'l~s -

rq¡f! sf! otorn'aron a las ~ol"'na"!""s constrnct:ora'l r1 e- "·"lrrnc"lrri 

taci~n, entre otr.aR, 

r:sto nos ~onr1uce a 111. conclusH~n ~-f" rrue eJ ~ot:ier-

cl.'1i:;e rle t'cne"icino " lo~ inv~rsioni~t'1~ rnr'I º'l"' ~stos aC'2!.:!, 

taran tr:i.er su'l i::a:?itales a n~:cico ya rrue no ten!f'.n n1~"~.n ·­

in'ter~s en corr<'lr riripcros irnccns.11'.'ios P.n un p'.11s r'!onfl"" las -

·1er y <'1,e ".JUerras parn · sacuc1irse las interve!'lcion!'!s f'l¡:tranje-. 
ras. Lo que r·~,:!co_ o"rec!a al inversioni!'lta e~:trl'lnj ero er<'.-

c1anasiac1o riesgoso, aunque iMpli.cara juc;ooac <!iln<1nci.'1s. 1'ü-

subir D!a~ al f)l"l<:'Ar ~, corcnzi!r con lnfl nrir>oros inti;intns r'!.c-

p<".ci Ficac16n y control.'· l!~P.r>~s ~e los rirtJ tiples r>ri vilei::-iof:'­

.econ6r>ico'l- y Fiscales rle ·rrue rro::ar'.l'.<'1.n, rime a 1 os im•~rsi.o -

nist'l.c ext:ranjer0~ ve.r cnn otros ni os su i;intrl'!da a ·~~iricn. 

ntaz se e¡:: 40uerio:a en atraer .:tl caf'itñl f'>:tr."ln1E>!'.'o no".'crue i::nr.-C' 

yñ se ha cicho, el r.'·'lfa se oncontraha d~s<'l11nit:.,.li::cir"o y lñ -

l"aciemh Ptl'l: 1 icf'. en banc;irrota r>or lo rruo Ja sril H!a mm 1 e-

dieron <>.l nrohlnna "'u<'l 11".·1P.rl"i~n e>:tr1mjern, r1iri.E'!ro nuevo -

y fresco r¡ue pudfora echar a 1.1n'1nr el nlan de ~ .. r-:<>rrollo r.ue 

tenia el i:rol->ic>rno para ''~>:ico. :'\c.er•.rt!'I rlf:!ntro clel contrato -

\ 
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al corroo y t'l cable tnl'?rrr~"ico )"'0(1r1a ir )"é\:ralel<' a la 

v!a. (l!".1) l1l '?r1pcz;u a tenor ~:::U.:0, las coripfl"'!as const:ruc-

rN: c~eji\J:.a "uera "'Ucho~ rincones dr:>l na!s qtie no o"r.ec~an JH1 

da al c~tr11.nit>r0". (H) 

- . 
haM'::tn orientnr1o, prin~ii:mlr."cntt? hñc:la Pl e:·te.r.:!:or ~r-· <:>u "11n-

c:U5n era la c~e J.lev,,,.r los ii:rN1ur.tt:'s º"' ur.:\ 1~i:iterM:!mtrñ r"' -­

r')il'in o local ir1.ac1 l'P.ciR el ::iu~rto o "ron ter.a rue crirmnir:11l'1l -

con los ra~s~s inr.1 uf'trj c>li?:ados cnn.~•lJ"'i(1ores c"r:1 r..i.itflr~ as r-r.f. 

mas. rsta sitlV\Ci6n rirnvoc6 n•1f'.!. nl na!s no tuvicrll una inte . -
gr;ici~n interna plnnei\c'a para cn~unicarJo en su int11r.inr rif-

no ras'."onc'lienc'!o a una nccPsir~ad econl"il"ic~ y cn!"Arcifll é'ct~r­

(1.,' 
cina~a por los ,a!ses cpntrnlns. ~. 

?ara ::ioder rir<Jr.nj_7.;ir lo:;: trar.snortes ~· las cor:uhj-

caciones, T'orf'íri0 l'!;iz cr!O!c li'l ~Pcre.t;ir!a re CoriunJc11cionf'S 
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rn l<l"? rrnsnnt~ 11:- pl<m '1'.lfl intant~ ce:'i.r l:\ constr11ccf~n -

de los ferrocarriles a las neces i~ci.•1es nr:::onónicas cP.J ria !s. 

.~as. 
(11) 

r,a nacionali:rn.ci6n c1ci los "<?rrnc::irr:ll0s "ue ;'Ol"i -

ble de~ido a la nnl!tica ~lnv?~a ~or el P!'P~i~entc ~e0~nro -

l'ooseve·l.t cor.tr?. los 1'.'nnopol ios "crrnv.i1'.r.f os o inr1rnl:J'.'1 ,1lns-

trol sobre 13,74' kPs, A~ v!as ~Arreas, lo nu~ si~r5,.ic6 ~~s 

ne dos torcer.as p~r':es cel Sister.1 ~er:::-nC.J"."rilPt'n !'"~:dci' .,...,.-

(H) (15) no, t)ues el t0t.al ei:-a c~e 19,?05 }:~s. ... ?..lín asi la-

invorsitln m:traniora, en J ~11 se castrit 1J!a coro se apr~cia-

en · el Cuacl.ro I • 

La decisi~n d~l ~ohierno ~e introfucir el capital-

extranjero .para inversi~n en ~reas estr..'\t~rrica'3 .-1'.'!' !P. ncoro-

~!a, cono los tr,nsportes, el netr61'.'!o, la niner.!11, etc. nr~ 

vocal:·a que el desarrol 10 c1e M~xicn eme <'lesr\e •rns inic1.oR, pr!;_ 

sentar1a un ~esenuilt~rio, Al cual pon~rfa ~e ManiFiesto en -

el f'.\\t1.1ro. La con'1~Cl\P.nci11 "ue que estas 15.rcas se r1~si\r.rolla 



C:!T.!\.l")Pn t 

111ur:".,;:rn11 r.xT"r n:rr:!'I\ m1 m::o:rn, Vll 

(pnr rnrcimt:11·te, por cate~orin ~e invorsi6n) 

Cateqorili r.11. ~ran 'f'ranci11 Jllol"anfn l'olnnda Oti:n1> '!'ntal Porconta1e c'le 
rrotalln la inveroi6n-

total 

neu<la I'l\bl ica 11.0 l.li,6 (5,R '),;;> 100 H.6 

nancos :!O,A to.a f.O,:! 7,2 1.7 100 ~. !l 

Ferrocarriles !.7. 3 35.5 10,;l l. 7 2.n 3,2 100 ?.?.2 

Servicios Pdbl.JcC>B 5. !1 R!' ,l 4.2 1.3 100 6.'l 

Mineda y nieta 1 ur<J iA f.l. l 14. J 22.n 2. 7 . inn 24,l 

Menas na!ces 41 • R 41i,!'I !l .2 3,1 ion !'>, 7 

Industrin ir. .n O,A 55.n 20,(. l.00 3,3 

Conercio 7,4 r.i;. r -:!7,0 101" :l, ~ 

Potr61co 10,5 r,4. n r.7 lí.lti i,n 

'l'otal del pnfa cono 

porcentajn <1el to -

tnl ele la inveroi6n 

• mctranjera, '.IR,0 ~º.l :ir.. 7 ]..11 1,F ')., 7 ll"n 1n.n 

f'uente1 l'anoen, Tlo()er, t,n l!OU.t:ic:i 11nl. r1osnrrol 1 o l"l!Xicano, ~11. et!, l !l7R, p, :ir,, ~16x1.co, !"ir<lo XXI, 



.13. 

decir., r:•10 J.P. s{tunción <1 e ••ñ:d.co coro natr-1 nc.-ri"ñrit::o Je ÍIC 

col'1o ern, en estF? CP.so, la crc1tci6n c1.e la rcr' "'<;?rrmri.ar.i.ñ o-

riorrncmte sucer1Pr!<'I alc::o sir1.tJar con las carretor1u1 .v la :!n-

c'.u!'tria autor·otri ~. nes:1. 4:orttmnilaricnt~ l rt c'!is,•1mti11il riuc s~ 

le .,1.:mtr.v\!211 étl c:rohicrnn ~!'! r•t;::ico cr" ciue o ñCcpt11!~a l~.s 

co:v'!iciones ñe invcr~i~n <:'lle }(.' ir.iponfan l~s co"<'.)"ñ;:;fi'lr-J ~~'. 
, 

tranjeras o estas no invcrt!an en :-i~xico. r.!Jto lo her.o-:; vi~ 

to una y otra voz il trmr~s ele lr. J1i stor:!.P. r1e nuestro .,a{·~ Y-:­

lo 0ue "lb:ico ha tretac'.o de \iac"!r es r.:~der. J n l"!n:!.rno nccrea -

rio, lo que rmccr7e es m1e es r:•lv •li. ":f.ci~. r"!r1ir cuñl P.s lo ... f.., 

vP.rs·ionist:as t'~'.f::l"iln4r!ros eran unon "e::plot<1r1o:r.cs c1c J.r n~.cil\n 

<i cer~"l. uno ~, lr. r>crrociaci6n tr;ini;:i::vrr1n P.)"I cr.tf"! nivr>J, r."ro -
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bntall~ o una )laza. ~~to condujo il C~teriorn y Jcstruc -

tn~o le nue tuviara rclacien cnn el sist~~~ ~errnviario; en-

' sin fun~ionar; l~,r1~ cArros do cPrna y SlS co~hos fp naaa1~ 

ros acstru!~os o ~o~annre~i~oc. (1 r,) 

!..os t;11;:;os 1n1frié!n., :ior el sistena "'erroviario en -



15, 

en l'!sta ~poca, "ueron enorl'le!'l 1 en el rer'.l'oélo pnsrevolucicmi'.-

rio se 1ntent6 reconstru!r parte al'! los i'erroci'l.rrilcs s:!.n M.!:!, 

cho ~sito, ~esae lue~o nor las condiciones di"!ciles tanto -

econ~rica~, pnl!ticas y sociales por Jas que atravesaba el.-

pa!s, "ar.a ahondar 1> J. prohlcMa, los f~rrocarrileo •1uel 'ren 1\ 

participar en un11 l ucl11l, esta VPZ se tratr1 rlP. la r¡uerr11 C:ri!!. 

tera, circunstr.inc:fa nue coaeymr6 nara aue /\ oilrtir C!e J 1'.1'30 -

el r"esl\rrollo ~.~l sistel!la oract:icalllente !'le paralizara. rJos-

ferrocarriles Fueron nacionalizacos por·e1 presiaente L~zaro. 
. \:: 

c~rclenas en l!J37, este hecho 1:1.yu(16 a c-11\r ciert.o er.nn~e al _.;. 

<le!'!arrollo :l'erro•riario, aue contint'l.a en !ns ?r.riofos nre~d -

denciales posteriores, no r->odemos hat-lar ñe a•1P.nce norl"(ue e! 
te no existí~, visto .r.ctrospect:1.vl\mente incluso noñemos de -

cir que huJ:.o un l"ranco .retrocesc, asi el 100\i ele las carr;11A 

que trans~ortaban en l~~o s~ rerlucc en 1~90 al 25~. Los p~ 

sajeros - k116metro transportados diaMinuyen tamh.i~n en un -

3% anual y a pesar del aur.tento de la inversi~n pt'l.~lica entre 

l!Hin y l'l79, la participaci6n .f'erroviaria ha"ja r.1e 55~ al 7.3~ 

. (] 7) 
en el sector de comunicaciones y tr.ansnortes. · Las v!?!'l 

f~rrei'l.s anrientaron ae l!l,?.o5 lriH'lriet.rm; en ll?ll a ,'>,511" )·i-

161"'etros en 19 Bn. (l !l) r.n la l\ctualiclad las e>MJ?r~sar, ferro -

viarias son ci!1c0 y ost~n"centralizC1rlas en T'errooP..rr:i 11?s 1-!a-

ciorialefl de 7'~.Y.ico ("T"l.~nN11r,r~), 
. l, 

El f'er.rocarr.il., coJ110 intP11rarlor naciC'ni!l jur71'5 un Pl\ · 

pel muy importante clesde el punto de Viste'\ de llUO Ml'!Y.ico an-
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tes de la aparici~n 1~el "ca"all.o CC hiorr.o", tan!a \\na<i COl"U 

nicaciones nu~· c1e~icientes, no C'TUiero cloc ir rrue esto se co -

rrir::riO toti\lnente pero i'.ue un naRo acfolante en nnteria de C2, 

municac!ones, aunque, co:rno di1e antes, no se 'hay/\ podido ad!· 

cuar la cpnstrucc16n y ~esarrollo dol ~errocarril a las necc 

c1.c'!!\c1E'!s rnox!canas, sino que tuvo que ceñ.er a las nflce!!:!.<'la<les 

norteamericanas en priMer luqar e ir aorovnc~anao las oport~ 

nidades laterales que se pre!!entaban con este tipo.e~ creci­

!'liento, 

Esta nhra inte11radora renlizaea por los ferrocé\ -­

rriles y <'Ue se ve truncada por la <'.cd.6n de ll\ retml11ci6n,­

principalmante va a ser continua(~/\ nor un nuevo "t'otarronista 

en la h.istoria del ~tt\xico contel"por!!n~o, el vehfcul.o autol'lo­

tor, que va a convertirse en al a\,\t.<"r ñe una s'lrie c".e ca111 -­

hios estructurales y en el obieto cP.ntr.al por el que s.e han­

toina<'lo deciRiones tr;;i,scem1ent.ales nar.a el ñei:;arrollo él.e ·~~ -

xico, 

V 

La histnri.a del veh!culo m1toll'otor en l'~idco co -­

rnienza er. lfJC"j, . cu.:in1o se intr.nfü,::lo en ol :m1s un cochfl el~s_ · 

trico c1e f.ahr1csci6n "rancl'!si!. Pn 1~% se constrny6 el 9ri -

rner <".utonÓ'Tll en el pa!it, re11lio:1.1rC'I por. llJ.e:~an<!'Olr ~yron 

:·!ohler y W:!.llial" !', r1c r.rf"!'lfl, Fn líl9~, J.leqa tln auto de 11'0 -

t.or el.e g1H1olina 11'1\rc'a "lelaunay ~ollev1' le, con strufr'.o a !T'ano 



1'1. 

en lns •~bricas ~e Curvier en Tolon, ~rancin, 

ccsiomu:i.a "'e r·cat,,,rs ...,icrce l"liJ Ce. 
(::'O} 

la ~eneraJ ':otors ~ la r.hrysler. 

Para 1"~5, circula~an An la ~erft~lic? ·~xicAnil ~J-

rec1."!t'lrn: ele 5'3 n:iJ •.reh.tculos / (:!j.) nt:i!!'o:.o r:uc crecer1.P. A ""'J l"I.: 
ci~ae inusitada, ~a~a la nst:uctura de J3 soci~An? r~~j(!nna, 

tanto es as:!; riuc :iarñ 1"~1 y rJr>sn11es r1e U!" cRr'ina 111nv J.a:::-no, 

el na!T'ero r1e vertculos f!\11'> í!ircul?1:;nn er el pri..ts 11.knnzl'i la-

cifra df! 6,!il3,6B.1, cn~o ;incc]A an:reci.arse l'..>n el Ci••:tt':r.o T.!. 

r¡ue eran si~nl e::; al'."'"',,.,zones c1!"> nar~era con hrnr.i'I s '!n lC's costa 

dos ,, con C'1011ciñe<'! nnra Jn o 12 nersonñR, 

nuiente los carinnes de nasa1Aros via1a~iln va a Toluca, ua -



Ct'l\DRO II 

''!:HICfJT,Q~ DF '!OTQ"l. F!T CIRCUI.'\CIO~I 1~25-1.C\83 

JI u tow611 il "'! s 

19::''.i 40 '17\> 

19311 63 n71 

1935 Fit .663 

1!'4íl 93 F.12 

1<1-15 113 317 

1950 173 n<Jn 

1955 30:) 097 

l~En!/ ¡133 1'11 

1965 771 1.18 

!.970 1 233 92<1 

i91sY 2 4 (111 930 

19?3.Y 4 97n 145 

*Incluye carqa y pasa1eros 

* Cñmiones 

1", 1175 

;>;t, 5ri2 

3n 620 

'32 1176 

72 2?1 

12~ 718 

242 54<1 

319 549 

41!' 386 

553 1144 

933 671 

íl48 538 

7otal 

"i.1 551 

<l7 fifi5 

~5 :?113 

1.15 7n3 

11'15 53il 

302 79R 

551"] li46 

fJn2 €5(1 

1 190 500 

1 7t.ll ~68 

3 3 3') 6011 

6 918 ó83 

..,uentP.: y La ~conoM'.ta lfe:Y.icana ~r. Ci f':ras !. "70, /~~xico, -

~racional !"inanciera s . .11 •• , 1!'72, o. t;'l, 

y l\sociaci6n lleY.ican<\ r1e L1 In:'lustri-:1 Jlntorotri.2, •i~:cico, 

boletín 1S7, 1~7<1, p. ;19, 

y ARociac i6n ''P.::i:::arn c'e 1.:i :n<'ti!ltri<'. i.t•toC'otr i z, "'~>:i-

co, bolct!n 22q, enero 1<1~5, p. 31, 
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chuca y Snn ~uan TPotihuaclni en l~~a a Cuernavaca y en 19~, 

se orq'lni7.6 la 1:1'.nea "'lecha ".oj;o., o:ne r>rest<1bé' R~r,,icio a --

~ ~ 1 (:!2) .' ·ue1) 11, 

En lo que se refiere al desarrollo de los ca~inos-

y las cnrreteras, el !'rt:'!sicfonte "lutarco r:l:l'.as Calles cre6 -

la CoM:i.s.t.6n Nacional de r.aMinos, en 1°25, esl:a Co"lisi.6n se -

intecrr6 con re~resen~antes de las secretar:l'.as ~e racienaa y-

ele Cor11micac.f.on'!s y Ohras ,.,nr·lica~ y nn tf.!rce~o dei>:!.nl"•11~0 

por los causantns, su ~1nci6n serta la a~m.fnistraci6n ~e lo~ 

f'ondos reca1.v:'!ar.los por un nu1:wo i:inuesto a la qa1mlina <
21 ) 

estos fondos ser:l'.~n utilizados en la construcci6n de caninos, 

f.ornaci6n ele nrovect9s v r>r.esunuestos 1 conl:rataci6n, coorcl:f. 

naci6n con autoriñaces 1udicia1es y ac~!l1inistrativas y cnn!'er 

vaci/Sn y uso de los cal"inos bajo su •Tiryil anciñ. r.e proyecta-

ron cuatro catec;or:l'.as ñe car:ino!l nacional~s, 1.- r,os que co 

Municar:l'.an la caryital con ryuertos mar!tinos o ~rontcrizos 

abiertos al tr~fico internacional o CC"n las canitale~ de lo~ 

~s~aclos y ñe los Trirri torios. 2. - Los que comunicar:l'.nn las­

caritales de los esta~os entre ~r o con uno de lo~ Territo -

rios. 3, - !..oi:; oue cstuviesf'n coriprend idos en c'os o l'l'~s rnn!, 

cipalidndeR del Distrito Fe~eral o de los Territori~s Pede -

rales; y ~.-Los "uo atondien~o a convcnjencias gener~les, -

sertan dnclarfülC"R caMinos naoioni\.les nor el EjP.cutivo !"er.e ral. 
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Prothors Cor~., la construr.:r.i"5n rlP. J.l'.'!'1 canino!'l • 1~xir::o-l'ne'1lñ, 

nieros Me~icanos no nnrticioaron en ln~ or.r.as An •orrii'\ acti-

va, ~ero dos a~os Pns tar~e el ~ohiernn consi~er6 crne la Co-

t~cnica y ejecuti'\r los ~royectos. ~ ?ar~ir ~e 1°~n, los ca-

nincis de ~·~xico hnn sino pro~"?ct:a.'!os, constr.ní~os y cor.se.rv~ 

-, (?d) 
GOS ~or inqenieros y com~a-~as nacionñles. · 

En 1932 la Conisi~n !Tar.:ieinal de r.<ll'.'.inos ':'ªs~ ·'.l c1e-

pen~er c~e la f.ecretarta dF! commicacionas y 0r.ras ::'1hlic:i.s ,­

con el no~Jire de Dirncci6n r.eneral ~e Caminos, y ast cu~cio-

n6 hasta l'..15~. 

~a aarino• ~e~erales en cooperaci6n con los ea~~~os, nuo su-

~a2os a los ~.d~G k~. ya ·axi!'ltentas hicieron lJ~~~r la red -

a {\ ,s2° b.; C2SL 

c1 ~11tc :\vi.la ·'.":ar.ac''O ~aJ··1'1 el"iti.r~o J-,onos r1n c::i."'inos, rio3CJ"r -

•Arrocarriles y electrici~~~. y an l"~~ s~ ~ac~ l1Pa <"r'I!'. er.i - -
se:<emio c1e r1ic}'1el 1\len1~n se acelerilrl\ la con!';truccit1n ca'"inc 

la nueva P.t'lpa rlo i1vl11str.:!.:i. J i ::P.cit'ln. ')e est.i.'. r;,an~ra, r,m J.~ SO, 
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ne enlazan Ouran~a con ~inaloa, el Istro con ~1cat~n y se --

tarn. 

teas (1958-l~G~) se concluy6 la construcci6n de la carr.et~ra 

c~e cuot11. !1~1:ico-"uehla, rrue curiosamen':e si<:'t1e el Elntiquo e::_ 

mino real inauCTura~o en 172!3. T_,a c"rrctera "t1...:n:~tP.r0-r.e). Ryn; 

la Duran~o-~!azatlan que facilita la salirla de los pror.ucto!.'-

c!e L21 Lai;una !' Delicias, ~· coril')lcta la rul:a trnnsversal de -

costl't a costa, a riartir de •iatélMOros. La Ci'\rrotcr.a Villaher­

rr.osa-cr.ar.1pot~'n, C'lue cormnica loe estacos ele "ucat~.n, Carrpe -

che .Tal)asca y Q•.iintana 'loo. T .. <>. CnrretP.ra ':ecate-~nsenaria qun 

es partn de la Cf\rret.eri'I tranflP'm:i.nsular y nue. !'ler!a terrnin'.'!, 

c1a aros c'.~!'lou6s, r_,.:i. carretcr11. n1.mn."tju~.to-Dolor.es Fic'!;iJ.c;n 

San Luis Poto<:J!-Parra cit3 :~avi~ac1, 
(~6) 

rn enero ~n 1"60 ~esapar~ci6 la ryfrenci~n ~encr~l-

ras ~e~nrales y ~n Carreteras de Ccopernct~r, eepondicnta~ -

t! de jnUo c1e l'.J6C susti.tuy~ al Conité T'.,1ci0Ml (,~ ~or.'U:1icn 
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!'ara 1!)70, contabam0s con 7~ 1 32~ l':i161"'!t.ros {1e c."\­

rreteras que conunicR~an nl lSi de las locali~ades rlAl na!s, 

principalmente a J.as c:l.uc1adcrn Clonc'!P. vivía el ssi ne la ;>orl~ 

oi6n. Por este r.otivo se !:USO en Pñrr:h11 un nroc-raMa ll Pl";vlo-

CaMinos de ~-lano de Obra nara la tranc;l'.orr1aci~n r1P. Jos :nn --

rnil kil~metros de brechas, en cawino~ tranRitahlPs todo el -

aro, no se alcanzó el total ~ero Ri se lo~r6 hacer en 177 

mil k!ll5111etros para 1975, aa.eM~s 1 este rro(fra!!la t:cn!a 1ma do 

ble nnali.c1ad, la ya mencionad« y la rle utilizar nano t,e 

obra ca~pesina ~ue aliviaba en· alquna medica el creciente 

dosenpleo en el medio rural. F.n'cuanto a las carreteras c1~ -

pr!I!ler orden, se puso inter~s es~ecial. on la Costera Gel ~a­

c!fico, que incluye la_Transpeninsular rie la ~aja Cali~orniai 

en las fronterizas del ~orte, y riel riur i en la lil)'a ~o los 

e1es del r.olfo y del Pac!fico en el m:4:reno s'ureste <le la '1e 

pt1hlica7 en las 'v!as transversales de r.hi!mahua y nuran<ro, a 

~onora ~· ~inaloa y en el acceso a los sitios ~oncle el qobieE_ 

no instalaba plant~s sider~rgica~, petroleras o r.e enerqtn -

el~ctrica. (21!) 

Para 1979 la red Pe carreteras del pats ti~ne una­

extensi~n de 211,246 kil6netros, de las cuales ~1 31.lt son-

pavirrlentados, el 40.5% revestidos y el resto ñe terrace 

rta <29 l, co:n.o puer'le ohsarvnrso en el Cuaclro IIJ.. 

El autotransporte no solanente ''ino a coripletar 
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la obra intenrn~ora de los •arror.arri1ns sinn nua se convir­

ti6 en el nrincinnl ~ecanisro ~A 1ntr~rRci6n y fo r.nrunica -

ci~~ fa nuestro ra!s, ~n otrn'l pa!srs el 'Arrnnarril y ~l. -

nutotran'l"'.'lr:irtG se r.nrplA.~'0nt."ln, <ir "t\:rico f!l antotrans!'nrt!'l­

pns~ a sustitu!r al fcrror.Rrri1, 
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CAPITULO SEGUNDO 

EL VE!UCULO AUTOMOTOR COMO FACTOR DE INDUSTRIALIZACION 

I 

Contemplado con la ventaja que da la perspecti­

va .del tiempo, el fen6meno hist6rico conocido como la Revol~ 

ci6n Mexicana, tuvo como uno de sus prop6sitos a veces expl! 

cito, la mayor!a de las veces impl!cito, el desarrollo y la­

modernizaci6n del pa!s. Attn cuando éste hab.fo sido el es-. -

fuerzo de todos los gobiernos de MAxico independiente hasta­

el final del Porfiriato, era evidente que México era un pa!s 

rezagado respecto a los pa!ses l!deres. 

El movimiento revolucionario se plantea acabar­

con dicho rezago y uno de los mecanismos fundamentales ser!a 

el proceso de industrializac16n. Durante el conflicto arma­

do estos prop6sitos obviamente tuvieron que ser pospuestos e 

incluso después de terminadas las acciones bélicas no pod!a­

pensarse con realismo en una pol!tica de industrializaci6n -

concreta. La acci6n pues de los tres primeros gobiernos Pº! 
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revolucionarios, el de Venustiano Carranza, el de Adolfo de-

la Huerta y el de Alvaro Obreg6n, tuvieron corno objetivo fun 

damental estabilizar el pa1s liquidando las facciones revol~ 

cionarias rivales principalncnte a.quellas que por su 1'ase p~ 

pular eran incompatibles con el proyecto capitalista que sut 

yac1a en la mente de los caudillos de la facci6n vencedora. 

En estas .condiciones la ind•Jstria automotriz t~ 

n1a que ocupar un lugar de privilegio en ese proyecto moder-

nizador, pero igualmente ten1a que ser pospuesto a que el ....,. 

pa1s obtuviera el grado de consolidaciOn necesaria para crt!_ 

talizar, Por lo tanto, en los p~imeros 17 años en la apart ~. 

c16n del autom6vil (1908-25), ~stos se introdujeron al pa!s­

en forma de uni~ades coMpletamente terminadas ya que la eco­

nom!a y el desarrollo del pa!s no permit!an tener plantas e~ 

·sambladoras ni producir partes automotrices. Si bien, estos 

autom6viles, empezaron a ejercer una influencia corno comple­

mento de las otras formas de comunicaci6n, como los ferroca-

rriles, en la integraci6n del pa!s. Durante los años de la-

Revoluci6n Mexicana y la Primera r.uerra Mundial, la ir.iporta­

ci6n fué muy reducida debico al desorclen que imperaba en el­

pa1s y también a que las grandes plantas automotrices se en­

contraban en procesos de fusi6n y orientaban su aparato pro-

ductivo a fines b6licos. De 1916. a 1926 las importaciones -

crecieron poderosamente y la intervenci6n del E~tado se limi 

t6 al control y al cobro de impuestos. (l) 



30. 

El lo. de ñicienhre ae 1924, el General Plutar­

co El!as Calles asUI'li6 la presidencia, sn r~c¡imen encontr6 -

todav!a un pa!s en bancarrota, donde la inestabilidad pol.!t.f. 

ca hab!a reinado por espacio de muchos años y donde el temor 

y la desconfianza hac!an presa f~cil a todoslos habitantes.­

En esta situación el nuevo regi~en irnplement6 una serie de -

medidas que le llevar!a a controlar el pa!s y a dar con~ian­

za a sus habitantes para después lanzar un proyecto de desa­

rrollo para el pa!s basado en la instauraci6n de un capita-­

lismo rnodernp capaz de colocar a l·!éxico a la altura de los -

pa1ses desarrollados tanto en el aspecto pol!tico como en el 

económico y en el social. Lleg6 el momento en que las condi 

ciones generales del pa1s permit!an plasmar en forma concre­

ta el proyecto modernizador a que se ha hecho referencia y -

Plutarco El!as Calles inició éste con gran entusiasmo. 

Desde el punto de vista econ6nico Alberto J. P~ 

ni, Ministro de Hacienda, busc6 el saneamiento crediticio - -

financiero y presupuesta!, que logr6 ni velando los ingresos-. 

y egresos por medio de la reorganizaci6n del sistema fiscal, 

el est!rnulo a las actividades econ6rnicas y la reestructura-­

ci6n del crédito interno. f externo. 

Se busc6 una mayor intervenci6n del Estado en -

la econom!a que se manifest6 en una intensa actividad _legis­

lativa en las ramas minera, laboral, civil, fiscal, mercan-­

til, administrativa, de cr~dito y petrolera. Se reglamenta-
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ron muchas actividades, la legislaci6n petrolera constituy6-

un factor crucial para intentar encauzar a M~xico por la --­

v!a de la independiencia de los Estados Unidos. (2) 

Todas estas medidas fueron el arma para lograr-

el establecimiento de un Estado fuerte que pudiera ejercer -

un mayor control pol!tico. El progreso y el desarrollo eco-

n6mico se convirtieron en los elementos le~itimadores del 

sistema polttico mexicano. No se dej6 de lado el hecho de -

que todos los proyectos callistas de desarrollo podrtan ser­

factibles si se satisfac!an, aunque fuera de forma limitada, 

las demandas de los sectores populares de la poblaci6n ya 

que para lograr la construcci6n de un sistema econ6mico rno--

derno se necesitaba conciliar los intereses de todos los el~ 

mentas de la sociedad. Esta misma idea de conciliaci6n de -

intereses ha permanecido en los gobiernos posteriores a la -

Revoluci6n como un prop6sito político y base del poder. (J) 

Durante los años de su administraci6n el Presi-

dente Calles crea la instituci6n bancaria, =inanciera y cre­

diticia m4s importante, el Banco de M~xico, con el prop6sito 

de que fuera capaz de estimular las actividades econ6micas -

y con la funci6n de ser el dnico banco emisor. La creaci6n­

del Banco de M~xico se formo respondiendo a una necesidad --

que no pod!a posponerse por m~s tiempo y fu~ uno de los may2 

res logros del programa financiero del President~ Calles. (4) 

Tarnbi~n se crea la Comisi6n Nacional Bancaria, que inclu!a -
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representantes de la agricultura, el comercio y la industria; 

y que ten!a la misi6n de vigilar toñas las operaciones hanc~ 

rias. La creaci6n de estas instituciones rnarc6, en forma d~ 

finitiva la intervenci6n del Estado en la econom!a. · La ban­

ca pas6 a ser un 6rgano de control para la econom!a nacional. 

Jean Meyer define la relaci6n de la banca y el­

Estado de la siguiente manera: 

"El lugar que ocupa la banca en la estruct!!_ 
ra del gobierno perrnitir!a conocer el impác 
to que tiene lo econ6mico en lo pol!tico, -
el desarrollo ne la activi0ad econ6mica del 
Estado, la desaparici6n de las fronteras, -
entre Estado y econoM!a, E~tado y empresa-­
ríos. La pol!tica cancaria es parte del 
proyecto de desarrollo sobre el cual est&n­
todos de acuerdo, Obreg6n y Calles, los ban 
queras y la CROM, los poltticos y los empre 
sarios nacionales y extranjeros, el comer-=· 
cio de ey,portaci6n e importaci6n y los ban-
queros norteamericanos", (5) · 

La etapa del regirnen del Presidente Calles fué-

un período de gran optimismo pues se inici6 con un desplie-­

gue espectacular de iniciativa y ~xito en el campo ~inancie-

ro, llevando a cabo importantes reformas, siendo la m!s es--

pectacular el ~stahlecimiento de la base sobre la cual se 

C.enarrollar.!a el pa!s y que consist!a üe una gran empresa: -

el Estado Mexicano. (6) 

El P=esidente Calles se percat6 de que no po- -

dr!a llevar a cabo ningún programa serio dé reconstrucci6n -

nacional sin la colaboraci6n del capital extranjero, con la­
condici6n de que el inversionista foráneo ser1a objeto de un 
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tratamiento similar al de cualquier inversionista nacional y 

que se ccñir!a a la legislaci6n mexicana. Bajo estas condi­

ciones llegan a M~xico entre 1924 y 1928 varias grandes em--

presas trasni'lcionales como Ford Motor Co., SirrJl\ons, Colgate­

Palmoli ve, Bri tish l>.merican Tobacco, International Match. 

Con ellas se inicia el'fen6~eno de trasnacionalizaci6n ·(?) -

de la industria manufacturera (S) • 

El Dstado se decla=aba colaporador del empresa­

rio privado, sobre la base de concebirlo como un elemento i~ 

dispensable para el crecimiento econ6mico nacional, y la - -

uni6n de ambos significar!a la consecuci6n de un mismo obje-

tivo: el desarrollo de M~xico. 

En el gobierno de Calles se invirt16 una gr~~ -

parte del presupuesto del Estado en la construcción de obras 

de gran magnitud para la época y los recursos disponibles, -

que solo un empresario tan fuerte como ~l podr!a llevar a e~ 

bo, efectuando as! las obras de infraestructura que necesita 

ba el pa!s para el despegue econ6mico plRneado. La indus- -

tria estaba igualr.iente ya en condiciones ele comenzar a jugar 

su importante papel, y dentro de ella la rama automotriz. 

A partir de 1925 se empiezan a sentar las bases 

de la industria ensambladora con la llegada de la Ford, <9>_ 
En la d6cada de los treintas se fortalece el mercado interno 

en general, se dan facilidades ·para la importaci6n, se otor­

gan est!mulos al ensamblaje local y se acelera la construc--

l 
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ci6n de la infraestructura indispensable para llevar a cabo­

los objetivos de desarrollo que se ten!an para n~xico. Col'lo 

señala Miguel Wionczek 

"En los años treintas el desarrollo general 
del pa!s, as! corno el crecimiento de la in­
dustria petrolera, de la red de carreteras-
y el establecimiento de talleres de servi--
cio y estaciones de gasolina impulsaron co~ 
siderablemente la demanda de autom6viles"(10) 

En octubre de 1925, las tarifas de importaci6n-

de partes completas de los autom6viles fue disminuida en un-

50\ respecto a la tarifa que pesaba sobre los veh!culos c1.e -

importaci6n arMados en el extranjero, no se iMpusieron res--

tricciones cuantitativas a la importaci6n de veh!culos o par_ 

tes componentes., tampoco a un control de precios, ni requer.!:_ 

mientas espec!ficos sobre los programas de producci6n de las 

armadoras, e incluso durante 1Q26, fueron introducidas alqu­

nas exenciones fiscales por parte del Gobierno Fed~ral; (ll) 

todo esto revelaba el gran inter~s del Estado Mexicano i;mr -

la industrializaci6n. Y en otro orden de cosas, pero bajo la 

misma visi6n de interés estatal , cuando el Presidente Ca- -

lles tom6 posesión de la presidencia la naci6n se encontraba 

practicamente sin carreteras ~con e~cP.pci6n de las carrete-­

ras de mediana calidad a Toluca y a Puebla, casi no e~ist!an 

los viejos caMinos de la Colonia, que el tiempo y la incuria ,· 

hab!an convertido en torrenterai:i", ( 12 l Para supP.rar esta -

debilidad en 1925 se establece como se señala en el capítulo 
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anterior, la Conisi~n ~acional tlc Ca~incs con el fin de con! 

truir carreteras utilizando para !inanciarsA el impuesto so-

bre la gasolina, 

La diferencia en los costo~ de transporte de 

los carros ar¡nados y de las pie:rns rara ensamhlaje así co:no-

en los costos de r.iano ce obra entre los Estados Unidos y ~!~-

::ico fueron muy importantes para facilitar. la instalaci6n de 

fábricas de ensaMblado. 

II 

Durante la d~cada de los treintas empezaron a -

proliferar las r.iarcas y modelos, La General r.~otors se esta­

bleci6 en 1935 ensa!11blanc1o varios modelos, (l 3 l En 1938, Fá-

bricas Automex ensar.iblando diferentes modelos de autos y ca­

miones. (l4) Entre 1936 y 1940 se importaron cerca de 

80,000 unidades terminadas y se aument6 tambi~n el ensambla-

do, aunque en menor Medida. 

Para 1940 se le present6 a ~t~xico la coyuntura­

hist6rica de la Segunda Guerra Mundial, esto le perriiti6 ace 

!erar su ritr.to de desarrollo industrial incrementando la ex-

portaci6n de manufacturas y materias primas. En 1941 se co~ 

tinuaba importando veh!culos armados, pero la industria na--

cional contribu!a ya con un 60% de la oferta total. Durante 

los años de la Segunda Guerra Mundial, en M~xico, al igual -

que en la mayoría de los P.a!ses, el ensamble de veh!culos su 
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!ri6 una reducci6n muy considorahle, pero a partir de 1946, 

al te~inar el conflicto volvi6 a m~nifestar un desarrollo -
(15) acelerado que continu6 en a~os posteriores, 

Entre 1926 y 1947 se instalaron en el pa!s .las­

primeras !!neas de montaje, inici~ndose el ensamblado con to 

das las piezas de illiportaci6n. El apoyo gubernamental fué de 

finitivo favoreciendo las importaciones sin restricci6n alg~ 

na. 

Durante estos años la incipiende industria aut2_ 

motriz ~~xicana estuvo regida tanto por los movimientos de -

la econorn!a nacional corno de los de la mundial. Las condi-­

ciones econ6micas· y pol!ticas dP.l pa!s, tales como una na -

ci6n pacificada con una estabilidad pol!tica que daba suf.i -· 

cientes seguridades a la inversi6n tanto nacional como ex -

tranjera; adem~s estaban las pol!ticas ec6n6micas encamina -

das a garantizar al inversionista, el· Estado foment6 el cre­

cimiento de la iniciativa privada, con est!mulos fiscales -­

principalnente, dándole un ·lugar preponderante en el proceso 

qe desarrollo, Tarnbi~n di6 apertura al capital extranjero - · 

atray~ndolo a otros carn~os adem~s de l~ minería y el petr6-

leo donde ya se encontraba, como la industria automotriz. La 

expansi6n internacional de las grandes empresas automotri 

ces en busca de nuevos Mercados encontr6 en México las condi 

cienes 6pti~as, aden~s de las ya mencionadas, una mano de 

o~ra barata y el rápido crecimiento del mercaao interno. 

~!icruel l\lcrn~n es 1ü primer presidente qui:i prop2_ 
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ne un proyecto nacional claro y completo. Aprovechando las­

circunstancias que se le presentaron a M~xico al terminar la 

Segunda Guerra ~tundial, el gobierno alemanista se compromete 

a llevar a
0

delante un programa. para el crecimiento econ6mico­

acelerado, el ahorro nacional forzoso y la incipiente indus­

trializaci6n que se hab!a producido durante el conf.licto b~­

lico, o€rec!an prometedoras perspectivas para modernizar el­

aparato econ6mico nacional. (lG) 

Durante los años de la Segunda Guerra y los in! 

ciales de la posguerra se le hab!a presentado' a México un 

breve periodo de auge, debido, principalnente, a la exporta­

ci6n de materias primas y de alimentos a los pa!ses belige-­

rantes •. Sin embargo, se encontr6 en la imposihilidad de im­

portar bienes·de capital de. los pa!ses desarrollados, empeñ! 

dos, durante el periodo b~lico, en la fabricaci6n de armame~ 

tos y, durante el periodo de la posguerra, a la reposici6n -

de sus propios bienes de capital. Cuando las econorn!as de -

los pa!ses desarrollados se normalizaron y ya no necesitaron 

importar materias primas y productos alimenticios en las can 

tidades en que lo hab!an hacho en el periodo inter y posbél! 

co, unido ~sto a un· incremento de alredededor del 30% en los 

precios de los tienes de capital y al estancamiento o baja -

de los precios mundiales de las naterias primas, la balanza­

de pagos empez6 a e:cperinentar un creciente d~f.icit que suma 

do·al r3pido crecimiento de la poblac16n, deter~in6 que la -
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elevaci6n del nivel de vida fuese extremadamente diftcil. 

Ante esta situaci6n, cuando la disponibilidad de divisas se­

había reducido notablemente, fué necesario disminuir las ifl­

portaciones. Uno de los renglones rn~s importantes dentro de 

la economía es el que se referta a la irnportaci6n de veh!cu­

los automotores; por lo tanto cuando la escasez de divisas -

se volvi6 un tanto cr!tica, la reacci6n 16gica fué la res- -

tricci6n a la importaci6n de dichos vehtculos. El gobi~rno­

rnexicano consider6 que la f6rrnula rn~s eficaz para evitar la-

1mportaci6n de automotores sin restrin~ir la oferta de.~stos 

era propiciar el ensaMblaje de los mismos. 

III 

Con el fin de seguir impulsando las actividades 

industriales a partir de 1947 se revitaliz6 el modelo de de­

sarrollo iniciado en los treintas conocido como sustituci6n­

de importaciones estableciendo una pol!tica econ6rnica de re~ 

tricci6n para importar autos armados del exterior y reducie~ 

do los aranceles a la irnportaci6n de partes y componentes 

exigiendo a la vez la incorporaci6n de partes nacionales re­

lativamente sencillas, producci6n que.empez6 a surgir de ma­

nera incipiente en los años de la. Se~unda Guerra'Mundial, 

orientada al mercado de reposici6n fundamentalmente. En es­

tos ar.os iniciales de la posguerra se ensambl6 cerca del 90% 

de la oferta nacional. 



Como se ha mencionado, desde 1925 se crea un 

pro~rama para la construcci6n de carreteras pavimentadas co­

rno un instrumento de desarrollo econ6mico de~_.pa1s, despu~s­

de la Segunda Guerra ~lundial y bajo la administraci6n del 

presidente.Higuel Alemán se dá un impulso especial a la con~ 

trucci6n de carreteras, creando con tal fin una Asocia-- - -

ci6n (l7l para promover su desarrollo con capital del Estado 

y de inverf:ionistas nacionales y extranjeros. Casi la mitad 

de los pr~stamos contratados p()r Nacional Financiera de 1941 

a 1951 se destinaron a Transportes y Comunicaciones por lo -

que se puede deducir que existe una relaci6n directa entre -

el incremento de kil6metros de carreteras y los veh1culos· en 

circulaci6h. (lS) 

En 1947 se establece un sistema de cuotas a la-

irnportaci6n mediante el cual se asigna a las empresas un mon 

to de importaciones en relaci6n al monto del ensamblaje que-

realizaran. Se reducen nuevamente los aranceles aplicados a 

partes y componentes en relaci6n con los asignados por impor 

taci6n de unidades completas y se establece la obligatorie--

dad de incorporar en los productos ciertas partes fabricadas 

en M~xico. Este mecanis!'lo fu~ importante para reducir las -

importaciones de manera sustancial; igualmente tuvo como - -

efecto ampliar considerablemente el n11mero de empresas ensa~ 
---., 

bladoras. Esto no sólo benefici6 -~·las empresas ya instala-

das sino tambi~n a las nuevas. (lg) Para 1947 el n~mero de -
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estas plantas llega a 12. Durante la tli!icada de los. cuaren-­

tas se instalaron Auto1T1otriz de mb:ico en 1!'41, Internatio--

n::il Harvester de !·l~Y.ico en 11)114, Enuipos Auto!1otriccs y Ar--

nadora 'te:-:icana en !.945, ~Jillys ~·lexicana y AutoIT'6viles Ingl'.::_ 

ses en 1946. (ZO) 

Entre 1!'47 y 195" se inici6 la pro~ucci6n de ?~ 

que~as partes y refacciones, por esta raz6n se ahanñon6 la -

r-ol!tica establecirla en 1947 de restringir la irnportaci6n de 

autos terninados, y fui§ sustituirla ~or restricci.ones n la im 

portaci6n de partes '! cor--.ponentes autorioti.·ices, que prctcn-­

diendo. transformar las pautas de ln iMportaci6n autor1otriz, -

no lograron alterarlas signHicativai~ente c1ebic1o a ln casi· -

inexist.encia cln la proc1ucci6n c\e partes en el pa!s, <
21

> 

La devaluaci6n de 1~49 y el constante aunento -

en los precios de los veh!culos a.~ericar.os llevaron al r.sta-

do a permitir la iMportaci6n de veh!culos europAos y japone-

ses m~s haratos y a establecer un control sobre los precios-

para debilitar la regenon!a del auto americano. nuscando tal'l 

bii!in aunentar la participaci6n tlel capital nacional en la i~ 

dustria, en 1951, se constituy6 la eMpresa Diesel ~acio- - -

nal. (22) 

Las consecuencias de este cambio en la pol!tica 

econ6mica !ueron rapidamente observables. La importaci6n de 

autos y camiones tert!linados !ui!i en 1950 de 15,778 unidades y 

en 19€0 de 39,368 unidades. La producci6n total nacional 
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fu~ en 1950 de 21,575 unidades y en 1~60 de 49,807 unida- -­

des, (23 ·) Como puede observarse en el C:Uii<'lro r. 

En 1951 se irnplant6 un sistema de cuotas de pr2 

ducci6n c24 l que distribuyó el mercado entre las diferent~s­

ensamhladoras y J?ara tal fin se crec'.5 un Cor.iit~ Consultivo. -

Se estableció un n!ni~o de componentes nacionales aue se co~ 

sideraron fáciles de incorporar. Los precios, que ya esta-­

ban bajo control gubernamental subieron año con año hasta 

1958 en que fueron conryelados. 

Las medidas tornadas por el Estado contribuyeron 

~ aumentar tanto el ntúnero de empresas importadoras de - - -

veh!culos como de marcas y modelos. Para 1958 exist!an 19 -

empresas importadoras de las cuales 12 eran plantas ensambl.!!,. 

doras y circulando por el pa!s 75 marcas diferentes y aprox! 

madamente 117 modelos, (25) 
Tambi~n encontramos algunas º!!!. 

presas importadoras, como fu~ el caso de la Nillys Mexicana, 

que en 1953 ensamblaba autonl.'>viles como Peugeot, Datsun, .Ja­

guar y AHa Romeo. (26 ) Esta multiplicidad cre6 serios pro-

hlemas en el servicio, en las refacciones y sobre todo, en -

la incorporación de partes nacionales por la imposibilidad -

de la estandarizaci6n de los mismos y por esta misma razón -

se propiciaba la elevaci6n de los precios. 

En 1960 la industr.ia automotriz era b~sicamente 

ensambladora ya que, en realidad, no exist!a todavía una in­

dustria fabricante de autopartes. Seg~n estimaciones hechas 
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por diferentes autores la integraci6n de partes y componen--

tas nacionales no eYced!a de un 15% a un 201 y la fuga da d! 

visas por este concepto alcanzaha los 1,200 millones de pe--

sos anuales. (27) 

Ante este panorama el Estado comenz6 a emitir -

una serie de decretos, una de las finalidades era eliminar -

marcas y empresas de la producci6n y distribuci6n de veh!cu­

los automotores. En 1959 se prohihi6 la i1~portaci6n de auto 

m6viles de lujo, con lo cual se eliminaron marcas como: Cadi 

llac, Lincoln y Chrysler. (29 > El lo. de novienbre de 1960-

se expidi6 un decreto que establec!a varias prohibicio- -

nes (29 > los cuales motivaron el retiro inmediato de la. Mer 

cedes Benz y propiciaron la desaparici6n de otras marcas. 

Ese mismo año se anunciaron los criterios que regir!an la 

concesi6n de cuotas de ensamble a las armadoras, (3o> antes~ 

de entrar en vigor dejaron el pa!s ocho marcas. (3l> El lo. 

de mayo de 1961 el reglamento de ensamble se expidi6, y poco 

dcspu6s 14 marcas salieron del mercado. <3ll As! se restrin 

gieron las marcas y modelos, quedando 12 plantas ensamblado­

ras y 24 Modelos en 1962. 

De esta manera se preparaba el terreno para la­

reestructuraci6n ~e la industria automotriz y tratando de s~ 

perar su desorcenado crecimiento se empez~ba a integrar, gr~ 

cias a la unificaci6n de f.uerzas de los capitales nativo y -

estatal para enfrentar, las directrices que hab!a estahlnci-
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do el capital de las <,J,rande~ ~pres.a~. ext;ranjeras. c¡ue opera­

oan en Méxi·co. De es.ta -;ll)ane;ra, lo~ que. e;ran t:razos· i)'iic tales· 

' . de una polt·tica para la industria automotriz, empezaron a d~ 

fini'r las- pautas· de expansión que caracterizaron una década­

de desarrollo óasado en .la complementací6n del ensamólado -­

con la produccí6n de partes nacionales. DJI 
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CAPITULO TERCERO 

~L VEHICULO .l\UTOMOTOR co~o·rACTOR 

.DE CRECIMIENTO ECONOMICO 

No se pueden entender plenamente los aconteci -

mientos pol!ticos, econ6nicos, sociales y culturales de Mlh:i 

co, sin tomar en cuenta algunos puntos de suma importancia -

de las relaciones de nuestro pais con el exterior, en espe -

cial con los Estados Unidos. Estas relaciones influyen so--

bre el acontecer mexicano al favorecer o entorpecer la actu~ 

ci6n de ciertos grupos. Adern~s jue~an un papel muy importa~ 

te en el comportaniento de la econo~!a al alentar u obstacu­

lizar con sus pol!ticas las exportaciones, importaciones, i~ 

versiones extranjeras, cr~ditos en el exterior, etc. Estas-

relaciones se ubican, a su vez, en un panorama internacional 

cuyos lineamientos son decididos por los pa!ses centrales y-

.,., 
' 
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donde los paises perif.~ricos actdan dnicamente como sat~li -

tes sin tener poder de decisión sino, rtnicamente un már~~n -

do negociaci6n que las circunstancias concretas hacen mas a~ 

plio o mas estrecho, En este contexto, y encontri!.ndose ~!~xi­

co dentro del grupo de países perif~ricos, observ11"1.os como -

ha manejado ese margen de acci6n. 

Las relaciones de M~xico con Estados Unidos se 
vieron seriamente atectadas por la política nacionalista del 

presidente Cárdenas al grado. 11ue las inrlemnizaciones a los -

antiguos propietarios de las compañías petroleras y·f.errocll,­

rrileras, en su rnayor!a norteamericanas, estuvieron detoni -

das hasta el aEio de 1941, porque las cornpai"i!as arriba rnenci2 
¡' ' 

nadas no reconoctan, ni siquiera, la le~alidad t1e las ·.expro-

piaciones. Con la entrada rle los Estados Unidos a la Segun­

da Guerra :tundial se hac!a urgent<i! solucionar las cUverryen -

cias entre las conpa~tas norteamericanas y el aobierno Mcxi-

cano, en estas condiciones, el gobierno t'!e los rstados {!ni -

dos er.1pr.endiO las. negociaciones pertinentes con el i:rohierno:-

11'.exicano sin esperar que las coll'partas af.ectac1as se pusieran 

de acuerdo. En el rries de noviembre de· ese .rr.is~o a"~, el 'JO~ · .. ~ 

bierno norteamericano nombr6 una comis.i!Sn que se encarqar!a­

de finalizar lo mas pronto ~asible las negociaciones que .se­
refer!an a las indemnizaciones por las expropiaciones· y.al -

acuerdo sobre el pago de la deuda externa de M~xico1 un.á~o­

despu~s de iniciadas las pl&ticas Re lleg!S a un acuerdo a.ceE, 
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1 
table para ambos gobiernos respecto a las indemnizaciones y~ 

en cuanto a la deuda Ml\!:<ico reconoci6 que lista ascendta a la 

cantidad de 49.6 millones de d6lares. De~pul\!s de arreglado-

este conflicto se e~pezaron a concertar algunos tratados co-

~erciales bilaterales como el aue se firr:>.6 el 23 de diciem -

bre de 1942 y por medio del cual se levantaban las barreras­

estadounidenses al petr6leo mexicano y se rebajaban las tar! 

fas arancelarias en ambos patses. As! se abr!a el mercado -­

norteamericano para Ml\!xico, Este proceso paree.ta conveniente 

en su momento, pero el alto qrado de dependencia al que fu~­

so~etido ha limitado seriamente su expansión ordenada y req~ 

lar, la cual ha estado determinada por los intereses norte -

america·nos en primera instancia. (l) 

En los dltimos meses del año de 1946, bajo la -

administraci6n del presidente A~ila Camacho se empez6 a sen­

tir que la bonanza comercial para M~xico tocaba a su fin y -

que el t~rmino de la guerra traer!a consigo el reinicio de -. \ 

la producci6n de bienes de consumo que se habla suspendido -

para dar lugar a la industria b~lica y que habla sidp una de 

las razones por la que los productos mexicanos hablan tenido 

gran demanda y aceptaci6n. 

En el periodo presidencial de Miguel Alem!n 

(1946-52) las relaciones.con los Esta~os Unidos no var!an s! 

no hasta el ·inicio de la Guerra de Corea, !\!poca en la que la 

econom!a mexicana obtiene un favorecirniento, principalmente~ 
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por la exportaci6n de productos aqr!colas. En esta ~poca se. 

da una franca apertura a las inversiones extranjeras facili­

tandoles la entrada y la instalaci6n con un m1nimo de re -­

quisitos ya que en ese momento la.a inversiones extranjeras­

eran vistas con qran optimismo y entusiasmo y era 9eneral la 

creencia de que contribuir1an eficazmente al despe9ue tecno-

.l69ico-industrial del pais. A partir del sexenio alemanista 

las empresas extranjeras se establecieron f!sicamente dentro 

del territorio nacional, y se dedicaron, ademas de .la extrac­

ci6n, a la elaboraci6n de productos para el mercado .interno -

mexicano. <2> 

La mayor vinculaci6n .con .la realidad mexicana­

Y el inter~s por el estado qeneral.de la· econom!a interna:de 

la que depend1a para la venta de sus productos, provocaron -

un mayor interés por las relaciones con el sector oficial. 

Desde entonces,'las.inversioneR extranjeras no dejar!an de 

ser un factor importante en la econorn1a .nacional, no sólo 

por la alta concentraci6n de riquezas que lograr1an, sino 

por el peso pol1tico especifico que desempeñada •. ( 3) · 

II 

En el r~qimen ruizcortinista, a la problem!tica 

pol!tica se uni6·la situaci6n qeneral de la econom1a. Pasado 

el efecto favorable de la guerra de Corea sobre las exporta­

c'ione·s mexicanas, salieron a la superficie C]randes obst!cu -· 
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los para el desarrollo del pats cono eran el escaso poder -~ 

de compra de los trabajadores, ol co~oortaf"iento de la inve!_ 

si6n privada, la depencencia er.cesiva de los nercados e>:te -

riores, etc. Ante estas circunstancias, al principio del -­

sexenio se lanz6 una pol!tica general de austeridac y se pr~ 

clam6 la necesidad de contener el qasto pablico, 

Para principios de 1954 se ten!a deU.neada una­

polttica econ6rnica basada en alicientes fiscales, expansi6n­

del crédito, elevaci6n del proteccionismo y devaluaci6n de -

la moneda, totlo ello con la intenci6n de renovar el inter~s-

del inversionista privado para que elevara sus inversiones y 

tambUn para retener los capitales en rtéxico. <
4

> 

Se mantuvieron y anpliaron los instrumentos le-. 

gales de apoyo al sector inversionista creados a·lo largo de 

los dos. per!odos presidenciales anteriores con lo que obtu -

vieron grandes beneficios los establecimientos privados de -

mayor capacidad financiera, particularmente, las inversiones 

extranjeras vieron un3 oportunidad para establecer sus fili~ 

les en México, especialmente en el ra~o·de la actividad in -

dustrial. Entre 1953 y 1956 los capitales aumentarían en un 

60% y en un 119.6% en el ramo industrial. Todo ~sto gracias 

a la Ley de Fomento de Industrias Nuevas y Necesarias del 4-

de enero de 1955. (S) 

La puesta en ~archa del desarrollo estahiliza-­

~or signific6 el retroceso del Estado frente a la iniciativ~ 
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privada y a las inversiones extranjeras directas. A pesar d~ 

ello la intervenc16n del Estado en pol!tica econ6mica fu~ de 

cisiva para el crecimiento econ6mico de la naci6n. La subor 

dinaci6n del canpo a la industrializaci6n se tradujo en es -

tancamiento de los precios en la producci6n agr!cola para fa 

cilitar y fomentar el desarrollo de"la industria. 

En el sexenio de Ru!z Cortinas se foment6 la 

acelerada sustituci6n de importaciones, la.llegada de las i~ 

versiones extranjeras directas y del turismo norteamericano, 

aºfavor de· la expansi6n del mercado interno. 

Despu~s de la guerra de Corea la econorn!a nor -

teamericana vivi6 una fase de r!pida expansi6n, con una mayor 

aplicac.i6n de tecnoloq!a agr!cola y con la· instalaci6n de n!:!_ 

rnerosas barreras arancelarias que afectaron directamente las 

exportaciones mexicanas tradicionales, tanto aqr!colas como­

mineras. Asi durante el periodo mencionado las exportacio -

nes b!sicas si~uieron perdiendo valor e importancia en el -­

PIB total, corno puede apreciarse en los cuadros I, II, III y 

IV, mientras persist!a la falta de competitividad de las ma-

' nufacturas nacionales .en los mercados externos. Por otro l! 

do las inversiones en industrias de sustituci6n de importa -

cienes comenzaron a descender po~que los bienes de consumo -

importados sólo representaban la quinta parte de las import! 

cienes totales~ la sustituci6n de importaciones .tenía que va 

riar la ruta hacia el .!rea de los bienes intermedios 'y de :-



CUADRO I 

l?P.ODUCTO n!TI:itNO FIRUTO (PID) TOTAL Y POP ~T:CTORFll (milfones ae neeoé: l 1160) : P.1\RTICIPl\CT.ON 

or. Cl,Ol\ SECTOR EN EL TOTl\L (porcentajes) 1 CPr'CIMilW'J"O OPL l"IFl TOTl\L, 

J\ño PII! Primario ' Secunaario ' Tcrc:l.ario % Crecimiento 

11'.l!ifl 03 304 15 !'Jfi8 1? .• J.C' 2?. 0!17 '.!fi .52 45 779 54 ,95 !l. e 

195" 1n2 024 19 093 rn ,55 27 3nry 26.53 57 393 i;5. 7fi !", 9 

19Sfl 135 169 23 531 17,40 37 3on 7.7. 6fi 7'i 5(1!) 55 .ílf) 5.3 

l!>Gíl 150 511 ?.3 1_17(1 15.92 43 1)33 2n.1q 3" 127 55.09 B. l. 

lll61 l57 ·n31 2'1 "11i ].5, ll(j 46 214 29.2R Ol? íl5fl 5,; .2fi 4.9 

1962 lri5 :no ?.5 339 15.32 48 783 :?!l.51 º?. R57 55.1" 4.6 

1%.1 l.79 516 2fi (i(i3 lA .93 53 r;i7 ::in.ni l 00 115 '>G.OJJ 7. !l 

196'1 1!19 3!'0 2!1 fifi!'I 14.37 lil !:'lJO. JL03 . 110 'W> 55.64 11.6 

F.'uonte: Jacoh, .ruan, M~>:ico: IntervP.ncionis~o eAtatal Bl!('I - l.%4 ,. M~:dco, Facult:ad de 

Filosof!a y Lotrae, tT.l! • .l\.'!., 1!Hl3, J'l• 4. 

.. 
' 
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y F'uentr-:i: "!'rorluccHln c".e al.ltopartes rrei:;erta nran ilinñ::-ii:;r-o", 

Examen ce la si tuaci61"1 econ6r.i.cl'I. de M~~:ico, ~'~xicn, r.a:r~.~~r:x, -

v.IN, nUM, 639, 1~79, µ. 87-99. En ,\guilar, ~.J., 2:?.· .sf!.,-
p. 122- - 123. 



COM~ORT.Al".IF.NTQ DEL COMERCIO.EXTERIO~ MEXICANO 

CM:i:llonetJ- de. pesoS-r 

.Año Irnportactone~ 

1935 
1937 
1938 . 
1939 1/ 
1940 • 
1950 
1954 
1956 
1957 
1958 
1959 
1960 
l9G1 
1962 
1963 
1964 ,,¡ 
1965 ' 

406 
614 
494 
630 
669 
597 
788 

1 071 
1 155 
1 128. 
1 006 
1 186 
1 138 
l 143 
1 239 
1 493 
1 559 

Exportaciones 
. . ' . 

750 
892 
838 
914 
960 
533 
.660 
850 
758 
756 
756 
786 
844 
944 
987 

l 068 
1 158 

Balanza 
Co:merc:tal 

344 
278 
344 
284 
291 

- 54 
-128 
·221 
-397 
-372 
-250 
·400 
-294 
-199. 
-252 
-420 
.. 401 

l/ Fuente: Solts-, Leopoldo, La''re·a1:idad·.111f!X:tcilha)' :retroy.t .... 
it6n y perspecttvas,. Méx.tco, Si:c;Jlo. XXl, P.• 104-Ios: . · 

2/ Fuente: Ja.coo, Juan,· MAx:ic'C>':' :tnter~tentr.ion.tanro' estatal . ~ 
· T940-1960, M~.tco, Facultad de P:Uosoffa y Letras, ·u.H.A.M., 

Teshr profes-tonal, 1983~ ·p. 7 ~ · 
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papital con sus correspondientes niveles de inversi6n de tep­

nolog!a y de riesgos financieron. En ese momento, la ex~an­

si6n econ61~ica de los Estados Unidos tom6 un giro IT'as agres! 

vo, tendiente a favorecer la implantaci6n de inversiones pr! 

vadas eotadounidences en los países llamados en "vías de 

dflsarrollo". 

En el periodo del presidente L6~ez Mateos, la -

estructura industrial del pa!s registr6 cambios sustanciales. 

En esta ~poca M~xico entr6 en una fase de aurnento ñemogr~fi­

co que represent6 para el gobierno erogaciones no ~roducti -

vas de servicios sociales como escuelas, servicios sanita -­

rios y otros satisfactores sociales. (G) El raou1tico aho -

rro interno aunado a la concepci6n de un desarrollo basado -

en las inversiones extranjeras directas incrementaron. los n! 

veles de dependencia financiera y obstaculi?.aron el desarro-

lle r.iismo. (7) 

La pol1tica econ6Mica del período se enmarc6 -­

dentro del desarrollo estabilizador en los puntos de control 

de cambios, estabHidad de precios, d~ficit estatal subsana-

do por la deuda, crecimiento moderado ~ro sosteni.do y pro -

teccionisr.io a la iniciativa privada y al sector industrial. 

Con las habituales r.iedidas de protcccionisr-10, coll'O excncio -

nes fiscales, elevados aranceles y tasas d!" inter~s bancario 

favorables a la industria, el Mercado interno se convirti6 -

~ el principal ~otor eel crecimiento econ6mico. Esto tuvo~ 
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cor.10 consecuoncia una importante disr.1inuc;i.On en el ·1nter6s -1 

exportatlor de los empresarios mexicanos que se despreocupa -

ron por adecuar los nivP.les de calidad y precios a los mere~ 

dos internacionales. Las entradas de divisas disrr.inuyeron -­

con lo cual se incrementaron las necesidades de ca~itales, a 

las que .se recurri6 en las plazas financieras internaciona -

les. Asimismo, se favoreci6 el abaratamiento del capital, 

en detrimento directo del factor mano dP. obra¡ se prefiri6 -

favorecer la adquisici6n de maquinaria para la planta prod~c 

tiva que absorver los excedentes de mano de obra, considera­

bles ya por la alta tasa de crecimiento demogr~fico. (S) 

Dentro del l'larco de un pais periférico la polf 

tica econ6mica del periodo tendió hacia la"recuperaci6n de-

las riquezas naturales del pais y de los sectores claves de 

la econord.a, antes en r.ianos e::tranj eras total o parcial!'.'en -

te¡ el caso mas importante fue el de la ener~!a el~ctrica, -

me:<icanizada (9) en 1958 .• 

III 

En el caso concreto que nos ocupa, el Estado im 

plant6 una pol!tic.:1 económica tendiente a una rnayor regula -­

ci6n del conplejo automotor la cual fue plnsrna~a en el Decr~ 

to de Integración de la Industria Autor.iotriz (Ap~ncUce I) --

emitido ~l 2J de a<Josto de l~fi2 y despu~s de numerosas ~ i!J. 

tensas negociaciones con las enprasas trasnacionalns agrup! 

das en la Asociaci6n Mexicana de la Industria Automotriz --
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La "integraci6n nacional" (ll) deb!a alcanzar-, 

se con J.a fabricaci6n en el pa{s de los motores y los conju!}_ 

tos meclinicos y con la incornoraci6n de otros componentes de 

producci6n nacional en por lo menos el 60% de lo que se con~ 

ce corno "costo directo de producci6n" (l 2) y 'JUC tendr!an -­

que cubrir cada una de las plantas terminales en la produc -

ci6n de sus vehículos. 

Para ello se solicit6 a las empresas ~ue des~a­

ran continuar fabricando'vah!culos en Mér.ico, c;ue presenta -

ran programas para alcanzar, no mas tarde del nes de septie~ 

bre de 1964, la incorporaciOn de un 60~ de contenido nacio -

nal en los veh!culos producidos. (l3) En una investiqaci6n-

hecha por Gerardo Bueno Ziri6n se calcul6 que." ••• el cont~ 

nido nacional es de 36% a precios internacionales ••• " (l 4> 

Todav!a serta mas bajo si se tornara en cuenta el contenido-

importado que a su vez tienen las autopartes mexicanas in -

corporadas a los véh!culos. (lS) 

En la opini6n de lléctor V4zquez Tercero, la in 

tenci6n del Decreto mencionado fue que la integraci6n nacio 

nal no tuviera un porcentaje alto porque 'se conocían las -­

consecuencias que ~sto hab1a ocasionado en Brasil y Argent! 

na. (l6) As!, se supuso que una integraci6n,del 60% como -

paso inicial traerta grandes beneficios a la industria au-

tomotriz y al pa!s, .tales como: precios razonables, rnan 

tenimiento de diferentes marcas y modelos y por lo tanto, --
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~st!m~H· al crecimiento de la demanda nacional. <
17

> 

Las condiciones establecidas en el decreto eran 

de tal naturaleza y magnitud, que solo podr!an cubrirlas las 

empresas que contaran con amplios recursos financieros, tec-

nol6qicos, comerciales y administrativos. Estos reauisi --

tos consist!an fundamentalmente en que a partir de septiem -

hre de 1964 quedada prohibida la importaci6n de motores en­

samblados y solo se autorizarta la imnortaci6n de partes a -

las enpresas que presentaran programas hien detallados de f~ 

bricaci6n local de motores1 se <leb!an esnecificar in~ersio -

nes por realizar, partes que proveer!a la inñustria auxiliar, 

partes por importar, planes de asistencia t~cnica y licencias 

que se otorgar!an a las empreRas auxiliares. Algunas de las-

empresas qu~ ensamblaban no acudieron a invertir '.l debieron -

retirarse del mercado, mientras que otras iniciaron ~us act.!. 

vidadcs. (Ul) Si bien las comnañtas norteamericanas fueron -

hegem6nicas en el inicio de la nueva etapa, las de ortgcn cu 

ropeo comen~aron a penetrar en los mercados latinoanerica 

nos.(l9l Las fiihricas ele VP.htculos pcsac'!os fueron exill'ic'los -

da·curnplir el decreto Por consicerar que en este rengl6n no­

exist!a la cori!?etencia observ<1da P.n el anterior. (20) Fl r.=;_ 

sultaco final {1e este proceso es un gru!'o tle. catorce eYT!pre -

sas que ten!an una producci6n anual dP. apr.oximar1amente f. ,ooo 

unidadP.s, cuanño internacionalmente l~s escalas consideradas 
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rentables no deb!an ser menores a 80,000 veh!culos al afio. (2l) 

Estas empresas controlaban la rana autor.iotriz y en virtud -­

del clecreto, va.n ·a constituir la l.·asc del acelerado c:recimie!l 

tQ de la industria automotriz. 

La lucha por constituir una industria automo -­

triz sobre bases ~as racionales y provec~osas para el pa!s -

no termin6 ah!. En los siguientes a!ios se elaboraron otros -

acuerdos y reglamentos que fortalecer!an ·los objetivos plan­

teados en 1962. En julio de 1963 fue emitida una Declaraci6n 

de Exenci6n la cual consider6 a la automotriz como u~a indu! 

tria "nueva y básica" y por lo tanto exenta de impuestos su! 

tancialcs. En octubre de 1969, se expidi6 un Acuerdo Federal 

que estableci6 un ·sistema de compensaci6n de importaciones -

por exportaciones; el objetivo de este acuerdo fu~ reducir 

el gasto <le divisas generado por las importaciones autornotri 

ces, que con el Decreto de Integraci6n no solo no se hab!an­

reducido sino que hab!an crecid0 sustancialmente. Otro prop~ 

s.it~ era mejorar la balanza comercial mexicana, estimulando­

las exportaciones del sector. Se estatlecieron axtracuotas -

de producci6n <
22 l para los fabricantes que nivelaran sus i!!)_ 

portaciones con eY.?Ortaciones de productos fabricados en el­

pa!s; otra consecuencia importante del acuerdo ser!a ampliar 

el aprovechamiento de la industria auxiliar. En diciembre -

de 19G9, 1970 y 1971, el Presupuesto de Egresos de ·la ~ede -

raci6n en su Artículo 17, estableci6 exenci6n de impuestos 
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equivalente al 100~ en las importaciones de los fabricantes­

que cumplieran con los programas de integraci6n aprobados. 

También se exiMe en 100% los impuestos federales sobre autos 

y camiones ensamblados en México, Los objetivos de esta 90-

l!tica, segQn Aguilar .r.arc!a, t23 > fueron: estÍJ!lular a las -

eMpresas al cumplimiento pleno de la integraci6n; acelerar -

el desarrollo de ~a industria ce autopartes; evitar el incr~ 

mento de los precios y procurar "ganancias razonables" a los 

ernpresarios1 adquirir maquinaria y e~uipo con el objeto de au 

mentar la productividad; cubrir las deficiencias de la pro -

ducciOn de autopartes nacionales, en fin, logra~ una mayor -

integraciOn de tipo horizontal. (24 l 

En junio de 1970, el Estado emiti6 -otrq acuerdo 

con el objeto de ampliar las cuotas de irnportaciOn de partes 

complementarias a los fabricantes que redujeron en t~rr.iinos 

absolutos los precios de venta de veh!culos al pOblico. Ade 

más de estiflular a los fabricantes aumentándoles su cuota de 

producci6n. 

El Decreto de Inteqraci6n de 1962 y los suhse -

cuentes acuerdos y reqlamentos produjeron varios ef.ectos: re 

ducir el ntlrnero de enpresas ensambladoras; disminu!r el n~ -

mero de marcas y rnodelos1 iniciar la etapa de fabricaci6n de 

veh!culos: fomentar serial'lente la integraci6n del sector 

terminal¡· ampliar sustancialmente .J.as :Í.nversionP.s producti -

vas y la ocupaci6n1 reducir importaciones y pronover expor-
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taciones de productos automotores e inpulsar la consolida---

ci6n del sector auxiliar. 

~n el ren0l6n de importaciones cahe señalar que 

el proceso f.u~ parad6jico, pues el decreto se hab!a dndo con 

el objeto rle suprinir totalmente la entrada de veh!culos ar-

mados, pero las i~portacioncs se elevaron sustancialmente en 

virtud ele los rec¡llerir:iientos de r:taquinaria corto materias el~ 

boratlas y tecnolog!a que nccesitata el proceso de produc--~-

i " (25) c vn. 

Como efectos globales, interesa ciestacar <:!lle el 

~ecreto üe integr.aci6n: l} consolid6 el desarrollo monopolis-

ta en la rama, en particular en el sector terl'1inal; 2) cpns~. 

lid6 y pror.iovill al sector ce autopartes, aunque sin elaborar 

un :11arc6 jur!t1ico concreto paril el nisr10; 3) Conoolid6 el P2. 

c1cr el.el ljrupo industrial en el sector terninal c1onc1e predord-

n6 el capital r3onopolinta extranjero, le siguieron el capi -

tal estatal y el nacional privado, Fn el distrihutivo, for-

rnado sustancialmente en 1962-1~72, predomin6 el nacional pri 

vado <2Gl 

Los efectos de la polttica Je integracilln fue­

ron impresionantes. La demanda de veh!culos en 1962 ful'! c1e -

70,000 unidades y en 1970 ful'! de lS0,000 uni~ades, por lo 

que la tasc:i pro1nccio C:e crecimiento anual alcanz6 el 13t. 

Las compras del sector terminal a'l am:iliar fueron ce 4('0 rrai 

nones de pesos en 1962 y ele 3,000 millones en 1!:170; el aho-
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~ro ñe divisas generado por estas compras fue de 1,325 Mill~ 

~es. A su voz, el sector auxiliar pa~6 a las rnmas proveed2 

ras (acero, aluminio, prodllctos químicos y met~licon) un, to.:-

tal de aoo millones de pesos en 1970, Las exportaciones del 

sector auxiliar tarnbi6n manifiestan un crecimiento sostenido: 

222 millones on 19~9, 500 millones en 1970 y 050 millones en 

1972. El valor de la producción de la industria auxiliar fu~ 

de 1,300 millones en 1960 y creci6 a 4,000 millones de pesos 

en 1970, (27 > 

Algunas consecuencias de la política de integr~ 

citln fueron la arn!'liaci6n de la base productiva de la indus­

tria y la incorporaci6n de importantes sectores de capital -

nacional privado. 

En este periodo se establecen la gran mayor1a -

de las empresas auxiliares. Para 1970, suman 4 90 ~· en 1975 -

su nQrnero llega a 560, coMo puede obnervarse en el cuadro IV 

de las cuales 280 1ntegramente procuctan para la industria -

automotriz y otras 280 lo hacen para diversas ramas. La es­

tructura de la industria de autopartes puede verse en el cua 

dro v. 
En octubre de 1972, el Estado mexicano emite -­

otro decreto con el objetivo general de integrar y regular -

mayor proporci6n a la industria automotriz. El Decreto que­

fija las nases para el Desarrollo de la Industria Automotriz 

~Ap~ndice II), se propuso cumplir loa siguientes objetivos: 

1 

i 

1 



1!l6n ].1\(2 1~til3 1n.1n ll'l75 

Valor ñe la nro-
11ucci~n asr; l 300 5 l.35 ( 5(iíl l:? 500 

Capital invertido 1 151\ 2 "'"º (Í 250 (¡ 7/.fl 

Ventas ele proauc-
ci6n nacional ?.46 364 2 r.5n 3 11.10 1.íl 000 

I111portuoi6n ele 
autopartea 3gq 3(}!'1 520 con 1 602 

!"xportaci~n r1c 
nuto!)nrton 325 '-:>5 

r>crsonnl ocuparlo 
(!"ernonna) ;-r; noo 

Suelr~os, snlario.c; y 
Jlrr.>st:1cioncrn 1 ()('1''1 

T0tal ele efllpr0.flas ~'10 'ifiO. 

ruente: Tlnl'ilinill-l c:'70, r..n econorta l"m::lcan11, n. l 'ill; "ntiJ isiR··l l'l7'i, r,a cconnr1fo "'~:ci011-
!!!!..• pp, 21.l.-15. rn el tUtjr10 te}~to, 00 !1'rmc1nnn (111e eRt.n Rctiv1.rlé\c1 RP c:mcuimtrn <>ntrf> JnR 
tr.('\s 1'1!111 ir:iport<intes c1P.1 11ect:or r·1i\n\1 fncturoro y r1efl(~P. 1'""2 hn nlcnnz 'lr~o un oroclr'ir-H1 to 
<inu;1l c1al 21,~, tos r~aton. c;on1t)r<c'n(1rw a '1f" nr•prm1,1c, r.n 1\l•J.'I., holnt1'.n-l.IJ7f.. 



!lama 

Carroccrfos 

llotoros 

Transmisiones v sus 
pnrtPs 

Suspensiones y sus 
partes 

Freno~ y sus par.tea 

Partea para sistema 
e16ctrico 

_Partea y nccosorios 
diversoi:: 

Partea para aeronaves 

Llantas y cAmaras 

Totnl 

llt1r.icro 
c'!a onta 
Jileci­
"'icntcrn 

2!l,6 

(, .1 

·1n, r. 

6,4 

34.9 

1, (, 

l • o 

ion.o 

C!!_1\'1RO V 

tr.TmJC':!'Ullll nr.L r.r:r.Tn!l 11n:uI.IJ\íl, 1. n 5 

(porcnnta1on) 

rarsonal 
0ct1pa1ln 

l l • '1. 

:?n,7 

1.n 

8.:? 

21.2 

0.4 

12,5 

l~o.o 

Valor 
nctjvoa 
totnlos 

(,, 2 

16.2 

"·º 
(¡. 5 

13.4 

0,3 

25,5 

1.00.0 

Valor. 
activos 
f'1.1os 

5,5 

19,B 

l.5. <l 

3.7 

5,7 

13_ .1 

n.3 
31,5 

1()(1,0 

Hntoriae 
prj,,,,11s con 
anm:lrlaa -

7. '1 

20, A 

13.0 

5. !l 

1(, • G 

"·º 
24. !i 

1no,n 

,.lalor r1e 
proñur.t'i6n 

7,4 

l.].,o 

fi, 3 

15.1 

0.1 

?.'l .3 

l.00,0 

7,:? 

f.l .4 

6, li 

H.3 

0,2 

35.2 

100,n 

'1ernuno­
raci6n al 
nrir.son1' l 

7,3 

10. f, 

S.3 

5.2 

li,O 

17.5 

n,4 

27,3 

100,0 

Fu1mte1 "J>roducci6n <'le autop11rtefl presenta ~ran dinaMillmo", l'JINl\'ffX, rn ArruUar, ~ .. T, 1 2.E!.• 2.!!:.· p, 120, 

Nota: No incluye la prn<lUccHln do acumulacloree, cuyo valor fue 1140 millonoa ñe pP.aos. 
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&umentar el empleo¡ crear una estructura c'!e oferta ele ve?:! -

culos mas acorde con la capacidad de compra existente¡ incr~ 

mentar las exportaciones y disminu!r las importaciones de -­

productos automotores; nivelar la balanza de pagos y generar 

divisas; aumentar la eficacia de la planta productiva; for -

talecer la participaci6n del capital nacional privado en la-

industria; los est!mulos fiscales: y reducir los modelos de-

automotores. 

Algunos ce sus puntos mas importantes son: 1) -

se vuelve a exigir un m!nimo de EO~ de integraci6n nacional-

respecto al •costo directo de producci6n"; 2) las empresas­

tenninales no podr~n fabricar partes o componentes para el -

mercado interno que puedan ser elaboradas por las empresas -

del sector de autopartes; 3) todo lo referente a importacio­

nes y exportaciones queda perfectamente especificado¡ 4) se­

limitan las !!neas y modelos de veh!culos. C23 > 

A partir de 1947 las empresas terminales debe -

r~n generar por lo menos el 40% de las divisas netas necesa 

rias para cubrir la compensaci6n con la exportaci6n de pro -

duetos automotrices fabricados por las empresas del sector -

auxiliar y el 60% restante podr~ ser cubierto con exporta -­

ci6n de productos elaborados en las plantas de las propias -

enpresas terminales. Tambi~n se establecen importantes es -

t!mulos fiscales como reducci6n del 100% del impuesto en al 

~unos casos concretos. 
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Las empresas de ~utopartes dober~n mantener µna 

estructura de capital social en la que el 60% del mismo, co­

mo mfnimo, sea de propiedad de mexicanos ~· est~ representado 

por acciones nominativas. La intcgraci6n nacional ser! de -

un 60t al igual que en la industria terminal. 

Todas las exportaciones ser!n viqiladas por la­

secretarfa de Comercio. Se crea la CoMisi6n Intersecreta- -

rial de la Industria Automotriz,' <29 l que tendr!a el car!c-

ter de organismo t~cnico y consultivo del ejecutivo federal­

en todo lo relacionado con la industria y el comercio autom~ 

vil!stico. 

Con este decreto y su respectiva reglamentaci6n 

que pretendi6 impulsar a otro nivel el desarrollo de la in-­

dustria. En particular se trat6 de adaptar~ incrementar.la 

producci6n hacia ·el mercado exterior, .como una medida de al!, 

vio a la balanza comercial del pafs, dado que· para las indu~ 

trias existentes, el mercado exterior constituy6 una salida­

ª la producci6n •. 

El perfodo de 1962 a 1976 se caracteriz6 por un 

crec1.lll1ent~acelerado y sostenido en los niveles de produc- -

ci6n, ensamble, venta1 y exportaci6n; como lo indican los 

cuadros VI, VII, VIII y IX; se consolid6 el proceso de mono­

polizaci6n en el sector terminal, co~o .puede observarse en ~. 

el cuadro X1 tambi~n se consolid6 la base productiva del se~ 

ter auxiliar¡ se expandi6 considerablemente el sector distr! 
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butivo; coMo se vé en el cuadro XI;en qeneral 1 segan varios-

autores, se podr!a considerar un !'P.riodo cu!Minante para lñ-

industria autorootriz, 

En r.ii O!'ini6n, es precisarentP. en esta •etapa -

en donde se pudo habor 0•1itao.o la catli.stro~e f!l'.e so!:-revino -

en .el periodo a continuaci6n. 

De acuerdo con los datos encontrar.os os iroposi-

ble determinar con toda el·aJ.'idad si la inteqrac:!.6n nacional 

se llev6 a cabo o no, toño depen~e del punto ñe vista con el 

cual se haga el conteo. Tanto los decretos de 19F.~ y 1n72 -

coir.o los acuerdos que se dieron en ese lapso contienen la sn 

ficiente ~~~iguedad para poder ser ñdaptados a los diferen-~ 

tes intereses y necesidades del interesado, 

En el decreto de 19fi2 no se estableci6 el n~re-

ro de marcas y modelos que poc'!!an fabricarse, no se incic6 -

~u~ otros tipos <:1.~ conponentes, adenás ñel motor, deh!an pr~ 

ducirse, ni la forma en aue se nod!<i estructurar J.:i ü!t,m:;- -

tria con este ¡iror6sito, ~' taI":.inco se estah.J ecil'> cnñles sc-­

r!an los nedios para eJ. control de orecios. 

Las circunstancias his~6ricns ~eter~inaron un -

caribio en l<>. estructnra col"erci11l <lcl Hé:(ico c1P. l"'C::'., ya no-

se poñ!a continuar con una nol!ticn econ6nica ~e solo co~- -

prar y vender; se nresenta como una nece!'li.dar1 l¡istt'irica dar-

el paso hacia la inr1ustrializñci6n 1 hncia Ja "fll'ricaci6n c1.e-

hieneo interrer.ios y <lesout.~ hienes ce c~~ital. '.'ué una blls . -



!:.tr:u:ror. l)~':.'Of! '."l:'L fI"C':.'0C'. '1:" f)!i.'!'T'J::-'t'CJn~l. 1!'75 

nania antor.citriz. "~}:icCI 

.7'.ctivo$ totales :!." 5Rt! r.il lones 

Il"'.'J"resos :\7 2 ~? riillones 

~ersonal ocupado 5.-t l)t'ln personas 

~alaricis, sualños y 
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Centros distritui0ores en la 

~ep~hlica ''c!:icana 1 l)d (' . 

:-'uent:e: ~-, l:>olet!n l97G, p. S'-. 
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querla para entrar en el desarrollo ~leno si~uienño el modelo 

internacional, fe esta nianera M~xico olanea fu in~ustrializ~ 

ci6n y as! entra la incustria autonotriz por ser una de las­

nás din~rnicas dentro del ~arco fe los pa!ses capitali.stas. 

rn el ~omento en eme se
0

eM1ti6 el Decreto para­

la Inte(Tracil.'\n de la Industria Antonotriz se utilizaron los­

medios existentes, no se san!a si la industria autoniotriz 

terninal se iba a interesar y si la in~ustria nacional ten-­

c.r!a. capacidad de resnuesta, 11in embl\rgo, ?iab!a que dar el -

paso para iniciar un proceso que se cre!a culminarta'con la­

integraci6n nacional. 

r:n este punto considero que desde ese momento -

se pod!a haber previsto que la inteqracit5rinacional ~n 'auto­

m6viles era impracticahle, ya·que la fabricacit5n de autom6vf 

les irnolica uria alta inversit5n de capital y de tecnolog!a 

que sólo resulta costeable si la produccilSn alcanza niveles­

muy elevacfos. No as!, la fabricacil.'\n ~e camiones y autohu-­

ses aonde el dise~o no CMO~ia cada año, y por lo tanto, los-

niveles de proa.ucci6n se· reducen considerablemente. ll'oy en-

d!a, una planta con una producci6n anual de 30,000 camiones­

es consteable y en autobuses una producci6n de 1,000 unida-­

des al aro, ya se considera una planta importante, (JO) 

Se pudo haber considerado una serie de .factores 

que ~ran de importancia capital. 

1,- Bl mercado interno no podr!a generar la demanda para que 
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la producci6n de autor.:6viles fuera coi;:teable, en esas condi­

ciones, habr!a oue salir al Mercado externo el cual exi~e p~ 

ra t~ner competitiviaad, un alto nra~o ~e tecnolo9ta, aue M~ 

.Y.ice tendr!a que ir.iportar, y una inversi6n de capital oue el 

inversionista mexicano no est~ba en condiciones de hacer, 

por lo tanto era 111uy aventurado !>ensar aue se podr!a lle~l'lr­

a una inter:rraci6n nacional, ni aun del t:Ot COMO se exigo!a en 

los· decretos mencionados. 

2.- Para ese monento el pa!s ya se encontraba co~unicaco 

por medio de carreteras en sus principales puntos, capitales, 

ciudades y puertos importantes, algunos puntos tur!sticos y­

principales ciudades fronterizas. La decisi6n de unir al 

pa!s por carretera y que la ll'ayor!a del transporte .se hicie­

ra por este r.iedio, se J1ab!a tonado hace muchos arios y para -

la,d@cada de los sesentas ya era unEf.1 rea~id~cl. Fl transport·e 

colectivo y ñe carga en general se viene haciendo por carre-'. 

tera desde la c~cada de los treintas y esto no se pod!a e,1a­

dir. Considero que este elel!'ento era deter111inante para le--

9'islar en cuanto a ·industria auto1:1.otriz, ten!a que hat-.~rsel e 

dado un tratMiento especial y poner las bases para lleaar a 

una integraci6n nacional del 100%, exf9!endo con toda la d~ 

reza necesaria para que se lograra este objetivo fundamental. 

Con miras, dasñe lue~o, a cubrir una necesidad nacional, au!!_ 

~ue posteriormente se po~r!a pensar en un mercado externo. 

3.- La industria auto~otriz estA formada por cuatro rengle-
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nes C!Ue tienen la mis~a importancia. ~in embarro ll"ls cuatro 

necesitan diferentes reqlas y leyes nara actuar. F.stAn in--

terrelacion;,.dos y se detnminan unos a otros. Estos son: 

a) Sector terr.iinal, es el encarqado c"e ~abricar, ensaMhlar v 

cubrir el mercado interno y externo, en t~rninos r1e ''ehtcu-­

los automotores agrupaélos en cuatro áreas: autor:'.6vi.les, ca­

miones, tractocamiones y autobuses. C3ll Las e~~resas que 

fornan este sector son catorce, de las cuales siete prorucen 

auton6viles y ca~iones, seis fahrican tractocaniones y tres-
, (32) 

se dedican a la producci6n de autobuses, . 

b) Sector auxiliar, ~ste se dedica a producir autopartes y­

cor.iponerites automotrices para el consur.io del sector terninal, 

para la exportaci6n y para el c6nsw1'.ic1or en qener1ll. F.ste -

sector es nuy al!'plio, heterog~neo y ha perri'lnecido c'!isnerso­

porque el mercado para el cual proc"uce as! lo exige y1t a11e -

hay tantas marcas y ~odelos que es di•tcil httscar una parti­

cipaci6n M~s ho~oqenea c'3 esté'. pi\rte de la industria. 

c) Sector distri~utivo, lo f.o~an las a~encias ristribuiño-

ras ~· los tallere~ autorizaros r111e están contratar1.os por. las 

tet'r.'in~les por medio de concesiones. Bn el a~o de 1975, es­

tos distribuidores autorizaélos vendieron un total de 341,52~ 

uniélades; en ese mol'lento, el sector contaba con 1,049 cen- -

tros distribuidores localizac1os en todas las enti~a<les feéle­

rativas del pa!s. (33) 

d) ~ector de servicios y usuarios, ~ste comprende una gran-



8.1. 

cantidañ rle talleres !'1.ec~nicos, conercios de re:Facciones, e~ 

m~rcios de ~ceites y accesorios, centros ñe servicio indene!2_ 

dientes, etcétera. F.s muy inportante en cuanto a ocupaci6n­

ñe personal, ventas, ingresos e imoortaci6n. F.s un sector -

en el cual sus miembros est~n reunidos en la Cdmara Nacional 

del Jl.utotransporte y oor su peso pol!tico e influencia, tie­

nen qran libertad de acción. ~e ha le~islado para controlar 

los sectores te:rt'linal, auY.iliar y distributivo, pero se ha -

dejado a un lado a toños aquellos que se aqrupan en este sec 

tor, lo que ha sido un lamentable error. 
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'1rmtrr rln la econo:;f:i r':! 1.os pi!!ses Cil/i.t:.-J 1!;. 

tas l~ inaustri• aut:c·o~riz est4 ~nnci~P.ra~a ~o-o "in~u3~ria 

<-!StrñHkd.ca" f'C'lTr'!\J':! '"'" o'\Ctu;;r"o cor·0 r~ir.a'"'i ~"°-''Ol'.'.'1. r'<:!1 r1e~'lrro 

llc-, CC'l'"'O prc!".0!-:ora (~e e:1'!Jleo y co~.'0 ni1cl<?o l"ln '~on~'"l .:;~ ini­

cia P.l enorrc P."·:!<::to nnltiolicat'or, <?stn sir-r!"i"ic<l cu'.'! eflt:n.­

in(°1.11stria arra!"tra ".!!1 st1 cal"lino una rrriln C'lntir".cl ce ele;-:"ln­

tos rrue _tonan parte e!'l el 11roc':!so rle fnhri-::eci6n, rianteni -­

!"fonto v o:i0r;;o.r:i6n C:c un vel:tc1~lo; ;::iorcru':! este :Jrcc~so ::iro -

lonqa sus in"luencias a otros e9pacios de la ?ro~u~ci6n fe~! 

do a que sint':!ti?i'l. lr.ls labores <1c di"er.en.t:es indust:ri:ts. r:l­

veh!culo iluto;-ootor se relé\ciona con inrustrias cnro L• o"?tr~ 

lera y la r:ictrnrr11!rica, la inr.11.1stri1 (~el 'Pierro v el acero,­

la industr!R hulera, la industria ~el v!~rio, etc, rn eJ MUQ 

~o ro~P.rno el i1Uton6v11 se ~ani•iesta v sutor~ina la vi~a y­

los ~recesos de ~i•qrqnt0s sec~or.e~. rl auto~~vil Ao~ina y -

~arca ios rit~o~ 1q creci~iPnto ~e las carreteras, aut0ois 

tas, estacionnrientos, naEolir~ra~, d<? ~e~ue~oi v ne~ianns -
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talJereF ~e servicio,re"accionarias, etc, La vida cotidiana-

es~~ llena de arandes ~ neque~as instituciones que cimentan-

su existencia al laño ne los vehículos auto~otores co~o Jos-

antobancos, los autoservicios, los cuidadores ~e autos, los-

f!stacinritli!"etros, los li.MPi1'r1 orPs r1c parabrisas y ñe autoR, -

los 11<;>nc1eñores y hoj alt1terns él!'lr~ul antes, P.tc. To".'los f!llos --

son indisé)•H~st1J--1 eR oara aue "rriren las rue<"as" <lel mun<'!o ro-

ñerno. !)~!Ja fortnnar1.a:r"ente P.:>:iste yran a i ficul tEld ".>ar11 cu .. nt,!. 

. "icar e.1 tot.a l de nersonl\F 0111';! n<:>rciren un :f.nt'."reso oue nro -

vP.nqa ñe. la inrtustr:la '1Uto1'1otriz, <"e Jl'liles de nP.~ue::;os "neeto 

cios" renar1os por toda la "ert\blica "-'e:vicanl\. Tl\Jn'bit!n resul-

ta ~uv di~!~:ll cuanti~icar las divisas aue salPn ñel pa!s --

por concer>to ile "contra1'1\nr1o", para ac1c:mirir autooa.r.tcs el". -

el extrcmjero. Por tocfo .1.0 anter:f.or me atrevo a asen.url\r aue 

el vehículo autorotor. os f!l nllclP.o nismo c1Gl c'lesarrollo cap.f_ 

tali sté', la socicGaC! conte,,iportinP.a nn puerle entE'nr~erse sin -

el ver.tculo auto!"lotor y tor1o Jo que representa, Las ciuda(1es 

r."el sirrlo XX Jian sié!o nlam!ar1as y construirlas en )',ase a su -

rP.1aci6n cor. el valiículo F.111to!"otor. "El l'1Unc1o ur:l-:11no toc~o, -

transita a la VP.lor.ir.arl y c?r1Pncia ciel autor.>6vil'' (ll ~u in-

fluencia a~ar.ca ar'le!'l~E del asoecto l"aterial oue lie se~aJa~o, 
f 

otros asncctos r1c la '.'ic1a hur.ana COil'O 111 ooJ ttica y eJ r'IP.sl'l-

rrol lo J'l'isl"o <le 1'1 sociedar'! cao:f.t;:il:li::t;i. re este sialo. 

Ta!";oinc'!CI f'n cuenta toc'!o lo anterior, la iné!us• 

tr.:fa autorotriz ~exicnna oarecta r.a~er siño hasta 1~7f un~ -
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in~ustria ~uy ~i"ftrica fentrn ~e la econnm!a nacional y si -

nos atene"os ~! creci~i,,nto fa la in~ustria buhiera narcci~o 

absur<lo suponer nu~ en :'tlgun rorentn po~rra actuar en contra­

r~e la ccono~!a nacion;i.l, aunr¡ne coro he se1~alacio anter:iorren 

te, hu~o clcrentoA que no ~~ les ~i6 la irportPncia su•icir~ 

te y que ya rareaban ~A•~e el inicio, contr~~iccinnes ~uc en 

alc:;Gn r.ol:'entc "'"'f'Ujar!an a le in<1nstria autorotriz al c':'!s:'ls­

tr.c ~· con ella a 1;.i ccnnol"1a nacinna 1, nor. 1 a irrort<>ncia c-ue 

c'ier.tro •1e ellr1 ten!a est.'l in<;1rntria. 

, 1ear-ns cual "'ue el cor!"'nrtñriento <ie la inr,n<: · 

tria autorotriz en los ~lti~os ~~os r coFo s~ co~vixti~ ~P -

una ~e laR Jneustrias ~ina~i3a~nras ec li.\ ecnno~!a An iestre­

ee la ~is~e y aue cola~or~ a llev~rlc a la peor crisiP rn ln 

!iistori<1 (~~ ··~::ico. 

~n los 1ltiros R~os ~P h~ tr~ta~o fe irplPrc~ 

intcc:rnci6r. na-=innal cr. 'a inc~uc:t:r.iñ RntoMntr:I '.", coron una so 

lucJén viaH.c y O!J".!J:~ti•ra; se ~a :-iretr?ri:Jit~o i:u0 Jon ,.~,,.,~cu -

los terr:-:ir.a.1~os tP.nr.2.11 ~a,.,,;. ,.rt=-7. r--cna~: ';'c.rt.~~ ;{T""r:oi:";n'1 rts y ( .. ur? 

tales 5.r'port..acic,ne$ ~e -:or1.r,0.r.sen cor.. e!:-vortnc.tone:~ !JP.!."'.J M\F:· .. 

se aquili~·1 r11 l;.i L;"?.la:"o;:u. ::o~erciP]_ í1e1 sector y F:cn .:into~u e.i.­

cientP en ~ivinRF. ~ene e ento~ irten~oq el ~6"icit ha f~o -

•lll''Cnt:;inc"o. r:i rnr.o::-,i;u1oi:; r;:ol r-unc:l.rin<U"'i".'?nto r~eJ ~:i ster·é\ ":1?1;­

tro-!>1?.r-i "~rj a, oJ·,.,pn·arar•ns r:ue mm con tor\os los P.ncon."\•"C's·· 

esfuer~os nor correqir JnR d~senuiJitrio~ ~r la ín~ustria --
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auto!"otriz Y1o:-:icana, éstu ha actuar1
.('I r.o!'lo un él.nclñ. <'fentr.o "lf' 

la econn:r:ta naci.onill o!- struynncll'.' el r'lesar'tol!o 0e otras in -

eustrias SUPP~itan~olas a su nronio desarrollo y ar.eleran~o-

la crüiis Pcon6nici'\ qne hasta ahora su"ril".OS. 

La in"ornaci6n consultac111. Itlf! ha llevar1 o a la-

conclusi6n 0.e ""ll.C! s! hu!::-o cierto avance on el ""raco i:"e inte-

graci~n, y st au."'ent6 lll. exportaci6n n"lro ninquno ce los él.os 

re<:¡uP.ril"ientos lo0raron los niveles e::irrir~os rr:>r eJ. ')ecr.eto­

c1e 1972 y o:ue eran inclisi;iensahles parñ lograr una :rr:eiorta en 

el sector. 

II 

Fl 20 c"e iimio dt" 1'177 ~ el eiecut:i,,n "er\eral-

por l"'edio ñf'l lñ Sr.creta:r!a ce 'l"ntri~onin y "'ol"'ento Tn~us 

trial (SFPJIJ•rl), E'l"liti6 nn nuevo decreto !'Jar'l flJ '"'0!":ento Ge-

la Industria ~utCJ!"otriz (11.p~nll!ce IT.1:) con ~J. cuél.l ~P. nret~n 

c1i6 re'!'orzél.r lo anteriorl"'r-mt:F! A"'.igi<lo por r.f;!r1!c r.c ro.1.':'Uni\s -

t".O".'i,,icacioneR CC':\O l<.>. lir"lraci6n r~ 11recios; la eJi"'.l:Ín:.i.ci6n 

92. 

c'e las cuntas élr! nro~~ucr.!6n cor.o rcr1!o dn control 1JUtnrn.1l"'<!!:_ 

tal y por la orl igar.it"in (1C. C0!"1PCOsar las frpnrtacion~.~ '.;'Or -

to lle 1?7~. ~a pol!tica fn lib~raci6n ~e ?recios se:uiAa --

por "?l r:star.~o rnc!und6 en un r:!ncarecill'ientn !"1•.1y si<:mi i:'icat:!vo ... 
c~e ~os ve~tc•.tlos. Corio ;i\1cte npret::inr:::e '1n los cua1~ros :r y I'.1:. 
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C'!l;'IORO. ! 

PTIFC!('l~ T'lF J,Of\ J\llTOM(WIT.,tJA '.~l"IJ>,' MíllJr.J,O f}./ 1974-1979 

· (riiJ AS 'c1~ pesoFI) 

'lODT'LOf. 1<17~ ·.1.1175 , 1 ' ' ~ l.()7(\ J 077 1 t17rJ 1 '1'7(\ 

Vnlh1wnrycn Serliín 3r;,1 ¡!(, .1 53, l. íl7,n ] ll2. '.! 111..2 
natsun · Scr1:in . ~7. 2. !j,\. ~ r,9. il lfl'.\,O l2L7 ni:.s 
n¡itsun t!i'l.gon "1.5 !'!5. ~ f.(,. p 111),!'l D7.fi 1"7.6 
r.enault 12 n '1 A•~ 55. q fi?.,:! lO!'.fl 129,2 lM!, P-
Dunter,Nolare so.n fil.º f.R,5 132.0 J.1!7,3 l63.7 
Do~10c Dart S5,(i o.:! 77,tl 13C1.4 15'1 .2 172.5 
Maveriok/~cirmont 1 %,(, 64.0 6LO 130.1 153.4 173.5 
Che vi nova 53, (, 7fl,3 . l,31"!,/; 1.50.?. 
;:;.amblcr American /l.!) .2 cs. 7 7l.3 J.2(i, !" 153,1\ H7.3 
r.11ay!n r:merican !iR. C1 IJ~ .:> 77.4 l37.1 1"9. 9 rns.1 
r.ala>:ie/LTD !12.5 123.'l 13R,1 2~?.4 273.lí 3'.\!l .1 
1.ropala/Capr1.lle 94 .'1 1/.7,5 145,2 272.5 336.4 
M6naco/Le Daron ~5.0 122.3 J.Sfi. 2 280.7 

n/ !ie incluye t1nicll11'P-nte el tirn ;rnstero. Para l!J7 11 los precfos se tol'.'nron al !lleFI de ju­
Tio ele ese año, Para loR mi.os anteriores lof'I precios son 11 or.tuhre del ar;o antP.rior. 

Fuente: r .. R ini!ustria aut.omot.:r.:1.7. en M~:itico, M~idco, S.P.P., l o.:u, p. 3.11:!, 
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relevancia, ha~i~R cnent~ oue l~ polftica re nre­
cios h~ su~ri~o rrn~un2Rs ror"ieicRcionn~1 aun an­
tes r.e ln runsta en ryrftcticn "e lns ~c~iras ~e Po 
ncnto a la irte"rRci~n nncionnl, los nrccios era~ 
rio ir~aT"entP contrn1.<ir1<'s, l:"'Or lo rrue t1wieron por::n 
v?rinci6n haptn 1º71. rn 1n77 se nutarfz6 ur an -
~ento irpnrtante nue se rl:'cit16 nucvRrente en 
l'.'7'.1, 1~7,. v 1"75, lo r.ne se cnl"'!"'ll:'t.~ ccn el ')f".! -

creto r1e "ol"ento ñ le:>. !nrustriñ 7\titoriotriz, P.J 2('l 
ce junio c1e l (\77, anc ar"e,.,as r"E' hacer nucho riJ.is -
li~eral la Pi~aci6n ~e nrecics, esta~leci6 nue a­
partir eeJ n~o no~eln 1n7~, ln recretPr!a ~e ~a -
tri~onio y rnncnto !n~ustrial, ~i1nr1~ un rresu -
puesto anual r.e c1ivil:;as parn 11'1. inr1ustria auto!'lo­
triz, del cual se asir.nar!n nna cuota a ca~n eri-­
prcsa en funci~n ~e s~ ~alania ~e ~ivisas hist6ri 
ca, r1el (T!"élc'.o :!e participrtci~n r.C1xicar.a en :;u ca':" 
ni.tal v GP.1 C"Tar'n d~ intcCTrar.i15n nacional r.e sus­
vch!cuios". {:'.!) 

:Cn cuanto a la Ú1ter;raci6n nacional, en· el--

mencionado Decreto se considera que esta "ha alcanzaño, en-

térMinos ')eneralcs. los niveles rlP. desarrollo que se ei:f aron 

en las fispnsiciones hasta ~oy viqentes" [2n ~e junio ¿P. 

·1977] <3> y "nue el c:rat1 o re intenraci~n riacional r1e los 

veh!culcs se ha visto afecta~o oor el cnrbio re ~ari~ad re­

nuestra r:ione¡~n", {tl)·:F'stc tUtiT!'O nunto se explica oor la --

i'.6rnnla r¡ufl se u.til i?.a nara cuanti "ir::rlr la inteC"Traci6n na -

cional y rme eu~ a'"1plim1ente corientñC1a en el Cñn!tulo II. 

r.omo i:;e ha c'!icho antes, la inr'ustria nutorin-

triz mexicana ha renresentaño uno de los renglones T!'ns iT!' -

portantes dentro ~e la econo~!a nacional y cnMo tal, sus --

efectos sohre ella tanto para rene~iciarla co~o para per1u-

~icarla son enor!'les. 

A partir ~e 1~7~, la estructura fel mercado-

95. 
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interno, c;u~ri6 un c;¡rhio nrovoca~o, en esencia, por el au-

~e netrolnro rnexic11no q11e <lerr11~6 sus ~eneFicios so~re la so 

ci~r'l.:u'l, oor esta rc>.~6n i\Ul"'ent:.6 la <\enanr.1<1 d<' <111tos, caniones 

rrj_~ a·' la 1"1nortac16n como uni'I ~ec" i<"a temporal, "'Íentra!' sP.-

~actan los i'lrre~los neces~rios rara annli~r l~s instalacio -

!1·1S existentes y .:1si oor.er cuin.plir con las exicrenciall del --

nernado. l\.sf, a la eimlosión "roductiva provo~ada por la -
1 

rioueza petrolera se le rió' r.esnuestP. por. "'er1io. de la il"por-

taci6n. Las pl<1ntaR a11tor:iotrices solicitaron lln t:ie!'lno raz~ 

nable para adecuar sus nlant<1s oro•1uctivas, se estableció un 

sistema el.e cr~clitos en el nue de acuerdo a la inversi6n se -

les paI'!lliti6 gue utilizaran canti~a<les extraor~inarias de d! 

,,is;:o.s '!\Vala<la8 por las ".TU€' gener11rtan r:in cuanto sns nuevas -

plantas est:uv1eran listas oara nrocucir, Fn esta ocaci6n, -

el tono ~~ las nenon111ciones Fue di~erente nornue el ?O~ier-

n·o exiqió a lac; t:er..,inales oue al:lrieran rn1evas ?lantas, no -

•:me se a!"nli<iran las ya cY.istentP.s, (S) l'·'.IY rTUe to:nar P.n 

cóAnta que les ti•I",os ~o ..,n~uraci6n y nnaociaci6n para es -

tas ~randas inversion~s enuivalen a anos, a~e..,as, estas ore-

raci"nes coinci.diernn P.>:actar..ente con el crecil"icnto desorbi 

ta~o de la de~anda nacional. 

Cono herias visto, el transnorte en ~·l'!:~ico sc­

Lact? en l".ayor1"1 <'!bruriac1ora ;,or carretera, y en estos ai'os -

~e la "ri~ueza petrolera", se ar.rieron enorres centros retrs;_ 



leros que dieron empleo <'. mucha qente .nue,,a 1 el trans)'orte--

~.e material desde y hacia eRtos centros, un a11mento en la 

nercnpci~n econ61'!ica ·ñe rnucha ~P.ntc y la incorrorac16n ñe 

nuevas capas meñias fueron las· orincinales razonP.s par.a au -

ri.entar la de...,;rn~.a re los vel~.tculos l\UtoMotores, sitn::1ci6n 

CTUe arnpli~ el l'!ercar!o interno en r-orl"'a i!"'p0rt;mte .• 

rl arrealo eme el gol:-ier.no acor~1t' con las ce::. 

pa"1as tt'~.inales fue '!Uf.! en CUl'l.nto estas e111t:'ez."lran a ·rroc•u-

cir en sus nuevas plantas, se cornprol"et!an a cu!-rir sus necl"· 

sida~es de divisas por medio <le la exportaci6n, es decir, --

qt.te lleg<1r!an a ser i'.utosu""icientes en divisas )'ara asi ro -
aer correc:ir el deseouilibrio en la 1'¡'\lanza co..,ercial oue •1('! 

n!a arrastrando la industria auto~otriz y aue no ~ab1ftn po -

diclo solucionar. f.Rte era un proyecto que a lar.c;o plazo par~ 

c!11. viélhle '.! funcional, pero todo P.l oJ.an estaba ':incñ~o sr-

r·re al9°0 que 'l~XÍCO / en SU Cr>ndici6n CT_e pafS nPTÍ f~rÍCO, ne-

cuanr..o P.J rcrcar.io ".l0trolero i::e dF>i..i!it6, ol-fig6 a 11~~i:o, en 

junio r°!'3 1~'?1 ñ reriucir J i:'.151ares por l'arril r.0 retr6lcr> •.'Te-
. { t'.) 

'3}:portaci6::., ' · el :"royocto ccon6r:i co aue -;! "'Obi.<::?rno .,,,.,~=!-

cano ~a~!a in!cia~o se vino a~~j~ ~strepi~osa~6nte, arrAs 

tran~o en S'~ caira a Ja econo~ia nacional en su conjurto. 

rntrn 1971 y l'.'r'l eJ crcciriento rfo lñ ~erar:-

c1.a fµc t<'.n ace.lcr.ar~o y la i.nc'us::.ria e&ti'll:é' tan pnco ¡:irepii.r:=o-

c1.n en tél7!no~ r\c C"IP~cifa~~ inl"tal;¡c:,;¡, r:uc no solar-ente tu -
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nor la.,contr11cc!6r. r1 e los rercar'o!' c::t,...;injeros, cor.o por lc1-

·-- "alta ~1-:? cnr.n0titivir1.'\c ~le nuest:rc-s prr.ir111ctos. 

"!'TT 

"ara "acilitar nl andlisis sería necesario -

consicerar por separa~o los ele~~ntos ~rinci~ales que i"t~ -

pre-dueto interno >-ruto, ventas y !:nlanza coroerciaJ. 

:r:.o <:•Je se re"ierA a .rroriei:"acl, a pm:tir. t'fi:?l -

decreto de 1qr2, el capital nacional enpe?.6 a incursionar en 

la industria au':o?"otr.:f_?.. r.n el sector tern:f.nal las nl:'prer.as­

nacionales t1lvieron c:ue hacer inversiones consii.'ere.bles rero 

a can!-.. io recir!an ·elevadas r:ranancias, c'e "1Sta !"'anera la:l er­

~resas localP.s. tcn!;in .,,tniMas <1.csu~ntaia.s c".t? costor. en col'1n2, 

raci~n con las co,..,pa::!as e:xtre1njerag, rn 11oco tiempo las ce!!_ 

ventajas Fueron anu~izanc"ose, "'eh!~n i\ rua las inversiones -

de c11:-iital crne ten!an r:ue !°>ftce:r eran ca~a •rnz Playorcs;. a nue 

la ca".'acic'ar1 de enc"cu11a!"iento de la indui:;l:.rii'\ n:icion<1l era -

menor f!Ue la c1e la inr'ustr:f.a extranjera¡ y a que las f'..rn.or~ -

s11s nexicanaA parrahan caña vez más eliwar'.as cr.intic'.<ic~es pnr -

concerito de recr11H.?.s y uso de ter.noloq!a e>:traniera .< 7 l rn -
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consecuencia las transnaciona.les tenc'i.er,~m a e>"p11.ndirse a --

coi::ta de las nP.cional!'is, Cor.o se aprecia en el cuadro IIJ'. 

r.stas tentan di'"iculta~es tan serias ~ara se-

guir operan~o que al~1nas enrresas se retiraron definitiva -

Mente en los r-eser.tas, co~n es el caso de ~eo, neJta e Il"PU! 

sora '!e>:icana .'l\.utl'.'l"otr.i?:. rn los setentns, '."rr-mexa ~· 1.7ehfc11-

. los ~ut:or.>otores He~:i~ñnos, · nue eran emnref1as totnll".ente l"e­

xicanas, l~ pri~era ven~i6 to~o su panuete accionario a 

Vol }:sw1v;en y la Rr.~unr"a, el 40~ a J\.'11?rican lfotors y el FO'!: -

al rstari.o. TaMhi~n la "lanta ~en11ult de DINll. que er11 una el'r'-

presa er,tat11l, nas6 a ser i;n~ de DINJ\ ~· MYl ~.e ~enault de 

t:"rancii\, Otro caso "ue la ".§hri ca Autoll'P.X, aue era 67'1: de 

!'ropiedar~ nacional ~· f'uo adquirida f!n su totalidac'! por 

Chryslr.r. rr. 1~!33, el 60~ ele acciones de P.enault dP. ~'~xico -

IJUe trrnta 1'.'lINA, y •.•1v~ en su totalic:1ac1 fueron arlCJUiridas por­

Renault. c"e "'rancia; terminando R si, con esta "en ta, la etapa­

en la cual el capital nacional part.1.cipaha en lll industrin -

autoMotriz terMinal. 

rn el sector de aut.opartes, por su diversid~d 

P.ncontraMos otra estructura de prooieñacl. 

Lll "abricaci~n rle partes auto~otrices se re -

monta a Ja d6aa~a de los treintlls con la in~ustria de neu~l-

tices que sur~i6 en 1°31, con la ·~~rica ~oodyear, su desarre 

lln e int~~rR~i6n nacional tiene caraatertsticas narticula -.· . 

res r0rone las er.mrcsas dP. neun.§t:icol'! J.ncrran n·iveles rie pro -
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ducci6n P."icieni:f's con "olt11"'l1?ncs r.elativainente bajoA <le de -

1"'ancla. Jl.rler:;ae el Mercaclo ori<Jinal es b;:i.st:antP uni"orml? ~· el-

ele rP.nos1ci6n es JT:U~' ciin:!rdco; representa et!?:rmcir:•aciariente 

<los tnrceras partes ce la der.ianda total. (~) 

Lo nne sucedi6 con la industria de neur§ticos 

no se rcpit16 en la mayoría ñe las f:i~·ricas ele partes auto -

rootrices, ñehido a la diversida~ ele Marcas 'y mn~clos, lo cual 

nn i:mrmiti6 loc_;rar niveles ele pr.oducc16n aceptar.les en un 111P.!, 

cac".o tan reducido, 

rn cuanto " la nroeucc:H'in di'! !Jart.es nue cnnt:~-

ban con la posibf.lid<vl de convP.rtirse en r.ionopnlic:.- +.eci:iC'lór;i-

co, como J"Or ej enplo: ejes, note-res, etc. , o bi. en, en 11r.11e> -­

llos .pror1t1ctns don.-1e es il'1pnrt11ntc el rP.rCa(lO rie renosici6n,-

buj !as, por ejemplo, y que nor!rln loc:rr.r consir1er.:>M es Pr.nr.0-. 

r.i!as de escnla con rE'lr1 ucic"ns niveles rP. invPrsi6n, ) cis co:ina-

=tas trasnacionales ocuparon las oosicinnes rrincinale~ ~P~­
( l'I) 

tro del pa!s. . ~a "~hricaci6n ce partes ~e nivel te~r.rll'i-

qico rclatiVRl!lente alto no se llev6 a cal'-·o, continurinaose lii-

il"\;:JOrtaci6n o:"e éstas y las er:ipresas nacionalns in~1irtier".lr: 

en servicios y en la proc1ucci6n r1P. pa:::tcs de bajo nivP.l tecno 

lf.gico, o:cnHral!'.'cnte vinc\.llür'ai:; con el l"'ercarlo r1e r~1iosicil'ir.. 

r,e1!:1 ;.ál-:ricns ::fo t:)arte~ :1ar;:i P.quiro crirrinal, con ~nrtici;.-L>-··­

ci<">n 'le capital e:+ranjero, provr:ien apro:do:inr1ani'"ntP. el ~ S~ --

de la c1.<Jl"'anc'la total y son r11ez er1!'Jrcsa s r-rincin>? les, r.C! ] l\S -

cual~s r.icho cur.>ntan con narticirac16n c1e car.iitales norte 
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en rel11.ci6n a sus ventas total"l!1, 11.s! c0r.o les f;\rric'lntes ,.. · 

ee rC'riolq1.tP.s, !lel"irernl'!ucs y c•l'll ffUinr. tipo cP. carrocer !a, -

siendo su narticip•ci6n ae caoital F0' n11.cin~~1 y ~n~ de orf 

gen extranjero, a exc:enci6n cin la!'! nu::iliarP.s i::arrriceras r¡ue 

(11) 

!V 

En ctumto ñ. ia 9rodur.i::i6n, coro Clltecó ei-:r.mes­

to en los canítulos anteriore!l, ñur.ante l ns .-¡::<os <le 111 oos -

guerrft y lñ. ~~cada ~e los sesenta, la producci6n automot~iz-

crec1.6 con CTran n1uidez CO'.".o u11a resnne~ta a la c'e111anc'a re -

!:lril"'ica curante lft r.ruerra y <l. lo. r.ao:"ic;ü Cl:l.srinución c'e las-

i~rortaciones, 11.st ~ono Rl apoyo dado por el ?O~inrno a la -

industria automotriz. Este crecirnfonto vertiqinoso se rec'\ujo 

considera~le~entA en la d~ca~a de los sntentas y e11 1~7n-t9Rl 

se reiniciaron las altas tasas de crecimiento ~ebico al au0e 

petrolero y a la anpliaci6n ce} Mercatlo i11terno. 

!,a econo!'l.!ñ. internacional í-ue sacudida por el 

~nbar~o petrolero de lq73 y con el attr"ento P.n los pr~cios 

dP.l petroleci, '·ºR r.ercac'!os autol"'otric:e~ intl'.!rnil.cionales ~e -
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viaron seriarcnte a•ectados rnr una •uerte ca1r'la en la e~ --

MC".r.da, r,011 .1contecir.ientos ocurrir'los en e.l anl~ito interna -

cion11l inl"J.uyen noti\hlernente en el né'.cinnal. T.aR consecuon -

cías ~an a••ctado tanto las •uertes ecnno~1as dn los nn!ses 

centra!es, conn las c1 11l:iles ele los r>a!ses peri•é:r.icos. Estas 

ac.rruier.en características particulares en la industria i\Uto-

rotri?.: ryor la pro:f'und ié!ad con 0•.1e Re nr.escnta en el ~ector. 

r.n ''é:dco, los a=-:os ele J.1)75 a 1977 ·r'ueron "ª!.. 

ticularr.ente cr1ticos para la inc'\ustria automotriz. La pro -

r'lucci6n de autorrotores cay6 ele 35€,&24 unidar'les en 1~75 a --

230,813 en 1977. Cono ~ueac a~reciarse en el cuarlro IV y V -· 

y en la 9r~fici\ I. 

rn los a~os que van de 1~78 a 1981, la pro<lu~ 

cil5n auto'notriz registr~ un nuevo i!'ln11lso, llenan<'lo a alean-

zar en 1~91, la ci•ra record ele 597,llB unidacles, de las cua 

les 3 5 5 , 4 9.7 :':ue:r.on autcM6viles. !'ara l n :'l 2 y l <) G 3, se µuede -

c"'servar en el cuar1ro V, la trP.menda ca!c1 i\ en la pror1ucci6n-

'IUtol'.'otriz. 

rn cuanto a la ~rod11cci~n en el sector auxi-

liar, este se ha r1a~rnrrolladn en forr.ia cont!nua y su proruc-

ci6n ra irio en attll'ento, pero stipec'!.i taC:11 a la inr.ustria ter--

:iinal. 

Las er.nresas terminales son c1etorMinantes p~­

ra l'I r:r.oducc16n r"e nartes en la mer'!ida en fJUe estos prodn:.-:: 

cen rediantc licencias que exi"en diRc~os técnicos esrcc!fi-

... 'I •' 



(l.Tnic'lnr1.f'lR) 

197? l.!:171 1"7'i 

lfi3 .no!J 200 .1~7 ?.4'3 57~ ?.37 ].!JO :n2 5.d!l V17. F::n . ?.42 5].!'l 2U'l O!'il 

6~ ~ 4~. R? 49l flP. :'17~ U5 n7r, lílll íl41! C)íl 1'2'.\ l.37 ~3!1 J.S3 ].n3 

3. 3r,{i 1 7lf ., fi3?. 2 72'1 2 . 1)111 nns ?. H" '1 '.lE7 ~ 

97f. 1 21~ 1 '.!(,'.\ 1 707 1 l!<l'i 1 '.!iU! l 551 1 ?07 

2:!11. 7º1 2n5,5r,r '.!'i'l n.n 3r;r. r.211 3?,. "7'.' ~no !1 l.:l 'Hll! 1?.fl ,,~,, t¡¿r, 

t.a. :tncluRtr:!a ~UtOT"Otr.1.z cm !'~Y:!.co, ·1•6~ico, r.T'.T',, '"Rl, o. (,7 ,· '72, 7(;, 7q, 

;, 

··./ .. 

·u .' 

".e;,.•. 
. ' . - ~ {. . 



~!J.~.!"l~O V 

T'nonuccrnn nr. ''r.JTI~ur.nr, 19flfl, - l<lll4 

(Uni<lac1Pa) 

1 'l!lO l Clfll 1~(12 '?fl3 'º~M 

7\nt:onl'ivilefl 

l:am:lones 

Trnr:tocard.onns 

J\ut.ohnsefl 

'!'otal 

103 ll!it: 
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cos. Cu:tnño una eT"f'.'rF.!sa nacion'l.J P.S nroveer1orn c'\e una termi-

nftl, esti con~iciona~a a estrictos controles de califad y ~e 

r.ostos y al'•enRZñ~~a nor li1 nosihiliñar:" r'le oue st1 tra!-ajr.> se -

élsionn a otr0"' nrO"E'ec~nres o r1e cuA F.!l pror'ncto !'le irr.nor. ~-­

te. (J 
2) L;i. SF.!CCiÓr. rle esta in<''Jf:l':.l'.'ÜI rue corrcsnrmre 1:11 --

~uce linftdo ñ u~ nrovec<lor E'Xtrñn1ero n i~nnrta lñ.~ partes. 

Fn lo que se rP':iF.!rc 111 e."!lpJ eo po(i.er•r.>s 1~ecir-

que una lle las ra~ones prir:r.i~a.les ¡:;.1ra l'.!t'~ J J. :!.r.c"ul'l;ria au-

torn.otriz reci1~j.cr.;i t:ant-.o aroyo es r¡ue '1a si"'o una qrnn ("Cn~.­

r::i•1ora Ci~ e!:'plF.!o, co110 SA ri.ertcionl5 nntes presenta t~n;i r:yral'i -

r1i-!'.icultRc' cuanti"icar la ca!'ltic''li:°! r'?iÜ '''=' i:i•'!rsona~ rru<:! t'ré'.-

l:ajan inc"irPcta:n.:mte :,>?.:ra l.: inr'ustri'l ~u~c·r·otri-::; no asf "l 

:iersonal ocupa·.:1n •" .. i.rect,.~•0n~e ro=- P] la, rstc punto es c1e vi":' 

tal i!':>ortancie>. norc:;ne la c.?!"'i'l f"tll'l sn"riti lñ inr'tt~tria .:iuto 

1"'"'"' .. , ""', 

ti"icarlos,. nos (~;;i.rtan ci."r;u; r11aro l".'~s e10u;ir~:i.D. rn el cua-

CO!'lC'l r.C>nsecu<?n.~1<1 r1el re-::esci rlP- la activ:l.drtd-
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pnr la indu~txiR auto~ot~iz cnrr.csnon~iernn, ~n cRe ~ig~n 

a;::o fl.e 1!'33, a 3n,s~ ñl snctor. terY"inal v el f.!1,5 al Rector-

., (13) ctt .. :f.li<ir. 

VI 

triz en el PIE nacional es la si~uiante: La oarticinaci6n --

ecntro r.".el tn+:.al rl • .=:!l nrn nacinna~ "n ol pay;-for'o 111:1n-1°:n -

f'ue c1el l.li% en !'rOJT1edio y en los a:;os J.1'1!)2-l"llJ ~aj6 aJ l.2L 
, 

r,a ~ontril:ucil''in de la inr.ustria autor·.ntriz nr1cionrtl dentro -

r.el PID, ~el sector ranur-actnrrro en nl nor1odo 1Q3n-l"~l --

fu~ de 7; y en los· a~ns lº~~-1~33 la ~articipaci6n se redujo 

al 5 .1 % • I'.n cuanto a la imlustria autorotr.i..,, el sector. tcE_ 

rinal particip6 con.el s~.~~ en el per!o~o 19~0-1!'91 y la r~ 
(V) ducci6n ~ara el nnr1odo lªBl-193' fue al 51.SI. Esta -

disminuci6n paulatin• da la nartic1n~ci6~ de la induetria ~· 

tor.otr.1 z en el rin: r1enota r::J ar'll"ente la crisis riue est:i ar-o~· 

taneo a esta in~URtri~ y la cual ~articinJ co~o "vcr~uno y -

victima". 

'1 
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En cuanto a las- ventas- de veñ!culos- autOJl)oto-

res al :i:gual que la producc:i:6n, ~stos sufri·eron una· cafda en 

1976 y 1977, se ·recuperaron en 1978 fiasta 1981 que fue el 

año de 111ayores- ventas- en la lü:storia de' la industria automo­

triz, en el año 1982 ñay· una fuerte ca1da pero en 19.83, la -

reducci6n en las ventas en. todavfa mayor, se reduce un 41% -

ci6 respecto al año anterior. En 1984 se o6serva un ltqf!lro -

repunte, como se ve en los cuadros VII· y VIII y en la_ qdfi­

ca II· • 

El mercado tnterno 111exicano constituye la J?O!'., 

c.t6n fundamental de.la1t.ventas.y de §ste el 71% est! doniina­

do·por la industria terminal de autom6viles. ClSl 

Para 1981, Volk.swagen y Nissan dominan el me~ 

cado interno de autom6vtles con un 47.6% la~ empresas nqrt! 

americanas captan el 38,4% y la participaci6n de las empre • 

sas estatales, el 13%, Esto refleja una caracter1stica del -

mercado nacional1 una prol5lem4ti·ca en los ener9~ticos, que -· 

se ñace notar en la concentraci6n de la producci6n. y los in~ 

. qresos- en. las cat~c;rorfas-. de auto~ CQllJpactoS: y· populares que-:-. 
répresenhn el 80% _de la producci6n de. aut0lll6viles,. el 50% ~ 

los populares .y· 30% .. 109'.c0111pactos·1 a. ia producc16n de autos­

de lujo les corresponde el 11% y· a los- deportivos el !U rell"o' 
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llntom6vilcz 

e m'1i n 11 e n 

~·rnctocar:d.onc- ri 

1'.utobm.>-' 

Totnl 

innn 

:'~fi íli!l. 

l70 :in 

(, G71 

1 3fi0 

~64 411 

111C!. 

3~n 3(3 

?.~" Cll:!í. 

r: on2 

1 762 

571 013 

1!.'~2 l"f'3 ] ()nfl 

~'11". 7r.l. ], !.':? n:.~ n1 (.!jO 

17fl nr:i !1() 0".7 3)11 195 

3 fill 451 1 376 

l. 430 275 ]. 066 

46€ fi(,3 272 1115 3:30 207 

PuPnto: 7\nocj_P.ci6n ''r-ix:lci'lnn <1P. ';¡ Tn<1untrin llnt.ornntl'.':l.z (7'.',J'?\), t·olct!n 221'1, nnm:·o -

] IJ!l 5, '['. :?. • 



GRAflCA 11 
VENTAS DE LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ 1171 -1984 

MILES DE UNIDADES 
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Fuente: AMIA, Boletln 229, En.ro 198!11 p.2 
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tante, En el Mercailo rle car.iones el canital dol"inante es el-

norteaMericano, encabez1vlo oor Chrysler, F'or<~ y r.aneral "'o -

tors, en ese orden, controlan~o el r.71 del merca~n en lºBl,-

lP. eiquen ''ol.lrnwa~en y Uissan con un J 0 ~ entre a!'1l::Ol". v aJ --

resto está en Tria.nos c1P. !'lI!11\ ~· V~J1 con un °.5~ v ~.'5!1 res:.iec-

tival"lente., T'or. lo anterior nos ro~emos pe:i:catar, que el caoi 

tal trnnsnacional dorii.nll. an un 115~ ~P. la prNlur.citln de ctutn-

motores, Fn el aren de tract.ccan:f.oncs participan c.l'.nco ern -

presas: r~enworth con el 37. 7i, P:\hricñ C!a Jl.utotr,,,.nsportes -­

r1c::icanos (T'A'ffll) con 31. 2t y nmA con .;il 18. :'~. En autohu-
,.- (lr.) 

ses: Mexicana dP. ,l\utobuses y nn111. controlan el 90.~.. ·' ''Pa-

ra 1904, la ~enetraci6n en el r.ercaao ha su~riGo Vi'lriacinnca. 

iX 

Fn cuanto a la !-alanza co,.,ercial, sin iri?ortar 

las cnusas r1i:il !'1.uci10 o poco crecit:iento C!e Ja inc1u~tr.ü1, ~s-

ta sg ha visto accnpa~a~~ ~e un creciente ~~~icit en EU ~a--

lanza corercial que ha aFP.ctado, ~Ps~e sus inici~s, a la 

econor1!11. ni\cie>!'ii.l. r!lte r1 <1::-o ha sido r"'.~ taJ J.!"pr.rtanci;i r:•.tl'), 

en ni opini6n, ~~ ni~o uno ~a l0s ~actores ~e~cr~inantes en-

la crisis ccon6r,ica n,1cionctl ".lle alior<". nofl a"ectv .. 

!'P.se 11 tcdns ? .. is ;.i~J!tic;:is r1P. ª!"'º:!º y Fo~ento 

a la industria 11utorotri::, er.ta ha continuac~o ope.ranc~o con -

un d4~icit crCTciante y asi lo ~~~un3tran los ~ates sohre d§-
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""icit r.n la h11J.i'in:>:a corerci.al CBl ::;o;>ctor., rpte en l!'l"l "IJcn"-

ciarse en los cua~rns IX y X ~ste ~~Picit er ln in~ustri? -

autor.iotri::: corr"!sronc1e a lé'F inp0rt?.r.iones (1e ""r:rr.<1rtr.'\'.;is r.o­

ro insur1os y J-.ienes c1e cnpital y ,, r~r¡?J !as y p."lros r'P. rHvj_-
·-·' 

~enc1o:J, principalre.nte. 

r.as T"<?c'.idas qur. se tonnron para rec~ucir Ja::;-

irtportaciont"!s en !:ase al '1ecr<:>to ele 1°77, no' fuc:-ron e;<"i_r.ncc~, 

sino por el contrario, el resulti'12o Pua un n1ITTento ~r ~i::tns-

porque se hah!an F?lc:Waf1o las nec~!sir1 aclcs tle. r,aauinari:i, r;at1 

rias elahori'l~RS y tecnolog!a qUB Bl proceso ele rro~UCC~6n r~ 

queda. 

rn cuanto n la.s e:~portacione1;, conrnci::ta:; C'n-

las terr.iinales, esto sucPdc pornue las operaciones si'! h"!ccr-

entre su~si~iarins y sus ~atrices. rl destino nrinci~nJ e~ -

Estados Unidos y de ah! las natrices las env!an n otras n~r-

tes fel ~un~o. fon n~y pocas las exportaciones que se P?cen-

<lirecta~ente al oats ae destino y quien nctda ~e interperi~­

rio es r¡uien inponc las concHci.onei;. (l. 7 ) rl ndll'erc c1e uni-

dades terminar.as ~ue se exportan, Pasta ahorn no ha sido re• 

levante, cono puece o~servarse en el cuadro XI. 



J.~(;l'I 

1"J ( 5 

l 0 7n 

1S1~ 

!97f: 

1'!77 

197~ 

,,97'1 

Balanza· 
<::or.P re i ::i l 

<::o tal 

1,.17. 7 

'15'.l, 3 

1 (13!'1. 7 

3 f37.n 

2 ~44.-1 

1 115fl., 7 

1 R54,4 

3 162.0 
'·" 

nal-='.n~A 
Cn!""P.rr. i i\ 1 

J'.utorin+-~i.z 

ltf.,7 

2":!. 2 

::iJn, 3 

~2i:l. 3 

'126. d 

335.4. 

~ 5~ .1 

1 n~!'. '> 

,• 

~arti~i~~r.inn ~e 
l "- 'j r.~'·1stri?. 

E'n r>J t~t:11). 

3:'.,, 

"~. 3 

:?2 .:? 

17.3 

1 o." 
36.5 

30.1 

33. :1 

Puont:e: .21n~J.isis v e:<nectati"a~ c~e Ja rric111!'lt:ria .~.Ut("l'."'Ctri:i: -

1.9P2, o. 1sn. 



1~9() -
19(ll -
1982 

1S83 p 

1!1!1~ p y 

r.'llan:rn 
C0"1P.rcial 

?o tal 

3 693.3 

4 510.<' 

6 7°2.7 

13 €7fl. 3 

7 25~.7 

CUl\!'lRO X 

""al.:i.nza 
CciMercial 

J\uto'!'ot:ri '.': 

- 1 .40!). $ 

" 211.3 w 

7:!1. 2 

3 .. 2 •. :i? 

115.4 

nnrtic\p?.r.i6n re 
J.R irir1ufltria 

en !'!) f:C't:'I' 

~n. r: 

.~ ~. r 

2.5 

,_. t; 

Fuente: - J1r.nco de n~b::l.co. Inricat'l.orP.s F.con6rnicos, :r'n ••r,.1 :rn-

i:1ustria .?iutor.otri:':: c1~ lo P.nnan:rn a Ja Crisis", r.1 'f.' ir.a ne:! P.l'.'o, 

'H~xico, num. ~. 17 c'le enF.!ro rfo 1~íl5, p. 0 , 

y enero - iunio. 

p prelininar. 



CP1\T1'~.CI XI 

ru:ieric.; 1 3'lrJ 3 !'1'f;" 17 7'17 

rstac"os Un.iclos ('23 2!l3 13 114s 

Central 7J.1 3 571' 3 675 

Sur SG 133 f24 

A"r.ica 1 521 

JI.si a !JJ!l 2€!' 702 

ruropa 13 584. 16 7311 15 120 

Australia 96 

Total 15 119 22 42fi 33 665 . 
~tiente: Asoc1aci6n ••exir.:.;nn r'e 1'1 T!i(,t1Fi":~in l.utol"otri :>:, bo-

!etfo 229, enern 1'.lfl5, ri. 33. 

:.·!:. 
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X 

Como se ha visto, ele 1º7!! a l!l'11 la inchts --

t:ria automotriz rrostr6 nn renovar~o i~pnJ.so rñsñ.r~o pr.incinnl_ 

rente en .. lñ recuneraci6n rle J_a ccorioM!a. l"cxicana, rré\cin s -

al aUJ:'rmto en la nroc'lucci6n )' e':portnci6n fiet;r.oJ era. :'!in e!:. 

bar0C1, buena parte r~e la recnner<tr.i6n ~· desarrollo <:'enPral -

c".e la incustria Re ':incl'i en el apoyo r-rinc1ac1o ror el fstac~o-

a esta activic"a~. 

E'n julio 11p 1!17'.-l E'l nr. ;\1nt:r.an '·'.'.lr·~an, r"ul- :::~-

cretario de !"at:rimonio ~· l"oFlento Inc1ustrial declnrñ.1:-n nu0 la 

mrnortacit5n serta la hase c'!e la recnneraci6n ñ.e la inr.111~tri;i 

autoMotriz y ~ue no ñebta sacri~icarse ese renryl6n en ar.as-

del Mercado interno. (lf:I) !':in er.il:>ñrc:ro, el Mes e~ e nr;osto ---

anunci6 f!Ue oue<'!aha autoriz<1da la libre ir>1¡iortacil'in r.'e mir -

tes, en l::aiie al pro<Jrama <le cr.ierrrencia r.1.n irmortnciones c'!a -

ecruipo v nart~s para !'lntisi'.acer lñ em:,ortaci6n <'le ve!'>!cu 

los. (l~) 

Bse · a~o r1e 197'1, lo!'! veh!culo!: exportar' os -r-u2. 

ron 25, P.2"l de las 334,127 unií.!11oes proc1ucir1.as, ( 2"') lo ente -

ten.tan oue satisfacer. crll la d<:!manc'la c'lel · n1?rcaclo interno, en 

contra C.e las aeclaraciones c'lel ~eR anterior y ~0 la Pol!~i-

ca de f'avoreciniento a las cxportacioncn que sur:-ucstaMcnte -

.el gobierno exig!a. '' 
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~ nivel •iAcal la industria auto~otriz ha re-

custrin u.utof'ott'i:i Fue r·enP."icf.ac'la con el 45?; (1e los prorrr'1.­

"ªs presupuostales de apoyo al sector industrial. <2ll De -

CU!Jerarcn 111'5 1 (. fl'!illones ce :iesoR (1 0 J.os i"'pUe'.lf:ns nue (1 f! 

~!an ~agar, esto fue ~osi~le rracias n Jos Cer':.t•icsfos ~e -

nevol nci6n r1e !,..,nue!-lf:os (~::'1'J"') C"lt'l C'J:t:eric' ta J.a ::'E-cn,.tar!á -

la.ré\r.a autonott::f:: c1.r:.c1 5.c6, en ei::e la'."'so, eJ '!S.?~ r1rl to1·;11-

cia la !".:?:-ia elt1ctri.ca '.! ~lcc':.r6nica. 

La re~ucciftn en los precios ~el pctr6lco eri -

junio de l!'::l, oblig<lron a ;·th:ico ,, rodi~icu.r !JU!-Gtancial~·c;>!:'.. 

J.a :n~nrtrla i.utor·ot:ri <: ?:"eé\l i::.r.c"'.o en ncn•ier.brP. r1e 1 ~ ::n SP. re 

conoci6 c;ue: 

"La in~nstria anf:o~otriz nn ~u coniunto, 
r::or.stituy0 •Jn j_.-porf:antc ~ilcto:r ··'.o! '.'~T'~raci0n r'<=!­

n1visa~. :·~~ta l~ ~~e~~, la ~~ta ª~~~~1,~~i~a ~o -
1til por1ic,.o ;i.1.:-='9.n~ar~~. I'llo o!.··~t~c~ .:\ la c~in~r' ic·'.\­
~el ~~rcn~o intc~no, a la inm1•ici~nc!~ ~n la pr2 
r.'.ui:ci6n de al<Jlll".l"lS inf't.:..""'.QS c:.3 01:!,...c;i r~c.i.on.:t], ;i_­

loR cont!nuon ca~lios tecralanicos v Pe ~inc~" er 
In!' ve!:.:!'.c•.1lor- ~, pa:r.t.•3R autc!"lo':ric"~· a ni•mJ. ..,un -
~1!<11_ v i'. uni'. crcr.i"?1t3 o~r<1 .ir1 ;i ,,,,. ª""""A':.iv.t·1a:; c~B 
ln in~nntria nacional •• : "ar esto~ rn~iv0s, lo$ -
niveles r1c inl:~graci6n nacidnt1J cru~ p~ f-'Z~imr.!:a -
Rlcan~ar nara ~stas ~ni:has no re ~nn no2i~o lo -­
qrar, lo ~uc a su ve~ ha rn2~n~a~o en ~n ~ntArca~ 
~,io cr.::.;rr.i:1l 1.'i\'.'; r•cseriuilJT.r,,,'_o <::C'r. <:'l '?'!:!:<? 

rior."(73) 

"· 
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tre dentro r1el r1en1'rrollo C.C"P(Y1li.J.i1-r.1r'ri <;l11J flC" '-,11híil ncrri 

tido a la inc'11striil .:iut0r.i0tri::: y i'.\Gi r>n ! n']¡ •Jif!nn ) .;¡ c:'l.!f'.'1 

"uertl en la nroducci~n autoriotri~ c0~0 consccu~nci" ~~ lA-

b<1ja en el prt'cio r!cl netr.6100, l."ls c'evZ1ltt.1.~i0n"!s, al incr.I'.!-

rento en el precio del ~rodocto y en el nrecio ~~ lil ryAsoli-

né\ y por el aumento en l'!l impuesto so!'r<' tcne,,_cia '11lF.' r.;e co-

~ra a los ~rooietarios • 

. l\c.1nn:la e:dsttiln otro¡; ?ro!:.le:ias rue n"ect.aron 

~irectal"entn a J.a inc~ust.ria autoniotri :>., un creciente <".csr:>~ -

pleo, ~alta de é'.ivisas, liriitrtci6n en el crasto pt11-lico, Pal-

ta <le invarsi6n, entre ntros, ant~ esto, el ~ohierno ~e~f'.> --

ral respondi~ con una serie ~e ~eaii'ns encaninadi>s a e~uil1-

hrar la. econn~!a nacioral en <J'='neraJ y 0UI'! en la irr1nstria -

autol"otriz en particular, CTUedaron nr.tahlt:iciélñs f)n ·un nuevo-

decreto e~iticlo el 15 c1e s€'ntie!'1brc Pe 1!"13. rl !:l<?creto oara 

la rtacionali::aci~n ele la Incl.ltstria .ll.utol'.1.ntriz. (Jl.pl!\nc1icP. IV) • 

Las prlncipales :iicf.i<laR c~<1c"as a conocer en eJ 

Decreto, son las si~uientes: 

"l.- Transf'orri.:>.r a la i.nclustriñ autC'l"'otr.:f.z en un 
sector autnsuficinnte en di~isas, rara ello, 
las er:mresaq t~c la in".lustria teIT'iné>l c10!-:e­
r~n ~enerar las c1 ivisas ouo reCTui.eren D:>r,1-
toc'l.ao sus ill'nortar.i.oneo; v otro!' riarrcs al P.>: 
terior, • · - -

2,- Eli~inar el esnu~~a ~e subsi~ios nua vAnta­
aplic~ndose a ln in~ustria autn~ntriK, 

3,- PacionaliM.r la entr11ctura df'I la infl.ustria, 
reñuciAndo en loo or6xiros ~ aPos el n~~P.ro 



de l!nens v ~n~elns, con el ~in ae lo<"'rar -
ror prirPra vez er Pl na!s la ·íl~ricílci6n -
~e v~~!culos n ~scnl;iR int.errAcicn~l~P.nte-­
cnJ""netitivar:. 

d.- Consolü1ar lof ;¡u;rnccr:; Jn<"':t"rt'.1os nn J.; intf'-
0r.1-:if.n r.r:ci.onn) '1~ ln"1 "c>'l!cuJ os, increr.-0n 
tan•~o eJ ,.,.r:'l<'o r-1!ni::i.o ,•e :ir:tP.rrrílci.l'in nacin::' 
nnl Pr. los autnF~vileR en un Jo• ~ nn un 
2~t para ca~ionPs y nutobuses, 

5,- ~~tn~l~cer n~líticas y ~ecanis~r~ de pre 
cins orien"::a~O$ ñ r.uc la calirl;iñ y el rre -
cio t1~ lor. "eM'.culos al c;incP.I' y i;1'nti:m,.an -
niveles co~ryetitivoa con los internaciona-­
Jes, 'orocur~ndo ~eneficiar al cnnsumi~or na 
cinr.al v a"::em1er le1s necesic1ñ.r1es r'e reinvei=' 
si6n de la industri;i. 

f. - "."'rohiMr la incorporaci~n <'e riotores de :l -
cilinc~ros en Jog auto1"6viles a p;irtir 0e. no 
viel'llirP <le 1~~4 y en Cñ.l"icmes co!"lercial~s ::-. 
(nic~-uo) a rartir ~e novicnhre de JQn5. 

7 .- .l\ut.orizar l!ni.c;mente a A"li:ir.e'3ftR con r.avnr!a 
Ap capit,l rexicaro la eabricaci6n dP ~a -
ninncs nc$a~oR cnn ~oto:r a diPscl~. (21) 

122. 

no es rP. P.S:->crarse oue con est:~ úl t i!".o se lnnr.e un car~do ,__ 

tantP aue ~n la rAalid?d se ca"lbia el sAntido ~~.los niPnos. 

rntonces resultn ~ue te6ricarrPnte Jos rccretoR r.on rifccuados 

pero en la or~ctica nn corresnon~cn a la re?Ji~aa. rn "i oci 

tan loR nro~le"es nor los 0ue ~a pasado la industria autono-

tri•~ i\ lo largo c1e ::;u ,~esa:rrollo r.n 'llh:i.co y a•1nn11t:> fttr,ron -

• pro:rulr:rr'ns ~;ir;:i corrrcrirJ.o::; o r'ar.lt!s s0lt1Cl'.6n, l'isto ne !la -

Jle~~~o a suc~der. 
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cn:1cr.1Tr01::r: 

Considero c:ue cF-tc t:.rat·a1n co:'lpruel-a lMl 'hipt.\tesis 

e:-,,U<~!;lt11s en la irtroó1cci~n. 

rl ':ehfoulo aut0Mot0r :i-.e. ~u~ar1o un napi>l !""UY ir.ipoE_ 

tctnte r1 entro 0e 111 h.istori1:1 r'.e~. ~·P:~ico r'el 34.rrlo 1:x, r:ono un 

cnntinu:t<1 nr ,-'le J.él orra intP.':'rl'.rfor.a que ri>alü:6 el "errC1ci1 

r.:r.il a nrinr::ipios r1e sicrlo, coro 11n eJ.n:"el".tCI inr~ispensable -

para el crecimiento nacional y "inal,...ente cn"'o una piez.'l cli\­

,,e para ent~m1 P.r. la cr:l.sis P.cnnl.5ni.c.:\ r~e 1<1· !llt.i.T"a ~~car'.<1. 

La lahor di> intC!r;r<'lr. "' la nélr:ión r.e::icané\ ncr !"C -

dio r1e la carret€'ra tol'.'6 tm "t1er.te inrmJ.so t:?n el qobierno 

del presidente Calles, en su per.iofo presidencial se cre6 la 

Cotr.isión !!aciona 1 c'l.e Cari.nos y a ::iartir· ce {';sta se ha temU­

ao una red carretera a lo largo y ancho del p;i!s c:p1e ha per­

Mitido y "o~cntaao la intecrración nacional, 

F.n cuanto al desarrollo ñe la inr1ustria autoMot~iz 

!' a la in "l uencia de ~<ita socre el ".lr.ncese> r ist6rico ~el ~'~­

xico conte!T'nor~neo, ha IJUe<1ai:1.o a.l"lplial".ente trataclo, sin ern -

h11rgo, a lo lar~o ~e este nstu~io, !"le he encontrado con una­

serie de contraclicciones ciue ~n n':i. opini6n, son s11ficientes­

parn rlemostrar que la industri<1 autol'lntr.iz ha '3i11o un "ar;tor 

determinante en la crisis nacional ryue nos él~er:ta, veanos 
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co~c lle~u~ a ~stn conclusfen: 

rl nroy~ct0~ !iistl5rico nñcirlo c1.e la l'evolucH'in ''exi 

c<1nñ 1 inch1:1'.a, corin uno t'IFJ mtfl ob1eti,ms nri!"orr1iñl FJs, lil :l.!! 

<lustrializaci6n y moaerninzaci~n ~Pl ~a!s, A ruien se le pr~ 

sentaron las con~iciones <1nroniadas ~ara n.oner en marcPa es­

te nrovecto ~u~ al pre~i<lcnte ~lutnrco r1!an Calles y es a -

él a (!Uien corresnonñi6 sentar las hases r.>ara el futuro des~ 

rrollo industrial, hasado, en 9ri~era instancia en la inver­

si6n extran1erñ Cirect~, que nupucnta~ente actuar!n corno pl~ 

ta.f'orna de <1espcgue a la econom!a nac.i.onal y r.rue :-iosterior -

~ente cuando al~rtn gruoo ñe inversionistas nacionales se hu­

biese consolidado, dejarla de participar en for~a tnn impor-

. tan te, 7'al".bH!n se sul:-ordinar!a la pr.oc'l.ucci6n ac;r!coll\ al pr~ 

ceso inRustrializador. Cuando se inic16 el Provecto de in~u! 

.t_rialio:ac16n en rn~xico, una de las inñustri'ls r..!s <1in~r.'1c<1s­

<lentro (~ las ACono~!as canitalistas, era ln in~nstria auto­

!l'otriz, y con la intenci6ri de que en 'l~xico actuara té\n efi­

cientell'.ente y se convirtiera en el IT'otor del ciesarrollo, co­

mo lo hac!a en los pníses inr!ustrializar1os, se le imrit6 a -

veni.r a nuestro pa!s par11 comenzar con uno cie los eslatones­

~~s ~uertes de la cadena capitalista, ~n nuestro pronio pro­

ceso ce desarrollo. 

r,a prirnf\ra er.ipresa autÓl1'1otriz en acer:itar la invi -

taci6n !'.u~ la r.orcl "totor C0r.n:iany que instal6 la i:irirera, l'!n -

~rnml:-larlora de vehtculos autn'".otores en 1 n;- <;, con ella se inf. 
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ci6 P-1 periodo ae ensanl">le c1e lo i1vluRtria autol"C'ltr:l.:o: l".c~ica 

!'lé\. rn 1.'l c'6cnda c'!~ los treintas v nosteriorl"P.ntP., prol14:e­

r~ ln il"~talaciéin rlP. snr!'l:l.~1 1'lria11, "nnc"a'1i>ntalrP.ntE:> t'.'P. C'lr! -

gen Bsta~ouni~nnse. rste aunent~ vert1ninnso ~e las plantall 

ensarbladnr~R ge ~~tiéi a varin~ r~innen: l'ls onl!tfnaA ~e --

apoyn <1 los 1 nver!'lioni stil!' rrne n "rea!a el gohiorno l"P.Xicar.o, 

ci:rrc la ele'Taci~n c'!P. los nr<'.ncelcs a J.::> 1rnC"rt1\cil"!n ,.,, vc',~1.­

culoti arriar~os y la rec1uccil'ln c1 El ~stoR paro laf' piczl!ls ele en­

oür'l:le, el nst.al-J.eci!"'.iento r'!P. una serif'! r'!e J~en~·:"iciofl .r.1:ica­

les nara oJ er.TJresario, ac1~l"~s r1e la o',tenc!.~n r'e 1Jr~c1 il:O$ a 

tasas •1e :lnter~i:o r.'cmores ~u~ lns ••it;ent2s en r>l i)a!s r"c C1r!­

IJ'ln. Por. otro l.:lc~o, en las c1:1."crentes etap9s r1el {lrocaso c1e 

producci6n de un ve':'>!culc, J ñ .-1e '9nsar~!:-le r:1s ~mn '"a!'le en que 

la. :ltfU::,..ci6n l'.e r.anc lle obrci es ::iuy alta y e1, costo sir;n1-

":!.cativ<>.ren~'1 r'er.or. 11<' ~r-;ta on '!~:deo, constitu:!a un erran -­

. atr'tcti,•o. ":'? . ..," i ·'!n ''él~' r.:ue tor.Flr en r::11"lr. ta ~ue l,.,s costos -

~e transporte eran incer!ores cu~n~n se trasladahA P.l ve~!c~ 

r.sta etn:iii ai:i ens:1PblP. sP. e>~ticnc1.e !1asta 1 'lC~ ~· ('l:. 

r<1ntP. ella el or1;1ci1"'iento (1 el rP.rcnc11'.J interno i::ory1J!sl'I e1 

L',o!Htrrollo C'e la inc"ustria autC"r.:otri~. '"le$de loe; inicios de 

eBta eta~n yo se est:ahlecieron nl"'unns lineall":f.entos ror lns­

cue S<.:!CJUir!fl la :1.m1ustr:la nutal"ot'riz, coro el hecho ele que -

mh:ico ttwo rrue ce11er a lc<t i11ter.esf:ls. •1e 11rn at'T".'lc1oras ei; -

trnnj cri' ~, os! cor~o la nc8ntaci6n r1e r:uc !a inc'!uetria aut.o:->~ 
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tr.io: rexic.:i.n11 actuilr.t~ r1."' i\cuerr1o ,, liln f'!:'.irrenci.as l' las --­

ru"rzn~ ~Al nerca~o. ,o esta ~anerH cuan~o s~ tnr6 la deci-­

si6n ce unir ~, corunic<1r ,, Pf"te •111 !s i:ior rer'lio r1f!J. vah!culo-

111.1to"'1otor ~, mm •1.tas, se to:--~ !'1U" en rrn"!ntñ "!J C'C"ln se cons­

truir!nn las cnrr.ctcrAs y v!aR ~" acof'!qo y nuiennR nnrtici--

9ar.!rin r.m el proceso, ~e cH~ r.iud•.a irnortnr.ciél. ;iJ. )-iecho r1A-­

ciue "ueran re:-:ic;inos ~, co~nn~!ti s r.ooxi.r.ñn'\s lo~ e!'cf\r.rracfos 

r1e llnvar "' cahn el proyecto, f'in o'1rnrrro i:;e (°1ej6 c1e lado 

por co~~1leto la elahot'aci6n r~f! un proyecto en i:"onr'le se esta­

hlecieran las coni'.iciones para la prorl11cci6n ae VP.h!culos au .. · o· 

toll'otores, 

r-c 1:10C.r!a pensar en una falta de previsi6n corno. léi 

causa e.e que "desde el principio, la inc1ustria ri.utoJ11otriz 1':1e­

xicana se iniciara con. un proyecto de c"esarrollo que no co -

rresponcfa a las necesidadP.S y a la reaU<1arJ I'\e:dcHna sino a 

un l".odP.lo de f!.esarr.ollo que resoonc'lt.:i. a intereses l"inorita -

rios o extran1eros, F.sto SP. pue11 P. observC1r en la "o~a col"1o 

se ha privilen-iado la t)roñuccic'5n <"et a.utom6vil. rs <H "foil-­

entender las razones nor las cuales en un país donce el 

transporte se hace principal~ente por c11rretera y donra la -

estructura social deterf".ina nue el autol'115Vil sea acoosible a 

una porci6n l'lUY reducida de la pohlaci6n, se hay11 .favorecido 

la producci6n ñel autornc'5•1il., que •es un Vl'!hfoulo 0.e uso oart.f. 

cular, sohre la del tranaoorte colectivo y ele carlJa, tolT'and<:l 

en cuenta oue el trans~orte nacional se hace nrincinall'lente -
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por carretera. 

rn la ciur1a<l ae !t~xico r-m 1901, diariaJ!'ente transf. 

taban un total de dos l"'.illones ~e vch!culos, ñ.e loR cuales -

l. !l l'li lJ ones eran autol'!'.6vilcs particulares; estos represen+:!!.. 

han el 971 del tranRonrte del nistrito re~eral, Rienfo Uti -

lizar1o por el 2H' c'!e la !:>oblacil'in, eJ otro 7°~: ne transport!!_ 

ba en el 1~ restante. (l) 

!"n l~P.3 el total dP. vahtculo::i en circulacit5n rerri!!, 

· traclos en la ?.ept1blic.'I. r~m:icana alc11nz6 la cif.r·a r1e -------­

F ,~19 ,E?.3 l~ cual se tnte~ra como puede apreciarse en el cua 

dro r. 
Z\c.cmás, corro se ha dicho a lo lar.~o ele este traba­

jo, la fabricaci6n r1e autol!'6viles representa ciertas con --

diciones que !T/?~:ico no puede cu?-irir. Se necesita un desa--

rrollo tecnol6gico o,ue permita realizar innova?iones anua -

les en las ñi~erentes J!'arcas y rrocelos; para poher ~inan 

cii'lr esta necesidad, el ~ercaco ~el:-e ser 1"UY alllplio para 

que rei:iulte costeal'~-e la oroducci~n; pñra crue tiaya un !'ler-

cado muv amplio, en ~l cñso r1e ~·~:deo, se nec11sita un alto-

r¡rado de c.;. 1 ic1ac1 nara huscar mer.caf.oi:i e~:ternos, .oo:r.qm~ el -

mercado interno no es sni'.:l.ciente para iusti"icar la eno:r1".e-

in,,ersi~n crue hay que hacer !'ara J.oc:rrar la proc'lucci6n a ni-

vel ~~e e-xcelencia c:rue se neci;isi ta 011ra t"{UP. los <iutornt5viJ efl-

sean cl".'rpetiti,1os. !"ara <larnos una ir!ea c1e lo leios rrue nos 

encontramos de este tipo de producci6n hastar~ saber que en 



CUADRO r 
YEHICULOS EN c~~ULACrON REGlSTRA.OOS EN LA RE~UBLrCA 

11EX~Al~I\· ..l9.83 

o':icfales lf. ?.~~ 

l\.utorn6viles r'~ alnuiJ.er 150 r-~n 

particulares ~ 7r,3 1:11. 

Te tal fl f'7r'l HS 

o:t:iciales 1 t73 

CaPiones ae c1e alcmiler 55 f)ll~ 

pasa1eros p"lrticul;ires 
.,.., 

6~? ... 
':'o tal 7" Dti 

ofic:f.afes F ~2" 

Cariiones de ce é\l~ttiler 1';2 7f'.f'. 

cargé\ pé\rticmle.r.es 1 f1!'7 r.~.1 

Tota.1 %!' 3~º 

Fuente: .ll.soci;ici6n r•exicana ele In~:ustria i\utol"'nt:ri2-

(JIJ1IA), !'olct!n 22!', enero c"e 1!'85, p. 31. 
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(~' 

nn ast~ renql6~, se~Gn 

.c~en ir~rnrt~ntcs. 

'J'o('o !':!F:tn, :"i.rnrio a sirplc •1ist.a, nos ! lavar.ta .:i 

y "'o~cnt6 nstf' r•od~~o r~ <\t'!Sil:.r.01 i.0 f>n 1.1 ir;r1_tt::ll:ria. auto ---

motrtz? 
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En llli opin.~:6n e~to a.e J:"e.l\iQnta l\ JllUChQlit ~¡iQ$: atJ;"a$. 

cuando se. elf~f~ el; camino para el desar:rol.lo de .l1~i.co, Al 

esc!J9er una economta de tipo capitali·sta impl!cita111ente se.,. 

esc?g!a tamóidn a la industrta automotd:z. como el ll\Oto:r del 

d_esarrollo 1:ndustrhl, en toda economfa de mercado la tuer ... 

za 111otr:l:z la da el autOl!lovfl •. 

En teor1a, el veñ!culo aut01'l\otor'tiene una .fun 

c:t15n 5ien definida que se refi~re concretamente al trans~~ 

te ye. . sea de personas-o . de cosas. Sin e1115it~go, en la rel\li''f'•. 

dad capital1:sta ful S'llcedi·do a;l90 inesperado y es que el au• 
tom6vil se ha corrverttdo en un fin en s! 111:l:smo. Todo el .mu!?. 

do desea poseer un auto, no importa que tari eficiente y mo-· 

derno. sea el . transporte colectivo, es .mucho."''ª importan te­

la posesi15n de un autom&l:tl. Esto.se debe a que COll!O .ya dije 

antes, es un .veh.tculo de uso particular, que da al ser huma­

no una fuerte sensac115n de libertad y de individualidad de -

manera que la comodidad, el menor costo, y otros beneficios­

que pueda reportar el·transporte colectivo, no pueden sus -­

tituir·lo que representa el autom15vil. Esto tiene una fuerza 

tal que hace que la mayor!a .de las medidas que el 9oóierno -

intenta poner en pr4ctica para controlar,a la industria aut~· 

motrtz, se encuentran con una 9erie.de ·o?ist!culos.que .. evitan 

o l.üi)itan el CUl!lplill!iento de.las111edtda• eatableci~as.por el 

qol:U:urio,. 

Dent:ro de e.a'ta seri·e ·de 'ohat!culos-.encontr:at'l}olil: --
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canI!':T'O::> nroni.ciar:nrm; él'! 1m creciricnto <1P.s0r<'.enado de la -

inc111stri.a autor1otriz, lo!." !".!!.~ ir>~n~t.1ntos sor: 

ll La •alta Je contin~i~R~, ~eta me ~a t~nto en -

en ~ateria ~e ind11striR autorotri~. rl Aiste~a a~ cant!n~~~ 

una ~ituaci6n ~e inesta~ilié'n~ ~encrnli2nfa, tnnto en· la in-

tivo sobre l<'\ socie<'<1r1 ~' .e¡¡dlit?. e1 11"'.Ctt"1plirient:o ,~~ la 

ley, con éste- se ent:ra. e.n J?erfor>os c'lc c'.esirRstc tantQ Para 

los que dictan la l f!~· cono nara los rruo no la Clll'1!'1en. ?>or -

".al ta fü? continuic1ac1, no hay re<l.J.l!'ente !"'ecaniS!'los c1 P. cnntrcl 

al.tino Í:lel gobi.err.n CTll!~ sal~ y el prill'ern r1.Fü f'.1'l<:! entra), --

que es un.:t eta;:iñ en la <:'.lle to'.\o se entanca, no se t0r-an c'.eci 

11n per!oeo lA "espera" ~urantn eJ cual no suce~e "nndn" y 

t!'l:'hi~n en un n1?!°!0~0 utili?.ñ-'1.o p".lr alrrunas c":r.rr:?sa.s del 

soct:nr '1ilT~ r~tr"lsar o rle!i'.:·<"r.arla:i•mtn nn c11l'T!nlir con la le? 1 

a snhiepc"a!'l <'te ~110. ~'1~' !""ur:hr.i.11 nna'i~·Jli<'ñr'l'"l ''"l r-u"! 1.ns neci".­
' 

,,',' 
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?) L!S ~~~~n<l~nc!.~s ~PJ. 0~~i~r~o ~ ~uion~s ~0rr~~ 

pon~,c r~irect:::i.;inrt.c ,...fl.~P.!" c11r~,~ ir J ciq r...-:i~:J .. i.~c; ~, r-/")rr~.:~u,~rt~'"'~ -

:'l,si cor.n 11 . .::t.r J.oR :-·f!'!!T'.if;nq y :t1.~L.r,'r:'i.~~ci0!1~~ n0c~~é'.ri·:t~, o.e -­

tdan cn~n ~nc~i"ns e~tor~~n~nse v ~~r"~'lran tr~~i'::8~ v n~~o­

ci.:tci0;-~::;. r:n~ ruc~ .. c-.s vecar. .~,1 1""'!'"". ~n ~tn i-.urncrat ir-;'"'r" to:~ .. in so -

c.r.tc p.rO?iCirt 1~1 r:uc la in•.,TJ!=it~itl (l.1.!tO,..,f".\tri~ O cu.1J.nui0r::l nn~ 

n-:?ccsite hncer r\l~t:ln tr.~~-i=~, ,.,l~f':l.\C ].a r.o~:-ra ,~~e e,,i.tt~!" l0s-

tr~:-i~t'?s :'a se¿¡ oi:-nlf!r<"!n'::e r.0 ""ci.énr:olos n 1J ~·;.!incklos iJ 

caho pC'r ll'e<!il'.I ~fo alr-nna "n:i:-r.1 ni" a-::er-f:?.r1;;i 1 P.<;;\J_~f'nt", (cd:2_ 

c!"!.o, ~te.) r:~iste una intcr"~r'!ncj_'l J"1.1rocr~l:ic'1. n>Ji;) en r1.1 -

c~as nc~sioPes nuca~e ~u~ Jos rroryrAr'lq s~ anruc~nn ~~t"r~0-

ran1?a~cnf:e. rst:a ~~1ta ~e coor~inaci~n entre Jps ~eDenden -­

cias ha pro9iciar'o la "'ll ta c'e rreoc1m'l.ción por. la e!a~1orll­

ci6n de un plan rector r.aestrn <1eJ trri.nsr-ortP. i;un ~"'" P.J rir~ 

rotor ~· r.arm1e lo-; l j_pe.;i.rfl•ntos :i.1ra ".!l tri'.r.<:rl"rte nn-::innal, 

1) La corrnpci6n cruP. a "ect::a tari.to n J i'\S i\t11:oric1a­

d-es coro a ln pol--]'l.cii'>n f!ln rrem~raJ. y que i:i\r.ilitn el inct~!"'.­

plmiento o la e'7asi6n ele cualC'uii:ir r.cr1ir1eo .• · 

Los tres puntos nns llevan a ln conclusi6n de rrun 

el siste:-ia r.eYicnno actaa col"o cl'in?l ice o cor10 onr.urrir"!or, 

pro:iician~1o torli\ c1.:i"'e rle dnsviacionn~ '! al--u~.,s. 

Todos estos nle~cntns llevaron a la i~<"nstria ~u­

tomotri:.. a r.onsti.tnirs~ 1 ru:• tris4:0rcnte 1 f)n Pl ~.rea r'e la -

econ9•itr. P'lcional en mte Ji\ r1 ~rrar.-;i <"P. rlivisas orovoc6 ttn -­

rlesajustP. cwir1cnt:e en la h'llam:il. co!\nrc i<il n;:v::il"lnal. La cr t 
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sis 4'!con6micñ re lns 0chcnti".I' tol"6 taJ.es ¡:iroporcfrm,..i:: r:rue--­

Si'> e::icnri'i a1 control c1el crn~,ierno cnn,,irtil'\nr1l"l!le cm Ja cri-­

si.s r.ias profunc~a tP. la liiRtoriél c1"! !'l'\r.ico. 

l)esr1e los inicioe 'le la. 'inc1ustrfa. autonotr1 ~ en -

1·é,~icl) herios VP.nir,o l'U~rienrlo l'n de!lequilH:ri.o crer.i.cr.te t:!r.­

la halanza comercinl ~u~!inalrnente, en.la ~~ca~a de los se­

t.entas lle(JIS a su 1:1'.riite y sin oonerlo evitar conrlujo al dc­

rrunte. Trnc,icionnlr>ente se han tr.atac1o c1e irip!P.l"er.tar rli -"e­

rentes políticas r:ut:! ~rajeron cor-o consecurmciil el erruilit·rio 

en la hélJ.an~c> coriercié\J., con 1a sustit•lcil'in cfo irnoortacione!'l 1 

la intP.i:rración nRci0naJ ~· la nrcmocit'>n rlP. PXpC'r.taciones ~P. -

intcnt6 -:.tna v otra vez conscr¡uir eJ. tan SJ.nhelM1o cc:11ili.1-t"i.C", 

pP.SP. a ello, el rleE"ernlilihrin iha en auf.fmto v en 1 ni•1 , J J C'­

g6 a rche.!'lar sus l!nites rfo tal !1'.:>.ner<1 n.ue rm:irenentf; el /!~~. 

del total clel r1~ficit c1c;-l comercio e'·t.f:lrior. 

La ca!da t:renenila c1e 1 a in~ustriñ autcrr1l"'tri:'! n~ -

vi6 precii:>ita<"a. por un acor.tcci~iP.nto internac:!onl'.I', el 

descenso en los !'recio~ cfol i:ietr~lco· rnte a!'ectar.on susté'n 

cialr.cnte lñ econo!'.11.a rrncional, p13ro co!"o ha n11edac1o r-1ernos -

tr.ado los ~ese~uilihrios internan ~e la in~u~tria autnnotri~ 

propiciarían tar<le o te~prano una ca!ña de la econom!a nacio 

naJ. y '!lle> ad~Dl\s l'.lor su estructura ele baja iriter.rrac.16n na -

cional élctuarfa cor>o lantre ñi4'ic11l tanc1o as! a t 0c'la la eco ·­

non.ta, 11na recuperRci~n. 
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DECPJ"'.TO l"{Uf'! !'rohibc. la iMnort:ici~n r1f:' ""ntc-r.as ."ar.1 ;¡ntol1"15vi­
lc~ v caMiones, as! cn~n ~e cnniunf:ns ~ec~ntr.os nrMa~0s -
pñra· su uso o ansal""hJ P., i'I partir rlcl lo. ~a ~n'.'tierih·c i!f' 
1%4, 

.l\l r.<trCTen un !'lel:l.n crrn "!l F.scur~o N<v~:I onal, f"ll"' r1 ice~ rsta 
dos Uni1Jo!'l :•m~icanos, - r>residcmcü1 ce la !1P.f1Ú!::l1.ca, 

.1\'JflT,PO TDT'f:~ >.•ATF~S, "resic1onte Con,,f:itucinnc~l rle Jn!J rsti" -
<'!os Uriic~ns He>:ic?nos, 11 sus h?.hi. f:antf's, snt·er'.: 

f"!lli;:\ P.n uso r'I'! la l'ac11lt.:t!~ r.nn éll remiecto ,,.,e r.oricN'':! J él -

fracci6n I r~el 71.rt!culo ~" c~e la Constituci~n ..,.,Htica ~e J:; 
~epúblicl\ y con fundamento, acl!!J'l~s, en la parte f'in;il del n~ 
rrafo pri1"cro del l\rttculo 1o. •.1e l<l r.cr ~nrrl .. al"'1P.nt11:r.i a r"!cl-­
~~:r.rsco Penun~n ~eJ l\rt:!culo 111 ~e Ja CcnstitDcien "~l!~ic? 
c~e loq :':st?.C:os Tlnic'ns •·e,~Jcrnnnr:,. er: .;>1 .,~rr;i"o i.riic:f.a.1. r~el -
artículo lo. ~ol ~ecretn ~0 ~~~e r•rz0 ~o 1n1~, m1~1ic~~n­
en el "ni3rio ~Fici;¡J" de ~Fea a~ril ~el ~is"n a~6. reJ~ti­
vo a las i'lt1tori7.acioncs n'lra .-!~ter1"1:!.n:or l'ls riercancf,,.s c-ur:: -
c1ehan estar su'jP.tas a ~~Tl"ism: "!P. em-.ortaci6n ~' r~P. irPnrt"' -
d.6n, en los 11:r.f'.!cnlos no, '.' lR r~c la Ley c:orre • tri'"1l"iON!F 
del r'iecutivo "'ecleral en '1ate1'.'iñ rcon61"ica, rm ,,J. últi!"'o -r.S­
rra.Fo del art!culo lo •• rlel ~e~J.ar>r.mt.o nnri'I la r::,,iosir::ión ilP.­
:l'erJTiisos de i.l'!portaci~n di:i r•ercancí'ls <:uietas a ?l"~t:r.:f.ccic--­
nes, y en los árttc11loi:1 "lo. , Fri!\cci~n :ur v :' 2 ñ~ la r.ev dr>­
Secret~rtas y Denartanentos de Estado; v 

conf.P'JBnA~lDO C"'Ue cono al inter'ªs rrcnc:r.al conviene ar.ele-­
rar el riror¡!'al"a de intf1rrr.aci6n ,,,, ln · i.r.1'lustrü1 a11i:0!':1C"1tri 7., es 
tableciño por el Ejecuti''° r~c1 P.ral a en~'º efecto del:-c it?Jro"e 
chars~ al l'láidro lai:; instaJ.acionqs eYistentes en el Pi!Ís en= 
el cal"~n ele li\s industrii'ls r:iecánicñ, ell?ctrica, cil'l -Fnnr ici6n 
y c'le otras au~iliares, y asirisl"r conviene eRt:il'lular el ~s-­
tableciniento de nuevai:; industri~s con~~as con la 11utomotriz; 
he disp11esto expedir el siouiente: 

DFC'P.f.'J'O 

· r..RTIC!TLO "RIME~o.- '\ partir rlel lo. de sentiemtcre ele l~F,. 
queda orohihida la importaci6n rfo J11otor.es, cor:o unid11des cor' 
9letas, oara autom6viles v camiones, as! comC'I la iMoortacióñ 
ce conjuntns l".ecánicos arr.iados o"tra uso o ensaMble re esos -
mismos vehtculos. 

ARTICTJLO f;r.mmrio.- nes1'ug del lo, re sent:iel"lhre aP. 1%4 ,­
la ~ec:r.etar!a de Industria v Comercio, ryodr~ autori~ar la i~ 
"9ortaci6n de aauellas oarteF ~ue requier.11 J~ -Fahrir.ac16n en= 
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M~xico c'le l"Oto:i:es y cnn1untos IT'ec~nicos, sif!r•nre q11e cHc!'ias­
partes sean expresan~nte se~aladas en el prorrana a nuP se -
re~iere el artículo siouiente, 

AP.'!'ICUT,O Tr:Rcr.rio.- Las e!'lpresas ensainrlacloras y los ill'.!lOE. 
tadores rrua recihen actu"!lrnente perr.iisos cle i~pnrt.aci6n de -
las partes autoinot.rices a aue se refiere el art!culo !'t'il"e -
ro, procederán a f.omulRr sus proCT.'1'.'"!M'ls cfo fal:ricaci6n en -
el pa!s de motores y c1c conjuntos nec!inicos. nichos proryra -
mas ser!n soneti<los a la consirlerac16n de la ~ecr9tar!a dA -
Industria y Comercio en un plazo oue vencerá el ara 30 de -­
septiemhrP cel nresente a~o, espcci~icar.án con precisi~n: 
a) las partes que ser!n "ahricaaas o mZ!quinl'l.r~ns oor las em -
oresas interP.sadas, debienr.o incluir n'ó'lcesarii\l"'P.nte el nacru5. 
nado del rnotor1 b) e]. l"IOnto total de la inversi6n f"'Uf! !'le nro 
oonqan efectuar las re"e.r.ic'l.as eMpr.19sas; c) las partf'!s cuy,;., = 
fat.•ricacUln se nropongan entrar cfontro rlfü pa!s; d) las crue­
consideren necesario seCTuir. i~nort11ndo riari!. la ",1hricacit'\n-­
en M~xico de motores y conjuntos ~ecánicos para la industria 
automotriz 1 e) el calenc1ario resmicti vo oue nerMi ta conocer­
el proceso y la Magni~u~ ee la j~tegraci~n a aue se lleaará­
el dfa lo, de sentierih.re <'le 1 11 1'4; ~, ") los COJ"tratos r1e 11 -
cencia CTe fabricaci6n nue se proponqan celebrar y, en su ca­
so, los de asistencia t~cnica. 

J\RTICULO CtrA!l.':'O, - A partir del lo, f..e septiel"h.re ñ.e 1%4, 
la integraci6n c1e la industria automotriz nncionnl en los -­
t~rrni.nos del ar.t!culo anterior, r:i.ás la incorroraci6n rJe l;is­
nartes de fahricaci6n nacional oue =ictualnente se utilizan -
~n el ensanble de veh!culo3 auto~otores, representará, cuan­
do menos, el !iO~ del costo dirP.cto c~el vehkulo Fal:rica(~O en 
M~xico. 

A!l.TICULO ntTIHTO, - La f1ecr.Rtarf.'t el.e Inclustria v Corercio -
f.orrn.ular! un cict.á.,en que oerrn.ita con<'.'cer si lo!3 rro'l'z:ar•as -
presentac"'os a su consideraci6n curiplen los rnrrnisit0s ~sta -
hlecidos en este <lecrato. r.n caso neces11rio, en el reí-eri~o­
dictár.en se :"orr.•ularár. 111s ohservacione::i v sw1~stiones co -­
rresr:onc"inntes, las Cl.H\ler; SC ·"'ir.:ln e. Conocer' il 1-lS .,.,...,nrCSF.IS 
:f.nteresafa!'.l a r!s tarr1,"lr el c1t'.l. '.'.IJ r1e r.o'f:if'l"hre c'!e.J. pr~sent:e 
ai;io, 

1\ ~TICU!/) r:r.:~':'".l, - L;i s el'T\prell;i s 11' t'"r<?sar1as (,f!l'er~n cornr<'.' 
n<'.r <\ 11a t:ir, .:acc1.~n e,~ la ~ncr~tarta •''; Inriustri.a v ro~"l;::c i o";' 
a T1~s tar•~ar el rUa "",Q te r':lcier.1br.n chl a'°'r".l en curse, la a,,_ 
nuisici"n ci,31 eq•.1i.p0 y !".1ac¡uinñri.P. r1P.cil:infü1 C"I <'.l ri:,n111.na•'o 0 -
-f'abri.ca.ci6n c'.e .las nilrtAs a11.f:o!""otrir.l'.!!'1 cord'orre ;il. j')T.'C'':"l:"1\r11-
a qu~ se re~ier~ el arttculc tercero. 

,-;1 
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<"."'.mrcrr,o !"::n"'I"O, - T,os pe:>:misos r1 e inmor'::ílc ión cc-rrespo!! 
dienten .'.ll scannilc- seri.estrl'! ··fo l "(,J, r~ue ser!'in otor~a:1os en-· 
ahril del ~isro a=c, solo se concc~er~n a las erioresas cuyos 
nrogracas de fa~ricac16r se hayan ajustado a lo estat!eciilo­
por el rrcsente !:iecrcto y que hayan cu!.'.plic1o orortunar.-.ente -
:-:cin .'!l ri'!r;ui.:::i te ñ aite sé! rel'inrn <:!l .'.1.rt:f.cnlo r,ue a!'tecc,.1c • 

.1\"!'.:'Ir.t:Ln N':TJl\'O, - Los :"Jerr.iso~ c'!e irnortaci6n, corrcsnon 
dientes al pri~er ~e~astre de lº~~. aua ser~n cxne(lieo~ e~ = 
el :nes t'!P. oct:nhrc l'.'!'9 l<:'F.3, s61o SE'! otnraar~n n l:is emnresas­
<"!Ue ha~•an obtenido perrisos (';c i:r.portación f'ln el sel"estre i;l 
Mediato anterior v ~ue; afeMás, coMprueben: ~) haber inici~­
c1o la instali'\ci6n <le los ecruipos paré'. Ja fal-)ri,ccici6n o el !!'~ 
quina~o ~e motores y, en su caso, de coniuntos Mec~nicos en­
los t~rr.-inos c~el oroqrarna rt>sr>P.cti'lo; y b) haber celebrado -
los contratos corresQonfientes para la funcici6n y •orj~~o -
en México de ll\s Partes ctut:ornotrices inclu!cla.s en su nro(Tra­
ll'a CTe fal:-ricaci6n, as! co1'11o lo!=! relativ0s a 1<1. com.nra 1e par 
tes de fahricaci~n nacional. · -

l\PTICULO ~·ovnm, - Los pemiAos de irioortaci~n corre!'lron­
cientes al aecr'.lndo semestre ~e lllt:A, crue se er.pedir:ln en el­
r:le.S 1e ahril del mismo a¡;o, solamente se ótorgar~n a las em­
presas atte hayan obtenido perniso ele il!IJ?Ortaci6n en el seme:!_ 
tre inmediato anterior YC!lle, a~eM:ls, ha~an cul"plic1o !nteqr~ 
mente con el programa de fabricaci6n resoectivo. 

ARTICULO !lECWO. - A solicitud de los interesa~.os, la !:'e­
cretar!a de Inñustria y Comercio podr~ eximir del requisito­
de obtener perniso ?revio ce irnportaciOn de ~artes oara en -
samble de autonotores, a ouienes clespués de haber cumolido -
con el programa de f abricaciOn previsto en este decreto lo -
gren un avance de integraci6n que no sea inferior al 70t del 
costo directo de fabricaci6n del veh!culo de oue se t:r.ate, 

ARTICULO nECIMO P~I~FR0.- En materia de precios de los -
vet-.!culos de !l'arcas P.Xtranjeras 11ue se f'abricmen en el oa!s, 
se procur21r:I que la diferencia entre el orecio al ri!lhlico en 
m~~ico y el. precio en el lugar ae oricren no exceda a los !'º!. 
centaies actual~ente autorizados. Tales norcentaies s6lo no­
dr~n modi-Ficarse ore'J'ill autori'l!aci~n dP. l.'l, Se11retar!a de !n­
chistria y Comercio, con· ha11e en un estudio de loR costos de­
f11hricaci6n ñe las emoresas. 

ARTICULO Drcrnn SI;GtJNOO.- Las 'e~presas C:o~nrenc'li<l!!s ~n ,.. 
el progra1'1a ele !'abricac16n, eme exnort<>n VP.ll!cul os, nart.es ci 
herramienta11 aue se utilicen en la industria auto~otriz, fa­
hricados en el pa!s con~OI'll'e a lns términos nel oresente De-

'\ 
'-'· 
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creto, podrán importar, previa autori~aci6n <le la Secretar!A 
de Industria y Co~ercio, partes y veh!culos r.e característi­
cas esoeciales aue no se fabr.inuen er el na!s, oor un irnor­
te nue'no exceder! del valor total fe las exnortaciores rea­
lizadas en un per!oc'.o feterl"l!nado. 

A11.T!CULO TJNICO,- rl nrf"1Rent() necreto ~ntrar~ en vinor 11-

partir ~e su oublicaci6n en el "~iar!o O•ici~l" re l~ ~P~era 
ci6n, 

Dado en la residencia del "odPr Ej ec:utivo rederé'.l, en lñ 
ciudad de ~éxico, Distrito redera!, a los vnintitr~s ~!~s 
del mes de a~ostc de ril novecientos sesenta v aos.- ~~ol~n­
L~pez ~'ateos. - !'.t1hrica.- El ~ecreta~.:!.o ele :rnciu~tri?. y r:'nrC'r­
cio, ~aa1 Salinas Lozano.- Rd~r.ica. 

Publicaño en.el iiario ~~iciñl de 25 ce anosto de J~62. 
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Decreto que fli1A las nas~s para el '1e::;arr1>llo c1e la In -
dustria l\ntrinotriz, l'ubHcac'lo en el Diario Oficial <le la ""e­
deraci6n ñe 24 de octuhre de 1972. 

P.l mar')'en un sello con el r.scudo nacional C!Ue rUce: Est~ 
dos Unii'\os ~fexic<\nos. nresidencia de la ~A.pública. 

Luis Echeverrta Jllvarez, 0 resi.ñent:e C'onstituclonal da -­
los Estados Uniuos ~'exicanos, en ejercicio de la!'! ".acultaaes 
que otorgan .al Ejecutivo él l'li car"!"O los J\rUculo!i 89, frac­
citln I, de la .cnnstituci6n Pol!tica di,! los Estados r.rniños ~·~ 
xicanos, 23 de la T.ey ae f:P.cratar!as y nP.i;>artar.>ertos Cl.e Fs -
tado, lo. de lé\ r,ey de J\trU1uciones ~el Ejecutivo l"ec1eral -
en "'lateria Econl\mica y lo. y·3o. ñe la Ley ~Fl(Tl<"-nentaria del 
P.1rrat'o Serrundo del Art!culo 131 Constituci.onal y 

CONf;IOERMIDO: 

nue cUl'l~lidos los obietivos del necrato ~P. 23 de aryosto de -
1962, al amparo del cual la industria autonotriz mexicana ob 
tuvo un tJrado ele desarrollo (!lle la h~ colocacfo entre las '9rI 

''meras f'uentes generadoras ~e ocupaci6n y de inr.rreso: 
Que las disposiciones e~pedi~as a partir del ~ecreto men 

cionado demandan su revisi6n para ser adaptadas a los objeti 
vos de la poU.tica econl'\r.iica viqente: -

Que se hace imperativo aW'lentar el empleo de ~a ~ano de­
obra y fomentar BU desarrollo futuro: 

Que es preciso conforr1ar una estructura de of.erta de ve­
h!culos m!s acorde con las necesidades ñel pa!s y con la ca­
~~cidad de compra ~el ~ueblo mexicano:· 
\ · Que se reau:f,ere incrementar las exportaciones y cHs!'!'i -­

nu!r las importacionP.S de productos autOl"Otrices, no s6lo T)a 
ra 'aliviar las presiones negativas sobre la halanza ~e ~a~os 
6el pa!s, sino para convertir esta industria en gerieradora -.,e divisas: 

Que deben aumentarse los niveles de e~i.cilmcia ae la --­
planta pro~uctiva: 

Que se requiere fortalecer la participaci6n ~ayoritaria­
del capital mexicano en la induatria ~abricante de autopar -
tes: 

')ue es nreciso contar con •ln orqanismo aue elahore los -
estudi09 necesarios nara aue las actividades nresentes V fu­

.• turas de e9ta rama industrial se encaucen hacia al loqro a.el 
mSs conveniente v sano desenvolvirni~nto Para la econom!a qe 
neral del pats: · · · -

. Que, en esa virtud y a fin de 'Coordinar la acci6n de las 
diversas dependencias del Ejecutivo Federal que intervienen­
en la industria automotriz, he tenido a bien expedir el si-­
quiente 



LA TAAMSFF~JCIA J:'IE TECNOLOGIJa. 

Decreto <;fUe Fija las ~ases para el nesarr.ollo de la Indus 
tria Aútomotriz. 

T!tulo prinero. INnUrTRI.l\ TFRMINAL • 

Capitulo l. Integraci6n na"cfonal, 

145. 

·Artlculo lo. El qrado mtnimo de integraci6n nacional se­
rS de 60~ respecto del costo ~irecto de producci6n. 

Arttculo 2o. Ser~n de incorporaci6n obligatoria todas-•­
las pi\rtes fabricadas por la in~ustria de ·autocartes: siem -
pre que se cumpla con lo!!I si(!uientes requisito11: 

I) oue los precios de venta no sean superiores en 1"!s r.e 
un 25!! en relacién con los ofrecido!! por los fabricantés o -­
proveedores extranjeros. 

II) Que se satisfa..,an las normas de calidad o de funciona 
miento establecidas~pÓr la Sccretarfa de Industria y Corr.er = 
cio o, en SU defecto, las P.Specificaciones internacionales -
aprobadas por la ~is~a: ~ 

III) ()ne se cmnpll\ con los plazos r1e entrerrl\ fijll~os en -­
las 6rñenes ~e coMpra y en los progra~as de entrega • 

.l\rt!culo Jo. Tar.'bit!n ser•n de incornoraci6n o~H9atoria, 
adn cuanCTo no satb~a~11n el rertuisito se;o;alac"o en la f'.rac -­
ci6n ! del arttculo anterior, aquellas narteR oue la Secreta 
rta de Industria y Comercio consioere n~cesariÓ, atenaien~o­
al empleo que genere Slt pror1.uccitln, . la derrama econtlr.ica que 
reprel'!ente para el !'a!l'l, el anrovechamiento ~e los recurco,;­
naturales y la nacesida"' ~e contri~uir al estableci~iento o­
aMPliaci6n r.e las plantas in~ustrialee, r.n estos ca~os se es 
cuchar3 la opini6n ee la industria terminal. -

Arttculo 4o. Los veh!culos ~abrica~os conforme a los pro 
~ral"'as aprobados con base el' las c"isnosiciones cel !"lecreto = 
de 23 de agosto ñe 1 !l62, i".ehedn incluir en el cor¡tenido na­
cional de su col'!to directo de produccitln los sistemas y con­
juntos Mec!nicos que la Secretar!a de Industria y COl'lercio -
señale como ~e incorporaci6n obligatoria. 

~rttculo So. Las empresas de la industria terminal solo­
~r~n dejar de incorporar los conjuntos o partes de f.abric!, 
cién nacional a que se refiere el Jl.rt!culo l.o, si el sobre -. 
precio de venta del Fabricante oe autopartes es superior al-
60% respecto nl ofrecido oor f.abricantes o proveedores extran 
jeros¡ igualMente podr!n dejar de incorporar aquellas par -= 
tes que, siendo el sobreprecio menor al antes indicado, se 
aumenta sin la aprobaci6n previa ee la Secretarta de Indus -
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tria y Coroercio. 
Art!culo 60. La Secretar!a de Comercio ~espu~s de escu-­

char a las partes interesadas, forr.iular~ los proqraMas de i~ 
corporac16n de aquellas oarte~ o con~untos crue no se est~n i~ 
tegrando en la actuali~ad. 

· Art!culo 7o, Mlo sP.r~n conr,:ii~erad;,s ccMo de consuMo ohli 
gatorio para integrar el contenido nacional de la inr.'lustr.ia = 
terminal las partes pro~uci~~s con"crr.e ~ ur. rro~raMa ~e fa -
bricaci6n· aprohado por la Secretar!a de Incustria y Col'.ercio. 

Art!cul.o '.lo, El "'abricante dE> cornnonentes <JUe a la .fecha 
de entrada en vigor de este ~ecreto no cnen~e con proqrarnas-­
c1a f'ahricaci6n aprol:lac!os por la !!ecretarta c1'!! !ncJustria y Co­
mercio, deber~ recabar c'!a Asta c1e9ena.ericia sn reqistro corr.o -
proveedor de·1a in~nstril\ terninal. 

Cap!tÚlo II. .rnterrraci6n de las el'!lpresas 
terninales. 

Art!culo 9o. Las e?:ipresas tel'l"inales no po~r!n "ahricar­
partes o cor.ipone!1tes autoriotricei:: para el Mercado interno c:rue 
puedan ser. producidas por la industria fabricante de autopar-
tes. · 

1-.rUculo lOo. La ::iecret.'lr!a c~e Industria y Corercio podr! 
autorizar a las e~presa!'! tern.inaleR para proc\:ucir auto!'artes­
adicionales a las ryue ya están produciendo o tenqan aprohacl.as 

_para producir, cuando a juicio de la propia ::iecretarfa redun­
de en beneficio de la economfa clel pata y cel desarrollo o.e -
la industria nacional y se rednan, .. aderaás, lon siguientes re­
quisito1;: 
· r .. O,ue la totali~ac! rle la prr:icucci6n se destine al merca-
do externo; y · 

II Que las divisas.au19 se qeneren se aoliauen a co:t1pensar­
hasta el ~Ot de1 valor.de las.cuotas v eY.tracuotas nue est~n­
sujetas a C0111p~nqaci6n con exportaciones, a que se re~iere el 
Artfoulo 2 3. 

Cap!tulo III. Cuotas de ·~~r~caci6n. 

Art!culo llo. I.ils ell'Oresas c'.'e.t:er!n col'\nenoar con t'.!ivisas­
netas generadas por exportacionas,cle oroductos auto~otrices -
el valor de las iMportac!ones de su cuota b~sica, con~ot'll'1e al 
calendario y proporciones si"uientes: 



.l\ño Modelo 

1!173 
1974 
1975 
1976 
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T'rooorc16n 

En 1975, la Secrctar!a de Industria y r.onercio fiiar~ 
las pronorciones anuales conforr:e a las cuales se conoensc -
el lÓOt del valor de la cuota b!s!ca oara el año ~e 1º7~. :.n 
casos exceocionales lé\ Secretarta ~e Inc'! 11str1.a v Correrc!o oo 
clr! modit"icar los nlazos y pro~orciones arriba liienciona!'los:.:= 
to~ando en cuenta la estructura del capital de las ~rore~~s­
y el inter~s nacional. 

Arttcnlo lio. Las eopresns ele la inc1us t. ria ter?" !nal rn1e­
export!?!n ~ro<"uctos autol"'otrices :rci~lr~n il"oortar l":'aterial ce::_ 
olementario oara la !'11hricacHln r1 o un!c1ac!es autorotrices .1r, i. 
éionales a sÜ cuotn J·!sica. El Vi\lt-r c1 e la irportnr.iñn s~r.!!>= 
igual ñl de· ll\S e.ivisas netas tTF.merarlas. !.as exportacion!'s -
podr!n co:Mprcnc!er ;:>reductos f'T~nP.rac"'o~ tanto nor l.i nro;:-f n "!:. 
presa terrinal co~o nor cnprosas fahricantes e~ aut~n~rte~,­
si en este !Utiro caso i;e htt':>ieses realizarlo ..,or conrlt•ctc o­
geRtioneR d~ la ~r!~er.~. 

. Articulo l '.lo. r.as Cl'"·!JrP-AllS <"'Ue al can.c1m !"OrciPJ'1tos (,e ir' 
tegraci6n nacion'!l sttp~riores al ,:""' oM.:!r:rat.orf.o, nor'r.:l.r oi-:= 
tener como incentivo, cuot:as e,:tras ~P f'roruccilln ron"orrc "' 
la sigu!gnte tabla: · 

!'orciento de 
intcgracitln 

60 
fil 
62 
fiJ 
64 
fi5 
66 
67 
68 
69 
70 

Incentivo·po~ unidad 
!_Jorcentual adicional 

s5n. 
fl)O 
F,50 
700 
750 
!lOO 
aso 
900 
!'50 

1000 

Extra cuota 
a ot.orcAr. 

550 
115('1 
l!'.!l'lr'i 
2500 
J25<"' 
4no;o 
.1900 
san.o 
6750 
77Sn 
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A partir é!el 71 % de integrctcil5n, cada unidac1 oorcentual­
adicional tendrá un incentivo ~P..100 unidades m~s en rela -­
ci6n a la que tenga la anterior. 

~l ~aterial ñe inoortaci6n coronlementario para fabricar­
los volúmenes c"\e unii!ades oue se autoricen no Í'leberá ser com 
pensa~o con exportaciones. ·· · · -

Art!culo 140. Las eMoresas terMinales po~r~n ~is~rutar -
C'e cuotafl de ill'Portacil5n.de nateril\l de ensamble a .,in de -­
que concurran con su produccil5n al mercado de la zona ~ront!?_ 
riza norte del oa!s y al de las zonas y pert~etros l!hres, 
En este caso, las cuotas que se otorquen no requerirán CO?'I -

pensarse con ex~ortaciones. 
Art!culo lSo. La cuota de producci6n ~e chasises sin ca -

bina, denominada "mostrenca nara carroceros" se otorqar! a -­
las empresas que tengan la aprobaci6n ee la ~ecretar!a de In­
dustria y Comercio oara fabricar los tinos de camiones que la 
comprendan. Esta cuota estar! en funci6n de la de~anda de 
chasises y no estar! sujeta a co~pensaci6n con ex~ortaciones. 

Cap!tulo IV. Tipos, ·l!iteas, modelos i!e veh!culos y motores de 
gasolina. 

Articulo 160. Las emoresas de la industria automotriz .ter 
minal s6lo'podrán producir auto~l5viles para el transporte de= 
no mtls de 10 personas en los ·tipos c'l.e veh!culos pooular, co'!ll­
pact.o, est~ndar y deportivo, aue actualr:iente tengan autoriza-
dos. · · · 

.La Secretar!a de Industria y Comercio poc'lr! permitir la ~ 
introduccil5n, sustitucil5n o limit~cil5n de motlelos dentro de -
las distintas ltneas eme Produ2!can en ca"1a tipo. 

Art!culo 170. Las empresas oroductoras ~e autom6viles s6-
. lo podr!n producir veh!culos de este tioo. A su vez, las l?ro­
ductoras de tipos co!'1pacto, esttlnt°ar l' deportivo no lo oodrtln 
ser del tipo oopular. · 

~rt!culo !So. A partir del a~o modelo 1974, las empresas­
~abricantes de auto"6viles de los tinos coll'oacto, esttlndar o~ 
deportivo, s6lo podrán 9roducir tres l!neas de .veh!culos cen­
tres ~odelos de cada lfnea, sin que la produccil5n total de rno 
delos sea sunerior a siete y sierepre "u~ la ~ama aue se auto':' 
rice no af.ecte la eficiencia de la industria. 

Art!culo 190. A partir del aro modelo 1974, las empresas­
fabricantes de autom6viles de tipo popular s6lc podr!n produ­
cir hasta cuatro l!neas de veh!culos con tres modelos en cada 
·1tnea, sin oue la producci6n totai de ~odelos sea suoerior a­
siete y siempre que .la.gama oue se autorice ro afecte la e~i­
ciencia de la industria. 

Art!culo 200. r,as er>presas J?roductoras de caMiones o ve--: 
h!culoe con ~otor de gasolina para Fil transportP. de e".ectos o 

·1 
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de mas c!e 10 oersnnas, [)<"lc"r~n prodncir tocos a0uel .1.os tinos, 
ltneas v versiones ele nf.!so vahic~llar v e".'? distanci1 <'ntri;. --­
einR qu~ la Fecretar!n-de Industria v-~c~ercin ~utorice toMa~ 
do en cuenta las nAce~i~a~es del ~erca~o. 

'rtículo '.'lo. L~s e~presas quA nrofuzcan o 2eseen nroru -
cir !71ás ele un "'C'ltor l-;:!.s1co rle ryásoHra, c'el--·f'r~n 0~··Ji<;nr::i':.' <J. -

c>:riortar anualr·.cnte, co::io r!nir:-o, el -:0~ t~~l volÚri':.'n <'r:- '!'.lro -
i'.ucci6n rlel nuevo motor. Se entienc~en T'Or f'OtoreG ! ~sicos -­
los si".71Jin.ntAs cílin.-'?ros P.n 11.nen, cU indros en ...... y ci lin - · 
aros hÓri~ontales • 

. 11.!'t!cu!o '.'?o, ";ira los e"ec':os ·~e c~rnnt:o ,.,-:! c~ivi !=é!.S crf';'" 
rncli'ls !?Or e>:"<~!Jortaciol"!cl'l, la fec:retar!n re. :rnr1ust:rié'. ~· r.o"c:':" -
cio, reconocer~ el l""~ c1t;> , e.s r::l.vir.nR netciE' nue r-0 r-er.~r'"'n -
por la exnortci-:i6n fJe prorluctos au':crotriccs. 

,Zl.rt.{C'llO '.!30, 1\ ':"l.'\T.'tir r1nl 'll"n l"f'.l<1 P] I" 1~7i' 1 J ar: C"?l"t"'['.a~~­

(1e la inr1ustria t:emí.nal r'le-l:-erSn '"'"'n'"rar. '"'l"r '·º !"eno11 rü --· 
•ni fe la11 divi~ns neta~ neceRari.'\~ nara cubrir l~ co~rie,.,~~ -
ci6r. ~e cuot.as ~, e>:t.r.-i'I cuo.tas, r.on la e:mortncil'-n el~ órc-ruc - . 
tos auto:notrices "ahricac1os ,...or l.'\s 1>!"rircsrr. ,•o Jo ir:-'•.tf',__r:1.<.­
r.e autopart-as t;UF'! ctll':nl"tn con Jos req•.tisitos r1e !"'i'l~'or.1.'l '~"' c~ 
pital social a que "ª !"el'iPre ,,.1 r-.rt!culo 33. 

I.::1 60!1< restant-a por.~r~ ser o"tP.niro con .;wnort:.aciono::i rP. 
productos autoT:'ot:riceA f11~ricados en :>lar.ta !JrC'ln:f<". o nor e!'.' -
~resas que aun cunnao no cuenten con la raynr!a ~el ca,.,ital -
;inteR mencionac1o, operen r.on""nrne a pro'!ra!'las aPr.o~ar~os "ºr -
la f:ecrntar1a r!e Industria v Conercio. 

Jl.rt!cnlo 2.:o. Las empreSi!S CTUP. i\ la "ech<i r:"r. entrada en ºT!, 
~or ne oste Decreto cuenten con progra~as de fa~ricación para 
producir arttculos para el·nercado externo, anroba~o~ ~or la­
Secretar!a de Industria y Comercio, r¡uP. no les 11ermitan cu!'1 -
plir con lo seralado en el art!culo 23, deberán solicitar a -
la mencionada depenrencia les autorice el plazo adicional ::a­
ra ajustarse a dicho 9recepto. 

La solicituc nue se oresente deberá aco~na~arse de los P.S 

tudios gue de~uestren la necesidad ce arpliaci6n del nla?.o. -
Art!culo 250. ?ara computar las proµorciones crue c~rres -

pandan tanto a la ineustria terminal, co~o a la de autonartes, 
se~ala<las en el ;irt!culo 23 y ~rat!ndose de componentes o 
veh!culos terMinados, exportacfos oor e!TlpresaR c'!e la in~ui::tria 
terMinal en los ~ue se hu~ieren utilizado narten auto~otrices 
adouiridas de la inc1ustria rle autopartes i el ,,alor neto genE'­
rar1.o por la ernnresa ~P. la industria teminal ser! aau~l C'IUe -

resulte d_e la diferencia entre las r"i1risas netas qe~erl\(1as lf­
el valor ~e las partes automotrices a~quiridas ~e la in~ustria 
de autopartes. 
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Capitulo VI. Precios. 

Articulo 260. La Comisi6n Intersecretarial a aue se re-­
fiere el J\rt!culo 40 emitir~ su opini6n soPre la pol!tica•a­
se9uir en la fijaci6n de los precios para las unic1acles y 
equipos .con cargo e::tra. 

Articulo 270. La Secretar!a ele Inclustria y Comercio TT!an­
tenclr~ el control ~e orecios estableci~o ee acuerdo con las­
disposiciones lnqales' vigentes. 

Articulo 290. ?To se har~n carc¡os adicionalefl a los pre -
cios 1'i':lados a los vehtculcis, tanto para el nt1blico cono ra-· 
ra los distribuidores., excc-pto los expresamente autoriz1tdos. 

Capitulo VII. ~quipos con carao extra 

Arttc11lo 2!lo~ Los equipos con cartro AY.tra se clasifican­
en requeridos por dise~o, opcional~s co~unes y o~cionales ae 
lujo: 

I) Reaueridos por diseiio son todos aauellos indisoensa -
bles para el buen funcionamiento del veh!culo y eme ai1mentan 
aus condicione'! de seguridad o evitan la contaminacion cP.l. -
ambiente·· . ·· · . 

II) O~ionales comunes son lCls aue hrindan mavor cornodi -
dád, mejoran bs especificaciones de los vehtcuJ.os adaptbdo 
los a determinadas condiciones de operaci6n o bien aue su -= 
_consumo sea generali-zado; y · · 
· II!) Opcionales c:'!e lu1o son anuellos equipos aue no propor 
c.ionan una ventaja tAcnica a los vehtculos y s6lo per111iten = 
al usuario hacer ~!s distintiva la unida~. 

Articulo 300. La instalaci6n de e~uipos con cargo eY.tra­
en· los veh!culos se autorizar~ conforire a las siquientes pro 
porciones: -

I) Pasta en el l0nt de los veh!culos, si se trata ~e -­
equipos rP.queridos por difiero: 

II) Hasta en el 110!! de los veh!culos cuC'lnr'!o se trate de -
equipos opcionale~ conunes: y . . 

III) P.asta en el 20% de los veh!culos, para el caso ele 
equipos opcion1'lles r!e lujo, previo pedido rlP. los a.istri!~uir.12_ 
rea.· 

Jl.rttculo 310. T.os precios que se autor ir.en pnra los eoui 
pos con _cargo extra, en cada ti?o ~e veh.:fonlo, acJ.e>.!",~ n <~!? '111e 
no 1fohen elevar P.l di f'erencial de precios' dP. la 1.midar1 para­
la cual se solicite el equiro, s~án fijados, ñe acuerCTo con 
la .nec~sidad de. su instalaci6n, la :'!eroarida interna y los coR 
tos en qu~ •e incurra. · 

',,/' 
-.: 1 
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Cap!tulo VIII. Est!nulos fiscales 

· .11.rt!culo 320, La gecretar!a c'!e f'acienca .y Cr{lñ i to rtibli­
co, confoI'l'le a las c'!isposiciones leqales aplicables, ~u~ñ~-­
facultada para concecle.r a la inñustr1a autoll'otriz te:r.riir.al ,­
los siquientes est1nulos ~iscales: 

I) · Reducci6n hasta el 100% del inpuesto rTeneral ele il" -
pcrtacH5n de los nateriales de· e.nsan>"·lP. c0nnlel1'entari.o~ p1>ra 
la !"abricaci6n de veh!culos 

II) neñucci6n hasta el .1no~ ~e la participaci6n neta frr~ 
ral del impuesto especial de ensamble~ 

IIJ.) Devolt.ici6n hasta cel 100\l c!e los 1111pneRt.os imlirectos 
causaclos nor el proc'lucto autoriotriz exnortaño nn.r e.l incre -
Mento del valor ce ~us eYnortacicmeR entre. 1?71 " ll'\72. 

Si dicho incremento es superior al 25\\, la cievol11cil5n p~ 
dr~ extenderse a la totalid11c! de las e:>C'portac:f.oneR reali~¡,.;..,.. 
das durante l!'.'72. Para los añoR pC'sterióres a este fllti!'1o, -
la devoluci6n comprent"er! la totalidar r1e las e):JX'rt<1.cionP.~­
realizadas durante los niS?l'1os, a partir ñel rnornento en ouP. -
el fahrice.nte alcance el incremento ele 25~; sobre el a~o 'hi'!"C 

de 1971. 
Esta devoluci6n se entender~ al farricante final del nr0 

dueto exportado, siempre nue Se Utilice p;1ra COl"'tlP.nsar il'1POT 
taciones auto~otrices. -

Las devoluciones a nue se refiere esta ~r.acci6n, no se -
concéder.!n trat!ndose de ventas a las zonas fronterizas cel­
pa!s o a las zonas y pcr!netros libres¡ 

IV) P..educci6n ~el imruesto creneral de i111portaci~n sobre 
maquinaria y equiµo no producidos en el pa1s¡ y 

V) Autorizaci6n oara cleoreciar en fornia acelera~a las in 
versiones en Maauinaria y equipo para efectos del impuesto = 
sobre la renta. 

T!tulo Sequndo. INDUPTRIJI. DF. }llTTO!'J.\Tt.TF$ 

Cap!tulo I. Capital sncial 

· Art!culo 330. Las e~oresas ~ahricantes ele autopartes ñe -
ber!n nantener una estructura ce capital social en la eme el-
60% del I!'isrio, col'l'o mtni1".o, sea propiedad de mexicanoP y e!lt~ 
representado por acciones nominativas. 

La Pecretar!a de In~ustria v Comercio porr~ veri~icar en­
todo momento la ohser,rancia r.ie esta obli<'aci~n ,· c'le cuyo CU!'\ -

plirniento deoen~er~ el disfrut~ de loe bene•icios que consia­
nan los Art.!culos 23 y 37. 
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Cao!t•Jlo II, Incori:ioraci6n de !'artes y materias primas. 

l\.rUculo 340, r.1 qra•:!o l"1nimo de intP.r¡raci6n n.:tcional -
resl)ecto al costo directo de prod11cci6n será ñPl f;Q'/;, 

1 Artfoulo 350. Ser~n de incornoraci6n ot-lirratoria todos­
aquellos productos que se fahriquen en el pa!s·y·cuyo c1ife -
rencial de precioR no sea superior en un 25~ respecto al que 
rija en el mercado interno del pa1s e.el cual provencra la J'l!a­
yor parte de las importaciones o la tecnolori!a. 

l\rt!culo 360, Las oarte!'l y,:materias priMas eme se utili­
cen en la ~abricaci6ri de a11tC1partes, deber!n satisfacer los­
remiisitos dA las nomas de caliclad o de funcionamiento r!le­
fije la Secretar!a de Industria y Comercio o, en su de~ecto, 
las especificaciones internacionales que la misma aoruehe, 

L..1\ TR!\Nf!"'l::".ENCI.I\ llF TFCNliLnr.J'.1\ 

Can!tulo III. rxportaciones 

Art!culo 170. La ~ecretar!a ~e Industria v ~omercio. po­
dr.! comoutar las divisas netaR crue se rreneren oor la exnorta 
ci~n de· partes automotrices proeucidas ror las' e111presas ele = 
autopartes que cur.19lan con el reouisito de ma~·or1a fü~ caoi -
tal social a que se refiere el .1\rt!culo 33, en una prooor -­
ci6n mayor a su monto y sie~pre que a juicio de dicha depe -
dencia, se justifique el otoraaI11iento de esa ~edira. 

Art!culo 380. El. c6mouto a crue se ref'iP.re el Art!culo -
37 se concederll sobre las divisas que se C)'eneren por ri'I ex -
portaci6n de nuevos productos, siempre que su monto sea supe 
rior a diez Millones de pesos. -

Si se trata de productos aue ya se est~n exportando, el-· 
heneficio se conceder! sobre las divisas rrue se obtengan en­
adici6n a las qenera~as el aro anterior, y siempre que el -­
excedente sea mayor de diez m~llones de pesos. 

Cap!tulo IV. r.st!rnulos ~iscales. 

Articulo J 0o. La Recretttda de Hacien(!a y CrMito. Pdbli-· 
co, conforme a +as disposiciones leqalP.s aplicables, queda -
facultada para conceder a la industria auto~otriz de autopar 
.tes los siguientes est!nulos fiscales: · . · -
. . I) Devoluci6n hasta del 100~ <Je 1011 impuestos indirectos 
causados ~or el producto automotriz exportaño nor el incre -
Mento del valor de sus exportaciones entre 1971 v lq72, 

Si dicho increll'lento es superior al 25%, la af..,voluciOn po 
dr4 extenderse a la totalidad de la11 exportaciones realiza = 
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das durante 1972, Para los a~os posteriores a este dltil'!Q, -
la devoluci6n comprfln~erll la totalic'!arl ~e las exportaciones­
realizadas durante los miST'los, a partir del mornento en aue -
el fabricante alcance el incremento ñel 25~ so~re el a~o ~a­
se c'!e 1971. 

~sta ñevoluci6n se entenñer3 al fabricante final del pro 
dueto exportado, sienpre que se utilice para conpensar j~po~ 
taciones automotrices; 

II) Devolucil5n hasta ñel 100% de los impuestos indirectos 
a las er.portaciones de los fabricantes 4'inales que no estén­
cornprendidos en la fraccil5n anterior, Esti'\ clevoluci6n se -­
aplicar~ tambH!n a las ventas crue realicen ·a las zonas. 41ron­
terizas del pats y a las zonas y per!~etros 1:1.bres: 

III) nec"uccil5n del il'!puesto c:reneral ~e irnoortacil5n !'lobre -
Maquinaria y equipo no proc:lucidos en el ~a!s; y 

. IV) Autorizacil5n pi'lra ~eprecic!\r en ..,orna acelerM1a .1.1u1 i!!_ 
versiones en maquinaria y e~uipo riara P."'nctos r'~1 parTo c1e1. -
ir.tpuesto sobre la renta. 

Capttulo ~.nico 

Jl.rttculo 4'no. ~e crea la rorn.isi.6n Intcrser:retarial el~ -
la Inc".ustria .l\utonotriz. 

1\rttcuJ.o A5o. La Ccris:f~n P.star~ "'orr~•1<> por tr"~::' renr0 
StJntantes de la !"ecretarfa c'lfl Tnr111strié'. y C'OMe:i:o.1.0 y 'tres re 
la Secretart11 r'e l!ncienra v Cr~,Oito 'r>11rl:l.cc. l"J.c'1a Cori. -­
si6n F1er~ presidida oor el é. Sur!lf!creti'lrio dn Incustr-i.a, ,, "1 

la S~cretarta dn !n~Üstria y r.o~ercin y funryir:1 corr.o fecreta 
rio el 'Jirector r"eneri'\l ~.'!! Tstur1ios tracenc"ari('R " A~u,.,t.o!': rñ 
ternacionales dn la Sccretar!a de rracirn~a v Cr-~ito ~nhlic;. 

Arttculo 420. La Corisi6n Intersecretarial tnnñr~ nl -­
car:icter de or1:mnisf"o t~cr.ico y consultivo r1el !'jecttt ivo !"e­
c!eral, en todo lo concerniente i'l la :fndustr ia y i'.l co1".ercio­
autorotriz. 

Arttculo 430. La CoMisi6n Intersecretarial prcponnr~ la 
reglamentaci6n de las actividades de las enpresas ele las in­
dl,l~trias terminal y de autopartes, a~t cor.io tanbi~n la. fe -­
las operaciones de ~istribuci6n y de i~oortaci6n ~ exporta -
ci6n de veh!culos. 

~rttculo ~40. nara el ~ese~ne~o de sus ~unciones la Co­
misi6n se aur.iliar~ del 9ersona1' t~cnico y a~inistrativo ne 
cesario, depentliente ele las Secretitr!as re In~trntria '' Co11'er 
cio y de P.acienda i• Cr~cUto Pttblico. • -

Art!culo 450. La CoMisi6n Intersecretarial se reunir~ -
con la frecuencia que ella rnis~a deterr.tine o a ~olicitud ae­
cualquiera· de las renresen~aciones de las Secretartas que la 
integran. 
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Transitorios 

Artlculo lo, Bl presente necreto entrar~ en viqor al si 
guiente dfa ce su publicaci6n en el "Diario Of'ic!al" de la ::­
Feder.aci6n, 

l\rttculo. 2o, Los fabricanteR de autopartes del:ierlin cur.i­
plir con la obliryaci6n se~alada en el ~rttculo Bo, en un pla 
zo de 130 dfas a partir de la viqencia ~el nresente necreto~ 

Art!culo 3o. ·Las empresas de la industria tP.rminal que­
produzcan autopartes deber~n r~qistrarlas ~n la Secretarla -
de Industria y Comercio dentro de €0 dfas contados a partir­
de la fecha de entrada en viqor de este ordenaniento. 

Artlculo ~o. Durante el año de 1973, la Secretarla de -
Industria y Comercio revisar~ los precios de los e.quipos con 
cargo extra actualmente autorizados, a fin de atte se aiusten 
a lo disnuesto en el Arttculo 31. 

Artlculo So. Las Secretadas cie Industria y Cor.iercio y­
dfl Hacienda y Cr!!c'lito Pdblico, expeclir~n los Acuerrlos crne re 
~lamenten las disposiciones del Presente necreto. 
. Artlculo 60, ~e deroga el Oecreto de 23 de a~osto de 
1962 y los Acuercloe del 17 rle octubre de 196!.'. y del 20 de j:!!_ 
nio de 1970, en lo eme se oponrran 11.l present.P.,. 

· Dado en la residencia del Poder F1ecutivo Federal, en M~ 
xico, ~istrito Fe~eral, a los veintitr@s d!as del mes de oc= 
tubre del año de l"il no,recicntos setenta y i'.os. Luis F:chevP..­
·rrta ~lvar~z, O.dbrica. rl ~er.retario ~e Ini'ustria y CnMer~. 
cio, Carlos Torres Manzo, P.ftbrica •. El Secretario ce l'acien­
da v Cr~dito PdHico, J~uqo B. "arg.Un. nt\brica. 

b) Acuerdo que Regla!T'enta las 1JispC1siciones del necreto oue 
Fija las Bases para P.l Desarrollo de la Industria llutomo 
triz. -

Publicado en el Diario Of.icial de la Federa -
ci6n de 24 de octubre de l!.'72. 

LA T~NSFERENCIA OF TEC!TOL()(.;IA 

Con fundaMento en los arttculos lo. l' Jo. de la Ley Pe -
qlamentaria del P~rrafo 2o. del Artículo 131 de la Constitu­
ci6n. Polltica de los Estados tTnidd!I Mexicanos, 60. y Bo. , -­
fracciones I, III y IV de la Ley de Recretartaa y nepartamen 
tos de Estado, lo. :lo. y "º. ele la Le~' sobre .l\tribuciones -= 
dP.l Ejecutivo Fed~ral en ~ateria Econ6mica, y 5o. Transito -
rio del Decreto ~ue f'iia las Bases ~ara el 1Jesarr0llo de la-
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Industria 1\utomotri?., }' 
CON~IDBRJ\NnO crue es necesario establecer lan r~~laMAnt~­

ciones esoecif'icas para aplicar las disr>oniciones contenid.'\s 
en el DecrP.to PrAnidrmci.al i'ntes MenciC'lnado, hPJ!'!Ofl tAniño -­
a bien expedir el siguiente 

Acuerdo que ~eglal'lenta las ~isposiciones del ~ecr.eto ~ue Fi­
ja las Ilases para el nesarroHo re la rnaustria Jlutorootri?.. 

Art!culo lo. El costo dirP.cto r1e nroo.uccil5n a cr1'e se re 
f.ieren los art!culos lo. y 34 del rypcret.o, estar~ integraao= 
por los siquientes renqlonas: 

a) ~·!aterías pri'l'las, art!culos semitP.I'l"inados o terrnin11_; 
dos-: 

b) Cor.ihustibles y otros riat.eriales auxiliares¡ 
e) Fnerg!a utiliza~a; 
d) StilarioA y prestaciones derivaclos de los contratos -· 

de trabajo: y 
e) Depreciacil5n d~ la ~aquinaria y eouipo en los t.érrii­

nos f!Ue se::;ale Ja r.ey del Ir.ipuesto sobre la. P.enta. 

La fracci"n nacional sor! resultan+:e c'l.e coMprar ·los val o 
res libreR a ~ordo (l.a.b.) planta de los renrrlones .anterio= 
res con. los de las materias pr1Mas, art!cu.los teminl\oOs .o .~ 
semi terninaC!os . de !Mportaci~n, costo seguros y fletes (e. s.".) 
puerto de entr~da. !'ti el transporte de las mercancías imoor­
tadas se realiza.por.co111pali!as- navier;,s mexicanas, esos fle­
tes. se consic1erar~n co!!lo parte t!e la "racci6n nacional;. ---­
igual trataMiento se d~r~ a los costos por se~uros. Fl ~n~­
de inte~raci6n ryara autopartes ro~r.& ~lcanzar.se en el plazo­
·~ue apruebe la Fecretar1a ite .Industria y Co111ercio en el pro-
. qrarna de ~abricaci6n resnectivo. 

· J\rt!oulo 2o. ~on de· incorooraci<'.ln oblicratoria, en los -
. t~rt".inos del 1\rtfoulo 4o, c'!el ñecreto, los siguiente11 siste-
mas y con~untos· mec!nicos: 

a) ?lotor; 
b) Transmisil5n o caja de velocidarl !"ec!nica¡ 
e) Conjunto plato y disco opresor de emhrarrue y sus coin 

ponentes; · 
d) l"lecl'a card.!nica; 
e) r.jes con mecanis~o di~er.encial; 
f.) Mazas, 1'renos v ta.,.,bores; 
g) Rue~as; y -
h) .Partes crue forMan la Lista Co111Qn·de·Incorpor.aci6n 

Obligatoria del 12 de novieMbre d.e 1970. 
Art!culo-Jo. Para los e~ectos del Capltulo IV c1el DecrA 

to, se entender&: .. -
I) Por llne~ de vehlculos, aquel conjunto rle utilidades 

que ten~a la l".isma carrocerta b3Aic.a, con igual o distinto --
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tren motriz; y 
II) Por 111oaelo, todas aC111el las vP.:r.sionei:: ñe ñas o cu.:o -­

tro puertas, sedanes, vagonetas, "techo rluro" o convertibles 
aue se fleriven ~e nna l!n~a. 

Art!culo 4o, La ~ecretar!a ñe In~Ustria v Co~ercio no -
drá 1tuto:r.izar a las ennresas te?"l'!inalc-s la int:r.o~ncci6n r1e -
nue,,as l!neas o modelos t'!e veh!culos o la sustituci5n fle los 
c;rue actual!'l'ente orodu~can, siPl"nre otie c11Mplan, en torlop. eus 
t~rrninos, con lo dispuesto en los art!cnlos 17, l r ~· l ~ i'f'!:t­
T'>ecreto, 

Art!culo 5o. Par;i locrar. la siripli":lcaci6n r.e los crm -
juntos l"'ec!nicos se~alaflos en el Art!culo ~~. ne este ~cuer­
co, en la forma aue M~s convenna a los intereses fle la inG\lS 
tria automotriz, la f:ecretar.!a ~e Inñustria ,, Col"'ercio cono':' 
tituir4 un cordU (le ti!'i f'icaci6n Para partes o conjuntos --· 
~ec!nicos, en el rruP. ef:tarl! reorei;ent1v~11 l 1\ Sec'retar!a r1e J'.a 
cienda y Cr~dito ~dblico. -

Art!culo ~o. Los Precios al nO~lico de !on cam~ios a~ -
llanta~ sedn aquellos rrue resulten de anlicar el !'!.'li ·1a ·la­
diferencia existente entre loi:: precios de las llantas 1'.'l'Cio­
nales y las llantas est!ndar. Esta dif'erencia se detelTlinAr~ 
con hase a los nrecios de lista crue tenrrcm autorizados las -
f.ábricas rle llantas. . . 

.I:l Margen <'!e operAcitln a concesionar:l.o se l'1jl!lr~ en l~?. 
sobre el precio que se autorice al prthlico. 

l\rt!culo 7o, La Secretar.la ñe Industria v r.omercin !"<?r­
nitir! a las ernresas te?'Jl'1nales repercutir loF- nrecios r.e -
las carrocer!aP r~e estacas, "nic?~-up" v •101 tcos v sus ac1 :tta­
mentl'ls, que previar:iento haynn sido fijados a los .:F11.,r1caritei:: 
de carrocer!as, cuarir'lc- ~i;taF SP encne>ntrP.n irsf:aJarlas en loei 
veh!culos. Los precios de venta ser~n los !'lisrncs rue npare:;i:­
can en loa o"icios C'!'iradns a lns f'-'\hric;irites ·~e i::arrocer1.'ls. 

Art!cuJ.o rto. Las plantaF autonotricei:: fleb'!r"" entrerrar 
rnensualr.ente a sun d1fltril-uic~oreq P.l 20~< r"~ cNla ti"C" r"e ca­
mi6n, chas!!' con Ci'lb1na, sin Cé'.rrocer!a fle nin,..nria Psnero-1.t:> ,­
excento aou"Jllas un1'1ac1eei nue va tienen corro er.uino est.!lnr'lnr 
la cárrocer!a "picl:-up'', E!lte porccntaie s~lo ror.r~ c':in;-1 .. ., .. 
nuirse previo oecir.o eel aifltrirui~or . 

. 11rt!culo !'o. La6 pl.<i.ntas tf!rmin;il es dere:r~n entr.0('!11r a -
lo~ disf:ritui~orA~, s!n carrocer!~ ~e nin~1nn e~rec!e, Jnq -
chasisP.n CT'JC forf"an oarte c'!e la "cuot.a nostroric~ "ara Cél.rro­
ceros" r asf COMO los r.hasiSPr! coraza, contrr..1 trP.se:.o r:11e -
proc'uzcan. · 

Jl.rt!cul o J.0, i:'c consi~10r.ar~n cc:"'o r:?fTUi.t:'""S con r.ar~o ":·'.­
tra los qun en pr.t!".! f.e oric;en se o"r.czcar. cono tale?t:, 

Articulo 11, Tal"bién ·Si;) consir'erar!Tn eo-ni2cs con c<irr;o ~={ 
tra ac.:u~llos r¡ue, atin cui'lr.r-10 en r><1!s C:c orir::en pél ser. a "or = 
l!'Cl.r parte <~e los cr!Uioos est!nc1ar c~e nlr;un~~ •miC:ac1cs, ~n ·1~ 
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~::l.co nn ceb(ln Rer :l.ncnr:--oraea!; en l;i tot11lir1ac'I c"e los veh'l'.c~ 
los, , 

~l nrecio dP.l erruino oocionñl en 011!s 1P. ori"er. que se -
toll1ará ;,arll e!lta"lecl'!r. el éi:"<?rencial-¿-:? nrecios're la uni -
ciac'!, ser:t C\filli:!l rruo hu!:-ier1' teni<'l.o cm l;i uni<'!.1''1 C'e re~eren -
cia cor•o oncionnJ. ~n el llltirio flMO ñe su instal1'ci~n. 

'\rt!cuio 12. '.To se autori "?ar§n co~o oauü>o con car<To A>: 
tra los cal"hios n loR procesos dP. 4'ah:o:-icaci6n dn los ve!-tcn= 
los, los equi!?ns que foI'!'.'en parte el.e la unidar1 "~sica .:>n ~·~­
Y.Jco, as! col"o a~u~llos ~ue en pa!s de oriqen se consireren­
dentro de los precios base de las uni1adcs y <iue formen nar­
te del equipo est!ndar. 

Art!culo 13. "Se entiende oor ca1"1"-1os a los orocesos c'!e­
f.abricaci6n, las t~cnicas y los equipos sin los cuales no hE 
biese sido posible nroducir un veh!culo con las condicioncs­
norrnales de f.uncionalidac'!, as! co~o los que nor cualauier ra 
z(5n hagan los !af:-.X'icantes en el dise;i\o c'le su·s productos y p~ 
ra lo que no exista car~o adicional a los precios hase de -­
las unidades en pa!s de origen~ 

Art!culo 14. La Secretar!a de Industria v Coroercio fija 
r! anualmente el porcentaje de instalaci6n de

0

las transMisi§: 
nes autorn!ticas en los veh!culos que nroduzca la e~nresa tel:' 
minal de acuerdo al volUMen de demanda y a la posihtlidad de 
su fahricacien en M~xico • 

.11.rtfculo 15. ,,ara los e.irectos del l\rt.tculCI 33 <tel necre 
to, las empresas ~e la in~ustria f.a~ricante de autopartes, = 
deber!n en,riar a las Secretadas de Industria ~· Comercio y -. 
de Hacienda y Cr~dito ndhlico, coria certificada <tel acta -­
constitutiva de la sociedad, en la a.ue se indique eme se sa­
tisface el renuisito del capital ~avoritario nacional • 

.!l.rUculo i6. Las sociedades ~abricantes ~e autooartes -
dividir!n su capital 11ocial P.n acciones series "!\" v· "B". 
Las accione9 serie "A" ser!n noMinativas, representar!n cuan 
do meno11 el.€0% <tel capital social y deber!n llevar la si-= 
guiente cl!usula; 

•No poc1r!n adquirir acciones de esta serie personas f.!si 
cas o morales .de nacionalidad extranjera ni sociedades mexi= 
canas en las ci:ue la l'l'ayor!a de capital social·sea pose!do -­
por extranjeros. Las sociedades Mexicanas en las oue la ma­
yor!a del capital social sea mexicano, podr!n adauirir accio 
nes de esta serie sieMpre cr.ue adr.ruieran tarnbi@n acciones de= 
aquellas susceptibles de ser prop1.edi\d de extranjeros, en -­
forma tal ~ue el Monto adquirido de cada serie corresponda -
exactamente a la proporci6n·de capital Mexicano y extranjero, 
respectivamente, de dichas sociedades. . , 

"Todos a~uellos actos que se ejecut@n en violacien de es 
~a cl!usula no producir!n e~ecto alguno en f.avor de las pe!_ 
sonas que los hayan llevado a cano y las acciones se perde -
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r!n en beneficio ~e la naciOn ~exicana", 
Art!culo 17, La oroporc16n arUcional a oue se refierP. el 

Art!culo 37 del Decreto, no podr! exceder al 30% ae las c'!i,,! 
sas netas neneradas v se ir! reducienño oaulatina v acuriula­
tivamente én uni\ tercera parte cadé'. a"io, - ae manera- tal r.¡ue a 
partir del cuarto a~o dejar~ de otorgarse este bene•1c10. 

Para tal e-f'ecto, los interesados del:ler~n presentar un -­
programa de eyryortaciones co~forrne al cuestionario nue elaho 
re la Secretaria de Industria y Comercio. · -

Transitorios 

Unico.- El presente acuerdo entrar! en.viqnr al d!a si -
guiente ele su publicaciOn en el "Oiario Oficial~. de la :i:'ede-
raci6n. · 

M~xico, D.!'!',, a 23 de octubre de 1!>72, El Secretario ae­
Int'1ustria y Comercio. Carlos Torres ~·anzo; Rttbrica. El Secre 
tario <le Pacienda y Cr~~ito P11hlic<'. Huqo P.. 11-•ara!in. RGbri= 
ca. 

"uhli'cac'!o en el !liario (lf'icial de 24 de octubre de 1972 



.... 
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DrC~E~O para el fomento de la inc'lustria ~uto~otri?. • 

. 1\l m1rc¡en un sello con el Escuelo ~:acional, f!Ue (!ice: 
J.r.tados Pnié'o~ ;.Te>:ic<1nos .- !'residencia de la ne".'ítblica. 

,TQfE L()nE~ !'<mT!LLO, "resir'!ente C'ons+:itucion'll c'le los :.s 
tados t'nidos ~·e:cicanos, en ej ere if!io de la i:acul l:arl rrne roe-'= 
con~iere el art!culo 3º·"racc16n I, de Confitituci6n nolttica 
de los Fstados Unidos ~Texicanos, y '!0n "unrla!!1ento en los ar­
t~culos lo. Ro. 13 y 17 de la Ley de ~tribuciones del r.jecu­
tivo Federal en M~teria r.con6mica: So. y 12 ~e la Ley para -
Promover la InversH5n Her.icana v !le(Tlllar la Inversi6n rxtran 
jera1 21, 31 "raccit5n IV, 32 l'rácciÓnes I, XVII y X'1III, -
33 ~racciones x, XII y :<X, 34 ~racciones I, II, IV, V, vr y-
1fII y 36 i'raccH5n XXIV r1.e la Ley Orq!nica c'le la Administra -
ci6n Prtblica Federal1 lo. fracci~n X1.'II inciso 5 subinciso -
E y 20. i'racci~n II de la Ley <le In~resos de la ~P.derar.i6n:-
14 c1el Presupuesto de Ei:-rresos de la Pe~eraci6n ~· lo. y 3o. -
de la Ley neglamentaria del P~rraf.o ~e~undo del Art!culo 131 
Constitucional y 

CONSilJEru\NDO 

()ue durante los 1!ltiMos 15 aiios se ha secruic:1o una pol!t.!_ 
ca de orotecci6n, fomento v est!mulo de la iné'ustria autono­
triz y-que ~sta ha alcanzado, en t~l'J!linos qenerales, los ni­
veles de desarrollo que se -~i 1aron en las disposiciones has-
ta hoy vigentes. · · · 

Que es necesario locrrar en esta in~11stria niveles inter_.· 
nacionales ele prt'ductiv:Í.clad, para consolid.ar los logros al -
canzados. 

~ue se requiere que las ernoresas de la inoustria automo­
triz racionalicen el uso ñP. divisas de acuerno con la oriori 
dad de esta rama inoustrial y las exportaciones aue realiceñ. 

Que es necesario ~ue esta industria se convierta a media 
no plazo en qP.neradora neta de di'7isas, con el f'in <ie contrI' 
bu!r ~l equilibrio de la ralanza de paqos cel pa!s. -

Que el qrado de integraci6n nacional de los veh!culos se 
ha visto a~ectado ?Or el carnhio de, paridad de nuestra moneda. 

· Que eli indisoensable aprnvechar nue:!ltro merca(i.o interno -
Y las m!xi~as oosi~ilidades de fabricar art!culos ~ahufactura 
dos· para generar mayor ern.pleo. -
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Que en la zona 'ronteriza y en el per1metro y zonas li-­
bres del na1s se aci:int11a la necesir.aa. re sust i tu!r irinort:;i-­
ciones po~ bienes Pa~r.icafos local~~nte, con los ~~ne'icios­
econ6nicos <le oc~paci6n ñe recursos ~urano6 y matP.r.iaJes ñe­
la naci6n. 

Que es necesario racionalizar.~ adn n~s, la 'abricaci6n -
de autol'1"6vi 1 es, camiones y tractores anr!colas para anrcwe -
char ef.icientel"'ente nuestros rP.cursos y alli!'entar la pro<'htct.!_ 
vidad de esta rama• 

Oue es necesario reconocer, aooyar y Portalccer los es -
fuerzas realizados por las e~presas nayoritariamente Tl'cmica­
nas. 

(lue es conveniente dictar las· disposiciones que aprmm -
chen las coyunturas nacionales e internacionales, previnien­
do el sano c'!esarrollo de las activ1.ciac1es industrialei:: y r°!f) -
la econor.i1a en su conjunto, he teniño <>. bien P.xpeñir el si -
guiente 

nEC~ETO PMUI. E!. FOMJ:;NTO nr. L11 !HDU~'t'~.IJI !IJl'l'nrmr:"!?j:'; 

C.!\'PITU!,O I 

DisnoRiciones r.enerales 

A~TICtTLn l<'. r.l presente T)ecreto ti.enl;! Por ol'1eto "01T1cn 
tar ·la inñustria auton:otriz naci.onal riarn acelerar su rrcci.:­
~iento, consolidar. los ~vanees loqr.a~os y convertirl~ a ~e -
diano plazo en ryeneracora nP.ta ~e divisas. 

A~TICU~O 2o. rara los efectos de este necreto, ~e enten 
cerá: 

I. Por autom6vil, el veh!culo autol"C'ltor para P.l trans -
porte.hasta de 10 personas, 

.rr. Por carni6n, el vehículo auto~otor con chasis ~ara el 
transporte ae efectos o de 1".Ss rte .lo riep1onai::; 

!I!. Por tractocaci6n, el \•ali1culo automotor c1 e ~ o 1 
ejei, destinado al transporte ~e e'ectos nodinnte el arras -
tre de un remolque, plata Porll'.a o cual<:'uier 0tro tipo f.c ca ·· 
rrocer1a; 

I''. T>or autob1s inte".'ral, e1 vel-.!culo auto!"otor sin cra­
s!a y con carrocer!n inte~raf.a, ~entinRro nl transporte fe -
rás r.e 10 personhb. 
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V, T.'or tractor aqrtc"la 1 el vch!ct1lo autorC'tor e:inlea -
<•o f\n !''lenas anrJ:colas.· 

~'I. Por .inchtstrié\ terr.inal, J.os "al:ricantes nac:i.onale!'l -
c~c autorl'lviles, C·'ll"lionGs, trnctoc1u,,iones, i'lutoru;,ps inte"ra­
les o tra~tor~s, nue realizRn en Pl'!!'la~hlR •1nal ~e ne~ns ve­

. h!culos •1tiU.zanc10 cor1n("lnP.ntcs r1"l :-iro'.:'nccil'ln nacional, tñnto 
prl"!'liO<; cor.o ':P. la industria ne é'UtOPilT.tes 1 CO?""rl~."l!'.l~~t.1~1 0S -

con con~1or.i'mtes c".P. i.l"!'Ortfl.ci.6n, 

~ 7II. nor industria el"! <".ntopnrtes, lo~ "ahricantes "taciona 
les r':! col'.'pnnentes y sus partes "ue ce •Jtili.cen en el ensa.,,-= 
ble ele vertculos o en el l"P.rr.ado r1f! rcpu 0 sto, Al'!{ cero los -
"ahricantes nacion;i.les (le remC1l011cs, platil .. o~.é\S o cu11lc¡u.ier 
otro tipo ~e carrocerta; 

~!!II. Por COl".ponentes autor•otrices, l·'.'IS partf!S o C<'~iuntos 
integrantes ~e un v~:1knlo é\Utoriotor., se.:tn ·éstos r.'c pror1uc -
cilSn nacional o il>'portados; 

I~. !'or presunuesto de divisas, el monto anual de las mis 
nes que podrán ejercer las ern!'>resas ~e la in~ustria terminar 
para la importacilSn de !'.'.aterial ele cnsarible y de re:ou~sto, -
de veh!cu~.os nuevos y de herrar.ental para ensamble, as! coMo 
para ·los pa~os r.el contenido !~portado r.e los coMponentes n! 
cionales, de regal!as al extranjero, por uso de patentes y -
marcas, conocimientos t~cnicos y adMinistrativos, inqenier!a 
b!sica y de detalle y cual~uier otro gasto en divisas; 

X. Por Secretar!a, la de ~atriMonio y Forrcnto Indus 
trial y 

XI. Por Comisi6n, la Intersecretarial de la Industria Au 
tomotriz. 

Cll.PITt'T,O II 

Industria Terminal 

ARTICULO 3o, 1\ partir <lel a;;o l'!'oclelo 1 !J73, lll ~ecreta -
r!a, con base en 11\s resoluciones de la Comisi6n, fijará un­
presupuesto anual de divisas para la industria autorotriz, -
torr.ando en cuenta los ohjetivos fijarlos para este sector y -
la situacien de la balanza r.e pagos. 

La Secretada asignar~ ese !'>resupuesto de divisas a las­
empresas ·de la industria terI".inal en base a una cuota ini 
cial autorizada ~' a las exportaciones netas aue realicen. 

':·, 
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ARTICULO 4o. La cuota inicial autorizada a aue se refie 
re el articulo anterior, se calcular~ consideran~o la halan= 
za de divisas hist6rica ce cada empresa, as! co~o la partici 
paci6n mexicana en su cn,ital y el arndo de inte~raci6n na = 
cional ele los veh!c11los, i:;eqt1n la F6rnula oue estahlezca la­
Comisi6n. 

·ARTICULO So. Para el ctl~puto de ñivisas c¡eneraaas ~or­
exportaciones, ln Secretaria reconocer~ el 100~ de laR divi­
sas. netas que se generen por la eY.!'Ortacitln <la vehtculos, 
herramental y componentes automotrices, as! co~o de imnle~en 
tos·aqrfcolas para el caso d~ ~ahricantes ~e tractore~. ~a= 
toir.ará COMO c:rr-meracitln neta <"e cUvisas el valor de venta clP.­
los productos menos su contenido i~norta~o. 

Las ventas de autom6viles nuevos a las franjas fronteri­
zas v zonas li~res de la Reodblica, se cnnsinerar~n cor.o ex­
portaciones para ~ines ñel nresupuesto ~e divisas • 

. l\~TICULO F.o, Las e1:1oresas de la· inc1u:tria tt'!rl"1inal r1e!;)e 
rán c¡eneral rior lo menos·· soe ~e las r'!i•1isas nt'!tas necesarias 
para su presupuesto c1e rlivisas, con la exrortaci15n i.lfl ~or.,mo­
nentes fabricados nor empresas c'le la industrie. ce antot:>art:es 
que cumplan con un nrograrna de ~anricac16n aprobado por !a -
Secretaria. 

tl 50~ restante po<lr! ser ohtenido con exrortaciones rle­
veh!culos y cornponent()s autornotricF.!s f abricaños en nlanta -­
propia o por e~presas nue no cuenten con rrograMa ~e fabrjc~ 
ci6n aprobado por la ~ecretar!a. En caso ñe co~nonentes fa­
bricac1of! por ernpresas rnaauiladoras nue oi;ieren .'1.l al'llparo r.el -
P.eglamento del ?árrafo tercero del ardculo 321 c~el C6füno. -
11.duanero de los J:'stados Unir1o!'l Hexicanos, sus t'!ln;ortacionc!'l­
stllo podr!n contar hasti'\ el 20% de las divisa!'! net;.s necesa­
rias para el presupuesto ae la industria terminal. 

~~TICULO 7o. Los ~ra~os m!nirnos de integraci6n nacional 
'-'Ue c1eber.!1n tener los veh!culos autor.iotores, ser~n Jos si 
gui~ntes: 

Jluto~6viles 
Camiones 
Tractocar\iones y Autohuses 
integrales 
~ractores Agr1colas 

• ~nrcentaie ~tnf~n 
rlé Integrl\cit5n !Tt1cional 

'in~ 
l;!j!!, 
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Los crraños dr! inter:raci<'5n nacional c'le los \'ehtculo'> se -
calcular!r. por nocalo y en h<rne a la f6rnula costo-partes. 

. AJ"'.Ticr1r,o Co. r.1 ".lré'.do ~1e inteo,racitln nacional reco)"lenr1! 
r.!o es aquel que la recretnrta consiñere CT\lf! las plantas ele -
la industria terr.•.inal nuecen ll11')'<1r a alcanzar en sus l".oc1e -
·los. Estos qrac'los de ÍntP.graci<'5n ~or tino de vehtculo son -
los si')'uientes: 

A:'io llodelo 

Autor.<'5viles 
Carr.iones 
Tractocaf!liones y Auto-

buseB inteqrales 
Tractores Aqr!colas 

1979 197º 

'55! li5% 
70% 75% 

75% ªº" 7()!J, 7SI' 

l!.' BC' 1981 

en ac'le-
lante 

70~ 75% 

ªº~ 13'5% 

R'il'l 90~ 
91)% 351' 

A.P.TIC!!LO 9o. l?ara efectos r'1Pl nr.esunuesto rlo c'i~risas c'le 
las empresas, el contenic'!o im)'lortaclo c'le los vehfculos Ro 
afectar~ por el dil'crencial entre los ~rados de int'=ln,raci6n­
nacional recomenc'!ado y real, conf'.orl'"e a las rel'.'las que expi­
da la. CoMisH5n • 

.n.nTICULO 10, Fl uso de cUvi.sas nor concepto de transfe­
rencia de tecnolo~1a y otros qastos indirectos se qpterrrina­
r! en base~ los porcentajes ~ue señale la CoJ11isi6n, aplica­
dos al precio de venta neto de los veh!culos. 

ARTICULO 11. Para los ·~ines de este Decreto, los compo-· 
nentes automotrices se clasifican en: 

I. Macionales de incorporaci6n obliqatoriaJ 

II. De !abricaci6n nacional, y 

III. CornpleMentarios de irnportaci6n. 

Jl.?..TICULO 12. Los col!'oonentes nacioni\les dP. incornor.a .. -­
ci6n ohli'!atoria y los ñe · fabricAci6n nacionc\l, ser~n aau~ -
llos que anarezcan en los .listados au13 oar<'I. el efecto puhli­
car.1 la ~ecretada con hasP. en li\s :r-e'3oiucionA.s ele la CoMi -
si6n y que satisf'.aqan las nomas P.Stablec'id.:td por· esa r'lepen­
~en9ia, o en su clef.ecto las espcci~icaciones intP.rnac!onales 
aprobadas por la ~isna. 
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ARTICULO 13. Para deterninar el COl".teniC!o naci.onal ñ.c -
loR veM'.culos fabricados por la inc'\ustria tPrMinal, R6J.o sP.­
tor:iar!n en cuenta los cortponentns auto111otrices ~rot'!uci.rlcs -­
conforme a ptócrrnMas de fabricación anr.ot.ados nor J n r-P.r.:rC""t<: 
da. 

AilTICT.'LO 14, L<ta el'lpresaR rle la !nc1ustr!a term!nr11 no -
oodrán fahr!car r.oroonentes oue nroc1u?.ca la inc~m1+-.ríl'I 0P. a11-
topartes. ~in em~ar~o, la eecrctar!a· po<lrá autnri?.arle~ Jn-­
fabricaci6n de comol')r>entea a~.iciona les a los oue va nrc-r1ncen 
o teng1rn aprohar.los !:lara !"roc!ucir ·.c.t,ml)c1n .ª su 1u.icio n~él. hcn!:_ 
f.icio oar.a la econoM!cl cP.l pa!s y:e1 ,i!eRi:trrolln rfo 11\ 1nr1us­
tria nacional y se r.:Ul".plan adeM:is ;,,.'19~!recmisi tos rme f"i i e -
al respecto la coriisit'ln. ·· 

~RTICULO 15. Para aue un coMnnnente cJasif"ic~"º coro n? 
cional ae incorporacil'ln t'hlirr""toria ~mena ser. sustHu.Mo ~or 
uno r.e ir.i.nort/\cH'ln, Re reouerir~ la l'or?!'ulaci~I" ñ<:> un CC"'nve­
nio con l¡ Pecretar!a baj~ las siryuicnte~,bases: 

I. Oue las p/\rtes interesadas presenten ante Ja ~~cret.a 
r!a la solicit.url correRpcmcUente, incicanc'lo las ra-zorer. v -­

. consecuencias de la austituci~n, as! coMo los .r.ol"rrC'r1 iRos -­
~ue est~n eisouestas a aa~uirir: 
- II, Que cÜcha solicitucl se analice coniuntarnente con J as 

ernoresas de la incluf.'tria teTl":f.ral y J.a c"P. aut(martt>s rrw~ co­
rresponda, y 

III, Que .cUJ11plan con las conc1icionP.o que en !:;me a sn :;n­
licitun les fije la ~ecretar!a, 

Estos Convenios oblirran a las nartes oue los l'ltrncrih<iri. 
Per!n ele anlicaci6n general p~ra t0cla~ las eMrrc~as feJ r~~­
tor que se ai!hieran a los !Tlisror. !' curirlan CO" los rnrt1i.!;:i, -
tos establecidos, 

l\~TICULn líi. Li\s cll'prP.sas c"e lé! in'lnstrin t.Pn·:!.rH"., ·:·" -
~er~n oresentar a la rccr~tar!a ~ara su anro!:'ací~n, ~urnr.t~­
el segnnr1o trir"!stre c'cl ñ"'o ci"J enc1ñrio, l ns "'Oc'!<:?J.os rt;~ r>:e 
tem~an pronncir curanto el r..tguinntc a··"o ñllf-o!"'C'tr.i:>:, j_J"c~n ::­
yenro el ct5rin11to (~P.1 conter.:!.<10 P'1"':ionPJ nn.r. :r"r.>r'~lC', .ir, 1c11-:-r 
c~o a lri -f'~rr•ul'\ cosl:o-par.':e!', 'C'.'!': f"!rru:fnns c:mcinra~ eR '' el v:i 
lor del conteniño i!"lp("lr.ta~o. 

Las er;preRas '~<' J.ñ inr!usi:.ria ter:-.:1.nRl n("l..::r.!ln i"no<ta:r. -­
CO!"lnoncmtes i?·'t:r.a P.! rmsar1M.f! (1e lNJ ro!~ele>r. a:1tnr.:f.~1'r1pr. l'rn~­
la ~ecretar!<1, •'.\J .:trmarn c!e p~IT'f~OS <ll'-:Í<>Ttl"S r1.e i!'!'OTtnr:;il)r 
que ~::pida la SP.crotar!él r"P. <:'o~~rciC', en Jon cai:;oi: rruc 6r.toc; 
se r~quieran. 
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\!'.'.:'!CUT,(! 17. f;6lo laR i;~presaE! r..e narticiraci6n rayo -
ritariR ~ezicana ~o~r5n zer "utori~a~as aircctanente oor la­
Secr~tar.!a nc\reo. rrot~ncir !!neas 0.o •rehtc11lc¡:¡ ~ iferentes a -­
las ya •pro~a~as, 

ll.'J".'!'21.'!l' 13. T,a ~ec:>:'etar1a n0C:r.ii verificar, cu<!nclo lo -
estirie con'.'eniente, la in~O!'l'lñci6n prr-norcionar1a por lñs em­
presi\s rP. la inc,ustri.a terrina] en relación con car';i uno re­
lo!". r·o,'elos y 1.!neas c;ul'.! b'lrr¡an ñprol:'ar1os, 

,'\"':'!CULO lCJ. Tiara los "inP.s C'.e· este l')ecreto; !ns eC!ui -
nos ~en car,.o e:>'.tra se cl<'.Ri "'icC'\n en nocional A!! coriunes v 
C,ncinnales de luic. ('lnciona les c0!"1tnP.s ~on los riu!:! hrin~an­
r.-avor cor.oridlu"., ~!:!~oran las ospeci"'icar.i ones c1e lo~ ve1'1cu­
los a<'!aptánr'lolos i\ C.eterr"inañas condiciones d<:\ ooeracil5n, o­
bien quP. su conslll!'O sel\ qeneraliza-:So. Oncionales dP. 11110 -­
son los que no proporcionan una ventaja t~cniceo a loP veh!c~ 
los y s6lo ~er~iten al usuario hacer distibtiva la uni1ad, 

La recretar!ñ dicta~inar~ sobre Ja clasificaci6n de es -
tos e~ttinos en cada caflo, 

J\~'"!CULO 21"1. La inRtalacit5n c'e P.rruioo con carero AY.tra -
en los vehículos se autori:rnrá con'F.ome a las siguientes pr2 
porcionei:i: 

I. r~asta en el li0% ele la l)rot:1ucci6n el.e veh!culos, cuan­
c1.o se trate de ec¡ui9os opcionales comunes, y 

!!. !Taf!ta en el 20% de la producci6n de ve!l!culos, para­
el caso de erp1i-¡ios opcionales ele lujo, 

r.sta relaci6n se ~eter~ ctlr!nlir en ~orrna trimestral en -
la '::lrot1ucci6n ~P. cat'!a uno el.e los !!lor.elos autorizados. r,a . ~e­
cretar1a ,.,odr! ver! "'icar, cuando ] o ju::i;que conveniente, el .­
cumpli~iento ce esta disposici6n • 

. l\RTICTJLO 21.- Las el!lprnsas de la inC.ustria terl"inal que­
deseen producir m~s de un tipo de !'lotor, deber~n e:irportar -­
anualMente, como l'l!nirno, el f0% del volumen de la produccil5n 
rlel motor adicional. 

ARTICULO 22. La 1ncorporacil5n ele Motores diesel para -­
cariiones, tractocamiones ~, autot-u~es integrales, s6lo podr~n 
~acerla e~presas de participaci6n rnAyorit~ria ~exicana, 

hRTICULO 23, La Secretaría de Comercio podr! pe~itir -
la i~portaci6n de auto~l5viles, camiones y tractores nuevos a 
las franjas fronterizas y zonas .libres de la Repa~lica, Qni-
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carnente a las eMPresas ce la industria terminal. ~stas ir.nor 
taciones ser.!in con cargo al !"resupuesto i!e divisas de c¡iri.a ::­
emi;>resa • 

Los veh!culos eme se innorten conf'orrne al ntlrraf'o :1nte -
rior 1 deberlin ser iqtiales a los Proc111cidos E'ln el na!s • 

~~TICnLO 24, La Secretar!a cA CoMercio, con ha~e en J~­
Pol!tica de precios rrue ~eterri.ine la Com:l.si6n, a!)!.icar§ el -
tratariiento nue correspoJ'lcia a los 1retifculofl crue comprenr"! es 
te DecrP.to. · -

ARTICtTLO 25. Previa resoluci6n f'avorl'l.hle <lP. la ".:onisi6n, 
la !'!ecretar!a de r.oMercio s6lo por.r~ autori.zar a las er.nrP -
sas de la industria terminal la i~port~ci6n al interio~ ñe -
la Jlepflblica, de auton-.6,riles nuevos con eauioos esnecin 1 P.s -
no fahricados en el pa!s. Estas i111portaciones ser!n con c.:1 r­
'!º al ¡iresupuesto de ñivisas d_e 111.s eJTlpresns antes citacias. 

C1\:PITt!LO !!I 

Industria dP. .~.utopRrt"!s 

ARTICULO ,2f. Conf'or~e a lo dispue$to por lri Le~' !"•'lrl'I. 
Promover la Invcrsi6n Hexican<'l. v P.enular J n Irversi6n r~~trll.n 
iera, las ernpres<"S re la inc1ustria rle autopartes fel:nrl\n T'l!!_ñ 
tennr una estructura de capital ~n la nu~ el ~~' ~ol ~isn0,­
co~o ~tni~o, sen ?rnpie2ad ac inVP.rsionistas ~eYice.nos, 

A~TICUtO 27, El caPital social ~e las c~nrr.sa~ de la in 
dustria. c1.c autopartns se di vicUrá en accioni>~ sori "! 11 ». 11 '! --= 
"P". Las accione~ RP.rie "n" serán nominativa~ v ronren~ntA­
rtln cuanr'lo rncnos ~1 FM: re J. canital sor.:!.:i l '>' "!P.hc.l'."~l" r.u,.,rl ir 
con las rcqlas oue se~ale la CoMisi~n • 

.1\R"'ICUT,11 21'. La recrP.tar!1t "orriular.i\ 1"r, r-r-nrrri':-11s .:~ -
inte<Jraci6n ,:¡P. los co:"rorienontes r'n f';¡h!"i::::v~i6n na'.":~r:>n'.lI n11r:­
ccmi:ir~ern del:ien incorporarse en f'orMa ohl.iaatoria F?n los ve­
htculos l'al-iricar.o:< para el nernar"o interno; n;u-.1 f:?.'.1 "!r~l'.'!t<:>, 
r.scuc':ar~ l<t opinif:n :1 ~ Ja .:f.nc'ustriñ terri n1ll. 

?.f'"':tCt'L:'.I 2". "'«rn r¡ne los CO"'l)r:"n<m f:f'r.i i:rue r-ror111-::2n ~,;1_,,,_ 
cnpres<ts r"e 111 i.nr'i.ustri?. .'le autorinrt<>s nuor"ar s~r :ir.:::J.~1iclos­
an los lista~ns a nue se rP~i?re el arttculo 1~, ~stns ~e~~­
rftn alcan~ar una int0"rnci6n nacinn~l r!ni~a ~~l ~~t Po~nn -
la "Omula .costo-f.'i.rcéto, en l<" cnaJ. GP. iJ"!cluir~ e) ~onto c'IP 

sus e~portaciones dirP.ctAs, 

AP'.':'ICl'LO 30. "ara el crtlculo -:'!.el "r:iclo de 1ntr:>nracil1n -
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nacional C.e J O!'l VRh!culos t'll'l la inr'lu!'!tria ternin1>l, loe; C!'.1!'1-

nonentn!l ""a'1ri~ar1os nor l"I inc1u!'tria re 'lut:noartes se clñsi­
~icé'rán v coT'ta~iliz~rftn <le "ICUerdn con la si~uiente tahl'I: 

Cateqor!a 

.!\ 
B 
e 
n 

nraé1o ñe Intenra 
ci~n ?Jacional --= 
rn~s rxnortacinnes. 

11.~s de 1001' 
ne !JI) a c¡n11¡ 
ne roo a 7n11; 

~lenes <'!e 6nr, 

Contah1J idac'! 
Neta 

1()0% 
BO~ 
co~ 

o~ 

Contonne a la tabla anterior, el ".raño mtni~o de intP.qra 
c115n nacional M~s e::<riortaciono'!I para lr1 ini!ust:r:fa r.e autopiir 
tes ser~ ñel 60i para los i\~os 1~78 y 1~79. ~ara 19PO el ~r 
ni~o der~ del 30% por lo que a partir de ese a~o, la contahT 
lidad neta para la catergorta "C" será 0. 

La Secretarta exnedir~ certificado~ de clasificaci~n ~e­
acuerdo con la tabla anterior. Las e~prP.sé's de la industria­
de autopartes deherl!n calcular trirnest.ralMP.nte su qr.a<lo <'le -
inte('fraci6n: en caso de crunhia.r !:'le categorf.a, ceher.lin noti -
~icarlo a la C:ecretarf.a en un plazo no !'layor de un rres. 

AP.TICULO 31. Las exoortar.ione.s utilizadas por li\ inc1 u~­
tril'l rle autooart-es n::ira Ím clasific<icit"ln en J.a tat-la 0ol ar­
ticulo antr:irior, no- po~rtin ser COntahili.zac1as nor laR el"l)re­
sas r!e la inc1ustria t.erriinal ~i\.ra su presur.iuest:o ce di visas. 

A~TICULO :!2. La i'ahricaci6n e imnortaci6n ñe notares -­
diesel oara ca~iones, tractocaniones y autohuses iT'teqraJP.s, 
s6lo porlr3 hacerse ~or empr~sas ce oarticipaci6n ~i\yoritaria 
mexicana v con nro~rama ~e f.ahricaci6n anrohado por la Secre 
tarta. - · - · -

AP.TICULO 33. 
por la 1ndustrift 
~as establecidas 
es~ecif.icaciones 

Los corroonentes anto!'lntrices i'abricados -­
de autopartes a~~er~n curiplir cnn las nor -
por la ~ecretart~, o en su ee~ecto con las­
intcrnacionales que la misma aprue1:1e: 

l\RTICULO 34. Las partes y !".aterías :Jril-ias de iMporta 
ci6n aprobadas Por la Secretaria en les nrogramas ~e Fabrica 
cH5n d!'l ~omponentes autolt'otrices ,' podr~n ser int.ernar.as al = 
pata al amparo de pemisos anuales c1<:! imriortaci6n r.rue exnida 
la· Secretaria de Comercio, en los casos en au~ ~stos se re -
quieran. 
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C.'\PI'J:'l'LO IV 

Est!mulos Fiscales 

1\.RTICer.n 35, Para hacerse acreedorl\S a los est!rnulos -­
Fiscales nne establece este necreto v las disPosictones le~a 
les victentes, las er.presas ae la inai1stria terninal flel)er!n= 
J'"lantener nn f'lalc"o ecruilil-rado i:mtre iT"oortaciones y eY.oorta­
ciones en su presupuesto ele clivis<>s y cu:nplir cnn los porcen_ 
tajes !"!niMos de integract~n nacional por !l'oi!elo que s11 se"~ 
lan en el art!culo 7o. ae este necreto. 

l\'.'l.':'ICTTLO 3€, r,a Secretar!a c1P. racifmc~a v Cr~cli to Pf.ibli­
co, con hase en las resoluciones ce la CoT"isi~n v en ll\s ñis 
posiciones legales vigentes conceder~ a las enpresas Je las':' 
industrias terr."inal y r1e autop<'lrtes la rer~ucci6n hasta <".eJ. -
lont del impuesto 0enerl\l c1e iT"portaci6n ~e la ~anuinaria y­
erruioo no nrocucidos en el r>R!s c,.estinat'los é\ la fabricación-
1le car1noni':'T:':es O c1o VP!'!CtllOS, as! cor•o de los coripor.entes -
cor:rlenent<irios c"!c inpcrtaci6n, e''.C~"to lo~ opcional"!!!' ,,e -
ll1jc. 

l\ l'ls el':'rresas r,e la inr.:ustria t:P.rri.i.nal les nQ(1r~ cor.ce­
r'.er uc1e¡~~.!'l 1-"l rer~uccHln ra!'lt:a :'e). J ()('I!'. .:~e J <>. parti.ci1:1?.ci6n -
n~ta fe~3r~l ~el i~~u•Pto especial ~e enRnr~le. 

l.?':'ICr;1n 3 7. Lr.1 f:P.cretar!a C'P. l":oI!'ercio, con hase. en J.;;i.s 
resolticicinP.s ,10. la ".:ol"il"i6r. y oP las <" isrc>s icior.cs lerñl es -
vincnteR, ,o{r4 ~o~c-~cr a los •nhricantes •1nales f~ cr~~r­
n'1nten y a i.os r>l"nrcn.:11i c'e la inf.u.l"t:r.:f.ñ terr.inaJ, la c,.e•roJ u­
ci~n hasta ~el lnn' fe los i~punFtos in~irectos cRUnRdos ?Cr 
lo~ coMpnnon~es y vehículos n~pnrta~os, 

A-=t'I'Ir.t:rl'l '.1rl. 1':\s P.r•mre$a.s c'.e la industrié:!. terrfnl\l v ~~e 
autopartes, pani'\r~n unft buota eruivalente al ~t del v~lo~ de 
las rec1l1ccioncs re> iripueRtos o1'tenit~os, por concepto de los­
ser.vi.cios ds inspeccit'in y vigilancia mte conjuntar.ente rea -
lizRrán las ~ecretartaR de Patrimonio y ?omento IP~ustrial y 
L1e I:acien<'li'\ y Cr~rlito ti(\l~lico. Los parrr:is se ePectuarán en -
la r.or!"a. y t6rr:>inos C!tle neC:ale la Col"i si6n. 

CAPITULO,\' 

CoMisi6n Intersecre>tari111 

1\R.'.':'ICUr,tJ 3'). !".P. crea la Coll'isi6n Intersecrctarial ñe la 
Industri<'I. 1\utoT"otriz cor.o orcñnisr.o de car~cter técnico y 
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consultivo ñel r:iecnrivo "'er'P.raJ, ?n tnrlo Jn ccmr.nrn1. 0 r.t:t'! a­
la industria y coriercio ce ••ch!r.ulos y il l'l anJ i.car.fl'ip ''" "'" 
te necreto, 

JIP."'IC"PLIJ ~(). Lci C'0T"i.sf~n est?.r~ fomRC'-1 no:i:- r'.np rnPro -
sentñntes rle car1.J. nna -"e J c>.s i:dm1iontes ~ocrrtar{;ip: "<1'.:ri,.,.n 
nio y :r:'or:>ento Inc'ustrial, !'Rcinl'r<'I y Cr15"ito ,.,ai-.1 icr:i y ro'"'"':. 
cio. Oicha Coriisi6n ser~ nrestci~a nor la RecrctartR (e ~;i­
trireonio y ~oriento In~ustrial, 

El Presic,ente ,,e J ñ C0;T'is.i6n t.en'!rá la represE>nt.~cH>n (1 ~ 
la nisma y se coorc1inará con otras co,,,isinnos r.re.:id;rn pcir ,;.1 
Ejecutivo F'er:leral, para el l!'.ejor cleserii;>é'o '!e sus .:itr.P·11cio­
nes. 

Jl.::lTICtTI,Cl 41. La Comisi6n funcfonar~ vtllida!"•:mte cor. 1.?.­
asistencia n!nir.a ce un representante ce caaa ur.a ~~ Jar, ~~­
cretar!as eme li\ cor.':lonen y sus resoluciones ne!"án anrol~<ic'cs 
por ~ayor!a r.1.e votos: 

1'.~'."ICT.ILn 47. :r:.a Coriisi6n se!'lic:-nar~ con 1.1 "recnenci3 -­
que ella Mi c;l'"a -ieterr::i.ne o cnanr.!o la convoou<? !'.u "resi.r1 :?n t~­
a iniciati•1a oropia o a oeticil'in c'lc cnalesr:ruicr<" r'~ snn !".ir>!" 
bros, · · 

. ART!Ct'L() t'. 3, LC's 11.cuerc"os 1~er.iva!1os r~e J 'IS rr>snlncinn<?s 
ñe la Col'1isi6n sArán imitrurrentac'os rior 1.a!l !"ccrP.tar!1ts cr. -
rresponrientes. 

l\RTIC't'T,O 44. La C'Cl'1isil5n consultarA, nara el r.\f';or eier 
cicio de sus atrihucio'les, cuanr!o lo juz011e convF?nie.r.te, 1 a:­
opini6n c'le lñs c~raras ~· asor.iacic-nes r.eorescntati,•;is rle J ·'I!" 

industria!'l terI"inal y ~e autopart~s, as! co~o ñe concer.icina­
rios ~el autotransnort.e, 

J!RTICPLO 15. Parn el cP.Rf'.l"'".'le'~º rle sus "unciones, la r.o­
misi6n contar~ con nn i':ecr.etario ':el!nico, auf' !'P.r.~ el SuhC'.i­
rector c'le la Inau!'tria ~uto~otriz, ee la Direcr.i6n rcn~ral -
rle ~ol'"ento In0ustrial, ~e la Secretar!a rle Patri~onio v Fo -
mnnto Inr'lustrial r-uien se auxiliará del oersonal técriir:o ., -
administrativo necesario • 

.lrn.'J'ICtJLn 46, La Corisi6n expedir~ las recrlas y "isnosi­
ciones a<Ü!'inistrativas que consirl.P.re con\renientes nar¡¡ la l""e 
jor aplicaci6n e interpretaci6n de este necret.o, 
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CAPITULO V1. 

Silnciones 

ARTICULO 47. En caso de no cumplir con los ~orcentajes­
señalados en el art!culo 20, se sancionar~ a las empresas -­
con una l'\ulta equivalente al 20~ del precio de venta al pQ -
blico, sin que exceda ~e $50,000.00, por cada ·unidad crue pr2 
voque este incum?liMiento, 

.1\RTicur,o 4B. r.as el!'oresas de la iric'ustria terninal crue­
produzcan rn~s c1e un tipo· de motor y no cumplan con lo esta -
blecido en el articulo 21 ñe es~e Decreto, ser~n sancionadas 
con n:ulta hasta ~el 50% del costo unitario d-:?l Motor, sin 
que exceda rle $50 ,000,00, nor cac1.a uniclil~ producid<\ f'uera de 
lo estipulado. 

ARTICtrr.o 4!1. Las el'\nresas c'te la industria t".!l'I'linal nue­
fabriqUen autopartes sin.autorizaci~n ~revia ~e la ~ecreta -
ria, ser~n sancionac'las con 1ma,.M11lti\ hasta .:le ~so,000.00 y -
el cierre. de la 11nea corresp<;lnc,.iente, en su caso. 

A!tTic:!ULO so. Las empresas de la industriA r.e autopilrtes 
que no hagan la noti.l'.'icacHln a que se ref'iere el <1rt!culo 
30 del presente Decreto, dentro ~el plazo estahlecido en el­
mis!!lo,: ser!n sancionadas con una rmlta hasta ~e $50,0f'lQ,l"lO, 

ARTICU!,O 51. Las sanciones a que se re~iere este cap! -
tulo ser~n impuestas por la ~ecretarta ?revia audiencia del­
interf!sat~o. 

TRANSITORIO-O 

ti.nTir.!1LO PllIME'lO, r:1 pr.esente Decreto entrar~ en vicmr­
el ·s.:f.auiente d1a de su publica~i~n en el "niario O~icial¡ ~e 
;la J'l'ederaci~n. 

A:'?.TICULIJ RE('!tTr?TlO. ~~ lireri\n los precios al distrihui -
· dor y al ptthUco ele los auto!'1~viles 1 mPcUante la fijacit5n de 
una r.ot'!alidact especial consistente en excluirlos del cu.-noli­
Miento de las re~uisitos de los articules Rn., ºo., 10, 14,­
lR Y l') del Decreto ente re-:rula los prP.cios ce rlivers.:>s 1T1er -
canc1as c;lel 2 c!e octu1're ~e 1"74,' l'!f.n perjuicio re lo cUs -­
puesto en.· los <'lrt1cu.los 3o. frAcci6n '!, 7o. fracci~n V y --
17 del Mismo necreto. 

r.a l"'.ocfoli<'\a<l ei:tpecfaJ ~iiada en el pfrra~o anterior po -



dr~ ser rnocUUcada nor la ~ecretar!a r'!e Co,,,erc1o, pr~\r:!a orii 
ni~n de la Co~isi6n. 

AR'l'IC!lLO 'l'EP.CF:RO. Par.a los ef'ectC"111 di:il élrt!cnlo lf ,- J as 
enoresas de la industria terminal ae~erán nresentar n~r~ 
anrobaci15n c1e la !'!ecret~ría, los r.ocielos crue pret:1?nr1~n orrvlu 
cir para 197B, antes del 31 de a~osto ~e lq77. -

1\RTICGLO CllARTn. r>ara el año Mor1elo lt17P., la Coril'li6n -
recori1:mdará los esttm.ulos fiscales CTUe oner1an otorC'l'anie a -
las empresas ce la inr.ustria terninal, ~.un cuanc1.o no ci.trtpJ an 
con los grados m!nirios ñe interyraci6n nacional fijados en el 
articulo 7o, 

ARTICULO QUINTn, Se derogan el Decreto nue 'F' 11 a .las r.a­
ses oara el Desarrollo de la Industri<>. .Po.utol!'otr.iz v el l\ct1 er 
do que re<;lamenta las disposiciones del Mismo, puPÍicado en= 
el "Diario Oficial• de la ~eaeraci6n de 2l de octubre de 1~71 
ast co1110 las dem!s disposiciones rrue ~e oi:ioncyan a lo estable 
cido en el presente Decreto. -

Dado en J.a resi<'lencia ñel r>o~nr 'Ciecutivo T'ec.eral, en la 
ciudad c1e m~xico, Pistrito."'ederal, a lo!> rliecis~is c!as r1 el 
m!!s de junio r'!e mil novecientC'ls setenta ~ siete.- .Tos~ L6.,ez 
Portillo.- Rrtbrica.- F.1 ~ecretario ñe "atrimonio v "'0nento -
Inclustrial, .ros~ Anñr~s Ote~•za. - Rrt1'rica. - ~l Secreti'lrio ~e­
Hacienda y Cr~dito Pl1h!ico, .Tulio ~oaoJ.f'o "octezul"i'I,- ..,rthrica 
el Secretario de CoMercio, "'ernando ~olana.- ~~~rica. r.1 SP.­
cretario ele J'rogramaci~n v T1resun110sto, Carlos Tell.o.- '"lóbri 
ca.- tl Secr9tario de Conunic~ciones y Trans~ortes, Finilio = 
·~(1j ica. - Rtfürica. 

Publicado ~n el ~iarin n~icial de 2n ñe iunio de 1~72. 

-,_-. 
. >· 
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D~C".L.Tn Tl)\ PA Ll'\ '?.l\Cim:l\r,rn~CIO'l nE !.1\ :nmtTfT"'!1!\ l!.fl'!'O!•O'l:'tUZ. 
~l ~Rrn~n un selln cnn el Fscu~o ftacional, nuP ~ice: rs­

tados Unidos '·~F.!xicano!:'l. - Pres iñenci:i de la "eri~T-lica. 

MIGUEL ~>:r. !u'\ 'U\Dl'.In HC'.l.TJIJJO !! , - J"resi(~ente C'onstitucio-­
nal c1e los r:staC.os ':.Tnicos ~1'!::icanns, en P.iPrcicio f.e la "a -
cultatl C[Ue !"le confiere el art'.l'cnlo '.?!'.' !'::aécic'.'ln I ·;i'E' la Cons­
ti tuci6n .r>olttica (~e loi; :rst.:1dos t'ni('os ''.<:i:·:icñnos v con !'un­
car1!'lnto'l 1:m los arttculoq 21, :n ":r.<1.ci::ion " ~· :.¡i•r :• '.1J "rac­
ciones I, r!, V, '7!!, XII, ;(J.II, '{!'(, ;.:;"¡ y XXIII, í~e l;i Le•· 
nrqánica ¿e la ~crinistraci~n P~blica ~c~eral; l~ y l~ de -­
la Ley l')rg.'.\nica c1el .'.rt!c•llo ::;r¡ Con'ltit1.;ciona~. en ·¡;otcria c1e 
!~nopolios; lo, 2o. fo., ~o., 11, JJ, l~, 16 y l~ de la Ley­
sobre 11.trihuciones del !:jccnti.vo ,.,<.:?doral i:m ~!aterVi. rcon6r.i­
c11; So. t~c la Le;• ~P'}lal"'imtaria .O.el ""~rr'lfo ::'P.gUn(~O t'.c.l ~r ...: 
t!culo 111 ~F.! la ronstituciftn ~ol!tica ~e lns r~tados trni~os 
"e:dc11nos y_ So. r!e la Lev 0<1rn "ro!"ow~r lR In,rersi6n ~·~:-:ica­
na y ~ermlar la J:nversi6 ri:tranjerR y 

n.ue t1ec;rie h"lce varins a:;ofl el '1('1-iernC'I 'l:'e"'.er<1l inici6 -­
una ::ml1'.tica de l'ol"'ento al desarrollo e intec;raci6n ele la in 
c.nstria a11!;C'l~.ot.r.i.~ tc:r"inal '1 r1e '\atnpartes,. r:w=· ra J'leT.:T'iti.::' 
:-'!o estructurar una ir.mort.:i.nte r,ilanta in~ustrial t'!1te constit~ 
y(') nna fnente sinni"icativa !'.'!e e!!'pleo, 

01\9 para cnn'loli~ar. loR lonros alcanzRClos, ñP acuerdo -­
con las actuales circunstanciRs nacionnl0s e internacionales 
y a los nuevos oi:l1etivos c1e la 0011'.tica i.n<"ustriat y c:1e co -
mercio exterior, establecic1os cm el Plan Hacional ce nesarro 
lle, es necesario racionalizar lR industria rtUto~otriz a ~iñ 
de que contribuya r~s e~icazmente a los oh1etivos y ~rioriaa 
des nacionales. -

Que para tal fin es indispensable nue la in~ustria auto­
motriz dejd de ~una carga para la balanza co~ercial cel --~ 
pa!s y en lo sucesivo c:enere todas las c"ivisas necesarias P!!_ 
ra su operaci~n. 

Que es necesario que los veh1'.culos y sus co~nonentes se­
fahriquen a escalas e~icientos y en condiciones ~e aali<lad y 
precios internacionalMente co~petitivns para que resulten --
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accesibles al consW"lic"or nl\cional v S'Ul"Cf'ntible11 c1e e:xnnrtñr 
se, en particular, los veM'.culos terninac'los con al to Vi".lnr ::­
aqreqado. 

C'ue para lor'rar los nl:-~etiyo~ c1e '.l"al1mza r1e rélrrnc: y r1c -

co!"neti ti•Tidarl es neceRario el"lnrPnder c1u11!ii0R estructur.i'l l.Cl!'l­
en la industria tendientes a racinnalizar Ja pro~ucci6n de -
veh!culos, el ntinero ~e 11nea'3 "rnr'!P.1.ns, f'>~t:anr.l'lri~nr alc:'n­
nas partes y comnonentes v nhtener, en ryeneral, lo~ ~enefi -
cios ~ue ofrecen las econoM!as <"e escalas. 

0ue es ill'Portante consolic1ar la inteqr11ci6n c~e co!"lnonPn­
tes nñcionales alcanzac'la a la fecha rediante una sustituci6n 
eficiente de i~Port~ciones ~ortaleciP.nco es! a la industria­
nacional de autop~rtes. 

0ue se de~e contar con un sisteMa de transportP y una -­
oferta de veh!culos fl'.~E: acort'le a las necC>Ric'li'loes del na!s, -
para lo cual es !'reciso foI11entar el desarrollo tecnol6gico y· 
la producci6n c'.e unioades de interes socir.l ~' c1e ac:'.uel l !'Is· 
dectinadas al transporte colectivo de personas y i'll r'le rier -
canc!as. · 

O.ue se requiere arrovecl'ar el J'1ercaño interno ~· e~:torno­
para fabricar procluctos autol".otrices que pemi tP.n qPnerar un 
mayor volÚMen de t>Mpleos en esta rania inc1ustriñl y otte1'er -
un ef'ecto ~ultiplicañor !~portante en otro!'! sP.ct.oreR. 

Que se hace necesario evita:r.- la inportaci6n Hel"cil r1e -
veh!culos y de componentes, ~rohihir lP.s imnortaciones de ve 
h!culos nuevos y racionaH.zcir lo.s c'le ''e'11.cttl OR uRados en la= 
fr'inja f'ronteriza v zonas librP.s del norte ñel pa!s sustitu­
y~ndolos por hienes fabricados nacionalll'entc. 

l')ue eo prPciso racionali:>.ar el cnnsul"o de r:asnl:lna y die­
sel del los veh!culos en consecuencia con la pol!tice sobre -
uso de los enerq~ticos, aE>! co"1o ~i:c;Mj.nuir l.a contal"ini'lc:ll'ln -
amhiental que provocan • 

. Que se requiere reel'ltructurar la pol!tica f'i11cal . aplic11-
da al Rector automotriz y elil"inar subsidios innecesarios e· -
iniustif'i.caños i::ociall'!'.ente. 

Que es conveniente coorainar a las dene~der.cias c'lel r.o -­
bierno Federal en toco lo concerniente a la inrlusf:ria y cor.er 
cio rle veh!culos y sus coriponentes, as! cor.io apoyar ~· i:ortaJ ! 
cer los esfuerzos realizacfos por las oMpresos mayoritarié'ls -
nexicanas, particulan:tente a trav~s ñ~ la nlaneaci~n conc~rta 
da, he· tenido a bien e':pc<'!ir el si(Tuiente · -
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~.~.TICT.TT"() lo. - I:l rresente Decreto tiene nor ohjeto retJU­
lar el clesarrollo r1e la incustria ai1tor-otriz .,ara con!!Cllicar­
los avances lo".']racos, a~ecuar !'lU prcrlucción a .. lñs nf!'.'!cesidn 
des del pafs, lo~r11 una l:lal<1nza c1e ;-an.os eCTuilihradi\'y, se al 
caneen .los objetivos eme en el riisl'l'o se pro;il'.'nen. · 

Para tal !:inaliñad la ~ecretarta de Col".ercio y. r-m11ento In 
dustdal atttorizar~ los vehtculos y motore!'l aue habrán r1e !'r§: 
ducir por cada aro modelo, precisando las ltneas y noclelos ñe 
los autoM6viles y las caracterfstici\s de los otros vehtculos. 

ARTICULO 2o.• Para los e~ectos de este Decreto, se ª!!. 
tencler!: 

I.- ror Secretarta, la. de Comercio y ~onento In~ustrial. 

II.- Por Conisi6r., la Intersecretarial de la Industria ~u­
tomotriz. 

III.- Por auton6vil, el vehtcnlo a11tonotor n.:lra el transpo!:. 
te hasta de 10 personas. · 

r,v.- Por cami6n comercial, el •rehtculo autorrotor. con o sin 
. chasis J?ara el t;ransporte d.e ef'ectos o rle mas de 10 9ersonas, 
con peso bruto vehicular c'!e hasta 3 ,ooo kilogr1mos, 

v.- Por carn115n li~ero, el vehtculo autoMotor con chasis­
para el transporte de.· efectos n de m:ls de 10 personas, con -
peso bruto vehicul~r de 3,001 a 5,ooo kilo~ramos. 

VI.- Por cnmil5n JTtediano, el vehtculo automotor con cha -­
sis para el transporte de efectos o de m~s de 10 personas, -
con peso bruto vehicular ne rn~s de 9,001 kilogramos. 

VI.- Por cami15n pesado, el vehtculo automotor con chasis­
para el transporte de efectos o ele mas de 10 oersonas, , con-
peso bruto vehicular de rnSs de 9~noi kil,ogr.nrnos. , 

VIII,- Por tractocamil5n, el VP.hfculo automotor de 2 o 3 --­
ejes, destinado al transporte de efectos, ya sea mediante el. 
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--arrastre de reMOl(!ues, semirremolrmes o con equipo intecrra<"o. 

IX.- Por autohrts integral, el veh!culo autol"otor sin cha -
sis y con carrocar!a intecrrada (~estinanc'!o al trans11ort.e rle -­
m!s de 10 personas. 

X.- Por peso bruto vehicular, el peso real del veh!culo -
expresaco en l~ilor:rra..,os, summdo al rle su l"dxil"a canc,cirlañ <'1"! 
carqa conforme a las esnecif"icaciones del -Fa,..ricante y al c1c­
su tanque de ~asolina lieno. 

XI.- Por l!nea, los autom6viles aue tenoan la ll'isl"'a Plata­
forma delantera ~· carrocar!a ~Ssica e :l.nual tren motriz. · 

XII.- Por plata~orma delantera, la tase ~ue soporta a la ca 
rrocer!a de un antor-6vi·l, comprenclida c1esde los soportes d·i:>1= 
I".otor delantero hasta el punto rnec'!io ele la lont;itur'l tt:1tal cfol 
vehículo, Para unidades con Motor trasero se considera la pla 
taforna completa. -

XIII,- Por carrocer!a b!sica, el conjunto de piezas Met!li -
cas o de pl!stico que confi9uran externamente a un veh!culo -
y de la que derivim los diversos me.delos. 

XIV. - ror tren ·mntriZ, el conjunto de com1:mnentes !'llr.crtnicos 
que autopropulsan un ve~!culo, integrado por: Motor, caja de­
velocidades manual o auto~!tica, f"lecha y eie tractivo o, en­
su caso, transeje manual o auton!ti-co, siste!l'a c1e Eu~neni::16n­
y -':renos, 

xv.- Por riotor, el conjuntn ae. cor.ironentes ll'ec~riicos quP. -
trans~orman el comh.ustihle en enernta cin~tica para ~ut.ooro -
puls.ar un V<:!h!culo nue se ic".enti~ic:t por su di!lpo!'.lici6n y f.i~ 
tancia entre los centros ele J.<>s cilindros, tirio c1e coTl'l!:luA.t.:I. -
ble, n11nero ~· volt11'1en ele resnlazl'lniento cie los pistone11, etc. 
Poéirl! ser considerailo COI"lí' el misMe> tipo de motor el "!lle se­
encuentra cor.mrenñicfo <'!.entro de una tol.P.rancia de :ino r.entt-­
!"etros c1'bicos en relación con el voJ.úmnn ~e deerl,.,zamiento--
de los pistones. · 

XVI.- Por !"odelo, toc'.as anuellas versiones c'!e ln c~rrocerta­
b!sica con clos, tres, cuatro o cinco ]:mertas oue Fe <""lriven -
de una misna ltnea. 

XVII. - Por unidad austera, el autornl5vil que no inclu~•e n.inl]íln 
equipo o~cional. 

XVIII. -Por aro r:ioc1elo, r.l per!oc1o conprendido entre el lo. c'le 
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~:!~~. - Pcir eo!'l;:ionentes i\Utorotriccs, toc"!as la!:t ¡:>'l.rtes o con­
j untoP rle::tina<1.0!1 a :!nte<Tr1r.!"e en ve'•!culos au'::o"'.'.otrices, 
seilr. t1otos r~c proclt1cci6n nrir,fona) o !rJ?crti'.<'o~. 

'(X.- "or in:.h1ntr:!a t:e:::rf.rv\l / e J. con"je!'.t".l r'e las er.·prcsas -
esta~lcci~as f!~ el n3!s, e~~ricnntes ~e '\Utor6viles, cal'lio -
nes, tractn6anioneiy ~uto~usos inte~ralr~, ~~P re~li::an el­
ensi\nl,1e l'inal c1-:? es tes vf!!1!c 1l! oi:;. 

~:':T.- i'or !nc;untr1.fl C:·"? riut~~ñrt~~, las ~r"r<'s~~ e8tal.:-lir:.:?ci -
tas en el nn!~, r.uva ~~cturaci6n nnual ?e ~nr-~!'~ntes ~e~ti­
nar"os <'.'\ •1c;ñ "IUtol""otri::, yn sl'!a cor•o equino 0rirrinal o ele re­
!?Uesto. seeo. T!'ayor •Jel sn !JCr e ion to en reJ ar:i6n a ~'lS •1en -
tas. toteo.leo;;, a'I! COI"O los Fi'!tricante~ cfo :!'e-olm~es, senire -
rro] f!Ues o cualciuier tipo c1<:? carrocf!r!a. 

C.l\ T.tITflL::l I! 

Inc.ustria TerMina! 

11.?.T!CtTL".1 Jo.- !'ara el I"'.oc'lelo c"!e 19:~. ln <'(!c!."etar!a, -­
rirevia O'..)ini6r. c1"? h Cor.is :U'ln, s61 o poclrá autori:o:ar a las e!: 
presas de la industria ter~inal la fñhricaci6n ~asta ue tres 
Unoas ,,_e autof'~•,•ilos sin qu~ 1:1 prof.uccfl5n total ce l"!oc!elos 
sea superior a siete. 

Para los éos noc'!clo :t~cs y 191:!6, dichas er.:presas s6lo -
Qodr~n nrocucir hasta C.os l!neas <le autor6vile~ sin ~ue la -
;roñucci6n total ~e r.o~elos sea superior a cinco. 

JI. partir del afo rr.odslo l<:l'l7, las l'.!r:t?resas de la inñ.us -
tria terMinal tendr!in c1erec'1o a n::-oc1.ucir una ltnea de auto -
rn6vil hasta con cinco ri.ortelos. · 

.1\RTICULfl t!o, - La ~P.Ct'etar!a, nre•1ia opini6n de la Comi -
si6n, poar~ autori~ar R. ·!ns ermresas r.e l:i influstria terl'li -
nal la producci6n de Uneas ar..icion<1J.es ·'l las riencionR.rfos en 
el art1culo anterior, sicrinre aue se cumplan laR siq•liE'lntes-
condicionoe: · · 

I .- La f'ahricl'.cH5n de la l!nea R.cUcional se::i cuando ne -
nos autosuf'iciente en divisas y sr. eY.norten rrils del sn oor -
ciento de los autorn6viles a oroC.ucir,· o su er.ruivalente en 1H 
visas ~eneradas por la eY.portaci~n de comf;onentes auto~otri~ 
ces para el ensaJT1ble de veh!culos de l~ miSMa !!nea. 

II.- r,e cu~pla con los der.i~s requisitos oue ~iie la Comi-

•,' 
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siOn en lo referente a vol1lr>'!nP.s ~!nil"os ñe proC.ucci6n, prc­
cio!'1, av"lncP.s tecnol Ogicos, tie111no ,,~ existencia ª"' J as uni­
da~es en el l"'arcail.o int.arnñcior.1!l v otros CTUe S'! esti!!'CI". p~r 
t:inentes, 

Bn cas·n cfo que no se CU1"1Plan las con-:licionr>i:: ~nr.r>r.inr.'!S, 
s~ dejard insu~sistente la autorizaci6n v r•snecto a~ los 
veh!culos producidos de1'PrSn !"'8('.al'.'SF.'! los i.l"!JUest.os de i~.,or­
taci0n y otros anl.ica'-l'!s coMo si corr<:>sTJ0noiPran R. 1•'!1:1ctt -
los impor.tar1os. 

A~TICUL0 Sn.- Los qrados M!n.i~op. ñe intenraci~n nacional 
t!\}e c'leberlin tener los 1reh!culos, r.erlln los si<)'•1.ientm::: 

Veh1culos 

AutomOviles 

Cari.iones comerciales y ligeros 

Camiones Medianos y nesacos 

Tr"lctocruniones 

Autobuses inte~rales 

Los rrrados de intecrraci6n nacional ae los veh!cuJos SP. calcu­
larlln por ~odelo y.en r.ase a 1~ ~6rrr.ula c~sto-Partes. 

soi 
€5\': 
65% 
70% 
70~ 

l'JílS 

50% 
701'! 
70\'i 
?Ot 
90\'; 

r:~l\DI) T)F. !~1TF.f'T>ACI0'1 

:l\ro r-1odelo 

1~8F. 

55?; 
70\l 
75'1; 

ºº" º0% 

J~R7 en anelnnte 

(.(I~ 

70'J. 
RI"~ 

(10! 
º0% 

~esnecto de los veli1cttlos c:rue no cUJl'lnli\n con E>] crrAdo rt­
ni.nlo de· inte~raci15n, se cul'.'rir~n los irnnuP.stos c'te· Jnnortaci~n 
correspondientes a veh!culos i~~ortados, salvn ntte ln ::'l'!Crl'!t.:i 
rta previa opini6n di\! la C'omisil5n, haya 11•Jtori-..:ar.o la r1is!'1i = 
nuci~n tel'1por.al de la intP.nraci6n oor causas qraves crue a~ec­
ten a las empreRas y no imputables· a ~stas. 
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ARTICULO 60.- nara ñeterminar el contenido nacional de -
los veh!culos fabricados r::ior la industria terminal, s6lo se 
tomar~n en cuenta las mat"!rias nrinas y loR conpcnentes auto 
reotrices oroducidos en el pa.ts nor e~presas rer¡istrañas ante 
la fecretar.ta. r.n anuellos r:Rsos en eme no se rer¡ttiera el re 
<:!istro, la f!ecretaríi'., noñr.~ e:x:neñir constancia éle nrovee<"or 
o autorizar a li!.s el"nr12si.1s ne la incm1tria terninal a oue -­
contabilicen nentro r.el c:;ra<".o de interTraci<'in nacional, ·sus -
co~pras a oroveedores. 

ARTICULO 7o.- !.1\ C:ecr<'ltar.ta, )")revi11 01J:!ni6n e'!(' la Cor.1-
si15n, poñrA autorizar a las enpresas ch la . industria tet'l'l:I. -
nal 111 prot:tucr::Hln i'!e nm:was l.tneas ñe M11to!"'6viles con "t'ac7os 
c!e interrraci~n nacion"\l in"P.riores a los si;>i"alado<i en el ar­
ttculo 5o., cuando dicr.os autoll'.6viJ P.s se r~estiru~n con los re 
quisitos establecicos en ol art.tculo ~o. rlcl nr.nse~te necreF.o. 

A"'7ICU!ll P.o. - La Cer,retar.ta, Para autorizar !'\ las er1.rre-· 
sas de la ina•.111tria terninal la producci6n de camiones, trae· 
tncamiones y autohuses inte<'l'rales, to!l'a:r.! en cuenta que sPañ ... 
veh.tculos apropiados a las nocesic".ac~cs nacione.le'l, i\fl! co"1o= 
el nonto c'.!e sus exportaciones y las e".lonorr:tas de escalñ oue­
alcancen. 

11.~TICUT.O 9o. - !:n los autom6viles " en los cal"'liones COJ"'ler 
ciales destina~os al mercado nacional~ las emr.resas ñe la iñ 
dustria terminal no podr~n incor?orar notores'ae gasolina ce 
ocho cilinc1ros a partir del prir.i.ero de noviembre ce l~fM y -
el prin:ero rle l"OVie1llhre rla 19135, respectiVilli'.entA. 

JJ.. partir cleJ prirnl!ro ñA noviel"!:'.>rP. ele 19:15, las e!!'riresas­
de la im1Úi::tria t:errinal no ooc1r~n incornorar r.-otores ·~e CT'l­
solina en camiones pesRdos d~st:in~~ns al JT1ercado nacional. 

Los motores rle q:isolina crue incorr>oren en lm1 vel,fou:tos­
cr,ue fol:-ri11uen, aeber~n cur.'llir con lo. c1.ümue3f:o en el !Jer.re­
to que I:stahlece PP.n<limienf:os •1.tnir>os ai:i Co!"bustible oar.oi 1\u 
torn6viles, PUl:'licat'lo im 131 Diario O"'ir.ial r.e la l"eceracii'in = 
el 21 i!e clir.iel11hrfl de 1~r~1 • 

.11.RT!CTJLO in.- Las empres11s de la industria te!T'inal r.rue­
incorporen Motores ñiesel, en r.a!'1iones de todcis sus tipos, -
tractoca!'!iones y autobuses inte~r~les, fe~er~¡i r.antP-ner una­
estructura de capital en donde el 51 por ciento, cono m!nil"'.o, 
est~ en oi:i.der de inversionistas mexicanos. 

AP.TICUtl) 11. - ~al vo los "llO va nrofucen o tenoan autori 
zaños por la necretarta para proa.ucir, lñs emnresas de la iñ 
dustria tet'11'inal no Podr~n fahricar col'1ponentes que pro~uz = 
ca la inñustria de auto~artes. F.n caso de aue esta rtitima no 

:,-; 
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pue0a cumplir con los rf)ntie:rinientos de la demnnr"!a, ¡,,. !."eC!"!:_ 
ti'lr!n previa, opinit5n c"e la rol'1isi6n, roer~ autori:rnr 11. l'!rrnr~ 
sas de la inrustria f:er!'.linal la "é'.nricacil'ln ~e coJ11nonentf'!!:l -
auto!"lr'ltrices ar1icinnales a los ("1'11e vil. oroducen o tf'ln<"1rn anro 
hi'ldcci nara :->roc"ucir, cu/\nrio sP.a n'!rii!?f'ic0 pill'.'11. li\ econci!'\!a --= 
4cl pa!s y para el desRrrollo re 111. industria nacional, sif'l~ 
prP ("l'Ue se co~nro~etan a lo~rar escalas int~rnRcionales ce -
oroducci6n, a o.estinar la rilyor ..,nrte ele la ..,rcir'lnc~i6n i'\Utr­
rizi'l~a a la e''.nortac16n y a cu~nlir los otro~ rcquisftoP ~ue 
~1ie la !."ecretar!a. 

r-.P."'ICtTLO 1?, - Lai; ermresn s ~e la inr1ui:;t:-1a terninal ñc -
verán entregar a sus ristril::ui(!orP.s el 1"1!1'erci y tj.po Ce en -
!".iones qui:i determinP- la Sccretar!a, por caña a·io de !-'O''"' lo,­
sin carrocerta alguna. 

ARTICTIL0 lJ.- A partir rel a~o ~o~clo·l~i~, las e~nrAnaR 
c1e la inc"ustria tet'!".'inal "a}'rici\r~n, cuanr'lo mrnins, un 25 Pcr 
ciento de unidades austerRs, respecto de ~1 or~~uc~i~n totft! 
de ñUtorr6•1i.len. IJichas unic1ac?es de~er~n ccrrespol"t:1.ier al to­
tal orodnciclo de uno o l"lts mocelos, . Estos autori6,,iles s"!rl!n 
vencUcfos oor la rcrl <'le C'istrihuic'ore.s sil". iJ'lcornm'.'n.rles er.ui 
po opcional alguno. J.a flecretar!a; ore'!ia onini~n r1.e la ro= 
inisit5n, deterr.inar~ las piezas ~· erruipos nue. se coni:;:{rlerar~n 
como opcionales. 

CAPITULf) !II 

"re~1puestn ~e Divisas 

~.nT!CULC 14 .- LaR empresas <'le la inc"ustria +:crr.inal r'le-­
her~n rre.ncrar lai:; c".i•risas ·netas necesarias nara toda!' s11s -­
i.rlr.>ort1'ciones v Pª<:!OS al ~~:tcrior. r.1 nresu!'uesto cP. rlivi !:rns 
rnie cleterl':'inc la ~Elcretarta para cnr'la empresa, atenr.1 ienr1o Ja 
reco!"enr'laci6n de la Cr'lmis1t5n, r.c~nr~ ser erruili~re.c"o, por lo 
~enos, por ca~a a~o MO~elo. 

T,<1s er.-pr<:!sas i'a~ric21ntes cJe ca'1iones cnn l"otor r1i.csel, -
traotocariioncn y a11tobuscs int:er;"ralcs, COl""">er.sar:l.n sus tl"nor 
t"lcioneeo y ¡;i'lcroo C!.l. e::ter:f.nr :1ur;¡'ntc Jos ai:m; "'Or'!clo J '>r.I, -:: 
1~15 v 1906 en la oronorci6n ~ne e9table~ca \;¡ rr>cretar!R. 
r~ra los aRos rofelo 1"37 y sci~secuentes se estar~ a lo ~is­
ruesto '1n el ¿ririer p~rr1tfo ele este art:!cnJ.o. 

1'."!TI~ULO 15 .- N1:ra el cl5rnruto 1P. las c1i,dsi\S c:nnerac'.:i.P ,­
lft Secretar!a reconocer~ el ci~ntn por ciento, de lns ~ivi 
sas netas qtle SP- Obten".'"'111 por Ja e::port11r.:il'ln r'.e ire;!· !r:~¡J OS 1 -

herr«T'entales y co~~onentcs autorotriccs, as! coro Pl r.nri -
tal snoial de las erpresas y lo~ e1nanci~Mientos PXtcrnos -­
en r.>one<1a ext::anj.,..ra c~estinntos ~- l:i acir¡nisii:-il'.\n t~e rar".1ino-­
ri.a y er¡1.1ipo paré'. la pro<1ucci6n. 
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:c::n:~.'!ct:o "1 Ft:V\l"'Ci.'1.ri.entr:i c~:terro c1"!"tinN'n 'I J n il'1'.Jr"r­
t11ci6n fe mtterirll r1° <>nsal'lhl~ ~· re·eaccion~fl, 1n(1~pcm~icrf·.-:­
T:'C:Jte ~~e s1~ ".'Onto tot:aJ "fl\1·'· i., ;;~lo l'l'.'f >:"ti a,cr0•.1i t~rr.~ ~n f'!J -
presu::1.1c<it0 -1 • .,, di,·isi'." '''IS'".i'. an n~:drio ñel :in rnr ci•rnto <1.A-

1 r.c; c1ivis:ts tnti!J.es rer~u~ri1lc:-.s ~n !"1 r't7esurue:1t~ :in 1.vtl r1~ r:;i 
,. a c'."'."1rl'.'s 'l. 

:I ~':v¡o <''~ ln~ r.iw;nnci~r:!.~f"!t0s ~;('t-:~rno~ " snz inti?rel'Jf'?S­
é'.el:gr~ e "'-o,ct1Jarse con e' i'lli 'l"S C"'"'!nnrac1:\s r.l)r e:,nortacion<>!'l r1e 
las nropi;is e!"'.'.'r~s:u1, c".ln"l'.'rl'.'"." líl.ri :::l"lnr'.i.cior<:?s ntie r'eterr.,!_ 
ne J.a !"ccr~tar!a '! c'lo <1c1rnrr1o a las ro~ :l'.tic.1s """ ln m;¡teri.a­
g~e sc~ale la ~ec~ntar!a ~e ríl.cienda ~ rr"~ito n~~lico. 

~arn los e"ectos ce nst~ ~ecr~to, se consircr11 co~o "ene 
raci~n net:a de divisas ol valor ñn las ~1vi'lilS extran1nras = 
r:uo:i 1.n<;resAn al :ia!s cnr'o ri·10n (!"<:?c':ivo oor ".lror.uctoa eYror.­
tac".os, "1enos el valor e.e lai:i :iat:crias r¡r ir.ms, p'lrtes, C0!'1PO­

nante!l ~' otro!:1 insm::on in'.;)ortac'!os r;ue se lt:-s incor9oren a d!, 
chos ".>rocluctm1. 

/\nTicrJLO H, - Las lóll"':'lré!si'\s ñe la in~ustria te?Tinal do­
ber~n r::enerar, coMn n1r..i1'to, el 50 por ciento df' las c'livisns­
netas nei:::esa:r:ias nara cu~rir su presupuesto é'e di•1isas con -
la exportaci~n de col"ponentes autoll'otrices i",;ihd.cat'.'os m:clu­
sivarncmte. por enpresas de la ir.austria de autor,iartes que se­
encuentren rec:ristrac1.as ante la ~ecretar!a. Tambi~n Re podr!­
contabilizar c'lentro e.e este porcentaje el valor <le los nate­
riales, partes y cori!'Jonente::i autorotrices !'lilcionales inco:cp~ 
radns en vah!culos, riotores v orocluctos autoMotrice!'l f'~port:.;i 
ilns uor las· nro)"lias er.>oresas· t~rrina1es. -

!Jentro"dai Sn :oor ciento restant:e, :::6lo oodrli. incl11ir:::e­
hasta un 20 nor ciento ño coll'nonentErn automotrices nror.uci -
eos nor empres/u; rnacruilac1oras' cuvn ca ni tal social correil1=1on 
el.a a" emnresas rle h industria terminar', a sus !Tiatrices o a = 

. e~presas filiales. rl porcent:a~e ~altante ~odr~ ser obteni~o 
con ex¡:iortaciones ñe veh!culos y co1'1ponentes a11tomotricc>s. 

J\RTIC!JLO 17. - PC1.ra el c611'puto d"! la salir1a de C.ivisas, -
se consiaerar~ nl total ~e las il'1nortacionas v na~o~ al eY.tP. 
rior aue realicen las ewpresas ae la industria terninal, asr 
como el 1'1onto de las irnnn:>:"taciones de la in~ustria ~~e auto-­
J?artes requeridas para la procl.ucci~n de componentes automo­
tr Jces destinados al ensamrl~ de VP.h!culos v re~acciones de-
equi~o original. · 

ARTICULO 19.- Las ernryrcsas ~e. la industria tert'inal cebe 
r~n presentar a la· Secretar!a, dentro r.e los 10 d!as h3hiles 

siguientes a cacla trinestre del aro modelo, la in:l.'ornaci6n -
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correspondiente al presupuesto de divisas v al ~raño re inte 
graci6n nacional en las femas C'J\le ap;ruehe. richl'I 1'1Apenr1enc:!'¿¡, 

CJl."I'l'fTL() IV 

.Inc'h\str.ia de hutopartes 

ARTICTTLn 19. - Las em>re9as de la in~ustria re autc>narl:"l'l 
deher~n mant.ener la estructura r'le canital Prevista en la Ley 
para.. Pr.oMover la !nversi6n riexicana ~-'. ~erru] C'lr 11'1 Irver.!lH5n -
E:ll:tranjera. Por consirruiente, c111.1n<'lo !"enes el f(') oor cient:o­
del capital social eeher.~ ser prooiecll\1 de nerscmaFI -Ft111c<rn­
mexicanas o de ·ell'.r.>res<H1 mexicanas con cJ.~usula. de exclusi6n­
de extranjeros •. 

Las e111presaR e.e la industria r'le antopart:es deh=ir~n re 
qistrarse en la ~ecretar!a. El rerristro sl5lo se otor~ar~ 
éuando se cu.tnpla lo dispuesto en éJ presente necreto ~ 

AP.TICTTLO 20. - Las eMpresas de -'la · inclu~tria de autcinar -
tes deher!n JT1antener, para cada l!nea de nrC1ducto, un "'re.do­
rle. interrraci6n nacional mtnimo en los t~rriinos siguientPs: 

Mo ~odélo 

1984 
1985 
1~136 
1987 
1997 en adelante 

r.rado ~e !nter,rracil5n 

En todo caso, consideran~o tnc"as la!'! !!nea!' ~ c nrncl.nct.n::i 
y el. Monto ñe las eJ'..,,ortacionP.s ci irectas, el "raC'o r~e inte -
graci6n nacional mtnir.o por eM9resa ñe~er~ ser ~e qo onr cinn 
.to. 

Cuando por causas il'ln'JtahJ.P.s a la P.!"Presa ~sta no cu,.,nl¡¡ 
con· el 'Jra.c'!Ó rntniirn f.P. iñt:enr11ci6n nacioraJ, la t;ecrAt.ar!~ ..: 
ele acuerclo con los cri ter:f.m: que ."l'!!taM "!':'.Ca la Cori s:l 6n, ·J <>­
cancelar~ el renistro nne lP. huhiese otnrnaec u no se lA cnr 
ceder.'.in perr.isoÍ:; c1e i!"'oort:aci.-'n, s.tn !JerjÚicio. te li'l. i:;.=inc:!.{':ñ 
econ<"i~ica que procer1a '?ºr la in"'r1tccHln. 

:1.i;TrCt':r~o 21. - La f.abr.icacitSn de ll"otore!' diP.sPl l'.'ár;:i ca -
!"iones, tractocari.ones .v autol'nses intP.crralcs, s6ln ~oc~r,1 -­
realizarse :,ior P-!"!?rf'>'lélS cie partici..,a.ci6r ra!•or.itaria !'"~,·icc.n'I 
y con re~istro ante Ja r~oretar!a. 

A:?.T.IClTLO 22.-'lara los fines de este :Jecreto, lo!l co:--po -
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nentes automotrices se clasifican' en: 

Jl.J1TICULO 2 2, - Para lns fines de este !Jecreto, los comp.!2. -
nentes autoMotrices se cl~sificnn en: 

a) Nacionales de incornoraci~n ohli~atoria 
b) De ~abricaci~n nacional, v · 
e) co~plenentarios ñe inportaci6n 

Jl."q,TICTJLO 23,- Seriln conRidermJos como col'lnonerites nacio -
nales de incorporaci6n oJ:-liaatori.'l ~ ce i:abricáci6n naciC1nal, 
aquellos que aparezcan en los listaCTns ~ue publicar.! la ~ecr.! 
tarta en el "niario O"icial" c'!e la i:oederac16n, los cuales se­
~OXT'Ular~n con base en las deteritinaciones de la Co1'1isi6n. 

CA1'I"'.'t7LO V 

Cornisi6n Intersecretarial 

ART!CTTLO 24,- Se crea la Coriisi6n Intersecretarial de la 
Industria.Automotriz corno un orqanismo de car!\cter t~cnico y 
consultivo, en todo lo concerniente ~ la inaustria y comercio 
de. vehfculos y sus cornponent:.es, · asf como respecto· a la·. irnpor­
taci6ri y exportaci6n de dichos bienes y, en creneral, de la 

.. aplicaci6n de este Decreto. ' · 

ARTICULO 25,- La Cornisi6n se inteqrar! con los sicruien -
te·s Subsecretarios: de f!acienc'\a y Cr@dito !'dhlico v ñe · Inspec 
cit5n Fiscal de la !?ecretarta de l!acienda y Cr~cUto. :r>dblico i :­
de Comercio Exterior y de i:oo~ento In~ustrial de la ~ecretar!a 
~e Co~er.cio y Fomento Industrial, Al ~ltirno de 109 $ubsecre­
tarios Mencionados le corresponñer& Fresidir la Comisi6n. Los 
~u~secretarios de la Secratarfa u otras fiecretar!as crue ten -
~an co~petencia en los asuntos a tratarse serdn invitados a -
participa::_ en l.as reuniones de la roMisi6n. 

Las ausencias en las sesiones de cualesquiera de los r.uh 
secretarios ser!n suplidas ~or el Director ~éneral ~ue ~stos= 
deeic;rnen. 

A~TICULO 26,- ta Coriisi6n contar! con un ~ecretario T~c­
nico c,ue ser! ·d1faignado por la !iecretar!a, o,uien se auxiliar! 
del perso~al t~cnico y a0ninistr.ativo necesario. 

. Tarnbi~n podr! la CoMis:!.~n créar las ~ubco'llisiones necesa 
rias oue s.e inteqrar!n y f.unc.ioMr&n en la forma . qu".! la pro = 
pia Conis1t5n ñetermine. 

ARTICULO 27,- L11 Comisi6n sesionar! con la frecuencia que 
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ella r:i.s:·vi. rieteIT'inP. o cil/\nec l<t convcC'ue su "'resirlento ;i. -­

inicfat i•ra nrooiñ o netici6n <fo cual~snuie:rr. ñ.P. SU!'l l"i.P!"'hros. 

i:..c-s acm!rr1.os r<> la C'nl"isi.6n sP.r~n v~'l.ic"os srl. el" J.11 si:>f!ir'll" 
"ln C'U0. se anro\,;iron estuv:! orl'.ln n:rP.~<>ntP.s, corm l"!n:!.Y"o, tP1 re­
rre~~ntant9 ~~dos re .las rec:rPtar!al'l nue Ja ir~e~ran. 

1'RTIC'TTL" 2",- Los ac1,'!!rdos 11r1oryf:é\c1os nor 1.a C'o!":!si6n s~ -
r~n cor1inic<'dos a 1as !"°l;'('"r':!tnrf¡u; cnrr1?snonc'i~:itns, )"l<lr"I nue­
dictcn lan Modidas ten~ientPs é' su c1r~liriento. 

11.!'TIC'GL<' ::'9.- Las fecrPtad'.as inter¡r/\nt.l's do 1<1 ~n"li~i,.;1'1-
cet.er:tn e,;\')edir, f)re,,ia o~ini6n de t<st~ ~ las rl?rrlas ~· ci•rrosf. 
cienes ú1r1nistrati\•e.s necesari.>:u:i rar"' l¡;i. l"'ejor· a;:il!.·-:a~16r e 
interpret<:>cit\n r1e este :iecreto. · 

., 

~isposicionos ~cnerales 

. ll.!!.TICt~t0· :1".l, - La recretarta, Previa O!"'ini6n c''i'l la C'o!l'.1 -­
sil5n 1 . po~1r~ CltOrf!fll':" :"JJ.azos !)él:>:"ñ C!.lr"?) ir ':'On losrr:ontos 'f I'Pr­
centa iell i:: rn.iio Sí'! ·re~ié!re l'.!StC' l'Jecreto, sier~pre rrue Se nrer.if'!n 
ten cÓncHcfones rrue i!"pl i~uen .camf:-ios si<:n:I. "icativos en la =­
situa61~n econ6ric~ ~p] p~!s nue ~ªecten a to~a la in~ustri~­
tnminal y r~e a•.it:c¡>?.rtes. '.'ichcs ¡:-ila::os sn o~or'._'.!ar~n fnw!r.ic\ 

· ·1-:1er.ei;ite .,.ediahte recrlar, '!o car~cte:- 'Jc:>ncrnl. -
,.,,, .. -

l.~".'J.".:trLr. JL- '",a ~~cret:tr!a,. rr.'Wi"'. c.,in:!.~n c'!e l<'. C'l'r.i -­
s:!.6n, P.sta'"·lccP.rti f'Clfti-::ai::: ~· :T'et::'\!'lÍl>T"O!:: r'?. :>r:"!Ci.'.'S 0rirmt::i -
r1os n anc la c'll :!.c~ar1 y rirociCl r'o lns '!ohf.cn:!.r:rn " r1e su<'\ cc-r~po 
nente!'l alcancen •.• 1111'.ntenCTan niveles cnl"'nctitivos cCln lt:1s in = 
tern11cion.1les 1 procurcinr'Ó eJ "-nne" icin 2'el cnn!lÚl"'iC'or !"':\CÍO -
nal. y lás necesi~ac'P.s de roi.n•1l'l:r.si~n r1<.:l 13 :lr.f.ustria. 

!l.n'.i'ICT'I.n 3::!. - Los •rer !c11lo!'l <"Utol"ot"r~s v su!'! Ce>l"T'f)M!f'.tj)~ 
.~al:r:f .. cac1os poi. las -?~nr~safl r.1e i .. a · i:iCu~tr:f.:, ·t.~::-ira1. y (,~ ;;"111-

to•1L>.rtcs, tP.ber~n c•JrnJ.:l.r con las norri.i'!.S r1A cnlit1,.,~, sef'.Uri -
da<.1., reneiY".icnto {~e col"J:.untiM.e !' cnr.trr.il r~e l.;i contl'll".'inacil.5n 
anbiental C'.Ue '3!1t.ll!n en vir:¡nr. 

~a Gecret~r!a, en CQordinaci6n con ~.as Depenccncias r.o~p~ 
tentes, verificil:r.~ l<ts e::ipecificaciones r::e los veMcufos v -­
co:nponentes autoll"otricPs de .l'ahr'icaci6n nacional y efcr.tua:r.~­
pruP-lcas. e.e car.!cter t~cnico a col'!'~onent~s !' •1ehtculos. 

. ~~TICULO 33~- La recratartn, escuchando la opini6n ~P. l~n 
"lripres<.s c1'3 la inr."ustria tPrI"in'll ~· de .:lllt:orart~s, esta'hJ.ece­
r~ pol!ticns y ~ecanisll"os ~iriryiJos a proriover selectivamente 



la estanñarizrci6n ñe Jas ~eterias nri~~s. v los coMponAnt~~ 
nutorotr1r.os rrue f1A rPmJ:! l'!r"'n r.in lñ rirror1ncr.:I ~n r'f' V<:!r· j" c11J C'S. 

}l_l?.'!'J:~T'T/) ~ ... - T.A C:ecrnl-.ad'n.' ~sc11c!1anfo 111 nnJrf."n r1e '·ª 
Conisi~n, est~blecer~ un sisteMl'l ~e lf"jtacinnAA pn~n lA •R­
J:,r ;fcn-:i6n nacional r1e ln~ VAM.'.ci•.J.os y coir,r:-nnf"'l'4:0~ i'\11'!'.o~'ot:r.l -
ces aue se cnnsidernn ner.eFnrfos ni'\r~ Fatis•an"r anrnnia~a -
r.>•mte y An 1 0r.!'a f' 1 ic:fente J.<i!" necc~jr•;v'P.f' es;ir,!c{·~fcri's i'n -­
transporte rel ~ercaño nnci~ni'IJ. 

i!.R'.l'Ir.m:.0 15. - La ~ecret11.r!R no 1111torizará J ;i il'f'f.11 lar.Hin 
C:e nuevñs p.lant<ls !' ernre~rts <"'e Ja 1nc'uflt1'.":! a terr..1 nr>~. y df' -· 
autopartes en los riun:!.cir>ios cnMpren(1i(1o~ en la ::'C">n<'. :tTI, <'.­
~ue ne re~iere el Oecreto pu~licaco en el nia:rio.~~iciaJ de-

· 1a "cferaci6n el 2 de febrero ñe 1~7~. 

· l\P.T!Ct'.I/l 3fi. - La recretar!a, T-irevia o;foi6n r'le la r~r1:f. · -
si6n, establecer! crit~rios a~ ool!tica ~i:rici~os a racionA-
J izar la irnortaci15n " co¡,orcial:!.:o:acil5n .c'e re4'ar.ciones élUtn 
l'lntrices. En ninrrtfo caso autoriuir~ lrt irmortñci~n ele "e -= 
hfculos nuevos a ias franjaR f'ronteri:i:as y- zonas Jit.•ros c1P1-' 
pafs •. 

J\~'l'ICULO ·n. - L~s ennresas. Ó.e la industria temin0:t y '~". 
autopartes rlehcr#.ln .nait:f.c;{.nar en un· s1.st:er11 r1e r>]Rn<'rtnH'm -­
concertar.a, oara lo cunl tnn~r~n t:Tue nrorrra!'lar ~11 m·nr1uccH'0n 
y darla a c:onor.Pr con li:i c'ehic1/\ anticipac:!~n a SUS

0 

rroVt'.'f.'r:C'­
res • 

. !\RTICfTLO 3~.- Con 11,. ohjet:n é'P nrornvfir el i>fst.P.rn r1o -­
p).aneaci6n concertada nue P"T.'f!IH:a U.errar n coM'Orc'l"iRoR ru -­
tuos r:ue favorezcan un t'lesarrollo ·l"!~!'l <:!r:mil:f.hradr ~""] i::ector· 
autol'lotri:& v cAtahlccer un c11nal c'lr! col"'unic'lci.6n pernr.nimte, 
se crea la Co~isi~n .ronsult:iva rel fector ~uto~ctri~, inte -
errada por los renreeent:anteR C!.e la. in~1nAtria teI'l"inal, r1e ~­
autooartes v é'.P. los cUstrihui~orns r'le "e!':!culCiA, élS! co~o --
9or los r1er.ilfs riue .la r.'oMisi6n deeil"lnE>, f'unqi~nf.o cnl'!'o "res1.­
dente el i::ul'.-secretario de:,!'onent.<:1 Inc'tu!=lt'-'fal, o ouien ~ste -
designe. · 

Cll.1'I'1't!LO VII 

Vigilancia, Sanciones y Recursos 

ART!CtTT,O 39.-. La Fecretarf.a poñrS oré"enar, con las f'oma 
lir~ac"es estat:lecida11 en h !.ey sobre ll.trH uciones ~el F.'jecu= 
tivo Federal en Materia Econ6r.!ica, la pr8ctica c1P. insneccH\n 
a las enpresas de la inr'lustria terminal y de ~utopartes, a<:i1'. 
corno a los distribuidores c1e vehfculos y componentes autnrio-
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· trices 1 a .f'in é'e corprohnr el cUl"nlil'1iento de lo dispuesto -
en e!lt:.e Ordenariento, Tal".bi~n nodrii rer¡uerir, cuanño lo con­
sidere con•1i:?niente, se le ariorten los dél.tos y eler.ientos <iue-
se soliciten. · 

;i.nTJ:ClTU' .eo.- rl 1ncnmnli"1iento a lo cis~mesto en Gl ar 
t!culo 13 de este. nE'~re+:.o se nP.ncionará cor. rnul ta, pC'lr car1¡:¡::". 

·veh!culo, eo11iv<1lente a cinco vae!I el valor é'el e.c¡uipo oPcio 
nal que se fe '.i.uriere incornora"."o, J.a rrue !H>. irnpcin~r~ a la = 
er.presa re lll. i.nclust:ria tArninal o al él istrih11i<'lor correspon. 
CTiente que huhicse cornetir1n la :!.n"racci6n. 

~?~r.cur.o 41, - Las del'!Ss . infracciones <". este !)ecreto se -
snncionar!n en los t~rminos de la Lev sohre Atribuciones del 
Ejecutivo f!n Materia Fcon15mica. Las multas se iMoondr~n por­
cada veh!culo F.!n relacil5n con el cual se coMet'l la inPrac -­
ci6n. 

Jl.:1'1'ICt!L'J 47. •• T,.ao ','>Crsonas a"ec+:adar. por la.!'1 resolucio -
nas que se dicten con base en este Decreto po~r~n solicitar­
ante la Secretar!a, dentro del plazo ~e 15 0!as hábiles si -
.guientes a RU noti HcaciOn, la reconsideraci6n ·de las IT'ism.1s , 
con las forl"aHcla~1F.!s previst:i'\s en 1.,, Ley sot-re J\tt.ihuciones­
del Ejecutivo, en Materi11 rcont'lmica, con!'.olT.'e a la cual. se' re 
gir~ dicho recurso, · 

A 'lTICTl!,O ""t.IMF.NJ. - Fl presente necreto er.trarli en vit'for­
al d!a sir¡uiente al re su pul: licaci6n en el '1iario (H'5.cial -
ele ln 1"ec\eraci15n ·• 

. J\P.~ICt'LO ~r:r:mmo,- Con ~!. !'in c1e aocwar los nrorrrm,as c~e 
_inversi6n ce la in~ustria tP.T.'T"ina~., la~ import-.i'lciones <le ma­
quinaria y equipo c'lestinl'lc1<1s "' cu~?lir con Jos o!·detivnn· c!E'­
este necreto, i:;:1~e ~e rF.laUcen hasta el :n c'c C'lctnt~re rle l ".'~ 5, 

·no .se contahilizar~n en el ·presupuesto r1<> r'ivise.!3 i!e 1.ñ em -
preSC'. l1P r¡tt"! Re tratE! 1 Siel'1pre r CUancJO: 

I.- ~e ~inancie co~ r~curF<ns nonetarios de procc~~ncia -
e:ctranjera, con plao:o ele a!"ortii:i\ci6n r.a~.·cir cie ~o ª~"'s, con·· 
un m!ni!:lo c\e 3 a~os c'le gracil\ ~( tas::ts r'e il"ter6s no l"ayore!:l­
~ las ostableci~as en Gl Convenio.~e rernft. 

. :!'.!, ..,._ re .trate r1 e .":lar¡uiriar.ie, v er-ui'-'O nu"'"º. Ve no 11cr es­
to' posihle ·o conveniente, la fccrctarta, previa opini6n ~.e -
l« CC1r:1i11:!.6n, reHol vertí lo rru0 procN~él. 
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!¡:i:.- \ntc~s C'I"! c-tuC Ct:":!Clt1~'~ t?-J. ~!.:t?.f:' f~C S'!'"~C!.,.,. ~A ':'Y'.~':f.'r":r"" ~ 
un ~rccrar~ ~e cn~italfinrien ruo !ncre~cnte (', c~"it~J ª~ r" 
l:v::i/)n- 1'1 nar;ivn ~'0 l". er..r.>r<>sn,· tr'":Pn'11'J Cl" r.u,.,nt:i lo<> crib'"? ::' 
rfos r:u~ r1!?tcmin~ l<'. l"<:'r;fsi~n. 

Si al 31 <~e rict.n! .. r.a ,. .. ci 1~'1~ ~'e ~~ ~nct1r:i.r.trnr. tflr.-rnr:.~:1~ -
las o!:rilR civilP.s y 1.'ls lnctRJ<'cicmc!'l c:ne n.lo~-'!:-~!' J '1 r<:r".'i -
naria y equino a ir~ort~r, sn rner~ con~e~e:- nn ~l~~o n~icir­
n~l h"'sta ~e 12 M~~cs • 

. l\~'.::'TCULCl S:':'t?C:':".O. - Los conw~r:!.0s f'irrv:ir'cic; e!1 ':rf! 1 "lq !>~'-­
presas c'le la ir.,lustrie tcrriinal ~, la f'ecret.;ir!io. t1e ".~ trir-.onic­
y T'o~ento Industrial, con resr-ccto .~. ln'1 <'.L:!'~:,·os ''e .~j·;f.s<tR -
ccrres¡:ion<lientes a ~.os "':::o,:; l'.'Odl'.11.o lº~O y l~fll, r~P.l Ar.l\n cm" -
plirse en sus t~rninos. Los pll.t;os nara é'll'o:rt.izarlos " los il'1-
tereses rospectivoR se Mane:lar:in en una. cuenta csrer.ial ,,,,, -
Il<'nco c".e "!~::ico, 

Las er:i;:>resas f'UC ~ayan obtenic!o un saJ.d<' n<:>rr.'lt:.i. '·'" er sur.­
presupuestos ce divisas d•lral"te el a:.:o T"ornlo 1 C'!G:' !'.:' Jo 0~·t:<:~n 
<jan respecto del ce J.rl(¡J / Ceher~n e~eCttli\r los Pil".'01'- P. il'ltere 
Res respectivos en la l'lis?'1a cuf"nta nsreciaJ.. L:i. "'~c:rl!lt-arta, = 
previa npini6n c1o la CornisH5n, ".loc1r~ dateminm: , os nl<'l~ns "- . 
. otras t'\OC!alid.!ldes para '!!te la<1 er1presas ~11hral", <rn r.u caso, -
los d~ficits del pr.ei:;u'!1uesto df'.! iliv:!.M1"l cnrrennl'.'l"l~tentPs 11 
1932. y 19!33, 

A~T!CUtn Cr~"R'rO.- tR ~f'.!cretar!a, pr~via 01'.l'f.Pi.61' r'e l!'. ro 
nisi6n, podr3 autori~ar a las ~~n~Psas ~~ l~ inCTustrin tPr.ri= 
nal, d.urant·e loo a;;os 111or'l.elo l?~~ y 1"::?5, a conl:,1bf.1.iz11r l=>s­
rlivisRs netas q~ner;irlas por exi:inrtacicmes t'l.e nr("n•JÍ:tr>s no ;iu­
t(')motrices hasta "3n un ::'C' nor c.1.P.rto r~el tnt.al r~~ las r'i~•isas, 
siempre y cuanño el r·.~r eor:i!'.'r.uere crue se trata e"~ e:imortacio 
ncs acliciont1les a los voltlr~nes aue t:rn1:Ucion~lme>nt(> ~a rN·i?' 
tra~o el pa!~. · 

r.1 porcentaje illudido oodr! obtenerse eón la ex~ortaci~n­
c1e productos no autmrotrices de 'lrioric1a~ "1'." y "P.", crue !'iia 
r~ la necretar!a, previ.!I oriin16n c~el Institut,, !te::icano ñ.e Ce 
1!1ercio Fxterior. r.as cUvisils netas CTen·er<1r1as oor la mmorta = 
cHln ele proeuctos. el.e prioridad 1'.I\" se contat-Üi::ar~n en nn -­
ciento por ciento y en un cincuP.nta oor. ~iento ~e. lil~ corres­
ponc11entes a la ririoridad "~". 

Las empresas de la ine11stria tnrminal rle~er!n. utilizar 
las divisas obtenidas ~or estas exportaciones nara el ~aoo, -
.~!' prime_r tl!rll'ino, iie los anticipos de ~ivisas otor(_"ar'\os r~s­
pecto de los a~os mo~elo 1900 y 1~01. 
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.!\?.TIC:V!.<'l l!tTINTO,- Para el e1i'lo l"oñeJ.o l '184, lélfl e¡nnres~s 
do l.:i. :!.nr1ustr.ia ':errin1\J. tf'r.r1.r!ln obJ icrñci6n c1E:' proi"ucir un -

M!niro 0e ~n oor ci~nto ñe unidaf~S austeras respecto c1e la 
~roc1ucci6n total de autoM6viles, · 

J\RTICULn !"BXTO. - <ie dero~an _e 1 necreto para el ro?l'ento­
de la Industria .l\utol1'otriz y el 1\cucrcfo CTUe estal-ilece las RP. 
glas de Aplicaci6n del necreto nara el Pol"ento de 1~ Inclus = 
trii\ !l.utorn.otri7., rml,licarloR en el Diario C'~icial ele la Fede­
raci6n, loa d!as 20 de junio v 19 e.e octu!"-re de 1977, as! co 
coMo las dem~s disposiciones que s~ nnonqan a lo estahleciclo 
en el presente Decreto. 

Dado en la residencia del Poder Ejecutivo Federal, en la 
.Ciudad de M~xico Distrito Federal a los trece d!as del rnes. -
de septier.ibre de mil novecientos ochenta y tres.- !~iquel <le­
la Madrid l!urtado, - Rl!brica, - El Secretario de racienc~a v -­
Cr~c!ito Pdblico. Ll'esl!s ~ilva Perzog.- '.'lO!--r.ica.- El ~ecreta -
rio de CoMercio '! ,,.omento Inr!ustrial. - f:~ctor Pern~rde7. Cer­
vantes. - nl!brica. 

;. 

Publicac1o en el T'Jiário 0:1'.icial de 15 ue sr.ptie!'lhre de 1!183. 
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