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INTRODUCCION,

La importancia del movimiento ferrocariilero ha sido notoria, tantoe
para la historia del movimiento obrero como para la Historia de México,=-
pero no lo suficientemente estudiado., Por lo tanto, considero imprese--
cindible - para el historiador— el estudio de este proceso,

El moviniento ferrocarrilero ==por lo menos hasta el afo de 1950m -
ha destacado por ser la vanguardia del mopvimiento obrero en nuestro pals
asl la denurstra el hecho de que los ferrocarrileros constituyeran el ==
primer Sindicato de Industria en México a finales del a®o de 1933, lle--
gando inclusive a tener bajo su administracifn a la Empresa Ferrocarri-
les Nacionales de Méxica, durante los a%os 1938-1940,

£l prrfodo objeto de nuestro estudio, nretende anzlizar solamente los
acontecimirntos cue sucedieran a la implanteci®n cel "charriesmo" sindie-

cal en los ferrocarriles deede el a"n de 1748, hactn el triunfo de la de

mocracie sindical en 1958, Este orrfodo ha sido -~oco trabajado por espe

cialistas en la materie y los estudios evistrntes han sido elaborados -

wpn cu mayorfa- por ferrocarrileros participantes en el proceso Comog=




Demetrio Vallejo, Mario Gill, Valentfn Campa, Jesds Padilla Soto y Lucia
no Cedillo.

En otros estudios sobre el movimiento obrero, se incluyen desde luego
referencias al desarrollo del movimiento feriocarrilero, peroc no 6€ =--
aborda el estudio de este perfodo en particular comc;ﬁhgﬁ;io Alonspo y de
José Luis Reyna., En el caso de los obreroes del riel que narticiparon en
el proceso existe el problema de que sus planteamientoes e refieren a-
los aspectos que consideraron mAs relevantes en la historia del movimien
to ferrocarrilero en general y se encuentran sscasae referencias al pe--
rtodo que aqui se ansliza.

Por Gltimo, otra razén fundamental de mi interés pbr este perfodo es
el hecho de que esta etapa constituye el antecedente inmediato cue per-
mite explicar el perfodo de la Insurgencia Ferrocarrilera de los a%os de
1958-1959, intentando por lo menos aportar nuevos elementos al estudio -
de este trascendente proceso,

Los elementos que se tomaron en consideracidn fueron bAsicamente los
mecanismos de control sindical como: la existencia del grupo "14 de Octy
bre"; la iaposicifn de Canvenios para legalizar la represidn nue utilizé
Empresa y Sindicato para implantar la "rehabilitacidn® (modernizacién) =
en los ferrocarriles Nacionales de MBxicog la luch: que emprendieron --
los trabajedores del riel contra las injusticias cue se cometieron, por
el afé&n de Snpresa y Sindicato de hacer caer sobre lns ferrocarrileros -

el costo de la "rehabilitacifn" ocue mplicorfa 1la sustitucidn de "mé--

quinas de vapor" por "mlquina diegel", de vi{a angosts nor via ancha, de
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terraplenes, de durmientes, y sobre todo, el reajuste del personal y la-
congelacidn ce salarios, ‘

Por lo tanto la hipétesis de nuestro trabajo consiste en indicar que-
la polftics de "rehabilitacidn" emprendida por la Gerencia de los ferrg
carriles Nacionales de MBxico explica la Inturgencia Ferrocsrrilera de -
1958-1959,

Para sustentar nuestra hipdtesis nos vimos precisudos a integrar a -
nuestro trabajo y a manera de antecedente cel mismo, un primer canfitulo -
donde explicames el orfaen y caracter{sticas de crisis ferrocarrilers
que exist{s al inicio del Gobierno de Ruiz Cortines, Ello nos permitif-
sbordar nuectro eegundo, tercer y cuarto capftulo en donde indicamos «--
-=regumiendo=— que la Empresa y Sindicato,apoysdoe por el grupo "l4 de «
Octubre® ,impondrén la llamada "Gufa Disciplinaria™ de 1953, el Convenio=-
del 31 de Enero y del 20 de Septiembre de 1955 y el de 1957, con el obje
to de aplicar la "rehabilitscién" pues con dichas Convenios se dar8§ pore
terminada la revisidn contractual sin aumento salarial y en 21108 =2 ==
excepcifn del Convenio de 1957 se fijaban normas cue losjos de servir pa-
ra cue los ferrocarrileros operaran eficientemente, lo cue persecufan en
rcalidad era tener elementos legales para reprimir cuaslnuier intento de
los trabajadores de luchar esen un principio== por aumento esal=arial y, -
posteriormente, nor la indenrndencia y la damocracias sindical,

Asf, en el segundo capftulo analizamos también la participacién del =
Pertido Obrero Campesino Mexicano en el proceso de organizecifn y de lu-

cha ferrocarrilera, cuya manifestacidn ogbservamos claramente despuls dee



la devaluacié&n de nuestra moneda en abril de 1954, concretamente en el -
movimiento conocido can el nombre de "tortuguismo',

Por tGltimo, Bn nuestro quinte canftulo titulado "Insurgencis Ferioca-
rrilera", indicemos que como producta de la noliticz nue siguieron Emprg
sa y Sindicato nara imponer la "rehabilitacidn", los ferrocarrileros se-
revelaron mediante el "Plan de Sureste®, y no concluir&n su lucha hasta-
no ver cumplidas las demandas de aumento salarial y de democretizacién -
sindical, aque conruistar8n en agosto de 1958, Con elln también conclu-~
ye nuestro Gltimao capftulo para dar pasc a las conlusiones donde indica-
remos los resultados de nuestro tiabajo.

€l acercamiento al tema sobre el movimiento ferrocarrilero fué por -
un interés personal, principalmente por el desconacimiento cue tenfs so-
hre el contenido de este proceso; por lo tanto, la blsqueda de nateria--
les de Archivo, Hemerojr4ficeos y bibliagr&ficos orient§ en cierta forma-
la organizacién cronolSgics de los mismos, Sin enbargo se tomé en cuen-
ta gue ®1 movimients ferrocarrilero,como todo moviniento obrero, mo se -
da aislado, sino cue s~ ubica dentro un cnontexto econdmicn, politico vy -
social; en donde al aspecto ecanémico es lo determinente sin restar oor-
ello importancia al aspecto politico nue pernite una mejor comprensidn -
del tema,

£l propésito inicial ers abarcar todn el sistoma ferrocarri-
lero de nuest:o nafs, nerno ls abundancia de materieal me fué coneretuzndo
a particula:izar s8lo en la Empresa de los Ferrocarriles Nacionales de -

Méxicoy surgiendo de estu naner: 1o posivilidad de una futura investioa

cifn al respertn,



Por lo aue tace - Las fuentes utilizadas, la informocidn fué bésica--
mente documental. Para elln se recurrid al Archivo General de la Nacién,
Unidad Presidentes, para fichar y fotocooiar leos documentos relacionados
con el tema de Ferrocerriles, encontréndose importantes documentos inédi
tos nue fueron centrales a lo largo de nuestra invostigacién, Otra fuen
te documentsl fué la Hemerogré&fica, consulté&nduse para ello el periédi-
co L@ Vgoz de Méxjca, del lo. de Diciembre de 1922 al lo, de Diciembre de
1958, El Naciongl, s8lo consultado en las fechas histéricas més élgidag-
del movimiente ferrpcarrilero, y en menor proporcidn el diario Exgelaigr
La consulta de estas fuentes hemerogri&ficas nos fueron indicando la se-
cuencia cronolégica dzl movimiento ferrocarrilero, lo nue nas fué de --.

enorme ayuda para estructurar nuestro trabzjo. También se utilizaron -«

fuentes bibliogr&ficas, tratando de concultar los textos ague fueron ese-
critos por personas que participaron dentro del movimiento ferrocarrile-
ro comos Valentin Camna, Demetric Vallejo, Marisc Gill, Lucianpo (edillo y

Jesds Padilla Soto. Adem&s, se utilizaron libros de autnres aue inter--

pretan los hechos como: Antonio Alonso y José Luis Reyna aue en conjunto
con otros investigadores como Ricardo Torres Gaytin, conformercn un anoe

yo indudable er nuestra infor-acidn, Y por Gltino se asistid =2 un ciclo

ve conferencia sobre el dovimiento Ferrccarrilern ausniciado nor le Unia
versicad Autdnoma Metiopolitans, Unidad Azcepntzolco, donte estuvieron -
pre<entes como conferuncistas; Valent{n Campa, Luciano Cedillo, Masio we
nernéndez, Luis Sosa y Fabio Darhoste Cana, conferencias que nos nermitie
ron unga mayor comprencién de este importente movimient-

que analizanos a

lo larygo de tier afos de {rabajo cdiscontinuo,




Finalments, quisiera anradecer en lo cue vale al De-artanerto de Pre-
naratnria Agricola dependiente de la UACH, las facilidades nue ne otorga
ron para gue concluyers esta investigacién. Ue igual manera mi agradeci
miento a las autoridades del Archiveo General de la Nacidén por le ayuda -
prestada pare cue se me permitiera consultar los dncumentos a’n inéditos
que se encuentr:n en el Archivo, Y de manera muy esprcial mi sincero re
conocimiento y agradecimiento a la Maestra Andrea S&nchez Quintanar, «--
nuien pese a sus multinles ocupaciones profesionales, asesor§, dirigié vy
corrigié la presente Tesig, demostrando con ello su interfs y ética pro-
fesioral que conjintamente con los elementos sefalados hicieron posible-

esta investigaecifn,
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CAPITULO 1.- ANTECEDENTES

1.1 LA CRISIS FERRDCARRILERA AL INICIARSE EL GOBIERNO DEL LIC.
ADOLFO RUIZ CORTINES,

Para poder abordar satisfactoriamente la historia del movimien.
to ferrocarrilero de 1952 & 1958 considerzsmos necesario indicar
s grandes rasgos, el problema ferrocarrilero oue exist{as al iniee
cio del Gobierno de Ruiz Cortines: nos remontaremos précticamente
a la éooca en que se inicié la construccién de los ferrocarriles-
en H4éxico, con el objeto de encontrsr las ralces oque nos expli-=-
auen poraue no se ha logrado una eficiencias nue le permita a Fate
transporte ser la bamse de nuestro desarrollo econsnico,

rara sllo emprenderemos nueetro estudic analizando brevemnente
la politica oue emprendieron algunos gobiernos post-revoluciona=-
rios, hasts integrar nuestras dispereas vias en una red nacionale-
y nor otro lado se analizsr& la "rehabilitacién", »g Adecir, la ==
custitucidn de las desqastadas "mAquinas de vapor" por "m8quinan-
diepel", 28f{ como rl camnbio, nrincipalment+ de rieles, durmisne-
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tes, terraplenes y talleres adecuados a las nuevas mlocuinas die-«
sel y las implicaciones de la "rehabilitscién", Todo mllo nos -«
permitir8 entender a'"grosso modo,"algunos de los problemas funda-

mentsles -~y no por ello los (nicoB— de los ferrocarriles,

1.1.1 CONFORMACION DE UNA RED NACIONAL FERRODCARRILERA,

Los gobiernos poat-revolucionqrio. asumieron el compromiso de-
integrar unes red ferrocarrilera insuficiente, trunca e inoperante
para nusstro desarrollo econdmico, dabido principalmente 8; e--=-
"...1a anarqufs de las especificaciones empleades; las rutas sle-
Qidas pers ciertos trazados, ls cerencia de un tipo dnico en el -
sncho de las visa y en el arhitrario ampleo de pendiantes y curvy
turas insdecusdaa, que al través del tismpo integran nuestra ---
sctual hsrencia del pasado®™ (1), Panorama nue se hacs ain mAa -
tétrico ai observamos que en torno a la conatruccién de las viae
férreas existe una falts de planescidn y visién, que tiens sy =--
origan en la ignorancis, al desprecio por loe intereses del Pa{s-
y la ambicifn de muchos, que cd’eron origen a los males que ain --
hoy perviven en loa ferrocerriles de México.

Partiendo de los 500 kildmetroe originales on 1873, la extene--
8idn total de nuestros ferrocarriles slcanza en 1880,1,100 km,; -
en 10885, 6,900 km,y en 1A°0, 9,900 kmey en 1500, 13,400 km, y pa-
ra 1910 slcanze 19,900 km, (como se aprecia en ls qgréfica 1), La

mayor parte de las construcciones de ess desvinculada red, 8¢ wa-
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encontraba sobre la Altiplanicie de nuestro pals, mediante la ---
existencia de dos ferrocarriles que parten de la Ciudad ds México
y conectan nuestras vias con las de los Estacdos Unidos, con mdlti
ples ramales cortos nque quedaban truncos en la mayorf{a de las ve-
ces, al encontrarse obstlculos orogr&ficos de las serranfias, qus-
se interponen en la elevada Mesa Central y los corredores coste--
ros. ( Ver mapa No. 1 ).

"Salvo las dos lfness a Tsmpico, Tams., y otras dos s Veracruz,
Ver., el Farrocerril Nacional de Tohuantapec y 8l ramal de [rgeee
puato, hasta Tuxpan, Jal.,, que més tarde se extendi8 hasta Colima
y. Manzanillo, todos estos ferrocarriles de csrécter transverssl y
sl Ferrocarril Msxicano del Sur a Osxacs, Oax. que son de Exito =
discutible el resto de ls red se tendi§ evadiendo todoe los obstf
culos mayores al paso de los trazos sorteéndolos con dessrrollos-
exajeradoa" (2).

tstas construccionss innecesarias,elevaron y elevan notshlemen-
te loe eqgresos ds los ferrocarrilas y poco a poco ec han corregi-
do algunos de los tremos erréneos, J.l. Limantour en 1899 fué el
primer funcionario aque prstsndié tsrminar con esta anarquis sn -
lae construcciones ferrocarrilerasy psro, sunqus no tuve éxito, -
para el s%o de 1908, sl Gobisrno tretsbe de corrsqgir eata dispere
sifn de las vi{as, mediante la instaurscién de los Ferrocerrilers -
Nacionalea de éxico, que le permitirfe una mejor planificacién y

control de los ferrocerriles,

Lentro de les deficiencias ds planescidn de las vias férrsas en




el porfirismo, destaca el poco intéres oue existid oor la cons---
truccién de los ferrocarriles transversales (como se puede anre--
ciar en el mapa 1) aque, aunque més costosos, eran sumamente nece-
esrios pera desarrollar nuestra economfa ",..si durante esa larga
6gida se hubiera acometido la empresa de incorporar regiones tan-
desvinculadas, como la Baja California, Sonora, Quintasna Roo o la
Peninsula de Yucat&n, Campecha, Tabesco, el norte de Chiapss o el
oriente de Veracruz, se hubiers justificado en parte la superflus
construccién de dos ferrocarriles hasta Veracruz, Ver, o hacia «-
los Estados Unidos de América, o hacia Tampico, Teme., por rutas-
no siempre acertadas, perc siempre sensiblemente paralelas entre.
af, las mls de ellas" (3).

tstos son algunos de los problemas que se agrabaron durante el-
perfod> armado de la Revolucifn Mexicans de 1910 y que heredaron-
los gobiernos posteriores, los que poco hicieron para resolver --
los oroblemas nue existfan en las ferrocarriles, y no es sinv hag
ta el aMo de 1934, cuando surgié sl intéres del Gobierno por la -
construccifn que perniticra integrar la red nacional y que eataré
8 cargo inicislmente de los propios Ferrocarriles Nacionales de -
México, para ser sustituido por "Lfneae Férreas de r&xico® y, por
Gltimo el 7 de septiembre de 1936 quedarf a cargo de ls Secreta--
rf{a de Comunicacionre v Ubras Pdblicas nue creabs nara tal efecto
la Direcciédn de Construccién de Ferrocarriles,

La tarea de integrar la rrd nacional es llevada a caba nor la -

Direccidn Generel de Construcclones de fFerrocarriles, tomnndo en-

-10-



cuenta el plan original que consicgst{a en; ",,.construir un fepe—---
rrocarril desede un punto del F.C. Nacional de Tehuantepec, al tra
vés del sureste de Veracruz, Tabasco, el norte de Chiapas y Campe
che hasta incorporer la red de los F.F.C.C. Unidas de Yucatédn w--
+sele construccién del F.C, IxcaquixtleeChacehua y se revivié el
antiguo proyecto de ligar Uruapan con Zihuatanejo, en el litoral-
del oceano Pac{fico" (4).

Ademfs de este programs otiginql se dieron a la tares de; «-caa
"...construir el F. C, Sonora-éujn Californis para incorporar Ti.
juana, Tecate, Algodones, Mexicali y el prdspero Velle de Rfo Co-
lorado, asf como Punta Pefaesco, Caborca y el Valle del Rfo Magda-
lens al territorio nacional® (5).

Teniendo como base el anterior programa de construcciones, sl -
tremg Celtzontzin-Apetzing8n, se insugurs el 16 de septiembra .de-
1337 en ls ruta Michoacan al Pacifico., €n 1948 ae inasugura el -
F. C. Sonors-Eaja Californie y en 1950, el F, C, dsl Sursete, in-
tegrando a la red necionel y el deserrollo econémico del pais e -
lugares haste entoncee de dificil scceso como: Sonore, Baja Celi-
fornia Norte y Yucetén,

As{ es como nu=stro actual sistema ferrovierio se fué conformap
do y para 1950 se cuentan con 23,332 km, de vias férreas ubicades
da la siguiente mznera:

"La principal red ferroviaria en la zons central del pafe estéd-
conectada con la fionters norte por dos l{nese fronteles y con le

frontera sur por una 1fn=a que pnsa por el Jtsmo de Tehuanternec,-

-1l -




Estus lfncas estdn unidas por vias transversales con los puertos-
de Matamoros, Tampico y Veracruz, en el Golfo de México., La re--
gién dml Golfo de California es servida por ¢l fer)rocarril del --
Sur-Pacffico, que se extiende desde la frontera norte hasta Guada
lajara, donde conecta con la red central Bi se enb%tﬁa una linea-
entre el puerto de Manzanillo y Guadalajara y otra que cruza el -
estrecho Itsmo de Tehuantepec, no hay conexiones transversales --
entze la costa del Pacifico y la zona central o el Golfo de Méxi-
co o los ferrocarriles de Sonora-Baja California y del Sureste --
sesconesctan las peninsulas de Baje California y Yucatén con la --

red principasl® (6).

No se habfan integrado totalmente las vias ferreas a una red ng
cional, cuendo se ‘agudizé la deficiencia en =l transporte, debico
principalmente a loe insuficientes gastos de conservacifn y reha-
bilitecién., Y see8 el Gobiexrno de Ruiz Cortines quien intente rg
solver este problema mediante una poli{tica de "rehsbilitscién",-
que llevarfa a los ferrocarriles e prestar un servicio eficiente-
que permitirfs a la Empresa no operar con pférdidas, al menos en -
sus posicioneas declarastorias,

La polftica de "rehabilitecién® trae consigo un grave coriflicto
entre la Emprasa y los Trabajadores, puesto que paras llpvnrla/:g
bo (e "rehabilitacién") es necsssrio disminuir y congeler los sa-

larios as{ como reslizer un reajuste de pereonal, y por consi=---

guients se agudiza aln més el prablems ferrocarrilero, lo aue ---

- 1?2 -



ohligar4 al trabajador a organizerse para luchar por sus reivin--
dicaciones; ee por erllo que a continuacidn estudiaremos lo que ~-
significa la "rehabilitacidn" y lo gue trajo consigo ésta polfti-

ca.,

1.1.2 LA "REHABILITACION®™ Y SUS IMPLICACIONES,

Al llegar al poder Adolfo Ruiz Cortines, los Ferrocarriles Na--
cionales de México se encontraban en crisie y por ello este ---
importante medio de transporte no podfa responder a las necesida-
des del desarrollo econdmico del pafs, motive por el cual su Go-=-
bierno proseguird\ con la politica de "rehabilitacidn® que habfa-
empezado el Gobierno de Miguel Alemfn Veldés con el objeto de que
los ferrocarriles presten un servicia eficaz a los usuarios y na-
constituys un eexrio impedimento para nuestro desarrollo econéMie-
co.,

La "rehabilitac:ién" ferrocarrilers implicabe b8sicamente; suSe-
tituir locomotoras oue utilizaban como energfa el vapor, por locg
motoras aue utilizaban diesel, lo gue trap consigo el cambio de =
ricles de mayor calibre, de dqrnien€es, refarzamiento de puentes,
adaptacidn y construccién de talleres para reparar 1aa mAquinae -
diesel, etc, €Esta "rehabilitacisn" ee une enorme terea que tratas
ré de llevar a cabo el Gobierno de Ruiz Cortines, buecando con =
ello resolver la crisie ferrocerrilera; pero como observeremos

en los préxinos capftulos, eatd muy lejos de lograrlo, puesto aue,
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si
/un problema tan complejo que pudiera empezar a resolverse quie---

tando las tarifaas preferenciales para que no ogeren con pérdidas-
los ferrzocarriles, se ignora, el problema se resuelve perjudicen-
do los derechos leborsles de los trabajadores, agudizando con ---
ello adn més el problema,

La "rehebilitecién" de eate importante medio de transporte afec
ta también @ la fuerza de trabajo, puesto que los estudios ‘que -~
realiza el Gobierno indican que la utilizacién de locomotoras dig
sel requiere de mencr personal; por lo cusl, su polftice es de «-
reajuste, & indicen tambiln que los salarios son altos, y por ---
sllo la polftica a seguir es la congelacién de los mismos,.El rea-
juste de personal y la congelacidn de esalarios, ademds de otras =
violaciones al Contrato Colectivo de Trabajo, provocan malestar e
indignacién que sceleran la organizecién de los trabajadores a pg
sar de las represiones de que fueron objeto por perte de Sindica-
to, Empreass y Eetado, haste logrsr su independencia y democracia-
sindical al finalizar el sexenioc de Ruiz Cortines,

La crfais ferrocerrilers existente en ese momento ea el resulty
do de un lergo proceso cue tiane su origan en la mala planeacién-
y conatruccidn del sistema ferrocerrilerxo, puesto que, cono se ha
dicho anteriormanta, @& pesar de que este sistems contribuyé o seD
ter las hasea psrs cue pudiera agilizsrse nuestro deserrollo eco-
ndmico, es constituyeron de scuexrdo a los interesea de las compe-
fi{se transnecionsles y no de acuerdo a los interessess de nuestra -

econom{s, cono scertadamente nos lo indices, en los esiquientee nA-



1rafosg, Mario Gill:

"Don Porfirio hsbfa consentido en que las empresas construye=--
ran los ferrocarriles caprichosamente y, como si eso fuera poca -
ayuda, se autarizaba a lac empresas extranjeras tarifas minimas -
para transportar el fruto del saqueo de nuestra riqueza,

"Improvigacién, ighorancis, irresponeabilidad, especulacifn con
los subsidios, falta de planeacién y de visién, malinchismo, y ol
vide de los intereses nacionalee, esos fusron algunos de los vie-
cios de origen que presidieron al nacimiento de nuestra red ferrg
viarie® (7).

Esta situscién cada dfa mse hacfa m&s insoportable, Por ello =«
Ives Limantour y los gobiernos emanados de la Revolucifn, tratae-
ron de resolver la problemA&tica ferrocarrileraj; pero, no se logré
"...redimir a nuestros ferxocarriles de su pecado originel, el -
haber sido concebidas y construfdas para servir s intereses extrg
fos, vardaderas rutae de saqueo de nuestras riquszee neturales" -
(8).

Aunedo al "pecado original®, el movimiento ferrocarrilero tame.
bién nace con nuestra red fercoviaria; porque desde ese instante-
fueron los trabajadores msxicanos salvajamente explotadoe, repri.
midos y discriminados, orillAndolos e organizaree pars luchar en-
un principio por un trato mAs justo, como pueda denostrarse con -
una de las huelgas de mayor importancia, que exietié bajo la dic-
tadura porfirista, llevade a cabo en agosto da 1906, an donde la-

Unién Mexicana de Mecanicos que dirig{a Silvino Rodrfguez demandg
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ba a 1la Empresa Ferrocarril Central lo siguiente:

"a) Reconocimiento de la Unién por parte de la Empresa .

"b) Pago igual por trabajo igual a mexicanos y estadounidenses,

"c) Fijacién de ls jornada de trabajo.

"d) Despido s6lo por causa justificada y previa audiencia con. -

intervencién de la Unifdn y
"e) Reposicién an sus empleos de todos los trabajadores cesados
por tomar parte en la huelga® (9),

La Huelga tarmind y s8lo se logré que casi todos los trabajadg
reos cesados fueran reinstalados; sunque pottitio:mente, g2 les--
concedid asumsntos de salario, asf como; el pago de salario igual-
para trabajo igual (10)

Esta panorénica del probleme ferracarrilero nos permite brecicnr
como caracteristicas del mismo, las siguientes;

8) Mala planificacifn d= nuestro sistema ferrocsrrilero,

b) Espaculscifn con los subsidios,

c) Utilizacién de mnateriales de bejs calidad en ls construccidén

de vies férrese.

d) Tarifas preferenciales pars compatias transnacionales,

e) Explotacifn, reajuste y diecriminacién pera con s! trabajs--

dor mexicano,

f) Inicio del movimiento ferrocarrilero, manifesténdose =n 81 -

un aspfritu neacionaliste, aus fué determinado pnr les condie
ciones histéricas ds su deserrollo, y aue los llevs a ser la

vanguardia del movimiento obrero en nucstro pafs,
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M&s adelante observaremos muchos de los aspectos que se mencio-
nan en el punteo anterior, y subsistiré&n hasta nuestros dias,

Siguiendo con nuestro an&lisis, observamos que =1 sistema fe-«
rrocarrileroc sufrié cuentiosos daffos durante el perfodo ermado de
la Revolucién, agudizlndoee zdGn m&s el problema, Las pérdidas se
calcularon en 49 millones de pesos (l1l1), enormes sums para su tism
po puesto que el‘presupuesto general de la nacifn ers, al fina--
lizar el porfiriatosde 25 millones de pesos.(12)

As{ es como el estsdo actual del sistema ferrocarrilero es el -
resultado de un largo proceso, que aparecié desde el nscimiento =
de las vias férreas, y se asgudizf durante el prolongado perfodo -
de luchas civiles sxistentes a psrtir de 1910, Elloha provocado-
un progresivo deterioro principalmente de planta y eaquipo, situs-
cién generadas por el Estado, debido a laa tarifas preferenciajes-
que hs otorgado & compaifas transnacionales (principslmente mine-
ras), lo que he provocado qus este importante medio de trensporte
-~necesario pars nuestro desarrollo econdmico=— opers con pérdie--
das y qus por enda no existu el capital suficiente como pars cu-
brir mfnimamente los gastos de conservscién y rshabilitecién que-
requisren los farrocarriles peras prestsr un servicio eficiente,

£l problems ferrocarrilero se vuelve aéin mé: critico debido a-
que de los pocos ingresos nue recibe la Empresa tendr8 oue= pagar
par el alquiler de carros dea carga a empresss de los Estados Uni.
das 2normes cantidades de dinero; pues da 24,121 carros de csr-

ga con que contaban los ferrocerriles Nacionaslee, 7,450 eran al-.
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quilados (13).

Es importante seffalar que también la construccién de carreteras,
en muchos da los casos paralelas a las vias férreas, compitieron-
con el ferrocarril con algunas ventajas (situacién provocada por-
la mismas crfsis ferrocarxrilera), lo que implicaba menores ingre-
sos para esta tEmpress y, por lo tanto, se inicia un gran desarro-
1lo en la industria sutomotriz el decaer los ferrocarriles,

Totando en cuanta este visién panordmica de la problemétice fe
rrocarrilers desde el porfiristo, proseguimos con nuestro estu=-
dio indicando qus para llevar a cabo la "rshabilitacidn" de los -
ferrocarriles sl Gobierno realiza algunos estudios para que le -
permitan actuar y resolver la problem&tica ferrocarrilera, Den-
tro de ellos transcribiremos y analizaremos un estudio aue sl Pre
eidente Miguel Alemén Valdés encsrgé al Ing. J, Aguirre Uelgado y
aque fué presentado en el affo de 1950. Consideramos necesario ---
transcribir lo més importante del contenido del eatudio, porque -
cresmos quas en 81 encuntramoa la poiftica que Estado, Empresa y-
Sindicato seguirAn con respecto a la "rehabilitacién",

€n estos documentos se hacs una comparacién entre la =ficacia -
méxima de los Fsrrocsrriles Nacionales de México con los Ferrocae
rriles Nacionales de los Estados Unidos ",.,tomando en cusnta ex-
clusivamente los factores ffeicos que intervienen en el rendimien
to que deban der los sistemas ferrocsrrileros, o sea toneladas ki
lémetro, ya aes por trabajador o bien por unided de fuerza de ---

traccién,,.." (14), y las conclusianes = las cuales llega son las-

-18-




siguientes:

",...Los Ferrocarriles Mexicanos (Nacionales de México) necesi--
tan una fuerza tractiva media de 12,73 kgs. para el arrastre de -
una tonelada de peso carga y peso de material rodante,

", ..Los ferrocarriles norteamericanos 6,5 kgs,

", ..Como consecuencia de la establecido en el punto anterior, -
el rendimiento en toneladas kildmetro gue puede operar la fuerza-
tractiva de los Ferrocarriles Nacionales de México, es de S1% del
rendimiento de los Ferrocarriles Norteamericanos, =n igualdad de-
condiciones de tiempo, de trabajo, personal, ... etc,

"e..Como la fuerza tractiva por locomotora en el sicstema mexicy
no es de 79% de la fuerza tractiva media de las unidades del sie-
tema norteamericano, el rendimiento m&ximo posible con el matew--
rial rodante disponible en México se reduce a 40.6% del rendimiep
to en los Estados Unidos,

®.se5i el rendimiento en tonelsdas kilBmetro del material trac-
tivo del Pafs sobrepasa el 40.6% del rendimiento con loe sistemas
norteamsricanos entonces se dard #1 caso de una sobre csrga de --
trabejo que se traduciré en un proporcional desgaste dal material
y coneecuentemente el scortamiento del perfodo de duracifn y amog
tizacién del mismo en México,

"...los locomotoras del sistema mexicano tienen un sobre traba-
jo de 2,2 veces el que les corresponde (40,6% y eetdn rindiendo -
87.5% del rendimiento sam:ricano), producifndose el deagaste pro--
porcional consecuente y la recuccidn de la duracién del meteriasl-

y su peifodo de amortizacidn que pasas de 25 a®os (en los Eetados-
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Unidos), &8 11.5 aflos en México.

"...El material rodante de carga, estimado en trneladas de ca--
pacided rinde 2,2 veces lo que rinde el material americano y en -
consecuencia su desgaste el proporcional y el perfodo de amortiza
cién del mismo, baja de 25 aMos (en Estados Unidos), a 11,5% en -
México,

", ..0i el material tractivo y rodante se usa m&s de 11,5 afos,-
las inversiones por reparacioncs de equipo, crecer8n a tal grado,
que sustituirén a los gastos de anortizacién, elev&ndose extrapre
dinariamente el porcqﬁtaje de material en talleres de reparacién.

"...Para tener perfodos de amortizacién de 25 aMos, #n el sists’
ma mexicano, se necesitan 1,870 locomotoras y 32,000 carros de --
carga, en vez de los 560 que estén en servicio y los 17,000 Ca=ee
rros de carga de que dispone el sistema mexicano,

".s¢El personal eon relacidn al nGmero de méquinas, es excedido
en el sistema en 15% (parte del cual se encuentra en los telleres
de reperscién),

®*.+ssEl rendimiento en toneladas kilémetrc por trabajador, csté-
bajo en un 26% (le principal causa es el margen de exceeo de per-
eonal ya indicado, y gue ee de 15%)" (15).

De las anteriores conclusiones destacan, por el caricter de ---
nuestrio estucdio,la existencia de un sobre-trabajo de la planta y-
equipo de los Ferrocartilys Necionales de México que en su gran -
mayorfa data del perfodo de Porfirio Dfez (16), y la necesidad de

resjustar el persnnal de los ferrocerrilee en una proporciédn dele
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154, Siguiendocon el estudio tenemos que:

",.,.el ingreso individual por trabajador por concepto de sala--
rios y compensaciones de 1934 a 1950, msrca un Indice‘de 435 0 --
sea un aumento de 335%; en cambio los ingresos de la Empresa por-
trabajador, pasaron de $ 2,935.00 anuales a § 3,420.00 en el mise
mo perfodo, o sea un Indice de 321 que significa un incremento -«
de 221% " (17).

Por lo anterior, no &s posible aumentar seslarios porque 8stoge
"...han aumentado 335% por individuo y el trabsjador ... no ha --
rendido m&s que un incremento de 221% a ls Empresa,

"Como los trabajedores recibieron de 1946 a 1950 un incremento-
de 20.1% en sus salarios, y los ingresos generales de los ferrocg
rrilee aumentaron en 25.5% por trabajador, como consecuencias del=
aumento de tarifaa'y del 10% ds aumanto en el rendimiento en tone
lsdas kil6metro por trabajador, se concluye que con el 25,5% de
referencia se psga el 20.1% de aumento de sslarios y el 5,4% quse
por trabajador corresponde en el desfalco de los ferrocarriles, =
en el ejercicio de 1946, concluyéndose finalmente que el incremep
to se ha absorvido y que los ferrocarriles deben nivelar sus ine-
gresos en el corriente aMo " (18),

Como se podrf observer, para nivelar loe ingresos y egresos de-
los Ferrocar:iles Necionales de México, el primer naso es chellr
salarios y el siguiente serf el reajuste de parsonal, As{ se ex-

presa en el siguiente documento;

"+..Como la fuerza tractiva de lee locomotoras era de 32,000 1j
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bras como media nacional, se tenfa una fuerza tractiva media por-
locomotora para de 40,000 libras, se tiene una fuerza de traccidn
de 742 libras por trabajador, y eso despufs de tres aflos de la ==
administracién actual, que recibié estr factor con 703 libras por
trabajedor en 1946,

"La conclusién de lo anterior es que hay un evidente excesc de=-
personal pero no se justifica que aumentando la fuerza tractiva -
de las locomotoras, disminqyc la fuerza tractiva por trabajador,-
y en vistas de ello se estima que existe un 5,9% de exceso de peg
aonal,

"Para nivclar las finanzas de los ferrocarriles, se impbne la -
reduccidn en las erogaciones por concepto de salarios y compensa-
ciones de un 5.9% por reducir el parcentaje de esta inversifn a -
un 62,7% que es ligeramente superior al idesl de los aistemas del
.mundo (60%) .

"Como =1 4% de los ingresos totales, que se obtendrfan como re-
manentes o ganancis, como consecuencia de la reduccién da 5,9% de
las erogacjones por salarios, no bastarf{a para cubrir las necesi-
dades de amortizacidn de material rodante que montan & seewecaewa
9 118" 000,000.00 enuvales (conaiderando un perfodo de amortizeeee
«i6n de 12 alos y con valor del capital amortizable; o sea el ma-
terial rodante, de § 1,420 000,070,00, porque sl monto de dicho -
remanente serf{as solamente deoy $ 22'000,000,00, habrfs necasidad -
de aumentar las tarifas grnerales de carga, express, pasaje, etc.,

en un 17,6% para cubrir las ® 96'000,000,0C, o bien aumentar lase

- 20 =




tarifas de carga en un 23%,

"Para justificar lo anterior se tiene:

"Incrementa an las tarifas de 1934 a 1950 sevevees.134%

"Incremento al costo de 1la vida essesecccvcesssonss843% " (19),

Como se observa en la cita anterior, para resolver el problema-
ferrocarrilero se plantea el reajuste de personal en una propore==-
cién del 5.9% que aumentarfa al 15% (20), siendo el perscnal mfe-
afectado el de los Talleres y el del Uepsrtamento de V{a, €1l prj
merc se ver& desplazadc al llegsr las mlquinas de diesel por dedj
carse Gnicamente a reparar micuinas de vapor, ya que las reparge-
ciaonss se llevarfan a cabo en los Estados Unidos y los segundos, -
loe del Uepartsmento de V{a, 4,934 trabsjadores, lo que equivale-
al 7.6% de un total para 1950 de 57,993, se les pretende desapare
cer de la némina de los Farrocarriles Nscionalea porque —=seqin =
el zutor-—= la actividad de smpliacién y construccifn da nuevag --
vfas es accidental, ",.., y el sindicato de trabajadores debe con-
venir que la funcién de estos trabajadores es sstrictamente acci-

dental ooo" (21).

€l Ing., J, Aguirre D, concluye su estudio indicando ques "...pg
ra movilizar con eficacia 24,121 cerros (10,700 de los F.NWM,; e

7,450 son alquiladas a los Eetados Unidos y 5,951 son propiedad de

emnrs sas particulares) ",..se necesita que los ferrocarriles dise

pongan de 1,150 locomotoras en vez de 908 de que dispongan actus}
mente lo nue se traduce en un incremento de 242 locomotoras® (22).

Come pndr8 oberrvarse en el estudio anterior, la polf{tices de --
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"yehabilitacién™ implica también congelar salarios y reajustare--
parsonal para que la Empresa no onere con pérdidas; y el argumen
to es que: de 1933 a 1950 los salarios por individuo han aumenta
"do un 335%; mientras que la Empresa ha recibido un incremento de-
22,1% por cada trabajador.

€l congelar los salarios de ninguna manera resuelve el problema
ferrocarrilero, sino por el contrario, lo agudizs (como podréd ob-

‘ : ' el trabajador
servarse en los capftulos siguientes ). Creemos oue/ no es el --
culpable de que los ferrocarriles opéren con pérdidas porque ---
ellos adlo'lucharon ¥y, por sllo lograron aumentar sus calarios al
mismo ritmo del incremento del costo de la vida, debido a las de-
valuaciones existentes sn nuestro pafs ( 1938 - 1940 y la de «e--
1948 - 1949 ), Por lo cual pensamos cue a pesar de lo complejo-
del problema, y tratando de resolver la irterrogante, intentarfa-
mos preguntarnos porqué el rendimiento de los trabajadores no ese
el gque se espersba de ellos, Cresmos que, ssta situacién fué prg
vocada por las siguientes razones;

Locomotoras, terraplenes, rielss, durmientes, estaciones, tallg
res, etc, etc., existentes en los Ferrocerriles Nacionales ds Mé-
xico en el afo de 1950, se encontraban sumamente deteriorados por
la sobrecarge de que fueron objeto durante adNos, equivalente a un
sobre.trabajo de 2.2 veces, con respecto sl fFerrocarril de los -
Estadoe Unidos, situacién que se sgrave si tomamos en cuenta que-
el meterial rodante y tractivo se sncuenira en servicio deade nl.

perfodo de Porfirio Dfaz,lo que corresponde a més de 50 afins de -
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sobre-trabajo, cuando estec material en servicio debiera traebasjar-
se por lo mucho doce afMos, y como consecuencia, el material traca-
tivo y rodante tendréd oque ser reparado constantemente, elevando -
considerablemente las erogaciones de la Empresa, por conceptn dea-
reparaciédn de plante, equipo y contretacién —cada dia mayor— de
nuevp personal, que estarf{s dedicado a la reparacién de locomoto-
ras y da las vias férreas,

As{ &8s como esta crieis provoca sl aumento del personal ferro-
carrilero lo cusl nos indica que no existe un excesp de perso--
nel, y que, al no rehabilitsree los fsrrocarriles, ese sumento, =
necesariamente bajarS la fuerze tractiva por trabajador, esunqus =
hays aumentado la fuerza tractive por locomotoras,debido e la «--
compra des locomotoras diesel., Un ejemplo: pers 1956 existlen sn-
los Ferrocarriles Necionales de México 1087 locomotores, de las -
cuales habfa en servicio 734 y en reparacifn 353 (23), y si e eg
to agregamos las mslas condiciones en que se encontreban los rie-
les, durmientes, terranlenes, tallerea, e=staciones, etc., , encon-
tranos que todo ello, por no rehabilitarss cuando debiers haberse
hecho, provocas un bsjo rendimiento en la fuerze tractivs por tre-
bejsdor.

Lee razonea antes cxpuestaa inducen a plentear cue no as 8l -
trabsjador el culpable da la crisis farrocarrilsra como el Eatado,
Empresa y Sindiceto se empeffan en hacar cresr, sino qua, por el -
contrerio sl ferrocarrilero siempre sstuvo dispuesto a coleborar-

con la Empresa, €£llo noe indica entonces cue el problema ferrocg
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rrilern existe por el mal estado f{sico de los ferrocarriles, la-
mala administracién y fundamentalmente por la pnlftica del gobier
no de subsidisr a las empresas transnacionsles contratistes cone
tarifas preferenciales, lo que provoca enormes pérdides para los-
Ferrocarriles Nacionales, Asf nos lo demuestra el siguiente ejem
pla, en donde & la industris minera se le subsidis otorgéndole -
una tarifa de 3,52 centsvos por cada tonelada kildmetro (24) de -
arrastre de mineral cuanda deberfa de psger 6.069 centavos, exis-
tiendo una pérdida de 2.55 centavos por tonelada kilémetro, lo ==
que equivale a una pérdida anual de $ 39'C83,372.03 (25). Nuas--
tro panorama ferrocarrilero es adn mfs critico #i observamos «a-
cus mientras el costo de les vide hs aumentado en el perfodo de -
1934 a 1950 un 444,.1% lae tarifam ferrocarrileras han sumentado -
s6lo un 134,6%.(26)

Ante este complejo problema el Sr, Adolfo Ruiz Cortinee eon su-
informa del lo, de asptimmbre de 1955, dice:

"El Gobierno estaba seguro de que los ferrocarriles habr{an de-
prestar su cooperacifn patribtica y su solidaridad con los intere
ses nacionales sn ¢l &rduo problema de la rehabilitacidn ferroca-
rrilera,Convinieron con la Empresa las normas nara sostener su -
propia fuente de tiasbajo, colaborar con ella en beneficio del pae-
trimonio nacional que representan los ferrocarriles; reducir pau=
letinamente el personal sl realnente necessrio, evitar incidentes

en el futuro y otorgar los ascensos por capacided y merecimiento",

(27)
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Hasta aauf nos indica, aue los ferrocarrileros,con el sentimien
to de colaborar con la "rehabilitacién", aceptan el reajuste, pe-
ro, los rlementos con que contamos y que—en los préximos capitu-
los observaremos-—indican que los trabajadores rechazaré&n el rea-
juste y quien  eceptard sger8f el Comit€ Ejecutivo del STFRM, --
que en ege momento no representaba los intereses des los ferroca--
rrileros, sino de la Empresa; pero 8 cambio de esta “"colabora---
cifn® el Gobierno otorgaba a los trabajesdores lo siguiente;

"...La Empressha mejorado en cuantfe y volumen las jubileciones;
cred el Instituto ds Capacitacidn y les proporcions artfculos de-
primers necesidad a precio de costo, AdenAs se iniciar& en breve
plazo la construccién de nuevos hospitales, escuslas y centros -
deportivos y, se otorgar8n estimulos y compensaciones al perscnal
que se distinga en el cumplimiento del deber® (28),

De lo anterior se desprende que el pago al trabejador por colg
borar con la “rehabilitacifn" es otorgarles prestaciones que por
ley les corresponde y no menciona aumento de sslarios, lo que im-
plica entonces que 1la polftica de "rehabilitacidnvsignifices --

congelacién de sslsrios y reajuste de personasl,

Aunque de ninguna manera pensamoc haber agotado los nrotlemas -
que existfan en el Sietema Ferrocarrilero al llegar a la preeidsp
cia Adolfo Ruiz Cor.ines, pensamos coue lo anteriormente citado -
noe da una visién panor&mica oue nos pernitir8 explicar el procg

80 por mecio del cual los ferrocarrileros reiniciaron una luchs -
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en este sexenio por lograr su indepsndencia y democracia sindical,
que lograran en 1958, Asf es como concluimos este capftulo nara-
iniciar sl siguiente que como consecuencia l8gica del problema fe
rrocarrilero trata del "Inicio y Desarrollo del Movimientn Ferrg

carrilero",
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CAPITULO 2.~ INICIO Y DESARFOLLO DEL MOVIMIENTO FERROCARRILERO

POR LA INDEPENDENCIA Y LA DEMDCRACIA SINDICAL.

Los primeros pasos cde los trabajadores feriorcarrileros al ini--
cisrse el Gobierno de Ruiz Cortines, se dieron al organizarse se-
tos pera exigir la libertad de su antiguo lider Valent{n Campa --
(y otros ferrocarrilaros), que hsbfa sido apresado desde pgviembre
de 1949, acusado par el "charro" Jesis Dfaz de Ledn (1) de abuso
de confianza y puesto en libertud el 9 de enero de 1953 ",,.For -
falta de la condicién de procedibilidad de querella ..."(2).

Es importsnte sefalar que despufs de la brutal represidén de -
que fueron objete loas principales grupos ds igquierda del pafs --
durante el sexenio del Lic, Miguel Alemf&n Valdés, estos se hahfan
fragmentado y se integraron principalrente a tres distintas orga-
nizeciones: el Partido Comuniste Mexicann {en adelante PCM), ml-
Partido Popular y el Partido Obrero Campesino Mexicano (en adelan
te POCM), Eeota dltimp partido tenfa como Secretario General s --

Alberto Lumbreras pero el lider reconocido era Valent{n Campa Sa-
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lazar, quien al salir en libertad e inteqrarse plenamente al -«-
movimiento obrero como l{der del PUCM da un nuevo impulso a las-
luchas obreras en general y en particular al movimiento ferroca--
rrilero; es por ello cue al anzlizar el movimiento ferrocarrile-
ro durante esta etapa tenemos que estudiar la participscidn del -
POCM en la organizacién de la base ferrocarrilera y con ello po-
dremos darle una secuencia ldgica al estudio del movimiento ferrg
carrilero, sobre la bass de comprender la influencia de los dig--

tintos grupos polfticos sn su desarrollo,
2.1 EL PARTIDO OBREROD CAMPESING MEXICANGC EN LOS FERROCARKILES,

€l POCM se funde en e] @™o de 1951 compuesto principalmente por;
"...la corriente de Accifn Socialista Unificada;la de los expulsy
doa del PCM despufis de 1940, entra los que estaban Carlos Sénchez
Cérdenas, Alberto Lumbreras y Miguel Angel Velazco, Tamhién se -
incorporaran obreroe e intelectuales que no hablan pertenecido sl
PCM ..o ".(3) Una vez constitufdo formularon su declaracifén de =
principios an donde se afirmaba ques "Los pafses que, como el ==
nuestro, no han logrado su plena independencia, no han liquidedoe
completamente los restos feudales, ni han alcanzado, en fin, tne.-
dos los objetivos de la revolucidn democrética, no pueden ya,en -
la actual #poca del imperialiemo, alcanzsrlos por la vis de la de
mocracia burguees, es decir, bejo la ‘ireccién de la burguesfe, -

una parte de 1s cual se ha asociado al imperioliomo, sino bajo la
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direccién del proletariado y por la via de una nuerva democrscia,=-
es decir, sobre la base de la hegemonfa de la clase obrera en un-
Estado democr8tica, que no sélo lleve a cabo todos los objéfivos-
de la revolucién democrdtica, sino que, para consclidarlos, esta-
blezca las bases de un régimen socialista. La nusva democracia sg
r{s, pues, un perfodo de transicién entre el régimen capitalista-
y el régimen socieliata” (4), Evidentemente .Valentfn Campa y los
dirigentes del POCM tenfan lUﬁ.concepcidn‘de la lucha de clases,-
y con estoe principios intentarén reorganizar principalmente a le
base ferrocarrilera,

Planteaban tambi&n la unificacifn de los grupos comunistas en -
un solo Partido, llegando inc}unive a proponer sn el X111 Pleno -
Nacionsl realizado los di{es 18, 19 y 20 de abril de 1958, integrar
se en pleno sl PCM ya gue, desds meciados de lo década de los ---
cincuentes tuvieron actividades conjuntas, como ee el ceeo del mp
vimiento conocido con el nombre de “tortucguisme® (5) y de la aa-
"sccisSn de Bslderes® de 1958,(6) €£s, en el gremio ferraocarrilea

el POCM
ro donde ten{m/gran influszncis 1llegando el grado de tener en los
pueatos claves del Sindicato de Trebajsdores Ferrocarrileros de -
la Repdblice Mexicana (en adelsnte STFRM) @ sus principalee diri-
gentea, Lae causse de la deeepaxicién del POCH fuerony los encar
celanientoa de sus principales dirigentea y las pugnas internas -
creadas principalmente por la corrisnte lombardista encabcsz:ra «=
principalmente por Cerlos Sinchez CArdenas quien pretendts desli

garse completamente del POCM e inteqgrzree al Pertido Poprular So--
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cialista (7). L& otra corriente, encabezada por el mismo Campa,-
Vallejo, M&ximo Correa, Alberto Lumbreras y Miguel Aroche Parra -
nlanteaban 1s unién con el PCM, Esta situaciSn se agravéd al ser-
reprimidos y encarcelados los principales dirigentes del STFRM -
(1958-1959), y por lo tanto del POCM, quienes al ver que no po--
Jtan seguir dirigiendo sl Partidoe optasron por declararlo disuel-
ta el 9 de diciembre de 1959; para que de esta msnera, la corrien
te lombardista de Cerlos Sénchez CArdenas no desvirtusra la declg
racifn de principios del POCM al uniree sl PPS,

Después de algunos diss de haberse integrado Velentin Campa sl-
movimiento obrero, el PUCM, a través de le cé8lula (ferrocarrile--
T08) convoca a una asambles de trabajadores ferrocarrileros inte-
grantes del Comit# Nacional Fsrrocarrilero de Unificscidn y Lucha
Sindical pera el dfa 4 de febrera, a la cusl asisten *,..cercs -
de 150 trabmjadores...de Nonoalco, de San L8zaro y de otros sindj
catos pertenecientes sl Peartido Obrero Cempesino Mexiceno® (8). -
En esta assmbles, Valentfn Campa se msnificsta como un suténtico-
l1{der, comprometido con su clese,sin importarle las consecuencias
que ellc scerrearis en su integridad fisica y morsl puesto que -
era constantemente vigilado por los cuerpos represivos del Gobieg
no (9) y en cualquier momento podfa ser apreasda nuevaments -

No obstante esto, Campa exprasa ——segln sl informe de un sgente -

de Gobernacifn-= lo siguiente; ",,.comenzé dando las gresciss s =

los compaferos por las gestionre hechas ante las sutoridasdes y --

jueces de la octava sala y de la quinta corte penal, para logrera

- 39 =



su libertad...dif un saludo para t - dos los sindicatos que sieMe-w
pre se han destacado en la lucha pnr la reivindicacién de todas-
les masas trabajadoras del pals, asi mismo porque en esta fecha se
celebra el XX Aniversario del nacimiento del Sindicato de Trabaja
dores ferrocarrilejons de la RepGblica Mexicana, que asf como hace
20 aMos que nacié con .toda impetuosidad, también ya era ahora tiem
po de que recobre su prestigio perdido en manos de gentes extra--
Nas de los trabajadores del riel,ddbiéndose a ello que A1 (Velena
tin Camﬁl), fuera internado en la penitenciarf{a por acussciones -
indebides de trsidores como el charro Diaz de Leén, el Lic, Fer--
nando Rincén Fregoso, quienes son unos entrequistas junto a los -
sctuales dirigentes sindicales =8l informe continja= seffalé al-
Lic, Manuel R, Palacioes de Ferrocarrilero No. 1 en forma burlege-
ca, a David Vaxgas Bravo; actual Secreta;io General del Sindicato
Ferrocarrilero, ce haberse enriquecido ilegalmente ——dice Campa -
que ea8tos~ 8son miembros prominentes de la planilla de rateros --
que protegid al Lic, Miguel Alem#n —=obrero No. l—- calificativo-
que le asignd David Vargas Bravo al Jefe MAximo de le banda del--
r8gimen de derecho ——cice=, Hizo saber que de todos lot Presiden
tes que he tenido México, rl Lic, Miguel Alemén ocupa 'el primer -
lugsr, no en honestidad sino como el presidente mAe bandido, pues
le robd & la Nacién, nada menos que la cantidad de¢ $600,000,000,00
logrando con ello ser el primer accionista da las mejorea emnree-
sas del pafe en compaffa de los Pasquel —=el agente tembién to1é-

nota, e incica quee= &1 actual r8gimen si bien no habfa tomado el
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camino del Lic, Alem&n, ers porque el pueblo se encontraba cansa-
do de tanta maldad y que era de suponerse que tendria que haber -
algunas consecuencias positivas al pueblo. .."(10)

Despubs de esta serie de denuncias ~—segln este documento— Va-
lentfn Campa plantea con claridad las demandas ferrocarrileras, -
mismas que se mantendrdn vigentes dentro de todo el mqvim;ento.

Resuniendo planteas termirar con la corrupcifn sindical; respe
to a los derechos laborsles que la Constitucién Politica otorge a
los obrerus; mejorss salariales; servicio médico; vacaciones; lu-
char contra reajustes; reinstalacién de trabajadores despedidos y
otras demandas de no menor importancia que le permitirén al traba
jedor ferracarrileroc tomar conciencia de esu situacifin de explota-
do y organizarse para luchar por sus demandas, an torno a rstos-=
principios. Unas vez que ha sido estructurade aste cohjunto de de-
mandas bAsicas, los ferrocarrileros, con Valentin Campa a la cabe-
za,realizan una extensa gira por los Estados de San Luis Potos{,-
Jalisco, Nuevo Ledn, Tamaulipas, y la Zona Norte de Veracruz. El
objeto de estos viajes fué pera loqrar uns mayor unificacién en -
los trebajadoree ferrocerrileros, mineroe y petroleros, iniciando
as{ una nueva era de agitaciédn y organizacifn en ls masa obrera,

Los informas policiacos eeMalaben que;

"Como resultado de la vimite de Campa, los centros Ferrovisrios
del Pafs, se ha desencadenado una serias divisidn entra los traba-
jadores ferrocarrileros, los cuales tratan de provocar incidentes
con el actual Ejecutivo Nacionsl del Sindicato, enviendo comunicg
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ciones y circulares a todas las secciones, teniendo como objetivo
volver a controlar el sindicato con elementos de GAmaz Z, y Valen
tin Campa " ,(11)

Esta gran actividad del POCM con su capacidad organizativa ayu=
da a que poco a poco empiece a resurgir la combatividad ferroca
rrilera gque, debido a la repreaién de que fue objeto en 1948,se =
hab{a mantenido estancada, Ante esta aituaciédn, David Vargae Bra
vo, Secretario General del STFRM utiliza los medios de nue diepoe
ne para detener al movimiento que le estaba quitando adeptos y ==
poz lo mismo intenta desprestigiar a Valentin Camna ante la opi-e
nién pdblica y la base trabajadora achacéndola a €1 y a Gémez 2.«
un intento de asalter las oficinas del Comité General el dfes 19 -
de febrero de 1954; pero en loi informes entregados a la Secreta-
ri{s de la Presidencie d‘ les Repdblica se sefala que ",,,se comene
ta que el propio mindicato y el grupo 14 de octubre, son los que-
han hecho este egitescidn perigdfstica con el objeto de nulificer-
a Gomez 2., y a Canpa, quienes dirigen a los grunos m&s importan-
tas entre los ferrocsrrileros" (12),

Por su parta, Valent{n Cam>a se encarga de desmentir easa acusa-
cién en una junta donde estuvieron presantes; Amos Salinas, Méxi.
mo Correa y otras parsonas més —naue aegin un informeas ",,,por=
lo qua respecta e las informaciones aue ae dieron en los perifdi-
cos ZOcelo y Ultimas Noticisa, en e]l aentido de que Campa y Gémez
Z, 4iban a asaltar lae oficinas generales del aindicato, son come

pletamente falsaa y son maniobras de Vargea Bravo, vara perjudiee
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car & Campa, que &1, Campa, no se unir8 con Gémez Z., porque éste
es un traidor de la clase obrera y sélo busca su situacién perso-
nal...",(13)

Estas denuncias de Valentfn Campa se corroboran aén més deepués
de una entrevista que le concede el Procuredor General de la Repd
blice Lic. Franco Sodi el dfa 18 de merzo de 1953 a Luie Gamez Z,
y a Rivas Trujillo, en 1ls cusl Luis 66mez‘Z. dice que "...sllos-
siempre han sido amigos q.l Gobiesrno Federal, tento en el régimen
pasado como en la actuaslidad y que siemprs han sido ensmigos de -
los grupos comunistas y del grupo pequefo que dentro del gremio -
ferrocarrilero controla Valentin Campa" (14),

Une vez que se ha establecido brevemente le importancis del «e-
POCM dentro de la insurgencia de la luchs farrocarrilers pasare--
mos a detellar los motivos concretos que provoccaron el ascenso de
la Jucha, teniendo en cuentas que el POCM tendr§ una fuerte sctivji

ded 8 todo lo largo cdel sexenio de Ruiz Cortines,
242 LA GUIA DISCIPLINARIA,

Uentro de les causaes més relevantes pere el inicic de log novie
mientos de protests de loe ferrocerrileros se encuentra ls firms
de un convenio de trabejo por parte de la direccidn "charra" s -
egpaldes de los tf.b.jadorel. A pesar de que el Convenio hebfs-

sido firmado el df{a 16 de octubre de 1952 por el Gerente Genersle

de los FF, CC, M, N, de México Lic, Palecios por un ledo y por el
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otro, el Secretario General del STFRM, el Senador David Vargas --
Bravo, este dié a conocer el Convenio a la base ferrocarrilera -=
hasts el 7 de agosto de 1953,

Dentro de este Convenio ee deestaca por un lado. un aumento sa-
larisl de $52,00 por mes s cada trabajador, raquitico si se toma-
en cuenta gl slto costo de ia vida que exist{a para ese aflo, y ==
por otro lado, (destaca dentro de este Convenio)una “Gufs Discipli
naria® que reforms el régimen disciplinerio del Contrato Colacti-
vo en vigor, 8sta fué dictada con la intencifén ds tener elementos
legales pars que la Empr;ol pudiers fécilmente despedir a los trg
bajadores que se destacan en la organizacifn y lucha que empren.-
den al lado dsl POCM por reivindicecionee econdmicas en un princi
pio, pars luego plantear le democratizascién sindical,

En lo euetanciasl, esta "Gufs Disciplinaria®™ contiene lo siguieg
taniloa delitos de robo, fraude, abuso de confianza, peculado, <=
despojo, embrisguez, utilizacidn de drogse enervantee, euspensién
indebide de labores, agio y accidentes por negligencia eran sane.
cionados 8 la primera falta grsve con: la suspensién definitiva «
de sus labores. Antes,los delitos mencionad~e, ae sanciona
ban de acuerdo a la grsvedad del hecho, (15)

Pare justificer este Convenio, el Gerentm General de los Feriroe
carrilee Nacionales des México Lic., Roberto Amords exprraas

"La Gerencia Genersl reiters su simpetfe y su confianze al gre-
mio ferrocarrilero, y menifiesta que con la colaboracién de los «

tr.ﬁajadares. en esta hora diffecil pa:a el mundo y para éxich, -




redablar8 sus esfuerzos a fin de cumplir el programa de rehabili-
tacidn fisica y administrativa que ha trazado a laos ferrocarriles
el Presidente de la RepGblica Don Adolfo Ruiz Cortinee " (16). ==
Adenés, nos dice que en breve pondr8 en vigor un reglamento de es
timulo y recompensa para premiar los actos herficos, la destacada
labor y del cumplimiento del deber y, se aplicar8 el Convenio al-
personal sindicalizedo y al de confianza.

La encargada de hacer cumplir eeta reforma al Convenio (Gula-
Disciplinaria) serf una comisién que estar§ compuesta por repre--
sentantes de las partes, m&s un tercero que fungirf como Precsidepn
te designado por la Empresa y Sindiceto, escogido de los trabaja-
dores en servicio que nunca haya deeempefado puestos de confinﬁ-
za o de direccién sindical. Funcionar8 en custro grupos: Uno pa-
ra la especislidacd de Trenes y Alambres, otro para la Fuerza Moe-
triz, otro para el Departamento de Vis y Conexos y el dltimo pare
Oficinistas; cads grupo tendr§ un Arbitro y un representente de -

la Empreea y otro del Sindicato, Ellos,en conjunto,formerén la .-
Comieidn Mixte de Apelecidn Disciplinaria qus tendré un fallo -
inapelable aunque el inculpado acuda a las Juntas Federales de =-
Conciliacifn y Arbitraje. La Empresa no queda obligada a cumplire-
el follo cue no sea de 1a Comisién Mixta de Apelacifn Disciplina-
ria; con lo cual se desconocen loes derectos mée =lementales que -
otorga la Ley Federsl de Trabajo y,po: ende, a las asutoridedes --
que se encargan de reglamentar las relaciones laborales,

La declaracifn de Amoréds en el sentido de que sdlo con el aue=-
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téntico sentido del dever en la competencia profesional y en la -
disciplina se lograr4 el programa de rehabilitacién ffsica y ad--
ministrativa de los ferrocarriles, esra sélo un pretexto, En rea-
lidad la Empresa y el STFRM firmaron el Convenio antes mencionado
estableciendo uno de los precedentes m8e graves de la historiasno
e6lo del movimiento ferrocarrilsrxo sino del movimiento obrero me=-
xicano, cuyo objetivo indudable era reprimir toda lucha por-
la independencia y la democracia sindical y pdr‘aumentus de sala-
rios; sstes accidentes o delitos son fAciles de inventar -
o hacer recasr sobre los trabajadorea mAe combativoe, quienes ten
drén que acatar la decisién de la Comisifn Mixta de Apelacifn ---
Disciplinaria,

Ante esta situacién, los trabajadoree conscientees de la trascen
dencia de este Convenio lo rechazaronjpero el movimiento ndp erta
débil por la auasencia de unss bases programdticas ocue lea';::;;/
luchar organizadamente y realizar acciones conjuntaas que les hu-=
bieran permitido presentar un verdadexo bloque ante las injusti--
cias de la Empresa y Sindicato, Empero, la imposicidn de este -.
Convanioc permite las primeras reaccionee en formas organizada con-
tra ls tmpresa, dcatscando,en setos primeroe brotes,los trabejadg
res trenistas de la Divieidn México y Juerétaro, quienecs diri;::/
un oficio al C, Presidente de la Repdblica Don Adulfo Ruiz Corti
nes el 268 de agosto de 1953 en donde apuntaron los siquientes an

pectoas.

l.- Qua por las publicacionee hechas en 18 prensa nacionws! ¢
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11 del actual tienen conocimients del Convenio que ree--
forma el sistema disciplinario para los trabajadores fe-
rrocarrileros,

"Il,- Que la publicidad hecha al mencionado Convenio lea/g cay
sado grandes dafos morales y materiales, por ser juzgaes
dos por intereses =2n sostenexr en su beneficio el actuale
estado de cosae, por opiniones de periodistas y responsg
bles a sueldo ...y cue los trabsjadores no han sido sino
victimas de las dificultadas de todo orden administrati-
vo, ¥y a Gltimas fechas, carnada de pol!ticoo,

"IIl,«» Que el procedimiento de investigacién actual, se¢ les ha-
convertido en cojin de las deficienciaes e incipigidad‘--
administrativa, tfcnica y préctica del equippg

"IV.- Desesn que el problema se rasuelva a fondo: que se orga-
nice la adninistracién, que personss compatenfcl»practi-
quen las investigaciones de accidentesy que ls discipli-
na y el respeto a los intereses alcance a todos los admi
nistradores, que las comprae sean adecuadda, y no de ma-
teriales de deshecho, como el equipo europeo de lujo qus
no admitié por inseguro la Asociacién de Ferrocarriles =
Americanos,

"o Que el Sindicato al aceptsr el convenio los ha defraudae
do y &e consideraptraicionados,

"Por tales motivos solicitan la intervencién de usted para aues

a).= Una nurva solucién al problema disciplinerio.
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B),~ Que ean su rstudio participen los tiabajadores,

c).~ Que el Sindicatoc se ajuste a sus funciones, sin actuar po-

liticamente,

d).~ Que los intereses de los trenistas sean manejados POr emw=-

ellos,

e).- Que se organice una Comisién Investigadora de Accidentes,=-

con la intervencién del Estsdo, la Sociedad, los ferroca--
rriles y los Trabajadores.” (17)

En igual sentido se dejan escuchar, el Sacretario Local de Ajug
tes Pablo Olivares de la Seccidn 19 de Monterrey, N.L. (18); la -
Divisién.del Centro (Aguascalientes) (19); la Delegacién 2 Sece--
cién 1] de Jesis Carranzs,Verscruz (20) as{ como tanbién, ot;ou -
trabajadorez ferrocarrileros realizan asambless para rechazar el-
Convenio; giran oficios, telegramas o cartas abiertss al C, Presi
dente de la Repdblics, exigiendo justicie (21), yas oue, ante la -
opinidn pGblics los culpables de los accidentes son los trsbajadg
res, pero no han dado a8 conocer que el sistema ferroviario se Ane
contraba pricticamente en ruinas por tantos afos de explotacién =
cupitalista, llegando al grado de que lasherramientas que utilizg
ban loa ferrocsrrileros en les rsparaciones de las méauinas eran-
de los propios obraros porque la Empresas no tenfis,

No obatants lo anteriormente sefalado, el periédico £l Nacignael
del 27 de sgosto de 1953, dice nue précticamente todas las sece--
ciones del STFRM han estado conformescon la eplicacién de la ---..

"Gufe Disciplinaria® por lo cual seNala que;y “,,,se deduce que =
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los informes que han sido prooalados diciendo que hay gran oposi-
cidn entre los ferrocarrileros a las nuevas normas disciplinsrias,
han resultado felsas "(22).

Asf es como encontramos dos grandes grupos dentro del movimien-
to ferrocarrileros El Comité Sindical Moralizedor 14 de Octubre -
(23).'quian elegfa y sostenfs a los l{deress del STFRM y que tran-
saba con la Empress, y el grupo opositor: la gran base trabajadg
ra, en epte momento adn divididas pero unificada en contra ds las-
actitudes charristas del Secreatario General ds su Sindicato, quien
vefa, que la tan temida insurgencia ferrocarrilera astabas ya en -
camino por la defensa de sus derechos,

David Vargas Bravo pasa por sobre todas las normas sindicales-
para contrarrestar la aoposicidn de los trabajadores, empleando ls
t8ctica de la falsificaci6n y la arbitrariedad claramente expues-
tas en el Convenio del 7 de agosto, que como ya se expuso fué ro-
tundamente rechazado por los obrerosy as{ se manifiestan en la --
Seccién 29 de Villas Frontera,Coah, cuyos miembros habfan rechaza-
do el Convenio por abrumadora mayorfia en Asamblea Genaral; no ---
obstante ssto, Vargas Bravo, Ricardo Velézquez y Arturo GonzAlez-
éndez, todos del Comité Nacionsl, ae negaron s tomar votacién Yo
por lo tanto, oficialmente no ae rechazé el Convenio sino que se-
aceptd, como lo hicieron las 38 Secciones dr que se compane el -«
S5TFRM por imposicién de los lfdarcs,

Tanbién, este grupo "14 da Octubre” se deataca por kreprimir a -

las obrercs, como es el caso entre otros, de los obreros Néator -




Ricardez, Guillermo Ramfrez, Rafael Arriags, Alvaro Contreras y -
Antonia Vinay de la Seccién 28 de "Hideslgo 96"de Veracruz, Ver,,-
quienes fueron suspendidas por 10 dfas {febrero 13 de 1953) con -
1a amenaza de aplicarles la clausula de exclusién por el delito -
de denunciar pdblicamente en Asambleas de le Seccién la inmorali-
dades de los dirifentes locales; al proseguir los obreros antes -
mencionados en su actitud, ",...e8stos castigos de referencia han -
sido ordenados por ios sefMores Josb y Ambro.iq Quintero Aldamas, -
aduciendo que eran drdenss del sefMor Vargas Brevo, Secretario Ge-
neral dal Sindicato "(24), En el caso de Antonio Vinay, Néstor -
Ricerdez y Guillezmo Ramfrez, quienes son Presidents, Secretario-
y Tesorero del Comité Seccionsl de Unidad Sindical Ferrocarrilers,
fueron auspendidos por 90 dfas, fraccionandoc 10 dfas por quincena
& pertir de diciembre de 1953 por denunciar los abusos que comee-
tieron las autoridades de la Seccidn 20 del STFRM en su empefp --
por sostener al grupo de Vergas Bravo en el poder, ya gue se esté
en plena campafia electorsl sindicel, y este ea el verdadero moti-
vo por el cual se reprime a los trabajadores progresietas, con el
objeto de tener el cemino libre y colocar en los principeles pueg
tos directivoe a personas adictes a la Empresa, Lstos obreros -«
scudieron al Ejecutivo Local, al Comité Genersl de Vigilancis y -
Fiscalizecifn, s la Sscratsrfa del Trabajo y al miemo Presidente-
de ls Repiblica sin obtener justicis a prsar de aue mostraron do-
cumentos aoue probeban sus denuncias, y por ello —dicen los trabs

jadores— ",,.recurrimos a ustedes, para que na mAs tarde se nosge




juzgue de violencias en nuesastros actos, pues ya estamos cansados-
ie tantas vejeaciones de estos sefores, gue estén al margen de la-
ley y que han querido hacer de nuestra organizacién ferrocarrile-
ra un feudalismo, en beneficio de unos cuantos priviligiados (25).

Como se ha observado, la aplicacién de la "Gufas Disciplinaria"-
permitirf a la Empresa llevar a cabo la polftica de "yehabilita--
cién", pues si algdn trabajador se opone a los reajustes de persg
nal o a la congelacidn de salarioa, inmedistamente se le inventa-
un delito y se le aplica la "Guia Diaciplinaria®, y aef "legalmen
te" se le expulsa de su fuente de trabajo, y de esta manera se re
prime y se controlan loe brotes de descontentc de la base ferrocg
rrilera, Sin embargo, esta represién obligs a la basase ferrocerrj
leras a reorganizarse pare luchar en contra de eatae injusticias -
dirigidos principaslmente por el POCM, como podré observarsa a lo-
largo de esta investigacién. Es importante sefalar también el pa
pel importante que juege el grupo "14 ds Gctubre® en el sojuzga-z
miento de las manifestaciones de la bese farrocarrilers, y por ==

ello lo veremos a continuacién.

2.3 €L COMITE SINDICAL MURALIZADOR "14 DE OCTUBRE" Y LAS
ELECCIONES DE 1954,

£l Comité Sindical "14 de OUctubre" que se sutodenamina "morslie-
zador", es el grupo nue dirige 1a polftice pro-emprcesrial del =«

STFRM y que cobra gran importancia dursnte sl sexenio de Ruiz Cog
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tines como instrumento de control sindical.

Este grupo tiene su origen en el affo de 1948, y auncue es antg
rior a nuestro perfodo de estudio, trataremos de axplicar brrve--
mente los hechos que permitieron su nacimiento y el porduzg/sgrag
cendencigen la historia ferrocarrilera puesuna de las demandas de
la "6a, Convencién Genersl Extraordinaria®™ ——presidida por Deme--
trio Vaellejo— ful precisamente la desaparicién del Comité Sindi-
cal moralizador "14 ds Octubre" (26) por no permitir el procceso -
de democratizacidn sindical,

€l lo, de febrero de 1948 ——como es costumbre—se efectda la --
transmisidn de poderes dentro del STFRM y en rata ocasifin Luis -«
Gémez lepeds dejar8 le Secretarfa General a Jesfls Dfaz de Leén »-
alfas el "charro", quien concluirf su perfodo hasta el lo, de fee
brero de 1951 (27). Durante el ler, afo de funciones de Jesis --
Dfez de Ledn, existe una fuerte crisis econémica en nucstro pafs,
se devallia nuestra moneda de § 4,85 a 6,65 pesos por délar, lo -~
cual repercute necegariamente al interior del Sindicato ferrogca--
rrileto/%" general dentro del sindicaliema, en donde s¢ manifies-
tan dos corrientes ideol8gicas con el objeto de contrarrestar los
efectos de la devaluacién,

La primera corriente representada por 1a Confederscifn de Tra-
bajadores de México (CTM), la Confederacién Proletaria Nacional -
(CPN) y la Confederscidn Obrera Campeeins de México (COCM),

dan su apoyo incondicional al uwobierno, La sequnda, caompues-
ta por los mineioe, ferrocarrileros, petroleros, as! comn por la-
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Confederacién Unitaria de Trabajadores (CUT) y la Asnciacién de -
Obreros y Campesinos de Mé&xico (AOCM) al igual que los an
teriores,apoyan al Gobierno, pero mantienenuna actitud critica --
hacfa su polftica e inclusive demandan la salida de varios funcig
narios del gabinete de :iiguel Alemén (28},

Asf, el 21 de agosto de 194B se llevd8 a cabo una manifestacifn-
rye tiene como objetivo luchar contra la carestia y protestar por
la devaluacién de nuestra moneda (29), citada por la Coalicién de
Sindicatos Industrisles —donde se encontraban los ferrocarrile--
ros—, tn dicha manifestacifén el orador por parte de los ferrocs
rriles fué GAmez Zepeda, quien,"seqgdn Campa®™ se ajustd al quién -
preparado por la corriente democr&tica (30), en donde destaca una
agudacritica & la administracién ferrocarrilera, scusindolos de -
“incapaces" y de "corruptos”,(31)

La manifestacidn fué# un #xito —=dice Campa— pero al dfa Biecew-
guiente Valentfn Cempa recibi® la noticia por el propio Gémez Z,-
de que Jesls D{az de Lefn iba a desatar un atanue violento contra
los conunistas por drdenea de Miguel Alemén, y particularmente --
contra Valentin Camps y Gémez Z.(32) La represifn obedrce a que
Valentf{n Campascomo lfder de la corriente democritica ol interior
de los terrocariileros, representsaba una fusrte opoeicién al Go--
bierno de Alrmén, pues ndem8s de criticar su polftics gobhiernista,
88 Opuso a que como producto de la rehabilitacidn ferrocarrilera-
se reajustaran "12,000 plazas y a llevar un= serie de modificae-=

ciones antiohrerss en los contratos colectivoes de trabajo" (32)j=
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En efecto, el 28 de septiembre cde 1948, Jesds Dfaz de Lebn -5
", ..presentd una demanda ante la Procuradurfa General de la Repd-
blica contra Luis Gémez Z, y Valentin Campa por un desfalco de =-
cien mil pesos ocurrido mientras ellos fueron dirigentes del sin-
dicato" (34).

Asf, Miguel Alem&n utilizando como instrumento a Jes(e Dfaz de-
Ledn reprime a Valentfn Campaslfder indiscutible de la corriente-
damocratizante al interior del gramio ferrocarrilero, situacidn =
que permitir& una coyunturs para"depursr" al STFRM ,

Ante ests problema Valenti{n Campas indica que; ",..Resolvimos-
armar una ofensiva contra JesGs D{az de Ledn, E1 Comité General-
de Vigilencia y los otros cuatro miembros del Comité Ejecutivo --
General acordaron suspenderlo -—a Jesds D{az de Ladn— en sus fun
tiones de Secretario General fundamentando la medida con todos --
los informes de su traicidn al servicio del Gobierno® (35), Es -
precisamente el 14 de octubre de 1948 cuando se le destituye de -
eue funcicnes, acusfndolo de guerer dividir al Sindicsto y de in-
medisto nombraraon como Secretario Genersl interino a Francisco --
Quintana Medrsno, y este mismo dfa, ",..segln refiere la revista-
Tiemoo, el funcionarioc depuesto se valid de meiscientos obreros-
para asaltar loa cinco edificios que el STFRM tienr en el U, F,"-
(36). Pero segln la corriente democratizante, la mayor parte de-
los obreros que aealtaron los locales sindicalea eran agentes no-
liciacos vestidos de "paisanoe" o persnonas sjenas al gremio (37),

Debido a este acontecimicnic, se acuMa desde este momento la ==
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palabra de "charro" a todons aquellcs lfderes sindicales que repre
sentan laos intereses de la Empresa y no los de los obreros, Se -
utilizé el nombre de "charro" porque Jesis Diaz de Ledn era cono-
cido con el sabrenombre de "tl charro" por ser adepto a les fiesw
tas charras,

La sctitud del "charro" Jesls Df{az de Leén es a todas luces =--
traidor a loe intereses de los obreros; puesto que de acuerdo a -
los propios estatutos del STFRM, se debié haber recurrido sl Comji
t8 General de Vigilancia y 60 la a Procuradur{a General de la Rea
péblica pars solucionar el problema del "desfalco” (38), pues con
ello se viold ls inteqgqridad e independencia del STFRM y se sentd

un grave precedente para la organizacién sindical en México ==
con la intromisién del Estado en ssuntos sindicalesg; motivo por -
el cual fué repudiada esta ectitud por las corrientes progrrsistes
de nuestro pafs como los mineros, petroleros, ferrocarrileros, -
la CUT y la ADCM (239),

Y como consecuencia del aooyo gobiernista, el "chsrro" Jes(s =
Dfaz de Ledn fué reconocido el 27 de octubre de 1948 como Secrsty
rio General del STFRM por el Secretario de Trabajo y Previeifn Sg
cial (40), con ello, se inicid una "depuracién® dantro del Sin-
dicato, expulsfndose a anuellos ferrocarrileros que habfan previa
merte desconocido al "charro® y otros como Valent{n Camos =on en-
carcelados, El caso de Gémez Z,, cue también fué encarceledo, sa}
dr& eeis meses despufs y mientras estuvo preso ef cuitf la caretas

de progresista y mostrd su sctitud pro-gobierniats traicionando @
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la clase obrera, pues entre otros muchos arqumentos -nos dice Cam
pa- "...Luis GSmez Z., al entrar en Lecumberri, elabord un docue-
mento muy enérgico contra el Gobierno y en defensa del Sindicato,
titulado (Basta; . A los tres dfa Gémez Z., por conducto de una-
hermana suya colocada en un alto puesto de las empresas radiofdni
cas de los Azc8rraga, concertd un compromiso con el Presidente --
Alem8n, El compromiso consistfe en aceptar la traicidn al movie=-
miento ferrocarrilero en particular y al movimiento obrero en ge-
neral a cambio del ofrecimiento de Alem&n de dejarlo libre muy «-
pronto.,..fus trasladado s una celda de lujo..." (41), udembs nos=-
dice Campa, cooperaba con la policla para localizer a los dirigen
tes ferrocarrileros que segufan repudiando al "charro".

Volviendo a nuestro tema, indicamos que desde el monento en el
cual el "charro" se enfrentd a la corriente democratizante, este-
se roded de un grupo cue lo sostuvo en el poder y que tomé el nom
bre de "Comité# Sindical Moralizador '14 de Qctubre'®™ en "honor" =
al "charrazo® sindicsl perpetuado el 14 de nctuhre de 1948, En -
este Comité se encuentran, en su gran mayorfs, verdaderos trabajg
dores que crefan realmente que su grupo moralizarfa al STFRM aca-
bando con la corrupcidén a base de la represifn pero pasada la --
euforis se dieron cuents de aue sus lfderes sélo buscaban henefi-
cioa percsonales y que para sostenerse en el poder se valfan de la
violencia y la arbitrariedad auspiciadas por el propio Eetcdo, e-
rompiendo con ello la democracia ce aue tanto alardea el orden ju

ridico burgués, Especislmente se destiuye la democracis sindical,



Al terminar Lfaz de Ledn su perfodo como Secretario General del
STFRM (194B-1951), el grupo "14 de Gctubre" se habfa fortalecidow
llegando al grado de que ellos eran nuienes elegfan a las autori-
dades del STFRM,tanto general caomo seccionalmente,haciendo a un -
lado la democracia sindical por lo que tanto habfan luchado los =
ferrocarrileros, e impanen como Secretario General a David Vargas
Bravo integrante de su grupo, quien sigue con la t@ctica terrorig
ta creada por su sntecesor permitiéndole controlar a las diezma--
das fuerzas progresistas durante su trienio que va del lo, de fe-
bfero de 1951 al lo, de febrero de 1954,

"Desde hsce poco m&s de tres aMos el grupo '14 de Octubre' mse -
ha encargado de orientar las sctividades politicas y socisles del
sindicato apoyéndose en el acuerdo nGmero 88 de la VII Convencién,
que lo declard en libertad pasra actuar en las campa™as electoralea
oue encabeza el PRI " (42),

Desde mayo de 195) el grupo "14 de Octubre" se sncusntra #n =e=
pugna interna, trantando de elegir al sucesor de David Vargas Bra
vo, situacién que se agudiza porque, fFidel Tavares, Abraham Queve
do, Jesis Ibarra, Jusn SAnchez y Juan Gutiérrez eatdn llevsndo a-
caba, cada uno por su lado su campaMa para ocupar la candidatura-
de Secretario General del STFRM, Esta maniobra, fus alentada por
David Vargas Bravo para dividir al grupo "14 de Octubre” y de ese
ta manera elegir a su candideto ya aue, les habf{a hecho creer a -
cada uno que contaban con su apoyo pera, en realided, David Var--

gas bravo habfas estudimdo ",,,15 eoitecién provocada c°ntre el elg
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mento trenista, principalmente por la aplicacién reciente de la==
yufs disciplinaris, modificé sus planes y determind desagraviéndg
los d&ndoles la Secretarfa General y para ello nadie mejor indicg
do que Ricerdo Vel8zquez, conductor de la diviesién de Monclova, =
de limpios antecedentes sindicales y con suficiente preparacién =
nara eses puegsto dedo que ha venido ocupando en los Gltimos tres =
afos el cargo da Seécretario General de Ajustes por Trenes™ (413),

Con m=1 objeto de terminar con estas pugnaes, David Vargas Bravo-
dice que su decisifn se debié a que ",..sran drdenes del sefior --
Presidente, y qua no habfa més remedio nue scatarlas; para acabar
de conformar a los perdidosos les ofrecifd otras Secretarfas y pues
tos jugosos, 'Previsidn Obrera' para Gutiérrez Manr{ouez, no obs-
tante que este puesto sflo puede adquirirse por eleccidn que hace
le Convencifn de dicha Institucifn; a Jesis Ibarrs, le Presidens-
cia de]l Conssjo de Administracién del Sindicato, puesto que permy
ta de hecho con Gutilfrrez Manriquez; a Juen Sénchez B,, la Gerene
cia de ls 'Cooperativa Unica' que estd c=n formaciénjfinalmente a-
Quevedo Rivera y Fidel Tevares, las Vocalfas de Vigilsncia por -
sus respectives remas de trabsjo,.." (44).

Con estos pactos, el grupo "14 de Octubre" y David Vargac Bravo
se lanzan unidos & 1a cempaf™a electoral por sus representantes Ge
nerales y Locales del STFRM, Llevsn a cabo, para tal efecto, una
Convencién el 12 de noviembre de 1953, &n donde manifiestan le -=
unidad de su grupo, que represents a cerca de 70,070 trabajado-a

res del riel, En este Convencidn que fue presidida por el Com}

- f4




ban
té Central que encabeza/ Fidel Taveres, Alfreds Navarréte y Jes(s

Ibarra({quienes )manifestaron por conducto del diputado Navarrste;-
",..que el grupo camina de acuerdo can el régimen actual porque -
el Presidente,.,es hombre que ha comprendido al pueblo y est8 lu-
chando por su mejoramiento en todos los sentidos,..

"...que la idea de su fundacién ..del grupo 14 de Octubre..fué-
la de moralizar, lograr la unidad del numeroso gremio y expulsar-
a8 los mal intencionados..."(45),

En ests Convencifn eligen a la nueva directiva del grupo "14 -
de Octubre" que gueda integrada por: "Presidente, Diputado Alfre
do Navsrrete; Vice-Presidente, Manuel Mirén Rosales; Secreterio -
de Propeganda y Publicidad, francisco Uzcanga; de Organizecién y-
tEstadf{stica, Jesds Tens Robles; Tesorero, Luis Beltrln; Secreta--
rio de Actas, Alicia y Guillermina S&nchez T,; Vocales por Talle.
res, J. Guadalupe Tavares; por Trenee, Rafael Fodriqguez; por (fie
cinas, Francisco Garcfa; y por V{a, Margarito Briones; Comisién -
de Honor y Justicia, Preeidente, Antonio de la Loza; Secretario,-
Lauro Trevifo y Vocal Roberto Barhur" (46).

Una vez aque este grupo se ha unificado y han elegido nueva di.-
rectiva, eligen el 14 de noviembre a sus candidatos para las pré-

ximas elecciones dal STFRM "proponiendo a";

Pares el Comité Ejecutivo General del Sindicato
Ricardo Vel&zouez VAzauez,,..,.,S5ecretario General,

Francisco Callejn Pandal..sesso.Tesorero,
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Ignacio Aguifag8...vs..s.5ecretario de Urganizacién y Educacién.
Salvador Quezadae.ee.es..5ecretario de Ajustes y Trenes,
Leobardo Quiroz Moreno,..Secretario de Ajustes por Talleres,

Carlos GonzAlez Y&Mez....Secretario de Ajustes por Via,

Para el Comité Genersl de Vigilancia.

Jesla Ibarras Navarrp.....?raaidente.

Alfonso GonzA&lez Torres..Vocal por Talleres.
Refasl Aguilar Selamancs...Vocal por Trenes,
Abrahsm Quevedo Rivera,....Vocal por Oficinas,

Marcos Mendoza....e:.0.....V0C81 por Via, (47).

La Convencifin del grupo politico-sindical "14 de Octubre" empe-
26 el 12 y concluy8 sl 19 de noviembre de 1953, Dentro de su «--
plan de trabajo se deatacen dnicamente prestaciones de carécter -
social como dotar de casu-hnbitacidn. una clfnica central, seouro
de educacidn y otras demandas de menor importancia,sin. atacer el-
problema fundamental de los trabajadores ferrocarrileros: aumento
de salarioe.

Alfredo Navarrete nos dice en esta sesifn que sequir8 la polf
tice que cref al grupo "14 da Octubre”, "..,nsf como desde 194A.
hgseguido una trayectoris constante de sunerscidn porque el movi-
miento de depuracidn en las filae de los corrompidos dirigentes -
de la organizacidn ha dado sus magnfficos frutos, llegando a la -

época presente con un balance halagador, no sélo en el orden sin-
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dical, sino &n 1= ncondnica y moral..." (48).

Ante r~ata compleja y gran organizacidn con que contaba el gruoo
"charro", las organizaciones progrrsistas se mantenfan un tanto -
diezmadas, pero estaban prontas s dar la peles en la lucha por la
democracia sindical, El 9 de noviembre de 19%3 empieza el enfren
tamiento entre grupos pro-empresariales y grupos progresistas; en
ese dfa, fueron balaceadss las oficinas de Balderas No, 33 pol =-
".ss'pistoleros a sueldo', pagados por David Vargas Bravo, identj
ficando a Policarpo Quirsz y Roberto Rodrfguezr ..." (49) quienes-
dispararon armas de fuego contra trabajadores con el objeto de im
pedir el reparto de propaganda electoral en favor de los grupos -
independientes emanados de la base trabajsdora, Otra téctica apar
te de la de amedrentar por medio del terror a los ferrocarrileros,

fué la de negar el registro de planillas adnque reunfan los re--

quisitos necesarios,

teta scrie de scontecimientos estaban a la orden del di{s en to-
do el sistema ferroviasrio, pues la corriente democratizante vefa-
en estas eleccicnes la posibilidad de colocar emn los nuestos sine
dicales a verdaderos trabajadores, Las elecciones para funciona-
rios de las Secciones se llevf a cako del 4 el 9 de dicienbre de=
1953 en medio de una gran teneién porgue nuevamente, a pesar dee
la fuerte onosicifn de los trabajadorcs el grupo "14 de Qctubre®,

]

sa burld de la democracia sindical, lo cual motivd fusrte reace--
cién de los trabhajadores que 1llegaron al grado de tomar las ofi-

cinas de sus seccion:s, Cabe seMalar también loe acontecimientos
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que se sucedieron con motivo de las elecciones, destuclndose den-
tro de estos movimientos los siguientes:

Los trabajadores de la Seccién 14 de Mazatlén, Sin., dan & cono=-
cer los resultados del escritinioc electoral con el objeto de que-
se respete la veoluntad de los trabajadores y no se imponga la plg
nilla apoya?Sor el grupo "14 de Octubre", “,..mccrutinio verifi-
cado por el Comit# Local de Vigilanciae en funciones de Comité (leg
toral que integran: Luis S8nchez Michel, Lucio Vézquez fuentes, =
Francisco Barraza, Faustino Berumen y Juan K., Santoyo, los cuales
firmaron todas y cada una de las Actas flectorales de las Esgpecia
lidades ,

"A la mayorfa de los representantes anotados, que mediante este
escrutinio han sido electos directa o democr8ticamente por los -«
trabajadores, maftosa y dolosamente no han sido acreditadas coma -
tales por la Direccién de le Seccidn 14 que mal encabezs Arturo -
Barraza Lachica y Monuel Cota Torres de Mszatlé&n, Sin,

"€l motive Gnico de esta violacién al Estatuto y al Derecho de-
los trabajadorxes, sflo se explica en la faibricacién del fraude --

sindical més monstruoeo de que se tenga noticia en la Seccién l4-

de ferrocarrileros; pues después de la cadena interminable de vig
laciones que han prececdido y caracterizado esta fase de la lucha-
sindical de ferrocarrileros, tenemos la contundente declaracién -
del Presidentec Fropietario del Comité Local de Vigilancia y Fiscg
lizacién Luis SA&nchez Michel aue pronuncié :1 ser separado injue-
te y artitrariamente y para la consumacifn del escandaloso fraude
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de dicho puesto:

"Siento mi conciencia tranquila, y creo que mi dnico delito ---
consiste en haber hecho las eslecciones denocréticamente limpias -
en la Seccién 14, Toca a los trabajadores ferrocarrileros deci--
dir sobre la sipuacidn polftica de la Seccidn,

"Esta declaracién del funcionario sindical S&nchez Michel, estg
blece con incontrovertible claridad y sin lugar a dudas que todoe
el guisado imposicicnista que se pretende llevar a cabn goza ya -
del mayor desprestigio entre los trabajadores ferrocarrileros,

"€l grupo dirigante y minoritario pretende hacer aparecer comn-
legitimo triunfo su escandaloso fraude y para legslizarlo cuieren
la intervencién de las . fuerzas armadas municipales y federales",
(50)

£l acontecimiento antes descrito se repite aunque con sus =
particularidades respectivas en la Seecidn 13 de Matfias Romern,-
Qaxaca; la Seccién 2 de Aguascalientas, Age. § la Seecién 5 de =
Chihuahua, Chih,; la Seccién 6 de Ciudad Madero, Tams,; la SeCewe
cidn 4 de Lérdenac, S, L. Py la Seccién 11 de Irspuato,
Gto.; la Seccién 20 de Crizaba,Ver.; la Seccién 21 de Puehla,Pue,;
la Seccifn 10 de Guadalajara, Jal,; la Saccién 25 de Tierra Blan-
ca, Ver, y la Seccifn 34 de Tampico,Tams, (51).

Todas estas denuncias oue emiten los dirigentes de las Seccice=
nes antes mencionadas se giran al Presidente de la Rendblica cone
el objeto de que cumple el ofrecimiento del lo, de diciembre de =

1952 y el del lo, de septiembre de 1953, consistente en
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respetar la voluntad mayoritaria de los trabajadores en la desig
nacién de sus dirigentes., Es por elloc aque acuden al C. Presidep
te demandandoc un p;ebiscito nacional lo que les permitir{ia terw
minar con la farsa electoral, Es importante seMalar aue una pare
te considerable de las Secciones estaba en contra de lz inposie-
cién de los Secretarios Locales pero no de la eleccidn de Secreta
rio General del STFRM Ricardo Velfzque:z.

Este gren actividad ferrccarrilera por la democracia sindical -
esta dirigida por los "...Comités Coaligadas de Defenca Electoral
del Sindicato Ferrocarrilero de 1a Repdblica Mexicana, que estf -
formado poi Francisco Uelgeda, del Comité Pro-Rafael Garcfs Colén
Rafasl Romero, del Comité de Unificacién Elactoral Pro-Nicolés -«
Arasu o; Ramos Sevilla, del Comité 'Hidalgo 96' (grupo dirigido =e
por Luis Gémez Z,); Rodolfo Valdés del Comité de Defensa Sindiewe
cal; José Quirédn de la Alianza de Trabajesdores Ferrocarrileraos Ip
dependientes; Juan Rojas, del Comité Pro-Restmuracién Sindical; -
Alberto Vera, del Comité Revolucionaric Ferrocarrilero y Raymundo
Martfnez, del Conité de Orientacién y Unidad Sindical Ferroviaria
e (52)

Todos estos grupos est&n en contra de las imposiciones electorg
les y proponen un nuevo recuento, antes de que la Secretarfa del-
Trabajo reconozca como Secretario General del STFRM a Ricardn Ve
l&znuez VBzcuez y a los Secretarios Locales de las Secciones, -=

Esta coalicién proponfa como Secreterio Generel a Rafarl =

Garcfas Colény y pers contar con el apoyo de la base ferrncarrile=
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ra; formulan dentro de su plan de trabajo el pIeBiSéito nacional,
l1a reduccifn en el descuento sindical de un 5% a un 2% y para lo-
grar estas demandas se proponen realizar mitines en las 17 Sece-=
ciones,qur segln afirman, dominan, Aunque no era la polftica de
esta Coalicién presionsr a las autoridades con la toma de -
las oficinas sindicales, slgunas secciones lograron apoderarse de
ellas, desconociendo a las Autoridades Locales, lo que provoca la
represidn estatal y empresarial, logrando ccn ello reafirmar en -
el poder al grupo "14 de Octubre”,

La reaccidn de los ferrocarrileros no se hace esperar y -=como-
ge indicé anteriormente-~ empiezan a tomar alqunos locales de las
%ecciones, con el objeto de que se respete ls voluntad de la base
ferrocarrilera, Asf{ lo indican los siguientes acontecimientos,

El 9 de enero de 1954, se intenta -omar las Oficinas Generales-
del STFRM ubicadas en la calle de Hidalgo 59 al igual que en las-
Secciones 15,16,17 y 18 del D, F.. Para este momento los grupoa-
bomecetistas yHenriquistas se habfan aliado y conjuntamente nue--
rfan asaltar las oficinas del STFRM, pero se encontraron con que-
las oficinas esteban fuertemente resguardadas por lss fuerzas polj
riacas y ferrscarrilaras adictas a David Vargas Bravo, por lo «-e
cual sflo legraron realizar m{tines frente a les Oficinas Generg
les as! como una entreviesta con el Secretario del Trabajo Adolfo-
Lépez Matros, (53) Esta artitud de Léme: ¢,yque parseciers estar-

con los tiabajedores,no fué secundada por otroe grunocs ya oue coe

nacfan su trayectoris polftica; el migno Valentfn Camps lo ¢~nune
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cif en Lla Asamblea que tuvo con su grupo el 13 de eners de 19%4-
en donde indica que "...el grupc gomecetista es un arupo de trai-
dores que estén de acuerdo con el grupo "14 de Octubre" y con la-
Empresa,’'y lo (nico gque desean es conquistar un puesto jugoso en-
el propio Sindicato" (54). A nuestro juicio Valentin Campa se --
quedd corto =n su predicéidn, pues durante tres perfodoeé fut elec
to cono Secretario -General del STFRM y durante el sexenio de [ Bae
pez Portillo fué Gerents General de los Ferrocarriles Na--
cionales de M&xico griacias a su polftica de traicién a los trabae-
jadores y de acercamiento patronal (55).

Entre el dfa 9 y el 12 de enero de 1954 las corrientes democrae-
tizantes toman les Secciones 2, 4, 3, 6, 11, 14, 19, 20, 21, 24,-
2%, 27, 28, 30, 31, 34 y 36 (56). Estas Secciones, por medio de-
sus representantes de la corriente dencocrftice dan a conocer a la
opinién pdblica sy inconformidad con el proceso electoral, desco-
nociendo por tal motivo & las Autaridadee Locales en funciones y
toman las oficinas tratando de presionar con ello para que se les
respete su votog pero, mediante e] uso de la fuerza péblica las -
oficinas son devueltes a loes lfderes "charros" quienes, al tener-
el control, nuevamente reprimen a los obreros nor su particina---
cidn en sl moviniento contra la farsa electoral, El primer afec-
tado ser§ Alfonso Lomelf Ram{rer bajo la acusacién de nuerer ine-
cendiar luc carros de los ferrocarriles, fué aprehendido el 25 de
diciembre de 1953 por los agentes especiasles de los Ferrccarriles

Nacionales; Francisco Pimentel soldador del taller de l: Seccifne
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21 de ruebla, Fue,, fu# dado de baja pcr ume "venganza persnnal®;
Francisco Mayoral fué dacdo de baja por nrgarse a darle dinero a -
Rafael Ortfz; Jesds Carrillo G., mec&nico, dada de bajs por "ha--
blar con claridad" (aunoue poco despuée se le reinstald en la Sec
cidn 2 de Aguascalientes, Ags..); Samuel Rangel, Roberto Ramirezy
Fernén Carranco, Benjamin Reséndiz, Pedro Lépez, Francisco Mosque
da, Jos# Pérez y Albino Velbzquez fueron expulsados de la organie
zacién ferrocarrilera; Jeefis Rosales Zapata, Manuel Avile Solis,-
Miguel Romo Gonz8)ez, Desiderio Ld4pez y Loneredo Reyes fueron sus
pendidos de sus derechos sindicales pox espacio de 5 afos (57).

€stas injusticias, no son las dnices que se registraron e rafz-
del movimiento feriocarrilero en contra des las eleccionss, pero -
son 18s m&s conocidas que se cdieron & la publicidad., Con estos -
elementos, nos camos cuenta de que el método de control del grupo
"14 de Octubre" funcioné mientras los ferrocarrileros estuvieron-
divididos, por ello, cuando logréd unificarse el gremio ferrocasrrj
lero, lo primero que exigid fué la desaparicién de estas gran mA-

causado

quina de control sindicsl nu ' tsnto daMe habia/s los obreros del-
riel,como ellos mismos lo hacen constar al girar unas esocuslas de
defuncidn dirigidas al seffor Enricue hodrfguez Cano,Secretario --
Particular de la Prreidencia de la kepGblica, el 14 de octubre de
1954 en los siguientes t&rm . nos:

"LUS TRABAJADURES FERKUCARRILEROS DE LA REFUBLICA MEXICANA re-e

cuerdan 4 Ud, el fallecimiento de su aueridc sindic~to, con lr pe

ny nue £g propia del Movimiento Obrero Nacional rue en Qctubre 14
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de 1948 se cubrié de luto. Hoy hece seis aflos que al negarse la-
Revolucién gs{ misma dieron sepultura clandestina a dicho organig
mo sus verdugos a saber:

"Lic. Miguel Alemén V., (Poder)

'Lic. Gresl, Rogerio de la Selva (Intriga)

"Lic. M. Ramfrez Vézauez {Instrumento)

"Cor, Carlos 1. Serrano (verdugo)

"Cor., Jeasds Dfaz de Ledn 'el charro' (Judas)

"Gral, Ssntiago Pi%a Soria (Lacayo)
"Gral. Juan G. Valdéz (Estulticia)
"Gral, Othon Lefn Lobato (Pistolas)
"Lie, Franco Sodi (Técnico)
"Lic. Manuel R,.Pslacios (Peculado)

"Licenciadns y Generales, suxiliares de Coroneles y traidores,-
entregaron el cadaver de su victima a la hienmss de le Prenca Nee=
tional para aque lo devorasen en mascsbro festin,

"'€l Charrismo® Hizo lucir el acontecimiento con destsecadas y «
numerossas Celumniase, Sabotajes, Conspiraciones, Encarcelamienton.
v Homicidios,

"Recordamos a Ud, a su conciencia revolucionaria y al balance =
histérico contenporfincoque el Sindicalismo Nacional se cubrid de-
blanco deaada entonces,

"La pifs funereria ee encendid en la Av, Hidalgo 59, donicilio

gue fué del extinto, cuyos despojos aln alimentan a los necrofaes
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gos encabezados por el Senador David Vargas Bravo y los Diputaw~-
dos al Congreso de la Unién Alfredo Navarrete, Mariano Ordorica--
Burgos, J. JesGs lbarra Navarro, Luis'T, Dfaz y otros,.

"El duelo se recibe en cualquier rincén de Mé&xico donde haya de
rechos obreros conculcados, donde existan justess quejes no escue-
chadas como en las Juntes de Conciliecién., En los tslleres, en =
los rieles quz cubren el suslo del pais y tembién en las cérceles
para los pobres y los perseguidos,

"€l Artfculo 123 de la Constitucién Polftice; €1 Cé4digo Federasl
del Trabajo; los principios de la Revolycidn Mexicana; €1 Movimien
to Obrero Nacionalj El Derecho de gentes y la dignidad del hombre,
recuerdan s Ud, este luctuoeo zniverssrio y le ruegan eleve Ud, -
también sus preces a la conciencia de México, para oue un dia vue]
va a la vida el derecho de los trabsjedores y puedan defender su=
pan y su derecho de Asociacién,

"México, D, F, Octubr= 14 de 1954" (58).

Ya sin opositores, se reunieron en el edificio sindicel los dfas
24,25,26,27 y 28 de enero de 1954 los recientements "electos" fun
cicnarios de las Secciones Locales del STFRM en Asamblea Electo--
ral para "elegir" a el Comité Ejecutivo Gensral, siendo electos -
por vuetaciSn "aecreta® los siguirntes dirigentes;

Ricardo Vel#zcuez VAzqueg Secretario General tEjecutivo,

Ignacio AguiNage C. Secretario General de Orgeanizecién

de Educacién,
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Francisco Calleja Pandal

Salvador {(uezadna

Samuel (rtega Hernfndez

Leobardo Quiroz Mnreno

Carlos Gonz&lez Llanes

nafael Aguilar Salamanca

Abraham (Quevedo Rivera

J. Jesds [barra Navarro

Alfonso Lonz&lez Torres

Marcos Mendoza

Secretario General fesorero,
Secretario Gensral de Ajustes ---
por Trenes,

Secretario General de Ajustes por-

Uficina.

Secretario General de Ajustes por-

Talleres,

Secretario General de Ajuastes por-
Via,

Vocal por Trenes del Comité Gene--
ral de Vigilancis y Fiscalizacién,
Vocal por Oficina del ComitéA Gene-
ral de Vigilancia y fFiscalizacién,
Presidente del Comité General de -
Vigilancia y fiscalizacién,

Vocal por Talleres del Comit# Geng
ral de Vigilancia y Fiscalizacidn,
Vocal por Vi{a del Comité Generasl -

de Vigilancia y Fiscalizecién (59)

Al tomar posesidn de la Secretarfa General Ricardo Velfzauez -.

V&7zquez nlantea su programa de accién ante los 37 representantede

de las Secciones Locales, que componen al STFHM, Dicho NIograma -

plante6

est8 hasadn en los principios aum / el grupn "14 de Qctubre!" en-

la pasada Convencién cuande fu# electo Ricardo Vel8zouez Vlzqueze




como candidato a la Secretarf{a General. Contiene demandas de ----
car&cter scocial, seffalando que el aumento salarial seré dejado a-
un lada, plante&ndose el eficaz funcionamiento de la Cooperativa-
Unica que surtiré de alimento y vestido al gremio ferrocarrilero-
a bajoa precios. Ricardo Vel8zquez VAzquez habla de compromisos-
con la ley sindical, con el grupo "14 de Jctubre® y caon el Estado,
pero ee olvida del compromiso ineludible con los trabajadores a -
los cuales representa, siendo esta politica la que seguir8 en to-
do su perfodo como Secretario General, Es importanta entender la
funcifn de un Sindicato por boca del exsecretario del STFRM levid
Vargaes Bravo que pronuncif con motivo de au Gltimo informe y que.
nos permitir8 conocer al sucesor del "charro" Jesls Diaz de Leén;

"La funcién esencial que corresponde realizar a las asociaCioee
nes obreras, en general, es la lucha de clases. La meta de esa -
lucha es conducir a la clase chrérs a su emancipacidn haciendo -
cesar la explotacién de que es objeto, El arma m8s eficaz para -
alcanzar ese objetivo es la formacién de sindicatos los cuales, -
en congecuencia, caonstituyen el instrumento por antonomasia de --
aue dispone la masa explotada en su lucha por mejores condiciones
de vida, utilizando como elementos principales para rllo, la crea
cifn de sentimientos y da ideales de claee.

", ..Toda conquista obrers sélo se alcanza mediante la lucha, La
direccifn de esta lucha se fijs en los 1l{deres, quienes constitu-
yen las cabezas del movimiento mocial obrero y ecbre cuyos hombros

peea lo mfs alta responssabilided que pueda concebirse a miembro -
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alguno del elemento trabajador., Cuando los lideres son deshones-

tos, realizan la traicién més grande que se puede hacer & la pro-

pia clase de donde han emergido. Por desgracia, en nuestrn gremio
no han faltado especimenes de tales trédnsfugas, cuyos nombres, --

de sobra conocemos estdn en los labios de todos nasostros,

"...en la complejidad de los sistemas sociales modernos, se ha-
venido originando un tipo especial de Empresa, la descentralizada,
en la cusl la lucha por el mejoramiento de la clase ocbrera toma -
un carie antarsmsnte peculiar, ya que en tal evento no existe, --
propiamente, una claee patronal explotedora s la cusl enfrentarse,
sino qua loa trebajadores que en ellas laboran lo hacen sirviendo=
al Estado, nue en (ltima inatancia no representa a class glguna,-
sino & la colectividad, circunstancia que matiza de manera especf
fica le funcién sindical correspondiente, Este es el caso de los
trabajadores ferrocarrileros mexicanos,

". ..y dacimos que la lucha no desaparece, ni adn en este tipo -
de empresas porgue también en ellas ae incurre en errores de ine-
justicias, que s8lo lom organismos de resistencia pueden enmen-—--
dar; pero pars ello hemos estimado que la t&ctica a seguir debe -
normargse en los més altos ideales, ya que los ajustes que se ori-
ginan, ponen frecuentemente en juego los intereses vitales del prg
pio pueblo, Por tanto se ha de obrar patrioticamente, deb= hus--
carse y fomentar en todo momento, el sentido de responsabilidad,-
basado en el respeto sl orden jurfdico y recurriendo | tBcticas -

radicales s8lo cuando lus individuos que administran fales empre-
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sas, se ponen al margen de tocdo espiritu aque, por fortuno no llegé
a presentarse durante nuestra gestién" (60),

En los planteamientos sindicales de David Vargas Bravo se encuen
tra una seria contradiceién, caracterfstica del "charrismo" sindi-
cel, ya que, menciona primero la lucha de claszs "gomo el factor -
que determinar& la emancipacién obrera®, y, por otro lado se plan-
tea que "debe buscarse y fomentar en todo memento el sentido de cg
laboracién, bacsado. en el respeto al orden jurfdico", Indica -ee-
también el respeto al orden jurfdico establecido, pero como se ha-
vistos a lo largo de este estudio, no se respeta la democracia sin-
dical y otros derechos labnrales cue la misma Constitucidn Polfti-
ca otorga al trabazjador.

Los planteamientos de David Vargas Bravo a todas luces contradig
torios esté&n inmersos dentro de la corxiente del "charrismo” sine
dical y esta modalidadha permitido un control eficiente del movi--
miento obrsro, nuesto rue el "charriemo es, por definicidn, ile~-
gal; sus vicios de corigen son la violencia y la arbitrariedad, El
gobierno, al otorgar su reconocimiento a las direcciones espurias-
las reviste de legalidad, ciertamente; pero salta a la vista que -
el propio rrconccinisnto gubernativo constituye, m&s Aue un acto =
de natural=za propiamrntr legal, un hecho punible, €1 gobierno, =
al lrgalizar los golpes de fuerza y otorgar proteccién a las direg
cion~s <indiculés espurias, se excede on cus facultades, tuerce la

interpretacidn de la ley y rowpe cvidentemente el orden jurfdico",

(61)

Concluimos «ste coipftule indicando cue lo fuerza rue tenfa el e




grupo "l4 de Octubre" ira disminuyendo poco a poco hasta ser susti
tuido el afMo de 1958 por el grupo "Movimiento Reformador Sindical"
que tendra las mismas funciones aue el anterior grupog pero aue -

también desapareceri al llegar Demetrio Vallejo & la Secretarfa Ge

neral del STFRM ,
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NOTAS

(1) Para entender el papel que desempelfd el "charro" Jesls =--
Dfaz de Ledn en la scusacién que le hizo a Valentin Campa =
en el aflo de 1948, VAase en la presente Tesis la parte coe-
rrespondiente a "El Comité Sindical Moralizador 'l14 de QOcty
bre' y las Elecciones de 1954" p, 47253,

(2) Ae Go No U. P. Exp. 542,2/27 *“Diligencia en ests (Qctava-
Sala en el caso de Valentfn Campa Szlazar y Salvador Rivase
Trujillo", 9 de enero de 1953, El oficio fué firmado por -
el Secretario de Acuerdos Lic, Alfonso M, CoutiMo, aquien per
sonalmente llevf el oficio a la Penintenciarfa del L. fFo, =
donde se encontraban aproximadamente 80 personas pertenea.-
cientes al POCM, quienes al tener conocimiento de que Camoa
iba a ser reaprehendido por un procesc que se le sigue en -
Guadalajara, tomaron las medidas necesarias con el ohjeto -
de protegerlo, La Defensa de estos lfderes cogtf ewme-cea-

A

+ 40,000,007 de los cuales aporté § 20,000,00 el lider Luise

Gdmez Zapeda.

(3) Valentin Campa Salazar, Mj gestimponio, Memoyijas de yn Co-
municsta Mexicang, México, €d, de Cultura Popular, 1978, -e-

pn, 223

(a) lbidem, p, 234

(S) Para todo lo rrlacinnado al movimiento "tortuguista" .-
veacr en la nresente Tesie la parte correspondiente a " €la
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(6)

(7)
(8)

(9)

(15)

(11)

'Tortuguismo' " p. 107-117,

Fara ver lo relacionado a la "accidn de Balderas" véase-
en la presente Tesis la parte corresvondiente a " El1 'Plan
del Sureste' ", p. 193-196,

Valentfn Campa, Op. cit,, p. 236

A, Go No U, P, Exp., 542.2/27., Ver los memorznda de los-
dfas 22, 28, 29, 31 de enero de 1753 y principalmente el -
del dfa 6 de febrero del mismo ao con el siguiente encabe
zado "Se informa cue el dfa 4 del mes en curso, en la calle
de Magnolia No, 174 de esta Ciudad, se celebrd un mftin or
ganizado por un grupo de ferrocarrileros simpatizantes con
VALENTIN CAMPA,..". p. 1

A, G, N, U, P, Exp, 542,2/27., La afirmacién de oue prip
cipalmente Valentfn Campa erra vigilado por los cuerpos ree
presivos cdel Gobierno, estA basado en nue los oficios, me-
morande y propaganda cue contiene el expedivnte antes mena
cionado, son dacumentos cue manda el Departamento de Servi
tios Especiales denendientes de la Procuracdurfa General de
l1a Repdblica a la Secretarfa de la Presidencia, en donde -
se describen los sctos piblicos ¢ los movimientos internos
del POCM y muy en especial la participacién de Valentin -
Camna en el movimiento ferrocarrilero.

A, G, N, U, P, Exp, 542.2/27. "Se informez que rl dia 4=
del mes en curso, en lo calle de Magnolia,.,., cit. p. 1

Ao G N, U, P, Exp, 542,2/27, "Informe ephre activida--
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des en el Fartido Obrero Campesino Mexicano", 25 de febree
ro de 1953, p. 1

(12) A. G. N, U, P, Exp, 542.2/27, Memorandum. "nos permiti
mos infornar a usted lo siqguiente;
fFerrocarriles; informacién de cue se iban a asaltar 185 ==
Oficinas del STFRM, 21 de febrero de 1953, p, 3

(13) A. G. N. U. P, Exp. 542,2/27. Memorandum, "El dfa 28 -
de febrero...sc celebré una junta de eléﬁentos adictos a -
Valentf{n Campa,..*. 3 de marzo de 1953, p, 2

(14) Ae Go No U, P, Exp, 542,2/27, (Este exp, también tiene-
la clasificecidn 111/50), Memorandum, El Lic, Franco Sodi,
Procurador General de la Repﬁblica;'dirige un oficio a Adol
fo Ruiz Cortines (en adelante A, ., C.,). El 19 de marzo-
de 1953, en el cual da a conocer los resultados de la en--
trevista que tuvo con Luis Géme:z Zepeda y Selvador Trujie-
llo,

(15) La Vgz de México, 31 de julio de 1953, p, 2 y £l Nacig--
nal, 11 de agosto de 1953, p, 1-2

(16) El Nacional, 11 de agosto de 1953, p, 12
(17) Ao G. N, U. P, Exp. 432/154, Trabgjadores Trenistas de-

las Divieiones M8xico y Querétaro, dirigen una carta a ~--
As Ry C. 8/f,

{18) A, G, N, U, P, Exp, 432/1%4, Pablo Olivares E,, Secreta
rio Local por Ajustes de Monterrey N, L., dirige un trle--

grama a A, h, C.., 23 de agosto de 1953,
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(19)

(20)

(21)

(22)

fe li. We Us Py Exo, 432/154, La Divisién del Centro dee-
Aguascalientes, dirige une cart: abierta a A. K. C. s/f.

A. Go No U, P, 432/154, Cosme Andrade Delgadillo, Secre-
tario de la Delegacidn 2 Seccién 13 de Jesls Carranza, =---
Veracruz, Ver,, gira un telegrama a A. R, €., 22 de agosto-
de 1953,

A. be No U, P, Exp, 422/154, Se encuentran en essete expe=-
diente documentos que rechazan tanto a la "Gufa Disciplina-
ria" como al Convenio del 31 de enero d= 1955; tamhién zpa-
recen algunos documentos —=a dife;gncia del anteriore= nue=
manifiestan un apoyo incondicional a dichss Convenios,

El Nacignal, 27 de agosto de 1953, ps 1,4, A pesar de -=
que este periddico indica que todas las Secciones constitu=-
yentes del STFRAM apoyan la “"Gufa Disciplinaria", unicamena-
tes indican cue 18 de 37 Secciones estan conformes con dicho
Convenio, y son la i, 2, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11, 12, 15, 16,
17, 2, 23, 24, 27, y 28, Para mayor informacién se indica
a continuacidn las Secciones que componen al STFRM en el --

aMo de 1958;

Svccifn 1 Aclmharo, Gto,
" 2  Aguaescalientes, Ags.
" 3 Apizaco, Tlax,

" 4 C&rdenas, 5, L. P.

w

Chihuahua, Chih,

n G Ciudad Maderc, Tams,
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Saccidn 7

"

8
9
10
11

12

13

14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
K4

3l

Durango, Dgqa,
Empalme, Son,

GAmez Palacio, ‘Dgo.
Guadalajara, Jal.
Irapuato, Gto.
Jalapa, Ver,

Matf{as Ramero, Qax.
Mazatl8n, Sin,
México, LU. F,
México, D. F.
México, D. F.
México, D. F.
Monterrey, N.lL.
Orizabe, Ver,
Puebla, Pue.
Qaxaca,.Oax,
Saltillo, Coah,

San Luis Potosf, S. L. P,
Tierra Blanca, Ver,
Tonall, Chis,
Torredn, Coah,
Veracruz, Ver,
Ville frontera, Coabh,
Nuevo Lareco, Tams,

Chihuahua, Chih,
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(23)

(24)

(25)
(26)

(27)

Secciédn 32 ({ No se rncaontrd referencia )
" 33 Guadalajara, Jal,
" 34 Tampico, Tams,
" 35 Mexicali, B, Cc. N.
" 36 Ciudad Victoria, Tams,
" 37 Mérida, Yuc.
" 38 Ciudad Ju&rez, Chih,

( La fuente fueron los periéfdicos y los expedientes que-
se consultaron de 1952-.1958 ),

Véase en la presente Tesis la parte correspondiente a --
"El Comité Sindical Moralizador '14 de Cctubre' y las Elec
ciones de 1954%, p, 47.72.

A. G, N, Us P, 432,3/9., Aurelio Lépez y otros firmantes
de la Seccién 2¢, giram un oficio al Presidente del Comité
General de Vigilancia y Fiscalizacién del STFRM, con copia
para A, R, C.,, al Secretario de Gobernacién, sl Secretario
de Trabajo v Prevencifn Sociel, Gobaernmador del Estado de -
Veracruz y var; el Ejecutivo Local de la Seccién 28, 26 de
octubre de 1953,

]bidem,

Véase en la praesente Tesis la narte corresnondiente 2 la
"Renuncia de Samuel Ortege Hernfindez a la Secretarfa Gene=-
ral del STFRM y triunfo de Demetrio Vallejo", n,178.207,

JecGs Padilla Soto, A los Ferrocarriles Nocinnales se -

dos llevé el tren., MExico, Ed, de Comunicacifn, 1979, «.-
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D

1819,

Para mayor informscidn, mencionaremos en seguida a las--

personas cue ocuparon el puesto de Secretario General del-

STFRM y perfodo de Gobierno:

NOMBKE

José de Jesls Ordorica
Alfredo Navarrete

Juan Gutiérrez

Elfas Teran Gémez

Jesds R, Solfs

José lbarra

Maclovioc Pifa

Luis Gé&mez Zepeda

Jesis Dfaz de Leén

David Vargas Bravo
Ricardo Vel&zquez Vlzcuez
Samuel Ortega Hernfndez
Demetrio Vallejo Martinez
Alfredo A, Favela

Luis Gémez Z,

Luis Gémez 7,(reelecto)
Jos®& C, Romero

Mariano Villanueva Molina
Tomas Rangel Perales

Jeels ‘artinez de Gortari
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EMPEZC
1933
1534
1936
1938
1940
1042
1943
1345
1948
1951
1354
1957
1958
1059
1362
1965
1968
1971
1974

1977

TERMINO
1334
1936
19138
1940
1942
1943
(interino)
1948
1951
1954
1957
1958
1959
1962
1965
1968
1971
1972
1577

(3 affos)




(28)

(29)
(30)

(31)

(32)
(33)
(34)
(35)
(36)
(37)
(38)
(39)

(40)

(41)

(42)

(La transmisién de poderes e efectua el dfa lo, dr fe--
brero del ¢Gltimo afo del perfodo., La fuente es la misma).,

Antonio Alonso. El movimiento ferrocarrileroc en México-

1958/1959, México, Ed, Era, 1979, p. 75/76.

Valent{n Campa Salazar, Qp. git,, p. 19%-200

Ibidem, p. 200-201

Valentfn Campa Salazar, Qp. cit.» p. 201 y Antonio Alop
so, Qp. Cites Pe 76

Valentin Campa Salazar, Qp. cit., p. 201

[pidem, p., 199

Antonio Alonso., Op. cit., ps T6

Velentin Campa. Qp. cit., p. 202

Antonio Alonso. Qp. cit., p. 83

bidem, p, 8486

[bidem, p, T6

Ibidem, 80-81

Ibidem, p, 93, Ver también a Luciano Cedillo VAzquez -~
jVaamonos;. México. Ediciones de Ciltura Popular, 1979 --
p. 45249, £n donde indica que Jesls D{iaz de Ledn no fué.
el primero en enarbolar la banderas de la mnraliracidn del-
S5TFRM para luego traicionarlos el primero fué el "Comité o
de Depuracién y Orientacién Sindical" fundado el a“o de -~
1942,

Valent{n Camna, Op, cit., p. 203

El Nacional, 13 de noviembre de 1753, -, 1,7
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(43) A. G, N, U. P, Exp, 437/.3/51, Manuel Moreno Jr. dirige

un oficio a A, R. C, el 6 de octubre de 1953, p, 1=2

{44) Ibidem, p. 2

(45) El Nacional, 13 de noviembre de 1953, p. 1,7

(46) Ibidem.

(47) 1 Nacional, 15 de noviembre de 1953, p, 1,8

(48) El Nacional, 19-de noviembre de 1953, p, 6

(49) A. G, No U, P, Exp, 437,3/51, Enrinue Pérez Meza y otros

trabajadores de diferentec Secciones del STFRM, dirigen te
legramas a A, R, L., entre el 9 y el 16 de noviembre de -
1953,

(50) A. G, No U, P, Exp, 437,3/51, "Escrutinio Electoral fe-
rrocarrilero Secc., 14", declaracifdn del funcionario Luis =

§4nchez Michel publicado por el diario E) Spl del Pacffj.-
co, 12 de diciembre de 1953,

(51) A. G, N, U, P, Exp, 437,3/51., Los documentos que ge en-
cuentran en este expediente, de agosto de 1953 al 15 de fe
brero de 1954, indicamn nue en la mayor parte de las Sece-a
ciones del STFRM existfa la violacién a la democracia sine

dical y hasta represién policiaca.

(52) A, G, N, U. P, Exp, 437,3/51. Memaorandum, 11 de enero=
de 1954,
(53) A. G, N, U, Ps Exp, 437,3/51., Memorandum, 14 de enero=-

de 1954, Valentin Campa denuncia que el grupo de ferroce=-

rrileros cue sequia a Gémez Z, (gomecetistas) se unié cone
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(54)

(55)

(57)

(58)

el grupo gue segufa al General Migquel Enrfquez Guzmén, ---
para tomar lasg oficinas del STFRM el dfa 9 de febrero de -
1954, El General Miguel Enrfquez fué candidato a la Presi
dencia de la Ren(blica junto con Ruiz Cortines y al ser dg
rrotado por éste, se did a la terea de agitar, con el ohje
to de atraser simpatizantes a su partido el fF,P.P. que fuéa
disuelto s principios de 1954, Pero lo importante es que-
efectivaments el General Enrfquez tenfa relaciones con los
ferrocarrileros por medio del Ex-Gerente de los Ferrocarri
les Nacionales, Ver al respecto a Olga Pellicer y José --

Luis Reyna, Historias de la Revolucidn Mexicgna 1952-1958,
V., 22, México, Ed. El Colegio de Mé&xico, 1981l. p. 4462

A. G, N. U, P, Exp., 437,3/51, Memorandum, 14 de enero -
de 1954, cit.

JesGs Soto Padilla. Qp. cit. Passim. Valentin Campa, ---
0p. git. p, 200-204

A. G, N, U, P, Exp, 437,3/51., Ae!l lo indican los docue-
mentoe con fecha del 9 de enero el 15 de febrero de 1954,.
dirigidos a A, R, C., indicando que habfan tomado los loca
les sindicales exigiendo justicia en el procesa electoral,

A. Go N, Us P, Expe 437,3/51, Documentoe del 7 de enero
al 31 de diciembre de 1954, girodos por diferentee Seccio-
nes del STFRM s A, R, C., denunciando la reprseién de que-

son objeto,

A. G- No Uo P. Eﬂp. 43203/90 EBG“Elﬂ d(f Dﬁfuncidn. diri

-« 0] -




(59)

(60)

(61)

gida al S%ecretario Particular de la Presidencia de la Re--
piblica <—=paor la clasificacién del documento, parece que-
pertenece a la Seccién 2B== con fecha del 14 de octubre de

1954,

Ae Go ¥, U, P, Exp, 437.3/51., Peribcdico Unificacién Fe-

rroviaria, lo, de febrero de 1954, p. 1

}Jbidem, p. 2

Antonic Alonso, gp. cit., p. 98
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CAPITULO 3.- LA CRISIS ECONOMICA DE 1954 Y SU REPERCUSION EN EL

MOVIMIENTO FERROCARRILERD,.

3.1 LA CRISIS ECONGCMICA DE 1954,

En abril de 1954 &se di8 a conocer la alterscidn de la paridad-
cambiaria de nuestra moneca de § 8,65 = 12,50 pesos por délar; ==
que equivalid a una devaluacién de 44%,

Las cesusas de la devaluacién en México, al igual que en los «a-
pefses en vias d® desarrollo, se encuentran de manera general in-
mersas en la estructura econdmica capitaliate, En nuestro pals,-
se acentia y se agudiza el concluir la guerra de Corea; puesto --
que =1 conflicto de Corea permitif & nuestro pafs exporter mate.-
ria prima & buen precio generando un incrsmento importants de di
vigng aue aumentd también por la afluencia tur{stj
ca & nuestro pafs, de tal manera aue ",,,.,ls cuenta corriente de -
la balanza de pagos errojd los siguientes salcos en 1949 y 1950 -

tuvieron ealdos favorables de 72,68 y 53.7 millones de délares reg




pectivamente " (1).

Al concluir el conflicto coreana, descendieron los precios de -
las materias primas y con ello las exportaciones y a partir de -
1952 se inicie ",..el deterioro de la relacién de precios de in-a
tercambio con Estados Unidos, por lo que los saldos acumulados de
la'cuents corriente de 1951 a 1953 arrajarnn un déficit do eee-e
350.0 millones de délares..." (2) aumentando considerablemente -
esta cifra a principios de 1954 como producto de las fuga de capi-
tales, situscién que hizo insostenible la paridad cambiaria de -
$ 8.65; por ello, mra necesario que la paridad fuera de § 12.50 -
por cada délar con el objeto de la cuenta corriente de la balanza
de pagos fuera favorable, pues, se pensabs que, al devaluarse la-
moneda leas importaciones disminuirfan y las exportaciones sumenta
r{an, generando con ello gran entrada ds divisae, Planteamiento-

que, des ninguna manera resolvié el problema como se musstra en el

eiguiente cuadrog

Saldos mcumuludos de la cuenta corrients de;

1951 & 1953 <3%0.0 millones de dflares

1954 -32.0 " " "
1955 +34,9 " " "
1956 -93.9 " " "
1976 -3004,8 " "o(3),
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El cuadro anterior nos muestra con claridad que nurstra cri{sis-
econfmica lejos de resolverse, sique acrecentdndose paulatinémeg
te puesto que b#sicamente ",,.no se obtuvo el aumento de las ex-
portaciones, por no tomar en cuenta que éstas fundamentalmente --
concurren a un mercado muy conpetitivo en el cual nuestro pafls no
tiene posibilidades de influir en los precics, y por no tomar en-
consideracién lo reducido de nuestra elasticidad de oferta en los
productos de exportacién..." (4)

En cuanto a las importaciones, Ricardo Torres Gait8n nas ip
dica que el gobie;no no llevd une politica nue determinara la ecwa
importac;dn prioritaria para®medios de oroduccidn, bienes de ca-
pital e insumos industriales" que nuestro pafs no oroduce, y dise
minuir importaciones gue no son esenciales para nuestro desarro--
llo,

tl mismo autar nos dice que para contrarrestar las inflaciones
y devaluaciones no se trata unicamente de controlar los precios,~-
multas, clsusuras, etc. 8sino que, la medida més importante es la
de ",..incrementar la oferta de bienes y servicios 8l menor nlazo
—por ejemplo dandu apoyo decisivo, pronto y total a le produc---
cifn de alimentos (agropecuarios y prcca)e= & incrementos a la «-
produccién industrial anrovechando capacided ocinsa de anuellar -
instalaciones industrisles que estén siendo utilizadaes sflo en --
parte, as{ tuviera que desviar recursos e=cdinero y hombrese de¢ -
la construccifn de obraa plblicas aue pueden ecperar y del embelle
cimiento de los centivs urbanos,,." (&),

Al no exiegtir una ecatisfactoria soluci“n A la crisis econémica-
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de 1954, los efectos de le devaluacién se manifestaronespecifica-
mente en los siguientes ountas:

a).- Disminucién del poder adquieitivao, especialmente en la poe
blacién de escasos ingrescs, ocasionado por la conetante -
alza de precios,

b),- Concentracidn del ingreso y de las riguezas nacionales en«
poCas manoeg.,

).~ Salida de capitales.

d).- Se manifiesta una mayor dependencia del exterior debido -«
principalmente a las importaciones (6).

Ante &sta situacién, el gobierno (adem&s de los alicientes parxas
la exportacién) toma principalmente las siguientes medidas con el
objeto de contrarrestar los efectos de la develuacidén;

a).- Se procuréf detener la creciente alza de precios y de sala-

rios,

b).- El gasto pnlblico prioritariamente se invirtié en donde ---
existieran rendimientos a corto plaezo,

c).~ Se alienta la inversidn priveda y se dirigen los ahorros =
del paf{s hacia actividades esenciaslmente productivas y

d).~ E1 sostenimiento y crecimiento de un mercadoc nacional apoe
yado en una revisién de salarioa (7).

Aunque rstas nedidas pareclieran estar destinadas a detener la -

craciente alza de precios, y a rievolver sl obrero el poder adnuie
eitivo de su salwrio ruc hab{s perdido comp producto de le& deva--

luacifn, no lograron su prop8sito -=como ya se ha mencionacQes, =




La crisis econdmica subsistig'y los salarios perdf{an dia & dia --
su poder adquisitivo, 8 pesar de las ",,.disposiciones oficiales -
para evitar que los precios se elevaran no lograron frenar el al-
za del cocto de la vida aque habfa sido del 6% en 1954 y lleqé al-
15.7% en 1955, Los salarios industriales reales, que despufs de-
varios aflos de deterioro se habfan incrementado en un 9,4% en ---
1953 y en un 10.9% en 1554, volvieron a verse mermados en UN e=-=
4.5% en 1955" (8),

Peara poder entender con mayor claridad la pérdida del poder ad-
quieitivo de los salsrios tenemos ques

"Segn datos oficiales el coato de la vida ha subido 526% tomap
do 1939 como 100%, o sea, que pars asdouirir shors lo que cntonces
ae comprabe con § 1,00 se necesitan § 5,26 ",.,si al salario de-
$ 6.00 diarios que como promedio ganaban los trabajadores en el -
Distrito Federal en 1939, se le aumenta la misma proporcién aue -
registra el coato de la vids, resulta que dicho salario promedice
ehora cdebiera ser de $ 31,56,.,," (9). Y no el sslario promedic de
$ 16,00 que existfa en el affo de 19S5,

€s ilustrativo el dar a conocer los precios de artfculos de pri
mera necesidad para una familia compuesta de cinco personss, y pa
ra dernos una idea del alto costo de la vida ,cobre todo,si indicg

moe que en el mismo afo el salario mf{nimo erm de § 9,50 (10),



Requerimientos mInimog (desayunc, comida, cena y otros gastos ip
dispensables) para una familia ccmpuesta por cinco personas que -=-

tiene como residencia la Ciudad de M#xico,

DESAYUNQ

5 huevos a Q.65 cada uno § 3.25

5 vasos de leche a § 1,30 litro $1.75

5 pzas., de pan a 0,20 cads uno $1,00
$ £,00
COMIDA

1 kg, de carne $ 6.00
1/2 kg. de sopa $ 1.30
1/2 kg, de frijol $ 1,00
2 kg. de tortillas $ 1,50
200 grs, de aceite $1.00
vegrtales 5 0.50
combustible (para todo el dia) $.0,45

$123,75

- 87 w




CENA

5 vasos de leche $ 1.75
10 pzas, de pan a 10 ctvs, 5 1.00
azficar, caf8 y varios $ 1.00

$ 3.75

0TROS GASTOS INDISPENSABLES
Kenta de ceasa mfnimo por dfa $ 3.00

Luz eléctiica promedio por dia $ 0.50

Vestido $ 3.00
Pasajes $ 1.00
Colegiaturs $ 1,00

¢ 8,50
GASTGS TOTALLS PGR DIA 2200 (11)

Los anteriores datos nos indican que, el salario promedio de =--
los obreros percdié casi el 100% del veler adquisitivo del salario
que tenfa en 1939; mientras que las compafifas transnacionales e--
obtenfan enarmes ganancias, mcrecentadas adn m8s como producto de-
la develuacién, como a continuacién indicimas; "..,.r)l grupo 'Pae--
pel, madera y hule', que incluye entre otras lss grandes sucursa-
les da los monopolios yanqulis fabricwsnle ce llantas, c8maras,
stc.,, obtuvieron en 1953, utilidades por 46 millones de d6lares, -

o sea el 26,1%6 y en 1954, par 77 millones, que representsn el ---
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41 ,2% del capital invertidoe...

" Del grupo 'Fertilizantes y Productos Quimicos', en cuyas ramas=
sélo dos fAbricas importantes son mexicanas, obtuvo utilidades en
1953, por 18,4 millones o sea el 21,9% y en 1954 por 20 millones-
o sea el 23,4% del capital invertido.

"En el renglén que agrupa a los bancos 'nacionales' ,,,ohtuvie-
ron en 1953 utilidades por 92.4 millones, o eea de 26,8% y eN «e=
1954 de 120 millones, o sea el 34,5% ,,.".(12)

Estas cifras nos revelan un fuerte renacimiento econdmico, pero
también una gran explotacién; puesto cue lejos de perder con lae
devaluaciﬁﬁ, las compaifiiss transnacionalea acrecentaron adn més-
sus gananciae —-como ya hemos seffalado—, mientras los cbreros --
perd{an casi el 100% del poder adquisitivo de los salarioe prome-
dio, Todo ello nos indica, que el Estado oretend{a resolver 1ls -
cr{sis econfmica 8 costa de los obrasros, b&czicamente, lo que ocae
sionar8 que éstos redoblen sus esfuerzos por mejoras salariales y
posteriormente, algunas organizscionee obrerae como la de los fe-
rrocarrileros buscarin desconocer a sus l{deres por no responder-
a sus interesgea,

Esperando frenar los efectos de la devaluacién, Ruiz Cortines -
expuso el 14 de mayo de 1955 un programa de recuperacién econémie
ca cuyo contenido principsl es el siguiante;

"s..elevacidn de la capacidad efectiva de compra de los trabajg
dores del campo y la ciudad,

",,.Estimulo coordinado al aumentar la diversificacién de 18 «e




produccién agricaola, ganadera e industrial, mediante un Cansejo -
de Fomento y Coordinacién de la Produccién Nacional, drgano de --
consulta del Gobierno,.,.

", ,.Aumento de.un 10 paor ciento a los empleados federales y de
organizaciones descentralizadas

", ..Exhortacidn a las empresas particulares para que aumenten -
los sueldos y salarios de sus trabajadores en la misma pronorcidn

".esExencifn de . impuestos a las tiendas sindicales

"...Exencidn total de impuesto predial a las viviendas del prg
j»tariado y por cinco afflos & otras populares cuya renta no pase -
de 300 pesos mensuales

",..Derogacién del Impuesto adicional del 25% sd-valorem a la -
exportacién de los artfculos de manufactura nacional.,.

"...Supresian o reduccién de impuestos de importacién de mate--
rias primas, maquinaria,..oue no se produzca en el pafs " (13),

Estas medidas de ninguna maners protegieron al proletarisdo y -
s? al capitalista, puesto oue la exhortacidn presidencial de otorxr
gar un 10% de aumento en los salari s de los obreros fué acogids
con beneplAcito por las agiupaciones patronales como la CAmara Ng
cional de le Industria del Vestido y la del Calzacdo (14), pues a-
su vez ellos aumentaron los precios de sur productos muy por arri
ba del aumento del 10! oue ntorgsran sl sal:rio del trabajadnr, =
lo que les reditué e¢normes ganancias,

Al igual cue el Gobierno, los Emprrearios no escatiraban :ecure

508 para nue sus nanifestaciones demagégicas tuvieren eco rn las




Estacs
clasts tishajadoras y/no manifestaran su descontenta, crefan oue-

el Estado y la €mpresa resolvieran su precaria situaciéng nerou, -
lejos de ello 8stos estaban prestos a acrecentar sus riquezas; --
asf lo indicen los representantes de losecentros patronales de la
Repdblica en su vigésima Asamblea General Ordinaria en donde se -
manifestaban ",,,.s8uUs deseos de 'mejorar las condiciones de 108 we
obrernos', de una auténtica colaboracifn con ellos y la realizae.--
cifén del ideal de la 'solidaridaghumana' contrs la lucha de cla--
ses " (15)

Hablan los empresarios de cnlaboracifn de clases cuando los in-
tereses de ambos son radicalments opuestos, Es por ello que los-
patrones nunca han cedido por su propia voluntad a las demandas -
obreras; por el contrario los obreros han tenido que emorender --
innumrrables luchas peraconquistar lo que por derecho histfrico -
las correspande,

Los empresarios conociendo seguramente cue el capital subsiste
siempre y cuando est# constantemente reprcducifndose, intentaréne
concucir esa"colaboracién de clases" hacia una mayor productivie=
dad con la consiguiente explotacién de los obreros. Asf interpre
tamos el informe que rindié el 28 de marzo de 1°55, el Sr, Guim--
llermo Barrosao, presidente del Comité Ejecutivo de la Confedera-eo
cién de C8&maras Industriales (CUNCAMIN), =n su Asamblea Genersl -
Grdinaria como a continuacifn veremos

"Aden&s de los problemas circunstanciales aue ha debido enfren-

tar le in’uctiia durente el a"o pasado, persisten problemas de «e

f
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fando que afectan a la produccién,..de le cual destaca,...la necesi
dad de mejorar el poder ardquisitivo de los trabajadores, mediante

la implantacién de altos salard os rrales, como resultadeo de un ip

cremento efectivo y auténtico de la productividad.

"l.a productividad consiste en la aplicacién de un conjunto de -
procedimientos técnicos tendientes a obtener mejores y m&s adecua
dos rendimientos en. los distintos procesos de la produccién

"La productivided se encaminar8 hacia el desarrollo y mejoramien
to de la economf{a nacional, con la triple finalidad de beneficiar
al trabajadar mediante le elevacidn de salarios reales y con ello
su poder adquisitivo; al consumidor poroue adauiere locs artfculos
necesarios a menor precio, como corolario del abatimiento de lose
costos y al empresarioc a través de un razonable aumento de utilie
dades "™ (l6) .

tEsta declaracién de los empresariocs c¢s falsa, rues el canitalis
ta subsiste gracies a la constente reproduccién de la plusvalfa,
lo que implica que al elevarse la nproductividad como produrto de-
una mejorf{a en los medios de produccién traerfa concigo una mayor
axplotacién y un resjuste de personal,

Yo, por si fuera poco fsta actitud patronal, el periddico Le Vg3
gde Méxicg nos indica también, que a princinios dv marzo de 1956 -
se llevan a cabo las elecciones para elegir nuevo Comité Directi-
vo en la Confederacién !~ L&maras Industriales de la Repablica Me
xicans (CONCAMIN), miendo eclecto e}l Lic, Eduardo rieto LBnez ~-=

"e..uno de los dirigentes de lo Cémara Minera, institucién bajo -
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el control de la American Smelting,..." (17), &n suctitucidn del=-
5r, Guillerma Barrosno. Adem&s de eleqgir al nuevo Comité Directi-
ve sm propenen pugnar par ".,.,que no se aumenten los gravémenes -
fiscales, creando otros nuevas, o bien incrementandoc las tasas --
que se pagan actualmente ,.. que se simplifiquen muchos de los --
impuestos vigentes can la supresién de situacianes injustas y con
la disminucién de algunas tasas a todas luces exageradas " (18).-
Pretenden también que el gobierno deje ",..su funcién temporal -
de comercian;e, pfdpietario y director de emprecas industriales,-

y pasen fstas actividades a mancs de la iniciativa privada " (19)

La iniciativa privada no consiguid su objetivo de acoderarse de
las empresas descentralizadas del Gabierna; acrecentaron enorme..
mente su capital, coma producto de las medidas proteccionistss --
sue les atorgaba =1 r&gimen, y a la desmecsurada explotacién del -
obrero sin que las principales organizaciones sindicales Hefendig
ran los intereses de sus agremiados,

Poco despuls de la devaluacidén, la mayor{a de las organizacice-
nes obreras apayaran abiertamente las medidas cue €l Estado llevs
a cabao rara frenasr los efectos de la devaluacién, como la Confede
racidn de Trabajadores Mexicanos ( CTM ); la Confederacidn Revoly
cionaris de Ubreros y Campesinos ( CROC ); el Sindicato de ferro-
carr'lerce dr la Repdblica Mexicana ( STFRM ); los Electricistas-
y los Petroleros (20)., Otras organizaciones camo la Confederscién
General de Trebajadores ( CGT ) y la Canfederscidn Ncgianal Obre-

ra Mexicana ( CRGM ) (21) apoyaban las medidas peroc exiglfan la -

- 13 -




inmediata congelacidn de precios.

El aumento salarial del 10% que otorgd el gabierno a los traba-
jadores al scrvicio del Estado y que pidid ee hiciers extensivo a
los obreros, entrarfa en vigor a partir del lo., de junio. El ARu=-
mento, que de ninguna manera era proporcicnal a la devaluacifn --
que fué del 45.5% provoca un gran malestar entre los obreros, As{
lo manifestaron el lo, de mayo, exigiendo un asum=nto de e=alarios-
proporcional al costo de la vids (22); situacidn que es aprovecha
da por algunas organizaciones como la CROM que demandar$ un aumen
to del 45,5% en los salarios y la Unidén General de (breros y Came
pesinos de MBxico (UGLCM ) quien exigfa también el 45,5%, vero -
ademBe, nlanteabs que sdlo con la unidad de centrales y sincd.cae-
tos podrfan obtenerlo (23); con lo cual pretendfa esta Central --
convertirse en la vanguardia del movimiento cbrern. La CTM, ante
la presidn de los obreroe y sobre todo por no perder el "liderazgo
obrero®™ ~por ser la central que integra a un mayor nimero de ==
agremiados— concluye el 9 de junio de 1954, que estallsrd - una
huelga el dfa 24 cde julio sino se aumentaban los salarios en un =
24% (24).

Esta amenaza del lider de la CTM, Fidel Vel#zaquez no nuedé m&s-
que en una simple amenaza, aue sin embergo le permitid sequir cop
trolando su pronies Centrsel y el movimisnto obrero nacional; pornue
de 50,000 emplazamientos a huelga ocue ~abfa recibido Conciliacién
y Arbitraje hesta el 24 de julio, s8lo estallaron 150, v el aumen

to concedido fluctuabas entre el 1%x y el 24% con un oromedio del
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20% (#9),

A pesar de la enorne movilizeci®&n de la clase obrera durante los
meses de junio y julin en busca de mejores condiciones de vida; -
nuevamente fueron manipulados por suc lideres sindicales; v dege--
pués de no recibir ni siquiera el 24% de aumentos salariales como
lo habfan nlanteado sus propias centrales, esisten 250 000 traba-
jadores a una gran concentracién en el monumento a la Revolucién,
para demostraxr su "total adhesidn® al gobiernoc de Ruiz Cortines,e
Asisten a este manifestacién las principales organizaciones de -
tratajacdecres de nuestro pals como; La CTM, la CROC, la CNC, la --
CGT y la CNUP (26),

Este magna concentracidn demuestra la enorme fuerze que tenfan
en ese momento los lfderes sindiceles; pero es importante deste--
car que ecsta fuerra ers ficticia, pues no la habfan obtenide pore
la defensa aue habfan hecho de los intereses de los obreros, sina
que la tenfan oor sus habilidades demagfgicas como lo verempos méis
adelsnte ,

Para 1956 la situacién obrera era adn m&s critice; los trabsja-
dores se vieron .bligados @ organizarse para exigir aumentoe esala
riales que en muchos de los casos no eran otorgacos; ello log ===
obligaba s utilizar el arma Gltima del proletarisdo; la humlge -«
contra las Empregas, Los movimientos se grneralizan por tode la-
Repiblica (¢7), y dentro de elloe destsca el majisterisl, Aue inj
ciando su ctapa de ascenso en 1956 por mejorae salarialee culming

r& su etapa ascendente en 1958 tratando de lograr su derecho de -
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respeto a la democracia sindical,

Ao sumaments conflictivo oue obliga a los lf{deres sindicalere aa
utilizar la represifn y la "demagogia" revolutionaria con el obje=-
to de desvirtuar y controlar los movimientos de los trabajadores,-
como se puede apreciar en un documento que con fecha 26 cde abril
de 1956 giran la CTM, CGT, CROM, FSTSE, STFRM, SME y la ANDA —ine
tegrantes del Bloque de Unidad Qbrera— 8l Presidente de la Rep@--
blica en los siguientes términos;

"Nueatrs condicifin de Pafs econdmicamente poco desarrollado,-ee=
vosN0:s  depars la amargura de sufrir, por un lado, une constante -
depreciacifn del valor adquisitivo del ingreso campesino, de la g3
nancia honesta, del peqgueXo comerciante, de los sueldos y salarios
de los obrezros, emplescos y burécratas, etc,, por razén del enburg
cimiento progresivo en el costo de la vids; y por otro, las conse-
cuencias de periddicas devaluaciones monetarias, como resultado -«
del movimiento desfsvorable de nuestro comercio exterior,

"...devaluscionss que los gobiernos revolucionarios se han visto
precisadoe a llevar a cabo en el Gltimo cuarto de siglo con la ina
dudable finalided petridtica de impedir la liquidacifdn de nueetrs-
débil economf{a nscional y de prevenir un colapso industrial de gra
vedad insospechade, que ocasionarfa sl desempleo y la miseria de -
cientos de miles de trabsjsdores..,.

"La actitud del cupitslismo extranjero y de la banca ueuraria na
cionsl ... ha sido denunciada por las organizacicnee de trabajado-

res de México, como de nula conperscién al Ffgimen ,.,

- 96 -




"Le dltima medida que en defensa de rnuestra estabilidad econémi-
ca.,.hda venido a establecer dos corrientes; la de una minorfa pri-
vilegiada nue ,., aprovecha la devaluacifn para incrementar sus eg
candalosas especulaciones y desorbitadas ganancias sin importarle«
el empobrecimiento del Pueblo y el atraso del Pals; y la de lag --
grandes masas populares, estrechamente unidas al actual Gobierno -
Revolucionerio, que edn 3 costa de un sacrificio transitorio, estén
dispuestos 8 defender su patrimonio econémico y eociel y le dignie-
dad de México,

"En consecuencia ... 2l movimiento obrero y burocritico mexicano
declara estar dispuesto a reapaldar, sin reservae, las medidae drés
ticas que nuestro Gobierno se vea precisado a tomar con el propédsji
to de evitar loe sbusos de quienes con su actitud ponen en peligro
el progreso nacional.”

Y para cerrer con broche de orc ge degpiden indicande queg

"gajo la bandera del nueblo, unidos como un sdlo hambre con Ruiz
Cortines hoy, como eyer con CArdenss, con Carranza y con Jubrer --
+eefl proletariado de “éxico se pone en pie de luchs, dispuesto a-
pelear una vaz més por la integrided de sus conquistas scondmicase
y socieles, por la defensa de los principios revolucionarica y por
el engrsndecimiento y progreso constante de nuestra patria® (208).

Si algo hsy qus reconocerles a los l{derea que se han identificyg
do como “charros" por estar al servicio de la Empreesa y del Estae-
do es la infinidac de recursos con que cuentan paras manejar Cesi-

a ru entojo al movimiento obrero, y el principal de Astoe, cpartee
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de la represidn, es su habilidad demag8gica como lo observamos an-
teriormente; sus declaraciones logran abstraer de la realidad al -
trabajader y le hacen creer y aceptar gue 8flo mediante su sacrifi
cio podréd salvarse nuestra patria, y de esa manera debido a su fal
ts de madurez proletaria, se dejan guiar ciegamente por sus lide=--
res sindicales con la esperanza de que en un futuro no muy lejano-
serin recompensados satisfaciéndoles sus justas demandas.

Esta actitud demagdgice de los lideres "charroa" frena los impe-
tus de la lucha obrera pero de ninguna maners logran estancarle -
por mucho tiempo; as{ lo indica el perfodoc objeto de nuestro estu«
dio en donde a partir de las inoperantes alternativaa de Empresas-
y Estado de satiefacer las demandas laborales, el movimiento abre-
ro se deshorder8f y en 1958 los ferrocarrileroes especislmente reba.
sarfn a sus l{deres sindicales y conquistardn importantes demandas

laboraslea como lo veremoes m&s adelante.

3.2 REPERCUSION DE LA DEVA_UACION EN EL MOVIMIENTO FERROCARRILERU,

Pocoe 4fae despubes de la devaluacidn, por instrucciones del Eje-
cutivo, la Gerencia de loe Ferrocarriles Nacionales da a conocer
un plan de trabajo, con el objeto de oue ests Empresa participe --
dentzo de un plen global del Gobierno pars contrarrestar la cricias
econémice, y dentro de estos puntos destacan —ce scuerds 3 nuefge

tro estudio== los siguientes;
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",..58 continuara la rehabilitacién...

",..5% proteger8 el poder adauisitiveo del salario por medio de «
un programa especialmente dirigido a mejorar las condiciones de vi
da y 18 cultura del trabajador,..

"...5e crearan est{mulos y recompensas para premiar la mayor pro
ductividad de la mano de obra y el mejor cumplimiento del deber,

"...58 prosequir8 la modernizacidn de laos gistemas de trabajo y-
de los servicio sin afectar la estabilidad de los trabajadorea; en
caso de exceso de pesrecnal, de acuerdo con el Comité Ejecutivo del
Sindicato, se usarédn recursoe distintos sin desplazanientos,

"eeoS5® mantendrsn las actuales tarifas hasta donde lo permita la
capacidad financiera de la Empresa y la equidad en la prestacidn =
del servic io como méxima cooperacidn de los Ferrocarriles Nesciona-

les de Mé&xico sl fortaslecimiento y desarrolln econfmico del pafs®,

(29)-
Este plan de trabajo parece no afectar los interescs de los -
ferrocarrileroe pero la realidad ec otrag la Gerencia-

y el STFRM ee nlvidardn da lo aqui planteadn y hardn recaer schre-
los obreroa del riel las consecuenciss de la devaluacién, pues la-
politica que llevardn a cabo serA la de congslacién ds saleriocs y-
de reajuste de personal, como & continuacién corroboramos;

As{ lo indica 18 luche cue emprendid el ferrocarrilero por el --
aumento y nivelscién de salarios s finales de 1953 y oue preciss--
mente a rafz de la cdevaluacién hard ineoportatle ls situzcibn -

del trabzjador y al no tener una respuesta afirmativa a sus deman.
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das estallarf este movimiento el 10 de septiembre de 1954 llamado
"tortuguismo™; porque al aplicar estrictamente el reglamento de =
transportes y el contrato de trabajo, las operaciones ce los fee-
rrocarriles serfn lentas, Este movimiento aunque fué derrotado -
logré cierts organizacidn en el gremio ferrocarrilero nue lr per=
mitir8 m&s adelante alcanzar sus objetivos. (30)

Otro elemento que nos parmite afirmar que la politica de Lmpresa
y Sindicato e&s la congelacién de salarios y =1 reajuste de perso-
nal nos lo dan los Convenios de 1955, asf como en el Convenic de
1957. Documentos que legalizan —=adn en contra de la base ferroe-
cerrilera— sl rdajuste de personal y la congelacifn de galarips-
s cambio de algunas prestaciones sconémices qus 2an la mayorias de-
los casos s6lo nuedan en promesas (31).

Esta congelacidn de salarios provoca una disminucidn en los sa
larios reales de los ferraccarrilerce a difersncia de las dem8s rg
mas industrisles como la Construccién, Textiles, Fetrélea, Elece=
tricidad, Pepel y Hule pues ",..en los ferrocurriles, en vez de -
logros se produjeron retrocescs entre 1951 y 1957, Los salariose
reales disminuyeraon, pars elloce en una tasa promedio anual de «.--
-1,3% , rue, £in ser muy alta, incdica con claridad qu: &n una si=
tuacidn inflacionaris, como la de 1954 a principlios de 1956 en e
psrticuler, los salarioe de los trnbajadaran feriocarrileros se =
rezagsban pauletinamente” ( 22},

tl mismo autor ==Jos# Luis Reyna— nos indica, corroborand. loe

anterior que ",,,er 1548 r) 'aonto real de lom salarios semanzlese
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de la rama ferrocarrilera (a precios caonstantes de 1939) era de --
26,49 pesos, Como se viéd 1948 fué el afo del "charrazo' y clarae-
mente puede ohservarse que a partir de ese momento los salarios -
reales del gremio se deterioran en forma notable, En 1952 descen
dieron a 21,16, en 1955 alcanzaban 23,17 y en 1957 volvieron a re-
ducirse llegando a 21.76 oesos semanales promedio por trabsjsdor,-
Esto indica que en 1957 los ferrocarrileros se encontraban en uns-
gituscidn peor que en 1948,.." (33),

Ante este gran problema, el Secretario Genersl del STFRM Ricardo
Vel8zquez Y8zquez nos dice § "No sélo nélaudimon el programa -~
trazado por el Presgidente Ruiz Cortines, sino que coincidimos con-
61 en su parte bfsica,...Agregd que est&n combatiendo con éxito a -
los especuladores con los viveres, por medio de su Cooperstivs Unj
ca...que =n la actualidad venden viveres e sus socios ® los mismos
precios que vende la CEIMSA, De las 37 Seccicnes con que cuenta,-
34 disponen ys de ‘tiendss sindicales' * (34),

Este lfder sindiczl, ds ;cuexdo con el plan de trabajo qgue elahg
16 1o Gerencis de los Ferrocarriles Necionsles, plantea también ==
cue la pérdida del poder adquisitivo del sslario del farrocarrile-
10 ~=coMmp producto de lz davaluscidn— debherd compensarse con ls -
Cooperstivs Unica que --segdn sllos-- vande con un 20% des descuen-
to sobre el valor real de los articulos en sl mercedo (35), Pero-
los trabajadores de la/geccidn/§f7.24 y 37 indicazgzc ninguns mang
ra exictsn buenos procductos y a bajos precios y rue pnr lo tanto

ya no nuieren que se les descuenten de sus salarica para sostener-
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la Cooperativa, pues, ".,..La existencia de la (oonerativa Unica, -
verdacdera Tienda de Raya estilo porfiriano, que efectda descuentos
exhorbitantes c¢ada mee, constituye otra de las razones de esta =
;ndignacidn. Aparte del hecho de que fuera de todo porincipio demg
cr8tico, se ingoribié a los trabsjadores contrs su voluntad, como-
socios de dicha Cooperstiva,.." (36),

€En cuanto a los estimulos y reconpensas para premiar la mayar prog
ductividad del trabajador, sl igusl que ls Cooperntiva, son .una bur
la, pues "Los conentarios recogidos por el Consejo Locsl de Uefen
sa del Contrato de esta Ciudad ~~Guadalsjsrae han gido,..acres y
condenatorios, pues resultes ridfcule la crescién de 24 premios pa-
ra estimuler a 56 mil tresbajsdores de la industria en todo el .--
pals® (37).

Por lo entes expuesto resumimos que la repsrcueién de la deve--
luscidn de la monedes agudizé la explotacidn del ferrocsrrilero lo
que motivd y los indujo a reorganizarse coan mayor fuerzs para lu--
chary en un principio, par aumentos salariales y contra el reajuse
tey despuls, para buscar lajgepcndoncin y le cdemocracia sindical,=
P.fgbncluir indicamos que las tsrifas de carge no se alteraron al
grado de que ",,,mientras la exporteacién de determinados artf{culos
de los £, U, a México cuests 20 délares la ton, en los F, C, del -
Sur de los €. U,. En México sr transports e razén cde 112 pesos ton,
o see 10 cdélares ton, " {389)

Aaf es como analizerewos a continuacién nueetro siguiente capftuy

lo titulado "Aecenso del Movimiento fFerrocarrilero" como la nrimee




ra manifestacidn de lucha trascendente dentio de la historia del moew-

vimiento ferrocarrilero de 1952-1958,
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CAPITULO 4, ASCENSO DEL MCVIMIENTO FERROCARRILERO,

4,1. EL TORTUGUISMO.

Le firma del contrato colectivo de trabajo s sepaldee de los try
bajedoresy la impoeicidn del Convenio de 1953 (la "Gufe Discipling
rie"); la farse electoral en la cusl se "elige™ a Ricerdo Veléz---
auez como Secreterio Genersl del STFRM yjle crfsie econémice de --
1954 fueron conformaendo poco a poco le reoxganizacién f.rtocoxtilg
re para poder defender sue intereses, logrando por primera Vel «--
accionee conjuntas, Las dos principales fuerzas de izouierda del-
pafe, el POCM y el PCM jugaron un importante pepel en el movimien
to ferrocarrilero conocido con el nombre de "tortuguismo®., Cete -
fenfmeno consistfa en que al eplicar en el trebajo las dierocicine
nes del Reglamento de Trensporte y Segurided , los boletinee y Con
tratos Colectivos de Tisbajo en vigor provoceben que loe ferrocse-
rriles operaran con gresn lentitud, motivo por el cusl este movieee

miento fué calificado con el nombre de “tortuguismo®,
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€£llo implica que los trabtajsadorss ferrocarrileros con rl ohjeto
de agilirar el servicio de transoorte, sicmpre hablan pasado por -
alto las dicposiciones que marcan los reglementos, adn con peligro
de sus propias vidas y sin que por ello la Empresa, por lo 1 nos,=-
igualara el salario de los Trenistas-Patieros de todo el sictema,-
Y es precisamente la demands de nivelacisn de salarios 1o nuer exi-
gir8n los trenistas a la Empresa de los Ferrocarriles Nacionales =
de Méxicoj para presionarla, los trahajador=s indican que aplica--
rfin estrictamente los reglamentos de transporte y seguridad, 19 -e
cual trae consigo, que las actividades de los ferroctarriles se ens
torpecieran y se desarrollaran lentamenteg de =2sa manera se explie
ca el porgue este movimiento fué calificado con el nomhre de "tore
tuguismao®,

Aungue el movimiento "tortuguista" estalla sn sentizmbre de e---
1954, su antecedente m&s cercano 1lo encontramos a orincipios dr =
19533 es por ello qus iniciamos nuestro estudic 2 partir de este -
aflo tratando con ello de entender el proceso que siguif la luchae
que emprendieron los ferrocarrileros por 1l: nivelacifn de salarios
de Trenistas-Patierros en el norte de nurstro pafe y que inclusive=
llegaron a aplicar estrictonente los reglamentos v trzngport~ y -
seguridad, pes:o se suspenciceron drebido a lus protesas hechas por -
2] propio Presidentc de la Repdblica de ru- cserfan gsatisfechag sus
demandas,

Asf es como o continuacién r.plicasoc este proceso quz tendrf eu

desenlace en gepticombre de 1774,




El 13 or abril de 1993 Luciano Cedillo Vizquez, Armandoc KRodrf---
guez Nava, Luis Flores H., JesGs Rivera GonzA&l=z, J. Refugioc Guz--
m&n y David SahalGn Kazo este Ultimo, representante Local por Pa--
tieros y por la Comisiédn Pro-Nivelacidn de Salarios Trenistas Pa--
tieros de la Seccién 19 del STFRM de Monterrey, N. L. acompefado=-
pcr m&s de 50 firmas , giran un oficic al Presidente de la Repdblji
ca, en donde demandan el cumplimiento de su promesa de nivelar los
salarios de los Trenistas-Patierss; pues los trasbsjadores de la Cg
pital de la Repdblica obtienen un salaric mé&s altoc a pesgar de que-
realizan la misma actividad, Asf lo indican en lus siguientes pd-
rrafos;

"Despube de nue los Trenistas Patiexros de todo el sistema a insi
nuacidn hecha por usted a trav€s de nusstro ejecutivo g=neral sus=-
pendimos la splicacién estricta de nuestro Contrato de Trabajo y -
la observancia tambifn estrictz del Reglamento de Transportes en -
vijor, cuyas estipulaciones, en un plan de amplis cooneracidn ha-=
cia la empresa, y con peligro de nuestras propias vidas, hemns ve=
nido rchasando, a efecto de dar mayor rendimiento en el servicio =
que tencnos encomendado, el dfa 13 de marzo ppdo,, nuecstros Reprea
cxntantee de todo el Sietema en unidn del E£jecutivo General de los
Ferzucarriles Nacionales, y este funcionario ofrocid nue nurstra =
solicitud serfa resuelts en un plazo...de una gemana, y en formz =
favorable a nuestrus intereses™ (1)

Lomo habla traenscurrido m&s de un mce v no se hahlfan resuelto ==
sus demandas, an Asamiles de la Especialidad de Trenistas Patieros

llrv ¢ @ cto rn st bSeerién, ce tond el acuerdo (r que si oora
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las cero haoras un minuto del dfa 25 del presente nn se han resuel-
to satisfactoriamente sus denandas aplicarfn en forma estricta las
estipulaciones cue marca el Contratn Colectivo de Trabajo, asf coe
mo el Reglamento de Transportes en vigor ",.,.pues consideranos, que
ningdn objeto tiene exponerse si nuestra cooperacifn,que hemos ve-
nido prestando pasancdc sobre tales ordenamientos no es comoensade.
ni tan siocuiera hsciendo efectivo lo que estipulan lss leyes mexie-
canas...a igual trabajo corresponde igual ealario...".(2)

Esta demanda por el tipo de presién aue utilizan los obreros del
riel para lograsr que se cumplen sucs demandas, son el orimer antece
dente de lo aue mAs adelante tomar& el nombre de "tortuguismo", A
parte de la Seccién 19 dr Monterrey, N.L. luchan tesmbién oor la nj
velacién de salsrios las Secciones 2, 4, 10, 13, 15, 23, 24, 27 y
29, ¢CEste movimiento es respaldscdo ncr diversas organizeciones co-
mo la Fedarscidn Revolucionsris de Obreros y Campesinos de Monte.-
rrey, N.L.; el Sindicato de Trabajadoree de Industris Electgice; -
Gas, Agua y Urenaje de MYonterrey, N.L. y el Sindicato Industrisl =
de Trebsjadores de Artes GrAfices de la Replblica Mexicana de Mone
terrey, N.L. (3).

Ante ecta luche orgenizade, .las sutoridades tuvieron aue aceptar
las denandes de los fer:iocarrileros, y fué hasts el 13 de sgosto -
de 195) cuando ls Empress llegl a un ncuerdo con la Comisién Permg
nente de Treniatee Patieros, que fu# nombinads por los ‘atieros de=
la ReplGblica Mexicene en Asambles Necional efectuada en la Ciudade

de M#xico. Aunque se hobfs obtenido un importante triunfo, las de
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mandas no se cumplieran a pesar de haber obtenido el fallo a su fa
vor ya que la Empresa intexpuso un amparo para evitar nivelar los
snlarios y otras demandas oue habfan loérado los trabajadofes inte
grantes del "Comité Electoral Ferrocarrilero de Reestructuracién =-

Sindical de Monterrey, N.L." .

A pesar de aque no se les cum

plieron sus demandas,esta Seccién afrontard al mismo tiempo el pro
blema de las elecciones sindicales y tratarf a toda coata de ejer-
cer e) derecho a la democrccii sindical sin perder de vista por «-
ello la lucha por la nivelacién de salarioa comga continuacién -
veremos,

Al llegar las Elecciones Sindicales (enerc de 1954), ae impone -
por la fuerza el grupc de David Vargaa Bravo, ocasionando que lose-
trabajadores desconozcan a las autoridades localea impusstas y toe
men las oficinss de 1la Secciédn 19 el dfs 9 de enero de 1954, pars-
delalojntlil el dia 12 del mismo mea. A pesar de cue fueron degg-e
lojedos por la polictia,los trabasjedores lograron ejercer la demge~-
cracia sindical, puea encontramos un telegrama cue gird fugenio e
Pompe Garcl{a al Presidente de la Repdblica desde Monterrey, Nel.o=
en el cusl nos dice nuay

tl dfs 27 de enero “,,.400 FERROCARRILEKUS, SECCION 19, RATIFICO
Y TUMU PhUTESTA COAITE EJECUTIVO Y CUMITE LOCAL VIGILANZIA NOMBFA-
DUS PUK CUERPL LUCAL AJUSTES DIEZ ALTUAL TERMINGS ESTATUTC SINDise

CAL ENCABEZADLS POR aLFONSU ESCALERA MUOZ Y ALBERTU GAKCIA LOPEZ,
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RESPECTIVAMENTE POR IMPUSICIONISTAS 14 DE OCTUBRE...PIDEN SU INTER
VENCION PARA QUE SE RESPETE VOLUNTAD MAYORITARIA FERROCARKILEROS®
(4).

A pesar de que el gremio ferrocarrilero estaba colaborando con -
el plan de "rehabilitecién®, las autoridades segufan haciendo caer
el costo de ésta sobre las espaldas de los ferrocarrileroe, motivo
por el cusl poco a poco iban perdiendo conquistas que habfan logra
do tiempo atrés., Como ejemplo, un vigilante de la Seccién 19 noes-
dice que;

®,...No disfrutan de los beneficioe correspondientes a loe trabae
jadores de taller, de zona especialy de que ae les quité el disfry
ta de seis diéa.de permieo scondmico con salario. que se daba & «e
loe que no hubieren faltado a su trabajo ni una sola vez en todo -
el ala, de que ae les quité la semana de 45 horae,..la Eepeciasli.-
dad da vigilantea no tienen derecho a tales prerrogativee por no -
taner Contrato la tepecialidad,..no les proporcionan los medios de
vigilancia como pistols y lémpara eléctrica " (5),

Peres sl mes de agoato 1ls eituacifin de los ferrocarrileros se .-
agrava aGn mée,puea como ya hemoe dicho, durants el mes de asbril -
de 1954 ee cevalud la moneda nacional y con ello el poder sdnuisi
tivo dsl salario ee hizo aln mAe raquitico, lo cual motivéd a los =
ferrocarrileros de la Seccién 19 de Manterray, N.L,, ls Seccién 27
de Torredn, Coah, la Seccién IC de Guadslajara, Jnl.‘y las Seccice
nes de otros lugares s unirae en torno al Comité de Defensa del In

terfe Profesional, para exigir una solucifn aatisfactoria a sus -
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justas demandas que eran; la creacién y actualizacién del Regla---
mento Interior de Trabajoj; el feglamento para Proveedores de Mee-
quinas; Aumento en Jubilaciones; Establecimiento de Semana Inglesa
de Trabajo; Nivelacién de Salarios con Maquinietas de la Ciudad de
Méxicop Compensacidn del 30% para el uso da fuerza diesel en los -
servicios de Patiogy Aumento de sus percenciones pars gastos de ca-
minoa y otras de no menor importancia.

Le Empresa obligaba a los ferrocarrileros a violar loa reglamen-
tos que ells habfa impuesto, con el cbjato ds cue el trabajeder tu
viers una mayor productividnd; y ello hacia insoportable au situa-
cifn pues:

"ee.l08 reglamentos...seMalaban para loa transportes detérminados
ritmos y condiciones con el objeto de impedir sccidentes pero loa-
jefaa prepionaben y amsnezaban con intangificer los ritmos violan-
do les disnosiciones y, cuando se presrntaba algdn accidente a con
sccuencis ce ello responsabilizaban al trabajador por violsr los =
reglamentos, Eata doble actitud de la Empress dié lugar s una ai-
tuacién muy tensa, ms tocdavia cuando aumentaba el nimero de tre.-
nistas en prisién por un 'descuido punibla' ds acuerdo con el C4di
go tsnal Federal,.,” {(6).

El difa 9 de saptiembra de 1954 sa reunieron en Asamblea divsrsass
Sscciones del STFRM y acordaron a‘oysar las resoluciones de la "Rey
nidn Nacional de Trenistas" que, habfan scordado splicar sstricta-
mente el Keglamento de Transportes y Contrato de Trabsjo parz el -

dfa 10 de sentiembre si no saticfacfan aus demancass “,.,.o0 modificg
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ban los reglamentos de transporte o aceptsba por escrito no presig
nar, y menos cansignar a nuienes tuvieran accidentes a consecuen==
cia de la violacién de reglamentos ..." (7). Como no contestara -
1la Empresa en la fécha fijada, el movimiento estalld, dirigido ===
principalmente por la Seccidn 19 de Monterrey, N.L. y por la Sec-=
cién 27 de Torredn, Coah.,. Pronto se unieron a est: movimiento en-
tre otras Secciones la Seccidn 2 de Aguascalientes, Ags.; la Segc
cidn 10 de Guadalajara, Jal., y la Seccién 9 de Gémez Palacio, Dgo,

€l Reglamento de frnnaporte y Sequridad tenfan normas como las -
siguientes;

®,..ningln tren salga de sus terminales si no ect8 previsto de -
los elemantos de proteccidn, tales como potardos, luces, etc, ,..

"+sonl parar los trenes cualquiera que sea el motivo, loe garro-
teroe de los extremos deberfn proteger & distanciss convenientes y
ser llamadoe con el silbato & reanudar la marcha.,.

®,..no hacer 'volantes'y prohibfé bajar o subir a las locomotoee
ras en moviiiento® (B8), Se indica también que las m8Bguinas o motg
ras de patio en sarvicio de éste, no excedarfn una velocidad mayor
da 10 Km, por hora en todos los movimien‘os que llegaren s ejecu--
tar,

Ls aplicacién del Reglamento provocé que las labores de los fe.-
rrocarriles fueran lentas, provocsndo con ello un gran congertiong
miento en la Ciudad de Monterray foco de este movimiento y en otros
lugares como Torrefn y Guadalajara.

€1 STFRM por medio de Sslvador (uezada, Secfetario ueneral por =--
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Ajustes de Trenes y Manuel Mirén Rosales asisten a una Asamblea --
el 17 de septiembre en la Ciudad de Monterrey con el objeto de so
lucionar este problema, pero &8l no acceder a las demandas, los -
Patieras mantienen firme suc propdeitos y ahora demandan sl Presi=-
dente de la Aepdblica su intervencién pesra que el Gerente de los =
Ferrocarriles Nacionales ",, NOMBREN COMISIONES EMPRESA Y TRABAJA-
DORES VIGILEN EXACTO CUMPLIMIENTO REGLAMENTO TRANSPOQRTES Y CONTRA-
TO TRABAJO..." (9), solicitan también nue no ss les acuse de sabo-
taje, pues a6lo han cumplidoc una estricta cbaervancia de lae re-
glas de seguridad,

La Gerencia y Sindicato de los ferrocarriles vefa la necesidad -
de controlsr este movimiento que estaba cobrando gran fuerzs, so-
bre todo en lo parte norte de nuestro pais pero, paras elio, nece-
sitabs justificar ente la opinidn pGblica su intervencifn represi-
va en ecste movimiento, y para ello desarrolla una campafia periodig
tica en contra de los ferrocarrileros que llevan a cabo el "tortue
guismo® y de ess manera nodrAn reprimir a los obreros del riel,

Al declararse. la campsafia period{estics, an donde s¢ acuass a los -
ferrocarrileroes de sabataje al chstaculizer la distribucién de v{-
veres hacia distintos puntos de la Repdblicas se creaban lfe besea
para la represidn, E1 STFRM serd el primero en reorimir,;docllrur
el 18 de septiembre de 1954 que.expulsarfa a los principeles diri=
gentes del movimiento “"tortuguista”, La Gerencia parn el rdfs 19 -
hsbfa 'irado instrucciones de a~licar 1z Cldusula de Exclusifn g -

37 ferrocarrileros y cancelar la&s pensiones jubilatoriss a José-
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Natividad Reza y Jo&& GonzS8lez Cortés por participar en el movimien
to (10). En una declaracién hecha a la prensa, el Gerente de los-
Ferrocarriles Nacionales considera injustas las demandas ferrocae-
rrileras poraue actualmente tienen las siguientes prestaciones:

".,..8e erogan 75 millones de pesos por afo,correspondiendo un be
neficio de § 1,365.00 por empleado,.." (1l1), Viveres a bajo pre--
cio, habitaciones higiénicas, medios para que se dedinuen & la préc
tica del deporte y le cultura, hospiteles, etc,

", ..a partir del lo. de enero de 1953 se hen resuelto 17 peticip
nes que,..incluye el aumento del 10% en los salarios de junio pasa
do y $§ 2,108,000,00 concedido en favor de los cartidos; dan una -
erogacién anual de $ 65,122,000.00,

", ..es cuantiose la participacién del trabajador en los gastos;e

‘pues eh el obrero ferrocarrilero se eleva, de un cincuenta y seise
por cientg en 1931, a 'un setenta por ciento en 1953,

"Para esta fecha —=dice Amor6e-- casi aehe paralizado el tré&fico
de carga en el norte de la RepGblica lo que origind cuantiosos da
Nos y perjuicios, tanto a los usuarios como a la Empresa y 8l <e-
pafe mismo,

“En la terminal de Monterrey —-dice—— existen 1,039 carios con -
42,621 toneladas de flete; en Torreén 183 con 6,023 toneladas; en-
Guadalajars 101 con 3,938 tonelades,al mismo tiempo, en alqunos ca
sos se ha impedido ls foimacién de trenes y se hayan inactivas nu-
merosas locomotoras " (12),

Ante las represiones aue mencionamos anteriormente, el movimien-
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to decae en el norte del pals y lz Seccién 19 de Monterrey serf--
la Gltima en dar por terminado el movimiento "tortuguista®, que se
inicié el 10 de septiembre para concluir el dfa 23 del mismo mes,-
con pérdidas para la Empresa de 1,300,000,00 y segdn ép_!gg_jg_ﬂg:
xicp, més de 250 trabajedores de la Seccién 19 han eido expulsados
del STFRM por disposiciones del Comité Ejecutivo que encsbeza Ri--
cardo Vel&zquez; a los li{deres e integrantes del Comité de Defensa
del Interés Profesional Trenista de Monterrey, N.L. se les encarcg
146, para salir poco cdeepués en libertad bajo caucién, como ss el -
caso de: Luciano Cedillo, Jasbs Rivera, Francisco Gémez, Redl Vi.-
llarreal y Mario Menchaca nuienes salieron en libertad pero, estu-
vieron varios a%os, con los procesos abiertos bajo la constante a-
amenaza cde volverlos a reaprehender,

Debido a la nresidn que ejercieron algunas Seccionme del STFRM, -
por medio del Comité de [efense de Presos ferrocarrileros, se lo--
grf reinstalar a algunes trabsjadores,s otroe se les dié una ine--
demnizacién miacrable.lgzbild s otros ",..pero, a Luciano Cedillo=~
ni lo reinstald,ni lo jubilé y continda destitufdo: shora trabaja-
como pecuefMo comerciante y sigue manteniéndose como un gran camarg
da conciente y militante del movimiento sindicel y del movimiento=
revolucionario®(13).

Auinue este movimiento 'tortuquista' fud derrotsdo ,ls Empress se-
vié obligada s splicer algunas medides muy limitedas de protece=-
cién al personal, medidas nue poco a poco se fueron cancelando, ==

hasta oue, bejo el imperio del “charriemo® quecaron anulaedas y 8=
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volvié a la arbitraria situacién anterior ..." (14). Asf, lo dan-
a conocer trabajadores ferrocarrileros, e indican que;

"L.os dfas lo. y 2 de noviembre nuer antes lo taomaban los ferroca-
rrileros como dfa de descanso hoy lo tienen que tirar y san ya 7 -
dEas que legha quitado la Empresa,.." (15).

"El sueldo que tenemos no nos alcanza...trabajo en el Departemen
to de Carros...y tenemos muchos problemas, Pero ya no se cuede -
hablar; pues tenemos un verdadero sistema policidco de vigilancia-
eoesh0 hay herramientas y materiales suficientes,..los trabcjadores
tienen que compray las herramientas aunque la tmpresa da un tantoe-
por ciento,..desde el Gobierno de Alemén nuestro Sindicato he sido
dividido y atado,..

"...Los dirigentes estfn controlados por la empresa,..sufrimos -
de violaciones sl escalafdn, Hay muchos nuavos que alcanzan. diage-
riamente chemba y en cambio otros viejos nue trabajan unoe cuantos
dfas, Nosotroe tenemos el salario m8s bajo —=los auxiliaregay -«
luego trabajamos muy pocns diaw nues no tenemus para C-mer,.,reCie
bimos § 12,00 y centavas y no trabajamoe todos los dfas,,.por eso-
noeotros coueremos aumento de salarios y respeto de escalafén asf{-
como buen trato...Solaments por entrar de auxiliar hay que nagar =-
mordidas y tanbién por alcanzar mAp dlas de trabajo,.." (16),

Aunnue fué derrotado,el movimirnto "tortuguista" tuvo gram

trascendancia, pues logrd sglutiner y arganizar a gran narte del -
gremio ferrocarrilero nur hasta een momento s rncontraba disnerso,

y ello obligé a Empresms y Sindicato a frenar la lucha oue emoezuba
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a generalizarse por nedio de la imposicién de Convenios, que le -=-
permitirfan al STFRM "legelizar" la represién y de esa manera con-

trolar a la base trabajadora como a continuacidn veremos,
4.2, LOS CONVENIGS DE 1955,

4,2.1. EL CONVENIO DEL 31 DE ENERO DE 1955,

La "rehabilitacién® de los ferrocarriles trafs consigo graves y=-
complejoe problemas para los ferrocnrrileros, puesto oue para equi
librar la balanza entre ingresos y egresos se tenf{s que sacrificer
los intereses de losabreros, pera no afectar y seqguir enriqueciéne
do a los grandes capitalistas cue hacfan uso de este transporte na
ra distribuir sus productos, Y para podar detensr cuelauisr mani-
festacidn de descontento del gremio ferrocarrilero, Empresa'y Sine
dicato acordaron celebrar un Convenio el 31 de enexro de 1955, en -
el cual le concede e)l Sindicato a la Empresa el derecho de reajus-
tar personal y no otorgar sumento de salarioce, Todo esto & camea
bio de algunas prestaciones, porque con ello, se lograrf llever @
cabo la ansieda "rehabilitscién", como lo podemos ver al analizar -
el Convenio,

£l Senador y Grrente de los Ferrocar:iiles Nacionales de México -
foberto Amor8s y el Secretario General del STFRM Ricerdo VelSzouez
VBzourgz dijern ques ",,.el concento claro de un deber netridtico

y la tes.s de nue responde a un interés superior continuar hsata =
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su término, aunque sea a largo plazo la reconstruccién y modernie«

zacién de los Ferrocarriles Nmcionales, normsron la reviesidn del =

Contrato Colectivo de Trabajo, en las cldusulas econdmicae, A ello
se debe que se haya logrado entre Empresa y Sindicato un franco

entendimiento en los problemas b8sicos en la Industria, as{ comg -

aus indispensables solucionea® (17)

As{ es como ae justifican Empresa y Sindicato, haciendo recasr-
Gnicamente sobre los trabajadores el peso de la "rehabilitacién®,-
a pegar de que la explotacifn capitaliets los dejd précticamente -
deshechos, y psra lograr ssta "rehabilitacién", se proponen impaoner
un Convenio que en su psrte sustancial afects directamente los in-
teresmss de los trabajadores como se expone a continuacifn;

"Cldusuls 180,~ Ferrocarriles podr4 llcvar a cabo reajustes de -
personsl o ds sslarios, supresifn o creacién de divisiones, dife«=
tritos, depsrtamaentos, talleres, oficinas, corridas y segregacio=-
nea que impliquen reduccién del sslario tabulado con le justifica-
cidn de tales madidas, Fara este efecto, Ferrocerrilea plantearf.
la medida o disposicidn proyectada ente una Comisién Mixta,..

"eoeola Empress podrf libremente y sin rasnonsabilided suprimir-
puestos que se encuentran vacsntes,,,

"...la Empresa podrd libremente, cenbiar de labores al personal,
dentro de la propia ecepecialidad o en otra similar o conexa o bien
troneferirlo de los lugaree en donde esté adscrito o asignado m» -
squellos donda se hagan necesarios susc scrvicios,..” (18),.

Con la modificacifn a la cldusula 180,la Emoress podrf 1l'evar a-
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cabo los reajustes y se aceptan las condiciones que venla tratando
de imponer y que eran b&sicamentm; el resjuste de personal y de sa
larios, supresifn o creacién de divisiones, distritos, departamena
tos, talleres, oficinas y suprimir pueéﬁos por vacantes, Y con tg
do ello podr8 aplicar la "rehabilitacién" o le "dieselizacién",

Siguiendo con las modificaciones al Convenio tenemos que: se sus
tituye el texto de la cldusula 141 por el siguiente ",..En las di-
versas especialidades, a excepcisn de las ds Auditores de Trenes y
Similares, Oficinistas y Similares y Conductores de Express, los -
puestos se otorgarsn a base de competencia,..

".s.El trabajador transferido se obliga a permanacer en la nuevs
divieiln por 1 (uno) sMo, transcurrido el cual podré opter por re-
gresar a su divisidn de origen a ocupar el puesto que le correspon
diers (19).

La claae patronal csiemprgha buecado que el ascenso del obrero --
sea a base de la competencia y no de antiglieded; porque sdamés de-
darle una mayor procductividad, la calificacidn de dichz competen-=
cis de hecho queds a cergo de le Empresa, y por lo tsnto, determi-
naré cué personsl, de acuerdo con sus intereses entra a trabajar,

Por dltimo, en eete Convenio se otorga sl trsbzjedor algunas preg
taciones comos la conetruccidn de 5 hospitslesy otorga 200 becss -
de 4200 para eetudios de secundsris y superiores; construccidén de-
7T centrios deportivos; der§ en propiecad sl Sindiceto hssts 10 pre-
dios urbanos; alfebetizazfh a 2163 trabsjadorsey crearf un Institu-

to de Capacitacidn Ferrocarrilera; concede al Sindicato un Bubsiee
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dio de % 1,500,000,00 pars estimular el ahorro, Etlevarf a —-w-e-
§ 20,000,00 mensuales para subsidic y faomenio del deporte y por Gl
timo otorgursd $ 420,000,00 para la creacidn o mejoramirnto de 38 =
bibliotec¢as sindiceales (20),

Casi todes esas prestaciones econémicas nque se logran para el be
neficio de los trabajadores, pueden obtenerse sin que sea materia-
de contratacidn colectiva, Por ejemplo, la construccidn de las 5=
unidades hosnitalariss, para una Empresa como los Ferrocarriles Ng
cicnales de México, es una obligacién contractual y cor ellao, tig
nen la obligaciédn de dotar a los trabajadores de servicios médico-
auirdrgicos, También ee obligacién de €sta la creacién del Instity
to de Capacitacién Ferrocarrilera, ya que -or medio de la capacita
cién del obrero 1la Empresa obtendr8 uns mayor produccién del mis-
mo, La conatruccién de las 9 escuelas, las tiane qus adificar el-
Estado, nuesto que para ello entre otras cosas es el dinero de -
la Nacién, La alfsbetizacién de 2,18).trabajadores le corresponde
tembién a1l Estado.

Como podrf observarse este Convenio no concede aumento salariasl-
a los trabajadores ferrocarrileros, no obstante cue 4ste es el ob
jetivo fundamental de tode revisién del Contrato Colectivo de Tra-
bajao, En lugar de mejorar les condiciones de vida y de trabajo de
los obreroeg, oue se vieron gravemente afectados por la devaluacién,
se redujeron las prestaciones logradas en luches anteriores y nor-
ei fuera pnco no se aumentaron los salarics,

"€l mejoramiento del transporte fer:oviario no debe ser a <psta-
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del sacrificio de los abhreros sino medinnte la aplicacifn de -----
otras medidas, por ejemplo, saneandd la administracién sobre la ba
se de eliminar el segqueo que de los ferrocarriles hacen infinidad-
de influyentes, suprimiendo la concesién injustificada de tarifas-
reducidas que pagan las empresas mineras de canital extranjero, --
etc, " (21).

Ante este Convenio, el Secretaric General del STFRM Ricardo Veee
l8zquez V&zquez declaré: "No nos podemos desentendegmor muy traby
jadores que seamos,de las necesidades del ferrocarril, sl que debg
mos cuidar como !'fuente de tgabajo' eve

"Adem&s ——agregbe— no olvidemos el interfs del pafs, cue no pue-
de soportar nuevos aumentos de tarifas, No tuvimos aumento de -a-
sueldos, pero sf varios millones de prestaciones sociales" (22), -
Uijo también que habia solicitado un aumento de salario del 17 y -
medio por ciento, colocdndose en un plan reslieta, pero al Lic, ==
Amor8s, expres8 que los ferrocarriles no podfan conceder ni un 5%,
razén por la cual se prefiri® no pedir nade (23)., "...ha 8id0 =e=
aprobado por las secciones locales y for8neas que constituyen el -
propio sindicato..." (24),

Loe grupos progresistas integradogbAdsicamente por simpnatizantes-
de Valentin Campa (POCHM) y del PCM, encabszan la lucha cont:ia la =
imposicifén del Convenio del J1 de snero por lo cual se organizan
y constituyen en plena “unidad de sccifn® el Consejo Nacional de -
Defensa del Contrato de Trabajo Ferrocarrilero, tratando de agluti

nar en 61 la base t:.bnjadora, en torno a doc principios fundamene
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teles, gue luego darfan pasoc a otros;

a).- Rechazo al Convenio del 31 de enero de 1954 y

b).~ Aumento de salarios, exigiendo no menos de § 200,00 mensua-

les,

La prensa nacional ante la combatividad de los trabajadores rea-
liza una nueva campafa, dirigids por el Gerente y el Sindicato en-
contra de loes trabsjadores que se oponfan al Convenio diciendo que:
Velentfn Cempa, Alejendro Pérez, Alfonso Muriedas, Amos Salinas y-
otros, son conocidoa por sus sctividades "rojillas” que son de fi-
liacién comunista, que eu objetivo es agiter al pafs para llevarlo
al caosy el objeto de esta campaiia ers el de deteﬁnr por cualquier
medio este movimiento que dis e dfa cobraba m8s fuerze y justifi--
csr una posible repreeién,

La reaccién de los trabasjacdorea, ser8 dirigida principalmente --
por lss Secciones 15, 16, 17 y 18 del D. F. y secundado este movi-
miento por las Seccionss 2, 7, 13, 23, 21, 24, 26, 27, 28 y 29 ==
(25).

€En la mayorfa de las Seccianes, se realizaben mitines, asambleas
y algunoe paroas tratando de presionar a las asutoridades para que -
se deucanoci37:1 Convenio y poxr rl aumanto de salaries, ello orovgp
ca que las autoridades sindiceles y empressriales repriman todo ti
po de luchs, que va desde dasconocer acuerdos de aeamblea mayorita
ria, hasts la represidn ffaica como eucedid en e}l D, F, rl 16 de -
febrero de 1954, sn donde murid un trebajsdor ferrocarrilero, “Lae

informacione®s, les versionea de testigne presencialea y las declae
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raciones de las bheridos, coinciden en un hecho: a las 7 de la mae--
Mana del dfa l6,una brigada de chogue formada por cerca de doscien
tos individuos cue debian der gasrantfas 8 los trabajadores y que -
estaba comandada por Francieco Bernal Granados, Josf& Pérez Hernén-
dez, Ciro Hern&ndez, Miguel Obregén Zoriills, Antonio Olivar Carri
llo, Salvador Rivas Trujillo, Amador éonz&laz, Salvador Martinez y
Sslvador Aparicio se encontrabsn apostados a las puertas dsl edifi
cio de Balderas 33 para agredir s los empleados que debfsn entrar-
s sus labores a las 8 horas, Poseedores de una lista de trabajadg
res mAs enérgicos en la defeﬁsn del Contrato Colectivo que destru-
ye el Convenio en sus cuestiones fundamentales, se dieron a la ta-
rea de detenerloe golpearlns y secuestrarles, '

"El uso de 1la violencia no pudo impedir, sin embargo, que muchos
trabsjadores lograran entrar en el edificiop y tras ellos se lanzé
ya en furiosa embestids, la brigads de choque, disparando sus aree
mas de fuego, abusando de garrotes y golpesando de distintas manse-
ras a los empleados " (26)., Segin las nrimerss informacidnes el -
que maté a José Balmaceda fué Antonio Shnchez Jiménez, identifica-
do como sgente de la policfas hirieron a Fernando Rojas en una me-
jillay golpearon a uns mujsr embarazada,provocandn con elle un pag
to premasturo. Al llegar la policla lanzando bombse lacrimbgenas y
con todo lujo de fuerza detuvo a 21 trabajadores que habfan sido -
agredidos; pero que eran sefMalados por la Empreess como "peligrosos
agitadores", entre sllos astaba; Jesls Mertinez Elizalde, Constsn-

tino BArcenas, Aurelio Arias Uribe, Hirism Pacheco Navarro, Enrfe=
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que Gémez Castafeda, Rall Hracho Ortega, Joaquin Areizaga y Rome=a

ro Arriaga Alcona, Laos agresores aue no habfan logrado escapar, -

una vez aue se identificaron fueron nuestos en libertad, Para el

19 de febrero salieron en libertad los trabajadores detenidos, sélo
Radl Bracho (rtega, Constantino Barranco y Edmundo Moreno fueron -

consignados ante la Procuradur{a General de 1a Hepdblica por ",.,-

dafo en propiedad ajena que viene a ser propiedad de la nacién,..-

lesiones y homicidios,.." (27).

€l novimiento habfa tomado tal fuerza en el Distrito Federal que
las autoridades, Empresa y Sindicato tuvieron que reprimirlo para-
pararloj ya que, los trabajadores habfan acordadoc llegar a un paro
generasl como medida de presidn para que satisfacieran sus demandas.
A pesar de la enorme importancia que tenfa este movimiento —la re
presidn de que fum objeto lo demumstra—— el Gerente Roberto Amp-e
rés pretendfa ocultarlo a la opinién pgblice aparentandoe no darle-
importancia, el decir; ",..que los hechos registrados en el curso-
de la maYana en Balderas,,.no tuvieron ninguna importancia, Un pe
quefo grupo de oficinistas alterd el orden e intervino la pnlicfa,
es todo, adem8s, se han recibido reportes de todn &l sistema en el
sentido de que se trabaja como de costumbre,..

",..conffa en que. le discinlins y responsabilidad de los trabaja
dores fcrrocnrrilejognrmitn continyar los programas de reconstruce
cifdn de los ferrocarriles y conservar, al mismo tiempo, en benefi-
cio de eallos le fuente de trabajo...nunca prosperar8 1la labor dieo}

vente de los acitadores profesinnales,.." (28).
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Siguiendo la polftica empresarial el Secretario General del ----
STFAM afirmé nue los ferrocarrileros fueron provocados por un gru-
po minoritario manejado por comunistas como Valentfn Campa; el mis
mo VelBzquez previendo esta situacién, consideré conveniente ",..-
que en lugares de trabajo hubiera proteccién, evitando as! que los
directivos de la oposicifn siguieron presionanco con amenazas al -
personal dedicacos ajzzbores..." (29),

La vida interns del Sindicato se ve seriamente afectada por estd
movimiento al ser destituido Alfredo Navarrete de su puesto de Pre
sidente del grupo "l4 de QOctubre®, ",,.,el nue se decfa el cerebro-
del Convenio del 31 de enero, 61 que alardeaba de haber dirigidoe
la masacre de ferrocarrileros en Balderas 33 el pasado 16 de febre
ro,.." (30), El que ponfa y quitaba a funcionarios del STFRAM ha -
dejado su puestoj perc esto es s8lo un chivo expiatorio para hacer
creer a la base ferrocarrilera que se esta haciende una campafda -
para cepurar al STFRM (31).

Conforme va tomando fuerza este movimiente, la repreeién se hace
més intensa, por ejemplo, en Aguascalientes, Ags,, se estd sunri--
mienco el pago de trabajo extra de los dfas de descanso trabzja-es
dos (32). En Tonal&, Chis,, la policfabe ocupado lae oficinas sip
dicales, nueriendo con ello obliger al trahzjador a acentar el Cop
venio, En el Distrito Federasl Carlos Almazfn y José Ledeecma furee
ron separados de cue trabajoe castig8ndolos con 3 aMos fuera de --
scrvicios, por haber narticinado en contra del Convenio, (33), ee

Aprehencieron e incomunicaron en las celdes de la Procuracdurfa Gee




neral de la Repdblica a Alejandro Pérez y Rafael HRomero dirigene--
tes del Consejo Nacional de Defensa del LContrato Ferrocarrilero; -
igualmente fueran detenidos Primitive Razo y Amos Salinas (34), -~
En Daxaca, (Oax. despidieran a 5 trabajadores por haber narticinada
en la lucha contra el Convenio (35), Agustfn Méndez, trabajador -
ferrocarrilero en el Hospital Colonia del D, F, fué cesado de su -
empleo (36), Despidieron a dos ferrocarrileros en Acambara, Gto,-
(37)s A Miguel Hern& dez Manzanares 2 alos fuera de derechos sin-
dicales, amenazas de reajustes, descuentos salarialecs y otras re--
presiones sufrieron los trabajadores ferrocarrileros por haber lua
chado contra el Convenio del 31 de eneroc de 1934,

Estoe son sélo algunos ejemplos de la represidn cue desats ls &m
press con el objeto de eplastar este movimiento, gn la mayorfa de=
los casos &e les acusf de; disolucién sccial, ataque a las garan-
tias individuales, sabotaje, motin, amenazas, indisciplina, etc, =
etc,, En algunos casos los detenidoe saldr&n en libertad pocos ==
dfas despufs, a otroes les alargaban el proceso, S58lo se logQrsd ===
rainatalarlglgunOI de los trabajador s despedidos,

Ante esta situscién, los trabajadores ferrocarrileros precicnse=
ban por medic del Comité Nacional de Defenes del Contrato de Traba
jo Ferrocarrilero, realizendo ocaros, mi{tnes y asamblens con la -
ides de concientizar a la base y poder tener un gran frente ante -
lae injucticina de Empresa v Sindicato, No habfan logrado adn deg
conocer el Convenio del 31 de enerc de 1955 cuando la Emoress fire

ma otr> Convenio el dfa 20 de sentiembre del mismo a%o que 2l —eee
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igual que r) anterior no responde a los intereses de los ferroca--

rrileros como a continuacién lo veremos,
4,2,2, EL CONVENIO DEL 20 DE ScPTIEMBRE DE 1955,

La Gerencia de los Ferrocarriles Nacionales de México y el Comi-
té Ejecutivo del STFRM firman un nuevo Convenio el 20 de septiem-
bre de 19%5 oue reforma al Convenio del )1 de eneroc de 1955 en la-
clausula 141. En lo sustancial contiene lo siguiente:

"eoeola seleccifn y agrupacidn de los trabajadores que deben reci
bir la instruccién serf determinada por la Empresa y los trabajado
res seleccionados a cursar dicha instruccién Tedrico-Préctica " e=a
(38),

Lo anterior nos indica que la Empresa puede construir un Centro-
de Capacitacifn en cualquier luger de la Repdblica y, por lo tanto,
los trabajadores que hayan elegido esterin obligedos a trasladarse
al Centro de Instruccifn que la Empresa elije.

Ademfs, "al finalizar el curso si la Emnresa lo estima convenien
te, se practicarf un ex&men sobre los conocimientos impartidos; el-
trabajador que resultara reprobado podrf ser transferido,,.a cuale
nuier tesller de locomotorass de vaoor, sin nue el afectado tenga de
recho con este motivo a optar por le jubilecién o indemnizacién a-
auc se refiere la fraccifn citada " (39),

tste Convenio nue nernitfir8 canaciter al frrrocarrilero, en el -

fondo seer8 un instrumento dr le Empreea para rezjustar personal o
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en su defecto, aislar a los trabajador#s que se hayan distinguido-
por defender sus derschns sindicales, y cuandc no aceptara el tra-
bajador ser& dado de baja sin jubilacién o indemnizacién,

Conforme va desarroll&nhdose este proceso de lucha sindical, los-
obreras van acumulando experiencias que les permitirintener un ma
yor grado de organizacién para afrontar el conflicto; asf{ es como-
los Consejos de Defensa del Contrato Ferrocerrilero se redinen el -
7 de septiembre de 1955 simulténeamente en los centros de Guadala-
jara, Jel,j} Saltillo, Coah, y Tierra Dlanca, Ver., con el propési-
to de lograr la unidad de uccién an sy lucha per lograr la indepen
dencia y la democracia sindical; as! como otras importantes demsn
des del gremio ferrocarrilero. En Guadelajara ae rednen loe dele-
gados de las secciones 2, 8, 10, 11, 14, 24 y 33 es{ como la Divi.
gién del €Eentro, del Pacifico y de Uruapan, Mich,, En Saltillo, =«
se presentaron los delegados de las secciones 6, 19, 23, 27, 29, -
34 y 36, En Tierra Blanca, Ver, acudieron loe delegados de las =«
gecciones 12, 26, 26 y 28, Se reunieron con el miemo fin 24 de -«
las 37 secciones que componen al STFRM donde "eeeplantaaron la =
necegidad de coordinar el trebzjo de los Consejos en Defensa del =
Contrato en todo el pafs, con el prop8sito de lograr uns accién ==
Gnice y de mayor eficacia contra le agresidn de la Emprersag coincy
dieron en leventar la demanda de aumento genarsl de ealarios, msta
bleeifndose un mfnimo de § 260,00 por trabajador , plantearon la -
exigencia ds la celebracién de una Convencidn de Contretacién par:

la inmediata revisifn del Contrato Colectivo, derjando sin efecto -
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todos los Convenios y disposiciones lesivas a los trabajadores.

"Acordaron luchar por la reduccién de las cuotas sindicales y se
plantearon como una cucstién de importancis la lucha por la abroga
cién de la Ley Portes Gil"(40), que establece el encarcelamiento -
de todos los trabajadores nue sufren un accidente (41),

También exigieron la reinstaslacién de ferrocarrileros que fueron
despedidos con motivo de la defensa que hicieron del Contrato Co-
lectivo de Trebajo, adem&s tocaron un aspecto que pocos habfan de
clarado anteriormente, pero hoy es la esencia de su movimiento -
ya que exigen emprender uns lucha por la democratizacién del =---
STFRM que deber§ estar normado por la voluntad de los trabajado--
fes; plantean luchegzpor la defensa de gos interxreses,acuerdan liber
tad de pertenecer al Partido Polf{tico que m&s convenga a sus inte-
reses, Terminan denunciando las injusticias que se han cometido -
en tsus secciones con motivo de la aplicacifn del Convenio del 31 -
de enero y del 20 de septiembre de 195§,

Como se podr& observar e lo lergo de este estudio, los trabaja-
dofes ferrocarrileros,en su lucha contra el STFRM y 1la Gerencia, -
han ido sufriendo poco a poco un canbio cualitativo partiendo de -
las experiencias cue han obtenido en 1y lucha por su reivindica---
cién, Despufe del®chsrrazo” de 1948 no habfan logrado uniree los-
trabajadores ferrocarrileros, pero después de ciete a*os ds lucha,
ys no sélo gxigen sumento de sclarios u otras preataciones econémi
cas 0 eociales, eaino que, ahora se proponen la tarea de democratie

zar al STFRM, nlantrando 1a unidad de accién sin importar el Partj



do Polftico al que pertenezcan. En estos dos dltimos puntos, con-
templamos el grado de madurez nue han alcanzado los grupos dirigep
tes de los ferrocarrileros, quienes después de verios a“os de aC=-
tuar aislados, llevan s cabo acciones conjuntas como es el caso de
la accidn unitaria llevada a cabo por el POCM y el PCM en benefiw-
cio de la clase a la cual representsn sus principios ideolégicos.
La cri{sis econémice por la cual atravesaba nuestro pais, camo se
ha visto, provocé la devaluacién de nuestra moneda con respecto -=-
del délar,anunciada el sé&bado 18 de ebril de 1954 (42), Eata devas
luacién provocd que el poder adquisitivo del salario obrero fuerae-
adn m8s raquftico, debido a que todos los artfculos de consump su-
bieron en proporcién a la devsluacién,mientras que el salario aumen
té s8lo en un 18,75% para el D, F., lo que equivale a recibir e-a-
$ 9.50 en lugar de § 8,00 que era el salario mfnimo antes de la de
valuscidn, £l salario minimo fuf fijado hasta =] 16 de julio de =
1954, Pares el 20 de diciembre de 1955 el salario minimo fué nueve
mente aumentedo an un 15,79% para el D. F,, lo cue enuivcle a re
cibir § 11,00 en lugar de § 9.50 (43), En estas cifras observaeee
mos cue el salario minimo no recobrS el poder adouisitive cue te<
nf{a antes de la devaluscidn, provocendo con ello el enriruecimiene
to de 1a burguesfs y por ende el mayor empobrecimiento del proleta
riado, agudizando de mata maners, las contradicciones de clase, Pa
ra ello, ae valfa de los liderer sindicales quienes nrfcticamante=
ee inatitucionalizaron en el sexenio de Adolfo Kuiz Cortinee,y con

ello inauguraron una nuevs ars en el sindicsliemo mexicano conocie.
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do con el nombre de "charrismo”" sindical, en dudoso honor al exse-
cretario del STFRM, Jests Dfaz de Leédn alias el "charro", quien al
traicionar a la clase obrera por losintereses personales y de la -
Empresa, dif origen a la utilizacién del término "charro" en una -
forma despectiva que poco a poco conformf de este concepto tods ==
una ideologfs y la definicifn de este fendémeno nuevo, el "charris-
mo" .

Sabido es cue este clase de lideres aparecieron précticamente «
desde que nacieron las primerss organizsciones obrerss, Dentro -
de los antecedentes del "charrismo' con las carscter{sticas que .
enynciamos, encontramoe & Luis N, Morones, l{der de ls CROM, quien
llegd a ser Secretario de Induatria, Comercio y Trabajo en el Go==-
bierno del General Calles, como premia & su polf{tica de compromiso
con la Empresa y el Estado, Desde entonces tenemos que dependien
do de 1la fuerza nue tengan estos l{deres serfn; Diputados, Goberns
dores de algin estado de nuestra Repdblice, Senadores y Secretarios
de Estado,

Aunque estas consideracicnes no son objeto directo de nuestro esg
tudio, con lo mencionado podgzsmos cuando menos tener una idea de =
la trascendencis que tuvo la institucionalizacifin del "charrisgmo"-
sindical en el proceso de estabilizecifin de nuestro sictema capi--
teliste=dependiente, ascaecido cdurante el sexenio de Ruiz Cortines,

Estos man aflo algunos aspectos de la crisis por los cualeg «--
atravesaba el nafs y el mAs safectadn directamente era el proletae-

riado quien a pesar de lz situscién por la que estaba nasando «
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adn segufa creyendo en sus "lfderes" y en la "colaboracidén de cla-
ses", pese a esto, el proletariado mexicanoha tenido grandes lu---
chas para sacudirse la explotacién de que es objeto, llegando ine-
clusive a tomar la direccién de su Sindicato coma fué el caso dela
gremio ferrocarrilero con Demetrio Vellejo; los electricistas con-
Agustfn S8nchez Delint; los maestros con 0thé&n Salazar y otros e-
que aparecieron sin lugar a dudas en este perfodo de nuestro estu
dio, pero pronto dejan la direccién de estos grupos progresistas,-
debide entre otras cosas, a la brutal represién gue contra elloes-
desata el Estedo, representante de la clase hegemdnica del momenta,
en ecte caso, la burguesfa., Esta represidn es precisamente la --
causa por la cual el proletarisdo no hs logrado emanciparse, pore-
que en el preciso momento en gue se estd empezando & cohrar conee-
ciencis de clase, es cuando la represién es tan brutal que no pers
mite ese cambio cuaslitativo en el proletariado nacional, lo cual =
trae consigo, nuevamente, merced a esto y a la inmensa maquinaria-
ideolégica con la cue cuenta &l Estado, el estancamiento de esta =
clase y con ello su enajenacién y su mediatizacién, Pero, el pro
ceso histérico dal movimiento obraro mexicano indica que las lu--
chas oroletarias han sufrido noco a poco cambios cuantitativoa, --
aue con el tiempo, serfn cambios cualitativos, Como eievplo, node
mos citar al STFRY quien tiene como antecedente & Uniones, Sociees
dades, Mutualidades, Ligee y otras organizaciones, con principios-
diferentes al de un Sindicato pero, debido @ le acumulacién de ex-

perienciss que obtuvieran en la luchs por mejorar su situacifn, -e
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optaron por cambiar y conformar una organizacidén sindical, nque les
permitiera tener la fuerza necesaria como para defender sus interg
ses, en primera instancia econdmicos, para luego dar el salto cua-
litativo y tomar el poder, hecho que le est& determinado histérica

mente por el lugar acue ocupa en el proceso productivo,

Siguiendo con nuestro tema de estudio y tomando an cuenta lo an-
teriormente escrito, encontramos al ferrocsrrilero inmerso en esta
crisis econfmica por la cual atravessbs el pafs y, por ello, el --
ferrocarrilero luchar8 por mejoras sslariales, orgenizade en torno
al Consejo Nacional de Defenca al Contrato de Trabajo Ferrocarrile
ro que surgié ",..de los acontecimientos que se presentaron en e=
los primeros doce dlas de la firma del Convenio., Ffundlndose por -
la voluntad expresa de cinco mil obreros ferrocarrileros reunidos-
en el saldn "Loe Angeles” (44), Asf lo indica la propaganda hecha

exprofeso para ese dfa y contiene lo siguiénte;

"™MEtin

"Contra los Reejustes

*En Defensas de)l Contrato
"S&bado 12 de febrero de 195%
"A las 12 hra,

"Seldn "Los Angeles"

"Calle de Lerdo No., 206
"ferrocarrilerg Ng Foltes

"Si no luchas hoy

"MuMans ecstarfe en la calle
"Comieiédn (Orgenizadora" (49%),

Lo anteriormente reMalado nos indica cufndo se fundéd este Concee
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jo y el por qué de la fundacidn de tan trascendente organizacifne
no s8la en el movimiento ferrocarrilero, sinc en el moviniento «--
obrero nacignal, precisamente porque logré aglutinar las fuerzas =
que ecstaban dispersas en torno a principios gque se identificaron-
con la base ferrocarrilera; y por esto ees que dfa a dfa contaban =
con m&s adeptos,pues sus principales demandas eran; exigir un aue=e
mento general de salarios de § 200,00 mensuales por trabajador; ri
guroso control de precios por parte del Estado 'y 19 existencia de«
una verdadera Convencidn General de Contrstaciones que viniera s -
restablecer los derechos fundamentales de los trabajadores ferroca
rrileros, que se constituirin en ",,,defensores de la fuente de --
trabajo, luchando contra derroches y despilfarxos; por la aperturs
de nuevas fuentes de trabesjo, para la fabricacién y reparacién dee
los materiales que ahora se importan; luchar por la reinstalacidéne
de loes destituidos injustemente y de los jubilados norx la fuerza y
por la restitucién del pago de la jubilecidn del trabajador; puge-
nar por la derogacién de la llamada 'Ley Portes Gil' y 'el delito-
de disolucifn social' y por la democratizacién del Sindicato y la-
reducciédn de las cuotas sobre la base de suprimir guardiss blancas,
comités polfticos y otroe despilfarros" (46), Estos principice -
fueron dadoe a conocer por el mismo Consejo en su menifipsto titu-
lado * 365 dfas de heroica lucha ferrocarrilera® que va del 1? de-
febrero de 1955 el 12 de febrexo de 1956, tiempo en el cusl el «-
Consejo se hahfa dcstacado por defender loe intereses de los tra-.

bajadores y, por tal motivo, oor primera vez desde el "charrazo" -
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de 1948, una organizacién ferrocarrilera elegida por los nropics -
obreros se vuelve la vanguardia de su movimiento y en torno a este
giran los principales acontecimientos de los Gltimos a¥os del Gow-

bierno de Ruiz Cortines.

La polftica administrativa de Roberto Amorés hasta 1956 arroja -
impresionantes deficiencias, como lo denuncia el propio Consejo en
su manifiestos

" 1l,- Las pérdidas de los ferrocarriles se duplicaron en rela--.-
ci6én con 1954, por bajas tarifass mineras y otras preferencisles, -
exceso dr gastons administrativos, desenfrenacos derroches del alto-

\
mando de la emoresa; aumento en el pagc de los intereses por emprég

titos para algunas inversiones improductivas, etc., lo cual condue )
ce al desastre de las lf{neas nacionales.

" 2, Las vias y enuipos se encuentran en peares condiciones, ma
nifestado en deecarrilamientos que son imputados a los trabajadoe-
res, las constantes reducciones de la fuerza tractiva nor la dese-
truccién premeditada de locomotoras de vsoor ordenada por la gerepn
cia y la creciente scumulacifn de m8quinas diesel descompuestas --
que deben ser reparadas en los £, U. @ costo de délares,

" .« En todas las dependencias se carece de materiales,

" 4, Las condiciones de vida de los trabajadores son cada vez -

peores, porque los salarioe son cada vez mfs inguficientes por la

carest{i de la vida, poraque se ha introducido la ‘productividad®,..

" 5,= Crecen las ganancias de las compa%fas mineras y otros mong
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polios como resultado de la congelacién de salarios y el diario =--
crecimiento de la vida,

"Jue ha provocado ... que después de un a%o de constantes agre--
siones, persecuciones, asesinatos, despidos, encarcelanientos de -
ferrocarrileros, que la gerencia y sus agentes estén descaradamen-
te al servicio de los grandes monopolios extranjeros gque disfrutan
de bajas tarifas ferroviaries pare el transporte de sus productos,
con lo que se agudiza la migseria de los trabsjadores y del pueblo=
mexicano en genersl " (47),

Muchos de los principios:de este Consejo no eran nuevos, 56 w-w-
venfan manejando desde administraciones anterioréé, y al encontrar
un terreno fértil como lo fué el afo de 1955 cobren fuerze, vol-=--
viéndose vanquardia del movimiento,

Durante el afo de 1956, seguif8 en ascenso el movimiento ferroca
rrilero s peser de la represifn de que éra cbjeto por parte de la-
Empresa, aprovechdndo cualquier circunstsncia para agredirlo, como
los accidentes de ferrocarril donde culpaban al trabajador de écea
tos e incluso eran castigados con la cArcel, por ejemzlo ",..en =--
Colima el sccidents se debid & que, no obetante de que ya el peso-
de 15 carros es excesivo para los rieles de 680 libras que forman =
la vias Colima-Manzanillo, se agregaron 3 mfs, lo cual cuasé la rup
tura ds.las mangueras de la mAquina diesel y que unas parte del «--
tren se precipitera al barranco,,," (48), Adenfis ~=menciona tome-
bifne= todos los carros iban sobre-cargados habiéncdose registrado=

nOmeroens muertos y heridos, En Moterrey, N,L, se ectuvo a osunto
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" ..de nroducir el descarrilamiento del tren llamads "Aguila Azte-
ca', y aque de todos modos produjo un descarrilamiento en un tren -
de carga..." (49). En Yucatén, Yuc., se descarrilé un tren con --
saldo de 14 heridos (S50). Lo antes sefalado es sdlo un mjemplo mi
nimo de accidentes ocurridos, en los cuales, sin tomar en cuenta =
la sobre-carga y el mal estado de los rieles,durmientes, trenes,---
etc,, se cuquba sienpre a los trabajadores, como lo indica el Sg
cretario General del BTFRM Ricardo Vel8zquez, quien est8 a favor -
de la aplicacién de lanley Purtes Gil®(51) ",,,una reglamentaciéne-
adecuada; por lo cual,sea cual fuere el accidente, el trabajador -
ir% a la.clrcel,,," (52),

Por otro lado, las jubjlaciones son un gran problema para la Em-
presa durante el transcurso del sexenio que estudianos, pues el -a
40% de los trabajadores estaban en edad de jubilarse, Hacla algua
nos alos, cuando el trabajador se jubilaba,recibia § 600,00 mensuas
leg como mlximo, auncue su sueldo fuera muy superior; nor ello, --
"+.o.prefirfan morir al nie de las mAquinas que recibir la jubilaw.-
cifne.." (53), Esta situacidn provocéd que el Sindicato acordara -
"e..formar un foncdo de retirc para que cada trabajador jubilado se
le entregarén § 10,000,00 independientemente de la pensidn que lee
diera la Empreea; muchos de loe trahjadores,ante esto presentaron
su solicitud de jubilacién, "Ahora, el fondo de retiro tiene un -
déficit cue llega a los 9 millones —=dice el Sindicatoe, por lo =
cual se han entorpecido los trémites de jubilacidn,,.” (54), El -

manejo de las jubilaciones se prestd para infinidad de abumas #n =
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contra del posible jubilado, aue iba desde dejar el 50% o m8s en =
los trimites hasta no recibir la jubilacidn, con el pretexto de ha
ber participado en slguna actividad en contra de la Empresa o del=-
Sindicato, o por no haber cumplido la edad de 55 a“os a pesar de -
tener mie de treinta aMos de servicio en la Empresa, y adn jubila-
dos se les quitaba el 50% de la prnsidn que percibfan; dos ejeme--
plos notables de esto; al trabajaQor Francisco Muriedas, 7or sus-
actividades "gubverisivas"le fué susnendida la pensién (55), Adn -
cuando la Ley Federal daliTrnbnjo prohibe la destitucidn cuando --
loe trabajadores estin pronto a jubilarse; se dieron también casos
de despido con trabajadores que solicitaban su jubilacién y que --

tenfan una antigledad de 15 a 29 a%os de sexvicio,

En diciembre de 1955 y enero de 1956 &psrecen verdaderos movi--
mientos nacionales, en los que se realizan asambleas y mitines par
parte de los trabajodores ferrocarrileros; el motivo orincipal era

no habdrseles concedido el eguinaldo como a los demfs trabajadp
ree al servicio del Estadog nuevamente se orodujo una fuerte repre
sidn contra loe dirigentes de este movimiento con el nretexto de =
que agitaban el gremio ferrocarrileroc, (%5i6)

Estos son s8lo slgunos arnectos que vendrAn a ngudizar las contra
dicciaonee de clawe en este nerfodo, sflo se lograron algunose triun
fos aislados como en Chihushua, Chih, . en donde se impide el tras
ledo de 00 obreros (57) y en Seltillo, Coah, donde logran reinsta

lar 8 J) talleristas (5C), Pero se obtiene en cenbio un logro ima
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portante, al integrar al gremio ferrocarrilero, bajo dos prin-e---
cipios b&sicos democratizar al STFRM y aumento salarial, lo cual -
indica un cambio cualitativo en las luchas ferrocarrileras, oue se
encontraksn estancadas por la represién, Esto logré decpertar de -
su letargo a la tan temida insurgencia ferrocarrilera oue ya em-=-
pezaba a inquietar al grupo "14 de QOctubre", sobre todo al acercar

se las elecciones de 1957, como a continuacién lo veremos.
4.3. LAS ELECCIGNES Y CONVENIO DE 1957,

Conforme va en aumento la insurgencia ferracarrilera, el grupo =
polftico "14 de Cctubre® ve perdiendo influencia en la clase traba
jadora, Ya para el aflo de 1955 se hace visible la debilidad del -
grupo, nue ante los acontecinientos de Balderae 3] —=analizados ap
teriormente—, presionan a Alfredo Navarrete para aue deje la Pre-
sidencia del grupo "14 de Octubre", pretendiendo con ello reivindi
carse con el gremio ferrocarrilero, También se le destituye del -
puesto de trecidente del Comit® Polftico del PRI en el Sindicato,.-
fidel Tavares, conocido por el gremio ferrocarrilero como "agiotig
ta", ser8 el nuevo Pregidente del grupo "14 da Octubre”, No obg=-
tante esta denuracién, secuirén las pugnae internas en el seno del
gruooc, »-r la lucha del poder, Situscifn a la rue no estaba ajeno
Ricerdo Vel#zouez, cuien en le r;unidn de finolds de 1955 cel Comj
té Ejecutivo Nacional del STFRM, pretende prorrogar el periodo dee

su estanc’s al frente del Conité, lo cual no ms aceptado nnr el ee
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grupo "14 de Octubre", Conforme se fué acercando el perfodo de --
elecciones se fué haciendo adn m&s crftica la situvacién interna --
del grupo; un grupo mayoritario pretendlfa proponer como candidato-
a una persana aque no fuera repudiada por los ferracarrileros, cone
el objeto de ganarse nuevamente su confianza; el reéto de los fe--
rroca:rilorqs pretendiﬁ llevar a la Secretarfa General del STFRM a
Juan Manrique o a Fidel Tavares, propuestos por la Empresa (59), -
Estos personajes resuyltaban detestables ;;ru los trabajadores; -al-
primero se le depuso de su cargo de Presidente deL Conléjé General
de Vigilancis por habgrqele descubierto yiﬁonproquo malos mange-
ios con la finanzas dei Sindicafo; del otro se afirmo:qde_se dedi
caba a explotar s los talleristas de Nonoalco prestfndoles dinero-
al 20% mensusl de redito, negocio que realizabs a través de segun-
das personas, Esta era la situacifn nue prevalecfs al aproximarse
el pe;!odo de las eleccionas,

El 27 de diciembre de 1956 se reune la Convencién General Extraoy
dinaria del grupo "14 de Octubre" para elegir a su cendidato, sien
do electo Samuel (Ortega Hernfndez como "candidato®™ a ocupar la Se-
cretarfa General del STFRM integrando su planilla con ",..Jesds =-
Ibarra Naverszo como Secreterio de (rgenizecién y Estadfetica; Fe--
dro Razo Urenga comn Tesorero, nor el Comité de Ajustes, Manuel «e
Mizrén Gonz8lez, da Presidente; Juan Gutiérrez Manrique, por Talle
res, Francisco Uscanga, por OfiCknll y Porfirio Garcia, por Via .

(60),

Las elecciones se llevaron & cabo el dfa 2) y prosiguieron hagta
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el 28 de enero de 1957, "Para elegir Secretario General del STFRM,
los Secretarios Locales de las 18 Secciones del Sindicato y los re
presentantes Generales de las Ramas y Especialidades de los traba-
jadores rieleros, se constituyeron en Asamblea General en el local
del Sindicato Ferrocariilezo..."(6l). Resultan electos para di-
rigir al STFRY por un lapso de 3 a%os, Samuel (Ortega Hernfndez co-
mo Secretario General y SILQadqr Quezada, suplente; Como podemos -
observar, el grupo "14 de (ctubre” nuevamente ge impueo, shora con
un hombre que logré por un tiempo contener la insurgencia ferrocas
rrilera ya que, conoceder de las ‘grandes inquietudes ferrocarrile-
rag, nretendid dar algunas concesiones & los trabzjadores con el ab
joto de volver a dominarlos, Pero tantos sfos de opresién, despi-
dos, engafos, humillaciones e injusticias, habfan creado en el o--
obrero una conciencia proletaria; ¢ ello =e dabe cue los ferrocarrj
leroe lograran unirse para luchar contra su enemigo de clase, en =
primera instancia sus lfderea, Aunque las idea de democratizar al-
STFRM, habfs surgido con cierta fuerza en 1956, para 1957 habfa -
crscido tanto que junto con el gumento de salarics, la ides de de-
mocratizacidn sindical, darfen la pauta a las grandes luchaes del -

proletariadao nacional.

tetaba nrédxima a terminer la Gltimas "revisién" al Contrato Coleg
tivo de Trabajo da los ferrocerriles Necionale: de México, que aee
hizo el 21 de enero de 1955; tocaba ahors, nuevamentma, 1o revisién

de este Contruto, Llegedo el tiempo, Ricerdo VelAzcuez, reprraen=
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tante del STFRM y Roberto Amorés, Gerente de los ferrocarriles Na-
cionales de México, firmaron el Convenio el 2 de enero de 1957, pg
ro lo dieron a conocer hasta el 22 de enerc de ese aflo,

Este nuevo Contrato, al igual que los anteriores, hacfa a un la-
do los intereses obreros, por los de la Empresa, provocando con eg
to reacciones de rechazo por su contenido, que &l igusl que el -«
Convenio del 31 de enero de 1955 no concedia el aumento salarial,-
en cambio otorgaba prestaciones como: destinér 30 millonss de pe<-
sos para casa-habitacién ",..o ses $ 300,00 anuales por trabaja--
dor ® (62). Se oodrén iubilar como meximo 1,200 trabajadores al -
afo, lo que implicarf{a que la mayor parte del 40% de les trabajadg
res en edad de jubilarse nurieran antes de alcanzar ésta preste--
cién 8 la que tenfan derecho., Se obtiene tanbién el " Pago df ===
diez dfas mia de vacaciones, que los trabsjederes deben leborar y.
cue le son abonados a fin de afMo,.." (63); pero como no hay suplen
tes para los que salen de vacaciones, los obreros aque s»s quedaban-
a trabajar, tenfan oue cubrirlos; por lo tento, trabajarfan dotle;
lo que nuiere decir que los obreros as pesgaban sus propiss vacse--
ciones y no la Empreaa, Ademfs, es construirfn 6 nuevos hospite--
les on los principales centros ferroviarioe, asf como nuestos de -
socorro, concesifn de uns hora extra rn casos escecisles, etc,, --
"Segin informaron los dirigentes fer: carrileros, este Contrato .-
significa un aumento anusl en lrs eroguciones de la Empresa de 70«
u 80 millones, Aunque esto sme dudoso, apenas significe el 2N% de

lo nue por concepto de emprfstitos, la Emnress dice hsber conseguf
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do el afo pasado,.." (64).

Ricardo Vel&zquez V&zquez, representante de los trabajadores en-
la firma de este Contrato declaré que: ",..esta revisifn contiene-
para los trabajadores muchos mé&s beneficios que cuelouier aumentoe
de salariose..

"Creemos haber obtenido una revisifn que supers a lae de muchos-
afos ya cue hubo entendimiento por parte de la Empresa y los traba
jadores para dar solucifn al problema cue se venfa arrastrando deg
de hace 20 aNos"”(65),

En cambio, ls opinién de un obrero snbre lés resuvltados del Cone
venio, nos muestra hasta que puntoc fueron ‘afectados sus interecsss,
" 'Ya esto no se puede seguir sguantando, Pura pslabra y nada de-
Arboles. Lo que necesitamos e€s que nos aumenten el sueldo,

" 'No somoe niNos pars que nos estén manejando, Que si les va-e
mos a hacer su casas, que 5l les vamos a encefar & curarse,

" *Que nos paguen mls y ya nosatros harenos la casa,

" 'Qué hace el Sindicato, nada,.,.'" (66},

tsta elocuente antrevista que un reportero del perifdico la Vgze
da M&rxigg hiro a un ferraocarrilero, nos indica quer la mayore-
parte dr las promesas que se nlantraban rn los Convenios no se cum
plian y lo aue exigfan era lo aue no contenfan loe Convenios, el -
aumcnto salarial,

Lespufs cde haber observndo los principales puntos del Convenio y,
la actitud que han arumido ante bste Sindicato Empress y trabejne

forrs, y sin nerer 1. imnortancis de las prestaciones logradas en-
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este Convenio, al igual que el del 31 de enero de 1955, han sido -
una burla para el trebajsdor, porque no se han revisado verdadera-
mente los contratos desde hace 16 afos, Han venido sufriendo re--
formas ",..trayendo como consecuencia mutilaciones al mismo,vela--
das unse veces y descaradas otras, pero todas perjudiciales en ex-
tremo al elemento ferrocarrilero, afirmando cue la demagogia y la-
traicién han sido los factores rectores de estos a%os, pero que ==
las cosas han llegado a l{mites intolerables, motivando que los --
trabajadores rieleros no puedan continuar por m&s tiempo en calidad
de e:pectadptas ante tal cGmulos de atracos a sus derechos y cone=
quistas fundamentales,..”" (67). Esta situacidn se hizo intolera--
ble y desesperada para los trabajadores ya que se sostenfan casie
los mismos sueldos oue tenfan en 1948, ",,,si en 1948 el promedice
de galarios era de § 518,81 por trabajador, tomando en cuenta el -
alza del costo de la vida de 150%, ese promedio debiera ser de --=
$ 1,295,383 ; pero, si es de s8lo § 716,00, se deduce que el reajus
te promedio del salarioc real en los diez aflos es de § 379,03 " =w-
(68); por ello, en 1958 los ferrocarrileros exigirén un aumento en
sus salarios de § 350,00 buscando de esta manera sflo recobrar el-
poder adnuisitivo de cu salario,

Ante esta rcalidad, los obreroc haclan sentir un malestar que «-
hacin preveer aue no tardarin en aparecer la tan temida insurgene-
cia ferrocarrilera lo cue provaocd pavor en Empresa y Sindicato; -
por lo que se intenterS spsciquar s loe trabnjudores con promesas,

como la anulacidn de todes las clrusulas de sxclusién a luchadores
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ferroviarios, la democratizacién del Sindicato (69) y para ello,--
ge citars a una Lonvencién General Extraordinaria, para el mes de-
agosto, con el objeto de detener lo que en ese momento ya era ine
sostenible: el avance del movimiento ferrocarrilero, que olvidén-
dose de la represién inicié en Tierra Blanca, Ver,; Tampico, Tams.;
Monterrey, N.L.; Distrito fFederal y otras secciones el perfodo cag-
nocido con el nombre de Insurgencia Ferrocarrilera _ue a continuae

cidn estudisremos,
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NOTAS

(1)

(2)
(3)

(&)

(5)

(6)
(n
(8)

(9)

A. G, N, U. P, Exp., 601,1/19. ‘David Sahagin Razo, re---
presentante Local por Patiercs y Comisién Pro-Nivelacién -
de Salarios de la Seccién 19 del STFRM, gira oficio & ==--
A. R. C. el 18 de abril de 1953,

Lbidem,

A, G, N, U, P, Exp, 601,1/19, Documentos que giran dife
rentes Secciones del STFRM y algunas o;ganiiéciones nue no
son ferrocarrileras a A. R, C. con fecha de abril & julio-
de 1953, Y Exp, 601.1/19. Leonardo de la Rosa, Presiden-
te del Comité Electoral Ferrocarrilero de Reestructuracién
Sindical, de la Seccién 19 del STFRM, dirige oficio & «=--
Ae R, Cuy &l 17 de octubre de 1953,

Ae G, N, U, P, Exp, 601,1/19, Eugenio Pompa Garcla y --
otros trabajadores de la Seccién 19 del STFRM, giran ofi--
cio a A, k., C, =1 24 de enero de 1954,

A, G, N, U, P, Exp, 601,1/19, Canilo Garza y demfs fir-
mantes de la Seccifin 19 del STFRM giran trlegramas a8 ««.-
A, Ry C,, del 23 de enero de 1954,

Valenti{n Campa Selezar, Qg. git., n. 239,

lbidem, p. 239,

Mario Gill, Jlog ferigcexiilegos, ?a2. Ed,, México, Ed, Ex
temporéneos, 1977 o, 157,

Ae Go N, u, P, £l9. 60101/19. Luciano Cedillo VAIOUBZ.-
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(10)

(11)
(12)
(13)

(14)
(15)
(16)
(17)

(18)

Presidente del Comité de Defensa del Interés Profesional -
por la Rama de Trenes de la Seccién 19 gira telegrama a ~-
A. Re C, el 17 de sentiembre de 1954,

A. b. N, U, P, Expe 601.,1/19, Telegramas que dirigen di
ferentes Secciones del STFﬁM a A. R, C, de1v21 de septiem
bre de 1954 al 21 de enero de 1955, en donde se denuncia -
las injustfcias de la Emprésa y se e;;ge Ia,;pinstalacidn-
de los obreros -entre‘otros- Aitﬁto Leileamoia. Jesdl-'
Rivera GonzS8lez Baltazar, Mufoz Cestillo. Luciano Cedillo-

Vlzquez, lunacio‘Villegés‘Mirandé, Raniro Villarreal (de =«

‘Monterrey) y Radl Muela, Roberto Morales, Roberto Esparza,

Regino Montoya y Enrique Ochoa (de Torreén),

El Naciongl, 21 de septiembre de 1954, p, 1,6

Valentin Canpa Salazar, Qp. git., p. 240, Y A, G. N, U,
Pe Exp, 601.1/19, E1 Comité Central compuesto por delegase-
dos de Manterrey, Torreén, Guadalajara y la Ciudad de Méxi
co, giran telegrama a A, R, C, el 21 de enexn de 195%,

lbidagm, p. 240

La Voz de Méxjicg, del 3 de diciembre de 1954, p, 4

lbidem, 24 de diciembre de 1954, p, 1

Ae Gy He U, P Expe 437/154, Convenio del 31 de enero -

de 1955 firmado por la Gerencia y Sindicato de loe Ferroca

rrilee, p, 1

lbidem, p, 3-4
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(19) lbidem, p. 4

(20) Ibidem, p. 7-8

(21) s Voz de México, 18 de febrero de 1955, p, 3

(22) Excéleigr, 2 de febrera de 1955, p, 1

(23) El Ngcignal, ] cde febrero de 1955, p, 1

(24) Jbjdem, 2 de febrero de 1955, p., 3,19

(25) La Voz de Méxicg, dfa 4, p, 1,3; dfa 1ll,p. 1,4 y dfa 25-

Ne l,4 de marzo de 1955,

(26) Ibjdem, 25 de febrero de 1955, p, 1,4

(27) El Necignal, 20 de febrero de 13955, p. 20
(28) Jbjdem, 17 de febrero de 1955, p, 2,18 .
(29) lbidem.

(30) L8 Vpz de MExjcp, 22 de abril de 1955, p, I
() lbhiden.

(32) lbidem, 15 de abril de 195%, p. 1

(33) lbidem, 13 de mayo de 1955, p, 4

(24) Ibidem, lo. de julio de 1958, p, 1,3

(35) lpidem, 31 de junio de 1955, p. 4

(36) lbidgm, 12 de agoeto de 1955, p. 1,4

(37) lbidgm, 22 de sentiembre de 1955, p, 1,2
(38) Jbidem, 20 de octubre de 1955, p, 1,2

(19) lbidenm.

(40) lbidem, 10 de noviembre de 1955, p, 1,2
(1) [biden,
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(42)

(¢3)
(a)
(45)
(46)
(47)
(48)
(49)
(50)
(51)
(52)
(53)
(54)

(55)

(56)

(57)
(58)

(59)

Véase en la nresente Tesis 1la marte correspondiente a --
"La Crfsis Econédmica de 1954", p, B2-97,

]bidem, 20 de diciembre de 1955, p. 1

Jbidem, 30 de enero de 1956, p., 1,2

A, G. N, U, P. Exp, 432/150., '"Propaganda",

Ly Voz de MAxicp, 30 de enero de 1556, p, 1,2
biden,

FE

, 15 de abril de 19%5, p, 1

s+ 4 de enero de 1956, p, 1,2

dem, 3 de abril de 1956, p. 4

P

bidem, 23 de novienbre de 1955, p. 1,2

bidem,

:

idem, 19 de junia de 1957, p. 1,4
Jbidem,

bidem, 11 de enera de 1956, o. 1,2; para tener mayor in

;

formacién eobre lse jubilaciones en los ferrocarriles, véa
ee el mienc perifdico los dfas 11 y 28 de diciembre de e--
1955; 15 de enero, 2! y 23 de marzo, 10 de mayo, 2 de jue-
lio, 18 de octubre de 1956 y de las dfas 5 y 8 cde enera, -
17 de mayo, 6 de junio, 18 y 20 de julio dr 1957,

lbidem, 29 de diciembre de 1956, n, 1 ; y para complemen
tar los dilas 9, 10, 13 y 22 de diciembre de 1956,

lbidem, 21 de diciembre de 1756, p, 1,4

lbidem, 20 de febrero de 195€

lbidagm, 8 de octubre de 19%5, n, 1,4
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(60) |bidem, 27 de diciembre de 1956, p. 4

(61) Ibidem, 29 de enero de 1957, p. 1,2

(62) Ibidem, 23 de enero de 1957, p. 1,2

(63) lbjdem,

(64) Jbidem,

{65) Jbjdem, lo, de enero de 1957, p. 1,4

(66) lbidem, 26 de enero de 1957, p. 1,2,4

(67) Lgiggm, lo, de enero de 1957. Pe 1,4

(68) Ae Go No Us P Exps 106.1/120. Luis Palma Garc{a Secre-

terio Local de la Seccién 13, gira un oficio socio~-econdmi

co de loe ferracarriles a A, R, C, el 17 de junia de 1958,

(69) La_Voz de México, 11, 17 y 18 de febrero de 1957,
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CAPITULD 5, INSURGENCIA FERROCARKILERA,.

El desarrollo capitalista de nuestro pafs trajo consigo,entre -
otras cosas una gran explotacidn de la fuerza de trzbajo, pues a-
través = la congelacién de szlarios, el reajuste de personal, y -
el control sindical, el Estado logra en muchos de los aspectos eco
némicos superar a los anteriores Gobiernos, logrando con ello es-
tabilizar nuestro desarrollo "capitalista dependiente", Eato, tra
jo consigo qua la polfitica de conciliacidn de clases «——cue en une
tiempo logrd contener el avance democrético del sindicalisnpes ena
trara en crieis y la clase proletaria man.festarauna creciente in

conformidad ante la exolotacidn,

Conforme avania este proceso, se agudizan mAs y m&s las contradic-
cionee de clase —=como antes sr ha mencionadoe, llegandn al gradoe
de crear dentro de este sexenio, un nuevo perfodo en la historia -
mexicana conncido con el nombre de; "Insurgencin Cbrera", Destae-

can dentro de eete importinte movimiento loe feriocarrileros, pues
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al desempefiar un papel b&sico en la circulacidn de mercanclas, los
usuarios, principalmente las compafifes transnacionales presionan =
al Gobierno pars que se les otorguen tarifas preferencisles; es de
cir, concesiones para transportar sus productos, muchas veces por-
debajo del costo mismo del flete, absorbiendo de ests manera el Eg
tado las pérdidas que ocasionan las tarifas preferenciales, con el
objeto de pretendar?beaarrolloﬁqpuestra economfa., El Estado trase
ladar$ este compromiso al gremio ferrocarrilero y éste car
gar8 con esta ruinoss canceaifin pues al eosteﬁer las mismas tarie-
fas de flete cdurante este cexenio -—a pesar de lz devaluaCibnes «-
sostiene tanbién los mismos sslarios a los trabajadores, Por otrs
psrte muchas de las importantes conquistas obreras que habfan sido
obtenidas por los trabajadores en los Convenios fueron sistemfAti-
camente ignoradas psor la Empresa; puesto cue #cta operaba con enox
mes plrdidae debido a la polftica proteccioniata del Gobierno, y -
no podia por sllo aumentar el amlario de acuerdo al alza constane
te del costo de la vida,

Esta situecidn trajo consigo también, al mismp tiemoo, otro gran
problema pasra el trabejador; el sistema ferracarrilero no se moder
nizé al mismo ritmo de lo explotacién canitaliste, pursto que mien
tras @sta screcentabs dia a dia 1a explotacién, la {ndustria ferrg
carrilers era pricticsmente la misma que ooerd durante el porfiris
moj; motivo por el cual era necesaris su "rehabilitacién” pasra rue-
satisficiera las necesicades de nurstro desarrollo canitalista, Ea

precisaments en este serenio cusndo se intencsifica la }Jlamads eeew
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"rehabilitacidn" —=de la que hemos hablado anteriormente—=que iMe-
plicarfa,adem&s de cambiar m&guinas de "vapor" por méquinas "die--
sel", canbio de calibre de los rieles, cembio de ancho de la via,
cambio de durmientes, nuevos talleres, implicarfa también la conge
lacién de salarios y el reajuste de personal; puesto aue, la opera
cifn y soetenimiento de estas maquinas "diesel" requieren de menor
personal que las antiguas de "vapor", agravlndose esta situacién -
al repararse estas mBcuinas (diesel) en los €. U, y no en México,
y desplazdndo con ello a los trabsjadoree de nuestro pals, que ---
bien podrlnn haber reparadoc esas ménuinass; quedan de esta manera =
propensos al reajuste y a ser despedidos de su fuente de trabamjo.-
(1).

La "rehabilitacisn®™, el congelamiento de tarifas, de salarics y-
con todo esto la devaluaci4n de nuestra moneda, trajo consigo movi
lizaciones dentro del gremio ferrocsrrilero que dfa a dfa serfan -
més fuertes y organizadas con el objetivo de combatir la polftica-
emorrsarial que perjudicaba gravemente los derechos obreros., La -
Empresa intentaba justificar es‘os atropellos con "Convenios®, que
dabana la Empresa la facultad legal para aplicar con todo rigor su
polftica renresiva, Ello ténfa nue deeembocar en un gren enfrenta
miento entre trabmjadores y Empress, -uscando lo# nrimeros recobrar
el poder adauisitivo del salario que tenfsn en el a%o de 1948; y =
la segunde nor sostener nrfcticemente los miemos enlarios, Este <
conflicto que va tomando nroporciones cada ver mfe graves, se €ne-

cauzarf,de acuerdo % su nropio proceso,en le lucha de loe trabaja-
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daores por mejoras salariales, y se derivaré de €1 como consecuencia,
la necesidad de expulsar a los lideres "charros" del STFRM que lo
grarén & finales de 1958 despufs de una large lucha planteada por-

los trabajadores en el "Plan del Sureste",

5.1. EL PLAN DEL SURESTE,

La presifn de los obreros obligs al Lomité Ejecutivo General del
STFRM a convaocar a la V Convencifn General Extraordinaria para agogs
to d= 1957 en donde se tocarfan nuntos de enorme interés para el -«
gremic ferrocarrilers como "...le revisiédn, reformae y adicionec a-
los eatatutos; revisidn de la contabilicdad y confronta?ggnlos foNew
dos del Sindicato; programa para la construccién de las cases-habi-
teciédn, .. reconsideracidn de disciplines, clausulas de exclusién y -
susprnsidn de derechos sindicsles, y revisin y Pprobacidn del plan
de lebores del Comité Ejecutivo General como prograna de accidn del
Sindicato ® (2),

€l grupo "14 de Octubre" gue para ee= tiempo habfe perdido gran -
parte de sus simpatizantes pretendid aprovechar estas Asamblea nara-
desconocer al Ejecutivo Generel del STFRM; pero, no pudo manipular-
a la V Convencién aque ee llevéd & cabo & madiados de ajosto, nuienms
olvidAndose de loe nrincipios que acordaron tratar, vieron la onore
tunidad de deshacerse del grupoc "14 de (ctubre”, llecancn al grado-
de acorder prohibir le entreda a sus eecciones al Frecidente del -

qrupo Fidel Taveres, “,.., nor consicderar nue es muy grave ml delito
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cometido por &ste contra el Sindicato, al pretender impedir que --
la primera Asamblea después de las dltimas elecciches se llevara a
cabo con un minimo de demoecracia ch su sena " (3),

Con esta h&bil maniobre el grupo de Samuel Ortega, se deshizo e
del grupo "14 de Octubre" y al mismo tiempo se hizo voncero de las-
demandas obreras, puesto ocue el gruro "l4 de Octubre", que hastes --
ese momento habfa logrado aglutinar al gremio ferrocarrilero,no py
do ya sostenerse por la gran corrupcién existente en su seng,moti.
vo por el cual ersn fuertemente repudiados por los ferrocarrileros,
se hacfa necesario entonces #l1 surgimiento de otro nuevo que per-
mitiera de nueva cuenta el control de los ferrocarrileros y de esa
neners empieza a apsrecer una nueva organizacién pro-empresarial, -
conocida con el nombre de "Movimiento Reformador Sindical“ ,

Esta ful la puntilla que termind con el grupo “14 de Octubre” -
que sostenfa al STFRM, quien sin tener ya el control de los obre--
roes se vif3 envuelto en graves problemas pera dominar la insurgen-.
cia ferrocarrilera y, "...fuf la Seccién 15 del D. F. la aue le ny
so el cascabel al geto, En la sesidn del 28 de agosto de 1957 eew
J. Guadalupe Lépez acusf a los dirigentes ds la Seccidn de meslvere.
sacidn de fondoe y exigié nue er hiciers una auditoris ...%,(4). -
Liche Asamblea acordd revisar los libros de contabilidad de la Sec
cién, y en efecto, a peear loe libros fueron arieglados para oue -
no ee descubriers el desfalco, anerecieron de todae meneras graves
deficienciae como la entrega de ",,,$ 29,000,00 ror parte del Eje-

cutivo Genmrasl al Local Guadalupe Tavares Palos, paro que pasars -
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unas vacaciones en Acapulco " (5)}. Aungue se ocudo compraober la -
melversacidn de fondos,los trabajadores de la Seccidn 15 del D. F.
no se atrevieron a desconocer & sus dirigentes, S4lo se propuso ¥y
acordd una reduccidn de sueldos para los miembros de la directiva,
pensando que estos renuncisrfan, pexo no ocurrid asf, Los "chae--
rros” loceles hzbfan perdido todo prestigio y sutoridad, los asun-
tos cue llevaban & consideracién de la Asamblea eran siempre derrg
tados en las votaciones, Esta situacién era casi la misma en todo
el sistema ferrocarrilero, 1o que presagiaeba las grandes luchas --
que esteban préximas a afrontar los ferrocarrileros,

En noviembre de 1957 un grupo de descontentos dirigides vor el -
mismo Guadalupe L8pez de la Seccidén 15 presentaron en una Asamblea
Local la proposicidn de luchar por aumento de salarios; partiendoe
del principio que desde hacia 10 aflos précticamente no habfan reci
bido aumento alguno en los salarios, mientras cue el costo de la -
videa habfa sumentado snormemente, Es por ello aue acuerdan nombrar
una Comiaifn €Econdmica para aue presentara un estudio que justifi-
cara la solicitud de aumentos de salarios (6),

Una vez entregado este informe, la Asanblea presiona o su repres
eentante Guadalupe Tavares Palos pore nue dirija la peticidn al --
Ejecutivo General,pero sl lider no lo llevy 8 efecto, sélo anlazne

el problems, Mientrae tento,ls Comnisién Econémica de la Sec--=
ciédn 15 invité e todae las Secciones del STFEM a luchar nor el au-
mento de wsalarios, propuestes que poco a poco fue ganandec adeptos -

y es 1o Seccién 27 de Torredn, Cosh,, le ~ue pronone a cuy vez la =
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formacién de una Gran Comisién Pro-Aumento de Salarios integrada -
par un delegado de cada una de las Secciones aue componen al sistg
ma,

Destacan en la organizacién de esteglomisiones el POCH y el PCM-
aque ",..impulsaron la integracién de Comisiones Pro-Aumento de Sa-
larios en los centros de trabajo y en todas las asambleas sindica-
lese.," (7). Esta gran activided llevada a cabo por estoa grupos-
progresistas, unide al descontento de los trabejadores por la con-
gelacién de sus salarios ,permitié que en poco tiempo se organiza--
ran las Secciones y msnderen a sus Delegados el dfa 2 de mayo de =
1956 a la Ciuded de México, donde se verifica?la la Sexte Gran Con
vencidn Ferrocarrilera con delegados de ls Gran Comisién Pro-Aumen
to de Salarios,

Samuel Ortegs Hernfndez, previends que nranto serfe desborcedn -=
por el {mpetu democr8tico de la bese ferracarrilers, autoriza y =-
con ello legaliza la Constitucién de la Gran Comisidn Pre-Aumento=-
ds Salarios, quienes despuls de 7 dfas de delibsrar dan s conocer-
un acuerdo sobre el aumento salarial fque erxige el ferrocarrilero,=
como lo hace saber Agarito Alonso, Presidente de la Asanbleas auien
",eeinformé que ee acordé pecdir un aumento en los salarios de ~we=
% 350,00 mencuales para todos los rieleros por igual sin tener ene
cuenta categorfas"(8),

Samuel Ortega HernAndez, tratando de desconocer dichoe acuerdos=
y nueriendo recobrar su prestigio y reesnets, cité a los Cecrete---

rine Locales de les 27 Secciones do los fFeriocarriles Necionalee -
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a una Convencién Extraocrdinaria para el cdla 12 de mayo en dande se
avocarlan a deliberar sobre las proposiciones nue la Gran Comisién
le habia entregado, consistente en; el aumentoc de $§ 350,00 por ---
trabajador, Proposicifn que abordan el 19. de mayo y ecnncluyen -
nor mayorfa de votos que el aumento fuese de $§ 200,00 para el per-
sonal en servicio y jubilado con retrcactividad al lo. de enero, -
lo que ",..equivale & un 30,.6%, lo que representa para la Empresa-
un desembolso anual de $§ T61,000,000.00..." (9).

La actitud de los trabajadores ante esta nueva burla de sus derg
chos no se hizo esperar y en la micma Asamblea en donde se les ine
form8 que habfan acordado luchar por § 200,00 de sumento en lugare
de & 350,00 propuestos por le Gran Comisidn, Demetrio Vallejo, de-
legado de la Gran Comisidn por la Seccidn 13 de Metf{as Fomero, «=--
Oax,, exigié que se respetara le voluntad de la mayorfa, y no las-
de unos cuantos; proponiendo que pare llegar a una conclusifn pee-
ria necesario una junta previa entre el Sindiceto y la Gran Comie«.
sién cosa que de ninguna manera aceptaron (10),

Ssmusl Ortega Hernéndez anunicd estos acuerdos al Gerente de --
los Ferrocarrilee Nacicnales, Roberto Amorfs quien enterado de ese
te conflicto accedif e asistir al Sindicato para tratar sl asunto
y en una Aranblea conjunta verificada el 21 de mayo, el Gerente Rp
berto Amords propuso sl Sindicato Ferrocarrilegro nye le concedipe-
gan 50 dfas para zeeolver las peticiones del pro-io Sindicato are-
gulyendo que era necesario ese tiempo parn realizar un estudio téc

nico-aconmico que lo permitirfe solucionar scertadamente los nroe
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blemas planteados sin lesionar los intereses de los trabsjadores -
ni de la Empresa que 81 renresentaba; porque si hasta ahora —=dice
Amorés-— no se ha concedido aumento salarial ni aotras prestaciones
de carActer social,ha sido por la r{gide aplicacién presupuyestal =
destinada b&sicamente a la "rehabilitacién® del sistema (ll),

Esta proposicién del Gerente Amor8s fu8 aceptada por el Sindica-
to y con ellp pretendiqn dar por terminydos lpa.funciones de la --
Gran Comisién, Con ello el Sindiéﬁto'hab!h vueito e cbtener el po
der de negociacién con la Empress, que habia perdidgmomenténeamen-
te al consentir los trabajos de la Gran Comisién,

Los delegados sindicales acordaron rechazar los acuezdos del Sin
dicato y ds la Empresa y al regressr s su lugar de origen hicieron
del conocimiento dnllos trabajadores ferrocarrileros las activida-
dee realizadas y los acuercos e que se habfa llegado, lo que pro--
vocd un qgran deecontento en el gremio,

La primere manifestacién de rechazo a este acuerdo axiatis en el
aeno de la Gran Comisidn, quienes previendo este desenlace y a pe=-
sar del corto tiempo cue estuvieron trabejsndo, llegaron a concre.
tar un plan que les pernitiera lucher por sus demandas laborales,-
teniencdo como primer paeo informar y al miemo tienpo orgenizerléds-
de acuerdo al plen bosnuejado . por ellos y aue posteriormente serf
conocido con el nombre de "Plan del Surests®,

Fueron les Seccionee del Sureste las que tuvieron une gran acti-
vidad polftica dentro da este novimiento, €1 llamacdo"Plan del Su-

reste” tuvo tu origen en el seno de la Gran Comisidn y fué tamhisn
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en donde se le ",..di8 forma a un programa de lucha, su actor fué-
Federico Villalobos delegado de Tonali, Chis,, El oroyecto fub --
titulado 'Plan del Sureste' porque tuvo desde luego la aceptacién-
y patrocinio de las Secciones del Sureste, en ler, término la Sec-
cién 13 de Matfae Romero, Oax. dirigida por Demetrio Vallejo,.." -
(12).

Los puntos principsles del llamado "Plan del Sureste” son los si
guientes: .

"Rechazer los $§ 200,00 propuestos por los Secretarios Locales y-
el nlezo de 60 dfas concedidos @& la Empress.

"Aprobar el aumento de $ 350,00 acordado vor la Gran Comisién --
Pro-Aumento Genersl de Salarios.

"Denponar en ceda Seccién sl Comité Ejecutivo Local y sl Comité-
Local de Vigilancie y Fiscalizacidn, por haber pactado a espaldas-
de los trabsjadores,

"Emplezar al Comité Ejecutiva Genarasl del Sindicato pare el reco
nocimiento de los nuevos dirigentes y exigir el sumento de $150,00
4 1la Empresa,

*De no respondsr al emplazamiento se iniciarén psros de 2 hores-
el primer d%a, sumanténcoss 2 mle rl sequndo, 2 més el tercero, -
hasta convertirse en paro total de ectividades de no llegar a un -
acuerdo previo * (13),

€l "Plan del Sureets” es sl producto de graves y comalejos proe-
blemas "or los cuales gtiaveeebe el sistema ferrocarrilero, comn -

noa 1o hece cabsr Luis Palme Garcfas, Secreterio Local nor lo Sec--
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cién 13 de Matfas KRomero, 0ax., quien da a conoccetr al Presidente de
la Repdblice un estudio socioecondmico de la realidad del sistema=-
ferrocarrilero ~retendiendo con ello justificar la demanda de e---
$ 350.00 de aumento salar‘al.

Eate importente trabajo nos indica que el aumento que piden los
ferrocerrileras ce § 350,00 es adn muy paco puesto aue: ",,.,.8i en-
1548 el promaedio de salarios era de $§ 518,83 por trabsjsdor toman-
do en cuenta el alza dsl costo de la vida de 150%, ese promedio de
berie ser de $,1, 295;83; pero si es de ablo § 916.00, se deduce -
que el reajuste promedio del salario real en los 10 afos ss de <=«
§ 379.93 ,.." (14),

Con lo anterior se pratends demostrar que =! aumento salsrisl de
§ 350,00 mensualee para cada trabajador pretende tan sflo recupe=--
rar los ealarioe y sucldos reales que tenf{a este mismo obrero on -
sl &Mo de 1948, y muy bien la Ewmpresa podrfa acceder a esta peti.-
cidn, puestc que hs aumentado la productividad, pues ",,,el pramg
dio por trabajador en 1948 fué de 121,741 toneladss-kildmetro y en
1957 fué de 220,000 tonelsdas-kilémetro..." (15), es decir, la pro
ductividad por trabzjadoxr aumentd en un B0,7X, que le queda Inte--
gro a favor de le Empresa de loe Ferrocarriles Nacionalea de Méxi.
co, sin mejorae salariales para los cbreros,

También «=noc dice Luis Palmae= que los subsidios tarifarios a -
les Empresse usuarise han provocado que eatas, principalmente come
pa*{as transnacisnales, sumentsn sus fabulosas gananc’ss en detri-

mento de la miema Empress y de los mismoe ferrocarrileros ya nue -
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estas transnacionales en muchos de los casos no pagan ni rinuiera-
el costo de las maniobras de sus mercdancf{as, lo cual nrovoca que -
la Empresa Ferrocarrilera opere con pérdidas y consiguientemente -
congelars el salario de los trabajadores para no hacer m&s critica
su 8ituacidn,

Este innortante documento muestra con gran claricdad, que san jus
tas las demandas de -aumento salarial; sin embargo la Empresa y Sin
dicato acuerdan otorgar s6lo § 200,00 pars negociar, lo que implia
cerfa recibir en realidad mucho menos de los $ 200.00 iniciales, =
Previendo esta situacidn, los trabajadorez iniciaran su gran lucha
seqgfin lo pleneado,

La Seccién 13 fué la primera que llevé a cabo el "Plan del Sureg
te" al desconocer a su representante sindical J, Guadalupe Hernén
dez Castellanos por ononerse al plan, De inmediato, haciende uso-
de los derechos que le confiere el estatuto ferrocarrilero, eligen
por aplastante mayoria a au nijevo Secretario Local Luis Palma Gar-
cfa guien junto con Demetrio Vsllejo llervan a czbo una Asamblea el
12 de junio de 1957, en la cual llegaron al acuerdo de aplicer el-
"Plan del Sureste", déndole a la Empresa un clazo de 10 dias parae
ocue aceptaran su demandas; el plazo emnezarfa a partir del dfa l6-
de junio y terminarfa el 25, y si la reepuesta fuera negaetiva el -
dfa 26 se iniciarfan loe paros escalonados en forma progresiva, --
siendo el dfa 2( un paro de 2 horae; el 27,de 4 hormasy el 2C, de -
6 horae; y asf haets consumar el paro total ocue sc gsuspenderfa en-

el momento mismo que la Emprera y Sindicato aceptaran sus demandas,
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Este acuerdo de inmediato fuf dado & canocer por medio de circu-
larcs o de comisiones @ las 38 Secciones del STFRM, ouienes fuee-
ron apoyando y llevando a la préctica con gran rapidez el "Plan ==
del Sureste”, como es el caso de las Secciones 1, 2, 9, 12, 14, 15,
16, 17, 18, 19, 22, 25, 27, 28 y 13 (16),

Esta unidad de accién,llevada a cabo por las Secciones antes men
cionadas, es el oroducto del desarrollo histérico de la lucha sin-
dical que afrontaron los grupos progresistas el gremio ferrocarrj
lero —=desde hacia muchos zNMos-mcontra la Empresa y el mismo Sindi
cato, acuienes habfan logrsdo someterloe principalmente porque esta
ban divididoe y no presentaban un frente com@n, La debilidad del-
gremio ocaeionada por la pugnas internas de los grupos progresistas
y por la brutal represién aue les anlicaron Empresa y Estado, ocs-
sionaron que durante un buen tiempo fueran aplastadaos, Pero parse
1958 las dolorosas experiencias vividas por los ferrccarrileros -
obligaron tanto a grupos comp a partidos a unirse en un frente co-
mGn que les darfa la suficiente fuerza como para emprender con ee-
grandeg posibilidades de triunfo la lucha por la independencia y -
la democracia sindical que tanto anhelabsn, Asi lo habfan compren
dido el POCH y el PCM, quienes tuvieron destacada actuacién en la-
creacifn de la Gran Comisién Pro-Aumentoc de Salarios y en la lucha
que emprendif este organismo como vanguardia drl movimiento ferro-
carrilero,

No esperabo la Gerencia ni el Sindicato oue este movimiento tye-

viern la trascendencia oue tuvo, pues ya antes habfan podido cone-
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trolar con infinided de artimaMas las reacciones de protesta de los
ferracarrileros, llegando inclusive, a utilizar al ejército para -
detenerlos, como en la farsas electoral de principios de 1954  que-
mencionamos en plginas anteriores-—; pero nunca tuvieron la visidn
polf{tica de preveer que las constantes luchaa que los ferrocarrilg
ros emprendieron a todo lo largo del sexenio de éuiz Cortines por-
canquistnrkmejores condiciones laborales, iba & provocar un cambio
cualitativo como reczultado de un iérgo proceso histfrico de las lu
chas fer:bcartiletal. comp se manif&htd en el "Plan del Sureate" -
en cdonde aparte de exigir el asumento salarisl planteaban ya la de-
mocracia sindical y con ello su emancipacién e independencia con =
respecto dél control estatal de que eran objeto,

€l 22 de julio se cumplfas el plazo que pidif el Gerente de los -
fFerrocarriles Nacionales para estudiar el sumento de $ 200,00 que-
solicité el STFRM, h-ciendotn un lado las exigencias de los ferzo-
carrileros que exigfan un aumento de § 350,003 pero el avance de -
las luchas ferrocarrileras obligs al Gerente a anunciar —antes de
plazo— que se habfan concluido los estudios econfnicos oue deter-
minaban el monto del sumento salarisl para los trabajacdoree de los
fFerrocarriles Nacionalee y aur era posible que se autorizeran los-
sumentos antes dal 22 de julio (17)., Psra ello el Comité# Ljecuti-
vo del STFRM cita para el 11 de julio a los Secretarioe Locales de
las 29 Secciones interessdas en el pioblema; y al nismo tiempo con
vocer8 @ lo que llamaron una Convencién General de Contratos nares=

que las Asambleas unicdas discuten junto con el Gerente el ectudin-
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técnico-econdmico y se pueda de esta manera dar una solucifn al -
conflicto planteado.

Los trabajadores ferrocarrileros lejos de cfeer en las promesas-
que tantas veces escucharon, redoblan sus esfuerzos por organizar-
los paros escalonadoe que tenfan proyectado para el 26 de julio,

Ante esta decicién de los ferrocarrileros, Empresa y Sindicato -
ee ver8n obligados a negocier con la Gran Comisidn, con el objeto-
de detener esta insurgencia que erz ya inminente, y lo primero que
harén ser8 conceder un aumento salarial de § 150.00 mensuales a ca
da trabajador o sea un aumento del 18% adem&s de otres orestecigee
nes para los trabajadores de la Compafifa Pullman, fFerrocarriles -
del Pacffico y Ferrocarril Mexicano (18), quienes también habfan -
emplazado a huelga para el lo, de julio sjino les daban un aumento-
salarial,

Ante esta actitud de la Empresa, los trabajadores de los Ferrocy
rriles Nacionales no se dejeron engaMar, puesto que entendi{an aue-
6i esperaban la fecha sefulada por Amorfs para negoéiar el aumento
salarial, alcanzarfan como m&xima $§ 150,00 por trshajador, oue no-
es ni el 50% de las demandas de la Gran Comisién (19),

La Gran Comieidn ge redne de nueva cuenta en la canital de la 2
Rendblica con el objetivo de buscar una solucifin @ su conflicto y
de esta manera no llegar & los paros escalonados, Aunque no logrg
ron reunir a todos los delegados, por las facultedes conferidas ==
por los trabajadorrs de las Seccion=e del Sindicnto scordaron, en-

una junta aue se realizé el dias 24 de funio, enviar @ la Gerencig.
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el emplazaniento a huelga y entrevistar al Secretario General del-’
STFRM, Samuel Ortega Hern&ndez, con el objeto de que é&ste intervi-

niera y erigiera al Gerente Roberto Amorfs el aumento de salarios-

de § 350.00, en unifn de los delegados seccionales que conforman -

la Gran Comisién, Al dfa siguiente se le planted este acuerdo a -

Samuel Ortega, quien de inmediato se opuso a este planteamiento -=

aduciendo que &) respetaba las decisiones de loa Secretarios Loca-

les; ante esta negativa se nombr8 uha Comisiédn Ejecutiva compuesta

" por Demetrio Vallejo, Jesds Vel8zquez, Francisco S&nchez, Jorge My
rillo, Juan Antonia Mesa, Agustin Hinostrosa y Servando Haasz (20 )

para dueiuntoc buscaran alguna solucién al conflictoj pero Amorése

se negf a discutir pretextando que era el Secretario General del-

STFFM, Semuel Ortega Hernfndez, el indicado para tratar el asunto-

y no la Gran Comisifn,

Ante talee actitudss la Gran Comisidn ee ver8 obligads a cumplir
con el "Plan dsl Sureste", oponiéndose de esta forma al "charrise-
mo" sindical, que hubiera tenido todavi{a la oportunidad de reivine
dicarse con el gremio ferrocarrilero si se hubiera puesto al frente
de las demandas de la Gran Comisifn, 5in embargo, el "charrismo®=
desconoce 1o gran fuerza que tenfa en ese momento el "Plan del Su-
reate”, y por lo tonto sique con su politica de sometimiento a la
Empresa, provecando con ello «=sin darse cuenta== el princinio de=

su calde y con ello el inicio de la Indenendencia y la Democracia-
\
Sindicel,

€l dfe 26 de junio sin tomar en cunmnta al STFRM y a nesar dr nue
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el servicio telegr&fico fu# cortado por Roberto Amords desde antes
de las 10 a.m, para que no pudieran comunicarse las Secciones del-
interior con las de la Capital, la Gran Comisifn logré paralizar -
los Feriocarriles Nascionalds de M&xico durante 2 horas, de las 1l0D-
a,m, 8 las 12 horas y ccn ello se iniciéd el primero de una serie =
de paros oragresivos que incluy® oficinas, talleres y trenes en ca
mino.

El Gerenté Roberto Anorés, al tener conocimiento de que el paroe
habfa-gido un B&xito se vif obligado a admitir ante el STFRM que =1
paro hobfa abarcado gran parte del sistema (21), y que por ser una
justa aspiracisn de los trabasjadores ferrocarrileros el luchar por
un mejor nivel de vida ",..estd disouesto ( dice Amorés) & conci-
liar y a dar solucién s los problemnas oue afecten a los ferrocarrj
leroe,.." (22)., Pero el STFRM busca de inmediato restar importane.
cia al movimiento y al miemo tiempo tratar de desprestigiarlo ap
te le opinién pdblica, para con ello huscar las justificacifn de -
una posible represidn; as! entendemos las declaraciones de Guilleg
mo Velazco, Presidente del Consejo General de Vigilancia y Fiscalj
zacifén del STFRM, quien expresaba nue elementos llamados de “jigze--
quierds" y otros ",,,que ni plaza t enen en los F.N, de M. como Vg
lenttn Campa Salazar, Juan Colin y Francisco GAmez con los culpae«
bles del paro, pues se han cdedicado a agitar al gremio ferrocarri-
lero con el objeto de atacar al STFRM * (23),

A pesar de las declaraciones del GLerente Amords, la situscién de

los trabajadozec no se nodificéd en lo abeoluto, Es por ello que «
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1a Gran Comisidn acuerda designar un nuevo Comité Ejecutivo que --
quedar8 integrado con Uemetrio Vallejo como Presidente, FRoberto G4
mez Hodines como Secretario General y Juan Antonioc Mesa Antunes cg
mo Secretario de Correspondencis (24), quienes dirigirdn la Gran -
Comisién Pro-Auments de Salarios, designada con el objeto de darle
a este cuerpo la legalidad requerida para la organizacién y el ecg
tenimiento del parc, de acuerdo a lo establecido en el "Plan del -
Sureste”, HRasta este momento, hahfan puestoc en prlctica el plan -
26 de las 29 Secciones que componfan a los Ferrocarriles Naciona--
les y en 10 Secciones los trabajcdores habfan desconocido 8 lo§ --
Directive Locales nor oponerse al "Plan del Sureste",

En este momento la lucha cbrera no era estrictamente econfrnica, -
el conflicto estabs superando esta etapa que, pese s la represifne
llsvaban a cabo ls depuracifn sindical y, con ello, conauistaban -
poco a paco su indenendencia y lograban la democracia sindical, -
Aungue todavia no planteaban deponer al tjecutivo General, ya exig
tf{a en este momento la coyuntura aque pexrmitirfa g los ferrocarrile
ros derrocar a su li{der sindical, pursto cue las demandas obreras-
que habfan surgido de la base, fueron las mismas cue la Gran Comie
sién exigfa a la Empresa, Con ello, loc trabnjadores se iban intg
grando dfa a dfa a este movimiento, y por ende, reconocfan & la e=
Gran Comisién como la verdadera representante de sus intercres, --
con lo que los lfderes "charros' del Sindicato estaban siendo drpe
nlazadas como representantes de la base ferxroc .rrilern,

Al tener conocimiento la Lran Comisidn de que ln mayorfa de las.
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Secciones habfs apoyado el paro de 2 horas propuesto pof ellos sew
convirtié précticamente en el verdadero representante de los ferzg
carrileros, despnlazando con ello las funciones del Sindicate, auig
nes hasbfan perdido representatividad por su apego incandicional a-
loe intereses de la Empresa,precipitando con ello su inminente «--
caida,

El dfa 27 de junio —-segin lo acordado— el paro fué de 4 horas,
de las 10 a8 las 14 horas, paralizando las actividades en todo el-e
sistema de los Ferrocarriles Nacionales (25)., Algunas es-ecialie-
dades, como los oficinistas del edificio de la calle de Balderas y
de Bolivar y de 5 de mayo del D, F,, que no habfan secuncdedo el pa
ro del dfa 26 se unen a 8ste déndole mayor fortaleza 21 gran movie-
miento nue estabs ya en marcha,

Ante esta muestra de combatividad de loc ferrocurrileroe, el Ge
rente Roberto Amords me ve abligado a entablar platicas conciliatg
ries para resolver este grave conflicto con la Gran Comieidn, presi
dida —segln acuerdo mayoritarioe= por lemetrio Vallejo. A estas-
pléiticas acuden dos miembros del Comité €jecutivo General del ----
STFhM Samuel (Ortega Hernfndez y Guillermo Velazeco, segfin 1o hablan
acordado la Empresa y la Gran Comisifin; pero eu papel en eatas pla
ticas, como las nue se reslizarfan subsccuerntemente, no e=erf =] ..
rector de los intereces de loe trabajncdorec sino de simples pbeere
vadores (26) en tan trascendente conflicto, cuedando demostrado --
con ello la gran fuerza rue tenles en @se momento la Gran Comicidn,

En estar nldticas el Lic, Koberto Amaor8e ofrecid o lo Gran Comie
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sidn un aumentoc salarial que fluctuarf{a entre un 12 y un 15% Yy ==-
para los jubilados ofrecid § 800.00 de una sola vez (27); preten--
diendo también que con los logros obtenidos por los trabajadores-
en estas pldticas, se diera nor terminada la revisidn del Contrato
Colectivo que se verificarfa el mes de septiembre siguiente, Ante
esta actitud empresariel, la Gran Comisifn acuerdsa en Asembles, no-
aceptar el ofrecimiento de Roberto Amorde y seguir sosteniendo sus
demsndas anteriormente planteadas, asi como realizar para el dfa -
28 una manifestacidn con avoyo a eus cdemandas, Se informa también
nue se han destitufdo y nombfado 9 dirigentes de algunas Secciones
Locales del STFRM por oponerse & los acuerdos de la Gran Comisién,
Por otra parte, las Comisiones del Sindicato Mexicano de Electrie=
cistas, del Movimiento Revolucionario del Magisterio y de las Sec-
ciones 24 y 35 del Sindicato de Trabajadores Petroleros de la Repg
blica Mexicsna, ofrecen dar su apoyo sclidario & los trabrjadores-
ferrocarrileros (28), As{ es como el ejemplo ferrocarrilero cufe~
dfa en otros grupos democrlticos de trahajadores y se snrestaban a
solidarizaree con el gremio ferrocarrileio haciendo con ello un wa
gren bloque proletario en contra del control estatal,

€l pero del dfa 2f dura seis horas —=cde las 10 5 las 1f horesasy
camo anoyo a estr paro reelizen une gren manifeatacidn aque parte -
del Jardin de San fernando hastas la "laza de la Consti tucién, Es-
ta importanta manifratacifn cucnta con el gran apoyo de contingena
tes del Sindicato Mexicuno de Electricistas, la Seccidn 34 y 35 =a

del Cindiciuto Petiolero y ‘el Movimiento Revoluclionario Magistee--
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rial entre otros importantes gremios sindicales oaue ge solidari--
zan con los trabajadores ferrocarrileros. El hecho de que esta ma
nifestacifn concluyera en la Plaza de la Constitucién persegufa co
mo objetivo entrevistarse con el Presidente de la Repdblica pa
ra que interviniera en la solucién de sus demandas, No obstante -
que no son recibidos por el Presidente, los trabajadores ferrocae-
rrileros lograron demostrar a la Empresa y Sindicato su gran fuer-
za y ademfs informaron a la opinién pdblica el objetivo que los -
llevo a realizsr los paros dentro del sicstema ferrocarrilero, A =
pesar de lo anteiormente expuesto, la prensa minimiza este importap
te acontecimiento y sélo comenta las partic;paciones de algunos ~-
oradores gue hicieron uso de la palabra en la Plaza de la Constity
cifn en apoyo de las demandas ferrocarrileras, destacando la acti-
tud oportunicsta de adheciones s este movimiento del Partido de ---
Accifn Nacional y de algunos comunistas,

Los parne llevados a cabo por los Ferrocarriles Nacionalds de M§
xico pronto fueron secuncdados por los trabajadores del fFerzocrrril
Mexicano y por la terminal de Veracruz, que plantesban las mismane
demandas que sus compaferos de los mnacionales, hsciendo de eata my
nera a un lado el Contrato Colectivo de Trabajo cue habfan firmado
sut lfderes nro-patronales dfes antes con la Empresa, Ante Fgta -
situacidn el Gerente Amorés ordens la sucpensién de pagos a rstose
trat ajodores, argumentando rue en estar Empresae no hay problems =

legel ni econémico, ya cue acaban de firmar un Contrato Colectivoe

can vigencin de dos a¥ns,
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Ni la represifn policial ni mucho menos la suspensién de pagos -
de walarias, pudieron detener este movimiento gue pars el dfa 28 -
hablfa logrado paralizar las actividades del sistema ferrocarrile-
10 por espacioc de 12 haras; lo que implicaba un gran congestiona--
miento en las vfas férreas con el consiguiente nerjuirio a los usua
rios, principalaente los grandes industriales, E&stos, reprecenta-
dos por las C&maras de Comercio y de Industria exigfan la pronta -
soiucidn al conflicto puesto gque dafaba —=segin ellos— enormemen-
te al decarrollo del pafs (29). Se calcula que las nérdidas del-
sistema ferrocarrilero en estos 3 dias ascendfa a los 3 millones -
de pesos,

Tratando de rconciliar intereses y pretendiendo evitar una bru--
tal represiéfn, la Gran Comisidn acordd rebajar sus demandas de aue
mento salarial de § 350,00 a § 250,00 con retroactividad al lo, de
enero, Amor8s acepta esta nueva proposicién p=ro a condiciédn dea
gue en el préximo Contrato Colectivo de Trabajo no existan deman-«
das de aumento salarial lo cual naturalmente fu# rechazado oor --
los trahajadores y no tuvieron otro remedio cuc sequir con los pa-
ros hasta lograr sus justas demandas,

El dlfa 29 se lleve a caboc el 4o. paro, ahora con una duracifin de
oche horas, ==de las 10 a lae 10 horas=, lo cual oblica = Robrrta
Anor8s a ceder aln nAs, ofreciendn entonces § 707,70 mensuales por
tiabajador de talleres; © 180,01 para empleados de oficinagy e---
$ 160,00 para trabajadores de via; as{ como la prestecidn de e---

$ 1,000,00 por una s6l~ ver para los jubilacdaos, Ofertas rue fueee
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ron rechazadas ozr la Gran Cemicidn,

£l lunes 30 de junio el paro dur§ 10 horas, empezando a las 10 -
y terminanda o las 20 horas y, fué apoyado por una gran manifesta-
cifn compuesta por més de 15 mil ferrocarrileros que, al iguel nue
la anterior partirfa del JardIn de San Fernando y cancluirfa =n el
Z8calo, donde se efectuarfa un mftin con el objeto de demandar an-
te el Presidente de la Repdblica una juste solucifn a su conflice-
to., Aunque los balcones de Palacic permanecieron cterrados durante
el mftin, Adolfo Ruiz Cortines accede a entrevistarse posterior e
mente con la Gran Comisién; se lleva a cabo l4 entrevista, a la --
cual asiste el Gerente Amorés; y al término de esta el Presidente-
de la Rep@blica exige el cese de los paros ferrocarrileros, miena
tras estudia la solucién al conflicto, motivo por el cual la «--
Gran Comisifn accede a detener los paros pragresivos en espera de-
la respuesta del Presidente en un lapso no mayar de 72 horas,

La suspensidn de la huelga sin haber logrado la eolucifin a sus -
demandas, podrfa pensarse nue 2ra un signo de debilidad por parte-
de los trabajadores; pero tuvieran que ceder poraue de no haberloe-
hecho 62 prevefa tal vez una represién sin precedente nque abarcae
rfa précticsmente a todn le RepGblicz, ya qua no erstsban tratando-
con el lf{der del Sindicato ni con el Gerente, sino directamente -«
con el propio Precidente de la Repdblica, Tomaron en cuenta, ade-
mAs, ~ue las préAximae elecciones presidenciales se llevarfan a ca-
bo el 6 de julio, y par: ello era necesario conserver s tods costa

un clima favorable para la celetracidn de dichare elecciones, Asf,
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no era pasible costener por m&s tiempo el conflicte ferrocarrilera,
puesto que al quedar paralizado el principal medio de transporte de
nuestro pals, ocas}onaria un verdadero ceps en toda la Repdblica; -
lo que obligarfa al Estado a reprimir o a conciliar para detener -
este importante movimiento antes de las elecciones presidenciales;-
por lo cual la Gran Camisifn no quiso exponer al gremio ferrocarri-
lero a esta posible represién,

S81lc la gran combatividad demoetrade por los ferrocarrileros y la
golidaridad gue encontraron en otras importantes organizaciones coe
mo el Sindicato Mexicano de Eleciiisistas, el Sindicato Petrolero -
(Seccifn 34 y 35), la Alianza de Tranviarias, el Maovimiento Revolu-
cionario Magistcrial, el Partido Obrero Campssino Mexicano y Partie-
do Comunista Mexicano lograren nue esta aparente derrota se convire
tiera dos dfas después en un verdadero triunfo no sélo de los ferrg
carrileros sino de la clase prcletaria,

En efecto, el lo., de julia por conducto del Gerente Amorde, la -
Gran Comisién fué llamada para conocer rl fallo que habfa dictamina
do el Presidente de la Replblica, con el cual se ponf{a término al -
conflicto (30), Quedaba establecido un aumento de § 215.00 mensgua-
leg, sin comprometer lo revieifn de su contrato que e llrvarfa A -
caba en esnero de 1959, siendo beneficiados con ests acuerds ©8,570-
trabajadores de los Fersocarriles Nacionales de México y se lee en=
tregaran § 100,00 mencuales & 8,647 trabajacores jubiladas, aumene-
tos nue se llevarfan s cabo sobre 41 tabulasdor vigente a partir del

lo, de julio de 1958, lo nue implic=ba oara la Emirees una r~rggace
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cidn de $ 213,223,755.00 {31). Ademé&s, el Presidente de la Repl--
blica dié instrucciones a Amords para que también los trabajadores
del Ferrocarril Mexicaeno, Ferrocarril del Pacffico, la Terminal de
Veracruz y la CompafMfa Pullman ——que se sumaron a este movimiento-
recibieran igualmente los aumentos concedidos a los trabajadores -
de los Ferrocarriles Nacinnales de M&xico {32),

Todo ello significaba obtener un t&imino medio entre la cantidad
de § 250.00'que exig{an los trabajadores y los § 180.00 que ofre.-
c{a la Empresa; es decir, § 215.00 mensuales a cada trabajador, lg
grado todo esto sin la intervencién del STFRM y siendo posible por
la libre unidad de accifn de locs ferrocarrileros progresistas que,
cansados de tanta injusticia y opresifn lograron después de un lax
go proceso obtener éste importante triunfo, Se abrf{a entonces el
camino para desconocer a loe dirigentes del STFRM, puesto cue ewa-
habfan sido desplazados irremediablemente por los dirigentes de la
Gran Comisién, quienes actuaban de acuerdo a los intereses no de -
una clase elitists sino de la clase mayoritaria, le proletaria, a=-
la cusl pertenscfan; as{ lo comprendif la base ferrocarrilera y --
nor ello le brindd todo el apoyn a la Gran Comisidn, desconociendo
de hecho a los lfderes "charros" del STFRM

Esa miema noche en la nu- se soluciond el conflicto se rutpendie
ron los paraos y de inmediato Demetrio Vallejo inform8 *,,. en una=
esponténea y grandiosa concentracidn de ferrocarrileros en la exee

planada de la ectocién buensvists, eobre 1 : forma como hubla nueda

do snlucionado el conflicto y el monto del aumento % (33),
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Can la suspensién de los paros nrogresivos y escalonadas proee--
puestos en el "Plan del Sureste" aparentemente se daba por termina
do el conflicto ferrocarrilern, en tanto que.los trabajadores ha--
bfan logrado obtener importante conquista salarial y el Gobierno -
nor su parte habfa logrado llevar a cabo las elecciones presidene-
ciales del 6 de julio de 1958 dentro de un clima propicio para «--
ello, cuestién que tanto le importaba preservar para conservar con
ello la estabilidad polftica del pafs, La realidad gin enbargo =~
mostraba algo diferente puesto que el proceso histSrice por el e--
cual estaba pasando el gremio ferrocarrilero indiczbe aue éste no=-
nodfa detenerse en una simple conquista salarial, sino aue tendr{a
cue rebasarse 8sta etana de la lucha ferrocarrilera, que concluiee
rf{a irremediablemente con ls connuista de la independéncia y demo-
cracia sindical., Asf{, el "Plan desl Sureste' surge como una conse=
cuencia del proceso histdrico de Las luchas ferrocarrileras, ya -
que, de 8ste se desprenden dos puntos bfsicos que reafirman lo an-
terior; el aumento salarial y la depuracién cindieal, demantas -
cue no aparecieraon espontfneamente en el afo de 1958, sino oue fue
ron consecuencia, entre otras aspectos, de la congelacifn de sala-
rios que padecfa el tiabajscdor ferrocarrilern desde hac'a mfs de -
10 afos, mientras nue el costo de la vida iba cada dfa en aumento,
Todo ello provoesba una digminucién del valor real del salario =~
con respecto del nue tenfan en ol aM> de 1948 en un 150%, lo cuale
pravoceba un gran malestar en el gremio ferrocarrilero, oue lo =--

obligarfan a luchar por un aumento salarial; prro como el “rincie-
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pal opositor a &sta demanda era la propia direccién del STFEM, tu-
vo entonces la necesidacd de crear una gran organizacidin que emana-
da de la hase trabajadora le permitiera luchar contra el control -
sindical estatal y conceguir al mismo tiempo el aumento salarial,-
Asf ~ues la Gran Comisién Pro-Aumento Salarial es la organizacién
emanada de la base trabajadora cue mediante el "Plan del Sureste'-
logré conquistar este imnortante aumento salarial y sobre todo ini
cia la depuracifin sindical, al deponer a 22 Secretarios Locales «-
cue se opusieron a seguir dicho plan (34); pero, desgraciadamente=
al dar por concluido el Presidente de la Repliblica el conflicto fe
rrocarrilero no dié tiempo a la Gran Comisidn de exigir el reconho-
cimiento legal de los nuevos Secretario Locales, que habfan surgi«
do como rescultano de la gran lucha ferrocarrilera y, por lo tanto,
la segunda parte del "Plan del Sureste™ tendri{a cue llevarse a «--
efecto posteriormente; inaeugurancdo con ello una nueva etapa en el-
movimiento ferrocarrilero oue culminarfa con la conouista de la in

dependencia y la democracia sindical,

5,1.1, RCNUNCIA DE SAAUEL ORTEGA HERNANDEZ A LA SECRETARIA GENERAL

DEL STFRM Y TRIUNFO UE DEMETKIO VALLEJO,

£l hecho de que la Gran Comisidn Pro-Aumento de Salar.oe lograrze
aglutinar en torno al"Plan del Yureste" a la mayor{a de los traba-
jacores del qgremio ferrocurrileia 1le diéf tal fuerza de nrgocife--

cién aue le permitid desplazar de sus funciones » lor dirigentes -
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del STFRM, llegando al grado de gue el propio Presidente Adolfo --
fuiz Cortines,obligado por las circunstancias,reconociera de "fac-
to" a la Gran Comisidn, como los verdaderos representantec de los-
trabajadores y no 8 los lfderes "charros" del STFRM, es por ello -
pue estos Jltimos iniciardn una gran campafa con el objeto de ob-
tener de nueva cuenta el control de la base trabajadora, acue ya no
podrén lograr, debido al grado de organizacién que hablan alcanza-
do para eatas fechas los trahajadares ferrocarrileras,

Auncque en un principio la Gran Comisidn s6lo planteaba descono--
cer a los Secretario Locales que se opusieran al "Plan del Sureste”,
le lucha mimsma generd la necesidad de desconocer & los dirigentese-
del STFRM (35) quienes tambifn se opusieron a este movimiento, Asf
es como si antec no se habfa vislumbrado la poeibilidad de deponer
al'Ejecutivg General, una vea fortalecido el mpvimiento, era nosi-
ble realizarla, En efecto, en la manifestacifn llevada a cabo nor
los ferrocsrrileros el dfa 28 de junio, los trabajadores,por prime
ra vez y de una manera abierta y pdblica,desconocfan a =ue dirigen
tes como lo prueha al conducir en esta manifestacidn ",,.un simbB.
lico atadd dedicaco a los dirigentes del Sindicato, especialmente-
contra Semuel Ortega Hernéndmz y decfan que el Comith Ejecutivo Gg
neral del mismo debe desaparece:, para que deje el sitio 2 otro --
ese" (36)y Demetrio Vallejo no padrf{a pasar por altn estn exigen-
cis del nroceso misma y sienco coneecuents can sus ideas y al mig
mo tiempo con su clase, emite una declaracidn en los diarios de mg

yor circulacién de la RepGblice el dfa 3 de julio de 179°0 en donde
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informa que antes de 1% dfas, se reunird en esta Capital la -
6a, Convencidn General Extraordinaria representando a las Seccio--
nes que forman el STFhM, con el objeto de depomerral actual Ejecu-
tivo General que preside Samuel Ortega. Este acuerdo dice, ha si-
do tomado nor las Secciones 1, 2, 3, 5, 6, 9, 10, 11, 12, 13, 19,-
20, 2%, 22, 23, 24, 2%, 26, 27, 28, 34 y 36 del STFEM acordando --
ademnés;
l.- Acabar con la Cooperativa Unica de Consumo; por ser fuente -
de explotacién de los trabajadores,
2,- Liquidar al grupo "14 de Octubre y sl Conité Polftico ferrg
carrilero.
3.- Que los lfderes ferrocarrileros no ocupen puestos de elece--
cién poPulnr mientras ejarzan funciones sindicales y que en-

el caso de nque figuren como candidatos, renuncien a su pues.

to sindical (37).

4,- Reducir las cuotas sindicales,

5,- 4odificar los estatutos (38),

De esta forma ee planteaba ya el enfrentamiento directo con el «
Ejecutivo General del STFRM y con ello ee pasaba de la reivindica-
cién econfmica a la lucha polftica con grandes posibilidedes de --
triunfo; ~uesto que 22 Secciones de 38 que conforman al STFRM ha--
bfan propuesto desconecer a los dirigentes del Ejecutivo General y
ademés se intentobe llevar a cabo verdaderos cambios estructureles
en la organizacién si&dical en beneficio de los pronios ferrocarrj

leros, lo cual les peimitira srumer mAs adentos @ su causa como en-
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realidad acontecid.

Los dirigentes del STFRM presididos por Samuel Ortega no podfan-
mantenerse ajenos a tan importantes acontecimientos cue los afecta
bandirectamente, e inician una gran campafa en contra del "grupo -
comunistoide® como ellos llamaron a los integrantes de la Gran Co-
mieién. Tratando de confundir a la oninién pdblica —~preparando -
posiblemente la represifn—= declaran a la prensa el dfa 3 de ju-
lio de 1958 que: "El Sindicato Ferrocarrilero reacciona, enfrgica-
mente, frente s la agresidn de que son victimas sus dirigentes, -
pues estima que los atanues...no son m&e que el producto de manig
bras ocultas de un gruno de agitadores, asesorados por elementos -
de reconocida extraccién comunista y cuya agresién a sus leg{timos
representantes sflo tiende a sembrar el desconcierto y la indiscji
plina entre sus filas, conforme a un plan de subvercifn nacional, -
sigilosamente preparado., Dentro de este plan, cue tiende a trasto
car el orden inetitucional aue tiene el pafs, la direccidn nacional
del gremio ferrocarrilero afirma que ello significa pars rstos ele
mentos descalificados, el primer gran naso en su tarea de sembrare
la confusién dentro del movimien-o obrerc organizsedo" (39)., Dice.
adem8s nuey la Gran Comisidn se ha extralimitaco en sus funclonese
hasta el grado de desquiciar el orden estatutario y los mltodos re
preeentativos nue rfgen la vida interna del Sindicato, maniobra a-
1a nue se han prestadn otror Sindicetos con el fin de agitar al --
pafs en los momentos de eleccionre federales, y nara hacer frentan
este problema llevarfn a czbo una Convencidn Nocic-nal pregicdida ee
nor el grupo de Sanuel Orteqm,con los Secreta ine Locoles lenelmen
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te reconocidos por la autoridades del trabajn, con el objeto de --
unificsr un nlan de lucha cue les permita comhatir a los cgitadores
(40).

Siguiendo con las t&cticas impuestss nox el imperialismo nortea-
mericano, el Estado mexicano y el STFRM preparan el terremo para -
justificer una posible represifén a los grupos nue de alguna manera
pretendfan, no terminar con el sistems capitalists, sino tan sélo
mejorar rsaus condiciones laborales de trabajo, amparados por la Ley
Federal del Trabajo; pero esto no lo podfan permitir porgue ello =-
implicarf{a reccrtar las enormes ganancias de las Empresas transna-
cionales que utilizan este im-ortante medio de trsnsporte, As{ es
como los dirigentes del STFRM siguiendo las t8cticas impuestas deg
de hace mucho tiempo, intentar&n hacer creer a3 la opinién pdblica-
cue les actividades nue realizan loe "comunistag™ de la Gran Comi-
sidn son la primera de una gran escalada, cuyo objeto ag "trage-
torrnar el orden institucional cue tiene el pals", ;Con ouf objeto?
No lo dicen, pero s! cueda bien claro, cue es nececario detener a-
toda costa a estoc "agitedores®™ y gue ellos serdn los salvadores =
de la sagradas instituciones de nuestio pals,

Reforzando esta actividad del S5TFRM, el Estado mexicano,por medio
del Secretario de Gobernacidn Lic, Angel Carvajal,declara a la pren
ga nacional, que una vez pasacas lac eleccioner del 6 de julio =---
"eeuno se neraitiré la celebracidn de mitines, manifestaciones y =
otroc actos que tiendan a perturhar el orden y la naz péblica,,, =

Acf miemo cualruier otroc hechos poribles Aue se cometan en los e«
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campos o en las ciudades por individuos o grupos y cualees nuif---
ra que sea también el pretexto con que nuisieren justificarse, --
ser8n reprimidos sin contemplaeciones y con la mayor energfa,.,." -
(41), Como podré obaervarsg esta descarada amenza va dirigida --
contra los grupos progresistas, encaminada a amedrentar y a dete-
ner a toda costa cualquier intenfu de lucha popular.

" No obatante las medidas tomadas tanto por el Gobierns como por-
el Ejecu;iVo General, la lucha ferrocarrilera ib@ en ascenso, Pro
vocando con ello la inevitable catda del Secretario General del -
STFRM,Semuel Ortege Hernéndez.

Después de entrevistarse Samuel Ortega con el Presidente de la-
HepGblica 1 B8 de julio renuncie junto a los iﬁtegraﬁtes del Eje-
cutivo General del STOFM, fundando su "renuncia® en ",,.la necesi
dad de unificer al gremio ante la embestida (sic) de un gruno de-
disidentes..." (42), De hecho, le c;de el puesto a los suplentes
encabezados por Salvador Quezada, trenista de la Divieifn del Pa-
ci{fico, que de inmediato elabora un programa de accidén cdirigido a
logrer la unidad del gremio ferrocerrilero, £l programa, compuea
to por 20 puntos, contemnla algunas de las demandas que esgrinfa-
la Gran Comiwidn, talee como: reducciédn de cuotae sindicales, su-
presidn del gruco "l4 de (lctubre®, reorganizacidn de la Cooperati
ve de Consumo, y entye otras cosas destaca la bage sobre la cual-
llevars & cabo su programe pretcendiendo con ello coneervar la di-
sreccidn del Sindicsto demendado ",,.Mantenrr la autoridad eindie..

cal pers lograr lo unidad de nueptro gremio,.." (43), Se recono-
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cerfn adem&s a los actuales Secretarios Generales; salvpo €N aque--
llas secciones en donde se les tache de ilegftimos, en un plazo -
no mayor de 30 dfas y de acuerdo con los Estatutos gue rigen al -
gremio, se respetard ls decisién mayoritaria de los trabajadores.

El hecho de incorporar en su programa las principales demandas-
por las cuales estaba luchando el grupo dieidente nos ne.:ite ver
con claridad que en efecto existfan serio# problemas entre Sindi
‘cato y trabajador, y que era necesario otorgar ciertes concesioe-
nes @ los ferrocarrileros, sin modificor sustancialmente la eg--
tructurs del Sindicato., Con ello se pretendfa aque la direccién -
Sindical no escapara del control estataly pero Demetrio Vallejo, -
representante de la corriente democritica, habfa comprendido esta
h&bil maniobra y reaccionsr{aemitiendo un desplegado en la prensa
nacional el dfa 10 dirigido & las autoridndes.?o%?nidn piblica y=-
@ los ferrocarrileros en donde denuncis esta situacién, manifestan
do que ",,,Nuestra lucha no es por quiter las personass...nuestra-
lucha estaba y esta aln enceminada a cambiar loe mAtodos antidemg
créticoe que vienen imperando en el Sindicato deade hace mfs de -
10 a™os y a resolver una serie de cuecstioneme internes ocue vienen-
agobiando 8 los ferrocariileros desde sse perfodo" (44),

Segdn se ve, el grupo disidente no crefs en las reformas y mu--
cho menos crefa nue sustituyendo s Samuel Ortegas por Salvado: Que
zada mejorarfan las condiciones de loe ferrocarrileros, puesto -
que el Sindicato segufa conaservando la misma estructurs apegacdae-

a loe interrses empresarialea, €8 por ello aue Demstrio Vallejo-

- 184



exigir8 un cambio radical en esta estructura sindical, para aue =
por medio de la democracia sindical se constituya un Sindicato -
que verdaderamente se identificue con la clase trabajadora, Con -
este objeta,.le Gran Comisién convocar8 en la Ciudad de México a-
los delegados de las 38 Seccianes gque componen al STFRM a una Can
vencién General Extraordinaria con el objetivo principal de elea-
gir un Comité Ejecutivo Praovisional,

£l 12 de julio de 1958 ea inaugurade en el gimnasio de la Sec--
cidn 16 de esta capital la 6a, Convencién Extraordineria canvoca-
de par 1a Gren Comisién, @ la cual asistieron representantes de -
las 39 Secciones del STFRM y algunas dirigentes de organizacionea
que apayaban &ste movimiento como Agustfn SAnchez Delint,Secretas-
rio General del Sindiceto Mexicano de Electrisistas; Othén Sala--
zar,del Movimiento Revolucionario del Megisterio y Andrés Garcfa-
Sslgado, de le Confederacién Revolucionsria de Trabsjadores., Co-
mo se habfa planteaco antariormente, la Asambles pracedif a descp
nocer sl Ejscutivo presidido por Samuel Crtega y a designar inme-

distamente al Comité Ejecutivo General Provisional resultando «--

electos:
Demetrio Vellejo Marti{nez,..,.....5ecretario Genersl,
Gilberto Rojo Robles.c.ceseeseososSecretario General de Educe--
cién y Organizacién,
Juan Antonio Meze Antunez.........5ecretario General Tesorero,
José Trinided Eetrade..,c..ev.....5ecrrtario Gendral de Ajustes

nor Vrenees,
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Guillermo Haaz Rodrigueze.svesee..oSecretario General de Ajustes
nor Oficinas.

Antonio Sénchez Rodri{guez.,........5ecretario General de Ajustes
por Talleres,

Josl Mata MArduezZeeesesssreeesrsss.SeCratario General de Ajustes
por Via.

Roberto Gémez GodInez,.s.e.eese.0.Presidente del Comité General
de Vigilancia y Fiscalizacién,

(45),

Una vez nombrado el Comité Ejecutivo General Provisionsl se eme
prende la lucha por su reconocimiento ante la Secretar{s del Tra=-
bajo y Empresag asf mismo se le da un plazo a las autoridades Sip
dicales depuestas para que entreguen el ecdificio sindical,

Como los dfas pasaban y no se reconocfe la representatividad del-
recirntemente nombrado Comité Ejecutivo General, acuerdan,en la -
Aeamblea Seccional, emplazar a la tnwpresa para el dfa 23, comuniw
c&ndole que si para el dis 26 del misma mes no eran reconoridos =
tentc el Ejecutivo General como los Ejecutivos Locales electos de
mocréticamente, se eutpenderfan las labores en todo el eistena, «
empezando el primer dfa a las 10 horas con un paro de 2 horas; al
dia siquiente, aerfe de 3 horee; y as{ se le irfaon sumando a lose
(fas subsecuentes una hora hasta llegar al paro total (46),
SimultBneemente 8 estos scontrcimientos,el Comité Ejecutivo Gee

neral presidido por Selvador Quezads,no se mantiene a ls expectas
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tiva sino que convoca,al igual gue la Gran Comisifn,a asistir a -

otra 6a. Convencidn General Extresordinaria, que se verificarifa en

ls Ciudad de México el dfa 14 de julio de 1958 y a la cual esige-

tirfan los Secretarios Locales que habfan sido depuestos por los

trabajadores,

A la 6a., Convencién Gensral Extraordinaria,presidida por Salva-

dor Quezades,asisten )2 delegados seccionales quienes despufc de -

sesionar por espacio de 4 dias aprueban el mismo programa que Que

tada pronuncié en su toma de poseaidn, en donde destacan los si--

guientes puntos;

lo-

2.~

30‘

4,«

Sew

60-

Reducciédn de la cuota sindical; del 5 al 4% ,

Se repsrtirfn $ 5,000,000,00 del fondo de shorro antes de -
60 dfes a los trabajadores de acuerdo a los dsrechos adoui-
ridoe por ellos,

Liquidacifn de ls Cooperativa Unica.

Reduccién salarial s los representantes y funcionarios sin-
dicsles,

Supresidn del Comité "14 de (ctubre®™ y del Ccmité Nacionale
Polftico Ferrocerrilero,

Democratizacidn de la vida sindicel; puntualizando que en -
el caso de qua mlguna autoridad sea tachads de ilegf{tiwa, -
@) Ejecutivo General se abocar8 de inmediato al estudio de-
esta situacidn anarmel; para que se resuelve segdn el caeso-
con la intervencidn de la Secretssrfa del Trabnjo y Previe--

si6n Social (47).

.107-




Tambifn se informa en esta misma Conveocidn cue el Ejecutiva --
General ha consignado ante las autoridades correspondientes a los
trabajadores gue por medios ilegales se han posesionado de los re
cintos sindicales de las Seccicnes,tanto del Distrito Federal coe
mo las foréneas, para cue con ello vue.van 8 ser ocupadocs por =-
los dirigentes legalmente acreditados ante la Empresa y Autorida-
des Gubernamentales (48),

Es claro cue con estos néuetdon se trataba de restarle fuerza-
al movimiento democritico dirigido por Vallejo a pesar ine
cluso de las medidas coercitivas tomades contra ellos, el movi---
miento de depuracifn sindical era irrasversible,puesto que estes -
refoxnau(ggeenqaﬂnbnn a loe trabajadores, resultaban una faslacia-
que cala por su propio peso, Por ejemplo, la reduccifin de la cuoce
ts sindical del S5 al 4%, no tiene ninguna sigqific.cidn. puesto -
que con el aumento salariasl recibido ocor los trabajadores en dfax
pasados recibirfs la Tesoreris Sindical mucho m@e del 1% que acog
daron reducir; la reparticidn del fondo de ahorro implicerf{s que-
el trabajador obtuviera el dinero que es suyo y no del Sindicato,
tratando con ello da"cohechar™ & los ferrocarrileros aue de acep-
tarlo de inmediato reconocer{sn al grupo de Quezada; la Cooperati
va Unica de Consumo le liquidan sin antes realizar una auditorfe=-
que determine las responssbilidades de las personas que la mennja
ron y emse dicea robsron millonee; y la supresién del Comité Ne-
cional Polftico Ferrocarrileio y del grupo "14 dé Octubre® lo hae

cen ein sunrimizr los artfculos de los eststutos que afilien s los
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trabaj=dores al PRl y adem&s se habfa suplido ya al gruno "l4 de-
Octubre" can la orgenizacién denominada"Movimiento Reformador Sin
dical" dirigido por francieco Schroeder Calderdn (49),

En todo el sistema ferrocarrilero se llevan a cabo manifestacig
nes y mitines (50) en apoyo a Demetrio Vallejo y al mismo tiempo-
ge denuncian las sucias maniobras que viene efectuando Salvador -
Quezadae con el objeto de frenar el proceso de democratizacién del
gremio ferrocarrilero, pera éste proceso no podia detenerse sino-
hasta lograr su objetivo, aunque para ello fuera necesario sopor
tar la represidn brutal a que fueron saometidos los trabajadores,

Mientras tanto, los d{as habfan pasadn sin que la Empresa ni la
Secretar{a del Trsbajo se dignaran a dar una respuesta al emolaza
miento hecho por el grupo de Vallejo motivo por el cusl el dis -
26 de julio de 1958 se cuspenden las labores por espacio de 2 ho-
ras en todo el sistema ferrocarrilero (51), segln lo habfan acor-
dado dfas antes en Asamblea los delegados seccionales companentes
dela 6a, Convencién (la democrftica). Este acontecimiento -
de gran magnitud y fortaleza demostrada nor los trabajadores, =-«
obligs a aue el Secretario de Gobernacidn, Angel Carvajal, invite-
a lon huelguistas a discutir la msolucidn del conflicto; pero cone
la condicidn ce que auspendan los paros,

No tuvo inconveniente la Convencidn en aceptar seta proouestaj-
perc indicando nue si en un plazo de T2 horas no hebia agreglo al
guno se inficiar{as de nueva cuenta los paros,

Lam pléticae con el Secrrtario de Gobernacidn se llovarocn 4 «--
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es el caso de lo sucedido en dias pasados cuando —nos dice Vallege
jo ",..mientras la 6a. Convenci®n cantinusha trabajando, Raber-
to Gémez Godfnez, Juan Antonio Meza Antdnez y Guillermo Haaz ma--
niobraban en connivencia con Luis G&mez lepeda para dar un carra-
zo " (54), que sin embargo fué detenicdo por el prooio Vallejo; de
haberse consumado ",..hubiere dado al traste con la unidad y las
aspiraciones de los ferrocarrileros " (59),

Resulta claro que se pretendfa evitar que Vallejo participara -
:n las elecciones llegando inclusive el grupo "charro" a proponer
a Angel Carvajal que si Demetrio Vallejo renunciaba, Querada tame
bién lo harfa (56); naturalmente Vallejo rechazd tal proposiciéne
puesto cue en ese momento era el dnico con el prestigio y ls fuer
za suficiente como para lograr la democratizacién del gremio fee-
rrocarrilero; as{ lo comprendieron las autoridades, porcue de no-
ser as{, porquf ese empe®o de aceptar las elecciones que prononia
la 6a, Convencidn (la democr&tica) pero sin aceptar como candida-
to a Demetric Vallejo.

Como no hubo durante esta tregua una solucifn al conflicto e-e-
obrero-patronal, se prosiguid el dfs J1 de julio con los paros se
gin el Plan acordadoy =1 igual cue el anterior paro, #ste fuf dee
2 hores, empezanda a lats 10 horas y terminando a las 12 horas, e
El lo, de agosto se llevé a cabo el sequndo paro de 3 horas empe-
zandn a les 10 horas y terminando a las 13 horae, El 2 de agosto
se susapenden las lsbores durante 4 horas, de las 10 horas a las «

14 toresy y en aslqunos lugsres fué de S horae, una hora m&e por -
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heber sido reprimidos los ferrocarri}eros huelguistas de las ofi-
cinas de Bolivar a quienes aobligaron por la fuerzs a seguir labo-
rando.

El mismo dfa 2 de agosto, por la ma¥ana Demetrio Vallejo se rey
nié con algunos lfderes sirdicales, Agustin S&nchez Delint,del --
Sindicato Mexicano de Electrisistas y otres representantes del Mg
vimiento Revolucionario del Magisterio y telegrafistas,con el ob.-
jeto de que tuviersn conocimiento de porqué Demetrio Vellejo no-
hn?iZeptado los ofrecimientos de las autoridades, y pidiendo al -
mismo tiempo aolidarided para con el movimiento ferrocarrilero, -
a lo cual maestros y telegrafistas acordaronparas de soli&atid.d.
pero no asf{ los electrisistas quienes a propuesta de Vl{lejo acep
ta 52210 publicar el dfa 3 de egosto un deeplegado en apoyo al mg
vimiento vallejista, cosa que tampoco hicieron, (57) Esta actitud
de S8nchez Delint posiblemente sea el resultado de la obligade vi
eita que realizé s la Secretarfa de Gobernacidn el dfa 26 de jue«
lio (58),

€l movimiento ferrocarrilero iba en ascenso lo que motivaba un
gran dercontento en la cleee pational porouve empezaba a tambasa-
learse "el charriemo nindical® § es por ello que la Confede-
racidn de C&maras Induestriales, la Confederucidn Patronal de la -
Repéblica Mexicana, la Confederacién de CAmaras Nacionales de (Co-
mercio y la Asociacién de Banqueros de Mfxico dirigen un telegra-

ma con carScter de urgente al Precidente de la Rendblica, al Sube

secretorio de Comunicuciones, al Subsecretario del Trabajo y Free
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visién Social y al Gerente de los ferrocarriles Nacionales de Mé=
xico en donde exigen la inmediata intervencidn de las autoridades
para gue castiguen con todo el rigor de la ley a los grupos ferrg
carrileros pretextando que con sus pargg han ocacionado incalcu
lables p€érdidas a la "economf{a del Pafs" (59).

Resulta indudable que esta presifn cue recibié el Gobierno nor=
parte de los capitalistas lo oblig6é a reprimir a los ferrocarrile
ros, El mismo dfa 2 de agosto,dempubs del paro, a las 6 de la tar
de,el Juez 6o. Penal Lic. Alberto Miranda Vallejo, da la drden de
"cateo®™ a los locales sindicales con el cbjeto de entregar a los-
Secretarios Locales depuestos —~por los propios trabajadores— los
recintoc sindicales, accifin que llevan a cabo lae autoridadesg ---
con gran eficiencia en todo el sistema ferrocarrilero, segln acuer
do de una demanda de "despojo" presentada por Salvador Quezada, -
Ests gigantdsca oneracién pnlicfaca nue sbarca précticamente a to
da la RepGblica y que tan s6lo en el Distrito Federsl (donde hay-
4 Secciones) son detenidos por lo menos 200 ferrocarrilerns, De-
metrio Vallejo e=declara quee= ",,,.no puede explicarse porque no
fulé detenido, decreta el paro general en todo el nafs, paro que -
de inmediato se establece a las 19,45 horas "(60).

A peticidn de loe Ferrocarriles Nacionales de México, el ejérei
to tomé potecidn de todas las instalaciones con el pronfeito de -
vigilarlas y de inmediato der proteccién a todo acuel ferro:arri-
lero que ouisiera leburar (61) y, ademAs, tratando de sobornar a -

los trabajedores,les ofrrce § 600,00 a8 los maquinietas nue deci--
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dan romper la huelga, e invita al personal jubilado a trabajar, -
prononiéndoles que independientemente del tiempo que permanezcan-
en el servicio, gozar4n de los porcentajes de pensifn aue actual--
mente estén en vigor.(62) Por otro lado, concede 24 horas a --
los huelguistas para que vuelvan a csus labores y a nuienes mantef
gan su decisifn de spstener la huelga, les ser§ aplicads la "Guila
Disciplinaria®™ e inmediatamente ser&n suspendidos,

A pesar de esta brutal reoresifn, sobornos y dem&s, en donde to
man parte el Cuerpo de Granaderos, la Judicial, ls Direccién Fede
ral de Seguridad, l1a Defenea Nacional y el propio Gerente de lose
Ferrocarriles Nacionales, los ferrocarrileros seguirén en nie de-
lucha exigi#ndo justicia a sus legftimas demandas, v haciendo uso
de los derechos aque le otorga la Constitucifn Polftica, prosigue-
con el derecho de huslga —=dice Vallejoe ",,,como un snlo hom--
bre, iban ejecutando diariamente sus propios acuerdos, tal como -
lo hicieron en el caso de los naros por el aunento de salaring; -
los iniciaban y los terminaban con matem&tica precigifn " (63); -
y nara reforzar estos paros realizaban conbativas manifestaciones
y mitines por toqo el pals y cuand los "charros" y los emnleados
de canfianza intrntaron romper la huelga ",,.en Monterrey y Cérde
nas S,L.P., fueron las mujerec las que lo impidieron,.." (64) --a
acast8ndose sobre los rieles, imnidieron log movimientos de eens-
trenee y con ello el romnimicnto de la huelga,

Como la renrreién,amenazas y demBs actitudes noliciacas no sur-
tieron efecto, sc recurre a la tletica de dividir 1a planilla ve-

1lejista, q.¢ ya antes cl grupo de GAmez 7, ectuvo a nunto de loe
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grar, generdndose de nueva cuenta la posibilidad de un “charrazo”.
Asf es como corre la versidn de cue se aceptarfn las exigencias -
ferrocarrileras siempre y cuandeo Demetrioc Vallejo sea eliminado
de la planilla directiva, lo cual le darfa onortunidad al grupo -
de G&mez 2. de poseer la Secretarfa General, ya que estos se en--
carqarfan de divulgar que la presencia de Demetrio Vallejo era lo
que impedfa que las autoridades empressriales no firmaran el Con-
venio y de msta maners el continl sindical del STFRM de nueva «-.
cuenta estarfe supeditado a los intereses de ls Empresa y por ene
de de las compaMfas tranenaciaonales, Ante esta actitud que esta-
ban asumiendo algunos directivos como Roberto Gémez Godinez, Juan
Antonio Mmza Antunez y Guillermo Heaz Rodrfguez, Demetrio Vallejo
—nog dicle= ",,.me df cuentes aque entte los compa®eros se notaba-
cierto titubeo, en virtud de que el dnieo obstéculo que impecfa -
las solucifin dkl problema, era la insistencia de sostenermes como -
Sacretario General, por lo que aprovaché cuando en otra entrevisg
ta el Lic, Amorés persistfa en su proposicién (informada indude--
blemente de la indecisidn de los delegados), para decirle cue eaw
taba dispuesto & aceptarla, con la ealvedad de que 81 también dea
jora de ser Garente de loe fFarrocarriles,

"Comp respucsta, me dijo nue =6lo renunciarfa ei el Presidentes
le dijisrs que ys le habfa perdido la confianza, 54 ms nef, lm -
contest? inmediastamente, yo tamjioco puedo renunciar a la Secreta-
ria Genaral dsl Sindicato, a menos de que los ferrocarrileroe me-

1o pidan * (65),
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Asf es como venos que tampoco surtid efecto el intento de divi-
dir a la planilla vallejista porque Vallejo habla llegado a tener
el cargo que tuve por sus actitudes honestas, lo que le valid el-
regpaldo de la gran masa trabajadora y, en ese momento, prActica-
mente, era insustituible, Tampoco surtié§ efecto la feroz re--
precidn desatada en contra de la manifestacifn de protesta nue --
efectuaron los ferrocarrilercs el dia 4 de agosto en‘nx Distrito-
fFederal, en la cual fueron brutalmente asesinados por los cuerpos
represivaos los ferrocerrileros Andrés MantaMo Hern&ndez, Rafael
hlday Sotelo y Leopoldo Alvarez Garcfa (66), No lograron derroe-
tar la férrea voluntad de Demetric Vallejo y sus seguicdore:s por -
lograr le democratizacién sindical que estaban préximos a conauig
tar ".,.gracies a la firmeza y combatividad de los trabajadores,-
que a despecho de las represiones aeguian ingcuebrantables, fueron
las férmilas mfégicas que obligaron a convencer al Lic. Amoréds de-
que la condicidn que praponfa era insceptable y se avina en que -
no era posible contrariar la voluntad de los fer:ocesrrileros ™ --
(67).

Este gran movimiento llevadoc a cabo por los ferrocarrileros era
producto de un proc-eo histérico del sindicaliemc mexiceno y pore
lo tanto no ff el dnico que luchaba por la indec=ndencia y dema
cracia sindical, Otros muchos gremios como es el caso del Sindia
cato Mexicano de tlectricistas con Agustin Shnchez Delint, el mg~
vimiento Revolucionario del Manisterio con Qthén Salazar, la Alian

za de Telecrafietas con lsmael Villavicencio, las Seccianes 34 ye
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35 de los Petroleros y otros guienes sin duda también se encontra
ban en plena lucha contra el contrecl sindical nor parte del Estae
do, 8l manifestarse en este lucha fueron también un gran apoyo -8
ra que el gremio ferrocarrilero lograra detener la brutal repre--
sidn de que eran objeto en esos momentos; puesto nue, de haber se
guido la represifn, la clase trabzjadora se hubiera solidarizado-
con los ferrocarrileros hasta llegar al grado de paralizar las --
principales actividades econfmicas de nuestro pafs. Ellos se so-
lidarizaban con los vallejistas porque el triunfo ferrncarrilero
les permitirfa a los demids trabajesdores de las distintas ramas de
la industria enfrentar la lucha por la democratizacién sindical -
con grandes posibilidades de triunfo, tomando en cuenta nue hubie
ran contado con la solidaridad de los ferrocarrileros en caso de-
necesitarla y con ello se abrirfs una nueva etapa en la vida his-
térica de nuestro pals,

€stas consideraciones no estfn plejadas del todo de la reelidad,
poroue para el dfe 4 de acosto, la Alianza de Telegrafistas reae-
liza un paro de labores de las 12 & las 13 horas en apoyo a loe-
ferrocarrileros (68), de igual forme el Movimiento Revolueinnarin
Magisterial realiza un paro de labores en las escuelas primarias-
a las 12 horas, También los electricistas presionan a sur diri--
gentes pars nue realicen naros de solidaridad, logr8ndose el nro-
péeito como en el caso ce la industries eléctrica en CTan Luis Pota
ef e [rapuato, Gto., asf como el paro de la dele acién de petrcle

tos de Monterrey, N.L. (69)y loe mineros de Freznillo, Znc., "or -
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concducto de Filiberto Ruvalceba ofrecen también su solidaridad, -
€stos fon sélo alogunos ejenplos de que se iniciaba la generaliza-
cifn de la lucha combativa, enérgica y decidida de la clase prole
taria, que podfa conducir en un momento dado a la paralizacién to
tal de la industris nacional, y con elle vendrfa, una gran crisis
en nuestro sicstema sin precedente en la historia de nuestro pafls,
Motivo por el cual el Gobierno no tenia m&s que dos opciones; agu
dizar m&s la represién, con la gran trascendencia que pudierz te-
ner este acontecimiento, o ceder a las exigencias de los trabaja-
dores, en esnera de un tiempa propicio para asestar el gian golpe
que culminarfa con esta lucha proletaria, La decisién fue la --
m&s razonable, la gque exigfa el proceso histdrico del movimiento-
ferrocarrilero, y decidida por un Presidente que ibe yqﬂde calida
y que no deseaba comprometerse adn m8s en tan trascendentales acon
tecimiento. . Ce est: manera, el & de agosto el Gobierno cede,---
a las demandas ferrocarrileras, obligado por las circunstancias,
Aunque Amorés negd heber tenido entrevistas con Demetrin Vallee
jo (70), éstas se venfan realizando secretamente con el objeto de
terminar la huegla, cosa cue acontece en la madrugada del 5 de .-
agosto, en d nde se sientan las barre para concluir con la huelga;
y aue legalmente eon aceptades hasta =1 dfa £ del micmo mes cuando
el Lic, Salomén GonzAles Blanco, Secretario del Trabajo, le entre
gé al gruro vallejiste un oficio en dande se contemplaban resuel-
tas las exigenciae de los trabajedorec y ",,,como la rerolucién =

ee ajustabe —=dice Vallejo-= & numstras pronosiciones al dfn siee

- 190 -




guiente: (7 de agosto) se reanudaron las labores en todo el slste
ma ferrocarrilero..." (71)., Estas oroposiciones son las siguiena
tes;

Empieza por decir nue ",..el gobierno federal ha t-mado siemore
como norma el respeto a la voluntad de los trabajsdores expresa=-
das eegin sus estatutos y demés disposiciones legales ocue norman-
la vida sindical®(72) después de esta entrada demaglgics resuelve
lo siguients:

l.=- Suspensgién del paro tanto en los Ferrocarriles Necionales -
de M&xico como en la CompaK{a Terminal de Veracruz y Pullee-
man,

2.- La realizacidn de eleccionec directas de Comités Ejecutivo-
General y Locales, dentro de un plazo gue comenzarf el dia-
T y concluir8 el dia 22 de agosto.

J.- Eetas elecciones serén dirigidas y supervisaedas por una co=-
migidn electoral compuestas por dos personas tanto del Comi
té Ejecutivo General depuesto como por el Comité presidido-
por Vallejo y un representante de la Secretarfa del Trabajo

4,- Las slecciones s realizarfn en los centror de trabajo cone
boletaer separadas,

S¢= 72 horas despuls de vencido el plazo de les elecciones re -
dar8n a conocer los reeultados de las votacioner,

6.= Los dirigentes electos tomarén posesidn el 27 de agosto y =
durarAn en sus funcioners hasta el lo, de febrero de 1960,

T.- Wo se rjercersn represalics de ningtn nénero (79),

-qu-



Estos serfan los puntos blsicos que se refieren al acuerdo cnne
el Gobierno a travfs de la Secretarfa del Trabajo "...por su pare
te, el Gerente Amoréds tuvo que firmar un documento en el que se -
comprometfia a:

- Gestionar la libertad de todos les detenidos, la cancelacién

de las 6rdenes de aprehensidn y terminacifn de los procesos,
== Pagar salarios cafdos y reinstalar a todos los despedidos,
~= Ayudar en forma justa y proporcinnal a los deudos de los tra
bajadores vicitimas de la policfa®,(74)

"El acuerdo, aunque fué€ logrado en pl8tices entre ambas partes,
se presentd bajo la forma de un ',,.laudo arbitral' emitido por -
la Secretarfa del Trabejo «=esto exclusivamente para gLnrdnr las=
apariencias— y un Convenic entre Amords y Vallejo ",(7S5)

Ante este gran triunfo vallejista ~=npuesto que las elecciones -
serfan g6lo un trémite«=, Salvador Quezada no tendrf mées remedio=
que acatear los acuerdos y la CTM y el BUO, que pretendfan frenar-
el proceso democritico ferrocarrileio desde el inicio mismo de es
te movimiento, mAs adelante har&n adn mAs descarada su posie-
cifn al manifestar que es necesario ",,.formar un comité nacional
de coalicifn en el que estarfan repreeentacos por mitad los lide-
res corrompidos y electos por los trabajandores,,." (76) Tanbién
gquardaron sllencio ante tan importante triunfo ferrocarrilero en-
espera e la coyuntura polftica que les permitiera terminar con le
democratizacién sindical pornue de no hacerlo implicarfe la desa-

paricifn de la mieme CTM, pueeto que ya empezaban a germinar en «
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los sindicatos que controlaba esta organizacidn el ejemplo ferro-
carrilero,

Este triunfo, como acertadamente lo dice Vallejo, "..,.no fuf --
contra un lfder o un grupo de lf{deresz; se enfrentaron ustedes ---
-les dice a los ferrocarrileros en San LAzaro- al gobiernc de -
la Replblica., Ful victoria de la inquebrantable decisién de uste
des de romper la fuerza en la que el gobierno se aprnyaba para ---
nombrar dirigentes sindicales " (77).

Esta afirmacisn del lider demuestra la resl fuerza que tiene la
clase proletaria y de le que es capaz cuando ésta se une con el <
fin de hscer respetar sus derechas sindicales d= elegir y deponer
a sus dirigentes, aunque sea el mismo Gobierno el que sc oponga a
ello, Aunqi:e posteriormente serfan derrotados y entrsrf{a con el-
retroceso del movimiento de democratizacién sindical, los fer:oca
rrilerros escribieron en la hietoria de MExico pnlginas brillantea-
por logrer su emsncipacidn y que no serfn fAcilmente olvidadas «
por lus obreros quienes recogerfn estas experiencias para aue en
un futuro no muy lejano la clase obrera ocupe el lugar cue histé.
ricamente le pertenece,

Llegado el momento de las elecclones,nrfcticamente la planillae
de Demetrio Vallejo no encont'8 opositor, mientrac cue la parte =
contraria qur reprrsetaba los intereser de la Empresa Josf Ma, Lo
ra obtenfan 9 votos, Demetrio Vallejo obtenfa 59,759 votos (70)=
¥, nor lo tanto, recultaba triunfador par abrumadars mayorfa; y -

como sé habfa acordado, la planilla dirinide por Vallejo, que hee

=n -



bfa sido designada pcor la €a, Convencién General Sindical Exa---

traordinaria (la democrAtice) y que hablfa sid>y triunfadors en as-

tas elecciones despufs de una épica y sangrienta lucha, tomféa

posesidn por fin del edificio sindical del STFRM el 27 de agosto-
de 1958 (79) cerrando con estr hecho histérico la segunda parte -

del"Plan del Sureste",
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CONCLUSION,

Los resultadas de nuestra investigacidn nos permiten afirmar ocue -«
nuestra hipStesis fué comprobada en forma satisfactoria, e indicanos --
— como se observa a lo largo de nuestro trabasjo-que la polftica de --
“rehabilitacidn® emprendida por la uwerencia de los ferrocarriles Nacio-
nales de México, explica la Lneurgencia terrocarrilera de los aMos de -
1958-1959,

Esta hipdtesis tiene su fundamento en el contenido de nuestra tesisg
por lo cual, tendremos aue analizar brevemente cada uno de los capitu=--

los oue la componen y que a cantinuacidn exponemos,

tn el primer cepftulo obeervamos que la aplicacifn de la politica de
"rehabilitacién® ferrocarrilera durante el sexenio de Ruiz Cortines -«
trae consign el reajuste de nersonsl y la congelacién de salarios y, ==
con ello el reinicio del movimiento ferrocarsilero por el sumento sala-
rial, contra el reajuste de pereonsl v hor ls cdemocratizacidn sindicel.,

€l ariqgen de la "rehabilitacién® la encontramoes fundamentalmente en



a).- La mala nlanificacién de nuestro sistema ferrocarrilero,

b).- tspeculacidn con los subsidios.

c)e.~ Materiales de baja calidad en la construccién de vias f&€rreas.

d).~ Tarifas preferenciales, por debajo del costo de maniobras y ---

transporte del producto.

e).- Drstruccién y deterioro del material tractivo, rocdante y de ---

vias ferreas como producto de la Revolucién de 1910,
f),- La falta de una polftica que nermita cubrir minimamente los gas
tos de conservacién y "rehabilitacién" de los ferrocarriles, y-
g)e~ Lo preferencia y apoyo a la industria asutomotriz sobre la indug
tria ferrocarrilera,

Eetos puntos son s8lo algunos de los aspectos mAs relevantes que nos
permiten entender y explicar el porquk para el affo de 1952, los fFerroca
rriles Nacionales de México se encontraban completamente deterioradgs,-
y se volvtan un fuerte impedimento para nuestro desarrollo econémico, -
por lo cual habrfa que imponer una polf{tica de "rehabilitacién”,

La crieis ferrocarrilera existente er el sexenio de Ruiz Cortines, -
es el reeultado de un largo proceso nue se inicia desde el nacimiento -
de los ferrocarriles en nuestro pais, pues las lIneag princinales gi-«-
guen siendo las miemas que en tiemnnse de Don Porfirio Dfas, Poco se ha
agiegado,

La esneculecidn, la caorruncidn y sohre todn las tarifas nreferercia-
les, han provocado nue la empreca“errocarsilera opere con pérdidas y --
no nueda cubrir mfnimamente loe gastoe de c.nservacidn y rehabilitacién

nue recuiere eete trans-orte para nrestar un servicio eficiente; eitua-

- 209 -




cidn que se agudizaré, pues el auge de la industria automotriz, auspi--
ciada por el Gobierno, nermitird oue esta industria compita con algunas
ventajas sobre los ferrocarriles, mermandn de esta manera importantes -

ingresps a lns ferrocarriles,

Esta crisis ferrpcarrilera hace imprescindible la "rehabilitacién" -
de este transporte para el afp de 1952; por lo cual, analizamos en la -
segunda parte de este capftulo " LA 'REHABILITACION' Y SUS IMPLICACIQ.-
NES ", y para ello, nos valimos de un estudio aque el presidente Miguel-
Alem&n encargé al Ing, J. Aguirre Delgado.

Como se ha observado en el primer caof{tulo, el an8lisis del Ing. a--
Aguirre Delgads pretende hacer recaer el costo de la "rehabilitacifin'-
s6lo en los obreros del riel, y por ende la polftica de la Gerencia de-
los ferrocarriles Nacionales de MExico seré de reajuste de parsonal y-
de congelacifn de salsrios, Parece olvidarse aque el ornblema fundamep
tal por el cual los ferrocarriles se encuentranen crisis es el sosteni
miento de terifas preferenciales, y no el exceso de personal, como lo -
han hecho creer Empresa y Sindicato. Al llevarme a cabo la "rehabilita
cifn", #sts trae consigo el reajuste de personal y la congelacién de sa
larios, provocando nue los fer-ocarrileros reinicien la lucha contra eg
tas injusticias,

Para ~oder anlicar esta polfitica, la tmprersa tendr& necesariamente -
cue valerse del "Comité Sindical Moralizacdor 14 de (ctubre® pars impOee
ner a los trabajadores Convenios con lns rue se lmgaliza el resjuste de

nerscnal y la congelacifn de salarios y por ende, la represidn para po-
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der contener cualouier intento de lucha contra estas Convenios., Esta -
gituscidn obliga s los trabajadores-a reiniciar su lucha contra estas -
injusticias, que se agravaer&n con la devaluacién de nuestrs monede en -
sl afla de 1954,

Dtro aspecto importante en este perfods es el papel oue jugé el ---
POCM en al movimiento ferrocarrilera, Este Partido se destccaré duran-
te el sexenio de Huiz Cortines por ser la vanguardia del movimiento fe-
rrocarrilero, sustentado en los principios nue dieron orfgen a éste y =-
gue llevaron a la préctica, Uentro de estos destaca su decisifin de lu-
char por lograr la hegemonia &e la clase obrera, anue constituirfa un -
Estado (Qbrero Democrbtico, y aue serfa un perfado de transicién entre -
el régimen capitalista y el régimen socialista, Principio aue intenta-
r&n llevar a 1e'préctica, llegando a crear una fuerte corriente dentro-
del gremio ferrocarrilera, encabezada por Valent{n Campa y Demetrio va-
lleja, nuienes se destacar&n en la organizecidn y en la lucha ferroca--
rrilera, en un principio por reivindicaciores de car8cter econémico, -
pera posteriormente luchar por la denocratizacién sindical nue lngrarén
en el a%o de 1958,

La fundacién del FO0CM y el papel nue jueqga en la organizacién de los
ferrocarrileros onrovocéd la anlicacifin intensificada de un instrumento.
represivo, nue tiene su orfgen en el nacimiento miemo de lnc ferrocar:i
les y en el nue se indican las nornas rue deberAn reqir su funcionamiep
to, En ella ee sanciona los delitos por fraude, Abuso de confianza, -
neculado, cdespojo, embriaquer, utilizacién de drogoe enervantes, susnen

gidn indebida de labores, aqgio y accidentes nor imprudencia, Las sanee
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tiones iban drsde la suspensidn de labores temporalmente paor un espacio
de 30 dfas, hasta la suspensidn definitiva; pero a partir de lQS3, con=-
la imposicién de la "Gufa Disciplinaria" las sanciones por los delitos-
antes mencionados eran la suspensién de labores en forma indefinida.

Dentro de esta "Gufa", destaca, por injusta,la sanciéé que se anlica-
al delito de “accidentes imprudenciales",

Esta "Gufa™ era utilizada para reprimir toda lucha anuma éamprendfan --
los ferrocarrileros contra el reajuste de personal y por el aumento de-
salariosy pues era f&cil inventar un delito y culpar al trabajador com.
bativo de ello, descabezando de esa maners el movimiento, A pesar-
de estas represiones, los ferrocarrileros dieron muestras de combativie
dad y se manifestaron contra estas injusticiass desde la implantacifn --

misma de esta "Guia',

Es sumamente importante la existencia del qrupo moralizador “14 de -
Octubre", por el hecho de que can la noble bandara de "moralizar" al -
STFRM, atrajo a la gran mayor{a de los ferrocerrileros, nuirnes honesta
mente pretendfian acabar con los latrocinins cue existfan sl interior ==
del Sindicato, E&Este grupo oue contd con las simpatfas y el apoyo de la
basr ferrocoarrilera, fue perdiendo ~nco & pnco ese apoyny pues su ohje=
tivo principal era el de controlar pnr tndos los medios las rlecciones-
sindicales general y seccional, para con ello tener un efectivo control
sobre la base ferrocarrilera, permitiéndoles de esta manera anovar ine-
condicionaimente la polftica de "rehabilitacidn” emprendida nor la Em-o

presa aun cuando ello implicara el reajurte de nerennal y la congelae--
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cidén de salarios,

9u polfitica oro-~emnresarial orillé a la base trabaoajadora a renudiar-
a este grupo, de tal manera oue para el affo de 1958, uno de los puntos=-
nue demandaba la "Gran Comisidén Pro-Aumento Salarial" fuera precisamen-
te la desaparicidn del grupo “l14 de uctubre", confirm&ndose con ello -
el'cambio cualitativo en el movimiento ferrocarrilero nue pasé de la ly
cha por reivindicaciones meramente econdmicas a la lucha por la democra

tizacidn sindical en el afio de 19548,

Lomo producto de una serie de factores, se produjo una devaluacién -
de le moneda y como consecuencia de ella una importante disminucién del
poder adouisitivo del salario de los obreraos, una mayer concentracién -
de riruezas en pocas manos, salida de canitales y por ¢ltimo una mayor-
dependencia econdmica hacia el exterior,

Los grandes empresarios,mediante su polftica de '"colaboracidén de cla
ses" pretenden obtener una mayor productividad, acumulaendn por ello e--
grandes ganancias e inclusive intmntar&n aunnue sin consequirlo hacer-
se cargo de las empresas descentralizades del Gobierno,

for lo nue toca a las organizaciones aobreras, la CTM miguid contro-
lando el movimiento obrero, Las bases obrerras manifestaron su drscone--
tento en la segunda mitad del sexeniu de Ruiz Lortines vy luchardn en un
principio por aumentos salariasles y nor la democratizacién sindical, Cp
mo es el caso de los movimientos emprendidos por el manisterin, tramvia

rios, petroleros y ferrocarrilerns en el a“o de 1958,
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La actitud nue asumid la Empresa de los Ferrocarriles Nacionales de-.
ixico para "contrarestar" los efectos de la devaluacidn, fué la de ---
:rear estimulos y recompensas y la Cooperativa Unica; pern proseguir$ -
tanbién con la "rehabilitacidén" sin desnlazamientos o reajustes y por -
71timo mantendr§ sin alteracifin las tarifas preferenciales,

En la préctica, la Gerencia y Sindicato no elevardn el poder adquisi
tivo del salario del trabajador pues la Cooperativa Unica no cumplié
con su cometido, los esti{muloe y recampensas resultaron une burlas para
el trabajador, por la cantidad irrisocrias de =gtfmulos y rrcompensas que
se otorgaban, lo anterior hizo oue el trabajador screcentsfa su pobreza,
y ello oblig8 a nue éste redoblara sus esfuerzos por lograr aumentos sa
lariales., Tanpaoco se cumplié ls promesa de no reajustar personal y si
guié desplazéndose de sus lahores a los trabajadores,

Destecamos tamggén cémo el sostenimiento de las tarifas preferencia
les permitiéd que/siguieran acrecentando adn més las ganancias de los-
grandes empresarios a costa del pueblo y particularmente de los ferroca
rrilerns, Debido a elle, los ferrocarriles operaban con pérdidas y
los subsidios nue el Gobierno les otorgaba no alcanzaba parn llevar a-
cabo la "rehabilitacién"” sin congelar los salarios y sin reajustar per=
sonal .

Asi 18 develuacifn agudizd la explotacidn del ferrocarrilero obli-
géndnlos de esta manera a redoblar sus esfuerzas par ornanizar un verdg

dero frente para luchar por el aumentn salarial,

Le imposicidn de la “Gufa Disciplina~-ia", la farmsa electoral sindie-
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cal de 1954, asf como la crisis econfimica de ese aflo, dan como resulta-
do nue los ferrocarrileros tenga la imperiosa necesidad de organizarse-
para luchar por aumento salarial y contra el reajuste, proceso en el --
cual el POCM juega un papel destacado. La primera manifestacién tras--
cendente, es el movimiente "Tortuguista".

Este movimiento dirigido princinalmente por Luciano Cedillo tuvo --
auge fundamentalmente en el norte del pafs., £l objetivo de esta lucha-
fue el de conservar la integridad fisica del ferrocarrilero asf como mg
jores condiciones de vida; y el medio del que se valieron para luchar -
por ella fuB ls aplicacifn estricta del reglamento y del contrato aue-
habfan sido impuestos por la Empresa, lo cual les valif, como en el cae
so de Luciano Cedillo,la circel = por espacio de dos aflose y la suspen
sidn de por vida de sus laberes como ferrocarrilero,

aunque fué derrotada, el novimiento "tortuguista" logré unificar y -
organizar importantes sectores del gremio ferrocarrilero; para emoren-
der —=despuls de esta primera gran manifestacifine grandes movimientos-

que culminardn en el aMo de 1958 conel triunfo de la democratizacién -

sindical,

el
Para el atto de 1955, la tmpresa y/Sindicato inoondrdn das’ Canvenios.

con el objeto espec{fico de reajustar pers-nal y congrlar salarios, ==
con ello se legalizan las implicaciones de la "rehabilitacidn" y nueden
reprimir -= apnyados en estos Convenios y en la "Gufa biscinlinaria"e -
cuslauier intento de la base ferrocarrilera pnr combatir estas injusti-

cias, A nesasr de ello, la mayorfa dr las seccionen, dirigidas pore
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las
el PUCM y por el PCM, manifestar&n su descontento y 24 de/37 Seccinnes-

con rue cuenta el STFRM, acordaron fundamentalmente, exigix aumentos sa
lariales, reinstalar a los despedidos v emprender la lucha por le demo=-
cratizacidn sindical,.

Auncue no lograron los objetivos planteados, estas experiencias per-
mitieron nue el ferrocarrilero cobrara conhciencia de que era necesarige
gustituir al Comité Ejecutivo del Sindicato por no atender y satisfacer
las demandas de sus agremiados, inici&ndose con ello la lucha que habla
alcanzado hasta ése mamento el gremio. ferrocarrilero, Prueba de ello -
fué la creacién del Lonsejo Nacional de Dafensa del Contrato Ferrocarri
lero, nue tento apoyo tuvo desde su creaéién, y oue nrActicamente deja-
r4 de funcionar hasta la integracién de la Gran Comisidn Pro-Aumento Sg

larial dirigida por Demetrio Vallejo,

En enero de 1957, el grupo "14 de QOctubre® vuelve a imponer a un «--
nuevo Secretario General del 5TFRM, cue somete de nuevo las demandas de
los trabajadores a los intereses de la Empresa, Ello provoca el ascen-
so del movimienta por la lucha caoantra el reajuste, por el aumentn sala-
rial v por la democratizacidn sindical, inaugurando con ella &) perfodo

de la "Insurgencia Ferrocarrilera" oue tratamos en nuestro ouinto y dGl-

timo capitulo.

Dentro de éste anBlicis, obemrvamns que mediente el "Plan del Sures-
te" los ferrocarrileraos connuisterfn, desnufs de 17 a”0s de luchmeun ee=

aumonto ralsrial, y en nuestro segundo y ‘ltimo suhtems tituladn " Reew
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nuncia de Samuel Ortega Hern&ndez a la Secretarfa General del STHFRM y--
triunfo de Demetrio Vallejo" se concluye la seqgunda parte del "Plan del
Sureste" congistente en la demanda de la democratizacién sindical, aue-

conquistaran después de haber emprendido grandes batallas desde el

"charrazo" de 1948,

El proceso higtdrico del movimiento ferrocarrilero indicaba nue en=
cualquier momento estallarfa la insurgenciz2 obrera., Asf lo comprend{a-
Gerencia y Sindicato, y por ello habfan desplazado al oruno "14 de Octy
bre" por el "Movimiento Reformador Sindicel® pero era demasiado tarde,
Los trabajadores, por medio del "“Plan del Sureste" replantraban sus de-
mandas de aumento salarial y democratizacidn sindical con toda energla,
y con un plan de accién nue recurrfa a los paros progresivas como medio

de presién,

La gran combatividad mostrada por el gremio fsrrocarrilerc y el ano=
yo de otros organismos sindicales, como los tranviarios,}g:troleros}?f
electiicistas y los maestros, asf como 1la solidaridad mostrada por el -
POCM y el PCM, les valid aque el Presidente de la Repdblica mediara y sa
tisfaciera favorablenente los intereses de los ferrocarrilerams el prg
blema,

De esta manera es como el gremio ferrccarrilero consiquid trascendepn
te triunfo, logranda importante aumentao salaria)l al marqgen y contra el-

STFRM, lo cual implicaba pricticamente su desconocimiento, Su calda --

era cuestifn de tiempo, inici8ndose con ello 1a democratizacifn sindi--

cal,
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Tratando de detener el proceso de democratizacidn sindical, tmbierno,
Empresa y Sindicato, obligan a renunciar el 9 de julio de 1958, al Se--
cretario General del STFRM Sanuel Ortega Hern&ndez y nambran en su lu--
gar a otro dirigente pro-emprrsarial Salvader Quezada,

Pero en la 6a, Convencién General Extraordinaria, los delegados sece
cionales — electos democréticamente— acuerdan destituir al Comité Ejecy
tiva del STFRM y eligen un Comit8 Provisional, dirigido por Demetrio Vg
llejo; ademés, para cue se les recanozca, acuerdgn presionar a la Secre
tarfa del Trabajo con paros progresivos que estallsrfan a partir de] -
26 de julio, 5Se inicia de esta manera un enfrentamiento directn no sé-
lo contra la Empresa y Sindicato, sino contra el propio Gobierno,

A pesar de la terrible represifn, chanteje y soborno de nue fu# obje
to el gremio ferrocarrilero, los parps se llevaron a cabo, pues el nroe
ceso de democretizacién sindical iba dfa a dfa en ascensp, hasta llegar
al grado de obligar a las autoridades de la Secretarfa del Trabasjo a ==
emitir el df{a 6 de agosto una justa tcolucidn s las demandas ferrocarri-
leras, que consigte hésicamente,en; la realizacién de eleccibnes direce
tas de los Comités Ejecutivo General y Locales, dentro de un plazo que=-
comenzarfia el df{a 7 de agosto y texminarfs el dfa 27 del mismo mal;

Concluido el recuento de las votaciones, encontranos nue la planilla
del dirigente pro-empresarial José Ma, L=ra nhten{s 9 votos y 1la plani-
lla dirigids por Demetrio Vallejo abtenfa 59,759 votoeycon ello, 86 con
suma el triunfo de la democracia sindical, logredo gracias a la gran -
combaotividad demoetrads nor los ferrocsrrileros y gracias también a la-

gran tolidaridad mostradae por lo trunviarios, netrnleros, electricistas
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y maestros.

Lomo hemos observado a lo largo de este trabajo, nuestra hindtesis -
se corrobora con los elementos que se manejan, Indicamos aue la "reha
bilitacidn" implica adem&s de la modernizacién de los ferrocarriles, --
el reajuscte de personal y el congelamiento de salarios, lo cual nrovoca
r# una reaccidn légica de lucha en contra de estas injusticiaé Yo COMO-
el Sindicato no se une a sus demandas, el gremio ferrocarrilero se insy
rreccionars, desconocerS a sus dirigentes sindicales y elegiré democri
ticamente a sus autoridades sindicales, para cue de esa manera el proce

so histérico concluya con el logro de la democratizacidn sindical,

Lreemas necesario indicar, para futuras investigacianes,la necrsidad
de llevar a cabo un anflisis comparativo entre las diferentrs Empresas-
aque componen al sistema ferrocarrilero de nuestro pa!a;existentes duran
te el sexenio de Huiz Cortines:con el objeto de llegar a tener un conoe
cimiento global del movimiente ferrccarrilero y de esa manera poder ex-
plicarae porqul la tatalidad o ln mayor{s de las secciones nue comng

nen al STFRM se insurreccinnaron durante los a®oe de 195A8-1959,

Pensamas nue si bien en nuestro trabajo no se atord8 profundamente-
lea problemética ferrocarrilera, fué dehido princinalmente a nue es nues
tro nrimar acercamiento al estudin del movimiento ferrotarvilern del -«
perf{odo de 1952-.1950, y tamhién @a nue es uns eteapa pnco trabajada pour-

los especialistas #n 1o materia, Yin embarga, craermos cue Nueatro troe



bajo tienw 21l afrito de utilizor decumentes infditos de archive, y s0=-
bre todu spcrtiar corn nuectra hip@tegic de Lyobajo nurvos elementos de -

anflisis al estudia del movimiento ferrocarrilero,
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ANEXO 1

28 de Febrero de 1950,

Sr. Lic. Miguel Alemén,
Presidente Constitucional de
los Estados Unidos Mexicanos,
Presente.

SENOR PRESIDENTE:

De conformidad con sus superiores érdenes, me permito ade
juntar a usted un estudio sobre la eficiencia m&xima posible de -
los Feriocarriles Nacionales de México, comparado con la eficien
cia de los Ferrocarriles de los Estados Unidos de Norteamérica, tg
mando en cuenta exclusivamente los factores filsicos aue intervie-
nen en el rendimiento que deben dar los sistemas ferrocarrileros, o
sean toneladas kildmetro, ya sea por trabajador o bien por unidad
de fuerza de tracciin,

Para ello procedf a hacer un estudio de la pendiente media
nacional y del grado de curvatura media de las lineas cue correspon
den a los fFerrocarriles Nacionales de México, habiendo encontrado -
lo siguiente;

ANALISIS DE LAS PENDIENTE: (RESUMEN_ AL NORIE)

DIVISIONES: 0 a 0,5 0,5 a 1% 1 a2% 2_a_J% mes de 3%
CARDENAS: 393 Kms, 99 Kms, 254 Kms,
CENTROS 710 " 269 " 446 " 26 Kms,
GUADAL AJARA: 2o " 509 " 229 19 Kms,
GOLFO; 599 £15 " 439 "
JALAPA: 1ga 60 78 " 16.8 Kms,. 20 Kms,
MEX1CO: 142 » a7 73 " 15 "
WONTERREY: 470 197 v KL
PACIFICO: 266 " 121 " 203 " 17 Kms, 19 Kms,
PUEHLAY [ A 75 " 02 " 239 » 3% Kme,
JUERETARU 489 " 57 145 " 96
SUKESTES 229 » 295 559 » 225 2 Kms,
TURKEQNS 1400 " _Jgs_ ¢ 104 _»

9,189 Kmsg, 2,690 Kms, 3,156 Kmy, 865 Kms, 84 Kms,
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HOJA No., (2),-

24 de Febrero de 1950.=-

( EESUMEN al SUR )

DIVISIONES; 0_a 0,5 0,5 a 1% 1 a 2% 2 a_3% mas de_3%
CARDENAS: 303 Kms. 121 Kms. 320 Km, 61 Kme.  _ ________
CENTRO: 699 264 518 " o "
GUADALAJARA: 592 369 " 98 " g " I,
GOLFOs 810 " a0 " 425 "
JALAPA: 190 " 5L 146 " 25 " 12 Kms.,
MEX1CO: 121 9 " 86 " 25 "
MONTERREYs 179 " 404 105 * 14 "
PACIFICOs 210 " 62 " 293 " 107 " 19 "
PUEBLA: 530 " 223 251 " 168 * gg "
QUERETARO: 287 " 175 " 239 " 76 " 6 "
SURESTE: 255 " s " 522 " 212 " 2 "
JORKEQNS }.403 397 146 "

5,585 Kms, 2,913 Kma, 3,129 Kms, 726 Kms. 127 Kms,

( REGUMEN T 0 T A L )

PENDIENTES: 0 a3 0,5% 0,5 a 14 La 2% 2_a % mas de Qi
AL NORTE, 5,189 Kms, 2,690 Kms, 3,156 Km, 865 Kns, B4 Kms,
AL SUR: 5,585 Kms, 2,913 Kme, 3,127 Km. 726 Kme, 127 «me,
PROMEDIOD 5,387 Kme, 2,901,5 K. 3,142,5% K, 795.% K. 10%,5 Kms,
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HOJA No. (3).-

de febrero de 1950. -

ANALISIS DE LGS GRADOS DE CUGVATURA:

(RESUMEN CURVATURA;)

DIVISIUNES; 0a 4 4 a map de 8
CAKDENAS: 587 Kms. 18 Kms. 167 Kms,
CENTRO 716 0" 475 " 206 "
GUADALAJARA; 720 " as6 "
GOLFO: 1,189 " 431 "
JALAPA: 169 " g7 " 168 "
MEXICO: 211 " 9 " 0 "
MUNTERREY: 619 " g3 "
PACIFICO: 130 " 218 " g "
PUEBLA: 591 " 135 " 417 "
GUERETARO: s " %5 " 107 "
SURESTE: 752 " g7 " 165 "
TURREON: 1,696 " 231 " 1 "

7,722 Kms, 2,952 Kms, 1,569 Kns,

0 a4 4__8 § mgg de § JOTAL K

CURVATUKA; 7,722 Kms, 2,952 Kns, 1,569 Kms, 12,223 Kms,

De lo anterior se desprende nu-
0.00863.
0.003

e de: 10,506 = 12,233 . a

v de: O

> 26 -

la pendiente media de Méxiroe--~
Ls penciente media de los EE,UU,



HUJA No. (4),=

24 Febrero de 1950.-

Ahora bien el crsdo de curvatura en México vs de 3.66 grados
y en los Estados Unidos es de 2 grados, habiendo una diferencia de -~
1.66 grados en perjuicio de México,

CALCULD DE FUERZA DE TRACCION MEDIA PAHA AKRASTRAK UNA
TONELADA EN MEXICO Y EN LOS ESTADOS UNIDOS,

En Mé&xico G- 1,000 Kgs., X 0,00863: wcecmcceccrcaaccoannan- 8.613

fFuerza de traccién necesaria para mover a nivel cececececa--
Fuerza de traccién necesaria para mover una ton, en Mex: 12,13

(NOTA) .=

Le fuerza necesaria para mover una tonelada a nivel es de -
[ librog para tonelesds de 12,000 libres, lo que equivale a 3,5 Klgs.
para tonelada de 1,000 kilos,

Por lo que respecta al grado de curvatura la diferencis des-

favorable para México es de )J,6 gradgs m&e que en los Estados Unidos,
por lo que se tendr§ en aumento en la fuerza de traccidn necesaria pa-

ra mover la tonalada de 1,28 lijbrag o sea (J,6_Kgs, que agregados a los
12.13 Kgs, va calculados, darédn una fuerza media necesaria de 12,73 Kgs.

por cada tonalada arrastrada,

En los Estados Unidos tomando la misma unidaed o sea la tonels-
da métrica se tendrla;

G= 1,000 Kgs. X 0,003z —ememmmcomccocommamacanas 3 Kgs.

fFuerza de traccidn necesaria para mover una ton, a nivel.--_3,5 Kgg,
6.5 Kgs,

Teniendo en concecuencia el siguiente resumen;
Fuerza necesaris para nover una tonalada en MBxico eecce-caa- 12,73

Fuerza necesaria ‘:ara mover una tonalada en Estados Unidos; 6,5

de donde se infiere nue en igualdad de condiciaones de material rodante,
condicionees de vi{a, servicios de toda clase, en comparacifn con lgs ==
Eetndos Unidos de Norteamerice, los Ferrocarriles Nacionales de Méxicao

no pueden aspirar en lo futuro mino a un 51% del rendinicnto de los Fe-
rrocarriles Norteamericenos,



HOJA No, (S5).=

24 de Febrero de 1950,

CAPACIDAD MEDIA_POR HAGUINA;

En MEBX1iCO =memmcc;ccacccccccnmrc—ca e —- ~--- 38,500 lbs,
En Estados Unidos: «weca-a - o s i t  mt m  m n 48,400 lbg

de dande se desprende gue en igualdad de condiciones en todos
los servicios con excepcién de la fuerza de traccién por unidad, 8 ==

tendrs que México puede rendir un J9,5% de lo que rinde un tren amsrica-
no.

El factor anterior multiplicado por el factor determinado por -
la pendiente y grado de curvatura nos dara:

508 X 0,95 --m-mensmcmmmnmmmcmemommmnceneaeen 40,63

el anterior es el rendimiento mAximo a que pueden aspirar los ferrpe--
carriles Nacionales de Mé&xico con relacidn al rendimiento de los Feew
rrocarriles de los Estados Unidos de Norteamerica,

Si en la pr8ctica se nota que hay algunas diferencias mayores
en el rendimiento de los Ferrocarriles Mexicanos, estas diferencias de-
berfn atribuirse a todas las causas de car&cter técnico y asdmrinistrati-

vo que pueden afectar la eficiencia del ferrccarril, pero podrén ser cp
rregidas,

€l Presidente de la RepGhlica, Licenciado Miguel Alemé&n, viene
siguiendo la polftice de mejorar la fuerza de traccién por unidad (por-
mfquina), y por este concepto, M8xico puede ocacar del 40% de rendimien-
to gue actualmente puede tenerse con el material de traccidn disponible
~---8 un 51% que es el m&ximo a que puede aspirar en su rendimiento, el=
sistema ferroviario mexicano con relacidn al norteamericano, en virtude
de que el carfcter montafoso de nuestro Pafls no puede ser sliminado,

MPLEMENTAR 3

P N RELA MER M
— DBREIQS; JAQUINAS; 5 POR MAQUIN
MEXJCOL 55,686 __B60 _ 64
E£STADUS UNIDDG: 914,371 45,618 22

De lo anterior se desprende nue México tiene 2,9 veces e}
personal que tienen de los E€stados Unidos por cede mfcuine o seag
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24 Febrero de 1950,-

lendimiento del personal de México, c'n relacidn al americano =-- 34,6%

Rendimiento méximo oosible en las condiciones actuales del «--=-
S1BLEMA MENICAND (v rwrmmmn mcmm e — - - = o oo e o m e o 40,5

Diferencies del servicio mexicano, por demoras, pérdidas de —---
tiempo GtC.:——'-- ----------------------------- - - Y Y Y W = e - 6 %

El 6% anterior con relacidén a la eficiencia americana --
significa dentro del sistema total mexicano un J4,7 % que hay aue mejorar
naylatinomente, superando las condiciones de la via, la organizacién de -
los servicios, etc,

RENDIMIENTQ EN ADA METR

ION, KMS, QBRERUS: TON, KMS, HOMBR
MEXICQ: £.157:000,00 23,686 422,000
£STADOS uuwoszm 224,314 414,000

De lo anterinor se desprende gue el rendimiento por trabajador

en México es J,J7 yeceg inferior en Ménico que los tstados Unidos, lo que--
significa que el trabajador mexicano de los ferrocarriles, rinde un 30% de lo
que rinde el trabajador americano y se tendra:

Rendimiento m&ximo pasible del trabajador mexicano dentra de las
condifiones actuales del Sictem@ ececcecccececccacanccnmccsmen-==40,6% del ren
dimiento americano:

Rendimiento sctual del trebajador Mexicanoi-eeesecmocoocamcnaaooo 0%

Diferencias que hay aue corrrgir en el serviclo: eceecewccccca-a 10.6% , con
relacién al sistema smericano, de lo que s® desprende nue este 10,08, sig--
nifica un 26% dentro del nistema nacional y es precisamente eate factor =e-
de etraso el que hay que eliminar pnr la vfa de la correccidn de los mervi-
cios tales comos; demoraa our bajan la velocidad media, pues debe tomarse en
cuenta que la velocidad media de un tren de carga es como sigue;

En ‘It!dos UﬂidD!l ----------------- L LR 30 Km..
Ep Méxigo; -------- R e LD LR L L b 21 Kms.

LLa velocidad de 30 Kms, es5 nerfectamente alcanzable en lae
Repiblica,
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Todos los factores administ:rativos v tfcnicos aue demoran es-
rendimiento habrén de irse corrigiends paulatinamente, pero a sa---
endas de anue no se podr4d rebasar en las condiciones actuales el 40.6% de
ndimiento con relacién a los ferrocarrileg norteamericanos.

Veamos ehora la capacidad de arrastre de un tren en México y Esta-
s Unidoss '

En México los tremes de ca:ga llevan una media de 20 carros cone-
peso de 24 toneladas, ¢/u. y una carga de 31 toneladas.

En los Estados Unidos un tren lleva un pronedio de 40 carros (me-

a nacional) que pesa 30 toneladas y lleva una carga de 48 toneladas y ==
tendri;

_Eln Mexico 20 x ‘2& ma§_ 31):; -———-»————65 x EQ: EL T L Y ) l.luu tgnﬁ.
Estados Unidos 40 X (30 mag 48) --eeewac-- 73 X 40 e-e--meee- 3.120 "
* lo que se desprende que el rendimiento de un tren en México es 2,84 ve-

's m&s bajo que en los Estados Unidos, es decir, el 'rendimiente en México
; de 35,3% del americano y se tendré:

M&xima posibilidad de rendimienta del sistema mexicano dentro --
' las condiciones actualef; wecececceccrcvcvcvcaeccccracecnamn-w 40.6‘

Rendimiento actual de un tren mexiclno e-cecececeeeces 35,74

Diferencia por deficiencias en los demids servicios:=-- §,3%

(NOTA) o= E} 5,3% con relacidn a la eficiencia americana se trae=-=-
ice en un 13,38 de deficiencis dentro del sistema general mexiceno, el -=

ial habr8 cue corregir enmendando los pequefos errores aue haya en la ad-
inistracidn,
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SUBRE TRABAJO Y PERIUDO DE AMURTIZACION DEL
MATERIAL RODANTE TRACTIVO,

Con objeto de determinar el exceso de trabajo & aue ha sido so-
tido el material rodante del sistema de los Ferrocarriles Nacionales
M&xico, en comparacién con el trabajo dessrrollado por el material-
dante norteamericaneo, estudiaremos por separado el materisl rodante-
activo (locomotores) y después el meterial rodante de carga con obje-
de hacer las conclusiones corresnondientes, por lo que se refiere ae
desgaste y consecuentemente a su perfodn de amortizacién,

Comenzaremos por estudiar la fuerza de traccifin en relacidn conee
5 toneladss kilémetro rendidas,

TONELADAS KILOMETRO POR FUERZA DE TRACCION;

LSES: TONELADAS KILOMETRO; FUERZA DE TRACCION _TONS, KILGMETRO POCR
POR_LIBRAS, GIBRA_DE _TRACCION,

X1COt 6 ! aa 39525, 710 171,3
TADCS UNIDUS:A412,000'000,00 2,200'000,000 187,5

€l cuadro anterior analiza sin tomar en cuenta la unidad locomotora,
rendimiento por ceda libra de traccidn, llegéndose a la conclusidn de-
i1e a cada libra de traccidn del sistema mexicano, carresponde en tonela=-
18 kildmetro un 91.3% de las toneladas kilémetrn nue rinde ech misma li--
ra en el sistema de los ferrocerriles norteamericanos.

Ahora bien como técnicamente y tomando en cuenta las condiciones - =
:tuales del material rodante del sistemsa mexicano, no es posible un ren-.
iniento mayor de 40,6% del rendimiento de los ferrocarriles norteamericae-
’s, como ya se vid en la parte relativa, se concluye aque el trabajo dece-
rollado par los ferracarriles naci-nales de MBxico es 2,2% veces mas de lo
ie corresponde, es decir nue astd cometido a unn sobre carga extrangrdinas
ia, que a8 la larga determinarA un desgaste y consrcurntencnte un perfodoe
y amortizacién de 44,5% del perfodo de awortizacidn acostumbraca en los =
stados Unidos, ms deciry

Perfodo de amortizacidn para el naterial rodante tractivo

AMBTLLCHEND| wmsrasecacescscemcrececssser-cnmscrnemnsoeneesmae 20 A708,

Perfode de smortizecidn para el matrrinl rodante tractivo
MeriCang; eeeceecvwewrecnoean rr e amrmee——me-=e= 1]l &AfQE 2 Mesrg,
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nalizemos ahora partiendo de la unidad locomotoras y se tendra;

TONELADAS KILUMETRO PUR LOCOMOTORA DE FERRICARRIL.

'ALSESS TONELADAS KILUOMETRO NO, DE MAQUINAS EN TONS . KILOMETRD
SERVICI1O. POR LOCOMDTORA.

IEXICO: 6.757'000,000 860 _ 1:850.000

STADDS UNIDCS: 412,000'000_ 000 45,614 g 0

El ané4lisis anterior se desprende que las locuomotoras del sistema---
vexicano, estan rindiendo un 87,5% de las toneladas kildmetro gue rinde---
ina locomotora de)l sistema americano, debiendo en igualdad de condiciones,
/- tomando en cuenta la menor fuerzs tractiva media de las locomoteres de -
.08 Ferrocarriles Nacionales de México rendir solamente un 4Q.6%, lo que -
wisre decir que las locomotoras de los ferrocarriles mexicanos tienen un-
:rabajo g,16 veces mayor que el de las locomotoras norteamericanas, debien
jo en consecuencia reducirse a un 45,3% el perfodo de amortizacién acepta-
jo en los Estados Unidos, es decir:

Perfodo de amortizacién para una locomotora-americana: 25 gfgs
Perfodo de amortizacifn para una locomotora mexicanas L) afps y 7 negeg

NOTA: De los an8lisis anteriores se llega a la conclusién de que en-
wWmeros redondos, el perfodoc de amortizacién del material tractivo mexica-
0 no debe pasar de 11 affos y medio,

Si el seffor Presidente de la Repdblicse continda su polf{tica de mejo-
rar la fuerza tractiva del sistemz mexicano, podrA reducirse la sobre car-
ja de éste, mejorando proporcionalmente el perfodo de amortizacién,

Veamos ahora la situsciédn del material rodante;

SUBRE THABAJO DEL MATERIAL FRODANTE DE CAHGA Y SU
PERIODG DE AMORTIZACJON,

Para estudiar la amortizaciédn del material rodantr veamoe el rendie=

1iento en toneladas kildnetro por cada tonelada de capacidad ds carga y se
vendra:

JUNELADAS KILOMETHO PO CADA _TONELADA
DE_CAACIDAD DE CAKGA,

'ALSES. _NQ. DE CAKEUS _ CAPACIDAD EN TONELAPAS KJLD  TONS,K1LQ
UE CAKGA, "ONS, UE_CARGA JETRE METRO_PUf
Tgh, DE =
__CAPALJDAD
{EXICLUS 17,097 659,379 ton, #,758'000,00 10,100
STADUY UNEDDS: 1'835,736 8g'por, 000 412,000'070,00 4,680
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Del anflisis onterior, nue se hizo tomando ep cuenta nue los carros
2 cargas mexicanos tienen un promedio de 33 toneladas y los carros nore-
zamericanos un praomedio de 48 toneladas de capacidad, se desprende que-
| material rodante de carga del sistems mexicano de un rendimiento 2,16~
sces mayor en toneladas kilédmetros que el rendimientn de los carros norx
eamericanos, lo nque demuestra la sobre carga de trabajo del sistema me-
icano el que obliga a reducir el perfodo de amortizacién de este material
sodante a un 46% del perfodo de amortizacién que se usa en los Estados -
nidos, y se tendra:

Perfodo de amortizacién d=1 .aterial rodante de carga norx
BAMBIiCAND! ~vecececremvccrccccrmecce e m e —————— - ———————— - 25 affgg

erfodo de amortizacién del material rodante de carga mexicano: L] afgs v
[ meges,

ts curioso hacer notar que el perfodo de amortizacifn obtenido para-
28 carros de carga, es igual al perfodo de amortizacidn obtenido para =-
as locomotoras, lo cual demuestra la concordancia entre el trabajo de «-
as locomotoras y los carros,

DOTACION DEL MATERIAL TRACTIVO Y DE CARGA;

Con ohjeto de ver la situacidn en cue se encuentra la dotacidn trace
iva y con la mira de explicarse la razén de la extraordinaria sobre care
a de trabajo que tiene este material en las lfneas nacionales, comenzare
os por hacer el anfAlisis de las locomotoras comparando con la dotacidn -
e los Ferrocarriles Americanos y se tiene;

ALSES; KILCMETROS DE LOCOMOTORAS EN KILOMETRQS_POR
VIAs SERVICID: LOCOMOTORAL

[EXICO: dda31h 80 12.6

STADOS UNIDDS: 383,000 45,614 B4

NOTA:= Una dotacién de 8,4 kildmetros por cada loconotora en las
.stados Unidos arrojs un rendimiento en toneladas kil@metro 2,2 veces
layor aue el rendimiento nue téAcnicamente corresponde a MBxico, es de
irs en México, la dotacifn deberfa de ser de 7,1 kildmetros por locg
otora para prrestar el servicio que le corresponde v para ello el Pole
‘sruiere 1,870 locomotoras en servicio y en ese caso, el nerfodo de -
mortizacidn del naterial tractivo serfs de 25 ="0s coma rn los EBtae
los Unidos,
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Veamns ahara la eituacidén de la capacidad del material de carga en
relacidn can el nGmero de kilsSmetros:

SAISES; KILOMETi 0S; CAPACIDAD DE TONELADAS _DE CAPACIDAD
CARGA EN TONS. POR_KM, DE VIA;
tEX1CO: 13,371 659,358 49,3 (1.28 carros por --
kme, de Vfa,
ISTADOS UNIDOS: 383,000 88'000,000 230 (4,78 cerrps por ==
Km, de Via,

NOTAs« Como las 230 toneladas por kilémetro de via que corresponden
a la dotacidn americana de material rodante de carga, significan un ren--
dimiento en toneladas por Kilémetro 2,46 veces mayor del rendimiento que-
técnicamente corresponde a México, la dotacidn para el sistema mexicano -
deber8 ser de 93,3 toneladas por kilfmetro en vez de 43,2, lo que signifi=-
ta un incremento en la capacidad de carga, la cual pasar8 de §59,378 tone
ladas, a 1'250,000 toneladas, o sea una dotacién de 32,000 carros con }2,
toneladas de capacidad cada uno, nue es la media nacinnal,

En la forms enterior el nerfodo de amortizacién del material de caxr
ga mexicano pasarfa de 11,5 afos a 25 afos.,

Vistos los puntos anteriores me permito hacer las siguientes CoNewe
clusianes;

CONCLUSIONES:

RIMERA: Los Ferrocarriles Mexicanos (Nacionales de M&xico, necesitan una
fuerza trectiva media de 12,73 kgs, para el arrastre de una tonelada de -
peso (carga y peso de material rodante),

Los Ferrocarriles Norteamericanos, necesitan una fuerza tractive mg
dia de §,5 Kgs, para el arrastre de una tonelada.

SEGUNDA; Como consecuencia de lo establecido en el punto anterior, el ren
dimiento en toneladas kil4metro aue puedr esperar la fuerza tractiva de -
los Ferrocarriles Nacionales de México, es de 51% del rendiniento de loe-
ferrocarriles Norteamericanns, en igusldad de condiciones de tiempo de --
trabajo, personal, servicios de conservacién y amortizacién de nateriasl -
rodante etc,

JERCERAs Como la fuerza tractiva por locomotors en el sistema mexicano es
de 79% de la fuerza trectivas medis de las unidades del sistems norteamerj
ceno, el rendimiento méximo posible con el material rodante disnronible en
México se reduce # 40,6% del rendimiento en los Eslados Unidos,

CUARTA; 6Si el rendimiento en toneladas kildmetro del material tractivo del
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Pafis sobrepasa el AQ,6% del rendimiento en los sistemas norteamericanos
entonces se dar8 el caso de una sobre carga de trabajo que se traduciré
en un proporcional desgaste del material y consecuentemente el acorta--
miento del perfodo de duracidn y amortizacién del mismo en MéAxica,

QUINTA; Las locomotoras del sistema mexicano tienen un sobre trabajo de
2.2 veces el que les corresponde (40,6% y est4n rindiendo B7,5% del ren
dimiento americano), produciféndose el desgaste proporcional cansecuente
y la reduccién de la duracién del material y su perfodo de amortizacién
que pasa de 25 afos (En los Estados Unidos), a J1,5 affos en MBxico.

QEXTA; El material rodante de carga, estimado en toneladas de capescidad
1inde 2,2 veces lo oue rinde el material americano y en consecuencia su
desgaste es proporcional y el perfodo de amortizacién del wismo, baja de
2.5 affos (En Estados Unidos), a 1l,% en México,

SEPTIMA; Si el material tractivo y rodante se usa mas de }J1,5 afios, las
inversiones por reparacidn de equipo, crecexén a tal grado, que substi-
tuirdn a los gastos de amortizacién, elevAndose extraordinariamente el-
porcentaje de material en talleres de reparacifn,

QCYAVA: Para tener perfodos de amortizacifn de 25 affos, en el sistema -
mexicano, se necesitan 1,870 locomotoras y 32,000 carros de carqga, en -
vez de las 860 que est&n en servicio y los 17,003 carros de carga de que
dispone el sistema mexicane.

NOVENA; €l personal con relacién al ndnero de ménuinas, es excedido en-

el sisteme mexicano en 15% (parte del cual se encuentra en los talleres
de reparacién),

DECIMAs €1 rendimiento en toneladas kildmetro por trabajador, estf bajo

en un 26% (las principal causa es el margen de exceso de personal ya in-
dicado, y que e#s de L&%).

RLSPETUOSAMENTE,

ING, JESUS AGUIRKE DELGADO,
(FUENTE: A, G, e Us P, EXPEDIENTE
513/10).
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ANEXD 2

30 de Marzo de 1950,-

Sr. Lic, Miguel Alemé&n
Presidente Canstituciaonal de
los Estados Unidos Mexicanos,
Presente,

SENOR PRESIDENTE:

De conformidad con sus supericres drdenes, proced{ a hacer un
estudio de la situacién econémica de la Empresa de los ferrocarriles Na-
cionales de Mé&xico, con objeto de estar en aptitud de contestar el pro--
grama de investigacién, formulads personalmente nor usted y oue es como-
sigue:

lo,-Historia del proceso econfmico de la Empresa de los Ferrg
carriles Nacionales de Méxica.

20,-Cunto se ha prestado a los Ferrocarriles Nscionales de -
Mé&xico, con aval del Gobiermo Mexicano.

3o.,-Cuinto ha donsdo el Gobierno Mexicano a lns Ferrocarriles
Nascionales de México, para cubrir los deficien%es econfmicos de dicha we
Empresa,

40,-Proporciones entre el gervicio de carga y el prooreso del
Pais,

So0,«Cual fué el aumento otorgado a los trabajedores durante -
los efos de 1947, 194B y 1949, tomando en cuenta oue a fines de 1946 se-
aumentaron los sueldos a los trabajadores, los cuales se pagaran hasta -

1947 y aue las tarifas no se aumentaron en 1946, sino muy ligeramente en
1947,

60,-Salario mfnino de los trabajadores del Ferrocarril.- Sa--
lario mi{nimo del peén de via,

To.=Cémo queds el conflicto econdmico planteado por la Enpre-
sa de los Nacioneles de México, ente la Junta de Consilisciédn y Arhitrae
je y en virtud de las demandas de los trabajadoree s fines de 1948,

Bo.-Para nivelar las finanzes de los Ferrocarriles, nue nOre-
porcién de personal hay cue reducir para disminuir en forme pronorcional
le inversidn por conceptio de sueldos, salarics y compensaciones,

Adem&s de los puntns anteriores, me permitf{ incluir las esti-




30 de Marzo de 1950.-

maciones sobre capital invertideo, onerinds de amnitizacién del material -
rodante {(capital amortizable) y el orngrama, nue recomienda la experien-
cia mexicana para una distribucidn correcta de los ingresos de los Ferrp
carriles Nacionales de iléxica.

En vista de lo anterior, procedo @ contestar uno por uno los-
puntos ordensdos por usted.

I.-El estudio se hizo en el cuadro No. 1, que se adjunta y =-
aoue caomprende los fndices de ingresas, egresos, costos y rendimientos tg
tales por trabajador de los Ferrocarriles Nacionales de Méxica, abarcan-
do 16 affos que correshanden a los perfodos de los Ciudadanos Presidentes
de la Repdblica; General Abelardo L. Rodriguez, General Lé&zaro CArdenas,
General Manuel Avila Camacho y Licenciado Miguel Alewmé&n ( 3 afMos ).

1l,-En el cuadro No. 2, se incluye en forma especificada, los
créditos aue se han otorgado a los Ferrocarriles Nacionales de México vy
de los cuales ha respondido el Gobiernoc de la Nacién que usted preside y
cuyo monto es de:

Primer cantrato (consolidada) evecceme—ocoo $ 125'13%,000,00

Segundo contrato (consolidado) cecmcmeaea- $ 111t585,000,00

Tercer contrato, (8sin cobertura en el-- ,
Eximbenk) meeceemeene- cmemmmm——m———————— & 423'250,000,00

Total de créditos avalados por el régimen § 279'790,000,00

- AR - e Wy

I1I1.-El gobierno que usted preside, se vid en la necesidad --

de cubrir el irxacional aumento de sueldos, salarios y prestaciones con-
cedido en Octubre de 1946, (dos meses antes de nue usted tomara posesifén
del Gobierno), con una serie de subeidios rur se especifican en el cua-~
dro No. 2, y cue unidos al pasivo flotante y al 10% sobre innresos nue =
corresponden al iwnuesto de las Ferrocarriles, arrojan el siguirnte rge-
gultados '

Subsidios concedidos por el régimen nreeidido por usted
(tres AMOB8) w-eeececccocecmenn cmmemeccccnmcnmc e —emmeey 233'EB7,9603,088

Subsidios interiores (de 1926 a 174f o sean 1l afins;---$% 79]1'795,17},8(

TUTAL de subsidios concedicog; emmeceseccacaa cemcemeee=, 524'983,135,7¢

LAY LR TR LT Y]

IVe=Con objeto de ectudiar a fando la relacidn que pxigte eem

- 737 -



30 de Marzo de 1950.-

ntre »l servicio de carga y el ningreso del Pafls, se formularon los--
vadros nNos. 3, 4, 5, 6, ¥y I oue abarcan el movimiento de progreso oue
rene experinentandns la Nacidn en materia de produccidn y consumg, de-
gs diferentes campos de actividad productiva o sean:

Forestales, Ganaderas, Mineros, Inorgénicos en general, o -
ndustriales.

bel estudio concentrado que contiene el cuadro No. 3, se --
esprende cue 1ientras el progreso del scrvicio de carga de los ferroe-
arriles Nacionales de M&xico, ha sido de 12,3% entre los affos de 1946
+ 1950, el progress nacional, monta ya al 30% en el mismo perfodo, hae
'iendo renglones en los que el progreso ha ido muy lejos como son los-
.aso0s de:

Petrgleg: CONe--cccecccmmcaaneanaa c==f1%
Ingrgénicos BN general Ccon e-e-cemases 38%
TIC0l85 CON wwcaree—cncrcmcecam———— 37%, especialmente el

llgodﬁn y otror productos y oor Gltimo, la
Industria de Transformacidn en --
londe hay casos como el del Azlcar en que --

1 projreso ha sido de eecececcame—a- mcemcecceeeeef89% sobre la producciéne-
le 1946,

Sin enbargo en la distribucidn del servicio de carga de los-=
‘errncarriles Nacionales de MExico, s nota une marcada preferencia parae
.0s productos minerales, pues mientras el progreso del servicio de carga
:s de 12,34, los minerales recihen un aumento de 43% en su servicio de -
rarga, hasta dejar ampliamente saticfechas las necesidades de este sec--
tor y en cembin el progreso nacional en volumen de este campo de produce
:ién, es de 30,5% v éso debido 8 aue en }J946 la produccién minera de Mé-
cicn, registrd uno de los puntos mas bajns de toda su historia, &n cam=-
1io el servicio de carga nara la produccién agrfcola sufrif una merma de
5,3%, no obstante que la produccién nacional ha aumentado en 37,3%.

e produccidn “orrstal sufrid una merma en el servicio de ==
transporte de J,6%, no obetante our su rendimientas se¢ ha m&s oue dunlics
do y por lo nue respecta a otroe productos como el cemento y el azlcar,-
el servicio he disminuido en el caso del primerc en 11% no ohstantr oue-
la produccifén ha aumentado en )7,2%, v en el caso del esegundo, Pl rervie
cio he aumentado muv ligeramente y la produccidn sumentd en 89%.

La preferencia concedida & los minerales, estf originando a -
los feriocorriles Nacionaler de México una pérdida de § 39'083,372,023, -
pues lns costos de arrastre de tonelada kilédmetro son de (,069 centavog-
y la ta:ifs media es de 3,52 centavpe, habiendo uns pérdida de 2,55 cen-
LtavQgE, pnor cada tonelada kilémetro o sce un 42% del costo del transpore=
te,
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V.~Los aumentos otorgacdos a los trabajadores durante los aﬁos--
de 1947, 1948 y 1949 en materia de salarios, son como sigue:

1947 ccmccccmnc e ———— $ 10'096,834,44
1948 ccacccan ———— e ———— $ 5'205,847.92
1949 wcemacan SR ——— H 9238,147,28
TOTAL en sal@riosse==-=-e-= - $ 16(240,829.64

La anterior s la cifra oue corresponde al aumento de salarios concedi--

dos por usted, Ahora bien, se han hecho las siguientes erogaciones en =
materia de'preataciqnel:

7 Hospitaless-e-eceecmecece-w- § 4'600,000.00
Terrenos parae colonias de --
trabajedoresge—cee- rmm——m———- $ 5'000,000,00
Mejorfa de las jubilacionese

menores de gggn‘gu;--------- $ 500,000.00
TOTAL: mccccmmcacenacannnea- "$10°'100,000,.00

LT Y Y PN Y Y

En resumen se tiene;

Aumentos de salarios concedidos por el
régimenieccccccnccccaccnnccrcacncea—--9$ 16'240,829,64

Prestacion®specec-ceeccrecacccemae--==§ 10'100,000,00

Total de salarios y prestaciones;----- $ 26'340,825,64

Ahora bien, como el incremento de salarions nue se concedid a fines de -
1946, fueron pagados por el régimen cue usted precide, esta mejoxrfa de -
3818!108 afectd en rralidad y surtid sus efectos dentro de la Administra
cién actual y en consecuencia se tendr8 que el Gobierno presidido por --
usted, ha pagado aumentos de salarios por;

Concedidos en 1946 (octubre)sce-eaaaa-f 77'421,926,64
Concedidos de 1947 8 1949gccccccan-~==t 16'210,329,64

TOTAL de salarios pagados por la Admi-
nistracifn actualieecccccoccconcnaax --$103'762,756,28

Para cubrir el enorme deficiente provncado por el aumento de sa
lerios de finma ds 194G, no se tuvo ningGn arbitrio sunstancial pues en-

1947 se sumentaron en 5% las tarifes de carga lo cusl produjo ee--caea--
é 13'000,000,00
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Lo anterior condujo a los Fervocarriles a uns situacifn de-----
desastre pues los salarios y compensaciones llegaron a constituir el 85%
de los ingres s totales el afo de 1948 y el coeficiente de operacidn de-
las lfneas nacionales, llegd a ser de 122,4% es decir una pérdida de ---
22,4% ($ 94'236,001.37 ), sobre los ingresos, debi’ndose tener en cuenta
que. en cualouiera explotacidn racional de ferrocarriles, los gastos por-
salarios constituyen aproximadamente el 60% del ingreso.

Para cub:iir la bancarrota indicada se tubio cue recurrir al aye--
mento de tarifas cuyo incrementd medio fué de 34,6%, pero debe aclararse
que mientras los trabajadores han aumentado sus salarios en un 20% de -=
1946 a 1950, los ingresos de la Empresa por trabajador han aumentado en-
un 25,5% en el mismo perfodo, con lo qué se pagan el 20% de aumento &8 --
los trabazjadores y el 5,5% de desfalco cue por trabsjador tuvo la Admie-
nistracidn de los Ferrocarriles durante el ejercicio de 1846, En resu--
men lo anterior quiere decir que el corriente affo se nivelarAn los ingre
s0s Yy los egresos de los Ferrocarriles, no habiendo en consecuencia nine
guna justificacifn para ir directa y conscientemente a la bancarzota con
un nuevo aumento de salarios, el cual podré concederse cuando los ingre-
sos hayan permitido incluir en los gastos el rengldédn de aomortizacién ds
material rodante, y exista un sobrante para cubrir impuestos y aumento -
de salariocs dado aué, por la polftica socisl del Gobierno de la Repdbli-
ta, los Ferrocarriles no son Enpresa de lucre y no consideran ganancias,

VI.-El salario minimo en las diferentes zonas es como sigue;

Primera Z2o0n@j-===-= —evmmemen————— --$ 227,64 por mes,
Segunda Z0N@ie=ececmcccceemmacemee—-aae$ 231,36 ..
Tercera IoNdjececemmmecmenrmeccemnne=— $ 247,46 " "
Frontera y Costasgi-eem—ecanea- “---e=$ 287.56 noon
Tampicot eemcwccen-~crencecncenmanens==§ 331,22 " "

El salario mfnimo del Peén de Vifa, corresponde a las cuotas -~-«
anteriores y por lo que respecta a los talleres, e~} salario minimo es ==

de: § 219,47 o sea una cunta diaria de $ 7.3

Euvtos salarios son muy superiores a los salarios minimos lega--
les, Ademés el salarioc medio nacional del sistema de los Ferrocarriles -
Nacionales de México, monta Bje~ecc-cceewew-ed 17,10 diarica y entre el-
personal sindicalizado, el salario medio=----
nacional es dejeeccaccccncncecccecncennceaw-=) 14,00

VII.~-fs conveniente destacar rue el conflicto econémico wlanteg
do ante la Junta de Conriliacién y Arbitraje, en virtud del acuerdo Pre-
sidencial de noviembre de 1948, no conciderd reajustes, o recducciones de
trahajadores, hahifndose respetado en forms {ntegra los tebuladores de -
salarios, es decir, el persanal no sufrié lesién alguna en sy aconomfe,-
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11 fué separado de su puesto, no ohstante el evidente exceso aque hay ~--
in el sistema,

Con el contraric y como se vif en el punto anterior, se han se-
juido haciendo nivelaciones de salarios y compensaciones de estricta jus
:icia, que unidas a las prestaciones, ya montan a § 26'340,829,64. No -
ibstante, se obtuvieron ventajas en la reduccidn del tiempo extra, vaca-
:iones, etc, asf como medidas de orden tendientes a rescatar el princi--
1io de autoridad, estebleciendose la disciplina necesaria para una Admi-
vistracién eficaz,

Con el aumento de tarifas cuye media nacional fué de 34,63 se -
.ogrd aumentar los ingresos en § 95'000,000,00 en la carga, esperéndose-

'ivelar las finanzas del sistema durante el curso del presente afo,

VIII.-Con objeto de responder a esta pregunta, recurrimos excly
iivamente a la experiencia mexicanag

En 193] los fFerrocarriles se manejaban con 56 hombres por cada-
.ocomotora, La fuerza tractiva por trabajador era de 186 libras. En la
ictualidad, se tienen 63,8 trabajadores por loconmotora y una fuerza de -
:raccién por trabajador, de 142 libras, no obstante la . evidente majorfa-
jue ha habido en la fuerza tractiva de las unidadrs del Ferrocarril pues
nientras en }931, la fuerza tractiva media por locomotora era de 32,000-

libres, en 1950 es de mAs de 40,000 libras.

Sin embargo, partirndo de lo cue la experiencia mexicana nos ip
iica, es decir de 126 libras por trabajador, como minimo y tomando en --
suenta que en la actualidad se dispone de J4¢ lbs, por obrero, se impone
la necesaria reduccifin de un 5,9% del personal, lo que originar# un <=
ahorro de § 20'466,590,10, reduciéndose la inveraidn por salarios al ---
52,684 del ingreso general de los Ferrocarriles, cantidad muy cercana al
tope nort-americano del 5Q%, nues en la actualidad tienen un 55% solamen
te,

Los otros gastos de los Ferrocarriles {eliminando los salarios)
han sufrido el siguiente proceso durante 16 afos de Administracién,

19861 mmccmmccmem oo an

L9881 mmmemame e cecae e
wt-------------------—- '." )

95 L L L P L T T 35

" " "

1941 mccccmamcccenenene--a22,9% del ingreso totsl
1935 mcmcmc e 28,133 " " "
lqsux--------------O---'--ﬂ " " "
6 24 " " n
1,307

" "

s

De 1o anterior se desprende aue lo huena acdministracién, ha re-
iucido los gastos« de,----"----.----gz,geg en 1949

.l----------a---lg. 3,‘1‘&‘( en 195Q.

En vigta de 1v anterior y rrducidos los Qre'cs nor galerios en-
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5,8% se tendr& el siguiente plan de distribucidn de los ingresos:

Salarigsi=comemmemme e 62.68% del ingreso total
0t10s gestogimm—meramem———— 33.3 % " " "
Gastos totaleSimemememmmm——— 95,98% " " n
Sobrantese-m—ceccmececae e~ 402 %

Ahora bien, como los Ferrocarriles Nacionales de México, tienen
a inversidén de:

Locomotoras: (Dls. 1,50 X lb, de traccién y
nsiderando - 42'888,158 lbrs. del sistema) ee----a $ 555'000,000.00

Material rodante (diferentes precios por cada
PD de CBITD) mevme-acccceccmeccawerccce—no= ——————— $ 865'000,000,.00

TOTAL del material rodante y tractivo:  $1,420'000,000.00

El valor de las vfas es de aproximadamente $ 70,0080.00 por kild
tro y se tiene;

Valor de los }13'334,840 metros de via del

ctema: emcemncccnmcecnmacsaxn e $ 533°4239,800,00
Monto total de la inversifnie——cecacaca-a $2, 353'438 800 .00

Como la conservsecifn egt8 considerada dentro del concento ewwe--

tros Gastos", oue monta al 33,3% del ingreso generul de los Ferrocarri
s, Nos plantearemos exclusivamente la amortizacidn del material rodan-

Como el perfodo de avortizacidn del material ro-ante es de 12 -
os, habrfa de considerarse como awortizacifn, aproximadamente eececea--
118.:000,000,00 por afo, y como ya re dispone de un 4,02% de sobrnnte,-

que siqgnifica $21'914,286,30 se tendria;

Necesidades de amortizaciénieeceeeee--~--$118'000,000,00

Sobrante disnoniblejececcecrrcmnnccccacaa - 21'914,286,20

Jecesidades nur habra nue cubrir con otras
ariitrioSiemsccen L LT T PR e —————— $ 9¢'085,713. TO

ito constituye un 6% sobre el ingreco tatal, porcentaje de incremento
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a las tarifas totales de pasaje, carga, exprese, elc., para cubrir esta =
cantidad necesaria,

Ahora bien, si ee hace gravitar sobre el inqgreso de carga, la -~
cantidad que nos ocupa (96'085,713.70), constituye un 23,4% del ingreso-
de carga, nnrcentaje que dé el imcremento que habrfan de sufrir las ta--
rifas de carga. Y si se aprueba el aumento general de las tarifas en —-e
cualquiera de las dos foimas antes dichas, la distribucién de los gastos
serfy

S5alariggtecececccec e .o $_ 340'000,000,00 53,2 %
Otros Gastosimme—eccacumn-- § 182'000,000,00 28,4 %
Amortizacidnsemeceeccceana § 118'000,000,00 18,4 %
$§ 640'000,000,00 100 %
Segldn 1la distribucién anteriar, los salarios montan a un 53,2% -

del ingreso general, lo nue tampoco es extrafio a la experiencla mexicana
pues en los afos de 1934 y 1935, los salarios montaran al 50,54 y al --<
49,1% de los ingresas generales respectivamente,

En vista de lo anteriar Sedor Presidente, me permito someter a =
la superior cancideracidn de usted, las siguientes:

N U N

PRIMERAs El ingreso individual por trabajadar par concepto de salarios =
y compensaciones de 1934 a 1950, marca un Indice de 435 a sea un aumento
de 3)S#; en cambio los ingresos de la Empresa por trabajador, pasaron de
$2,935,00 anuales & $9,420,00 en el miemo perfado, a sea un Indice de --
321 que significa un incremento de 221%.

Por la razdn antes dicha, no es posible defender una politica de
incremento de salarios cuando €stos han aumentado 335% por individuo y -
el trabajador ferracarrilero no ha rendido m4s aue un incrrmento de 221%
8 la Empresa,

Como los trabajadores recibieron de 1946 a 1950 un incremento de
20,1% en sus salarios, y los ingresos generales de los Ferrocarriles aue
. mentaran en §§.5$ por trabajador, como cnansecuencia del aumento de tari-

fas y del de aumento en el rendimiento en toneladas kildmetro nar--
trabajador, ee concluye nue con el 25,5% de referrncie & naga el 20,13,
de aumento de salerios y el 5,4% aue por trabajador corresnonde en el --
desfalcao de los Ferracarriles, en el ejercicio de 1946, cancluyéndose fi
nalmente nue el incremento se ha absorvidn y oue los Feriacarriles deben
nivelar sus ingresos en el corriente aMo,

€l incremento en el rendimiento de carga de las Ferrocarriles -
fué de J2,2; de J946 a 1950 y en cambio el rendimiento por trabajedor en
tonelades kil8metra fu# solamente de L0,3X perc no se debe exclusivamenta
sl factor humano y a le bu.na organizacién, sino que el 5,2% correspane
de al incrementa de fuerza tractive por trabajador, aue es la consecuen=
cia de la palftice presidencial de mejorar ol sistema tractivo comnrando
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ejores laocomotoras v el resto o sea un £% puede atribuirse a la mejo---

fa de le administracién, condiciones de via, respnonsabilidad de los tra
ajadores, etc.

‘ERCERA: Cuando la fuerza tractiva de las locomotoras era de 32,000 li--
ras como media nacionel, se tenfia una fuerza tractiva media por trabaja
lor de 785 libras y ahora que la fuerza tractiva rnedia por locomotora pa
ja de 40,000 libras, se tiene una fuerza de traccién de 742 libras por -
.rabajador, y fso después de tres afflos de la administraciédn actual, que-
‘ecibif este factor con J03 libras por trabajador en 1946,

La conclusifn légica de lo anterior es que ha un evidente exce
jo de personal pues no se justifica oue aumentando la fuerza tractiva de
.as locomotoras, disminuya la fuerza tractiva por trabajador, y en vista
le ello se estima oue existe un 5,9% de exceso de personal, para igualar
:an lo que la experiencia mexicana nas ha demostrado.

JARTA: Para nivelar las finanzas de laos Ferrocarriles, se impane la re
iuccidn en las erogaciones nor concepto de salarios y compensaciones de-
in 5,9% para reducir el porcentaje de esta inversién a un 62,[3 que es =
ligeramente superior al ideal de los sistemas del mundo (60%), cosa cue-
0 tiene nada de extraordinario puesto gue en México de 1934 a 1940 se -
wperd con porcentajes de 50, 49 y 50% de las erogaciones totales,

WINTA: Como el 4% de los ingresos totales, que se obtendrfa como rema-
ente o ganancia, como consecuencia de la reduccién de 5,9% de las erogg
tiones por salarics, no bastarfa a cubrir las necesidades de smartizacién
iel material rodante que montan & § 118'000,000,00 anuales (considerando
in perfodo de amartizacién de 12_sRgg y con vslor del capitel amortiza--

2le 0 sea el material rodante, de § 1,420'000,000,00), porque el monto -
je dicho remanente -serfa solamente de: $ 22°'000,000,00, habrfa necesidad
je aumentar las tarifas generales de carga, express, pasaje, etc, en un-

L1.6% para cubtir los §_96'000,000,00 o bien, aumentar las tarifas de -«

zarga en un 2214%-
Fara justificer lo anterior, se tiene;

Increnento de las terifas de 1934 & }950) ee-w--e=l134y
J

Incremento del costo de la vidojece-rn cecenacenaedq4d
Incremento de los precios des

CARNES
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SEXTA; Indudahlemente aue el 5,9% en oue deben reducirse las erogacinnes
por concepto de salarios, van a significar més de ese porcentaje en el -
nimero de ohreras, pues se di& el caso de que los trabajadores del Depar-
tamento de Vfa, destinados a la ampliacién y construccién de nuevas vias
y cuya funcién es accidental, forman un conjunto de 169 cuadrillas de 26
personas o sean 4,934 trabajiadores (que dquivale al 7,6% del nersonal de
los ferrocarriles), que al terminar el trabajo extraordinario que estén-
realizando no tienen motivo para continuar en la Empresa,
- Los salarios de este personel son de; ----- § 13,60]1,537,28

o sea un 3,83 de la erogacién total en salarios, faltando solamente ----
$.8'000,000,00 por reducir después de este reajuste de personal supernu=
merario, y el Sindicato- de Trabajadores debe convenir en que la funciéne
de estos trabajadores es estrictamente accidental, no debiendo continuar
gravitsndo sobre la economfa da los Ferrocarriles con perjuicio del ple=-
blico, de la Empresa, del Gobierno y fundamentalmente de los mismos tra-
bajadores, al reducir su eficiencis en forma extraordinsris y consecuene
temente sus posibilidacdes de mejorfs. Por supuesto que este reajuste se
har8 al terminar el ensanchamiento de la via de QOaxaca,

SEPTIMA; Segdn el cuadro que se adjunta, mientras el costo de la vida ha
aumentado un 444,]1% en 16 afos, las tarifas han sumentado un 134,6% con-
lo que se demucstra nue el régimen revolucionario del Pafs, ha sequido -
la polfticas de no contribuir al incremento del costo de la vida con el -
aumento de tarifas, pues estas han aumentado la cuarta parte del incre--
mento general de precios, Y por lo que respecta a los salsrios, la inver
sidn ha aumentado 590%, habiendo seguido en consecuencia una carrera mis
rpida que el costo de la vida, lo que demuestrs la nroteccién aue han -
recibido los ssalariados de parte de los regimenes revolucionarios pars-
mejorar sus condiciones de vide, Llesma la atencidn que no obstante la -
vertiginosa carrers inflacinoniats de todos los Pa{ses del mundo, desde -
la terminacifn de la guerra, el incremento del costo de le vids en Méxi-
co, haya sido de 30% de )946 a J95Q0, mAximo si se toca =n cuenta las dos
sucesivas devaluaciones de moneda cue significaron un lgﬁ de pérdida, con
relacién al tipo de $4,85 por dolar, o sea un 44% con relacif» al tipo -
da $68,63.

M Nul TAEL A5 DE FF,CC, SUELDQS Y COSTOS DE-
VIDA,

INDICE DE_TARIFAS, INDICE DE SUELDUS. INDIGE DEL COSTO PE VIUA

1934, 1946, 1934 1246 1934 1946
1934 100 57.8 100 21.6 100 21.6
1935 97,1 56,0 107.5 27.0 107,4 31,5
1940 104 60,2 184.¢ 40,8 157.0 41,8
1946 173 100 5800 100 416,0 100
1948 180 104,2 €80 116 497 119,10
1949 234 134,6 687 115,2 524,0 125,6
1950 234 134,6 690 120,1 544,1 130,3
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OQCTAVA; Como la media nacional de nGmero de carros por tren es de 21,

y existiendo en el sistema 24,121 carros haciendo el servicio de carga,
de los cuales 10,700 pertenecen a los ferrocarriles Nacionales, 7,450 son
alguilados de las Empresas Americanas y 5,971 son propiedad de Empresas
particulares, se concluye que para mavilizar con eficacia este material
rocante de carga, se necesita que los ferrocarriles dispongan de 1,150-
locomotoras en vez de 908 de que disponen actualmente lo que se traducs
en un incremento de 242 locomotoras.

Con lo anterior Seflor Presidente, creo haber dado cumplimiento
a sus superiores Srdenes,

RESPETUDSAMENTE,

ING. JESUS AGUIRRE DELGADO,

(FUENTE: A, G, e U, P, EXPEDIENTE S1)/10),
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