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INTRODUCCION

Es sin duda el desarrollo vcrtiginogo que presenta la -~ -
aviacién en el mundo que me da motivo 1;-::- poder alaborar este
trabajo, asf como los problemas gque le son afines y gque tienen
gzan r;hcién con el derecho m“s reciente y que con el trlfxlcqg
so del tiempo tiende a ser el mfis internacional: el derech

Por el gran desarrollo de la ténice en 1a -vi.lcl.én es me-
_ nolm quo se apliguen tonn jurfdicas pars reglamentar la reg
' »poabi.u.dnd que surge de cada una de las personas gue tienen re
.‘hciﬁn con todo tipo de transporte aéreo.

Lt Com el presente trabajo no trato de dar una clasificacién
- @e las aistintas clases de responsabilidad sino el estudio de -
>,’1ll -‘- cmuu O cercanas a la materia de nuestro utuzuo poxr

quo omr(n tratadas enunciativamente.

S EBn el capftulo primero (dit-rontoo clases de ro-ponubii:l-?
- amd) destaco la importancia que tiens la responsabilided civil
Wd.ntro del duocho -‘:oo ¥ que como elementos principales d@¢ -

oquono. ‘_ gup destacans



a) 1la comisidn de un dafio,
5) Ia culpa,
.¢) 1a relacién de causa-efecto entre el hecho y el dafio
" otra clase de responsabilidad es la penal, que es el
deber de todo sujeto culpable de una conducta antijurfdica, la

cusl se sancions con una pena.

La r;-ponnbilidad aeronfiutica es originada con el propio_
contrato de transporte aéreo, y que se da dentro del trlmporﬁo‘
de pasajercs, carge y squipaje, ademfs a todo el personal que -
1a tripula. Ia subjetiva es otro tipo de responsabilidmd q.‘;. -
s e‘uemin poc el estudio de la conducta antisocial, o sea .
‘el aspecto puu-onto ilfcito de una persona, y finalmente en eg
‘t. clpitulo mencino la ro-pon-lbind-d objetiva, ca:lctorinda

porquo mu el estudio directo dnl objeto.

' Bn el capftulo segundo hago mencién de los afs importantes

. convenios de derecho con respecto a la responsabilidad en el --

derecho lt:@o. tales como el Convenio para Unificacién de Cier- .

tas ahgh- ’uhuvi- al T.A.I.' (Varsovia, 1929), y sus antece-

‘ _donﬁm’tl Protocolo de La Haya (que modifica al TAI); el Con~

; m;;'d- oundlu;ian; el Erotocolq de Guatemala: y el Acuerdo '
dko‘llon‘tral‘. Todos ellos son el resultado del 1nm6q general




que tienen los gobiernos por mantener su sobsrania, de dictar -
- leyes correspondientes a la guperficie atmosférica de su terri-
torio, asi como de asegurar la responsabilidad contraids por el

p:opl-urio de la aeronawye.

Ia necesidad de tener una proteccién en contra de los da-

; fios obliga al ser humano a crear, con el transcurso 361 tiempo,
'bases juridicas para 1a solucin de tales dafics. Ys en el Cédi-
go de Wbi se establecia que cuando alguna por.onn ora - -
‘miorzta en d‘:ﬁnu de una Ciuded el Tesoro Piblice se cncl:g-h
@8 indemniser a 1a familis cbjeto de dafio, dando orfgen este -
- hecho 3 un seguro de responsabilidad, el cusl explico y defino
‘en o1 élpit\glo tercero; asf como el redeequro y el seguro de -

responsabilidad civil.

cn-itmciﬁnfdoi seguro por su naturalesa. REs el titulo

del capftulo cuarto, en el cual defino las diferentes clases de

seguro, por su naturalesa, tales como el terrestre, ol miunov '

Y m luego, el aéreo, objeto de nuestro estudio, mencionado
los principeles antecedentss y fuentes de este Gltimo.

rinn‘l'-lpu, en el capitulo quinto, el mfs ‘extenso de este

: _;,:tx:dh-jeq i.'ocupo.dol seguro en derecho afrec. Destaco en pri-




-.: lugaxr el contenido de contrato de seguro aéreo, que con el
e ‘gran desarrollo del seguro aeronfutico demuestra el lugar que -
-ocup- en co-paracién con cualquier industria en desarrollo; asi

emo 01 conmido del contrato de seguro adéireo, y en mm par-~

tlcuh: culndo S8 causa el dafio a 1a asronave, a los pasajeros,

N Io- .qu:l.pljcl. mercancias, sin olvidar el aafio a to:co:ol en-

e wplruc!.o. que es tratado por el convenio de m ‘Bn 1- -

"chn con ol fin de asumir proporciones determinadas -ob:o cldl

'nnl do las p&l:l.nl. que no ‘son otra cosa que los lonopoli.os do

e ihcl.én —utcln- en materia de derecho adreo. °

m final de este capi{tulo hablo de las compafifas que se aso- L

' ‘ logurom ll! cno do los lntocodontoo Qque dan origen a la 1.91‘_ S




CAPITULO PRIMERO

DIFERENTES CIASES DE RESPONSABILIDAD
I. Respongabilidad civil

_Dentro del ll:co juridieo nexicano. corrncpomu.cnto ala -

r-.ponubindld civil, es materia de gran importancia, y a su -

.vtivo:. reviste gran complejidad, por 1o que en cl. presente trab-jo
0610 me ocup-xl del cu-plimionto e MJ.m.nto de las obltg--
cioou que se dan dentro del marco jurfdico del contzato de - -
tnupocu aéreo, assi como de la importancia quo u.cm las partes
quo intervienen; -d-i- la distincidn de personas, oqutpaju Yy -

‘_ mncho. ,

~ camo ptlnclpio- histéricos de 1a responsabilided civil no -
-"-zuma-eo-mcto-onumcoaolm quu.hloyno
o ompl de 108 dafice causados a los particulares, pués destro =
‘4. hbool prinitive lo que imperabs era la fuersa bruta, la -
vﬁam. 1a lay del nés !uu:to por el -l- fuerte. Era’ ju-tic.t-

pox' UI -l.-o. plrt.i.cuhr.

luhlpoc. _tnum,hg_civlumim- mnontoa con-




sag:an la "uy del talidn™; con el transcurso de los afios esta
ley se cllb:ll. Yy se da: por pAgar una suma do dinero y suplir 1a
'ponl y de encargar a la sociedad mandante de prevenir y ca-tigat

los delitos.

“hl principales leyss del pncbio hebreo en materia de repa
 racién del dafio estn contenidas en 1a Biblia en el libro del -
lawdom. "Se astablece 1a llamada Ley del talién, para que - .
l.l.rn_d.' freno a la cSlera exaltada del hombre ofendido: no de

0 tc-ueo a 1a vengenza y al furor, sino de término”. (1) o

1a tndi.ci.én fue poco a poco optando por la indcnnmu&u.

vlo cual 1a generalisa, se llega el mamento de pedir ptotnccl.én

C e las numidldu. y éstas, tomando en cuonu & lag.partes de -

S -cuordo al dafio o delito causado, fijan una cqonncién -onm ‘

- :Lg co-p pago.

u ruponubnl.dld civil nace como una instituciba juxidlca.
i ol.ondo su objotivo pr:l.nci.pll el do p:otoan a un- pu-onl quo -

i d.nt:o de una sociedad bifn constituida es dafiada pox una. condug

f.l lnetjux:[diel por sus l-ojlnul. Bsto. .‘l. en 61 momento u -i E
Af.'quo u neto&d --ublnco ncm- para gque el individuo no t-.a. -

,“-. mn,.x‘mut de reparar el dafic del cual habia sido -



' victima, Podemos definir a la responsabilidad como aquella en
o ; h cual una persona determinada tiene la calidad de responsable,
d-u a su vez tiene la obligacién de responder de una cosa por
' el Gafio causado. También la podemos definir como: *“La obliga-

' di&'do reparar y nthfncor por uno mismo o en ocasiones espe-

'oc:l.gi.uldo' «(2)

.Entonces la responsabilidad lign:l.t:l.cl: “La obliqlci&: de -
‘:.plnr Yy -u-ncu pox si o por otro, cullquu: pérdida o dlﬂo
- qn. n hubiere causado & un texcero a consecuencia de un doli.to.,

. de unn»culpl O de otra causa legal®. (3)

* Bl notable jurista mexicano Rojina Villegas considera que -
hlhr‘ tﬁmnbilidad ctv:u:' *Cuando una porioul causa dafio a -

" - otra por culpa o dolo, existiendc una relacién directa o indireg
‘ta entre el hecho y el dafio”. (4)

- h .ociodnd :uinn. espafiola, y en aste caso la mexica-
‘.',ﬂnl. u ha cono:ldondo que todos los uwuriduoo son utuh:u de

‘ a.rocho ‘como son los derechos a la libertad y de cierto podex,

10- cunl.u u d.bon mantener dentro de una esfera ju::[d:l.ca. :

ciales por otro, 1a pérdida causada, el mal inferido o el dafio -



" Aquel individuo que abusa de su derecho, o que obra en forma -
: ilfcita, estfé invadiendo el circulo de una o varias personas; -

por 1o tanto, si una causare dafio a una o varias personas, las

| v‘ofo-hdidt-. desde el momento mismo del dafio, adguieren el derecho
d§ exigir su reparacién o resarcimiento, mientras el qQue los -

_‘c‘lulé. le lu:'g! ll obligacidn de reparar el dafio o perjuicio -

?uudo.

*E]l autor do .lo- dlﬂos Y pu-juiciol es n.ponnblo porque
‘o8 culp-blo pnln dentro do la hi-tor:h del derecho dentro de la

‘doctrina do 1a ncponubui.dad civil estf godernada por el prin-
”cl.pto ‘de que no hay responsabilidad sin culpe™. (S) |

- maza que e pusda dar la 1l8gica dentro de la responsabili-
. dad edvil, §| necesario en primer lugar suponer que se CAuse un
Mo. después que Quien haya causado ese dafic haya procedido con
doloocon simple culpa. Y finalmente que entxre estos dos mu-

puooto. se 36 una relacién de causalidad entxe el hecho determi-

"uae- del dafio y el dltimo. Por lo tanto, dentro del derecho -
_-iuie-m. 1os elmentos de la responssbilided civil son:

"~ le ncahién de un dafio
S J,g...ugg&na qigui @ efecto entre el hecho y 'clvdnﬂo. o



El derecho francés agrege un cuarto elemento: la imputabi-
1idad.
I. Ia conisifn de un dafio

ln ests trabajo ldllht-ol que o.‘l. aafio es el elamento - - ‘-
prlncipll. 4o 1a responsabilidad civil, © sea una condicién =~ - ’

_ “Es evidente que para que exista 1a cbligacién de reparar
‘ 701 ﬂo es necesario que se cause éste, Ad-‘- de este olmn-
. daberé existir 1a culpa y la relacidn caunl. entre el h.eho :

Ly el Mo'. (6)

7 | Rl dafic puede ser de dos formas: La primers de caxficter -
p:i.-_o:dul implica todo menoscabo sufrido en el plt:i-bnio qgue

" nace de un hecho 1fcito, como laprivacién de cualguier qin-ncn

- que 1a persona afectads pudo haber obtenido y no lo eonniqu:l.& -
- pot hrn un hecho ilicito. '

Los azticulos 2010 Yy 2019 del cédigo Civil vaqonu doti.un
" elaamoyel perjuicio, desde el punto de vista del mm.. L

| :.*_ to u una cbligacién.
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El 2018 dice: "Se entiende por dafio la p‘rdidl O.menos -
cabo sufrido ea el patrimonio por falta de cumplimiento de una
obligacién®.

Mientras que el 2019: "Se reputa perjuicio la privecién de
cualquier ganancia (ifcita), que debiexa haberse obtenido con -

el cumplimiento de la obligacién®.

Bl articulo 1916 del mismo ordenamiento menciona que dafio
moral es toda lesibn sufrida por la victima en sus valores es-

p;timlo-,- que son: honor, honra, sentimientos y afecciones.

_ Indqnadi.ont“nto de los dafios y perjuicios, el juex puo-
'do acozd.r, en favor de la victima de un hecho ilfcito, o de su
fami lia, -!_. aquella muere, una indemnizacién oqututivn. a titg"'
10 de reparacién moxal, que pagaré el responsable del hecho.: 7
Zsts indemnizacién no podré exceder de la tercers parte de 1o -
qu- importe la responsabilidad civil. Es discutible seSalar T
"‘\“meﬁn del dafio moral. 1la persona, una ves que ha sido - -
'16.10&\-40 o sus valores espiritusles, éstos jamés podréin -dr -
'a-muo- 8 su estado primitivo, cualquiera que ses 1a .lnci.én <k

. juxidlel impuesta por el dafio morsl causado. Se seftala quo 01 '

"*'5:,Mo cau-do se deba 1nt¢qn: a su antu:l.or estados nto os to-

‘;.i_ulmanu n.gnts.vo traténdose de dafios morales, como lo sefiala -
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el articulo 1915 del C8digo Civil. El artfculo antes citado -
" dispone que cuando sea-imposible alcanzar el restablecimiento -
de 1a li,fulci.&n anterior al dafio, éste se repararf mediante uma
suma de dinero,

*Egta dltima disposicién a 'm vez nos encierra em un ci{rcule |
vicioso, pués sSlo permitiria reparar un dafio moral cuando se - 
causen dafios y perjuicios, lo que equivale a declarsr gue tratfp

s dondo los dafics marsles, dado que no es posible lograr que las L

' "co-l vuelvan a su estado primitivo, sélo se conc.dorl a la vic-

tm una -lt.t-!lcc!.én por equivalente, mediante ol plgo de una -

suma de dinero®. (7)
Para que exista el derecho de axigir la :opancién del dluo
.8 noeourio que exista culpl. clmm:o ouncill da l.l r.-ponu-

bil.idld .

Bl artfculo 1015 del CSdigo Civil vigente es demasiado - - .

‘ clarxo al -.nqionl:s

""Hay culpa o mql.:lgoncil cuando el obl..l.gldo ojoeuu lceol
e ccnm:i.o- a; h conserveacisna do h cosa © doja d- ojmu: 10-

qu-.,.lon_n.coutio- para 911:".




s ] cvl.d.nﬁ que este articulo se refiera a 1la culpn contra-
v tull cnoontido estricto, por lo gque concierne a los contratos -
. que comprenda el incumplimiento de las obligaciones de custodfa
y de conservecifn, de uso, goce, adainistracida o custodfa.

'1a jurisprudencia asentada con respecto a 1a responsabili-
' ‘-:dld eivil, menciona que G-u pueds existir adn cuando se -mq
ﬂ do eodn ruponubindld penal al acusado. (a)

Ademfs, la tesis -anterior sefiala que existe '}iéonquxiqéf__f
a) La sentencis sbsolutoria declara que no hubo delito
Top) Absuelve al acusado debido a una excluyents de rnpon-”‘
" sabilidad pemal, teniendo el hecho cbjeto de la averi-
guacién las caracteristicas de un doutc. i RN

T ;'.1 e culee

Cuo logundo ol.u.ntc de la :ocponnb.tudld c:l.vu tnn-o-

' n h culyn. que se ocupa do los hocho- olicito-. Rs un ol—n

o punnnu p.lcole:l.co. y- que s610 basta 1a intencidn de da-
—u:plnqmmhudoundouto. --docir. unquonobro-f“:'

oon dol.o o uon m. m.z 1a htmc:l.én a- a-n-: pero m-uondo"'?



13

la culpa, ya que no se tomaron lasprecauciones necesarias, y -~

as{ 'conlututtu camo responsable en los llamados cuasidelitos.

Rl articulo 1910 del C5digo Civil sefiala: "Bl que obrando
-‘_11£¢1uunu o contra las buenas costumbres causa dafio o otro,
estf ébl.tgldo a repararlo, a menos que demuestre que el dafio se
»m:io como eenlocuoncu de culpa o negligencia inexcusable de
© 1a victim-. '

El maestro Pallares es claro al seflalar a las costumbres -

“la manera de vivir conforme a los principios de la moral

social que MIn en un lugar y en un tiempo detezminado". (9)

1a culpa juega un papel importante dentro de la teorfa sub-
jetive de 1a responsabilidad, ya que se funda en un ol.-uit‘or de
«m p.teoldgico; teniendo siempre en cuenta la intencién de

- daflar como base principal del delito. Aqui cbservamos que 1a - -

. forma de obear es con dolo o -inpimnu sin 1a intencién de
‘ m:po:o siempre existiendo la culpa, y& Que no se tomaron - |
., h- pt.a.nc:louon necesarias. Cuando el delito causado se da -

_pot ducutdo. negligencia o por falta de p:cvui.én. se conautu

- e oqu mnbiudld en los llamados cuasidelitos, sea ml
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o c;vil;
3‘ : ’ & a [ ]

. Como tarcer regquisito para que se pueda dar la responsabi-
ud-d civil, después de haber visto el primero en donde una pep
sona -u.‘.‘:o un 4afio o perjuicio y que adealds haya existiendo -
culpl por plm dol. d-nndldo. se tiens gque dar los dos rqutag

tos antariores o sea que el dafio sufrido ses la consecuencis de

. 1a culpa cometids.

n e&uqo ‘Civil vigente sefiala en su a:tieul.o 2110 que los

"Mol Y pu'juiciol exigibles por el incumplimiento de una obli-
gne:l.6n -—n los dafios directos o inmediatos que se hayan causa-

-dd O que necesariamente deban causarse. Cabe seflalar que el -

< ‘Ni:ulplbh' de un determinado dafic o perjuicio nmut:ln.mto debe

ser ol cluunu del mismo. Existe la relacién, pués no uxin -

poltblo cuuﬂ.elr:l.o de cul.plbl.- su C-to no causa 01 dsfio.

*Responsabilidad civil. No es necesario que exista una con

'f'_douelén de orden criminal para que se pusda condenar el plgo do ‘»

- 1.- :uponuuud-a civu.'. uo)
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Bn nuestro C64igo Civil se estipuls que el autor del acto u
omisién ha incurrido en responsabilidad; por lo tanto, esta per-

. sona estarf obligada al pago de daflos y perjuiciocs.

* En efecto, en donde 1la lucha se ha trabkedo con afs crude-
‘ . sa yen donde los individuos y las empresas gue han venido pug-
ulndo por la depreciacién del valor econémico de 1a vida humana,
: hlnu,anndo sus mfs grandes éxitos, es en el campo juridico -
. representado por el contrato mercantil de trsnsportes de perse-
. pas* (1) '

Bl articulo 75 del CSdigo de Comercio, en su fraccién VIII,
- mencions quo ‘t_l._onon ol carfcter de mexcantiles las empresas de
tl!mporul de personas o Cosfs, yR S6R por tierra o por aguas.
Pero 1a Ley de Vias Generales de Comunicacién, en su articulo -
40. incluye a los transportes afreos. Se tiene entonces gue -
todl po:oonl que compza un boleto, sea de transports por fexrzxo-
earril, navegacién marftima, fluvial, por autobis y en el caso

: . cmto de n\nlt:o temd, el transporte afxeo, en ¢l momento -~

,»lL-o ée la compra se esti celebrando un contrato de cu‘em -

e : _-.umnﬁn de tﬂuporu do personss. 8i en el t:tnocuno dol -

: vvujo el pl-joro por accidente pierde 1a vih. 1a ley com:l.don

! , m ol. tnnopoctuu h- nludo ala l\‘l huporum:o de sus obn- '
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. gaciones contxactuales pufs éste se ha comprometido con el pasa-
jexo a llevarlo sanc y salvo desde el punto de partida al punto

de destino.

1 ‘lftl&:ulc 2647 del C8digo Civil menciona que: “"los porteg
‘ dores ro-f:ouaon del dafic causado a las por.oim. pox defecto de -
“los ‘conductores y medics de trxansporte que onploon; y este defeg
to n p&om siempre que el empresaric no pruebs que el mel —-
lémﬁulé por fuerza mayor o por caso fortuito que no le pueda
ser imputado®.

Dentro del C5dogo Civil y de Comercio no #e encuentra una
‘disposicibn que limite la responsabilidad civil del contratante

qﬁo‘ falta al cumplimiento de sus obligaciones © gque lo exima -

total o parcialmente de 1a obligacidn de resarcir el dafio o po:- '

ju:l.eio causado.

I1I. Responssbilided pepsl

' Un Eatado posse frente a un individuo un cxd@oneo jj\l:z‘..{} =
‘dico, el .l;ﬂtuduo a su vez coorelativamente le cmo-pond. un -
d.bot. este deber consiste en rendir cuentas en el cuo do quo -
| - cmu Seh culposs por actuar :I.uc:lunnu. a esta nl.ci&n‘
'f‘\u liaramos. Eesponsbiliea. aupuuu 1a previa upuuuua-a
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de un individuo y la culpabilidad del mismo por una conducta cop
traria al derecho, surge como consecuencia 16gica y necesaria la

' idea de responsabilidad. (12)

Ia Responsabilidad es deber de todo individuo y no una - -
facultad del lltido. ¥ Gue an este caso el dnico responsable es
la persona, pero la persona imputable, que usando su voluntad =
n&-.nu i\-yu producido de forma eficiente una conducta anti-
jurfaica. Bl sujeto en caso contrario, que no es imputable, que ,
su coﬁdueu no sea culpable, &éste no estf obligado a responder,
el Estado podré tomar medidas politicas, pexo no exigir rch‘ '

bilidad. Bl sentido de la responsabilided civil es aquel en que
| surge la facultad de alguién contra un patrimonio, pero no un Q_‘ o
| bexr auténtico y personal.

"8i mediante 1a condicién de imputablidad los actos son -
bzll‘:onoeidol como propios por el agente y como suyor le son l&t-
buidos, nace de aguf 1a idea de responsabilidad, que no consiste
en etn cosad que la necesidad moral a gue estf gujeta toda pex- '
sona, de atenerse © de estarse a las consecuencias que provienea
86 sus scciones inputables, B5i el efecto esté todo contenids en
1a olﬁ_on. quien hl sido 111»:6 y voluntariamente de un hecho de-

- be, por una exigencia racional ineludible, aceptar como -uyo-' -
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" los resultados.

Y las palabras mismas responder y responsabilidad, demues-

!'f',trrl.noam sentido recto y en su origen etimolégico, que ha de

7ml como el 'cnplojo de las condiciones mﬂh- por la ley .

haber algo a lo que se conteste o se responda. (13)
l-nzl.ni. en sus. mm define a 1a responsabilidad

: pln Que el ud.tvl.duo. de el que se hl -ﬂ.:-do ST hpuubiuad.
',,"u puodoln atrihuu las consscuencias penales d.l dol.:l.to. u.—

muuau en sentido subjetivo, es el deber de sufrir 1a po-

na. (14) . | o

. Ia idea d-‘ch‘n de prdctn‘: 1a responsabilidad penal es |
" el deber de todo sujeto culpable de una conducta sntijurfaics de
mftu una pena, yn veces también civil, quo el orden jhridieo J '
: lochl.‘cncamdo en ol Estado y sctuando por un jm. le hpcm
. por rasén de dicha conducu. . Por 1o general as i.lponl.b.l.o hnm :

w “una ﬁﬁm:um:l.&: material y -lt-ieiqunto exacta del monto -

. 8a los dafics en 1o- cascs de actos ilfcitos que causan dafios y -

’porjueiol.v Bn uu caso e llege a una aounsnleun -prouhl-

L am dol lonto o 100 dafios ¥ que 01 juos. a1 p:onuneur ununen.

o ::ﬂ.jn ‘una cifra detarmminada para el pago de los «Mu-y mjuicio-.‘




culndo ol problema es mis grave, por ejemplo la muerte de una -
persona. la cqpxojm-d surgir{s psra el juez al momento de -
' querer precisar las cualidades f{sicas de la victims, de los -
: futuros probables afios que le Guedarfan de mala y buena suerts
econémico que 1a ssperaban antes de morir.

Los jusces, de acuerdo a los distintas tpoc-j. han vonido
| desarrollando grandes soluciones al respecto, pul- en und prime-
s etapa, 1a cual consistfs en la obligecién jurfdica del homi-
_cida en reparar el dafio causado, el jues condena sl pago de una
'm doun:lnldl 4o dinesro, compensacién poc\mhr:l.l por los -
fics y perjuicios causados. En otxa etapa, pAra xesolver el pg
blema, el jues £iJs su atencién en una forma directa en 1la pex-
.‘pu-o en el ser humano como und unidad econfmica, o mfs -
. 7' bién dicho, como und unidad productiva.

| *pespués de que el jues ha reunido todas las m.u- y se
| ha formado una idea del mfximo y del minimo dentro de loa cuales
. @ebe dar su resolucién, POra no apartarse de la equidad, se le '
plantea al jues el segundo problems, o sea el de pronunciar en ‘
contra del rec una condenacisn definitive®. (1S)

Los :odlcto:o- de e6d:lgon. asi como los legisladores, VII\D -
. hln llogldo a p:ocl.n: con exactitud la cuantfa de los daflos -
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‘causando; las conclusiones son aproximadas, por lo general su -

L concllu':lén'. sexé dadas siempre dentro de una minimo y un mfximo.

'm-'mmum_-am;e

El acelersdo desarrollo ds la aviacidén civil y comexcial

viens a ser una sucesidn de grandes lcuvxadu dsl hombre; es-

.. ta serie de actividades en elguncs aumentos es chuss de grandes

Wn- gue dan camo resultsdo enormes daflos, tanto a peg
.m‘lr que 1a mayor parte de su vida se han dedicsdo a este tipo
‘de lcﬂvtadoq Como & parsonas que no tienen gran interés po:o
que ol objiuvo principal pars lograr una sejor reslisacién de
sue cpuletm. financierss, de transporte de sus mercanciss, y
1a to:n wés eficiente de lograrlo y por dewis répide o por me-
dio del transporte aérec. ’

'Es obligetoric tratar el tema de 1a responsabilided dentro
. ae l.l aviaciSn, como sus consecuencias, siempre y cuando Vn'oﬂ—'
gine §sta en' 61 supuesto de que 1a prestacién del sexvicio aéreo |
' no se llegers a prestar, o que éste ses anormal o mmphto. Yy
en ol \ilt:l-o de los -upuntoo, por caush de accidente. u res-
pon-b:l.uhd nace dentro de un Iltcc ju:!dico. nace inh-:om a
. la. mm como una uonaacu normativa de lo 1icito e uic:lto.

R Jo-nnud -ﬂ.ru Que 1a ruponubinhd es 1a gran prinera f£i-
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gura jurfdica del derecho civil.

Cuando alguna persona queda obligada a repaxar un dafio que
‘1e Mays causado & otra, se dice Gue existe responsabilidad, pués
'. utl obligacién que ds como resultado la responsabilidad de pager
ol Mc causado, puede ser de diversas fuentes: 4e una relacién
| mmeml. 48 otra gue es extractual y finalaente la ley. m
/ ;o uuf.o 1a cbupetén que surge de toda responsabilidad en la -
_'ukf..uluccién Que una persona debe dAr & otras, en el caso de dafio
- © pérdida, ys que asi 10 exige la ley, prevista en las estipula-
ciones del contrato o se deduszcan de los hechos acsecidos., aun-
Que en la consumacién de 1los mismos no haya intervenido el ele-
-into como - 1a negligencia del obligado a reparax., Para determi
DAT 18 naturalesa de la responsabilidad en el derecho comin la |
abeulu ha tenido dos grandes teorfas. Dentro de 1la primers -
‘Mh. idn-oo- a la subjetiva, o de la culpa, 1la cual nace con
il.’ do:oého TOMANO Y que aidn tiene aplicacién, y a 1a que nos -
‘:omuo- en este estudio, estdh conuqnd- en el axrticulo 1910
'dll. c&uqo Civil mexicano.

l!vptlncihll elemento de esta teorfs es 1a culpa; si el -
lujm obra con mgngoneh o bien con intenciSn, se afirma que
ey lup: pera la responsabilidads por lo tanto, ei su conducta

no u.n. esas cualidades, no puede existir la responsabilidad.
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' u.og\mh tmn es 1a objetiva. Muchos autores la 1laman “Teg
s r zia do:l. :I.uqo creado®, y sostienen que 18 nocifn de culpa os 1n-
wunu de 1a nocuin de intencién o negligencia, pués basta

- que UnA PEXsSONR Cree COn que S8 CAUSe un mo. ou'coucocu-ncj,n

| deda sex :up_on-ibh.

m- céu ambas too:hl tienen unctsn con el ol.o-

l‘nto dafio; por lo- tanto, ya sea con una o0 con otra pl:l pod.r

E ygﬁyx—r que existe la u-pon-bilidld es necesario que md-uy -
. el dafio. k
_ Bs problemftico referirse a 1a responsabilidsd dentro del

‘marco juridico del txansporte aéreo, o en su caso uno de 16. nis

¥ qnv.-. w‘u lpl:oco como un gravamen do-.dj.do 11 don:zouo -

ancunu de 1a aviacién.

L8 falta &e exoneracifn de responssbilidad en el transporte - .

. areo no es una medids para dar confisnss en ls seguridad de la -

l‘ronln Y fomentar con e110 el susento de los P.lljm. /Y de -

» u:qu. . nut:o de la log:l.lllcién aoxon‘uticl #® han observado -

-qundu cl:mtl- do pormag gue :-quhn este up.cto en !om -

: '--'-'»‘:‘tntognl u! como un marco internacioral, por 1o que queda a .. o

cu- plil :onolm 01 ‘caso y de acuerdo a 1a :I.cqtnhctén douf.:o
dll. liniu e -ul zronunl.
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A !-l responsabilidad se origina inicialmente con el propio -~
’ conmto de uimpo:to.‘ pués 1a responsabilidad contractual se -

‘@a_en el transports de pasajeros, cargs y oﬁuip-jo.

1a responsabilidad extracontractual se origina cuando una
.na'vo en vuelo pusde ccasionar dafios al personal que la tripula,
| estd regida por la Ley Federal del Trabajo a los que han celebra
" " do un contrato de transporte y viajan como passjeros o a terce-

ros en la mpixﬂ.ch. que sufren perjuicios en sus personas © en

~ * sus bienes.

El articulo 2647 del CSdigo Civil dice a la letra:

“Los transportes responden del dafio c-u-ido a las personas
. por defecto de los conductores y medios de transporte que upluh: |
: y cu-.o defecto se presume siempre que el empresaric pruebs que -
: ol mas acontecid por fuerza mayor o por caso fortuito que no le

- puo_do sex imputado”.

ll legislador adopta una forma desde mi punto de vuu pog
 ; ,‘Mu con :olpoct.o al hﬁo. Y lo pone en un orden bien dounido

foa t.ro. incisos:




a)

b)

c)
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mﬁo- causados por el propio responsable (artfculos
1910-1917)1

Dafios causados por terceros, por los cuales responden

determinada persona, y

pefios causados por animales y cosas (articulos 1918-
1928 del C&digo Civil)

" E1 artfculo 1910 del Cédigo Civil dice:

' "E1 que obrando ilfcitamente o contra las buenas co-eu-

o bres causa dafio a otro, esté obligs a repararlo, a menos que dg

' »‘lll‘lm que se p:odujo como consecuencia de culpa o ncqliq-ncu

” :anxcunbl.o de l.l victima”,

Se ‘luco 1a aclaracidn que este lrt:!cul.o e -odolo del

‘ ,,_aztieulo 403 del c6digo Civil Ruso con algunas adaptaciones: del

‘1;¥cédlgo‘c:l.vn Siuzo, en su articulo 41.

El asticulo 1913 del mismo CSdigo Civil dice:

*Cuando una persona hace usc de mecanismos, 1nstﬁh¢h€on

'v"y_-'p-_n”tpo o sustancias peligrosas por s{ mismas, por la veloci
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" aad que dcuuoihn. por su naturaleza .ug{o.iw © inflamable,
a por 1a enexgia o corriente eléctrica que c;o}\duccn O por otras
aﬁu- anflogas, queda obligado a responder por el dafio que -
cause, sunque no obre ilicitaments, & no ser que demuestre que
ese dafio se¢ ha producido por culpa o negligencia inexcusable de
1a victima".

Bn llplﬂl. con sus grandes juristas, como Jiménez de Asia,
’l-dl:hql 4 01 noublo Ouo:i.o y Gallardo, quien propuso, en -

‘ ’1934._un texto de ley para regular la responsabilidad sin culpa

. - de quién fuera que produjese el dafic en ejercicio de alguna ac-~

_ tividad lucrativa, excluida solamente en caso de fuerza mayor o
d. culpa de la victima; por supuesto que este proyecto nunca -
‘1legé a ser ley, pués regulaba la materia, desde el punto de =

‘ ‘vi,l'tl objetivo.

Iv. a [ a

La responsabilidad subjetiva se encarga de estudiar el gran

S cupo dor los hechos ilicitos, y es considerada también como fuen-

o ‘t. de las obligacion.l. ademfs os conocida esta teorfa como doc-

tr:l.ul de 1l culpa o teor{a subjetiva de la zulponub:l.udld. Esty

dil» la con#uctl antisocial, el aspecto ilfto de una persona en -
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daflar. En su mayorfa, los autores la toman como elemento psico-
18gico. BEsta intencidn de dafiar por parte de 1la persona que lo
. hace con dolo, ¢ bidén sin la intencién de daflar, p.tofque 1a cay
@8 ya gea por descuido o negligencia, de todas maneras existiré

1a culpa.

"Todo hecho que produce la violacién de un deber, ys tenga
" su razén de ser en la voluntad, ya en 1la ley, es un hecho ilfci-
‘to’j el agente debe ser responder por via de relacién especial-
énhﬁdo,ol elemento objetivo, que es el acto cometido 1nju-tlﬁ§g
te fggn_jg;g) va unido al subjetivo asto es, el estado p-rticu-
“iar do su énimo con relacién a una determinada injuria. El1 acto
sntonces es, no solamente injusto si no culposo, y de &1 sme deri
van para eliofendido un remedioc a fin de obtener el resarcimien
""to del perjuicio sufrido, y que ejercitard contra aguel gque de -
‘1 deba responder: por donde lo ilicito contiene el concepto dgl

la responsabilidad. (6)
Con respecto a la responsabilidad subjetiva y en relacién
"con el articulo 1910 de nuestro CSdigo Civil, citaré dos articu-

. los extranjeros de gran similitud.

Artfculo 23 del C6digo Civil alemdn: 'll_qu.:pbr un hecho
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contrario al derecho, ataca, con intencién o negligencia, la -
. vida, el cuerpo, l1a salud, la libertad, la propiedad, o cual-
' quier otro derecho de otra persona, estf obligado para con és-

" ta a 1a reparacién del dafio que de aquel hecho ha resultado” -

Articulo 403 del CSdigo Civil ruso: "El que ha causado un
‘ ‘Mo a la persona o al bien de otro, estf obligado a repararlo.
= ~Queda 1iderado de esta obligacién si prusba que no podia preve-
"-ni.: este dafio o que tenfa el poder legal de causarlo © que se |
p:cdnjo como resultado de esth pruudlnc:wn o de la nogl.lgon—
;'f  ‘cia burda de 1a victima?

En los arxticulos 1910 y 1913 de nuestro CSdigo Civil vigon
‘te, se éqlpruobl la evolucisn que ha tenido este tipo de xespoj
sabilidad.

Bn ol pxim: articulo citado se conssgra plenamente 1a --
- t.o:(a subjetiva de la rolponubili.dldg por lo que respecta al
o ugu:l.ontc lrtieulo. se consagra la teoria objetiva o del riesgo

_creado.

Debemos admitir que tanto uno como otro hecho pueden deteg

n:l.n-r q:‘li vez una infraccidn de 6bliglci.6n contractual y un -
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. crativa, justo era incluir entre sus carqgos una partida destinada
& comprensdr & los obreros aungque fuera parcialmente, lcu dafios -
Y porjutel.o- sufridos po: sus familias en caso de muerts, © en su

e caso los accidentes de eon-i.d-:lci.én

Bsta doctrina no tiene ningin parentesco con la vieja respop
sabilidad civil, ya que de los accidentes que resultan nadie es - -
'éulplbh.. pox 10 tanto se propone la expresidn “"riesgo cxudé". -
. .quo “1, puaden designar en forma amplia los peligros inherxentes
" al funcionamiento de toda instalacién industrial.

7  De suma importancia es sefialar cémo varios sutores hacen 1a -
‘ ‘u':hxrue'ién con respecto & 1la nueva oﬁligacién impuesta al’plfrcno
por d.i.-po-:l.cién de la ley y le designan el nombre de 'xo-ponnbilj,
;dld objetiva®, en contraposicién de la responsabilidad civil trxadj .

-‘7 ciongl que vendria a ser la responsabilidad -nbjouvn. pués en la

priu:l existe la rolponlibllidad sin culpa, por supussto 1la hay

‘en 1a segunda. Toma el nombre de responsabilidad objetiva, ys que

. surge una carga, la cual se le impone a ktodo patzono gque es duefia
: , di :lnutil.ac.lonu y maguinarias. Claro que el patrono no se le --

s obu.q- a plg-: 1ntoq:-unto todos los dafios csusados a las victi- ‘

-n. -u:ghnéo una nueve obligacién que recse d!.roctlunto sobre

:io‘s _ntll_pr-.iriol. ala cull s¢ le ha dado el nombre de :o-palubif ,
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delito, cla:o gue de estos hechos ilicitos nace una responsabili
dad pln el que por culpa o negligencia causa dafio a otroc, y por
ouo la doctrina Jur:[d:lca sentd como principio o regla consignada

en los cédigos civiles: cual quier hecho del hombre que cause da

. filo a otro obliga a aguel por cuya culpa se ha producido a resar-

cir el dafio.

De lo anterior se deduce que si se trata de un hecho ilicito,
o lesién ihjulta del derecho de otro, estamos dentro del deteché
pi:ipl. s Aificil precisar el gran campo de accién de una y otil
zm-. pués dentro del campo de acciSn del derecho penal (delitos:
e ‘n.éourio que el dafic sea producido dentro de la esfera social.
L m quo‘pl:‘u preveer defensa de orden externo, y gque no haya -
' " otro medio que someterlo a la represién de la ley, si el dafio es
szanblc por medio directo y puramente personal, el legislador
E se cxc‘odo:h on 8l ejercicio de sus poderxes, considerando como -~
. @Iito el acto que lo ha causado. Cuando el dado es privado, --
. sin Que exista perturbacién o menoscabo de la tranquilidad pibli- -
cl. el acto ol.‘civ:llr y viceversa, si se ha alterado completa o

.. parcialmente la tranquilidad piblica el acto ilf{cito es penal.

, Cuouo d:leo: -uuu cu'pa cuando obrando sin intencién y =~

-!.n h dob:l.dl di.].:l.gonci.n se causa un resultado dafioso, previsible
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y penado por la ley". (17)

Hay que partir del principio de cémo en el derecho romano -
a la culpa la tenfian bien definida, ya sea que ésta se produjera
con dolo o simple imprudencia, y atendiéndose a la responsabili-
dad por hecho propio. Observamos cémo en el derecho actual a =-
l ic_-_ padres se les hace responsables por los actos producidos de
j],o- hijos menores de edad, con respecto a los pupilos a los tuto
: :."r'o-. y se acepta la responsabilidad derivada de dafios causados
- .pér los animales o cosas que nos pertenezcan. .
"Observamos cémo al aceptar al momento de que el 1nd1v:l.duo
actda por uns libre voluntad gque es libertad de su conciencia, -
4 por 1o que 1a voluntad la tendriamos como una facultad libre Yy -
- . pura d-i individuo, pero ont-ﬁdl-ollo como una volunt‘ad de una -
conduen en bplrticuht. Por lo que nos verfamos envueltos en con
ﬁndk el dolo con 1a culpa, siendo difersntes uno del otro, ye
que, todo vl.éio' en la voluntad, sea en la accién como en la omi-
 aién, sé comprends bajo la dencminacién de dolo, mientras que la
= euléu' es 1a omisién voluntaria de la diligencia necesaria pars -
i- p:ovu: Y p:mntr un mnto pomhonu lntijur!d:lco. posible, -
; }ptc.vi-:l.blo Y prmnibl.' (18)
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v. bjilidad objetiva

La responsabilida bbjetiva trata el estudio directo del ob-
~Joto en sf: se le tiene como una institucidn o doctrina nueva en
_esta ‘pocla hace su aparicién dentro de los paises m&s industria-

lizados. Bl concepto de responsabilidad objetiva, que para otros

'lylgofol es llamada "teoria del riesgo creado”. -1endo_‘aque11; en -

‘virtud de la cuil se hace uso de cosas peligrosas, debe reparar -

.:l.g'dl!lq o los dafios que cause, aiun cuando haya prccedido 1fcita-

mente. lltc tipo de responsabilidad es una de las tantas fuentes

' que tienen las obligaciones, pués el articulo 1913 estf inspirado

" del C6digo ruso, siendo distinta de la responsabilidad por culpa

o “6'9‘010. 3

: _La fuente principal de la responsabilidad objetiva es el uso

' 1fcito de cosas peligrosas.

“Es casi imposible hacer una lista completa de las cosas pe-
’liﬁoﬁ- por i liim-. ‘lista que, por otra parte, drscuentementes
ﬁn@rh que variarse, pufs nuevos descubirmientos cientificos -

harfsn ingresar a la lista otras cosas o excluirfan de ellas las

: quodcjann de ser peligrosas®. (19)
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El ejemplo caracteristico que tienen las doctrinas modernas
- para describirlas, son las grandes fabricas modernas, con sus -~
t:ei elemsntos principales; el patrono, los obreros, y las insta

laciones industriales.

Con el surgimiento de la era industrial se presenta la crea-

cibén de grandes fdbricas en las que el patrono toma toda clase de

L p:ocauciones para evitar los accidentes, o por el motivo de la -

' hbo; docl obrero pa:A el manejo de la miguinas, es plenamente com-
i ‘probable que el patrono no era responsable, ya que no habia incu-
rrido en ninguna leve, levisima o grave responsabilidad consecusp
“tﬁhe-’ 1a responsabilidad civil por faltar el elemento principal
que es la culpa. En consecuencia de estos accidentes en muchas -

" ocasiones los obreros perdian la vida, por lo que los familisres

do ,_‘ltol no tenfan el derecho de exigir del patrono ninqin pago

de dinero por la muerte de un cbrero, ys que aqui los propieta-

‘rios no ivncurziln en ninguna responsabilidad civil en virtud de

o m ibli:ncién @el principio de que no hay responsabilidad sin -

culpl'..

‘Después de varias observaciones se llega a l1la conclusién en
h cual ‘108 J._dgillldoron Y juristas toman en cuenta que si se -

conudcn a la fébrica como una productora y como una unidad lu- L
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1idad objetiva.
gg-gsg‘ s de la :o:iggn-abilidad objetiva

1. El uso de cosas paligrosas

2. La existencia de un dafio de carfcter patrimonial

© 3. La relacidn de causa a efecto entre el hecho y el dafio

Dentro de esta ro-ponuhihdad se prescinde dc un elemento )
é‘!lonll gue es la negligencia, la culpa o el dolo, puil se toma V,' :
) !610"@!! cuenta el uso de con.{ peligrosas, en el hecho de gue -}-7. ;

c#;i;i:ﬁn.dano’ de carécter primé:dial Y en 1a relacién de causa -

"i,dto;to entre el hecho y el dafio.

1. Uso de 'conl peligrosas. Se comprenden todo- los meca-.
nim-. lpn:-to- o su-tancian. que por su natuxllou puodln crear

\m ti.-lgo plra 1a colectividad.

-~ Se dobo tomar en cu-nt- 1a naturaleza de la cosa, pués si
';t.oncnos por oj-plo unl loconotora. ‘es peligrosa en el mnto
do -ponr a f.uncionar y al incrementar cada ver nil 1a vol.oei- ’




34

Se podrian enunciar un sunnimero de ejemplos, pero se debe
. t}.ehe: en cuenta a la cosa en sf y no independiente de su funcién;
una pistola no puede provocar un dafio supuesto si a &sta no se le

da funcién de ser disparada.

2. 1a existencis de un dafio de caricter patrimopial Con -

T taqiia objetiva, el dafio moral no se indemniza.

B :._'.zlﬁ‘lrti‘culo 1916 del cddigo Civil moncionn que el dafio morl];
:"':‘ r‘r:lndunnizado siempre y cuando exista hecho ilficito. El sjem
:,"_'.'plo lo ton-o- cuando una persona es arrollads por un automdvil.
,f:lo dcnuutn que no hubo hecho 11£cito. pubs el dafio se produco

’_on !om lici.tl. pero por el simple hecho de usar cosa poug:on

"u,th‘no que paAghr el dsfio patrimonial, pero no ¢l moral, ya que
no se btododi.é en forms ilicita, pués si se comprueba lo contra=

“rdo, ‘_ on este caso se exigirf 1a indemniszacién del dafio patrimo-

' nnly el moral.

Culndo los dafios son c-uudo- & personas, se aceptarén los

"pr.ccptol eonunl.dol en la Lsy Federal dnl Trabajo, on 01 punto
n-pcct:l.vo a hl cuoun plr- th-gol p:otollonlh-. l610 conct-

’ 'dunao un- rcpl:leién plrcill.. Cuando se trats de d:uo- a las

v “-n s -pue- 1a prisera parte del artfculo 1915 del Cédigo -

llvi.l vigonto quo hpono 1a reparacién eoul..
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N '3, JA _relacién de causs a efecto entre el hecho y el dafd.

i“;f;l_'ﬁlg{ad;ql,-'onte .estf consagrado en el articulo 1913 del Cédi~

-go Civil maxicano, inspirado en el Cédigo Civil ruso qgue dice:

"Lu por-ona- o 1-- ‘enpresas cuys actividad causa una agn-

i : »vncién de. pougro para 1o que las rodea, como los caminos de - -

“!i.o:ro. los tranvhl. las empresas en forma de industrias mnu-

'!-ct:u'mo, l.o. cono:chntc- de materias inflamables,.. son res-

Mbhl del . dlllo causado por el elemento d. agravacién de peli

' -ono. quo pru‘b.n quo el dafio telulu ‘de un ca.o de fu‘ru

n.go: o do h pruod:lucién o 1a nogu.goncil grosera de h vicq
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CAPITULO SEGUNDO

RESPONSABILIDAD EN LQS CONVENIOS DE DERECHO

" 1. Convencién para la Unificacién de Cjertas Reglas Relativas

al TA Varsovia 929

£1 nacimiento de la navegacidn aérea se da en una época donde la .

'ﬁyor:ta de las actividades del hombre estéin sujetas a un régimen

' curso del tiempo, lo cusl le pe

o E n;h. y & ollos mismos les corre

‘ 'juxidico, y de acuerdc a su svcolucién es como va adquiriendo na-

| iyor.lug. dentro del marco juridico. lLa aercnave se mueve dentro

de un marco de fronteras fisicas., que viene a ser la atmdsfera, y

po: 61 gran avance de su técnica su répidez es mayor con el trang
te cruzar paises y continentes
distintos, por lo que no se le puede encerrar en el limite de --

. eiertos territorios, ni tener un control idocu-do de sus vuelos.

Mucha importancia tiene el estudic de eatos convenios,

d-x interés que tienen todos los gobiernos de mantener su sobera-
de dictar lnyn roln:ivnc al -
» 'vf'ti.'in-'!.'td aéreo dentro de la supserficie atmosférics de su territo-
: rto.‘ camo también de luguulr el cumplimiento de las cbligaciones
'-quo puod-n derivarse de la rasponsabilidad contraida por el pro~

;‘upiourio o oaploudor de la aercnave.
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Es en el afio de 1913 cuando empieza la preocupacién de los
estiados suropeos por llegar a una firma de un acuerdo gue tuviera
T .en su contenido principal puntos para regular los problemas mds

importantes del transporte a‘:eo.

.los factores principales del Convenio de Varsovia es el gran
auge que me le ha dado a la aviacién civil y comercial, y por otrxo
‘lhdb tenemos la internacionalidad de la aexonave como medio de -

t:lnlporte, que_ lleva a varios paises a unirse para crear un orden

:Lntunacional y por regular esta actividad.

Al finalizar la Primera Guerra Mundial se crea la Convencidn, -

. de Par{s de 1919, Convencidn internacional de Navegacién A‘tﬂ. l.l ;
; cun"l.“ es totalmente ajena al problema privado de la actividad mencig
md., ya quo regulaba sdlo aspectos de cardcter publico. Los 'elta~‘

ek ';ldou se dan la tlrea de crear normas de cardcter privado Y que roqh

“:menten las relaciones entre los porteadores, empresas aéreas y los

o particulares que recurren a sus servicios.

"Bn la formacidn y degarrollo de las fuentes generadoras del

' dtrccho -u:onintico les ha correspondido un importante papel a --

. "‘\c:l‘o:tgs organismos e -institucionu de caréicter permanente, quc -—
nceﬁnn principalnente por medio de publicaciones. A continuacién -

-cito’algunas de mas importancias
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El Comité juridique Internacional de 1'Aviation, consede -
en Paris; la Comisién Internationale de Navigation Aerienne (CINA),
. fundada en 1922 de carfcter oficial; el Comitteé International -
-2~ Pachnique 4d' Experts Juridique Aeriens (CITEJA), con sede en Paris,
tundldo en 1925, se ocupa de las cuestiones de derecho privado =
ueroﬁiuticor la international Air Traffic Association "(IATA), de
'.carﬁcger econdmico privada fundada en 1919, su objeto es impulsar '
01 comercio por aire; la Federation Aeronautique”, con sede en —
. :'»r?ﬁxis. agrupa los aeroclubes de todo el mundo, creada en 1926; -
" la Comisisn Iberoamericana de Navegacidn Aérea (CIAMA) la Comisién “
co_haulti.va y Técnica de Comunicaciones y de Trénsito, creada en -
;9_20 Por la Primera Asamblea de la Liga de las MNaciones, y otras -

muchas mfs de renombre internacional.

L& Convencién de Varsovia tiene elementos de gran importan-

'-éi.ll.' p\i‘t aparte del gran nimero de paises firmantes surge la in-

' . fluencia que sus normas han ejercido para llegar a 1la olabéracién
o d.J. contrato de transporte aéreo interno regulando inclusive los

- ccnf.r-t.o- ‘dantro del marco internacional. En base a 1o anterior

‘88 crea el-Comité Internacional Técnico de Expertos Juridicos --

i‘zoo- (CITEM), que se enfoca principalmente al estudio de as-
poetou privadol d.l dor.cho aéreo, de donde resultan dispoaicio-,

'n-- quo -i- ldohntc pann a constituir la Convencién de varsovia
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de octubre de 1529. para que entrara en vigor el 13 de febrero

d. 1933 como cénvcncién para la Unificacién de Ciertas Reglas -

lohtiv-l al Transporte Aéreo Internacional. Este convenio cong
‘. ttmyo la fuente més importante del derecho internaci onal priva-
L do ii:;'oc.

1a Convencién es aplicable cuando se reinen los requisitos

- siguientes:

1. : Cuando se trata de trunlporte intormcional de perso=~
nRs, oquipaju ° nozcancia- (articulo I, pir:lfo pri-

m-ro) .

2. Se 'lpli.cn:i tan sélo cuando el transporte se por alquji
S lexr y gratuito, cuando sea realizado por una empress -

'a_iru de transporte (articulo I, pfrrafo primeroc). - -

Dentro de este alcance, la Convencién se aplica lo -

mismo a operaciones civiles que comerciales.

La Convencién se aplicaré al transporte realiszado por =
el Estado o demés entidades legales de dozocho piblico,
- eon tal qu- ut‘ de lcnczdo con las condieiono- oxpuol

tas en los lrticul.o- I y II pérrafo p::l.uto.
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4. la Convencidn no se aplicaré al transporte realizado
bajo los términos de cualquier convenio portal inter-

nacional (articulo II pérrafo segundo).

5. 1a Convencién no se aplicarf al transporte intormgig
nal aéreo realizado a tituo de primeros ensayos d‘ las
- compafifas de navegacién aérea en vista de establecer -
linoq- regulares de navegacién, no se aplicaré al trang
poi-tq realizado en cincuntancias oxtnordinarrial.‘ fuera
doll.alcancc nbxmal de los negocios de un porteador . -

aéreo (articulo 34).

€. Tan pronto como 1a Convencién hmya sido ratificada por
cinco de las Altas Partes Contratantes, las cuales de-
xiéiitln su instrumento de ratificacién a los noventa -
@Iai de haberse hecho el depSsito- (articulo 37, p‘m-

£_o ‘segundo) .

ESTRUCTURA DEL COMVENTO

: 'f!t\il@ de t:inqotto

‘ logul.ci.én del Convenio o ,
’ '-n-ponubu:ld-d del portondor ° mnqaott-do: L
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a) Titulo de transporte. Los articulos 30. al 16 del ca-

- pitulo II de la mencionada Convencién, regulan el trans
poftc de viajeros en donde el portador esté cbligado a
expedir un billete de pasaje, como todos sus requisi-
tos, a su vez, determinando las consecuencias legales

a la falta, irregularidad o pérdida del billofteq.

: ‘b) &gg licig‘n del éontan;do. capitulo 1V Y.V de la Con- .

_vencién. En forma directa se ocupa de regular los - SRS

ﬁaﬁ-portpl combinados; pueden ser efectuados en parte ,
7 oh 61 aixe o por éualquier otro medio de transporte, -‘-{  '
| de 1la nulidld‘ de cléusulas particulares que supongan -
‘ 4Vdproqac:l.6n de las proscripcionei del Convenio de nor-

mas procesales.

f"‘_c) ‘Regpopsabilidad del trangportador. Regulada por el. -
“articulo 17, desde mi punto de vista el més importante

del- Convenio referido, ya que el transportador realiza

un céntnto con determinado usuario y mediante este -...," :
K coﬁtﬁto .l‘ obliga a transportarlo, as{ como a sus ‘—,-'
cosas, en un tiempo determinado de un lugar a ot:d.'f'--,-'b

. sano y salvo. |
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El articulo 17 del Convenio menciona que el transportador
: §s<¥éspon§éble del dafio ocasionado en caso de muerte, heridas o
"   cuhiquier otra lesidn corporal sufrida por cualqguier viajero, -
. euando 51 accidente que ha causado el dafio se haya producido a
B '  ,bordo de una aeronave o en el curso de todas las ol;ex-ac.tqnu de
- qni:arque y denembafqué. La responsabilidad del transportador - .
‘ )poz cada viajeroc se fija en la cantidad de 125,000 francos, re-

el f;_gidq' por el articulo 22 del Convenio.

" El Convenio establece tres puntos para el caso de presun-

‘cién de ‘responsabilidad del portador, gue son los siguientes:

1. Por muerte, herida o cualquier otra lesién corporal -
sufrida por un pasajero a bordo del aparato o en el -

curso de cualquiera de las operaciones de embarque o

desembarque.

2. kuor dafio causado en el caso de destruccién, pérdida o
' dlﬂbu ’a cualquier equipaje o mercancia registrados. -
Tal r.:lponl.bilidld tenard l.ugaf cuandc el seceso quo".,
ca\ué 01 dafio tonga lugar durante el t:lnlpc:t. l‘:oo

FE (azt{culo 17 el COnv-n.Lo)
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3. Por el dafio ocasionado por retraso en el transporte de
'bnnjo:o-. equipaje o mercancias (artfculo 19 del Con-
‘'venio).

LINITACION PECUARIA DE IA RESPOMSABILIDAD

'llu una mejor protecciSn de los intereses del t.nnlport-

: ’;'-f;l&.o y que las q:.u- en un momento dado c.lqnn en ruina, por

*fu- ouna-- mmam-. el Convenio, as{ como 1as legisla-

: ! ‘%Giﬂ.l mmn-. adoptan el punci.pio de la limitacién con reg
e poeto ll pago de 1a responsabilidad del transportador. Tal nu
*ueunnou etncoaquolnontodou mtﬁnlq\u -

U ee 18 n,. un tope méxiso, ws allf del cual el mn-mdot no

1A comnctén nco'pu' los limites siguientes:

: l) mnopo:u do pouonn
7 :ombtndld por cndl pasajero se u-su:l ala -

. poluo-“ por aSlar). K1 artfculo 22, phxxato ’:‘—g‘o,‘..’r |

oome dnk 125,000 francos (aproximedements sca 15 !nnpoo SRR
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; o

' bilided del porteador es limitada a 5,000 francos por = .
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.En el transporte de equipaje facturado y mercancia

aguf la responsabilidad es de 250 francos poxr kilo-
gramo, O en sl caso de declaracién especial de valor
hocm por el expedidor en el momento de la entrega - E
dcl'buué li transportista y mediante el pago de una
tass suplementaria. En este caso el transportista -
estf obligado a pagar el importe de la suma declara-

da, a mencs que pruebe gue &sta es superior al walor

. resl en 01 momento de 1a entrega (articulo 22, pl::g

fo uqundo).

Transporte de equipaje a mano

' El artfculo 22, prrafo tercero, se refiere a los obde . -

tivos cuys custodia conserve el pl.,jll'o." la nm‘-’

pasajexo.

Todo 10 que se refiere a las sumas estipuladas en frap

. cos. 86 refieren a una unidad monetaria eon-utohn en

-ﬂ_numx.m con 1a ley de OOO-OI‘-L

S mee de fino. BRatas podrén sar convertidas en mdl

B ”nlcionll duunu a la de oro.
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Las medidas Qque se toman para que el transportador no
‘surja camo responsable, estfn contenidas en el articu

lo 20 do.1 Convenio, las cuales son:

1. Bl transportador no serf responsable si prueba que é1
'y sus representantes adoptan todas las medidas necesa
rias paxa evitar el dafio © que les fue mpoiiblo to~

» . marlas,

2. En los transportes de mercancias y equipajes el trang

portador no serfé responsable cuando pruebe que el dafio

" provino de una falta de pilotaje, de conduccidn de la

aeronave o de 1la navegacién, y que, en todos los demfs

Srdenes, €1 y sus representantes adoptaron las medidas

necesarias para evitar el dafio.

El contenido del artfculo 26 del Convenio citado se re
‘fiere a las acciones y requisitos que se deben cumplir o
pars el ijcxcicio de éstas con regpecto a la ::.-pcnn'b,;,1 4'

lidad en el transporte de cosas, Que d:l.co:r

‘a) . Bl recibo de equipaje y mercancias sin protesta por b )

: q.i'eihq'urto coﬁititni;‘fl ‘a presuncién, salvo prusba -
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en contrario, de que las merxcancias fueron entregadas

en buen estado y conforme al titulo del transporte.

b) En caso de averia, el destinatario deberd presentar -
‘una protesta inmediatamente después de haber sido nota
da dicha averia y, a nfs tardar, dentro de los siete -

dfas para los equipajes y catorce dfas para las mexcap

ciss, a contar de la fecha de su recibo. En caso de -
:-tti-o. la protesta deberd hacerse a mis tardar dentro
ds las veintiun dfas a contar del dfa en que el egquipa-
je o la mercancia hayan sido puestos a diopo-ici&n del

destinatario.

c) Toda protesta deberf formularse por reserva inscrita -
en el t:[vt'ulo del transporte, o mediante escrito expedi

do on ol plaio previsto para dicha protesta,

" ch) A falta do protesta dentro 4e¢ loas plazos previstos, - '
' todas las acciones contra el tr-nipoxtuu sexfn inad-
misibles, salvo el o caso de fraude cometido por el -

Bl trlhiml compstente para que conosca -del asunto de
responsabilidad, de acuerdo al dafic causado, serf - -
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" ejercitada a eleccién del demandante, en el terrotorio

de una de las Altas Partes Contratantass, ya sea ante -

" @l tribuaal del domicilio del transportista, de la se-

. de misma de su explotacién o del luger donde po-o-un :

establecimiento por cuyo intermedio se hubiera celebrg

do el contrato ante el tubunal del lugar de destino -

" (artfculo 18 del Convenio, pérrafo primero).

Pare 1a cbservencia de la ley sexé aplicable el articy

lo 20. en su pérrafo segundo, que indica que se rogullv

'rl poc h :I.cy del tribunal gue onti-nd- en el -mto.

El att!eul.o 29 del Coavenio indica cufl es 01 ph-o -

pln 1n1enr las acciones.

-

" "La accidn de responsabilidad debexf intentarse, bajo .

ponn de pro-cttpc:lén dentzo del plaso de doo‘llloc.'

plttird‘hllogdaamd.ntinood‘ld{lcnth

‘aeronave hubiere debido llegar o de )Py m&: dol -

wu'.
Am ' g

Con 1a celebracifn de 1a Segunda confersacia Interna-

ct@ﬂiﬁmutndom; que se reunio en - -
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Varsovia en el afic de 1929, se tratS de armonizar en
conjunto los grandes intereses creados de los armado-

Tes, y por otro lado h de los empresarios y pasajeros.

' 8@ considerS especialmente 1la situscién del pasajero,

goh respecto al contrato de adhesién que este tipo de

o 7""tnlilporto. El Convenic se compone de cinco capitulos,

con un total de cuarenta y un articulcs en la qiguionto'
- formas

I. Objeto y definicidn

tx. '.l'!tﬂ.oo de transporte

11T, _'n-ponumna-d del portesdor

_:v.' ,mm-ic.lonu relatives a los trlntpo:uu combi~ .
. nados, Y

V. Disposiciones g-mulol y finsles.

;:'htyl ser sede de esta Conferencia, Polonia se la ofrece
a Varsovia, pués al recibir la cemunicacién del gobierno
ﬁ-&i-'m octubre de 1928, del anto de la CITRRM
‘Pal.onh talcuoinieuunudowrl la segunda
‘eoufmneu Inmmc!.ou. mL lnw eas objol:o de

o - qrandes mwo- por parts de grtndu organisacionss in-

v",‘"wmclonllu coso h IATA, de p-m doct.r:l.nllu Yy de la
- 'c‘-rl ae comercio zmiml. A su ves el estudio -



49

_fu‘ hecho por grandss gobiernos, haciendo sus debidas
obumoionqu hacen in- propuestas convenientes para
podex obtener de &stas la gran mayoxria del anteproyeg
to. 1a Conferencia empieza a trabajar con demasiado
entusiasmo el cuatro de octubre de 1929 con la parti-
- cipacién entusiasta de treinta Estados. éo formula

un rpx.'ocod_inlonto ‘bien definido a seguir, ya gque las
enmiendas formuladas eran demagiadas. El delegado -
Italisno sugiere que se designe una comisién prepara-
.toria y que se p;ocidl a 1la clasificacidn, ademfs §no ‘

v ‘u separen todas aqu.lin- que trataran el aspecto del

.. texto, Yy por otro lado., las que fueran de fondo. A -

" todo esto se resuelve enviar la mayoria do'ob-imcig,
nes & la comisién que se habia :l.ntogndo:‘ se l.ogkl un

acuerdo por medio del cual u procede a la tomh'ci-én;
del ﬁxto. @l cual es sometido a la Centqropci.l y esta

1lo aprueba.
Los principales de la Conferencia son tres:

I. Responsabilidad Contractual del Transporte Aéreo. -
'II. Limitacién de la responsabilidad - 3
| IIXI. Milidad de las clfusulas Qque exime de la r.lpon‘-l_
bilidad al 'tr'lnlportldor o bien fijan un‘lhiﬁc -
h:u!.r:lo:‘do la chnv-nc‘ién.'




IIX.

S0

Contenido

La Convencién para la Unificacién de Ciertas Reglas Re
lativas al Transporte Aéreo Internacional solamente se
aplica a personas, equipajes o mexcancias que su caréc

ter sea comercial. 1la importancia de este Convenio -~

radicada en que solo es de carécter internaciomal, por

el lado interno sélo es de competencia de cada Qobio:-

no, qQuedando claro que queda fuera de este Convenio el

transporte que realice el Estado o cualquier entidad - _

-sujeta de derecho _ pﬁbuéo. sin que medie remuneraciéa,

y 1os que se realizan conforme a convenios postales -

~  internacionales, Estarén también sujetos a n.‘mhlv

de .h Convencién aquéllae convenios que se realicen -

pox' un propietario para que se cumpla un cont.rlto de

.::onda-l.onto. culndo al arrendatario no se le puodl

n_tf.rihxir la condicidn de pasajexo o cq.d:l.do:. Batas
normas serén aplicables sSlo que el tnniportn sea rey
1isado -odnnto una remunaracién, v

L. :nponab!.ndnd es de suma L-portlncn cuando se trg

ta dol. po:tudm:. con :onpoeto al aafio eluado. pcc cag '
s do horidl. nuo:to o cullquun otra l.uién sufxrida

apx viajero, y quq qx accidente se hays producido a -
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de la aercnave © en el curso respectivo, como también

.de todas las operaciones realizadas de desembarque o

" embarque.

En el caso de dafios, destruccién, pérdida o averfs de
. los equipajes, 1a responsabilidad se entiende cuando -

'se origine durante el transcurso del viaje., Para ol -

L cllo contrario y que no exista responsabilidad es ne-

cesario que el porteador dé prueba plena que &1 y sus
| -pmao- han tomado las medidas pertinentes pars evi-
tar todo tipo de accidentes, o en su caso que le £ué -
hpoubl.o r.alrll-.

Para el caso de las mercancias y equipajes, el po;_ﬂ:._l-
dor queda exonerado de toda ronponubiii.dgd_. siempre y’
: c\n:_ndo §;uo‘h. gue fue por diversas causas como falta =
' dc é.jl‘lof,lja de conduccién de la aexonave, vq‘\u'nn‘to o
‘camo sus agentes tamaran las mdid--vn'o‘c‘q'n':hl para < :

. ~poder realizar su finalidad.

‘n':-' poder fijar la responsabilidad ee han fijado unos

' 11-1*.-- -lx:l-o- con respecto al plgo de la ind-nn:l.u- 'L

i :f‘-‘cién. Olto es dcnf.:o del maxco pzotoecicntlu. unto

o 'pln .:I. pc:tudo:. ya que ofrece un u:vieio p\‘ihuco. t

¥ pl:l .1 t.rlnspo:ti.un con nr:l.ta- quo utin a su ll- .
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cance.

En relacién a cada viajero, el porteador tiene la res
ponsabilidad de pagar la indemnizacién de CIENTO VEINT]
CINCO MIL FRANCOS por cada pasajero, ésta no podrk ser

mayor, sea cual fuera la indemnizacién.

a IIIII 8 pagar por concepto de indemniszacién en el ca-
80 de equipaje facturados y de mercancias, el lhu:o -
- @8 de DOSCIENTOS CINCUENTA FRANCOS por cada ksxogra—o.

el rporto;dox estarf obligado a pagar el importe de la.

sums d.crl(t:ad-.

Los objetos cuya custodia conserve el viajexo serén -
piq.doq a rllén do cinco mil francos por viajero. l;
Jt-‘- sumas de dinero son referidas al franco Prancés que
en aquella época consistia en sesents siligramos oro -
- eon ll' ley de novecientos iil‘-in- de fino, las .—II_
lntcr’i‘.,oxu‘ se convertian a las respectivas -auoﬁi - -

haciomlci en cifras redondas.

.Dice el articulo 23 del Convenio: "Qh‘ toda clfusula
que tienda a exonerar o sefialar un limite inferior al
qu.u £iJa en el mimwo, seré nula y sin efecto. n'a’-

implicando dicha mulidad 1a del contrato, que permane-
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Cada pafs desarrolla un limite méiximo con respecto al-
pago de la zc.ponui:ilidid por muerte de pasajeros, lo
" cusl origina algunas deficultades, ya que estos l{mites
’ ihgln de Qn 200 a un 300%, caso particular de los Es-
| dos Unidos y FPrancia. Estos paises, de acuerdo a l\ll.
tribunales, fijaban sumas por lesiones o muerte del -- |
plujoto' muy superiores a las o-ublociclhl por el éop-
ﬁnio. por lo que a los porteadores se les posibilita-
' ba que pagaran sumas altas de seguro. A los pafses -
pequefios o del Tercer Mundo, llamados as{ actualmente,
los lmun fijados por el Convenio les parecian buenos,
indicando que _-QIo era cucu:rién‘do pequefios ajustes. - ‘
La mqyox.-bia de los paises querian un convenio internacig
nal qnd se aplicara a todo el mundo‘ con respecto al pa-
go de indemnizaciones, pués debian tomar en cuenta las
cohdic:lonu econémicas y monetarias de algunos p;iu- -
con respecto a otros. El interés exa de volar por las -

idccuad-i indemnizaciones, y que no hubiera desigualdad.

Por fin se llega a un 1imite definitivo del pago de in-
“ : dulnincién con xespecto a la responsabilidad del portg
rdo: ai:oo por lcli.on-- o muerte dcl. pasajero, esta m

" se sleva al doble, o ses, de 125 000 & 150 000 francos
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ré sometido a las condicicnes eastablecidas en el Con-

venio".

Para que se pueda intaentar la accién de responsabili-

-dad §sta se tendré que promover en un plazo de dos afios

a partir de la llegada a su destino o del dia em gue la
asronave debié de liegar, y si no se intenta en este -

J.lpu_d aquélla prescribe.

En el caso que se acuerde contnctununto cunndo el -
muport- ha de serx nmdo por varios portoldo:o-. de

lcuordo con el Convenio, el transporte ese conlido:ul -

‘ como. transporte dmico, que puede -u.eitl: de uno o varios

contratos 'y ‘que no piexdan sun fin principal, que es el

carfcter de internacional, sea cual fuere el territorio

~donde se celebre el contrato.

' Bl protocolo de lLa Haym del 28 de septiembre de 1955, -
que modifica al anterior Convenio para la UnificaciSn de
c1¢rtl- !o.q'hi Relativas al Transporte. Aéreo Internacio-

'.nll. otiginl que de nueve cuonu o o:qlni.-o cr.ldo d.

; '«mto- parn t:lt-r proyoctc- en rohel.én a lo- I-poc-
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tos de derecho privado aéreo (CITEJA) estudien la posji
bilidad de hacer algunas modificaciones al Convenio de
Varsovia.: Esto no se lleva a cabo por haberse desinte
grado el mencionado oxganismo en 1947. Posteriormente
1a CACI, por madio de su Comité Juridico, tome 1la ronf
ponu_bni.dld de slaboxar las enmiendas a.jl.qui.cnton Con
algunos cambios que se aplican sl articulo primero, que

viene de redaccién, mfis no de fondo, y el campo de apli :

V ‘cacién sigue siendo el mimmo con :cipecto al transpor-
o i ‘te afreo internacional. 1a finica excepcién surge con

el articulo 16, que se usa para los vuelos inaugurables.’

El porteador pierde el beneficic de 1la limitacién de -

' responsabilidad en los casos que no haya expedio los -
romnto- de transporte, o que en ellos no se sefialan
" lom elementos que demuestren Gue se trata de un trang

porte de caréicter internacional o se omita la declarxa-

c:|.6n de que este transporte estf regido por 1la Conv.ncién" :
do Vltlovil. Se permite por otro ladco que ugundll -
personis expidan los titulos de transporte a nombre del o
- éo:gudc’r. .La responsabilidad queda de la nu-i forma,
éu'c se b;ln ‘en la culpa del porteador, existiendo una’ - o

. presuncifn legal sobre la culpabilidad en cada caso. ‘
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"Poincat",‘ también se aprueba una propuesta de México
qgue es apoyada por Canadd. Se elimina la exencién del
pérrafo segundo del articulo 20, el cual permitia al -

porteador no xesponder de los dafios causados al equipa-

o jo; urctncf:ir o cuando habia fallas del pilotaje, con-

- duccidn o navegacidn.

: _El artfculo 25 es modificado por el protocolo de 1a Haya,
@l cual mencionaba la pérdida al beneficio de la limita-
':i"cién de 1a ripponnbilid-d al porteador aéreoc, en el ca-
s0 de que éste o sus agentes (aet_m.n con dolo o faltas
§ 'nﬂl acuerdo a 1a dey o el tribunal que las conll&x_l-j
; neao dolor. que para los pliioi‘lqglﬂljon‘l era causa
| v do muchas di!iculuclk'l. por no ser corrxectamente traduci-

s al inglés.

_c'on”ol Protocolo de La Haya, los artficulos 21 y 23 rati-
£ican la adhesién de Estados a 61, §u¢ no sean ad-iAs -
pu'to dcl Convenio de Varsovia. Se 1‘ dlzi efecto de -

 una’ adhouén con las modificaciones introducidas al Pro- |

* tocolo. El campo de accién del Convenio modificado se

E ‘aplicaré al transporte intermacional definido en el -~ -

ntt!culo ‘segundo del Convenio si los puntos de partida

'y 4e destino mencionados en este presente Protocolo o -
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del territorio de una socla parte, si hay una escala -

prevista en el territorio de cualquier Estado.
ARTICULO XIX:

: ,"Plr’l las Partes de este Protocolo, E1l Convenio y el Protocolo ’
.o comldorlrin e interpretarén como un solo instrumento, el -
B quo se do-iqnlti con 01 nombre de Convenio de Varsovia, modifi-

"Vjeueién de 1a.Hays de 1955°.

R > p:ountc protocolo. articulo xxvn:. seré dopos:lt.do ante el

,..fﬂh:no @e 1a Repiblica.Popular de Polonia, donde, de. acuerds -

' con 01 articulo xx, quodlt( abierto a 1la ﬁm y dicho gobiotno B

L“’l’r-iti.x‘ ojcuplarcl certificados del mismo a los 901’1‘:"0' de -

i todo- 10- Bcudo- lignltltiOl del Convenio o en el presente Prg
toeol.o de todo- lo- Estados partc- del chvanio o en el presente

o uotocolo. y de todo- los Estados Miembros de la Orgnincj.én de

;;‘Avllci.&n Civil Intormcional o de la Organizacidén de las Blclonc-'
‘Unid_’ld. asf como de 1la Oxganizacién de Aviacién Civil Internacio-

7 naae,

v. ‘I‘ A DALATA R '

o !ln I.oqur unl ujo: cooxdinnci.én del tnn-potto l‘:oo. u ce-
_lohcl on mxopl en .1 -ﬁo de 1954 on n-trn'b\u'go. Ciudnd do -
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Francia, unﬁ conferencia cuyo principal acuerdo fue de recomen-
dar al con?ojo OACI que para un convenio internacional relativo
"'a‘ 19- contratos de arrendamiento y fletamiento de aeronaves. -
'll"tzonv-nio de Varsovia no contenia normas aplicables al transporte 7
aéreo internacional efectuando por una persona que no £u;ra parte
‘del contrato de transporte, y por ello se considerd cpnveniente
'-‘.ﬁbiecor aguellos gque regularan el supuesto eximinado. Para

. ."Ott'.'t:l.po de contratos se crea un subcomité y como uno de los -
prlnc:lpllol puntos gque se trataran fue el de determinar a las ~
- po;-oénu responsables por cada uno del tipo de contrato, por la
ec-plojiﬁd de lcs conmto. optan por ca-b:la: este punto. por .

10 que sélc se concretan a tratar al transportador no conttu:tual.. o

‘0. de hecho. Los puntos discutidos, as{ como los trabajos realiza

don.v'.n concentran en el que es hoy conocido como Convenio de -

“: guadalajara de 1961.

“""'Pirl favorecer la adhesiin a este Convenio por parte de los --
pliuo quo se han adherido al Convenio de vaznovil. el axticulo
lo. uubloc- en su inciso a que para los efectos dc su apuca— :

! ciém .

’;:'Conv',onft_ovd. V_l;dovia" significa la Convencién para la Unificg'-

cién de Ciertas Reglas Relativas al Transporte Aéreo Intq;nléig
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nal suscrito en Varsovia el 12 de octubre de 1929, © sea el - -
‘Convenio de Varsovia, modificado en la Haya, Ciudad de Holanda
en 1955, segin sea el transporte, en los términos del contrato

contemplado en el inciso b del mismo articulo lo.

: _COhtl-no las siguientes definiciones:

: *Iransportador contractual®, significa una persona parte en un |

contrato de transporte regido por la Convencién de Varsovia y -

concluido por un pasajero o expeditor, o con una persona que -—

_actde poxr cuenta de §stos. Art. lo. inciso b)*".

B -"j.'zinnporn.dor a. Hecho", llgniticn 1la persona distinta del trang
v . poctldor contractual, que, en virtud de autorizacién dada por el
3 t;;n-po:udor contractual, realiza todo o parte del ‘transporte -
pm:l-to en el 1néi-o b), sin ser con respecto a dicha p_irto. un-
' tra;i-porti.u sucesivo en el sentido del Convenio de Vd:mii;

:', ‘pt‘éhl 1autor1uc16n se presumirf salvo prueba en contrario”,

"I’fl}:yl.kclc“i&n del Convenio de Varsovia en los Transportes realizados
;.por terceros A:t[culo- 20., salvo disposiciones en contrxario do'l‘
convon:l.o de Guadalajara, si un transportador de hecho c!.ef.uo -

todo ° ’“u de un gg.n.pgge. que, de con!ontdld al contrato -~ .

conmphdo en el. 1nci-o b) del Articul.o lo., se encuentra rog:l.- i




60

‘do por el Convenio de Varsovia, el transportador contractual y
, ,.'1 transportador de hecho: el primero por la totalidad del transg
porte cont-nplido en el contrato; el sequndo, solamente por la
ba:f;'.o del transporte que realice. HAY que tener én cuenta que
no existe ningin vinculo contractual entre el pasajero o carga-
do: y ol 'trinsportilta o transportador de hecho. :El dnico - =
. v!nculo Gue existe entre el transportador de hecho y el contrag
ml. ‘@8 cuando se da la autorizacién del segundo al primero -
W pnrq que realice todo o en parte del tranaporte que ha conveni-
 do cén el pasajero o cargador, por lo tanto, el transportista -
| de hecho queda sometido al Convenio de Varsovia, aungue el ::.eho
d.mnopotto que Gl'rali.co sea amplio integramente en el terri

"torio de un solo Estado.

También es mencionsda la responsabilidad solidaria en el av:t{ci-‘ o
" lo 3o. la cual se aa entre ci tianiporudo: contractual y el - - -
txan-portldo: de hecho, por los actos u amisiones de &stos o de
iup gqpondionecu actuando en el ejercicioc de sus funciones. Kl
‘ 1% t:li\?@ottld_ox cgﬁt:letull responde por los hechos del t:l_nopoi-

'_..tut"l' ‘no qontractual o sus dependientes y éste, por su parte, -~

e r.lpondc 4@ los actos u ou:l.uonon del erlnspmudo: cont.:lcml.
T e lll. d.pcndionton on lo que :upocn a la parte del trlnnporto
~_por 61 realisado, pudiendo invocar 1a limitacién de responsabili
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‘. dad establecida en el articulo 22 del Convenio de Varsovia.

Articulo 30. del Convanio de Vvarsovia:

Los actos u omisiones del transportador de hecho o de sus
dependientes actuando en ejercicio de sus funciones rela-
tivas al transporte efectuado por €1, serdn considerados

como actos u cmisiones del transportador contractual,

- Los actos u omisiones del transportador contractual o se
sus dependientes actuando en ejercicio de sus tuncion-l;

' relativas al transporte efectuado por el transportador de

hecho, serén considerados igualmente actos u omisiones de

éste. 8in embargo, sin ninglin de tales actos u omisiones

podrén someter al transportador de hecho a una :elponn;

“bilidad que exceda de los términos previstos en el articy

lo 22 del Convenio®.

Ias Sxrdenes o pioulta- que segin el Convenio de Varsovia deban

,noi:uicl:n al tnnlporti-t-. tienen el mismo efecto, ya sea que ‘

e d:lzijln al txansportador ccntractual o bién al t:nncporudor

"do hocho sin -hzgo. las 1nlu-ucel.ones a que se ro!i.o:o el —-

"Jl:ticulo 12 del Convenio de varsovia-derechos de disposicién

”u. ia -‘u.m‘.- .510 producirén efecto si son dirigidos al-
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ftanlpo:tédbr de carfcter contractual (art. 40.).

. En el régimen del Convenio de Varsovia se discute si los depen
 : dientes del transportista que son demandados a titulos indivi-
o dual pueden invocar los limites de responsabilidad estableci-

A:"dol‘ on favor del principal.

- Bl Convenio de Guadalajara, en previsién de gue un nudo no -

o ;difnq:cnto al Protocolo se adhiera a este iltimo, establece que

- 'on'ly_o"cbncunionto al transporte ejecutado por el transportador

N dohoeho. ‘todo dependiente del miswmo o del trnn-poru?lor contrag
mlquc pruebe hlb-r’acmdo en ejercicio de sus funciones, --
puodo ampararse en los limites de responsabilidad -p].icabhc en

_‘ ’virtud del Convenio al transportador de quién es —ploldo. nl.vo

o qu- se prusde que M actuado en !om que tales limites no pue-
dln‘u: cenvocados de contonidld al Comnni.o de vn.-mu e

. (are. 50.).

ilru cvita: 1as rocnn_lc:lonol simulténeas, agquellos gue -uﬁio:od )
' "dlﬂo puod-n lograr 1a indemnizacién corzespondients a los mencio-

nldo- on el nrticulo 60. que precisa, respecto del t:an-potto -

ctoctu-nao por el transportador de hecho, el monto de la repara-

jc:Lén quo puodo ser obt.nid. de este u-ln-po:tldor. del tunlpor

- udor coatrlctull y de sus doyondionto- quo My-n actuado en - -
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" ejercicio de sus funciones. No exceder& la indemnizacién més -

" elevada que pueda estar a cargo del transportador de hecho en -
-wvirtud de este Convenio. ﬁ- importante sefialar que de las per-
lonall mecnionadas ninguna serf responsable mis allf del limite
cjuo le es aplicable., Ia accién de responsabilidad que es regu-

hdl por ;1 articulo 70. puede ser establecida a eleccién del -
‘actor, ante uno de los tribunales en que pueda intentarse uﬁn -
lééi&n en contra del transportista contractual de acuerdo con -

: di ittic_pl’é_i& del Convenio de Varsovia, o bien ante el domici-
N 1io d§1 transportista de hecho o del asiento principsl de su -

' uploucién (axtfculo 8o.)

' Examen de cada tipo de transportador de acuerdo a la responsabi-
©-lidads

. Transportador de hecho. Ia demanda puede ser inicisds no

| lolimnto ante los tribunzles enunciados antcrio;nntn. -
sino también ante: a) el tribunal del domicilio del trang
portador; b) ante el tribunal de la sede prinéipll de su -~
explotacién) g) ante el tribunal del lugar dende pou- un

3 ci_ﬁbl.cuton:o p&: cuyo intermedio se hubiere c-ylcbnd'c‘ »

el contrato, y 4) ante el tribunal del lugar del destino.
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Bl articulo 90. parrafo primero menciona:

*que toda clfusula tendiente a exonerar al transportador contrac
tual o al de hecho en su caso la responsabilidad contemplada en
este Convenio, o a fijar un limite inferior el establecido en el
) 1_kn1-‘mo:, es nula y sin efecto, pero que la nulidad de tal clfusula
‘no implica la nulidad del contrato de transporte, que gquedarf =

. sometido a los preceptos del Convenio®.

hl similitud gue pronnu al Protocolo de La Baya con relacién -

. -1 txln-porto efectuado por el transportador de hecho, radica en

que se admiten clfusulas exonerativas o limitativas de responsa-

" _bilidad para el caso de pérdida o el dafio resultante de la natura

_lema o del vicio propio de las mercancias transportmdas (articulo

90. pérrafo segundo).

Las cliusulas del contrato de txansporte serfn nulas como las -
cpnvonéionu particulares anteriores al dafio por las cuales las
partes deroguen las normas de este Convenio, ys sea por determi-

nlcién dc ll l.oy npuelblo © por una nodt!ieleién de h- reglas

v do cc-pctoncu. Respecto 3l transporte de mercancims, se admi-

: ,_ti:ln las cléusulas de arbitraje, las cuales se deben efectuar

. oh los lugarzes cot:o-pondhntol de acuerdo a la ccn’potoncil'di
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los tribunales que menciona el art&iulo 9o. pérrafo tercero.

VI protocolo de Guatemala

La gran vu'ioda;:l‘ de normas que regulan la re-ponaabilidad del -
- transportador aéreo ponen de manifiesto a la IATA para elaborar
uns. !‘amh distintaslo hace por conducto del Comité Juridico,

. ¢1  cual se somete a la elaboracidn de una p:oyﬁe-n de revisién

el sistema que consagraba la Convencién de Varsovia Yy su Protoco

e . 1o complementario. Ia propuesta ulterior pasa para su estudio

a1 suboomité Jurfdico ca la GACI. En el afic de 1966 con el - -
" acuerdo de Montreal se habfa provocado un debilitamiento en el

_ COI:W-niO de Varsovia, trayendo consigo una cxrisis en h unifica-
| cién de las reglas aplicables a la responsabilidad en el trans-

pocto aiuo.

= Po‘toriomnto este organismo convoca & una conferencia diplu!

‘l.,‘ticl quo #e celebrs en 1a Ciudad de Guatemala y que fué m-criu '

: ol. 8 dc marso de 1971.

B 'ill b:op\uuél-” de revieibn del Convenio de varsovia fueron estu-
dndu en upu-bro de 1969 por el Subcomité Jurfdico de 1- -

"~;‘_"'-'ucx. que es 01 n‘x:lno organismo internacional de la avhci.&n -

T e:l.v!.l.
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Las. principiles revisiones fueron:

1.

Sistema de responsabilidad objetiva. El1 tranasportista es

‘responsable en todo caso, independientemente de haber - -

actuado 0 no con negligencia.

Para el pago de 1a indemnizacidn se ;’;ja el limite mximo

de 1 000 000 délnzol. -1upro Yy cuando este 1limite no - -

puodl -ob:opanrn en ningin caso, no l:lquiul en el supueg

' to de "dolo” del t:annpo:ti-tl.

ll.linito;gh t-gponubilidld'-oriu ajustada de maners - -

] ‘po:i&li.ca y automditica.

D de d..uel:u que ol t:an-po:tilta l610 dob-r‘ 1nd-ni-‘

‘ sarx al usuario de los dafios declarados probados y. qu- o -
‘Amite do 1 000 000 dSlares que se estableciers serd de -
" carfcter mfximo. " - R

ilupzo.l.én de los requisitos £om1¢l de los binoe.- de -

pasaje y couoct-ionto- aéreos regulados en la Convencién

de va:mn. ae una mayor -:unpuﬂ.eue:l.Gn y répides en su

_ 'A ‘,oap.dicién. Bl erln-po:t:llu no t-ndr.{l la obliglcl&n de ‘
G cnttopt un btuoe.. at plllj.l'o nli de hlcu- fijar en cl. -
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mismo ningdn aviso sobre su responsabilidad.

. Bl Protocolo de Guatemala perfecciona la regulacién del contra-
to de transporte aéreo internacional, y no s refiere exclusiva-
-nf.. a 1la ampliacién de sus modificaciones, y la que suscitd

: on hl sesiones de la cOnforenci.a.

Bl srtfculo VIII del Protocolo de Guatemala fija los limites -

’ .‘xino.do la responsabilidad con las siguientes modificaciones: '~

1.  Ia responsabilidad del transportista se limitarf a la suma
de 1 500 000 "francos Poincaré&" por el conjunto de las re~

chmaei.onci, cualquiera que sea su titulo, referentes al -

dafio causado como consecuencia de la muerte o lecnes do -—
¢ada pasajero. En caso de gua, con arreglo & la ley dsl -
tribunal que conozca del asunto, la indemnizacién puede -‘:
‘Aiuzﬁ.jada en forma de renta y no podrfexcader de dicha cap

tidad.

:”2_._ Por retraso del paiajaro la responsabilidad se limita a -

62 300 francos por cada uno de ellos.

3. rara el cllo de equipaje por destruccidn, p‘:d:ldl, otc‘t.:a

o ) muuri a 15 000 francos por pasajero.’
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4. En el caso de transporte de mercancias se conserva el mon-
to mdximo establecido por la Convencidn de Varsovia en 250
francos Poincaré por kilogramo y se permite también que el
expedidor o cargador, mediante el pago de una tasa suplemen
taria, pueda declarar un valor real mayor por sus efectos -
transportados, o sea, si hay lugar a ello. En este caso el
txan-poi:tiata estard obligado a pagar hasta el importe de -
la aum declarada a menos que pruebe que ésta es superior -

al valor real en el momento de la entrege,

También se contemplan en este Protocolo disposiciones relativas -
B costas procesales y honorarios de abogados. Estos tipos de -
costas no deben tomarse en cuenta al aplicarse los limites méxi-

iol que indica el articulo VIII del texto.

_oe;-n propuestas gque se hacen al l;rotocclo consisten en permitir’
: qu. an Estado pueda aplicar en su t-r::ltéri.o un sistema para con
pletar 1a indemnizacidn pagadera a los reclasantes en virtud del
CQnV;pio y por concepto de muerte o lesiones a los pasajexos. -
'l“il. ‘iiitcnl' no -impondré al transportista ro-ponabll.idld adicio-
nal sobre 23 mmm_m_:nnm_mmm ni carge -
"oeondnicl. ni administracién salvo 1a de recaudar en dichos Es-

, udo- la contribucién de los p-ujoro- si se les lol.ic:l.tl.
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- La dltima modificacidén de gran interés que incluye eate Protoco-
lo. Lla tenemos en e}l articulo XV, gue establece un sistema de -
reajuste lutomitic6 de los montos miximos de responsabilidad en
el caso de lesiones o muerte del pasajero, log ajustes entran en
vigencia en las conferencias que se deben de celebrar los afios -
dulnto y décimo después de la entrada de vigencia del Proﬁocolo.

- al menos que una mayoria de dos tercios acuerde lo contrario.

ii Protocolo de Guatemala entrard en vigor el monagésimo Adia a

 contar la fecha del depésito del trigésimo instrumento de rati-

tiélcién. a condicién de que el tréfico aéreo internacional re-
qullr?qprO|ado en pasajeros-kilometros- deA-cuétdo con las es-
tad{sticas correspondientes al afic de 1970 publicados por la --
‘OACI, ademfs de que cinco Estados que hayan ratificado el Protocg
lorzipiolonea por lo menos el 40% del total del tréfico aéreo -—
internacional de las lineas aéreas de los Estados miembros de la

Organizacidn de Aviacién Civil Internacional.

 Hasta la fecha no ha dejado a ningin Estado satisfecho este Pro~

‘tocolo, pués aiin no ha entrado en vigor por el pequefio nimero de

= . ‘zatificaciones. El pafs més interesado que es Estados Unidos, = -

- ttpnpoco‘rltific- ain el Protocolo.
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VIiix Acuerdo de Montreal

La Civil Aeronautica Board ha aprobado un convenio entre los - -
transportistas de aviacién de los Estados Unidos y los extranje-
ros, en relacidén con la responsabilidad de dichos tran-poxéiltal

en virtud del Convenio de Varsovia.

n 15 de noviembre de 1965 los Estados Unidos dieron aviso de --
' * denuncia del Convenio de Varsovia con efecto del 15 de mayo de -
1966, a causa del bajo limite de responsabilidad del Convenio -

por lesiones corporales o muerte de los pasajeros.

ix COnv.nio. elevando la responsabilidad, hizo posible que los

"RI:tldbl Unidos retirasen su aviso de denuncia el 14 de mayo de
',"1966}7 permitis que el Convenio de vnrnovh. complementado por -
o-t- Convenio, continuase en vigor hasta que se c.t_lblocioun m_n_
didas ﬁ‘- permanentes entre los qobie;'noi. Se modificaron la --

!oun y los limites de responsabilidad de las empresas por dafios

: 'Aoc--,:l.onldon a pasajeros, como sigue:
. B 1fmite de responsabilida por cada pasajero por causa de muerte,
lesidn corporal, heridas u otra lesién, se eleva de us $75 000 -

:I.nclu:l.do- los derechos de costas judiciales, excepto en el caso




n

de que 1a demanda sea presentada en un Estado en donde exista 1la
B -lumlicién d. concepsién por nparado de los derechos y costas
judiehh- . )

.il:l. lkit.o de responsabilida, con exclusién do los derechos y ~-

,;}m- judi.chlo.. se fijo en US § 58 000.
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CAPITULO TERCERO
EL SEGURO DE RESPONSABILIDAD |
1. E 8 efiniciSn del ssquro de re "d-d

B ,", ~Con -1 evolucién del ser humano en comunidad, éste siente la

. necesidsd de tener una proteccién en contra de las consscuencias
quo podrisn acarresrle acontecimientos dafiosos, y fue inventando,

mv‘-d'l. tiempo, instrumentos jurfdicos para solucionar tales

s nn o1 céaigo N Humurabi se establecia que si en alguna Ciu-
a-a. alguna persona -ut:!a un robo. 1a ciudad deberfa :o-pondo:

kdo' s p‘:di&. ¥ que si un hombre ers muertc en defensa de una -
cl.udld. su !ll:l.l:ll dobo:il ser indemnizada por el tesoro pubuco
(20) ‘

Aunqu ) atu— por algunos autores que 01 shguro @S unA ing
umtén dt dozceho moderno, el conu'lto de seguro es eonoeulo -

m u lntiqmdld. pero ﬁnica-nt.o on ol ‘aspecto -l:iu-o. on 01

-zu-ua o0 au mn. d- una o:pninci&n marinera que l.nd-nu-hl
lo- -rtnco. que mdhn sus h:eon" (21)
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Con Deméstenes y las leyes que entonces regian Atenas, las
obl:lgicioncs reciprocas de los cargadores de contribuir a la -
indemnizacién de los perjuicios causados en provecho comin en -
caso de que el buque hubiese sido dafiado por las tempestades o
‘aprolido por el snemigo o p:l'rnta-. en cuyo supuesto debia pagarse

ol precio del rescata., Se reinen agui los requisitos que carac-

miun el seguro desde sus albores: indemnizacidén, mediante una

o obl.iqacién mutua, a cargo de cierto mimero de perlona- expuestas

a \m t:lolgo comin, de los perjuicios proveni.entes de cualquier -

 infortunio u:itho.

Por ejemplo en Roma se aplicaban algunas operaciones similares .
B P 8 ujuro. tales como: la promesa de una suna de dinexo para el -

' camo de feliz arribo de una nave, la renta vitalicia, dtcito‘n.‘

El seguro como forma de contrato tiene como objeto la trans-
fexrencia de un riesgo que originalmente incidia sobre la cabeza
de una de las partes (asegurado) a la otra parte (auqu:ador), es

_unh institucidn que tiene su origen en la Edad Media en las ciuda

" des mar{timas italiamas.

188 primera leyes aparecen en Génova, en el afio de 1369, el

afio de 1393 en Plorencia, Venecia, en 1468, y con objeto de la -
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gran extencidn del comercio maritimo aparecen en la peninsula -
ibérica monumentos legislativos como el Consulado del Mar aflo
de 1424, las Ordenanzas de Burgos 1538, Sevilla 1556, y unas =~

de suma importancia que son las de Bilboa de 1569.

En el siglo XIII los comerciantes lombardos importan a Ingla

terra el seguro, y €8s en Londres donde poco a poco se va convir-

i ~tiendo en el centro de los seguros del mundo . occidental, Ias ~

o primeras pSlizas inglesas fueron redactadas en italiano, después

fueron bilingues,

~ - En el afio de 1666, Londres sufre un gran incendio, es causa

i:r.tnei.pll para que el seguro tenga gran iugo dentro del campo -
‘marftimo al terrestre; con el famoso Lloid de Londres surge en

k i'lséé '1a mfs poderosa empresa aseguradora, y en 1774, con la - -

' ;Q@ling Act se autoriza el seguro sobre la vida de las personas,

: qud inicialmente estuvo prohibido por consideraciones morales.

‘;Apn:ocon las bases técnicas, faundamentales del seguro mo-
d.tno y surge el interés juridico-econémico como olﬁ-nto esen-
éul. i:uo distingue al seguro de la apuesta (no puede haber se-

, qn:o sin interés asegurable); se descubren las reglas estadfety
. oas, los juegos de los grandes mho:oo ¥ los cflculos de proba-
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~ diversos elementos que, segin el criterio de ellos, deben primar

como requisitos esenciales.

: | ‘Paxa varios autores se entiende por seguro a una institucién
econéaica por medio de la cual, a base de la reciprocidad, se -
cuhron mei-idldcc eventuales de capital, suceptidbles de wvalora-
; "“v'c“,,_ ,

BTN qn:{dla-.nu se considera al seguro como un contrato desti-
nldol htc.c funcionar, en cada caso concreto y entre dos o mfis
.. -perscnms determinadas, cierts situsciSn juridica, que tiends a
-j"i_‘; :opu-l s consecuencias econfmicas lesivas de los riesgos a que
: ooﬂnmom- las personas y los bianss.

" Concepto legel de seguro

A:t.{culo 1o. de la Ley Genszal de Instituciones de s.quxo-.

SO ato de ro. u empresa aseguradora se oblige, me-

Mu una ;cl-. a n—ten un dafio o & pager una sumh de dinero
S mk mm 1a eventualidad prevista en el contrato”

R u&mmmaam-u.mmpnmurum‘
ﬁ 1a8 da equu- y scertadss, » h letra dice:
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*El seguro es unad operacidn por la cual una parte, el asegurado,

se hace p:dneter, mediante una remuneracidn, la prima o cotiza-

¢ién, para &1 o para un tercero, 'én caso de realizacidn de un -

’ri.-g.o.‘ una prestacidn por la otrz; part;e. el asegurador, quien,
k‘ ,_-tf-lx‘ido, a su cargo un conjunto de riesgos, los compensa con con-

" formidad de las lcye. de estad{stica®. (23)

Elementos del contrato de seguro

SOn lquouol requisitos que dan fisonom{a propn a 1- conven
icl.én y que -Lrvon para distinguirla de otra dentro de su género.
'll. uguro estd con-tieu:ldo por las partes: el asegurador, la --

'a.oqurlneo Y 01 beneficiario; la péu.n; el objeto:

'q) " Riemgo y sinieatro; subrogacién del asegurador
,‘ “b) - Interés jurfdico econémico

e) l".rp!i.ll

": m s l1a enpresa aseguradora que umhnao p:é!o-
1cnlllonto los riolgo- ljono-. trata de :ounit con las contti-
'buctonn do 10- luquradc. un fondo clpa: de p:oporcionlz lo- -
'glpvl_uh-vp:aoudpq nkxo- _l-mr-go- u vcnci.-j.onto de las p:gl“
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E) asequrante y beneficiarjo. Se llaman asegurante al con=

tratante del seguro, la ley lo llama asegurado, pero este térmi-
'no' se debe relemi': al seguro de personas, como lo hace el Nuevo

C6digo de Comercio.

o ar (articulo II LSCS). E1l supuesto es que el con
-tzrato se doho celebrar por cuenta propia o por un tercero, puede
..g 'mdpforﬂimdo.' Por lo tanto el tercero que no celebrd el -~ -
' ;;'éon/tktltoy, pero que es titular de sus deneficios, recibe el nom-.

" “bre de beneficiario.

‘1 pdliza y su contenido. El contrato de seguro es consen-

i "lv\‘nlv.‘ pq:fé que suele documentarse con un documento que recibe el

. nombre de péliza.

"' COMTENIDO DE IA POLIZA

‘I. Los nombres, domicilios de los contratantes y firma de

- la empresa aseguradora ) ,
II. La designacién de 1a cosa o de la persona asegurada
».t_xi:.' La ‘naturaleza de los riesgos garantisados

.. IV. Bl momento a partir del cual se garantiza el riesgoy
e h;d‘\r’u-eién de esa garantia. I
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V. ‘Bl monto de la garantia

" VI. L& cuota o prima dal seguro

© vII. las demfs cl‘n-uh- qQue deban figurar en la péliza, de
acuerdo con las disposiciones legales, as{ como las li-
) éinunto convenidas por los contratantes (artfculo 20 -

LSCS)

. 'Rl OBJETO: a) riesgo y siniestro

ll objcto prlneipll del seguro es la transferencia de las conu-
_t,e\l‘nchl oeonc-!.cl- de un riesgo, que incidia 'o’ob:q 1a ‘cabsza dol.
. f.:bomueuzio hacia el asegurador, que asume, por el contrato, ta-

les con_ucuoneia-. al contraer la cbligacién de indemnizar.

m. Es el elemento esencial del contrato, seré nulo en

’nn.oneu de Gste. Riesgo es la exposicidn de una cosa a un acop

o qo ec-l. en -1 hnguujc de aseguros, el nombre de "unintxo"

a adox. El Ilogurldor. cuando paga, se.

. mbzogl por -mueouo de lcy hasta el importe que h-ya paQIde.

_on h- loctonn- quo co:rclpondln ll. beneficiario conu:a !:o:coro-

d- ia cnuleién del dlllo (lzticnlo I!I ucu).

o mhionf.o dlﬂo-o. y cuando el acontecimiento se rnl:l.n. ol tic_.,'i‘”
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b) EL i.nti:‘_- juridico-econémico. Este es el elemento esen
S cial del contrato. En realidad, no se aseguran las cosas, sino

el interés juridico-econdémico que se tiene sobre ellas.

"c) La prima. Es la contrlpz.ltacién que el asegurants debe

plgar ala np:on augundon.

u auqunntc deberé pagar la prima en su propio do-tciu.o.
-ll.vo plc:o en contrario (axticulo 31 LSCS)

Diiit.t'o “1," n-o do 1a aviacién, el t;nuguro eim mn HWn-
:;,c“ en hn oponciono- del ugu:o. por el qnn nimero de conccn

tnci&n de tinqo-. més cuando existe una gran tendencia a 1. -

'!ouletén de. c\hulo- dotnr-iuado-. en este caso, es necesario -

_logrlr una pzoporcién en la limitacién y en la d:l.mib\wién de -~

di.cho- pou.gto- -

:'l). u-.oqu.to es un contz-to entre la eu-pulia de ugu:o- que -

’t:pu. \lnl pbliza o:igiml (nogundo: directo), y otn o:glni.n-,'
ct&n (:angundor). po: el cunl. esta 61tm lcopu eioru pn.-to
3’ »romuuad pot.nenl de aqunun lch-o a p&l:ln" (24) '
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El :nugurgdo:. al ver cumplido el requisito de equilibrio, --
puede en forma lib;.'e determinar y j\izgar a su conformidad la for
' m dﬁ repartir y lc;po:ta: los dafios gque pudieren ocurrir, y la -
falta de un equilibrio adecuado puede dar una desporporcién a los
interesados. Se emplea por 1o general el término "asegurador ~=
'dirocto' para designaxr en este casc a la compafi{a que suscribe -
.ol,chu'o_ (compafifa "cedente o reasegurada™); por otro lado el -
do reasegurador para designar a 1a organizacién que asume parte
d'o:;l: rtom'vdrol augundoi: dixrecto. Hay que observar que en oca-
-1on¢l el reasegurador tiene la obligacién de aceptar riesgos -~
B my elevados de 1cs dafios que pudieran ocurrir. ya Que algunos -
| '_'t :lmddoro- no tienen la organizacién para suscribir la totali-
" amd dro.vloc riesgos, por lo que obligan al asegurador a seleccio-

. . nes muy severas.

El seguro y el reaseguro contienen a veces los mismos térmi-~

ﬁbo que la pSliza original, pero observamos cémo difieren 6.1:5-:

‘1. La :pghmnucién legal aplicada al reasequro es insig-
,nitticlnto cuando se le compara con la supervisién de la

o ‘ iuocr:l.pcién 'dj.‘x'octl

: 'lo m-un :ol.acl.onu mutul- de ntngunn clase om::c el ..

‘:‘lngundo origiu.l y el mngundox (cueopcl&n cundo' RN



82

el reasegurador ha aceptado todo el negocio del asegura-
dor), pero si se da el caso de la insolvencia del suscrip
tor directo, el reasequrador paga a éste su parte del --
siniestro. Pero si el reasegurador se voiviern insolvente,

el suscriptor directo no es un “"contratante de pSliza, en

‘el sentido de acreedor preferente con derecho de reclama-

cién sobre depdsitos establecidos por ley.

[ msos ‘BN QUE SE JUSTIFICA EL REASEGURO

1.

Distribucién del riesgo. Implica que todos los riesgos

‘tienen aproximadamente el mismo importe, en ocasiones -

las compafifas tisnen que suseribir tanto riesgos pegque-
fios como grandes. Una compafifa de seguros le 'puodo hacer

frente a este problema de cuatro formas distintas o en -

s caso gdnbimrhl. '

a) La compafifa puede, y asi 10 hace gensralmente, crear

 una reserva 'y excedentes para hacer frente a fuertes

reclamaciones.

D) La V‘cu'p-n!l puede negarse a asegurar riesgos l.o:o-o.

que implican siniestros grandes posibles.
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c) La companifa puede aceptar toda su responsabilidad -
para todos los tiesgos pero transferir en parte a -

otras émpaﬂil- de seguros, reasegurar,

‘l.otko‘dol. negocio. Aqui la compafifa de seguros cobra

por adelantado del contratante de pSliza prometiendo cu-

brirle durante un periodo de tiempo definido, el cual se

- extiende de un dfio, en seguros de incendio, accidentaes,

etc. en ol caso de seguro de vida el periodo puede ser -
indefinido. '

‘lrln‘ouc!.o. El reaseguro puede tener como resultado un ~ -

beneficio neto para 1a compafifa, porque las primas que -
cobra para el reaseguro de riesgos y los siniestros que

le ayudan a pagar, pueden ser mayores que las ptm- quo

n piotdon en riesgos cedidos a terceros y en las pirdidl-

que paqn en los negacios accptldo..

Bstimacién de los riesgos. Las compafifas pequefias no -
suelen estar en condiciones de aceptar riesgos de tipo

inusitado sin asesoramiento, ya que no disfrutan de ex-

e p‘rt‘néil'nﬁﬂcionu en la suscripcién de tales riesgos,

- o | n.o -on bastante importantes para correrx el pong:o d-
un qzln -tnh-txo. Es un zh-go que por lo general so- '



84

meten al reasegurador.

BENEFICIO PARA EL TENEDOR DE LA POLIZA

7 s.l han observado muchos puntos de vista por parte del asegurado,

1os resultados han sido que la préctica del reaseguroc es prove-

" chosa por las siguientes razones:

1.

Porporciona una estabilidad dinanciera mayor a las com- -

: plﬂ!l. de seguros que lo practican, y de ese modo hace
‘que la péliza individual del asegurado sea mfs confiable.

- 'Cuando se necesitan importes considerables de seguro, el

niququo puede obtenerlo sin tener que negociar sin di-

versas compafifias.

Permite que el asegurado obtenga proteccién en breve pla- .

80, sin oi aplazamiento que requeria el fraccionamiento -

y aistribucién del importe entre muchas compafifas.

ll Teasegurado es \it:il para las empresas que practican el

seguro, porque sl obtener una pSlisza de exceso de sinies-

. tzos © un convenio sobre catéistrofes, pueden asumir ellas .
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" mismas parte del riesgo y al mismo tiempo eliminar la -

posiblidad de grandes pérdidas.

5. Gracias al reaseguro las compafiias pequefias se encuentra’

estimuladas por la posiblidad de dividir grandes riesgos

_para mayor seguridad.

-'sv.a ‘Todo el seguro pueds contratarse bajo las mismas condicio
nes @C podrian ser diferentss con las distintas cdnpallia

‘entre las cuales pudiera dividirse el riesgo.

o ‘Existen grandes facilidades para cbtener el reaseguro, - »
y- que, un asegurador que deses reagequrir sus riesgos -

t:lono a su disposiciSn otras companias auqundo:an direg ’

vvpucltal espcqilnndll en el xeaseguro.
" MBTODO DB REASEGURO
‘1. Reaseguro facultativo. La definicién de *facultad” es el

o 7 "px:l.v’uog:l.o de hacerx una cosa plrticuh:". este tipo. dae --
uqu:o os -uy undo en .1 ramo de la avucmm poz lo nn ’

eo. .1 :ouoqu:o tlcul.utivo es un conv.ni.c :unndo :og,

et poeto a un uuqo plzi:icunr en un -on‘:o puu.cuhz. y e

N n-. eomo:ciol (M) o combinaciones de cdupaﬁia- caa--f' V
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se exige por parte del reasegurado informacidn detallada,
que es necesaria para que el técnico de reaseguro se for

me mis exacta la idea del riesgo.

Pongamos el ejemplo de una compafiia de autombviles, la -

’: cual ha aceptado un riesgo de 1 500 000 pesos, pero llega a la -

' éénelu-ién de que esta canti.dav.:l es mis de la que deses asumir.
Bnﬁoncol informa del pormenor inherente al riesgo a otra compafiia,

por 1o que solicita de ésta que reasegure sn 7 000 000 mil pesos.

2 h conpafiia :il-qqu:ldoza toma en cuenta la naturaleza del riesgo,

: u ﬁéli.bi.lidtd de siniestros, el carxfcter de la campafifa que ha -

V?,‘;'pxnuntldo 1a solicitud, y as{ -ucoltvu-onto. y manciona la cuota

"a 1a qu. e podxil obligar. El mnguxo facultativo se realiza

' casi en su _totll.i.dnd en base a unl cuota aparte, con excepciones

T "ccng son los riesgos de coberturas catastréficas en el suelo, los

7 cfimulos de hangares, los riesgos de tormentadss y otras. Las vep

‘ uvjalrn del reaseguro facultativo son bastante obvias, puesto qﬁo

. no existen arreglos previos, las condiciones pueden fijarse para

f,:"‘m‘n,gju-m mis o menos & cualquier tipo de caso. Las desven-

tajas del reaseguro facultativo, consisten en qQue, camo no se ha

y ‘O:itipuhdo .p:ovilnntd. ‘resulta incierto. Cuando se ofrece un -

; 'vf'ri.o-go. ia ecqaﬁ!l -uguxadon no sabe si serf posible reasequrar
’"o no. Y o:l. pllzo d- -ltudio puede hechar a pexder el negocios en ‘
:e.b:lc. l.l u.pﬂci&n podrh producir un riesgo indesiable.
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MSBGURO' BAJO CONTRATO

.- Como en los otros ramos del seguro, se practica en el seguro de

avilc’i.én el reasequro obligatorio o automdtico. Dado el caridcter

L ,éényplcjo déi ramo, se realizan contratos especiales. Las razones

" de esto son el car&cter particulaxr de la suscripcidn, de la trafi

o . diéién' y de la liquidacién de los suministros. Por lo general el

' HVI‘-‘ogyund'or se encarga de la liquidacién de los siniestros y el —-

ii_.'lugur-do: sigue las decisiones de la cedente.

L Infomcionos pl:a obtener cotizaciones en al reasequro tacultld

'd. tio-gos do aviacién.

cobertun y duracidén; ejemplo, perfodo 12 mo-u)

-

: Naubto del aaegu:ado

.

, leol - PNP (privado, nsgoci.o. placer) AYUDINA (ayuda in-

dustrial), comercial, o cualquier otro uso tal como fumi

gacién o fotografia aérea

’ 'l‘ipo. nimero de matricula y valor del: avion

'qu-iodo de seguro (es decir, fecha de vigencia d. 1ia

A}

‘Li.llit.l :oqu.:ido- de cobasrtura de la zc.ponnbilidld
,L c. mlionCl cOzporales Alternativamonto l.hnitc unico

o pnrl DM.
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pefios materiales L.C. mis D.M., (es decir terceros)
R.C.P. Responsabilidad Civil hacia los pasajeros o

A.P.P. Accidentes personales de pasajeros

Accidentes personales de pilotos

 (Si hay A.P. (Acc. Pers.) Indicar la escala, por ejemplo:
. K.I), K. 2), K.3), etc. ‘

Escala A. escala b. escala c;

6. - Limites geogréficos son generalmente los de Europa con

'ei:c;u-ién de los Estados miembros del Pacto de vazsovia),

. a menos que soliciten 1imites diferentes;

7. Nombre y experiencia del piloto, alternativamente minimo o

necesario por piloto para todos los pilotos:

8. Accidentes (respecto al propietario del avién y/o asegu-
zédo més bién que respecto al piloto). No se necesita -

" ninguna mencién en cumnto al registro de accidentes del =~

k piloto a mno- quo éste o-t‘ en peligro de cunlquiox ac-

cidnnt. .

). : Retencién del asegurado

lj-plo- tipicon do tologtm- rolpoeto a rio-go- quo -

- ‘podziln ser otncidol.

' »ffa) Cuota Alvares P 160, pcnn- 1 000 000 ICD; 5 000 ooo.*—,‘.'f‘ ‘
o A!P. .lcll. l. 1.500 ooo ”. u-o- a-ionto-. M'!x. oo-L
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_cala B, 2 000 000 EXPI, 2 000 horas NOSIN.
ABREVIATURAS PARA TELEX Y TELEGRAMA (25)

Asegurado adicional

Valor acordado Casco

Poxr accidente \
. Por acontecimiento

Porxr po:néna

Prima adic_ionai,

: 'l'b&o :10196 vauelo suslo

Aln e:;pi:acién

“cdtinciér:: ‘1ineas aéreas
".Inciiogaa corporales
‘timite dnico lesiones corporalc-/daﬂoi mart.:»:»;i..;le.n . '

Cuidado custodia y ccm!:royl ' ‘

Mig“aciéh comechas

No siniestro |

ﬁicanci; cdnucia_lv ,
| ‘Cléusula d‘ paitel componentes .

Limite dnico combinado

_Péxdidm total constructiva

Muerte e invalider permanente

Franquicia
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Asiento piloto excluido
Por siniestro

Vuelo de entrega

Vuelo, suelo y taxiing

Prima total en caso de siniestro, AV8 o, sagin espe-

_cificacién

‘Vuelo y taxjing

Para su informacién

Ala fija s

Riesgo en suelo -ollmnt;

Ra-ponul)’ilidad Civil de Propietarios de Hangares )
Asiento piloto incluido . ‘

Ayuda industrial

v:;o: i-cgurado c:-;o

Respecto a.

Bxperiencia iinieltzén

Cléusula de Limitacién de Rolponubilidld

.pérdida de lic.bcil
Mi{nima y depésito

Gastos médicos

' nnubol-d gastos médicos

Avién multimotor.

No lpliclb}l.c

: ,loiniz:lcmcién‘ no siniestro a la renovacién
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No casco sin Responsabilidad Civil

Escala Orién Drake de cancelacién a corto plazo de
seguros de fumigacidn de cosechas.

Clfusula Oridn de exclusidn de helicSpteros
Accidentes personales

Accidentes personales de pasajeros

P:ivtdd, negocio, placer

Participacién en utilidades a2 la renovacidn
Dafios materiales

Experiencia de piloto (es decir, experiencia de
500 horas)

Minimo paxa piloto (es decir, varios pilotos, todos
con experiencia superior al minimo fijado) .

Accidentes personales piloto

Responsabilidad Civil hacia los pasajeros
Prorrata

Licencia privada

Prorrata prima adicional

Prorrata prima reembolsable

Tr-h da ator;iznje retractable

‘Rotor en movimiento

Rotor parado

Horas de ala del rotor

‘Sujeto aceptacién ningin riesgo

Avidn monomotor
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" Pumigacién y/o polvoreamiento de cosechas
A cbtto élazo (escala EVA) /
Suma principal
Por aceptar
Por ix;diclr
ntdta total
Responsabilidad Civil hacia terceros -
Tiempo total ’

12 meses

& c-po de aﬁoxt;ﬁjo sin licencia

Pago voluntario

vl.q‘qfu:i.n desds el

m K t-ty"ido-'dol Pacto de Varsovia

In n:én di ilto costo de las aeronaves en el Derecho aérec es
",»’,aondc al igull. que el mar{timo, la figura del reaseguro u fon:l '
o loec. al duti.ngu:lr 1a responsabilidad en tres dos o mil 1.yco -

. ;,v d. ..9“!0.

"11I.  Sequro de pesponsabilidad civil

f Es tlpoxunt- diltingu:lt h :-lponnhiudld c:l.vu con xupccto

al ugu:o., Indiclnol que ol seguro contxl 1a r.lponllbilidld -
eivu n hl conudondo como una rama del seguro de accidontu
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puede decirse que no existe uniformidad en las leyes o reglamen-

tos especiales sobre este tipo de seguro.

En el sequro contra accidentes el siniestro estd constituido
por el accidente, mientras que en el seguro de responsabilidad -
civil esté siempre constituido por el nacimiento de una responsa
bilidad civil. Siempre queda esta diferencia esencial son sinies
tros, y en el seguro de la responaabilidad civil pueden solamente
“: la cluuﬁ del siniestro. La responsabilidad civil es protec-
‘¢ién féqnttl la responsabilidad por lesiones corporales o deceso
jﬁfxtdo por miembros del piblico que no sean pasajeros. Un pasa-
joro €8 una persona transportada abordando o apedndose de un - -
;.v;éh' vquo no sea un piloto, ayudante, ni miembro de la tripula-
cién. empleado del asegurado. Esta proteccidn se encuentra suje-

tl a un limite de pago por una persona y un limite por accidente.

) "En los xramos de seguros de cosas propiamente dichas (exciuido) A
.1:;' -ogﬁro de depositario), el siniestro con!ilte exclusivamente -
on‘v'ux’i suceso natural que acarrea un dafio a una cosa. Esto es, qgo

.1~ ‘siniestro pertenece por caompleto al mundo ti-ico‘o en olyuntiv-k
"do do que la zolncién de cauga a efecto entre. el suceso que provo-k
cl ci aafio asegurado y el surgimiento del dafic mismo, permanece -
Oxelulivamnt. de las leyes fisicas de la materia. As{ en el se-

- guro de incendios, entre el fuego y el dafioc a la cosa incendiada
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la relacidn es fisica y natural; y otro tanto cabe'decir de la
relacion entre 1a cafida del granizo y el daﬂo.a las nueces, en-
tre la muerte y enfermedad de un animal. Lo mismo es aplicable
para el ramo del seguro contra accidentes de los cuales se han
‘Qiléutidd Yy que pertenezcan & un sequrc contra dafios. También
’iqui el siniestro es un suceso que causa un dafio material al --

_cuerpo humsnos y también, por ello pertenece al mundo f£{sico.

Todos los problemas particulares del seguro contra la responsa-

'g, 3111¢ld civil estén en relacién con esta singular naturalesza que

: “ #i di-t1n§uo de la mayor parte de los otros .oqu#o- contra dafios.
’ ;f diqtinguiindole de 6-to..,io aproxima el reaseguro y al seguro
de crédito que con é1 tienen de comin el carficter juridico del -
linicltro; .Para al rea.eguio. toda demostracibn es superflua, -
"puin sea 0 no sea también un verdadero seguro, 1a responsabilidad
”eivil. es ciorto. que en este ramo el -inio-tro esté constituido

- por el surgimiento de una obligacién contractual,

'Junto a las do- categorias de logurol contrl dafios que se han -=-
m~fdistinquido en lcgu:o- de siniestro natural, Yy cegn:o. de -iniqg
trpn-ju:&dico- axigto una tercera diltincion de -ngu:o que es el

. siniestro de lucro cesante,
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Responsabilidad civil frente a_terceros

Por daflos corporales a terceros personas o por su muerte, exclu-

o yendo pasajeros.

'k‘}: Bajo esta cobertura, la compafifa se obliga a hacerse cargo de --
. todo pago derivado de la responsabilidad civil del asequrado por
' - 'dafios corporales a terceras perscnas o por su muerte, excluyendo

‘~—‘.,vl”cnl'1q'u10t pl_._njcro o miembro ‘do la tripulacién de la aeronave,

b T_i-;l‘i.littjll estén actuando como tales, resultando por un accidente

qQue le incumbiess al asegurado por la propiedad, mantenimiento o

' u.o d-‘ 1a aeronave. Se comprende también aqui la actencidn médi-

"'-'oo-hoopi.ularu a las personas accidentadas y la péxdida que a -
’_Clm .obrwioaon por no podo: atender en forma noxmal sus obliga
’::Zciono- pto!o-ionales. Auimi-mo se aclara que por dafios corpora-
‘10,-»: se oneiendo cualquier enfermedad o guebranto de salud que -~

'=<'rdl\;1t'a como consecuencia directa y lUnica de tales duloi causados.

7 cc—p-nia se obliga en este caso a hacerse cargo de todo pago
'Vdoiivldo de 1la to-ponubiudad civil del asegurado, por dafios —-

: Ilmillcl o por la dc-t:uccién £{sica de bienes propiedad de

o ,;“,_“'eo:mo-. ueluycndo bienes en po-uién de pasajeros ruuluntu-

) do un .cctdgnto que le .{ncumbiouo al asegurado por la p:opi‘flld.'

, nntonhuonto © uso de la aeronave. Esta cobertura comprende h
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pérdida del uso de dichos bienes como consecuencia directa y —-

Unica de tales dafios materiales o destruccidn fisica.
4 c de

El propdsito cio este seguro es cubrir al asegurado contra todo -
 pago derivado de 1a responsabilidad civil por dafios corporales a
V*pqajotql o por su muerte, resultado de un accidente o gue le in-
cubto.. al asegurado por la propiedad, manteanimiento o uso de la.
l.toulv.. ‘Esta cobertura comprende también la atencién médica- -
hoiﬁinhtil a los passjercs accidentados y la pérdida que a éstos
‘- -vo‘&cvihi‘ou‘pec no poder atender en forma normal sus obligaciones
, ﬁco!oaiouio-. No se consideran pasajeros bajo dicha cobertura a

. los pilotos y otros tripulantes.

" Es norm& en esta cobertura que el pasajero o su top:.ununtd le~

gal hage cesién de su derecho respecto a toda otra reclamacién le-

fqnl contra- dicho augurado. En el caso de que se realice este ti- s

: po do seguro, los limites nugundon bajo la ucci.én de responsa-

b:l.nd-d civil 10901 hacia los pasajeros dobozin sexr aumentados de

f‘-ln.:l mouncill con el fin de dar al asegurado una p:otoccién .
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adiéional’para los casos de rechazo de una oferta de pago volun-~

ﬁatipfbaﬁb 1a seccidn de responsabilidad admitida de parte del -
llfoéidmaﬁtc gue preferiria proceder legalmente. No se suele dar
a conocer al piblico la existencia de esta forma combinada de - -
‘cabertura. Este seguro se hace en base de "por asiento” y por -

1:diltancil,rccoxrida.
bilidad civil de i es
lltl cohorturu se axcluye normalmente de la relponnabilidad

 1c1v11 de to:co:o, as{ como la de pasajeros, pero en esta Gltima

izni s¢ puede cubrir mediante un anexo.

. Resposabilidad civil, de carga, mercanc{a y correo

El seguro de carga aérea se efectia normalmente sobre ia base

vzgdo todo ricﬁgo. con sus correspondientes exclusiones, cub:iiddosq

v{lal’mercnnqian desde el momento de despacho hasta la llegada a su
.aéitin6é También el ndguro ampara cualquiex etapa no prevista -

Jddiﬁnt- el viaje, a menos que se haya convenido expresamente de -

'_”otro modo. En la priéctica se cubre cada envio individualmente, =

f‘porc tlmbiin existen poliza. declarativas para nnvio- mensuales o

'~:--uanalo-.~~
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Responsabilidad civil de los propietarios, operadores de aerg-
puertos y hangares.

Se puede cubrir la responsabilidad civil que pueda derivars:
contra el ssegurado a consecuencia de los riesgos relacionados -~
’con 1la exploracién de aeropuertos; es decir, la ueiliiacién y -
i‘nine.ninlbnto del terreno de vuelo, pistas de atarrizaje y des;‘
pesgues, pista de accesos y otros; de las instalaciones fijas, de
‘ibl puestos de gasolina, hangares, edificios, aparcamiento de
' ;v‘hiéOIOII las instalaciones de seguridad de vuelo, torres de -
>, ¢ontfo1; instalaciones de radar, instalaciones de significacién
’ 36pt1el y radio telegrifica. Ia :olpon-ubilsd- civil de hangazes
7:;.. pﬁc@o cubrir separadamente cuando su propietario oi ajeno a la
‘inp:poq qxplotadora de). aeropuerto. En algunos a-ropuottos. 1?s

L_xinifllicion.- de seguridad de vuelo” pueden ser:

i a) Manejadas directamente por el propietario del aeropuerto

b) Alduilldal por el propistario del aeropuerto a otra empre
.. .sa, para su manejo.

c) Propiedad y explotadas por una empresa dilt;nta a la del S

aeropuerto.

‘égrl cubrir cualquiera de éstas, se puede emitir una pdli-

.3 especial.
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La distribucién de gasolina es asumida directamente por las
eo-pnﬁill petroliferas, algunas de las cuales ya tienen sus pro

pias pélizas de responsabilidad civil.

::i“"l‘." I‘ nnnl&!!lil!!ﬂ civil de los fabricantes de aeronaves

lnt. t:lpo de resposanbilidad encnja perfccumentu en 1a co-

Li‘}htﬁ“l‘l de 1a zo.ponhilidld civil de productos. Nos cho:mol

:-1 lp.r-to o lvién. quo es el producto.

d de nafjcios

‘Con este seguro se propone cubrir a las empresas y lineas

. “afreas que realizan vuelos comerciales, la responsabilidad rela-

:l.onldl con la pérdida de beneficios que al aqegurado‘ tengi leQ B
: galmnto que indemnizar al éomprador pox: una interdiccién (pri- 7
.<‘,v1c16n de do:ochol c:l.v:l.lol definida por la ley) de vu-lo, como :
jconl.euonciu de un defocto - vicio del aparato ocurzido d.lp\l‘l

dt h’\_qntregu. del m:umo.

u xoti.nxo ll ug\u:o obligltorio que los pom-ionlno- ti.oncn :

Ftnlt p-n p:ot-ccién de ‘los pasajeros, como a la :uponu-_ B ;

btliﬁdkl l.a cun. se deben mjour. y dice:

u loy de VIl' mn.nl..- d- Comunicacién en su lrt!culo 127.‘ o
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:"§05‘cppédsionarios o,permisibnarion de servicios pGblicos de
.'ttah-pOrto de pasajeros en las vias generales de comunicacién

estsn qbliqadou,l‘aoogurar a los viajeros y a sus pertenen--

' 611| d. los riesgos que pusdan sufrir con motivo de la presta
‘éidnid.IV-Ctvicio; ‘E1 sequro que al efecto se establezca cu-.

: b:§ cﬁjlquiot responsabilidad objetiva, del transportista y -

"ampnrl los darios y perjuicios causados al viajero en su perso
{hg~o'in'iu oquibajd y demfis objetos de su propiedad o pose--
" eibn que se registren en el momento de abordar el tranlporte.5—

+

' La Secretarfa de Comunicaciones y Transportes vigilar --

€5qq. las pﬁltit; del seguro cubran todos los riesgos :olntivoa, ,>
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CAPITULC CUARTO

CLASIFICACION DEL SEGURO, POR LA NATURALEZA
DEL TRANSPORTE.

X, vc1'uon ‘de_sequro.

" a) Terrestres.

, ‘ ‘r.tcn.n por objeto p:evonir los riesqos que ocurren en tie-
’ "ltl Yy quo se comprenden en la qa:am:ia emnada de un contrato-~-

’d- sequro terrestre. Pueden ser seguros mutuos, aoguzos a prt

s-éu'ro'q inut.uo-. Aqui varias personas expuestas a riesgos-
',‘~"'-olu’ljmte- se agrupan para aportar en éomﬂn algunas sumas lla-

i : madas cotizaciones, cuyos montos totales quedan afectos al pa-'

" 'go de los niniest:os que pudieren ocurrir a 10- mienbros de la

" mutualidad.

Ttat,lndon de los seguros a primas ﬂjan. las compaiifas to

k m pdbtc s1 los riesgos como contraprestacifn de una prima .o
ﬁr.cioid'qtoninido, que el asegurado se obliga a pagar on'vl.:'—f' E

‘.-.ftﬁd’gl_clv:‘cydnt;atb celebrado con dicha conpaﬁ!a.

e ii»q.gurp sobre riesgos del transporte terrestre la - -

','éb11Qid$&' ,dil~>nn,oqurador se extenderd a cubrir. los "Q;aku:ol que
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sean necelirios para el salvamento de las cosas amparadas por-

el segqguro (artfculo 139 LSCS).

‘ Adenss de los requisitos generales, la p8liza contra ries-
. gos del transporte tétrclezo deber§ contener la indicacién del

transportador, los datos de identificacién de las narcanctaliy

‘los pugtoo'd. iniciacibn y terminacifn del transporte (artfcu~
~lo 141 LSCS). |

'b)' Seguros marftimos.

B Son aqu_.llo. que J.ndonnuan los riesgos que ocurren en el-
nz o iolv‘dulo- que se causen en éste, sin importar que 0110--
provonqln © no directamente del mar. Originalmente la péliza-
. Md. loqu:o marftimo se ided pan proteger al tenedor conf.u los
"pou.q:m del mar y de 1ncendio, perc en la actualidad la cober
,’ :tu:a oS dculiado extensa, ya que se incluyen también los si--
ﬂf’u.’-tré- que se originan en tierra. Las acciones del capitln-‘
Ly 10. d-t.cixon de los fletadores estin t-qulldai por la ley ma

. ?Iti-l. En muchos aspectos esta ley es técitamente parte de -

"'   qu cbnérntoa de seguroc maritimo. El seguro brinda proteccién.
- contra toda cll-c de responsabilidad jurfdica. Este cubre los

"'4~dailo- ffsicos a la tripulacién de la embarcacién y demis, 1- -
vinprot.oetdn d‘ daﬁos a la propiedad que no astd proporcionlda -

po: 1a poun de cuco, obligaciones dc acuerdo con la ley ma-

tltl.-l, dctoa-a judtcinl, pagos médicos y todas las ohltqncl.o- SR
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" _nes inherentes a la responsabilidad.
" ‘Factores de un coitrato marftimo.
a) Buena fe y comportamiento honrado.

' Es lckquc los tribunales han exigido aiempre”estrictamentc,
. pues: dobido ala naturaloza de la materia el &yxnuaduz no. c-tl

;cn condlciono- de llevar a cabo una anestigacién amplia.

-b) Ihto:l.~alcgurablo.

’f‘tqhvaIizil, sin embargo, se emiten libremente por cuenta-~
“:taivqhton portonozcn, yvla pSliza ampararf a cualquiera que ten
' ql 1ntor¢- a-ogutnblo Y a quien la peraonn que realizé el -cgu

\pro 1ntonto alogurar.

i vc)‘CdndiciGn del cargamento.

"'na- condiciones y debidamente embalado.

df El viaje debe seguirse sin desviacién.

X La .mbarcacibn debe palar por el rumbo unual sin apla:--'- ;

:nionto 1nnocc.ario.

El: carqador garantiza implicitamente que Qste estf en bue- S
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e) Legalidad de la empresa.

El objeco del viaje no debe tener un car&ctet prohibido -

' ‘por la ley.

Contenido del articulo 262 de la Ley General de Vias de Co k

 municacifn, que a la letra dice:

V'Bn‘élbo de naufragio, incendio, abordaje, varada o cual--
quiera otro accidente que sufra una embarcacifn, su cargamento,

‘tribulnntol y otras personas a bordo de ella, el capitén proce

'w*—djtt a practicar una investigacifn y hard constar los hcéhp.v-

on el &1;:10 de navegacién o cuaderno de biticora que lo subs-

', tituya, si el accidente ocurre fuera del bucrto, dando cuenta-

'f‘ d. los hechos a la autoridad marftina en cuanto arribe a puer-

‘ éé.: Si @l accidente ocurre en puerto daré cuenta desde luego-
ala autoridid marftima, la que procederf a practicar la inv.g
- tiglcién que corresponda, informando por la via mis ripida a -
. la Secretarfa de Comunicaciones, la cual, si el caso lo a-:L-','
*ta. do-iqnarl dos peritos que deberin emitir su opinién ro-pcc
to a lll causas del accidente y de los presuntos responsables-
btdnl -1--0; una ves agotada la averiguacifén se turnarf d.ne:o -

k de’ 1c|ac1nco dfas siguientes al Aq.nto del Ministerio delioo-

<f ” p.d.g.1 que corzo-ponda.

sa cl accldontc ocu:rioto en puctto oxeranjcto. el capitén

’l;dn la .-barcncién lo pondr‘ deade lu.qo en conocininnto dol --:;“;;
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. consulado de México".

¢) Seguros alreos.

Para estudiar este tipo de seguro hay que verlo desde tres

puntos de vista: econfmico, té&cnico y juridico.

Econfmico. Est& justificado por el imperativo de seqguri--
dqd que acosa a los hombres, al encontrarse &stos en la obliga
<ci6n de hacer frente a sus necesidades eventuales de capital,-

i ‘a la satisfaccibn de los cuales prevé el seguro. Por las mis-

"fnnl causas recurre el hombre a la previsién o al ahorro, sien-

do el seguro el medioc mis adecuado y de uso mis frecuente en -

los pafses que tienen un nivel de vida m&s avanzado.

- Técnico. El sequro descansa especialmente en el estudio ~
"~ cientifico de los riesgos, lo que tiene por objeto evitar el -
_fracaso econémico de la empresa que hace de este comercio su -

U actividad.

- Jﬁrldicc. Encontramos el fundamento del seguro en los pos-
 tu1addq‘d. derecho que rigen la teorfa general de las obliga--
, ciones j contratos, aunque alguncs autores aseguran a este res
pacto que asistimos a una nueva especializacién del derecho -~
privado cuyo fundamento lo constituirfa la naturaleza intrf{nse
ui del -cguro, de 1o que deducen que exintir:a’un verdadero de

x.qho3dpl seguro,




106

II. Sequro aéreo, sus antecedentes y sus fuentes.

A‘comienzos del siglo XVI, es leonardo Da Vinci quien apli
’,‘ca sus conocimientos matemdticos al problema referente de vue-
los de naves. En el afic de 1782 es inventada la "aerostacién”
‘pbr los hermanos Montgolfier, la cual consistfa en la eleva- -
‘giéﬁ y circulacién de aexonaves mfs ligeras que el aire. Esta

" teorfa es sustentada por Arquimides con su principio que dice:‘
“*todo- cuerpo sgmergido en un fluido experimenta un empuje ha--

cia arriba.igual al peso del fluido desalojado”. (26)

,El S de junio de 1783 los mismos hermancs lanzan al aire -
ppt~pt1nora vez un globo con un difmetro de 10 metros, Este -
se eleva a pesar de la lluvia aproximadamente 300.mntr05. El-
' mismo wes lanzan otro, y el 19 de septiembre lanzan el terce--
:6} en pzcnoncia.do los reyes de Francia. E1l globo iba dotﬂdof
‘db'uniyclnlntilla en la que colocaron a una cabra, un pato y -
un qnllo, con el objeto de investigar li la atmfsfera eora xes-

ptrabl.. (27)

En esa Cpbca se da en México el primer antecedente de vue-
los l.:-ob,'.ichdo (el) presidente Antonio LOpez de Santa Anna

quien oiélblece un decreto el 5 de abril de'1842, en el cual -

E conccdo a Benito Leon Acosta el privilogio exclusivo de lurcat o

10- ciclo- durante tres ‘afios.

; Otto Lilionthal, llbio alemln y precursor de la aviacian.
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construye en el aio de 1896 un aparato que demostr6 que la - -

fuerza humana no bastaba para mantenerse en el aire.

‘En.francia el ingeniero Clemente Ader en el afio de 1897 pu

" do ﬁacor un vuelo de aproximadamente 300 metros en un avifn a- .

base de vapor.

.-La maflana del 17 de diciembre de 1903, los hermanos Orwi-«
.lio'y Wilbur Wright, en un armatoste de abeto, tela y alambre-

o qun tcnbllba bajo el viento, provisto de dos alas, que . tenian-

e flponlo uncs 12 metros de envergadura realizarifan una 1mportan-

..ft. hassfia. Sobre el alq inferior ligeramente a la derecha del
»fc.ht:o se ‘ncontrlbl nontado ol motor, rudimentaria méquina de
;.12 cv que accionaba las dos h‘llccn msdiante un liltola de cl-
‘ q.nc-.y,nngranajo¢ semejantes a los de una bicicleta. E1 tren
fd§ g§ntt1aaj¢'eon-1n£1u en dos patines unidos por una bnr;q hg_
"}xiiontll con_dal cubos de bicicleta que, a manera de rchaq,~i
v'vboréfin lo llréo del carril. Hacen su primer intento de vue
7ilo, en el eual logran eslevar la nave en tres metros durante 12-

l.qﬂndOl 34 con un rocottido de 36 m.tro-.' En el lcgundo 1nton .

o l-noconrqn ol aixo»ls segundos. En el Gltimo xntoneo que fue-

g ;lvcﬁ.rto, logran hacer el vuelo m&s largo con 259 metros .n,-‘

_!. 1-portlnta _hacer moncidn de hombte- cuyo interés le dnnﬁ

qun uugo n 1a lviaeidn, como el francés nlorioc, que en 01 --"

1-to cubrcn una dtltancia de 53 metros Y -n el tercer vuelo por-ﬂﬁafT;
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afio de 1909 en la historia de la aviacién cruza por primera -

vez el Canal de La Mancha,
de vuelo con una duracién de 37
- da 1910 el peruano Jorge Chivez
Damodossola, en Italia, pasgando

al aterrizar.

Los espaiioles Ramén Franco,

'y Pablo Roda, hacen el vuelo el

con aproximadamente 180 kil®metrosa-~-

minutos. M&s tarde en el arno-
vol$ desde Briga, Suiza, hasta

pror los Alpes y pierde la vida

Juan Marfa Durdn, Luis de Aldq

22 de enero de 1926, con un re

" ‘en el afio de 1922.

" corrido de 10 120 kil6metros en 57 hoxas y 50 minutos, salien~-
‘do desde el puerto de Palos de Moguer, Espafia, arribando en --

Buenos Aires el 10 de febrero de 1926.

 De los vuelos mfs importantes en la historfa de la avia- -
ei&n, tenenos el que fus logrado por Charles A. Lindbexrgh, que
ori'pildto do.corfio, éu. realiza un vuelo sin escala el 21 de
inyb»dc 1927 desde Nueva York a Parfs, con un recorrido de - -
s 600 kilEmetros en 36 horas y 40 ninuton. -1ondo excepcibn, -
ya que £uo realizado por solamente unl persona entre dos etuda

T des.

ln Francia, Inglaterra e Italia donde se dan los pzinc!--—
g'pion de 1. aviacifn comnrciul, principalmonto an rrnncil y don.
de también se comienza la construcci8n de aorqnavc- cn‘l.rio;-

{28)

. La p:ini:- p6liza de seguro aeronfutico, que solamente cu--
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brfa contra dafios a terceros, fue suscrita por la Lloyds de -

o Lond:oi en el afio de %912. Con el fin de la Primera Guerra --
“Mundial, el seguro de aviacién no tiene grandes progresos, - -~
" pues despufs de terminar la guerra se dan muchos experimentos,
' pero para el aifio de 1922 en Estados Unidos la mayor parte de=-
 1l.wconpiﬁ!ll se habfan retirado del ramo debido a que habfan-

obtonido pésimos resultados.

El nfmeroc de vuelos atrevidos de larga distancia y'el‘Ait-
"Mail Act de 1925 fomentando el transporte y los viajes influye
" ron en ‘las compaiifas para que se extendieran dentro del seguro
'-“too lu-cribiendo saguro de responsabilidad de incendios y ac
‘  Ql‘qpt’l. En 1928, las complﬁ!al se asocian en "consorcios" o
'Qﬁgrupél'. Este tipo dc organizacién ha dominado desde enton-- ,
‘ces el mercado del seguro aeronfutico. k

‘Después de la creacifn de los primeros servicios postales-

"f , alzeos se da un gran desarrollo de la aviacifn dando un mejor-

”lglptvicio tanto a los pasajeros como los servicios de'cu:qi. Co
,l-ﬁgg:l en forma breve a continuacifn algunos de los principa-

Ui-- grupos a'céuradorol en gl mundo:

) Prnncin.-’ En 1919 se funda el primer "Consortum Avintton'5

‘”illtn dolpull se transforma en un grupo de coaleguzadorol: para

--01 -ﬁo de 1924 o-tlba incogrado por 32 compafifas de seguros y-
- 9 do :oul-cuto-. an ol afic de 1935 este minmo grupo se tran---

forma en "Section Aviation de L'Association Generole des qutg\’
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tes D'Assurances contre les Accidentes du Droit Commun” .

Inglaterra.- “"LloydS8 Aviation Sin, estos grandes especia-
listas toman la iniciativa despu&s de la Primera Guerra Mun- -
dial. De los miembros del sindicato, se asocian 24 y fundan -
la "White Cross Aviation Insurance Association”, en el afio de-
1919. Este mismo grupo 5 aifios despu#s se asocia con la "Union
Ihlurnnce Society of Canton®™ y dan vida a la "British Aviation
Ingurance Group" (Grupc de Asequradores). La compaiifa LloyS - .
no es una compaiifa de seguros, sino un importante merxrcado in--

_-ternacional de seguros.

Escandinavia.- En el afio de 1919 se constituye un Pool de

aseguradores integrados por Pools de Dinamarca, FPinlandia, No-

ruiéa y Suecia, este Pool tiene su sede en Estocolmo.

Estados Unidos.- En 1928 se crea un Pool de seguxo de - -
_aviacién por la "United States Aircroft Insurante Group®. Va=-
rios grupos como la "Aero Associates”, desaparecen despuls de-

la Ssegunda Guerra Mundial, por tener resultados negativos en -

el negocio referente al seguro abreo.

o Existen en la actualidad dos grandes consorcios que tienen
en su haber el manejo de la mayor parte de los negocios del se
'?“tho de aviacifn. Un consorcio consiste en un grupo de compa=.

ﬁ!ii cloéiada- que acuerdan asumir proporciones determinadas -

: o de riesgo sobre cada una de las pSlizas emitidas por 1la iqen--
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. Digno es mencionar al avi8n mds famoso hasta entonces, el-
k aodiio anglo-francés “Concorde", gue viaja a una velocidad de-~
2250 kilémetros por hora, acercando a Nueva York a tres horas-
y q.dia de Tokio y Londres, y a seis y media horas de Los Ange
les. (28)

Por parte de Estados Unidos se tendrf el supersSnico "SST"
que volar® & 2897 kilSmetros por hora, haciéndonos imaginar en
comparacién del "Concorde® la diferencia de un continente a --

otro.

Fuentes

' Las fuentes son aquellas que tienden a establecer bases --
gnttorn.o para la regulacién jurfdica de las cuestiones funda-
‘-ntllon que puedan afectar su actividad en‘ol territorio é.-—
‘10l Estados, tales como la condicifn de las aeronaves y sus 1li .
'vnitlc;onol, régimen de los asropuertos internacionales y otras
facilidades para la naquacidn afirea internacional, régimen de

~la iécldn comercial 1htornacional.

'Dentxo del derecho aérec internacional se tienen como prin
- cipales fuentes a los Convenios y Acuerdos Multilaterales de -

" carfcter general que a continuacifn se mencionan:

Conv-nio pnrn la roglamnntaei&n de la nnvognciﬁn aérea en—
»Plt!l 01 lﬂo de 1919. Este Convenio tenfa 42 artfculos con 8-

'jlh.:Ol tlcntcou. a los cuales se les desiqns (A y H).
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cia suscriptora que actfia como agente general para las compa--
fifas individuales que constituyen el grupo. El seguro de avia
cifn muestra cada vez mfs importancia; demuestra la posicibn =~
de 1gﬁaldad éue ocupa a comparacifn de cualquier industria en-
desarrollo. Se tiene la necesidad de crear el crecimiento del
seguro en la industria aeronfutica. El seguro aeronfutico no-
es actualmente una forma distintiva de proteccifn, sino una --
combinacién de tipos de seguro muy conocidos, adaptados a las-
éondicionés de 1la tranlpo;tacicn aérea. Los requisitos del -g
guro del doﬁinio automovilfstico se aplican en gran proporcién
a-este dominio, Los dueiios suelen pedir sequros sobre la pro-
piedad para indemnizarles los dafios a la propiedad, y seguro -
: d§ t§-pohlab111dad para asegurarse contra pérdidas producidas-’
por los dafios causados por las naves alreas o sus operaciones-

a personas o propiedades.

Es 18gico suponer que dentro de los transportes el que mis
'ango"y;loguridad ha tenido, desde muchos puntos de vista, es -
‘hl‘crnniporto alreo, pues se han dado bastantes vuelos inter=-
-lébntindhtnlos, trnnlpoitando miles di pasajeros y varios millo

'npi de kilogramos de mercancias y correspondencia.

Figuran en nuestra ora_-upotlénica grnndiouoi aviones, que
iupqzaﬁ alturas, velocidades, y que ademfs de tener un gran --
‘colto,divnillono- de pesos tienen una gran capacidad para paig

1xj¢:o-'y mexcancias.
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Los anexos constitufan sendos reglamentos destinados a po=
~indg en préctica las normas del Convenio. Tensmos por ejemplo-
?;ﬁii en 91 ln-xb B.figuraban las condiciones que debfan llenar-
1‘! aexronaves para obtener el certificado de navegabilidad, =--
que era exigido con carfcter obligatorio por el articulo 11 =~
,dcl Convonio para toda aeronave dedicada a la navagacibn inter

'nactonal._

Este convenio establecia la soberanfa de los Estados con--
-ttneantcl sobre el espacio afreo que cubre sus territorios (15
a ttcu}b 10.), pero al mismo tiempo reconocta a las aeronaves de
lo-:otzQI Estados contratantes, en tiempo de paz, la libertad-
de trénsito inofensivo (artfculo 20.), sujeta a la potestad --
del iltndo iubynconta de fijar los itinerarios que las misnas-
a‘btén seguir cuando atravesaran el territorio sin aterriszar -

‘ait!éﬁlo 15). También podfan los Estados impedir, por razo--

' ..hes militares o de seguridad p@blica, el vuslo de las aercna--

ves do7io§ demfs Estados. contratantes sobre ciertas sonas de -

lu'é;kttborio. siempre que no hicieran distinciones entre lun-r
.'l.‘bhlV‘l p:ivndal y las de los otros Estados contratantes (ar
_':!cnlo Jo.).

'Las aercnaves tenfan la nacionalidad de acuerdo al conve--
“ nio, Cnl Estado en cuyobzagiitro hubieran -1do matriculadas --
‘_{(ltttculo 60.), dobi.ndo .ltl: provistas de un certificado de-
nnvlqnhiltdnd cxp-dido por el Estado de matrfcula (nrt!culo -
11).
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Cada Estado contratante podfa subordinar a su previa auto-
rizacién la explotacién de lfneas aéreas requlares internacio-
nales sobre su territorio, con o sin escala (artfculo 15) y es

" tablecer en favor de sus aeronaves nacionales, reservas y res-
triccignoq concernientes al transporte comercial de personas y

" bienes entre dos puntos de su territorio (artfculo 16).

Establecfa el convenio los documentos que las aercnaves de
bfan llevar a bordo (artfculo 19), imponiendo 1la obligacién de
cbn.ervat‘lon libros de navegacifn hasta dos afios después de -
la dltima inscripcifn (artfculo 20). Reconocfa a las autorida
'dil locales el deracho de visita de la aeronave y el de verifi
.car los dbcun.ntou de vuelo a la partida y llegada de la miluﬂ
(artfculo 21), y disponfa que el salvamento de los aparatos --
‘perdidos en el mar fuera regulado por los principios del dere-

dho marftimo (artfculo 23).

La Comisi8n Internacional de Navegacifn Aérea (CINA) es =--
"fc:da4a por el artfculo 34, de dicho Convenio que fijaba su fug
ciGﬁ principal de ajustar las normas de 1los anexos técnicos --
‘del Convenio a las cambiantes exigencias y necesidades de la -
naviqacidn alrea. '

l-ﬁo Convenio estuvo en vigencia hasta el aflo de 1947 en -

que entrS en vigor el Convenio de Chicago de 1944.

. Convenio Iberocamericano de ﬂav-qacian-hltia (Espaiia 1926).v
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Intervienen Esparia, Portugal y 19 naciones latinoamericanas, -
Este Convenio es parecido al de'Parls, Yy s6lo modifica los ar-
© ticulos 50. y 34 del citado Convenio. Es ratificado por M&xi-

co, Espafia, Paraguay, Costa Rica y Repdblica bDominicana. Nun-

ca entra en vigor.

Convenio Panamericano Sobre Aviacién Comercial (Cuba 1928).
. Aunque toms como modelo al Convenio de Parfis de 1919, tiene di

£czcncia an los siguientes puntos:

En el Convenic de Paris se reconoce la soberanfa completa;
Y exclusiva de los Estados contratantes sobre su espacio aéreo
(lrt!culo lo.)7 se otorga a la- aeronaves de los Estados n-;
‘~ttltnntol dedicadas al com.rcio afreo internacional el dexecho
de desembarcar palajorol y descargar una parte de su clxga an-
“uno de los asropuertos designados como puerto de entrada de al‘
- gdn otro Estado contiatante, y continuar hasta alg@n otro aero

‘puorto o aeropuertos de dicho Estado para desembarcar io- pasa

' jeros restantes y 1la carga destinada a un Estadc o Estados ex-

‘tranjeros, siempre que cumpla los requisitos lcgalol.éel pafs-
sobre el cual vuela, requisitos que d-hen ser los mismos para-
las asronaves nacionales Yy para las extranjeras dedicadas al -

“ rréfico 1nto:naciohal (artfculo 21).

Dicho COnvonio no pormie- a los Estados eontratantc- -ubor

L dinnt a. lu provia nutorizaci&n el funcionauiento do ltncal co-

ij'n-rcillol internacionales regularel de otros E-tadol contratan
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teﬁ. A.imismo sufre dos ratificaciones, y pilerde su validez -~
’,Alkentrar en vigencia el Convenio de Chicago de 1944, en cuyo-
’\arﬁicuio 80 impone a los Estados contratantes la obligacifn de
* mancionar el Convenio de Parfs de 1919 o el Panamericano de La
Habana’do 1928 si fueren partes del uno o del otro, disponien=
~do ademis que, entre los Estados contratantes, el Convenio de~-

fchxcaqo doroéa los Convenios de Paris y de La Habana.

"Convenios y Acuerdos de Chicago de 1944,

vﬂol Estados Unidos hacoh una invitacién a una conferencia-

tntprnlcibnal con el objeto de revisar y actualizar el estatu~-

fV‘Q“to internacional de la navegacifn afrea establecido por el Con

Avonio de Paris de 1919, y considerar diversos problemas vincu-

"1adoircon la explotacifn de los servicios: afreos internaciona-

i 1--; (con la participacifn de cincuenta pafses y se suscriben-

.. los siguientes instrumentos:

_a) un convenio sobre aviacién civil internacional;

b) un acuerdo sobre trinsito de los servicios abreos inter

nacionales, y

l c) un acuerdo sobre transporte aéreo internacional.

'[‘a) Este punto constituye actualmente la carta orgénica de-

lt nviacian civil intarnncional, y estf compuesta por un prolm

bulo 34 96 a:ttculol Yy lal siguientes cuestiones:
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- Primera parte. Navegacitn aérea: 1. Principios genera-=-
les y aplicacifn del convenio; II. Vuelos sobre el terxrritorio
,dd los Estados contratantes; III._Nacionalidad de las aercna-
ves; 'IV. Medidas destinadas a facilitar la navegacifn afrea;-
V. Condiciones que deben reunir las aeronaves; VI. Normas y -

-procedimientos internacionales recomendados.

- Segunda parte. Oxganizacifn de la aviacifén civil inter-
nacional:s VII. La organizaci6én; VIII. La Asamblea; IX. El --
' Consejo; X. La Comisifn de Navegacién Afrea; XI. El Perso— -
~jﬁ§11 XII: Fondos; XIII. Otros acuerdos Internacionales.

- Texcera parte. Transporte afreo internacicnal  X1V. In
!crniétoho. y datos; XV. Asropuertos y otras facilidades para

la navegacifn aérea; XVI. Consorcios y servicios mancomunados.

= Cuarta parte. Disposiciones finales: XVII, Otros conve~
nios y acuerdos sobre asronfutica; XVIII. Resclucién de con--
troversias; XIX. Guerra; XX. Anexos; XXI. latiftcac;&n, adhe-~-

: 81i6n, enmiendas y denuncias del convenioc; XXII. Dct;nictono-.

b) Acuerdo sobre trénsito de los gservicios aéreos interna-
‘ gtohlld-.
Por clto.docgnanto los Estados contratantes se reconocen -

reciprocamente, respecto de los servicios aéreos internaciona-.

;lclitogullrcl, los siguientes derechos: a) de volar sobre su =~

"~ territorio sin aterrizar; b) de aterrizar con fines no comer= -
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ciales (por ejemplo, abastecimiento de combustible).

¢) Acuerdo sobre transporte afreo internacicnal. Segln es

te acuerdo (denominado "de las cinco libertades”), los Estados

contratantes se reconocen recfprocamente, en cuanto a los ser-

vic;oo alreos internacionales regulares, los siguientes dere--

‘chos: a) de volar sobre su territorio sin aterrizar; b) de -~
aterrizar para fines comerciales; c) de desembarcar pasajerocs,

; corf’o y carga tomados en el territorio del Estado cuya nacio-
- nalidad ostenta la nave; d) de desembarcar pasajeros, correo y
carga con destino al territorio del Estado cuya nacionalidad -

ostenta la asronave y C) tomar pasajeros, cCorreo y carga dﬁlt&

. nados al t.rrigorio'do cualquier otro Estado contratante y de-
lolberlr pasajeros, correo y carga procedentes del territorio

de cualquier otro Estado contratante.

2. Convenios y Acuerdos Multilaterales de Contenido Espe-~-

‘cinl.

' EBnumeracifn. Se refieren a aspectos parciales de derecho~
‘lcronluetco, preferentemente de derecho privado, las cuales me

" limitaré a enumerarlas. Y son:

-

a) Convenio:de Varsovia de 1929 sobre transporte axeo in-

. ‘ternacionalj

b) Convenio de Roma de 1933 sobre dafios causados por aero-
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naves a tircaro- aen al luperficie;

c) Convenio de Roma de 1933 sobre embargo preventivo de ae

‘xonaves;

4) Protocolo de Bruselas de 1938, adicional al Convenio de
‘Roma de 1933 sobre dajios causados por aeronaves a tercerocs en-

la superficie;

@) Convenio de Bruselas ds 1938 sobre asistencia y salva=--

mento de aeronaves o pPOr aeronaves en el mar;

£) Convenio de Ginebra de 1948 sobre reconocimiento inter-

" nacional de derechos sobre asronaves;

g) Convenio de Roha,de 1952 que trata scbre daflos causados
,pot'loronavol extranjeras a terceros en la superficie, ddatin!

‘" dos a sustituir al Convenio de Roma de 1933;

h) Protocolo de ﬁa Haya de 1955. Modifica al Convenio de-

Varsovia de 1929 sobre transporte aérec Lnto:haciondlp

ii Cbnvonio de Guadalajara scobre responsabilidad del eruh! e,

..portador a#reo no contractual;

tos com.t160l a boido de aeronaves;

9 Convenioc de Tokio de 1963 sobre infracciones y otros ag T
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k) Convenioc de La Haya de 1970 para la represifn del apode

'ramiento ilfcito de aeronaves;

1) Protocolo de Guatemala de 1917, modificatorio del Conve
nio de Varsovia de 1929 sobre transporte aéreo internacional -

raformado por el Protocolo de La Haya de 1955.

") Convenioc de Montreal de 1971 para la represién de actos .

' .ilfcitos contra la seguridad de la aviacifn civil.
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CAPITULO QUINTO

EL SEGURO EN EL DERECHO AEREO

I -‘bbhtgg;do del Contrato de Sequro Aéreo

jvli gran desarrollo del seguro acronlutico‘demuestra~cadn -
ata - .1 lugar o ponicién que ocupa en comparacifn de cualquier--
'~51ndultria en dclarzollo. Para esto los aseguradores tienden a

"dnrlo nayor auge al crecimiento de la industria aeronautica.

koyucl seguro aoronlutico no es una forma distintiva de --

'-;5ptotocc16n. sino una comhinacian de tipos de seguro muy conoc13

ﬂdo., ldaptado- a las condiclone- de 1la tran-portaclén aérea. -

Los ;oquil;too del dominio automovilistico se aplican en gran-
= ptppbrciGn a este dominio.‘ Los dueiios suelen pedir seguro so~
bthLa propiodad para indemnizarles los dafios a la propiedad,-
’ y”i-qu:o,d. rc.ponlabilidad‘p-ra asagurarse contra p6r41¢as ff;“
!pgddﬁcidlqrﬁor los dafios clunado- por las naves ad;;u- 6k-ﬁli¥

operaciones a personas o propiedades.

© - Dascribiremos estas situaciones, de acuerdo al estudio si-

. gufente:

= A) SQQuzo sobre la propiedad que cubre daiios al avién;
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B) Seg\'xro de responsabilidad, para amparar contra-respons:

'bilidgd jurfidica por dafios a
1. Pasajeros;
2. Personas que no sean pasajeros, y que puedan implicar,
a) La ‘re;ponsabilidad de un conductor de aeroplano.

b) La responsabilidad de un aeropuerto o de una exhibhicién

aérea.

c) La responsabilidad de un guardfan de h&ngar.

3. La propiedad de terceros, incluyendo posiblemente: .

a) Ruponubilidad por propudld transportada en el avian.

tal como .quipajo ) cu:ga.

2p) ‘Reopon-abindad por bienes fuera del avi8n;

c) Squto de accidentes, comprldo por pilotos, tripulaciﬁn,

~-..otu¢uant‘l O pasajercos, para .tnd‘nuu: por sus propias lesio

: ‘_f nes;

d)‘ Divcrpa- formas de seguro, tales como ccnpcnqlctﬁn de -

‘ ,'erat‘;'njadorol, responsabilidad de patronos, responsabilidad do-k

ptoducton, ctc‘to:a, que no non en 1o mfs minimo peculiares de :

e 1. nv:l.lclén y quo no nocolitnn mis explicacibn. '

‘ 'i*il@ih;\ dos formas paréicﬁlare- de seguro aeronfiutico:
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1) Contra dafios materiales;

2) Contra responsabilidad civil.

Estas formas estin planeadas de acuerdo con las pSlizas em
pleadas en el seguro de automévil, aunque la pSliza de dafios -
' materiales se conoce como "pSliza de casco", que es un término

adoptado del seguro marftimo.

Péliza de casco.

De acuerdo a la primera formavde seguro aeron$utico, que =

es contra dafios materiales, examinaremos la p8liza de casco.

Un: asroplano es féigil si se compara con otros vehfculos -
de transporte y estf sujeto a daifios tanto en tierra como en el
aire. La pdliza de casco de avifn indemniza los dafios sufri--
- ‘dos por el avifn del asegurado. El uso se observa como: a) -
‘rocroo Y negocios privados", excluyendo las operacicnes de al
quiler, o b) "comercial®, que se refiere a todas las operacio- .
" nes relacionadas con los negocios del asegurado, incluyendo ==

operaciones de alquiler. (29)
Se. encuentra adherida una lista de los pilotos que utili==-
_:an o pusden ucili:nt el aeroplano, y la pérdida en vuelo 1610

cltl ‘cubierta cuando son ellos los que manejan.

El avi8n se describe incluyondo casco, hélices, motor & -

' f}“‘.qh£p¢ inherente al avifn, asi como los instrumentos de navega
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.cibn.

La responsabilidad de la compafifa por pérdida total o des-
gtuccidn del avién es, en la mayorfa de los contratos, el va--
lor indicado en la p6liza, y por lo tanto es un convenio de =~

" forma valuada.

Por pérdida parcial, si el asegurado efectfla las reparacio
' nes a su propio aeroplano, el total de los renglones l;guion--
:tni.l.-convierta en la medida de la pérdida pagadera por la ==
: thbaﬁta: 1) El costo real de los materiales o partes; 2) los
rrluoldop pagados por trabajo (pero no con tarifa de tiempo ex--

tra; 3) el 508 de los sueldos reales pagados (en ve: de los -

n-;fggjtol generales o gastos de tiempo extra), 4) el costo del -

~ transporte mfs barato del avién o partes hasta un lugar de re-
'-pi;;ctoncn Yy el costo de regreso del avién reparado al lnga: -
5;'dgi.chtdcnt. o al aeropusrto del casco, lo que esté mis cerca.
ﬁh pago de péxrdida por la compaiifa teducq el importe del segu-
ro bajo la péliza. Después de que las reparaciones se hayan -
" terminado, el seguro se rehabilita automiticamente sin costo -
_adicional. La forma a todo riesgo cubre cualquier pérdida di-

’lrieég'o;d.ﬂo- a la propiedad del asegurado, sujeto solamente a

",figelultqn;n especificas. La caracteristica distintiva de una-’

~§6iian a todo riesgo, es que el asegurado tiene la certidumbre
,.¢i §u. ningdn riesgo quede sin proteccién, previsto o no, ex=--

*'fcopbp los' que se enumeran en la p6liza. Por regla general - =

e :!iiigph'ht.l grados. de pidtpceiGn posibles en las formas de p8 '
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lizas de aviacifn a todo riesgo. El primero cubre todos los -
. riesgos, incluyendo estrellamiento o colisién, y s6lo esti su-
jeto a las condiciones y exclusiones generales de la péliza, -
amparando as{ al avién contra todo peligro en el aire y en tie

rra.

Sin embargo, la indemnizacién "en vuelo" est$ sujeta a un-
importe de deducible, generalmente de 2 1/2, 50, 108 del valor
llcgﬁrcdo pari cada pérdida. Los dafios por incendio o explg-é
‘liﬂn‘l consecuencia de estrellamiento o colisifn se consideran

fcdgo “en vuelo®, sujetos, por loc tanto, al mismo deducible,

. La segunda variedad de pSliza es a “"todo riesgo cuando no-
 .ltI.vo10ndo'. Los peliqros tales como estrellamiento o coli-
'lidn en vuoio, incendio en el aire o incendio o explosifn re--

: llultado de colisifn en vuelo no est&n incluidos, ni tampoco ~-=
cuiloléuiera otras posibilidades de daiios desde el momento en--

Tiuh'ol avifn empieza su movimiento de despegue hasta que termi
;; su aterrizaje. Aqul suele suscribirse con una caracterxfsti

.ca.de deducible.

La tercera y (ltima forma cubre "todos los riesgos mien~ ~
‘tras no esté en movimiento por su propia propulsifn®. Aqul se

"lpltcn‘ﬁnualmonto un deducible.

k"ixclupionOO. La pSliza de casco no cubre niguna pérdida -

;’lunqhdflobincuira.‘mienttaz el avién se utiliza para prop8si==
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" tos ilegalés con el consentimiento del asegurado, o para cual-
quier objeto que no sea manifestado en la p6Sliza. Los dafos -

en vuelo que produzcan mientras el avidn sea operado en viela-

" eifn de la reglamentaci®n en particular. Ademis, las exclusio

nes comptenden la lista usual, coma, por ejemplot!cualquier 81
nidltfo causado por el desgaste normal, rotura mec&nica o fa--
1la estructural (a menos que sea el resultado de uno de los pe
“ligros contra los cuales se asegura), guerra, invasibn, opera-
, 61bnol bélicas} huelga, tumaultos, conmoci8n civil y conversifén
pro: la gente a cuyo cargo esté& el aeroplano, Las pé&rdidas cau
,f.adas por,captura, embargo, arresto, coercifn o detencifn, o -
”;éﬁqlqn;cr secuestro de la propiedad o dafios a la nacién por =-=-
cualquier gobierno o poder militar, naval o usurpador, tampoco

se sncuentra dentro del alcance del contrato.

 Dobido al caricter internacional del vuelo de aeronaves, -
 £u- feqonoqida en el afio de 1925 la necesidad de reglamenta- -
‘ei6n internacional en cuanto a la responsabilidad, en la Prime
',ri'Conf;:cnciﬁ Internacional Sobre Ley AMrea Privada. En la -
-‘s.gundi'éoﬁfet.ncia Internacional el afio de 1929, en Vatiovia,
" se ;-E-blccigron reglamentos que fueron ratlticadol por 29 paf
l.-; Estos reglamentos se conocen comd Convenio de Varsovia, -
" En 1933, se refine en Roma otra convenciSn "para la unificacién
d'.ci‘tﬁll reglas relativas a los dafios causados por aviones a

foltcrcoton en la -upazticie“, llamada después Convencién de Roma.

: i;ALi Cdﬁvcﬁcidn de Varsovia no tomd decisifn alguna res--




127

pcééo a4 las lesiocnes sufridas por personas en tierra, perc el-
,Coﬁvcnio de Roma estipula gue los transportistas deberfan ser-
;;blolutamonto responsables, con una limitacién de 2,000,000 --
francos (viejos) por una persona y 2 millones de francos por =
 un solo accidente. Se exigirf que los transportistas propor--
cionen seguxo o cualquier otra garantfa para la satisfaccién -

de reclamaciones.

2. Por dafios a la propiedad en tierra, la Convencifn de Ro

V‘O‘Qltlpull qua habrfa responsabilidad absoluta.

3. Por daflos a los pasajeros, la Convenci8n de Varsovia es
fgiphld que el transportista era considerado responsable, pero-
que podria salvarse de la re-poniabilidud demostrando gque ha--
h!q tomado todas las precauciones para evitar las lesiones o -
quﬁ rpiultlba imposible tomar medidas para proteger ia‘ptopioi
::d;d, o que 1a negligencia de la persona lesionada habfa cbntri
ﬁuido a la lesibn.

El 1lfimite de responsabilidad se fija en 125,000 ttlnéul‘--

por persona.

" 4, Los dailos a cargamento y equipij. se establecieron como
- presunta :olpbnlabilidaq del trénipbrctlta. pero ‘lt.fpodtil -
5'il1§q:-¢ de 1a responsabilidad demostrando haber desplﬁgi&ofqlk
chqm'n.;':é-atio. Se fija un lfmite de 250 francos por kilo-

. gramo a menocs que se estableciera una declaracifn de valor y -
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gue se pagara por un valor adicional.

: era pSliza de responsabilidad aeronSutica sigue, generalmen
;te, q‘lltgorma de las pélizas de responsabilidad. El seguroc -
'protéqo eont‘:n la responsablilidad que impone al asegur&do la -
ley, a éaula de lesiones o dafios sufridos debidos a un suceso-
. provocado por la propiedad, mantenimientc o uso del avién des~
crito en la p6liza. Ademfs, la compaiifa acepta pagar los gas-

" tos‘en que se haya incurrido al proporcionar alivio inmediato~

‘~~:d¢‘carlccer quirdrgico al ocurrir-el accidente, investigar to-

" dos los accidentes notificados bajo el uso de la péliza, defen

",‘d.r dq-nndll contra el asegurado y'paqar costas judiciales, --

Kﬁiquptill. sobre fianza de incautacifin o apelacifn, y los inte

;t;l.l acumulados despuls de iniciarse un juicio. (30)

‘1. Rispon-abilidad civil., Es proteccifn contra la respon-

‘-ihyilidld civil por lesiones corpbtclol © deceso sufrido por -

l' L -;OIbrpl del pGblico que no sean pasajeros. Un pasajerc es --

-'fuhi,pqtpona transportada, abordando o apefndose de un avién,-
;dn. no ‘sea un piioto, ayudante, ni miembro de la tripulacifn,-
o empleado del asegurado. Esta proteccifn se encuentra sujeta

“a un ltmite de Pago por una persona y un lfmite por accidente.

2. Responsabilidad de pasajeros. Se refiere a toaponlabi-'7i
‘lidad por losionol corporales ‘o deceso de los pa.ajarou. yn -—

‘lol trln-portadOl mediante pago o como invitadou.
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3. Dafios a la propiedad. Esta va dirigida contra la res--

ponsabilidad contra dafios a, o destruccibn de la propiedad de-

!’f‘itotcorbl, incluycndo'la pérdida de uso., Sin embargo, se en- =~

 Acupn;tl excluida la propiedad perteneciente a, o en control -

‘dol asegurado y sus empleados, propiedad alquilada por la cual

" ®l asegurado sea legalmente responsable, y propiedad transpor-

. tldl‘in cualquier avidn asegurado por la p6liza.

Otros tipos de pSliza de responsabilidad.

'LQl pdlizai de seguro de responsabilidad y de seguro de -~
casco pusden ser emitidas como "pflizas abiertas" que cubren -

Vtodai illvop-:ncioncl de lol'avioncl del asegurado, siempre ~--

iklfgud dichas operaciones sean notificadas perifdicamente. Llos -

”f, nﬁ.§oq aviones adquiridos por el asegurado suelen estar ampaté

»'*ufdbquhutonlticanante. Estas formas existen para: a) los explo

wlﬂ tadores de aerolfneas y flotillas de aviones; b) los fabrican

‘tes d.’IVion.l y ¢) los distribuidores de avicnes.

Cuotll de primas. Las tarifas se cotizan de acuerdo al se

:yuto y dependen de los siguientes factores:

R Poliéro-. La p8liza de todo riesgo cuesta ligeramente-
{ -15'§ud;id comprensiva que enuncia peligros citados., El fac--

toﬁ.d.’gartta mis importante es gue se cubra o no el riesgo o=
'f:p@;;gqudn:cntrplilaicnto; En los aviones comerciales, la cueo

:L:i‘do todo riesgo, incluyendo el estrellamjento, es casi cinco

Im=~3v.c.-:-‘. ilti'duG la que lo excluye, y en los avioné- priva-- .
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dos, la.primera es cinco veces mis alta que la segunda.

2, Carfcter del uso, Los aviones se clasifican como, a) -

- Fhegociol privados y recreo”, lo cual incluye dueiios y firmas-
"h_do negocios individuales que utilizan aviones para el transpor
t;o de ejecutivos ’y agentes de ventas, y b) "comercial incluyen

o do ins truccién”.

3, Tamafio del aviédn. Los aviones se dividen en: a) lige=--

4':.03', ‘que pesan menos de 2 000 1lb brutas (o sea, 906 kg), y b)=-

"polados, que pesan mis. Las cuotas de aviones ligeros son més
| elevados que los pesados, porque realizan mis despegues y ate-
‘rrizajes en proporcifén con el kilometraje recorrido y, en el ca

." "so de aviones privados, son piloteados con mayor frecuencia --

.por pilotos principiantes.

‘4. Tipo de avibn. Las cuotas para hidroaviones son mis --

" alevadas que para aeroplanos terrestres, porque en los prime--

_ros hay que tomar en cuenta el riesgo de amarre.

‘ ‘ 5. Edad del avifn. Las tarifas bfsicas de casco -uponen‘ -
"th‘u_ ,01‘ avién es nuevo y estf asegurado en su valor total. Si-
o 'cllnabvi‘GnV 'f.;iorvmf' mis de tres meses de edad, al iniciarse el segu
f?;y-_?‘z'_é,ﬂ"_llo se ,'éln_llncl comno nuivo, y la cuota b&sica aumenta por=-
clinporto de nn _"f‘iétor de carga’. Esto sucede tanbitn cuan-

¢° ol Wéttorl_dol. Seguro no es el mismo que el valor total del
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El recargo est8 destinado a cubrir: a) el factor de coase-
guro en el caso de un aeroplano nuevo gue no es;é totélmente -
asegurado; b) en.el éano de un avi6n usado, la situacifn de~
p#ftol viejas por nuevas en el curso de las reparaciones. En-
p‘rdidaq parciales, las partes usadas son rxeemplazadas por par
tes ﬁu.vil y la exposicibn de pérdida parcial se encuentra au-

mentada en proporcidn con el importe del seguro suscrito.

v Tl:i!ai,do'te.ponsabiiidad. Las tarifas para lesiones cor

pérll.i'yﬁdaﬁol a la propiledad son una suma global por avién,-

::'1_coh‘zoduccibnol por limites que sean superiores a.los limites-

:b“iéﬂl, 1o cual es similar al seguro de autom@viles. Las ta-
 :;£§oﬂd. responsabilidad de pn-ajorél estén basadas en tanto -

, ﬁotrilionto-—con reducciones similares por limites nis sleva-

_dbl.  Son varios los factores que influyen para el cdlculo de~

'iq cuota cobrlda.

1.,Tipo de responsabilidad. Para los lfmites bS&sicos se -

;| cobranlas mismas cuotas, tanto por lesiones~cofporalel como ==

vppr Qaﬁo: a la propiedad. Pero con respecto a la responsabili
‘dpd'da paqajordl, las cuotas son m&s elevadas porque existe el
lpoyig:o de leliohcl‘ll pasajero durante todo el vuelo, mieh- -
rf"trianue el peligro por dafio a la propiedad de tercercs existe

_ principalmente cuando el avisn se encuentra en asropuertos y -

' .'lebfd'.ecdionn- densamente pobladas.

vlélrzgftipo de uso. - Las cuotas de lesiones corporales y dé‘dg :
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fios a la propiedad son m8s elevadas para los aviones comercia-
les qdo para los de negocios privados y recreo. Los primefos-
- emplean mis frecuentemente los aeropuertos y sobre secciocnes =

' densanente pobladas.

' . 3. Nfimero de asientos. Aunque el cobro por responsabili--
- dad de pauj@:on se efect(a sobre la base de tanto porciento,-
"‘:'lar'cukoxelvpoz asiento disminuye a medida que aumenta el ndmero-

- de asientos » tomando en cuenta el hecho de quo‘ 1la ocupaci&n -

"»"_-»pxondl.o ‘de. la nave es generalmente inferior al n@mero de - -~

liontol.‘ No se concede reducci8n por los asientos que pasan-

de- cun:_m. K S

Seguros de ac'cyidlont.-. Las pSlizas corrientes de acciden-

; ’t.i pot-oiulou emitidas actualmente en forma individual o Co==
‘ "l.ctiva, potniton un viaje sin limites como. plsajorcn en 11- -
’ 'l*ncal ngularel, sin uno:cabar las proltacionn de lcguro dis~-
M.ponlbl.l en qllo de lesiones afreas. Sin embargo, las pSlizas

. de accidentes de vuelo tienen mucha acopgacidn entre los pasa-

V,"\Mj"c'r_:o.k; generalmente como “medida luplon‘ntariu de precaucién”.
Esas §6i1:a-*1m1tad:- a la aviacifn pagan una cantidad en ca-

A'io de fallecimiento o desmembracisn. Dos cubiertas optativas-
pﬁqdjn igrcgarl. mediante pago adicional: gastos de trataunien-

i to w8dico y pensiSn semanal por pérdida de tiempo.

_ Ias’ pa‘linq_; de ‘accyidon't:‘u: en vuelo se obtienen bajo tres -

lotlll. La ptimorn cl_el:-"cohoéido tipo de pf8liza de "viaje® -~
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que se puede conseguir en aeropuertos y agencilas de viajes, y-
que alhgura al comprador durante el viaje a un nGmero detexmi-
nado de horas-dfas. La segunda es una p6liza que ampara vue—-
los en cualquier parte del mundo, forma adquirida sobre la ba-
se inul; por personas que emplean con regularidad ias lineas -
_afreas en calidad de pagajeros. Para el que realice mis de -~
" veinticuatro vuelos anuales, la péliza es no solamente conve--
>n19nt9 sino m&s barata que las p6lizas individuales para un =-
viljo.' Las grandes firmas de negocios adquieren pSlizas anua-
lqirquc propoxrcionan a todos los em?leadoa nombrados en p8liza-

una peticifn similar a la de la forma anual individual.

| 3§ auge de interés por esas pblizas y cI/aumento del tran!
‘porgn afreo han conducido a recientes extensiones de protec—-=
" ci8n. a cambio de sflo una pequefia prima adicional. Las formas
anuales, por ejemplo, pueden establecerse para anparar no sola
K}i-.nte las lineas y aviones que no lo son, incluyendo los mili-
‘tares, Yy también todo tipo de transportes ptblicos ademés de -
los aeroplanos. El seguroc de accidentes por vuelo existe para

los pilotos, estudiantes, privados y comerciales,

"‘;‘ II. Seguro de dafios
“A) A la aeronave;
) Pasajeros;

- €). Equipajes;

31:§);H.xc5nc15l,
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E) Dafios a terceros en la superficie,

A) Seguro de dafios a la aeronave.

De acuerdo al articulo 61 del C8digo del Aire elaborado -

por el Comité Jurfdico Internacional de Aviacién se establece:

"Todo interés sobre la aeronave puede ser asegurado hasta-
‘ﬁsjg»valor total contra todos los riesgos susceptibles de des- -
Jﬁiuit;la aeronave, excepcifn hecha de los que provengan del he
cholintphclonadb del asegurado o de quien tenga el dominio-de-

Al
- la aeronave”.

Se¢ - observa cb6mo queda limitado el &mbito de cobertura con-

"“ufrilpoc;o a'lo- aslguiadoc Y sefiala que habri de ser éxcluiién-

,tuﬁdhnontal an todas las formas de segurc en el marco aeronfu-

 tico.

- Los aicgu:ndorel suelen diferenciar segfin el tipo de ries-
!go, l.an"dlﬁOl en vuelo” o "en tierra”; o ambos a la voi. Es
‘de suna 1nportanc1n diltinguir seglin sea: la finalidad a gque se
>;‘d-lt1nn la aeronave: transporte de viajeros y mercancifas en 1g

" neas abreas regulares, taxis aéreos, etcétera.
tn ll prictica se d-limitu la cobertura modilnto un olnara

: l»lll lxgutcntol sobre ptimn-:

ffdo llltcla do cxclulidn Yy ltmitacionc-, que pu.do ser r-ducido,“
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n)\Biolqo cubierto. La pérdida de dafios y gastos deriva=--
dos del siniestro que sufra la aeronave dentro de las variacig
nes atmosférica, colisién, catda, naufragio y en general, pox-

cualguier acontecimiento debido a fuerza mayor o caso fortuito.

:b)‘quu1l1t03 de la cobertura. Para que el sinjestro sea-
¢ realizado, la aeronave deber§ haber cumplido, en el momento de
.:oéu;;1t<aqu61 ¢on todos los requisitos establecidos por las ~-
' normas internacionales de navegacién aérea, ademis que el - -
’Vvav16n’t0lpcctivo vaya piloteado por las personas seifialadas on-'

" 1a pSliza, salvo caso de fuerza mayor.

') Exclusiones. Quedan excluidos los siniestros del segu-

‘ro en la cobertura que se derivan directa e indirectamente:

1. De dolo o culpa, aunque sean leves, del asequrado y sus
,ilbloldo- 0 encargados o de contravenciones o infracciones de- .

‘leyes o reglamentos, imputables a los mismos.

' 2. De la realizaci6n de vuelos acrobiticos, vuelos para --
concu:lo-.‘apuinell y records, vuelos de adiestramiento, de -=
:Jﬁtu.bnn, Y, en general, cualesquiera vuoioo que tiendan a alQe
2 élnla; velocidades y rendimientos extraordinarios de algunas -

~;a§§bgnvsiylg a todo- 108 casos extrafios afines al seguro.

3.”00 invasién, guerra, insurreccifn, asonada, :.voluciCn,

'5wf;90516rnofntlitgr’o usurpado, tumultos, saqueo, huelga, motfn,- .
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sabotaje, boicot, etcétera,

4. Cuando la aerxonave haya iniciado el vuelo en estado no-
‘eficiente, o con insuficiente provisifn de combustible o aguaj
" o no preparada y equipada segfn las prescripciones reglamenta-
rias.

5. En cuanto al material que esté doroctuonb. o sea que -~

- exista vicio con respecto a la construccién de la aeronave.

6. T:_anlportc de pasajeros o mercancfas excediendo la car-

" ga Gtil establecida por la aeronave.
7. c_uando oi. aterrizaje, despegue o intento de llevarlos -
& cabo en lugares gus no sean aerfdromos, s8lc por fuersza ma--

- yor.

'd) Indemnizacién asegurada. Con respecto a la indemniza--

e cifn, @sta no pusde ser mayor al costo de reparacifn o zoponir’

las partes daiiadas. Si se da el caso de destruccifn o pérdida
- total de la nave, el valor de la misma a fines de liquidacién-

. serf el valor de la venta del aparato.

81 no es posible determinar el valor 'de la aeronave a-.gu— B

xldn, on este caso .1 valor serf el previsto en el apnrtado co

; 'f rz.-poadtcnto del contrato, mencs una deduccién por d.precia--u

" c16n ﬂcllcul_ada a razén de 1/1,500 por cada hora de vuelo, cla- -
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ro que se tiene en cuenta que las primeras cien horas de vuelo

no. se computan para este caso.

: 'Es de suma importancia jurfdica tomar en cuenta la clase -
';d. cviéh"dn'que el asegurado vuele, ya que las condiciones de-
tl‘dﬁtidld, gque tanta trascendencia poseen desde el punto de ~=
vintl segln se viaje en lineas regulares, o en aparatcs parti-
»Gulax.l. ccn escasa :osiltencia Yy potencia, tomando en cuenta- -
1do pobtos los clen.ncol protectores Yy la poca experiencia del—.

».piloto.‘

' l) Rlclgo cubi‘rto. La muerte o lesiones corporales que ~ f

“.luftl cl nloqutado. sean resultantes de un linteltxo ao:onluti'

:’,co. 1ndopondionto de su voluntad o culpa, por causas violentas,

V .:toznu-, !oztuital y stbitas, y que hayan tenido lugar duran-
."t;;la permanencia a bordo de la aeronave en vuelo q desliza- -
 ”mi.ﬁto, o en las operaciones de embargues en el asropuerto.

5) Requlqitos para cobartura. La aeronave deber§ hallarse
~dh1§0l.|16n a. los correspondientes certificados para el vuslo.
‘on viqor. como as{ mismo el piloto que la condu:ca.v Durante -
: 01 vu.lo d-bcrln observarse las normas nacionales e in:.tnucio,;

n-lcp d- nachapian aeronfutica.

. 'e) Exclusiones. Los linic-tro- que produzcan la -ugttc. -
‘tnvalid.s p-rnanentc o tncapacidnd tempornl del lloqurado, y -

‘ '|.an cau-ado- dircctn ° 1nd1:oc:anont- por:'
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l. Suicidio o intento de realizarlo.

2. Cuando el aseguradoc se encuentre en estado de enajena-—-
: c;&n mental o bajo la influencia de alguna bebida alcohSlica o
/" de drogas.

3. Empleo de la aeronave para fines distintos de los pre--

- vistos en las condiciones del contrato.

4. Contravenciones o infracciones de la lcgis;acidn-é axpo

‘llciﬁq~voluntar1a a peligros excepcionales.

‘ S. Hiontrns:cl asegurado vuele de noche, a no ser qu._lo'—°"
4‘ffhaqa como pasajero de pago en una lfnea regular, y salvo otro- .

y¢aqﬁqrdo en coritra, formalizado mediante el correspondiente su-

"jplénnhto.

6.-Utilizacian de la aeronave no habilitada para el vuelo,

u-qdn las di-poniciones en vigor, despuls de la connttucci&n.
ropnracion o modificacifn, salvo pacto .xpl!citl-‘nto en con--

t:atio.

7. anlo- otoctuado- a altura 1n£cr10t de la norma ootublo,

: cidn por lon reglnmcnton de nlchncidn alrea, o las que se ini

7‘ctcn on condtcloncl atnontlricas dol!avornblts.k

o h;‘éltqtacionol psfiquicas; mentales o cardiacas no debidas



139

a traumatismos;y y la congelacifén, insolaci8n o cualesquiera -
otros efectos de la temperatura a los que el asegurado no se -

- haya expusesto como. consecuencia de un accidente.

9, Ejercicios de acrobacia, concursos, carreras, apusstas-
,‘ ;' ojt.bl.ctnionco- de plusmarcas, salvo pacto expreso en con--

" tza, mediante pago de la correspondiente scbreprima,

10. Vulol an los que se sobrepasen los limites geogrificos '

“,_‘ld.hdo- cn 1a poun. salvo caso de fuerza mayor.
e 11. Causas de guerra, revolucién, motin, huelga, rebelidn, -
‘:;d..‘tdonu pﬂbum, unurpael.dn de poder o roqutu de 1la aero-

3 ‘nave por las lueorundu eoqnuneol.

13. Participacién en servicio u operaciones alreas milita—

d) mdua!.uctan asegurada. Es apucahl.- el ctudxo de 1n-:

B ‘d-luactonol (nu cn ueuin en el seguro uuu.vtdul. de acci--

m seguro d__- uvincten.

dm de uugo.. Dudo el ndmeroc olmdo b cnctonu dc-

"cum qu u cubm on 01 -mxo d- avucma. udo necesa

";_' : uo m [ estos ugurol una’ outmctun que clasifique el ries- -
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Ag‘o"soqﬁn el ramo a que pertenece. Los tres grupos pPrincipales
" sont
1. _l_ogutp‘do casco;
2. Seguro de responsabilidad civil, y

3. Seguro de- nqcidoﬁtol personales.

El seguro de caso englobas

a) l.a cobozturn ds los :io-qol en oporacionao on vnelo 'y .n‘ ;

: u-rrn

. b) La eohu'tu:l del casco pctcul (aviones 1nl0'1113ld°l)o ; '

‘oa uczn o a.ncudo-. )

' La responsabilidad civil se divide en:

n) Mol .a terceros (no pasajeros), cosas © porlonli. )
- ‘b). Dafios a b--q.ro- y sus equipajes.
¢ Dafios a las mercancias, carga y correo.

M-l-. c- pu.d- asegurar la ruponubuidul civil de los-
fpmputu'wl ae u:opuorto-. ‘con mcmuon d.l control. dcl trl

'ﬂco l‘:ooy la. dc los propututol do ‘108 hu\g-nu d- J.o' pa-
r lﬂtuu-a 11 d. los pzoducf.or cntrogadoc ¥ otros.
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" BY l@uro de accidentes personales comprende:
. a) El seguro autom&tico de accidentes para pasajeros;

‘b)‘ El seguro temporal;

c) El seguro de itinerarios;
C4) EL ‘seguro de ocupantes, por asientos;

‘e) Las pllizas-cupones.

Para tener conocimiento de las primas en el sequro es vo'r-'

,vdm:-l.ntc dlf!ctl. pues prclenca un gran nlmero de diﬁculta
",d.l‘., u diticultnd nis presente surge en el ‘ramo. de cucou. -
poro .xl.lto l.n posibilidad de elaborar tarifas, tomando en - =

: ,cu.ntn lo- cluonto: siguientes:

lltl:d!ltiéll’ de primas,

- ‘!ltlfiriltic&l de comisiones,

tes,
- = Estadfsticas de gastos, ,

”'-cg,,’.qé;.i.nc‘o‘ del desarrollo general dela aviacién, -

- COnocﬁthso d-boho'ttcto‘-!'nl-o a rﬁl'uu_',,

- COnocuionto de t.nd.ncia gnn.ral. en . la uqutdncMn d. -'
unu-exo-. o-p.cuhontc en el :-o d. :o-pon-abntdad-

""-_.ll’t‘uvl_!’cjf.ical de siniestros ocurridos, pﬁqa;lo'n‘y pihdhn—_ i
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civil (jurisprudencia, tribunales, etc&tera).
. = Conocimiento de las sumas aseguradas en cada ramo,
= Conocimiento del costo relativo de las reparaciones de -

- los aviones y su estabilidad.

: !l' importante tomar en consideracifn las condiciones y po-
sibilidades del mercado y las exigencias de la compctencii, —

i vii)iovdchando; al mximo su experiencia en el mercado.

'Muro‘do cascos de aeronaves.

Con olu -oquxo se garantiza al propictntio, oporldor o =

'nttnudo: de un npnrn-.o de pistén, turborresactor, reactor ph

' ,g{mmr o mucapeoro. por los dafios parciales o totales que --
'-"vpudnn -uttir -1 casco dcl nparleo y sus .quipol, tanto 1n-tru-
-untaln como de udio, contra los riesgos de’ un uuandio, ex~
"‘pl.oltén. robo, colisibn, daﬁo- maliciosos, not!n, conmctan el

vi.l y fusrzas de la naturalo:a.
‘1. Cotli.lclﬁ '
z golicitud
3. p6lina
4. cltusules.
5. cun-nu- d- ﬁ;to’l eoﬁ;ononu-'

‘ cu\uulu de -vtqlician de garantfa




2.
iS

7. Cl&usulas de pistas

8. Cldusulas de exclusién de guerra, secuestros y otros -

riesgos.
9. Clfugulas de cancelaciSn a plazo corto,
10. Clfusulas de valor acordado.

11. Cldusulas de valor declarado.

.»Dl.vtl“n de aviones
Aviones pequeidlos.

‘l"ndoo a las avionetas, monomotores y bimotores de piltﬁh.
'Co construccifn ligera, mando mecSnico, de 2 a ¢ ulontos. - -

;tm de atorttnajo en un espacio relativamente corto (lo que -

. ':- u lllll qtm ventaja para el caso de aterxrizaje forzoso), posi~-

' bt;tdndol limitadas de vuslo (lo que se refiere a la altura),-
tdlletva inestabilidad por mal tiempo y fuersa limitada. Exis-

- ten tﬂ“n aviones en esta categorfa, aviones que se pueden -~

qduipat con flotadores con el fin de amarar y despegar en la -

superficie del agua, Otros pueden equiparse con esquis a fin-

de opsrar en lagos helados o para efectuar vuslos de rescate.

‘Avionas de tamaiio medio.

Pusden ser aparatos de pistdn, turboh$lices y turborreactg
_m. cneu 5 yls ulonto-. bimotores cuyas posibilidades de =
) vu_olq son a gran altura y de largo recorrido. ln:o- aparatos=

S mtll-l\t. estlén provistos con tren . de aterrizaje retrxacta-




ble. El bimotor tiene la ventaja de que puede volar con un sg
" 1o motor si el piloto tiene una gran habilidad para ello. Es-
,toova‘vtomo_ sventualmente son usados en \_rtaj-- no regulares: -

. ‘éln'ovtgrgv, “taxis” y otros.

‘ g':monu grandes
‘ . gon loo APATatos que MAyOrmente uun las uaou lcrun eg-
o -:culoo. Estos mu,om- van muy bien qumo- lon -nm:lq-

m por mlontu ptloto.. Los -pcrato- puod.n m.t 2, 3, 4
'f:o -l- uton- de mucha potencia.

lul ‘asegurada o limite de responsabilidad.
:.u e ﬁuod- ‘componer de vartn‘!ouavl:'
" li)_ ,vuiu- del aparato nuevo (precio de fébrica).

_v - 2) v-lor del apu-ato de -ognnda mano (valor actual d.l mex
‘ ,cuo). '

» 3) V-l.o: convenido. Corresponds cuando la ocqaﬂta asegu-
:ulorn R 4 01 nmurudo "oonvionon en asegurar una ll-.l d.tont

nm por 01 -pu-to. _

4) Vll.ot mm-enponcntu. Z8 norma que en apn-atoi --

'vujol' o on mouou do sumas ol.vulu, se cp.l.iquo la cll\uu

1 do pu-tu cowononu- «1 lmato sobre 1- lu-. auquruh.
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“1 ¢i decir, que a cada pieza componente del aparato se la apli--

caun porcintaj. del valor total de 8ata, por ejemplo:

‘rulol.ajo " 23,50% del valor total

- uu (locctono. interiores) ======- § t del valor total

A;nl (secciones exteriores) =-==--=- 4.40% del valor total

/ Y‘ -_gi: sucesivamsnte {32)

l.dlut-tna multiplicando la tasa por la suma asegurada -
“Gel aparato.

l-l tlll que corrolpond. lpltenr es determinada despufs de-
lnboru c!octuu‘o el estudio de las conutdoracion-- del ricqu'
ltn clvtm los dsducibles.

ln 01 Muctblo se aplica un porcentaje (2. SO!) sobre el -~

,.vnl.or toul. del aparato, cuando se trata de vuelo o corretean-

j:?;do: Y cuamlo ‘@8 en tierra o anclado se indica una suma determi -

© nada de dinero (3100).

faipuln ' ilpccial de primas.

: ‘ l.tl !5:-“1- conlilte -an dividir las primas en dos patte--, ‘
dtlc.lntll. es docir. la prima corralpondiente al riosgo de pér

didl eotll Y la ptiu para el riesgo “"pérdida parcial' se apli -

e uqro .obrn el valox del apatato como nuevo (conto do fa-;. )
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S Primas de riesgos.

Pérdida Pérdida
parcial Total
- AGidﬁiQ particulares a pistén 50% So0s
.'_“_Aﬂviyc‘inc‘l de lfneas comerciales - -
E M‘rtonc_yl,do pistones 308 Tov
o Avl.on.l de recreacién . 10% 908 (85%)

l\jﬁib d.‘aplic.“u&n de la f8rmula 50/50:

a) AviSn particular (de pistones):

R c°lt.o de. tlbricl o $ 60,000 .
’;f; lu- Asegurada 8 40,000
v,.r“.‘ " R
lrtli 'plidida total®
508 de 4% x 40,000 s 800
","il'rill‘ 'p‘rdidn pczcial" o
508 de 4% x 60,000 s ‘1,200
: . rriﬁ‘ll~mu;1 total $ . 2,000

b) Aviﬂn pirticular- de pistones:

‘ fConto do gdbrica $ 60,000
- v.lot :ul del nv!.dn 2a.mano $ 45,000
:'?Lf,su- asegurada $ 30,000

‘:‘:‘:‘fl'lll 4" PR

Priu plrdida eotnl"
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308 de v x 30.000 $ 600

" prima "péraida parcial®
508 ds 4% x 60,000 $ 1,200
 Prima anual total $ 1,800 (33)

’ ,;.o roco-tond- que se trabaje a base de aplicar a menor su-
Il Il‘anldl. mayor tasa y asi sucesivamente.
) Passjercs

. Ij. mQro de accidentes personales de pasajeros.

h -. pu.don emitir pSlizas para psrfodos de un aflo, menos de-
- allo o para cada viaje. Contrariamente al seguro de respon-
.ubt!tdul etvtl de pasajeros, en el -oquto de accidentes perso

um d. pllajoto-. el contratante (szola- alreas) convi.m- '
pn' ;Mtnr una cantidad deterainada, normalmente los limi--
tﬁ'!ttidoi en las reuniones de Varsovia o de La Haya, a los -
plujoron luteon o heridos, sin exigir la prusba do ruponn-
ﬁlﬂld ni dcl dafio cual fu.ra ol grado.

o c.pttulo V (2) Convenio de Vu:lov!.a ~ La Iluya - dt-pon. .1‘

uetculo Jo. dol Convenios

--to do p.ujo qu. conunqm

-»fl'.-—ltvudtcac“n.dni los puntos de partida y destino. .

1, tn ol. tran-poreo de pannjcrol deberi expedirse un bulo ] D
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b) Si los puntos de partida y destino estfn situados en el
- ,tirtitbr;o d'o'"otxo Estado, deber8 indicarse una de esas esca-

las,

‘€) Un aviso indicando que si los pasajeros realizan un via

j_. cujo punto final de destino o una escala se encuentra en un

' pntl ,qin_,‘no sea el de partida, el transporte podrf ser regula-

s doporol C&wnto ds Varsovia el cual, en la mayorfa de los -
‘euo., uuu 1a responsabilidad del transportador por mrt«
) h.zonu, as{ como plrdtda o lnrtu del equipaje.

o l. buuu de pasaje hace fe, salvo pr\nbn en eontru'to.
d- 1. aubnctdn y de las condiciones del contrato de ennl--'
f"pzu. LA lmncu. irreqularidad o poum del billete NO ~-
"/’llicurl l.a uunncn nl la v.ud-z del contrato de transpor-

5&. 01 eun qu-dnl -ujoto a las reglas dsl cnmmuo. sin ea~
b.:qo ot oon el consentisiento del transportista el pasajero-
',,- i-bam sin que se haya expedido el billete de pasaje, o oi
=";¢-to bu.l.oh no ceqrond. 01 aviso exigido por- -1 pirrafo I, -

Atncuo X-15 01 tranuportun no tendré derecho de mtun en -
l.u dt:pou.etom del artfculo 22, que limitan su n-pou-ubzu -

R u lu.o -ucionulo en ol. plr:.to I, ucl.lo € tiene por ob
"joto uumx al. plujcro scbre la posibilidasd de que la respon

iuﬁtitdld pocmuntu del tnnnport.ador puodn quedar limitada,~
: un do qu- el pasajero, st lo eenudcra mv.m.onu, contn-'

u,u ugu:o uuetolul para cubrir. 10- dailoo por muerte o le--

- o- coun uugnl. ,
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. Protocolo de Guatemala. Sustituye el artfculo 3o. del Con

'z5v.51b;d.-v.ziovia- La Haya por el siguiente:

1. En 01‘ eraﬁ-portd de pasajeros se expedirf un documento-

o d- transporte individual o colectivo, que contenga:
3). La 1nd1cnc16n dc los puntos de partida y destxno:

b) Bi los puntol de partida y destino situados en el terzi

torlo do una nola parte contratante y se ha previsto una o mls

~0lcllu en el territorio de otro Estado, deber$ indicarse una-

da e o-u escalas.

2. t.a cxpodicién del documento mncionado en el pirrafo an

}hnor podrl lulf.itu!.nc por cualquicr medio que deje con.un-‘
’c!.g dlny,lo- datos -.i'i-l.ados en los puntos ayb dal p&rrafo an-
"t'g‘lt‘tor.‘ 3

:  ‘3. El cumplimiento de lo dispuesto en los pltmfos. preca=-
7'{&h'tolﬂno afectard llexilt;i/ﬁ'éia ni la validez del contrato de
igéqnipb;‘;q, el cual quadarag"suj.to a las reglas del cénvchip.-

;nc;uv-"o'lu relativas a la limitacifn de responsabilidad;

' 8.", oﬁpotvl que el nuevo protocolo introduce las lig_uionéoo

’-loduﬂj.cncion‘u en p-tnﬂa de expedicifn de billetes de vpau_j'o:

2)’,,“‘0:“. »_ld enisitn de billetes de pasajes c_oldq:t:i_vou -

plll tbdoflo- 'intogtanto- de un grupo de viajctoi;

N b’ Se: luptl. .1 avtlo de qu. el transporte puede -or ‘regu '

_l.ldo por ol convon:l.o do Vnrsovia, cuya omisién impido al trnns
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fpor‘l:gdor ampararse en los limites de responsabilidad previstos

‘o:nfél articulo 22 de aquél. La supresibn obedece a que, por -

g una parte, el considerable aumento de dichos lfmites disminuye

»,1 1n£e:‘s del pasajero en contratar un seguro suplementario -
,.n'pvntn cubrir los riesgos que excedan tales limites y, por otra-
‘pva'g.'to,' como los lfmites de responsabilidad outublecicjos en e_l-
'irpx‘:otécolo para el transporta-de personas y aquipaje "constitu-
. ‘v'f—gyrcn un iulxlmo gque seri infranqueable cualesquiera gue sean las
'ci#cﬁnitancias que hayan dado origen a dicha zelponsabilidad'v-

" (artfculo 24, 2), la sancifn prevista en &l Convenio para el -

: vta'da, ‘caracers de objeto;

y c) Po.tbilln la utilizacifn de méquinas autom&cicas para-
oxpodl.r billetes de pasaje;

:l,upu‘c’-to‘ de omisién del aviso, o sea la responsabilidad flimi-

d) Ll faltn o irreg\xlaridad del billete de pasaje no impi-

'do ak tranlporcador invocar los lfmites de responsabiudad fi-

“'jndos cn el Protocolo.
;Avinciﬁn en dos cat-gortal.
'do eom ric-go pa-ivo) H

trtpul.-ci.an (ti.-go activo) .

: 80 puod. separar el Seguro ds Accid.ntol Per-onalal de - -~

s.guto d. Accidnnt.l Personales de Panajnron (es con-idnra :

soguro ‘de Accidentes Personales de Pilotos o niombros de -

A
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Seguro de Accidentes Personales de Pasajeros.

Se considera como asegurado a cualquier pasajero que sea -
EW bon.odof de un billete de pasaje para el uso de uno de los - -

aviones pertenecientes al contratante.

“ a) COnﬁzatnntc. Es la empresa aérea que asume todas las -
’ f;fupohlabuidadu que, segln la pSliza, puedan corresponder al
: ifal‘qurldo, en cuanto al pago de las primas, declaraciones, in-
‘ltbtlacloncl 4 notittcacion-l, asf como a la renovacién o cance

fﬁllcidn de la pSliza.

b) coborturll. El loguro ampara ﬂntcem'nte las consocuan-
7?01.- dn accidentes que sufriere el asegurado, mientras &ste se
ti.mcupn:rofa bordo de la aeronave descrita en la pSliza o esté-

" subiendo a ella para volar o que descienda do:pudq de un vuelo

0. intento ‘de vuelo, en su calidad de pasajero de dicha aerona-
g)'Suna- asaguradas y cimulos. Se dobo'tijat‘un limito -
'v‘ptudinctll Para caso de muerte ¢ de invalidez permanente del -

5  pasajero. Es posible que se fije un lfmite global por aparato.

» b.dc el gran peligro de cimulos conocidos y do-coﬁocidqn'e"
‘ 'ihlyﬁt§ £1po de lﬁgurq, cl'nloguradé necesita muy a menudo £i-
- 3ar limitaciones en las sumas aseguradas. Es aconsejable uti-
'“:;.llllr en la pﬁltln de grupos una clfiusula particular de ctmulo
 ‘con el !tn d. !13-: la r.lponaabtlidad mixima del nloqurndo: -

;’Ill cllo dn ntili:acton del nxnmo aparato por varios a-ogu:a-

go-,qqun.n tc-ldo pdltznl 1nd1v1duple-, como son pdli:a--cupgz_ 1f:
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" nes y 'pblizas ‘vendidas por migquinas automsticas.

‘ El asegurador debe estar respaldado con un contrato de rea

! seguro en que figuren limites de cOmulos conocidos y desconoci
dos. |

‘ 4) Tarificacién. EL sistema de cilculo de la prima para -

'  p"dili‘zran,do'gx:upo: puede ser gobre una base anuval con prima fi-

: jé am.ul or prﬁu aj\_xstada"de acuerdo con el movimiento de pasa

""r-joro' ‘en el afio., En las pSlizas colectivas, al final de cada-

‘:":p.r!odo se puede conccdcr una bonificacifn al auqurado por --
' bu.na oxporinncia, aunque debido a los grandes riesgos que. se-
:rrcorron Yy a lnn taul rolat.tvmnc. bajas, somos pareidariol d-

.'-_no apucnx esta bontttcacmn.

" SEGURO DE ACCIDENTES PERSONALES POR ASIENTO DE AERONAVES.

v:viacicn privada/monomotores

Uno privado/ayuda industrial

: ' Incapacidad Renta Gastos
. Mamarte personal diaria médicos
e Y ] . A R
‘l‘:ll.otou con .xporioncu on !
hotu do vunlo
---------ha-ta 100 horas  a) 12, 3, 6,--- 18,-~

G T - B) 10,-= 2,50 S,---  15,---
-- entre 101 'y 501 horas a) 11,50 2,875 5,75 s
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o v b) 9,50 2,375 4,75 14,25
~== entre ‘501 y 1500 horas a)ll,-- 2,75 5,50 16,50
b) 9,== 2,25 4,50 13,50

. === mis de 1300 horas... a)10,50 2,625 5,25 - 15,78

b) 8,50 2,12% 4,50 12,78
) "Ptqkolionalos......'......... a)10,.«- 2,50 §,== 15,--
' b) 8,25 2,06 4,125 12,37

(34)
a) Asientos de pilotos,

b) Asientos de pasajerocs.

- Seguro de Accidentes Personales de Pilotos y Mienbros de la =

: ', ’_"f"‘rrip'ulacidn.

n) El uoqurado. Se considera como asegurado & cuﬁlquior-

4,"'pﬂoto o ui.-bro- de la tripulacidn autorizado por el contra-- _

-atanto. con la dobida licencia y documentacidn conpxcm.ntaria -

- cxpcdida por las autoridades competentes para pilotear y tripu

E lnr 01 tipo de aeronave en ella indicada.

b) 31 contranntc. El contratante de la pSlisa es la em--
pt.ll a‘roa que asume todas las re-ponsabilidadoa que, l.gdn -

1. pél.tu, le puod; coru-pondot al asegurado en cuaneo 4l pa-

R ‘;90 ds:la pun, declaraciones, infomcioms y notificaciones,.

j\”»"‘l‘ cbuo de .'l.a. ronovnciono- o. cancclaci&n de la pfiliza.

e Opb.rtyan., El seguro ampara dnicamente las c'onn:uﬂ,‘-»-

ctud- mtdonul ‘que sufriere el asegurado mientras se en- - .
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cuentre a bordo de la aeronave descrita en la p6liza, o que es
;‘ subiendo a ella para volar o que descienda después de un --
~vuelo o intento de vuelo, en su calidad de piloto o de pasaje-
o {- 'de"dicha asronave y mientras ésta se encuentre destinada al

‘uso.y limites territoriales definidos en la pSliza.

Los accidentes en el suelo, por regla general, se cubren -
:fldniél@‘ngo si estén en relacién diraecta con la utilizacién de-

‘'la aeronave a consecuencia de un aterrizaje forzoso.

Con unliprina adicional se puede cubrir a los pilotos de--

o W;portxvo-, in-tructore- de vuelo e 1nc1u-o las lesiones que pus

A”dun lu!rir al utilizar paracaidas para salvar su vida.

: ';Q, zic iuliqncs .

"1) Lo. vuelos para roaluar mArcas .xtr.ordinuial de volo S

f'r‘cidad, wclo- acrobsticos.

. ,2‘) Los vuelos efectuados en violaci6n de las disposiciones’
S lhgélba ¢y 8xdenes de las autoridades competentes o ds reglas -
. :othocid@i ‘en la navegacién q‘ni, o cuando se carece de las-

;"iﬁtorizicion.i o permisos rcqluonuuo-, con la cxcopcio'n‘d--

”vl.a plruc:l.pacicn nn vuelo como puajcto sin conoeor estas cir-

g cun-emctnl .

3) s-lto- oon parlcatd--, con excepcién de la uéiltznciOnQ

d.l. -1--0 p-ra salvar la vidn. .
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@) Suma asegurada.

Uutcmm;o a tttulo de orientacién se seialan a continua--

: el.cn 1-- sumas mis. ulunlu en el mercado:

' i')";ln' caso de mierte. - ~ - = - = - - $ 10,000 a 30,000
..2)" lncuo de incapacidad permanente.~ $ 10,000 a 30,000
3) . En ciao de tncapaemul uuponl. semanal.- « - -

"l.n' om: en conjunto de un afio. Péliza. ,
S ﬂ:t-o 4@« ===~ =====- por d‘t.mnu;u'v.»
Glntoc de cuucl.on, sin exceder an

. conjunto de un afo. POlita de un |
i.‘g‘m -----==---=--=- § 1,000a 3,00

Ji!) ‘l'lrtuclcmn. Elementos:
G‘auo y tipo del uvidn.‘

ﬂ’o do ueonen

R Uso. el avion .
: llp.rioncu do Mlo (my importante) :
; uuqo- olpoculu ( tmyctdn. de prusbas, otclton)
A cluo do plloto d. 1ineas alreas (prot.ntonnlol de avio

S m do quoa- modernas con buen mantenimianto) .

. l-n tu‘t!tc.ctan se efect@a gon-talmonto en base anual. - -'

m .l. por!odo do uguxo es menor de un afio se debe aplicar

call a corl:o p.l.no.
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Reba > "jal"l

tn caso de eobcrtnrn de grupos de pilotos se pucdo even~--
tun.-neo proporctonlt rebajas del 5% para un grupo mfnimo de -
10 pono,nn y del 10% pnu un grupo de 20 personas.

Tarificacién inferior a un afio.

e "lqénh ‘siguiente:

ﬁrlétdn : Perfodo
S ' 108 de 1a prima anual
10 : - 15 v
20 ___ 206
Y 254
e 3%
3 450
4 : $5%
s 650
| 708
7 758
. 80% ;
Y 85y
'-m‘ en adelante " 1008 (35)
‘.c) lqntpnjn

lotl oobort\lrl 88 excluye norlnlm-nto d. 1. respon-abili-

d civu dl e.:cozon, nt como u de pnajoro., pu:o en e-te -
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r'gtpqidc,:ouponubiud-d se puede cubrir mediante un anexo,

Linites de l;oui;onlabllidnd. La suma asegurada por bultos-
pusde oscilar desde $ 500, sin deducible.

_Tasas Y 'pu-u. La ‘tasa se aplica sobre la suma de oﬁuip&
jlu c:mprtndo- en el afio. Se suele aplicar una prima mfni-
" ,:“ en dopouto.

obninnto de Vlmvu = La Haya. El articulo 40. dispone ques:

i. En olrtrnn-port. de equipaje facturado deberd oxp.dtr-d
\m nun de oqul.pnjo qu., si no estd combinado con un billete-

. 'dc p...jo que c\qln con los requisitos del artfculo lo., pl--
ua!o i, uwuo c. © incorporado al mismo, deberi contener:

Tg) ‘La 1nd1clc£6n de los puntos de partida y destino;

b) 8¢ 1o- pﬁnto- de partida y destino estfn situados en te

rrttouo d. una sola pnrto contratante y se han previsto una o

rﬂl ouulnn en el territorio de otro z.t.do, doberl :lndl.caru-

‘una de esas escalas;

1’e) Un avise indicando que si el transporte cuyo punto fi--
‘ ;_/m_n'., de destino o una escala se encuentran en un pafls que no --

. sea el de partida, podtk ser regulado por el Convenic de Varso

fit‘.niovl cual, cn-‘la'uyorln de los casos, limita la responsabi--

uma.x trlndpbteti_ta por pérdidas o averfas del equipaje. -

 _2.’ ‘Bl talén d- equipaje hace‘ fe, salvo prueba en contrario,
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de habu:-j facturado el squipaje y de las condiciones del con-
.-trato. La ausencia, irregularidad o pérdida del talfn no afec
ta la existencia ni validez del contrato de transporte, que -~
v‘.‘qu‘.'d_l:l sujeto a las reglas del convenio. Sin embargo, si el
,ttnhupoéttuta recibe bajo custodia el equipaje sin que se haya
oxpod;dd ._un talén de oqﬁipajo, o sin éste, en caso de que no -
esté combinado con billete de pasaje que cumpla con los requi-
aitos d.l,lrﬁ!culo Jo., plrrafo 1, inciso [-]) 6 incorporado al-
: lii-:, no coﬁundo el aviso exigido :ior el p‘rtnto-l., inciso-
"Lg, l’lolt.lridt‘ derecho a ampararse en las disposiciones del ar--

tfculo 22, que limitan su responsabilidad.

. nllucane!av-. (mercancfa y correo).

7 tlnqum de carga afrea se efactda normalmente sobre la -
" base do‘l‘odo Riesgo, con sus correspondientes Qxclulom., cu~
‘ k‘pl';tl-n'dro-.k ,lu"-czcancln desde el momento del despacho hasta -
1- llcglda a su destino. Tambin el seguro lqlr-. cualquier -
. -upq no prqvijen durante el viaje, a menos que se h_aya conve-
nido oxprouhnto de otro modo. En la practica se cubre ocada- -
envio 1ndtv1‘dui1unu. pero tambi@n existen pSlizas declarati-

vas para envios mensuales o semanales.

En el contrato de transporte de mercancfas queda perfeccio

nado mediante el acuerdo de voluntades, sin que sea menester,-

o 1:.1.- efectos, ‘'la sntrega de los objetos al transportador. -

Bu existencia se comprueba con la carta de porte.
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" Convenio de Varsovia - La Haya. Establece en su artfculo 50.:

1. Todo transpqortista de mercancifas tendrs dirocho a soli-
- citar del expedidor la confeccién y entrega de un tftulo llama
do "carta de porte adreo". Todo expedidor tendrd derecho a so

licitar del transportista la aceptacin de este documento.

2, No 6bitlngo l1a falta, irregularidad o pérdida de este -
t{tulo no afecta ni la existencia, ni la validez del contrato-
) 6.1:"@!\;99;1;., que -oguirl somatido a los preceptos del conve- .
nlo bajo nurvard. lo dispuassto en el artfculo 9o. (pérdida-~
del beneficio de limitacién de responsabilidad). '

‘Bl artfculo 60. agrega:

1. La carta de porte seri liberada por el expedidor en - -

B tres oquugc- 6:l.q1nalu y entregados con la mercancia.

2. Rl primer ejemplar llevarf la mencisn “"para el trans- =~
".'72.?o:t‘1.!f!_:|'_ y serd tinada por el expedidor. El segundo ejem- -
. plu ‘11¢vnl la mencién "para el destinatario”; serd lirmido -
'-pér .L expedidor y el transportista y acompaiiari a la mu-éan--
>:f§!l.' El titd;r’ijcnpinr ser8 firmado por el trnnspdtﬁista y -

' entregado por el expaedidor previa aceptacidén de la mercancfa.

‘3. E transportista pondrd su firma antes del cmb'a;-que de-

1. mexcancfa a bordo de la aercnave,

N ’C:.V'Ll!lm del transportista podr& ser sustituida por un-
‘sello. La d\_ol.‘-apodx.d,or podrd ser impresa o sustituida por un

sello.. -
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S..84 oi tzansportista libra la carta de porte aéreo a pe-
dido de un expedidor se estimari, salvo prueba en contrario, -
que obra po'x'qmn'e‘a del expedidor,

El artfculo 70., prevé que el transportista de mercancias-

tiene derecho a solicitar que el expedidor libre cartas de por

_u' afreo diferentes cuando haya varios bultos.

" Artfculo 80., la carta de porte aéreo dsberf contener:
g)‘ La indicacién de los puntos de partida y destino;

: b) 81 los puntos de partida y destino estén situados an el
'~"urr':l.tor£o de una sola parte contratante y se ha previsto una-

e lll ucnu en el territorio de otro Estado, deberf indicar-

‘_"‘u \llll de esas olcalu:

8) Un aviso {ndicundo a los expedidores que, si el eun---

port. cuyo punco final de destino o0 una sscala se encuentran -

cn un pah Que no sea el de partida, pod:l ser regulado por al

convom.o de Varsovia, el cual, en la mayorfa de los casos, 11-

mita la responsabilidad del transportista por p‘rdl.dn 0 ave--

 rfas de las mercanctas.

tl.l’zoeo‘colo de Guatemala no ha introducido modificaciones
ll nom procedente, gue por lo tanto mantiene el texto ori-

‘ ‘;’qtnal d.l. COnvlnl.o de Varsovia ~ La Haya.
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" Taxri ficaciSn.

"l’.u tasas se aplican de acuerdo con la gravadad del riesgo,
olindl’uo de eomlada'/kildmtroi. con un aumento proporcional
'.'ﬁlp‘emral ‘vnlor de la carga que sobrepase los lfmites norma-
les l,lidicado. en el artfculo 22 del Convenio de Varsovia. Se-
_gdn este Convenio, la cobertura deberfa estar limitada a la --

V édntldnd de $17 por kilogramo, salvo declaraciSn especial de -
vqio: por el remitente y pago de un flete adtctonci al trang--
portulot, quien & su vez paga una prima adicional de seguro a-
rl.n"eo‘qaﬁn. En la prleuca, ol remitente rehusa pagar el fle
t. ldicl.onal, 1. consecuencia es que la mayorfa de los envios-
d. vclor.. .L.vado- se realizan en una base do transporte nor-
mal, sin la declaracidn upcctql. Sin embargo, a pesar de la-
qﬁioncia de dicha declaracién, el transportista cobra un luplg;
»-‘M:o‘ para el transporte ;!. estos valores elevados si paqan‘ -
_ el mqur_ador una prima adicional porque supone que tal suple~-
‘mento debe cubrir las medidas de seguridad adicional tomadas -

" por el transportista. 1

i.’m ds ResponsabiliGad Civil del Correo.

Con arreglo a los acusrdos exigtentes entre las administra-

ctonn postales nncionnlo- Y 1n conpaﬁtu a‘:on de sus res--

":f'mttvol p.tnu, y mis el hecho de la existencia de contrnton-

= pu-n 01 corr-o procodcneo de cualquier otro pafs, las oonpa- -

fitas qlunu se om_:arqcn del transporte dal correo. Este trans
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porte no esté sometido a las reglas del Convenio de Varsovia.-
La responsabilidad del _Trlntpo:tuta frente a la administra- -
' ©16n de correos, por 1o ‘general, viene & ser la misma que $s--
tos tienen con los renitentes. El remitents no tiene ninguna-

posibilidad de reclamo directo contra el transportista.

Por 1o que respecta a los envfos de valores declarados, la

nqyor!n de las compaiifas no asumen ninguna responsabilidad, -~
sin cﬁarqd la compaiila alres Swissair fue una de las pocas --

que aceptaron estos riesgos, limitando su responsabilidad a

- 1'.oo’o francos suizos por valor de 350,000 francos suizos en to

tal por Wolo.
! B) Dafios a terceros en la superficie.

cbn la aparicién del .j-rctéio de la navegacifn alrea, Bse
da un nuevo tipo de seguro,. el cual se distingue de los demds-
por su objeto especifico, que es el riesgo aeronfutico, y que-
ae ont;indo como todo peligro gque cCorren las personas, Cosas,-
oquipaj.l, y todo lo qua pueda .-or objeto materia del contratq.
ljgno. a la voluntad de las partes y que se deriva de los he-~ -

choo técnicos de la navegacidén aérea.

Todo riesgo aeroniutico debe reunir los requisitos siguien
tes: a) forsosamente debe provenir de una aeronave, y b) que
Y

sl rl,’oiQo se debe originar con la utilizacifn de la aeronave.

El encargado del ‘etnn-porte. (transportador), crea con la =
liq_utn( la posibilidad de no cumplir el contrato con la perso-
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na qus ha nndado,-u mercanci{as por este conducto, y se crea-
también la posibilidad do causar dafio a personas ajenas al me-
dl.o afzreo q\n se encontraban en la superficie donde ocurre al-

" accidente relacionado con el avién.

81, —dtmu un hecho sdbito & inesperado, como lo as al -
accidente de una asronave, o que se¢ diera el caso de que sa --
 dssprendiera alguna parte de aquélla, o se lanzara un objeto y
k‘ al éut 4 la superficie causara un perjuicio a personas o co-
" sas en el suslo, naceria de aquf 1- responsabilidad de dafios - '
;c-\ncdoc a terceros.

De esta responsabilidad de dafios a tarceros en la superfi-

cte nacen verios intersses, los cuales se tienen que cuidar:

Bl primero ds ellos se da en el Smbito de la aviacifén co--
-nul. en m existe un gran vinculo entre los pusblos por
lo- .ceo. de comercio entre ellos.

Ba uqudo cirmino tensmoa al particular gqus resulta afec-

 tado, y que dsbe recibir una cospensacién proporcional al dafio

sufrido en su persona, sn la ds su sntecesor o en sus bienes.

La Convencién dea Roma ds 1933 se encarga de resolver los -
problemas anteriores, 1a cual es modificada variss veces. A -
CoRtinuacitn se da un psqusfio resuman de ests convenio:

e Ry Bl conweaio define claraments los derechos de las per-
‘sonas que sufran los. dafios. '

b) ;—“ posible el hacer camparecer a un axtranjero res--
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'éonsqple ante el tribunal del lugar donde ocurrxidé el accidente,
tac;l;f.lndol.. de ese modo el procedimiento y las pruebas testi

;;‘ﬂca'loo. Y reduciéndose los gastoss
“e) 'Evita conflictos de leyes:

d) Da a la sentencia, fuerza ejecutoria en el lugar donde- '

: .ol dumnd.do tenga su domicilio o sus bienes, y

e) chc poublo el cobro d. la compaiifa que haya asegurado
1- ulpon-cbutdad del operador extranijero.

" l-mttcxo a los operadores (.xplocldoto- u\t-rnncionnlol)-_ -
‘potquoz . | |
g Limita las cantidades de responsabilidad;

“b) helblcoo una regla Lnt-:nactonnl. Gnica, evitando d. o-*

f‘ib te lndo s ‘los operadores sl verse o:puoseo- a cambio de loyn- S

':,'cuando pasen da un pafs a otro, y

v_rg_) racilita el ucdnocuuon:o de una pllisa de sujuzo con= "

Vi;:g'aktdu?qn""lu pai{s cuando sl operador érucn algtn otro patls.

e -l;ip@?h"e” ‘del p‘m‘toso: Ambrosini .

3% pm(oqé: Antonio Ambrosini, !q-oso' jurista, publicista,

: omrtoon aeronfutica; ademfis, profesor de derecho civil en -

la Untv‘zixm italiana y ‘d.;ogado por Italia en la Co.nvin'cicn }

;,d. Roma . on 1952. s el ﬁ:o!olor Aﬂazonini .n la Convoncwn-do‘]i '

\Ibua dl 1’3!. nno do los p:tnctpal.s rcdact:oul del primcivo-_ o
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texto de dicha convencifin; menciona en el proyecto con rlnspec-
' to.a los daflos causados a terceros en la superficie, que se de

'barfan basar en dos principios:

1) Bl responsable por dados objeto de la COnvenéién es la-
‘persona inscrita como explotador en el registro donde estd ing
;_lcrttl 1a matrfcula del avifn y a falta de una inscripcién, co-
‘ = la ‘refoerida deberd ser responsable el propietario de la mi- .

: 'qutni.'qlu es siempre ol explotador de aquélla, 7

, 2) (31 seguro qm cubu la indemnizaciOn po: los dafios cau~
" sados deberf ser obuqleorio.

Cp? ;l Convencidn de Roma de 1933, las diversas legislacio
‘ nes que se inspiraron en ella acogieron la ‘tdoa de limitar la-
-':imi;’qlbtltdnd (con respecto a la 1ndﬁntzac;6n) que debe pa-

‘ . gar .1' operador afreo, o sigquiendo la t-r-inoioqta mexicana, -~

: @l propietario o poseedor de la aeronave.

» ' “Bn el artfoulo 352 de la Ley de Vias Gensrales de Comunica
. c16n, establece una tabla de montos miximos de indemnisacifn -

di los dafios en relacifn al peso bruto de la asronave, Debe--

o ‘mos advertir que la legislacién mexicana utiliza la expresidn-

“peso bruto®, . término contrario al que se uuuu en la Conven

. /cten de lol-. la cual cita "peso de las aeronaves®.
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III. Los consorcios.

Un consorcio consiste en un grupo do‘.coqaﬂia- asociadas -~
que acusrdan asumir proporcionas determinadas sobre cada una -
de las pSlizas emitidas por la "agencia suscriptora™, la cual-
representa al eoﬁno:cxo O grupo en la negociacién del seguro.-
un nj:upo tiene una agencia suscriptora que actda como agente -
‘general para las compafifas individuales gue constituyen el gru ’
' po 'El consorcio 86 parece algo a los consorcios de reaseguro

’ d—ertcoi en capitulo anterior, salvo que suscriben sus nego--

ctlo.k en forma directa. Otros pocos congorcios, formados en -
: dloi recientes, también operan algunas compafifas 1nuvtdu-19-.
'ﬁmto -ut\illtdudgl co.é sociedades anfnimas, trabajan también-
o on el r‘uo.' Entre todas las compafifas de incencio y acciden--
n'_‘t‘l de Estados Unidos solamente el 208 mis o mencs trabajan el

' seguro asronsutico.

. En Inglaterra, treinta y seis compafifas britdnicas decla--
' 'ran suscribir el seguro de aviaciOn siempre que se trate de --
; :-1--96'- técnicamente aceptables y entre ellas se encuentran --

las "Lloyds”.

Bl Pool inglés dentro del seguro de aviacifn se forma por-
‘Ll 'g#iaﬁ:! de dos 8rganos de seguros, con intereses rigurosa--
~.._;-‘_'-n'tlbnvtlmloi. Uno de los organissos es la compaiifa anglo-chi
e *union Insurance Society of Canton, Ltd”, que fus fundada -

" en:el afio da 1835 en Nong Kong.

Otro de los organismos de gran importancia es la "White --
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ctos,Inauranco Association™; estf integrado por dos sindicatos
::jd.ilo-'nloydt bastante importantes, subdivididos los mismos en
- ocho o en dies subsindicatos y grupos de 200 individuos, todos
miembros del Lloyd's.

'ill primas y los siniestros son rigurosamente repartidos -
por ixead entre estos dos organismos, gque emiten cada uno una-
“Zpﬂlill llqvcndo el mismo nGmero pero con una inicial diferente

7';L‘iplxa 1ol nd-c:tptorcl del Lloyd's y "U" para la Union Can-
 ton. |
& llycon:.ntdo de estas pflizas es muy reducido, y se anexan

sﬁiﬁqniqa,condictono. generales y pa:ticulaion de las empresas-

_precisando las relativas a cada seguro.
" Las principales pSlisas emitidas son:

1. wesponsabilidad civil;
[12. Accidﬁntol de personal;
Vﬁ.k.pgﬂol en los aparatos e incendio;
 «‘, Pasajeros, y
8. n.iéidir!al.
' La compaffa “Union of canton”, juega el papel de precursor
- -Atixta.di seguros areos, puesto que fue la primera en sus-

7 ;c#ibir'dnti clase de riesgos en 1919.
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: IV. Legislacibn mexicana.

Es con el gobierno del president.e Emilio Portes Gil donde-~
se da el primer intento en materia de requlacisn aeronfutica,-
.con el Proyecto del C8digo de Comercio. Este proyecto no en--
tra in vigor, por no haber sido aprobado por el Congreso de la
Unibn. Otro antecedente 1o tenemos en la Ley de Aeronfutica -
Cliil de 1930, ,éue toma coino base la facultad concedida por al
-rtténlo 73, fraccifn XVII de la carta magna, donde el Congre-
. ‘so de . la uhlbn puede legislar en materia jurfdica sobre vias -

gensrales de comunicacifn. (36)

ks publicado el 310 de junio de 1930, en el Diaxio Oficial-
: do la rodcracian, la Ley de Aeronfutica Civil, y uﬁlhndo en-

su u.-f.tculo primero.

_8on vias g.nornloi de comunicacién: XVII. “"Las lfneas de

‘kn‘av-g'nctdn quc se sstablescan por cuenta de la Pederacifn.

i Poro en l.l fraceidn XIX del precepto anterior se sefiala: -
"'uo ‘1tneas _de navegacién aérea de gervicio pt@blico regular, -

Id. transportes que se establescan por cuenta de patticuluolf‘.

xito no es otra cosa que ol surgimiento de una facultad --
que giaﬁo_ol Estado para otorgar concesiones a los particula--

res, tanto como para 'qu:ablece_:;' por 8! mismos lfneas afreas.

La Ley de Vias Generales de Comunicacién de 1922 abroga la

S ey de 1931, y no sufre ninguna modificacibn en el capftulo cg

rreséondldnia a las comunicaciones aéreas; establece las mis--

.
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mas l.didll;lobro la responsabilidad del porteador o Aueiio de

'f.li seronave. En cuanto a la responsabilidad de terceras perso

. _nas, es como sigue:

' *Artfculo 471. El bropietario de la aeronave es responsa-
‘ble de los dafios que ella cause a las personas o a la propie--

‘dad, S8i alguna persona utiliéate‘una aeronave, sin el permiso,

'b5donp0§t1nicnto o conocimiento del propietaric, aquélla quedar$

t}i°5llgldn a ll’tiplrncldn de los daiios que ciulo dentro de los-
- torminos de este capitulo”.

‘ ‘*Articulo 472. 31 propiatltio de una aeronave que la al--
: qutlo -] ll facilite a otra persona para servicios comerciales,
¢5 0031 lolidarinlnnt. responsable con 8sta, si oportunamente no-

5; ¢. aviso de la opo:aclan a la Secretaria de Comunicaciones”.

'Art!cnlo 473. El propietario de una aeronave no es res--
T_ponlnblo de los dafios que &sta ocasionare, por caso fortuito o

-

, !u.rln llyor, o bien por vuelos por la autoridad®,

_®artfeulo 474. E1 propietario y tripulacién de una lorona'

‘IVO no 1n¢uttitl an tolponlabiiédad por accident. a personas, -

‘,‘ li co.ptu.bl q;b.t tomado mas medidas razonable y tlcnica- pa-

v“~tn evitar el dnﬁo'.

: L- Loy de vian Generales de Comunicacién de 1940, es publi

 *[¢¢4. 01 l‘l de febrero, e introduce 1mportanto- modificaciones

'if‘y lnn.ju con nlyor amplitud el problema de la responsabilidad-

;Hll oon-tdornr que serin lolidariamanCO responsablas el pcrno—-

f_- ull qu. eripula la a-ronave con cl propietario por los daﬁo- -
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* que puedan causar a terceras personas.

tlvirttculo 127 de la Ley citada maneja en una forma clara
1o referente al seguro del viajero, e involucra a la vez el Se

" ‘guro de Aviacioén.

Artfculo 127, pS&rrafo IV: "El monto de la prima del seguro
Q.l viajero ‘quedars comprendido dentro del importe de la tari-

-fa del transporte”.

v'."u» La ntllu obligacisn se consigna en el articulo 20. del re-
‘qlmnto del articulo 127, donde establece que las empresas Qx
plotulotu de vlu qcnorale- de comunicacién, compafifas de - -
,‘nvxlcian. dcbcn ldoptll‘ el Seguro del Viajero, igual obliga- -
ctdn se nnbl-c. contra los accidentes de tnrrocartilo-, tran

v!n b 4 nlvogacmn marftima.

- En cl lrt!cnlo 40. del R-gla-nto del artfculo 127 se olta
'bl.‘ccu 10- tic.qos que se cubren y las corto-pondionul indem-
ntlneim' qno sa le conceden al viajero por concepto de segu-
e _" t.t. uguro ‘cubrirs todo tiolgo que n.ultc al pasajero -
d. l.ou.oml corporales, orginicas o funcionales, - mn-uuu- -
c.l.eu lbool.uu o pc:cul, permanente o transitoria, o muerte --
’uuuu pot -dic- .xurno- y accidentales, o a consecusncia -
ptthm rml.tlnu- d. lesiones accidentales, iqottando-
'y l.nd.-ntlaeidn la suma de $5000.00, que se considera como -- . '
uﬁetd&d puncipal. ‘

la 01 artlcul.o 15 del mencionado nqlmnto se regula la -
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"'fornd y ol tiempo en que debe solicitarse la indemnizacién que

n',qi~d§nt:o de 108 30 dfas cuando Ssta sea hecha directamente -~

”-Tpot el pasajero, y de 90 dfas cuando la reclamacifin se hace --

kﬁ?“por 108 representantes legales de la victima.

De los dafios causados por muerte, invalidez, etcétera.

- Las i-p:oia- concesionarias y permisionarias del servicio-

"pﬂbltqo,do,etnnlborto aéreo, regular y no reqular, serfn res--

Ll :ﬁonldbionﬂpqt los dafios causados con motivo del transporte:

a) ?or luctto, lootoncs, © cualquier otro causado al pn-a-

- j.rop
b) Por destrucciln de su equipaje de mano,

g) Por titrnlq en el transporte,

bhﬁbi'ggkyloi gque se responde.
- Lios dafics pueden haberse ocasionado a la vfctima, por el -
¢

"hﬁb dnlﬂerdnlﬁbttqvalrco que Ssta hubiere contratado, los cua-

les se puqduh clasificar como utgue:

"“;’QQ'DlﬁOO al usuario, consistentes en el fallecimiento del-
- -1ilp, © en aquellas lesiones o heridas que pusdan haberss oca
.‘ .ionjdov '

b) Duﬁoc a 1-- cosas, como el cquxpajo ‘de mano, squipaje -

l{llacturndo © a la carga y quo pueden consistir en destruccién,-
:pltdtdn o nv-rln.

"zl a:etculo 343 de la L.y de Vias Generalel de couunicn- -




172

" c16n l.hlpllo. montos mximos de responsabilidad, que son:

i. Para el ‘cuo de muerts ¢ invalidez total permanente, la
‘cantidad de § 50,000.00.

2. .iur. el caso de lesiones que ocasionen invalidez parcial

o peruanents hasta el miximo de $ 20,000.00.

o 3.' Para el caso de lesiones que ocasionen invalidez par- -

_cial temporsl, hasta un mfximo de $ 10 +000.00.

‘ Axttculo 343, pirrafo IV, "Sin po:juicto de 1a indomua--
c16n a q\u se refiersn las fracciones anteriores de .lt. ar- -
_‘ f't!c\llo, la q:ua seri responsable, ademiis, hasta po: un lfmi

o i u 40 8 75, 000.00 para .1 caso de muerte o invalides tot.l per
nnonu y hasta un 1fmite miximo de $ 25,000.00 para los demnis

i dlﬁoo a la persona.

7 N un ﬂa:qo, la oqn-u no gozar8 del beneficio de limita-
f"""'c:l.ﬂn de. tolponnbilldad a que se roticro el artfculo cttado, -
t“ll se prusba que los dafios tunron d.bido- a dolo de la empresa

: o d. sus dop.ndtcntcl O empleados.

’ Art!cnlo :I“, Lq indemnizacién por la destruccibn o ,‘avo--
"V.’v'_":ta“dd].::lo‘quipujo. de mano se limitars a la suma de 31,’000‘.00. -
lo hib‘rl luqur a la limitacifn aquf establecida si se comprue-
bl l.l utlnneu dc dolo o culpa g:nvo de la cnpxo-n o de l\ll-

3 v d-p-nduneu o qludo- .

: Patl .lto- cuol 01 portador pucdo cxuu.ru de rolponlnbt-\‘

_fl,_dad huu lou muvoa !.!mitu sl pru.b- haber tomado las pz.-j S
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cluc;onol rasonables para evitar el dafio, y las medidas técni-
_cas exigidas por la ley y sus reglamentos o si se prusba que -
le fue imposible tomarlas. Contenidas en el articulo 346 y --

sus respectivas fracciones.

‘Tomando en cuenta estos casos y si fuesen llevados ante --
" los ‘tribuniles de justicia competentes para conocer del mismo,
".Ivul'tl_rl probar por el pasajero o por nui causahabientes las lg
: ‘siones 0 la muerte en su caso para que el tribunal condene al-
porteador a pagar la indesmnizacién correspondiente, cuyo monto
: ’:- .dependers de las prusbas que rinda sl porteador.

Artfculo 34S. La empresa deberf indemnitar al pasajero ==
por 1os dafios que sufra motivados por el retraso en el trans--

porte.

La mu-nu.exon qmda limitada a una suma -lxiu 1qunl al
' procto convenido por el transporte.

" Responssbilidad por dafios a cargo y equipaje facturado.

De acuerdo a las reformas que se introdujeron a la Ley en-
ol afio de 1950, Sstas vienen a establecer un reglamento espe--

_'ctii de ri-ponlubilxm de las empresas.

m!culo 349. Las empresas concesionarias y pom-ton.-‘ -
e uu 401 urvtcio pfblico de transporte adreo, regular o no rs
,-qul.u'. u:ln responsables de los daflos cnundo- a la carga o - .

ql oqupa je facturado:
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I. Por pérdida o averia sufrida desde el momento de su re-
cibo por la empresa, hasta el momento de su entrega al destina

~t.‘..£°'

11, Por el retraso de la entrega en la carga o el equipaje
‘facturado, mis alls del perfodo previsto en el contrato de - -~

‘transporte y segin lo prevenga el reglamento respectivo.

7 in el prin: caso anterfior, la empresa deberd cubrir al
- destinatario o en su defecto al remitente, las siguientes - -

.. prestaciones:

. &) Por la prdida o averfa de la carga, un aiximo de - =
© $20.00 por kilogramo de peso bruto.

b) Por retraso en la entrega de la carga, una suma mixima-

. 1gual al precio del transporte;

-1 Por la pérdida o averfa del equipaje facturado, un ilx_x_
’ ~mo dm $500.00 por piesa.

" .De_los dafics terceros.

_ ‘Artfoulo 352. La indemnizaci6n a que se refiere el ar+ -
3 tl_cul.yo‘k 351, no exceders del lfmite mSximo correspondientes a ca
 da tipo dé asronave, de acuerdo con la siguiente tabla:

- Aeronave hasta de 5,000 kg de peso bruto $ 60,000.00
_Aercnave hasta de 20,000 kg de peso bruto  150,000.00

" asronave hasta de 40,000 kg de peso bruto 300,000.00

"';"ai;qn:;v-»do_-q- de . 40,000 kg de peso bruto 600,000.00
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Artfculo 353. Tanto el propietario como el poseedor de la
ac;ongvb estarin exentos de la responsabilidad establecida en-

‘“".c-gn seccién:

I. Cuando los dafios provengan de falta propia de la victi-
. ma o cuando sean el resultado de actos cometidos por un terce-
ro con la intencifn de causar daiio a la aeronave, a la victima

0 las cosas;

. II. Cuando la persona que opere la a.ropavc, 1o haga sin -~
'Lgu oéns.ntt.lnneo{ No obstante deber$ demostrar que habiendo-

ﬁdﬁido las medidas necesarias, le fue imposible evitar el uso-
";IQQitiio, sin cuyo requisito serd solidariamente responsable-

vj_céﬁjgl'nqeor del dado,

: Art!culo 354. En los casos de colisifn da dos o mis aotb
”3f,nav.l los propietarios o poaocdor.l sersn solidariamente res=-

"1ponlnblo. por los CIﬂoo ClulldOI a 10- terceros a 10- bienes -

'an la’ -uporttcio, cada uno dentro de los limites establecidos.

&

Artfculo 355. El derecho a percibir la indemnizacién co=-

;ffr..fbndtiniﬁ a los Jlﬁo' sufridos a que se refiere esta sec--
: fcicn. y 1a lljacicn de su monto, se sujetari a las disposicio-
‘:nn- apltenblon dsl c6dtgo Civil para el Distrito rodo:al

Las nectono- para exigir esta indemnizacién prescribirén -

k"j‘ch'un'-ﬁé~l-plrt1r &.‘1- fecha en la cual ocurrieron los hechos.
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“Combetenc1a<en cagso de responsabilidad por accidente.

Esta cas bajo la compaetencia del fuero com@n, y s8lo debe-

, ira de conocer el federal cuando se afecte la seguridad o inte-
gr!.vdad. Dabe considerarse aplicable al caso de controversia -
de orden civil que se suscite con motivo de cualquier acciden-—

te causado por una aeronave.

. La competencia para conocer de la averiguacién abierta con
_-oeivo del accidente a que hubjera lugar la cafda de un aero--
pi_n‘!ip ﬁdi propiedad particular, corresponde a las autoridades -~
d.l. fusro comin, pues no tratindose de una aeronave pertene~ -

f-.icun:o' & una empresa de transportes aéreos debidamente autori-

.. zados para operar, por la Secretaris de Comunicaciones y Obras
Pnbu.cu. no pusde considerarse lo aplicable por los artfculos
30. y So. da la Ley de Vias Generales de Comunicacién y los "

".di0s de transporte que operen en ellos, y el segundo atribuye-

a4 los eubunlln federales el conocimiento de las averiguacio-
nol a quo dcn origen lo- delitos contra la explotacién de las

: :V!ll do comunicacién y las que se intenten o consumen con moti

i‘A:“Vo dol tunctonmonto ds sus servicios.

lulun ll.gunu comisiones gubernamentales que dependen y-
‘se asisten con la Direccién General de Asronsutica Civil, sien

db las uq;ucnen :

S cmtaxOn Invcltigudou Dictaminadora de Accidentes de --
7, _~Avtae16n S ‘ :

"éoﬁt‘-t&l; Nacional ds Facilitacién del Transporte Aéreo In-
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tcrnicionll

o : cmu.en lactonnl. para la Coordinacifn de Trénsito Mroo -
 -‘ c:.vu. luuu: y Maval,

c:e-ullon d. Estudios y Proyectos Técnicos Aeronfiuticos, y

‘Comisi6n Asssora del Transporte Afrec Internacional.

: bnt.ado relacifn también con la aviacidn civil la Direc--
'-“-:feun On.nl de ru:.tu. ‘Terminales y Servicios Conexos y la -
eﬂut&l Nuuu Consultiva do vias Generales de Comunicacifn.

B mteulo Jo. Las vtu qonouh- de comunicacifn y 108 me-~-
L dtoo b e:mpom que operan en ella quedan sujetos oxcluuva
o .au ‘a:los poderes federales. Bl Ejecutivo ejercitars sus fa
c\nudu por. ocnduceo de 1. Secretarfa de Co-untcactom y --

. 'Qru ’&um on los siguientes casos y en porjutclo ae lo -~

“qu ucdho. 1a Ley G las Secretar{as do llt.ulo Y mmtmn
m Autduo-n. o ds las facultades expresas que otros ordena--
e "-noagqn vuqnu concedan a la economfa nacional.

L A:t!mlo uo. Sexin solidariaments responsables sl p:opto
‘mto. Mt y oporodo: de la aeronave con el cmu o=
pnm d. 1a Il.l-, por cunlqnut vtolneun a esta uy y ou- -
nqlnnm. nlulmul 4s Ordenes dictadas por n'uno d. - -
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. '8iniestros.

Aplicaremos la regla general de qus los siniestros no son-

, ‘qiponelnm. sino que -on‘_‘_cauudo-.

Creemos gue por obltqacibn todo personal que tiens rela- -
 th°|| en vtom dizrecta o indirecta con la aviacifn debe estar -
d‘btdi—nu capacitado en los programas de prevencifn de acci-
B ;ﬁn“l._l través de instruccionaes de seguridad, entrenamiento y
.mgvtu.endol. personal, tanto en vuslo como en tierra.

_ Los accidentes de aviacidn han costado pérdidas anpau--
. bles dsbidas y también wuchos millones de dinero a las compa--
ﬂlu de seguros y & las propias empresas afreas. |

L u-owum de la aviacifn se basa en la experiencia ad--
-quu'un anedztot—nu. el uso debido dsl personal, del mate- -
‘ttll x de la comunicacién. :

s A p‘ln‘ del -jc:-tonto constante en la seguridad de los-
‘ 'mloc. l.n-nnbhunte 10. siniestros scbrevienen, posiblemsn

-u. a cauu de do. rasones fundamentales, que son: a) error -
g vm y/o fallas -clntm o del material, bien sean separa--

do- o,. ‘como algunas veces sucede, una combinacién de ambos.

e cu'cme'mtn en las cuales pueden ocurrir siniestros.

i c) ln el suelo, bien sea por uunn“o, o:pl.o-un qu. o
lnuuda do ec‘nlubun. utn-:m. tempestades, vunm. -
".numl. m -uetolou ’ e

e
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b) Durante la subida hasta la altura de crucero (curso);
c) buunto el vualo en la altura de crucero,
_d) Durante el descenso desds la altura en curso;
‘@) Durante el acercamiento final al aeropuerto;
£) AL aterrisar;
) CQlut‘Gn alrea (abordaje abreo))
h) Aterrizaje forzoso)
1) Indeterminados. (37)

ii nayor poruntnjo ‘de los accidentss ‘ocurren durante las-
“uu- intciales y finales del vuslo.

a. cmu de los accidentas,

Son numsrosas las causas de los accidentes de aviacién y -

«dﬁﬁi‘imtu, tales como error del piloto, error de otro --

’ ’Oneull. de mlo. exrrores de organisaciSn en el suelo, defi--

'cunctu en la estructura del avién, doueunetu en el oqutpo ’
. do lvun. u!tcnnelu en los motores reactores, condicion.- -
7 ::_.ho.t‘ucu desfavorables, sabotaje y otras causas indetermi-

“A) Brror humano.
mn éqn c'p'njm‘\eordc errores, el elemento que tiene sin du-

dl.l.unu mayor importancia y que origina la mayorfa de los
mtdonua es ol exror dol’»guoto qno'pu.do' sobrevenir por: '

n) crro: d. cpmucmn. respacto a la dutmcu. al.tun } 4

v v.loeuldt
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- b) error de interpretacién, por ejemplo: las instalaciones

~ de qiﬁiloi, o de un mensaje radiotelegréfico;

¢) Error en el manejo del apu'ato. bien sea al despegar, -

= _en mlo o al aterrizar;
"4) omisi6n del control del carburants o de otros elementos.

e n'nnoinl técnico en tierra, de supervisin y manteni- -
: I'll..nto. es sesponsable de 1o accidentes en un 258, sproximada

e e

: za‘-‘“,"-liu. Coa- una busna .uporvutdn y entrenamiento continuo del

" ‘pexsonal, en algunas empresss sfireas el porcentsje de sinies--
L tros o8 @8 un 3%,

"../B) Pallas msclnicas o de material.

N Cada accidente tiens una causa y 6sta debe ser cuidadosa--
; f'».‘nui “dnei.tu.’d- pdn ser eliminada como factor causante.

- luu tipo d. fallas se podrnn evitar sl los !.bucnnu- -
. eonuruyoun punu vl.uh- para la seguridid, que a la hon -
g dq _colocnctﬁn no permitieran error algunc. Cada empresa debe-
oonm oon un q\upo MY S6guUro 4s SUPErvisores y poseer un --

p:ogx-l de seguridad técnico-social. Se debe dar en este pro
g:ul una -l:l- chnctdn al. aspecto pouonnl. y social.

© _énn'- énuiu.
, nm cnun- de aocid-ntu son las condiciones ut-u!lri-- :
m. qol.u noduetdoo -por 10. plju:o-. memctuctdn lnupo- .
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: ‘... rada, tren de aterrisaje, la ingestifn de piedras, aves y- -
’ocro. cbjetos en los -otorcl do los 1ct-, movimiento btuuco de
o ,"‘,1' cugu o de los pasajerocs.
' ../ D) Rstadfstica.

logh la OACIT (o:glnuac“n Internacional de Aviacidn Ci--.

y:"vtl) lla cnalu productoru de siniestros afreos comerciales -~ -
‘ lu umuonmn

- Brevor dqxtpuo‘_,to,..............'......... $5.14
| Pallas 48 MOOTes.......cceeierreanns 14,38
. ALE Srame (O81ULE).iececenneeniiiioaanes $o18
'v“li:‘.':rmdoAuruu:lo...................... 4.1%
"‘c-uu-tm:olcgteu................;.. 2,00
. ‘\,u'rtu CONOUTTONEER. .. coceerrorioeraeas 8228
 CAuSES 1ROSTATMANAQES.. ... tereeuinaeas 12,20 °
EN | | 100 %

f!}:o_cid&ui.nto‘ I nquir en caso de i!.n’i.c-::o.

Al. mtbtuc la noeicn d.l -tniutto, sea por olctuo O =

po: ul.ltono. se procm en la siguiente !omu

- 1. lo nrtﬂ.ca u 01 avtdn ests cqnndo en la pcuu. sl

~hA prtn dol. nqum ests pagada, si la causa del untnt:o o= ‘
tl>“~.rldl on 1a’ pcnn y st el monto de la pérdida os nnpo--
v :10! n). Mctbh. ‘Chacados estos puntos se proceders ar

o »?;i !lq;ntnr qn ‘8l 'libro de siniestros el aceidente anocta«
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do: _fu@ha’, nimero de pbSliza, nombre del asegurado, tipo de -
* - avién, monto estimado de la pérdida, monto definitivo de la --
 pSrdida, honorarios del ajustador, monto total de la pérdida,-
 causas del siniestro, obntvactonol; contrato de reaseguro, fa

cultativos y coaseguradores.
3. Rmitir las cartas d.'nod’r-ionm del ajustador.

<. Um ves qus se reciba el informe definitivo del lju-ta-
":-,fdot, lot. debe ser cutdadosmmente lefdo, pues es muy posible -
S que el assgurador no ..u conforme con alqunoa puntos o célcu-
_l’oﬁ"dol. informe. 81 el asegurador est8 conforms con la u.qut-
:-:‘fucmn. u procede de nnldnto al pago del siniestro.

‘Bl mquxldo-. en caso de ntnto-eto, estf ocbligado a nbe1!£ '
y 'm;o,'u la eo@.ﬂta de inwediato, ya sea por escrito o p{n- te-
: :lltogio, con los siguientes datos:

a) Womero de pélisa;

b) ‘ripo d. uqu:o, casco, rolpona-biudcd civil o aectdnn-

- m p.r-onuhn

©) Wombre d-l puoeo, ntserc da licencia, oxpo:!.onctn de -~

‘m.lo. -tnlcoen- anteriores, horas de vuelo.

o d) Cltlmtllticll ‘del avifn: lt es p:optonﬂ.o u opota- -
”dot. tipo, | e.rtiﬂ.cado de uronavnqnbutdad. toenl d. horas de

-fml.o. mo:

) o)’;“.mqu"dpl accidente y :dqhga
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f) "Caula- del accidente;

qg) buﬁos estimados a los ocupantes, al aparato Y. a terce--

ros.

' Elemantos de tramitacién.

N Seguro del casco

-~ a) La evacuacién del avifn dadado del 1“9.,,:»‘.1 acc;dont’ij

b) Tomar todas las medidas necesarias para limitar el si-- . |

'-i;ltpierb e impedir otros desgastes;
c) Coluboraetan lblolnta del asegurado en todo -dmnto;

7 d) lntngl por parte del asegurado de una relacifén de 1.0--
“-"_ﬂlﬁOI Yy quton de r-pnracibns

e) 81 .L linlclezo @8 dabido a un acto delictivo, avisar -

Lo 1nndtntmnu ala -utoﬂ.dad conpotontc;

t):ln caso de desacuerdo entre el asegurador y el asegura- '
do, en ciuntc al proyecto de reparacifn, taller, i.norto d. 1.,

,l.nd--n:l.lac“n, se puede recurrir a un torc-r perito tndop.n- -

X duntu

g) [} 8 nuuon oetu coberturas de seguro (doblo) se harl -

-""j,nnl :'Qpa:tl.c.I.On propo:cionll do la 1ndonn1:ac16n entre los ase

o - qnndouu .
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. B) Seguro de Responsabilidad Civil,

. @) Todas las solicitudes de indemnizacién de pasajeros y - .

de torécro- deben ser onttogadi- de inmediato al asegurador;

b) Todos los documentos necesarios para un conocimiento -
guéto de 1a situacibn juridica, asi como los documentos me- -
" “dios da prucbn;

' e) La v!cuu o bono!tctluo debe probar siempre el dnﬂo,-

;'luu eonudo:u' los limites de responsabilidad fijados en t.odo- ”

""lo- casos;

; d) El mquudo debe abstenerse de emitir cualqul.: opi- -
: nl.an individual e md-pondionu respecto a las indemnizacionss
'49:1,914“.

,o)‘ En caso d. doble uguro'-b aplica la misma wedida que -

Sla tn{ltcnda en el seguro de cascos

. £) La 1iquidacién de los siniestros de responsabilidad oi-
7‘v11 puod., segdn las circunstancias, oxtqtr an tto-po extraor-
‘ dl.nutulnu urqo.

ey '-loguro de 'nccxd.nu- personales.

ll. ptoc.dtlunto en caso de ainultro es idéntico al apu-
c-ﬁo on .1 nguro d‘ accid.ntcs pononalo- ordinn::lo. Problo-
m p.rttculm- apano.n nomnlnnt- con las conucmncin -
lll qnv-l do los acctdonto-, como son . los cascs ds -un:to, el

llto Imuoo de invalides, las dificultades en el ulvmneo do
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. las victimas en el salvamento del siniestro, la identificacién-
de las victimas Yy otros muchos problemas que se presentan cuan

" do existe un siniestro.

' D):La contratacifn de peritos de siniestros (ajustadores).

Bn ‘caso de siniestro en particular de casco, los conoci- =

: "“‘A",l:lonto- do oletu peritos ajustadores deben extenderse a:

“‘a) La ﬁlcntca gensral de construcciSn da las ugonavou

b} Las princtp.lil caracteristicas estructurales y de vue-

L ).b ds los méis importantes tipos de asronaves en lcrviéiop

c) conoe.r la xed de los mejores talleres meclnicos de re-
pltneién l dllpo-l.cxen en el pafs, asg como las poubiudadol-‘
iy de comprar piezas de repuesto;

d) Lu poubtlidndol de reutilizar y evaluar los elementos.

. dtvonon dol avidn (lulvmntoh

o) La orguuuctﬁn nacional e 1ntornnctonal de ln xnvolti

,,.i,:qnctonn sobre los accidentes de aviacién;

t) No ponu:l.r 10- ab\no- de algunos talleres: (mtorulnn .

: ﬁ. culndo utlun pocou on el pafs) en el costo de la manc de-
Las principales medidas que un perito ajustador debe tomar .

1. En caso de siniestro mayor de $ 3,000, solicitar presu-
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puestos como mfnimo a tres talleres distintos;

2. Levantar un acta especificando con la mayor exactitud, -

. ll‘l causas ‘48l dafio y su iipo:tincia:

P Annu:at las condictonol particulares y gensrales de la

o p&ltaa:

L ) ‘l'o-ir todas las medidas necesarias para reducir las pér

- dtda. O por lo menos que no aumenten &stas)

7 5. Proeodot d- innediato al salvamento;

'u\uctan dol. utnuuro.

I.!liu -!::l-: nuqutndo $ 100 000 menos 50 por eunto (por ]
"coneujo qu‘ por 1a oxpouoncu habida no pan:l de ‘lt.) ¢ quB=
‘dc:l una :onrva de 8 so 000,

o ln ol. -.gm dn culco. la reserva se basari en 1la .luu—-

‘.,ctﬂn dll dAﬂo por 10- pusupu.-to. de los talleres; on el uqu

\um, 1o- u-zu- del nguro y la situacibn ju!dicu con su -
uolpondunu suss: de reclamacidn; en Accidentes n:-onll.c--
hly que. rolo:v-t d. acuo:do con las sumas’ a-oqurld-l bajo c.ﬁl—

}peusn quo um 1. v!ctiu o v!cu-u.

6 ‘l'on-t con-unt-‘nu bien 1n£omdo al noqu:uhr d la

"ro as zclponubiudnd civil se toma en cuenta el nhoro de vl’.c
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CONCLUSIONES

i. ‘La responsabilidad aparece en el Derecho Romano, como -
_una qxp:on!.bn que tenfa agquella persona gqus fuese objeto de un

' d.ltgo u ofensa qh su persona, su familia, propiedades, cono-
-ciéndose jurfdicamente "como venganza privada®. Es el Estado-
“‘quion despuls tomsa las riendas para gque no surgieran anuighul-
15};&qdol on este tipo de enfrentamientos, surge como un bloque-

- ‘.>,-_artiquado: de clases.

2. La legislacifn en México tipifica gque el homicidio bien
' ‘pusde ser intencional o por culpa o nagligencia, Nuestro C6di
go Penal oipn-a y dispone que el responsable de homicidio es-

E 1‘; tars &ligado a pagar el importe Integro de los dafios y perjui

‘cio8 como consecuencia de la muerte de la victima, pero serfa-
‘hegativo valorar a una persona en caso de musrte en ‘una forma-
'fpoc‘_:\mil,tln. Ademis serfa anticonstitucional eximir de respon-

labiudid al homicida.

'3, Es importants sefialar que la responsabilidad no tendrs-
limitaciSn si se comprueba que por parte de la unptlin "asegu-
_x_n_l;_n_" ha existido dolo; por sus dependientes o empleados, por- ‘
1o quo se responde por un monto total por lesiones o nuerte -

; del: pasajero.

‘ . A .ltuj alturas y con los grandes cambios que eien.v la-
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moneda a nivel mundial, es necesario que los montos de respon-
sabjlidad del transporte aéreoc regulados por la Ley de Vias Ge
nerales de Comunicacifn estén debidamente regulados y propor--

cionados como se estipula en los Convenios internacionales.

5. El seguro alreo ha sido de gran cticaéia y de gran pro-
greso para la aviaciln. El resultado natural ds la olxmin-; -
¢ién del riesgo y la incertidumbre resulta en un aumento de ~-
‘eficacia dentro de este negocio. El dueiio de una emprasa a‘--
‘réa,:oxpuolto a grandes riesgos financieros, tiende a aminorar
la i-portuncia de los iuchol factores pequeiios que van a for--

‘mar la suma totll de eficiencia ya que se libra de unos pocos-

S . dn los grandoa riesgos, y as! se da una mayor libertad para de

. dicar mfs su atencifn a las peguefias perfecciones que le dan -
' ventaja scbre sus competidores.

6. EL seguro a.:onlutico, es una combinacién de eipo. de-~
seguro muy conocidos, quc ootln adaptados a las condicioncl'--
‘del transporte adreoc. Los duefios suelen pedir seguro sobre su
vpropicdid pafa indemnizar los dafios a &sta, y seguro de respon
Vllbilidld para asegurarse contxa pérdidas productdci:pdr ibl -

dafios causados por las aeronaves, sus operaciones a personas O ‘

v, propiedades.

.
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NOTAS

Biblia, Cont. 1ib. XII, cap. XXXIII, México, Ed. Salvat,

1986,

Cabanellas, Guillermo, Diccionario de derecho usual, Bue--
nos Aires, Ed. ARAYO, 1934, p. 432.

t'cucm, Joaquin, Diccionario Razonado de la logul-ctén
x s jutug:u«ncu. Madrid, 1876, p. 9126. ' o

nojinlkvu‘hqu. lutul, Derecho civil uuc-nol. wéxico, -

;;,'na; Antigua Librerfa lobr.do, 1960, vol. 1I, p. 381,

- (s)

‘ "‘,(:5)

"

U

!rito sorono. Manuel, El vnlor econSmico de¢ la vida hmunn

on -1 derecho uucnno, Hlxico UNAM, 1961, p. ae.

l\ojinl Vilqunl, Rafael, Compendio de derecho civil, t III,:

" '“Teorfa General de las Obligaciones", México, Porrda, 1976
p. 296,

Ibid-. P, 299,

Iom.tto Judicul de 1. ud.ncian, Tesis juri-ptudcn- - "

eul nim. 926, p. 1707 del np‘ndico al tomo XCVII. -

Mojina Villegas, Compendio.., p. 300.

“(10) Ibidem, p. 315.
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(11) Brito Moreno, op. cit., p. 82,

(12) Luan, Domingo Manuel, Tratado de la culpabiiidad, t. I,-
' Barcelona, 1960, p. 111,

(13) Ibidem, p. 112.

e

e (1() Vtconzo, Manzini, Tratado del delito penal 1tauauo,mla-

u:no, 1913, P ‘ss,

jlr_if.o nor.no, ,ggl. cit., p. 77.

) ’nojma vxu.gn. og. cit. p. 290.
‘Ca.ldn, c»ono, Doncho, t:. I, p. 393.
‘}; Lugﬁn, aninqo ﬂlpu.l,.gg.'cit., p. 123.

' ﬁ_)jtna Villﬁqq-, o'p‘.' cit., p. 310.

{_.corvnntu Ahu-ndn, udl, Darecho nrcantu. "_éji'iﬁnt Cur- ﬁf,?_y
.,",lo. n‘xico. ld. H.rr.zo, 1975, P. “7. - o .

- Ibtﬁ-, .p. ‘9,.

23 uoqol, lobort Y. 8. m.llor, s.gnroc gmrnon, llixtco, -
u eonumnen. 1977, p. 826, E

xbxdo-. . ‘_127.

» "_v.nh L:I.nnol, gg‘. cit.‘, PP, 149-‘1527.(" k

) “xbm-, pp. 15-10,
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(27) Ibidem, pp. 26-28.
(28) Ibidem, pp. 15-16.

(28 bis). 1Ibides, p. 127.

(29) Riegel, Jeroms, op. ctt’., pPp. 827-829.
-(ib) lhtd-n.y pp. $30-822.

(n) n»u-. Po- uz-us.

(»_3 :) vmn Llancs, op. ctt-, PP 72-73.

' 7"(39‘) 'Ibul.-. P 110

Cam 'xbuu. P, 120-123.

N.no mﬂol. Jaelnto Illctor. hginlacién alr.a do !leeo x : _
§ m"';" Oontro-luc-, lﬂxteo. UNAM, 1978. PP- 66-67. = Cetandd

i;_‘l)“_v-nl.a l.lunoc, gg. cit.‘, p. 132.
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