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J:N'l'RODlJCCJ:ON 

•• •in duda el de .. rrollo vertigino•o que pre•enta la 

avi•ci6n en el mundo que - da motivo para poder elaborar ••te 
trabajo. a•! ccmo lo• probl ... • que le 80n •fin•• y que tienen 

gran relaci6n con el derecho ús reciente y que con el t:ranmeu¡: 

80 del tiempo tiende a •• el -'• internacional: el derecho - -

aireo. 

Por .•l gran de•rrollo de la t:Wca en la •'!iacl6n •• -­

M•ter que • apliquen fom9• jur!dica• para recii-atar la "• 

PQ!lllbilldad que nrge de cada una de la• perllOnll• que tienen X9 

1acl6ncon todo tipo de transporte aireo. 

c:oft •1 pre•nt:e trabajo no trat:o ele dar una clanficaci6n 

.. la• di•ÚDta• cla•• .de napon•bilidad •ino el e8tudlo de -

J.a9 -'• ccaune• o cerca•• a la -t:eria de nue.tro ••tudlo por 

1o .-e e8tadn tratada• enunclati,,...nta. 

mn el caplt:ulo primero (diferent•• el••• de req>onMb.i.li­

dad) de•taco la importancia que tiene la re•~bilidad ci•il 

.··••·· .. tro del derecho aireo y que cmo el .. nt:o• principela• de -
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•) La ccmiai6n de un dallo. 

b) La cu1pa. 

c) La r•lac:i6n de cau•-efecto entre el hecho y el daflo 

ot:ra claH de reaponliabilidad •• 1a penal. que •• el 

deber de todo aujeto culpable d• una conducta •ntijur!dic•. la 

c:aal ae Anciona con una pena. 

La reapon•bilidad aere>Mutic• •• originada con •l propio 

aontrab> de tranaport• •'reo. y que .. da dentro del tranaport• 

de pa•jeroa. c::argm y equipaje. •~• a todo el peraonal que • 

1111 a:fpula. La aubjetiva ea ot.ro tipo d• reaponaabilidlld qqe -

• carac:teri• por •1 ••tudio de la conducta •ntiacx:ial. o ... 

•1 aapec:to par ... nt:e il!ci b> de una peraona. y fina1-nt• en e• 

t:e capitulo .. nc:ino la reaponaabilidad objetiva. cai-acteriuda 

porque trata •l eatudio directo del objeto. 

Sn el cap!tulo HCJl.Uldo hago menci6n de loa -'• Ulportantea 

.· conwnio• de desecho con reapecto a la reaponaabilidad •n el -

deXec:ho aheo. t:alea ccmo el Convenio para Unificaci6n de Cier­

ta• Rag1aa .. latiwa •l '1'.A.I. · (varaovi•. 1929). y 81111 an~ 

dente•r el Protocolo de La Haya (que modifica al SI)I e1 Con:-· 

venio de GQaclal.ajara r el ~otocolo de Gua~la 1 y e1 Acuerdo 

de llont:real. Todoa •llo• aon el r•aultado del in~• genezml 
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que tienen lo• gobierno• por mantener 11U •oberan{a, de dictar -

leye• corre•pondi•nt•• a la auperficie atmo•f,rica de au terri­

tozio, aai ceno de ••egurar la reeponsabilidad contra{d• por el 

propietario de 1• aeronave. 

La nece•idad d• tener una protección en contra de loa da­

fto• obliga al aer huano a cr-r, con el tran-=urao 1Sé1 tiempo, 

...... jur{dicaa para la •oluci6n d• tal•• dllllm. Ya en el c6cli­

go de Hamarab{ M ••tablee{• que cuandO alguna pereoaa era - -

auerta en d•f•n• de una Ciu4Sad •l Te80ro .edb1ic:9 • enoargalla 

da indmniur a la faai.lia objeto de dllllo, d9ndo origen e.U -

becho • un Mgaro d• reaponaabilided, •1 cual e.plico y deflno 

en •1 capitulo terceror ••! ccmo el rea-.aro y el aeguro da -

re.,aa•bilidad civil. 

C:1a•i~icac16n del MgU:ro por n naturaleu. .. •1 titulo 

del oap!tulo cuarto, en el cual defino la• diferenta• el.a•• de 

aepro, por iN naaar•lea, tal•• cmo •l ~.ae. •1 .ar!U.O 

y elude luego, •1 a4reo, objeto de nuelltrO utucu.o, -monaclo 

lo. prlnoU-1 .. ant-=edenta• y fuente• da uta 61dllo. 

rlna~ta, en el capitulo quinto, el M8 ~HO da eata 

; : t:i:alalljo, • ocupo dal .-guro •n dezecbo •~. D98t:aco en pri-
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~ lugar •1 conunido ele contrato de Hguro aúeo, que con el 

pan d••rrollo del Hguro aeroMutico d9111ueatra el lugar que -

ocupa en ccaparaci6n con cualquier indu•tria en deaarrollo1 ••! 
cc:mo •l contenido del contrato d• aeguro •'reo. y en fon;ia par­

Ucular cuando • cau• •l dallo a la aerona,,.. a lo• pa•jero•, 

a loa equipajea. -rcanc.t••· •in olvidar ·~ dafto a tercero• en­

la auperficie, que •• tratado por •l convenio de llana. Bn la -

.·parte final de ••h c:ap!tulo hablo d9 la• ccmpan!aa que • a90-

al.an.can •1 fin de aawd.r propo%cionea detezllinlldaa llObre cada 

unia de la• p61iaaa, qu• no aon otra coaa que loa monopolio• de 

991UZ011t a.t ~ de lo• antecedente• que dan origen a la legi.a 

• 
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DJ:l'BRBN'J.'SS CLASBS DB RBSPOHMBILID'D 

I. R!tp9Dl!bilid!d ciyil 

.Dentro del. urco jurídico mexicano. corr•apcllUU•nte • la -

· .. :reapon•bilidad civil. •• -teria de gran importaDCi•. y a au -

"ª• reviate gran caiaplejidad. por lo que en el preeente trablljo 

.. ~lo • ocupn' del. cumplimiento • incumpliaient:o de la• obU.911-

~0DM que • clan ~tro del Mreo juddic:o del conaat:o de - -

t.nuaeport:a aúeo, ••1 cmo de la illport:llncia que U.en• la• parta• 

que illte&'Yienenr •~• la diRinci&a lle pereana•, eqtaipaj•• y -

-c9nd••· 

ce.o prlni:i.pioe hi•t6rico• de la NQOD9abiliclld.ai.vU no - . 

edat-. claaaa -ct:oa en •1 MECO del dencllo. 111 .- la ley no 

,. • ooúpa de loe cllllÓ. cau•dcla • loa particular... pa'8 dmitro -

• da l& fpom priaiU,,. lo que iapuallll era la fuer• bnt:a, la - · 
.· " 
ii-.. .,A •. la iey 1191 ... fuerte Pos- el ... fuarta. mra·jHtici• 

. ' 

parUcular. 



6 

sagran la "Ley d•1 t:ali6n•1 con el tran11CUr110 de los aftoe esta 

ley H c:aüi,11. y H da·por pagar una suma de dinero y eupli.r lá 

pena y de encargar a la aociedad mandante d• prevenir y caeti~ 

108 "91itCNI. 

Lae principal•• laye• del pueblo 'hebreo en materia de r9P!, 

recl6n ctel dallo .. ~n contenidae en la 11NM en el libro del -

acodo xa, •a. ••tablee• la ll.amada Ley del tali6n, para que - . 

•icft de ~ a la c6lera exaltada del hallbre ofendJ.do1 no de 

f--to a la ve1l99naa y al furor. eino cSe ~aú.no• •. (1) 

La tradici6n !u• poco a poco optando por la in~ci6n. 

lo aual la generalisa. .. llega el ~to de pedJ.r protecci6n 

· a la• autoridadee, y '•t:ae, u.ando •n c:uent:a .a lae .partee de -

acuitrdo al dafto o delito c:•u•do• fijan una CC1111;19nMc:i6n lllDD9ta­

Jd.a c:c:mo pago. 

La r••pon•bilidad civi.1 nace ccmo una 1naUtuci6n jur.ldica. 

eiendo n objetivo principal. el d• proteger a una persona que -

dentro de una eociedad bi6n canaUtu!da •• dldl•da por una conc!&rQ 

ta •nUjU%Í.dica poc eu• .-.:1•nte•. ..t:o ea. en •1 llOmellto en • 

que.lallOOiedad eat:ablece norma para que el indJ.Yiduo no ta.e• 

~ • aa.enta.el trat:ar a. reparar •1 !Ido 1191 c::ual babi.a eido • 
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v!c:~. Jtod9mo• definir a la re•ponAbilidad camo aquella en 

la aua1 una peraona det:ezminada tiene la calidad de re•ponAble. 

•eta a mu ves tiene 1a obligaci6n de re•ponder de una coA por 

•1 dafto cau•cto. Tambi•n 1• pod9io• definir camo: •x.a obliga­

ai6n de reparar y •ti•~acer por uno mi.Do o en oca•ione• eape­

aia1 .. por otro. la p4rdida cau•da. el mal inferido o el dafto 

ocl9inacto•.(2) 

•t:aace• la rempouabilidad •ignincaa •1.a obligaci6n de -

npanr.y •tl•fllc:er por ai o por otro. cualquier ii'rc!idll o dafto 

que• hul>i.ere cau•do.• un tercero a conlMCUancia de un delito. 

de una aulpa o de otra cauaa legal•. (3) 

U not:mble juri•ta .-xicano Rojj,na VillegH coaai.dfta que -

ba-' r•llPOft•bilic!ad civil• •euando una pereoaa cau.. dllfto a -

otra por aulpa o dolo. exiatlenc!O una relaci6n directa o indizes¡ 

ta entre •1 hecho y el dafto•. (4) 

• la llOCliedad rmana, empaftola, y en .. te caao la mexiaa­

.. na, ... ba canaiderado . que toaoa lo• incllviduoa •an tit:ularea de 

Clweaho. cé.o aon lo• derecho• a la libertad y de cierto poder; 

1oa aua1• .. deben untan~ dentro de una eafera juddica. 
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Aque1 individuo que abu .. de au derecho. o que obra en formm 

il.f:ci.ta, ea~ invadiendo el circulo de una o varias peraon•a1 -

por 1o tanto, •i una cau .. re dallo a un11 o varia• peraonaa, l•• 

ofenclidaa, deade el memento ai..o del dallo. adquieren •1 derecho 

de exigir IN reparación o reaarcimiento. ai.entr•• el que lo• 

c:au-6, 1• 1NrCJ9 la obligaci6n de reparar •1 dllfto o perjuicio 

eau•do. 

•a autor de loa dafto• y i-rjuicio• •• ft19POD .. ble parque 

•• c:u1119ble, pub dentro de 111 hi•taria del derecllo dentro de 111 

docstrüa. clel.11 reaponaabilidad civil ed ~da por el prin• 

alpio de 9118 no 'hay reaponaabi11dad ai.n cuia-•. (5) 

~d éiril. •• nace•rlo en primar lugar aupoaer que - c:au• un 

-.,, de.P• que qui.en 'haya cau•do •• dldlo baJ'I ¡>rOC9dldo con 

dOlo ·o, con •illple cu1119. Y fina1-nt:e que entre •toa do• IN­

paeatoa M dA Wlll r•lllci6n de cau .. lidlld en~ •1 becho deterai-

.. Mn~ del dllao y el '1ltillo. Por lo tanto. ~t:ro del derecho -
'.':: ,. 

i. r.a. acaiai6n de un ddo 

2. r.a c:ulp 

J. ria n•i&a de aau• • •~acto entre •l. .hecho y el clldlo. 
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Udad. 

1. y q=1 e&6a M yp Me 

8D •~ U.llajo Nftalareme>• que •l dllllo .. el •1-nto - -

prl.naipll de la re8POJl98bilidad civil, o .. una condici6n - -

••• 9M -· 

... ewident.e Cl\l9 pan que exi•tll la obligaci6n de replU'U 

•1 dlfto •• nec ... rio que .. c•u• ••u. ·A"-'• de ••te •1-­

to, ~ exi•t:ir la culpa y 18 r•laci6n cau.al ent:r• •1 b8cho 

y •1 dMo•. (6) 

primordi•'~ implica todo .. no•c•bo eufrido en •1 patriaonio que 

nace de un h8cho Uait:o, ccmo 1apri-vac16n de cualquier ganancia 

que la ,umona afectada pudo 'haber obt:enido y no lo cCNUtipl.6 -

pÓr dar• Wl b9a1'o iUcito. 

LN •rdouio. 2018 y 2019 del c6di90 Civil •ivent.e cle~iMa 

el clllllo y •1 perjuicio, deade •l punt:o de Yiat.a del lNMlplialea . . 
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Bl 2018 dice~ •s. en~i•nde ~dallo la ~dJ.da o.menos 

cabo mfrido ea el patrimonio por fa1ta de c:u11pllai.ento de Una 

ob1J..-c16n•. 

IUent:ra• que el 2019: •s. reputa perjuicio 1a privaci6n de 

cualquier .-nancia (l!cit:a). que debi.era haber- obtenido con -

el aumpliaiento de la obligac16n•. 

Sl. artículo 1916 del almo ordenllaiento -..ciona que dallo 

llO:r81 e• ~ le•i6n 8Ufrida por la v!ctima en •• ftlore• e.­

piriblale•, que 90n1 honor. honra, .. nt::Jaientoe y a~ione•. 

lndependien~t:e de lo• dldlo• y perjuicio8. el jues pue­

de acordar, en favor de l• v!c:tima de un hecho il!cito, o de 8\1 

faailia, •i aquella auere, una ind.ani .. c:i6n equitat:ift, a t!t]l 

lo de repanci6n moral, que pagad •1 re•pon•bl• 4191 hecho.· 

•ta indmnisac:i.6n nó podd exceder de 1a tercera parte de lo -

que illpor1:e la re8POftAbilidad c:ivi.l. .. cli8CUtibl• .... lar la 

repanaim -~ dldlo aoral. r.a per110na, una ves que ha .•ido - -

· 1e•ionada • 11U• ftlo:re• ••piribla1••· '•to• j._.• ~n 11er -

d9vueltoll a mu ••i:ado priait:ivo, cualquiera que .- 1a · .. nai6n 

;juddloa i111pu .. i:a por el dallo.llO:rd cau•do. le Mlllala que el 

·· .· ... .ao cau.ado .. debe integrar a • an-t:uior e•tador eaw •• to-

t:alment:e MiJat:ivo tradndo .. de dallo• mo:r•l•a, como lo IMftala -
·r ..• 
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el ut!culo 1915 del C:cScliCJO Civil. 81 articulo ante• citado -

dill!POM que cuando .... tapoaible alc:ansar el reatableciaiento -

de la ai~ci6n •narior al dallo, 6ate - reparad mediante una 

- de dinero • 

... ta 41tima di11PO•iai6n a au ves noa encierra en un c:úc:111" 

ricioao. pu'• 8610 pu:aiUr!a rep9rar wa dallo moral wando M -

aaueen clalloe y perjuicio•, lo que equiYllle a declarar que tra~a 

doM de loe clalloa 110r•l••• dado que no ea poa~le lovrar que la• 

ao•• welwn a au e•tado primitivo, 861o .. aonc:eder• a la ñc­

u.a· una •U•fac:ci6n por equivalente, ..Si.ante el pago de una -

- de dinero•. (7) 

••r•. que exi•ta •l derecho de uigir la . reparaci6n del dallo 

ea ..-Ce•rio que exiata culpa, el ... nto eHnCial de la rellPQnA­

WU.dad. 

n art1c:iulo· 1015 del ccScU.90 civil vi.vente ea 4-aiado 

alaro al -.:iionara 

·-.y aulpa o ..-gli99ncia cuando el obli991So ejecuta aátoa 

aont:nrio• a la conMntlei6n de la co• o deja de.ejecutar loa 

que aon neae•rioa p9r• ella•. 



12 

.. ewident:e que eate art!c:ulo .. ref iua a la culpa c:onua­

blal ea aent:ido •tric:t:o, por lo que conc:ierne a loa c:onuat:oe -

i¡\ae CCllllpreada el incumpU.1U.ent:o da la• obli91lc:ion.. da c:uatodJ:a 

y da canMSWai&a, de u.o, CJOQe, ••tniauac:idn o c:u•todJ:a. 

r.a juriapndencia aMnt:ada con reapec:t:o a la napoaabili~ 

••• civil, Mneiona que 6at:a puede exi.ath aú cuando M a-...l 

w de ~ reaponaabilidad panal al ac:u•da. (8) 

A~•I la te•i•·anterior Hlll•la que exiat:e reaponaabilicllld 

ouandcu 

a) r.a -tencia abaolut:oria dac:lara que no hubo delito 

b) Abauelve al ac:U•do debido a una eacluY91ate de reapon­

•bÜidad penal, teniendo el hecho objet:o da la averi­

p•c:i6n la• c:arac:terl•tic:a• da.un dalit:o • 

.. 2. 14 gul.pl 

Cc:mo aegundo elwnt:o de la reapon•bilidad ahil tAIMmG. 

a la CNlpa; que • ocupa d• loa hec:hOa ollc:it:oa. .. 'IÍn el­

. w · pan..t:e p9ic:ol6gic:o; 19 que .Slo baate la· inUnc:idn ~ da• 

Bar .. ~ .......... da un delit:o, • .- decir, - que .. obre~ 
'·?"." 

a0n ·11oio o •1.en •in tener la 1atenc:i6n de dallar Pero exi•UMdo 



la c:ulp9, Jll que no - tc:.aron la•prec:•uc:ione• nace .. ru•, y -

••1 a0118UbirM aCllO re•pon•ble en loa 11-do• cua•idelitOll. 

U .añtc:ulo 1910 del C6ctigo Civil Mftal.a a •u que obrando 

i11ai~a o aont.ra la• 'buena• co•t\lllJ:are• cauaa "8110 o auo, 

e8" ol»lipdo a repararlo, • •no• que dmue•t:r• que •1 dallo • 

proAa:Jo ccmo con--=uenc:u da culpa o M9livenci• inexcu .. ble de 

la~·. 

n ••.VO Pallar•• e• claro al Mft•lar • 1•• co•bmbr•• -

camas 

•i.a •nera de vivir conforme • lo• principio• da la 110r•l 

moc:ial que illperan en un lugar y en un ti.-po detezainado•. (9) 

?.a culpa :tu..- un papel importante dentro d• 1• teorJ:a 8\lb­

j.U w de la re•pon•bilidad, ya·que u funda en un •1-.it:o da 

-~ p•iaol69ico, teniendo •impr• en cuenta l.a intenci6n da 

dldlu ~ 11aM principal del delito. Aqu{ ObMrYUIO• que la -

. fOCM da oll&'ar e• con dolo o a.wp1 ... nte dn la intenci6n de -

clldlllr pero aitllpre aiaUendo la culpa, ya que no .. ~- -

la• pre.uaiOMa twae•ria•• cuando •l delito aau•do M da -

poC da-..iclo. neg1igenci• o por falta da pn.i•icSn, M COft8Ui¡¡ 

J9 .-.d.n•on•bllidad •n loa llaMdo• c:uaaictelim., ... peiua1 
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o civil. 

3. 14 n.l!si6n 49 sauM a lhs;ta !AH• •1 b!pbp y •1 d!fto 

Ca.o tercer requi•ita para qu• ., pueda dar la rlllPOft•bi­

lidad civil, de•.PU•• di haber viaa •1 prt.tro1n donde una pt¡: 

llana mfst un dallo o ptrjuisio y qu1 •~• haya exiatiendo 

Culpa por parte CS.1 ~ndado, ., ti1ne que dar lo•·cloa nquia,l 

toa ant.eriore• o .- que 11 dallo aufrido .- la son8e0Uencia de 

la oulpa scmetida. 

•1 c&ugo Civil vigente .... la en au ardsulo 2110 que 198 

·dallo• y perjuicioa exigibl•• por el i.nc:umpU.1d.ento CS. una obli­

gaci6n .. n loa dallo• directo• o u..cliatoa que .. hayan cau .. -

clo o qu1 n9Ce•ri ... nte deben s•u•r•e. cabe .... lar que el 

c:ulpablt di un det:end.nado dallo o p1rj11.1cio neceMria.ent• debe 

aer 11 cau•nU CS.1 lli-.o. ad.•te la relaci6n, pu•• no HrÍ• -

poaibl• saliricarlo de culpable a11 6at• no ca11 .. el clafto • 

... 8¡10ftMbllidad civil. IJo 18 n1e1•rio que exlata una COA 

dlaaci6n di. ordtn criainal para que • pueda condanar 11 pago de 

la naponabUidad civil•. (10) 
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Sn nueat:ro c6digo Civi1 ... ••ti.pula que •1 autor del act:o u 

•i•i.6n ha incunido en r••pon•bilidadr por 1o tanto, ••ta per­

eona eilt:arC ob1ll)llda al ,.90 d• dallo• y ,.rjuicloa. 

• mn efecto, en cloáde la lucha .. ha trabado con -'• c:rude­

• y, en daDcle lo• indlviduoa y la• .-pr••• que han venido pug­

.•ndo por la elepnclac:i6n del •lor ec:on&aic:o de la vida h\mmna, 

blin aJ.aauado n• -'• grande• lxito•, •• •n el c-.po judclico -

repn ... tlldo por el csnt;rtAA Mrcantil 4t t¡rantport!• 4e ptrto-

... (11) 

81 articulo 75 1191 c6cli.90 de Ccmerclo, •n n fracci6n v:u:1, 

MnOiona que tienen el car,c:t•r de mercantil•• l•• -pr••• ele 

t:ranapori:8• de peraona• o co ... , ya .... por tierra o· por agga • 

.. ro la Ley,de vla• ae.-nl•• de Ccaunicac16n, en n artJ:culo -

4o. inaluye a loa t:ranaport:•• a6reo•. Se 'tiene entone•• que 

toda peraona que compra un boleto, ... de t:zauporta por ferro­

aan11, na...,.ci&a •r!t:iM, fluvial, por autobú• y en el ca.o 

Clonoreto de mae•t:ro tema, •1 t:rauporta a6reo, en •l ..-nto -

al- da la c:m,pra .. ••d celebrando un cont:rat:o de car,oter -

.-saa~i:il ele t:rauporta da peraona•. 8i en •l t:ranec:urao del -

viaje el .-•:tero por accidenta pierele la vida, la ley conalclera 

... til tranapoztiata ha t!altado • la •• importante de n• m1i-
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gaclone• contractual•• pu'• '•te .. ha ccmprcmmt:itlo con el. Jlll•­
:t•ro a 11.,,.r1o •no y •lvo dellde •l punt:o de partida •l punt:o 

de d8•tino. 

81 '~rt:!culo 2647 del ccScu.90 civil 1M1neloaa q\191 •i.o. porte.a 

\ 
dore• ze•~ del dallo c•u•tlo • la• per80fta• par d8fect:o de -

lo• conductor•• y medio• de trmnaport:e que enpleen. y ••t:e de­

t:o • pre__.. •.i.t111pre que el empre•rio no pruella que el •1 -

acont:ec:l6 por f&leru •yor o por ca80 forbait:o cpae no le pueda 

Mr impatedo•. 

Dent:ro del c6dogo Civil y de Ccmerclo no • encuentra una 

4lapoaicl6n 91• l!ait• 111 reapon•bilidlld civil del cona.tente 

que ralte al C'Ullpliaient:o den• obligacio•• o que lo· ex~ 

t:oUl o parcialmente de l• obligaci6n de reaarci.r el dallo o per­

juicio cau•do. 

U:• lltpqptaltj,U.41!4 ptpal 

Vn .. t:ado po... frente a un individuo \Ul ordenmaiento jur.l­

cU.ao, •1 lndl.vi.duo a au ves coor•lllt:i....-..nt:e l• corn..,onde un -

d9ber. ••te deber cOM1iate en rendir cuente• en •1 oaao de ·que -

• cOftducta .:.. culp0aa por •ct:uar iU:cltement:e. a ••te nlaal&. 
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de un individuo y la oulpabilidmd del atmo por una conducta coa 

t:rasla •1 · derecho. 8U''9 c:amo c:an.ec:uenc:u l6c¡ic:m y nec:e•ria la 

idea de z .. po .... bUJ.dmd. (12) 

IA .. 9POft8billdmd •• debez de todo individuo y no una 

f9cna1tad del •atado. :Jt9 que en ••t:e c:mao •l ún.lc:o n•ponabl• •• 

la peraona. peso 1a pezaona illputal»l•. que u•ndo • voluntad -

11.br••nt:e baya producido de fOZM eflc:i•nt• w conducta •nt:i­

jur!dic:m. •1 ajeto en c:•eo c:onts•zio. que no •• illpat:able. que 

• conducta no ... culpebl•. ••te no ••t:f obl199do a napondes. 

el .. tado podr' temar medida• polltlc:••· paro no eal9ir H•Plftll& 

billdlld. m Mntldo de 18 reapon•bili(lad civil •• •qu•l - .. 

aurge la f9cnalt:ad de •lpiú contsa un pat:d.11onio. peso no \111 -. 

bes aut:NUco y per90nal. 

•a1 Mdiante la condic:i.6n de illpat:abli(lad loa ac:toa aon -

seaonoc:ido• amo pzopio• por •l •c¡ent• y como •JOS 1• aon atri­

baidoa, nace de aqu! la idea de re•pon•bilidad. que no con.tate 

en ~ c:o• que i. nec:eaidad 110r•l • que ••~ aujeu todm pez­

.... de •tenezH o de ••t:ar• a laa con•ec:uenci•• que pro.ieMA 

" de -~ •ocion•• .ütpataltl••· 11 •1 efecto ••~ todo contenido en 

.1a aau•. qui.en ha •ido libre y voluntari.-nu de un hecho de­

•• por una esigenala nci.on•l ineludible, acepar como WJ08 -
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Y la• 119lalln• lli-• re•ponller y n9PQnMbiliclad. ~ .... 

tren en • .-nüdo recto y ea m orlten eU.Ol6gico. que ha de 

haber •190 a lo que • conte•te o .. nQOllda. (13) 

llaulni. en n• lpt1¡Uusigne1. deflne a la nQ011•bl1lclad 

..-1 c:cmo el •ccmplejo de laa candicionea z,..uedclaa por la ley 

119n que •1 indi•iduo. de •1 que • 1'a afia.do la lmpaUbUl•cl. 

M paedean aailluir la• c:onMCUenclH penal•• del delito. .. ... 

pouabiU.dlld - MnÜdo nbj.U.YO, ••el dalaeJ: de •frir la pe-

..... (14) 

r.a idea ... cJan de precl•r la H9POft89bilidlld penal •• 

el deber ele todo mjet:o culpable ele una aonduat:a aaü;Juddica de 

nfrir una pena, y a ,,.,.. taabi'n cidl, que •1 orden juddlco 

mocial. encarnado en el hUdo y actuando por un. juea. le iltpal'9 

por na de dicha conducU •. ~ lo veneral ea ~lble Jlmcer 

una deaninancl6n •terial y -~~i--nte .. au del manto -. 

de loa dldloa en lo• ca.o• de act:oe iUclto. que cau•n dalloa y - · 

perjdcioa. Sn ••b ca110 • 11999 a una deteninacim aprcmima-

clll del llOftto de lo• dlftoa y que •1 ju••• ·a1 promanaiar Mntenaia, 

flj• u• c:lfn deteminacla 119n •1 11990 de loa dalloa. y ·perjuioloa. : ' 



c:uando •1 pzobl- •• Ú• grave, por ejemplo la auert• de una -

perllOna. La c:cmplejidlld aur9ida para •1 ju•• al ..-nt:o de -

.. cpaenr preci .. r la• cualidade• fbica• de la v!cti9a, de lo• -

flaturoa prollabl•• do• que 1e quedarfan de •la y baena llUUU 

eaoadllic:o que la •8PU'8'ban ante• de moriz. 

Loe juece•, de acuerdo a loa diatJ.nt:a• 6poc••· ban venido 

de•rrollando pande• aoluc:ion•• al reapec:to, pa4i• en una prima­

n et:ape. 1a aual con•i•d• en la ob11C)8ci.6n judcllc:a del hall­

ai.dll en nparar el d9fto c:au•do, •1 ju•• cona.na •1 pa90 de una 

- clet.ualnada de di.,ero, c:cmpenac16n pecuniaria por loa •­

lloa 'I peEj\licloa c:au•doll. Sil otra etapa. pra nmolve&' •1 pz,a 

bl-. •1 juea fija au atenc.t.6n en W'9 ~0&98 CU.recta en la per­

llOna, pero en •1 Mr humano c:cmo una unidad ec:on.6ú.ca, o"'• -

biá dicho. ccmo v.na unidad produc:Uva. 

•oe.,..a6a de que •1 ju•• ba reunido ~· la• pru•'ba• y M 

.i. fozmado lana idea del .. xillo y del a!nl.llo dentro de loa cu•lH 

. debe dar IN nao1uc:i6n, para no apartar .. de la equidad, . • 1• 

plan~ al jue• •1. N9Un4o probl-. o ... •1 de pronunciar en 

oontl:a del reo v.na c:ondenaci6n definiU,,a •. (15) 

i.o. redact:ore• de c6di9oa, aa! cmo lo• l99i•ladore•, no 

ban 11ep41o a precl•r con exac:ti.t\ld 1• cuanth 11• lo• dallo• -
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c:au .. ndor la• c:onc:luaion•• •on aprox:lmadll•, por lo pneral au -

n1. MtpMMNlid!d ••ronfuUca 

Sl ac:elendo cle•rrollo de la aviac:i6n c::l.vil y c:c.axc:i•l 

v:I. .... a Mr una auc:••i.6n de pandea ac:Uvidllde• cl91 hcmbr•r ••­

ta aeri.• cl9 ac:Uvldllde• en •lCJUA08 a\ment:oe •• c:au• de granda• 

~l•• qu.e dan ca.o rewltaclo enorll9• claao•, t:anto a ~ 

aona• que la -yor pa~ ele • vldm M ban dedlcado • ••u tll'O 

de eatlvldadu ccmo • puaoaa• qu.• no tienen pan uur•• pero 

que •1 obj.Uw prlnc:Lpal para lopar una •:lac r•U..•c:i.6n de 

•• ~:Lona• fhanclera•, de t:ran•port:e de •• .arc:anciae, y 

la i... ... •flc::Lent• de lognrlo y por ~. r'plda .. por -­

dio del uauporu aúeo. 

•• ol»ligatodo U•tar el ~ de la r•pon .. NU.•d clenuo 

de la avt.ac::L6R, cmo au• co1UM1c:Uenala•, •i-a>r• y c:uando .. ori-

9:1.M ••ta en· •l •P'l••to de qu.e l• preetaci6n del .uvic:io a6reo 

no • llegara a·pze•tar, o qu.e ••te ... anoZMl o inccmplet:o¡, y 
. 

en el 4ltillo de loa aupueato•, por aau• de accidente. r.a r• ... 

pona9bUldmd naae dentro de un •reo juddic:o, nace :l.nbennte a 

1• .-aoaa aálo una aondlacta nomatb• de lo l!c:Uo • .t.Ücito. 

· Jo•Hnnd af:l.Jaa . que la reaponaab:Lli.dlld •• la CJr•n pri.Mr• fl-
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gva judcllc:a del derecho ci.vil. 

cuando •lfJllA9 per80nll queda obligada • r•parar un dallo que 

1• MJ9 cau•clo a oaa. M !Sic• que exi•t• reepon .. bilictad. pu'• 

.. ta oltU.taal6n que dll cmo renltaclo 1• rHpon•'b111dacl de palJar 

•1 dlllo cau•clo. paede Mr ele diver .. • f\lente•• de una r•laci6n 

aontraotual. de otra que •• extractual y finalmente la ley. ~ 

lo tanto la obUtaai6n que .urve de todll reapon•'bllidad en la -

.•U•f•ao16n que una peraona debe dar a otra. • •1 caao de dllfto 

o ~cU.dll. ,a Cl'&e ••1 lo exi9• la lay, prevbtll en la• ••tlpu1a­

aiOG9a clel aonuato o " dedusc•n de lo• hecho• acaeciaoa, aun­

que eÁ la conauMci6n da lo• mi.amo• no baya intervenido el ele­

•nto ca.o 1• Mglipnc:ia d•l obligado a r•paru:. Par• deteaq 

nar la natural•• de la r••pon .. 'bilidad en •1 derecl)o ccmún la • 
doatrlna ha tenido do• grand•• teodaa. Dentro de la priJMra -

~La tea_,,• a la aubjetiva, o de la culpa, la cual nace con 

•1 ctereaho remano y qua aún tiene aplicaci6n, y a la que no• -

raftri.mo• en ••te ••tudio, ••U con•c¡r•da •n •1 articulo 1910 

del c6cllto Civi.1 ... 1cano. 

a1 prlnolpal •1 ... nto d• ••ta teoda. •• la cul¡wr al el -

1111j11to obra con nev11vencia o bien con int•nci6n. •• •fi~ que 

MJ lutar p11:ra la r .. pon .. bilictadr por lo tanto, al n conducta 

no Uen• ••• cualldadea, no pu•d• •xi•tir la raapon•bilidad. 
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r.a· ••1'1..- .t:9oc'8 •• 1a o'bjeU.va. JluCJM.)• autor•• 1a 1ia-n •ft2 

ida d91 rl-.go cr•do•, y eo•Uenen que 1• nocl6n d9 culpa •• ln­

dq 1ndlent:9 d9 1a noc:l6n ele lnt:enc:i6n o neglipncia, pa6a baata 

teorla• tl-..n re1acl6n con el e1e­

.... to Mor po.r lo · tant:o, ya .- con una o con otr• par• poder 

•flzmr que a:i•t:9 la n•pon•billdad •• nece•rlo qu•a:i•ta:.. 

•1 clallo. 

.. pr:obi..lUco referir.. a la n•ponaa'b11ldad dantzo del 

•reo ju{dico del tr•n•porta a6reo, o en • ca.o uno ele .loa ... 

graft•, pa6• aparece ccmo un gr•,,...n de~do al de•rrollo -

naclent:e de la •vlaci6n. 

La felta de eaoneraci6n ele rel9p0ld8bilidad en •1 tr•naporte 

•6reo no •IÍ una Mdlda par• dar ·confilua en 1a MCJlll:id•d de 1a 

· · ' a6ronaye y fm9ntar con •llo •l a\198nto de loa pa•:lero• 'y ele -

aerta. Deatro de 1a l99i•l•ci6n ••rdutlca • 'ban ~do -

grande• c:arencl•• de nozma• que 1:89'11• ••U ••pecto en fora­

lDtepal ••t ccmo un •reo lnternac:lonal, por lo que queda ~ 

•• pal• neol.-r •1 aallO y de acuerdo • 1• 1egla1acl6n denti.ro 

. del 1úaue clli •• rront:9r ... 
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.La r••ponMl»i1id1us H origina inicialmente con el propio -

aoatnto de tranaporte¡ pu6• la re•poneabilidad contractual .. -

• en el tnnepcn"t:e de pa .. jero•, carp y equipaje. 

La r••ponMl»ilidad extracontractual H origina cuando una 

naw en vuelo puede oca•ionar dallo• al par80nal que la tripula, 

••d retl• JIOr la Ley Federal del Trabajo a lo• que han celebr~ 

do un contrato de trauporte y viajan ce.o pa .. j•ro• o a terce­

ro• en la euparficie, que eufren parjuicioa en au• pareona• o en 

n• bi•n••· 

Bl articulo 2647 del C6digo Civil die• • la letras 

Bl levi•ladoZ' adopta una forma d••de lli punto d• vi•ta ~ 

featll czaft reapecto al a.no, y lo pon• •n un orden bi•n definido 

ea v•• inaiao•• 
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a) llafto• cau•do• por •l propio re•pon•bl• (ardculo• 

\. 1910-1917), 

b) &aftCMI cau•do• por terc:eroa, por loa cual•• reaponden 

detenlinadll peraona, y 

e) Dallo• cau•do• por animal•• y co•• (ardculo• 1918-

1928 del C6di90 Civil) 

•1 articulo 1910 del c6digo Civil dices 

••1 que obrando iUcitallente o contra la• buena• coatua­

brea cau• dallo a otro, ••~ obliga • repanirlo, a unoa que dS 

·aueaj:.re que .. produjo como conaecuencia de culpa o negligencia 

inexcuaabl• de la víctima•. 

Se hace la aclaraci6n que ••t:• art{cul.o •• llOdelo del 

artículo 403 del c6di.go Civil Ruao con alc¡unaa adllpt:acionea del 

. · C6dic)o Civil Si.uso, en au ardculo 41. 

Sl. ast{culo 1913 del miamo C6di.go Civil die•• 

•cua• una peraona hace u.o de mec:•nimoa, inai:ruaent:o• 

y aparato• o au•t:ancia• peliCJ&'O•• por •i •1-•_• por la 'veloc.i 
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dad que da•rrollan, por IN naturaleu exploai.va o inUamabl•, 
~~ "" 

por la ener9f.a o corriente •l*:trica que conducen o por otz•• 

aau•• •"'lop•, queda oblipdo a r••ponder por el dallo que 

cauM, aunque nó o'br• iUcU:a .. nte, a no •er que 4-l••tr• que 

... dallo • ha prod\&cido por culpa o negligencia in9XCU .. bl• de 

la ñcu.•. 

mn .. pllfta, con eu• grand•• juri•taa, como Ji.Mnez d• Aña, 

•dllriaga y •1 notable Oa•orio y Gallardo, quien prOP\180• en 

1934, ún texto de ley para regular l• reapon .. bilidad ain cu:Lpa 

de qui•n. fuera que pr~je• el dallo •n ejercicio de alguna ac­

tividlld lucrativa, excluida aolament• en caso de fuerza mayor o 

de culpa d• la v!ctima1 por supuesto que eete proyecto nunca 

l:Leg6 a •er ley, P'l'• regulaba la materia, de•d• •l punto de 

vi•ta objetivo. 

1v. Rttponf!bilidad tul>1•tiv• 

La r••pon.8abilidad eubjetiva •• e~carqa .d• eetudiar el gran 

c-.pc» de lo• hecho• il!cito•, y •• con•ider•da tambi•n como fuen­

te de lae obligacion••• ad--'• e~ conocida ••ta teoría cmao doc-

uinia ·de la culpa o 1*>r.t:a eubjetiva d• la r .. ponaabilidad. ..tJI. 

di• la conducta anti80Cial, · el ••pecto il!to de una per80na en -
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dllftar. Zn n mayoría. loa autorea la toman c::cmo elemento paico­

l.6gico. Bata intenci6n de dllftar por parte de l•.peraona que lo 

hace con dolo, o bien •in la intenci6n de dallar, pero que la caJ! 

.. ya ... por de8CUido o negligencia, de todlla manar•• exiatir' 

la culpa. 

•Tocto hacho que produce la violaci6n de un deber, ya tenga 

IN r•s6n d• aer en la voluntad, ya en la ley, •• un hecho ilíci­

to y el agente debe aer reaponder por vía de relaci6n eapecial­

cuando el elemento objetivo, que •• el acto caaetido injuauaen 

te (non 1yrt> va unido al aubjetivo eato ea, •1 •atado particu­

lar de au 'nimo con relación a una determinada i.njuri•. Bl acto 

tntoncta ea, no aolamente injuato ai no culpoao, y de él •• der!, 

van para el ofendido un remedio a fin de obtener el resarcimie11 

to del perjuicio sufrido, y que ejercitar' contra aquel que de -

él deba reaponder1 por donde lo ilícito contiene el concepto de 

la reaponaabilidad. (6) 

Con reapecto • la reaponaabilidad aubjetiva y en relación 

con el artículo 1910 de nuestro código Civi1, citar~ do• artícu­

lo• extranjero• de gran aimilitud. 

Artículo 23 del C6digo Civil alem&n: •s1 que por un hecho 
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contrario al derecho. ataca. con intenci6n o negligencia, la -

vida, el cuerpo. la .. lud, la libertad. la propiedad, o cual­

quier ot:.zo derecho de otra permona. ead obligado para con 6a­

ta a la reparaci6n del dmfto que de aquel hecho ha renltado• · 

Articulo 403 del C6digo Civil ruaor •u que ha c•u•do un 

dmllo a 111 peraona o al bien de otro. ead obligado a repararlo. 

Queda lil:lerado de ••ta ob1igaci6n •i prueba que no pod!a prev.­

nir ··~ dallo o que ten!• el poder legal de cau•rlo o que .. 

prodlajo cGllO reaultado de ••~ premeditaci6n o de la negligen­

cia burda de la v!ctiaa: 

•n lo• artículo• 1910 y 1913 de nueatro C6digo Civil vigea 

te. •• c:cmpruebll la evoluci6n que ha tenido eat• tipo de r••poa 

•bil.idad. 

Sn el primer artículo citado •• con .. gra ple,....nte la 

teor(a nbjeUva de la reapon .. bilidadr por lo que rHpecta al 

•ilJ'lient• artículo. ae con .. gra la teor!a objetiva o del rieago 

cr•do. 

Debmo• adlllitir que tanto uno como otro hecho plieden det•,¡ 

llinar a la vea una infracci6n de obligaci6n contractual y un -
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crativa. juato era incluir entre •u• cargo• una partida deat:inada 

a cmapren .. r a loa obrero• aunque ruera parcialaent•. loa dallo• -

y perjuicio. aufr:Ldo• por aua faa:Lliaa en ca•o de auert•. o en au 

caao lo• accidente• de cona:Lderaci6n. 

••ta doct:rina no ti•n• ningún parent:eaco con la vieja reapoa 

.. bilidad civil. ya que de loa accident•• que reaultan nlldi• •• -

culpable. por lo tanto H propon• la expreai6n •d.•890 cr•clo•, -

ya que ••! pueden deaignar •n forma amplia loa pel:Lgroa :inherente• 

al func:Lonaaiento de toda in•talaci6n :Lndu•t:rial. 

De .- :Laportanc:La •• Mlftalar c6ao vario• autorea !lacen la 

· aclarac:L6n con reapacto a la nueva obligac:L6n illpaaata •1 patrono 

·.·· por diapoa:Lci6n de la ley y 1• deaign•n el nmbra de •reapon .. bili 

,ded objet::Lva•. en contrapoaici6n de la reaponaab:Llidad el.vil t:rad,1 

cional que vendd'.a a aer la reapon .. bilidad .ubjetiw, pu'• •n la 

· primera exiat• la reapon .. bil:Ldad •in culpa, por aupueato la hmy 

en la Hgunda. Tema el ncmbr• de reapon .. bilidad objat::Lva, ya que 

aurge una carga, la cual ae le iapon• a todo patrono que •• dlaefta 

de inatalac.t.onea y •quinaria•. Claro que el patrono no H l.e -­

obliC)a a pagar int~nte todos loa dallo• cau .. doa a la• vi'.ct:i-

••· .urgiendo una nueva obl:Lcjac:L6n que recae directallent:e aobr• 

lo~ empre .. rioa. a la cual .. l• ha dado •l ncmbre de r••pon .. bi-

'·' . . . ~ 
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delito, claro que de estos hechos ilícitos nace una responsabil~ 

dad para el que por culpa o negligencia causa dafto a otro, y por 

eso la doctrina jurídica sent6 como principio o regla consignada 

en lo• c6digoa civiles: cual quier hecho del hanbre que cause d~ 

fto a otro obliga a aquel por cuya culpa •• ha producido a resar­

cir el dallo~ 

De lo anterior se deduce que si se trata de un hecho ilícito, 

o lesi6n injusta del derecho de otro, eatamo• dentro del derec:ho 

penal. Bs dificil precisar el gran campo de acci6n de una y otra 

r ... •. pu6s dentro del campo de acci6n del derecho penal (delitos.: 

•• n9Cesario que el dallo sea producido dentro de la esfera social. 

o ... que para preveer defensa de orden externo, y que no haya -

.. otro medio que SOll\9terlo a l• represi6n de la ley, si el dallo es 

reparable por medio directo y puramente personal, el legislador 

.. exceder!• en el ejercicio de sus poderes, considerando cano -

delito el acto que lo ha causado. cuando el dado es privado, -­

sin que exista perturbllci6n o menoscabo de la tranquilidad piíbli­

ca, el acto es civih y viceversa, si •• ha alterado completa o 

parcialmente la tranquilidad pública el acto il!cito es penal. 

cuello dices •biste cu.'.pa cuando obrando sin intenci6n y -

sin la debida diligenciQ se causa un re11Ultado dallo.o, previsible 
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y penado por la ley•. (17) 

Hay que partir del principio de cáno en el derecho remano -

a la culpa la tenían bien definida. ya aea que 6ata ae produjera 

con dolo o aimple imprudencia. y atendi,ndoae a la reaponaabili­

dad por hecho propio. Obae~a cémo en el derecho actual a -­

loa p11drea ae lea hace reaponaablea por loa acto• producido• de 

loa hijos menorea de edad, con respecto a los pupilo• a loa tut2 

rea, y •• acepta la reaponaabilidad derivada de daftoa cauaadoa 

por loa animal•• o coaaa que noa pertenezcan. 

•Obeerwmcia et.o al aceptar al. memento de que el individuo 

ac:bla por una libre voluntad que ea libertad de au conciencia. -

por lo que la voluntad la tendr:l:aaoa cmo uu facul.tad libre y -

pun del individuo. pero ent:en.-.Oalo cc:ao una voluntad de una -

conducta en particular. por lo que noa ,,.r{8110a envuelto• en coa 

fundir el dolo con la culpa. aiendo diferente• uno del otro, J9 

ciU•• todo vicio en la voluntad. ... en la acci6n como en la cai­

ai6n, u coaprende mjo la dencminaci6n de dolo, llient:raa ciU• la 

culpa •• ~ oaiai6n voluntaria de la diligencia necuaria pan -

pr..-r y prevenir un ..,.nto penalaent:e antijur:l:dico. poaibl•. -

prawi•ible y prevenible•. (18) 
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v. B!tpon!!bilidad obietiva 

La re•pon .. bil~da objetiva t.rata el eatudio directo del. ob­

jeto en •Ír •• 1• tiene cano una institución o doctrina nueva en 

••ta •pocar hace w aparici6n dentro de lo• paíaea in'• induatria-

1.f.aado•. Bl concepto de r••pon•abilidad objetiva, que para otro• 

autor•• e• llamada •teoría del ri••go creado•. •iendo aquella en 

virtud d• la cual •• hace uao de co•a• peligro.a•, debe reparar -

el dafto o loa dafto• que cau .. , aún cuando haya procedido lícita-
. ,;' 

.. nte;. Bate tipo de r••ponubilidad e• una de laa tanta• fuente• 

que t:ienen la• obligacion••• pu'• el artículo 1913 eaU in•pir•do 

dlll c6di90 ruao, aiendo di•tint.a de la responaabil.idad por culpa 

o dolo. 

La fuente principal de la r••ponaabilid8d objetiva •• el UllO 

lícito d• coaaa peligro .... 

••• caai impoaible hacer una liata completa de l•• coaa• pe­

ligro.a• por •Í mi ... •, · li•t.a que, por otra parte, drec:uent .. nte 

tendr:f:a que variar••· pu'• nuevo• deRubinU.entoa cient:f:fico• 

bllrún ingr••r a la l.itlta otr•• co•• o excl.ui.r{an de •llaa la• 

que dejaran de ·~ pelic¡ro•• •. (19) 
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El ejemplo característico que tienen las doctrinas modernas 

para describirlas. son las grandes fabricas modernas. con sus 

tres elemento• principaleai el patrono. loa obreros. y las in•t.!. 

l•cionea induatrialea. 

Con el surgimiento de la era indu•trial se pre .. nta la crea­

ci6n de grandea fábrica• en las que el patrono toma toda cla .. de 

precauciones para evitar loa accidente•, o por el motivo de la -

labor dol obrero por el manejo de la máquina•, e• plenamente can-

probable que el patrono no era responsable. ya que no había incu­

rrido en ninguna leve, levísima o grave reaponaabilidad conll9CueJl 

t..-nte la respon .. bilidad civil por faltar el el ... nto principal 

que es la culpa. Bn con.ac:uencia de ••to• ac:eidentea en macha• -

oc••ione• loa obrero• perdían la vida, por lo que loa faailiare• 

de '•to• no tenían el derecho de exigir del patrono ningún pago 

de dinero por la auerte de un obrero, ya que aquí loa propieta­

rio• no incurrían en ninguna respon .. bilidlld civil en virtud de 

la aplicaci6n del principio de que no hay re•pon .. bilidad sin -

culpa. 

De•pu'• de vari•• obaeJ:Yacionea .. llega • la conclu•i6n en 

. la cual lo• l~gi91adore• y juri•ta• tcm9n en cuenta que •i • 

considera a la f'1.-ic• ccmo una productora y cClllO una unidad lu-
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lidad objetiva. 

ll.fll•nto• de la re8pon••bilidad objetiva 

1. El u•o de co .. • peligrosa• 

2• La exi•tencia de un dafto de car,cter patrimonial 

3. La relación de cau .. a efecto entre el hecho y el dafto 

Dentro de ••ta r••ponsabilidad se prescinde de un elemento 

.. 'per90na1 que e• la negliqencia, la culpa o el dolo, pu'• •• tema 

a61o en cuenta el uao de co .. • peligroaaa, en el hecho de que -­

c:au.a ·un.dafto de car,cter primordial y en i. relación de cau .. -

_, ·ae~ecto entre el hecho y el dllno. 

. ::• 

1. uao de coa•• peligro.... Se comprenden todo• lo• meca­

ni-.o•, aparato• o watancia•. que por au naturaleza puedan crear 

un rieago para la colectividad. 

'9 debe temar en cuenta la naturaleza de la co•. pu6a ai 

tenemoa por . ej-.plo una locomotora, •• peligroaa en el mcnento 

~. de eapezar • funcionar y al incrmnentar cada vea -'• la veloci-

'dlld •. 
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se podrían enunciar un sunnúmero de ejemploa, pero se debe 

tener en cuenta a la cosa en sí y no independiente de su funciónr 

una pistola .no puede provocar un dafto supuesto si a ~ata no se le 

da fUnci6n de ser disparada. 

2. La exiatencia de un dallo de car,cter P8trimonial Con -

·~ la teoría objetiva, el dafto moral no se indemniza. 

Bl artículo 1916 del Código Civil menciona que el dafto moral 

.. r• ind911Ulizado siempre y cuando exista hecho ilícito. Bl •ji!! 

· plo lo ten-.oa cuando una peraona es arrollada por un autcll6vil. 

~· deaueatra que no hubo hecho U{ci to, pu6a el dafto .. produce 

·J. en tOz.a 1!cita, pero por el aillple hecho de u .. r co.. peligro• 

•.:tiene que pagar el dllfto patriaonial, pero no •l moral, ya que 

no se procedió en foru ilícita, pu'• ai •• cmaprueba lo contra­

rio, en ••te caso •• exigir' la indelllni .. ci6n del dafto patrillo-

. nial y el aoral. 

precepto• con~nido• en la r.y re"8ral del Tnbajo, en el punto 
. ,, 

sit!iiplc:Uvo a la• cuota• para ri••110• profeaiona1e•. 8610 conce-

cll9nck,, una r:eparaci6n parcial. cuando • trata de dallo• a l .. 

~ ... • aplica la pr1-ra parte del artículo 1915 de1 c6cUgo -

Ci•il ~igente que Japona la reparación total. 

·,· 
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3. ¡a rtl•ci6n d• sauf! a efecto entre •l hecho y el dano. 

s1·ú1~~·~to.••~ con .. grado en •1 •rt!culo 1913 del códi• 

~ Civi.1. mtaXi.sano. in•pirado •n •l c6cUgo Civil ru•o que dice: 

•r.• .. pe~.ona• o l•• mnpr•A• cuya actividad cau .. una agra­

viaci6n_ de.,pe11gro para lo que l•• :r:od•. sccno lo• camino• de - -

fl•Í:o •. lo• . tranvi••• l.a• empr•-• en forma de indu•tri•• saanu-

fac;tul'~•· 1o• scmerci.antea d• materia a inflamabl••· •• •on re•­

.00-1'~• de1 dallo cau .. do por •l ei ... ento de a9ravaci6n de pel~ 
.,~ ... · .. 

' ·' p;~ .. ::.~ .. no• que prueben que el dallo re•ulta de un ca.o de fuer .. 

la prtlleditaci.6n o la negl~gencia gro•era de l.a v!ctJ,. 



36 

CAPITULO SEGUNDO 

RESPONSABILIDl\D EN CONVEN:IOS DE DERECHO 

l. r• la Un f ic e e ertaa Re las Relat vas 

al TAI. V.novia, 1929 

Bl nacimiento de la navegación aérea 118 dll en una época donde la 

.. yoría de la• actividad•• del 

juddico. y de 

••Un sujeta• a un r'gimen 

•• cmao va adquir:Lendo •­

La aeronave H mueve dentro 

ele un ·•reo de front•r•• • que viene a Hr la atm6•fera. y 

por e1gran awnce de w n r'pidea ••mayor con el t.r•n.a 

cnumo del t:i.-po. lo cual le pe ta cruzar paÍH• y cont:Lnante• 

di1Untoa. por lo qua no • le encerrar •n el lími.t• de -­

cierto• territorio•• ni. tener u cent.rol adecuado de su• vuelo•. 

Mucha iaport:ancia t en• al ••ndio de ••toa convenios. 

del inter'• qua tienen todo• lo gobierno• de mantener su aobera­

ah¡, y a ello• ai..o• l•• corre ele dictar l•ye• relativa• al -

~n•ito ••reo dentro de la eu rficie atao•f~ica de au territo­

rio. ccao taabi6n de •8991U'•r • c:uapliaiento cSe la• obl:l.gacion•• 

que puedan dedwrH de la r .. 

.piet:ario o explotador de la aer nave. 

el pro-
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B• en el ano de 1913 cuando empieza la preocupación de los 

eetádoa europeo• por llegar a una firma de un acuerdo que tuviara 

en au contenido principal puntos para regular loe problemas más 

importantes del transporte aéreo • 

. Loa factore• principales del Convenio de varsovia es el gran 

auge que •• le ha dado a la aviación civil y comercial, y por otro 

ladó tenemoa la internacionalidad de la aeronave como medio de -­

. tranaporte, que_ lleva a varios países a unirae para crear un orden 

internacional y por regular eata actividad. 

Al finalizar la Primera Guerra Mundial .. crea la Convención. 

de Parb de 1919, Convención :'Aternacional de Navegación Aérea, la 

. cual •• totalmente ajena al problema privado de la actividad -ncijl 

nada, ya que regulaba aólo aapectos de carácter pÚblico. Loa ••t!. 
·do• •• dan la tarea de crear norma• de carácter privado y que regJa 

.. nten laa relacione• entre lo• porteadorea, .apre.aa aérea• y loe 

particular•• que recurren a aua aervicioa. 

Bn la formación y deaarrollo de la• fuente• generadora• del 

derecho aeroMutico lea ha correapondic'-o wi importante papel a 

cier:tg• organi11110a e inatitucionea de car,cter ~nente, que 

actúan principalmente por aedio d• publicacionea. A continuaci6n 

· :cito alguna• de •• iJllportencia1 
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El Canité juridique Internacional de l'Aviation, consede -

en Par!s1 la Canisión Internationale de Navigation Aer!enne (CINA), 

~ndada en 1922 de car,cter oficial: el Canitteé International -

Technique d' Experta Juridique Aeriens (CITE.JA), con sede en París. 

~ndado en 1925, ae ocupa de las cuestiones de derecho privado -

aeron~uticor la international Air Traffic Association "(IATA). de 

car,cter económico privada fundada en 1919, su objeto es impulsar 

el comercio por aire: la Federation Aeronautique", con sede en -

París, agrupa loa aeroclubes de todo el mundo, creada en 1926: -

la Cami•ión Iberoamericana de Navegación A6rea (CIAllP-) la Comisi6n 

cc:msultiva y T"=nica de Comunicaciones y de Tr'n•ito, creada en -

1920 por l.a Primera Asamblea de la Liga de las Naciones, y otras 

mucha• iúa de renombre internacional. 

La Convención de varsovia tiene elementos d• gran importan-

cia, Ji>U6s aparte del gran número de países fizmantes surge la in­

fluencia que sus normas han ejercido para llegar a la elaboración 

del contrato de transporte aéreo interno requlando inclusive los 

contratoa dentro del -reo internacional. -.i i... a ·lo anterior 

.. ·c:rea •1·Cmait.6 lnternacio~l T6cnico de lbcperto• JUrídicoa -­

A,reo• (C:l.,.._), que .. enfoca principalmente al ••tudio de aa-
,.,. . . 

. · pecto• ltrj,vados del .derecho aéreo, de donde re8Ultan disposicio-
. . . 

nea que -'• adelante pasan ~ constituir la Convención de varaovia 
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de octubre ele 1929, para que entrara en vigor el 13 de febrero 

de 1933 CCllO Convenci6n para la Unificaci6n de Cierta• Regla• -

lélat:iva8 al Tra09Í>orte A'r•o Internacional. E•t• convenio con.a 

t:i.t:uY9 la ~•nt:• -'• importante del derecho internad onal priva­

do aúeo. 

La Convención e• aplicable cuando •• reúnen lo• requi•ito• 

•iguient••• 

l. 

2. 

cuando •• trata de tr•n•porte internacional d• perao­

na•, equipaj~• o mercancía• (artículo I, p6rrafo pri­

mero). 

Se aplicar' tan •6lo cuando el tran•port•.•• por alqu,i 

l•r y gratuito, cuando aea realisado por una 9111pre.. -

a6rea de tr•n•port• (articulo I, p6rrafo primero). 

Dentro de ••t• alcance, la Convenci6n .. •plica lo 

mi911lo a operacione• civil•• que cell9rcial••· 

3. i.a·convenci6n ••aplicad al tranmport• realiAdo por 

el ••tado o d-'• entidad•• legale• de derecho pú'bU.co. 

con tal que e•t'.de acuerdo con la• condicione• expae,a 

ta• en lo• articulo• :t y :I:I p6rrafo priMro. 
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4. La Convenci6n no se aplicar' al transporte realizado 

bajo los t6rminos de cualquier convenio portal inter­

nacional (artículo II ~rrafo 1egundo). 

5. La Convenci6n no se aplicar' al transporta internacig 

nal a6reo realizado a títuo de primeros enaayo9 de las 

cc:mpaft{as de navegaci6n a6ru en vista d• establecer -

líneas regulares de navegaci6n, no M aplicar' al tral\I 

porte real.izado en cincuntancl•• extraordinarias. fuera 

d•l. al.canee normal. d• loa negoclos de un porteador 

a6reo (articulo 34). 

6. Tlln pronto cala la eomrenci6n baya sido ratU!icada por 

clnco de 1•• Alta• Partea Conuatantea. l•• cual•• de­

positan au inatr\mento de ratlfi.caci6n a loa noventa -

das ele haber- hecho el. dmpcSeito (artículo 37. ~rra­

fo segundo) • 

a) 'fftulo de tzanaport.e 

· b) Mgulac:i.6n del Conftnio 

c) . MQOftaabilldad del porteador o uauport:ador 
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a) Título de tranaporte. Los artícu1o• Jo. a1 16 del ca­

pítulo lI de 1• mencionada Convención. regulan el tran,1. 

porte de viajero• en donde el portador est' ob1i9ado a 

expedir un billete de pasaje, cano todos sua requisi­

to•• a •u vez. determinando la• con•ecuencia• ie9alea 

a la fa1ta. irregularidad o pérdida del bi1l•t•.• 

b) R!wlación del contenido. Capítu1o IV y. V de 1a Con~ . 

vención. En forma directa se ocupa de regular loa - -

tran•portea cambinadosr pueden ser efectuados en parte 

en el aire o por cua1quier otro medio de transporte. 

de 1a nulidad de cl,uaulaa particulares que 8Upon9an 

derogaci6n de la• prescripciones del Convenio de nor­

mas procesales. 

e) Responsabilidad del tranaportador. Regulada por el -­

artículo 17. desde mi punto de vista el -'• importante 

delConvenio referido, ya que el tran•portador realiA 

un contrato con determinado usuario y mediante ••t• 

contrato se obliga a transportarlo. a•! cano a sus 

coaas. en un tiempo detezminado de un lugar a otro, 

·.•no y •lvo. 
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El artículo 17 del Convenio menciona que el transportador 

ea responsable del dafto ocaaionado en caso de muerte, heridas o 

cualquier otra leaión corporal sufrida por cualquier viajero, -

cuando el accidente que ha dau .. do el dallo ae haya producido a 

bordo de una aeronave o en el curao de toda• laa operacionea de 

embarque y deaembarque. La responsabilidad del tranaportador -

por cad.9 viajero ae fija en la cantidad de 125,000 francoa, re­

,gida por el artículo 22 del Convenio. 

Bl Convenio establece tres puntos para el caao de presun­

ci6n de responaabilidad del portador. que aon loa aiguientess 

l. Por muerte. herida o cualquier otra lesión corporal -

wfrida por un paAjero a bordo del aparato o en •l -

curso de cualquiera de las operacionea de embarqu~ o 

dea-.barque. 

2. Por dllfto cauaado en el caso de destrucci.6n, pfrdida o 

daftos a cualquier equipaje o mercancía regiat:radoa. -

Tal reaponaabilidad tendr' lugar cuando el aec:eao que . 

caua6 el dallo tenga lugar durante el transporte •'reo 

(art:íc:Ulo 17 del Convenio). 
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3. l'or •1 dafto ocaaionado por ret.raao en •1 tranaporte de 

pa•:l•ro•, equipaje o .. rcanc{aa (artículo 19 del Con­

venio) • 

.. se. una -:1or pzotecci6n de loa inter••• del tranaporte 

. ,ak. y que la• -..z••• en un __.nto dado caigan en zuJ.na, .­

J.a9 ·•J.eftdaa lftclsmnl•clonea, •1 Convenio, ••{ ccmo la• J.eglala­

.· al.-a nacional••• adaptan •1 principio de la Uaitaci& con re.a 

PICt:o •1. Ji19IO de la reaponaal:tilidad del t.rall8pQrtador. ftl . u..i 

~f.-. no •• otra coa que •1 llODto de la 1n4 ntacl6n •l ...... -

/. • le ~lja un t:ope lllÚillo, -'• a11' del cual •1 t.rauport:ador no 

a) ftanaporte de paraonaa . . . 

i.a reapouabi.lldad por cada pa•j•ro • Uaie:ar. a la -

- de ·121.000 franc09 (apzoximadllll9Dta - 15 fnaco9 

polnaari por d61ar). Sl. ardaulo 22 • .,_lo .. two •. • 

...... te• cOnwm.r por un 11aite de ra111am:•bl.1WIMI -.. ,.. 
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b) .Bn el tr•n•porte ele equipaje facturado y iaercancía 

aquí la re•pon .. bilidad e• de 250 franco• por ki10-

9ra110, o en el ca•o ele declaraci6n empec:ial de valor 

hecha por e1 expedidor en el -9nt:o de la •ntrecaa -

del bu1to al tran•port:iat:a y .ediant:e el pago de una 

ta• npl-..t:ari.a. Sn ••te ca80 el t:ranaporti8t:a -

eaú obl1pdo a pa99r el !aporte de la .- declara­

da; a •noa que pruebe que ••ta ea auperior al valor 

r•l en •1 ..-n~ de la eatr ... (ardculo 22. ~D'A 

fo 98C)Wldo). 

81 an!culo 22. ptrrafo t:ucero. • refiere a loa ol>jS 

ti.YOa cu,a cuRodi.a c::onaen9 el pa•jero. la re8PQD89-

bllidad del porteador e• liaitada a 5,000 franco• por 

pa•jero. 

'1'odo lo que • refiere a laa -• e•t:ipalada• en ~ 

cae, • refi.eren a una wU.dacl llOD8t'aria eonai.•t:eat:e • 

.65 MllZ""" y "M'º M org aon la lay ele 900 -lúi 

•• de fino. ..ta• Podr'n w aoawerU•• en .-íeil!a 

nac::Lmal di.ftiata a la de oro. 
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Z..• .. dida• que •• teman para que el tranaportador no 

aurja CODO reapon .. ble. ea~n contenida• en el artÍCjl 

lo 20 del Convenio, laa cual•• aonz 

1. Bl tranaportador no .. r, reaponAble ai pruebll que 'l 

y Na repreaentantea adoptan todaa la• medida• nec:e• 

riaa pra evitar •l dallo o que lea fue impoaible to-

2. Bn loa tranaportea de mercancía• y equipaje• el tran.a 

portador no .. r, reaponaable cuando pruebe que el dllfto 

prOYino de una falta de pilotaje. de conduco;l.6n de la 

aeronave o de la navegaci6n, y que. en todo• loa ~-

6rden••· 'l y aua repreaentantea adoptaron l•• Mdidaa 

neceaaria• para evitar el clallo. 

Bl contenido del artículo 26 del convenio citado .. rs 

~i•r• • laa accione• y requiaitoa que .. deben eu11plir 

para .•1 ejercicio de '•ta• con reapecto a la reaponaabj, 

lidad en el tranaporte de coHa. que dices 

· a) Bl recibo de equipaje y mercanc{aa ain proteata por •1 

deat.J.natario con~tituirla a preaunci6n, aalvo pruebll -
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en contrario, de que las mercancía• fueron entregad•• 

en buen e•tado y conforme al título del tr•n•porte. 

b) Bn ca.o de avería, el de•tinatario deber' preMntar -

Unll proteata inmediatamente de•pu'• de haber •ido not:!, 

da dicha avería y. a. úa tardar, dentro de lo• aiete -

dí•• para loa equipaje• y catorce dí•• para 1•• -rca.n 

c!ae, a contar de la fecha de eu recibo. Bn caao de -

retraeo. la proteeta deber• hlacerM a -'• tardar dentro 

de l•• Y9intiun d{ae a contar cle1 d!a en que el equipa­

je o la .. rcancí• hlaymn •ido pueetoa a diapoeici6n del 

de•tinatario. 

c) Toda protaeta deber• fonmlarM por reee~ inacrita -

en el título del traneporte, o aedi•nte eecrito exp9dJ. 

do en el plazo previ•to para dicha proteata. 

ch) A falta de proteata dentro de lo• plaso• previ•toe, -

tiodaa l•• accione• contra el traneportieta eer•n inad­

llieiblee, ealvo e1 o c•eo de fraude cmetido por el -

llimo. 

•1 tribunal ccapatente para que conomca del aaunto de 

nepon•bilidad, de acuerdo al dallo caueado, Nd - -
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ejercitada a •lecci6n del clmanclante, en. •l terrot:ori.o 

ele una ele J.a~ Alta• Par~•• Contratante•, ya ... anta -

•l t:ribuilal clel dcmicilio del tra1-.porti•~. de la -­

de ai_. de n explotaci6n o del. 1.ugar llonde po... un 

eatablaciaiento por cuyo int•zmedi.o .. hubiera celebrA 

do •l canuato anta •l tUbunal del. 1.upr de Clemtino -

(~dculo 18 del Convenio, ~rrafo prillero) • 

Para la ob9enancia de la ley .añ apli.C9bla •l ardes 

lo 28, en au ~rrafo lleCJUndo, qu• iadica que• reguJ& 

d por la ley del tribunal que e.\Uenda en el a9111ato. 

•1 •rt.S:culo 29 del Conftnio inclica au.f1 •• •l plamo -

para iniciar la• accion••· 

•r.a acción de N8J10n•b1lidad del>eá iat.tar•. bajo 

pena de preacripción dentro clel plallC» de clo9 .. oe. · a 

partir de la 1legada a • de.tiAo o del. tia • que la 

aeronaw hubiere debido llegar o ele 1a ......a&a clel -

J:I. Aptre1ept;et 

Coa la aelebnc:i.&a de la •••'""' ~ Zat:iana­

aiaaal ele DanlCho biwdo A6seo • ..- • ~ • - -
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~r80Vi• •n el ano d• 1929 ... trat:6 d• •n10nizar •n 

conjunto lo• grand•• int•r•••• cr .. do• de loe Arlllo8do-

re•. y por ot:ro lado la de loe eapre .. rio• y pa .. jero•. 

le COldider6 ••pecialmente la •ituaci6n del p11•jero. 

con r••pecto •l contrato de •dhe•i6n que ••te tipo de 

· tr•n•port•. Bl Convenio .. ccmpone de cinc:o cap.( tuloa. 

con un total de cuarenta y un ardculoa en la •igu:i•nt:e 

f~I 

%. Objeto y def:LniC!i6n 

u. T!blo• ·de trauport9 

:ZII. ..11pon .. biliclad del pofte9dor 

sv •. Dl.11J109icionea r•l•ti•• ~ lo• tr•neport:ee cCllbi- . 
nallloe, y 

Pan _. ...se de e•t.a COatenncia, ..,lonia .. la ofrece 

a Vllreoria, .PU'• al recibir la ccmuaicaci6n del gobierno 

baac45• en ocblbn de 1928. del an~to de l• CITSa 

..,lonia talll. c:cmo iniciat:iw la de c:anOaar a la M9Uftda 

CodenDci• latarucioaa. ti aatepsoyeoto ea Ób:Jtta> de 

_. .... eftudioa·por parta de pande• QC911n1Ucioaea in-

·1:en111e10..1 .. ce.o la u.s, ele pan. doot:riaal .. ·y de la . . . . ' 
,· 

· e61aa lle ec.aa:cto lnt:u'naaioml. A au vea el eatudio -
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fu' hecho por grand•• gobierno•, haciendo w• debida• 

ob•rvacion~•J _hacen la• propue•ta• conveniente• para 

poder obtener d• '•ta• la gran mayoría d•l anteproyes, 

to. La Conferencia -pieza • trabajar con d-•i•do 

•ntuaiamo •l cuatro de octubre de 1929 con la parti­

cipaci6n entuaiaeta de treinta Batadoe. Se formula 

un-procediAi•nto bien definido a .-guir, ya que la• 

•nai•ndae fomulacla• eran d ... •iada•. Sl delegado -

Italiano ngier• que H d••igne una ccaieicSn prepara-

. toria y que • proceda a la cladficacicSn, ad-'• que 

• .-paren todaa aquella• que trataran •l ••pecto del 

texto, y por otro lado, la• que fueran da fondo. A -

todo. ••to MÍ reauelve enviar la -yor!a de obM~ci.Q 

n•• a la ccaiei6n que •• babia integradoJ .. 1ogra un 

acuerdo por medio del cual .. procede a la fonaulaci6n. 

del texto, •l cual •• aanetido a la Conferenc~a y ••ta 

lo aprueba. 

Lo• principal•• de la conferencia .on tr••= 

I. Mepon•biliclad Contractual del 'l'ran8J)Ort• A'reo. 

1I. Liait:aci6n d• la r••pon .. bilidad 

111. 11\ilidad de la• cl'u•ul•• que exime de la r••pon• 

bilidad al tranmportador o bien fijan un · l!aite -

inferior de la eonvenci6n. 
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so 

III. Contenido 

r.a Convención para la Uni~icaci6n de Cierta• Reglae R.!. 

lativa• al 'l'r•n•porte A'reo Internacional eol.alllente .. 

aplica a pereonae. equipaj•• o mercancía• que eu car's 

ter ... ccmercial. r.a importancia de ••te COnvenio -

radicada en que •olo ee de car,cter internacional, por 

el lado interno ..Slo •• de ccmpet.encia de cada gobier­

no, quedando claro que queda fuera de ••te Convenio el 

traneporte que r•lic• el htado o cualquier entidad -

wjeta de derecho público. e1n epa• ...U.a r~i6n, 

y 109 qua • reali•n c:on~ozma a c:anwenio• poetal- -

internacional••• ••tar'n tallbi'9 •j.U. a la• McJla• 

&. . la c:onwnc:l.6n aqu'lloe convenioe que .. r•lic:en -

por un pa:opietario pmra que .. cnmplll un contrato de 

arr•nda•i•nto. cuando al. arrendatario no .. le puedll­

atrüuir la condic:l.6n de ¡>mMjero o earpadidor. htae 

nozmae eer'n •plicabl•• llCSlo que •l traneporta - rea 

1.:1.•do aadi•nte una r..auneraci6n. 

·r.a r•epon•bil:l.dad •• de __. illportancia cuando .. trs 

ta del port:•dor, con ra11p9eto •l dallo cau•do• por call 

• de 'har:l.da, auert:• o cualquiera otra lee:LcSn au~rida 

· del viajero, y que •l accidente • baya producido a -
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de la aeronave o en el curso reapectivo. como también 

de toda• l•• operacionea realizada• de desembarque o 

embarque. 

b el callO de daftoa. deatrucei6n. p4rdida o aved:a da 

loa equipaje•. la re1pon .. bilidad ae entiende cuando -

• origine durante el tranacur110 del viaje. Para el -

caso contrario y que no exi•ta reapon .. bilidad ea ne­

ce .. rio que el port•dor d6 prueba plena que •1 y •• 

e.pleadoa han taudo la• medida• pertinente• para eyi­

tar todo tipo de accidente•• o en •u ca110 que le M -

impo•ibl• tciilarla•. 

Para el caao de la• .-rcanc!a• y equipaje•• el port .. -

dor queda exonerado de toda reeponAbilidfd. •iempre y 

cuando pruebe que fu• por diver••• cau•• cc:mo falta ~ 

de pilotaje de conduccicSn de la aeronave. que tanto •1 
ce.o au• agente• tcmaran la• medida• nece .. ria• para -

poder r•lisar au fi.nalidad • 

. Para poder fijar la r••pon•bilidad • han fijado una 

U11it•• -'ximo• con rea¡iecto al pago de la indmnniaa­

ci6n. ••t:o ea dentro del marco proteccioniata. tanto 

para •1 p0rteador. ya que ofrece un MZVicio. público, 

y. pira ei. tra~t11ta eón tarifa• qU• Hth a au ai.-
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canee. 

Bn relaci6n • cada viajero, el porteador tiene 1a re~ 

pon .. bi1ldad de pagar la indminisaci6n de CJ:BN'l'O VBill1Tl. 

CUJCO MJ:L l'MNCOS por cada pa•jero, 6ata no podr' aer 

mayor, ... cual fuera la indminisaci6n. 

La __. • pagar por concepto de ind•ui'i•c:i6n en el ca­

ao de equipaje facturado• y de mercanc:{aa, el líaite -

e• de DOSCIZH'l'OS CillCUllNTA PRARCOB por c:adll kiloc¡rw, 

el port•dOr e•tar' obligado a pagar el illporte de la 

..- declarada. 

Loa objeto• cuya cuatoclia co~ •l viajero eer'n -

pagado• a raa6n de cinco mil franc:oa por viajero. ... 

taa __.. de dinero aon referida• al franco rranc'• que 

•n aque11a 6poca con•i•t{a en ••118nta ailip-..,. oro -

con la ley de noveciento• ail'•ima• el• fino. la• .... 

anterior•• .. conMrt{an a l•• reapectivaa moneda• - -

nacional•• en cifraa"redoncllla • 

. Dice el. art{c:ulo 23 del Convenios •Qq' toda cl•uaula 

que tienda a exonerar o Mftalar un l!aite inferi.or •l 

. que • ~ija en el aimio, .. r, nula y 91n efecto, no -

illplic:ando dicha aulidad la del contrato, que permane-
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~da pa.b de .. rrolla un límite aúximo con r••pecto al­

pago de la re•pon .. bilidad por muerte de paaajeros. J.o 

· cual origina alguna• deficult•d••• ya que ••to• límite• 

1lec¡an de un 200 a un 30°"• c•eo particular de lo• B•-

do• Unido• y Francia. B•to• paí•e•, de acuerdo a 11U• 

tri'blnale•. fijaban eumae por le•ion•• o muerte del -­

" paNjero muy wperiore• a l•• eetablecida• por el Con-

venio, por lo que a lo• porteador•• •e le• po•ibilita­

ba que pagaran aumaa alta• de ••guro. A loa pa!H• --

~ello• o del Tercer Mundo. llamado•••! actualmente. 

lo• ltaite• fijado• por el Convenio l.e• parec:!an buenoe, 

indicando que e6lo era cueeti6n de pequ.noe ajuetee. -

La mayoría de lo• pa:Ceee querían un convenio internaci2 

nal que •e aplicar• a todo el mundo con re~pecto al pa­

go de indemnizacionee, pu'• debían temar en cuenta l•• 

condicione• econ6aaicae y monetaria• de •lCJUnoe paí .. • -

con re•pecto a otroe. Bl inter'• eza de volar por la• 

adecuad•• ind...ni.zacione•. y que no hubiera de•igualdad. 

Por fin " llega a un límite definitivo del pago de in­

dmlniaaci6n con reepecto a la re•ponMbilidad del porta 

dor .•úeo por le•ionee o muerte del pasajero, ••ta ..,_. 

- 91.na al. doble, o ••· de 125 000 a l.50 000 franco. 
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r' aaaetido a la• condicione• e•tablecidae en el Con-

venio". 

P~ra que n pueda intentar l.a acción de reapon .. bili­

dad ••ta .. tenctr• que prceover en un pl•so de do• aftoa 

a partir de la llegada a IN deatino o del día en que la 

aeronave debió de lÍeqar, y •i no ae intenta en ••t• -
lapao aqu,lla pre.cribe., 

Bn el c••o que n acuerde c:ontractualllente cuando el -

tranaporte ha de Hr 1.levado por 'V9rio• porteador••· de 

acuerdo con el convenio. el traldfC)rte .. éonaiderar' -

c:c:motranmporte Úllic:o. que puede 11U8Citar dé uno o vario• 

contrato• y que no pierdan aun fin principal, que e• el 

c:ar•cter de internacional. ... cual. ~er• el territorio 

donde n celebre •l contrato. 

IV. ProWolo de la Jl!D, 90dUicaci51111 a la Con!Mci6o de 

Vllrtori•·· 

Sl protocolo de :La Baya del 28 de aeptieabr• de 1955, -

_que modifica •l anterior convenio para la Unific•ci6n . de 

Cierta• ltefJla• Relati,,.• al Traneporte Aúeo Internaoi.o­

aal origina que de nu..,. cuenta •l or99nimio cnado de 

-.pert:oa para trater pcoyectoa en relaci6n a loa •8119C-
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to• de derecho privado a6reo (CITE.JI'.) eatudien la posi, 

bilidad de hacer alguna• modificacione• al Convenio de 

var80Via.· ••to no ae lleva a cabo por haberae de•ints 

grado el .. ncionado organilllllo en 1947. Poateriormente 

la CACI. por .. dio de llU Ccait' JUr{dico, teme la r••­

pon•bilidad de elaborar laa •nai•nda• aigui•nteaa Con 

alpnoa caabio• que M aplican al artículo primero, que 

viene de r~cci6n. -'• no d• fondo. y •l campo de apl! 

caci6n aigu• aiendo el mimao con re•pecto al tranapor­

te ••reo internacional. La única •xcepc:i6n aurge con 

el artículo 16, que M u• para loa welo• inaugurable•. 

•1 port .. dor pierde. el beneficio de la U.aitaci6n de -

re•pon•bilidad en lo• ca•o• que no baya expedio lo• -

documento• de tranaporte, o que en •lloa no M aeftal.an 

loa el ... ntoa que d.au••tr•n que H trata de un tran.a 

porte de car•cter int•rn•cional o •• aaita la declara­

ci6n de que e•te transporte ea~ regido por la Con'l9nci6n 

da varliovia. se pexait• por otro lado que •gunda• 

per80naa expidan lo• título• da tranaporte a ncmbre del 

port .. dor. . La reapon•bilidad queda de l• •i- forM, 

que H ba• en la culpa del porteador, exi•ti•ndo una· -

preaunci6n 19981 aobr• la culpabilidad en cada ca90. 
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•Poinc•r'•· también se aprueba una propueata de México 

que ea apoyada por canad,. Se elimina la exención del 

~rrafo .. gundo del artículo 20, el cual permitía al -

porteador no reaponder de lo• dafto• cau .. do• al equipa­

.je, .. rcancí••• o cuando había fall•• del pilotaje, con­

ducci6n o. navegación. 

Bl artículo 25 e• aodific•do por al protocolo de l• •ya, 

el cual .. ncionaba la ~rdida al beneficio de la liaita­

ci6n de 1a r••pon .. bilidad •l porteador a6reo, en el ca­

llO de que 6•ta o au• agente• actuaran con dolo o falta• 

..- de aeuardo • 1a ·.ley o el trilMnal ... la• con•idera­

ra CC.O dolo, que para loa pa! .. • an91-ajone• en ~.u .. 

. de aucba• dificultada•, por no Mr correctamente traduci­

cla• al in9l'•· 

con el Protocolo de I.a llllya, loa artículo• 21 y 23 rat.i­

eic•n 1a adheai6n de ••tado• • 61. qua no ... n •damll• 
parte .del Convenio de Yaraovia. 8e le dar' efecto de 

una lidhe•i6n con la• modincacione• introducida• al Pro­

t:Oc:oio. Bl cupo de acción del Convenio llOdificado .. 

aplicar' al tranaporte internacional definido en el - -

· ar,t:!culo Mgundo del convenio •i lo• punt:o• de partida 

y_·de de•t:lno Mncionadoa en eat:e pre•ente Protocolo o -
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del i:erritorio de una aola parte. •i hay una eacala -

previata en el territorio de cualquier Estado. 

AR'l'ICUU> XJ:Xs 

•i>ara l•• Partea de e•te Protocolo. El Convenio y el Protocolo 

.. conaider•r'n e interpretar'n cano un aolo inat:rumento. el ~ 

que " de•ignar' con el nClll1bre de Convenio de V•r•ovia, modifi-

.oaci6n de r.. Haya de 1955 •. 

•s1 pre.-nte protocolo. artículo XXVII, .. r, depoaitado ante el 

• : Pi•no .de la MpúblJ.c•. Popular d• '°lonia, donde,. 4-· acu~rd9. -

con •1 articulo xx. quedar' abierto al• firma y· dicho gobierno 

·· ·1: .. u:'.1r• ej-plare• c•rU.ficado• del mimo a lo• gobierno• de -

todoá loa Batadoa •ignatarioa del Convenio o en el pre .. nte Pr2 

i:Oeolo de todo• loa B•tado• parte• del Convenio o en el pre .. nt• 

bot:ocolo. y de todo• lo• B•tadoa Mi.abro• de la organiaaci6n de 

A•1aci6n Civil Internacional o de la organizaci6n de la• Racione• 

Vnidad, ••i camo de la Organiz•ci6n de Aviaci6n Civil Internacio-

v. gqpggo. m. MMIA.PP 

11.ra l.otr•r ~ .. jor coordinaci6n del tranaporte aúeo, .. ce-. . 

_le11n_en lllaroPa en el do de 19S4 en Batra9burgo. Ciudad de 
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Francia, una conferencia cuyo principal acuerdo fue de recanen­

dar al consejo Oll.CI que para un convenio internacional relativo 

a loa contrato• de arrendamiento y fletamiento de aeronave•. 

Bl Convenio de var80Vi• no contenía norma• aplicable• al transporte 

a6reo internacional efectuando por una persona que no fuera parte 

del contrato de transporte, y· por ello •• con•ider6 cpnveniente 

••tablecer aquellos que regularan el supuesto eximinado. Para 

••ta tipo de contrato• .. cr .. un aubcaait6 y cano uno de loa -

.principal•• punto• que •• trataran fu• el de determinar a laa -

peraona• reapon .. bl•• por cada uno llel tipo de contrato, por l• 

c:mplejiclld de l~ c:onu:atoe gptan por e:~·~ •~te puntC!, ~ 

lo que a6lo .. concretan a tratar •l tranaportador no contractual,. 

o de hecho. Loa punto• diac:utidoa, a•! caao loa trabajo• r .. li• 

doa, .. concentran en el que e• hoy conocido ccmo Convenio de -

·' .ouadalajara de 1961. 

Para favorecer la adheaión a e•t• Convenio por parte de loa -­

pa Í•• que •• han adherido •l Convenio de varaovia, el artículo 

lo. eetablece en au inciao a que para loa efecto• de au aplica­

ci6n1 

•convenio de varaovia • •i91lific• la convención para la unific•­

ci6n de Cierta• Raglaa Relativa• al Tr•naport• A6reo J:nternaci2 
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nal necrito en varaovia el 12 de octubre de 1929. o aaa el - -

Convenio de varaovia. modificado en la Haya. Ciudad de Holanda 

en 1955, aegún aea.el tranaporte, en loa término• del contrato 

contellplado en el inciao )! del mimo artícu'Í~ lo. 

Contiene la• eiguiente• definicionea: 

"'l'raneportador contractual•. eignifica una peraona parte en un 

c:Ontrato de traneporte regido por la Convenci6n de varecwia y -

concluido por un p11•jero o expeclitor, o con una per80IWI que 

acate por cuenta de ••toa. Art. lo. inciao b)•. 

•irraneportador de Hecho•. aignifica la peraona dietinta del tran.a 

portador contractual, que, en virtud de autorisaci6n 4Sada por el 

tranaport:ador contractual. realiza todo o parte del "transporte -

.. previeto en el incieo b) • ein .. r con reapecto a dicba parte. un 

t:raneportieta auceeivo en el aentido del convenio de varaovia. 

Dicha autorl•ci6n .. prellUlllir' aalvo prueba en contrar:lo•. 

Aplicaci6n del Convenio de varaovia en loa Tranaportea realisado• 

por tercero• Artículo• 20 .... 1vo diapoaicionee en contrario .del 

c:onwnio de Guadalajara. •i un tranaportador de hecho e~ectúe -

i:odo o parte de w\ tranaporte que, de conformidad al contrato -

aoAU.plado en el inciao b) de1 Art!culo lo.. .. encuentra regi-
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do por el Convenio de varsovia. el transportador contractual y 

el tran11¡>ortador de hecho: el primero por la totalidad del. tran.1. 

porte contemplado en al contrat:or el sec¡undo, solamente por la 

P.rte del tJ:anaporte que realice. Hay que tener en cuenta que 

no existe nin91Ín v!nculo contractual entre el. pasajero o carga­

dor y el. transportista o tJ:anaportador de hecho. 'Bl único - -

v!nculo que existe entre el transportador de hecho y el contra~ 

b&al, es cuando H da la autoriaaci6n del ~ al primero -

para que rHlice tocio o en parte del tranaporte que ha conwni­

clo con el pa•jero o cargador, por lo tanto, el transportiat:a -

de. hecho quedl _...tido al ~onwnio de ftrsovia, aunque el trecbO 

de . transporte que 'l realice s• a.plio integr ... nte en el ~r.1 

·'torio de un mlo Bstado. 

Ta.bi'n ea -ncionada la responsabilidad so1idaria en el art!c:u-

lo Jo. la ~l .. da entre el transportador contractual y el - -

tran9¡>0rtador de hecho, por loa actos 11 aai•iones de 'st:Os o de 

IN• dependientes actuando en el ejercicio de ws funciones. n ,. 
~ ' 

!! t.&'.a~tador contJ:actual responde por los hechos del tJ:an!lpOZ• 

• . ti•ta no c;ontractual o sus dependientes y ••te,. por w parte, -

responde de los actos u ocaisiones del transpoztador contractual 

o •• depenclient•• en lo que respecta a la parte del tran9p0rte 

por •1 r•lisilclo, pudiendo invocar la liaitaci6n de respon ... bil.1 
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dad ••tablecida en el artículo 22 del Convenio de varsovia. 

Artículo lo. del Convenio de varaovia: 

J:. Lo• acto• u aai•ione• del transportador de hecho o de au• 

dependient•• actuando en ejercicio de aua fUncionea rela­

tiva• al tran•porte efectuado por 61, aerán considerado• 

CC8IO acto• u aai•ione• del traneportador contractual. 

J:I. Loa actoa u Cllli•ione• del tranaportador contractual o .. 

.u• dependiente• actuando en ejercicio de aua funciones, 

relativa• al tran•porte efectuado por el tran•portador de 

hecho, .. r,n conaiderado• iCJU•lmente actoa u amiaionea de 

6•te. Sin embargo, •in ningún da tal•• actoa u aaiaion•• 

podr'n •ometer al tr•n•portador de hecho a una re•ponaa-

bilidlld que exceda d• lo• t6rmino• previ•toa en el artíCJl 

lo 22 del Convenio•. 

La• 6rdene• o prot••ta• que según el Convenio de Yar•ovia deban 

notificar .. al tran•portiata, tienen el miamo efecto, ya aea que 

· M dirijan al trauportador contractual o bi6n al tranmportador 

de 'heoho, •in -.bar90, la• in•truccionea a que •e refiere el 

arUwlo 12 del Convenio d• var.ovia-derecho• de diapoaici6n 
aobre la lliercancta- a6lo producidn efecto •i son dirigido• a1 
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tran•portador de car,cter contractual (art. 4o.). 

Bn el r69imen del Convenio de varsovia .. diacute si lo• depen 

diente• del tran•porti•ta que aon d .... ndado• a título• indivi­

dual pueden invocar lo• lúaitea de re•ponAbilidad eatableci­

'do• en favor del principal. 

111 convenio de Gu•dalajara, en previ•i6n de que un htado no -

adherente al Protocolo •e adhiera a e•te últtao, e•tablece que 

en lo concerniente al transporte ejecutado por el transportador 

de hecho, todo dependiente del aimio o del transportador contras. 

baal que pruebe haber actuado en ejucicio de •• ~ianea. 

puede a.parar .. en loa lÍIDite• de r••pon .. bilidad aplicable• en 

rirtud del convenio al tran9¡>0rtador de qui6n •• -.pl•do, •lvo 

queH pruebe que ha actuado en fozma que tal•• líait•• no pae-

dan Hr convocado• de conformidad al Convenio de varaovia -

(art. 5o.). 

· .. ra .. evitar la• reclamacione• •imuldn••• aquello• que sufrieron 

dallo pueden lograr la indemnisaci6n cone•pondiente a lo• -nci~ 

nado• .en el art!culo 60. que preci... reapecto del tr•n•porte -­

efectuando por el tran•portador de hecho, el 80Dto de la repara-

. ci6n que puede .. r obtenida de e•te tranaportador. del tranapor-
~: . 

tador contractual y de au• dependiente• que hayan actuado en - -
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ejercicio de •u• ~clone•. No exceder' la indernnizaci6n mis -

e1evada que pueda e•t:ar a cargo del tran•port:ador de hecho en -

virtud de ••te Convenio. B• importante •eftalar que de las per­

llOfta• mecnionada• ninguna •er' respon .. ble IÚ• al1' del límite 

que le e• aplicable. La acci6n de responsabilidad que ea regu­

lada por el •rt!culo 7o. puede •er e•tablecida a elecci6n de1 -

actor, •nte uno de lo• tribunale• en que pueda intentar•• una -

ácci6n en contra .del tr•n•porti•t:a contractual de acuerdo con -

el •rt!cuto 28 del Convenio de var•ovia, o bien ante el danici­

lio del tr•n•porti•t:a de hecho o del asiento principal de n 

eap1ot:aci6n (artículo 80.) 

..._n de cada tipo de tran•port:ador de acuerdo • la re•ponAbi­

UcSad1 

1. Tran•port:ador da hecho. La demanda puede .. r iniciada no 

•olamente ante lo• tri'bunnle• enunciado• anteriormente. -

•ino t:ambi'n antes U el tribunal del domicilio del tr•n• 

port:adorr ~) ante el tribunal de la .. de principal de au -

explotáci6nr S) ante el tribunal de1 lugar donde po... un 

••t:ableciaiento por cuyo intermedio •e hubiere celebrado 

e1 contrato, y j) ante el tribunal· del lugar del de•tino. 
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Bl artículo 9o. párrafo primero menciona: 

•que toda cl,uaula tendiente a exonerar al transportador contras. 

tual o •l de hecho en au caso la reapon .. bilidlld contemplada en 

eate Convenio. o • fijar un límite inferior el ••tablecido en el 

llliamo, ea nula y •in efecto, pero que la nulidlld de tal cl,uaula 

no implica la nulidad del contrato de tr•naport•. que quedar' -

aanetido • loa precepto• del Convenio•. 

La alailitud que preHnta •1 Protoeolo de La •P con relaci6n -

al tranaporte efectuado por el tr•naportador de hecho. r•dica en 

que .. aa.iten cl,uaul•• exonerati,,.• o lillitativa• de reaponM­

bilidad para el caao de ~rdida o el. dallo rell\llt:ant• de la n•turA 

le .. o del vicio propio de l•• mercancía• transportada• (articulo 

9o. ~rrafo Mgundo). 

La• cl,uaulaa del contrato de t:zanaporte aer•n nula• cano la• -

con .. ncion•• particular•• •nteriw•• •1 dldlo por 111• cual•• la• 

pasta• deroguen 1•• noza• de eat• convenio, ya .- por det•zai­

nación de·la.ley aplicable o por una llOdificaci6n de 1a• reql•• 

de ca1¡19tencia. Mapeato •l transporte d• mercanci••• .. adlli­

~n l•• cl•uaul•• de arbitraje, l•• cual•• •• deben efectuar 

en lo• lu99r•• cwreapondi•nte• de acuerdo a 1• caipetencia de 
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lo• tribunal•• que menciona el artéiu1o 9o. p&rrafo tercero. 

vx Protocolo de Guatemala 

z.a gran variedad de norma• que regulan la re•ponaabilidad del -

tran•port.ador a6reo ponen d• manifiesto a la IATA para elaborar 

una f6raula di•tintailo hace por conducto del Ccmit6 Jurídico. 

al cual .. •Ollete • la elaboraci6n da una propue•ta de revi•i6n 

al •i•t- que con .. CJr•ba la C:onvenci6n da varaovi• y eu Protoc2 

lo cmpl .. ntario. J.a propu••ta ulterior pa• para au ••tudio 

al 8'ibccait6 .JUr!dico ~ la ~CI. En •l ano da 1966 con •l - -

aCNarcSo da Montr•1 •• había provocado un d•bilitaaiento en al 

COnvenio da varaovia, trayendo conaigo un• cri•i• en 111 unifica-

ci6n da la• regla• apl.icabl•• • la raaponaabil.idad !IR •1 tran•­

porta •'reo. 

- lto•t•riormenta ••t• organi ... o convoca a una conferencia diplaii! 

t:ica que .. cal•br6 •n 111 Ciudad de Guatenal• y que fu6 au11CrU:a 

el 8 de .. rao d• 1971. 

l.ll• propia•ta• de .raviai6n del convenio d• varmovi• fueron ••tu­

dlacSaa en •pti*• d• 1~69 por •l Subc:cmit6 .JUz'ldico de la -

cac:i, qua •• •1 -'xiaao organimao internacional d• la avi•ci6D -

·01.t.1. 
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La• principal•• reviaionea ~eron1 

l. Si.atema de reaponaabilidad objetiva. Bl tranaportiata ea 

reaponaable en todo caao, independientemente de haber - -

actuado o no con negligencia. 

2. Para el pago de la indemnización ae f~ja el límite miximo 

de 1 000 000 dólarea, aiempre y cuando eate límite no - -

pueda aobrepaArH en ningún caao, no siquiera en el npaa.1 

to de •dolo• del tranaportiata. 

3, •1 Uaite de re~ponAbilided aería aj11atada de •nera - ~ 

pericSdica y aut~tica. 

-, • • de deatacarH que el tranaporti•ta aólo deber' h4-ni­

ur al uauario de loa dallo• declarado• probado• y que el -

ltaita de 1 000 ooo dólar•• que M eat:ableciara Mr' de 

car,cter axillo. 

s. hpraai6n de loa reqqt.itoa ~OZMl•• de loa billete• ele -

pa•j• y conociaientoa •'reoa regulado• en la Convenci6a 

de varacwia, deÍ una •yÓr aimplificaci6n y dpidea en áu 

apedici6n. •1 tranaportiata no tendr.fa la obligaci6n de 

.·. enuevar un billete al pa•jero ni de hacer fijar en •l -
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aillllO ningún aviao aobre su responsabilidad. 

Bl Protocolo de Guatemala perfecciona la regulación del contra­

to de tranaporte a6reo internacional, y no• refiere exclusiva­

mente • la ampli•ci6n de •u• modificacionea, y la que auscit6 

•n la• •••ion•• de la Conferencia. 

Sl ar~culo VIII del Protocolo de Guatemala fija lo• límite• -

9'xiao• de l• reapon .. bilidad con l•• aiguientea mo<lific•cion••• 

1. La r••ponaabilidad del tranaporti•ta .. limita:d a la 8\ma 

de 1 500 000 •rranco• Poinc•r'• por el conjunto de la• re­

clamac:Lonea, cualquiera que aea IN título, referente• al -

dafto cau•do cOlllO conaecuencia de la muerte o 1eon•• de -­

cada pa .. jero. Bn caao da que, con arreglo a· 1a ley del -

i:ribun•l que conozca del aaunt:o, la indmniAci6n puede 

•erfijada en forma de renta y no podr,exceder de dicha can 

tidad. 

2. Por retraao del pamajero la reaponaabilidad •• l:iaita a -

62 500 rrancoa por cada uno de ello•. 

tara el caao de equipaje por dHt:rucci6n, púclida, etc•~• . 

.. limitar' a 15 ooo ~rancoa por pa .. jero. · 
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4. En el caso de transporte de mercancías se conserva el mon­

to máximo establecido por la Convención de varsovia en 250 

francos Poincaré por kilogramo y se permite también que el 

expedidor o cargador, mediante el pago de una tasa auplmne.n 

taria, pueda declarar un valor real mayor por aua efecto• -

tranaportadoa, o aea, si hay lugar a ello. Bn eat• caao •l 

tranaportiata estar' obligado a pagar haata el importe de -

la ewna declarada a meno• que pruebe que '•ta •• •uperior -

al valor real en el mamento de la •ntre99. 

'l'aa'bi'n M cont-.plan en ••ta Protocolo di•po•icionea relativa• 

a coata• proc•Al•• 'y honorario• de aboc)ado•. Bato• tipoa de -

c:o•ta• no deben temar•• •n cuenta al aplic:az• lo• lÚlite• mxi­

.,. que indica el artículo VIII del texto. 

Otra• propu••ta• que •• hacen al Protocolo coneist•n en pendt:ir' 

que un B•tado pueda aplicar en au territorio Wl •i•t:- para cqa 

pletar la indeaniAci6n pagadera • lo• rec:launta• •n virtud del 

Convenio y por concepto de muerta o l••ion•• • lo• pa .. j•oa. 

'l'lll •i•t- no impondr' al tranaporti•ta re•pon•bilidad adicio­

nal mbre •l N,116n auinientoa 11!1 &aneo• PoW\sad. ni carva 

ec:on6at.c•, ni. admini•tr•ci6n. ..1vo la de reca\ldar en dicho• .. _ 

. tado• la contribuci6n d• loa pa•j•ro• •i •• l•• aolicita. 
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LB Última modificación de gran interés que incluye este Protoco­

lo. LB tenemo• en el artículo XV, que establece un sistema de -

reaju•te aut°""tico de lo• montos m'ximos de responsabilidad en 

el ca•o de leaionea o muerte del pa .. jero, loa ajustes entran en 

vigencia en laa conferencia• que se deben de celebrar los afto• -

quinto y d'cimo deapué• de la entrada de vigencia del Protocolo, 

al meno• que una mayoría de do• tercio• acuerde lo contrario. 

•1 Protocolo de Guatemala entrará en vigor el monagésimo día a 

contar la fecha del dep6aito del trigésiJ'llo inatrumento de rati­

ficaci6n, a condici6n de que el tr'fico aéreo internacional re-

911lar-expreaado en pa .. jero•-kilanetros- de acuerdo con l•• ••­

t.adfatica• correapondientea al ano de 1970 publicado• por la -­

ar.c1, ademf• de que cinco Eatado• que hayan ratificado el Protoca 

lo repre•ente por lo meno• el 40" del total del tr'fico aéreo --· 

internacional de la• líneaa aéreaa de lo• B•tadoa miembros de la 

Organisaci6n de Aviaci6n Civil Internacional. 

1111•~ la fecha no ha dejado a ningún B•tado aatiafecho eate Pro­

tocolo, pué• aún no ha entrado en vigor por el pequllfto número de 

zatificacionea. Bl paía ~. intere .. do que ea Batadoa Unidoa, -

t:alfeOeo ratifica aún el Protocolo. 
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VIII Acuerdo de Montreal 

La Civi1 Aeronautica Board ha aprobado un convenio entre loa - -

transportista• d• aviaci6n de loa Estado• Unido• y loa extranje­

ros, en relación con la respon .. bilidad de dicho• tranaporti•ta• 

en virtud del Convenio de varaovi•. 

Bl 15 de noviembre de 1965 loa Eatadoe Unido• dieron aviao de -­

denuncia del Convenio de varaovia con efect:o del 15 de mayo de -

1966, a cau• de1 bajo límite da reaponaabilidad del convenio -

por leaion•• corporal•• o muerta de loa pa .. jeroa. 

Bl convenio, elevando la reapon .. bilidad, hizo poaible que loa -

htadoa Unido• reti.raaen au aviao da denuncia el 14 de .. yo de -

1966 y permiti6 que el Convenio de varaovia, ccapl .. ntado por -

••te convenio, c:ontinuaa• en vigor haeta que - eatablecieHn In!. 

dida• -'• perman•nt•• entre loa gobierno•. se ~ficaron la -­

fcn:ma y loe l.íaite• de reapon .. bilidad de l•• -pre•• por dallo• 

ocaaionadoe a pa .. jeroa, ccao ai911e1 

Sl 11aite de reapon .. bilida por cada pa .. jero por cauN de muerte, 

1Ni6n corporal, herid•• u otra l••i6n, .. eleva de us f75 ooo -

·.incluido• lo• derecho• de coeta• judicial••• excepto en el caao 

'·;..·-
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de que la ~nda ... preaentada en un Batado •n donde exiata la 

dj,a¡aoalcl6n de conc•p•i6n por .-parado de loa derecho• y co•ta• 

·. jÚticl•le• • 

·. 81 1.filiu de reaponaabiU.da, con •xclual6n de loa derecho• y -­

oaeta• judicial••· .. fijo en us f 58 ooo. 
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CAPITULO TBRCBRO 

m. SBGURO DB RBSPON~BILiat.D 

1 • l!l&licac;l6n y d•Unici6n d•l Hguro de r•1ponpbilidad 

Con la evo1uci6n del ••r hwnano en camanidad., '•t• 1t.ent• la 

·· nec••idad de tener una prot:9Cci6n •n contra de la1 con.ecu•nci•• 

' que P.Odrt•n acarr•rl• aconteciaiento1 daftol09., y fu• inventlndo. 

a'. traria del Ueapo. in1tru.ento1 juddico1 para 10luaionar tll•• 

•• el c&tlgo de au.arabi M ••tlblecia que •i en alCJUDll Ciu­

dad.· alpna peraona 1Ufrla un robo. la ciudad cle~(a r•~ 

•.·· cie' w pkdida., y que ai un hambre •r• muerto en def•n• de una -

ciudad. 8U ftai.lia debeda Mr incl9mniuda por el te!OrO público 

'·,' (20) 

Aunqu9 •afina por •1CJUDO• autor- que el -.uro ea una ifta 

Ut:ucidn a cleireOho moderno. al contrato ele -..,ro •• conocido -

.._.. la aati .... d. pero \lnica.1nt• •n el ••pecto •dtilao. en al 

-.1-ad • dan.· tn- da u.na orfJllnl•cidn •rtnera que .l.ndemft1•1* 
'a lo. ... ~ .. ~dlan ..... 11arco1• (21) 



/' 

73 

con o.n6•tenea y las leyes que entonces regían Atenas. las 

obligacione• recíproca• de los cargadore• de contribuir a la -

indemnizaci6n de loa perjuicios causados en provecho común en -

ca.o de que el buque hubi••e sido daftado por las tempestades o 

_apre .. do por el enemi.90 o pirata•, en cuyo •upuesto debía pa9aree 

el precio del rescate. Se reúnen aquí loa requisitos que carac­

terisan el ••guro de•de •u• albor••: indemnizaci6n. mediante un• 

obU.gaci6n mutua. a cargo de cierto número de peraonae expueata• 
:t 

a \In rieago ccmún, de loa perjuicios provenientes de cualquier -

infortunio mar!tt.o. 

Por ej9111plo en RCllDll se aplicaban algunas operacion•• •iailarea 

al 9419Uro. tal•• canos la praae.. de una auna de dinero para el -

Cll90 de feliz arribo de una nave, la renta vitalicia. etc~tera. 

Bl aeguro como forma de contrato tiene como objeto la trana­

ferencia de un riesgo que originalmente incidía sobre l• cabeza 

de una de la• partea (aeegurado) a l• otra parte (aaegurador), •• 

una inatituci6n que tiene au origen en la Bdad Media en las ciud!, 

de• Mr{tima• italianae. 

Las pr1-ra ley•• aparecen en °'nova. en el atlo de 1369. el 

aao de 1393 en Plorencia, Venecia, en 1468, y con objeto de 1• -
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gran extención del canarcio marítimo aparecen en la península -

ibérica monumento• legislativos cano el con•ulado del Mar afto 

de 1424. las Ordenanzas de Burgo• 1538, Sevilla 1556. y una• -

de suma importancia que son las de Bilboa de 1569. 

En el ai9lo n:u loa cmerci•nte• lombardo• importan a Ingl!, 

terra el seguro. y ea en Londre• donde poco a poco se va convir-

, tiendo en el centro de loa aeguros del mundo occidental. Laa -

pria•r•• p6liz•• inglesas fueron redactadas en italiano. de•pu'• 

fueron bilinc;¡uea. 

Sn el ano d• 1666, Londrea •ufre un gran incendio. ea c•u• 

principal para que el ••guro tenga gran auqe dent:ro d•l campo -

.. r(tilno •1 terr••tr•r con el famo•o Lloid de Londrea aurge •n 

1686 1a -'• podero .. empresa •••gurador•. )l en 1774, con la 

, , Gaabling Act .. autoriza •l •eguro sobre l• vidll ~ laa per80nlla, 

que inicialmente •atuvo prohibido por conaideracion•• aor•l••· 

•&parecen l•• ba .. • tknicaa, faundllmentalea del aeguro mio­

dezno y aurge el inter•• juddico-econáaico caao el-nto ••n­

clal, que diat:ln911e •l 899UrO de 1• apueata (no puede hll'ber ae­

pro ain inteña áaeprableJ ' H deacubren l.. rec¡1•• eatad(at:¡, 

-·· lo. juet09 de loe vr•nclll• n...ro. y lo• dlcu1oa de prolia-,,. - .. • 

i 
¡ 

/ 
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. cliveraoa el..,.ntoa que, .. gún el criterio de •lloa. deben primar 

••n wrio• autor•• - •nt:lende por MCJ'll'O a una in•Utuci6n 

econ6üca P'* lllldio de la cual. a baM de la reciprocidad, - -

c:uJlren neceaidade• eventual•• lle capU:.al, mcept:.lbl•• de valora-

.Jlarldl~t:e H conaicler• •1 8elJ'lZO ccmo un contrato deaU-

. naclO· · á Moer ~ncionar. en cada meo concreto y •tre *- o -'• 

pereona• deuadnadaa. cierta eibaaei&a jur~dlca. que tiende a 

sepan Ja• cocaMCUenc.t.aa econ6doaa lealw• de loe ri•8908 • fl'M 

..._ -....-. laa per11Gna• y 1oe 1t1 ...... 

Azdcmlo lo. de la r.y a.a.al de :inaU.waian•• de ~oe • 

...- caat:rat:o de -.uro. 1a ~ •-..r•dm• .. obliva. -­

tiaat:e ,.... IC"-• a re.ascir an dallo o • i-var una - de dinero 

· al *1.a..r.a la .... w.liclllcl pz9ri.ata en •l contrato• 

·. r. •ftliiol6n 4'19 da JOMpla -d. que en Jtari:icalar .. una 

• ialii -'• OG11Pi.ta• r aaertadaa. • 1a let.ra dlC.1 

.. • 
·'' '/ ., 

,, . .,! 
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•s1 seguro ea una operación por la cual una parte, el asegurado, 

•• hace praneter, mediante una remuneración, la prima o cotiza­

ción~ para .61 o para un tercero. , en caso de realización de un -
' ' 

rieago. una preatación por la otra parte, el asegurador, quien, 

te.ando a au ,cargo un conjunto de rie•qoa, lo• canpen .. con con-

formidad de l•• leyes de eatad!stica•. (23) 

•1 .. ento• del contrato d• ••CJUrO 

,Son aquello• requi•ito• que dan nllOllca!• propia a la convea 

aicSn y que •irven para diatinC)Uirla de otra cl9ntro de au 9'n•ro. 

· Sl -.uro ••d conatituido por laa parte•• ai afffJl&rador. la -­

aeecJUr•nte y el beneficiarioJ la p6lisa1 el objetor 

" 
•) 

b) 

a) 

llieago y ainieatror 1Nbz'Q91lci6n del asegurador 

Inter6• jurídico econ6mico 

· A'"YU4of• .. la empre• a88CJUr•dora que ana:iendo profe­

·•lonalaeftt:e loa ri••90• ajeno•, trata de reunir con la• contri­

loa aH9U1'ado• un fondo capas de proporcionar lo• -

capital••prcmet:ido• •lo• HeCJUradoa al wnciai•nt:o cl9 laa pra 
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Bl !t!aurant• y b!ntficiario. Se llaman asegurante al con­

trat:llnt! d•l ••guro, la ley l.o llama a1egurado, pero este térmi­

no n debe re•ervar al. •eguro de per•ona1, cano lo hace el Huevo 

C6digo de ccmercio. 

l!ntficiario (artículo II LSCS). El supuesto et que el coa 
trato •• debe celebrar por c11enta propia o por un tercero, puede 

· .. .,, indeterminado. Por lo tanto •l tercero que no c•1ebr6 el -

;Contrato, pero·que et titular de 1ua beneficio•, recibe el noa­

. ·lle• de b!n•ficiario. 

M p6U,p y 19 contenido• Sl contrato de "guro e• conmen-

8Q!l, pero que !Utl• clocuaentar•• con un documento que recibe el 

.nmbr• d! p6liza. 

I • Lo• ncabr••• damici1io• de l.o• contratante• y firma de 

la -.pre .. a•egurador• 

11. La de•ignaci6n de la so• o d• l• per!Ona a.,gurada 

1.a·nat:ura11 .. d! lo• rie190• garant:iaadoa 

81 ._.ftto a partir del cual •• prantiu el. .ri••IJO.:Y 

la d\lnai6n de eta garantla. 
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VJ. La ·cuota o .Prima al ••1J11rO 

VII. l.a• d-'• cl•uaulaa que deblln figurar en l• pcSliza. d• 

acuerdo con la• di•po•icione• lec¡ale•. ••! c:cno la• U­

ci~nte convenida• por lo• contratante• (artículo 20 -

LICI) 

& Oll.1S'I01 a) ri••CJO y •inieatro 

•1 objeto. prJ.i:acipal del HCJUE'O •• la tranaferencia d9 la• conae­

CftMnatail ec0náaicaa de un rieago. que inc:idb eobl:e la CllbeU al 

l:leneficlario hllcia •l •H911rador. que •81.llDe. por el contrato. ta­

le• aonMCUenci••• al contraer l• obligaci6n de indeianiur. 

Mt•ao.; B• el. elemento •••ncial del contrato. ••r' nulo •n 

au•nci• de ••te. Rieago e• 1• expoeici6n de una coA a un ac04 

· ~s.a\iento dllfto•o, y cuando el. acontecimiento ae reaiiaa, el rie,a · 

. 1JO ~. en .•1 lenguaje de aael)\lro•, el nombre de ••inieatro•. 

l!jbtwcifn 491 aagprador. El .. 4!qur•dor. cuando paga. .. . 

. .-olé 'por ainia~erio d• l.ey h••ta el importe que haya pagado. 

en 1-• aoclo...• que correapondan al ben•fic:i•r.t.o contra tercero• 

.~ de la cauaaci6n del. dallo (ar~culo IU LICI) • 
. '.'·•'" . , 
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b) B1 inter6• jurídico-econ6mico. E•te ea al elemento eae.n 

cial del contrato. Bn realidad. no se aaeguran la• co•••• •ino 

el inter'••jur!dico-econ6miéo que •e tiene •obre ella•. 

e) La pzima. B• la contrapre•taci6n que •1 a•gurante debe 

pagar • la •pre• •Mgurado&"a • 

. . Bl a.-prante deber' pagar 1a prima en w propio dcaic:iU.o, 

•1vo pacto en contrario (udculo 31 L8C8) 

:a.ntro del ramo de la aviaci6n, el reaMgUro tiene gran illpOrt:an­

. élia en. la• operacion•• del •guro, por •l 9ftln n6Mro de cOAC91l-

tracicSn de ri•••• •• cuando exi•te una CJ&'U tendencia a la 

'tomci6n. c1e c&ulo• determinado•, en e•t• cHo, •• nece•rio -

. lóvnr una proporci6n en la liai t:aci6n y en la Uñri!Nci6n cl9 -

diobo8 peliCJ&'08. 

•llJ. r•~O e• un contrato entre la ccmp9fl!a de 99C)Qr08 que 
- . - ' 

,. . . ~ 

.pide una p6Uaa original (a .. gurador directo) , y otra ortanUa-

·"< ~ian:c'na-.undor),• ~ •l cual .. ta úU::IM acepta cierta parte 

',(''{;.. la re..-.bUldld potencial d• aquella 80lare 19 p6liu• (24) 
. ·:·_:,~·· :" "- ' . - '. \• .. 

>•¡ 
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Zl r .. ••gurador. al ver cumplido el requisito de equilibrio, 

puede en fo%11\11 libre determinar y juzgar a •u conformidad la fo~ 

ma d• repartir y •oportar lo• daftoa que pudieren ocurrir. y la -

falta de un equilibrio adecuado puede dar una deaporporción a loa 

intere .. do•. Se emplea por lo general el t'rmino "a .. gurador 

.Sirect:o• para deai9nar en ••te caao a la compania que au•cribe -

el 884JUrO (cCllp8ft!a •cedente o r••••gurada•)r por otro lado el -

de r .. 999U1"ador para de•i9nar a la or9anizaci6n que •8Wll8 parte 

ctel rie8CJO del aat19Urador directo. Hlly que ob .. rvar que en oca­

aione• el reall9C)Urador tiene la obligación de aceptar riesgo• 

•Y •lmdoa de loa dallo• que pudieran ocurrir. ya que alCJUnO• -

· a999U1"adorea no tienen la organiuci6n para suscribir 1• totali­

da.S de loa rie•CJO•• por lo que obligan al aaegurador a aeleccio­

ne• auy aever••· 

81 ••guro y el re••eguro contienen a veces lo• mi81DOa t'rai.­

noa que la p6liza original. pero obaervamoa c6mo difieren 6•to•1 

l. r.a reglamentación legal aplicada •1 r .. •eCJUrO ea insig­

nificante cuando se le canpara con la auperviaión de la 

auacripci6n di.recta 

2. llo exi.•ten relacione• m11t:11a•·de ninguna c:la•e entre el 

aeegwrado ori9ina1 y el naÍlegurador (exc:epc:i6n. cnaaiado 
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el rea•egurador ha aceptado todo el negocio del asegura­

dor), pero •i se da el caso de la insolvencia del suscri,2 

tor directo, el rea .. gurador paqa a '•te •u parte del -­

•inieatro. Pero •i el rea•egurador •• volviera in•olvente, 

el wecriptor directo no es un •contratante de p6liza, en 

el .. nt:ido de acreedor preferente con derecho de reci...­

ci6n •obre dep6•it:o• e•tablecido• por ley. 

CASOS ·Blf QUB SS .JUSTIFICA BL RDSSGURO 

l.. Dietribuci6n del ri .. CJO. I1apl.ica que todoe l.oa rieegoe 

tienen aproxi.Mdament• el •imio iaporte, en oca•ione• -

1•• cmapafti•• tienen que nRribir tanto ri.e9909 peque­

fto• ccmo grande•. Una c...-e!a de MC)Uroe le pll9de llac:er 

frente a eate probl.. de cuatro ~orM• distinta• o en -

w ca80 cmibinarlaa. 

a) La ccapaft{a puede, y a•{ lo hace generai..nte, csear 

una reserva y excedente• pmira hacer frente a fuerte• 

rec:J.amacion••· 

!») La ccap1ft!a puede nagaru a ... t¡Urar ri••CJO• aeoroao• 

que ilÍpU.can •inieet:roa grande• poaibl••. 
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c) La ccmpaftía puede aceptar toda su responsabilidad -

para todos los tiesgos pero transferir en parte a -

otras écmpaníae de eeguros, reaeegurar. 

2. ..tiro del negocio. Aqui la ccmpanf:a de ••guro• cobra 

poi: adelantado del contratante de p6lisa praaetiendo cu­

brirle durante un período de tiempo definido. el cual •• 

extiende de un *ro. en ••guros de incenctio. accidente•. 

et:c. en el caeo de .. guro de vide e1 período puede •er -

indefinido. 

3. •n•fi.clo. Bl r• .. guro puede tener ce.o reeultado un -

~eficio neto para la cgmp.11ft{a. porque laa priaae que 

cobra para el reaseguro de rieego• y 1o• ai~eetro• que 

le ayudan a pagar, pueden ser mayor•• que la• primas que 

pierden en rieegos cedido• a terceros y en la• ~rdida• 

que pega en loa nec¡acios aceptados. 

4. BatiMci6n de los riesgos. Las campaftf:as pequel'las no -

BUB1en estar en condiciones de aceptar rie•go• de tipo 

inueitado e:Ln •-•oramiento. ya que no disfrutan de ex.., 

periencia.euf:Lcien~ en la nec:ripci6n de tal•• riesgoe; 

y no 80ll ••tant• :Laportant•• pera correr •1 peligro de 

un wran siniestro. •• un :i-1••90 que por lo general •o-
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meten al reasegurador. 

BlblBPJ:CIO PARA BL TENEOOR DE IA POLIZA 

Se un ob••rvado mucho• punto• de viata por parte del •••gu.rado. 
".i' 

lo• reaultadoa han aido que la pr,ctica del r .. •t19Uro •• prove­

. cho.. ,por l.a• aiguientea razone•: 

l. •orporciona una eatabilidlld di.nanciera Myor a la• cca­

paataa d• aeciuroa que lo practican. y de e- llOdo hace 

que la p61isa individual del aaegurado .- ... confiable. 

2. cuando .. nec•ait:.an ialportea coneiderablea de aeguro. el 

a8eC)llrado puede obtenerlo •in tener que negociar •in di­

vu-.. a cmipaftíaa. 

3. •eraite que e1 aaegu.rado obtenqa prot:ecei6n •n breve pla­

n. a.in •l aplazuiiento que requería el fraccionaaiento -

y cliatribuci6n del importe enue mucha• cmpan!aa. 

4. Jl1 z .. aegurado ea Útil para l•• .ipreaaa que practican el 

eeguro. ·porque •l obtener una p61i• de exc•ao de ainie•­

t:roa ~)&n convenio aobre caUetrofee. pued9n a-U ella• 
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mi-• parte del rie•90 y al mismo tiempo eliminar la -

poaiblidad de grandes pérdidaa. 

s. Gracia• al r•••CJUXo la• compall!a• pequeftas •• encue~tr•'· 

6. 

'. ' . 

••tillllllada• por la po•iblidad de dividir grand•• ri.••90• 

para mayor HC)Uridad. 

'fodo el seguro puede contratar•• bajo la• miama• condici~ 

nu que podrían Mr diferente• con la• di•tint:a• cal\pAft!P 

entre la• cual•• pudiera dividir•• el ri••go. 

ki•t•n grand••·facilidade• para obtener el r_ .. guro. -

tiene a su di•po•ici6n otra• ccapaft!•• aHg\lradora• di.res 

ta•• conaorcio• (1!25Zla) o ccmbinacion•• de cdmpaft!aa can­

pue•tB• eapeci•liudaa en el reaaeguro. 

118'fODO ··IS aDSllGURO 

1. ...seguro facultativo. La definici6n d• •facultad" •• el 

•privi.le9io de hacer una co .. particular•. ••te tipo de -

seguro•• ~Y u•do en el rmo de la aviaci6nr ~lo taa 

tct. el r•-.uro tac:u1tativo e• Wl convenio r•liaado "• ,' 

·. pectct a un. 1:i.~ particular en· un .... a:o puticular. y 

, <. 
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se exige por parte del reasegurado información detallada, 

que es necesaria para que el tknico de reaseguro se fo!: 

me ús exacta la idea del riesgo. 

Ponguaoa el •j.aplo de una ccmpatlía de au~il••• la -

cual ha aceptado un riesgo de 1 500 000 pesos, pero llega a la -

conclu•i6n de que ••ta cantidad •• sM• de la que desea allUIDi.r. 

Bntoncea inroima del pormenor inherente al rie990 a otra cCllllpllft!a, 

por lo que aolic:ita de '•ta que r .. •ecJUre an 7 000 ooo mil pesos. 

:r.a cal¡18ft!a r•8*JQr•dora tema en cuenta la naturaleza del rie990, 

la poaibilidad ele siniestros, el car,c:ter de l• caapan!a que ba -

peMntado la aolic.itud, y a•! auc:e•iva-nte, y menciona la cuota 

. a la que .. podría obligar. Bl re&HtJU%o facultativo .. r .. liza 

c:aai en au totalidad en 'ba• a una cuota aparte, con excepciones 

como son lo• r:Le99oa de coberturas catast:r6ficaa en •l suelo, loa 

cúaulo• da hangar••• lo• ri••9oa de tormentada• y otras. La• Y9Jl 

tajas del r .. HCJ\IZ'O facultativo son baatanta olwiaa, pue•to que 

no exi•tan arreglo• previos, la• condicione• pued9n fijar.. para 

que •.ajusten -'• o meno• a cualquier ti.po de caao. Las deinen-

ta:I•• del.r•eec)Uro facultativo, c:onaiaten en que, eme> no· .. ha 

eatipalado ¡»revi.-nte, resulta incierto. Cuando .. ofrece un -

rie990, la c:Ollpllft!a aaeguradora no sabe ai .. r, po•ibl• r .. aegurar 

o no, y el plaao de e•tud.io JNed• hechar a pezder el net¡Oeior en 

la ~c:l6n podría producir un rieago inde•lable. 
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REASEGURO ~JO CONTBATO 

Como en loa otro• tamos del seguro, se practica en el seguro de 

aviaci6n el reaaequro obligatorio o automático. Dado el car~cter 

campl•jo del ramo, •• realizan contratos esP41ciales. La• razones 

de e8to son el car&cter particular de la suscripción, de la trafi 

caci6n y de la liquidaci6n de 101 1umini•tros. Por lo general el 

a .. gurador .. encarga da la liquidación de los siniestros y el 

rea .. gurador sigue la• decisiones de l• cedente. 

Inforucion•• para obtener cotizacionea en el reaseguro facultad 

ele ri••CJO• de aviación. 

l. Nambra del asegurado 

2. Usos . - PNP (privado, negocio, placer) AYUDIN'l (ayuda in­

duatrial), canercial, o cualquier otro uao tal cano fum.i . · 

gación o fotQCJrafía a~r1a 

3. Tipo, número de matrícula y valor del avión 

4. Período de .. guro (es dlc:ir, fecha de vigencia de la 

cobertura y duraci6n1 ejenplo, período 12 maaes) 

. 5;. Limite• requerido• da cobertura de la reapon .. bilidad 

L.C. Lesiones Corporalea Alternativamente límite únic~ 

para D.M. 
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Daftos materiales L.C. más D.M. (es decir terceros) 

R.C.P. Re•ponsabilidad Civil hacia loa pasajeros o 

A.P.P. Accidente• per•onales de pasajeros 

Accidente• per•onales de pilotea 

(Si hay A.P. (Acc. P•r•.) Xndicar la •8C•la, por ejemplo: 

JC.X), JC. 2), K.3), etc. 

B•c•la A. e11eala B, e11ea1a c: 

.6. Límite• geogr,ficoa •on generallllente loa de Buropa con 

excluai6n de loa Zatadoa mi.9111broa del Pacto de varaovia), 

a menos que moliciten l!mit•• diferentes: 

7. !loalbre y 9Xp8Z'ienci• del piloto, alternativamente m{nilllo 

nece .. rio por piloto para todos lo• pilotoar 

B. Accidente• (respecto al propietario del avi6n y/o a .. gu­

rado -'• bi'n que r••pecto al piloto). lfo •• necesita -

.ninguna menci6n en cuanto al registro de accidentes del 

piloto a meno• que '•te ••t.6 en peligro d• cualquier ac­

cidente. 

9. Retención d•l ••egurado 

Bjmplo• .t.!pico• de t•l•gr-• respecto a rie•goa que -

.poddan Mr ofrecido•: 

•> CllOta Alvarea HP 180. P9 .. t:á. 1 000 000 LCD• 5 000 000. 

A•P, ·~•la •• 1 500 000 n. tre• ;••iento•. AP•l• ea- ; 

...... 
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cala B, 2 000 000 BXPX, 2 000 horas NOSIN. 

ABREVIATURAS PARA TELEX Y TELEGMH\ (25) 

Asegurado adicional 

valor acordado cascó 

Por accidente 

Por acontecimiento 

Por persona 

PrilDll adicional 

Todo riesgo vuelo suelo 

Ala expirac.t.6n 

Cotizaci6n l!neas a6reas 

Leosiones corporal•• 

r.!mite único lesiones corporal••/dafioa materiales 

Cuidado custodia y control 

l'umigaci6n cosechas 

Licencia ccmercial 

Cl,usula d• partes componentes 

LÚ!lit• único combinado 

P'rdida total constructiva 

Muerte e invalidez permanente 

rr•nquic.t.a 
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Asiento piloto excluido 

Por siniestro 

Vuelo de entrega 

Vuelo, suelo y taxiing 

Prima total •n caao de •ini••tro, AV8 o, aagún eape­
c:ific•ci6n 

Vuelo y taxiing 

Para au informaci6n 

Ala fija 

Rie•go en suelo •ol•mente 

Re•pon .. bilid•d Civil de Propietario• da Han!Jllr•• 

A•i•nto piloto incluido 

Ayuda indu•trial 

valor •••gur•do c:aac:o 

Re•pecto a. 

lbcperiencia •ini••tro• 

C1'u•ula de Limitaci6n de Re•pon .. bilidad 

~rdida de licencia 

Mínima y dep6•ito 

Gll•to• m6dico• 

Raembol•o qa•to• m6dico• 

Avi6n aultimotor 

Ro aplicable 

llonificaci6n no •ini••tro a 1• ranovaci6n-
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No c••co •in ReaponlNbilidad Civil 

Z•c•l• Ori6n Drake de cancelaci6n a corto plazo de 
••guro~ de fumigaci6n de coaechaa. 

Cl,u11Ula Ori6n de excluai6n de helic6pteros 

Accidente• per•on•l•• 

Accidente• per•onal•• de pa .. jero• 

Privado. negocio. placer 

Participaci6n en utilidade• a la renovaci6n 

E*fto• material•• 

Experiencia de piloto {es decir. experiencia de 
500 horaa) 

tUnimo para piloto (ea decir. vario• pilotoa. todos 
con experiencia superior •l. mínimo fijado) .., 

Accidente• per•onale• piloto 

Reapon .. bil.idad Civil hacia loa paaajero• 

Prorrata 

Licencia privada 

Prorrata prima adicional 

Prorrata prima reembolsable 

Tren de aterrizaje retractable 

Rotor en movimiento 

Rotor parado 

Hora• de al.a 'del rotor 

sujeto •ceptaci6n ningún ri••go 

Avi6n monomotor 
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Fwnigaci6n y/o polvoreamiento de cosechas 

A corto plazo (eecala EVA) 

Suma principal 

Por aceptar 

Por indicar 

•'rdida total 

R••pon .. bilidad Civil hacia tercero• 

Ti.-po tota1 

12 ••••• 

caapo de aterriáaje 8in licencia 

Pago voluntario 

Vl99ncia deede el 

Sat:lidoa del Pacto de varaovia 

Sn raa6n •1 alto coeto de l•• aeronave• en el Derecho •'r•o •• 

.. ~nd• •1 igual que •l marítimo. la ngura del r .... guro .. fort!, 

lec•. al cUetinguir la reapon .. bi1idad en tree doa o ma leyea -

ª ... guro. 

lU. Magro d! rHpon .. bilid!d ciyil 

•• laportante diatinguir la reaponaabilidad civil con reapec:to 

íal .. guro. J:ndic11110• que •l ••guro contra 1• reapo'n .. bilicllld -

~ivil N'M eoneidarado ccmo una rama del ••guro de accidellteJ 
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puede dec:irae que no existe ~niformidad en las leyes o reglamen­

to• ••pec:ia1e• sobre eate tipo de seguro. 

Bn el ae9U%O contra accidentes el siniestro está constituido 

por el accidente, mientra• que en el aec¡uro de reaponaabilidad -

civil e•t' aiernpre conati.tuido por el nacimiento de una reapon~ 

bilidad civil. Si91Dpr• queda esta diferencia esencial son sinie~ 

tro•, y en •l aeguro de la responsabilidad civil pueden solamente 

Hr la causa del ainieatro. La responsabilidad civil. ea protec­

ci6n contra la reaponaabilidad por leaiones corporales o deceao 

auf~ido por mi-.ibxoa del público que no aean pasajeros. Un pasa­

jero •• una pexaon11 tranaporuda abordando o apeándoae de un - -

•vi6n, que no aea un piloto, ayudante, ni miembro de la tripul.a­

ci6n, -pleado del aaegurado. Esta protección se encuentra suje­

ta a un límite de pago por una peraona y un límite por accidente. 

Bn. loa ramos de aeguros de cosas propiamente dicha• (excluido) 

el.aeguro de depositario), el siniestro conaiate excluaivamente -

en un auceao natural que acarrea un dafto a una cosa. Bato ea, que 

el •inieatro pertenece por c:C111pleto al mundo f!aico o •n el aenti­

do de que l• relación d• causa a efecto entre.el auce•o que provo­

ca el dallo •••CJUi•do y al surgimiento del dallo mi111110, pezmanece 

exclusivamente de laa leyes fíaicaa de la materia. Aa! en el ••­

guro d• incendio•, entre el fuego y el dallo a la cosa incendiada 
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la relación es física y natural1 y otro tanto cabe decir de la 

rel•ción entre la caída del granizo y el dafto a las nueces, en­

tre la muerte y enfermedad de un animal. Lo millJllO ea aplicable 

para el ramo del seguro contra accidentes de loa cual•• •• han 

discutido y que pertenezcan a un seguro contra dalloa. Tllmbién 

aquí •l siniestro ea un suceso que causa un dallo material al -­

cuerpo humano1 y tambi6n, por ello pertenece al lll\llldo físico. 

'l'odoa loa problemas particulares del seguro contra la responsa­

bilidad civil eatf n en relaci6n con esta singular naturaleza que 

la di•tingu• de la MyOJ: parte de loa otros ~oa contra daftoa. 

Y diatinqui6ndole de 6atoa, le aproxima •l rea~o y al seguro 

de c~ito que con él tienen de común el car,cter jurídico d•l -

siniestro. Para el reaseguro, toda d•oatraci6n ea superflua, 

pu6a sea o no -a tambi6n un verdadero seguro, la responsabilidad 

civil, ea cierto, que •n eate ra1n<> el aini•atro eat' constituido 

por el aurqillliento de una obligación contractual. 

oJUnto a laa dos cateqoríaa de seguros contra dallo• que H han -­

diatinguiClo en seguros de siniestro natural, y seguros de ainie,a 

tros' jurídico• existe una tercera distinción d• .. guro que •• el 

ainieatro d• lucro cesante. 
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Re1pon1abilidad civil frente a terceros 

Por dallo• corporalea a terceros personas o por 1u muerte, exclu­

yendo pa .. jero1. 

Bajo e1ta cobertura. 1• cCll\p8flía ae obliga a hacerse cargo de -­

todo pago derivado de la re1pon1abilidad civil del a!8CJUrado por 

dallo! COzpGrale! a tercera! persona! O por !U muerte. excluyendo 

.. a cualquier paMjero o ti-1>.ro de la tripulación de la aeronave, 

. .u.entra• ••*actuando caao tal••• re1ultando por un accidente 

que le 1nc:umb1eH al. •MtJUrado por la propiedad, ... nteniaiento o 

.U.O cle. la aerona,,.. Se oc.prende tallbi'n aqui la actenci6n Mdi­

~hompU:alaria a laa permonaa accidentada• y la ~rdida que a -

6•toe !Obreviene .. por no poder atender en forma nozmal !U! obliCJ!. 

cione! profetionalea. Asimitll!IO !e aclara que por dallo! corpora­

l•••• entiende cualquier enfermedad o quebranto d• .,lud que --

re•ulta cano contecuencia directa y única de tale• dallo• cau .. do1. 

r. ccmpllftía M obliga en ••t• cato a hacer,. cargo de todo pago 

deriwdo de la re•pontabilidad civil del •-CJUrado, por dallo• 

.. teriale• o por la de1t:rucci6n f Í•ica d• bien•• propiedad de 

. ~aecoa, excluyendo bi•n•~ en po•e•i6n de panjero• renltante• 

ele un accidente que le incwnbie•• al augurado por la propiedad, 

·mantenimiento o u!O de la aeronave. ••ta cobertura ccinprend• la. 
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pérdida del uso de dichos bienes como consecuencia directa y --

única da tale• daftoa materiales o destrucción física. 

MtpOne'bUid!d ciyil de paf!1tro1 

Bl prop61ito d• tate seguro •• cubrir al a1ec:¡urado contra todo -

paCJO derivado de la re1pon .. 'bilic:2ad civil por dallo• corporal•• a 

pa .. jero• o por tu muerte. reaultado da un accidente o que le in-

c:umbie .. al aa!l)Urado por la propiedad. mantenimiento o U80 d! J.a 

aeronave. ..ta col::lertura ce.prenda t:ulbUn la atanc16n·ll6d1ca- -

hoepitaJ.aria a loa pa .. jeroa accidentado• y la ~didll que a ••to• 

llOÍlcfti.U.•• poc no podar atender en fmma n~l aua obligac:lonaa 

pcofeaional••· llO " con•id!ran paajaroa bajo dicha cobertura a 

loa piloto• y otro• tripulante•. 

MepgoMbilid!d ciyil limitad! 

•• norma en ••ta cobertura qua el pa .. j9ro o •u repreaentante l•-

gal baCJll ct1i6n dt eu derecho retpeeto a toda otra racl ... ci6n le­

. 991 conua· dicho ª"CJU1'ado. •n al cato d! qut •• r .. lict •ate ti-. 
po d! MCJUEO• lo• Uaite1 aHgurado• 'bajo la .. cci6n de rtapon•a-

. bilidad c1v1.l legal bmcia loa pa .. jeroa d!bar:Sn ••r auaantadoa de 

.... nera 1111atancial con el fin dt dar al aHgurado una protacci6n 
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adicional para los caaoa de rechazo de una oferta de pago volun­

tario bajo la aección de responsabilidad admitida de parte del -

reclamante que preferiría proceder legalmente. No •• suele dar 

a conocer al público l• exiatencia de esta forma combinada de 

cobertura. Bate ••guro •• hace en base de •por asiento• y por -

diatancia recorrida. 

Bt•ponf!bilidad civil de eguipaies 

Bata cobertura •• excluye normalmente de la responaabilidad 

civil cte tercero, aaí como la de pasajeros, pero en esta última 

e{ .. puede cubrir mediante un anexo. 

B•apoaabilidad civil, de carga, mercancía y correo 

Bl seguro de.carga aérea se efectúa normalmente aobre la baae 

de todo riesgo, con .•u• correspondientes excluaiones, cubri,ndo.e 

las mercanqíaa desde el momento de despacho haata la llegada a au 

deÍltino. Tambi'n el seguro ampara cualquier etapa no previata -

durante el viaje, a menos que ae haya convenido expreaa .. nte de -

otro modo. En la pr,ctica se cubre cada envío individualmente, -

pero tambi'n exiaten pólizaa declarativas para envío• menaualea o 

•-nalea. 

•, 
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Betponaabilidad civil de los propietarios, operadores de aero-

?uertot y hangares. 

se, puede cubrir la re1pon1•bilid•d civil que pueda derivara~ 

contr• el ... gur•do a conaecuenci• de loa ri••901 rel•cionados -

con la exploración de aeropuerto1r ea decir, la utilización y 

mantenimiento del terreno de vuelo, pi•ta• de •terrizaje y des-

pegue1, pista de accesos y otro11 de la• in1talacionea fijas, de 

loe pue1to1 de CJllOlina, h•nqare1, edificioa, aparcamiento de 

veh{culo•r la• inatalacionea de 1eguridad de vuelo, torrea de 

control~ inatalacionea de r•dar, in1talacion•1 de •ignificación 

6ptica y r•dio teleqdfica. La re1ponaabi.lida civil de h•nlJll~e• 

.. ,. puede cubrir 1eparadamente cutndo 1u propietario e1 ajeno a la 

empre .. explotador• del aeropuerto. Bn alguno• aeropuertos, las 

in1tal1cione1 de 1equridad de vuelo" pueden aer1 

a) Manej•da• directamente por el propiet•rio del •eropuerto 

b) Alquilad•• por el propietario del aeropuerto a otra empr!! 
aa, para tu manejo. 

e) Propiedad y explotada• por una empre•• dittinta a la del 
•nopuerto. 

Par• cubrir cualquiera de é1ta1, •• puede emitir una póli-

eapecial. 

·,'-'; 
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La diatzibuci6n d• gaaoLina ea asumida directamente por las 

cm¡i.ll{a• peuol{feraa .• alguna• de laa cua1•• ya tienen aua pr~ 

pla• P6llaaa de re'apon .. bili.dad civi1. 

lftponl!)ili41ld ciyil de lo• fabricantes de aeronave• 

Sate tipo de reapo .. nbi1idad encaja perfectamente en la có­

•ztura da la reapo .. bilidad civil de producto•. No• r•fer:Lmo• 

al aparato o avi6n. que •• el producto. 

· .· IMMn•bilicl!d civil por e'rdid! d• benencio• 

C:Ort eate aeguro •• propon• cubrir a la• empreaaa y 1!n-• 

· a'"'8a que realizan vuelo• comercia lea. la reaponaa~ilidad rala­

< clonada con la p4rdida de beneficio• que el asegurado tenga le-

, ga1-nt• que ind.anizar al cQlllprador por una interdicci6n (pri- . 

. vacl6n de derecho• civil•• definida por la l•y) de vuelo, cOlllD 

~encia de un defacto o vicio del aparato ocurrido de•pu'• 

et. la •ntz•ga del lllilll1IO. 

r. ley d• V{aa General.ea de Ccmunicación •n au articulo 127. 

• refl•r•_al .. iuro obligatorio que loa permiaionarioa ti•n•n 

: ..e talar para· prot:taeci6n de loa pa .. jeroa. cano a la rHpon .. -

la cual M deben 1Njetar. y dice: 
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•Los concesionarios o permisionarios de servicios pdblicos de 

tran•porte de pasajeros en las vias generales de comunicaci6n 

,-,. estln obliqados a asegurar a los viajeros y a su• pertenen-­

cia• de los riesgos que puedan sufrir con motivo de la prest~ 

ci6n del servicio. El se911ro que al efecto se eatableaca cu­

bre cualquier responsabilidad objetiva, del tranapo~ista y -

ampara los daños y perjuicios causado• al viajero en su pers~ 

·na o en su equipaje y dem&s objetos de su propiedad o pose-­

' si6n que se registren en el momento de abordar el transporte. • 

La Secretarla de comunicaciones y Tr41lsportes vigilara -­

que laá p6liaaa del ••guro cubran todos los riesgos relat:ivos. 

' '~ ' . 
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CAPJ:TULO CUARTO 

CLASJ:FICACJ:OR DEL SEGURO, POR LA NATURALEZA 

DEL TRANSPORTE. 

i:. Claaea de aec¡uro. 

a) Terreatrea. 

Tienen por objeto preV9nir loa riesgos que ocurren en tie­

rra y qu• •• coaprenden •n la garant!a emanada de un contrato­

de •ecJUrO terreatre. Pueden aer ••guros 11111tuoa, ••guros a pr! 

-· 
Seguro• mutuos. Aqu1 varia• personas expuestas a riesgo•• 

·ilelMijantea se agrupan para aportar en coman alguna• auua lla­

ma4 .. · cotizacionea, cuyos montos totales quedan afectos al pa­

go de loa ainieatroa que pudieren ocurrir a lo• lliellbroa de la 

mutualidad. 

Trat&ndo•• de lo• seguros a prima• fijas, laa coiapafi! .. t2 

aan aobr• al loa rieagoa aOlaO contrapreataci&l de una pri- . o 

precio deterainado, que •l aaequrado •• obliga a pagar en vir-

· túd del contrato celebrado con dicha aoapafila • 

. Bft el •.elJUro sobre ria•go• del tranaport• terrestre la 

4•l·aaegurador ••extender& a cubrir loa gastos que 
,· .. 
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sean nece•arios para el salvamento de las cosas amparadas por-

•l ••guro (art!culo 139 LSCS). 

Adema. de loa requi•itoa generales, la p6liza contra ries­

gos del tranaporte terrestre deberl contener la indicaci6n del 

tranaportador, loa datos de 1dentificaci6n d• las mercancía• y 

lo• punto• de iniciaci6n y terminaci6n del transporte (artfcu­

lo 141 ISCS) • 

b) Seguros marítimos. 

SOn aquellos que indemnizan lo• riea9os que ocurren en el­

'ur o J.Oll ·dailoa que •• causen en tate, sin 111partar que ello•­

prcwen9an o no d.irect ... nte del mar. Ori91nalment• la p6liaa­

de •99Ur0 ur1timo •• ide6 para prote9er al tenedor contra lo• 

peli9rot1 del .. r y de incendio, pero en la actualidad la cobe! 

tura ea deaaaiado extensa, ya que •• incluyen tll81btan los si-­

nieatroa que •• originan en tierra. La• acciones d•l capitln­

Y loa derechos de loa fletador•• estan reguladas por la ley ~ 

rlti... Bn mucho• aspecto• ••ta ley •• tlcit ... nte parte de -

loe contratos de seguro -rltim>. Bl ••guro brinda protecci6n 

contra toda el••• de reeponaabtlidad jurldica. S•t• cubre lo• 

· ·daftoe flaicoe a la tripulac16n de la •llbarcac16n y d•al•, la -

prot:eocien de ddos a la propiedad que no ••ti proporcionada -

·;por la,p6U.•a de caaco, obl19acion•• de acuerdo con la ley u­

rltima~ defenaa judicial, pagos 116Sicoa y todas laa obli9acio-
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nea inherentes a la responsabilidad. 

Factores de un contrato mar1timo. 

a) Buena fe y comportamiento honrado. 

Ea lo que loa tribunales han exiqido siempre estrictamente, 

, pues debido a la naturaleza de la materia el ·asegurador no esta 

en condiciones de llevar a cabo una investigaci6n amplia, 

.b> Interla •••qurable. 

Las p&liaaa, sin ellbargo, ae emiten libremente por cuenta­

d• quien perteneaca, y la p6liaa amparara a cualquiera que ten 

9a inter.a asegurable y a quien la persona que realia6 el se~ 

ro intente asegurar. 

c) Condici6n del cargamento. 

z1·cargador garantiza impl1citamente que ••te esta en bue­

naa condiciones y debidamente embalado. 

d) El v~aje debe aequirse sin deav1aci6n, 

La elllbarcaci6n debe pasar por el rumbo usual sin aplaaa- -

lliento innecesario, 
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e) Legalidad de la empresa. 

El objeto del viaje no debe tener un car4cter prohibido 

por la ley, 

Contenido del articulo 262 de la Ley General de V1aa de Co 

aunicaci6n, que a la letra dices 

•Zft caao de naufragio, incendio, abordaje, varada o cual-­

.quiera otro accidente que sufra una embarcaci6n, su cargamento, 

tripulantes y otras personas a bordo de ella, el capitan proc~ 

derl a practicar una inveati9aci6n y hara constar loa hechos -

en el diario de nave9aci6n o cuaderno de bitlcora que lo auba­

tituya, ai el accidente ocurre fuera del puerto, dando cuenta­

de loa hechos a la autoridad 11artti- en cuanto arribe a puer­

to. Si el acciclente ocurre en puerto clara cuenta desde luecJO­

a la autoridad mar!tima, la que procederl a practicar la inve~ 

ti9aci6n que corresponda, informando por la v!a m&a r&pida a ~ 

la &eéntarta de Comunicaciones, la cual, ai el caso lo ameri­

ta, de8i9narl doa peritos que deber&n emitir au opini6n reapeg, 

t:o a laa.cauaaa del accidente y de lo• pnauntoa reaponaablea-

481 aia.,, una vea agotada la averiguaci6n ae turnara dentro -

111e· loa•cinco d1áa iliguientea al Ag9nte del Ministerio PGblico~ 

l'ederai que correaponda. 

Si el accidente ocurriere en puerto extranjero, el capitln 

, 4e la ellbarcaci«5n lo ponctra deade lueqo en conocimiento del · --
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consulado de M6xico". 

c) Seguros a6reos. 

Para estudiar este tipo de sequro hay que verlo desde tres 

puntos de vista: econ6mico, t6cnico y jurídico. 

Bcon6nU.co. Esta justificado por el imperativo de seguri-­

dad que acosa a los hombres, al encontrarse estos en la oblig~ 

ci6n da hacer frente a sus necesidades eventuales de capital,­

• 1a aatisfacci6n de los cuales prev6 el seguro. Por las mis-

.... causas recurre el hombre a la previsión o al ahorro, sien­

do el ••guro el medio mis adecuado y de uso mAs frecuente en -

lo• pa~••• que tienen un nivel de vida mis avanzado. 

· T41cnico. El seguro descansa elipecialmente en el estudio 

cientl~ico d• los riesgos, lo que tiene por objeto evitar el -

fracaso econ6mico de la empresa que hace de este comercio su -

actividad. 

··· Jurldi.co. Encontramos el fundamento del seguro en los pos­

tulado• da derecho que rigen la teorta general de la• obliga-­

ci.onaa y contratos, aunque algunos autores aeeguran a este re! 

pecto que aaistimos a una nueva especiali.zaci6n del derecho -­

privado cuyo fun~amento lo constituirla la naturaleza intrtn•! 

ca del •ecJUro, de lo que deducen que exiatir!a un verdadero d! 

r•oho del seguro. 
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II. Seguro a~reo, sus antecedentes y sus fuentes. 

A comienzos del siglo XVI, es Leonardo Da Vinci quien apl~ 

ca sus conocimientos matem4ticos al problema referente de vue­

los de naves. En el año de 1782 es inventada la "aerostaci6n" 

por lo• hermanos Montgolfier, la cual conaiat!a en le eleva- -

ci6n y circulac16n de aeronaves m&s ligeras que el aire. Esta 

teorta ea sustentada por Arqu!mides con su principio que dices 

"todo cuerpo sumergido en un fluido experimenta un empuje ha-­

cia arriba .iqual al peso del fluido deaalojado". (26) 

El 5 d• junio de 1783 los miamos hermanos lanzan al aire -

por priaiera vez un globo con un dil.metro de 10 metros. Este -

ae eleva a pe•ar de la lluvia aproximadamente 300 metros. !l­

ais1a0 ... lanzan otro, y al 19 de •eptiallbre lanzan el terce-­

ro, en presencia de lo• raye• de Francia. El globo iba dotado 

de una cana•tilla en la que colocaron a una cabra, un pato y -

un gallo, con el objeto de investigar si la atm6•fera era res­

pirable. (27) 

En esa tpoca ae da en M6xico el primer antecedente de vue­

los aireo~, siendo (el) presidente Antonio L6pea de Santa Anna 

qui.en ••tablee• un decreto el 5 de abril de 1842, en el cual ~ 

conc9de a Benito Le6n Acosta el privilegio excluai.vo de •urcar 

los cielo• durante tr•• ·años. 

otto Lilientbal, sabio alem4n y precursor de la aviac16n,-
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con•truye en el año de 1896 un aparato que demo8tr6 que la - -

fueraa humana no ba•taba para mantenerse en el aire. 

Zn Francia el ingeniero Clemente Ader en el año de 1897 p~ 

do hacer un vuelo de aproximadamente 300 metros en un avi6n a­

ba•• de vapor. 

La aaftana del 17 de diciembre de 1903, loa hermanos Orwi-~ 

lle y Wilbur Wrigbt, en un armatoste de abeto, tela y alambre-

.. que t:ellblaba bajo el viento, provisto de doa alas, que tenlan­

·apenaa uno• 12 .. t:roa de envergadura realizarlan una importan­

te baaafta. Sobre el ala inferior ligeramente a la derecha del 

cen~ •e encontraba m>ntado el 110tor, rudimentaria maquina de 

·. 12 cv· que accionaba laa doa halicea -diante un •i•t ... de ca-

denaa. y en!Jranaje• semejante• a 108 de una bicicleta. El tren 

.: de aterriaaje eonaiatla en doa patines unidos por u!'• barra fl2 
r:laontal con do• cubo• de bicicleta que, a manera de ruedas, -· 

· corrfan a lo lar90 del carril. Hacen au pri-r intento de vu~ 

lo, en e.l cual logran elevar la nave en tzea -troa durante 12 

segundo• y con un recorridO de 36 metro•. En el •egundo. in ten' 
r: -

to.cubren una diatancia de 53 1119troa y en el tercer vuelo per-

.. nacen en el aire 15 •89Undoa. En el Gltimo intento que fue­

.~1 cuarto, logran hacer el vuelo mas larwo con 259 metros en -

H "9undoa. 

•• ·1111>0rt:ante hacer menci6n de hombrea cuyo inter•• le dan 

auge a la av.:l.ac.:l.6n, como el francaa Bler1ot, que en el --· 

'• 

i 
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año de 1909 en la historia de la aviaci6n c~uza por primera 

vez el Canal de La Mancha, con aproximadamente 180 kil6metroa­

de vuelo c:on Wla duraci6n de 37 minuto•. M4s tarde en el año­

de 1910 •1 peruano Jorge Ch4vez vol6 desde Briqa, Suiza, hasta 

l>amodoaaola, en Italia, paaando por loa Alpes y pierde la vida 

al aterrizar. 

Loa eapañoles Ram6n Franco, Juan Marfa Our4n, Luis de Alda 

y Pablo Roda, hacen el vuelo el 22 de enero de 1926, con un r~ 

corrido de 10 120 kil6Jnetroa en 57 horas y 50 minuto•, ••lien­

do dead• el puerto de Palo• de Moguer, Eapaña, arribando en -­

Bueno• Airea el 10 de febrero de 1926. 

De loa vuelo• 114• importante• en la historia de la avia- -

ci6n, tenemoa el que fue logrado por Charlea A. Lindber9h, que 

era piloto de correo, que realiza un vuelo ain ••cal& el 21 de 

mayo de 1927 dead• Nueva York a Parta, con un recorrido de - -

5 100 kile..troa en 36 horas y 40 minuto•, aiendo excepc18n, -

ya que fue realizado por aolamente una persona entre do• ciud~ 

d••· 

•n Francia, Inglaterra • Italia donde •• dan lo• princi--­

pio• de la aviaci6n comercial, principal.mente en rranc~a y do~ 

de tambian •• comienza la conatrucci8n de aeronave• en ••ri• -

en el año de 1922. (28) 

La pr111era p8liza de •eguro aerontutico, que aol .. ente cu- . 
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brla contra daño• a terceros, fue suscrita por la Lloyds de 

Londrea en el año de 1912. Con el fin de la Primera Guerra 

Mundial, el aeguro de aviaci6n no tiene grandes progresos, - ·­

puea deapuaa de terminar la guerra se dan muchos experimentos, 

pero para el año de 1922 en Estados Unidos la mayor parte de-­

·lae coapañlaa ae babtan retirado del ramo debido a que habtan­

obtenido plaimo• reaultadoa. 

Bl nGmero de vuelo• atrevido• de larga distancia y el Air-

_ llail Act de 1925 fo ... ntando el transporte y loa viaje• influy~ 

ron en la• compañlaa para que •e extendieran dentro del aequro 

-a.reo •u•cribiendo seguro de responsabilidad de incendio• y a~ 

cidenteit. Bn 1928, las compañtaa •• asocian en •conaorcioa• o 

•grupo••. Bate tipo do organiaaci6n ha dominado desde enton-­

cea el .. rcado del seguro aeron&utico. 

· Deapuaa de la creaci6n de lo• primero• aervici.oa poatalea­

alreoa •• da un gran deaarrollo de la aviac16n dando un mejor­

.. aervicio tanto a loa paaajeroa como loa servicio• de carga. c2 

.. ntara en forma breve a continuaci&n alguno• de lo• principa­

l•• 9rupo• aaequradorea en ~l mundos 

Francia.- · En 1919 •• funda el pri-r •conaortum Aviation• 

fat.e deilpula •• tranaforaa en un grupo de coaaeguradore•r para 
. . 

el &fto ele 1924 e9taba int~grado por 32 compafttaa de aeguroa y• 

9 de reaaeguroa. Bn el año de 1935 eate mi8lll09rupo se trana­

foraa en •1ection Aviation de L'Aaaociation Generole de• Soc:i! 
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tes D'Assurances centre les Accidentes du Droit Commun". 

Inqlaterra.- •Lloyd8 Aviation Sin, estos grandes especia­

listas toman la iniciativa despu~s de la Primera Guerra Mun- -

dial. De los miembros del sindicato, se asocian 24 y fundan -

la •White Cross Aviation Insurance Asaociation•, en el año de-

1919. Eate mismo grupo 5 años despu•s se asocia con la •union 

Inaurance Society of Canten• y dan vida a la •sritiab Aviation 

Inaurance Group• (Grupo de Aseguradores). La compañ1a Lloya -

no ea una compañ1a de seguros, sino un importante mercado in-­

ternacional de seguros. 

Eacandinavia.- En el año de i919 ae conat1.tuye un ?22,! de 

ue¡uradore• integrado& por ~ de Dinuiarca, Pi.nlandia, No­

ruega y Suecia, eate ~ tiene au aede en Eatocol.mo. 

Estado• Unidoa.- En 1928 ae crea un !22! de seguro de 

avi.aciGn por la •united Statea Aircrott Inaurante Group•. va­

rio• grupo• como la •1.ero Aaaociatea•, desaparecen deapu•• de­

la Se9Uftd• Guerra Mundi.al, por tener resultados negat~voa en -

el negocio referente al seguro aireo. 

SXi•ten en la actualict.d dos grandes conaorci.os que tienen 

en •~ haber el manejo de l• mayor parte de loa negocios del ·~ 

guro de aviaci8n. Un consorcio consiste en un grupo de compa­

ft1aa aaociadaa que acuerdan asumir proporciones determinadas -

de ri.eago sobre cada una de l•• p611zaa emitida• por l.a agen--
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Digno ee mencionar al avi6n m4s famoso hasta entonces, el­

modelo anglo-franela •concorde•, que viaja a una velocidad de-

2250 kil&netroa por hora, acercando a Nueva York a tres horas­

y .. dia de Tokio y Londres, y a seis y media horas de Los Ang~ 

l••· (28) 

Por parte de Eatad08 Unidos se tendr~ el supers6nico •ssT• 

que volara a 2897 kil&netroa por hora, hacitndonos imaginar en 

comparaci6n del •concorde• la diferencia de un continente a 

otro. 

Fuentes 

La• fuentes •on aquella• que tienden • establecer ba•e• -­

uniformes para la r99ulaci6n jur!dica de 1aa cueation•• funda­

.. ntalea que puedan afectar su actividad en el territorio de-­

loa l•tado•, tales como la condici6n de la• aeronavaa y sus l! 

llitacionea, rlgimen de lo• aeropuerto• internacionales y otra• 

facilidad•• para la navegaci6n adrea .internacional, ra9imen de 

la acci6n comercial internacional. 

Dentro del derecho adreo internac.ionaL •• tienen como pri~ 

cipale• fuentes a loa convenio• y Acuerdo• Multilaterales de -

carlcter general que a continuaci6n ee mencionana 

'C:onven1o para la reglamentaci6n de la nav99~ci6n atrea en­

.Parta. el afio de 1919. Este Convenio ten!• t2 arttculoe con 8-

anexoe tlcflicoa, a loa cuales •e les de&i!Pl6 CA y H). 
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cia suscriptora que actaa como agente general para las compa-­

ñ!aa individuales que constituyen el grupo. El seguro de avia 

ci6n muestra cada vez mis importancia1 demuestra la posici6n -

de igualdad que ocupa a comparaci6n de cualquier industria en­

deaarrol·lo. Se tiene la nece•idad de crear el crecimiento del 

aeguro en la industria aeron4utica. El •eguro aeronautico no­

e• actualmente una forma distintiva de protecc16n, •ino una -­

combinac16n de tipos de •eguro muy conocidos, adaptado• a laa­

condicione• de la tran•portac16n adrea. Loa requisito• del •!. 

guro del dominio automovil!•tico se aplican en gran proporci6n 

a e•te dominio. Loa dueño• auelen pedir aequroa •obre la pro­

piedad para indemnizarle• loa daño• a la propied•d, y aequro -

de re•pon•abilidad para a••CJurar•e contra pfrdida• producida•­

por lo•. daiioa cau•ado• por la• nave• aArea• o •wt operacion••­

a per•ona• o propiedades. 

B• 1691.co •uponer que dentro de loa tran•porte• el que .a. 
auge y aeguridad ha tenido, de•de mucho• punto• de viata, •• -

el tranaporte aAreo, pues •e han dado ba•tantea vuelo• ínter-­

continental.ea, tran•portando mil•• d• paaajero• y vario• mill,!! 

ne• de kilogramo• de mercanc!aa y corre•pondencia. 

Figuran en nueatra era auper•6nica grandio•o• avionea, que 

auparan altura•, velocidadea, y que adem&• de tener un gran -­

co•to de •i1lone• de peaoa tienen una gran capacidad para pa•!. 

·jeroa y -rcanc!a•. 
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Lo• anexo• con•titulan •endoa reglam.ntoa de•tinados a po­

ner en pr&ctica la• norma• del Convenio. Tenemos por ejemplo­

qU. en el anexo a.figuraban la• condicione• que deb1an llenar­

laa aeronave• para obtener el certificado 4e navegabilidad, 

qtMI era exi9ido con car&cter obligatorio por el articulo 11 

4el Convenio para toda aeronave dedicada a la navegación int•! 

nacional. 

Sate convenio e•tablecla la •oberan!a de loa E•tado• con--

tratante• •obre al eapacio alreo que cubre aua territorio• (a! 

tlculo lo.), pero al aú.amo tiempo reconoc1a a la• aeronave• de 

lo• otro• B•tado• contratante•, en tieapo de paz, la libertad­

de ~in.ita :l.nofenaivo (articulo 20.), •ujeta a la pote•tad --

,,, del B•taao subyacente de fijar lo• itinerario• que la• aiamaa-

déblan 8eCJ'lir cuando atraveaaran el territorio •in aterrizar -

(articulo 15). Tambiln podtan lo• E•tadoa i91Pedir,_ porrazo-­

·. ne• llilitare• o 4e ae9uridad pdblica,. el vuelo 4e la• aerona-­

ve• de lo9 4ea&• E•tado•· contratantes •obre cierta• zonaa de -

su territorio, aiempre que no hicieran diatincione• entre •u•­

aeronave• privada• y las de loil otros lataclOll contratantes Ca! 

tlculo lo.). 

La• .. ronavea ten!an la nacionalidad de acuerdo al conve--

ni~, 491 ••tado en cuyo regiatro hubieran sido .. triculadaa -­

. (ar~leulo 60.), debiendo estar proviataa de un certificado 4•­

'navegabilidad expedido por el Estado de matrf.cula (articulo 

11). 
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Cada Estado contratante pod!a subordinar a su previa auto­

r11aci6n la explotaci6n de l!neas a6reas regulares internacio­

nal•• sobre su territorio, con o sin escala (art!culo 15) y e~ 

tab1ecer en favor de sus aeronaves nacionales, reservas y res­

triccione• concernientes al transporte comercial de personas y 

bienes entre dos puntos de su territorio (articulo 16). 

lstablecia el convenio lo• documentos que l•• aeronaves d.!, 

blan llevar a bordo (art!culo 19), imponiendo la obligaci6n de 

con•ervar lo• libros de naveqaci6n hasta dos años deapu•• de -

la Gltilla 1nacr1pci6n (articulo 20). Reconoc!a a las autor1d~ 

de• locales el derecho de visita de la aeronave y al de verif!, 

car loa doeu11entoa de vuelo a la partida y llegada de la mi• .. 

(articulo 21), y diapon!a que el •alv ... nto de loa aparatos --

·perdido• en el mar fuera requlado por lo• principio• del dere­

cho marltillD (art!culo 23). 

La COll1s16n Internacional de Naveqaci6n ~rea (CIMA) ea -­

creada por el articulo 34, de dicho Convenio que fijaba au fU!!, 

ci6n principal de ajustar las norma• de los anexos tacnicoa -­

del Convenio a las cambiantes exiqenciaa y necesidades de la -

nave9aci6n .. rea. 

l•t• Conyenio estuvo en viqancia hasta el año de 1947 en -

qua entra en vigor el Convenio de Chicaqo de 1944. 

Convenio Iberoamericano de Naveqaci6n·~rea tlapaña 1926). 
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Intervienen E•paña, Portuqal y 19 naciones latinoamericanas. -

B•te Convenio e• parecido al de Par!s, y s6lo modifica los ar­

ticulo• So. y 34 4el citado Convenio. Es ratificado por M@xi­

co, B•paña, Paraguay, Co•ta Rica y RepGblica Dominicana. Nun­

ca entra en vigor. 

Convenio Panuiericano Sobre Aviaci6n Comercial (Cuba 1928). 

Aunque to .. collO modelo al Convenio de Parl• de 1919, tiene d! 

ferencia en los aiguiente• puntos: 

Bn el Convenio de Parl• •• reconoce la soberanta completa­

y excluaiva de los Estado• contratante• sobre su e•pacio a6reo 

tartlc:ulo 10.)1 •• otorga a laa aeronave• de los E•tado• con-­

tratante• dedicad•• al comercio _.reo internacional el derecho 

de de•elllbarcar pasajero• y de•cargar una parte de au carga en­

uno 4e lo• aeropuerto• designados como puerto de e~trada de •l 
9Gn otro E•tado contratante, y continuar hasta algdn otro aer2 

puerto o aeropuerto• de dicho Estado para de•elllbarcar loa pa•~ 

jeroa re81:4lnte• y la carga de•tinada a un Estado o Estados ex­

tranjeros, •ieaipre que cumpla loa requisito• legale• del p•l•­

•obre el cual vuela, requisito• que de.ben •er los millllO• para-

1.. aeronaves nacLonale• y para la• extranjera• dedicada• al -

.trAfico internacional (articulo 21). 

Dicho Convenlo no permite a los Estados contratante• •ubo~ 

dinar a su, previa autorización el funcionamiento de ltn••• co­

l'larcialea internacionales regulares de otro• Batado• contrata~ 
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tes. Asimismo sufre dos ratificaciones, y pierde su validez -

al. entrar en viqencia el Convenio de Chicago de 1944, en cuyo­

art1cuio 80 impone a loe Estados contratantes la obligaci6n de 

mencionar el Convenio de Par.ls de 1919 o el Panamericano de La 

Habana de 1928 si fueren partes del uno o del otro, disponien­

do adem&a que, entre los Estados contratantes, el Convenio de­

Chicaqo deroga los Convenios de Par1s y de La Habana, 

Convenios y Acuerdos de Chicago de 1944. 

Lo• Estados Unidos hacen una invitaciCSn a una confarencia­

internacional con el objeto de revisar y actualizar el estatu­

to internacional de la nave9aciCSn ••rea establecido por el e~ 

venio de Par1• de 1919, y considerar diver•o• probl ... • vincu­

·1adoa con la explotaciCSn de los servicio•:·aareo• internaci.ona-

1••• (con la participaciCSn de cincuenta pal••• y •e su•criben­

loa aiquiente• inatrwnentosr 

al un convenio •obre avtaciCSn civil internacional1 

b) un acuerdo sobre trlnsito de lo• servicio• ••reo• inte!: 

nacionales, y 

c) un acuerdo sobre transporte aareo internacionAl. 

a) Bate punto con•tituye actualmente la carta org.lnica de­

la aviaciCSn civil internacional, y est& compueata por un pr•'!! 

.bulo y t6 articulo• y las siguiente• cuestiones: 
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- Primara parte. Nave9acic5n a6rea: l. Principios genera-­

le• y aplicaci6n del convenior II. Vuelos sobre el territorio 

de lo• E•tado• contratantes; III. Nacionalidad de las aerona­

v••• 'IV. Medida• destinada• a facilitar la naveqaci6n a•rear­

v. condicione• que deben reunir la• aeronavea1 VI. Normas y -
procedimiento• internacionale• recomendado•. 

- Segunda parte. Or9anizaci6n de la aviaci6n civil inter­

nacional & VII. La or9anizacic5n1 VIII. La Asamblea; IX. El -­

Con••jor X. La Comiai6n de Nave9aci6n A6rea1 XI. El Perao­

nal1 XII. Pondo•r XIII. Otros acuerdos Internacionale•. 

Tercera parte. Transporte ••reo internacional XIV. I!l 

fo.:aacion•• y dato•r xv. Aeropuerto• y otras facilidades para 

la nave9aci6n a6rea1 XVI. COn•orcioa y servicio• .. nc:oaunadoa. 

- Cuarta parte. Diapo•icion•• final••• XVII. Otros conve­

nio• y acuerdo• sobre aeroniuticar XVIII. Re•oluci4n de con-­

troveraia•r XIX. Guerra1 xx. Anexoa1 XXI. Ratificacic5n, adhe­

eic5n, enaiend•• y denunci .. del convenior XXII. D•finicion••· 

b) Acuerdo •obre transito de loa aervicio• aareo• interna­

cional••· 

Par eat• documento loa Eatado• contratantes •• reconocen -

reclproc ... nte, respecto de loa servicio• ••reo• internaciona­

l•• re9ularea, loe siguientes derechoa1 a) de volar •obre •u -

territorio •in aterrizarJ b) de aterrizar con fin•• no comer-
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ciale• (por ejemplo, aba•tecimiento de colllbu•tible). 

c) Acuerdo •obre tran•porte aGreo internacional. SeqGn ª! 

te acuerdo (denominado •de la• cinco libertade••), loa Eatados 

contratante• ae reconocen rec!procamente, en cuanto a loa aer­

vicioa aireo• internacionales requlares, los •iguiente• dere-­

cho• 1 a) de volar •obre •u territorio •Ln aterrizar; b) de -­

aterrizar para fine• comerciale•; c) de d••eJllbarcar pa•ajero~ 

correo y carga tomados en el territorio del B•tado cuya nacio­

nalidad o•tenta la naver d) da deseml:>arcar pasajeros, correo y 

carga con de•tino al territorio del Estado cuya nacionalidad -

o•tenta la aeronave y e) tomar P••ajeroa, correo y carga de•t! 

nado• al territorio de cualquier otro Batado contratante y de­

•ellbarcar paaajeros, correo y carga procedente• del territorio 

de cualquier otro Estado contratante. 

2. Convenio• y Acuerdo• Multilateral•• de Contenido B•pe-­

cial. 

Sn\llleracian. Se refieren a aspectos parci•le• de derecho-

• aeron&utico, preferent ... nte de derecho pr~vado, l•• cuales me 

lillitarl • enumerarlas. Y sona 

a) Convenio\ de Varsovia de .1929 sobre transporte aireo in­

ternac1onal1 

b) Convenio de·Roma de 1933 •obre dañoa causada. por aero-

,··,'.i· 
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nave• a tercero• en al auperficie1 

c) Convenio de Ronia d.e 1933 sobre embargo preventivo de ª!!. 

ronavaa1 

d) Protocolo de Bruaelaa de 1938, adicional al Convenio de 

Roma de 1933 aobre daño• causados por aeronave• a terceros en­

la •uperficier 

e) Convenio de Bru•ela• de 1938 aobre a•istencia y salva-­

.. nto de aeronave• o por aeronave• en el m&rr 

f) Convenio de Ginebra de 1948 •obre reconoc:illiento inter­

nacional de derecho• aobre aeronave•r 

~) Convenio de Roma de 1952 que trata aobre dail_o• cauaadca 

por aeronave• extranjera• a tercero• en la auperficie, deatin! 

do• a auatituir al Convenio de Roana de 1933J 

h) Protocolo de La Haya de 1955. Modifica al Convenio de­

Varaovia de 1929 aobre tran•porte atreo internacional1 

i) Convenio de Guadalajara aobre re•ponaabilidad del tran~ 

.portador a•reo no contractualr 

j) Convenio de Tokio de 1963 aobre infraccione• y otro• a~ 

to• cometido• a bordo de aeronavear 
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k) Convenio de La Haya de 1970 para la repreei6n del apod~ 

ramiento ilfcito de aeronaves1 

l) Protocolo de Guatemala de 1917, modi~icatorio del conv!. 

nio de Var•ovia de 1929 •obre tran•porte aereo internacional -

reformado por el Protocolo de La Haya de 1955. 

m) Convenio de Montreal de 1971 para la r.pre•i8n de acto• 

ilfcitoa contra la eeguridad de la aviacic5n c:l.v11. 
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CAPITULO QUINTO 

ÉL SEGURO EN EL DERECHO AEREO 

I 'contenido del Contrato de Seguro Alreo 

El gran de•arrollo del aequro aeronlutico demuestra cada -

dla el lugar o posici6n que ocupa en comparaci6n de cualquier-

· indu•t~ia en deaarrollo. Para eato lo• aaeguradore• tienden a 

. darle mayor auge al crecimiento de la industria aeronauticá. 

Hoy el aeguro aeronlutico no •• una forma diatintiva de -­

protecci~n, aino una combinaci6n de tipo• de aeguro muy conoc!, 

dO•, adaptado• a la• condicione• de la tranaportaci6n ••rea. -

LO• requiaitoe del dominio automovillatico se aplic~n en gran­

proporci6n a ••te dominio. Lo• dueño• auelen pedir aequro •.o-· 

bre la propiedad para indemnizarle• lo• daño• a la propiedad,­

y eeguro de reapon•abilidad para aaegurarae contra p6rdida• --

producid•• por lo• daño• cauaado• por la• navea aAreaa o •u•·­

operacion•• a peraonaa o propiedades. 

Deacribiremoa eata• •ituacionea, de acuerdo al eatudio •i-

guiente: 

A) Seguro •obre la propiedad que cubre daiio• al avi6n1 

!'··. ·, 

:-_>", 
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B) Se9Úro de responsabilidad, para amparar contra-respons~ 

bilidad jur!dica por daños a 

1. Pasajeros7 

2. Personas que no sean pasajeros, y que puedan implicar, 

a) La responsabilidad de ?n conductor de aeroplano. 

b) La responsabilidad de un aeropuerto o de una exhibición 

afrea. 

e) La responsabilidad de un 9uard!an de hangar. 

3. La propiedad de terceros, incluyendo posibl ... nte1 

a) Responsabilidad por propiedad transportada en el avi6n, 

tal como equipaje o carga. 

)b) :Responsabilidad p0r bienes fuera del avi6nr 

e) Seguro de accidentes, comprado por pilotos, tripulaci6n. 

estudiantes o pasajeros, para indemniaar por sus propias lesi~ 

n••1 

d) Diversas formas de seguro, tales cOllO ccmpensaci6n de -

trabajado~••• responsabilidad de patronos, responsabilidad de­

productos, etc•tera, que no son en lo mas m!nimo peculiares de 

ia aviac16n y que no necesitan ~. explicaci6n • 
• 

Sxi•t•n do• formas particulares de seguro aeronauticoc 

.,-:: 
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l) Contra daño• materiales, 

2) Contra reapon•abilidad civil. 

B•ta• forma• e•tln planeada• de acuerdo con las p(5lizas e!!!_ 

pleada• en el •eguro de autom6vil, aunque la p6liza de daños -

.. teriale• •e conoce como •p6liza de casco•, que es un tdrmino 

adoptado del seguro mar!timo. 

De acuerdo a la primera forma de •eguro aeron&utico, que -

e• contra daño• materiala•, examinaremos la p6liza de casco. 

Un aeroplano e• fr&gil si se compara con otro1 veh1culo• -

de transporte y ••tl •ujeto a daño• tanto en tierra come en el 

aire. La p6liza de casco de avi6n indemniza loa daño• •ufri--

_ do• por el avi&n del a•egurado. El u•o •e ob•erva como: a} -

•recreo y negocio• privados•, excluyendo las operaciones de a! 

quiler, o b) •c0111ercia1•, que •e refiere a toda1 l•• operacio­

ne• relacionada• con lo• negocios del ••egurado, incluyendo -­

operacione• de alquiler. (29) 

.. encuentra adherida una. lista de loa piloto• que utili-­

aan o pueden ut111sar el aeroplano, y la p6rdida en vuelo •61o 

e•t~ cubierta cuando •on ello• lo• que manejan. 

Sl avidn •e de•cribe incluyendo casco, ha11ce1, motor y -­

equipo inherente al avi6n, as! como loa in•trwnentoa de naveg~ 



124 

ci6n. 

La re•pon•abilidad de la compañ!a por p•rdida total o dea­

trucci6n del av16n e•, en la mayor!a de lo• contrato•, el va-­

lor indicado en la p6liza, y por lo tanto e• un convenio de -­

forma valuada. 

Por P.rdida parcial, •i el a•equrado afectda la• reparaci2 

ne• a eu propio aeroplano, el total de los renglones •iguien-­

te• •• convierte en la medida de la p6rdida pagadera por la -­

coilpañ!a1 1) El C08tO real de los materiale• o partess 2) 108 

sueldos pagado• por trabajo (pero no con tArifa de tia11po ex~ 

traJ 3) el 50• de lo• sueldo• real•• pagado• (en vez de lo• -

ga•to• general•• o ga•to• de tiellpO extra), 4) el co•to del -

tran•porte lli• barato del avi6n o parte• ha•ta un lugar de.re­

paracion•• y el co•to de regre•o del avi6n reparado al lugar -

del accidente o al aeropuerto del ca•co, lo que ••ti m&a cerca. 

Un pago de plrdida por la compañia reduce el illporte del segu­

ro bajo la p61iza. De•puas de que las reparacion .. se hayan -

teraJ.nado, el seguro se rehabilita autom&tic ... nte sin costo -

adicional. La roJ:llUI a todo rieago cubre cualquier ¡>ardida di­

recta o dallo• a la propiedad del asegurado, •ujeto sol ... nte a 

.exclu•i~ne• ••pec1fimaa. La caracter!•tica distintiva de una-

p6liaa a tOdo rie•go, •• que el a•aqurado tiene la certidumbre 

de.que nin9dn rieago quede •in protecci6n, previsto o no, ex-­

cepto los· que •e enumeran en la p6liza. Por regla general - -

existen tres grados de protecci6n posible• en las fonu.• de P! 
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liza• de aviacidn a todo riesgo. El primero cubre todos los -

rie•9oa, incluyendo ••trellamiento o colisi6n, y s6lo está su­

jeto a la• condic~one• y exclusiones generales de la p6liza, -

amparando ••! al avidn contra todo peligro en el aire y en ti!!_ 

rra. 

Sin embargo, la indemnizacidn •en vuelo• est& sujeta a un­

i11151<>rte de deducible, generalmente de 2 l/2, 50, lOt del valor 

a•egurado para cada p'rdida. Los daño• por incendio o explo-­

•ien a consecuencia de e•trellamiento o coli•idn •e con•ideran 

COllO •en vuelo•, •ujetoe, por lo tanto, al mismo deducible. 

La •egunda variedad de p6liza es a •todo rie•go cuando no­

eatl volando•. Lo• peli']ro• tale• como estrellamiento o coli­

aidn en vuelo, incendio en el aire o incendio o exploeidn re-­

•ultado de coliaidn en vuelo no astan incluido•, ni. tunpoco -­

cualeaquiera otras po•ibilidadea de daño• de•de el momento en­

QU. el avidn empieza •u movimiento de de1pegue hasta que term! 

na •u aterrizaje. Aqu! suela suscribirse con una caracter!at:!, 

ca da deducible. 

La tercera y Gltima fo.r:111a cubre "todo• lo• rie•901 mien- -

tr•• no e•tf en movimiento por su propia propulei6n•. Aqu! •• 

aplica ueualmente un deducible. 

Bxc1uaione•. La p6liza da ca•co no cubra niguna perdida -

-aunque •e incurra, mientras el avidn •e utiliza para prop6ei--
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tos ilegales con el consentimiento del asegurado, o para cual­

quier objeto que no sea manifestado en la p6liza. Los daños -

en vuelo que produzcan mientras el avi6n sea operado en viola­

ci6n de la re9lamentaci6n en particular. Adem4s, las exclusi~ 

nea comprenden la lista usual, como, por ejemplo,.'. cualquier •.! 
niestro causado por el desgaste normal, rotura mec4nica o ta-­

lla estructural (a menos que sea el resultado de uno de loa P!. 

ligroa contra los cuales se asegura), 9ue~ra, invasi6n, opera­

ciones bflicaa, huelga, tumultos, conmoci6n civil y conversi6n 

por la gente a cuyo cargo est6 el aeroplano. Las p6rdidaa ca~ 

sadas por captura, embargo, arresto, coerci6n o detenci6n, o -

cualquier secuestro de la propiedad o daños a la naci6n por -­

CWllquier gobierno o poder militar, naval o usurpador, tampoco 

•• encuentra dentro del alcance del contrato. 

Debido al caricter inter~acional del vuelo de aeronaves, -

fue reconocida en el año de 1925 la necesidad de re9l ... nta- -

ci6n internacional en cuanto a la responsabilidad, en la Prim~ 

ra Conferencia Internacional Sobre Ley ~rea Privada. En la -

Segunda Conferencia Internacional el afto da 1929, en Varsovia, 

9e establecieron reglAlllentos que fueron ratificados por 29 pa! 

aes. Satos reglamentos se conocen como Convenio de Varsovia.;.":' 

En 1933, se redne en Roma otra convenci6n •para la unificaci6n 

de ciertas reglas relativas a los daftoa causados por aviones a 

terceros en la superficie•, llamada deapufa Convenc:idn de ROlllA. 

I. La Convenci6n de Varsovia no tom6 decis16n alguna rea--

• 



127 

pecto a laa leaionea aufridas por personas en tierra, pero el-

. Convenio de Roma estipula que los transportista• deber1an ser­

ab9olutamente reapon•able•, con una lim1taci6n de 2,000,000 -­

rranco• (viejoa) por una persona y 2 millonea de francos por -

un aolo accidente. Se exigirl que los tranaporti•tas propor-­

cionen aeguro o cualquier otra garantla para la aatisfacci6n -

de reclamaciones. 

2. Por daños a la propiedad en tierra, la Convenci6n de R2 

ma eatipula que habr1a re•ponaabilidad absoluta. 

3. Por daños a loe pasajeroa, la Convenci6n de Varsovia e~ 

t1pul6 que el transportista era considerado re•ponaable, pero­

q11e po4r1a salvara• de la re•ponsabilidad demostrando que ha-­

bla toaado toda• l•• precauciones para evitar las lesione• o -

q11e reaultaba imposible tomar medid•• para protege~ la propia~ 

.dad, o que la negligencia de la persona lesionada habla c:ontr! 

buido a la le•i6n. 

Bl lfmite de responsabilidad •• fija en 125,000 francos --

por peraona. 

4. Loa dafto• a cargamento y equipaje se establecieron como 

preaunta r••ponaabilidad del transportiata, pero ••te podrla -

••lvarae d• l• reaponaabilidad demostrando haber desplegado el 

cuidado necesario. Se fija un llmite de 2'50 franco• por kilo-

9ramo a .... no• que se estableciera una declaraci6n de valor y -
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que se pagara por un valor adicional. 

La p6liza de responsabilidad aeronlutica sigue, generalmeE 

te, a la forma de las p6lizas de responsabilidad. El seguro -

protege contra la responsabilidad que i~one al asegurado la 

ley, a causa de lesiones o daños sufridos debidos a un auceso­

provocado por la propiedad, ma~tenimiento o uso del avi6n des­

crito en la p6liza. Adem&s, la compañia acepta pagar lo• gas­

toa •en que •• haya incurrido al proporcionar alivio inmediato­

de carlcter quirdrgico al ocurrir el accidente, inveatigar to­

dos loa accidente• notificados bajo el uso de la p6liza, defe~ 

der d ... nda• contra el ••egurado y ·pagar coataa judiciale•, -­

la•. pri .. • •obre fianza de incautacien o apelaci6n, y lo• int~ 

rea•• acuaulado• deapu'• de iniciarse un juicio. (30) 

l. R8aponaabilidad civil. Ea protecci6n contra la reapon­

•altilidad civil por leaione• corporales o deceso sufrido por -

•iellbro• del pGblico que no sean pasajeros. Un pasajero •• -­

una per•ona transportada, abordando o apelndose de un avi6n,-

que no .. a un piloto, ayudante, ni miembro de la tripulaci6n,­

o empleado del aae<jurado. Esta protecci6n •• encuentra •ujeta 

a un llaite de pago por una per•ona y un lfaite por accidente. 

·2. Responsabilidad de pasajeros. Se refiere a responsabi­

lidad por lesiones corporales ·o deceso de los pasajeros, ya -­

·~a transportados mediante pago o como invitado•. 
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l. Daño• a la propiedad. Esta va dirigida contra la res-­

pon•abilidad contra daños a, o destrucci6n de la propledad de­

terceroa, incluyendo la pardida da uso. Sin embargo, se en- -

.cuentra excluida la propiedad perteneciente a, o en control 

del aaegurado y aua empleados, propiedad alquilada por la cual 

el ••egurado ••a legalmente reaponaable, y propiedad tranapor­

cada en cualquier avi6n asegurado por la p6liza. 

Otros tipo• de p6liza de responsabilidad. 

L•• p~liza• de aeguro de reaponaabilidad y de seguro de -­

caaco pueden ••r emitid•• como •p6lizaa abiertas• que cubren -

toclaa la• operacione• de loa aviones del asegurado, aiempre --

. que dicha• operacione• aean notiricadaa peri6dicamente. Loa -

nuavoa aviones adquirido• por el a•egurado •uelen estar ampar~ 

doa autoalticamente. Eata• for111as existen para: al loa expl2 

tadorea de aerolfneaa y flotilla• de avionea1 b) los fabrica~ 

tea de aviones y e) loa diatribuidores de aviones. 

Cuota• de prima•. Las tarifas se cotizan de acuerdo al s~ 

guro y dependen de loa eiguientas factores1 

l. ~eli9ro•. La p611za de todo riesgo cue•ta ligeramente­

... que la comprensiva que enuncia peligros citado•. El fac-­

tor de tarifa •I• illlportante e• que se cubra o no el rieago o­

pel19ro. de e•trellaaiento; En loa avionea co .. rcialea, la cu2 

ta de todO rieego, incluyendo el eatrellamiento, •• caai cinco 

·vece• . .as alta que la que lo excluye, y en loa avionea priva--
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dos, la primera es cinco veces ~s alta que la segunda. 

2. carlcter del uso. Los aviones se clasifican como, a) -

•negocio• privados y recreo•, lo cual incluye dueños y firmas­

de negocios individuales que utilizan aviones para el transpoE 

te de ejecutivos y agentes de ventas, y b) •canercial incluye!!. 

do instruccidn•. 

3. Tamaño del avidn. Loa aviones se dividen en: a) lige-­

roa, que pasan menos de 2 000 lb brutas (o sea, 906 kg), y b)­

peaado•, que pesan mis. Las cuotas de avionea ligeros son mas 

elevados qua loa pesados, porque realizan 1111• daapequea y ate­

rrizajes en proporci6n con el kilometraje recorrido y, en el º!. 

so de aviones privados, son piloteado• con mayor frecuencia 

por pilotos principiantes. 

4, Tipo de avidn. La• cuotas para hidroaviones aon mis -­

elevadas que para aeroplano• terreatres, porque en loa pri111e-­

roa hay qua tomar en cuenta el rie•go de amarre • 

. · 5. Edad del avidn. La• tarifa• basicaa da casco suponen -

qua el avidn •• nuevo y aat& asegurado en •u valor total. Si­

el av1en tiene mas de trae mese• de edad, al iniciarse el seg~ 

'ró, no•• clasifica· como nuevo, y la cuota b&aica aumenta por-

1,. el· illporte da un "factor da carga•. Esto auceda tambian cuan-

do el 1.llporta del •&guro no ea el mi1mo que al valor total del 

(31) 
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El recargo e•t4 deatinado a cubrir: a) el factor de coase­

guro en el caao de un aeroplano nuevo que no est6 totálme~te -

a•egurado1 b) en.el caao de un av16n usado, la situac16n de­

parte• vieja• por nuevaa en el cur•o de la• reparaciones. En­

~rdida• parciale•, laa parte• u•adaa •on reemplazada• por pa~ 

te• nueva• y la expoaici&n de pGrdida parcial se encuentra au­

.. ntada en proporci&n con el importe del seguro auacrito. 

Tarifa• de re•ponaabilidad. La• tarifas para le•ione• co~ 

poralea y daño• a la propiedad son una •uma global por avi6n,-

con reduccione• por lfmite• que sean superiores a loa ltmit••­

blaicoa, lo cual •• ailllilar al ••guro de autoa6vilea. La• ta­

rifa• de reaponaabilidad de p .. ajeroa ••t&n basada• en tanto -

por .. ientoa-con reduccione• aimilare• por llmite• ••• •leva­

doa. Son vario• lo• factora• que influyen para el calculo de­

la cuota cobrada. 

l •. Tipo de reapon•abilidad. Para los ltaite1 b&•ico• •e -

cobranla• misma• cuotas, tanto por lesiones corporal•• como -­

por daño• a la propiedad. Pero con respecto a la reapon•abil!. 

dad de pa•ajeroa, la• cuotas son m&a elevada• porque exiate el 

peligro de leaione• al pa•ajero durante todo el vuelo, mien- -

tra• que el peligro por daño a la propiedad de tercero• exiate 

principalmente cuando el avi6n ae encuentra en aeropuertos y -

aobre aeccione• denaamente poblada•. 

2. Tipo de uao.· La• cuota• de lesiones corporale• y de d!. 
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ños a la propiedad son mls elevadas para los aviones comercia­

les que para los de negocios privados y recreo. Los primeros­

emplean mla frecuentemente los aeropuertos y sobre secciones -

densamente pobladas. 

J, Ndmero de asientos. Aunque el cobro por reaponsabili-­

dad de paaajeroa •• efecto. aobre la baae de tanto porciento,­

la cuota por asiento diaminuye a medida que aumenta el ndmero­

cle a•ientoa, tomando en cuenta el hecho de que la ocupacit5n 

pro.ed.10 de. la nave ea qenera.lJllente inferior al nGmero de -

a~ientos. No •• concede reducc16n por loa asiento• que paaan­

cle c:Uat:ro. 

1189Uroa de accidentes. Laa p6li•a• corrten~• de acciden­

te• personal•• eaitidaa actualaente en for11a individual o co-• 

'19ct.iva, permiten un viaje sin Umite• como paaajeroa en 11- -

n••• regulares, •in 11111noacabar la• pre•tacionea de ••guro dis­

ponible• en caso de lesiones afreaa. Sin elllbargo, las p6ltzaa 

de.accidentes de vuelo tienen mucha aceptac1«5n entre loa pasa­

jero•, generalmente como ••dida aupl ... ntaria de precauci«Sn•, 

.1••• pt5Uza• · limitadas a la aviacit5n pagan una cant.idad en ca­

eo de rallecimiento o deamembracit5n. Dos cubierta• optativaa­

pueden agregarse mediante pago adicional: gaato• de tratamien­

to ... dico y pena1«5n aemanal por p41rdida de tiempo. 

La• p6lizaa de accidente• en vuelo se obtienen bajo tres -

. foza.a. La primera •• el conocido tipo de pt5liza de •viaje• -
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que •e puede conseguir en aeropuertos y agencias de viajes, y­

que ••e9ura al comprador durante el viaje a un ndmero determi­

nado de hora•-dia~. La •egunda ea una p6liza que ampara vue-­

lo• en cualquier parte del mundo, forma adquirida sobre la ba­

ae anual por peraona• que emplean con regularidad las linea• -

.are•• en calidad de pa•ajeroa. Para el que realice m4a de -­

veinticuatro vuelo• anuales, la pOliza es no solamente conve-­

niente aino mas barata que las pOlizas individuales para un -­

viaje. Laa grandes firmas de negocios adq~ieren p6lizas anua­

l•• que proporcionan a todos los empleados nombrados en p6liza 

una petici6n similar a la de la forma anual individual. 

Sl auge de intert• por eaa• p&liza• y el aumento del tran~ 

porte ••reo han conducido a reciente• exten•ione1 de protec--­

c15n a cambio de •Olo una pequeña prima adicional. Laa fonaaa 

anualea, por ejemplo, pueden establecerse para ampa:ar no sol~ 

.. nte l•• lineas y aviones que no lo son, incluyendo loa mili­

tarea, y también todo tipo de transportes pGblicoa adem&a de -

loa aeroplanos. El •eguro de accidentes por vuelo existe para 

loa pilotos, estudiante•, privado• y comerciales. 

lt. Seguro de daños 

A) A la aeronave, 

.8) PaHjero•.1 

C) lqUipaje•r 

D} Nercanclasr 
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El Daños a terceros en la superficie. 

A) Seguro de daños a la aeronave. 

De acuerdo al articulo 61 del Cddi9c del Aire elaborado 

por el Comit~ Jur!dico Internacional de Aviacidn se establece: 

•Todo inter~s sobre la aeronave puede ser asegurado hasta­

su valor total contra todos los riesgos susceptibles de de•- -

truir la aeronave, excepci6n hecha de los que provengan del h~ 

cho intencionado del asegurado o de quien tenga el dominio de­

la aeronave". 

S.·Ob••rva c6mo queda limitado el a.bito de cobertura con­

re•pecto a los a•egurados y señala que habrl de ser exclu•idn­

f und ... ntal en todas las formas de seguro en el marco aeron!u­

tico. 

Los aaeguradores suelen diferenciar seqGn el tipo de rie•-

. 90, •ean "daños en vuelo" o •en tierra•, o ambos a la vez. Es 

de SWIA illlportancia distinguir segGn sea la finalidad a que ae 

de•tina la aeronave: tran•porte de viajeros y mercanclas en l! 

ne•• a•reaa regulare•, taxi• afreos, etc•tera. 

En la prlctica •e delimita la cobertura mediante un e .. er~ 

do •1•t ... de exclu•itSn y limitacione•, que puede •er reducido 

a las •1guiente• •obre prim .. t 
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a) Ri.e•CJO cubierto. La p6rdida de daños y gastos deriva-­

do• del ainie•tro que •ufra la aeronave dentro de las variaci~ 

nea atmo•flrica, coli•16n, calda, naufragio y en general, por­

cual~ui.er acontecilli.ento debido a fuerza mayor o caso fortuito. 

b) Requiei.toe d• la cobertura. Para qu. el •iniestro ••a­

real:laado, la aeronave deberl haber cumpU.do, en el momento de 

ocu.rriraqutl con tod08 loa requiaito• establecido• por la• 

noEllAe internacional•• de nave9aci6n airea, ademia que el -

avi.&n re•pecti.vo vaya piloteado por la• personas señalada• en­

la ¡MSliza, ••lvo ca•o de fuerza mayor. 

e) bcluai.one•. Quedan exclui.doa lo~ •:ini••troe del e99u­

ro en· la c:Obertura que •• derivan di.recta e indirect ... nte: 

l.. o. dolo o culpa, aunque •ean levea, del a•~uraclo y •um 

9111i1leado• o encargado• o de contravenci.one• o i.nfraccione• de­

ley•• o reglamento•, .úlputabl•• a loa mismo•. 

2. De la realiaaci~n de vuelo• acrobltico•, vuelo• para 

concur•o•, apue•ta• y record•, vuelo• de adie•tr .. iento, de 

.· prual»a•, y, en general, c:uale•quiera vuelo• que tiendan a al~ 

cansar velocidades y rendimiento• extraordinario• de al9un .. -

. aerona'4f9il·,-i o • todos lo• c••o• extraño• afine• al •eguro. 

. )~';'~ :.::-. 

l. De 1nv .. 1dn, guerra, 1n•urrecci15n, asonada, re•olucidn, 

90bierno a11itar o uurpado, tumulto•, •aqueo, huelga, motln,- .· 
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sabotaje, boicot, etc6tera. 

4. Cuando la aeronave haya iniciado el vuelo en estado no­

eficiente, o con in•u~iciente provi•ien de collbu•tible o a9ua1 

o no preparada y equipada .. gGn la• pre•cripcionea reglamenta-

riaa. 

S. Bn cuanto al material que e•t• defectuoao, o aea que 

exista vicio con reapecto a la con•truccidn d• la aeronave • 

. '· Tr'.91'•porte de paaajeroa o •rcanc!a• excediendo la car­

ga Gtil elitablecida por la aeronave. 

7. cuando el aterriaaje, deapegue o intento de 1levarlo• -

a ~ en lugar•• q• no aean aerl5dro110e, a6lo por r .. raa .. --

yor. 

d) Ind.-niaacidn aa119urada. Con respecto a la 1nd.an1aa-­

c1CSn, ••ta no puede ser -yor al costo de reparacidn o reponer 

1-parte. dañadaa. Si ae da el caao de d .. truccidn o pardida 

.t:o~al de la nave, el valor de la •i-. • fine• de U.quidac:USn­

..rA el valor de la venta del aparato. 

8i nq •• PQ9ible deterainar el valor·de la aeronave aaegu­

r.a., en ••t• c .. o el valor aerA el prev1ato en el apartado C2, 

-rreapond1ente del contrato, .. no• una deducci8n por deprec1•-~ 

Ó18n calculada a raadn de 1/1,500 por cada hora de vuelo, el•-

,._., 
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ro que ae tiene en cuenta que las primeras cien horas de vuelo 

no ae computan para este caso. 

Ea de awna importancia jurldica tomar en cuenta la clase -

da av18n en que el aaegurado vuele, ya que laa condiciones de­

·~idad, que tanta trascendencia poseen desde el punto de -­

Yiata aegdn ae viaje en llneaa regulares, o en aparato• parti­

cúl.area, con.eacua reaiatencia y potencia, tomando en cuenta-

de pobre• loa elemento• protectores y la poca experiencia del­

. piloto. 

a) R1ea90 cubierto. La muerte o lesione• corporalea que -

a~ra el aaegurado, aean reaultante• de un ainieatro aeron&ut!_ 

CCt'! independiente 4e au vol.untad o culpa, por causa• violentaa. 

é&ternaa, fortuita• y aGbitaa, y que hayan tenido lugar duran; 

·te la permanencia a bordo de la aeronave en vuelo ~ dealiza­

Jlliento, o en la• operacionea de embarques en el aeropuerto. 

b) Requisitos para cobertura. La aeronave deber& hallarse 

· en poaeai~n de loa correspondientes certificado• para el. vuelo 

en vigor, como aal mismo el. piloto que la conduzca. Durante -

el. vuelo deber•n obaervarse 1aa normaa nacionales e internacig 

nalea de navega.ci6n aaronluti.ca. 

· . e) sxclua1one•. Lo• a:in:ie•tro•. que produacan la 11Uerte •. 

. ·invalidez permanente o incapacidad temporal del aaegurado, y 

.. an .ca.usados directa o indirectamente por1 
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l. Suicidio o intento de realizarlo. 

2. cuando el asequrado se encuentre en eetado de enajena--

ci6n mental o bajo la influencia de alguna bebida alcoh6lica o 

de droqas. 

J. Empleo de la aeronave para fines di•tinto• de lo• pre-­

Vi•tos en las condiciones del contrato. 

4. Contravenciones o infraccionea de la leqislaci6n o expE_ 

•ici6n-voluntaria a peligros excepcional••· 

5. Mientra• el a•equrado vuele de noclle, a .no ser que lo -

ta.9• COllO pa•ajero de pago en una lfne• reqular, y salvo otro­

acuerdo en coritra, formalizado mediante el corre•pondiente •u­

ple .. nto. 

6. Utilizacien de l• aeronave no habiiitada para el vuelo, 

•eqC1n las di•po•iciones en vigor, de•pu•• de la construcci0n,­

reparac1en o mod1ficaci6n, •alvo pacto expl!cit...ate en con-­

.trario. 

7. Vuelo• efectuado• a altura inferior de la norma e•tabl~ 

ci.da por loa reglamento• de navec¡aci6n aarea, o la• que ae in! 

cian en cond1c1o~ea atmo•f•rtcaa de•favorable•. 

Alteraciones patquicaa, mentale• o cardiaca• no debida• 
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a ~aumati•mo•r y la conqelaci6n, in•olaci~n o cualesquiera 

otro• efec~• de la tesiperatura a 101 que el a•eCJUrado no se -

baya eapueato ~ con•ecuencia de un accidente. 

t. Sjercicio. de acrobacia, concur•o•, carrera•, apue•t••­

y .. tableciaientoe de pluemarca•, ••lvo pacto expre•o en con-­

~·• mediante pa90 de la corre•pondiente aobrepriaa. 

10. Vuelos en lo• que •e sobrep•••n loa llaite• geoc¡rlf ico• 

.... lado• en la p511aa, ••lvo ca•o da fueraa aayor. 

' < 11. Cauaa• de vuerra. revoluc18n, IM>ttn, huelga, rabel15n, -

llilMer...... ptlbUooe • ueurpacUSn de poder o requ1aa 4• la .. ro-

.a.w por la• autor14ade• CGllpetent••· 

12. •art:1c1pac1dn en •ervicio u operactone• airea• •ilita--

.·el) Indeml1aacidn ••egurada. S. aplicable el cuadro de J.n­

...._taacione• que •• ut:iU.aa en el 8ecJuro ind1v14úal de acci--

4-te•. 

11 ...,uro de av1ac15n. 

~ de r1~to•• Dado el nCllMro el.,,.do y creciente de­

Cie8IOll c¡ae M··CNltNi en. el aeguro de aviacida• ha •1do nece•~ 
' ' ' 

r10·11ar.a .. to• ... ura una ••t:ruct:ura que clu1fiqua el rj,ea-
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90 se9Gn el ramo a que pertenece. Loa tres grupos principales 

son1 

l. St19Uro de casco1 

z. ~ de reaponubil1dacS civi1. y 

J. Seguro de accidentes person•l••. 

&l •99UO de caso englobas 

á) La cober.t:ura da loa r:lea90s en operac~onea • vuaJo y en 

.. · Uerr•r 

b) La colleñura del casco pacdal (av1one1 inmov1.l:lsadoa) • 

elli U.erra o uc:lado•.• 

.La reaponaab:ll14ad et.vil M div:ld• en1 

a) Dailo• • tercero• lno paaajero1). co ... o personu. 

b) Daft• a paaajero1 y au• aqu:lpaj••· 

e) Dallo• a la• -rcanclu, car9a y correo. 

.... ....-..·., •e puede •899Urar la r••ponsabil:icled c:lv1.1 4e lo•­

propie~ar:loa de -ropuerto•, con 1nclul:l6n llel cont:rol del t:r! ..... - . . . - . - -

flC:io atreo1 .1• de loa propietario• .de lo• han9are9r ele 108 'pa-

raoaidilit:a•1 1• da loa product:or ent:r99ad08 y ot:roa. 

• .¡, 
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El. •equro da accidentes personales comprende: 

•) El aequro automAtico de accidentes para pasajeros; 

b) El •equro teapor&l1 

e) IU •equro da J. U.narario• 1 

d) El •equro de ocupantea, por aaiento•1 

•) La• p6li•••-cupona•. 

Para t:ener conocillliento de la• primas en el •equro •• ver-

. dader ... nte diflcil., pu•• preaenta un gran nGmero de dJ.ficult~. 

da•. La dificultad .a. pre•anta aurge en el. ramo.de c .. co., -

pero .. ed•t• la po•ib111dad de elaborar tarifa•, t:ollando en - -

cuenta lo• el.-.nto• •19uiente•1 

l•tadlstic•• da pria.•, 

- l•ta~•tica• de coai•ione•, 

• l•tadf•tic•• de •inieatro• ocurrido•, pa9ado•.y pendien­

te•, 

- l•tadl•tic•• de 9••to•, 

- Conociaiento del da•arrollo general dela avi..:i&n, 

- ~ . ' 

·• · Conooiaiento de beneficio a1nillo a re&l.iaar, 

• Coaoo.llliento de tendencia general en la.UquidaciASn de -

- · 91n1e•tro•, e•pecialaente en el r..0 de ra9P0uab1lid..s-

~- t' ' 
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civil (jurisprudenc~a, tribunales, etc~tera). 

- Conocimiento de las swnaa asequradas en cada ramo, 

- Conociaiento del coato relativo de las reparaciones de -

loa aviene• y su estabilidad. 

!• importante toa&r en conaideracian las condic.1onea y po­

sibilidades del mercado y las exigencias de la competencia, 

·.aprovechando al m&ximo su experiencia en el mercado• 

11e9uro'de caacoa de aeronavea. 

con ••te aequro •• 9arantiaa al propietario, operador o 
. . 

utiliaador de un aparato de pisten, turborreactor, r .. ctor PlA 

.neador o belic«Sptero, por loa dai\oa parcial- o total•• que -­

·,puedan sufrir el caaco del aparato y sus equipos, tanto inat.ru-

ilenta1 .. ·co.io de radio, contra loa riea9os de un incendio, u­

ploaiaft, robo, coliai&n, dailoa aalicioaoa, motln, coNIOcian C! 

vil y fu.raaa de la natural•••~ 

· 1. COtisacidn · 

a. llOU.citÚ4 

J. l'du:1a 

•• ciaualaa 

5. Cl~uaalaa de parte• OOllPOll•nua 

·• 1. ciaW.ulu de violacten de 9arantla 



7. Cl&uaulae de piatae 

l. Cl&u•ula• de excluei6n da guerra, •ecue•tro• y otro• 

rü•IJO•· 

t. c1au•ula• de cancelaci&n a plazo corto. 

10. c1auaula• de valor acordado. 

11~ c1auaula• de valor declarado. 

Avio_.... pequeloa • 

..... _,. a laa avioneta•, 110ncmotor .. y bimotor•• de p1•t6n. 

de aonetnac:aian u.vera, mando -can1co, de 2 a 4 .. ientoa, - -

tren de aterriaaje en un ••pacio relativ.-.nte corto (lo que -

... una 9ran ventaja para el caeo de aterriaaje forao•o), poai­

lailidade• Uaitadu de vuelo (lo que •e refiere a· la altYra) ,­

relativa 1 ... •tala1114-d por aal ti.-po y fueraa limi!tada. lxia­

t:en tllllb11n avion•• en e•t• cat99orta, avion .. que •• pueden -

eq1dpar con flotador•• con el Un de ... rar y de•peqar en la -

' •uperfic1e del qua. Otro• pueden equipar•• con eaquie a fin­

de operar en la90• helado• o para efectuar vu.loa de reacate. 

Av1o ..... de t ... fto med1o • 

....._n .. r .. arat-oa de pi•t;¿Sn, turbohllice• y turborreact!l. 

rea1 '. eatr• 5 yl1S uiento•, bi1110tor•• cuya• po•ib111dada• de -

YUelO eon a tran altura y de largo recorrido. a.to• aparatoa­

venerai..nte ••tln provi•to• con tren de aterriaaje reta'acta-
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ble. Bl bimotor tiene la ventaja de que puede volar con un ª2. 

lo 110tor •i el_ piloto tiene una gran habilidad pera ello. E•­
. to• avioaea eventualllente ion u1&do• en viaje• no rac¡ulare1: -

oluaatera, •tax1a• y otro•. 

8on 108 aparato• q11e uyonient:• Pean laa Un,.. aer,.• eo­

•rda 1•. Bato• av1one• van aay bien eqatpaclo•.Y aon maneja• 
·' . 

_.O. por ucelent• piloto•. lo• aparato• ~ tener 2, J, t . 

o ... mtore• de ·aucha pottneia. 

·- U!tJurada o lfaite de reapon .. biU.dad. 

-;., -

>. ll) Valor del aparato n•vo (precio de fArlca). 

2) Valor del aparato de •!fUllCla -no (valor actual cl!l •!: 

Hdo). 

,l> Valor convenido. Co.rrespond• cuando la eo11paftla uevu­

r_adora ,Y el aaevur•do •convienen• en ••99Ur•r una au.a det•ra! 

.... por e1_ .. arato. 

4) Valor parhe•aamponenta. •• nocaa que en aparatos - -

•vtejoa• .o en aquelloa. de •ua&• elevadas, .. aplique la c:llU.!!, 

el! pact•• COllpOn•ntea del apara~o aobr• la .... ai1e9uada,• 

,. 
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ea decir, que a cada pieza componente del aparato se le apli-­

ca un porcentaje del valor total de tata, por ejemplo: 

·· ·ruaelaje -------------------------- 23.SO• del valor total 

;...: 

Al•• (aeccion•• interiores) ------- 6 ' del valor total 

Al•• (aeccionea exteriores) ------- 4.40• del valor total 

y ••l aucaa1v ... nt• --------------- (32) 

.. detandna aultiplicando la taaa por la auma aae9urada -

delapa.r~to. 

La.ta•• que correaponde aplicar•• determinada deapuaa da­

haber .. •fectuaclo el eatudio de laa conaideracionea del rie99~ 

'.ain olvidar loa deducible•. 

Sn el deducible ae aplica un porcentaje (2.SO•> •obre el -

.. valor total del aparato, cuando se trata de vuelo o corretean­

·clo1 y cuando ea en tierra o anclado •• indica una SWllA determ! 

.nada da dinero ($1'00). 

W8raula eapeci~l de primaa • 

.. ta f&raula canaiate ·en dividir las prima• en dos parte•­

'···· · d1at-&.ntaa, ea decir, la prima correspondiente al riesgo de p«!!. 

elida total y la pri .. para el riea90 •p•rdida parcial• ae apl! 

·.ca •1-.re eobra. el .valor del aparato como nuevo (costo de fa-. '.·.i;/~---

!l< :~. rtc'a> • 
'iy•., 
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P•rdida 
parcUal 

Avione• particular•• a pi•tdn 50t 

·Avione• da lfn•a• comercial•• 

Avione• d• pi•tonea 30t 

Avione• de recreaciCSn lOt 

· SjmplÓ da apl1cac18n de la fCSraula 50/50 a 

a) Avidn particular (de pi•ton .. )a 

Co•to de f &bric• 

·~ •MCJurada ., ...... 
•riaa •ptrdid• total• 

'º' de 4t • 40,000 

•ri- · •ptrdida parcial• 

50t de 4t X 10,000 

Prilla anual total 

• '°'ººº 
• 40,000 

100 

$ • 1,200 

$ 2,000 

b) Avidn particular de piatonea: 

Co•to.d• flbrica $ 60,000 

Valor r .. 1-c1a1 avtdn 2a.mano $ 45,000 

..... a'99urada $ 30,000 

Ta•a 41 

Prilla •p•rdida total• 

• 

50t 

70• 

90t (85t) 



so• d• '' x 30.000 

PrUla •,ardida parcial• 

SOt ele 4t ~ 60.000 

PrUla anual total 
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$ 600 

$ 1,200 

$ 1,800 (33) 

... reoaatencle que •• trabaje a ba•e de aplicar a menor •u­

· . . :~ UlécJurada, -yor ta•• y ••1 •uce•ivamente. 

aJ .• .. •:tero• 

. Sl 8ef\&Z'O de acctdent.H per90nale• de pa•ajero• • 

.. . pueden -1~1r p811••• para padocla9 de un allo, .. no• de­

.. \1a do ~· pera c ... viaje. Contrari ... nte al aec¡uro de re•pon-
. . 

.: • .ei.i11 ... civil de paaajerOll, en el •elJllro de acci.dante• per~ 

':: · .;:a.iee .. pa•ajer08, el contratante (eapreaaa atreaa) conviene­

<~;:·. ea 1~1Hr una c:anUdad deterainada, nonaalment.e .loa llali--
:'·"··· ,;· ' ' . 

de Var•ovia o de La ... ya, a lo• -

paeajeroa a11ert.o• o herido•, •in exi9ir la prueba de r••pon•a­

·ldlidad ni del dallo cual fuera el grado. 

C&pft.ulo V (2) Convenio de Var•ovia - La Haya - di•pone el 

del Convenios 

1, lln el tran•P<>rte de paeajeroa debe'ra expedir•• un bill~ 

· . · •·t:. ... ~·•:t• ca-. cont.eqa 1 

a) Le tn1Hcacidn. de· loa punta. de partida. y de•U.no • 
. , 
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b) Si loa punto• de partida y deatino eat4n aituadoa en el 

t•rrit:orio de otro Eatado, debera indicarse una de •••• ••e•-
la•. 

e) Un avi•o indicando que •i lo• paaajero• realisan un Yi! 

. je cuyo punt:o final de de•tino o una ••cala ae encuntra •n un 

· pab qua .no aea el ele partida, el tran•port• podrl •r r419Ul•­

do por el Conwnio ele V•r•ovia el cual, en la Myorfa de lo. -

cua., liaita la rupon•abUidad d91 tranaportador por maerte­

o leaion•, ••l COllO ~rdida o &V9rlu ct.l equipaje. 

z. •1 billete et. pa8•j• hace fe, Nlw prueba en contrario, 

d9 .la ae1abrac10n y d• lu condicion98 4191 ooatrat:o de tran•-­

torte •. r.a a .... nc1a, irnc)Uladclad o ,.cdida del billete no -­

·.atect:arl la .exiat41ncia ni la •a11dea 4191 contrat:o de tran•por­

te, el cual quedara •ujeto a lu re411• 4191 C'oft•nio. 81n _.. 

...... ·ai aon al conaentillient:o del tranatort1•ta el pa11ajez"O­

• -..rea •.in q• .. haya easpedido el billete ele paaaje, o •1 

.. , .. te bill•t:e no c:a11pnncle el ••i•o exi91do por el plrrafo '· 

1ne1.eo ~· el tranaportiata no t:9ndrl dencbo ele amparar• en -

luí cli.•poa:l.c1o.... del artfculo 22 , q\119 liai bit au naponaabU!. 

. &bd • 

. U aneo ~ncionado en al pArrafo I • 1nc1mo ~ u.ne por ~ 
'.' ' jat:o ale~· al paaajero aobn la po8ibf.lidacl 419 q\119 la ftaPQ!. 

· < Ai.111.da.i pecuüaria del tranaportador pueda qU9clar Ullitada,­

,, ... <. fi• ··.-el paaajero, ili lo conaict.ra cae•n1•nt:9, c:ontra­

. · · · t:e U. -wuo· . ..Uctonal par• cubrir. lOll ddoa tor ... rt41 o la-.: 

_..._. e. .ioma.··111~a1. 
:.i.' 
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Prot:ocolo de Guatemala. Sustituye el art!culo 3o. del Con 

v.nio de var8ovia- La Haya por el siguiente: 

1. Bn el transporte de pasajeros se expedir4 un docl.Ullento­

. de transporte individual o colectivo, que contenga: 

~) La indicaci6n de loa puntos de partida y destino1 

!!> Si loa puntos de partida y destino situados en el terr!. 

torio de una sola parte contratante y se ha previsto 1ma o mas 

e9calaa en el territorio da otro Estado, debera indicarse una­

.. de eaaa eacalaa. 

2.. La expediciCSn del docWllento mencionado en el plrrafo A2. 

t:,erior podr& sustituirse por cualquier medio que deje constan­

: 01.a de. loa datos aeftalados en loa puntos ~ y !?_ del plrrafo an­

terior. 

3. El cumplimiento de lo diapueato en loa parrsfos prece-­

. dente• no arectarl la exist/ndia ni la validez del contrato de 
e J:ranaporte, el cual quedarl,.sujeto a las reglas del Convenio,-

incluao l .. relativa• a lá lilllitaci6n da responaebilidad1 

S• observa que el nuevo protocolo introduce las siguientes 

· ·modifLcacionea en materia de expedici6n de billetes de pasaje: 

~) Autoriaa la emiai6n de billetes de ~aaajes colectivos -

para ~os.loa inte9rantea de un grupo da viajeros, .. 
!!,) .. aupr1- el aviso de que el transporte puede ser reg!!. 

cOnvenio de Varsovia, cuya omia:16n impide al tran! 
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portador illllpararse en los límites de responsabilidad previstos 

en el arttculo 22 de aquél. La supresi6n obedece a que, por -

una parte, el considerable aumento de dichos límites disminuye 

el inter•• del pasajero en contratar un seguro suplementario -

para cubrir los riesgos que excedan tales 11mites y, por atra­

parte, como los líaU.tes de responsabilidad establecidos en el­

protocolo para el transporta·de personas y equipaje "constitu-

. yen un mlx.llllO que sera infranqueable cualesquiera que sean las 

circunstancias que hayan dado origen a dicha reaponsabilidad"­

(arttculo 24, 2) , la sanci.en prevista en el Convenio para al -

•upueato de omiai6n del avi•o, o sea la responsabilidad ilimi­

tada, carecera de objeto1 

~) Posibilita la utili1aci6n de mAquinaa autoa&ticas para­

•Xpedir billetes de paaaje1 

J!) La falta o irrerJUl•ridad del billete de paaaje no in.pi­

de al transportador invocar loa l!mite• de responsabilidad fi­

jados en el Protocolo. 

Se puede ••parar •L SeCJUro de Accidentes P•r•onal•• de - -

Aviaci6n en do• categortaa: 

s99uro de Accidente• Per•onal•• de Pasajero• (ea conaider~ 

COlllD 1ries90 P••ivo) 1 

a.guro de Accidente• Per•onalea de Piloto• o miembros de -

tripulaci&n Crie•go activo) • 
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S.c¡uro de Accidente• Personales de Pasajeros. 

Se con•idera como aaequrado a cualquier pasajero que sea -

po ... dor de un billete de paaaje para el uao de uno de loa - -

:aviones perteneciente• al contratante. 

!) Contratante. B• la e111preaa a•rea que asume todaa las -

r .. ponaabilidadea que. aegGn la p6liza, puedan corresponder al 

aa99urado, en cuanto al pago de la• primas, declaraciones, in­

~ozaacione• y notificaciones, a•! como a la renovaci6n o canc!. 

laci&\ de la p&liu. 

!!,) !=Oberturaa. El Hguro ampara dnica•nte laa conaecuen­

aia• ele accidente• que aufriere el aaequrado, mientra• •ate se 

enCl&el\tre a bordo de la aeronave descrita en la pdliza o eata­

•ubiendo a ella para volar o que deacienda deapu•• de un vuelo 

o intento·de vuelo, en su calidad da pasajero de dicha aerona-

s.> S!Ulaa aaequradaa y cQmuloa. se debe fijar un l!mit• -­

prudencial para caao da muerte o de invalidez permanente del -

paaajero. B• poaible que se fije un lfmit:e global por aparato. 

Dado el gran peligro de cdmulo• conocidos y desconocido• -

en este ~ipo de S8g\lrO, el aaaqurado necesita muy a menudo fi-

.. jar lillit.acionea en ·1aa awnaa aaeguradaa. Ba aconaejable uti­

.li•ar en la p61~•a de ,grupoa una clluaula particular ele cdm11lo 

aon •1 Hn.cle fijar la naponaabilidad mtxi• del aHqurador -

.pára auo de ut:Uisacien del IDianw:> aparato por varios aae9ura-

. doa qt.111 han temido p6Usaa individualea, colllO son p6lizaa-cuP2 
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nea y pdlizas vendidas por m4quinas autom4ticas. 

El aaequrador debe estar respaldado con·un contrato de re~ 

aequro en qua figuren l!mites de cdmulos conocidos y desconoc!_ 

doa. 

~) Tarificaci6n. El sistema de c&lculo de la prima para -

p6liaas da qrup>a puede ser sobre una base anual con prima fi­

ja anual o prima ajustada de acuerdo con el lll)Vimianto de paa~ 

jar09en el año. En las p6lizas colectivas, al final da cada­

par!odo •• pueda conceder una bonificaci6n al aaaqurado p>r -­

.... buena experiencia, aunque debido a loa grand9a ri••CJO• que ••-

·Corran y a las tasas relativ ... nt• bajaa, somo• partidario• da 

_no aplicar ••ta boni~icacidn. 

SSGURO DB ACCIDBNTZS PERSONALES POR ASIENTO DE AERONAVES • 

•-Av1ac16n privllCla/monomotor•• 

Uao privado/ayuda indu.trial 

Pilotos con experiencia •n 

hOraa da vuelo 
; ,· . 

.. --•-------haata 100 hora• 

Incapacidad 
personal 

' 

a) 12,-- 3,--

b) 10,-- 2,50 

Renta 
diaria 

' 

6,---

5,---

-- en~r• 101 y 501 hora• a) 11,50 2,875 5,75 

Gaatoa 
mtdicoa 

' 

18,--

15,---

17,25 



b) 9,50 2,375 C,75 14,25 

--- entre 501 y 15QO hora• a) 11;-- 2, 75 5,50 16,50 

b) 9,-- 2,25 4,50 13,50 

~--.a. de 1500 hora•··· a)l0,50 2,625 5,25 15, 75 

b) 8,50 2, 125 4,50 12,75 

Prof••ionale•··············· a) 10.-- 2,50 5,-- 15,--

b) 8,25 2,06 4 ,125 12 ,37 
( 34) 

a) Amiento• de piloto•. 

b) Amiento• de pa•ajero•. 

• .' Seguro de Accidente• P•r•onalea de Piloto• y Mielllbro• de la 

. 'l'rip11lac1.&n. 

!> 11 .. e9urado. Se considera como asegurado a cualquier­

ptlóto o aiellbro• de la trtpulac16n autorizado por el contra-­

tente, con la debida licencia y documentac1.4n complementaria -

· eJcped1.da por la• autoridades competentes para pilotear y trip~ 

lar el tipo de aeronave en ella indicada. 

~) Bl contratante, El contratante de la p&li1a e• la .. -­

preea airea que aaWIMt todaa la• reaponsabilidadea que, aeqdn -

·1a p&liaa, le pueda corre•ponder al ••equrado en cuanto al pa­

:90 de la prima, cleclaracionea, informacione• y notificacione•, 

: . .. i CbllO de la• renovacion••· o cancelacidn de la ~U1a. 

S,) Cobertura, Sl .••CJUrO ampara dnicament.e la• con•ecuen-­

·C,1u da ~idente• que •ufri•r• el a .. 9urado llienéraa •• en- -
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cuentre a b'ordo de la aeronave descrita en la p6liza, o que es 

ta subiendo a ella para.volar o que descienda despu•s de un 

.V\lelo o intento de vuelo, en su calidad de piloto o de pasaje­

ro de dicha aeronave y mientras ••ta •• encuentre destinada al 

u•o.y U.mitea territoriales definidos en la p61iza. 

Lo• accidenta• en el euelo, por regla general, •• cubren -

Gnicamente ei aetln en ralaci6n directa con la utilizaci6n de-

· ·· .'la aeronave a coneecuencia de un aterrizaje forzo90. 

Con una·. prima adicional se puede cubri.r a loe piloto• cle-­

portivoe, inetructores de vuelo e incluao 1 .. lesione• que p~ 

·· dan •ufrir al utilizar paracatda• para aalvar eu vida. 

· d) Bxcl\Hiones • 
. , -

1) Los. vuelos para realizar marca• extraordinaria• de val~ 

cidacl, vuelos acrob&ticoa. 

2) Lo• vuelos efectuados en v1olac1Gn de las diepoaicionea 

legales y 6rdenea da la• autoridadee competentes o da regla• -

· reconocidas en la navegaci6n a6r9a, o cuando .. carece de laa­

. autorizaciones o permisos regl ... ntario•, con la excepci«Sn d•­

la ,particlpac16n en vuelo ca.:> pasajero sin conocer esta• cir­

CNn•.tanciaa • 

. 3) .saltos con paracatdaa, con axcepciGn de la utilizaci6n­

ld.smo para salvar la vida. 
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Suma a••ciurada. 

Unic ... nte a ~ftulo de or1entac1en •• aeñalan a continua-­

c1an · 1aa •WIA9 .aa.usual•• en •l mercado: 

Sn ca•o de .uerte. - - $ 10,000 • 30,000 

lln caeo de incapacidad permanente.- $ 10,000 a 30,000 

mn c-.o de inoapaciltat teaporal •• .. nal.-

·•u •xoeder en conjunto de un año. Pdliaa. 

:r-
'·'.·0-·¡ 

- ... Ulo ele - - - - - - - - - por deteratnar.•. 

Gaat08de curac1en, •in exceder en 

.. aonjan~ de un afio. P«Slisa de un 

llllls.!llD ele - - - - - - - - - - - -

!r .'fariHCMStan, H-ntoa 1 

_____ .Gl•ro y .tipo del av16n. 

___ 'fipo d9 licencia 

--­ uao del av1en 

• 1,000 • 3,000 

___ lbrperiencia de vuelo (911y importante) 

--- 11•908 ••pecialee UU1119ac1c5n, de prum .. , etc•tera) 

..__._. Cl ... de piloto de lfneaa aireas (profe•ionaleS de aVi!:!_ 

ne. de 911pre••• mDdernas con buen .. ·ntentaiento) • 

. tar1f1cac18n •• efectCla generalmente en b••• anual. - -

CIUllllO el pedodo ele aequro es -nor de un año •• abe aplicar 

a cortoplaao. 
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Sil caeo de cobertura• de 9rupo• de piloto• •e puede even-­

tual .. nte proporcionar rebajaa del 5t para un grupo m!nimo de 

perllOftH y del 10\ para un grupo de 20 persona•. 

Tar1f1cac15n inferior a un afto. 

••cala ai9uiente1 

Duracidn Pedodo 

5 10\ 4• la pri .. anual 

10 15' 

ªº ª°' 
' 25• 

2 35' 

l 45' 

' 55' 

s. 65\ 

• '°' 
7 75\ 

• ªº' 
9 85' 

10 __;_e.n adlllante 100\ ( 35) 

. Seta oobertoura •e excluye non1alla.nt:e de la r••pon•abili­

de terceroa, .. ••1 como la de .paeajeroe, pero. en ••te 
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tipo de r••poneabilidad •• puede cubrir medl•nte un anexo, 

Lfai.u• de re•ponaabilidad. La •waa ••egurada por bulto•­

puede o•cilar d••de f 500, •in deducible. 

Ta••• 7 pr1.... La taaa ae aplica •obre la •uaa de equip~ 

:I•• .tr .... por,t.•do• en el año. Se auele aplicar una prima ll!ni-

~ ....... uo. 

cOnwnio ele Var:aovia - La Haya. El artlculo 4o. di•pone que1 

1. lln •l tran•porte de equipaje facturado deberl expedir.e 

a taldn de ec¡uipa:I• que, •1 no ••ti cOllbinado con llft billete­

. · ··. .. ele Pa••:I• q11e CN11pla con lo• requi•ito• del articulo lo. , pi--

···- ·= 

.n:afo 1., , inciao ~· o 1ncorporado al ai•mo, deber& contener 1 

!> La 1ndlcac16n de lo• punto• de partida y de•tinor 

!!.> 81 lo• p1anto• ele partida y deatino e•tln •i tuado• en t.!, 

rritorio de una •ola parte contratante y •e han previ•to una o 

... ••cala• en el territorio de otro Z•tado, deberl indicar•e­

. qna de e• .. eacala•1 

~) Un. avi•o indicando que •1 el transporte cuyo punto fi-­

nal de 4 .. tino o una ••cala •• encuentran en un paf:• que no -­

••• al de partida, podr& ••r regulado por el Convenio de var•2 

· •1• el cual, en la .. yor!a de loa ca•o•, liaita la re•pon•abi­

li4ad del tranaport1sta por ~rdida• o aver!aa del equipaje, 

.. i .. 2. Sl talOn de equipaje haca fe, salvo prueba en contrario, 
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de haber•• facturado el equipaje y de la• condicione• del con­

trato. La au••ncia, irregularidad o perdida del ta16n no afe~ 

ta la exiatencia ni valides del contrato de tran•porte, que 

quedara •ujeto a l&a regla• del convenio. Sin ellbargo, 11 el 

tran•porti•ta recibe bajo custodia el equipaje •in que •e haya 

expedido un ta16n de equipaje, o •in ••te, en caao de que no -

eata collbinado con billete de paaaje que cumpla con lo• requi-

81to• del art!culó lo., plrrafo 1, inci•o :• o incorporado al­

ai•ma, no eo11prende el aviao exi9ido por el plrrafo l, inciao­

S.• no tendrl derecho a a111»&rar•• en l.. di•po•icione• del ar-­

t!oulo 22, que Ullitan su r .. pon•abilidad. 

D) ... rcanclu <•rcanc!a y correo). 

Sl M9'1ro de car9a aarea •41! •~•ctda nonaai..nt• •obre la -

baae de Tocio Ri••CJO, aon •u• corre•pondiente• eJ1Cluaione•, cu­

brilndo•• lu ... rcancla• de•d• •1 llD .. nto del d••pacho ha1ta -

.la ll99ada a •u de•tino. Tallbtan el ••9Qr0 1111para cualquier -

•taPA no previ•ta durante el viaje, a •no• que •• haya coftve­

nido expr•-nte da otro modo. En la prlctica •e cubre aada­

env!o individual•nte, pero tUlbian existen ¡M511•a• declaraU.­

v .. para envio• men•uale• o ••11an&le•. 

Bn el contrato de transporte de mercanc!a• queda perfecci~ 

nado ..ediante el acuerdo de volllfttade•, •in que •ea .. ne•t•r.• 

a tal•• efectoa, la entreqa de lo• objeto• al tran•portador. -

Suexi•tencia ···comprueba con ·1a carta de porte. 
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Convenio ele Varaovia - La Haya. B•tabl•o• •n •u articulo So.: 

1. Todo tran•pqrtiata d• .. rcanclaa tendr& derecho a soli­

citar del •xpe41dor la conf•cc1en y entr99a d• un Utulo llaJll!. 

do •carta ele porte .. reo•. Todo expedidor tendrA derecho a •2, 

licitar del tranaportiata la aceptacien de e•te documento. 

2. llo o~atante la falta, irr•CJUlaridad o pfrdida de •ste -

titulo no afecta ni la exi•tencia, ni la validea del contrato­

de tranapo~, qge •eCJUirA aometido a loa precepto• del conve­

~1o bajo re .. rva de lo diapuaato en el artlculo 9o. (~rdida­

del benef1c1o d• 11aitacien de raaponaab111dad). 

·. al artS:c:ulo lo • a9re9a 1 

1. La carta de porte aerl liberada por al expedidor en 

trea •ja11plai;•• orl9inalaa y entre9adoa con la ... rcanc1a. 

a. Sl primar •ja11plar llevara la .. nc1en •para al trana- -

portlata• y ••rA flraada por el expedidor. Bl aegundo •:1-- -
plar llevara la .. ncidn •para el destinatario•, sera firmado -

por al expedidor y al transportista y acompañara a la marcan--

· Ola. Bl tercer ej-.plar sera firmado por el transportista y -

entregado por el expedidor previa aceptacidn de la 111ercancla. 

l. Bl tran•portiata pondrl su firma antes del embarque de­

la •rcancla a bo~do d• la -ronave. 

4. La· f~nia del tran•portista podrt ser suatituida por un-· 

•ello. La del expacU.clor podrl aer impresa o austituida por un 

sello. 
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5. Si el tran•porti•t• ltbra la carta de porte ••reo a pe­

dido de un e.,.Udor .. ••t:Ularl, ••lvo prueba en contrario, -

que . obra por cuenu del •ss-Sidor. 

Bl arttculo 7o., prevt que el tran•porti•t• de mercanc!a•­

ttene derecllo a •olici tar que el expedidor Ubre carta• de po!: 

te .. reo diferente• cuando haya vario• bulto• • 

. Arttculo lo., la carta de porte ••reo deber& contener: 

,!) La in4icac16n de loa punto• de partida y de•tino 1 

l> Si lo• punto• de partida y deetino eiltan •itwado• en el 

territorio de una •Ola parte contratante y •e ha pnvi•to una­

º ..... aa1a8 en al territorio de otro B•tado, daberl indicar­

.. una de .... e•calu1 

g> un avi.a indicando a lo• expedidore• que, •1 el tran•-­

porta cuyo punto final de de•tino o una eecala •• encuentran -

en un pal• que no •ea el de partida, podrl •er 1:99Ulado por el 

Con.enio de Var•ovia, el cual, en l• mayorla de lo• caeo•, li­

aita la re•pon•abilidad del tran•porti•ta por p9rd1da• o ave-­

rlaa de l•• mercanct ... 

Bl Protocolo de Guatemala no ha introducido 90dif icacione• 

a la 'nonaa procedente, que por lo tanto mantiene el texto ori• 

9inal del Convenio de Var•ovia - La Haya. 
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La• ta••• •• aplican de acuerdo con la 9rav.dad del ri••CJO, 

•1 ndllero de toneladaa/kile.i.tro•, con un awaento proporcional 

re•pecto al valor de la carga que •obr•P••e lo• ltait•• nor11a-

· le• indicado• en el articulo 22 d•l Conwnio de Var80via. se-

9Gn e•t• Conv.nio, la cobertura deber!• .. tar li•i~ a la -­

canticlacl de •11 por kilogramo, •a1vo declaracien eapecial de -

valor por •1 reaitente y pa90 de un flete adicional al trana-­

portador, quien a •u ••• paga una prl- adicional da •99Uro a­

la oompaft!a. Bn la practica, •1 reaitente rehu•• pagar el fl!, 

te Ad1c1ona1, la conaecuencia •• que la .. yorla da lo• envloa­

da valorea elevAdoa •• realiaan en una baa• de tranaport• nor­

aal, •in la declaracidn eapecial. Sin embargo, a pe•ar de la­

au••ncia de dicha declaracien, e1 tranaportiata cobra un aupl!. 

•nto para el tranaport• da ••to• valorea elevado• •i pagara -

•1 ... gurador un• pri- adicional porque aupone que tal •uple­

.. nto debe cubrir la• medid•• de ae9uridad adicional tomiada• -

por el tranaportiata. 

leguio de .. •ponaabilidad Civil del Correo. 

con arreglo a loa acuerdo• exi•tent•• entre lM adminiatra­

cion•• poa&a1•• nacional•• y la• co11paft!aa a•r•a• da au• r••-­

_, · pec~ivo• paf••••. y ... el h.cho de la •x1•tenota de contrato•""." 

para el correo procedente de cualquier otro pala, la• co1111pa- -

ftl•• .. reaa ae ·~·~en del tr•n•porte del correo. Bate tran!. 
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porte no eata •o-tido a laa re9la• del convenio de varaovia .­

La re•ponaab1114ad del Tranaporti•ta !rente a la adlliniatra- -

01an ele correoa, por lo·general, viene a ••r la lli•- que••-­

to• tien• oon 109 rnitentea. IU reaitente no tiene ninguna­

po•1b111dad de reclallO directo contra el tranaportiata. 

Por lo que reapecta a loa •nvfoa de valorea declaradoa, la 

aayorla de la• oompaftfaa no a•waen ninguna reaponeabilidad, 

ein ellb•rCJO la ooapaftfa aarea Svi•••ir fue una de la• pocaa 

que aceptaron •ato• r1e•90•, liaitanclo au reaponaab1lidad a 

7,000 francoe aui1oa por valor de 350,000 franco• auizoa en t,e 

tal por vuelo. 

8) Daftoa a tercero• en la auperficie. 

con la aparicidn del ejercicio de la navec¡aci&n aarea, •• 

da un nuevo tipo de ••quro,. •l cual ae diat1n9ue de loa de.aa­

por •u objeto eepecff1co, que ea el r1ea90 .. ronaut.1co, y qu•­

ee entiende collO todo peli9ro que corren la• peraonae, coaaa,­

equipaje•, y todo lo que pueda ••r objeto aateria del contrato, 

ajeno a la voluntad de laa parte• y que •• deriva d• lo• he- -

cho• tacnico• de la navegacidn a•rea. 

Tocio r1 .. 1JO aeronlut1co debe reunir lo• requiaito• •lguie~ 

tea 1 !.) for•oa ... nte debe provenir de una aeronave, y !!_) que .. 
el rie.go • debe ·or1q1nar con la utilisacidn d• la aeronave. 

Bl encar9ado del tranaporte (transportador) , crea con la • 

911quina la po•ib1Udad de no cumplir el contrato con la pareo-
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na que ha aandado eua marcanc!as por ••te conducto, y se crea­

tUllbi•n la po•1bll1clad 4e cau•ar daño a personas ajena• al .. -

4lo .. reo q• " encontraban en la •uperf1c1• donde ocurre al­

accidente relacionado con el av16n. 

81, Mdiana W\ hech.o •Gbito • ineaperado, como lo •• el -

llOC1denta de una aeEOnave, o que •• di.era el ca•o da que •• -­

de8preadiera alguna parte de aqullla, o .. lansara W\ objeto y 

al c:e.r a la •uperf1.c1• caueara W\ perjuicio a peraonae o co­

au en •l ••lo, nacer!• de 1111\ll la reaponeab111dad de dai\o• -

cauaadoe a tareero•. 

De -a nqionaui.U.c14111 de d4lfto8 a arceroe en la •uperfi­

ol• ..a.a ,,.r1oe J.atan••, lo• c:naa1.. .. Uenen que c:uidars 

Sl prl-EO de •lloe .. el.a en el lmbJ.to de J.a ••1ac16n oo-­

-ralal, •• 4aade eaiata un gran •1tlc:ulo entre loa puebl09 por 

109 actoe de ~rclO entre elJ.oe. 

lln HfJWldo tanmino tenwa al particular ~ neuU:a afec­

t..so, y que d9be C90illLr una c:a81penaac1en proporci..al al el.afio 

••~ricio enau pereona, en la de eu uateceaor o ea eua bienee. 

La coa.-cs.a.. de .._. a. Hll •• eacarp de re90l"r lo• -

~1- anarlorea, 1• eaal - .od:i.ticada var1a• v.cee. A -

ooaUauec:l8a - da un peqmAo na1-n de .. a 00ftwn1oi 

al Sl cae...to cte~l• clar-ata 1oa deNdlOa de lu per­

-. .- •rr- J.ae.clafioa. 

bl ... poelbh el hacer ccmpa~r a un eatranjero re•--

.J 
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'ponseble ante el tribunal del luqar donde ocurrió el accidente, 

facil1tlndole de ese lflOdo el procedimiento y laa pruebas testi 

.. ficalea, y reducitndose 101 C)aatoa1 

e) lvita conflictos de leyea1 

di Da a la sentencia, fueraa ejecutoria en el lugar donde­

el delftandado tenqa su 4olllic111o o •118 bienes, y 

el Hace posible el cobro da la co91Pañla que haya a1equrado 

la napon•&bilidad del operador extranjero. 

aéneficio a los operadorea (explotadores internacionalea)­

f0rc¡u•1 

~) Li111ta la• cantidadea da reaponsm.111dad1 

!!,) ~tllblece una re9la internacional Gnica, evitando de e! 

te .OCSO a loa operador•• el ver .. expuesto• a callbio d• leyea­

. cuando peaen de un pata a otro, y 

~) Facilita el reconoc1111ento d• una pe11aa de aequro con­

tralda en:au pal• cuando el operador cruce alciQn otro pata. 

. . ' 
· :pr0pue1tas del profesor Allbroaini. 

&l profesor AlltOftio Allbroaini., fa8010 jurieta, · publicieta,. 

•.P.rto en aeronluticar ade91a, profeeor de derecho civil en -

· 1.a Univ.raidad itaUU\a y dal99ado por Italia en la Co.nvenci6n 

· .de Ro• .en 1952. •• •l profeeor Allbrosini en la Convenci6n de 

. Iba. de ltlS, UftO de loa principal•• redactor•• ll•l pril'llie:&.vo- · 
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texto de dicha convenc10n, menciona en el proyecto con respec­

to a lo• daño• cauaado•. a tercero• en la auperficie, que se d!. 

berfan ba•ar en doa principio•• 

1) 11 re•pon•abl• por daño• objeto de la ConvenciOn es la­

peraona 1nacrita como explotador en el registro donde eata in!. 

orita la .. trfcula del aviOn r a falta de una 1nacripcidn, co­

mola nferida deber• Hr·reaponaable e1 propietario de la mi­

quina, que n •1 ... re el explotador de aq~lla. 

2) 11 NtJuro qm cubre la indemni1aci6n por lo• daños cau­

aadoe deberl .. r obli9atorio. 

Co~ la Convenc1Gn de Roma de 1933, 1•• div.r••• le9ialaci2. 

nea qúe .. 1nap1raron en ella ac091eron la idea de lillitar la­

reaponaabiUdad (con reapecto a la indemniaaci6n) que debe pa-

9ar el operador alno, o •iCJUiendo la terainol091a -xi cana. 

el proplet:ario o poa .. dor de la •ronave. 

In el articulo 352 de la Ley de Vlaa General•• de Collunic! 

01an. eatabl•oe una tabla de 11antos mlx:i.aoa de indemniaacidn -

de lo• claftoa en relacien al peao bruto de la Mronave. Debe--

110a adV9rtlr que la legialaciGn llBXicana utiliaa la expre•idn­

•peao bruto•, t•naino contrario al que ae util1aa en l• Conve~ 

oiOn ele .., ... la cual cita •peao ele la1 aeronave••· 
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III. Loe canaorcio•. 

Un con90rc10 coneiete en un grupo de cot11paftl•• ••ociada• -

que aauerclan a•uair proporcione• deterainadu aobre cada una -

da l .. p511••• .. 1tidae por la •a99nc1a •uecrlptora•, la cual­

npnMnta al con•orcio o 9rupo en la negociaciCSn del ••guro.­

un 9rupo tiene una ... ncia eu•criptora que actda CCllO agente -

99neral para lae compaftla• individual•• que 001111Utuyen el 9r!! 

po. IU con•rcio •• parece algo a loe coneorcioe de ra.aeguro 

cle9critoe en c11pltulo anterior, ealvo que e1111cr1ban aue ne90-­

cioe en foraa 41recta. Otro• pocoe coneorcioe, formado. en -­

aloe recientae, tllllbl•n operan alvun .. caeipaftl•• 1n41vidualee, 

tanto autualidade• COllO eociedacle• anCSniaae, trabajan tllllbi•n­

en el rllllO. lntre toda• lu ~la• de 1ncenc1o y acciden-­

tee .de J:atadoe Unido• eol-nte el 20• 11&• o Mnoa trd>ajan el 

eavuro aeronlutico. 

Sft Inglaterra, treinta y Hie coeipaftlae brittnicae decla-­

ran eucribir el. ••vuro de aviacten ei.-pre que •• trate de 

ri••CJO• ~cnic-nte aoeptablH y entre ella• H e1tcuentran 

la• •Ltoycte•. 

Sl Pool 1n9H• dentro clel -guro de aviaciCSn M forma por­

la alianaa de doe 6r9anoe ele HCJUro•, con intere•• ripro••-­

Mftte 1tual•. Uno de.lo• or9afti•9D• •• l.a callpaftfa an9lo-ch! 

na •unton lnnrance lloc1ety of ·canton, Ltd•, que fue fund9da -

en·•l afto .. 1135 en 110n9 Kon9. 

Otro de loe or9aniemo• de 9ran importancia •• la •lfhite --
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Cro• .In•urance A9•ociation•1 eat& integrado por dos sindicatos 

da lo• Lloyda b .. tante importante•, aubdivididoa loa misaioa an 

ocho o en 41•• auba1ndicatoa y grupos de 200 individuos, todos 

11141111broa 4•1 Lloyd'a. 

L .. prima• y lo• siniestros son rigurosamente repartidos ~ 

por llita4 entre eatoa dos organiamoa, que emiten cada uno una­

p(Sliaa llevando el mismo nGlnero pero con una inicial diferente 

•L•·para lo• auacriptorea del Lloyd's y •u• para la Union Can­

tan. 

Sl contenido de eataa p6liaaa ea l'll\ly reducido, y •• anexan 

.. tena.. con4icionea c.reneral•• y particulares 4• las 911Preaas­

prea1aan4o la• relativas a cada eeguro. 

La• principal•• p611••• .. 1tidaa aona 

1. ...aponaabilidad c1v111 

2. Accidente• 4e peraonah 

3. Dailoa en loa aparato• e incendio1 

4. Paaajeroa, y 

s.· 11ercadertaa. 

La compaftla •union of cantan", juega el papel da precursor 

. n aateria de seguro• aereoa, puesto que fue la primera en •u•­

. cribir eata el••• 4• riesgos en 1919. 
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IV. Le91•lac16n mexicana. 

B• con el qobiarno del pre•idente Emilio Portes Gil donde­

•• da el priawr intento en mater1a de requlac16n aeron&utica,­

con •l Proyecto del· Cedigo da Comercio. Este proyecto no en-­

tra en vi9or, por no haber aido aprobado por el Congreso de la 

Uni&n. Otro antecedente lo tena110a en la Ley de Aeronautica -

Civil da 1930, que tOllla como ba•• la facultad conced:Lda por el 

artlculo 73, fracc16n XVII da la carta magna, donde •1 Conqra-

eo da la Un16n pueda legi•lar en materia jurfdica •obre vfaa -

9enaral•• de comunicaci6n. (36) 

&~ pubU.cado el 30 de jun!-o de 1930, en al Diario ou.c:1.a1.;. 

da la recs.raci&n, la I.ay da Aeronlut1ca C1Y11, y .. ~alando an­

•u articulo pr1-ro. 

Son vta• 99neral•• da coaun1cac1C5n1 XVII. •La• lfneA• da 

na,,.9ac1C5n qua •• ·a•tablascan por cuenta de la Paderac16n. 

Pero en la fracc16n XIX del precepto anterior ••. ••ñalaa -

•r.4a• 'ltnea8_d• nave9aci6n .. rea de eervicio pdblico raqular, -

de traneport•• que•• ••tablescan por cuenta de part1cu1are••. 

Sato no •• otra cosa que el aurgimiento da \lfta facultad -­

que tiene el B•tado para otorgar concesion•• a loa particula-­

ra•, tanto co.a para eatablecer por •t llliamo• Une•• _.reae. 

La Ley d~ Vfa• General•• cSe COlllunicaci&n da 1922 abroga ·la 

Ley de 1931, y no •ufre ninguna 111Ód1ficaci6n en el cap~tulo c~ 

rrespondiente a la• cOlftUn:Lcac1on•• alreaar establece la• 1111•--
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... ...Sidu .. •obr• la re•ponsabilidad del porteador o dueño de 

. la aeronave. En cuanto a la responsabilidad de tercera• pers2 

nu, • como •i9ue: 

•Articulo 471. El propietario de la aeronave es re•ponaa­

bl• 4• loa dai\os que ella cause a las personas o a la propia-­

dad. Si alguna per•ona utilizare una aeronave, sin el permiso, 

· con .. ntilliento o conocimiento del propietario, aqu8lla quedar& 

oblitada a la reparaci6n de los daños que cause dentro de los­

taellinoe de ••te capitulo•. 

•Articulo 472. Bl propietario de una aeronave que la al-­

qt&ile o la facilite a otra per•ona para •ervicio• comerciales, 

•J:I molillari-nte ruponsabl• con ••ta, •i oportunamente no­

da a•itio ele la operac16n a la Secretar1a de C011Unicac1ones•. 

•Articulo 473. Bl propietario de una aerona'l/9 no e• r••-­

ponaable .de los daños que ••ta oca•ionare, por ca•o "fortuito o 

f11eraa -yor, o bien por vuelos por la autor148d•. 

•Articulo 474. Bl propietario y tripulaci6n de una aeron~ 

,,. no 1naun:1ra •n r••pon•abi~dad por accidente a personas, -

si aomprueba ~ab9r tomado ma• medida• razonable y tacnicas pa­

ra eYitar el dafto•. 

La Ley.de V1•• Generales de Comunicaci6n de 1940, •• publ! 

aada·•l •• de f~rero, e introduce importante• modifi.caaione• 
.: . 

·y. _,..ja can aayor amplitud el problema de la respon•abilidad­

al aoneiderar que seran solidariamente responsable• el perso-­

nal que· tripula la aeronave con el propietario por lo• daño• -
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que puedan causar a terceras personas. 

El artlculo 127 de la Ley citada maneja en una forma clara 

lo referente al S8g'UrO del viajero, e involucra a la vez el Se 

guro de Aviac16n. 

Artlculo 127, pirrafo IV: "El monto de la prima del sequro 

del v1ajero quedara comprendido dentro del importe de la tari­

fa de1.transporte•. 

· La misma oblic¡aci6n •• conaic¡na en el artlculo 2o. del re­

. 91-nto del articulo 127, donde establece que 1u -.presas e!. 

.. p1ota4oras d• vlu c¡eneralea de caawucaci6n, cc:mpai\laa de - -

aviaci.On, .deben adoptar el S.guro del Viajero, 19ual obliga- -

,, c~en M fftabiece contra la. accidentes de ferrocarril••, trA!!_ 

''.,;, d .. "JI naYe1Jaci6n .. ruiaa. 
~;.-

'{.. 

sn el artlculo 4o. del Riac¡l ... nt.o del art.lculo 127 •• e•t! 

· · b1-=-a • 1oa rie•CJO• que se cubren y las correspondiente• indem­

ni.saoionea ~ M le conceden al viajero por concepto de sec¡u­

IO~ ·· .. t.e Mguro cubriri t.odo riea~o que resulte al pasajero -

,, da: leaicme• c:orporalH, or9inicaa o funcional••, inhab111 ta- -

Oi.en 81taoluta o 'parcial, paE9Ulent.e o tranaitoria, o ma•rt• -­

aau..S. por · . .-u.os ••ternos y accidental-, o • conaecn•ncia -
' . ' 

p~~tiaaa ~ltant.e• de lesiones accidental••• illportando­

·.la i.ndémais~:len la suma de $5000.00, que H conaidera ca.> --

' ·· cantidact principal • 

.a·.1.artlculo i5 del •ncionado rec;l ... nto •• reCJUl• la-· 
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forma y el tiellpO en que debe aolicitar•• la 1nc!elm\1zac16n que 

e• dentro de loe 30 dlaa cuando aata .. a hecha directa .. nt• 

por el paaajero, y éSe 90 dla• cuando la recla111Aci6n se hace 

por lo• repr••entant•• legal•• de la vlcti ... 

De loe dafto• cauaado• por muerte, invalidez, etc•tera. 

Laa 991pr••a• conc••ionaria• y p•rmiaionaria• del ••rvicio­

pdblico de tran•porte .. reo, reqular y no reqular, •er&n r••-­

pon•ablee por loa daftoe caueadoa con motivo del tranaporte: 

~) Por maerte, leeionee, o cualquier otro cauaado al paea­

jaror 

b) Por de•trucc18n d• eu equipaje de 1181\0, -· 
s:.> Por ntraao en el traneporte. 

Dd0. por loe p .. reeponde. 

- LOa dallo• puedan hab•r•e ocaeionado a la vlctima, por el -

U.o del tran•porte .. reo que Aeta hubiere contratado, loe cua­

l•• •• pueden cluJ.ficar cOllO eique: 

~) Daftoe al wsuario, conaiatent•• en el fall•ciaiento d•l­

llia.o, o en aquella• le•ione• o heridas que puedan haber•• oc~ 

aionador 

· .. ~J Daftoe a lae coeaa, ca1110 el equipaje de runo, equipaje -

facturado o a la carqa y que pueden coneiatir en deetrucc18n,­

. plrti4a. o averla. 

_ Bl artloulo 34 3 de la X.y de v!as Genera lee de coaunica- -
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ci&n ••ftala loa 90Dt:oa ldxi110a 4• reaponaabili4ad, que son: 

l. Para el c .. o de auerte o invalide• total permanente, la 

cant:1da4 de S 50,000.00. 

2. Para el caao de leaionea que ocaaionen invalidez parcial 

permanente haat:a •l •lximo de S 20,000.00. 

J. Para el caao de leaionea que ocaaion•n invalidez par- -

cial tellporal, h••ta un aAJd.911> de $ 10,000.00. 

Artlculo 343, plrrafo IV, •s1n perjuicio de la indeS111iaa-·­

c1en • qua .. rerter:en laa fraccione• anter1orea de ••t• ar- -

tle11lo, la -.r••a ••rl reaponaable, ademla, huta por un 11~ 

t.9 de S 75,000.00 para el caao de auerte o invalides total pe_t 

wente y buta un Uait:• .awtaio de $ 25,ooo.oo para loa dllaAa 

dlltlo. a la permona. 

Sin 9lllbar90, la e1111preaa no goaarl del beneficio de limita­

. 'c18n 4e reapon•lbilidad a que •• refiere •1 artlculo citado, -

a1· .. prueba que loa dañoa fueron debido• a dolo de la 91111preaa 

o de aua dependi•ntea o empleadoa. 

Artlculo 34•. La 1ndllaniaaci6n por la deatrucci6n o ave-­

rla del equipaje da .. no ae limitara a la auma de $1,ooo.oo. -
ato habrl l119ar a la liaitac16n aqu! eat:ablecida •1 ae ca11prue­

ba la . eaiate'ncia de dolo o culpa grave 4• la empre•• o de •u•­

depen~ient:•• o .-p1 .. c1oa. 

Para eatoa cuoa el portador puede .••imir•• de reaponaabi-. 

haat:a lo• n\lavoa l!lllitH 111 prueba haber tcmado 1aa pre~ 
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caucione• rasonables para evitar el daño, y la• medidas t•cni­

. cu a19idu por la ley y sua re9lAMntos o si se prueba que -

le fue 111pasible ta.arlu. Contenida• en el artlculo 346 y -­

sua reapeotivaa fraccione•. 

'follalldo en cuenta ••tos caeos y •1 fueeen llevado• ante --

la. tribunal•• de juticia competentes para conocer del llJ.a.,, 

.butarl probar por el paaa:tero o por •u• causahabiente• 1•• 1~ 

aionea o la ... rte en •u ca•o para que el tribunal condene al• 

porte..SOr a pafar le 1ndelln1saci6n c:orreaponcU.ente, cuyo mon~ 

dependera de la• pruebu que rinda el porteador. 

Art:lculo 345. L• empreaa deber& inde11ni•ar al paaajero -­

por lo. dalla que aufra motiva~• por el ntraeo en el.trans-­

port:e. 

La indemlisaci&n queda Umtada a una suma lllxiaa igual al 

preoio oon~nido por ~1 traneporte • 

.. •pon•ab111dad por da~o• a car90 y equipaje facturado. 

De &CN9rdo a l•• reforaas que se introdujeron a la Ley en­

el afto 419 1950, tata• vienen a eat:ablecer un ngl ... nt:o ••pe-­

. cial d• n•pon•ab111dad de la• e111pnHa. 

Art:lc:ulo 341. L•• e111preaas concea1onar1u y penliaiona- -

· riu del· 1erv1c10. pObliao de t:ranaport:e ••reo, r9CJ11lar o no r!, 

tular, •rln niaponaabl•• de loa daftoa cauaado1 a la car9a o -

al equipaje facturado• 
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I. Por P'rdida o aveda aufrict. deade el --nto de au re­

cibo por la .-pnaa, haata el . ., .. nto de au entrega al deatin~ 

tar1.or 

11. Por el ntra90 de la ent:n9a en la car9a o el equipaje 

fact;urado, ... aua del pertodo pnvi•to en •l contrato de 

trmaporte '!f •vGn lo prevenp •1 n91.-nto napect1vo. 

-.a el prillltr c .. o anterior, 1a e11pr••a de.berl cubrir al 

deet:tnat:ar1o o en •u defecto al remitant:e, l .. •i911ientea -

pnaucionell 1 

~) Por la ~rd14a o aveda de la car9a, un lllx.190 de 

U0.00 por kilogr_, de peao brut:o. 

!!,) Por retr .. o en la ent:rega d• la carga, una a\ma .ax111a­

itua.1 a1 pncio del t:ran•port:e 1 

S) Por la ~414a o av.da del eqUipaje facturado, un ... ! 
.., de •soo.oo,por pi•••· 

· DI loe 4aftoe taroeroa. 

Articulo 352. La 1n&mn1saci8n a que .. refiere el. ar• 

t:lcul.o 351, no excecSera del U:ait:e ldximio corn•pondient:e a e~ 

da tf.po d4' •rana,,., de acuerdo con la •1gu1ent:e t:ablaa 

Mcaoa .. hut:a 4• 5,000 k9 de peao bruto • &0,000.00 

Mronaft hu~a d• 20,000 11:9 de pe•o bruto 150,000.00 

A.rou,,. huta de 40,000 k9 de pe•o bruto 100,000.00 

Aieronawa ele ... ele. 40,000 kg ele pe•o bruto I00,000.00 
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Articulo 353. Tanto el propietario como el poseedor de la 

aeronave eataran axent~• de la respcnsabilidad establecida en­

eata ••ccic5n: 

I. Cuando lo• dañoa provengan de falta propia de la v!cti­

ma o cuando ••an •l r••ultado de actos cometidos por un terce­

ro con la intancien da c•u•ar daño a la aeronave, a la v!ctima 

o lu coaae1 

II. Cuando la pereona que opere la aeronave, lo haga •in -

au oon .. ntilliento. No obatante deber& demo•trar que habiando­

tOliado laa lledidu neceaariaa, le fue impoaible •vitar el W10-

il99ltimo, ein cuyo requiaito ••rl solidari ... nte reepon•able­

con .el autor del dafto. 

Articulo 354. an lo• casoe de colisic5n da do• o ••• aero_ 

nava• loa propietario• o poeeadore• •eran aolidaria111ente re•-­

. poneable• por loe dafto• cau•adoa a lo• tareero• a lo• bien•• -

en la auperficie, cada uno dentro de lo• limite• ••tablecido•. 

Articulo 355. al derecho a percibir la 1n4Mlniaacic5n co-­

. rreapondiente a loa dafto• •ufridoa a que •• raf iere ••t• •ec-­

ciOn, y la fijacic5n de au 1110nto, •• sujetara a la• dispoaicio­

nea aplicable• del C6di90 Civil para el Di•trito Federal. 

Lu accione• para axi9ir eeta 1nd•mn1aacic5n preacriblrln -

·en un·afto a partir de. la fecha en la cual ocurrieron lo• hachoa. 
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Competencia en caso de responsabilidad por accidente. 

E•ta c .. bajo la competencia del fuero comGn, y s6lo debe­

rl de conocer el federal cuando •• afecte la seguridad o inte­

gridad. Debe conaiderarae aplicable al caso de controversia -

de orden civil que se suscite con motivo de cualquier acciden­

u cauaado por una aeronave. 

La competencia para conocer de la averiguaci6n abierta con 

motivo del accidente a que hubiera lu9ar la calda de un aero-­

plano de propiedad particular, corresponde " l•• autoridad•• 

del fuero collCln, puee no tratlndo•• d• una aeronave perten•- -

ciente' a una e91Preea de traneporte• a•r•o• debid ... nte autori­

a..toe para operar, por la Secretar!• de Comunicacionee y Obra• 

PGblic .. , no puede conaiderar•• lo aplicable por lo• art!culo• 

3o. y So. de la Ley de Vtaa General•• de Comunicaci6n y lo• ~ 

dio• de tran•port• qu. operen en elloa, y el se9undo atribuye­

• lo• tribunal•• federal•• el conocimiento de lÁ• a,,.rivuacio­

ne8 a qu. den or19en loa delitos contra la explotaci6n de la• 

vla• de coaunicaci6n y la• qu• •• intenten o con•US1en con 9Dt! 

vo del funcionallJ.ento de •ua ••rvicioa. 

Bxiaun alguna• ooai•ione• gubernamental•• que dependen y­

.... iaten can la Direcci6n General de Aeronautica Civil, •i•.!! 

4o i .. •1tuient••= 

Colli•ien tav.atigadora y Dictaminadora de Accidenua de -­

.· Aviac115n 

CoaJ.•1811 Mac1onal de racil1tac16n del Traneporte ~reo In-
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t:ernacional 

.Ca.1•10n •ac1onaL para la Coord1nac18n de TrAn•ito Mreo -

· Civil, IUUar y •aval. 

Ca.i•iea ele ••tuclJ.08 y Proyecto• T•cn1co• a.ronlutico•, y 

com..1en A8••ora del 'l'ran•port• Mno Internacional. 

'i'iai...SO 11:9laoien t..ett•n con la av1ac10n civil la Direc-­

~18D ~•ral ele 'l'ar:lf .. , . Tamtnale• y larvicioa COnaxct• y 1• • · 

ca.iaUln •oaioa Con•u1Uva ele VI•• Generala• d8 eo.un1cac1en. 

~loulo Jo. LU 'Vlu veneralea da ca.anicacUln y loa •­

clioa "8 '~'°~..-operan an •11• quactan •uja~ exclu•iY! 

', -- .• 'loa 1MN19n1 federal... •1 l:j•cutivo •jaraitarl ·- r! 

·. CNlhdae. fOI' ooncluo&o de la lecretarla d• Coaunicacionee y - ·­

Cltru .. uau en loe •19"'•n•• cuoe y an perjuicio d8 lo --. 
... .. laltleoala l.ey d8 1aa lacretarlaa da Batado 7 D8part-!!, 

. t:ó9 Aut&aollo9, o d8 lu racuaadtl• axpre•u qua otro. ordana-­

m•t:c. law•l.. oonmdan a la aconcala nacional. 

·Act:fculo UO. ..ran uUdari-nta n•P,n .. bl• •l pmpi!. 

t:ú-10, siO•aclor y .-rador de la .. ronaYe con al aa.nlllana o­

, piloto .e• le·•-· por cuaifauiar viol~c1en a aeta ley y •• -

-.l-to81 :nÍllGltmlC.8 da 8rde•• dictada• por alvuno d8 - -..... ,~. 
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Sin1 .. tro•. 

ApU.canmom la rec¡la 99neral da que lo• •inieatro• no •on­

e•pontlnea9, •ino qu. •on c:awaado•. 

C&'e911CN1 41'19 por obli9aci6n todo peraonal que tiene rela- -

c1ea u fona directa o indirecta con la av1ac10n cl9be ••tar -

d91t1"-nt.e c ... cU:ado en lo• pr09r ... • de prev9ncUln de acc:i-

~nt.e• a trav .. de iutruccion•• de •qur1da4, entNll.aiento y 

.... cvia1&a del peraonal, tanto en vuelo ce.:t en tierra. 

Loe accidente• de av1ac1&n ban eot1tado ,.rd1da• izrepara-­

bl•• debiclu y tUlbHn macho• llillone• de dinero a lu CC1111PA--

· lltu de Nproe y a lu proplu ... re•u aaNu. 

La -.uritla4 de la aviac16n •bue.en la mcperiencia ad-­

·911r1da antariormanu, •1 11mo debido del peraonal, del -t•- -

r1•1 'I de .la Gcmllfticaci&n. 

A pe•ar del -:tor•i•nto con9tanu en la Hquridad da lo•­

vueloe, ia-ntab1-nt• lom 8in1••troe aobnvienen, pomibl-~ 
" e.e, a ciaua de cloe raaane• f~nt.elea, qaa mona !) error -

au-no 7/0 fallu --:SID1caa o del -t:er1a1, bien ..... •para-­

" doll o, ocmo .aivunu ,,. .. 9 •uoede, una callbinac16n ele Ulboa, 

a) .a e1 .-alo, bien •a por i~n41o, .. plomi6n .-11. o ........ ·. 

i .... tiea · de oc111lttaat11tla•, t:ernmotoa, tellpeatade•, Y1entom, -

•Ume, ...._ •licioao91 
' ' 

',· 
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b) DUrante la •ubida ha1ta la altura de crucero (curso) 1 

e) ourante el vuelo en la altura de crucero, 

dJ Durante el cleacenao de•m la altura en cur•o1 

•> Durante el ac:ercaaiento final al uropuerto1 

f) Al aterriaari 

9) COUet.en .,rea <abordaje aireo> 1 

b) Acerrt.aaje forao•o1 

,, lad9hl'llindoe. (J7) 

81 ~r ,oroaataje 4e loa accidente• ·ocurren durante l••­

. 1..- Saiaial•• r final .. del vuelo. 

2. e.u.a ele loe aqciclentea • 

. 8on •-roau lu c:iauu de lo. accidente• de aviac16n y -

•vaodinaciu, tel•• CCl90 error del piloto, error de otro -­

pe.nonal de ,,_10, error•• de or9aniaacie5n en el ••.lo, deU·-
. ' . . 

oienciu en la e•tnctura del av16n, def1c1enc1u en •l equipo 

·. «le a..rt.an, c1ef1ci•nc1a• en lo• motor•• nacton•, conctictone• -

atmoeflricaa de•favorabl••, aabotaj• y otru aauu indetenü-...... 

· • ••te a0njunto de error••, •1 •1-nto que tiene •in du­

da •199• la •JO~ illpOrtancia y que.ori9ina la -rorla .. loa 

aoa, ...... el error del' piloto que puede. aobn•nlr por 1 

a) error dlt aprec1acie5n; napecto a la 41atanc1a, altura y 

•loaidadr 
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b) error de 1nterpretaci6n, por ejmnplo: i .. 1n•talacione• 

de aeflal•~ o de un .. ,..aje radiotele9rAfico1 

e) lrror en •l aanejo del aparato, bi•n ••• al deape9ar, -

en 9'1910 o al aterrisar1 

11 peraonal dcnico en tierra, ele aupervu1an r Mntan1- -

~. .,..ato, •• naponaable de loa acc.tclentee •n un JH, aprox1~ 

•,:::4•. --~- coa -· b•na •..-rv1a1en 'I •ntnnaateato continuo del 

,.n-.1, en •19Uft88 e..,nau .. r ... el poroentaj• da a1n1••-­

voa • de un H. 

Ceda accidanta ti•.. una caU11a y ••ta debe .. r au1d.toaa-­

•nt41 1clent1Ha.da para aer eUainada com> factor cauaant•. 

· lata Upo de fallu .. poch'fan ••it•r a1 loa fabr1cant41a 

con•tn&'f ... n pieau vital•• para la MtJurid*I, .- ala hora -

ele .oolooaci&l no ,.rm~ieran.error al9uno. Cada ... nea debe-

. OOlltar oaa a eqaipo llUY •-.uro ele auperviaona y po ... r un --

· ,l:Op_. de MfUridad ttcn100-eocia1. .. debe dar en .. ta pr!! 

1r- una ~im ••c.tdn al upecto peraonal y aoctal • 

.. .a..oa ..... ele accidente• aon 1•• condicione• at9Defar1-­

···. oaa, ·901 ... ~cicloa por loe pljaroa, incapacitacien tneape-
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rada, tren de aterrisaje, la ingeati&n de piedra•, avt1a y -

otro. Gbjetoa en loa moton• 4• lo• jeta, mov.1111ent:o bruaco de 

l~ aar9a o de loa paaajer011 • 

lep la OACI (01r9anisaaidn Internacional ele Av1ac:l6n Ci-­

ft.1) l•• aa..... pro4~oru cle ainieat:ro. .. reo• aomrcial•• - · · 

IÍOft lu ai9'11ent:ea a . . . 

•.-' 

· .8rnr del pilo.to. • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 55 .1, 

~a11u de moton• •••••••••••••• ·• • • • • • • • • lt • l• 

' ... !!! .!!!!!! Catlula) • • •••••••.•.•..•••..•. 

.~ ·. ~ aterl'l•aj9 •.. .................... 

..u 
•.u 

caaau llét:eoroldfiau ••••••••••••••••••• ª·º' 
varia• ooncnarr.tnt••·············•······· 1~2• 
Cauu · :lnclatel'llinadaa ••••••• ·• • • • • • • • • • • • 12. 2• 

100 ' 

Al recibir .. · la noticia clel •inieatro, aea por ••crit:o o -· 

por t:eMfano, •• proce4e en la ai9uiente f0Eaa1 

1. le·'9rifica •1 el avidn eata ... arado en la pdl:lla, •1 

.. ,la pri• .del 899\1ro ••t:I pavada, •1 la caua del dni••tro ••-

rior. al· de&acible. Checadoe ••toa punto• •• procederl •• 

2~ •91atrar en el libro 4• a1n1eatroa •1 accidente anota-

,. ,., 
• '!' 
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dos fecha, ntm.ro de p6Usa, nombre del ••e9urado, tipo de 

avidn, monto ••timado de la pardtda, 110nto clef1n1t1vo de la 

,-rcUda, bonorar108 del ajutador, llOftto total de la pardida,­

cauu del a1n1••tro, ob•rvacione•, contrato de reaeetJuro, f,! 

caltativoe ~ co..-tJUradon•. 

3 • ..U.t1r laa carta• de nollbr.aien~ del ajuat:ador. 

•· una ,,.. ci- .. reciba el infor99 de~1n1t1vo del ajuata-

.·clor, ••te debe ••r cna1cbd0•-nte leido, puea •• may poaible -

fl'l9 el ... turaclor no e•U confo&99 con al9unoe puntoao calcu­

lo• clel informe. Si el AHfU'_.,r ••t& conform con la U.qui­

daoiln, H prooede de i.-dia~ al pa90 del a1n1 .. uo. 

Sl ... prado, en cuo de ainteatro, eata obligado a notif! 

cerlo a la CGllPlM• de 1ftll9d1ato, ya ••a por eacrtto o por t:e­

Y~ono, con loe •1CJU:i•nte• datoea 

'a) •Gii.ro de pausar 

b) '1'1po.de Mturo, caaco, n•pouab111dad civil o acc1den­

tee · per•onale•r. 

o) tlallbn del piloto, ndmro de licencia, eaper1enc1a de - · 

·vmJ.o, a1n1eatro• anterton•, hora• de vuelo. 

d) caraoterl•ticaa ·del av1&n1 •1 •• propietario u opera- -

dor,.t1Pc;», certificado de aeronave9abtl1dad, total de hora• de 

. ._10, peao1 

•> .i.u9ar del accidente y fechar 
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f) Cauaa• del accidente; 

9) Dafto• ••ti .. doa a lo• ocupante•, al aparato y a terce--

roa, 

Ble .. ntoa de tr .. 1taci6n. 

A) a.pro · de1 cuco 

•> La evacuac1en del avUSn daftado del lugar del acci.denter 

b) 'fomar todu l•• .. d1du naceaari•• para l1111tar el· a1-­

n1••tft) • 1aped1r otro• de•1JA•t••1 

e) Colaboraci&n ab•ollata del •••911rado en todo momanto1 

d) Bntr9ga por parte del •••9urado de una relaci6n ele lo•­

· dallo• y guto• de reparaci6n1 

•> IÍi el •inieÍ•tro •• debido a un acto del:lctivo, avi••r -

1~1at ... nh a 1• autoridad ca11petante1 

f) Bn ca.a de d•••cuerdo entre •l •••9\ll'ador y el •••gura- · 

do, en cuanto al .. proyacto da raparaci6n, taller, 1111pOrt• de la 

trida11111•ac16n; •• p11ede recurrir a un tercer perito indepen- -

41enh1 

CJ) 11 •Xi.•t•n otra• cobertura• da ••CJUrO (dobla) •• hara -

·.una repart1"6n proporcional de la 1nda11niaac1&n entra lo• ••!. 
tJUradona. 

. ' 
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8) Seguro da Responsabilidad Civil. 

a) Toda• la• aolicitude• da indemnizaci6n de paaajeros y -

de tercero• deben aar antregadaa de iN1ediato al aaeguradorr 

b) Todo9 loa docum9nto• naceaarioa para un conocild.ento 

exacto de la •ituaci6n jurldica, aal C090 lo• documento• •- -

·dio• da pruebar 

o) La vlcU- o beneficiario deba probar aia11pra al dai\o,­

aua aonaiderar lo• llait•• da reliponaabilidad fijado• en todo• 

· · 1ot1 cuoar 

d) •l ... 9urado deba abataneru de aaitir cualquier opi- -

n.Uln 1n41ñdual • independiente reapacto a lu 1nda81nisacionaa 

.••iCJidu. 

~) Sn caao da dobla ••guro •• aplica la ai... ...Sida q~ -

la indicada en al ••CJUro da caacor 

f) La 11quidaci6n da loa •1nieatro• da re•pon•abilidad ci­

v~l puada, aeC)Gn la• circun•tanciaa, exigir un tiempo extraor­

d&nadaMnte lar90. 

· C> lleC)uro da accidenta a paraonal•• • 

. ' 
S~ procediaiento en caao da ainiaatro •• idtntico al apli-

.~ 

cado en.al MCJUro da accidentes paraonal•• ordinario. Probla-

... · paniculare• apara"8n nonialment• con la• con•cuencia• 

.aá 9raw• da lo• accidenta•, collO Ílon loa caao• de •uarta, •l 

· a1to lncliae de invalides, lH cUficultad•• an el ••lv.-nto de 
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la• victimas en el11alvamento del siniestro, la identificaci6n­

de la• vtctima• y otro• muchos problemas que se presentan cuan 

do exiete un •ini••tro. 

D);La contrataciOn de peritos de •inieatro• (ajustador••>. 

Sn caeo de einieetro en particular de casco, lo• conoci- -

· .111ent09 de ••to• peri toa ajutadore• deben extender•• as 

a) La taenica qeneral de conetrucciOn de la• .. ronav••1 

b) Lae principal•• caracter!eticae ••tructw:al•• y de vue­

lo de loa ... illlpOrtantee tipo• de .. ronavea en eerv1c101 

e) Conocer la red de loe .. jor•• taller•• .. canteo• de re-

• paracton a 41epoa1ci0n en el pata, as! como la• po•ibilidade•­

de ca11prar p1esaa de repue•tOJ 

d) Lae poaibilidede• de reutiliaar y evaluar loeºele .. nto• 

41V9r•o• del aviOn <•alvamento>1 

e) La or9anisac10n nacional e internacional de lae inveat! 

,. 9acton•• sobre lo• accidente• de av1ac11SnJ 

f) No penlitir loa abueo• de al9uno• tall•re• (material .. ~ 

te cuando ateten poco• en el pa!e) en el coeto de la mano de­

obra. 

La• principales .. dida• que un perito ajustador debe tallar 

1, Bn ca•o de einteatro mayor de $ 3,000, solicitar pre•u~ 
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pue•toe c0mo lllnimo a tres talleres distintosr 

2. Levantar un acta ••pecificando con la mayor exactitud,­

lu cau•u ·del dai\o y •u importancia' 

3,·Aftaliaar l .. condicione• particular•• y general•• de la 

p6Uaa1 

4·. 'l'o9ar toda• lu Mdida• nec:e•ariaa para reducir l•• pf~ 

· cU.daa o por lo Mnoe . que no a..-nt:en ••ta• 1 

5. Proceder de 11U19Cliato al •alv ... nto1 

1. Te•r aonatantment.e bien idorudo al a•prador de la '.'i 

: ·· ·•it:uaoien del •inieatro. 

··.Limite .a.1m a .. 9urado $ 100,000 •no• 50 por ciento (po_! 

oentaje que por la exper:lencia habida no paaara ele ••te), que­

clara una re.eirva da • 50,000. 

·· • an el a99uro da. caaco, la r•••rva •• ba•ara en la ••tima-­
. clan del dallo sior lo• pre•iapuaatoe d9 lo• tall•n•t en •1 M9! 

ro de n•pon•é:lU.dacl civil •• toa en cuenta el na.ero de vlg 

. u ... , lo~ Ullit.e• del ••guro y la •1tuaci6n jurldica con •u -

. aorr••poft41ente .,.. da ncl ... c:16nJ •n Accidente• Pereonale8•. 

:~•r·que· .. reaervar da acuerdo con la• •Wlll• •••CJUr•da• bajo 'cada 

. t.enp ia vlctillÍa o vlct:l•a•. 

.·i 
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CONCLUSIONES 

1. La r.aponaabilidad aparece en el Derecho Romano, como -

. una espreai&n que tenla aquella persona que fueae objeto de un 

delito u ofenaa en au peraona, au familia, propiedadea, cono­

ciendo .. jurldic ... nt• ªcOl'llD ven9anza privadaª. E• el Eatado­

quien deapula tOlla laa rienda• para que no aur9ieran deaigual-

. dade• en ••te tipo de enfrentamientos, surge como un bloque­

. ...,~iquador de el••••· 

2. La lt19ialaci8n en Mlxico tipifica que el homicidio bien 

·puede ••r intencional o por culpa o negligencia. Nueatro c&d! 

1JO .. nal espr••• y dispone que el rsaponaable da homicidio as­

tarl obli9ado a pagar el importe integro de lo• dañoa y perju! 

cioá como oonaecuencia de la muerte de la victima, pero aerla­

neqativo valorar a una peraona en caao de muerte en "una forma­

pe~niaria. IUlemla serta anticonstitucional eximir da reapon­

aabilidad al homicida. 

J. Ea importante aeñalar que la reaponaabilidad no tendrl­

limitaci&n ai •• comprueba que por parte de la e111preaa •aaegu­

~· ha existido dolor por •U• dependientes o empleados, per­

lo que •• re~ponde por un 1110nto total por laaionea o muerte --

paaajero, 

6. A eata• altura• y con los grande• cambios que tiene la-



188 

moneda a nivel mundial, ea necesario que los montos de respon­

sabilidad del tranaporte afreo regulados por la Ley de v!as Ge 

neral•• de Comunicaci~n eaten debidamente regulados y propor-­

cionado• como •e ••tipula en los Convenios internacionales. 

5, Bl ••9uro aireo ha a14o de gran eficacia y de gran pro-

9reao para la aviaci&n. El reaultado natural de la elinuna- -

cian del r1••90 y la incertidumbre reaulta en un aumento de -­

eficacia dentro de ••te negocio. El dueño de una empreaa _. __ 

rea, expue•to a grande• r1••90• financiero•, tiende a aai.norar 

la 1mportaRcia de loa 11Ucho• ractor•• pequeños que van a for-­

.. r la su.. total de eficiencia ya que ae libra de uno• poco•­

de lo• grande• riea90a, y ••1 ae da una mayor libertad para d~ 

d1car ... au atenci6n a la• pequeñas perfeccione• que le dan -

ventaja aobre •u• competidor••· 

6. El ••guro aeron&utico, e• una comb1naci6n de tipo• de­

aequro muy conocidoa, que ••t&rt adaptados a las condicione• 

del transporte ••reo. Lo• dueño• suelen pedir ae9uro aobre au 

propiedad para indemnizar lo• daño• a esta, y •eguro de re•po~ 

aabilidad para aaegurar•• contra pardidaa producidas por lo• -

daftos cau.adoa por la• aeronave•, sus operaciones a personas o 

propiedad••· 
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