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CINTRODUCCION

LA AVIACIGN SIGUE CAUSANDO ASOMBRO: YA QUE DfA CON DfA SON 8

_*fcnuzanAs INMENSAS DISTANCIAS POR GXGANTESCAS AERONAVES: A VELO-
Atf'CIDADES VERTIGINOSAS. :

‘ ESTA GRANDIOSA ACTIVIDAD, AL LLEGAR A LOS LUGARES MAS RE“
u»CéNDlTOS DE LA TIERRA, HA LOGRADO LA COMUNICACION TANTO COMER":

'<L_CIAL COMO CULTURAL ENTRE LOS PUEBLOS. ES POR ELLO QUE SE- VIO,

LA NECESIDAD DE REGULARLA JURfDICAMENTE PARA UN MEJOR FUNCONA=
. 'MIENTO, DANDO POR RESULTADO, EL NACIMIENTO DE UNA DISCIPLINA -
AUTONOMA E INDEPENDIENTE COMO LO ES EL DERECHO AEREO,

- Los actos ILfCITOS'COMETIDOS‘A'BORDO DE LAS AERONAVES. SON-
DE LAS PREOCUPACIONES QUE MAS. AQUEJAN A LA COMUNIDAD INTERNACIQL -
'NAL, YA QuE FRUSTRAN EL PROGRESO DE ESTE MODERNG MEDIO DE TRANS
PORTE AL PONCR EN PELIGRO VIDAS Y PROPIEDADES.

"URGIDOS'POR'LAS CIRCUNSTANCIAS,Y EN MUTUA CONVIVENCIA, NU-
_ MEROSOS PAfSES HAN PARTICIPADO EN DIVERSOS.CONVENIOS INTERNACIQ
'NALES SOBRE LA MATERIA. AEREA, CON EL FIN DE LLEGAR ALGUN DIA A

e ERRADICAR HECHOS ANTIJURfDICOS Y EVITAR QUE QUEDEN IMPUNES SUS

,;AUTORES.‘a‘




| DE Aouf. EL INTERES QUE‘NACIO EN Mt PARA ESCRIBIR SOBRE '
”ESTE ASPECTO. PENSANDO SOBRE TODO EN LA EXISTENCIA DE N - -

E . ~'-_'-6RDEN JURfDlCO RESPETABLE Y RESPETADO POR TODOS' COMO LA FOB B

MA PACfFICA DE DAR SOLUCION A LOS CONFLICTOS QUE PUEDEN RE--
’TRASAR EL DESENVOLVIMIENTO DE LA Av1Ac16N CrviL INTERNAcro--;
NAL, Y. DAR LA DEBIDA PROTECCIGN A LOS MIEMBROS DE LA TRIPULA -
CION DE VUELO, A LOS USUARIOS, Asf como A LA PROPIA AERONAVEH
YA LA INFRAESTRUCTURA NECESARIA QUE LA HACE POSIBLE.;V

, DEBO ACLARAR QUE EN ESTE TRABAJO HAGO USO DEL VOCABLO -
_DERECHO Aéreo POR SER LA DENOMINACIGN DE LA MATERIA, DEBIEN- -
DO ENTENDERSE QUE ME REFIERO UNICAMENTE ALaDERECHOvDE LA - -,
AVIACION, DENOMfNACIﬁN'PROPUESTA‘POR‘EL'JUQISTA ANTONTO Am-~
BROSINI"PARA REFERIRSE A LA ESENCIA Y NATURALEZA DE sU. cow—'*
TENIDO, - -
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3
" CAPITULO PRINERO
* " BREVE WISTORIA DE LA AVIACION -

_ i Empezaremos recordando ‘aquel pasaje de la Mitologta Griegaﬁ'
donde se. habla de los primeroa hombres - pajaro, Dédalo D E su Hx—
',Jo Icaro. ’ '

'"Se cuenta que Dédalo el mas famoso de los
‘artesanos de la: época mItiﬂa, construy§. -
‘por orden de Minos, Rey de Creta,,un labe-‘

"rinto, (extraordlnario ‘edificio lleno de -
intrincados pasadizos), destinado a serv1r.,
de morada al Minotauro: Mﬁstruo, mitad hom"
-bre y mltad toro. ' ’

Dédalo por ayudar a Téseo, Rey de Atenas,

~a vencer y matar al Minotaurb, hage que se

- disguste Minos; quién. lo randa encerrar. -
Se'éuenta que para escapar;~fabricarqn - -
‘alas ccnvplumas_y cera; pero al volar} Icg
‘ro se aproximé tanto al Sol que el calor -
fundié la cera de sus alas y cay$ al mar -
ahogdndose, logrando Dé&dalo llegar a Sici-
11a, donde fu& acogido por el Rey C6calo.-
Al ‘acudir Minos en persona para recClamar -
la entrega del fugitivo,. no s8lo fuéd recha

. zada su*peticién, sino que perdi6 la vida, .
pues fué muerto a instigaci&n de la hija -

;. de cécalo"' :
'[&11 ,'

(1). Eduardo Valenti, Hitolog!a CIQsica Ilustrada, Traduccidn -
'castellano Y prdlogo. Editorial Vergara, Barcelona, Sexta
Edicién 1971, (Titulo Original: ‘Mythologie der Griechen -

,nomer) Pags. 501, 527 y es., 519 y 522. "




; - Aunque nos referimos a una simple 1eyenda, con ella nos -—o‘
if”podemos dar cuenta ‘que, para el hombre desde tiempo inmemorial,
-su sueno ha sido poder volar.' ' :

Dejando ‘atrSs la mitologia ¥ ‘la fantasia, nos encontramos
con cuatro siglos de ensayos, siempre repetidos, ensayos valerg

‘f”:sos, bien pensados o disparatados, hasta que. el trabajo sistema
'>irtico v consecuente de unos pocos, convierte el sueno en reali——

- dads "E1 hombre vuela'.,f , . : ; SR B

Ya en la Edad Mediao el primero en estudiar Aeronautica,”—A
es Leonardo ba Vinci, quién inventa. una serie de ornitépteros )

"_ m&quinas con alas, construidas para poder volar como pijaros. ~

Inventa Yy modela un primitivo helicéptero, sus proyectos estah
“ controlados por medio de cables y poleas; estudia el vuelo_de -
las aves 'y escribe varias teorias al regpecto. '
Una de sus teorias es la que habla de la sustentacifn del
‘aiie, o sea la ?usceptibilidad del aire para comprimirse.
' _"El aire puede en sI mismo comprimlrse y expan
. dirdse hasta el infinito. Para el aire no consf
tituye dificultad alguna el ser comprimido y -
dilatado casi instanté&neamente, lo cual no’'es
posible hacerlo con' el agua.  La compresibn ~-
del aire esta en proporcion de la velocidad”
2y =0 : .

(2) pr. Paul Karlson, El Hombre Vuela, Historia h'4 Técnica del

Vuelo. Editorial Labor, S.A., 3a. Edicién, Pags. 18, 19, . m”;
20. : T



Por esta cualidad del aixe, Leonardo Da“ v1nci, se explica"

el volar de 1as aves.::,’ ﬂ" ' el Uf"'“

“El ave bate con’ sus aletazos el aire y 1o~
“:alcanza con una velocidad mayor de 1a velo

}cidad ‘con que el aire puede escapar, 10 --

comprime como un’durmiente, comprime los -

kmuellegﬁde,su cama. El p&jpro descansa_sg

' ﬁre_eéta éépeé;é dg‘almohadén de aire asf
formado y, sobre sﬁ'batif.de aias{ se for- ';3>‘ t 2
. ma un espacio en que'el aire esta.enraxeci I '
do. La zona de cqmpreéi&n bajo las alas y,i

-la de aspiracién,encima de éllésF} (3)

Estas son situaciones que también las conocemos hoy, aﬁn
mfaacuando la explicaciGn sea distinta Y ‘no tenga que ver con ‘la -

'comprensibilidad- sino con la aerodingmica.

Podrfamos seguir héblando indefinidamente de este gran - -
bcientrfico Y artista i*aliano que ‘fué Leonardo Da Vinci, pero -:
inos extender!amos muchisimo, asf que para concluir, diremos que,

‘j:fdoscientos aﬁos después de su muerte (1519), se aiguen aplican- -

~ ,'do sus inventos.

1

e ;(3) Dr. Paul Raz‘son, el Hombre Vuela, Historia y Técnica del -
" vuelo., Editorial Labor, s A., 3&. Ed. Pgs. 18, 19, 20.‘~




B Posteriormente en el ano de 1766, Henry Cavenaish, quimico o
f“i_inglés, ‘efectla un. importante descubrimiento al. comprobar que =

: el Hidrageno es ‘més- 1igero que el aire. Al principio ‘no ‘se. le
'da 1mportancia v los primeros globos son hechos de tela forrada’
‘de papel 'd llenados con  aire caliente, us&ndose como pasajeros }
a animales. . AL A =N RN

"En el afio de 1795, el Canal de la Mancha es por primera -
vez, cruzado en uno de estos globos, por Blanchard y Jeffries.n

En 1795, Francia env!a un obaervador en un globo cautivo a
fin de conocer el movimiento de las tropas enemigas.

. George Cayley, en el afio de 1848, descubre que un cometa -
se mantiene en el aire cuando estd inclinado con relacién al .
viento. Crea modelos de planeadores, bas&induse en este princz-
‘pio, dejando numerosas notas sobre la materia.

. Posteriormente, Renry Caxnell, aeronauta inglés, encuentra
otra aplicacién militar para el gloho, ‘cuando demuestra que si
el “cable fuera.de,longitud suficiente, podrfa enviarse un globo
cautivo sobre las tropas enemigas para bombardearlas. No obs--
tante, se comprende que tal utilizaci6n es limitada por varias
razones. El hinchado de los globos es costoso’ y tardado, lleva
tres horas aproximadamente, ademas, con vientos: fuertes, es . -
1mposible volar en: globo. S

Una vez que el hombre aprende a alevarse en el aire con la
"ayuda de un globo, no se contarma con anda: a la detiva Y empie~1
- za‘a buscar la !orma de diriqir los’ globos en la direccién de--
"IQlda- \ _ij - \ o S . e .

Btcctu&ronse muchos 1ntentes para - dotar de motor a los -
V:f;globost pero sin &xito, en 1852 el francés Henry Giffard consi-
>:-fque impulsar su: globo con’ una m&quina de vapor Y una hélice. o




N
Mientras tanto, varios hombres se interesan cada vez mas -

en la idea de una m&qurna gue: pueda volar, aunque sea ‘mas pesa—
" da que el aire y no- flote como un globo.»»f‘- : ,

: Durante la década del afig 1840,'se hacen modelos de avio-- E

: nes impulsados por maquina de vapor, pero 1as msquinas resultan

;,-excesivamente pesadas para sus modelos, fracusando asi Henson y
Strigfellow.' ‘ )

Cinco anos después, en 1858 Felix pDu’ Temple, oficial fran
cés, tiene éxito al conseguir que vuele un modelo. de avién pro-:
visto de motor, y gracias a su tenacidad, dieciseis anos ‘m&s. -
tarde construye un avién .con motor: de tamano natural, que. despe :

- ga con un hombre a. bordo. o )

‘Algﬁnasvhaciones, en’particular Alemanié}‘sigue'con la - -
- idea equivocada de que el futuro de la aviacién est& en las m&-

. Yecta un globo cometa "Drachen", en forma de salchlcha, .con ti—
"mén de cola dirigido hacia el viento, haciendo mis ficil el con
trol y maniobra, dot&ndole de una establlidad mayor.

. Otro alemsn, lkmado Otto Lilienthal, efectfa numerosos ex
perimentos sobre el vuelo, publica un libro acerca del vuelo de
los p&jaros y la aviacién, Construye su’ primer planeador en - =
1891,. y se lanza a bordo del mismo, desde an trampolin. Efec-——

:tﬁa unos 2 000 vuelos antes de matarse en. uno de ellos en 1896.
:En el siglo XX’ aparecen en Alemania los grandes y famosos
gaerostatos o aparatos- militares que .toman.el. nombre de - 'Zeppe--,

=9 pesar de tantos enfuerzos, éstou resultaron nay vulnerables yf.'
_no pudieron competir con la. naciente aviacidn, optando as! por -
“la construccion de Hidroaviones. :

~quinas mé&s 1igeras que el aire. En 1877, un oficlal aleman pro,:“’

f*lin' debido a su inventor el Conde Von zgppelin.. sin’ embargo,f' =




“BY- m!s famoso de los dirigibles es el 'Graf Zeppelin"; Con-f:;

j”siste esencialmente en un armazﬁn de. aluminio Yy varios dep6sitos.?
de hidr&qeno, 1a cubierta exterior es de tela de algodsn y de la-
‘_“estructura cuelgan barquillas para 1os motores, la txipulaci&n y,‘?“
'1flos pasajeros. Los modelos anteriores se. emplearon en:. la Prime-k**
i ra: Guerra Mundial. El "Graf Zeppelin' efectﬁa ‘en” 1929, la- vuel-'-i
ta: al mundo en algo mds: de 20 dafas y medio, Y demuestra la posi- f_'

‘bilidad de los vuelos transoceanicos.

Los hermanos Orville Y Wilbur Wright, de Dayton, ohlo, E. -

fU., realizan numerosos experimentos.» Primeramente, en- 1899,,-,-j53

?construyen un’ cometa biplano, después de varios experimentos,: -
'construyen su propio motor de gasollna Yy lo instalan eh su nuevo
biplano llamado "The Flyer . ’ )

El 17 de Diczembre de 1903, Orville Wright, a bordo de - -

"The Flyer efectda el primer wvuelo de un aeroplano accionado — f

con motor y tripulado, cinco hcmbres contemplan como vuela en.su
vrecorrido de 120 pies. M&s tarde, ese mismo dia, Orville erght'
cubre una distancia de 852 pies. “Al. afio siguiente, en el "Flyer -
II",. Wilbur Wright cubre una distancia de casi tres millas., En
1e1;§ﬁg,dé‘1905; 108 hermanos Wright vuelan veinticuatro millas,
pero todavia hay muchisima gehte que no-éabe nada sobre ellos; =~
efectuando sus primeros vuelos en pdblico en el afio de 1908, - -
Wilbur en ‘Francia y Orville en América. Es hasta ‘entonces que -
algunas personas pueden ver por sf mismas, el hecho asombroso: - .-
TRealmente hay m&quinas que pueden volari. Y- asf,’ gracias a su
farduo trabajo de 10 anus, -3 puede decir que han inventado para
‘la humanidad, e1 modo de volar.

En Par!s, Santos Dunont, realiza cuatlo experiencias pﬂbli- ;;°

cas ‘en: las que demuestra la’, posibilidad del vuelo con 'Aparatos
Loomlg pesados qne ‘el aire", en la. dltima de las cuales vuela 220 -i'
' metros a s6lo 6 de altura (1906). : C



. ‘A partir de que ‘los’ hermanos Wright deMuestran que es posiq“
*  ble que los. hombres construyan quuinas voladoras ' que pueden - :
'ﬂiser tripuladas, se despierta el 1nterés general. R :

, - En 1907 dan. comienzo ibs'trabéjbs pafd’él ptimer avién Bri
—tanico cuyo vuelo inaugural se- registra ofic*almente en la Gran

',‘Btetana en 1908.":

R q . . . . . [ S

Posteriormente, el periodico inglés "Daily Mail", ofrece -
‘ul 000 libras esterlinas a la primera persona gue cruce el Canal \
v'de la Mancha. Bl premio es ganado en Julio de 1909, por Louis -
 §81eriot, de nacionalidad francesa, que. vuela de Calais, Francia'
:Aa Dover, Inglaterra, con un monOplano proyectado por &1 mismo,'-
;Cefectuando ‘el vuelo cqmpleto a una altura inferior de cien pies

.por encnma del nivel del mar, sin contar siquiera con un compas

que lo ‘quiara.

Al afio siguiente, en 1910, el mismo perfodico anuncia otraffrA

competencia y, como premio en esta ocasiGn ofrece 10, OOO libras’
“al primer: hombre que vuele de Londres a Manchester, en el Norte
e Inglaterra, recprrisndo una distancia de 184 millas, siendo =
el ganador esta vez, el francés Louis Paulhan.. su velocidad me-
dia de vuslcfdufanﬁe el viaje es de 44'millas'por hera. - '

Estos primeros pilotos demuestran que los aeroplanos son -
ffm£s que un sueno de’ unos pocos jévenes algo locos, ya que real--‘
f;}mente pueden suponer un: medio totalmsnte nuevo de transporte.

-

: Las primeras cartal conducidas por vta séraa se entregan -57Nj
.-en Allahsbud, en- la: India, en 1911 pero .al mal tiampo Yy los re--f;

‘trasos co“siguientes de la correspondencia: ‘dan lugar a que cese
la aventuza después de unos meses. ' :

1




e Al permanecer mas tiempo en el aire} los pilotos comiehzaﬁ}ﬁ

: 'a sentir la necesidad de protegerse contra las inclemencias del;ﬁ,.o

iitiempo. El proyecto y construccién de los- primeros aviones con'
_}cabina oerrada se deben a A V. Roe, .en el ano de 1912

. LP aviacion est& convirtiéndose ‘en un gran negocio, se es-éjf

"tablecen companIas aeronauticas en los principales paIses indus.a’
.triales. T :

Con el reconocimiento de la aviacién como medio de trans--‘

Rt

» o:porte, ‘se llega a comprender su utilidad como arma’ bélica, se = N

) hacen proyﬂctos de aviones para este fin. En 1912 se efectﬁan
pruebas sobre la posibilidad de que los aviones transporten bom
,bas y se 1es 1nsta1en ametralladoras. b

A México le corresponde el amargo orgullo de ser el paIs -

.en el que, por primera vez en la Historia de la Aviacion Mun--—-
dial, el. capitan Gustavo Salinas, lanza granadas desde ‘el bipla{:

qﬁno "Sonora . sobre los canoneros "Guerrero" ¥y "Morelos , el 14
de Abril de 1914, ’ '

i o Al iniciarse en Agosto de 1914 la Primera Guerra Mundial,
los ingleses y franceses tienen en servicio unos pocos aviones,
‘pero se desarrollan los Zeppelines, que efectdan el servicio re

‘ gular de pasajeros entre Berlin y el Sur de Alemania~ durante -. - -

‘la guerra se utilizan Zeppelines para incursiones nocturnas so=
" bre Inglaterra Y Francia, siendo demasiado lentos y poco- maneja.

' bles. Adem&s un facil blanco para ‘los aviones de caza y la ar-{i~f“

>r,t111eria de tierra..

‘ El proyecto -de los aviones avanza conuiderablemente duran-;_’
te los afios de la guerra.' Ambos bandos construyen aviones mis
Vpesados con fines de bombardeaq, algunos de’ ellos ‘bimotores.




1

N

En 1918 al terminar la guerra -ae encuentxan registrados‘--;

hfcuairo vuelos de 1, 000 millas aproximadamente, ‘108 aviones de ~
‘* eaza han superado velocidades de 140 millas por hora Y alcanzan

~§ -

Qalturas superiores a 30 000 pies. Ya ‘se’ acepta en general, que -
'pronto se transporte por aire, en servicio regular, pasajeros Y
,;carga." : : :

1919 es un gran ano en la Historia de 1a Aviacidn Mundxal.

La. aeronave brit&nica “R—34“, cruza el Atl&ntico hasta Nueva -

York y de regreso.

Una_aéronave-de’Estados Unidos, cruza desde Terranova has..

ta Portugal via Azores* y‘los’pilotos Alcock y Brown hacen su -

- primer vuelo sih escalas desde Terranova*, E.U:, hasta,tlifden,?

Itlanda.-

‘ Unos meses més tarde de este excitante vuelo que asomb:a -

al mundo, se utilizan otros Vickers en otras rutas, cuando dos

hermanos, Ross Y. Keith Smxth parten de Londres. con destino a -~

Australia con dos mecanicos a bordo. Al aterrizar en Surabaya*¢ 
el avién se’ hunde profundamente -en el fahgo_y tiene que ser re--
molcado por, filas de nativbb, quienes ademds tienden una alfom-

K

bra de ‘bamb@ para formar una pista para el despegue. Los herma -

- nos Smith aterrizan en Darwin, Australia del Norte, veintiocho

‘[ dtfas después de haber partido de Londres.

‘f71920, afio en: que Rynevel y Brand tienen &xito al legar a la ~_ ,‘
'*Z’ciudad de Cabo. 1nc1uyendo su viaje dos aterrizajes yiulentos:
. perx, este motivo, el Gobierno .de Sudafrica les ptoporcion6 un ;é‘

El primer vuelo*desda’zéﬁdrés a”suégftica tléne lugér'én'—

"De Havilland' *D.H.” 9, ‘an el cual terminan ‘s viaje.,

'(*) Azores, Archipiélago Portugués en al Océano Atlsntico.
f(') Terranova, Pprovincia del Estado de Canadi. '
*):-8 ”Puerto de Indonesia, ‘en: el Ne de 1a Isla de Java.vu
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ﬁego, proyectados originalmente como hambardero ’
‘c1dido prestar un«servicio entre- NuevaAYork 4 san ‘Francisco, utL . o
Qlizando estos aviones y pilotos en relevos.ﬁ Para conseguir,éxi—ﬁ[?kVS
Lto. econdmico, 1os aviones tienen que ;
ﬁfde aIa, la aventura est& casi condenada al fracaso desde su ini-*“‘ S
icio. Los primeros vuelos desde Nueva York,.son cancelados por'- o
-_ causa del mal“tiempo; un’ aviﬁn se estrella al. despegar de San -
“;”Francisco; e1 avidn restante, deepega también de. San Francisco -

j piloteado por Jak Knight, con: tiempo helado/ vuela sobre las mon‘

*tanas hasta salt Lake City, Cheyenne Yy Omaha, guiado en la”obecg-“
ridad por una serie ‘de hogueras.. Omaha es el punto.en quef;iene

L que entregar el correo a otro piloto y: volver con’ rumbo alfdeste

'.,de nuevo a. San Francisco. Pero el: av16n no llega -del Este‘por -

vjcausa del mal tiempo, decidiendo Jack Knight continuar coneel --_'

‘:fviaje rumho al Este de Chlcago.l Llega a bhicago al’ amanecer, ,-e"",
v*con el motor de su avidn fall&ndole., El. correo que, transporta -

" es tomado por otro piloto que despega ‘para Nueva York y llega L
‘treinta Yy tres horas después de haber salido para San Prancisco.

-'Con esta hazana, el Gobierno decide prestar apoyo a1 CorreOA—‘ -

L héreo y, pzoporciona balizas para iluminar la ruta.;-

Uno de 1os mas ”amosos pilotos de vuelo a larga distan;

‘gecia de la, década de ‘os aﬁoa veinte, es. Alan Cobham, quién re---,u-f3
‘eAcorre las rutas deude Inglaterra a la India y Birmania, y desde

Inglaterra a Sudlfxica.,'

“En 1926, 61} iu msc!nico salen de Iﬁglatexra ‘en. uﬁ_'D “"7}1;

L se, proparado con flotadoreo ‘en: un. 1ntento ‘de’ vuelo'ae ida y .-
‘vuelta a Australia. Desgraciadamente, ‘Elliot el mec!nico, muerej""'

de un balazo, cunndo un Srabe dilparé al avién desde un lugar -

_}aprpximado a Bagdad. eobham contrata a un nuevo mecanico 'y con o

En Estados Unidos, 1a administracién de correos encuentra~-;!‘“‘

pero se ha;de-iwz_:

1ar lo’ mismo de noche que?gf‘
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,él vuela a través de 1os Monzones hasta 1a India Y. Singapur. s,

:;:Llegan a Darwin ‘en el Norte de Australia, treinta Y seis diag -
~§a§pués de haber salido de Inglaterra Y amarlza en el rIo T&me-“
jsia,'en Westminster._ ' '

, Durante el verano de 1926, llegan noticias de que - dos ame—'
,ricanos, Richard Bird Y Floyd Bennett, han volado sobre el Polo
Norte en un monoplano trimotor "Fokker", aparato de aspecto muy

N

'aerodlnamico para la época.‘.f'

. Otro de los vuelos mas famosos de larga distancia, es el - -
'viaje de Charles Lindbergh, desde Nueva York. a Paris, del 20 al-
21, de Mayo de 1927, piloteando un ®Rian" de -un solo motor, mono

- plano, al que dd-el nombre de ”Espiritu ‘de San Luis" en honor.

‘.de los hombres de negocios de San Luis Mlssourl que lo apoyaron.

Lindbergh es conooido por los periédicos con los nombres -
“REL Loco Volador" ',“El Aqulla Solltarla" Hace el vnelo eo
litario para poder llevar més combustlble. El av16n no tiene -
#‘parabrisas, un periscopio le proporclona 1a .visibn hacia proa -
-por encima de un tanque de combustible,»el a51ento del piloto ~ . -
es. de una incémoda estructura ”Vicker“ proyectado para reducir
el gxeeso ‘de peso, pero ‘por lo ménos la cabina est& cerrada y -~
Liagbergh va protegido de: las peores znclemencias del tiempo.

Lindbergh sale de Nueva, York a primera hora de una mafiana
: ;uminosa, pero ‘se encuentra ‘con. mal tiempo. . Una tormenta ‘que -
‘logra pasar cambia de rumbo para sobrevolar San ‘Juan. de Terrano
va y que los observadores se dén cuenta de que todo va bien. -;]Jh,
- Su mayer pzoblema es mantenerse despierto Yo de nuevo, una tor--"
,7'mqug »e causa problemas cuando le desvia ‘sus compases y cree -
'fvgue ha’ perdido el rumbo. Pero no es asI, de pronto ve una flo— o
" ta pesquera y poco despuéa las costas del Sureste de Irlapd;, -
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‘localizada a tres millas del lugar calculado para el aterriza—

‘7je -con. dos. horas ‘de adelanto sobre el horario previsto._ vue1a~;:5'

oﬂsobre Inglaterra y aterriza en Bourget ‘a las 10 00 p.m., treln‘v:
"ta ¥ tres horas después de’ haber partido de Nueva York. -

, Amelia Earhzrt fué la primera mujer que cruza volando el
i Atlsntlco, llevandolo a cabo en 1928 con dos pilotos a bordo, f”
‘ y consumando su- proeza en 1932, cuando conduce un avién desde A

Terranova hasta Irlanda. ‘ ' ‘ ' '

. El 1rlandés James Fitzmaurlce y 1os alemanes Koehl ' -Tf-f
/"oGunther, ‘cruzan el Atl&ntico de: Este a Oeste en 1929, pasando

‘gsobre Terranova con niebla espesa, aterrizando violentamente -

osobre el hielo en Labrador, donde se destroza su awvién.

‘Otra pfoeéa aeroniutica del mismo afic es la primefa‘trave‘
sIa del Océano Paciflco, por Charles Kingsford Smith, con: tres

hombres en un monoplano trimotor "Fokker s llamado "Cruz del -0

Sur", ‘La ruta que toman es de San Francisco a Hawai, de alli
»1-vuelan a través del mar de Tasmania hasta Nueva Zelanda en .~ -
1929; vuela desde Australia hasta Londres en menos de tres - -
~dfas. Al salir de Londres, Charles Kingsford Smith, vuelve a
;Sén.Francisco‘QIa Nueva;Yorkloompletando asf la primera vuelta

al mundo en avién.

También en 1929, el americano Richard Byrd vuela a través .

*‘del Poio_Sh:ven un . Monoplano trimotor "Ford", provisto de es—-"
quIes. burante el viaje una corriente descendente casi lo ha-;j,
ce- estrellarse,opero se. 1as arregla para ganar altura, lanzan—‘-‘

.o do pertrechos ¥ equipo, y consigue llevar a’ cabo con éxito el
T)vuelo Yy aa! todos los Continentes y Océanos han sido cruzados

:?fpor aire poz alguno de sus puntos.;;»riu'*-
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g DE comienzo la era ‘de loo record de velocidad, tratando -.1»
‘_c cada piloto de cubrir una ruta determinada con mayor rapidez _f
. 'que sus rivales.~" E o
_ El australiano Hinkler, vuela desde- Inglaterra con desti-n
no a Australia en 1928, reduciendo a 1a mitad el tiempo emplea;'
',do por Ross 24 Smith.v Para este tremendo viaje, usa un biplano
"Avro" En Mayo de 1930, ‘la inglesa Amy Johnson, zarpa en su
_-"De Havilland Moth", para tratar: de batir el record de. Hinkler,'
,- pero debido principalmente a los retrasos por reparaciones, se
1'?11eva diez y nueve dfas y es recibida como heroIna alillegar .a
‘Australia.r Ese mismo ano, Charles Kingsford, establece un nue:
vo record de diez dfas para el mismo viaje, - Después de su re--
‘greso a Inglaterra,‘Amy Johson efectﬁa varios vuelos ‘de mayor _
'impoxtancia y.se 44 ‘a conocer por . su trabajo de exploracién de
las rutas inglaterré - suddfrica. Se casa con. el también'pilo.
ﬂi,to Jim Mollison y juntos intentan'~omper mas records de vuelos:
3particu1armente a través ‘del Atl&ntico a. Australia y el Lejano"
5'Oriente. R ; ST S
e Las noticias de estos vuelos que rompen records,'se anun-
cian con frecuencia, cada vez en aumento. Durante la década . -
de los afios treinta y durante los ‘mismos el dirigible briténi-
co “R 101", aterriza violentamente en Prancia, ruta desde In--
‘glaterra hasta la’' India, en los que dnicamente gquedan seis su-
pervivientes, entre los cincuenta Y cuatro pasajeros Yy tripu-- :
, '1antea.- : RPN ' '

Despuéa de ese denastre, se desmantela el dirigible y se

lulponde la conotruccidn de méa. dirigiblen ‘en Gran Bretaﬁa,'fifff.“v-u

: al! como - Francia y Eltados Unidos los. suspenden en favor de‘ﬁ

':7105 aeroplanol.‘ Pero los alemanes continﬂan proporcionando At

- servicio regular en los Zeppelines hasta que el Hidenburg 8e -t
”incencia en Nueva Jersey, E.U. Este desastre marca el final -
de los. viajes en-dirigibles.ﬁv_ T o
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Al Lniciarse la Segunda Guerra Mnndial, esﬂhidroaviones -

H”fcubren un total de 185 millenes de millas en servicios programaf'

: fdos ' transportando aproximadamente tres millones de pasajeros. .
. El avién de lfnea tiene dieciocho. asientos.y vuela a 150 millas’
. por hora. ‘La aviac16n de ltnea hoy en dfa, vuela diez . veces-—-"
- m&s millas . al eﬁo Y transportan 36- veces is oasajeros.‘ Un - -
7av16n de lInea despega en el. mundo, cada dos segundos del" dIa Yy
' . de’ la noche. L : DR s

 Ast 11egamos a la era del "cOncorde','el primer avidn su--
persénico del mundo.;' ' : '

El’20'de Octubre de 1974 a las'll:iB hré.i‘aterriza en .la
pisﬁa 23 izquierda del: Aerepuerto Intérnaéiohei de la Ciudadvde
México, el "Concorde™, primer avién ‘supers8nico comercial, pro-
piedad Franco - Brxt&nica, con las sxguientes caracteristicas.

'Longitud total- 62,10 metros.

Distancia entre las puntas de las alas- 25.56 metros.
Altura médximas 12.15 metros. , S |

Peso méximo al despegue: 174, 636 kgs.

Capacidad de pasajeros: 108/128. ~
'Velocidad»mAxima: 2,200 Km/h aproximadamente (March 2)
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CAPITULO SEGUNDO

- NOCIONES GENERALES SOBRE DERECHO AEREQ.

_ ANTECEDENTES HISTORICOS DEL DERECHO AEREO. -

e .

Las noticias que se" t1enen sobre las primeras dlsposicio-—

*‘nes legales que tuv1eron relacién con la aviacién, son aquellas 

dos ordenanzas dictadas en el afio 1784, por el Lugarteniente Ge
neral de Policia de la Clﬂdad de Parfs, Lenoir y por las autori- -

J"dades de la Ciudad de Milén, quienes ‘prohibieron las ascencio—-

) 'nes en globo sin autorlzac16n previa.

‘ Lo anterior tomémoslo como punto de referencia, ya que al
"aseverarlo, podriamos caer en error.,

El maestro Federico W. Videla Escalada, en su libro de De- =

" recho Aeron&utico {Tomd ¥, pig. 67), nos dice que de acuerdo a
la opinidn de juristas muy serios puede fijarse en 1908, la apa
‘ricibn del Derecho Aerondutico como discxplina organlzada, y -
Que desde. entonces los trabajos y las obras sobre la materia se
multiplican en nﬁmero, profundidad e importancia y cabe hablar
”ya de una 11teratura juridica aerondutica.

o Al cruzar bleriot el Canal de 1a Mancha en 1785, se ve. 15'
’Fnecesidad ‘de considerar el problema de. la regulacidn de las ac- -

'-:ﬂtividades en el espacio, y respondieron con. gran 1nterés los

':'paises a la 1nvitac16n hecha por el Gobierno ‘Qe: Francia a la ,}i“>
’ conferencia- que habfa de realizarse en Parfs en 1910. X
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S Antes de esa conferencia hubo diferentes manifestaciones -l
esporédicas como la inclusién en el programa del’ Congreso Inter”
nacional de Aeron&utica, celebrado en Paris, con motivo de la - 

Exposiciﬁn Internacional de . 1889, de un cuestionario sobre te--[ =

mas jurIdicos, siendo tambi&n de esa época los’ trabajos inicia-vr
les de Fauchille, quién llev6 el tema a’ las sesiones del Instl-‘
tuto de Derecho Internacional.v-~— : i

_ g Ya en 1908, se vislumbran los resultados efectivos, a’ peti
cidn de Fauchille, el Congreso del Instituto reunido en Madrid
-en 1911, aprob6 una reglamentacién organica sobre 1a materia dai
v1dléndola en:. "reglas de tiempo de paz y de: guerra" la Inter-.

o national Law Association ‘estudié en su conferencia ‘en Parié‘en'

1912 y Madrid en 1913, puntos fundamentales referentes a esta -

o materia. En Verona se reunis, en 1910, un Conqreso Internacio—

nal’ de Locomocién Aérea que 1le96 a 55‘1 as conclusiones: de - =
 orden jurfdico; en Bruselas, 1910, Yy Paris, 1911, el Comité Ju-
" rfdico Internacional de la AviaciGn, realizé sus primeros con*- o
. gresos._ e : ‘ o Co

Francia con su. primer decreto reglamentG, en 1911 la éir-
culaciﬁn aérea interna, para ser reemplazado en 1913 PoOX- uno --
- nuevo en Brandeburgo.. En Alemania se dicté 1la primera ordenan~-
za (1910), a la que’ siguiG-una de Prusia pocos meses después._4
Inglater:a promulgé,dos‘importantes textos 1egales_eu 1911, ha-
¢iéndolo también: Servia en 1913; én'1914, Italia crea una regla

. mentaci&n y en América varios de ‘los estados en Estados Unidos-f

pusieron en vigor sus primeras leyes (Connecticut, Pennsylvania”
y California en 1911, y Masaachusetts en 1913).; ;

Se llevaron a cabo loa primerca acuerdos internacionales -;f f“

entre los Estados Unidos’ y Canad$ en el afio de 1910, b' entre -
Francia y Alemania en 1913, mientras que en las conferencias in:
' ternacionales 103 plenipotencxarios de los Estados que ya ha--—

' . FURTPR
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btan tocado el tema,kestableCLeron normas rexorentes al dere—-,
cho de guerra, prohibiendo el lanzar proyectiles desde el aire,
nuevamente se’ refirleron al tema, pero en forma més amplla y de
finida en la Haya en 1907, y en la Conferencia Naval de Londres‘
en 1909, culminando el movimiento ‘con- la realizaciﬁn ‘de ‘la Con-
ferencia Internacional Aérea, celebrada en Parfs en 1910, que -
a”-agrqu a 1os representantes de casi ‘todos los paises europeos..

'Sin embargo; eSte intento pot regular la navegacién aérea
.a nivel internacional se ve frustrado. ‘por el estrecho crlterlof
de- algunos paIses que pusieron trabas a esta’'ardua’ tarea.

Lbs.puntds'a tratar en esta ocaéién fuerbh:.

La divisién de los aerostatos en pﬁbllco Y prlvados,'la‘na
cionalizacién de 1os mismos, la matriculaci6n de las aeronaves, .
la autorizaci6n para la naveqac16n .aérea, las condiciones exigi
bles para el personal de abordo, la documentac16n de las miqui-
nas,‘;a libertad de aterrizaje, las aduanas, la asistencia - -
aBrea, y otros de 1§ualfimportan¢ia. ' '

" El éstrecho criterio de algunos pafses no f£ué lo dnico que
vino a frenar el desarrollo del: Derecho Aéreo, sino que también
el’ tr&gico acontecimiento de la Primera Guerra Mundial que esta
116 el 5 de Agosto de 1914. '

En la guerra la aviacidn tom6 gran auge como arma’ bélica,
formundo asf los’ paises, sus flotas aéreas. Al concluir la - =
querra se deupierta de nuevo . el interés por crear un: Derecho -,‘
Aﬁreo ‘ya . que ahora la aviacidn esAde gran importancia en el de—‘

* sarrollo del tranuporte de pasajeros y se ha camprobado que ata.
'con dfa los adelantoa técnicos ponen. en peliqro la soberanin de
los Estados. ‘
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Slendo un ejemplo de los lntentos por regular 1a av;ac16n
: civil, el Tratado de Versalles que aparte de las cliusulas refe

,Lrentes a la aviacién alemana. ‘contiene: adem&s una parte espe-u—guf
'cial sobre la reglamentacién de la navegacién aérea en el terr1  ‘ 

‘,torlo germénlco.

St Mientras que ésto sucedia en Alemanla b'e otros paises que ~ 7'
”;siguleron su ejemplo,'en ‘la capltal francesa - se creaba el pri-=-

'"Qmer Convenio Internac1onal COmMO objetivo prlmordlal, el .Derecho .

“Aéreo. Este convenio fué la'ﬁCOnventhn Pertant Reglamentation
de la Navigatie Aérienne cbnbcida por la Convencidn-de Paris
de 1919 ' ‘ ~

% i

‘Este convenio es de suma 1mportancia para el desarrollo f;
"del Derecho Aéreo. ya que’ constxtuye la- pr;mera reglamentacién
'de los prlncipios, problemas e instltuciones b&szcas del tema v
precede a toda ordenacién organica de cualquler paIs. .

‘ Sobre el Dexecho Aéreo; hay que hacer notar que ‘uno de 1os_
caracteres m&s sobresalientes es su internacionalidad. : '

:' En el Convenio de ParIs, Capitulo Octavo, se, instituyé la -
cOmisiﬁn Internacional de Navegacién Aérea, conocida bajo el t1\
;tulo de CINA, que desempenﬁ durante nu existencia una fecunda -
accisn .en pro del Derecho Aéreo. ' '

Posteriormente en la ciudad de Madrid en 1926, sé 11ev6 a
cabo un congreso en que tomaron parte representantes de Espana
y los diferentes pa[ses hxspanoamericanos. ‘En . este: congreso se,
'tomaron como bage ‘los conceptos del Convenio ‘de Parfs, con algu'
,‘nal moditicaciones. Estas modificaciones sé refieren a la auto’ .

'Arizacian o prohibicidn de la ci:culacidn aérea lobre . territcf“~’

'L.rio ya 1a modificaciﬁn del pxincipio de deligualdas que habta
'fpresidido la reunidn de 1919. j : o .~ :
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, La C.I1.N: A., Comlsién Iberoamerlcana de. la Navegac;én - -'f:
-Aérea surglé del Congreso de Madrld de 1926.vl ‘ '

g’Tambiéh en 1926 nace un:extraordinaribv6fgadismo de caréc
 ter prlvado, el C.I.T.E.J.A., Comité Internac1onal de: Técnicos
.Y Expertos Jurfdicos: Aéreos, que tlene una brlllante actuacién
'“dentro de la materla.; Desapareciendo con el Convenlo de Chlca:'

';go al crearse 1a Organlzacidn de la Aviacibn ClVil Internac1o—

. nal'y, dentro de ella se lnatltuyeron las. funczones de: su Coml'
- té Jur!dlco._ Convocada: por el C.I. T E.J. A., ‘se llevé a cabo,,~ﬂ
en 1929, una Conferenc;a Internacional que’ tuvo por objeto el.
5 ‘transporte aéreo, la que acord6 el Convenio de Varsov1a, segulf
'~;do por: los Convenios de - Roma de 1933 y el de Bruselas de - -~
1938, - ‘ ‘ : B

_ Nuevamente 1a guerra viene a perturbar la elaboracién del
.Derecho ‘A8reo.” Pero en 1944, antes de‘que concluyese la Segun
da Guerra Mundial, se suscribié la Convencifén de Chicago; gque

modifi¢6 él'régimen;intefnac;bhal,de‘laiaviaciﬁn;f, ‘

- Reemplazando alacC. I N. A.; la organizacién provzsional -
'11amada 0.P.A.C.I., Organizacién: Provisional de, la Aviacifn C1
bvil Internacional, que - actualmente constituye la entidad mis -
importante de la materia. .

La primera ménifestacidn de la labor del Comité& Jurldico
del _nuevo organismo consiste en la culminaclan de esfuerzos ya
iniciados durante el funcionamiento del C.I.TE.J. A., los que

3ﬁftendzan a lograr el reconocimiento internacional de: los dere-~ .

‘chos sobre aeronave, ta*ea que culminé con la fimna de COnve--'

'urnio de Ginebrn de 1948, que 1nicia una etapa que 1lega hasta -%' e

: fnuestros dIas.L




Ca Doctrina.' Esta enumeracién de las fuentes es muy valiosa, pues :
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".‘,Fl'J_'ENVTES :DE‘\I.)"ERECH_O ‘_‘AEREO: INTERNACI.ONAL...V e

La clasificacién tradicional de las fuentes del’ derecho en“‘”
, /general s aplicable a todas las ciencias jurIdicas.

e Las fuentes tradicionales de las ciencias Juridicas en ge-‘
.fﬁneral son- la LegislaciGn, la CQStumbre, la: Jurlsprudencia y la

Vmantiene su vigencia a. través de 1as c1rcunstanc1as cambiantes -

Uy abarca la. generalidad de 'las. raIces de donde nacen las’ normas::‘ ‘
‘jurIdicas, ‘sin olvidar que dentro de cada rama del derecho, == "' " !
~esas normas. pueden adquirir particularidades propias ocv.u'rz.eﬂndo''f'~
;ésto en el Derecho ‘Aéreo. o ' ’ ‘

Estas caracteristicas especiales deben ser tomadas en con-;_}
sideraci&n para ajustarlas a las necesidades de la xnvestlga---"
.cidn en la disciplina de que se trate.

" FUENTES DE DERECHO AEREQ  INTERNACIONAL.

Como fuentes de Dérecho»Aéfeb'fhte#naéibhal tenemos :
‘i.-‘Eormiies.v o

a) La Legislacién, b) La Costumbre, c) - La Jurispruden-“J
i cia. AT : : : :

.-'Mitetiiles,«

~ .a) El Derach




23

Ay ‘Fur:zgms”ro;zmms:'

‘ﬂ_ a) La’ Legislaciﬁn,{como fuente de Derecho Aéreo se’ presentaf;u?"
©en dos formas~ Leyes Internas Y Leyes Internacionales (con51sten
7;~tes en: los convenios efectuados entre los diferentes patses).

, Como ya dijimos, -cabe afirmar ‘que- la 1mportanc1a de nuestra gl‘:
A materia consiste en la 'nternacionalldad del Derecho Aéreo, ya -

que es ‘en donde se presentan problemas por no existir un organis.

mo autorizado que establezca las conSLderaciones ‘de valor creado
Tras de normas jurIdicas, como sucede en el derecho 1nterno.

El problema con 1a norma internacional estriba en que no =
Vexlste concordancia con ‘la norma interna, present&ndose contra--

B dicciones, es por- ello que la reglamentaciGn internacional debe"
_;1ncorporarse al derecho interno de: cada pals para loarar unlfica,

cién Y. evitar estas contradicciones en el 5mbito internacional

- “Para observar dicha unificécién es heéesario que - las’cbnvenf‘ﬁ"'

: ‘ciones Yy tratados sean: observados dentro de 1as legislaciones de -
..

" cada pais independiente de 1a nacional.
b) La Costumbre.- Aunque ‘es -muy breve la historia de la - -

aviacién para dar. lugar a la ‘formacién de un verdadero derecho -

consuetudinario, hay ‘ya principios que- pueden ser’ juzgados como.

» el comienzo de tal.

Hamilton, jurista chileno de gran importancia a 1a castum-~1”
bre, expresa- "La Costumbre, derecho no escrito, juega un papel
,.de primera linea en. el derecho aéreo" (4) B i D e

(4) Videla Escalada Federico. Derecho Aeronautico. Tomo I Pag.
233, Lo g S - SR
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Como complemento a esa afirmaciﬁn expone dos princip*os -f‘,
'ﬁbasicos, segﬁn los cuales 'El Derecho Aéreo es. en gran parte -

‘Qiconsuetudinario, las reglas ‘que. rigen 1a costumbre en el Dere—ff;

tffcho Aéreo, ‘son diferentes de las reglas que rigen el Derecho -
-;jComercial General" (5) ‘ S :

De igual forma para apoyo de su posicién, cita articulos‘
“del proyecto del Cddigo Aeron&utico de su paIs- los artIculos'

20._y 30., establecen respectivamente. "La Costumbre Aeron&uti"'

ca suple al silencio de la’ Ley, cuando: 1os hechos que la consi-‘

‘tituyen son: uniformes, pﬁblicos, generalmente ejecutados en -
?la Repﬁblica Yy reiterados por un largo espacio de. tiempo ‘gue e

se aprec1ar5 prudentemente por el tribunal que corresponde « =
'.Dicha costumbre servirf "adem&s para interpretar y' aplicar los
'textos legales . Y "La Costumbre Aeroniutica podr§ probarse en
: alguna de las formas siguientes. a) con sentencia jufic;al -
que, aseverando 1la existencia de la costumbre, haya sido pro--
nﬁnciadé éonforme a ella y b)*por tres escrituras pﬁblicas o -
*'documentos privados de uso corriente en el comercio aéreo, an-:7
o teriores por "lo menos en un ano, a los hechos gue motivaron eli.
fjuicio o actuaciﬁn en que deben obrar las pruebas®. (6)

En gran medida, lo que se llama costumbre esta constitui-
do por la reiteracién de normas que, en muchos casos no tlenen
. como fuente una enunciacién legislativa, sino que son’ producto '
: de relaciones convencionales en las cuales se han concretado.

COmo sintasis de esta fuente de Derecho Aéreo, podemos de’
, cir qne la importancia de la costumbre ha evolucionado extraor
dinariamente en los ﬁltimos aﬁos > que en.la. actualidaé desem— -
‘peﬁa un papel muy diferente del que cumplIa un cuarto de si—--» ?;
'.910, '*lv : s . : . S : O o

S (5) Videla Escalada Federico. Derecho Aeron&utico, Temo I,
: P&g. 233. S : :
16) Idem.
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N
c) lLa Jurisprudencia, como fuente del Derecho Aéreo, ha te—
 7nido poco reconocimiento, .en virtud del corto tiempo de creaciﬁn
" de esta disciplina.~ Por tal razén no ‘se: cuenta con gran -ntmero.
ade fallos, en’ relacidn de la gran cantidad de sentencias dicta--:'“
idas en otras materias, donde es de gran importaqcia la jurispru—.'
dencia. ’ ' :
: “Para’ la creacién de una jurlsprudencla en. el Derecho Aéreo -
‘es necesario que se d& un determinado nGmero de’ fallos, cuya - -
coincidencia sea el elemento fundamental para la creacibn de es-;
ta. doctrina jurisprudencial, siendo de igual importancia el va--'
'lor de los tribunales, Y como ya dijimos, larreitéracién de las -
' decisiones. e IR ;

Al no contar con’ esta reiteraciGn de los fallos en el Dere-
cho Aéreo y- carecer de un Tribunal Internacional, ‘es casi. 1m9051'
ble hablar de la Jurisprudencia como fuente del De:echovAéreo.

'B)  FUENTES MATERIALES.
a) ElADerPCho‘POSitivo qué'éét&‘ihtegrado por 165 tratados“
y convenios bilaterales o multilaterales ratificados por las al=-

tas partes contratantes.

R CitaremosAalgunos de los cohvenios gue han véniab a formar -
parte del Derecho Positivo de nuestra materia- Convenio de Parfs

de 1919, 0onvcnio ‘de Chicago de’ 1944, COnvenio de la Haya de -

'.1970. Convenio de Hontreal de 1971, entre otros, as! como Leyes
Internas de cada pa!s.‘ .

‘ff,' ) La Doctrina.- Como fuente del Derecho Aé:eo se forma‘--_l'
vapor todos los estudios jur!dicos sobre esta’ materia 1levados a
cabo por los hombres de ciencia, dando lugar a expresiones tan—
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:ﬂto nacionales como internac1ona1es,'yaven reuniones de juristas'f
‘Q\o bien por autores como Ambrosino, Fauchxlle,‘etc. g

. ‘ "Esta fuente del Derecho Aéreo presenta fallas al orientar*w
'se ‘hacia un punto de- vista de inteteses nacxonales del autor .f“"

1_presentand0 una perspectiva de- 1lo” que debe ser el derecho y ‘no

 sobre lo. que realmente es, Y ser& Euente formal del Derecho -
“:Aéreo cuando asi lo establezca la- Ley, de lo contrarlo ﬁnicamenwx
  te sirve de guia a los jueces al interpretar las normas positi-
vas, sin que ‘pueda ser 1nvocada para exigir su necesaria obser—:
vancia por carecer de fuerza obligatoria". (7)

© DEFiNI_CION DE DEREcﬁo AEREO:

X ‘ Sobre el concepto de Derecho Aéreo, encontramos un qran nfi
-7 mero de definiciones, ‘entre otras tenemos las de-”‘ ‘

GaY'dé'Montella} qu nds diéé; "EI‘Dérécho Aéreo‘es él'éon
junto de normas de Derecho Pdblico- V' Privado de la Navegacién -
: Aérea, dedicada al transporte de’ -cosas y de personas{ meédiante’
= la utilizaciGn de las aeronaves,. las relaciones juridicas naci=- -

das de tal sistema . (8) o . o

Prieto Cogliolo. "El Derécho”Aeronautico es el cénjuhto -

'Vfde normas de Derecho Pﬂblico v Privado que regulan la navega---f

vcidn aérea Yo en general, el movimiento de las aeronaves Y "'?. 

iotroa aparatoa que: se mueven en. el aire, en relaciGn con las co}?_
sas, con las persona- Yy’ cOn la tierra" (9) SR '

4';(7) Videla Escalada Federico. Derecho Aeronéutico, Tomo I,
Psg. 233- FE . Lo
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,:‘\ .
o : ‘Para Ambrosxnl el Derecho Aéreo es "La rama del Derecho -«,f?ﬂ
‘f«que estudia la calificacién y la regulacién jux!dica de todos
"los factores esenciales de- 1a actividad aviatoria que compren-
"de varios elementos, ambiente, medio personal, relaciones jurI
Vdicas (10) . : v :

El autor francés Lemoine, define el Derecho Aéreo como -
',"La rama ‘del Derecho que determina Y estudia las leyes . y re=—-
-»glas juridicas que reglamentan la. circulaciGn yla utilizacién
\'de ‘las: aeronaves, asi ‘como las relaciones que ellas engendran .f

i Para los autores suizos, Riese Yy Lacour es “El conjunto ', 
de normas juridicas que Se aplican especialmente a la- navega--'

‘.cisn aérea Y. al espacio aéreo en su papel de’ elemento necesa——-
rio para’ la: navegaciGn aérea . (12)

Para Lena Paz el Derecho Aéreo es "EL. conjunto de normas
Y principios que rigen la navegacxén aérea Y las relac10nes ju :
. rIdicas que nacen de la misma" (13)

fToﬁando‘en conéideracién'los anteriores conceptos)'pgdrig"
mos definir al Derecho Aéreo como "La actividad humana relati-
,va a las cosas, personas, obligaciones e instituciones juridl—
cas en la utilizacifn del Espacio para el transporte, comunica
~ciones e investigaciones meteorolﬁgicas que tienen a 8ste como
&mbito de. realizacifn ccmﬁn . e '

’L(10) Vidola -Escalada, Federico. Derecho Aeron&utico. Tomo I
, ‘Plg. 233. .. et P , . L
-ﬁ_(12)‘Idam. ‘

‘(13) Idem.a
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R 'E'SP'A'c’l"o. ¥ Slbe{ERiAN,‘l‘,A. S

El espacio ocupa un lugar fundamental en el estudio del —"”

' onde la infraestructura aparece como accesorio imprescindible f'
:‘TY complementario, por ser ahI donde se van a producir los re-—_ﬁi_

i I Annque el espacio constituye un bien comﬁn destinado al —
‘Aﬂuso pac!fico de 1a humanidad, es’ necesario contemplar la. posibi 
- «1idad de ‘su. apropiacidn, utilizaciGn Y su eventual relacién de -
»_’ccesoriedad ccn los Estédos a que se encuentra unldo, en vxr--
rtud de lo cual es susceptible ‘de derecho.‘v

‘AL estudiar e1 espacio nos- encontramos con el principio de'

la leertad y el de Soberania de los’-Estados.’ En la primera te

',:sis da- circulacién aérea seria libre mientras que por el contra',

':10, el reconocim;ento de la soberania absoluta sobre el espa—-t'

~_.r.zi.o,,tiema por consecuencia,'ubicarlo en situaciones de depen—-
'?ﬁdencia de las decisiones de los Estados., :

e Concepto de Espacio.- El espacio es el medio en el cual se
‘.‘desarrolla la actividad aérea, consistente ‘en la masa de aire -
-1fque esta por. encima de la corteza terrestre y por lo tanto en—-;

'vuelve a nuestro planeta.- _ﬁ"
- Marcel Le Goff, dice que el aire- ”Es la porcibn de la. ‘at-
"mﬁsfera comprendida entre el 'suelo y una’ altura determ1nada,:-vxf

adonde la vida es posible para los hombres (14)

*(14) Guizar;Regules, José Luis Felipe.‘ El Acto en: cOnt:ardegla:
S0 AviaciSn Civil, - Su codificacién. - Su extradicifn, Ed. Del
~‘Autor. - .Tesis E:ofesiqnal, M&xico, D.F., 1973, Pig. 7.

5Derecho Aéreo, ya que es el 5mbito en donde se desatrolla la’ -?3‘ S
javiacién, y en forma complementaria en la superficie terrestre,uf
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) Para Ruben Dario Basaldo, esta definicién no es completa -
‘}ya que esa limitacién del espaczo super terrestre ha. trascendl-

.;”do en la actualidad, en’ que a consecuencia de los dltimos avan—;‘,

{j”ces de la técnica, el fen6meno aviatorio se verifica en aque---ﬂ )
'xfllos tree espacios donde n6 existe el aire. e

v Naturaleza Juridica.- La Naturaleza Juridica del espacio: -,f,
'Tconstituye gran “interés. para nosotros, ya que la utilizacién aéﬁ}

U del aire” como elemento de" sustentacidn Y desplazamiento de las E

ﬂaeronaves, provocé en. un momento- dado,vdos cuestiones- una de -
.ﬂ'Derecho delico y otra de Derecho Privado. '

5 La de Derecho Pﬁblico se refiere a la. condic16n juridlca -,
: del espacio frente a la navegacién aérea.' La de Derecho Priva-f
" do’ se’ refiere a los privilegios de los propietarios de los ~ -

;’fundos sobrevolados por 1as aeronaves, tIpico referldo a los --T*".

o

:particularesom._

" Los’ ﬁuriscohsultos romanos pensaban que el aire por . ser‘--‘
Cun ‘elemento. etéreo, sin lzmite ni medida, dotado ‘de movilidad -
h:,propia Y fluidez constante: e inherente a su cualidad ffsica de
'7;'masa gaseosa, resulta totalmente inapropiable, denominandolo -0
| “Res Communis' ’ ‘ '
. N Tépialsalinas dice"Qhe por el contrario él eépacio es - =
tperfectamente definible capaz de ‘ser: limitado, fijo Y constan-- -
- te". (15) : ’ '

El Cédigo Napoleén establece la propiedad comovun derecho :
Vljabsoluto,.'na propiete du’ aol empriete la pripiete de: dessus - '~v~
if_et du dessouns™: j-La propiedad del suelo 1nc1uye la propiedad f
de’ encm ¥ la de abajo— . ':;‘ ERR i

,’.45\": .- yider_g'if‘g',-‘é;n&aa ; ‘.‘écdj‘e,iriqé".;j Ob: eit. Tomo'I, PAg. 271.




30

, s Siendo modif;cado este concepto en los cédlgos modernos -
”7fpor 1a generalidad de los autores, asf como por la jurispruden

w . eda,” siendo 1a concepci&n actual aquella que dice- La propie--
'f;,dad del ‘suelo sélo’ da derecho al titular del mismo hasta la -=
11altura que sea utilizable, en consecuencia, gl ‘derechc de los

r propietarios del suelo, -en cuanto al espacio que lo cubre es’ -r
"~ limitado hasta donde puede ser utilizado en- construcciones Y -

r:plantaciones, siendo éste de propiedad particular, y por enc1— "x

. ma de" ellos, de dcminio pﬁblico, este espacio es utllizado por
- la aeronavegaciGn siendo esta actividad de paso ¥ no de ocupa~

‘ " : bci6no r'ﬁ"

'f El espac;o no se puede considerar res nullis", porque no: .
;'“es cosa, ya que la res nullis" es una cosa ‘sin duefio Y. es. sus.
Hceptible ‘de. apoderamiento, siendo esto imposible. ya que: el .es

g:pacio que cubre el territorio de ‘un Estado esta sometldo ala S

”'soberanIa de éste, al igual que el ‘mar territorial.,
_J.c,;cdoper:sugiere tres ;dnés en el espacio:

, a) 'Espacio atmﬁsferico (altura donde hasta ‘ahora los ve-:
:hiculoa aéreos pueden operar), Y enel cual el Estado subyacen
te tiene plena soberania' : ’

“b): 'Espacio contiguo (trescientas millas hacia arriba so=
bre la- tierra) hay soberania pero solamente en cuanto- al dere-.
cho de tr&nsito y de proyectos para ascensos no milztares .

o ' c) 'Espacio exterior, libre . para todos.- Las tres zonas -
”v-del espacio'pueden ser tomadas por analogia a los mares" v
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. En vista de»lo anterlor, Vemos 1a importancxa que tiene -
‘~;para nosotros el;estudio del espacio en relac16n con 1a sobera]:fidﬂ
v_~rnIa, institucionldel Derecho Pﬁblico, que deflne conceptos re-j
~'4lativos al PoderﬁEstatal.' o : '

: j;_-jso‘gem;x DE 108 esTADDs Sopre S Espacio.

, Soberania. ‘”La Soberanta en’ su. acepcién cl&sica se en--fr
tiende un poder que no est& sujeto a otro poder"' (20) ‘

ey Rafael de Pina en su. Diccionario de Derecho, define a la  ﬁf”i ‘
I'soberanIa como 'la “calidad de soberano que se. atrlbuye al Esta f1,‘;f

. do como 6rgano supremo e independiente de autorxdad Yy de -acuer

do ¢ con ‘1o cual es reconocxdo como instltucidn que dentro de lai;fj"f‘
 7esfera de su competencia no tiene superior" ; i

El articulo 39 de la Constltucién Polftica de los Es
-tados Unidos Mexicanos estipula que “la soberania nacional re-
. side esencial y originariamente -en el pueblo.f Todo poder pﬁ--

: _‘sblico dimana del pueblo Yy ‘se: instituye para beneficio de éste.'
"}“El pueblo tiene,:en todo - tiempo, ‘el inalienable derecho de -al-

'terar o modificar la forma de su gobierno" - EL artIculo 41 Hf
 nos dice que "el pueblo ejerce su soberanfa’ por medio de los -

o Poderes de la Unién, en los’ €asos de la competencia de éstos,

y por 1os de los Estados, en. lo que toca a sus regimenes ‘inte~
riores, en los té&rminos respectivamente estableCLdos por la -
presente COnstitucidn Federal Y. 1as particulares de los Esta--i
’ 'dos, las que en ningﬁn caso podran contravenir las estipulacio. 
Z{i»nes del Pacto Federal"‘: ' T ’ B -

erecho’ In ernacional Pﬁblicor.
México, 1976 P&g..sz

VEd Porrda, S. A.,'Sa.vzd.
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_ Para Geller la soberania es: “la capac1dad de positivar —
los supremos obligatorios para la comunidad,-su esencia es,: ‘en
*suma, ‘1a positivacién en el interior del Estado de principioa
ﬂo preceptos juridicos supremos determinados de la: comunidad'

Las Convencicnes Internacionales de. tipo general, asI co-zi-”'
‘”amo la legislacién comparada, consagran universalmente ia sobe-‘
:- ranIa de los Estados subyacentes sobre el espacio, por el con—

- trario, en materia espacial, la regla 1mperante es la libertad,

: : La extensi&n y 1£mite de 1a soberan!a ha sido’ reglamenta-'f
E,fda en el Convenio de Paris de 1919; donde establece completa y
exclusiva soberanfa del Estado sobre.el espacio colocado sobre

'su territorio y aguas marginales, pero en tiempo de paz’ se - -
.autoriza el libre transito. :

La Convencibn de Chicago‘de 1944, establece en su artfcu- 0
~10.1°.:  "Los Estados. contratantes reconocen gue cada Estado. -
'i,tiene soberania exclusiva vy absoluta sobre el espacio aéreo _;*
"icorrespondiente a .su territorio” )

Dicha ccnvenci6n no fija los lImites de este espacio, por
'1o que se . considera que la soberania de un Estado alcanza la -~
altura hasta donde las' aeronaves son capaces de desplazarse -
‘siempre Yy cuando no choquen con el ltmite vertical ‘de lo- alcan
_zado por la supetficie. Ya que la extensién del principio de
la Boberania mis alld del espacio atmosférico sertfa ficticia,
) ’fen virtud de que no podrta ser efectiva ni protegida, que care i
V'”j‘ciera de utilidad practica, ya ‘que es imposible delimitar’ en e
'“el espaciq supra—atmosférico las posiciones correspondientes a’
 g1a prolongac16n del territorio en el cual el Estado ejerce su g«
ﬂ”scberania. (17) ' ‘ b : ‘

" (17) Lena. Paz, Juan A., Compendio de Derecho Aeron&utico. Ed.
S Univeraitaria de Buenos Aires, 1970 Pég. 72
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'\

'*3;'a;gudas:deylaa5hr#11$ﬁtes teqrias fnérdn:

hglrauchille, quien sostenta que el -aire; por su inmensidad Y flui‘v'

TQ:dez, no. podia ser objeto de apropiaciﬁn Y menos de soberan!a, -

‘,fya que esta ﬁltima p:esupone la posesiﬁn material.,"Es mate--fu;

b"’rialmente imposible a dan’ Estado tener la- atm@sfera bajo su po--if',f4

o der 'y a su disposicién, No puede imprimir aobre sus ondas la -‘tuf
”.:menor senal ‘de” una autoridad continua; no. se concxbe que su in-ﬁf

’,dustria o actividad la modiﬁique o la transforme .

: Teoria de la Completa Libertad de todo el espaczo aéreo -—"
: sin limitacién espacial Y objetiva.

Teorfa de la Libertad Bésica de todo el espacio aéreo, sin’

'La Teorza de la Libertad- Defendida p"incipalmente por -‘-;tf‘

~iflimitaci6n espacial, peto con la limitacidn objetiva de. que los 

Estados no. les compete ninguna- soberanla en, el espacio aéreo -~
kcorrespondxente a su territorio, pero ciertos derechos. de pro—-,ﬁ
-teccién. o '

Teoria de la Libertad Completa del espacio aéreo simplemen
: te a partir de una determinada altura (la llamada teorfa de las
‘zonas) mientras que los Estados, en la parte inferior del espa~

L elo aéreo. a) sdlo pueden ejercitar ciertos derechos de protec—‘

1c16n, o b) tienen campleta coberania.

Teorta de la: SQberanIa del Espacio Aéreo.- Sostiene que la"'

"soberania del Estado sobre su territorio se extiende entre 1o -,f  7

f; 4accesorio y %0 principal.,(ls)

- (18) Lena Paz, Juan A., COmpendio de Derecho Aeron&utVNQ"’ s
Universitaria de Buenos Aires, 1970 P&g.A72
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i';te-?'Cor:esponde al derecho de todo Bstado promulgar aquella ﬁ‘_ :
ﬁ:fprohibiciGn. restricciones ¥ regulaciones que consideren ade-'ff*%
' ”‘””on respecto al paso de"

ronaves por el espacio aéreo," o
enci ,tisdiccionales.f Condicio—— S
'3 nando a este derecho de los Eétadoé subyacentes, debe ser re-

.conocidajla libertad de sobrevuelo de aeronaves ‘a las naves -
“”}de toda la nac16n-. ‘ - :

Lo Siendo esta la primera vez que una“ asociaciﬁn de derechonf‘f”
”Ainternacional establece 1mp11citamente el principio de la so—ﬁ' S
Jjberania del: Estado sobre el espacio, reconociendo tacitamente,“-vi-
‘“}una concesidn de paso. o . k

o i Las cinco libertades del Aire consagradaa en la Conven-—i o
]'c16n de ParIs de 1919, establecen- :

1 -—Libertad de sobre vuelo sin aterrizaje.«z ] L
: 2.- Libertad de aterrizar: para dejar correo, cargar pasa R
‘ffrjeros omando en el paIs de la nacionalidad de 1a aeronave.  Rt

'tratante;




11Poateriormente en el Convenio Internacional de Chicago del1;;fjf
v944 se incluyeron dos acuerdos..el d'm_;&nsito aéreo e el ‘de..
transporte ‘aéreo. . En el primero se’ incluyen 1as llamadas 11---5
bértades t&cnica x‘que‘son dos-";-

’fl - Libertad de sobrevolar el territorio de los paises --7‘ﬁ'~ff
fcontratantes; : o

2.- Libertad de aterrizar por causa ‘mayor, . ya sea de sumi ”f}‘”A
inistro de. combnstible, 1ubricante o reparaciones necesarias pa :“
0 ~jra continuar el vuelo. '

» En el segundo acuerdo de transpcrte aéreo se senalan 1as )
‘*t,llamadas libertades comerciales..j“’

. Bn el‘éﬁerpocdel‘cdnven;deIi sé'géﬁAIa la pdsibiiiﬂéduﬁe T
,ﬂreglizar{trdh9é9tpeJaézeo mediante la figura del cabotaje en -
‘el que débemostOhtemplgr,dos aspecﬁds: ' '

1.- Cabotaje nacional, o sea- el derecho o posibilidad queVVV._
%una aeronave: extranjera transporte. pasajeros, carga ¥y correo -
~5entre dos o, m&s puntos situados dentro del’ territorio de un’ —-‘,

T pafs diferente al de la nacionalidad Y matricula de la aerona-
ve. '

Hay que senalar due dificilmente otorgan este derecho 0.~

"ffilibertad ccme:cxal po: proteccién a su soberania y al tr&fico"‘
que generan. ' :

AERONAVE. coucspro. Dsrmxclo'NLY “‘VCLAS;IIE'ICACION'.» o

- La aeronuve constituye junto con el espacio, el elemento -
1V‘feaenc1a1 del Derecho Aéreo, por ser: el instrumento propio de la
‘circulacién aérea.r‘v’
















40

-j) Cometa. Aerodiho desprovisto de motopropulsores-y que
vesté amarrado al suelo, cuya sustentacifn proviene de reaccio=
nes aerodin&micas sobre superficies ‘que permanecen fijas ‘en eli
curso de un mismo régimen de vuelo.

En definitiva cabe afirmar que esta ulasificacién tiene -
escasa importancla jurfdica y que, desde el punto de vista del
Derecho Aéreo 3610 revisten valor ilustrativo.

' De igual relévancia es la clasificacibn referida a la - =
aeronavegacisn normal, especial y acrobdtica utllizada por Ju-
ristas italianos. ’

Clasificacién Jur!dica.- Esta clasificac16n es realmente
1mportante en el estudio del Derecho Aéreo en virtud del dis--
tinto tratamiento que las normas deben dar a las diversas cate

_gorias de aeronaves.

La m&s . importante es la clasificacién de aeronaves Pdbli=~

cas o de Estado, y Privadas, aceptada ¥y reconocida desde prin-
cipios de siglo. Esta clasificaci8n fué& aceptada en el Congre
so de Parfs de 1910, que calific6 como ptfiblicas a las aerona--
ves afectadas al servicio de un Estado y que se encuentran ba-
jd las 6rdenes de un funcionario del Estado debidamente comi~-

sionado.

» Complement&ndose este texto con una subdlvisidn en el sec

tor de las aeronaves de Estado y dejar gque la categorfa de las
‘aeronaves privadas,fcomprgnda por exclusién todos ‘los aparatos
no inclufdos en la primgra‘clasificacién.
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-El COnvenio de Par!s de 1919, dividid a las aeronaves en:
k Aeronaves de ‘Estado Y. Privadas, subdividis a las de Estado en
. _aparatos militares Y m&quinas afectadas exclu51vamente a un: =~
servicio de Estado, como las postales, aduaneras Y de policxa.

‘ Posteriormente la’ ConvenciGn Panamericana de la Habana re
,produjo, sin varlantes, "los preceptos del Convenio de Parfs de
‘1919, pero el Cddlgo del Aire introdujo algunas innovaciones, .
. ya que 811916 para la calificacifén de las aeronaves pdblicas,
el criterio del servicio del poder P@blico y excluyb de esa ca
tegorfa a los aparatos al servicio postal. M&s tarde el Conve
nio de Chicago de 1944, reproduce esta misma clasificacibn: Se
considexaridn aeronaves de Estado las que se usen para Servi———
. cios militares y de policia. ’

Estableciendd asf mismo que Sus disposiciongs se aplica-~-
rén exclusivamente a las aeronaves civiles y que las del Esta-
do quedan exclufdas en su dmbito.

En. genefal las 1egislaciones de los diversos palses han -
'seguido los lineamientos generales de otras clasificaciones, -
con diferencias de detalles, como por ejemplo la legislacién -~
francesa, donde se distingue entre aeronaves p@Gblicas y priva-
das, y se ubica en las aeronaves p@blicas a las militares y a
las pertenecientes-al Estado y hestinadas exclusivamente a un
serviciofpﬁblico. Los textos italianos clasifican péblicas a
‘las aeronaves de la administracifn estatal; el C6digo Argenti-
© no establece que “Las aeronaves. son pdblicas y Privadas. Son
aeronaves Pdblicas las destinadas al servicio del poder pﬁbli—

:~f_co. Las dem&s aeronaves son Privadas aunque pertenezcan al Es

tado.









o 43
~ CAPITULO TERCERO«_ .

EL DERECHO PENAL Y EL DELITO
EN EL AMBITO NACIONAL E INTERNACIONAL

‘;L_éENEﬁALLbAbES a4

- ; Al ser. 1as aeronaves nn instrumento peligroso ennmanos:de‘ ;
_ fﬁdelicuentes, se ocasionan problemas particulares en el campo -
'*7jaeron8ut1co. s L L : ' S

» El contrabando durante mucho tiempo fué la figura delictivaE

}m!s comﬁn; posteriormente vino a sustituirlo la . tragica activi—--v

- dad delictiva como 1lo es el apoderamiento ilicito de una aerona—}
';lve, que ha tomado dIa con dia gran auge. o ‘ b

_ La comislon de delitos en contra de la aviacidn ha dado lu-:"
L}'gar a la creacién de sanciones penales especificas. o ‘

: Existen delitos con caracteristicas especiales que llamare5;
. ‘mos delitos aéreos, por, nacer especificamente de la: actxvidad -
f'aviatoria como- la violacién de una’ frontera aérea, el vuelo -
’Lsin tItulo habilitante, sobre vuelo de zonas prohibidas, la de-2‘
negaci&n de socorro, etc.’ o

. ‘f'RécordémOQ qué‘la primera norma jht!dica, La Ordenanza de"

'_.Lenoir de 1784, tenfa caricter penal, al establecer sanciones -fh-‘

o al que sin autorizacidn previa, elevara aerostatos en el espa--
ete. - S - |

3 Por otro lado, noa encontramos con el problema de que las 'ﬁf
;lcyel penalel erinternal reviatie“ ’ ‘ :
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_Sie‘d' la aoberqnta 'eylos Estadosaxobre su pacio aéreo,fﬁff
b , para “1a: apliciciGn de normas ur!dicas'represivas > _
intexnacionales al ser: una de las causas por las. que algunos de?fy S
‘itos quadan sin sanci&n, es por ello que se pugna por la unifif'”‘
,Acisn legialativa o en;su de!ecto por un: grado de uniformidad S
' _aentre 1as leyes nacionales, procurando la m&a amplia colabora--t .
‘7c16n entre los Estados.a~~. ' o

”; DERECHO PENAL EN LA AVIACION

SObre este tema existe gran polémica sobre si se’ debe ha-- 'f
f»blar de un derecho penal aéreo authomo o independiente, encon-'
f:trandonos con autores como Junglart, que se. ha manifestado en‘-A

.favor de un Derecho Penal Aeronautico Y del Espacio, apoyando ?

;v osu ‘tesis en un’ razonamiento fundamental; el. nacimiento de nue--

L  vas figuras delictivas, originadas por las caracteristicas pro—‘ 
lpias de la aeron&utica, asI ‘cono “la superacién de algunos prin-J
?cipios tIpicos del Derecho Penal ordinario, como el de la: Terriﬂ;,:
-f;o:ialidad de las Leyes, cuya aplicacién 3610 alcanza hasta”losfj‘”

limites de las fronteras lineales. (22) N o

Conforme a este criterio, se dice que el derecho penal —~-i} 
- aéreo tendrfa como - finalidad 1a represi&n de los’ delitos espe--; ,’
 ?cia1mente vinculados con-la actividad aeronautica y. el estudio k
 f"de las normas de competencia que -deben aplicarse respecto a. los.
(;55fde11tos cometidos en ae:onaves en vuelo. T :

Aceptandose en general por diversos autores 1a acepcién de'“
LDerecho Penal Aéreo, por entendet que sirve para distinguir, i s
)jdentro del campo de la disciplina jur!dica aviatoria, ‘lasg’ dinpo
‘““»siciones espec!ficamcnte destinadas a aancionar 1nftacciones.

[]

(22) Videla Escalada, Federico.' DéfechofAe:onauticb, Tomo IIij:‘
. Plg..905.' o R N P e
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e ‘ acepta por‘los autorea como nueva ram‘x'
'Ax del Dereche comﬁn pues la materia

) esenta mﬁltiples aspectos
'nlde tipo econ&mico, social y jurIdico que constituyen un. todo
_“'organico,vde caracteristieas propias y espec!ficas.j“

. No obstante con los anteriores criterios, existen te§i§3;f2~ 
‘3fopuestas que nxegan la necesida& de establecer un derecho pe-—
+ nal- aéreo. sosten1endo ‘que un delito no cambia la naturaleza —Q“V’“

e}por haberse 1levado a cabo a. bordo de una aeronave o‘en el i~
_"aerédromo, Yy que por consiguiente, la tendencia a crear unau :
r:disciplina independiente Y auténama signif;ca pretender modlfi
'ecar la ciencxa penal sin bases sélidas. o

; : Independientemente de :mclinarnos por cualquiera de 1os -_"4
| e 'criterios, es: necesario para el desarrollo de la avxaci&n, una
' ‘avoluc16n paralela entre esta activxdad '4 el derecho.

o SR TN , y : A S o

REENE N Derecho Penal.f Sabemos que el Derecho Penal es-‘ "Lajreéf},gf

Cooma del Derecho Pﬁblico interno: relativo a los del;tos, é'les;é*"ﬂiv
Ppenas y a las medidas ‘de’” seguridad que tienen por objeto 1a -
creacién y “la conservacxén del orden social" (23) '

iA)insREcHo_PENAL'EN ssuTtbo,osJaf:Voag

R Para el maestro Rafael- de Pina el Derecho Objetivo es.Aeﬁ
’:ﬁEl conjunto ‘de nozmas juridicas positivas de una nacién" ‘

(23) ‘Castellanos: Tena. Fernando. ,Lineamientos Elementale “de
» ‘Derecho Penal,7a, Ed.;" P&g. 19 i :
._(24) De Pina Ratael, Diccionario de’ Derec
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""Algunos'autOres'citadbs por - el méestro Casteilanoe Tena - -

Lffen ‘su obra 'Lineamientos Elementales de Derecho Penal', como Ed‘ﬂ? =

fwggmundo Mezger, define "El Derecho Penal Objetivo es el conjunto S
""de reglas que norman el ejercicio del poder punitivc del Estado,f

‘f'conectando en e1 delito como presupuesto, 1a pena como conse--~  7‘

il‘cuencia juridica"

Para Cuello Calon, el Derecho Penal Objetivo es. "El conjun’ .

eﬁ»to de normas jurtdicas establecidas por el Estado que determina*

los delitos, las penas Yy medidas de seguridad con que aquellos o

B sonisancionadcs“ L

Carranca ¥ Trujillo. "Es el conjunto de leyes- mediante lasff.e'

fvcuales el Estado define 1os delitos, determina las penas imponl"

1b1es a los delincuentes y regula la. aplicacién concreta de las” 7!

“Lmismas a los casos ‘de incriminaciﬁn"-

S Pesslna, citado tambi&n por Castellanos Tena dice. "Es el
‘_;conjunto de principios relativos al castigo del delito" o

Definicidn de Jiménez de Azua' 'El Derecho Penal en senti-’
.do objetivo, és el conjunto de normas o disposiciones jur!dicas o
_due regulan el poder sancionador y preventivo del Estado, esta-".

-.'bleciendo el concepto del delito como presupuesto de la- accibn
. festatal, asi como la responsabilidad del sujero activo del deli'

- to,” asociado a la infracci&n de las normas una pena finalista -
a una medida aseguradora” ) :

""*‘B')- DERECHO -PEN’AL EN,SENTlDb'- Suaai-:nv'o'." o
‘ e;Al identificarne con e1 Ju- Puniendi, que es. el derecho a"
aatignr, que conlilte en la £acu1tad del Eatado de conminar ‘1a

q’realizacisn del’ delito con la amenaza de las penas, y en su ca-'5
80 imponerlas y ejercerlas.
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Cuello Calon Yy Julio Klein, definen en su posic16n sobre -

*f'lo que es’ el Derecho Penal sustantivo va: que para. Cuello Calon,

:"Es el derecho del Estado de 1imitar, ‘imponer y e;ecutar las pe¢
 nas: y diversas medidas de lucha contra la criminalidad" A ai-
;ferencia de’ Julio Klein, para quién la sancidén penal no ‘es un. =~

jderecho sino un- deber del Estado, el €Gnico deber que se contie-‘.f’

;’ne en 1a ‘norma primaria penal.

‘ Para el maestro Eusebio Gémez, el Derecho Penal Sustantivo
fconcreta la nocién del delito Y. determina sus consecuencias.

, i El maestro Castellanos Tena dice- "E1 Derecho Penal Sustan
fztivo se.’ 1ntegra con normas relativas al delito, a las penas ' aj'

'~;las dem&s medidas de lucha contra la criminalidad- concreta la

* nocisén del delito y ‘détermina sus consecuencias; las normas del
Derecho Penal Sustantivo no deben aplicarse en. forma arbitraria
O caprichosa, sino de manera sistematica Y ordenada. Para ello
“existe una reglamentacién cuyo objeto es sefialar el camino a se. .

'.guir ‘en la 1mposic16n del derecho. mateiial y recibe 2l nombre =

nﬂde Derecho Adjetivo © Instrumental, y con mayor frecuencia Dere*
»;cho P:ocesal Pena;' (25)

"Siendo él Dexecho Procesal Penal el conjunto de ndrmas'ie-
lativas a la forma de aplicacién de las reglas penales a casos
particulares. ’ )

o] hien ‘como dice Eduardo deez- 'El Derecho Procesal Penal.
‘tegula el desenvolvimiento del proceso penal" '

.(25) Castellanos Tena, Ob. Cit., Pég. 23 ..




s La palabra deli‘
fica abandonar, up rtars
seﬁalado por la ley

"del buen camino, _ejarée del sendero

S :"! Siendo cas‘ impoaible lograr una definicuén ﬂnica y univeri“"'
'5fsal ‘de lo que es el delito ya: que. existen diversas corrientes, S :
}hcomo la. nocidn jur!diea ‘de’ Edmundo Mezger, quien considera-‘-(Q Pt
f';'El delito es la accidn t!picamente antijur!dica ¥ culpable"' ;

‘ i»'"fe la Escuela Positivis»a, Ratael Garéfalo dice. "El”deiii
ff;tc es’ ‘1a violaciéh de lo vsehtimientas altruistas de probzdad Yy _

» de piedad en 1a medida indispensable para la adaptacian del indiv>5
"fviduo al medio oo : -

; ‘ Francisco Carranca, exponente de la Escuela Claaica, lo de ;-.
f,ffine como-'"La infracciGn de 1a ley del Estado, promulgada paxa ,;~ 
 ,'proteger la seguridad de los ciudadanos, resultante de. un abto ~”-}jj
"*externo del hombre, ponitivo o neqativo, mcralmente imputable y S

Zpol!ticamente daﬁoso" ‘ ' U

Para Carranca, el delito no es un ente de hecho, sinélun -
" ente juridico, porque su esencia debe consistir necesariamente ;
1;ien la violacién del derecho. Llama al’ delito 1nfracc16n a la s—
. Ley,,porque se_cqnvigzte,en de;ito cuando chocgkgontraﬁella. ;l

Jiménez de Azua: 'Delito ‘a8 el acto tipicamente antijur‘dir‘ij
ﬂéé} sometido d veces a las: condicionea objetivas de penalidad,
. re omofido a"n‘?pan016n pcnal' _ Ernesto
:Beling:. i 'Delito es: cl ‘acto. ttpicament_ ;
,‘_;hle, n&motido a veces a 1as consideraciones objetivga de penali- g
’ ~dad". Cuello Calon- El delito ‘es la acc16n humana antijuridica, '5J
culpable Yy punible : e
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Cnstellanos Tena conceptﬁa al delito desde el punto de vis.
'ta del derﬂcho, sin incluir ingredientes causales explicatzvos - 7*7"
‘debe ser una . fGrmula szmple y concisa que lleve consigo 10 mate=~
afrial y 1o formal. del delito, permitiendo el desarrollo concep-----"T
jftual por ‘el estu&io ‘analftico de sus. elementos, evitando hablar
de’ violaci6n de la ley, podr& c1tarse simplemente la antijuricl—
dead como elemento que lleve 1nclu1dos sus aspectos, como son . el
L}formal ¥ el material. ' : o

» Por ejemplo, un. delito comﬁn podria ser aquél robo cometi-'
do a- bordo de una aeronave por an pasajero en contra de cualquier
‘otro, y sers sancionado por : las leyes penales comﬁnes y no asf -
U,el apoderamlento ilIcito de una aaronave, 0 bien el sobrevuelo -

de zonas prohibidas, de lo que’ resulta. w : ’ e )

,D)jDELITO'AEREo{-

’

] _‘ SOn los actos a omislones que ponen- en pellgro 1os bienes
5]ur£dicos tutelados por el Derecho Aéreo. ’ ‘ -

_Com9 BieneS‘JurIdicos.Tutéiados tenemos:

S

" a) La Sdi:iaad'déi Vﬁéib.

~b) La Protecc;én de las Personas ¥ Bienes Transporta—
o dos. ’ ' ’

Ayé).Las Personas Yy Bienes que se encuentran en la Su—
: perficie Terrestre.‘ ¢ o = o '

‘La Sequzidad de lo Estadoa que practican'd cha‘ac-~*- EE
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El maestxo Folchi dice- "Solo entran =n la esfera del De- -
o recho Pennl, aquellos delitos cuya estructura ontolégica esta -; ‘
Q;_dada por el ‘hecho de la aviacién, de tal manera que si ésta no R
3fjexist1era, no. ser!a posible comprenderlos (26)

Tal es. la importancia que representan los actos illcitOS'f_ .
xcometidos en contra de la aviaci6n, que han 'sido. materia’ de —_4 S
'Congresos Internacionales de Derecho" Penal, entre otros, el Con‘
‘greso Internacional de Juristas, celebrado en Lima, Perd, en el .
afo de 1955. En la primera de- sus proposiciones se recomienda.:

'“Tel estudio de los tipos de delitos especialmente aéreos, como =
~“los. comettdos en ocasién del tr&fico aéreo, el uso de falsas sef"
';nales, el apoderamiento de aeronaves, el delito de sobrevuelo y

otros analogos, recomendando que deberan lncorpOtarse a. 1a par—"
“te especial de los cddigos penales. )

En la qulnta propuesta se recomienda- "que: las Convenclo—A.'
nes y Tratados: a celebrarse ‘en materid de navegaclén agrea, - -
f ,auspicien la creacibn de tribunales internacionales con jurls-—’7t.f
”‘diccidn sobre las partes contratantes, llamados a ‘dirimir’ los =
*conflictos jurisdiccionales que pudieran surgir al determinar -
las leyes o sistemas aplicables (27)‘

) En el séptimo Congreso de Derecho Penal Internacional
~1ebrado en Atenas en. 1957, el representante de Alemania, profe- ,
‘;sor Alex Meyer,'expuso en.su informe. general qne-":unto a los -~ f  '
delitos comﬁnes existen 1a3 infracciones penales, que son parti3:m
‘”}culares de ‘1a navegaci&n aérea, ¥ est& como ejemplo el caso delv
ﬁpasajere que obliga al piloto de la aeronave: a aterrizar en un
lugar o pa!s distinto al previsto' (28)

“.Guizar Regules, Jose Luis Felipe.‘ E1 Acto Ilicito en’ Con-
“tra de la Aviacién Civil, su Codificacién. Su Extradicién’
“wh Bd.-del Aut. Tesis Profesional ‘México, D, F. 1979. Pag. 21
7.(27) Xden., ‘ . ;

{28) Tdem.
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El Profesor francés Pierre Buozart, en su ponencia, se ocu»?'
[p6 de los delitos propios de’ la navegacién aérea;, haciendo una

:‘ffclasificaciGn de &stos, a los que denomind "Infracciones aéreas~
- especialmente. relativas ala seguridad abrea” b4 ‘coincidi6 con = -

1la opinién de que son aquéllas que atentan contra la’ seguridad,

' ;de los pasajeros o de las personas que se encuentran a bordo de">

~la aeronave; citando como ejemplo la falta de; certificado ‘dé ==
':aeronavegabilidad y de matr!cula de las aeronaves, 1a concuc---‘

«:%cién de ‘aviones por. pilotos que \no poseen las licencias respec—'

tivas, e1 no llevar correctamente los 1ibros de abordo, etc.

El Prcfesor aleman Hans-ﬂeinrlch JeScheck expresd. “qﬁe la
. asombrosa evolucién de ‘la aviacién ha constatado la exlstencxa ,
de normas penales’ que se refieren a 1as condic1ones de’ la avia-

;'_cidn" ¥ hace divisién de estas normas, situando la- relatlva al

’socorro de las aeronaves Y al funcionamlento de’ la circulac16n
»aérea en primer lugar; y’ ‘en segundo lugar, los: que tiplflcan -
aquellas conductas dirlgidas que tlenden a poner en peligro la
seguridad de la aeronave. ‘ ‘

En virtud de las anterlores ponencias,‘se,ve el reconocié-
‘miento de 1os delitos aéreos.,‘g;‘ - R '

El problema ‘al que se enfrenta el jurista en la- interpreta
‘cién del Derecho Aéreo, es la falta de un’ C6digo ‘Aéreo con ca~=
ricterx internacional en el que sa encuentren recopilados todos
_:aquellos preceptos y normas aplicables a esta materia, ¥ que se
observen por cada uno: 'de’ los diferentes Estados en que se de-—-

”:~sarrolla la aviacidn, evitando ‘con’ ello las cont!nuas contradic'

o ciones y 1agunas entre las diferentes legislaciones de cada “’.“
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Por tal motivo ge debera pugnar por la unificacién y auto-
f?nomia del Derecho Aéreo, para que éste fuese permanente Y pasara
" de lo general a lo particular evitando asi malas 1nterpretaclo—
[nnes. ' - ‘

Como sabemos, 1as caracteristicas especiales de la navega o
‘c16n a&rea. internacional son: la travesfa de dos ) mas paIses -
_para alcanzar su meta, ocasionando por ta; motivo que surjan prO' 
ﬁ}blemas 3’4 confllctos 3urisd1cciona1es raspecto a la solucx&n de -
f—los problemas relativos a la represién de. los actos punitivos _-;
f»realizados a bordo, ‘afectando el orden pdblico internacional;. lo
'irque trae,'como ya dijimos, la‘necesidad de unificar la 1egxslae~
ci6n a8rea internacional. . = s : R

. Conforme al maestro Federico Videla Escalante,. los elemen~
 tos ﬂe11a internacionalidad de los delitos afreos son:

: a) Posibilxdad de in101arse en ‘un pais, contlnuar en otro.
b'g aﬁn consumarse en un tercero,

b) La puesta en peligro, potencial o efectivo, de blenes -
juridicos sometidos a jurisdicciones diferentes.

¢) La dependencia de un hecho técnico de caracteres incues'
tionablemente 1nternacionales.» )

‘ d) El eventual atentado cantra principlos Y bienes comﬁnes
 ':a todo el género humano. (29)

j‘f(2§ffﬁidé1éfzéé§i§nte;ﬂééﬂeiiqp.'dbLféiﬁffTomo;;II@;ﬁag.‘92152L{]w
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Marlo Folchi a este respecto fundamente la internac;onali
"dad de los delitos aéreos en: ‘ v ‘ ‘ :

1) La’ posibilidad de. que sean iniciados en’ el espacio - _;;'
 aéreo de an Estado y se continﬁen ‘en otro, y aﬂn de que ‘se consu
'fmen en. un tercer Estado, -*3 : ~ ' LT

. : 2) La puesta“en peligro, potencial ohefectivo, de bienes ftﬁ
7*juridicos sometidos a jurisdieciones diferentes‘ ' o : "

v 3) La. dependencia de un hecho técnico de caracteres in=e=" ‘
cuestionablemente 1nternacionales, la aviacién, por . 1a funclﬁn 5;3'
;ique realzza, reviste un: car&cter internacional, ) ’

TR

; 4) El eventual aten*ado contra principios de bienes juri-f: o
‘”dicos comﬁnes a todo el género humano, como son la 1ibertad de - ‘
 T1as nersonas, el comercio internacional, la solidaridad entre —-Viff
'los hombres ¥y las’ naciones, por ejemplo, ‘el. dellto de denegacién;f"
‘fde socorro, 1a neces;dad de comunxcaciGn por ‘vta aérea ‘entre los
l;Estados, y €1 desarrollo general ‘de la actividad aeronéutica Y —" ;
“:el transporte aéreo, como instrumento mss apto para un mayor en-. “;
'tendimiento, entre los hombres Y. en consecuencia, para garanti-]f"“
'fgkzar la paz mundxal. D IR e R

wL Siendo éstas las razones por las que han intentado 1ncorpo‘-‘

fQ'rar a las partes especiales de ‘los Cddigos Penales de los dist;n

1 tos pa!ses la tipificacién de los delitos para su regulacién, co'{'
:nfmo se ha hecho en el cédigo Aeronautico Latinoamericano y en el
, anteproyecto del c6digo Aeron&utico Americano, compuesto por dos‘k
; cap!tulos- el primerc relativo a 1as "Disposiciones Generales" y',iff
'jel segundo denominado de los "Delitos en los que ‘se tipifican -
slas acciones antijur!dicas aéreas. Se logra la firma ¥ ratificau
‘fcién de’ importantea COnvenios que preven Yy reprimen los delitos
ﬁ{cometxdos en contra .de - 1a av1ac16n civ‘lﬁint rnacionalk sie '
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,Qlos més importantes. El Convanio de Tokio en 1963. sobre lasg“ﬂl,
TQInfracciones Y otros’ actos cometidos a bordo ‘de’las aeronaves,f:
‘;¥E1 Convenio de’ la Haya en 1970 para la represidn ‘deX apoderamien
fffto de actos illcitos contra la seguridad de la aviacién civxl.q‘i 

: En su libro de Derecho Aeronautico, el maestro Federico Vi
dela se tefiere a la exlstencia de’ dcs grandes categorias dentro
‘Zﬁ»de las infracciones aéreas que - son- a) Las Faltas, b) Los: Deli-—
_“';tos Aeron&utieos, que podrian encontrar algunos problemas por no
*';?existir una- diferencia substancial plena entre una y otra categg
If“frta, el ' ‘ ‘ L
. Encontramos que algunos autores enuncian claSLEicaCLOnes -
:{}'fundadas en diversos crlterios, por ejemplo.

_ Meyer.- En el séptimo Congreso de Derecho Penal, clasificé
5ff71as infracciones a bordo de las aeronaves de la sigulente maneras:

a) Violacién a los reglamentos de a bordo, cometidos por -
'tlos pasajeros- : ‘

iy b) Actos de indisciplina ccmetidos por miembros de 1a tri-
pulaci&n, y : e . .

: q‘, c) Infracciones ordinarias cometidas ‘a -bordo . de 1as aerona
7 ;ves ya sea contra las disposiciones de los c6digos Penales o res

fﬁpecto de las. normas penales de las 1eyes de navegaciﬁn aérea.y»”
30) ' : : Lo L

'-'(30) videla Escalada, Federico, Ob. Cit. Tomo III..Pdg. 90
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. 'Por otra parte, Pinear clasifica las infracciones en:

" a) Violaciones de reglas que protegen intereses privados.

'”1;'ETgViolaciphe9~de fggias Qne protgéehiintereses pﬁbiiéoé}

-é) Violaciones de reqlas que protegen intereses privados

y pﬁblicos conjuntamente.

: 3, Las reglas que proteqen intereses privados, cita el sobre S
- ._vuelo ‘de una. aglomeraci&n, los vuelos acrob&ticos, ‘la- echazén.
"v,voluntaria e inﬁtil la . fuga, etc. R

En la tercera categoria, incluye el transporte ‘de cosas -'
-prohibidas, el uso de aeronaves inhabitadas, la violacién de -~

la’ obligaciGn de aterrizar Y despegar en aerédromos pﬁblicos.

:ypineau, en otro de sus analisis se refiere ‘a la:violacién

de requisitos exigidos por 1la ley en materia de’ personal o -‘—.
}'vaeronaves, como’ la ausencia o falsificaciﬁn de marcas o la ca-
" “rencia’de ceztificados do aeronavegabilidad o matr!cula, 0o = =

"f:'bien de libros de a bordo.<i#~

' ~De las reglas Que protégén interéses‘pﬁblicos}‘mencioha -
“a la violacifn de las limitaciones al derecho de circular li--
bremente, de 1as reglas de la obligaci&n a .seguir un itinera-—
. rio determinado, el sobrevuelo de zonas prohibldas, etq.
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S La sanciGn que amerita ‘el. sobrevuelo de una aglomeracién -v fff,
es dada la peligrosidad ‘que representa para la vida de.los ter-

“fceros en la superficie terrestre, se justifica en igual forma -

5quue se: sancione 1a realizaciGn de manifestaciones acrob&ticas - '*:'f
ff]sin autorizaci&n, y de vuelos acrobaticos en las mismas condi-- i'
 ¢1cionea. (31) ' : '

Dentro de las infracciones senaladas existen diferentes -

.»grados de gravedad, afirmando que no todas las infracciones son -

'delitos, sl no que algunas son violaciones a disposiciones re=——
Lglamentarlas., ) )

" La difetenéia entré‘delitos’y fa tas podria ser 1as penas
. que- sancionan a cada. una de estas categorias.v’ '

Basandonos en las sanciones aplicadas, podemos ‘ver gque los

- -delitOS son sancionados con prisién, que adem4s pueden llevar -

: penas accesorias como por ejemplo la inhabllitac16n. Por lo -
tgcontrario, las faltas seran sancionadas con medidas adminlstra—

tivas v nunca con penas corporales como la- pr1vac16n ‘de’'la 1li--
o bertad '

Llegar con éxito a la creacién de una teorfa general sobre
faltas aéreas v8lida en el smbito internacional, es casi’ imposi
ible, en virtud de que ‘lo8 ‘diferentes criterios y apreciaciones
) dependen de los Grganos gubernamentales que crean a; nivel. inter

" no. la reglamentaci&n, asf” como ‘las’ sanciones de las" faltas admi N

\nistrativas. 81endo necesario para unificar esos criterios, la
colaboraciGn y participacién de todoa lon Eatados.nlf” R

- (31) Videla Escalada Fedérico,lOb.'Cit._Tomo II$ P4g. 907 ;




ﬂﬂPbx'q e plo, en el C6digo Aeronéutico Argentino se estab1e  o
facultad que s onfiere al Poder Ejecutivo para determi S

;te las sanciones aplicahles.~

e En el Axt. 208 del Cédigo Aeron&utico Argentino se estipu- o
11@: "Las infracciones a disposiciones de este Cédigo, las leyesy""

id”fpolitica aérea b'g sus reglamentaciones, que no: importen deli—25y '
sersn sancionadas con-77"f‘ : : Ceden”

1) Aperc1 im1ento.

2) Multa hasta diez m11 pesos argentinos oro,__ R

L 3) Inhabilitaciﬁn temporaria de hasta: cuatro anos o -
“':definitiva de las facultades conferidas por los certlfxcados de'
’i;fidoneidad aeronautica. 4' T '

c;ones acordadas para la explotacién de servicios comerciales:_-” EE
aéreos, (32)‘;“ : - ‘ B S

e CLASIFICACION CONFORME A NUESTRA LEGISLACION Y HECHOS OCURRIDOS.  s
y'f; ;5,1 Tomando ‘en cuenta 1os bienes protegidoa. ,.‘ !?"‘J lf
| ;éllnélito cén#ii 1é‘séguriaédfenJVueib;

1f~1) Apoderamiento, con- violencia o amenaza, de a"rona- ”1J
es con fines poltticos o de lucro.:,' v ' ’

'(32) Videla Escalada, Federico, Ob.

>né 1n£racciones:se consideran faltas y enunciar expresamenﬁ“‘-“"ﬂ

4) Caducidad de concesiones o retiro de las autorlza--f '.'5



_5f386§tevqéib én1zbndgiéroh;bidééft_' i

"»6),Conducc16n Qe 1a. aeronave en - estado de Lntoxica-a

i \c16n alcohdlica o estupefaciente.‘fff f

: : : 7) Destruccidn de una aeronave en vuelo por artefac
'ytos colocados en’ tierra.-uar ' SR P A ‘ ‘

[N

: ”b)xDélitqs'ﬁdnt;a;Laisééﬁiiﬂ;dfaérg&.'3

;. 1)iﬁ§ga¢i6n'de‘sdcdftd.”'

BT 2) épndh#éiﬁh'de aéfbnaieévféﬁorti&aéféin:gﬁfdri?;f .
EEIE-P 1.7 U S R : Co i R LU

‘ Iy 3) Conduccién de: aeronaves ‘sin certificado de aerona— ]' 
rvegabilidad o con certificado irregular. ‘ ;

e 4’)',ﬁbg;-itosure;a‘c'xénados ¢'pn’-"'1qs ;1bg9g dea :po;ao.‘.?”""

5)‘Destrucc16n de una aeronave en tierra después de -155 3

O .;7) COlocacién falsa de senales originarias de navega—;j
'~,ci6n, remocién ¥ cambio de tales senales o 1a omisidn de ellas. f
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; c) Delitos contra la seguridad de. las personas y sus bie--
. nes en la- superficie.

'llfbéiitdé'dé-vuelé pgligrosdé._

' »2);bé11tqs'de_§uelps bajos.

gro para las personas Y las cosas.

a) Delitos contra‘ianinftAesﬁructura7&é:éa.

1) Deliﬁéé'dé"comunicaciGﬂ,falsa.-

 2) Délifbs“dé_omisiénvde comunicaciones (debidés),j'

3) Delitos de obstacu1123016n N's destrucc16n de luga--
res de tr&n51to de aerédromos. o

_ ) Entre otras clasificaciones sobre los Delitos Aérecs, tene‘
",fmos la del maestro argentino Gay de Montella.; -

7_1,# Delitééf&ontra ;a pe:sonalidad,del Estado.
a) Vilipendios del nabell&n nacional o de- otro emble-~

‘ma’ en’:la tripulacifn de una aeronave, encontr&ndo-«
se en el ‘extranjero. = o o

’i - Delitos contra la seguridad del Estado.

,‘».obre fortificaciones, obras de: defensa, a;genaffs
stos militares, etcf “. cei L

3) Delitos Qe lanzar objetos a la superficie con peli'f f, *

- a) Vuelo sobre zonas prohibidas, espionaje realizado R




)

e
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¥Vuelos en zona prohibida.: En este delito el pilowﬂ,‘
‘rf,to que’ se dé cuenta de. ello, ‘egtd obligado a -’— ?7.
’ ;laterrizar en el aerédromo mas pr&ximo SR

'Pi:atgrig.  _751

Sqmih1i£r¢ dejaeronavéﬂal_enem;go}§ “

3.§'De11tq'géﬁtfa'la-rég;aﬁenﬁaciﬁn aérea3in§e:na¢ioﬂal;;

: a)

b)

_.éy

La)

é).

9)

)

‘,1uido retirado el permi-o ) que se dadique a la n-ﬂ“?ijf

"ffseﬁanza de la aviacién, que se construvan puen ff
‘a8reos sin permiso, o que 8e construya una. ‘empresa

 para viajes aéreos. . ‘

Falta de certificado de matrIcula.;fli

Falta o caducidad de certificado de navegacién Y-

':complementarios de construccx&n, de, prueba en tie—  
‘rra y en aire, de ensayos de resistencxa de mate-—f;
-riales e 1nstalaciones de destrqccién de 1ibros de

a bordo.
Falta de licencia del piloto, mecanico; etc.‘

Utilizacién de 1la aeronave para funciones que no -_

‘les son propias dada su categoria, con arreglo a, ~ﬂ

los certificados del registro aeronautico.

Falta de declaracién de propiedad y de registro de“&-

vnacionalidad, la marca de nacionalidad y la decla-

'cidn falsa de la calidad del propietario.

”Tripular una nave sobre zona prohibida.

Palta de reinscripcién de -an aparato dejando que -
un tercero lo utilice o que ‘este. tercero 1e haya -
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bél‘;tqssl contra la pql»iféiéj;d‘e{a ‘bordo de 1a 'ae:phave._

a) Deserci6n de la aeronave,Tdesobediencia al supe-.::r
‘"rior por. parte de los romponentea de da tripula-;

?cién y abandono de la aeronave en peligro por. -
: parte del comandante y por parte de la tripula--

f:VciGn.

o

ﬂEmbarque de armas, mun101ones o personas con ii—
;nes de contrabando y otros delitos.n-

"f‘Delito contra el principlo de autoridad de a ‘bor-
‘do’ motIn b'4 complot para atentar contra la vida de
los jefes, contra. su libertad, incolumidad pergo-
nal y.ejercicio:de poder. v

5;;;Delitgs‘éontra'la seguridéd de'la‘navedacidh aétea.

a) Colocacién de senales ordinarlas de 1a navegacién'

-en forma clandestlna o la remoci6n o el cambio de
tales senales, o la om1516n de ellas.f -

b)-La fai;a de socorro.

'¢) La usurpaci6n del mando de la aercnave. -

» ‘f?jd)'El-aBaﬁdono del puéétb de mando.

”1' @La em5fi§guez;

Cé1 sueﬁo duxante,el servicio ‘con los agravanteé -
56e'1r seguidos de deaastre aéreo.'ﬂ]' ' '
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;6;- De1itos,contral1a fé,pﬁblica envmaterialaé;on&utica."

a) Falsedades cometidas ‘en’ los documentos de abordo -i,
‘[jpara conseguir una ventaja o. para causar dafios a -

'A '1a propiedad de la aeronave._

'ffjb)'Los usos indebidos de bandera Y de marca de nacio- -
: -.»na;idad, de falsas contrasenas de 1ndividualiza-—-
L 'cién.i ' ‘

ve, de documentos de trabajo maritimo aeronéutlco.‘

‘ 7;; pelitoé:dbht?a 1; propiédad de aerqn&ves.‘

a) Apoderamlento v1olento de una aeronave clandestlna
mente o por medlos fraudulentos. ’

- :b) El'apoderamiento colectivo de una aerohave.;
c) Los danos causados por pasajeros o pot ld tripula-;‘
cién al cargamento, accesorios a2 instalaciones de

-a bordo.

‘ 8.--Delitos contra las personas, en el plano castrense Y-
civil o

a) Atentado a-la vida de ‘un superior en el cumpl.mien'v;

"Vterceros, ‘el ‘uso ‘de tales documentos para lograr -; :

c) De nombre falso para la construcclén de una aeronaﬁ*“'

to de sus funciones; las lesiones a aquél en igua-?if»

les c;rcunatancias.;

» b) El abuso de a_toridad sobre perscnas arrestadas otg
- detenidas embarcadas en 1a aeronave. TN R
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jc){EiTGesembérquefy aBanddno arbitrériojde pérson§s;;

’\'dj{El abandono de componentes de la tripulacidn en-7 gg4¥
7.;f(fermos o heridos. ' ' ' S

?é)ftérfalta'de-hsistenéiaXbVintentb,dé’saivamentq;ﬂ“'f 
'”3_f);E1 negarse a suministrar viveres a personas viajeﬂ 
w~{ras. ' '
9= Dé;}téé_contfa‘léSTCOsas.r"

a) Violar 1ntencionalmente las prescripclones lega--'f

: 'les o las reglas establecidas de la circulacidn,
‘poniendo conscientemente ‘en peligro la persona Y B
ﬂ:los blenes de’ terceros en la superficie, conside= -

'j }i. . m;:réndose ‘el délito de menor gravedad 81 se hublerelz
"cometido a bordo por simple negllgencia.,

o A continuacion tenemos la clasificacién de Eduardo:ﬁamil--
ton que para su elaboraci6n, tomé en cuenta las leyes aerunauti’
cas de la Repﬁblica de Chile-‘m : ' :

1,—‘Delito§'éontra la segﬁridad aérea.
'~va)‘Delitob_genéricos‘de vuelo peligroso. {;;:

b) Delitqé de vuelo bajo.;

.‘Tﬁf;bé;;tbé he,vuéios'gcr¢55tiéo§,,

N d) be1it§,de grrpja?[objgﬁog,ﬂégdé qné:aéi6héVé{j 

 ;JéY;De1ito de volar bajo la accién del'a
'fdrogas estupefacientes. :




‘ﬂff{inelito de deeobed*encia a las 6rdenes impartidas
s ﬁpor el capitsn de la. aeronave. ‘ :
“fé)'Delito de la Certificaci&n. de falta de Certifica- e
: _7c16n de Aeronavegabilidad.;..jﬁ* - : b

" h) ,neuto,_d‘e, sabotaj'e; o

' 12;3_Cu$sidé11tos,'ﬁA.

2 a)’ Delitos de homxcidio Y lesiones en la superflcie,
causados por una aeronave.',;- -

; 3.- Violacién a normas 1n¥ernaciona1es admlnlstratxvas y -
A'de caracter milxtar. : :

1 >A) Inf:acdioheglde‘nergcho Intérnadional.

I é)(DeliEo’de‘VOIAr una aeronave privada con las mar--v
Cas distintivas de’ las aeronavea pﬁblicas.

b) Delito de volar una aeronave sin marca de matricu—
“la o con marcas falsas.' :

"'f'¢) Dellto de poner una aeronave en servicio sin certi
ficado de matricnla._ -

Hﬁ) ant;avén¢£6h¢§,g;hormasLAdmihLStrativas:'.'

e a) Transporte de objetos prohibidos como armas, palo—“
e mas mensajeras, m(quinas cinematogr&fiuas, etc-f_l\g:

4b)~De11tosbré1acipnados cdn lqs_librOS'de a pprdd."
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‘T‘;nfradc;ﬁngs‘a'laKLey'qé Resérﬁa:defﬁébqtéje;"

‘El propietarlo ) encargado de- un aer6dromo privado o
] que infringe los- reglamentos sobre luces y senales:“ =
: fqy ademas sobre seguridad que se dicten para estos -
*f'“aerédromos. Dl

"e}.béiitb de vielo en zonas brohibidagl[ ;

: »ffj;v16iédi6njde.nqrm;s;dé1caf5c£e:{ﬁili§ar}jj'




- CAPITULO CUARTO

LEYES VIGENTES DE LA NAVEGACIOV AEREA
NACIONALES E INTERNACIONALES g

LEGISLACIGN MEXICANA SOBRE ACTOS DELICTIVOS

'7 EN LA AVIACION CIVIL.

LEYES VIGENTES A LA NAVEGACION AEREA EN - _'5 -
!aE'OTRos PAfSES.”‘ B : ' ‘

' ANTECEDENTES DE ACTOS DELICTlVOS EN LA AVIA
c16N CIVIL. ' ‘
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CAPITULO CUARTO

ZLEYES VIGENTES DE LA NAVEGACION AEREA
: NACIONALES E INTERNACIONALES

' Lés1sLA¢i¢N’yEktcAuA,sdBREfAéTos DELLCTlvos,ﬁn‘Lﬂ Ay;Agngfcthyif,7

La primera referencia sobre la legislacidn de la navegaciﬁngj?.

: aérea la® encontramos en el artIculo 73 fracci&n XVII de la Cons- ‘~.

3#tituc16n Politica de 1os Estados Unidos Mexicanos, que estable-—_}
';ce.-‘ : ' : '

El CQngreso de la Unién tiene facultad para d;ctar leyes so

bre vIas generales de comunicacidn Y. sobre postas y correos;.pa-. .- .

vjra expedlr leyes sobre el uso y aprovechamiento de las- aguas de
. jurisdicciGn federal. ‘ :

. En la’ Ley 0r95nica de la Administracisn Pﬁblica Federal en-
"contramos los preceptos en que el ‘Poder Ejecutivo de la UniGn fa ‘
chulta a la Secretar!a de Comunicaciones Yy Transportes para que -
rbactﬁe en su representaci&n sobre el transporte aéreo.

" Las facultades mencionadas se encuentran contenidas en el -’*f
articulo 36 de la Ley Org&nica de 1la Administracién delica Fede
ral y que son las siguientes. ;@j : e ~

T A 1a Secretaria de Comunicaciones y Transportes le corres--'
vponde el despacho de’ los siguientes asuntos. :

= El otorgamiento de conc Qidﬁebﬂ?{pérmiéb‘pg gﬁ_ o

5-°°t=b1°cer Y °perar ltneas aérea- ¥ comerciales ‘en la' Repfiblica ' -

’jy la vigilancia técnica y de: su funcionamiento Yy operacidn.
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Fraccién V.- Otorgar permisos y negociar convenios ‘para —'-
fla operaciGn de lineas aéreas internacionales. '

Fraccién VI.- Otorgar permisos para el uso de aviones par-
Hticulares., LT Ry T R IRERA T TR

Fraccidn VII - Administrar los aeropuertos nacionales Yo~
la concesién de permisos para. la. construcci6n de aeropuertos -
 particu1ares y ‘la vigilancia de. éstos. ‘

Fraccién VIII.- Organizar trabajog y servic;os meteorolé--:
fgicos ‘de acuerdo -con -los ﬂltlmos adelantos c1entificos, dest;na“
- dos: a-la informaci6n Yy segurxdad de la navegaciGn aérea en la -
'Repﬁblica. - ‘

: Fracciﬁn XIV - Fijar normas técnicas del funcionamlento Y-
‘.operacién de los. transportes y las tarifas para el ‘cobro de los
.servicios pﬁb11cos de las comunicaciones Y. de los transportes -
fterrestres, aéreos y mar!timos, asf como otorgar conce51ones vy
*permisos ¥ fijar las tarifas y -reglas de aplicacién de todas -

‘v maniobras Y servicios marItimos, portuarios, auxiliares Yy cone-'
xos relacionados con los: transportes o las comunicaciones

- Fraccién XVI.- Determinar los requisitos que deben cumplir
'los operadores de las naves. aéreas 'Y el personal de tripulacién '
”,para entxar Y- mantenerae en. servicio, asi como otorgar las li—- S
1”cencias, permisos Y autorizaciones respectivas. y '

Promulgandose la Ley de las vIas Generales de Comunicacio-;;

}f;naa Y. Transporte, publicada ‘en. el Diario Oficial el 19 -de: febreif ; k
’*Jto .de 1940, expedida el 30 de. diciembre de 1939, por el enton--,g;;"
L ces presidente de México D. LSzaro Cardenas, con dicha ley se - -

~ abrog6 1a del 29 de agosto de 1932, que a su vez abr096 la del .
',29 de agosto de 1931.

S




‘]'ﬂTéﬁemosthmdﬁaﬁkiiiéiés{delléjiégiélaéiﬁéiaérga:* '

e El CGdigo Aduanero,'el Cédigo de Comerc el Cédigo Fxs”h_;
cal,‘el C6digo Sanitarxo, el Cédigo civil par .é‘;DistritoFy' -
K;Territorios Federales,_el cédigo Federal de Procedimientos Civif
>‘1es. la Ley General de Poblacién, la Ley Federal del Registro -
de Vehiculos, la Ley Federal Forestal, la Ley General de Bienes,_
acionales, el cédigo Penal para el Distrito y Territorios Fede -
X 5, 1a: Ley de VIas Generales de Comunicacién R la Jurispru--
dehcié, consistente ‘ya sea en- ‘sentencias dictadas por. los Trlbu:"
P nales Federales o por Ejecutorias de la Suprema Corte de Justi—:

' 3, a Nac16n, cuyo contenido se relaciona con el Derecho’--

: De las anteriores leyes y C6dxgos nos. referimos ﬁnicamente;
'Aal Cédigo Penal para el Distrito Y Territorios Federales, asi -
fcomo a. 1a Ley de VIas Generales de cOmunicacidn, ya-que en es-- o
;tos ejemplares encontramos 1as figuras delictivas, -ast como ‘sus. -
"sanciones que nos corresponde tratar, referentes a la- regula---"n
 fci6n del. Derecho Aéreo Mexicano.

L Uno de los conceptos m&s importantes 10 encontramos conte- )
fanido en el articulo 5" del Cddigo Penal para el Distrito Y Terri“
< torios Pederales.“,w,w« : : : ‘

'SelconsiderarAn como ejecutados en territorio de 1a Repa-;ﬂkfﬂ




102

:1'- Los ejecutados a: bordo de un buque de’ guerra na-.,
: ~vciona1 surto en puerto '© én aguas territoriales

de otra naci&n.; Esto se extiende al caso. de quef
'_el buque sea mercante; si ‘el delincuente no ha- — :

sido juzgado en la. naciﬁn a. que pertenezca el —~>v‘
fpuerto. g N : )

-IIX.- Los cometidos a bordo de un buque extranjero sur'
i ’ ,;to en puerto nacxonal © - en aguas territoriales -
: “de-la Repﬁblica, si se turbare 1a tranquilidad -
"mlpﬁblica o si el delincuente o el ofendido no fue
" ‘ran de la tripulacxﬁn. En caso contrario,x & -
*obrara conforme al derecho ‘de reciprocidad o

fIV.— Los cometidos a bordo de aeronaves nacionales o

R extranjeras gque se encuentren en territorio o en
'atmésfera o aguas territorlales nacionales o ex~
tranjeras, en casos analogos a los que: senalan -
para buques las fracciones anteriores, Y

V.- Los cometidos en -las embajadas o legaciones mexi
- ‘canas. - ‘ ' o

" En'la fraccibn IV se habla de caéos anilogos, Cabe aclarar
"que ‘el 1egislador lo estf aplicando para evitar una 1nnecesaria
"}_repeticiﬁn de situaciones.‘ No se trata del método anal&gico - -
',Tprohibido de la chstitucidn en su arttculo 14 p&zrafo tres, -:f 2
fsino de un caso de reenv!o ‘donde las situaciones deben ger las -~
"«mismas e Ldénticas, y no . parecidas o an&logas._"'

L La facultad para aplicar leyeu especialea en: los casos en‘*‘ f;
‘ que'se cometa un delito nc previsto en ‘al cédigo Penal, sa esti-‘f*?
pula en au’ artfculo 6, siendo éste el caso de la Ley de’ VIas Ge
- Vnerales de COmunicaciGn de la que mﬁs adelante hablaremos..




n

El concepto de ‘Pirateria' contenido ‘en el articulo 146 -

?;_del Cddigo Penal-en lo conducente a las aeronaves, se concreta .
 ﬁnica b exclusivamente al delito ccmetido por aeronaves mercan‘;' .
: ‘tes’ de cualquier nacionaltdad o de ninguna,_es decir, que se -,f«’
f,:trata de una aeronave que preste servicio de transporte de’ bie;' .
. nes o carga en. los términos. de la legislacién mercantil,“exclut_k f
:yendb aeronaves que no tengaﬁ este caracter, siendo ast un de-
'”Vlito especifico con caracteristicas proplas.:’

) En el ‘caso: de destruccx&n parcial o total por medio de exﬁ“

'plosivos o materias incendiarias,‘o por cualquler otro medlo —}j
de una aeronave que se encontrara ocupada por una ‘o més. perso-"»
s nas, se 1e aplicar& prisi&n de 20 a "30. anos, en el caso de que -
no se encontrara ocupada por persona alguna, la pena‘seré de 5 :

a 20 afios de prisidn. Estas»sanciones’se encuentran conteni--

'tfdas en_el articulo 170 pa:rafos I y Ii,'del Cédigo Penal.

;) El pérrafo IIT del mismo articulo sanciona el apoderamien'7 '
“to ilfeito de aeronaves, con ‘pena’ de 5 .a 20 afios sin perjuicxo
".de 1a pena que corresponda por otros delitos al que hiciere -
. ‘cambiar de destino de la’ aeronave, valiéndose de amenazas, vxo

lencia, intimidacién, -] por cualquier otro medio ilfcito, o la

i hiciere desviar de su ruta. Este concepto se adicxoné al arti
'"‘culo 170. en el ‘afio de 1968, en vista de la necesidad de regu—l
'??'lar estos hechos antijuridicos ‘que como hemos visto han tomado
'rﬁgran auge en 1a actualidad

: El Libzo v contiene las disposiciones aplicables a las -«ff‘;
l'comunicaciones aeron&uticas.» En su artfculo 306 establece que:
“"el eapacio siuuado sobre el territorio mexicano, ests sujeto a

'loberania"nacional y que el territorio naciopal comprende -

A continuacién noa referiremos a la Ley de Vias Genera1e3~1:
:de CGmunicaciGn vigente, .con refotma- del 30 de Diciembre de -




la extensién terrestre de los Estados Unidos Mexicanos, las‘—-»“'
;aguas territoriales e 1slas adyacentes en ambos mares, la Isla ;
fde Guadalupe Yy las de Revillagigedo, situadas en ‘el Océano Pa-

En su art!culo 309 expresa que se someteran ‘a las Leyes -

*:Mexicanas.h

I.- Los hechos y actos jur!dicos que ocurran a. bordo de -
}las'aeronaves mexicanal durante el vuelo, ya sea sobre territo’
}rio nacional o sobre mares no territoriales y aquellos que - -‘]
: ocurran a bordo de aeronaves mexicanas durante ‘el vuelo sobré
?’territorio extranje:o, a menos que sean de tal naturaleza que
: atenten ‘contra la seguridad o el orden pdblico del Estado éx—-
' tranjero subyacente.i,kj : :

e II.— Los actos dolictuosos ocurridos a bordo de cualquier
vffaeronave sobre territorio extranjero cuando se produzcan o’ se
x;pretenda que tengan efecto en territorio mexicano.

DR

: SOn aplicables a la navegaci&n aérea civil, ‘las disposicio
_nes que ‘sobre nacimientos o defunciones a bordo de un bugue me-
xicano, establece 01 Cédlgo Civil para el Distrito Federal

; Como'vemos en la’ fracciﬁn I del'articulo anterior, para -
_;conocer de los hechos delictivos ocurridos a bordo de- una’ aero -
" nave mexicana, aunque hayan ocurrido en territorio extranjero,?y
:fel Estado Mexicano :e acoge a las reglas .de la competencia del
'*Estado Qe. matrzcula, con la,salvedad de que los -efectos de es-

”Bstado extranjero.vj}QAaf
En 1; £raccidnﬂxi,{el Estado détn:mina‘su‘competencia por
los resultados que tenga la accién delictiva, es decir, cuando

,tos actos atenten contra la’seguridad o 01 orden pdblico del -f‘liff
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]territorio extranjero, produzca o pretenda que tenga efectosi-'
j?en el territorio mexicano.' Co

;5e1 acto delictivo. a: pesar de ocurrir en cualquier aeronave en Ea

L En el Libro VII, capttulo ﬁnico, "Sanciones' tipifica al- L

;;gunos entre delitos Yy faltas 0. contravenciones administrativas;‘“"

go sea aquellos actos il!citos sancionados por ‘los 6rganos ju--

,risdiccionales ¥y aquellos actos sancionados por autoridades ad : 
'_ministrativas.'; : o - :

» Sobre los delitos contemplados y regulados por la Ley de -
_,VIas Generales de Comunicacién, podemos agruparlos de la si--—-
5guiente manera-\f ‘

« "1,4 Aquglloéiéuevatentan'cdntré la seguridad en vﬁelo;;,'
2.- Aquellos qﬁe a£entan contra. la sggﬁ:idéd'debtercéros -

- en 1a superficie.fw

» 3.4»Aquelibs que atentan contra la segquridad de la ihfrigg~
tructura aérea, y . ' ' ’ S

- , 4.h'A4ueilas 1nfracciones que impiden el desarrollo nonualy
3 del transporte aéreo.

» béliﬁosf@onﬁfa;la Segﬁ:idad de1Vuélq§'

cidn, sa contempla en. los arttcu1o5‘556, fraccién VII Y 565,
. !raccian II, en donde se estipula gue por. tripular el’ piloto o
‘,.comandante una aeronave civil en vuelo, en estado de intoxica—-*
E‘ciﬁn alcohdlica, se. impondr& una aanciﬁn de prisiGn de 6 meses -

'ra 5 anon y 'multa de ‘50 a 5,000 pesos, sin perjuicio de la revo-
cacidn de la licencia.{ Igual sancién ae impondré a cualquier'-n,
niembro de la tripullcidn del. vuelo que. qe encuentre en. el mis-

] El delito de conducciﬁn de aeronaves ‘en: estado de intoxicaigk‘;'
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G Analizando los concept n_nteriores po emos decir que el -
H~1egislador se’ ha autolimitado al considerar ﬂnicamente la into—',
»f xicac16n alcohﬁliea, y no considerar cualquier intoxicacién pro'
:‘ﬁfducida por drogas o estupefacientes. L R ‘

En la fracciﬁn Ix del articulo 556, en’ relacidn con lav-»-‘ﬁ

: ~;fracci6n I del articulo 565 Y articulo 563,'se senala la mlsma
7’,>sanc16n para el comandante de. la aeronave ‘que permita que un: =

miembro de 1a tripulacién de vuelo, ‘en estado de intoxicac16n,

'-lparticipe en la maniobra de- vuelo.'

El articulo 324 frac016n III, prohlbe 1a transportacién de
‘ personas en estado de embrlaguez o bajo .efectos de estupefacien
“tes.. En este’ concepto no se estipula la sancién que ‘debe. impo- -
nerse a quien desobedezca esta proh1b1ci6n, por lo que creemos'
fque se puede suplir con lo que ‘sefiala el articulo 590, en que -
' se faculta a la Secretaria de cOmunicaciones Y: Transportes a --

'5;fsancionar con multa hasta de 50 mil pesos.

i.s565, donde sa: saﬁala como sa

En el caso de abandono 111cito de aeronave, 1os articulos‘.

555 fraccibn IT y 556 fraccién VII, se prescribe prisién de 6 -
. meses a 5 afios y multa de 50 a 50,000 pesos, y revocacién de la
‘_1icencia respectiva para el’ piloto o comandante de una aeronave,'
civil que abandone a ésta, a la tripulacién, pasajeros 0. la car“
cgay ‘demé&s - efectos en un. lugar que no ‘sea el de la terminal de L
: vuelos, sin causa justificada.-:' } S A

S La gransportaci&n prohibida se sanciona en 1a fraccién V -
del arttculo 556, en relacié la fraccién I”del a:t!culo """

de una' aeronave civil que transpotte armas, artIculos peligro--'
_’sos, 1n£1amab1es, expldaivos Y otroa semejantes, sin la debida
autorizacidn, 1a cantidad de 50 a 5 000 pesos de multa, prisién=
halta de 6 meses,‘ 1n perjuicio de la suspensién, hasta por 6 -
4 : rme irtfculo 663, ¢ -

cién para el pilot ‘o. comandante -,g»r'”




s f;fEste concepto no prevergqu los miembros dp 1a tripulacldnv
',o pasajeros puedan transportar bjetos peligrosos sxn conoci---

.;miento del comandante, rest&ndole cierta efioacia, pues debe---  Y

m_rIan ser considerados para que

puedan ser. sujetos de sancidn.
ves reparadas sin autorizaciﬁn, ,
impondré multa de 50:a.5, 000 pe- -

_ En la conduccién de aeron
77e1 artfculo 556, senala que ‘se
sos y prisién hasta de: 6 meses
_,aeronave cuando” realice vuelos
;sufrido reparaciones o modifzc

después de que la aeronave haya

‘ jfres o-hé&lices, sin haber pasado la inspeccién y obtenido, la = =

”aprobaciﬁn de ‘la Secretaria da Comunxcacxones, en’ loq términOS‘a
,‘:vque establece el reglamento este precepto, se relac1ona con el
’7articulo 318, : ‘

 Las écciones u omisiones dél'personal aeronfutico de tie-=
"rra ‘que’ ponen en peligro 1a s guridad de. la aeronave, son san--
'cionados por el articulo 562
'de 50-.a 50, 000 pesos a los m embros del personal técnico de = -
*’tierra, por ‘1los actos a omis ones en el desempeno de sus atribu'
:ciones que’ pongan o puedan p ner en peligro la seguridad de la '
:aeronave y de los aerddromos e lnstalaciones auxiliares.

La falta de cumplimient en las dlsposiciones relatlvas a,
%faros y senales de sequridad~en tierra o en las aeronaves por . -
7ﬂ_parte del personal encargad .de .su. cuidado, ‘se sanciona en:-el = -
.[:art!culo 568 ‘con prisi6n ha ta de 6 meses.  ?[,,,v ‘ v

mpletu este’ dalito. En la primera se impone nulta de 50, 000 pe-;ﬁ

"~[soa ‘al: propietario u operad x de aeronaves civiles ‘que - se . nega-v:

"fran ‘a participar en la’ oper'cién de bﬁsqueda Y salvamento. ~Bn

“f;fla aegunda, se impondra mu‘ta de 50 a 5, 000 pesos al pilotc o

al comandante o: piloto de una'-',j ?z

ciones en sus. planeadores,'moto-‘ff':

e sefiala que se impondra multa -‘{‘ﬂ

__La denegaciﬁn de socor o -se- sanciona ﬂn la fraccién VII --f?;‘i
el;artxculo 555 ¥ en 1: tr cc16n XVII del arttculo 555 se. com-, -
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comandante de cualquler aeronave civil que se negare a part;ci';
par-en la’ operacidn de. bﬁsqueda y salvamento, asf mismo, se- 1es ‘
;impondran multas del mismo monto cuando teniendo conocimiento ,
-directo de los accidentes por ser aeronaves de sd propiedad ov“'

la fracciGn VII del artIcnlo 555 Yy fraccxén XIII del articulo'

En el articulo 569 ‘se menc1ona que. se impondr& multa de -
50 a 5, 000 pesos o prisi&n hasta por 6 ‘meses; a cualquier per-~
Sbna que se’ negare a tomar parte en operaciones de bﬁsqueda o o
salvamento de aezonaves, 'si para ello fuera requerldo por 1a -

»'autoridad, e igual sancién se aplicara a todo aquel que tenien'
“"do conocimiento directo de un accidente aéreo no lo haga saberﬁ
, “1nmed1atamente a las" autoridades dependlentes de la Secretaria
" de Comunicaciones mas préximas al 1ugar del accidente.‘j :

3 La conduccién de aeronaves sin certifzcadc de aeronavega—»’
;fbilidad o con certificado falso, tipificado en.la fracciSn T -‘ '
- inciso- b del artIculo 555 seﬁala;_se impondrs muita de 250 a -
>'1 50 000 pesos al propietario poseedo: u operador de aeronaves -
A‘civiles por ‘permitir- que la- aeronave de matricula, o. cuando. ta
© les documentos estén. vencidos o sean falsos. En el p&rrafo -
vinicial, fracci&n XII del artfculo 556 se’ senala ‘que se 1mpon
o drs multa de 50 a 50 000 pesos al piloto o comandante de cual-
T,quier aeronave civil que inicie el vuelo sin cerciorarse de la.

'mnrca de nacionalidad y matricula.n

Estos actos violan 1o estipulado por el art!culoj316‘de_ 

ra expedir el certtficado de aeronavegabilidad,vcomo constan—-

por. razones de ‘sus funci'nes no informen inmediatamente de -l
los mismos a la Secretaria de Comunicaciones, de acuerdo con i‘vf'

: fvigencia del certificado ‘de aeronavegabilidad, de 1a° licencia ”:- >
“de la tripulacidn de. vuelo y de que la’ aeronave cbstente la == ﬁ ;}f

_la Ley en que se autoriza a la: Secretar!a de COmunicaciones pa‘ 




onduccién de la aeronave sin la licencia correspondiente.{ﬁ»”
: ,i 55 fracciﬁn I,_inciso c-% Se sanciona al’ propie*"” l
- Hbeedorfuloperador de aeronaves civiles que permita que 1a ---v‘
eronave transite tripulada por personas que carezcan de la 114"
5cencia correspondiente con multa de’ 250 a 50, 000 pesos, y asI -f
lrartIculo 556 en su fraccidn XII, sanciona al piloto o coman— I
'ante de,la aeronave: Que no verifique 1 Hexistencia de la’. 11cen73: B
}cia de 1A:tripulac16n con multa de 50 ‘a’s; 000 pesos., 2 -

- S a’ Ley de VIas Generales de Comunicacién sanciona en su arb
'fﬂftIculo 324 fraccin I,-el sobrevuelo en” zonas prohibidas, ‘eg =
;fdecir, zonas que han sido declaradas prohibidas a la navegacién,

”“‘,por el. Ejecutivo Federal y 1a sancién a’ esta prohiblciﬁn se es

'tipula en el art!culo 555 fracci6n IV, con multa de 250 a = -;-“

 50 000 pesos al propietario, poseedor b operador de 1a aero ve ., -
por infringir esta prohibicién, 'y el articulo 565 fraccién XI'I.
.,JImpone al piloto o comandante que de igual forma infrinja eata 8
l};prohibici6n,_1a multa de 50 a s, 000 y suspensién hasta por 6 me;
‘~”ses de. la licencia respectiva." :

L Delitos que atentan contra la seguridad de’ los terceros en?
Vﬂla superficie." . ‘ ' ’

‘como P‘fi‘ﬁér ﬁdéiithfté‘riémdé el vuelo .'éel_iq:osoj.-‘ A

’El att!culo 324 en su fraccién Iv prohibe realizarj,oa vuei'

,fo)iniciél y fraccingXIV del articulo 556,,en relaci6n con 1a
,‘fraccién III del art!culo 565, se impondr& multa de 50 a 5 000
v[pesos y su-pensiﬁn hasta de 6 meses de 1a licencia respectiva,'




Q;pone una'multa de 250 a’ 50 000 pesos, al propietario, poseedor :y” f'
Y operador de aeronaves civilea que ordene al comandante o piloy
~gto de la aeronave, actos que impliquen violaciones a esta ley oif‘

a sus reglamentos.;w L ‘

o Echazén prohibida, fraccién XV del- articulo 556-'estipula )
 J1a multa de 50 as, 000 pesos ‘al. piloto o comandante de cual---"bf
;iquier aeronave civil por arrojar o. tolerar que innecesarlamentei
Mfse arroje desde la aeronave ‘en vuelo, objetos a la’ tlerra.,’

En los casos’ en que tales actos causen danos en la- superf1

. cie, 1a responsabilidad de la indemnlzaczdn recaera sobre eli=-

propietario o poseedor de la aeronave, segﬁn las d15posic;ones co

”jdel articulo 351 mismas que se fijan conforme al articulo 352. S

 "0§11;05 cont:éhii“ségﬂridad de la iﬁfr&eééruétﬁré aéréa,‘~

s En loa casos de destrueci6n, inutilizacién o cambio de se-gfﬁ. f“
j'nales, el articulo 536 impone ‘de 15 dfas a 6 anos de prisién Y
.‘multa ‘de 10 ‘a 5,000 pesos, al que de cualquier modo destruya.‘-
inutilice, guite o cambie una senal establecida ‘para la seguri-
dad de las vias generales de comunicacién o medios de transpor-'
’-te,‘en las cuales ests comprendido el transporte aéreo.

, ‘,ﬂ En este mismo articulo, p&rrafo tercero. 8@ castiga con --1 ;
1Ap21016n de 1 a5’ aﬁoa, al que coloque intercionalmente senales e
;'que puedan ocasionar 1a pérdida o grave dcterioro del vehiculo

'gla de’ acumulaci6n con el delito o los delitos‘que resulte‘w
./sumados.* T ' o :
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Hay que considerar que este delLto puede ser sometido por‘
: cualquier persona Y- no ﬁnicamente por el personal aeron&utico.'wi;‘

: La falta de cumplimiento de las disposiciones relativas a'
‘;focos y. sefiales’ de seguridad en tierra, o de. la propia aerona~;:'
ﬁve por parte del personal encargado de su cuidado, ‘es castiga-x

‘ fdo por el articulo 568 . con prisién hasta de 6 meses. En. este

;caso, es el personal encargado de. ello el ﬁnico que puede comeof
 ter ‘este delito. ‘ i

el Obstruociﬁn'dé comunicaciones. El articulo 561 dispone -
. que se 1mpondra multa de 250 a 25,000 pesos .y prlsién de 6 me--;-
. ses.a 5 afios, a’ todo aquél que por medio de transmisxones radio

- téenicas obstruya, interfiera o melda la radipcomunicacidn - =
aeronautica.

" En el articulo 562 se dice quée se meondré de 50 a 5 000 -
: pesos, a .los miembros del personal . t&cnico aeronautlco de tie--f_
.rra, por los actos u omisiones en el desempeno de sus atribucioﬂ*"
liﬂnes, que pongan o puedan poner en peligro ila segurldad de las -;-
i aeronaves y de los aercdromos e instalacxones auxiliares, . sien-
‘*7do este dellto la omisién de las comunlcaciones debidas, y en = '
AfVigual forma que el anterior, Gnicamente pueden ser cometidas -
f‘por el personal aeronautico de tierra. )

La obstruccifn. y destruccxén de: lugares de tr&nsito en los

5 ~aerddromos, es castigado por el articulo 559 en el que se sefia~-

‘-la que se . impondr& multa de 250 a 25,000 pesos © prisién de 6 -

“f;mesas a 5 afios, a todo aquél que ohstacularice en cualquier for
‘j;;ma o: io permita, 1a- pista, andenes 0. dem&s lugares de tr&nsito

*fk;o de los aerﬁdromoa

‘ o La. comisiGn del delito puede ser hecha —-’
k”:por cualquiet persona, siendo la: pena ultetnativa, pudiéndose -3{
infringir ‘de manera directa o indirecta.lf : :
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. En la fracciGn VII del mismo articulo, se senala que se ~:fjr
'impondr& multa de 250 s 50, 000 pesos al- propletario, poseedor ' :
u - operador de aeronaves civlles, por permitir que 'su aeronave‘sv
“estorbe o impida e1 tr&n51to -3 1a circulacidn .en los aerddro--‘“
‘mos, inponiéndose la misma sancién por: cualquier violacién a =

flos reglamentos de- los aerédromos, traténdose ‘de empresas de = - jfﬁ
,servicios pﬂblicos, la sancion ser& de 5, 000 pesos conforme a .
‘la fraccidn IX. ’ ‘ i

ol La fraccién I inciso,'d'ﬁ estipula que se 1mpondra multa o
fde 1, 000 a 5 000 pesos a las empresas de servicios pﬁblicos de
‘Ttransporte aéreo regular, mexicanas o extranjeras, por ‘no efec
iftuar de. manera reglamentaria, la conservacién Y mantenimlento
‘@e: sus equipos de vuelo en aerédromos, instalac1ones auxllla--f
ffres y dem&s ‘bienes que se relacionen con_ la segurldad y efi~-—
’i-Clencia del servicio.“‘ : '

El articulo I fraccxén VIII estlpula que el espacio’ nacio
-nal en: que transitan las aeronaves, 'son consideradas vias ge' -
;”comun{caciGn.v La. fracc16n I del articulo 2 sefala que’ son par'f
tes: integrantes de las ‘Vias Genarales de 0omun1cac16n. los ser3~‘”f’

“.vicios auxiliares, ‘obras, construcciones Y demés dependencias
:"y accesorios de las' mismas. " En.el articulo 533 se impone de 3
5‘meses a 7.anos de prisién y multa_de~50 a 5,000 pesos, a los -
B qué~asﬁen, perjudiquen o destruyan las vias generales de comu-
‘nicacién o los medios de trahséorte; o ihte’rrumpan’ total o par

";:cialmente, o deterioren,vlos servicios que operan en las vias
'-'generales de comunicacién © los medios de transporte. .

En la comisi&n ilIcita de destrucci&n de ‘una aeronave en ~i7‘
: donde no; se encontrara persona alguna, la sancion que operaria i
*seria la‘contenida en ‘el art!culo 533 de la Ley de VIas Genera
fles de>Coﬁunicaciones}fo los plrrafos T y III del art!culo 170ﬁ
'del cddigo Penal, o sea la pena de: 3 meses a7 anos ‘de prisi6n{ :
' segﬁn la- Ley de Vias Generales de COmunicaciones, o la conteni-
", da por. el c6digo Penal, consistente en prisiGn de 5 a 20 anos.
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-

S

La Ley General de vias de Comunicacién por ser ‘la m&s re-

‘“Qﬁciente publicacidn, con fecha de 19 de Febrero de 1970, ‘serd: -. 5‘

= ;la aplicahle, y no as! el Cédigo Penal de’ fecha 2 de Enero de S
f1931.' ‘ k

, Se 1mpondr8 multa de 1 000 a 50 000 pesos a las empresas - :
i'de servicios pﬁblicos de transporte aéreo regular, mexicanas o‘ﬂ’w
.extranjeras, conforme al articulo 557, incisos-” : N

. "a) Por llevar a cabo operaciones en violacién de las -
' 1tarifas, itinerarios, frecuencias de vuelo y horarios aproba-— o
,dos por 1a Secretar!a de Comunicaciones, g

b) Por negar--sin fundamento legal, el libre acceso ——u
*gdel pﬁblico a los: servicios,” ' ‘

» c) Por incumplimiento de. obligaciones contenidas en -
'.'1as concesiones o permisos respectivos y que. a juicio de la Se-
_'fcretaria de COmunicaciones, no ameriten declaracién de caduci--; -
;i:dad, rescisién o revocacién.< ' : : ’

a) Por~ﬁd efectuar de manera :eglamentafia‘la“édnseE'
;;vacién y mantenimiento de sus equipos de vuelo, aerédromos;‘ins v
ﬂtalaciones auxiliares Y demés bienes que se. relacionen con la -
seguridad y eficiencia del servicio, F ’ : B

B ,e) Por no seguir- las aerovias o no utilizar 1os aero~- '
puertos que les hayan sido senalados en 1as concesiones o permi;‘*
-sos respectivos.

: . ¥ en la fraccicn II, a ‘las- empresas.extranjeras de servi—-;~
‘73¥cio~pﬂb11co de transporte internacional regular o no regular,v”;,f

a) Cuando por motivo de un vuelo de simple tréns;to, B
:'embarquen [=] desembarquen pasajeros, carga (o] correo, : Tl
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" b) Por 1levar a. cabo servicio de cabotaje en territo-u
rio mexicano.‘” sl T L e o

- 1‘ La fracc16n III, estipula 1a misma sancién a las empresas
”ffde servicio pﬁblico de. transporte aéreo’ no regular vy aquellas S
éfque realicen vuelos especiales de servicio pﬁblico, por cobrarA‘_
5chotas 1nferiores a las contenidas en las tarifas aprobadas pa-: '
"fra el desempeno del servicio de transporte aéreo regular. ' P

;. La suspensién. modificacién -3 alteracién de marcas de na—-
cionalidad y matricula. "En las fracciones 1 inciso 'a' IT y -
STIT del artIculo 555, sefialan que se impondra multa de 250 a -
“LSO 000 pesos al propietario, poseedor u operador de aeronaves -x’
'civiles, por permitir que la aeronave transite sin marca ‘de’ na--
cionalidad y matrIcula, por matricular la aeronave en el regis- .
~tro de otros Estados sin ‘haber obtenido la cancelaci6én de la maf
tr!cula ‘de la- aeronave, sin autorizgcién.de la Secretarfa de Cg'
}municacxones. ‘ o ‘ ‘ ‘

"(LEYES VIGENTES A LA NAVEGACION AEREA EN OTROS PAISES
AMERICA,

'ARGENTIﬁA;— Regula‘ép DgrechO'Aérgo en éi C6digo de 1967;
‘L  ‘.'BRASIp.fHUnifica elﬂﬁgrepﬁo,ﬂé:gs'e;'el 066;56 ﬁraéiieﬁo:—‘
fgﬁel Aire, del 18 de Noviém?re de,lQGG;{Decreto Léy.No. 32)
.ﬂ£ions de 1952._
CHILE;;‘RégQIA el ﬁé%éého Aéréé-éé;'ié”Lé;idé 155;1__ﬁ,

ESTADOS UNIDOS DE NORTEAMERICA.- E1 Derecho Aéreo es san—-

‘cionado por ‘la Federal Aviation Act, Of. de 1958.

CANADA.f ‘Lo Lontiene en la. Aeronautic Act. and Air Regula-f -



NICARAGUA.f Basa sufDerecho,Aéreo en el cddigo de Aviacidn;ﬁ“'

16n. c1vi1 del 10‘de Abril'de 1955.;;¢:7"'

ﬂggAFRICA

LIBANO. Ragula su Derecho Asreo en: la Ley de AviaciGn delf
‘anero de 1949.: : - : S '

A HARRUEOOS. Decteto 2-61161, del 10 de Julio de 1962, regui
failador del Derecho Alreo.vq S ;ﬂ_ T o

: Jg‘ruuaz. Ley559;76;;g31};Qfde,aun1¢ :élativ;fa la‘ﬁaveqpf-é§ SO
-cidn a&rea-5'f“:;"'“% R S A e : i ‘

_\,"?-ﬁjINDIA.- El Derecho Aéreo ae regula por The Indian Aircraft:
'i,,nce. 1934y The Indian Airctaft Rules 1937. v“l; : ®

P JAPON. Basa ‘su’ Derecho Aéreo en 1a Civil Aeronautxcs Law,;;ﬂz3
Jiﬁde 1952 con enmiendas de?1953 j1954 Yy 1958

 mom’t

S BE:GICA.- De 1gual torma regula su Derechorhéreo por la’. .
‘~Ley de Navegacién Afrea del 16 de Noviembre de 1919 y la que la_‘
'3jreform6 del 7 de Abril de: 1936. e ' ‘ A




 DINAMARCA.- Tey Reguladors de 1a Aeronfutica, del 4 de Oc-
tubre de 1919 : L e L T TR

 Ley Penal y Procesal Aérea, del 24 de Diciembre -

‘JPRANCIA.- Conttene s Derecho Aéreo en el Cﬁdigo de Avia-- .
5ci6n Ctvil Y Camercial de 3 "’e Noviembre de 1955.,Y.”» '

ANTECEDENTES DEACTOS 1 'néL-xtT;vps ;’EN fLA‘ "AviA‘C'xb'n '.c*i\{i'Lf.f ol

El apoderamiento ilicito de una aeronave tiene su orIqen -
en el Continente Americano en, el ano de 1930, tamando auge. en -_
1959' 1'ser desviado un gran nﬁmero de aeronaves de la 'Compa-i
nIa Cubana de Aviacién', hacia los Estados Unidos generalizsndo
‘Ase eston acto& a Europa, Asia y Africa.. S ‘

e j7 Datos tomados de la O A c I.)i'Organizacién de Aviaci6n Ci

._vil Internacional‘, creada ‘en el Convenio de Chicago de 1914, -

sobre 1a’ navegacidn aérea,‘senalan que ‘se ha cometido de Enero

de 1969 A& Julio de 1970, 120 apode:amientoa y 14 sabotajes,‘f -
niende detenido *75 de los relponsahles de 1a comisi6n de entos  ,lT -
delito-.{quedsndo 11bra- nt- de soo.v;: ' . Ry e

I

ron desviadol ‘ avionel a -'5;

que: deb! cubrir‘u vueloiregularlae Amlterdam a‘Nueva !ork, 
<{con un total de 170 pasajeros, fue desviado de Bagdad, capital



'Vfde Irak, 1llevado de ahi al Cairo, capital de la Repﬁblica Arabe :
‘¥5‘Unida, donde fue destruido, y cuyo valor ascencia a 1os tres---V ’“ﬁ'
<]cientos millcnes de pesos.f*"' ‘ o bnie

RIS

e El segundo avidn, un Boeing 707, es desviado cuando acabanv‘;f}”
1-de despegar del aeropuerto de Frankfort ‘en ' la: Repﬁblica Federal N
1AfA1emana, llevando 145 pasajeros y8 tripulantes hacia Bagdad Yy

:.de ahI av un aeropuerto situado ‘al sur. de Jordania, manteniendo

,como rehenes a pasajeros Yy tripulantes, destruyendo 1a nave con
-3fvalor de cincuenta millones Qe pesos.

.. El tercer avi6n ‘es: desviado del aeropuerto de Zurich con. -—'!""'
if; 155 personas .a ‘Bagdad Yy de ahI al Distrito de Jordania, mante--,1;‘ _
";fJniendo como rehenes a los: pasajeros vy a 1os tripulantes, destru ft,‘
"?iyendo la aeronave.;ﬁ;{“ o _ =5

‘;:AERONAVES SECUESTRADAS TRES EN AMERICA Y: UNA EN EUROPA-

_ ”Tegucigalpa, 8 de Diciembre de 1981.- Un grupo de guerri-~.
’ﬂilleros, identificados a ﬁltima hora como pertenecientes al FMLN:
”:fsalvadoreno, secuestr6 ayer tres aeronaves de pasajeros ‘de na--

fxcionalidad venezolana. Los- aeropiratas llevaron primero ‘a dos"Qf
'_de las aeronaves a Barranquilla, donde ltberaron a 21 pasajeros,
';;y a la otra a Guatemala, donde aﬁn permanece.,

Después, las otras dos aeronaves fueron dirigidas a Aruba,
'>1ugar donde fueron liberados otros 62 pasajeros, y ‘de ahi se di
\frigieron al aeropuerto de Tegucigalpa, en donde a cambio de .~ -”‘
7{20 000 galones de combustible, traa de negociaciones,;liberaron
f.a otro‘ 20° pasajeros. Al cierre de esta edicién, los guerrille v
nIan los aparatosApara partir con rumbo desconocido’i

‘Las principales exigencias hechas por loa secueatraaores B
 5aéreos son, para poder dejar en 1ibertad a los rehenes, ‘10 mi--:ﬁ—”
‘"llones de ddlares Yy la liberacién de un grupo de presos politi-g
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f'cos. ‘En caso de no llegar a ese acuerdo’ los terrofistas dinmni"
fitar&n los tres aparatos, con los rehenes en su interior.’ 'y res—-,
gponsabllizarsn de cualquier consecuencla fatal al Gobierno de -

‘Venezuela.

' Hasta e1 momento, las informacionesysobre la_ldentzdad de T

‘ﬂlos secuestradores no son. precisas, unas agencias afirman, se -

»‘trata ‘de un grupo de guerrilleros puertorriquenos de LiberaCianl
g Nacional, otras ‘del M19, de Colombia Yy en Caracas se subraya. -ﬁf ”‘
que son, elementos del Frente Faxabundo Marti de Liberacién Na—-‘

Acional de El Salvador. -

Los tres aviones secuestrados, con 310 personas a bordo, -

,_de las cuales 61 ya fueron liberadas, porque se trataba .de. hom-

‘bres enfermos, mujeres -] nifios, son: dos DC- 9 de la Compania"-'

lAeropostal 'y un Boeing 727 de AVESA., Fueron desviados, de sus -

irutas domésticas en Venezuela Y llevados a 1la ciudad de Barran-"

'quilla, Colombxa, Y posteriormente llevados a Tegucigalpa, San
Salvador y Guatemala. ' :

En la capital guatemalteca, una de las tres naves: venezola

isnas secuestradas 11e96 a las 17:31 1oca1, al Aeropuerto Interna

' cional La Aurora conflrmaron las autoridades gubernamentales de

este pais,

"El avi6n se encuentra aislado en mitad de la pista de - -
~vaterrizaje. No habra conecciones para los aeropiratas, ya que
e1 .gobiernoc no admitir& chantajes de los secuestradores del - =
lavién venezolano" indicd una fuente militar.' Anteriormente, S
'vilas fuerzas de seguridad del pais se negarcn a recibir el apara
',:to secuestrado. La matricula de . esta nave es 1a YV74CP ‘

Otra nave de la Aeropostal aterrizG hoy en: la tarde en el

fAeropuerto Internacional de Tegucigalpa, la capital de Honduras.

sl
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ﬂFuerzas de seguridad custodian el avi6n y no se. sabe ‘cuantas -
' ;personas viajan ar bordo.‘ El Aeropuerto Vacional se 11ama."Te-‘.’
f‘contin" B ' ' ' '

' Respecto al tercer av16n, el que aterrizd en San Salvador,
époco delpués de las 17: 30 locales, alzé el vuelo en forma inex
: plicable, con rumbo desconocido. Posteriormente se dirigié a
_Honduras, . donde 11beraron a 20 pasajeros, a cambio de que les
Af'cargaran 10 000 galones de. combustible a cada avidn.

IDENTIbAD}DE'Los TERRORISTASkiié-

_ Unas fuentes opinan que ‘comandos guerrilleros del Frente -
.Farabundo Mart! para la Liberacién Nacional, fueron los autores
del. secuestro de los tres aviones, porque los aeropiratas porta
" ban’ grabadoras Y contInuamente hacian repetir a los magnetéfo--
nos: "El Salvador vencerﬁ"_‘ Agregan que pertenecian a.la célu-
_lafguerrilleraﬂManuel quaé,Luzardo. ,

A Pero Jesds Urquilla, portavoz 'del FMLN, desmintié categ'éri‘ ,
camente tal- versi&n.v- ' : :

"El pueblo Salvadoreno 1ucha hor8icamente contra la junta

militar democristiana y no exporta su accifn a ninguna nacién -
extranjera", agreg6 Urquilla.

MOMENTOS'DRAMAT!CQS.

./ El momento ‘més dram&tico de- la odisea fue cuando bajaron -
.10 hombres, 35 mujeres y 7 ninos, después de que los tres avio—b.'
nes’ aecuestrados fueron reabastecidos de’ combustible, un auto--”’ 
_hu- do tranapcrtea del Atlintico recogid a los pasajeros, a - =
jquiénes Be les permitiG salir. La torre de control dijo-a los
‘guerrilleros que no permitiria el vuelo de los aviones si pre-—
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'lviamente no se facilitaba el desalojo de las mujeres, ninos y -
’5_103 enfermos. Antes de partir laa naves, bajG otro pasajero q“eat.
Agisufrid un infarto.~ : e

"El COmandante Nueve", encargado de lan operaciones de los
'”insuzgentes,'replieG.”"No estamos jugando, sl no se- atienden San

”,.nuestras peticionel, los avicnes volaran en pedazos

Tambien la polic!a procediﬁ a desalojar un pasillo del-:

' . aeropuerto, que lo' guerrilleron pidieron fueran retiradas esas

'personaa por creer que se trataba de militares vestidon de civi-,f‘
‘1es. S SR S

Ias auto:idades locales atendieron a las peticiones de los -
"aeropiratas y les puministraron comida, medicinas Y- combuatible.
El gobierno del Departamento del Atl&ntico, Roberto Paccini, di-
rigis las operaciones para evitar que el comandante de la. segun—
da brigada utilizara la fuerza. ’ )
También los secuestradores recibieron cartas de navegacidn

" de ‘los aeropuertos de Centroamérica Y el Caribe. “sin embargo,’-
fueron advertidos que no podrian aterrizar ni en Panama, ni en -
Nicaragua._ El gobierno venezolano, aunque conden6 ‘el hecho, di-
. Jo que lo m&s importante era salvar las vidas.de los pasajeros.

Un avién procedente Qe Miami aterriz6 esta tarde en el Aero
puerto de Santa Marta;;Colombia,,con varios pe:iodistas.

, Los tres aviones despegaron a las 17 00 hcras, tiempo de ==
' 'Mé&xico, con destino desconocido. “E1 primer Boeing 727 zecibiﬁ -
el permiso de partir a las 17:05, tiempo de México, el nltimo A
f;las 17 20 horaa. también tiempo de México..,f : :
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El ministro de gobierno, Jorge Mario Eastman dijo esta tar:
; "de que el proceso culmin6 en- forma incongruente pero anunc16 -
‘Fsanciones a emisoras que difundieron ”falsas versiones" ~:Dijo

“V,que mantuvo 1Inea directa con ‘el Presidenfe de Venezuela, Luis

V»Herrera Campins Yy su Ministro del Interior. (Excelsior. 8 de -
_ Diciembre de’ 1982 ) ‘ B : S

.‘ATERRIZAN LAS TRES NAVES EN CUBA. VENEZUELA PEDIRA LA ENTREGA
faDE LOS MIEMBROS DEL COMANDO.;;

\"La Habana 8 de Diciembre, (PL, AFP, AP, Latin-Reuter y -
'QANSA). Fueron ‘puestos en. 11bertad todos los pasajeros Y mien--
bros de’ ‘la tripulacién de 1os tres aviones venezonalos que S@=="
cuestr6 hace dos. dIas, un comando - guerrlllero que se. autodenomi
”jna Solidaridad Internacional. Los tres aparatos aterrizaron en

el Aeropuerto Internaczonal de Cuba, José MartI, anuncié una ~
;fuente diplomética.‘ '

fEstS aﬁaeido que "se'segeif&n los tr5m1£e5~de‘rigo;".

" En Panama, el embajador de Venezuela, César Renddn Lobera,‘""

,declaré que “Acudiremos al convenio antisecuestro firmado por: -
Cuba para que 1as autoridades de ese pals devuelvan a los se==—=
‘cuestradores del Boeing 727 Yy de los dos DC-9".

ExpfesG‘RendGn Lobera su confianza para que en esta oca---
" 8ibn, como ocurri® en otras anteriores, se cumpla con ese conve
nio firmado por -ambos gobiernos.

La cancillerta cubana informd a-la venezolana que los tres'
aviones de: ese pafs: habIan aterrizado en el Aeropuerto Interna-‘.

clonal José Marti, dijo el ministro de Informacidn y Turismo de

‘Venezuela, Enrique Pérez Olivares.‘ El ministro agreqd que "pro

'curars 1a mss r&pida recuperaciGn de 1os pasajeros Yy tripulan-- S
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iftes, la devolucidn de las aeronaves y también los culpables del  $2
,repudiado hecho" B :

) Dirigentes de la compan!a AVENSA, propietario de una de --Hff
‘_las aeronaves dijeron que ‘los. aviones aterrizaron en la Habana
Jentre las ‘16 y las 16:23. hora local ‘de hoy. : )

Precisaron .ast mismo que "desde hace unos 20 minutos, pasa
jeros Y tripulaciGn estan comiendo en un restaurante de la capi.
tal cubana y que,'si el comandante del av16n se. encuentra en -
condiciones de tripular el aparato, hoy mismo podr&n regresar a .
Caracas”" o o '

Existen rumones de ‘que’ los aeropiratas se: habIan entregado
a la custodia de las fuerzas armadas cubanas de seguridad en el
extremo mas alejado de la pista.

Las autoridades cubanas siguen observando el mutlsmo mis =
‘completo..

REHENES, A CASA.

"El embajador de Venezuela en Guatemala, Jesfis Elias anun-
c16 que parti8 del Aeropuer*o ‘Nacional La Aurora, guatemalteco,
un avién Dc-9, venezolano, después de haber recogido- a los 23 -

_ocupantes del Boeing 727 de AVENSA, liberados - por el comando 50 “
1idaridad Internacional “B1Y mismo aparato aterrizara -en Teguci;
_;_galpa para recoger a las 20 personas liberadas all! por los se~-
-xfcuestradores ‘de otros dos aviones venezolanos, desviados por .= .
5?193‘Aér:oriptas';l v ‘ : Y RIS

" DESTITUIDO DE SU CARGO.

: ‘El- vicepresidente de la empresa aérea estatal, Aeropostal N
uVenezolana,vFernando Millares, renuncié‘a‘su cargo después de -1”"




" Atenas, ‘8 de Diciembre.-
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';rehenes no ser&n liberados hasta que sea devuelto el imﬁn -
';;Sard" También informaron que. "a modo de advertencia' hirie--:V
 'ron en un pié a uno de los cerca de 50 pasajeros en el avién.;§

‘ Dicha advertencia iba dirigida a las fuerzas de policia »
'?:de Libano, que habian apostado efectivos acerca de la aeronave,;?
: los cuales fueron retirados. L DR L : R

Los secuestradores, al parecer de nacionalidad libanesa, -Jffff
5exigieron que se. 11enaran los depﬁsitos de combustihle del apa-ifj

'rato "so pena de’ sufrir las- consecuencias y que se dé accesu -

a la torre ‘de control a un. periodista, ya que al parecer quie--;», "

‘V'ren dictarle un- comunicado de prensa.‘*

‘ N Un responsable del movimiento chi!ta "Amal", éue mantiene
1f comunicacién ‘con los terroristas desde la torre, los- inst& a -
i mostrarse humanitarios. Hasta ahora, sGla una pasajera, embara_
zada, fue puesta en. libertaa.~ o

Los secuestradores rehusaron negociar con el ministrc de - 7

;*Transportes de Libano, Elias Hraui, pcrque - dijeron - el go---
',”bierno libanés "no ha hecho- nada por 1m&n Sard". Segﬁn ciertas
'.indzcaciones recogidas entre quienes han tenido acceso a la - -
: torre de -control, los aeropiratas vacilan entre Teheran y Roma

para su nuevo destino.? : : : ERR

L Los cerca de 900, 000 chiitas libaneses forman 1a ‘secta’ mu-‘~
j“sulmana mas numerosa del pais, y est&n ccnvencidos de’ que el

. "im&n su mﬂximo dirigente ests retenido contra su voluntad ‘en --.
f;7Libia. \ ;,; SR : -

) Segdn las autcridades 11bias, '
ﬂcia Rcma el 31 de Agosto de.. 1978.- o taliano afirma‘:

,quue nunca pisd su territorio Y desde entonces se ignora su para
7'dero.;' : : B

el’im!n Balidxde Tr!pcl 'ha{i;'-f
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SE" ENTREGARON EN DAMASCO LOS SECUESTRADORES DEL AVION LIBIO:‘x'F

:f DAMASCO, 10 de Diciemhre, (AP).— Uno de’ los aspectos so-wlf“
'Jbresalientes del secuestro, el lunes, del aviGn de Ae:olineas o
_f L1b1as ‘por tres chiItas libaneses, fué la resistencia mostradaﬁ
'fpor el piloto chileno René Bobe, quien se. mantuvo al mando del;.
vfﬁaparato, amenazado a punta de pistola, durante 52 horas, ‘eon =~
’f.un recorrido de 12, 000 kilﬁmetros y aterrizaje en LIbano, Gre- _‘5

]fcia. Italia e Ir&n.

. o El secuestro terminﬁ hoy cuando los act:vistas musulmanes 
_que se apoderaron del - avién para llamar 1a atenci6n sobre 1a(-'m 

soldados sirlos ' llhaneses, después de tres dfas en el aero--

:‘puerto de Beirut.

El Boeing 727, piloteado aun’ por Bobe, sigui6 su vxa]e P
co después a Damasco, “donde. aterr126 hoy al amanecer ‘con. 38
: personas a borde, 27 pasajeros y 8 tripulantes. Las antorlda—
‘ des sirias decretaron un total hermetismo. of1c1a1 en torno dei

] ecne s tro s

) El avidn secuestrado volaba el lunes sobre Italia en via-
je de Suiza a Tripoli,. cuando fué desviado por sus captores,j—
'pertenecientes a la milicia musnlmana chifta libanesa *Aamal", -

1 cuyo lider fundador espirltual. el imin Mussa Sadr, desapare--',

cis. hace miAs de tres anos. Los seguidores de Sadr afirman que:
"los libios lo secuestraron, cargo que ha sido negado por el ré L
;“gimen de- Kadafi. Y — S

S ...En medio de estrictos dispositivos de vigilancia, ‘los v
'“tres aeropiratas chiftas que aecuestraran un. gvidn'libio con -

Hjuzéadou._ El:_jército abandond el aeropuerto de Damasco.
'ﬂ(Excelsior, 11 de’ Diciembre de 1982).> : i

' a"bordo, £ueron condncidos a’ la c&rcel para sez -'7¥~“7
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La palabra secuestro esta mal empleada para deflnir el,- -
Apoderamiento 1licito de una aeronave, como secuestro de ‘aerona -
5;7ves Y que existen ﬁnicamente los siguientes secuestros.-izf

B Bl cddigo Civil para el Distrito y Territorios Federales 4‘ 

contempla en; su Cap!tulo II, Art. 2539,'"21 secuestro es el de-‘;

pﬁsito de una cosa 1itigiosa en poder de un tercero, hasta que.'
ose decida a quién deba entregarse“‘ L

Art!culo 2540 Cédigo Civil,;"El secuestto es Convencional
o judicial“ ** Vel ,’?' o

Artlculo 2541 Cﬁdigo Civil, “El secuestro Convencional ‘se
verifica cuando 1os litigantes depositan la cosa lltigiosa ‘en . .
poder de un tercero que se obliga a entregarla, conclu!do e1 -
pleito, al que conforme a la sentencxa tenga derecho a ella .

‘--hrticdlo‘2544 Cddigo CiVil),“Secuestro Judicial es el que
- se cﬁnétituYe'por deéréto del juez :

: '_ Arttculo 2545 c6digo Civii;'”El‘sécdéstrb jtdiéialvée‘rigé’ . m
“  por las’ disposiciones del C6digo: de Procedimientos Civiles vy envv'
su,defecto por las mismas del secuestro convencional" '

_ El cédigo Penal: para el Distrito Y Territorios Federales -
-tipifica ‘en ‘su ArtIculo 366 Cédigo Penal para el Distrito..,Se
impondran de cinco a cuarenta anos ‘de prisiGn y multa de cien a
diez mil. pesos;- cuando 1la detenci&n arbitraria tenga el carac--. L
. ter de plagio o secuestro,‘en alguna de las formas siguientes- fj

I.— Cuando se trate de obtener rescate,,o“de causar -J;f

daﬁo o

r fpersona rela{iona a con
éste~ : : SO
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II.- Cuando se haga uso de amenazas graves, de mal - 
'v“trato o de tormento,”f ! : :

C III.- Cuando la detencidn se haga en camino pﬁblico
o en paraje solitario-‘” :

“‘Iv;é Cuén&b lqsﬂplagiiiios obre@ en grupo o banda; y

V - Cuando se. cometa el robo de infante, menor de do
”ce afios por quien sea extrano a’ su familia y no ejerza la pa--
f;tria potestad sobre él.' L

Si el plagiario pone - en libertad a la persona secuestrada
. espontaneamente, antes de. tres dtas - y sin causar nlngﬁn perjui
‘cio qrave, s6lo se aplicara la sancién correspondiente a la de'
tencién ilegal, de acuerdo con los dos artIculos anterxores.

- Es. el ‘Diccionario delimaestro Rafael de Pina encontramos -
‘otro concepto, el:de Secuestro Conservatorio “Providencia con -
" que se atiende a impedir a un deudor (o de _quien se afirma que
lo es)’ que derroche o substraiga en dafio al acreedor (o que - -
afirma serlo) los bienes que pudieran en hip6tesis ser objeto =
de ejecucién por expropiacién ' que constituye en este sentido
‘la garant!a genérica del crédito.

De lo anterior se»dgduce que no existe el secuestro de - -
_aerqnaves~aL'no estar,contﬁmplado por ninguna de nuestras leyes.




A'i-f‘ANTECEDENTES DEL. coNVENfo DE TOKIO =

L CAPITULO QUINTO

COWENIOS INTERNACIONALES SUBRE AVIACION. CIVIL

- CONVENIO SOBRE ALTA MAR DE GINEBRA DE ABRIL DE 1958,

. CONVENIO DE ToKI0. DE 1963

" f’197o

'fLEY CUBANA SOBRE SECUESTROS DE AERONAMES DE 19 DE
SEPTIEMBRE DE 1969

ﬁ«fCONVENIO DE LA HAYA PARA LA REPRESION DEL APODERA--
_MIENTO ILICITO DE AERONAVES DEL 15 DE DIC]EMBRE DE

»HCONVENIO DE MONTREAL PARA LA REPRESION DE ACTOS EN
CONTRA DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION CIVIL, FIRMA

"lyi Do EL 25 DE SEPTIEMBRE DE 1971,
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 CONVENIOS INTERNACIONALES
SOBRE AVIACION CIVIL

GENERALJbADEéil

Antes de entrar’ de 1leno al. tema de los Convenios Interna-fV '

cionales aplicables al: Derecho Aéreo, deflniremos lo que es un SRR

COnven10°r}?:
SR ) = b . B . . », N B -
: El Cddigo c1v11 para el Distrito Federal, estipula en su e

'articulo 1792, que eI "Convenio es el acuerdo de . dos o més per- -
Fys sonas para crear, modificar o extinguir obligaciones. ) e
i ELEMENTOS:5’”“
"_capaciaad,°Consehtim1en£a,Iobjet¢}31',*

Para el maestro César Sepﬂlveda el "Convenio son’ los acuer

dos entre dos o mas Estados soberanos para crear, modlficar o -' ‘.

extinguir una relaciﬁn jurIdlca entre ellos". -

”»CARACTERISTiCASEV"

o ~a) El Estado debe tener la’ capacidad, la“cual'és atiibuto
propio de la. soberan!a de los mismos, pues sGlo los Estados so-
beranos pueden concretar Convenios:

" b) Debe existir consentimiento, que debe ser expresado por .
los S6rganos de representaciﬁn competente del Estado, los cuales._

‘est!n senalados en el Derecho Interno de- cada Estado,

c) Fl objeto debe ser licito y esa licitud debe ser: tanto"t

con respecto al Derecho Internacional como al Derecho Interno.lf:,f;

L La Constituci6n Politica de loa Estados Unidos Mexicanos RS
'en su art[culo 76 fracci6n I: : oo
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"]Soh;facuifadeé exq1usqus dél Senad6:

‘ Analizar la~ polItica exterior desarrollada por el. Ejecutivo'“"
vl'FederaI con base a’ los informes anualegbque el Presidente de la
‘i”Repﬂblica v el Secretario del: despacho'correspondiente, rindan <
j”al Congreso~ adem!s, aprobar los tratados 1nternaciona1es v cone'
1f}venciones diplom&ticas que celebre e1 Ejecutivo de la’ Unién.’

El artIculo 89 fraccidn X de la Constituci6n PolItica, esti
‘pula' AR L . ‘
ST "Las facultades Yy obligaciones del Presidente, son las si-- o
'ﬁguientes. o : R : bl S

S o Fraccién X. Dirigir las negociaciones diplomaticas y cele-~ 

T brar tratados con las potencias extranjeras, sometiéndolos ‘a la
»'ratificacién del COngreso Pederal“ ' : '

L Yvde‘igual fdrma elkarticﬁlc 133.séﬁalﬁzrbf

"Esta Constitucién, las leyes del Congreao de la Uni&n quei*;'

'f7{emanen de’ ella y todos los tratados que estén de acuerdo con’, la”:

misma, celebrados Yy que se celebren por el Presidente de la Re-
'-fpdblica, con aprobac;&n del Senado, ser&n_layLey $uprema de to
‘da la UniGn.:zhdsyjueces de cada Estado .se arreglardn a dicha:-

Ly‘Constitucidn, 1eyes y tratados, a pesar. ‘de” laa disposiczones en

3;contrario que pueda haber en las Constituciones o leyes de los
;-Estados., : L :

CONVENIO SOBRE ALTA MAR DE GINEBRA DE ABRIL DE 1958

, ;, En los articulos del 15 al 21 encontramos el delito denomi-'
;?fnado pirater!a, que es aquel ‘acto ilegal cometido en contra de
- una aeronave o un buque privado. : S !
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".angéiﬁuyéh»actosfdeféiraterié;

'1) Todo acto ilegal de violencia, de detencién.o de depre-‘g;"”

Lijdacién cometido con un propdsito personal por la tripulacién °.

f;los pasajeros de un buque privado o de una aeronave privada,.' B
'{fdirigido. Lo : - R
e : a) Contra un buque o una aeronave en alta mar o contra;f”
Tfpersonas ‘o bienes a bordo de ellos.

. b) Contra un buque o una aeronave, personas o bienes ‘:_
\ ;51tuados en . un lugar no sometido a'la- jurisdiccién de ningﬁn -f},'*
'7Estado.. o C : o P . '
También se considerar& como pirateria todo .acto de partici '
f’pacidn voluntaria en la utilizacién ‘deun bugue. © de una aerona

ve cuando el que lo cometa tenga . conocimiento de que la aerona-

ve o el buque .estén considerados como piratas.

, Aquellas acciones que tenqan por objeto incitar e ayudar -
‘wintencionalmente a cometer actos, . antes. mencionados en los -
' p&:rafos 1 y 2 del presente art!culo.f :

El artIculo se refiere a 1os actos cometidos por un buque
vrde guerra ‘0. un buque del Estado o’ una aeronave del Estado cuya’
'¥tripu1ac16n se 'ha amotinado Yy apoderado del buque ‘0 de la aero-
‘nave y que igualmente se considerara como pirateria.

: Se consideraran buques Yy aeronaves piratas los destinados
“ por 1as personas bajo cuyo mando efectivo se encuentran, a come ,
-ter. cunlquiera de los actos previstos por el art!culo 15, asi - LA

lmilmo‘j 'cdnsiderarln también los buques Y aeronaves que hayan ;

el mando efectivo de. Ias personas culpables de ‘egos’ actos.
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g Para efectos de conservaci&n 0 pérdida de 1a nacionalidadz
.}se regxr& por la 1ey del Estado .que la haya’ concedido asI un

'uque d'"eronave podr& conservar su nacionalidad, no. obstante ,
aberse convertido en buque o aeronave pirata., ) ‘

- Articulo 19 - Todo Estado puede apresar en alta mar,ro en
f.cualquier“otro lugar no sometido a jurisdiccién de ningﬁn Esta
~do;.a v '

'”fsecuencia de actos de’ plrateria que esté en poder de piratas,

Y detener a las personas e incautarse de 1los bienes que se. en-’
] cuentren a bordo de dlcho buque o aeronave. ‘Los trxbunales -

'J{-del Estado que’ haya efectuado la presa, podrén* dec1dir las pe- .

:l_:iltcito de una aeronave,

‘nas que deban lmponerse v las medidas que haya ‘que tomar res—-:'
‘pecto de 1os buques,- las aeronaves y. los blenes, dejando a- sal
vo los intereses legitlmos de terceros de buena f&,

VrlEn"eI caso deAque‘un buqﬁe O una aeronaVé éeavaptesado —— 
" pox SOSpéchas de piraterfa, sin fundamentos suficientes, el Es -
tado! que lo haya apresado seré responsable ante el Estado de’ .
'la nacxonalxdad del buque o aeronave, de todo per3u1cxo o da~-
"nos causados por la captura., :

" 8610 los buQues’de guerra”y'las ‘aeronaves militafés;fu -

uque o aeronave pirata,‘o a. un buque capturado a con“[

otros buques o aeronaves del servicmo de un gobierno autoriza- .

do para ello, podrén llevar a cabo capturas por causa de plra-
1ter1a.‘ :

De los anteriores precqptos podemos conclulr diciendo que

existe un gran parecido con: el Capitulo v del cOnvenio de To-?;¥f”‘a
kio' de 1963, en el cual se regula el concepto de” apoderamientof'

el“‘ual ‘e’ lleva a cabo mediante 1a ;
‘ ' la interferenciu de‘una aero-‘*
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s Creemos que esta ConvenciGn fue un antecedente del Cane-
 'nio de. Tokio de 1963 Y que los preceptos aqui establecidos han
’f?pasado casi Integros, como Va dijimos, al Convenio de Tokio de.-E
f;1963 y que ‘mds adelante podremos ver.‘ ‘

A’ITECEDENTES DEL CONVENIO DE TOKIO

, , Primeras Jornadas Hispanoamericanas de Derecho Aeron&uti-
coy (Esnana).‘ '

"(Sal'a,ma'nca 26 al 30 de Abril de 1960).

’ 'JurisdicciGnven méterié de Inffacciones Cometidéé a. Bordo
de las Aeronaves. (Conclusiones de la COm1516n I, aprobada en
la- reun16n plenarla del 30 de Abril de 1960).

)  ,PRIMERA.- Es necesirio un Convenio Internacional: 'sobre ju
“risdiccifn en materia de‘infracciones cometidas a bordo de las

" aeronaves.

SEGUNDA.~- Para'la aplicacifén del Convenio, la aeronave de
beri hallarse:

1.— En, Vuelo en el espacio aéreo en un Estado distin
_to del de matricula, S ' o

2.- En vuelo entre dos puntos ‘de 1los que uno, al me—f
.5nos esté situado fuera del Estado de matricula-“ ; :
’3;f‘En'vﬁe1o'en ei'éé§3cidraéreo dél Estado de matrl
cula, si tiene lugar un aterrizaje posterior en otro Estado -
'cOntratante .con el delicuente a bordo; '

4.- En_la superficie de alta mar. o en la de cualquier
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- TERCERA.- El Convenio debe aplicarse solamente a las aero

’ 55naves c1v11es, sin lnclulr las del Estado.

CUARTA.— El Convenio sera de apllcacién a toda clase de -
l’infracclones penales.',f

QUINTA.- Ser&n competentes las 51guientes Jur15d1cc1ones -
por el orden de prelacién en que se enuncxan- '

" a) La Jur15d1cc16n del Estado Contratante contra cuyos bie
: nes Juridlcos espec1almente protegldos atente el delito. {(Prin-
czplo ‘de la Realldad) ) ’ '

b)) La del‘EstadQ en cuyo territorio aterrice ‘la aeronave -~
‘pof primera vez después de cometerse. el delito,'con el deliné-é
‘cuente a bordo, éonforme a su ley nécioﬁal, tiene competencia -
“para juzgarlo. (Principio de la Universidad de'IhteréSés dé.ia
fRepre516n) - o o c

c) La del Estado de nacionalidad de la aeronave. (Princi=— -
' pio del Pabellén). ‘

o a) La‘delvEstado‘en cuyé espacio a&reo se haya cometido'el
delito. (Principio de Territorialidad). - '

e)‘Lé de;féstado'de nabionalidad:del delincuente;'(prihci—~

pio de la‘Personalidad Activa).

‘j snx'm.

f_ndo ‘caso preferente para ‘conocer de 1as infracciones contra 1a'-f
i disciplina a bordo. o

,”awjurisdicciﬁn del Estado de matricula ser&;en to}‘h‘
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) En materia de infracclones contra los reglamentos de vue-
‘lo.1a Jjurisdiccién serd atribuida de acuerdo con 1o estableci—:
do en’ ‘el artIculo 12 de 1a Convenciﬁn de Chicago del 17 de Di— ‘
ciembre de 1944 (33). R

CONVENIO DE TOKIO DE 1963

v CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS )
o OTROS ACTOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES

Durante mucho tiempo algunos paises se han preocupado por ‘
tratar de establecer una base legal comfin - para regular ‘los pro-.
blemas gque. trae con51go “la aviacifn civil, uno de esos 1ntentos
ha sido prec1samente el Convenlo de TOklO. :

Antecedentes del Cbnvenio de Tokio:

Se preparé un proyecto de convenlo y un informe sobre lav—‘
cond1016n juridica de la aeronave en el II periodo de se51ones
plenarlas en Montreal de 1958, por el Subcomlté Juridlco, poste o
riormente se prepararon dos nuevos proyectos ‘de convenio Munich .
1959 Y Roma 1962, ‘108 cuales fuexon examinados por el Comité en
su XIV periodo de se51ones, celebrado en este pais en Agosto =~
" Septiembre de 1962, anunciando gque un nuevo‘p:oyecto titulado:

'"Prbyecto de convenio sobre delitos y ciertos, actos cometidos a
bordo de las aeronaves", estaba en condzc;ones de ser presenta—
do a: los Estados como proyecto "final.’ Con el objeto de llevar 'f

cabo la discusifn final del proyecto para - su aprobacién ¥ deﬁff”"

. conformidad con lo dispuesto por la: resolucién A7 6, el cOmitéf;}' 

. decidi6 convocar a una ‘conferencia diplomatica en la ciudad de',:@;
Tokio, Japén, en 1os meses de Agosto-Septiembre de 1963. R

.ixj@ljﬁgviﬁﬁéideiﬁlnééiéﬁﬁﬁ7d¢'Detéchoghefoﬁ!uﬁiéb} f&g.'179;,13b.‘.
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Finalmente, el COnvenio fue firmado én 1a c;udad de Toklo
.el 14 de Septiembre de. 1963 .después de efectuadas ‘las delibe=-
7”raciones correspondientes. El presente Convenio ha sido rati-~
“.ficado y se encuentra en vigor hasta la fecha 'POL ; ochenta Y -
_.seis Estados, entre ellos México. = :

E1l presente Convenio consta de siete capitulos, que a con.

',tinuacian comentaremos-
CAPITULO PRIMERO.
Campo de aplicacién del Convenio:

'Eﬁ este capfitulo se determina el &mbito material de aplica
ciénfdel Convenio, es decir, especifica en gqué casos y en qué -
circunstancias se aplicard dicho Convenio.

.El Convenio se aplicari a:
a) Las infracciones a las‘leyesvpenales.k

b) Los actos gue sean o no'infragciones,‘puedan poner
o pohgan en peligro la seguridad de la aeronave, de las perso=--
nas o bienes en la misma, o0 gue pongan en peligr¢ el buen orden
y la disciplina a bordo, '

Sobre estos puntos hay que‘aclarar que no toda infraccibn
o acto ilfcito cometido a bordo de la aeronave quedard conside-
,radbvdentro de.la legislaciﬁn-aérea, va que se puede dar el ca-~
so de actos que pueden. ser sancionados por el derecho penal co-
‘mdn. " : : ‘

El p&rrafo dos de este convenio nos dice que a reserva de
lo dispuesto en el Capitulo III, este convenio se aplicard a --
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las infracqione; gométidds ¥y a los actos ejecutados por uné.peg )
sona a bordo de cualquier aeronave matriculada en un Estado con
tratante, mientras se halle en vuelo, en la supefficie de alta-

mar o en la de cualquier’ otra zona sltuada fuera del terrltorio
de un Estado.

En este p&rrafo el convenio se autollmlta, ya que omite le;
glslar los momentos en que no ha sido aplicada la fuerza motrlz
para el despegue y los momentos posteriores al aterrlzaje en -
‘gque ha cesado dicha fuerza. Ya gue para los fines del presente
Convenio, se considerarf que una aeronave-se encuentra en vaelo
desde que se aplica la fuerza motriz para despegar hasta que -
termina el recorrldo de aterrizaje.

Por ejemplo, ‘se podrfa dar el caso del apoderamiento ilfcl
‘to de una aeronave antes de gue a la aeronave se 1e apllque la
.fuerza motriz para el despegue. '

Exceptuando lo estipulado en el articulo 5 de este Conve--
nio, otro de los regquisitos para que se aplique el convenio es
que los hechos deben ocurrir en una aeronave que se encuentre -

,‘sobre alta mar.o cualquier otra zona que se halle fuera del -~ -
‘territorio de un Estuado.

El Convenio no es apllcable a las aeronaves utilizadas en
,servxcios militares, de aduana o de pollcia.

: Articulo 2°, Sin perjuibio de las dispoéiciones del art1~
.”culo 4°, y 'salvo que ‘10" requiera la seguridad de la aeronave.y’
.de las personas o bienes a bordo, ninguna disposxci&n de este-—:
"Convenio se interpretara en el sentido de que autoriza o exige

. medida alguna en caso de infraccién a las leyes penales de ca--
-+ rfcter polftico o basadas en discriminacisn racial o religiosa.
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' CAPITULO. SEGUNDO:

Jurisdiccibn:

~ Eﬁwéste capiﬁdlb'el Cohvénio_délim;tailés.faCuitadeé;de;r%"
" los Estados competentes, = el )

‘ Artiéulo 3°,.1) El Estado de matricula'de'la'aerohavéysefaw
competente para conocer de las infracciones y actos cometldos a
bordo. - ’

_2). Cada Estado Contratante deberd tomas las medidas nece--
sarias a £in de establecer su jurisdiccibén como Estado: de métrg
cula sobre las infraécionéSVCOmetidas a bordo de lés aeronaves
matriculadas en tal Estado.

Al p&rrafo 1 y 2 se contrapone el pérrafo 3 del mismo arti
culo que dlce- '

"El presente convenio no’éXCluyé ninguna--jurisdiccibn pe--
nal4ejercida de acuerdo con las'léyes nacionales. .Ya‘duerse~pg
dria'dar el caso de gque dos o mds Estados resulten competentes
‘para conocer de un mismo caso ae relevancia juridica, en estos.
.casos el .convenioc no resuelve el problema  faltindole efectivi--
dad. Asi mismo, el Convenio en su artfculo 4° especifica en =
que’ casos los Estados contratantes pueden interrumpir el vuelov
“de’ una aeronave civil para ejercer su Jurisdlccién penal por ac
tos cometidos a bordo de la aeronave ¥ que son cuando:

Estadc;

b) La infraccién ha sido cometida por o contra una nacio-- -,
nal de tal Estado o una persona que tenga su residencia perma-—
nente en el mismo; E '

a) La infraccién produce efectos en el territorio de tal -f‘,
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Vc);;;_infradci§ﬁ afe¢ta ala segu:iqad-de ;51 Eépaaég-

» d) La infraccién constituye una violac16n de los reglamen-
tos sobre vuelo o maniobra de las aeronaves en tal Estado,‘

, ' e) Cuando sea necesario ejercer 1a jurlsdlccién para cum-—; :
plir ‘las obligaciones de tal Estado, de conform;dad con. un - - =~
acuerdo internacional nultllateral = ' e T :

_c':AP[njL_'xt,.o TERCEi%o. -
~ Facultades del Comandante de la Aeronave:
Artfculo 5°, El Convenio estipula en este artfculo que --

. las’ dlSpOSl01ones de este. capitulo no‘serén apllcables en los -

'Slgulentes casos:’

a) La lnfraccién u. acto que se cometa cuando la aeronave -

se encuentre'

1.- Sobre alta mar;

2.- Sobre cualquier zona situada fuera del territorio
Ade ‘un Estado. ‘ ’

Y ser&n aplicables cuando el dltimo punto de despegue o el
prﬁximo puntor de. aterrizaje previsto se hallen en un Estado dls
tinto del de matricula 6 si‘la aeronave vuela posterlormente en
el espac1o aéreo de un Estado distinto al de’ matricula con la’' -

zpersona que haya o estuvo a: puntc de cometer ‘una- infraccién a = 007

,7bordo.f

,'Para los efectos de este capftulo se amplfa el criterio de
vuelo contenido‘eﬁ el articulo 1° pirrafo 3, considerando que -
‘una aeronave se encuentra en vuelo desde el momento en que - -
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\ff;[c1erran todas las puertas externas después del ambarque y el -

,sembarque. En caso ‘de aterrlzaje forzoso, las dlsp051010nes -
. de este capItulo continuarén aplicéndose a las infracc1ones y
V:actos cometidos a bordo, hasta. que las- autoridades competenteéf‘
, 'de un Estado se hagan cargo de- la aeronave y de las personas y o

"w7b1enes ‘en la misma. -

- BEL comandante ccmo m5x1ma autorldad en la jerarquia del -
'personal de la aeronave, ‘tiene facultades de apllcar ciertas -

;'momento en que se abra cualquiera’ de ‘dichas puertas para el de~-'

7,med1das coerc;tlvas provis;onales contra los actos que: pongan. ..

?en pellgro los blenes Juridlcos mencxonados, hasta que las -U—
“:autorldades competentes ‘puedan’ hacerse cargo de la 51tuac1on,~,
en v1rtud de gue no. pueden proteger por hallarse ‘la aeronave -;'
‘en 51tuac16n gue 1mp1de el acceso para el desempeno de sus fun

. c:.ones -

Articulo 6° Estas medldas deberé&n tomarse cuando el coman

'dante tenga razones fundadas para creer que ‘una. persona ha co-

_ ‘metldo o estd a punto’ de ‘cometer cualqulera de. los actos que -é
f]fsenala el artfculo 1°. parrafo 1. ; :

a) Para proteger la seguridad de la aeronave y de las per

’ sonas y bienes en la mlsma,
'b) Paxa'mantener el buen orden‘y la diSCiplina a bordo;A

: .¢) Para permitirle entregar tal persona a las autorldades
_competentes K] desembarcarla, de acuerdo con- las dlsposiciones

7?;de este capItulo.

: S Otras atribuciones que tiene el comandante de 1a aeronave
"jfes que puede facultar u ordenar la ayuda de: los dem&s miembros’
‘de: la tripulacibén y solicitar o autorizar la de los. pasajeros,‘
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T ¢pero no exigfrselas, con. el fln de tomas medidas coer01t1vas -
‘“contra cualqu1er persona que cometa o pretenta cometer algﬁn -
acto: punitlvo-,asi mismo, cualquier mlembro de la trlpu13016n

\-o pasajero podri tomar medldas preventlvas razonables sin.la =~

~Lautorlzac16n del : comandante, cuanto tenga razones fundadas pa-,

'-ra hreer que tales medidas son urgentes a fln de proteger -la =-:

"segurldad de la aeronave, de 1as‘personas y”de‘los_bxenes de -;
la misma.,; 2 R BT S '

En relacxén a lo anterxormente estipulado, encontramos -
'7 que al’ conceder tales facultades el convenlo, a cualquler miem
. bro de la tr1pu1ac16n y en espec1al a los pasajeros que 51n ‘_“
' autorlzac16n del comandante Y. por- crlterlo ‘propio 1ntervengan -
en 1as 01rcunstanc1as antes menc1onadas, con segurldad se pue-
fden presentar graves confllctos .éntre las normas juridicas en

‘cuestlén Eh'g las ‘normas jurfdicas de los dlferentes Estados con-~
tratantes, ya que quedarian excluidos de responsabilidad en caJ
so de que- ex1st1era,procedlm;ento que se.interpusiera en con--
‘tra del comandante, de algfin miembrevde la tripulacién o cual-
qﬂier persoﬁa siendo. pasajero de la aeronave,. por la persona -

que shfrié el dafio en virtud de haber sido sometida a dichas - -

medldas, ‘de conformldad -con 1lo prescrlto en el ‘artfculo 10 que
més adelante coméntaremos.

Uh'ejempio de loAanterior-serias En el caso de que una. -
persona‘piense segfin su punto de‘viéta y criterio que otra per
sona a bbrdo de la'aeronave en que viajan, trata de apoderarse

“de ésta e intervenga para 1mpedirlo causindole lesiones o al--

' ‘gﬁn dano grave a esta persona, v que después por fallo de las

’ autoridades competentes resulta inocente, el individuo afecta—v
1edo no podr& proceder judicialmente en ‘contra de la persona o‘

f personas por las que fue agredido con razones infundadas.i3,‘
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Articulo 7° - Las medldas coercxtlvas impuestas a una per- Q

iﬂsona conforme -al articulo anterior, no’ contlnuaran aplicandose o

;més alla de cualquier punto ‘de aterrlza]e, ‘a_ menos que,

a) Dicho punto se, halle en el territorio de ‘un- Estado no. -

':‘sona, o las medldas coercitlvas se hayan impuesto de acuerdo -
"'con lo dispuesto en: ‘el articulo 6°, parrafo 1c), para permltlr s

su entrega a’ 1as autorldades competentes,

b) La aeronave haga un aterriza]e forzoso y el comandante

"contratante ¥ sus autorldades no permitan desembarcar a tal per o

‘;}de la ‘aeronave no pueda entregar la- persona a las autorldadesv

: competentes, o

c) chha persona acepte contlnuar el transporte sometlda ‘al’

‘las medldas coerc1t1vas.

: El comandante de la aeronave tlene la obllga016n de que -
-tan pronto como le sea factlble v si es poszble antes de aterrl‘

'zar en el Estado con- una persona d ‘bordo sometlda a las medldas__,
coercxtivas de acuerdo con el articulo 6°., debe notificar a -—Vf.

-1as autoridades de tal Estado el hecho de que una” persona ‘se en’
i"fcuentra a bordo sometida a-dichas medidas y las razones de ha—-;

berlas adoptado.

o El art!culo 8°.,:nos reitera la facultad de desembarcar eny.'
:el territorio de cualquier Estado en el que aterrice la aercna=
o ve a cualquier persona sobre la que tenga razones fundadas para's
(;’creer que ha cometido o esta a punto de cometer a bordo de 1a -
"‘aeronave un, acto prev1sto en el artIculo 1°. parrafo 1 b).‘y, ’

: El arttculo 99., es reiterativo del precepto anterior.
B -mo;ya habiamos comentado, el articulo 10°
1':tipula que. el comandante de la aeronave, los’ demas miembros de

“de’ este’ Convenio es-f"”
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la tripulacién, 1os pasajeros, el propietarlo, el operador de’ --‘Vl
‘la’ aeronave ¥ ‘1a persona en cuyo nombre se realxce elf uelo,-no
e.ser&n responsables en procedimlento alguno por razones de cual-"f'.
quier“trato sufrido por la_ persona objeto de dlchas medidas.; AT

5ECAPITULO CUARTO.

*¢.Ap¢a¢famieh£o‘11:¢1toyde_upa;aéfanvés

ol Este acto ilIcito due ha tomado gran auge en 1os ﬁltlmos -
X »tiempos y que pone en peligro los bienes protegidos en este con>.~
o venio, sera anallzado a contlnuacién. i '

o ArtIculo 1l° Este artIculo nos espec1fica que el apodera”'u
miento ilicito de una aeronave ‘ge. presenta. cuandao. una persona
‘a bordo mediante. v101encia, o 1nt1midac16n,'comete'el acto de -~
apoderamlento, ‘interferencia o ejerc1cio del control de una —‘-
ffvaeronave en vuelo, o sea 1nm1nente la realizacién ‘de tales ac——»
'}tes;:los Estados contratantes tomar&n ‘todas las medidas apropla_L
: das a. fin de que el 1egIt1mo comandante ‘de la aeronave recobre ’
‘o mantenga su control ' ‘

Parrafo 2 "En los casos previstos en’ el pérrafo anterlorvt
:—el Estado contratante ‘en- que aterrlce la aeronave permitlra que: 
sus pasajeros y tripulantes continﬁen su viaje lo antes pOSlblEa‘H
y devolver& la aeronave y su carga ‘a sus legitimos posee&ores"

= cnP_ITt'J'LQ‘?;QuiuTq._ :

"iFacﬁiildeg y obi%gaeﬁéﬁeé d f1oeiEstadqs;.”

- ‘Articulo 12°; Todo Estado contratante:permv;ir& al coman—
dante de una aeronave matriculada ‘en otro Estado'contratante ;—'

que desembarque a cualquier persona conforme al parrafo 1 del -
’=Art1culo 8. : ' :
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', Todo Estado contratante aceptar& la entrega del presunto -

responsable cuando el comandante lo entregue, & tomar medld‘
‘ Y es.de dicho Estado mantenléndolo ﬁnlcamen

?te por el pﬁriodo razonable a fin ‘de’ permltlr la inlcla016n del T
gprocedimlento penal o de extrad1c16n, que el: Estado tiene la e '

‘obliga016n de brlndarles a las personas detenldas toda clase de
_facilidades para comunlcarse con el representante correspondlen o

te del Estado de su nac1onalldad m&s’ cerca, tamblén le corres'

1%ponde al'Estado reallzar la lnvestlgac16n prelimlnar sobre losflﬁ‘

’fhechos, ‘al detener al presunto responsabxe, notificando la reso: '
Wlucién a 1os Estados lnteresados lndicando si’ se propone proce—“'

Lder contra dicha persona, adem&s notiflcars 1nmed1atamente al»”'

Estado del que es nac1onal el detenldo._

5 ' .En caso de que no desee ‘e no pueda el presunto dellncuente
”;prosegulr el wviaje o en caso’ de que el-Estado de’ aterrlzaje re-
7ahusara admltlrla ¥ se tratare de una. persona ‘que no es nacional
‘0 r851dente permanente o al Estado ‘en que 1n1016 su- v1aje aéreo.

Lo anterlor no se’ considerara ‘como admlsién en el terrlto-
:rlo del Estado contratante lnteresado a los efectos de sus le—-

“yes relat;vas a la entrada o admlsién de personas, y nlnguna p¥'
¥,6159051616n del presente convenlo afectara a 1as 1eyes de . un . Es
ﬂtado contratante que regulen la expuls;dn de personas de su - -
ﬁerrltorlo.~ ‘ '

Cualquler persona detenlda en los casos antes expuestos,

bodr& continuar si- asi io desea con su viaje lo m&s pronto p051

=Ble -al punto de dEStan que elija, sxempre Y. cuando su presen-- o
‘”c1a nho sea,necesarla, de acuerdo con las leyes del Estado de U

aterrizaje

Sln perjuicio{deelo dispuesto en ‘sus 1eyes sobre entrada,
admis;dn, expulsién ' extradlcién, el Estado contratante ‘en cu=
yo territorio sea desemoarcado un presunto delincuente le con—-f

1
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'cedera en orden a bu‘protecclén y‘segurldad,

ffavorable que el dispensado a sus nacionales. en,
,cunstancias” : ST

'CAPITULO SEXTO.

Otras ‘disposiciones

ldlén, en v1rtud de 10 que dlce el p&rrafo Zfdel

;C“"Ninguna dlsposicién de este Convenio se lnterpr ard
'tldb de drear una obllgacidn de conceder 1a extr dicidn®

Viensose 1a posisiliaad o

I-ll@ i*’:dé*rediicﬁif; La e
‘del R

i ;qupnvéhi¢."f'

Articulo 17°" Al llevar a cabo cualquler med da de invi

Jﬁ

igac16n 0! arresto,ko al ejercer de cualquier otro modo deljurls—jf

}dlCClﬁn en: materla de infracc1ones cometldas >0rdo - de una ~,—f{

‘.faeronave, 1os Estados contratantes deberén ten uy, en cuenta

‘fﬂla seguridad y dem&s 1ntereses de 1a navegacidn aérea, ev1tan
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", los fines del presente convenio Y. lo comunlcarén a la orqan1za
“cibn de Aviac;dn Civil Internac10na1, ‘que’ lo notlflcaré a to——_

dos los Estados partes en el presente convenlo.

o CAQITULOSEPTIMO; R =

ﬁisposicichés Finales:w>, .

; ‘ Para que el presente convenlo entre en'- v1gor, es. necesar103
que doce Estados sxgnatarios hayan depositado sus lnstrumentos /
-~ de rat1f1cac16n del convenlo, Yy éste entrar4 en vigor entre«—f%ff

“’Aellos el nonagé51mo dia, ‘a.contar del depéslto del: duodécimo ——fi‘f

instrumento de ratlflcac16n.:‘Para cada uno de’ los ‘Estados que
-1?ratifiquen después de-esa- fecha, entrar& ‘en vigor el nonagé51mo
dIa,‘a partir de la fecha ‘de. destxto de su 1nstrumento de ratl»

flcaclén.

) .La r§£ificaci6n‘dél Convenio por los Estados-signatarios'4“
"seré-de,conformidad'édn‘sus procedimientos constitucionéles,{

. Los 1nstrumentos ‘de ratlflcac16n serén dep051tados en la -5;
Organizacxén de Avlaclén civil Internacional o '

) En cuanto el presente Convenlo entre en vigor, ser8& regis-_
trado ‘ante el Secretario General de las Vaciones Unidas por la
' Organizacién de. Av1ac16n ClVll Internac1onal : :

_ El presente Convenio quedar& abierto a 1a adhe516n de cual]’”rn
RO quler Estado miembro de la Organizacién de AV1acidn Civil Inter‘fi“

:ﬁﬂnacional, dicha denuncia surtira efectos seis meses después de-

‘la’ fecha en. que la Organlzaciﬁn de Aviacién Civil Internacional
: reciba la notificacién‘ ¢ ' V
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- "jArticulo 24°" Las controversias que surjan entre dos o -
o més Estados contratantes con respecto ala 1nterpretac16n o -
'apliéacién de este Convenlo, que ‘no. puedan solucionarse medlan“’
'g te neg’ iacxones, se. sometersn a arbitxaje,‘a pethlGn de uno

. de. ellos;, Si en el plazo de seis meses,:contados ‘a partir de
5:la fecha de presentac16n de la- 501101tud de arbltraje, las par,i
W;tes no conszguen ponerse de acuerdo sobre 1a forma del mlsmo,
wﬁcualquiera de. las partes podr& someter la controver51a a la. -
*rCorte Internacional de Justlcia mediante una sollcitud presen-
ik{tada de conformldad con el Estatuto de 1a Corte.

Todo Estado,'en el: momento de la flrma o ratlflcaclén de —»';fV

'”este convenio ‘o de su adhe516n al mlsmo, podr& doclarar que no

" oser considera obllgado por el pérrafo anterlor. Los demés Esta
dos contratantes no estar&n obllgados por’ el pérrafo anterlor
ante nlngﬁn Estado que haya formulado dlcha reserva.

Todo Estado contratante que haya formulado 'la reserva pre- -

vista en: el pérrafo anterior podr& reiterarla en, cualquler mo--_if

'mento, notlflcéndolo a la Organlzacién de Aviac16n Civil Inter—
1nacional. :

Articulo 25° : Con excepcién de lo dispuesto en el articu—‘
.1o 24°. el presente COnvenlo ‘no podrs ser objeto de reservas.

ArtIculo 26° .La brgahiZaCiSn de Aviacién Civil Interna--
‘Nc1ona1 notificard a todos los Estados miembros de la Organ;za——
K c16n de las Nac;ones Unidas o de cualquiera de los organismos —.f

"-Jespec1alizados.

-.aj toda’firma’dglfpreséh;e‘chVenioky;;a”feéhaidé;lajmisf"

b) El depdsito'dé todo instrumento deiratificacién o: adhe
'si6n y la fecha en que se hizo.




116

‘ ey La fecha en que el presente Conven;o entre en vigor de
_’acuerdo con el primer p&rrafo del artlculo 21, o

Dcxdn,

-ffartIculo 24 y la fecha de su recepc16n;’j*

México firma el presente Convenio el 24 -de Diciembre de -'?f
,,1968 y ratifica su adhesién el 18 de Marzo de 1969.,,* v

LEY CUBANA SOBRE SECUESTRO DE AERONAVES
DEL 19 DE SEPTIEMBRE DE 1969. .

Como la mayoria de los de apoderamiento ilIcito, las aerosa’
naves han sido desv;adas a terr;torlo cubano, este pais vid la’

o d) Toda notificaci6n de denuncia y la fecha de su recep--; e

e) Toda declaracién o notificacidn formulada en.vxrtud dellui'“

necesidad de regular dicha actividad,gcreando asi la Ley Cubana‘fs»f

sobre "Secuestrq de Aeronaves

_ Las medidas tomadas por el Estado cubano han sido con el -
D,,propésito de poner fln a esta serie de irregularldades que han -
‘ venido a tomar auge en nuestra época, y con ello regularizar laD‘
navegac16n aérea y maritima. Contribuyendo ast a 1a reciproci-‘fﬁ
dad e 1gualdad que asumen otros paises. E .

La Ley Cubana sobre NSecuestro de Aeronaves pubiicéaa el~'
'19 de Septiembre de 1969, es’ aplicable.‘— S :

A 1os actos de apresar, sustraer o apropiarse de una nave“

':Daérea o, maritima de 8uU ruta o actividades normales mediante en»V

:gano, soborno, violencia, intimidacién o en compllcidad con —'D{"”

: cualquier miembro de la trlpulacién, que'ponga en: peligr :
'”“seguridadvde una: nave: aérea 6 marftima o'de las personas o bie
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‘“_es a bordo Y entre o salga del .pals con lnfraccién a las normas.f
ri ;sobre migracidn aduanales y de .control epldemloléglco, veterlna o
'.Jrio y fito—sanitario nacional o internacional. ' ‘ R

B Como ya vimos, los autores de’. los actos mencionados podr&nf
.Ser;reclamados por el Estado afectado, 51endo aplicable ﬁnica- ',
'” mente sobre bases de 1gua1dad v estricta reczprocidad de los Esf;‘_f
”I?tados que se vean afectados.ii_ o o

N La ley en su articulo cuarto establece que- cuando se tra-
Fiteide nacionales, el Estado cubano se reserva el derecho de: - -
' 1aplicar 1as medidas. legales ‘que. correspondan. E1l siguxente ar-f»'
,Vfticulo estlpula que. 'sin perjuicio ‘de 1o dispuesto ‘en la presen} :
"5te ley, ‘el Estado de. Cuba en ejercicio de ‘su soberania se.reserf

’]va 1a prerrogativa de otorgar derecho de Asilo cuando lo- estlmeff”

‘/justificando a aquellas personas que, por motivos de orden poliiﬂ«

7 ;tico,‘arr1ben a. su terrltorio habléndose v1sto en la necesmdad ff

"de utilizar ‘la via extrema para eludlr an real peligro de muer- 1
‘te o grave presién. ‘

, La 1ey estipula que se’ apllcar& reciprocamente, y ﬁnlcamen’
yiite en acuerdos bilaterales, no vié&ndose’ obllgado el: Estado Cuba1 v‘
Jino a acatar acuerdos multiléterales ‘que adopten Organlsmos InteriV
. nacionales .como’ la. Organlzacién de Estados Amerlcanos o Naciones<
'*Unidas.. '

Algunos de los convenios que el Estado Cubano no ha ratlfl—g‘
'~cado son: el COnvenio de Tokio, el COnvenio de la Haya, el Convgf
1nio_deAMontreal, entre otros. B e
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CONVENIO DE LA HAYA PARA LA REPRESION DEL
APODERAMIENTO ILICITO DE AERONAVES DEL
- 16/ DE DICIEMBRE DE 1970,

Ai dbservarse la ineficacia del Convenio ae Tokio’de'1963
se pen36 en. un texto. legal~més concreto v eflcaz ‘que resolvxese””
:vel problema que seguia present&ndose cada vez con mayor frecuen;
.',c1a, en tal consecuen01a se flrm& el sxgulente Convenlo en’ la -
jﬁ»Haya el 16 de D1c1embre de 1970. ‘

. Aquella persona que a bordo de»una aeronave en vuelo, 'se -
'apodere de gsta o ejerza su controlamediahte violencia, - aﬂehaza -

Lrde v1olencia o cualquler otra: formafde lntlmldacién, o aquella

"«fatos de. apoderamlento ilicito de una,aeronave o tentativa punl-—f

j"persona que en complzcidad materlalio lntelectual del sujeto -
:que cometa o lntente cometer dlchos_actos, cometer&n los dell”

".‘,ble (are. 1°.)

Para la represiGn de estos delltos el Convenlo ha estlpula
-]do en su artIculo 2 de. los ‘Estados contratantes est&n obllgados‘

a establecer penas severas.

El presente Convenlo al 1gual que el Convenio de Toklo de

1.:1963, ha- tomado como concepto de aeronave en vuelo el slguien——,

-~ teyr "Se conSLderar& que 'una aeronave se’ encuentra en vuelo desf

:*jpués del ambarque"=, "No' asf en el caso. de aterrlzaje forzoso, -

_‘en el que se con31dera que el vuelo continﬁa hasta.que las auto’
‘- ridades competentes se hagan cargo’ de la aeronave, de las perso 2

"nas Yy bienes a bordo.

Y de igual forma ha dejado fuera de la aplicacisn del con—:!’
cvenio,. a las aeronaves utillzadas en serv1c105 militares, de~-- ﬂf

-

:“aduana o.de policIa. i
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Ser& necesario para 1la apllcac16n del presente Convenio que':'
ltel lugar de despegue o de aterrizaje real de la aeronave a bordo'

;“;de la cual se cometa el dellto, esté sxtuado fuera del territo--5; 

rio del Estado de- matrIcula, ya . se trate de una aeronave en vue—_'7
",v1° internaclonal o ‘en; vuelo Lnterno. : '

, ’f  Por el contrarlo no seri. aplicable el Convenlo siel lugar
ode! despegue Y el de aterrizaje real de la aeronave a bordo ‘de la
}cual se cometa el delito, esten 51tuados en terrltorlo de los Es
5ftados que constltuyen organlzaciones de explotac16n que utlll-—
'cen aeronaves que ser&n de matricula comﬁn =3 internacional '

ir&n los - articulos 6,,7, 8y 10 (sobre la . detencién Y medidas a -
ﬂtomarse con el presunto dellncuente), cualquiera que sea’ el lu—u
- 3gar de’ despegue o de aterrlzaje real de la aeronave, 51 el delln
 cuente o el presunto dellncuente es hallado en- el territorio de"
un Estado distinto del. de matricula devdlgha aeronave {Art. 3°).

Los casos en que un. Estado contratante ejercer& su jurisdlc
Jc16n son-' ‘ o

: a) Si el dellto se comete ‘a bordo de una“ aeronave matrlcula'
'da en tal Estado.'”

b) Sl la aeronave a bordo de la cual se comete el delito, =-

aterrlza en un territorlo con el presunto dellncuente a bordo.

) coe) si el dellto se comete a bordo de 'una aeronave ‘dada. en -
ffarrendamiento sin tripulacidn a una persona que en tal Estado»-—f
tenga su oflcina principal o de no tener tal oficina,'su res;den' 

‘,cia permanente. 5jw*

No obstante lo estipulado en el p&rrafo anterlor, se apllca,uf-
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_ En el caso de que el presuntc delincuente se halle ‘en’ un -
1 terr1torio en el que se conceda la extradic16n, ‘se. le exige a. -_1.J'
{este territorio con carécter de. obligatorio, que proceda, con--,;;ﬂ“”
;forme ‘a’ un sistema Jurid-co, a: la aprehensi&n, enjulciamlento Y B

]condena del sujeto que - resulte responsable de los actos prev1s—‘_l j

- tos. por el Convenio. De- 10 anterlor resulta que el presente --;_

’ fConvenio al: igual que el Convenlo de Toklo de 1963, no“ xc1uye
'-ﬁ;nlnguna jurisdicciGn penal ejer01da de acuerdo ‘con las. 1eyes na ‘
cionales de cada paIs o Estado (Art 1°.) ‘

. Los Estados contratantes que constltuyen organlzac1ones de‘
V;explotacién en comdn del transporte aéreo ‘u organlsmos interna- el
:clonales de’ explotacién que utilicen aeronaves que sean objeto
- de una matricula comﬁn o 1nternacional designarén, con respec-f
ﬂnto a. cada aeronave, segﬁn las circunstancias del caso, e1 Esta->;
';do de entre ellos que ejercer& la’ jurlsdic015n ¥ tendr& las = =
'atribuciones del ‘Estado . de matricula de acuerdo con el presente :
lconvenlo, notlficandolo a:la: Organlzac16n de Av1ac16n C1v11 In—‘
~ternacional, que - 1o notlflcara a todos los Estados partes en el
 ;‘presente Convenlo (Art.v .) S

El Convenio ser& aplicable en los Estados Contratantes en -

cuyo territorlo se encuentre el delincuente o el presunto delln
- .cuente siempre. y cuando se considere que las c1rcunstancias lo
: justiflque procederé a ‘su detencidn o tomaré medidas necesarlas.
' Esta: detenczdn, ‘ast- como las medidas tomadas se llevarén a cabo’ . _
de acuerdo con las leyes ‘del mismo Estado, manteniéndose dichas _v,‘
medidas finicamente por el perIodo que . sea- necesarlo a fin “de ==
,.permitir la inlciaciGn de un procedimiento penal ‘o .de extradi—-. '
",cién. : ‘ : B R :

T

AsI mismo, el Estado proceder& a una'investigac16n prelimi

nar de: estos hechos, o ; ‘
se:de facilidades para comunicarse'inmediatamente con el repre—‘
"*sentante correspondiente del Estado ‘de su nacionalidad que se -
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de matricula ‘de la aeronave, al Estado en’ donde se tiene la otifu
?cina principal o la residencia permanente de una aeronave dada’ 7
‘{en arrendamiento, como ya dijimos, -al Estado del que ‘sea nacxo-, ,
" naliel detenldo, y si considera necesario a los demés Estados -'V
flnteresados.) S ‘ : ‘ -

Esta not1ficac16n deber& ser hecha sin demora, 1nformando‘-
';"las c1rcunstancias que: la- justiflcan v los resultados de la in--
fvestigacién prellmlnar e indlcaré si- se propone ejercer su Jurls{
' d1cci6n (Art. 6°.) i : S ;
En’ el caso de que el Estado contratante en el que se encuen’
‘ tra el presunto delincuente no proceda a la extrad1c16n, deberi
someter el caso a sus autoridades competentes para que 'se lleve
a cabo el enjuic1am1ento sin excepc16n alguna y ‘con. 1ndependen—— -
cia de que el delito haya sido o no cometido en su terrltorlo-'-‘
'posterlormente las autorldades competentes deberan tomar sus’ de-
-cisiones en 'las mismas condiciones que-las apllcables a los deli
tos comunes de car&cter grave, de acuerdo a la leglslac16n del — ”

‘f'.'Estado (Art 7°. )

Para los efectos de la Extradiciﬁn:
a) El delito de apoderamlento ilIc1to se considerard 1nclui
-do:entre los delitos que dan lugar a la extradlcidn, “en todo Tra‘ :

‘Atado de Extradlciﬁn celebrado entre Estados contratantes.

Los Estados contratantes se han comprometido a incluir el -':f

ue,celebren entre sI en ;g futuro. T

‘;qencuentre mas préximo, debiendo informar de 1nmediato al Estado;,,f}'

}Qdelito como caso de’ Extradici&n en’ todo tratado de*Extradici&n - f{,:-
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. Siun tado’ contxatante, que se subordine 1a extradicx&n

';fa la existencia de-un tratado, recibe de otro Estado contratan-

‘te, con el que no tiene tratado, una solicitud de ExtradLC16n,‘b

1f'podri discrecionalmente considerar el presente Convenio como: la

. ;base jur!dlca necesaria para la Extradic16n referente al delito.»
o La Extradicién estara sujeta a las demds condiciones exigidas -

:7#f}por el derecho del Estado requerido.

= Los Estados Contratantes que no subordinen la extradicién
fa la existencia de un tratado reconoceran el delito como caso -

‘*;°de extradicién’ entre ellos, sujeto a las condiciones exigidas - ul

. fpor el derecho del Estado requerido.?f~_‘ REN

o Para los fines de 1a Extradicidn entre Estados contratan--

ftes ae considerars que el delito se “ha cometido, no solamente -

;?}en el 1ugar donde ocurrié, sino también en el’ territorlo de los

" Estados. obligados a establecer su jurisdicci6n de acuerdo con -
 re1 artIculo 4 parrafo 1. (Art. 8°.) : ‘

El Estado Contratante se debe encargar de tomar las medidas

”iconvenientes para que el legitimo comandante de la aeronave re-

.ﬁ_cobre () mantenga su control, y deber& facilitar a. los pasajeros‘

‘:fo ala tripulacidn 1a continuacién del viaje 1o antes posible 'y

' devolveri sin demora la aeronave y su carga a sus legitimos po—’;
‘seedores. (Art. 9°.) .

El Convenio en su articulo 10, establece que para-la megor*

observancia del mismo Convenio, los: Estados contratantes debe--‘-“

_f_ran prestarse 1a mayor ayuda posible, por 19 que respecta a to-i
';3do proceso penal relativo al - apoderamiento 111cito de una aero-
‘nave y- adem&s actos contemplados en él, y, como ya hemos visto '

'6n-de ayuda serd la del Estado requ ;;do. Eato no quier
cir ‘que . atectat( a lau obligaciones derivadas da cualquie:

_ i“1:ado bilateral o multilateral que* regula en todo o en parte, lo
‘, re1auivo a 1a ayuda mutua en materia penal.

b

:f anteriormente, la ley aplicable para‘la ejecucidn de una'peti—-' ;f/



L Como ya hemos visto, es ohlxgacién de los Estados contra——i ,””_
;tantes notificar inmediatamente de 1a” detenci&n Y circunstan---l*1f’y
‘ cias de las mismas, asI mismo es. obligacidn ‘de’ los Estados con-f o
: tratantes notificar lo antes éééible al Consejo de la Organiza
n ci&n de Aviaci6n Civil Internacional de conformidad ‘eon’ su le
gislaci&n nacional, cualquier informacidn pertinente que tengalr

en su’ poder referente a-i'v; e

25&){Lasﬂéi¥¢uqétﬁn§iés Qel-delito;,um

b) Las medidas tomadas respecto a las facilidades que de-—7":
‘ ben dar los Estados contratantev para la r&pida entrega de la . -,fu”
S aeronave a: sus leg!timos poseedores asi como 1a r&pida continua’fs»”
':ciGn de su viaje a los pasajeros y tripulacién.v ;

c) Las medidas tomadas ‘en relacidn con- el delincuente o el ;
presunto delincuente Yy especialmente, el resultado de todo pro*-
cedimiento de extradxciﬁn u otro procedimiento judicial (Art.,-,*

f 11°.) Y ‘para la resoluci6n de 1las controvetsias surgidas entre:v

‘los Estados contratantes con . respecto a la interpretaci&n de eg
te Convenio, al igual que en el Convenio de ‘Tokio. de 1963, se =~
someteran a arbitraje a peticién de: -uno de ellos si transcurri- f
do el plazo de seis meses contados a partir de la fecha de pre-)
sentaci&n de la solicltud de arbitraje, las partes ‘no consiguen
ponerse de acuerdo sobre Ja forma del mismo, cualquiera de las
partes podra someter las controvers;as a- la COrte Internacional
de Justicia, mediante una solicitud presentada de conformidad -'

“1 .con el Estatuto de la. Corte° L '

IS

e VCualquier Estado al momento de la firma o ratificacién de nnr‘
. este Convenio -3 de su adhesi&n.al mismo, podr& declarar que no ,;” .

lado dicha reserva, de igual forma e1 Estado cOntratante que -
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fl:desee podra retlrar la reserva antes- mencionada ‘en el momento
Tque desee, notificando al Gobierno depositario (Art 12°)

T El presente Convenio estar& abierto a 1a firma de todos -
-»,1os Estados en la Ciudad de Washington, Londres Y- Moscﬁ, para -

—F;su adhesidn se depositar&n en los archivos de los Gobiernos de

“’105 Estados Unidos de América, el Reino Unido de Gran Bretana e”
‘Irlanda del ‘Norte. y 1a Unién de Repﬁblicas Soviéticas, a los -
"'que por el presente ‘se designa como Gobierno depositario. ;‘p‘

El Gobierno depositario mantendra informados a los Estados

lfisignatarios de los: Estados que se adhieren al presente COnvenio

5‘y la fecha de la firma, asI‘como de 1a’ fecha de depésito de ca—
;da instrumento de ratificacibn o de adhesién de la fecha de la
‘Qentrega ‘en vigor. ' '

Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor que -
ser§. treinta dfas después de la fecha en que ‘diez Estados signa

 'j;tarios de este Convenio, principiantes en la Conferencia de lTa
'Q.Haya, hayan depositado sus: instrumentos de ratificaciGn, para -

-}los demas Estados ‘el presente .Convenio- entrara -en vigor ‘en’la —“
fecha que resulte de“la" aplicac16n de los antes mencionados, °,
treinta dfas después de 1a fecha de dep6sito de su instrumento

‘de ratificacién 6 adhesidn. si esta filtima fecha fuese poste—-

- rior a la primera, 1os Gobiernos depositarios los registrar&n -
“.de conformidad con el artIculo 102 de la Carta de las Naciones

N :Unidas Y de conformidad con el art!culo 83 del Convenio sobre'-'
a.f”Aviacisn civil Internacional (Chicago, 1944) (Art. 13° )

Todo Estado contratante podrs denunciar e1 presente COnve
: io mediante notiticacién por escrito dirigida a los Gobiernos -

U de 1a fecha en que los Gobiernos depositarios reciban 1a notifiy:y

'.“"cacidn (Art. 149.)

depositarios.‘ Lm_denuncia surtira.efecto 'sels- meses después - i
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L México firmd el Convenlo el 16 de Diciembre de 1970 y ra-
ﬁftificé su. adhesian el 19 de Julio de 1972.

AN CONVENIO DE MONTREAL PARA LA REPRESION DE o
"f-ACTOS EN CONTRA DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION CIVIL. FIRMADO
: R 8 23 DE SEPTIEMBRE DE 1971 !

- El presente Convenio ha querido abarcar todas aquellas f1-;
»f“guras delictivas, que. de una u otra forma pueden atentar. contra‘
- la seguridad de la aviacidn civil Yy que no- encontramos regula—-f"
'”;das en lcs anteriores convenios y asI tenemos.,‘ R

La destrucci6n de! aeronaves, colocaciGn de artefactos, deSA”
S truccidn y danos en las 1nsta1aciones de navegac16n aérea, fal-
‘frfsificacidn e 1nformes falsos asI como ‘hechos de naturaleza ana
loga. o : :

A diferencia del Convenio de 15"aéya del 16 de Diciembre =

' de 1970, el cual como ya vimos contempla especIficamente la fi- ."”

"gura delictiva ‘del Apoderamiento IlItico de una Aeronave. Aho-
fra bien, el Convenio de Montreal 10 gque ha hecho: es venir a com.“
Aplementar.a los dem&s,chvenios para lograr asf una mejor requ-
‘lacién de losudelitoe~en la aviacién civil.

b'4 asI vemos que para que ‘se configure el delito en el pre—

sente Convenio es necesario-

e 1.— Que una. persona cometa un acto ilIcito e 1ntenciona1 yA L
";este acto se realice- . :

a) Contra una?'

__‘lo, eatoa actos deben ser de violencia Yy que por su. naturaleza
: constituyan un peligro para la seguridad de 1a .aeronave,

rsona a bordo de una”aeronave en vue-A R
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b) Destruya una aeronave en servicio o] le cause da--i
- fos. que la incapaciten para el vuelo o que por su naturaleza -
constituyan un peligro para 1a seguridad de la aeronave._

En el anterior inciso encontramos un nuevo concepto, el de

’g;aeronave en servicio.' Se considerara que 'una aeronave esta en .
servicio desde el momento en que el personal de tierra o la trz'
pulac16n comienza las operaciones previas de un determinado vue:
lo ‘hasta veinticuatro horas después de cualquier aterrlzaje. E1l
perIodo en servicio se prolongar& en cualquier cado por todo el
tiempo que 1a aeronave se encuentre en vuelo, ast ‘como el caso'
de aterrlzaje forzoso hasta que las autoridades competentes sef

; hagan cargo de 1as personas y bienes ‘a bordo de la aeronave. -
(Art II, parrafo 6). ‘ : e B
AsI miamo, el que coloque o haga colocar en una aeronave -
‘en servicio, por cualquier medio, un artefacto o "substancia ca—"
paz de " destruir tal aeronave o de causarle dafios: que la’ incapa—
‘citen para el vuelo o que por su. naturaleza constituyan un’ peli
gro para: la seguridad de ‘las aeronave en vuelo; o aquel gue des
truya o dane las 1nstalaciones o servicios ﬁe la navegacién -’-‘
aérea o bien perturbe su funcionamiento, 'si tales actos poxr su -
u'naturaleza, constituyen un peligro para la seguridad de la aero -
nave .en vuelo, o que comunique, a sabiendas, informes falsos, -
poniendo con ello en peligro 1a seguridad de 1la aeronave en vue

’ lo. !

El Convenio ha considerado que comete un delito de igual - S
;'naturaleza aquél que sea c6mplice de la persona que comete o in‘." £
tente cometer alguno de’ los actos antes mencionados. ‘ :

I vuelo diremos que es el '5«,
mismo ‘inserto en”el Convenio de Tokio de”1963, como ‘en’ el COnve;ff;

,v'nio de 1a Haya de 1970, remitiéndonos a dichos convenios para -

a~.su estudio (Art. II).. ' -

Sdbrexe -concepto de aeronave
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Encontramos que al igual que los Convenlos de. Tokio Y ‘de -

- la Haya, los Estados contratantes se obllgan a establecer penas‘
fﬂseveras para los delitos ya mencionados {(Art. III).v AsI mismo,f_f'

'excluye de la aplicacidn del presente Convenlo a las’ aeronaveS'
;futzllzadas en servicios militares, de aduana 0 de pollcia.. ioo-

El presente Convenlo se aplicar& a 1os ln01SOS a, b, c, e,"
‘del p&rrafo I del artIculo I, ya se trate de aeronaves en vuelo'

internacional o en vuelo interno, ﬁnicamente si

, a) E1 luggr‘real‘prévisto de despegue o'aterrizaje*de‘
la'aeronavé estﬁ'situado fuera del Estado de Matricula;~

~.b) El delito se comete en territorio de un Estado dis .
“tindo del’de'matricula de la aéronave (Art. IV pérrafo 2).

El Convenio establece que no ‘obstante lo dispuesto en el -

’_'parrafo anterior, se aplicar& el presente convenio en'los casos

de los ‘incisos antes citados, si él delincuente o presunto de-~
VJlincuente es hallado .en territorio de un Estado distinto-del de
matricula de 1a aeronave (Art. IV p&rrafo 3).

En 1os casos de los incisos a, b, ¢, e, del p&rrafo I, del -
'articulo I, no' se aplicari el presente Convenio si el lugar - -
real o previsto de despegue o aterrizaje est& 51tuado en terri-. -
torio de cualquiera de los Estados contratantes que constituyenv
f'organizaciones de explotacién en comfn del . transporte aéréo u -
i'organismos internacionales de explotacidn que utilicen aerona--
. ves que sean objeto de una matricula com@n o 1nternacional o -

‘f,bien en. el Estado que designen entre ellos para que ejerza 1a -
&;jurisdicciGn que tendr! Ias atribuciones del Estado de Matricu—i_:‘”

“la (Art. Ix), a menos que ‘el delito se haya cometido o el delin
‘cuente ¥e) presunto delincuente sea hallado en territorio distin—
to a los antes mencionados (Art. IV Parrafo 4). B ‘
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En loa casos previstos en: el inciso d) del. parrafo I del = -

':f articulo I,“se estipula que. el presente Convenio se’ aplicara so,

_ lamente si las instalaciones y ‘servicios de navegaciﬁn ‘aérea =
~ffson usados para la navegacién agrea interna01ona1 (Art. 1v, -
o p&rrafo 5). - . L

Las. dispoéiciones'de los pafrafos 2, 3, 4, 5 del presente. f

E articulo se aplicaréin también en los casos prev1$tos en el pa-—‘»‘

, rr&fo 2 del articulo 1 (Art. . parrafo 6)..

El Convenio en su’ artIculo A\ confiere la facultad a cada
'FEstado contratante de tomar las medidas . necesarias para estable
|.cer su jurisdi¢c16n sobre los delitos enylos casos siguientes:

;a) si el‘deiité se comete en su tefritorior"

- "'b) si el delito se comete contra o a bordo de una aeronave
vmatriculada en tal Estado, ‘ :

. c) Si‘la aeronave, a bordo de 'la’ cual se cometa el delitb,\
'aterriza en su territorio con el presunto delincuente todavia a-
bordo, ' :

d) Si el delito se comete contra o a bordo de una aeronave
dada' en arrendamiento sin tripulaci6n a una persona que en tal
Estado. tenga su ofxcina principal o de no tener tal oficina, su
lﬂ'residencia permanente. ' : : ’ :

‘ " As{ mismo, cada Estado . contratante tomar& las medidas necev
' :sarias para establecer su jurisdiccidn sobre los delitos previs.;\
7_to- en los incisos a, b y c .del p&rrafo I del arttculo I, asI foe ﬂi‘
-~ como . ‘el plrrafo 2 del mismo arttculo, en ‘cuanto este Gltimo = =
p&rrafo se refiere a los de;itos previstos en dichos 1ncisos, -
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7 “en. el caso de que el preaunto delincuente se halle‘en au terxi—_L:”
9ftorio y dicho Estado no conceda 1a extxadicidn, conforme ‘al ar=~

f;t!culo VIII, a los Estados previstos en el p&rrafo 1 del Presen_f
te: arttculo.;bj "  , ‘ T » v »

- ngna jurisdicciGn penal ejercida de acuerdo con. 1as 1e-:/
_»yes'nacionales de cada Estado‘quedar& excluida de ser aplicada.';ﬁf

.anlrl caao de\ as medidas a tomar ‘con’ 1 delincuente o pre ,
stunt delincuente ‘en cuanto a“la detencién asI como . asegurar su
» "'reaencia en dicho Eatado, se 11evaran a cabo de acuerdo a ‘las. 7' 

'f71éyes del Estado ‘en ‘que se encuentre el delincuente manteniendo’ﬁﬂ i
kse dnicamante por el péf!odo necesario a: fIn de permitir la inif '“
: ciacién- ‘de un. procedtmiento penal o de extradicidn mediante unaf{’”f
'?°"investigac16n preliminar de los hechos. fﬂw. ' : ‘ :

JALa peraona detenida como delincuente o presunto delincuen-}}'~
te tendr& toda claae de facilidades para comunicarse sin demora v‘
.. con el representante correspondiente del Estado de su nacionalif’
'f}dad mas prdximo. Asi mismo ‘el Estado que detenga a una persona:f
ijfnotificada 1nmediatamante de la detencidn Y. circunstancias quelﬁ
»f la justifican, a los Eatados contratantes, al Eatado del que -
;.;sea nacional el detanido y si lc considera aonveniente, a todos,,- 
:#ZIOI dem!s Estados interesados comunicando a dichos Estados los"“ e
:"resultados de la investigacidn y 8i ae propone o no. ejercer su.
juriadicciGn (Art..VI)."-‘t : - ‘

‘ 51 el Estndo donde se halle e1 presunto delincuente ‘no’ pro'“
' gcediera a: ‘su- extradici&n, debera aometer el caso a sus autorida-,:$
- des. compctentes ‘a efecto de enjuiciamiento, sin excepciGn algunai-;f_:'
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P Para efectos*de la Extradiciéné‘

El articulo VIII, establece que los delitos se considetar&n-'ﬁ

‘Vzincluxdos entre los delitos que dan lugar a extradici&n en todo L

‘ tratado de extradici6n celebrado entre Estados contratantes. Los
’fEstados contratantes se comprometen a incluir los delitos ‘como -

v"~caso de. extradici&n en’ ‘todo ‘tratado de extradicién que celebren:uf
Q.entre ‘st en el futuro. . ‘ EE

. si un Estado contratante subordina 1a extradicién a la exis

:'tencia de un’ tratado, recibiera de otro Estado contratante con -'°

.11el que no ‘tiene tratado,funa solicitud de: extradicién podra con-‘f

'5vsiderar discrecionalmente el’ presente convenio .como ‘la base juri

dica necesaria para la extradicién referente a los delitos, que-
dando sujeta a las dem&s condiciones exigidas por el derecho del'

‘ ~Estado requerido.

» En el caso de gque los Estados contratantes no subordinen la
: extradici6n a la existencia de un tratado reconocerédn los: deli--
" tos como ‘caso de estradiciﬁn entre ellos, sujetos a las' condicio
R < [-1- exigidas por el derecho del Estado requerido, de igual forma
'jﬁentre Estados contratantes, se. considerar& que los delitos se -~

"han cometido no sélo en los 1ugares donde ‘ocurrieron sino tam-—-

~bién en el territorio de los Estados obligados a establecer su -
'-jurisdicci6n de acuerdo a los incisos, b, cy d, del parrafo i-
del artfculo V. k '

Los Estados contratantes que constituyan organizaciones de
explotaciGn en com@n del transporte aéreo u organismos interna--_

 Jciona1es de’ explotacidn que utilicen. aeronaves que sean cbjeto - S
de una: matr!cula comﬁn o internacional, designar&n, con respecto§;bgﬂ
L& cada aeronave, segun las circunstancias del caso del Estado de . oo
'“entre ellos que ejercerabla jurisdiccién y tendrs 1as atribucio-ﬁf””‘
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"’nes del Estado de matricula de acuerdo con el presente Convenxo, n

,qi,que 1o notificar& a todos los Estados partes en el presente C°n‘lf"
"‘lfvenio (A:t IX). . , : -

- Los Estados contratantes deberan tomar, de acuerdo con . el -

”,derecho internacional Y sns propias leyes, todas las medzdas que

‘u;sean factibles para impedir la comisidn de - los delitos prev1stos;
en‘el artIculo I. ‘ ‘ ‘

o , Cuando por la comzsi&n de un delito de los preV1stos en el
artIculo I, se produjera retraso o interrupcidn del vuelo, cada.
’aEstado contratante en -cuyo terrltorio se encuentren la aeronave,
_‘los pasajeros o la tripulacién facilitara a 1os pasajeros Yy a la
¥ tripulaciﬁn la continuaclén del v1aje lo antes posible Y devolve
'r4 sin demora la aeronave 'y su carga a sus legItlmos poseedores;

(Axt. X). ‘ '

A Para un mejor resultado, el COnvenio ha conminado en su. ar-
, tIculo XI a que los. Estados contratantes se presten la mayor ayu
 da posible en lo ‘que respecta a todo proceso relativo a los deli
. to8, - En todos los casos, la ley aplicable para la ejecucién de

" una peticiGn de ayuda-serd la ley del Estado.

Sin embargo, lo.antéé.eXpuesto no- afectarf a las obligacio-
nes derivadas de cualquier tratado bilateral o multilateral que

‘j‘rGQUIE, en todo o en parte, lo: relativo a la ayuda mutua en mate

U ria’ penal.

‘En el caso de que'algﬁh’Estadb contratante'thV1era’razdheé”
’"para creer que se va a cometer un delito de los que :se ‘ha he—-f‘
cho alusian, proporcionar&, de acnerdo con ‘sus’ leyes nacionales,v'
i ‘toda informacidn pertinente de que diaponga a: los demas Estados
"gmehcionados en el p&rrafo I del arttculo v (Art. XII.) :
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‘El‘Estado;CODtratapte‘que'tépéa en su~podef_informa¢idn'-
referente a: 1a5'¢ircunstancia5'del‘délito, las medidas ‘toma--
' das en aplicacidn del psrrafo 2 del articulo X, las. medidas to

 ﬁ’especialmente, el reaultado de todo procedimiento de extradi-—
::ciGn u otro procedimiento judicial. :

; - Para el caso de que surjan controversias entre dos o mas
fiEstados contratantes con: respecto a; ‘la. interpretacidn o aplica
':cién de este Convenio, el mismo ha estipulado en su artrculo -
X1v, que’ si dicha controversia no puede solucionarse mediante
‘vf_negociaciones, se sometera: a arbitraje, a peticicn de - uno de -
 ! e11os. sien- el plazo de ‘8elis meses a partir de’ la fecha de -
"presentaeisn de la solicitud de arbitraje las- partes no: consi-
f'guen ponerse de” acuerdo sobre la forma del mismo, cualquiera -
-\ de las partes podr& sameter la controversia a .la Corte Internav
_7 ~cional. de Justicia, mediante una solicitud presentada de con~-~
"1formidad con el Estatuto de la cOrte.k Pndiendo los Estados en‘
_“el momento de la - firma o ratificacién de’ este Convenio o de su
,'adhesién ‘al mismo, podra declarar que no. se considerara obliga
) .do por 1lo anterior., Los demas Estados contratantes no estar&n
'jobligados pox el psrrafo anterior ante ningﬁn Estado que haya B
'“'formulado dicha reserva.. : TN

L Todo Estado contratante que hafa formulédo la reéerva an-
P terior podrs retirarla en cualquier mnmento notific&ndolo a -~
,los gobiernos depositarios._ R ' o

o - ELl: presente COnvenio estar& abiezto a la firma en 1os Es-v
"tados participantes en la Conferencia Internacional de Dezecho,:'

i éreo, celebrada en Mcntreal del 8 al 23 de Septiembre de 1971

. osteriormente a esta fecha quedar& abierto a la firma de todos

fmos Eatados en Waahinqton, Londres y Moacﬂ antes de su entrada

n vigor todo Estado que no firmare el. pres‘ '1 e

‘onformidad con el p!r:ato 3 de este arttculo, podra adherirse
- 81 en cualquier mcmento.ji Lo s -

madas en. relacidn ‘con el delincuente o presunto delincuente, Yo
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El" préé{ente CQnVehio estara sujeto a ratificacibn por los
Estados ngnatar;os,  Los instrumentos de adhesisdn se deposita

>Tr$n en los arch;vos de los Gohiernos de los. Estaaos Unidos ‘de ¢
) América,‘el Reino Unido de Gran Bratafia e Irlanda del Norte, #L":

la Unién de Repﬁblicas Socialistas Soviéticas, a lo que por el ff,

fE presente se designan como gob;ernos depositarios°

Entrara en: vigor treinta dIas después de que diez Estados

A'signatarios de este Convenio. :participantes en la Conferencxa
de uqnt:eal, hayan_depositadofsus instrumentos de xatiflcacién,

N Para los dem&s Estados el presente Convenio entrar& ‘en vi

‘gor en la fecha que resulte de la apl;caci&n del p&rrafo 3 de
este artfculo, o trelnta d!as después de la fecha de déposito
‘de sus’ 1nstrumentos de ratificaci&n - adhesién, si esta ﬁltima

fecha fuese posterior a la primera.

Los Gobiernos depositaxios informarén sin’ tardanza a todos

‘los dem&s Estados signatarios v a todos los Estados- que se ha=-=-

yan adherido a. este Convenio de la fecha de cada firma, de la ~
fecha de dep8sito de cada instrumento de ratificaciSn o adhe~=~
816n, de la fecha de entrada en. vigor y cualquier otra notifica
ciGn. » '

Tah‘prontd como el presehte Convenio entre. en vigdr, los -

' Gobiernos depositarios los registraran de conformidad con el ar
'tIculo 102 de la Carta de las Naciones Unidas y de conformidad

con el articulo 83 del Convenio sobre Aviacidn Civil Internacio'
nal (Chicago 1944). . ' i

Todo Estado contratante podrs denunciar el presente Conve-

‘nio: mediante notificaci&n por e-crito dirigida a los Gc_ e:nos .
depolitarios.; L denuncia surtirs efectos seia meses dalpu!s ~‘j‘“”
de. la £echa an: qu'-los Gobierno- depositarios reciban la notifi o

Y caci6n, (Art. xv:). '
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México firmag el presente Convenio el 25 de Enero de 1973 y .
ratit.tca su adhes:ldn el 12 de Septiembre de 1974. R




- TERRORISMO INTERNACIONAL EN-LA AVIACION
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CAPITULO SEXTD

EL TERRORISMO INTERNACIONAL EN LA AVIACION:-'VVT‘}' =
CIVIL

':'Elyterrorismo internacional en la aviacién civil, se presen;
t6 recientemente;
la navegacién aérea».'

tomando en cuenta la evoluciGn aue ha'tenldo -

1=conjunto de actos d y

riolenc1a cometidos por grupos revof;i'f

lucionarios ha servido de’ arma en manos de guerrilleros de algu-ff ”“
. nos pa!ses, que se han valido de este medio para conseguir los -:'" '

fines que persiguen y que en su ‘gran- mayoria son de carécter po—f:

litico, resultantes ‘de conflictos surgidos entre diferentes - 1# 73¢4

paises.;

Sufrxendo este fen&meno en 1a mayorIa de los casos gente.-- o
inocente ajena a’ toda actividad politica, entre ellos ninos, mu~
jeres y ancianos.'v' : '

Como ya vinos, el apoderamiento il!cito ‘de una aeronave ha -
servido de medio para atraer la atencién a nivel internacional "'.;
siendo ésta una manifestacidn del terrorismo., Otra manifesta—-—f,
cién es el sabotaje, asi como la destruccidn de aeronaves.*

Logrando el terrorlsmo internaclonal ‘én su generalxdad el
objetivo buscado. como veremos a continuaci6n en algunos ejem—-.
plos de ‘casos”’ que han tenido gran renombre.i i i

.":crad uno de los personajes mts famosos del Congo (Africa), Moi-_

les en'que sa'basG para secueltrar a este personaje polttico.

‘ }Uno de estos casos fue el secuestro en el que se vid involugf‘ff



_ Atenas, ‘el 16 de Diciembre de 1968 y. lueg0'
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Lz “Siendo este suceao la pauta que sirvi6 a los guerrilleros-f}5~ﬁ
&rabes para llevar a cabo los apoderamientos de aeronaves y --:7

knaves por parte de los arabes

, Present&ndose el primer caso,de apoderamiento de”una aero i
~nave como arma del terrorismo, el 23 de Julio de 1968 En es=
te acto trece terroristas del Frente Popular para la Liberaciﬁn;
Pales'ina se apoderaron de un aviGn B-707 que pertenecIa a la .
,', an!a'IsraelI El ‘al;- el avién fue desviado a Argel, en dondev[Q\‘f
no s”‘sabia de la llegada de dicho aviﬁn, pero este hecho no =< g
cau56 sorpresa al. exiatir antecedente del Ex-primer Ministro --:: *J
del Congo y considerar Argel que 5610 por medio de 1a violenciah‘

Y. de las armas se solucionaria el problema Palestino."'i'

La finalxdad que persegu!an los guerrilleros arabes‘median

te este acto era que el Gobierno IsraelI liberase ‘a un‘nﬁmero h f;:‘*
indeterminado de &rabes que ‘se’ hallaban presos en laa carceles:“’“
israeltes."”*§ ‘ oo

S

Con este hecho se declar6 el terrorismo tomando como medio;' 
el apoderamiento ‘de:: aeronaves.l Un ano después "En e1 Interln, “'fflf
ejecutaron sus acciones los terroristas &rabes en tierra dispa- N'*7‘
rando contra aviones de Bl Al en: dos aeropuertos, primero en "x  
'}Zurich ‘e1 18 de e

“ Febreto'del siguiente aﬂo" '(36)

Ed. del. Autur. uéxico; D.F. 1976..pag..33

ﬂ:?:pfes;onal.y
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o El acto 11evado a cabo en’ Atenas fue perpetrado por guerrxui
Vqlleros del Frente Popular para la leeracién de Palestina, de: -

pr151oneros después de arrojar varias bombas Y. disparar contra o

nombre Mahmud Muhammad y Maher Suleiman, quiénes fueron hechos e

bf un B-707 de la linea Bl Al, av16n del que pensaban apoderarse -m«i
;ﬁpara llevarlo a Nueva York En el caso de Zurlch, 1nterv1n1e-— ST

‘5fron cuatro terroristas quiénes a- bordo de un autom6v11 intenta—;

. Vrallaron,vtres de 1os guerrllleros 5rabes fueron capturados y5 ‘
f‘el tercero fue muerto. ~.Esta. activxdad resu1t6 de gran provecho;
k'para los guerrilleros arabes, ya: que al capturar rehenes de na=

on detener un B-707 que ‘ya rodaba sobre la pista, al cual ame-"

1,c1onalldad Israeli, obtenian “la 1iberac16n de aquellos arabes -

S que por diversas razones habian ‘sido. hechos pr151oneros.

» Otro acto reallzado por’ guerrllleros es llevado a cabo, enuf
*esta ocasxdn, por elementos de una fraccién del Ejércxto ROJO -
'-de Japén, siendo este apoderamlento el primer hecho ‘1levado a ="

cabo en aquél pais, pues antes de este acontecimlento el apode— S

: ramiento se - consideraba por los japoneses,,un dellto que en: for
.ma exclusiva coxrespondia ‘a-los. paises occxdentales. Cabe re-—
;fcordar que aﬁn cuando en Jap6n (Tokio) se suscr1b16 el Convenio. .
;Ade 1963 en el que como vimos se estipularon medidas para comba—'A
“eir este dellto,_ este pais no forma parte de los paises smgnatamf
abrios del Convenlo.',‘» ) ) :

R Los éuerrilierosvautonbmbrados."Los nueve samurais" se apo
':_deraron, el 31 de Marzo de 1970 .de un B-707 propledad de las -
[fLIneas Aéreas Japonesas (JAL). El avién acababa de despegar deﬂ
;prokio y su destino era Fukuoka, ciudad que esta situada ‘a 880 -
;fme““ lfoeste.de dicha ciudad.u El avi6n fue llevado por los se-ﬁ
AcuestradoJes a Pyongyang, capital ‘de Corea del Norte, a donde'-v‘

egaron el sabado 4 de Abril.a; il; S PR

Otro acto terrorista fue el de ‘otro grupo autonombrado -
"Accién para la. Liberacidn de Palestina que intent6 apoderarse'
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5-de un Boelng 707 de la misma lInea aérea que el anterlor._:Ei'

’Eaparato,se“'ncontraba ‘en el aeropuerto de ‘Munich el 10 de- Di-—ftf

“ciembre de: 970, siendo la xntencidn de 1os terrorlstas llevar
1o a Libiat
___Jacc16n se encontraban _Mohamned Haddim Mohammed Hanafl, Salef -
2‘Rahman quienes pretendieron burlar al sistema de segurxdad de o
tilas autoridades israelies, por lo: que 1ntentaron capturar a. ==
“los’ pasajeros en el vestibulo- ‘de’ transito ‘del aeropuerto y pre
L;tendian llevarlos ‘en. autobﬁs de- ahI al av16n. El ‘plan fracasé '
'ﬁporque los pasajeros opusieron resistencia y los guerrllleros Zf

enLre los guerrllleros que interv1n1eron en esta -

fﬁpor la policIa alemana.; Este fue el ﬁnico caso de apoderamlen
‘to de ‘una. aeronave que tratd de llevar a; cabo este grupo.

; --Eifgrhpé ndﬁbtadd“fréntelPopulaf paraﬂié‘hiberadién?dé -

- Palestiha, llevo a cabo un acto terrorlsta, el 6 de Sebtiembre
”fde 1970, conocxdo como el de la- "pista revolucx&n Cya que los
i,terroristas construyeron su propla plsta a 60 kllémetros de -
_“Amann 'y aht’ pretendIan llevar los aparatos ‘que - capturaban.- ng
3ﬂf;perando los ‘terroristas que entre los. pasajeros de estos avio-
: nes estarian algunos alemanes Y suizos que pensaban utilizar — ]
‘ como rehenes ¥ que iban a. ‘canjeay’ por los terroristas érabes -
Cooque se encontraban en las cédrceles. de Munich y Zurlch después
' 3:de1 fracaso de- los . actos terrorlstas enunciados anterxormente,v
Sy los rehenes de nacionalldad Israeli que ‘se encontraban entre

glos pasajeros, serIan canjeados por los 5rabes detenldos ‘en =
f,Israelg S ' : ' : ' .

Apoder&ndose de un DC—8 de 1a. linea 5wizair que venia de\-yrj
unos minutos.mssf7

?Zurich Y que fue desviado sobre cielo francé'
tarde un B-
capturado
_ ;sajeros fue desviado al Cairo, donde posteriormente los terro--'

“ristas lo dinamitaron._ El - avin de El1 Al del que se apoderarfa‘

se vieron: obligados a disparar en- su contra, 51endo capturadosV"KVW

07 de la,compania TWA:que;provenIa;de Frankfort:efa~:“ii
Finalmente"n jumbo jet ‘que’ ‘llevaba aébordo 140“pa-u‘ff*f
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la terrorista Leila Khaled, no fue desv1ado gracias a las medL—
das de segurxdad adoptadas por Israel. Leila ‘Khaled fue: hecha-

prisionera, en tanto que su companero resultaba muerto en 1a -
accidn.vr s :

Al tener los terroristas los av1ones en su poder, dleron.a
conocer sus condiciones, en ultimatum dlrlgidO a Londres, ‘Bonn - :
Y Berna, indicando que los rehenes no serian liberados més que, H,‘?i
a cambio de ‘sus militantes detenidos en Europa.' Los tres Go---a
" biernos estuvieron dispuestos al canje.

El 8 de Septiembre de 1970, el grupo que comandaba el doc--
tor - Habache ‘se. apoder6 de un avi6n ‘que con éste seria el cuarto o
en ese- corto 1apso.v El aparato era de 1la compania brltanica -1-“5
BOAC, ‘el cual fue: llevado a la. pista revoluc16n ‘con este nuevo

7._av16n los terrorlstas aseruraban el cumpllmiento de sus’ preten—-

‘'siones. . Una vez que éstas fueron satisfechas, los terroristas
1iberaron a los rehenes poco a poco y-el 11 del mismo mes dina- .
hitaronﬁlos tres aviones en 1a'pista revoluei6n, siéndo—este‘su—_ .
‘ceso el m&s sobresallente en la historla de los apoderamlentos -
ilICltOS de‘aeronaves. ' s ’

' Recordemos el acto terror1sta llevado a cabo -en los Juegos .
OIImpicos de Munich aquel 5 de Septiembre de 1972, en el gue mu- -
rieron 11 atletas israelfes, un_ policia alemdn y dos terrorlstas
"del grupo terrorista autonombrado “Septxembre Negro"'

Los terroristas fueron detenidos por 1a policia en Libia,
1espérando como respuesta a'estos aconteCLmientos que el grupo -
Septiembre Negro se. apoderara de rehenes para obligar a Alema--?
nia 0ccidenta1 a otorgar la 1ibertad de los prisioneros.

Eate.lecho no se hizo esperar- el 29 de O tubre se apodera-.‘
'ron ‘de una aeronave que fue llevada a. Tripoli, consiguiendo por

este medio sus propésitos de’ 1iberar a los terrorxstas arabes.




‘ o e _L{u]s-}r‘-o-.N;.; s

‘PRIMERA EL DERECH_[AEREO TOMA GRAN IMPORTANCIA GRACIAS :
~ AVANCES TECNICOS OBTENIDOS EN LA 'NAVEGACION AEREA, :
~ ESTA IMPORTANCIA SE PROYECTA A PARTIR DEL’ SteLo - = o
UXVILLS ESPECIFICAMENTE EN- 178Q, FECHA EN QUE SE- Drcs -
. TO'LA PRIMERA NORMA PARA QUE LOS AEROSTATOS NO ss~--?5’~f
.*{ELEVEN SIN AUTORIZACIdN PREVIA.~v . L

‘J}AESEGUNDA;' La Convsucrdn DE PARfs DE 1919. SE CONSIDERA' LA MAs.“>t <
/.. IMPORTANTE PARA EL DESARROLLO DEL- DERECHO AEREO, POR -~
CONSTITUIR LA PRIMERA REGLAMENTACIN DE LOS PRINCI-= .
. PI0S E INSTITUCIONES BASICAS:SOBRE EL TEMA, YA QUE -
«1PRECEDE A TODA ORDENACION DE' CUALQUIER PAls.I" o

',I“1TERCERA:-,EL ESPACIO ES SUSCEPTIBLE DEL DERECHO. AL TOMAR COMOJ'J",
| BASE LA SOBERANIA DE LOS PAISES, SOBRE EL M15M0.¢;;V‘,<Jf-

o CUARTA;f.,LA TECNICA TAN- AVANZADA QUE ALGUNOS PAfSES HAN ALCAu 5
... ZADO. EN LA FABRICACION DE SUS AVIONES. HA MOTIVADO - '
<’ QUE-EL ‘SOBREVUELO DE ZONAS ¥ TERRITORIOS PROHIBI--~
 DOS SE LLEVE A’ CABO CON IMPUNIDAD, YA QUE LAS’ 'AERONA -
' VES ALCANZAN ALTURAS Y VELOCIDADES QUE.NO PUEDEN SER =~
.. REGISTRADAS POR LOS RADARES Y POR TAL MOTIVO LA VIGL
' LANCIA DE'LOS PATSES ES NULA, PROVOCANDO CON ELLO. LA;;Q-:f,
f VIOLACION DE LA SOBERANfA EN.EL’ ESPACIO. e

E'Los DELiTOS EN MATERIA AERONAA"JCA SON AGUELLOS QUE s
:[NACEN ONICA Y EXCLUSIVAMENTE DE LA ACTIVIDAD AVIATO- '
_RIA CONSISTENTE EN LOS'ACTOS U omxsxouss QUE - ATENTEN




- SEPTIMAL-

f-f}LAs SANCIONES PENALES EN MATERIA AERONAUTICA TIENEN
t:‘/{CARACTERfSTICAS PROPIAS RESULTANTES DE LA NATURALE- .
”I;jZA DE ESTA" MATERIA.,»;.HH : '

La EFICAZ APLICACION DE_ LOS. conveutos INTERNACIONA-[xPT”-
;‘Les SOBRE LA MATERIA: GENERALMENTE CELEBRADOS BAJO! "A,,ﬁ
* BASES. DE BUENA FE, POR LOS PAfSES QUE LOS WAYAN SUS
‘CRITO Y RATIFICADO TRAERA COMO RESULTADO ‘LA DISMINU- .

- .c16N.DE ACTOS DELICTIVOS EN CONTRA.DE LA AVIACION -

©OCTAVA.-

o ECIVILG :

'f‘g;POR L0 TANTO. SE HACE NECESARIO BUSCAR LOS MEDIOS o
. "RA QUE ASI SEA A TRAVES DE UNA CONFERENCIA INTERNA- -
_ CIONAL CONVOCADA POR LA ORGANIZACIéN DE Av1Ac16N CL‘V»'

:M:4VIL [NTERNACIONAL. Co ,

Es NECESARIO'REVISAR LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD ESTA--

 BLECIDAS EN LOS AEROPUERTOS - PARA EVITAR EL APODERA‘
- MIENTO !LfCITO DE ‘AERONAVES Y EN GENERAL DE LOS DE-
LITOS CONTRA LA AVIACIéN CIVlL: YA QUE" HECHOS RE---

:?CIENTES DEMUESTRAN QUE NO HAN - SIDO EFICACES Y POR -

SER EL PRINCIPAL MEDIO PACfFICO PARA EVITAR ESTAS b

A*ACTIVIDADES. OTRA MEDIDA SERfA LA APLICACIéN DE PE

NAS Y SANCIONES 'SEVERAS A LOS CULPABLES ‘DE HECHOS -

. DELICTIVOS AVIATORIOS, PREVIAMENTE ESTUDIADOS Y ES-
. TABLECIDOS POR LOS PA{SES PARA CUMPLIR UNA OBLIGA--
- CION CONVENIDA INTERNACIONALMENTE.

nf",«LA PRIMERA MEDIDA VIENE A SER MAS EFICAZ POR SER DE
ﬁ’ngCARACTER Pasvsurxvo. EN 'RELACION: A LA SEGUNDA ‘QUE - S
‘ :;;Es REPRESIVA 'Y CON - POSTER!OR!DAD AL,H=CH0 “ELlCTlVO. B
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