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IN T R.O D u e e I Q fl 

lA Ávf.í,c1óN: sfouE cÁusÁNDo ÁsoMBRo, vA QUE DIA coN DfA soN 
.· .. · ··-· . 

.. CRUZADAS INMENSAS DISTANCIAS POR GIGANTESCAS AERONAVES, A VELO-

CIDADES VERTI~.INOSAS • 

. ' . . ' 

ESTA GRANDIOSA ACÚVIDAD·; ÁL LLEGAR Á LOS: LUGARÉS MÁS RE--

CÓNDITOS DE 'LA TIERRA, HA LOGRADO LA COMUNICACIÓ~ TANTO COM~R-­

CIAL COMO CULTURAL E~ff.RE LOS PUEBLOS. Es POR ELLO QUE .SE VIÓ,­

LA NE.CESIDAD DE REGULARLA JURÍDICAMENTE PARA UN MEJOR FUNCIONA-: 
' MlENTO, DANDO POR RESULTADO, EL NACIMIENTO DE UNA DISCIPLINA -

AUTÓNOMA E INDEPENDIENTE COMO LO ES EL DERECHO A~REO·.· 

Los ACTOS ILfCITOS COMETIDOS A BORDO DE LAS AERONAVES, SON 

DE LAS PREOCUPACIONES QUE MÁS, AQUEJAN A LA COMUNIDAD INTERNACl.Q. 

NAL:,· y/( QUE FRL:ISTRAN EL PROGRESO DE ESTE MODERNO MEDIO DE TRAN.S. 

PORTE: AL PONER EN PELIGRO VIDAS V PROPIEDADES; 

. . URGIDOS POR. LAS CIRCUNSTANCIAS Y EN MUTUA CONV.IVENCIA, NU-

MEROSOS PAISES HAN ·PARTICIPADO EN DIVERSOS CoNVENIOs.lNTERNAc1.ci. . . 
NALES SOBRE LA MATERIA A~REA, CON. EL FIN DE LLEGAR. ALGÚN DfA A 

ERRADICAR HECHOS ANTIJURÍDICO~ Y EVITAR QUE QUEDEN IMPUNES SUS 

AUTORES, .. ', ,, 
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DE AQU{; EL INTERÉS QUE NACl.Ó EN Mi: PARA ESCRIBIR SOBRE 

. ESTE·· AS·P~C·T01 PENSANDO 'SOBRE TOJ;>O EN ,.LA EX.fSTENCÍA DE .. ·.uN - ~ 

ÓRDEN JURfo1co RE.SPETABLE Y·RESPETADO POR ToDos, COMO· LA 'Fo& 
. . . . . 

MA PACfFICA DE DAR SOLUCIÓN A LOS CONFLICTOS QUE PUEDEN RE..;-

TRASAR EL DESENVOLVIMIENTO DE LÁ AVIACIÓN CIVIL INTERNACIO-­

NAL, y DAR LA DEBIDA PROTECCIÓN A. LOS MIEMBROS DE LA TRIPULA. 

c 1 óN DE VUELO, A Los úsuAR 10s ·,. As f coMo Á LA PROP 1 A AERONAVE 

Y A LA INFRAESTRUCTURA NECESARIA QUE LA HACE POSIBLE, 

DEBO ACLARAR QUE EN ESTE TRABAJO HAGO USO DEL VOCABLO -

DERECHO AÉREO POR SER LA DENOMINACIÓN DE LA MATERIA, .DEBIEN­

DO ENTENDERSE QUE ME REFIERO UNICAMENTE AL DERECHO DE LA - -

AVIACIÓN, DENOMINACIÓN PROPUESTA POR EL JURISTA ANTONIO AM~ ... 
BROSINI, PARA REFERIRSE A LA ESENCIA Y NATURALEZA DE SU .CON­

TENIDO, 

• .. :- . 

·- ,·., ' 
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CAPITULO PRIMERO 

BREVE HISTORIA DE LA AVIACION . 

, ..• Empezaremos recordando aquel pasaje de la ~Utolog!a Griega, 
donde se. habla de los primeros hombres - p!jaro, .Dédalo y su .Hi­
jo Icaro. 

"Se cuent~ que Dédalo el más famoso de los 
artesanos de la época m!tica,•construy6 
por orden de Minos, Rey de Creta, un labe­
rinto, .(extraordinario edificio lleno de. -
intrincados pasadizos), destinado a servir 
de morada al Minotauro: Móstruo, mitad hom 
bre y mitad toro. 

D~dalo por ayudar a Téseo,.Rey de Atenas, 
a vencer y matar al Minotauro, haQe que se 

· disguste Minos; qu.ién lo manda encerrar. -
Se cuenta que para escapar, fabricaron - -
.alas con plumas y cera; pero al volar, Ic~ 
ro se aproxim6 tanto al Sol que el calor -
fundi6 la cera de sus alas y cay6 al mar -
ahog!ndose, logrando Dédalo llegar a Sici­
lia, don~e fué acogido por el Rey C6calo.-. 
Al acudir Minos en persona para reclamar -
la entrega del fugitivo,.no s6lo fué rech~ 
zada su~petici6n, sino que perdi6 la vi.da, . 
pues fuA muerto a instigaci6n de lá hija 
de Ct5calo". 
(1) 

~ ,: ' 

(1). Eduardo v,;.1enti, Mitolog!a Cl!sica Ilustrada, T:raduc'éitSn • 
cástellano y pr6loqo. Editorial Vergara, Barcelona, Sexta• 
~dici6n 1971. (Titulo Original: Mythologie der Griechen 

, Romer) P!gs. 501, 527 y ss., 519 y 522. 

.... I 
.. 
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Aunque nos referimos a una simple leyenda, con ella nos 
podemos dar cuenta que, para el hombre desde tiempo inmemorial, 
su sueño ha sido poder. volar~ 

Dejando atr!s la mitolog!a.y la fantas!a,. nos encontr'amos 
con cuatro siglos de ensayos, siempre repetidos, ensayos valer2 
sos, bi.en pensados o dispa'ratados, hasta que .. el trabajo s~stem! 
tico V consecuente de uno~. POCOS, convierte el sueño en reali--

\ dad: "El hombre vuela" •. · 

Ya en la .Edad Media, el· primero en estudiar Aeron~utica, -
es Leonardo Da Vi.nci, qui~n inventa una serie de ornit6pteros o 
m!quinas 9on alas, construidas para poder volar c~mo pájaros. -
Inventa y. modela un primitivo helicóptero, sus proyectos est:1n 
controlados por·medio de cables y poleasi estudia el vuelo de -
las aves y escribe varias teor!as al respecto • 

.. 
Una de sus teor!as es la que habla de la sustentaci6n d~l 

aire, o sea la ~usceptibilidad del aire para comprimirse. 

"El aire puede en, s!.mismo comprimirse y expa!!_ 
dirse hasta el infinito. Para el aire no con.e._ 
tituye dificultad alguna el ser comprimido y -
dilatado casi inst~nt!neamente, lo cual no·ea 
posible hacerlo con· el. agua. La compres16n -­
del ai~e está en proporción de la veloéidad". 
(2) 

!". 

(2) Dr º Paul, Karlsoh, El Hombre Vuel~, Historia y T6cnica del · 
Vuelo. Editorial Labor, S •. A., 3a. Edici6n, P!gs. 18~ 19~ li. 

20. 
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Po.r esta cual~dad 4Pl ¡1.i:i:e, t.eonardo Da Vinci, ·.se expli~-:a 

el ·volar:de·las. avelil; 

"El ave b~te con sus aletazos el aire ·y io -·\t\ 
·alcanza.con una veloc.idad mayor de .la velo 

.· ..... -
cidad con que el a~re puede escapar, lo -­

comprime cqmo un'durmiente, comprime los -

muelles .. de su Cª1!1~. El p4jaro descansa s~ 

bre.esta ~speQ~e de ~lmohad6n de aire ast 

formado ~, soQre su batir de alas, se for­

ma un espacio en que el aire est4 enrarec! 

do. La zona de compresi6n oajo las alas y 

·la de aspiraci6n.encima de ellas~. (3) 

Estas son situaciones que tambi~n las conocemos hoy, a~n -

cuando la explicac.i6n sea.distinta y no tenga que ver con ·1a 
•· 

comprensibilidad; sino con la aerodin4mica. 

Podrtamos seguir háblando indefin.idamente de este gran -

cient!fico y artista .italiano que ful Leonardo Da Vinci, pero -

nos extender.tamos much.lsimo, as! que para cohcluir,·diremos que, 
'doscientos años deapuls de su muerte (1519), se siguen apl1can.:. . . 

do sua inventos. 

(3) Dr. Paul lta+lson,. el Hombre vuela, Historia y ir•cnica del -

Vuelo. Editorial.Labor, S.A.,' la. Ed. Pija. 18, 19, 20. 

... i-,. 
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:Posteriormente ·en: el año de 1766, Henry cavendii:il'i'r qutmico 
i?9Ue¡ ¡: etectda un· :tmportante 'descubrin\iento· ai comprobar que -.. 
el Hidr~geno es tn«s l~9ero que el aire. Al principio no se l~ 
da :lmpcirtanc.ia y loa primeros. globos son h,echos de tela. forrada ' 
de papel y 11.~nados con aire cali~nte, usándose como. pasajeros 
a aninlalea •. 

'· 

En el año de 1795, el' Canal de la Mancha es por primera 
vez, cruzad<:! en uno de estos.· gl.obos, por Blanchard y. Jeffries· •. 

Eri 1795, Francia env.la un observador en un globo cau~ivo·a 
fin de conocer el movimiento de las .tropas enemigas. 

. ' 
~eorge Cayley, .en el año de 1848, :.descubre que un cometa -

se mantiene en el aire cuando estS. inclinado.con relaci6n al 
v·iento. Crea .modelos de planeadores, bas!nüuse en este princi­
pio, dejando numerosas notas sobre la materia. 

Posteriormente, Henry caxnell, aeron4uta ingl~s, .. encuentra 
otra aplicaci6n militar :Para el globo, 'cuando demuestra que si 

el ·cable fuera.de lonq.itud suficiente, podr.la enviarse un globo 
cautivo sobre las tropas enemigas para bombardearlas. No obs-:.. 
tante, se comprende .. que tal utilizac.16n es U,mitada por varias 
razones. El hinchado de los globos es costoso y tardado, lleva 
tres horas aproximadamente, además·, con v.ientos fuertes, es 
:l,mposible volar en.,globo. 

Una vez que'el hombre aprende a elevarse en el· aire con la 
ayuda de un.globo, no se conforma con andar a la deriva.yempi!!_· 
za a buscar la ·f~rma de.c!ir~g.:lr .loa ~ilobos e~ la direcci6n ~e:...­
seada. 

Bfectu&ronse muchos.intentes para d~tar de motor a los 
·. globos1 pero sin •x.:Lto~ en· 1852' el franc6a Beriry Giffard· consi-

9\19 impulsar su globo con una riiaquina.~e yapor y una h61ice. 
. . .,. ' .. • ' : . . . 

, .. 

•' •. 
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·Mientras tanto, varios hombres se interesan.cada vez .más -
en la •idea de una m&quina.que ¡>ueda volar,.aunque sea tú4s pesa­
da que ei'aire 'y no flote como ún. qlobÓ. 

Durante la dAcada.del .año' 1840, se hacen mod;elos de avio-­
nes impul.sados por iii:lquina de vapor, pero las m4q~inas. resul.tan 

·excesivamente pesadas para sus modelos; fracasando as! Henson y 

strigfell.ow. 

Cinco años despuds,.en 1858, Felix ou·Templ.e, oficial fra!! 
cds, tiene dxito al conseguir que vuele un model.o de avi6n pro-· 
visto de.motor, y gracias a su tenacidad, dieciseis años más 
tarde construye un avi6n con motor de tamaño natural, .que desp~ 
ga con.un hombre a bordo. 

Algunas nacione_s, en particul.ar Alemania, ·sigue con la 
idea equivocada de. que el futuro de la aviaci6n está en las má­
quinas más ligeras que e1 aire. En 1877, un oficial alemán pr2 
yecta un globo cometa "Drachen", en forma de salchicha,. con ti'."" 
m6n de cola dirigido hacia el viento, haciendo m4s f.tlcil el co!}_ 
trol y manio~ra, dotándole de una estabilidad mayor. 

Otro alem4n, llamado Otto Lilienthal, efectt1a numerosos ex 
peri.mentes sobre el vuelo, publica un libro acerca del vuelo de 
los p4jaros y la aviaci6n. Construye su primer piarieador en 
1891, y se lanza a bordo del m~smo, desde un trampol!n. Efec--­
tda unos 2,000 vue+os antes de matarse e.n uno de ellos en 1896. 

·.: En el: siglo XX. aparecen en Alemania los qra~des y famosos. 
aerostatos o aparatos militares que toman el nombre de •zeppe-­
lin•, ·debido a su invent~r el Conde .Von °ZeppeUn. Sin einbii'C¡o, 

',a pesar de tántos 19afuer~os, dsto1.1 resultaron muy vuln.erábi:~. y 
no pu~ierori c~petir con la_na~iente aviaci~n; optando. as! por'­
la conatrucci6n de Hidroavionesº 
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. El mas fanioso de los dir~gibles es el "Graf Zeppelin". Con­
'siste esenc1.almente en un armaz!Sn de.aluminio y·varios dep6s1tos 
de: hidr~eno·; 1a cubierta exterior es de tela de a1goddn .y de. la 

·estructura .cue1gan barquillas para los níÍ>torea; ia b:1pulaci6n. y 
loa p~aa::teros. Los modelos.anteriores seemplearori e~ la Prilüe-· 
ra.Guerra Mundial. El "Graf Zeppelin" efect1la en 1929, la.vuel­
ta' al mundo' en algo mb de 20 dtas y medio, ·.y demuestra. ia. posi..: 
bilidad de los .vuelos transoc:e!nicos. 

t.os hermános Orville y Wilbur Wright, de Dayton, Chio, E• -
:u;, realizan numerosos experimentos. Primeramente, en 1899, -
construyen un ~ometa biplano; .despu~s de varios experimentos, 
construyen su propio motor de gasolina y lo instalan·en .su nuevo 
biplano llamado "The Flyer•. 

Ei 17 de Diciembre de 1903, Orville Wright, a bordo de -
"The Flyer" efect11a el primer vuelo de un aeroplano accionado 
con motor y tripulado; cinco .hombres contemplan como·vúela e?).su 
recorrido de 120 pies. M4s tard'e, ese mismo d!a, Orville Wright 
cubre una distanc1.a de 852 pies. Al año siguiente, e~ el "Flyer 

' ' 

II" ,.,Wilbur Wright cubre una distancia de casi tres millas. En 
el ~o de.1905; lo.!J hermanos Wright vuelan veinticuatro ~illas, 
pero todav1a hay much1sima gente que no sabe nada sobre ellos; -
efectuando sus primeros vuelos en pttblico en el año de 1908~ - -
Wilbur en Francia y orville en América~ Es hasta entonces que -
algunas personas pueden ver po~ s! mismas, el hecho asombroso:-. 
J'Realmente hay m'quinas que pueden volarr. Y· as!, gracias a su 
arduo trabajo de 10 años, se puede decir que h~n inventado para 
la humanidad, el .modo de volar. 

· En Parta, Santos· Dumont1 . realiza cuatro experiencia.a pdbli~ 
cas en las que demue.atra· la· posibilidad del vuelo con "Aparatos 
mas pe'aacSos que el aire",; en ia. dltima de ras cuales .vuela 220 -
metros aselo 6 de altura (1906). 



9 

A párt.ir de que loa hermanos Wriqht demuestran que: es pos!; .. · 
ble que los.hombres construyan mfquinas volad<>ras y_que pueden;.. 
ser tripuladas,. se despierta el inteds general. ; . 

En 1907 dan canienzo 1os trabajos para el primer avidn Br! 
t4nico cuyo vuelo.inaugural se registra oficialmente en la Gran . . . . 

Bretañaen 1908. 

Posteriormente, el· per!odi.co inglds ".Daily Mail", ofrece 
1,000 libras esterlin.as a la primE".ra persona que cruce el Canal 
de· la Man~ha. El premio es ganado e:,_' Ju.lio de 1909, por Louis ..:. 
Bieriot, de nacional:idad francesa, quevuela de Calais, Fz:ancia 
a Dover, Ingl::iterra, con un monoplano proyectado por ~l miszno, -
efectuando el vuelo completo a una altura inferior de cien pies 
por encima del riivel del mar¡ sin contar siquiera con un comp~s 
que lo· 9.uiara. 

Al. año Sic::Juiente, en 1910, el mismo per!odico anu~cia otra· 
competencia y, como _premiQ en esta ocasi6n ofrec.e 10,000 libras 
al primer hombre que vuele de Londres ~ Manchester, en el Norte 
de Inglaterra, recorriendo .una distancia de 184 millas, siendo ~ 
el ganador esta vez, el franc~s Louis Paulhan. Su velocidad me­
dia de vuelo durante el viaje es de 44 millas por hora. 

Estos primero~ pilotos d~uestran que los aeroplan~s son.­
.. m.fs que UJ1 sueño de unos pocos jdvenes álgo locos,. ya que real-­

·.· mente pueden suponer un medio totalm8nte nuevó de transporte. 
. . 

' , . '• 

·Las pr·il~ler~a car~• co~ducida•. por vfa .a•z:•a se áiitr~a~ · -
en A_llahabad~ ·en la l:ndia, en 1911, pero el ma1 tiempo y lo• re--.· 
.tr~sos cor.~1guientes de la correspondencia dan lugar a que cese 
la aventura · 'despu4!s de unqs meses • 

. .-·.f 
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Al permanecer m4s .. tiernp() en ~l aire~ los pilotos comienzan 
·. a sentir la necesidad de protegerse ·contra ·las inclemencias del .· 
tiempo~ ·El proyecto y construcci6n de ios primeros. aviones con 
,cabina ~erJ:ada ·se deben a A.V. Roe, .en el año de 1912. 

¡,,~~. aviaci<Sn est4 convirtil!ndo~e en un gran negoc~o ¡ se es­
tablecen compañ1as.aeron4uticas en los principales países indus. 
triales. 

Con el reéonocimient;o. de la aviací6n como medio de trans.-­
porte, se liega a comprender su utilidad como a·rma: bl!!lica¡ i;e -
hacen proyectos de aviones para este fin. En 1912 se efectt1an 

.pruebas sob:re la posibilidad de ·que.los aviones transporten bom 
bas y se les instalen ametralladoras. 

A Ml!xico le corresponde el amargo orgullo de.· ser el pa!s -
en el que, por primera vez en la Historia de la:- Aviaci6n Mun--­
dial; el,capit4n Gustavo Salinas,· lanza granadas desde.el bip,la 

. . . . -
no "Sonora", sobre· 1os cañoneros· "Guerrero" y· "Morelos", e1 14 
de Abril de 1914~ 

Al iniciarse en Agosto de i914·1a Primera Guerra Mundial, 
los ingleses y franceses tienen en servicio unos pocos aviones, 

·pero se desarrollan los Zeppelinesr que efectt1an .el servicio re 
.·. . ~ 

gular de P.asajeros entre Berl1n y.el Sur de Alemania¡ durante -
la .. guerra .se utiliza·n Zeppelines para incursiones f\OCturnas so-
. .· - . 
bre Inglaterra y Francia, siendo demasiado lentos y poco·manej.!_ 
bles. Adem4s un f4cil blanco para los aviones de caza y la ar-·· 
tiller!a de tierra. · ' 

"--.' ····El: proyecto de loa aviones avanz~ considerableme.nte duran-. 
te loa años de la guerra. Ambos bandos'coriatruyen aviones m&S-· 
pesados con fines de bombardeo, algunos de ellos·bimotores • 

. , 
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En 1918 al terniinar. ia guerra .-se encfuent:ran reqi.strados 
'.cuatro vuelos.de 1,000 millas·aproximadamentef lC?S aviones de -
cáza han.superado.velocidades de 140 mill.aa por hora y álcanzan 

. ~.lturas superiores ª· 3()_,000 pi.es. 

·.carga.· 

1919.es un gran año en la Histori.a de la AviacidnMundial. 
La aeronave bri.t.!nica "R-34",, cruza el Atl,ntico hasta Nueva. 
York y de regreso. 

Una.aeronave de Estados Unidos, cruza desde Terranova ha~ 
ta Portugal v!a Azores* y los.pilotos Alcock y Brown hacen su -
primer vuelo sin escalas desde Terranova*, E.U~, hasta Clifden, 
Irlanda.· 

Unos meses más tarde de este excitante vuelo que asombra 
al mundo, s~ utilizan otros Vickers en.otras· rutas, cuando dos 
he.rmanos, Ross y Keith .. Smith parten de Londres. con déstino a 
Australia con .dos mecánicos a bordo~ Al aterrizar en Surabaya *, 
el avi6n se hunde profundamente·en el fangoy tiene que ser re­
molcado por_ fil.as de nativos, quienes ademd,s tienden una alfom­
bra de bambd para formar una pista para el despegue. Los herm.!_ 
nos Smith aterrizan en Darwin, Australia del Norte, veintiocho 
d!as despuAs·de haber partido de Londres. 

. . . 
El prim~r .vuelo dasdQ ~ndre~ a Sua~f!.'i.ca tiene lugár en 

1920,. año en qUe Rynevel y Brapd tienen 4xito al. llegar a la -­
ciudad_ de Cabo,incluyendo.au viaje doa aterrizajes Y,~alentos: 
por, e ate inotivo ¡. el Gob.i.erno de Sud4frica les proporcion6 un . - · 
•oe Havilland• •o.u.•· 9,. en el cual termi.nan su viaje.·· 

(*.) Azores, Archipic!lago PortuguAs en el occ!ano Atl.!ntico • 
. · .. (*) 'rerranova,: provincia del Estado de Canad4. 
'(•): s.~a~ya, Puerto de rndonesia, en el.Ne de la Isla de Jáva. 

,~·· .' ~ : ' " ' .. 
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. : . 

·. ::~n E~tadcui Uni~os, la administ:raci6n:· de correos. encuentra -
.. ·dif icU:ltad · ¡)ara :mantener un 'servtcio ·.de correos 'parcial~-;: . E~te .. · 
. áe~icio .. coDi:t.enza eri 19u, utiliza~d~- biplanos •oe. Ha,;.úi~~d~ o. 

B.· .O, proy11ctados órigina_lmente· como.bOmbardero~,· pero se ha .de•. 
, .,.. . ·' . - ··-: ·' . . ·• ._, • -- . "r::. '-, 

. · cidido prestar un:.:servicio entre Nueva York. y San Francisco, uti . 
. > : .'. . ~ ._ · ...... •' '. . ·:'\;,-· ,, . "' . . ¡" . .'.· >.' '· '. - ' ... ··. ·.· - •' . · .. ·" . ; ,¡. ,··' .. : . . '. • .•.· ,· . ''--:':' 

. lizando. esto.a aviones y. pilotba en· relevo.s •.. 'Para conseqúir i!Xi~. 
' ' . . .. : ... -.. ' •'. .. '· . .. ' . :· . . '. . ' - ; ~ - . ·.; . : .' . -. - : . _: ; .. : . 
·-::._to econdmico, los .aviónes tienen que .. volar lo mismo.de 'noche que 

de' dia, la ~'.vent1lfa ~Sta ~asi condenada 'a:1 fraca.so desde SU in:Í.~. 
. - . ' . . ~ . ' . - -: - . , . . ' . 

.. cio_. ·Los primeros vuelos . desde Nueva· Y~rk, son cancelados por -
éausa dei: mal Úempo 1 un av16n se estrella al· despegar de san·· -
·Francisco1· ei'a.v~6n restante, cl~sPega tambi~nde san :Fráncisco -
piloteádo p0r Jak Knight,. con tiempo helado,· vuela sobre las. m~n 

·tañas hasta Salt Lak~ City, Cheye~ne y Omaha, gtiiado en la obsc~ . ' ··- -
ridadpor una.serie de_hogueras~ omaha es el punto.en que 'tiene 
que entregar el correo a otro. piloto 'i volver con· rwnbO a_l· Oeste 
dé nuevo a San Francisco. Pero e.1 ~vidn no lleqa, del Este por ~ 
causa d~l mal Úempo, decidie~do. Jack Kniqht continuar ~~n el --. . . . , . . ' '· .· 
viaje .rumbo: .al _Este 'i:le Chicaqo. Llega a Chicago· al amanecer, 

·con el' moto'r de su avi~n fallS.nd~le.: _El correo que tra!lsporti:i -
es tomado p~r otro pÚoto que despeqa para Nueva York y7llega 
treinta y tres horas despu~s de hal)er salido para ·san Francisco.; 
con.esta hazaña, ·el Gobierno decide~restar apoyo.al·Correo· -
A~reo y, ~ro~orciona balizas para iluminar la. ruta •. ·. 

. uno de los m&s ~amóaos pilotos de welo ~·larga. dista~ 
cia c1e la d6cada ·de.::'os año_s veinte, es Alan Cobham, quUn re--­
corre la•' ruta~ des.de :Inglateirá ~ lá _India y Birmania;.·y desde 

. iriglat'erra a SudUid.~a. 
. . .. ,( . ' '•" ' . 

Bn 192&·, · a1 ~1 

eu- mec4nico "salen de Inglaterra ·e~ un •o.e •. -: · 
'so.• , prepar~&; cor! flotadoree . en ' un in ten to . de 'v,uel.C> el~ 'ida . y .' . 
~el ta·. AUetrali~. oésgrachdamente1 'E:111~t ei mec,nico,' jDiieir_e · 
ele un balazo, cu11ndo un 4rabe· diepar6 al avi6n desde .un l~gar 

. aproximado a Ba9t\ad. Cobham contrata a un nuevo m~ca'.nico :_y con . 
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él vuela a través de los Monzones hasta ia ;rndia y Singapur. -­

!a!ll!gan a Darw.tri e~ ~l Norte de Aust:Í:alia, trein~a y s~isdb§,.. 
! ~ ' • • • • ' 

~§p:\l«!!I de haber salido de I·ngl~terra y ámari:oi:a en el :i;-:to T~e-
· ~t,.IJ, ~~ W~ss~inster. 

•p'ª°ante el :verano de 1926, llega?) noticias de que.dos ame.,. 

ricanos¡ Richard Bird y Floyd Bennett, han volado sobre el Polo 

Norte en un monoplano t.rimotor "Fokker", aparato de aspecto muy 

·aerodinámico' para la ~pocá • 

. Otro de .los vuelos más famosos de larga distancia, es el -

·viaje de Charles Lindbergh, ,desde,Nueva York. a Par!s, del 20 al 

21 ·de Mayd, de 1927, pil~teando un "Rian" de un solo motor, mo~o 
plano, al qUe dá el nombre de "Espíritu de.San L?is", en honor­

. de los hombres de negocios de San Luis Missouri que J.o apoyaron. 

Lindbergh es conocido por los peri6dicos con los nombres -

de •El Loco Volador" y "El Aquila Solitaria". Hace el vuelo so 

litario para poder llevar más· combustible. El avi6n no tiene -

·parabrisas, un periscopio le proporciona la visi6n hacia proa -

por. ·encime:' de un tanque de. coinbusti~le; el asiento d_el piloto. -

~~·. 4@ yna inc6inoda estructura "Vicker", proyectado para reducir 

~!@~~eso de peso, pero ·por lo menos la.cabina está cerrada y -

~!miberghva protegido delas peores inclémericias del tiempo. 

Lindberghsale de Nueva York a primera hora de una mañana 

l~inosa, p(!rO se encuentra con mal tiempo. Una torm;enta ·que .: 

!~gra.pasar cambia de rumbo para sobrevolar.san Juan d~ Terran2_ 

v~ y· que lo~ observadores 'se dén cuenta de .. que todo va bien • 

. §q ~!!Y!i~, problema es mantenerse . despierto y, de nuevo, una .tor­

P.l!!ltA ·:~e :c::ausa problemas cuando .1e aesv!~ sus compases y cree ·:. 

~-ti~ perdido ei rumbó. Pero no e~ as!,·de;pronto v.:! u~a no­

ta pesquera y poco después las costas del Sureste de IrJ.anda, -
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·localizada a tres .millas del lugar calculado para el aterri2a~ .. 
je con dos hor:as de adelanto sob.re el. horario previsto. VUel.a 

.sobré Inglat~rra y aterriza: en Bourget a las 10:·00 p.m., trei!!_ 
ta y tres ·horas despu~s de· haber partido de.Nuev:a York. 

Amelia Earhzrt fu~ la primera mujer que cruza volando el 
Atl4nt;i.co, llev4ndolo a cabo en 1928 con dos pilotos a box:do;­
Y consumando su proeza en 1932, cuando conduce un avi6n desde 
Terranova hasta Irlanda. 

El irlandés James Fitzmaurice y los alemanes Koehl y -­
Gunther, 9ruzan el Atl.1ntico de Este a oes~e en 1929, pasando 
sobre Terranova con. niebla espesa, ·aterrizando violentamente¡ 
sobre e.l hielo en Labrador 1 donde se destroza su avi6n. 

·otra proeza '.'1eron.1utica del. mismo año es la primera trav~ 
s!a del. Océano Pac!fico, por Charles Kingsford Smith, con tres 
hombres en.un monoplano· trimotor "Fokker", llamado "Cruz del -
Sur". _La ruta que toman es de San Francisco a Hawai, de all! 
vuelan a través del mar de Tasmania hasta Nueva Zelanda en ~ -
1929; vueia desde.Australia hasta Londres en-menos de tres - -

· d!as. Al sali.r de Londres, Charles Kingsford Smith, vuelve a . 
. s~n Francisco. vta Nueva_ York completando as! la primera vuelta 
al mundo en avi6n. 

Tambi~n en 1929, el americano Richard Byrd vuel.a a través 
del Polo Sur en un Monoplano trimotor .'Ford", provisto de es-~· 
qu!es •. QurantE! el viaje una corriente descendente. casi lo ha- . 
ce estrel1arse, pero se las a~régla para ganaraltura, lanzan-

._ do pertrechos y equipo, y consigue. llevar a cabo con ~ito el 
· ·. vuel,o y aát: to'19~ los . continentes y o~danos 'harl sido cruz.ados 

por air~ poi- Alguno de''•u•~.puntos~- . 

,' ·:' 
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.Dá comienzo la era de los record de velocidad, tratando 
cada ·piloto de cubrir una ruta determinada con mayor rapidez 

.que sus rivales. 

El australiano Hinkler,· vuel.'a desde Inglaterra con desti~ 
no a Australia en.1928, reduciendo a la mitad el tiempoemple.!_ 
do por Rosa y Smith. Para este tremendo viaje, usa.un bipl~no 
"Avro". ·.En Mayo de 1930, ·la ingl.esa Amy Johnson, zarpa en su 

·"De Havilland Moth", pará tratar debatir el record deHÍnkler, 
pero del:>ido principalmente· a los retrasos''.por reparaciones,· se .. . . . . - . . . 

·lleva diez ynueve d!as y es recibida como hero!na al 'ilegar.a 
Au~tral:l..a. Ese m'ismo año; Charles. Kingsford, establece un nue 
vo record .de die.z d!as para el mismo viaje. Despu~s de su re.­
•greso a Inglaterra, .. 'Amy Johson efe.ctda varios vuel.os de mayor 
impo:rtancia y se d~ ·a conocer por su trabajo de exploracH5n de 
las rutas Inglaterra - Sudáfrica. ;;e casa con e~. tambi~n pil2. 
to Jim Mollison y juntos intentan ~omper más records de vuelos 
particularmente a trav~s del Atl~ntico a. Australia y el Lejano 

·Oriente. 

· Las noticias de estos vuelos que rompen records, se anun-. . . 
cian con frecu·encia, cada vez en aumento. Durante la d~cada -

. . \ . 

de los años treinta y durante los mismos ~l dirigible brit~ni-
co "R 101", aterriza violentamente en Francia, ruta desde In--. ' . . 
glaterra. hasta l:a' Ind:f.a., en los que 11nicamente quedan seis su­
pervivient19s, entre los cincuenta y cuatro pasajeros y tr:f.pu-­
iantes. 

·· Despuds ·de .. ese desastre, se desmantela el ·dirigible y se 
aÚspandela.conatruecit5n de Ida dirigible• en Gran Bretaña; -. . . .. . . ' . ' ' .. . ' 

asf como J'~an~ia ·y EÍltá.dc:is Unidos los suspenden en· favor de .. • 
. lÓa aeropland8 •.. Pero los' almÚanes ·contin11an proporcié:>nando 
servicio regular en los Zeppelines hasta que·el H~denburg ·se -
incencia en Nueva Jersey, E.U. Este desastre marca el final -
de los, viajes en ·dirigibles. 
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. ' 

· -Al i,n1.ciarse la Segunda Guer:ia Mundial>los hidroaviones. -
cubren un total ele 185 millones de millas en'servicios programa 

' ·, ' . . . ·,. ' -· 
dos y· transportando aproximadamente tres millones de pasajeros • 
. El avidri de .l!nea ti.ene· diecio~hc;> asientos y vuela a 150 millas· 
por hora. La avia~:tdn de Ünea hoy en d:ta, vueia· diez veCes -­
mas millas al año'y tra~sportán.36:veces mlls pasajeros. Un - -
avi6n de linea. despega en el mundo,· cada dos segundos del d!a y 

de.la noche. 

As! llegamos a l.a era·del "Concorde"¡ el. primer avidn su-­
pers6nico del mundo. 

El. 20 de Octubre de 1974 a las.11:18 hrs., aterriza en la 
. . . 

pista 23 izquierda del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de 
M~xico, el. "Concorde", primer avi6n supers6nico comercial., pro­
' piedad Franco - B:cit4nica, con las siguientes caracter!sticas: 

Longitud total.:. 62.10 metros. 
Di stand.a entre las puntas de l.as al.as: 25. 56 metros. 
Altura máxima: 12.15 metros. 

' 1 

Peso máximo al. despe<¡Ue: 174,636 kgs. 
Capacidad de pasajeros: 108/128. 
Vel.ocidad.'mhima: 2,200 Km/h aproximadamente (March 2) • 

.... · ... 
• • ' •• 1 ·:·~. 
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CAPITULO SEGUNDO 

NOCIONES GENERALES SOBRE. DERECHO AEREO .. 
... ,..,_ '. \ .... 

ANTECEDENTES HISTORICOS DELº DERECHO AERE9, 

'"': .... 

Las noticias que se tienen sobre las primeras disposicio•­
nes legal.es que tuvieron rel.~c1,6n con la aviaci6n, s'on aqu~Üas 
dos ordenanzas dictadas en el año 1784, por el Lugarteniente G~ 
rierál de Polié!a de la Ciudad de Par!s, Lenoir. y por. las autori 
dadas de la Ciudad de Mil.áil, quienes.prohibieron las ascencio-.;. 

·I' • . • 

nes en globo sin au~orizaci6n previa. 

Lo anterior tom~oslo como punto de referencia, ya que al 
aseverarlo,.podr!amos caer en error. 

El maest~o Federico N. Videla -Escalada, en su l.ibro de De­
recho Aeronáutico ·\Tomó :I, p~g. 67) , nos dice que .de acuerdo a 
l.a opini6n de juristas muy serios puede fijarse en 1908, la ªP.! 
'rici6n del Derecho Aeronáutico como disciplina organizada, y 

' . . . 

_que desde entonces l.os trabajos y las obras sobre la materia se 
multiplic~n en ndmer.o, profundidad e importancia y cabe hablar 
ya de· una 1.iteratura jurídica ·aeron4utica. 

Al cr~izar. bleriot el. .Canal de la Mancha en 1785, se ve la 
necesidad.:de considerar e1 problema de la regulación de las ac-, 
Üvidades-en el espacio, y respondieron con qran inteds .los· 

· pa!se~ · ·a lá invi taci6~ hecha por. el Gobierno de Franc :La a lll 
conferencia-que hab!a de realizarse' en Par!s en 1910. 
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Antes de· esa conferencia hubo diferentes manifestaciones. 
·.espordd.icils como la· inclus:l:<Sn en,.,,~l pr,ograma del Congreso Inte!_ 

.. naé::ional de Aeron4ut:ica, celebrado ~j:i. Parfs, con moti~o de la -
. "Bxposici<Sn Internacional. de 1aag, de ~ cuestionario . sobre te~- . 

·' . . . . ' ': . . . . 

m<ls jur!dicos~ siendo tambi'n de ésa 'poca los trabajos inic:ia­
les de Fauchille, qui'n l~evlS el tema a las sesiones del Insti.;.. 
tuto de Derecho Internacional. 

Ya en 1908, se vislumbran los resultados efecti~os, a peti 
cilSn de Fauchille, el Congreso del Instituto reunido en Madrid 
en 1911, aprobd una regl~entaci6n orgdnica sobre la materia d! 
:vidi,ndola en:. "reglas de ·ti.em~o de paz y ·de gtierran, la Inter-· 
national: Law Association estudi6 en su conferencia en Par!s ei:i 
1912 y Madrid en 1913, puntos fundamentales referentes a esta -
materia. En Verona ·se reun16, en 1910, un· Congreso Internacio­
nal- ~e Locomocidn A'rea que lleglS a ,s6J,:f:4as conclusiones. de 
orden jur!dico; en Bruselas, 1910, y Par!s, 1911, el Comité Ju­
r!dico Internacional .de la AviacilSn, realizlS sus primeros con•­
gresos. 

: · Franc1.a con su primer decreto reglamentlS, en 1911, la cir­
cuiacilSn aArea'interna, p~ra ser reemplazado en 1913 por uno -­
nuevo en Brandeburgo •. En Alemania se dict6 la primera ordenan­
za (1910) , a la que sigu.i6 wUna de Prusia poco·s meses despu's. -
:Inglaterra promuigtS dos importantes textos legales en 1911, ha­
cit!ndolo tambi~n Servia en 1913; en 1914, Italia cr.ea una regl!_ 
nientaci6nyen Am'rica varios de los estados ~n Estados t?n1.dos . 
. pusier.on en vigor sus prinÍ~ras leyes (Connecticut, Pennsyivania 

··y californ1.a. en 1'911, y Massachusetta en 1913). 
' ' ' 

. Se llevaron a cabo lo.a primeros acuerdo~ internac1.~naÍ~a , 
entre loa Estados Unidoa'y Canad& en el año de 1910, y entre 
Francia y Alemania en 1913, mientras .que en laa.conferencias 1!!.: 
ternacionales los plenipotenciar1.os de los Estados que ya ha---

·, . 
.... ..... 
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b!an tocado .el tema, estab.lecieron norma.s refez:entes al dere-­
cho d~ guerra, p¡:oh.ibiendo.el la~za:r proyectiles.desde el aire, 
nue~amente se, ref1:r.ieron al tenia, pero en forma más amplia y ú~ 

Unida en la Haya en 1907, y en la Conferencia Naval de LOndres 
en 1909, culminando· el movimiento con- la reali~aci6n de ia Con­
ferencia Internacional Adrea, celebrada en Par!s.en.1910, que~ 
•agru~ a los representantes de casi ·todos los pa!ses europeos. 

·sin embargo, este intento por regular la navegaci6n a~rea 
a nivei internacional sé ve frustrado.por .el estrecho criterio 
de algunos pa!ses que pusieron trabas a esta ardua tarea. 

Los .puntos a tratar en esta ocasi6n fueron: 

La divisi6n de los aerostatos en p11blico y privados, la· na 
cionalizaci6n de los mismos, la matriculaci6n de las aeronaves, 
la autprizacic!Sn .para la navegaci6n adrea, las condiciones eXi.gi. 
bles para el personal de a~rdo·, ·la documentací6n de las m.liqui: 
nas, la libertad de aterrizaje, las aduanas, la asistencia -
adrea, y otros de igual.importancia. 

El estrech.o criterio de algunos pa!ses no ful! lo 11nico que 
vino a frenar el desarrollo del Derecho A~reo, sino que tambi~n 
el. tr'ágico acontecimiento de la Primera Guerra Mundial que esta 
l.16 el 5 de Agosto de 1914. 

En la guerra· la avia~i6n ~omd gran auge·como arma b4!lica, 
.formando as! los· pa!ses, .sus flotas adreas. Al .concluir la - -. 
guerra •e despierta de nuevo .ei interda por crear un Derecho -

._ A.dreo ya que ahora la aviaci~n es de qrari importancia en el de­
earrollo del transporte de pasaj~roa Y, se ha c~prol:Íadoqué·dta. 
con d1a los adelantos tdcnicos ponen en peliqro la soberan!r .. de 
·1oa Estados. 

';..· \ 
·"-· 
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Siendo un ejemplo de los intentos por regular la aviaci6n_ 
civil, el Tratado de Versa1les que aparte de la.s cláusulas ref~ 
re~tes a ia aviaci6n alemana, contiene adent&s una parte espe---.. 
cial sobre la reglamentación de la nav~git.ci6n a~rea en el terri 

. torio germánico. 

i. Mientras que ~sto sucedía en Alemania y. otrospa!ses que -
siguieron su ejemplo, en la capital francesa se creaba el pri-'­
llU!r Convenio Internacional como objetivo primordial, el Derecho 
A~reo. Este convenio fu~la."Convention Pertant Regl.amentation . ' . . . 

de la Navigatie A~rienne", conocida por la Convenci6n·de Par!s 
de 1919. 

Este convenio es de. suma.· importancia para E!l desarrollo 
del.Perecb.o A6reo, ya que· constituye la primera reg1amentaci6n 
de los princi.pios, probl_enias. e instituciones b4sicas del tema y 

precede a toda ordenaci.6n.orq4nica de cualquier pa!s. 

Sobre el Derecho A~reo, hay que hacer notar que uno de los 
caracteres m!s sobresal1.entes es su internacionalidad •. 

. En e-1 C()n.venió de Parta, Cap!tulo Octavo, se in_st.ituy6 la 
Comisi6n Internacional de Navegaci6n A6rea, conocida bajo el t! 
tulo de CINA, que desempeñ6 durante eu existencia una fecunda -
acci6n .en pro del Derecho A8reo. 

Posteriormente en l.a_~iudad de Madrid en 1926, se llev6 a 
cabo un congreso en que tomaron _par.te representantes de E111paña 
y los . diferentes pa!aes hispanoamericanos. ·. En este· con9re1.10 se. 
tomaron como base 'los conceptos del Convenio de Par!s, con al9~ 
nas aiodific~ciÓnea. Estas· mc:>d1f1caci.on~s se refieren •. la aut2 
rizaci"n o 'prohibici<Sn dé l:a circula:ci~n a·area •obre .su territ2 

. ri~ y ~- la ·mod~fi~ac~fSn d~l princ1.pio dt:! .dedgú.aldaa que hab!a 
. p~é~'útidc,:la reunidn de· 1919~' . 
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La C.I.N.A., Comisi6n Iberoamericana de. la· Navegaci6n - -
Aérea surgi6, del Congreso de Madrid de 1926 .• 

'.También en 1926 nace un extraordinario organismo de carác 
ter privado, el C.I .• T.E.J .A., .Comité Internacional de Técnicos 
y Expertos Jur!dicosAéreos, que tiene una brillante actuación 
dentro de la materia. Des~pareciendo con el Con'7enio de Chic~ 
goal crearse la Organizacil'Sn de la Aviaci6n Civil· Internacio­
nal y, dentro de ella se instituyeron las funciones de su Com.!. 
té Jur!dico. Convocada por.el c.I.:T.E.J.A., se llev6 a cabo, 
en 1929, una Conferencia Internacional que tuvo por objeto el 
transporte a4reo, la que acord6 el.Convenio de Varsovia~ segu±_ 
do por: los Convenios de Roma de 1933. ·y el de Brusel.as de -
1938. 

Nuevamente la guerra viene a .. perturbar l.a elaboraci6n del 
Derecho A~reo. ·Pero en 1944, antes de .que concluyese la Segu!!_ 
da Guerra Mundial, se suscribi6 la Convención de Chicago, que 
n:odi:ficlS el régimen .internacional de la aviaci6n. 

Reem¡:ilazando a la c.I.N.A., la orc¡anizaei6n provisional -
llamada o.P.A.C.I., Organizaci6n Provisional de, l.a Aviaci6n C.!_ 
vil Inte:rn·acional, que· actualmente constituye la entidad m4s -
importante de la materia~ 

La primer.a manifestacidn de la labor del .Comit' Jur!dico 
del nuevo organismo consiste en la cuL"11inaci6n. de .esfuerzos ya 
iniciados durante el. funcionamiento del C~LT.E.J.A., los que 
tend!.an a loqrar el reconocimiento internacional .de los dere--

.. • • « 

c;:hos sobre aeronave, tarea que culmin6 con la firma de Conve-;~ 
nio de Ginebra de 1948, qúe inicia unª .etapa que lleqa hasta - ·· 

·nuestros . días.· 
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\ 

FUENTES DE DERECHO AEREO IN'f.ERNACIONAL 

.La clasificaci6n tradicional-de las fuentes del derecho en· 
genera:l·ca· aplicable a todas las ciencias jurídicas. 

Las fuentes tradicionales de las ciencias .jur!dicas en ge-
. neral son 1a .Legislaci6n~ la Costuinbre, la Jurisprudencia y ia. 

Doctrina.· Esta enwnerar.;i6n de las fuentes es muy valiosa, pues 
mantiene su vigencia a.tra,;.~s de las circunstancias cambiantes 
y ~bárca la . gen.t!ralidad de · Ías ratees de . donde nacen las· normas 
jur!dicas, sin.olvidar que dentro de cada rama del derechÓ, - -

. -• . 

. esas. ,normas pueden adquirir particularidades propÍ.as 'ocurriendo 
~sto en .el Derecho A~reo. 

· •.. 
Estas caracter!sticas espe<?,.~ales deben ser tomadas en con-

sideraci6n para ajustarlas a las necesidades de la investig'a:--:­
ci6n en la disciplina de que se trate. 

FUENTES DE ·DERECHO.· A E REO· 1 NTERNAC I ONA_L, 

Como fuentes de Derecho A~reo Intérnacional tenemos: 

·1.- Formales. 

a) La LegislacitSn, b) La costumbre; e) La Jurisprude!!_ 
cia. 

2.- Materiales • 

. a> El oer1tcho:po111t1~0; b)'Iia'.Do~trin;.. 
-···: -->>::::'· 
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A) FUENTES FORMALES: 

a) La Legisla(li<S_n, como• fuente .. de Derecho A~reo se presenta 

en 'dos formas: Leyes '.Internas y Leyes Internaci.onales .<consiste!!_ 
tes en los convenios efectuados·eritre los diferentes pa!ses)." · · 

Como ya dijimos~· ·cabe afirmar· que l.a importancia de nuestra 
. ' . .. " ' . . -

materia consiste en l.a ' .. .nterriacionalidad del ·nerecho Aéreo, ya -

que es en donde ~e pr~senta:n problemas porno exis:tir un organi!!_ 

·ino autorizado que establezca l.as consideraciones de valor creado 

ras de normas. j~r!dlcas¡. ·como sucede en el derecho interno.. -

'El problema con l..a norma internacional.· estriba en que no . .;. 

ex.iste concordancia cc>n la norma interna, present~ndose contra-­

dicciones, es por eil.o que la reglamentaci6n internacional debe 

incorporarse al derecho 'interno de c,ada pa!s para· lograr unific~ 

ci6n y ev1 tar estas contradicciones en el 4mbi to inte.rnacional. 

· Para observar dicha uriif icaci6n es necesario que las conven 

ciones y tratados sean observados dentro de las· legislaciones de 

cada: pa~s.indepen~ientede la nacio~al. • 

b) La·Costumbre.- Aunque.es muy brev~ l.a historia de la -

aviaci<Sn para dar lugar a la 'formaci6n de un>verdadero derecho 
consuetudinario,· hay ya principios que pueden .ser· juzgados.como .. 

el. comienzo.de tal. 

. . . ' · ... ' 
' ' ' 

Hamilton,· jurista chileno de·gran importancia a la costum--

bre, expresa: "La Costumbre, derecho no escrito, juega un papt!l. · .. · 
. de priJÍi~r~ "l!nea en el ·derecho .aei:eo~. · < 4.) · . 

', (4) Videl.a Escalada Federico. Derecho Aeron4utico. Tomo I, P!g.· 

233. 
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Como complemento a esa a.t'iX'l'Qaci6n expqne dos principios -
· . ):)!laico~.' segdn ios cual.es· •El Derecho Al!re~ es en. gran parte -

.·. ~onsuetudinario, las regias que r~9en l~ costumbre en el Dere­
. cho 

0

Atisreó, son diferentes de. las reglas que rigen el Derecho 
... Comercial General". (5) 

•De igúal forma para apoyo de su posición, cita·art!culos 
del proyecto .del Cddigo Aeron!utico de su pa.1'.s 1 los art!.culos 
20·~ y Jo., establecen. respectivamente: •La Costumbre Aeron4uti 

. . -
c;ia suple al silencio de la Ley, cuando los hechos que la cons­
tituyen son: uniformes, ptllllicos, generalmente ejecutados en -

, la• aepdblica. Y. reiterados por un largo espacio de. 'tiempoqu~· -
se apreciar4 prudentemente por el tribunal que corresponde". -
Dicha costumbre servir! "¡tdem4s para interpretar y aplicar los 
textos legales" • . y "La Costumbre Aeron4utica podrá probarse en 
alguna de las formas siguientes: a) con sentencia juficial 
que, aseverando la existencia de la costumbre, haya sido pro-­
nunciada conforme a ella y b) por tres escrituras pdblicas o ~ . 
doc\Dllentos privados de uso corriente en el comercio a~reo, an..;. 
teriores por' lo meno~ en un año, a los hechos que motivaron el 
juicio o a.ctuaci6n en que deben ~brar las pruebas". (6) 

En gran medida, lo que se llama costumbre estS constitu!­
do por la reiteración de normas que, en muchos casos no tienen 
como fuente una ~nunciaci~n legislativa, sino que son producto 
de re1aciones co~vencionales en.las cuales se han concretado. 

Como a!n~esis de esta fuente de Derecho Al!reo, podemos. de 
t • • • '-· • • .·, -

c':rr que la importancia de la .. costUmbre ha evoluciona.do extrao:: 
dinariamente· en. lo.a dl timos años y que en . la . actualidacl' eles em­
peña un'pap~l muy di~erent~~del'que cumplbun cuárto de.ai;...,;;._ 

·. glo atr'•~. · . .. . · ... 
(5) Videla Esca1ada Federico. Derecho Aeron,utico, Tomo I, 

Pág. 233. 
· (6) Idem. · 

·~· .- :_. ' 
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e) ¡.a Jurisprudencia,· corno fuente de1.DerechoA~reo, ha te­
nido poco · reconocimiento, en ·virtud del: corto tiempo de creac i6n 
de estadiscipliria. Por tal: raz6n no se· cuenta cpn gran n11mero. 
de fallos, ellrelaci6~ d~ la:gr~n cantidad de. sentencias dicta--
das en otras materias, donde es de gran importanc~a la jurispru­
dencia. 

Para la creaci6n de una jurisprudencia en e1 Derecho A~reo 
es necesario· .que se dA un determinado· n1lmero de fallos, cuya - -
coincidencia sea el elemento fund~ental para la creaci6n de es­
ta doctrina jurisprudencia!, siendo de igual importancia el va-­
lor de los tribunales, y como ya dijimos, ia reiteraci6n de las 
decisiones. 

·Al no contar con· esta reiteraci6n de los fallos en el Dere­
cho _AAreo y· carecer de un Tribunal Internacional, es casi irnpos! 
ble hablar de la Jurisprudencia como fuente del Derecho AAreo • 

. B) FUENTES MATERIALES. 

a) El Derecho Positivo que est4 integrado po~ los tratados 
y convenios bilaterales o multilaterales ratificados por las al­
tas partes contratantes. 

Citaremos algunos de los co~venios que han venido a formar · 
parte del Derecho positivo de nuestra materia• Convenio de Par!s 
de 1919, _Convenio de Chicago de· 1944, Convenio de la Haya de - -
1970, Convenio de Montreal. de 1971, entre otros, as! COmO Leyes . 
Internas _de cada pa!s. 

b) La n.octrina·.- como fuente. del. Derecho AAreo se forma 
p0r tqdos lo_ a· eii_tudios jur!dícos sobre esta materia: llevados a 

' cabo por los hombres.de ciencia, dando lugar a expresiones tan-
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to nacionales como inteinaclonales, ya en :reuniones de juristas 

.o bien por. autores como Ambrosino, , Ji'.auchiUe ~ et::c ~· . .. 
. - . . . . 

"Esta fuente d~1· Derecho A~re~ 'Presenta fallas .al oriénta;:, 
se· .hacia un punto de· vista de intereses nacionales del autor . -
presentan.d~ una perspectiva de lo que debe ser el derecho y·no 

.. sobre lo que realmente es. Y ser4 fuente formal del Derecho 
,A,reo cuando as! lo establezca la Ley, de l.o .contrario ,llnicame!!_ 
te' sirve de·,gu!a .a los jueces. ál interpretar las normas po.siti­
vas, ',sin que pueda se~ inv~cada para e:Kigir su necesar.ia obser-

' • ' 1 

vancia por parecer de fuerza obligatoria". (7) 

C) DEFINICION DE DERECHO AEREO: 

Sobre el concepto de Derecho A~reo, encontramos un gran n~ 
mero de definiciones, entre e>tras tenemos las de; · 

Gay de Montella, que nos dice: "El Derecho A~reo es el con 
junto de normas d.e ~erecho P1lblicci ·y Privado de la Na,;egaci6n -
Al5rea, dedicada ·al transporte de cosas y de personas, mediante 
la \1tilizaci6n- de las aeronaves, las relaciones jur!dicas naci­
das de tal" sistema". (8) 

Prieto Cogl_iolo.~ "El Der~cho Aeronáutico es el conj\Jnto -
de.· normas de Derec;:ho Pdblico .Y Privado que regulan .la navega--­
c.i6n a6rea y., en general, .el movimiento de las aeronaves y: -

, _, ~t:Í:oe aparatos que •e muevén en, el aire; en relaci6n . con las c2 
~a&, • con. las personáis y· con la tierra".. ~ 9> 

Federico. ·.Derecho Aeron~utico, Tomo i;, · 
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Para Ambrosini el Derecho A~rep ·es. "La rélJlla. del. Derecho - · 
~e estudia lacalif1,,caci6n y la reguÚcicSn ju;r;!di~ade todos 

:. . . ·. . ; :. . ' 

los .factores esenciales· de ,la actividad aviatoria que compren-
' dÉ!"varios elementos, ambiente, medio personal; relaciones jurf 
dicas• •. (10) 

El autor franc~s Lemoine, define el Derecho A~reo como -­
~La rama del Derecho que. determina y estudia las leyes Y' re--­
glas .jur1dicas que reglamentan la circulacidn y la utilizaci6n 
de 'las aeronaves, as!;como las relaciones que ellas engendran".· 

Para los autores suizos·, Riese y Lacour es "El conjunto -
de normas jur!éi:Lcas que' se apl.ican especialmente a lanavega-­
ci6n ·a~rea y.al espacio a~reo en su papel de elemento necesa'--

. ' 

rio para la navegacidn a~rea". (12). 

PaJ;'a Lena Paz el Derecho A~reo es "El .. conjunto de normas · 
y principios que rigen l.a navegaci6n a~r.·ea y las relaciones j!! 

' ' ' 

r!dicas que nacen de la misma". (13) 

Tomando en consideraci6n los anteriores conceptos, podr!~· 
mos definir al Derecho A~reo como "La actividad humana relati­
va a las cosas, personas, obligaciones e instituciones jur!di­
cas en l.a utilizaci6n del. Espacio para .el. transporte, comunic~ 
ciones e investigac:iones meteorol6gicas que tienen a ~ste como 
~ito de. realizaci6n comttn". 

(10) Vi4ala Escalada, 

c1Ú ~:~. 233. 
(12) %dem. 
(13) %dama 

]!'.ederico~ Derechq Aeron.!t\J.tico. Tomo :r 
:','-' 

. " . ~ 
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ESPACIO Y SOBERANIA, . 

El.espacio ocupa un lugar fundamental en el estudio del. 

·Derecho Al!~eo; ya que :es e.i 4mbito en ·do~cié se desarr~lla la 

>aviaci6n, y en forma cemplementaria 'en la superfici~terrestre, 
donde la infraéstrticturaaparece como accesorio imprescindible 

y c'ampiel1\ent~:t"io1 por ser ah! donde se van a prociuc:lr los rE!:.:­
; s~ltado~. · . 

' . . 

Aunque ~1 espacio constituye. un bien comdn des.tin~do al. 
uso pac!fic:io.éie·1a humanidad, es' necesario conteinplar la posibi 

0 lidad de su apropiaci6n, 'utilizaci6n. y su eventual. rel~ci6n' de~· 
,ilccesoriedad'·co'n los Estados a q~e se ,encuentra unido,. en vir--

tud de lC> ~uales suscépti.~le de derecho. 

'Al·estudiar el espacio nos encontramos con el principio de 

la Libertad. y el de Soberan!a de los' Estados. En la primera t~ 
~is la c':Lrculaci6n al!rea ser!a libre mientras que por. el contra . . . ..-
.rio, .el. reconocimiento de la soberan!a absoluta .sobre el espa:-~ 
:. : . . ·. ' , . 

' cio, tiene pc)r ·consecuencia, ubicarlo. en situaciones de depen--

• d~nCia de .ias decisiones dé los Estados •. 

. Concepto· de Espacio.:- El espacio es el medio en el .cual. se 
. desarrolla la actividad al!rea, consistente en, la masa de aire -

. que estS por ·encima de la corteza terrestre y por lo .tanto en.;..­

welve. a nuestro pianeta •. 

Marcel Le Goff, dice que el· a1.re: • "Es la porci6n de la . at­
indsfera cÓmpreridida entre el suelo y una altura déterminada, 

dónde 18 vida es "posibie·,para los hombres". ·• (14J 

': · .. 

· .. · "<l4). Guizat -'lteg~~~~,: Josd .Luis ·Fel1.pe~ El Acto erí~ Contr~ ·~e·. {a 
Aviaci6n Civil.· · su codificac1.6ri. . su extradici~n, Ed. Del 
Autor. Tesis Profes:ional, M&ico, D.F., 1979., Pág. 7. 
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_ >Para _Ruben Dar1o Basaldo, esta definicilSnno es completa -
,ya que esa liniitaci_6n del espacio_ super terrestre ha trascendi­
do en la_ actual.:l.dad, en ·que a consecue_ncia de los 11ltimos avan- · 
ces de la tl!cn.:ica, el. fen!Smeno aviatorio se vérif:l.ca en aque--­
l.l.os ·. tree ~spacios donde .nó . existe el aire •.. 

_Naturaleza Jur1dica•- La Naturaleza Jur!dica del espacio 
cons:ti tu~e qran interl!s para nosotros,· ya que la. uti1izaci6n .. -
del. aire como elemento de sustentaci6n y desplaz~iento"de. las 
:~eronaves, pr()voclS en un momento dado, dos cuestiones: una de -
Derecho P11b1.ico.y otra de Derecho Privado • 

. La de. Derecho P11blico se refiere a la condici6n jur!dica "".: 
del espaci() frE!nte a la navegací6n al!rea. La 'de Derecho Priva-· 

··do·' se réfiere a· ·los privi.l~gios de lo~ propietarios -de los - -· 

fundós sobrevol.ados por las aeronaves, t1pico referido a los 
particularesº 

Los jurisconsultos romanos pensaban que el aire por ser -­
un elemento etdreo, sin l!mite ni medida, dotado de movilidad -
prop,ia y fluidez constante.e inherente a su cualidad f1sicade 

,.· .. · 
masa gaseosa, result_a totalmente inapropiable, denomin~ndolo· 
•Reii·communis"º 

Tapia Salinas dice "<Jqe por el contrario el espacio es - -
·perfectamente definible capaz de·serlimitado, fijo y constan-­
te". (15) 

El C6digo Napole6n establece la propiedad como un derecho 
al)soluto~ •:La propiet~ du sol. empd.ete la pripietede·dE!ssus -
et du. deasé:>una•;. -La propiedad del. suel.o incluye la propiedad 
de ené~ -Y la de abajo-.-· 

- .. ····: 
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. . :: ~ ' . '. . . 

Siendo modificado .este concepto en los c6d~gos modernos -

Por .ia generaÜaad. de los autores, ast como por la jurispridé!!_ 
ci~, sierido.la ~oncepcidn actu~i aquella que dice: La. propia-­

dad del .suelo sdlo da° derecho al titular del mismo ruista la _.;. 
. •.·. altu'r-a.· ql,le sea utilizable:-en' cón~ecuen~ia, el dereé:h6 ele los 

- . . 
propietarios .del suelo, en cuanto .. al espacio que lo cubre es -
limitad~ hasta donde puede ser u~:llizado en :~onstrucciones y -

plantaciories, siendo- ~s·te de propi.edad particular/ y por enci-. . - . . 
· ma de ellos·, de dominio pdblico, .este espacio es utilizado por 

la aeronavegac:Í.dn siendo esta aétividad de paso y no de ocupa­

cidn • .--

El ·espacio no. se puede considerar "res nu1lis", porque no. 
es cosa,. ya que la "re.a nullis" es una cosa s.!n. dueño y es sus 

' . . -
cept:i.ble de apoderamiento, siendo.esto imposible, ya que el e~ 

. 'pacio que cubre el territorio de un Estado est4 sometido a la 

soberan!a de ds17e, al igual que el mar ter;t;"itorial. 

J.c. Cooper sugiere ~res zonas en el espacio: 

a) :•Espacio atmdsferico (altura donde hasta ahora los ve­

h!culoa ·adreos pueden··.operar), y en· el cual. el Estado subyacen 

te tiene plena soberan1a". 

· b) •Espacio cónt_iguo (tres~ientas millas hacia arriba so­

bre la tierra) hay soberan!a pero solamente en cuanto·al dere­
cho de tr4nsito y de proyectos para ascensos_ ·no militares•. 

e) "Es¡>acio exterior, libr~ _pa:.ra todos~ Las tres zonas 
del espa~io pueden ser tomadas por analog!a . a los mares" •. 

,·· 

,-. 
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En vista de lo anter;i.or, 'vemos la importancia que Ü~me -

par~ nosotros el estudio .del ~~~pa~io en relaci6n con'"l~ :;sobar~ 
rita, institucil5n .del Derechc:('Pttbiicio, ~e define c~nceptos re: 

laÚvos al Poder Estatal. 

SOBERÁNIA DELOS ESTADOS SOBRE SU ESPACIO~ 

Soberan1~.~ "La sol;ieran!a en su ac'7pci6nc.l!sica se en---. 

tiendeun poder que no est! sujeto.a otro podér". (~O) 

·Rafael' de Pina e~ su oiC::~~onado de.Derecho;. define. a .la 

soberan!a· como·1a "caiidad de' soberano qüe'se atribuye'al Ést!, 

do como 15r<ji\nO supremo e indepen&i.ente de a~toridad y'.d~ acuer 

do con lo cuál es reconoci~o 'como'instituci6n que dentro _de la 
'esfera de su. competencia no tiene superior". 

El' art!cuio 39 de la Conshtuci6n Pol!'Üca dE!. ios Es 

tados Unido~ Mexicanos e~tipula que . "l.a soberanta nacional . r~­
. side · ~se.ncial y or;iginari:amente .. en el puebio. Todo poder pii-­

blico 'c:i:.imana ·del pueblo y se '.instituye para· beneficio de ~ste. . . ·". .. :·· . . . ~ •' . ' . . . . 

Ei )?Ueblo ·tiene, '.en todo ·tiempo; .el inalienable derecho. de al-
.· .. ,. 

terar o modificar la forma de su gobierno". El art1culó 41 
nos dice que "el pueblo ejerce su soberan!a.por medio de los -

Poderes de la.Unid~, en los casos de la competencia de ~stos; 
y· por lÓs de los Estados', en lo que toca a sus reg!menes inte-. . ' - . . 

riores~ en 19s t~rminos respectivamente establecidos por la 
presente Corastit~cil5n Federal y las particUlares de _los Esta~­
dos, .. las:· que ~ri ningdn caso podr4n: contravenir las estipui~ci.2, 
nea :del. P~cto Federal". 

->.·' 
·. ~-" .; 

«i·a f,::.·s~-tt·ra>.··Ví~c~af:i··z·~: --~odes:~,,~~ ~··:),¡>éi~·c·11~ ·· tn~e'r~ac·1ana.i .-P-dblicú> ·~ · · 
. Ed. Porrt1a1 S.A.' Sa. Ed. Ml!Xico, 1976: P!g., 02'. ' 

. · .. -· 

·"··: 

·,,-
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Para Gell~r la .soberanta es "l.a capacida.d .de positivar -·­

fos suprémos o~l.':tgatorios para la cÓmunidad,· ;;u esenc.ia es, en 

suma, la positivaci.lSn en .el. iriterior del Estado de principios 

o preceptos jur!dicos supremos determinado.a de la ·comunidélé. 

Las ·convenciones Internacionales de.tipo. general, as!:co­

mo l.a l.egislaci6n .comparada, consagran .universalmente la sobe­

ranta de los Estados subyacentes sobre.· el espacio; por el con­

trario, en materia espacial, la regl.a imperante es la libertad·. 

. , 

La extensi6n·y ltmite de la soberan:!a ha sido reglame!lta­

da en el Conven.io de Parta de 1919, donde establece compl.eta y 

excl.usiva·soberan!a del Estado s~bre el espacio _colocado sob~e 

·su territorio y aguas marginal.es, pero en tiempo de paz se - -

aut~riza. el libre tránsito. 

La Convenci6n de Chicago de 1944, establece en su art!cu­

lo. ·1°.: "Los Estados· contratantes reconocen. que cada Estado. -

.tiene soberanta exclusiva y absoluta sobre e'l espacio a~reo -
correspondiente a ~u terr.itorio". · 

Dicha convenci6n no fija los itmites de este espacio, por 

lo que se considera que la soberan!a de un Estado alcanza l.a 

altura hasta donde las aeronaves son capaces de desplazarse· 

·siempre .. Y cuando no choquen c~n el l!mite vertical de lo al.ca.!! 
zado por la superficie.· Ya que la extensi6n del p-cincipio de 

.1a· soberanta más. allá del espacio atmosf~rico serta ficticia, 

·en virtud de que no podr!a. ser efectiva -ni protegida, que care 
•, , •', .. · ... .,, , , -
cierade utilidadpr4ctica, ya'que es imposible delimitar en-· 

·· ei' e'spac:l.Q ·l?upra""'.atmosf6rico·. las posiciones. correspondien1:-es. a 

la p~o;i.o~ga~i6.n del territorio en el. cual el J:!stado ejerce su 

soberan12l. ( 11; 

(17} Lena p'az, Juan A.~ Compendio dE::· Derecho Aeronáutico. Ed • 
. ;. UniversitariadeBu~nosAires, 1970. Pág. 72 
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A~gunas de la.a·brillantes teor!as fueron: 

La TeO:r!a de ·1aLibert:a4: Defend1.da p:i:incipalmente poJ:' • -
Fauchille, quien sostenla que el aire; por Su inmensidad y ~lui 

:.. .: •• ', 1 • • ' • ' -

dez, ·.no p()d!a ser objeto de~ apropiac:Ldn y menos de soberan!a, -
.·ya que ~ata dltima presupÓne la posesi6n material.' "Es 'mate:-•­

r:talmenté imposible .au:n·Estado tener laatmcSsfera bajo 8u po-•· 
der y a su disposic:usn., No puede imprimi:r sobre sus ondas la _, · 
menor señal ·ae .una autoridad é:ont!nua1 no se cÓncibe que su in'."' 
dustria o actividad la modifique o la transforme" • . •'.'' . . ;·.. . . .. . 

Teor!a de la Completa Lil;>ertad de todo el esp~cú> á.~reo -­
sü limitaci6n espacial y objetiva. 

Teor!a de la·Libertad Bllsica de todo el éspació a4reo, sin 
•11.mitaci<Sn espacial., pero con la l.imitaci6n objetiva de que los 
Estados no.les c~pete ninguna soberan!a en.el espacio a~reo·-­
correspondiente a su territorio, pero ciertos derechos .. de pro-­
tecci<Sn • 

. Teor!a de la Libertad Completa del. espacio aAreo simplení.en 
te a partir de una determinada altura (la. llamada teo~tade Ía; 
zonas) mientras que los Estados, en la parte inferior del espa-

· cio a!reo: a) s6lo pueden.ejercitar ciertos derechos de protec­
ci(Sn, o b) tienen completa coberan!a. 

Teorta: ·de· la · Soberan.ta del Espa.cio A4reo. - Sostiene que la 
soberan!a del Estado sobre su territorio se extiende entre lo -

.. accesorio y ¡º· principal. (18). 

·, : ', · ... 

(18) Lena Paz, Juan A., Compendio de: Derecho Aeron4utico, · Ed. 
·Universitaria· de BuenOs Ai.re.s, i970~.· P4g.·~:·72 ·.~· 

•:.)· 

.. •' 
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·.··: . 
. . · Alllbrcfsini dice: .. "La atnilS'sf~r~ es elemento ·esencial e in-

sei>arai;ie d.e1 ·aue~~~. sin er ~uál . no se ·concibe .. l~ vi~a del -- · 
hOlllb#.e ~ ta supe~ficte, i tai>C:ircu~staricia ha:ce ·que.·· ia pro-

. ~iedacl y1

'·soberarif.a der·auelO .se ··e"tienda 'iplJ°o facto' .. al. éSP!. 
e:iC, atmolifdrico correspondient~" ~ .. ' ·. 

. . , . '· . ' . . . ' 

La: J:nternationi1. Law Áasociati.on, en ~·~~ cci~:ferencia de 
Maddd~. ~n 1913, acoqi&ridose a: esa teoda~ forDraÍIS ló aiquien 
te: ;~CÓ~~e·apondé al derecho de todo ·Estado pE:0mul9ar a~elia­

. prohib,1.cit51l, . rest:1cC:iones • .; regulaciones qu~. consider~·IÍ _·ade~ 
: cuadlls con respecto al paá~ de ~.~ronaves ,por; el espacú.ó ad~eo, 
.·ene~' d.e. su terri. torio y·· ~guas> jurisdiccionales. coridicfo.:..­
nando a este der.echo de . los E_stadós sUbyac,éntéS', debe· ser re:-

. : corióci.da ia lib~rtac;l de. sobrevuelo. de aerona:Ves a las naves -
de tod.a<1a nacitSn•: 

Siendo·esta la primera vez. que una·asociácil5n de derecho 
internacional establece impÚcit.UUeri.te el principi~ ·d~.la so-

·.. . ' ' .. · . . . .. 
• beran!a del Estado ·sobre :el. eáp~cio; reconociendo t&citamente, 

unaco~c~ail5n de pas~. 
' ,.. .. ' 

· · Lila· cinco liber.tades del Air~ éonsaqradas en la conven-~ 
ci6n de París de 1919,·establecen: 

·l.":' Libertad de sobre w~lo ~in aterrizaje • 
. . 2.-.Libertad de. aterrizar paradejár.correo, cargar pas!!_ 

·jeros tomando .en el.pata de la. nacionalidad de 'la aeronave. 
,• ..... ,... . . . . ~ ,::._ .... .. . . · . .'-·' ·. ·-· ' ·. . . . :. .. '- :· . . . 

3~• I.1.bertad dE! .aterrizar para finés -n.o comercia,J.es. .·. 
4~ ... Libettádde'tbmar éorJ:E!(,, ca~ga: 'Y pasajepa~a, el - -

. , . .pata 'de Ía ·~a~ionali~¡td, de la ~e'ronave ~ 

· •... ·.. • .. :.z~i:1~i:::::j:rt::i::rr2.:0:"~"i~~;2:~: ~~~t::~ 
't~:a~~~:te-:o ·- . · , _, " ., . · .· f· ·: ·, :.- · · · 

''·'..' 
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::. . Poateriomente én el CoÍlven:lo Internacional: de Chic~go c;te·. 

•· ,··· Ú-44. se. incluyer~n: dos acuerdo~: -el de tr~sito ª'reo ,y el de. 
transP<>rte aireo.. En .el pr~ero se· incluyen las llamadas u--

- ' b~r~des. tlcnicaa ~ .. que. son·. dos: 
·-·. l 

1.-·Libertad de _sobrevolar el terr:ltor:to· de los paises ...... 
· . c;:ontratantes 1 · 

·. · · 2.;- Libertad de· aterrizar por causa mayor, ya sea de sum.f. 
nietro de. combu~tibla, lubricante o. reparaciones necesarias P!. . 
ra continuar el .vuelo. 

En el sec¡undo acúerdo.de transporte a6reci se señalan las 
llamadas libertades comerciales~ · 

·En el cuerpo .del Convenio VII se señala la posibilidad de 
realizartranapQrte a.Sreo mediante la figura del cabotaje en 
el que debemo~ co~templar_dos aspectos: 

L- Cabotaje nacional, o sea el d.erec:iho o posibilidad qúe· 
_tina aeronave extranjera transporte pasajeros;.carga y correo -
.entre dos o m4s puntos situados dentro del territorio de un--. . . - . ' . 
pa!s diferente al de.la nacionalidad y matr!cula de la aerona-
ve. 

. Hay que señalar. que dif!ci:lmente ·otorgan este derecho o -
libertad comercial por protecci6n a su soberan!a y al tráfico 

DEF l ~ l é 101~ Y CLAS.l F 1 CAC ION. 
' ' ~ ' 

,, . 
La aerone.ve constituye ju:nto con el espacial el ·elemento -

esencial del Derecho A~reo, por ser el instrumento prop:.Í.ó de la. 

-· c::iroulaci6n a~rea. 
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j) Come.ta. Aerodino desprovisto de motopropulsores y que 

est4 amarrado al suelo, cuya sustentacidn proviene de reaccio­

nes aerodin!micas. sobre ·superficies que permanecen fijas en el 

curso de un mismo rdgimen de vuelo. 

En definitiva-cabe afirmar que esta clasificacidn tiene -

escasa importancia jurtdica y que, desde el punto de vista del 

Derecho Aéreo sdlo revisten valor ilustrativo. 

De igual relevancia es la clasificacidn referida a la 

aeronavegacidn normal, especial y acrob!tica utilizada por ju­

ristas italianos. 

Clasificacidn Jurtdica.- Esta clasificacidn es realmente 

importante en el estudio del Derecho A~reo en virtud del dis-­

tinto tratamiento que las normas deben dar a las diversas cate 

gor!as de aeronaves. 

La m~s importante es la clasificacidn de aeronaves Pdbli­

cas o de Estado, y Privadas, aceptada y reconocida desde prin- . 

cipios de sigloº Esta clasificaci6n fué aceptada en el Congr~ 

so de Parts de 1910, que calificd como p11blicas a las aerona-­

ves afectadas al servicio de un Estado y que se encuentran ba­

jo las drdenes de un funcionario del Estado debidamente comi-­

sionado. 

Complementándose este texto con una subdivisi6n en el sec 

tor de las aeronaves de Est.ado y dejar que la categor1a de las 

aeronaves privadas, comprenda por exclusidn todos los aparatos 

no inclu!dos en la primera clasificacidn. 



41 

.El Convenio de J.>a.r!s de 1919, dividi.6 a las aeronaves en: 
Aeronaves de Estado y Pri.vadasr subcÜvi.di6 a las de Estado en 
aparatos militares y m4quinas afectadas exclusivamente a un -­

servicio de Estado, como. las postales,· aduaneras y de policia. 

Posteriormente la Convenci6n Panamericana de la Habana.re 
. -

produjo, sin variantes, los preceptos del Convenio de Par!s dé 
1919, pero el C6digo del Aire introdujo algunas innovaciones, 
ya que eli9;1.d para la calificaci6n de las aeronaves pt1blicas, 
el criterio del servicio del poder Piiblico y excluy6 de esa e~ 
tegor!a a los aparatos :al s~rvicio postal. M4s tarde el Co~v!!. 
ni.o de Chicago. de 1944, reproduce esta misma clasificaci<Sn: Se 
considerar4n.aeronaves de Estado las que se usen para ·servi--­
cios militares y de ~olic1a. 

Estableciendo as! mismo que sus disposiciones se aplica-­
r!n exclusivamente a las aeronaves civiles y que las del Esta­
do quedan exclu!das en su ámbito. 

En; general las .legislaciones de los diversos pa!ses han -
seguido los lineamientos generales de otras clasificaciones, -
con diferencias de detalles, como por ejemplo la l.egislaci6n -
francesa, donde se distingue entre aeronaves pdblicas y priva­
das, y se ubica en las aeronaves pdblicas a las militares y a 
las pertenecientes al Estado y ~estinadas exclusivamente a un 
servicio pdblico. Los textos italianos clasifican pdblicas a 
las.aeronaves de la administraci6n estatalr el C6digo Argenti­
no establece que "Las aeronaves sonPdblicas y Privadas. Son 
aeronaves Pdblicas las destinadas al servicio del poder ptlbli­
co. Las d~m4s .aeronaves son Privadas aunque pertenezcan al E~ 
tado. 
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j.¡./'3.o,; .• ,r.,a::1'~J~~:•:'f~ª'"·~~~f~lea· de·~c~u~ica~·i6n·en: 8U arttc~1.o·~~ 
::h;;>311: e'•tabljce1·,·."'Laa .. aeronavea~mexicanas .se. clasifican·en :aerena 
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CAPITULO TERCERO· 

EL DERECHO PENAL Y EL-DELITO 

EN ElAMBITO NACIONAL E INTERNACIONAL 

GENERALIDADES 
. . ·~ . 

Al. se.:. fa_s ~eronavea.·u~ instrumento peligroso en manos de -
_delicuentes, se·ocasionan problemas particulares en el campo 
aeron4utico •. · 

El contrabando durante mucho tiempo fu4 la f;igura delictiva 
mas comt1n; .posteriormente vino a sustituir.lo l!l tr4gica activi-­
dad delictiva c~ lo es el apoderamiento iÚC:Í.to de una aerona-. 
ve, c:iue · ha· t~do · c!ta con d!a gran a~ge • 

. La' comisión·· de delitos en contra de la aviaci6n ha dado lu-. 

·gar a la creaci6n de sanciones penales<espectficas. 

Existen delitos . con c'aracter1sticas ·'especiales que llamar~. 
mos-.delitos adrec;>s, por, nacer espec!ficamente de la actividad -
aviatoria como: la violáci6n de una frontera a4rea, sl vuel.o -­
·sin titulo habil.i. tan te, . sobre vuelo de. zonas prohibidas, la de• · 
negacidn de socorro, etc. 

Recordemos que la primera norma jur!dica, La Ordenanza de 
Lenoir de 1784¡- ten!a car4cter penal., al establecer sanciones ... 

. al que sin autorizaci6n previa, elevara aerostatos en el espa-­
cio. 

Por otro· lado~ noaencontramos•.con el problema de que las. 

· ··l•Y•• .• penaiea'·iii~l'n 1.nterna•~ revistien40,~•dcter.· ~erri~orial,· . 
. iriando .en ~lgurt9• callos·. e,so~ncia~.~.t~~óse :~n pat.;·"ª otro.· . . 

..... 
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·. Si~n~o ·~a. 11obe;t;arilá ci•. loa Estados .aobr• su· E!:ilpació. aC!r~~i . ··· 
· ~~O~st.cuÍ.cipara b apÍit::adi~n de n~rmaa.·~~icÍi'?~·~ r•pr~aivas . 
int•rnaciOriales al ser u~a·d•'las causas por las que algunos d!,' 

. litos qufldan Sin sanc:16n,. f!S por. •llo q\i~ ·9· puqna :por la unifi 
. : CIÍCidn· leq-l8latiV:a'. ~ en 8U defec,:o por· 1111 qrado. de ·Uni:fo~idacl:--; · '. · 

e.!':tre' láa leyes naciionaiea, procurando la. m'8 amplia· coll!lbO:ra.:..;.;. 
·. ci6n . entre. loa Estados. · .. 

DERECHO PENAL E.N LA AVIACION 

Sobre. •st• tema exiilt• qran pol&lica ·~obre·· s¡ •se d•be ,ha-.;. 

blar de un derecho penal ª'reo aut6nomo o independient•, .encon­
tr4ndonos con aut~res como Junqlart, que se ha manifestado e~- . 

. favor de un Derecho .Penal ·Aeron!utico .. y .del Espacio, apoyando -
su tesiaen un razonamiento fundamental1 el nacimiento de.nue-­
yas figuras delictivas, originadas. i¡>or la"s ciaraq~ed.stic~s pro­
pias dela aeronlutica, as! como la superaci6n de. algunos prin;.. 
cipios típicos del.Derecho Penal ~rdinari~, como.ei d~ laTerr! 
~rialidad de las Leyes, cuya aplicaci6n s6lo alcanza hasta;,'los · 
límites de las fronteras lineales. (22) 

Conforme ·a este criterio, se dice que el derecho penal - -
á!reo tendría como finalidad·la rep:i:esi6nde los delitos espe-­
cialmente vinculados con la.actividad aeron4utica y el estudio . '., . . . . . ' . . ' . ' 

.de las n~rmas de competencia que deben aplicarse respecto a los 
delito'á. cometidos en aeronaves en yue_lo. 

AcepUndose en general por diversos autores la acepci6n de 
·. Derecho·· Penal; Adreof 'por. entender que. sirVe para di¡¡tinguir, ':"':" · 
<de~tro d~·l. bampo .de la dia~i~lina jur1dica avi~~or:la~ lU di~pg e 

siciqnea ea~Ctficaménte' :4~~Únadae a · aari~ionar intraccionel,. · : · 

Derecho 
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·oe-i9ual,forma·se ·acepta por los autorea como nueva: rama 
del Dere~ho ~omdn puet~ l.amateria presenta mtll.tiples' aspecths 
_de tip0 econl5mico1 soéial y jurf.dico que ·coríst'ituyen un todo 
org4niC:o,'dE! éaracterf.sticas propia:~ y .es~ectficas. 

, • . - ' - . . 1 . •, - . . ; . -~· : ·. . ~- • • ' 

No obstante conlos.anterici~es criterios, existen tesis-· . .- ~ . - . . . . 

opuestas qÚe ni.egan la necesidad de establecer.un derechope-­
nal a~reo,.sosteniendo que un deli.to.nocambia la.naturaleza -
por habers.; llevado.a cabo a bord~ de tina aeronav~ o' en el "."'-

• • - •• • •• > •• ' -·-

aer6dromo, y que por consiguiente, la tendencia a crear' una.• -- ~ ' 
·disciplina independiente y aut6n~a signifi~a P,retender modif.!, 

car la cienci.a penal sin bases s6lidas;. 
. ; -.. , ,· 

Independientemente·de inclinarnos por cu~lguiera'de los -
criterios, es·· necesario' para el· desarrollo de la aviaci6n·, una 
avoluci6n paralela entre esta act~vidad y el derecho. 

Derecho Penal.- Sabemos que .el Der.echo Penal es: "La .·ra- · 
ma ·.del Dere~ho •. Pdblico i~terno relativo a lo~ deli tps, a las -
penas y a las .. medidas de seguridad que tienen por objeto la 
creaci6ny·1a conservaci6ndel .orden social". (23'). 

A) DERECHO.PENALEN SENTIDO.OBJETIVO, 

Parae1 maest:ro Rafael de Pina el Derecho Objetivo es: 
"El conjunto de normas jurf.dicaspositivas de una,naci6ri!'., 

'(.24) '' '.·, 

: ' ¡' ' .é 

_(_2_3_) ...... c ... ~-.-t-e_1_1,_~-n-c>-.-... ,-T·e-n-.· .• -.: FernanaC>. ·· Lineamientos El~ental.e11I de · ·· · 
··" · Derecho Penal•''ª· Ed..; P,g. u.. , .... ··. '' •· 

(24) oe Pina Rafael1 Diccionario .ae. Derecho~ P&q. 186~ . 
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"A:J.qunos autores citados por el maestro castel.lanos Tena -
en su obra 'Lineamientos &lementales de Derecho Penal', como Ed 
mu.ndo Mez9er, define "El ~recho Penal Obj~tivo es el·· c~njunto -
·de regias qu.e llorman el ej erciciio del. poder punitivo , del Estado, 
conectando en el delito .como presupuesto_, la pena como conse--~ 
cuenda jur!cii~~~. 

Para CuelloCalon,.el Derecho Penal Objetivo es "Ef conju~ 
to de nonnas jur'!dicas establecidas por el Estado que determina 
los delitos, las penas y medidas de seguridad con que aquellos 
son· -~áncionados" • 

. ' 

Carranca y Trujillo:· "Es el conjunto de leyes mediante las 
cual.es el Estado def.ine los delitos, determina las perias impon_! 
·ble~a los delincuentes y regula la aplicaci6n concreta de las 
. mismas a los .casos de incriminaci6n~; 

Pessina, citado tambi~n por _Castellanos Tena dice: "Es el 
conjU:n~o de principios relativos al castigo del delito". 

· .··. Definici6n de Jim~nez de Azua: "El Derecho Penal en senti­
_do .Objetivo, es el c;:onjunto de normas o _disposiciones· jur!dicas 
que regulan el pOder sancionador y preventivo del Estado, esta­
bleciendo el concepto del deli~o como presupuesto de la·acci6n 
estatal, as! como la responsabilidad del sujero activo del.del,! 

. to,· asociado a la infracci6n_de las normas una pena finalista -
a una medida aseguradora". 

. ..Al identificarse con el Jue Puniendi, que es el ·derecho a · · 
caetigar, que coneiate en la ~acultad del' Estado de conminar la:. 
~eaU~aci6n·d~l delito~onla ·amenaz~ de la~ penas, y en, su ca­
so imponerlas ·y ejercerlas. 
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Cuello Calon y Julio Klein, definen en su ¡;)osici6n sobre -
lo .que es.el Derecho Penal sustantivo ya que para cuello calon, 

."Ea el derecho de! Estado ~e limitar, imponer y ejecutar las P!. 
nas y di.versas medidas de ·1ucha contra la criminalidad". A di• 

. - •.· ·,:' - ... 

· ferencia de Julio Klein, para qui~n la sanci6n penal no es un -
derecho' sino un de~er del Estado, el 11niéo deber que se con~ie­
ne en la norma primaria penal. 

Para ·el maestro Eusebio G6mez, el Derecho Penal Sustantivo 
concreta la noci6ri.deldelito y determina sus consecuencias. 

El maestro Castellanos Tena dice: "~l Derecho Penal susta~ 
tivo se integra;co~ normas relativas al delito, a las penas y a 
las dem4s medidas de luchá contra la criminalidad1 concreta la 
noci6n· d.el delito y determina sus consecuencias 1 las normas del 
Derecho Penal Sustantivo no deben aplicarse en forma arbitraria 
o caprichosa, sino de ~anera sistemlttica y ordenada., Para ello 
existe una reglamentaci6n cuyo objeto es señalar el camino a S!, 

guir en la imposici6n del derecho material y recibe al nombre -
. de Derecho Adjetivo o Instrumental, y con mayor frecuencia Dere 
cho Procesal Penal". ( 25) 

Siendo el Derecho Procesal Penal el conjunto de normas re­
lativas. a la forma de aplicaci6n de las reglas penales a casos 
particul;ares. 

o bien como 'dice E.duardo G6mez: "El Derecho Procesal Penal 
regula el desenvolvimiento·del proceso penal" • 

. ·(25) castellilnoaTená, Ob. Cit~, P~g •• 23. 
,·h', 
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··.·····. 

. La_palabrei.delité>.deriva del verba "delin~ire• que ~¡gni-
• fica abartdona_¿ :~parta~~-· dél ~\len camino, a:1~jane dei sen.dero . 

> eefial~do p~r; l~ ley<, ' .. 
'·· .. • 

Siendo casi .· ~Postble lograr una def:i.nici($n i1~iéa y univer 
~. . . ,. .· . . : -

sal .de ·10 que es ei delito .ya que existen. d:Lversaa corrientes, -
como la noc16ri j.ur:!di~a d~ Ednnindo' Metgár, .~ien considera: ...... "'.'. 
,•E1 de.lito 'es la acci6n t1pidamente ariuj~r!dtca y culpable".· 

. ' - . 

;¡je la E~cuela Posi:tivis·::a, Rafael Gar6falo dice: "El ·deii.-. '.,· .. , . . . 

to es la violaci6h dél.os sentimientosaltrti:f.stas ae probidad y 
de pi.edad en ·ia·medida indi~pensable.para.lá adap~aci6n del ind.!, 

· vicluo al medio" • 

·.Francisco Carj:anca, eixponenta de la Esc1,1ela· Cl,sica, lo d!, 

fine como: "La infracc16n de la: ley_ del Est~dC:,, promulijada pa~a 
pr~te9er la segurida~ de l~s ciudadanos, res1,1lt.snte de un acto - · 
externo del hombre; positivo o·n~gativo, moralmente imputable y 
pol~ticamerite daftos~"• 

Para· carranca~ el delito no ea un ente déhecho,·sino un -
ente jur!dico, porque au ~sencia debe consistir necesariamente -
en la viólac:i.6n del dereého. I;lama al delito 1nfracc.i6n a la -- · . . . 
Ley, porque se convierte en delito cuando choca contra ella .• 

'·' -'.·"' 

. . '· 

Jim&!nez dé Azuáriio.:11to.e~ ei acto tip1camente antijur!di 

co, sometido a veces al••.c~~dicion~s obj~tivaa ·de pe~al.idad,: 
iiliputabie. a· ·un· h~re i1e:Jllietido a 'una· aanc16n,' ¡>91nal". Ernesto.•.~:.,· 

.· BeUng .4ie~: , "oeÚ'to . e~ , el· acto, . tf.p~camentfi ;·~~1j'~ridúo ~ culpa,-: ... 
~ble, il~~idÓ a' veces-~· la~ consi4e~acionea ~bj~tiVH de penal.:f.: ', 

dad". cuello calori: El delito. es la acci6n humana ant:ijurtdica,· 
culpable y punible"• 
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. C•s.tellanos Tena con.ceptaa al delito .o.esde el punto de vi_=! 
ta dei derecho, sin inciutr ingredientes causales explicat.ivos:­
debe ser. una fcSrmula simple y. C:c:)ncisa que· lleve ~on.~J.go lo mate-. 
rial y lo formal. del delitoj .permitiendó e'1 ·desarrollo concep..; __ 

tual por el estudi.o anaHtico de sus elementos, .evitando ha~lar 
de violaci6n·de la.ley, podrá citarse simp1emente la antijurici­
d~d. como elemento que lleve inclu!dos sus aspectos, como son el 
fomal'yel mater.i~l • 

. Por ejemplo, un delito coitidn podr!a ser aquél robo cometi­
dÓ a· bo.rdo de una aeronave por un pasajero en contra de cualquier 
otro, y será .sancionado por ias leyes penales com1lnes y· no as! -
el apod~ramiento iH~ito de una aeronave, o bi~n el sóbrevuelo . - ·' . ·,.'• 

de zonas prohibidas, de lo que resulta: 

n> DELITO AéREO, · 

Son los actos u omisiones que ponen en peligro los bienes 
jurídicos tutelados por el Derecho Aéreo. 

Como Sienes Jur!dicos .Tutelados tenemos: 

a) La Seguridad del Vuelo. 

b) La Protecci6n de lás Personas y Bienes' Tra.tlsporta­
dos. 

e) Las Personas y Bienes que se encuentran en la Su­
perficie Terrestre. 

de.los Estados quepracticandi~ha· ª.5: 
-·:' .... -,,:. : '":-:,"·. 

" 
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El maestr.o .Folch:J, dice; "Solo entran en' la esfera del. De­
recho Penal, :áquellos d~l1to$ cuya estructu~a .:,nfol~gica está- . 

. · dada por el hecho de ·1a. avi.aci.6n; 
0

de tal manera que si «!sta no 
e:i:cistie:i;a, no serta posible compr,enderl.os". (26) 

.Tal. es. ia blportanci.a que representan los actos· il.tcit.os 
cometidos en contra qe la aviaci6n, que han sido materia de 
Congresos In~ernac:tonaies de Derecho Penal, entre otros, el Con 

. . - . 
greso 'Internacional de Juristas, cel.ebrado en Lima, Per11, en el . 

. a:fio de.1955~ . En la primera d~ sus pr~posictónes. se recomienda:. 
el,estud:io del.os tipos '1e deli~osespecfalmente aéreos, como .. 

·l.os comet:ldos en ocasi6n del tráfico a~reo, el uso de falsas se. 
ñales, el apodera~iento de aeronaves; el delito de so):>revuelo y 
otros análogos, recomendando que debe.r~n :i.ncorporarse a .la .p.ar- · 
te esl?ecial de los .c6digos penales. 

En la .quinta propuesta se recomienda.: "que· las Convenc:i.o-. 
nes.y Tratados a ceiebrarse en materia de navegaci6n aérea, - -
a:~spicien la creaci6n de tribunal!i!S internacionales con juris'.'"..,· 
dicci6n sobre las partes contratantes, llamados a dirimir los -
c~nflictos jurisdiccionales que p~dieran surgir al determinar 
las leyes o sistemas aplicables". C.27) 

En el Séptimo Congreso de Derecho Penal Internacional, .e~ 
lebrada.en Atenas en 1957, el .representante de Alemania, profe-

. . . ' 

sor· :Al ex Mayer,. expuso en su fnforme general que "junto a los -
i d~l.1.tos com11n~s. existen laa infracciones penáles, qu~ son part,! · 
.·culares. de .la navegaci6n a6re~, y est& como' ejemplo e~ caso del . 
·pasajero·qµe obliga al pi.loto de la aeronavea aterrizaren un 
'lu9ar o pala disÚ~to al pre'1isto". (28) 
··.·:'··.:'.':'· 

'··.: ... -·. :· ... '~ 

~26) Guizar Begules, Jose Luis Felipe. El Acto Iltcito en Con-
tra de la A'lfiaci6n Civil, su Codificaci6n. Su Extradición· 
Ed. del Aut. Tesis'Profesional. M~xico, D.F~ 1979. Pág. 21 
Ider11. · 
Idem~ 
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El Proi;es.or i;rancés Pie:i:'re Bucizart, en su ponencia, se ocu 

. p6 de lC!S delitos prop;l.os de la nav~gaci6n a6rea•, haciendo una 

clasif,icaci6n de éstos, a los que. denomin6. "Infracciones a~reas 

especialmente relativas a la se9u.ridad a~rea" y coinciéli6 con -
la opini.cSn de que son aqu~llas. que áte~tan · coritra la seg.uridad. · 

de 1.ospasajeros o de las personas que se encuentran a bordo de 
ia aeron~ve1 citando como •. ejemplo la faltaº de: certiÚcado de ~­
aeronavegabilÍ.dad yde matdcuia de ias aeron~ves,·ia i::oncuc-~­
ci6n ~e avi~nes por-pilotos que .no po~een las licencias respec'"'. 

tivas; el rio lleva:r correctamente los libros de abordo, etc. 

El Profesor alemÍ'l.n ~ans-He·i~rich jescheck expres6~ "que la 

asombrosa evolucitsn de la a~iaci6n ha constatado la existencia 

de normas penales qu~ se refieren a las .condiciones de la avi·a­

ci6n." y hace. divisi6n de estas normas, situando la relativa al 
socorro' d~ .las ~·eronaves y al funcionamiento de la circulacit5n 
aérea en primer lugar; y en segundo.lugar, losqhe tipifican:-­

aquel~as .conductas dirigidas que tienden a poner en peligro l.a 

seguridad de la aeronave. 

· Én· virtud de las anteriores ponencias, ·se ve el reconoci..;.­

mierito de los :delitos aéreos. 

El problema al que se enfrenta el jurista en la interpret!_ 
ci6n del Derecho Aéreo,· es la faltad~ un C6digoAéreo con ca-­

r4cter internacional en el que ¡¡¡¡a encuentren recopilados todos 
aquellos' preceptos y normas aplicables a esta materia, y que se 

' ' ' 

observen por cada ·uno de los diferentes Estados en que·se de--,;. 

sarroila: 1a· .. aviacHI~, .. evitando con: ello. las .conttnua:s contradic 
ciones Y.l~gunas e~tre ia's c:l:Lfe~ent~s legislaciones de cadá - : 

·. ,.,-
' pa!'s~ •· 
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Por. tal motivo ae cieher~ p~gna;r por ia unificacic:Sn 'y auto,,;. 
nomta del-Derecho A~reo, para q:ue 6$te fuese pe;r:manente y pasara 

·de lo.general a lo particular evitando as!, malas;inte:rpretacio-
nes. 

Como sabemos, .las caracter!sticas especiales de la nav~9!!_ 
cÚSn a~rea internacional son: la travesta de. dos o m~s pa!ses -
para alcanzar su meta~ ocasionando por ta+ motivo que surjan pr2 
blemas y conflictos .jurisdiccionales respecto a la soluci6n de -
los problemas relativos a la represi6n.de los actos.punitivos 
realizados a bordo, afectando el orden pi'.1blico interna,é:ional 1 lo 
que tr~e, como ya dijimos, la necesidad de unificar la legisla-­
.ci6n a6rea internacional. 

Conforme al maestro Federico Videla Escalante;.los elemen­
tos de la internacionalidad de los delitos a~reos son: 

a) Posibilidad de iniciarse en·un pa!s, continuar en otro 
y adn co~sumarse en un tercero; 

b) La puesta en peligro, potencial o efectivo, de bienes -
jur!dicoa sometidos a jurisdicciones diferentes: 

c) La dependencia de un hecho t~cnico de caracteres incue!_ 
tionablemente internacionales. 

d) El eventul!ll atentado contra ·principios y bienes comdnes 
.a todo el g~nero humano. (29) 

';. ,. 

· (29)videla Escalánte, Federico. Ob. Cit.· Tomo. IU:, Pág. 921 

'.'' 
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_ Mario Folchi ~ este respecto tund.iunente la internacional! 
·dad de los delitos aéreos en; 

1) La pos:i,bilidad de_ que.sean iniciados en el espacio -
a~reo de un Es_tado y se contintien. en otro,' y atih de que se consu -
inen en. un tercer Estado; -. . •-.'· 

2) La puesta. en peligro;. potencial-¿, efectivo, de bienes 
jurtdicos ·sometidos á jurisdicciones·di.ferentes; 

3) La.dependencia de un hecho técnicode.ca~acte~es in--­

c~esÚonableml'nte .internacionales; la a~iaci6n, por la funcMn 
que realiza, revist~ un car4cter internaºcional; 

4) El eventual· atentado contra· principios de bienes· júr!,..,..· 

.. dicos comdnes a tod~ .el q~ne:ro _humano, como son la libertad de -
las personas, el comercio in~ernaCional, la -~oÜdaridad ~ntre -­
los hombres y las. naCionés{ po~ ejemplo,' el delito de denegaci6n .· 
de s~corro, la ne~esidad.de comunicaci6n por v!a aérea entré los 
Estados·, y el desarrollo general d~ la actividad aeronáutica y -

el ,transporte aéreo;. como instrumento m4s á.pto para un mayor en­
tendj,miento, e~tre los hombres y;_ en consecuencia, para qaranti-

_zar la paz mundial. 

Siendo Estas las razones .por las que han intentado incor1>2_ 
rar a las. partes· especiales de 'los Cddigos Penales de ios disti_!!. 
tos pa!ses la tipificáci6n de los delitos para su regulacidn, co · 
mo se ha hecho en el. C<Sdigo :·1\.eron4utico Latinoamericano y en el - . 

anteproy~cto'del C6digo Aeron$utico Americano, compúesto por dos 
, cap!tulos: el prinÍer(> relativo a· l.as "Disposicio~es Generales• y 

el segundo ··denciminado· d~ los. "oel:·.i,tos" en _.l()l!J que se tipifi,ca~ -
. llls acciones antijur!clicas a~reas.. ' se' logra la firma y ratifica 

' cidn de ':IJDportant~s cc>nvenios que pr~ven, Y reprimen los ,deÚtoa-:-: .. 
cometid~s ~n contra _de la avi.acitsn C?ivi,1_ int.e~~11c:i.0J'.lal,;_;: ~ie~do;-~>i· ·· 

',.;. 
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los mb illlportantes: u: ·conyeni.o de 'l'okio en 196.3 ~ sobre las. - -
Infracciones y otros actOs cometidos . a bordo de las aeronaves 1 .~ 
El Convenio de.la e-aya en 1970 para ia~epresidndel.apoderamien 
.to de actos iitc.itos contrá la seguridad de la aviac_i6n civ:Ú. -

E1:1 su libro de Derecho AeronaUtico, el: maestro Federico Vi 
:·del.a se refiere a la. existencia de dos 

0

9randes categortas dentro 
de: lás infracciones aGreas que son: ~).Las Faltas, b) Los De.1i:..­

.· tos Aercin!U.t:.icos • ~e pÓdr!an encontrar algunos problemas por no 
·. existir una·'diferen~ia s'ubstancial piéna entre una y otra cate92_ 

r!a• 

Encontramos que algunos autores.enuncian ·clasificac.iones -
fundadas en diversos criterios, por ejemplo: 

Meyer.- En el s~pti.mo congreso _de Derecho Penal,,clasific6 

l.as i.nfracciones .a bordo de las aeronaves de la siguiente manera: 

a) Violaci6n.á los reglamentos .de a bordo; cometidos por -
l.os pasajeros; 

b) Actos de ~ndisciplina cometidos por miembros de la tri­
pulaci6n, y 

e) 'znfracciones ordinarias cometidas a bordo de las 'aeron_! 
.ves ya· sea contra · las ·disposiciones de los Códigos Penales •o .res 
pecto de lasnormaspenales del.as leyes de navegacidn'a'r~a. -
(lO) · 

';.·. 
Videla Escal.ada, Fede.rico. Ob. c1.t• Temo. IIz~ .P4q~ 90f,> 
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, Por otra. ·parte, J;'in.e~:r clasi;fica las ·infr.acciones en: 

': .·.; 

a) Violaciones de reglas que proteg'eri :lntereses privados •. 

b)Violaciones de r~glas que protegen .i.ntereses pdblicos. 

c) Violaci:onesde r~glas que protegen intereses priva.dos 
y pGblicos conjuntamente. 

Las reglas qúe protegen intereses privados, cita el sobr~ 
.vuelo de una !!<Jlomeraci6n:,. los vuelos acrob4ticos, la echaz6n 
voluntaria e in~til, la f~ga, etc. 

::. De las reglas que protegen intereses .·pdblicos, menciona -

a. la viola.ci6n de las limi"taciones al derecho de circular li-­
bremente, de las reglas de la obligaci6n a seguir un itinera--· . . . . ·• 

rio·determinado, el sobrevuelo de'zonas prohibidas, etc. 

En la tercera categor!a, ·1ncluyeel transporte de cosas -
prohibidas, el uso de aeronaves inhabitadasl la violacidn de -. . . ~ . . 

la obligaci6n de aterrizar y despegar en aerddromos pGblicos. 

Pineau, en otro de sus an~lisis _se refiere a la violaci6n 
de requisitos exigidos por la 1ey en.materia de.personal o 
aeronaves, como ~a ausencia o falsificaci6n de marcas o la ca­
renc::ia ··de certif1cados de aeronavegabilidad o matricula, o 
b1.en de libros de·a bordo. 
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Lá sa.nci6n que a.merita el sobrevuelo de ·una. ~g1Ómera.ci6n -
es dada la:pel:tgrosi~adque represt!ntapara la vida.de:los ter­
ceros en 1a s,uperf.1.cie. terrestre, se justifica .en. igual forma -

.que se .sancione la. realizaci6n de manifestaciones .acrob4ticas -
sina11tor.1zaci6n, :y de'welos.acrob!t.icos en lasmi8mas condi-­
ciones. ( 31) 

Dentro de las infracciones señaladas existen diferentes -­
grados f.'le gravedad, afirmando que no todas las infra·cciones son 
delitos, .. si.no que algunas so.n violaciones a disposiciones ·re-"." 

.. glamentari.as ~ 

La diferencia entre.delitos y faltas podr~a ser las pena.s 
que sancionan a cada. una de estas categorías. 

Bas4ndonos en las sanciones aplicadas, podemos ver. que los 
' . . . ' . ·' ... 

delitos son sancionados con prisi6n, que además pueden llevar -
. penas accesorias como por ejemplo la .inhabilitaci6n. Por lo -­
contrario, las faltas ser4n sancionadas·con medidas .administra­
tivas y nunca con penas corporales como la·privaci6n de.la li-­
be:c;tad. 

Llegar con ~xito a la creaci6n de una teor!a general sobre 
faltas adreas v4lida en el 4mbi.to internacional, es casi· irnposf. 
bl~~ en virtud de que los diferentes criterios y apreciaciones 
dependen .cíe.los. 6rganos gubernamentales qu, crean a.nivel inter 
no. la reglamentaci6n, a~{·com~ las sanciones de las faltas admf 
nistrativas. siendo necesario para uni.ficar esos criterios, la 
colaboraci6n y. participac=4-6n ·.de todos 1os Estados •. · · .. · · 

(31) Vi.dela Escalada Federico,,ob. Cit. Tornó III ~4g. 907 
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. .. . Por ~j~plo, en ~r/.C6d~90 Aer()n~utico Árgentino . se establ~ 
)C:f! la f~cultad que se. con'Ué.te' Í!t.l. P04E!r Ejecutivo para: determi 

'iiai cru4 infracci~nel!I ·se' cti'n~ideran fa.Ú:as y enunciar. ~~resam;n 
· ; ,te' las sa~~io~es ~~11cllb1es.. . . · · · ' -:. 

En el ArÍ:.. 208 del Cl5d:1:9o AerónS.ú.tico Argentino sé estipu­
la: ~Las ~nfracciones a: disposiciones de este C6d~go·, las leyes· 
.de pol!tica<a4rea y ~us 'reglamentaciones,' que no unporten 'del:i- ' 

to f ' ser4n sanc!onad~s con: 

ir.Apercibimiento. 

2) Multa hasta diez mil pe~os argentinos oro. 

3) .Inhabilitaci«Sn temporaria de hasta cuatro años o•­

definitiva de las facul.tades conferi.da~ por. los certificados ·de 
idoneidad aeron!utica. 

- -. · .... 
. . 4) Caducidad de concesiones o •retiro de las autoriza--

<izio.nes ·• ácordadas para la e~plotaci6n de servicios comerciales 

'aéreos.. (32). : 

CLASJFICACION CONFORME A NUESTRA ·LEGISLACION Y HECHOS OCURRIDOS. 

Tomando.en cuenta.los bienes protegidos. 

a) Delito c9ntra la seguri~ad en vuelo;, 

e< ·' 1) Apoder~iento~ con violencia .o 8J11enaza, de aerona~ 
· :·:.T::·:";Ves- con> finés ·$>oil'~¡~~a· o _4e luc;:rc;t. --> · 

· . . :. 

'. .'~/: ¡. '·'' ,. -· ; :_,_::: .. ¡··.. _,_;,: 

''(3l) Vidéla Escaláda, Feder1C:o.~ .Ob~· C:tt> Tomo ·:UJ:1:<P~9;'!g()J. 
,, :.· 
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. .. 2 i .. oesv:ia.ci.6z:i il!b1ta. .. de 1~ ruta de. ~ª a~~onave em--. 
· yic:Úeilcia o amena.za~· 

:· ... 
,;;:.. . ' 
lf~Transporte de mateÚale~ u·~¡;jetos)prohibidos. 

·, . 

. ;' ":: . · 4) Acciones en t:fÉtrra del ;ersoriaLaerori4~tico que -
pci#.~a ·;en. peligro· 1a. segurÚacf d~ la aeronave· en v'lielo º 

S)' sÓbrevudo en zonas· prohibidas. 

. . 

6)' co11duc:ci6n de .. la. aeronave en ·esta.do de intoxica~:7 
ci6n alcoh6l~é::a'o·estupefé1:ciente. 

7) .Destrucci6n de una aeronave en;welo por ar.tefa~~, 
tos .colocádos. en 'tierra •. 

b) Delitos. contra la .seguridad a~rea. 

1)· Negaci6n de·socorro. 

·2> conducc16n.de aeronaves repo~ta~a~·sin autoriza-"-

ci6n. 

... 3) Conducci6n de aeronaves sin certifi.~ado' de aerona-: 
vegabilidad o con certificado irregular. 

4) De1itos relacionados con los libros de a bordo.o 
. . :- . . '· : ' ~ 

. S) Des'tr~cc:f.6n de" una· aeronave en tierra despuds . de . 

. ·:~·.' . / .. ,' ; .. · ~ 
: .. :· 

.. 6)·:Ah'a,niiono.'iuci.to de una aeronave. 
• : • ... • ' ; -~ : ', • "'. • • :' : • ' : : ' • ' • • • • .: • : - ' • , 1 ' ' •• 

7) Colocaci6n falsa de señales. or,iginarias de navega- . 
. ci6n, 'remoci.6n 'y cambio de .·tales señales o la· omisic'.fo de' el.las. 

'¡'• 
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c) Delitos contra·la seguridad de las personas y sus bie-'­
nes en la superficie. 

1) Delitos de vuelo peligrosos. 

2) Delitos de vuelos bajos. /f 

3) Delitos de lanzar objetos a· la superficie con pel.!, 
gro para las personas y las cosas. 

d) Delitos contra la infraestructura a~reia. 

1) Delitos de comunicaci6n. falsa. 

2) Delitos de omisi6n de comunicaciones (debidas). 

3) Delitos .de obstaculizaci6ny destrucci6n de luga-­
res de tránsito de aer6dromos. 

Entre otras. clasificaciones sobre los Delitos Aéreos,· tene 
mos la del maestro ar9entino Gay de Montell4: 

1.- Delitos .cont·ra la personalidad del Estado. 

a) Vi'lip~ndios del pabell6n nacional o de otro emble­
ma en .la tripulaci6n de una aeronave, encontr4ndo­
se en el extranjero. · 

2~- Delitos contra la iÍequridad de.l Estado. 
. '. ' .'. . . 

a) Vueio sobre zonas prohibidas, espionaje realizado 
sobre·fortificaciones,.obras de defensá, arsena--· 
les, · p~~stc>s ~ili tares, etc. 
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' . 
b) vuelos. en zona prohibida. En este delito e.l :Pil2,. 

to que se d' cuenta de ello, esta ol:>li,gado a - -
aterrizar en el aer6dromo mas pr6ximo. 

c) P:irat~rla • 

. · .. dJ Suministro de aeronave al enemigo •.. 

3.- Delito contra la reglamentaci6n a~rea internacional. 

a)'Falta de certificado de matr!cula. 

b) Falta o caducidad de certificado de navegac.i6n ·y 

.complementarios de construcci6n, de.prueba en tie:­
rra y en aire, de ensayos de resistencia de inate-,:;; 
riales e instalaciones de destrucé:::i6n de libros.de 
a bordo. 

c) Falta de licencia del piloto, mec~nico; etc. 

d) Utilizaci6n de la aeronave· para funciones que no -
les son. propias dada su ca.tegor!a, con arreglo a -
los certificados del registro aeron4utico. 

e) Falta de declaraci6n de propiedad y de registro de 
nacionalidad, la marca de nacionalidad y la.decla­
cil5n falsa de la c~lidad del propietario. 

f) Tripular una nave sobre zona prohibida. 

g) Falta de reinscripci6n de un aparato dejando que -
un terce~o 1() utilice oque este tercero le haYª·~ 

: sido retirado' el. permiso o que se dedique a la f!ln- · 
.. ee.ftanH de la aviaci6n,·.qua· Se C~nstrú~fan pUerlt~s: 

af§reos sin permiso, o que.se construya una empresa 
para viajes a~reos •. 
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4. -:·, Del.itos contra la po1ú:1a de. a bordo de la aeroriave. 

a) ·oeserci«sn de la· aeronave, desobediencia ~ supe­
··.: >rior por parte de loEI componentes de. la tripula­
.. ci6n:: y abandono' de :1~ aeronave en peligro por -

parte del comandéln;t~· y por parte de la .tripula~­
ci6n~. · 

b) EmJ:l.arque de armas, municiones o perso~as con fi­
nes de c:ontrabando: y otros ,delitos.· 

e) Delito contra el principi.o de autori.dadde a 'bor­
do inot!n y complot pa~aatentar contra la vida de 
los jefes, contra su libertad, incolwnidad perso­
nal y.ejercicio de poder. 

s.~·oelitos contra la seguridad de la navegaci6n al!rea. 

. ·. ~ . 

.. ·'···· 

a) Colócaci6n'dé señales ordinarias .de la navegaci6n 
e~ . forma clandestina .. o la remoci6n o ,el cambi.o de 
taiés.señales, o la omisi.6n de ellas~ 

b) La falta de socorro~ 

é> La usurpaci6n del· mando de l.a aeronave. 

. d) El abandono del puesto de marido • 

e) La embriaguez. 

f) El su~fu, durante e_(·sarvic.io con .los aqravantes. -
da ir .sequid~s de desastre a~reo• · · ... · . · .. 
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6~- Delitos contra la f~. pab1ica en materia aeron4utica • 

. ·. 
·a) Falsedades cometidas en los documentos de abordo 

para ~onseguirunaventajao para c~U;sar dáños a 
terceros, el uso de t_ales documentos para 1ograr - . 
la propiedadde la aeronave. 

b) Los usos indebidos de.bandera y de marca de nacio­
nalidad, de falsas contraseñas de individualiza--­
ci6n. 

c) De nombre falso para la construcci6n de una aeron~ 
ve, de documentos de trabajo mar!timo aeronáutico. 

7~- Delitos contra la propiedad de aeronaves. 

a) Apoderamiento violento de una aeronave clandestina 
. mente o por me.dios fraudulentos. 

b) El apoderamiento co1ectivo de una aeronave. 

c) Los daños causados' por pasajeros o por la tripula­
. ci6n '.al cargamento, accesorios e instalaciones de 
a bordo. 

8.- Delitos contra las personas, en el plano castrense y.­
civil. 

; .:.·:,. 

a) At.entado a la. vida de ·un superior en el cwnplimie!!. 
to' de sus. funciones 1 las l.esiones a . aqul!l en igua­
les c:i.rcunstancias •. 

. . 

· · .b) .El abuso de .autoridad. sobre persona$ arrestada.a o. 
detenidas eznbarc~d~s en la aero~~ve;. 
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c) El desembuquey abandono arbitrarlo de personas. 

d)· El abandono de componentes de la tr1.pu~acidn en­
fermos o heridos. 

·e)' La. falta de asistencia o 1.ntento de salvamento •. 

f) El. negarse a suministrar vtveres ·.a personas viaj~ 
ras. 

Delitos contra las cosas. 

a) V1.olar intencionalmente las prescripciones lega-­
les. ~ las r~glas estableé1.das de la ciz:c~laCicSn,,-. 

' . ' . 
poniendo consc.ientemente en peligro la persona:y 
los bienes de terceros en l.a. superficie, consi.de-:-

· r~ndose .el delito de menor gravedad.si se hubiere 
cornet.ido a.bordo por simple negligencia. 

A continuacion tenemos la clasifi.cación de Eduardo :Bamil-­
ton que para su elaboración, tomó en cuenta las leyes aeronáutf 
cas · de la Repúbl.ica de Chile: . 

l.• Del.itas contra la seguridad a~rea~ 

·.a) Delitos gen~ricos de vuelo peligroso. 

b) Delitos de vuelo bajo • 

. c) DeUtos de vuelos acrob4t1.cos. 

d) Delito.de arrojar objetos desde una· aeronave;. 
:. ·. ;~ : ' . " 

·:c.. ·.~:F>.".', .. · . ", .. º 

er Delit6 de volar bajo la acci6n del alcohol· o de J.. 

·drogas ~stupefacientes. 

'. _",', 
·, .~ .. 
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· f) Delito de desobediencia ·a las 6rdenes imp~rtidas 
por .el C:a~it'n ele la- aeronave. 

·9) Delito de la Certificaci6n, de falta de Certifica~ 
ci6n de Aeronave9abi1.idad. 

h) Delito de sabotaje. 

,2.- Cuasidelitos. 

a) Delitos de .homicidio y lesiones en. la·superficie,­
causados por una ··aeronave. 

·J.- Violaci6n a normas internacionales achiiin:istrativas y -

de car4cter militar~ 

A) Infracciones de· Der~cho Internacional. 

a) .Delito de volar una aeronave privada con las mar-­
cas distintivas de las aeronaves pi1blicas. 

b) Delito de volar una aeronave sin marca de matr1cu­
la o con marcas falsas. 

c) Delito de poner una aeronave en. servicio sin cert!_ 
ficado de matricula. 

B) c~ntravenciones a normas administrativas:· 

. '.. . . . ' - . . . 

a) Transporte de objetos prohibido'a· como armas, ,p&J.0-

mas_ m~ni!lajeras, mllqil~n~s ·cin~~~gdficas, ~'tt:;. 

-b) Delitos relacipnados con los libros de a bordo. 
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c) Infracciones a ia Ley de Reserva de Cábotaje~ 

-·· '. . . ' 

d) El. propietario o encargado de·un.aér6dromoprivado 
~ue infringe los:reglámentos sobre lucesyseñales 
y adem!s sobre seguridad que se dicten para eiist;,s· 
aer!Sdromos • 

. e) Delito de vuelo en zonas prohibidas. 

f) Vioiáci6n de no:rm.as de carlictez: militar. · 

.... 
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CAPITULO CUARTO ·. 
'i:·-, 

lEYES VIGENTES DE LA NAVEGACION .AEREA 

• NACIONALES E INTERNACIONALES 

LEGISLACIÓN MEXÍCANA SOBRE ACTOS DELICTIVOS 

EN LA AVIACIÓN CIVIL, 

LEYES VIGENTES A LA NAVEGACIÓN A~REA EN. -­

. OTROS PA f SES,· 

ANTECEDENTES DE ACTOS DELICTIVOS EN LA AVI.A 

CIÓN CIVIL, 
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CAPITULO CUARTO 

. . LEYES VIGENTES DE LA NAVEGAC ION AEREJ\.; . 
. NACIONALES ·E INTERNACIONALES · · 

LEGISL,.4Cl!>N .. MEX1CA~A SOBRE ACTOS DEqCTIVOS EN LA AVIAC.ION CIVIL1 

·La primera referencia sobre la legislaci<Sn de la n~vegaci6n .. 
adrea la.encontramos en el arttculo 73 fracci6n :XVII.de.la Cons­
tituci<Sn Polttic~ de lC>s. EstadÓs U~·idc;>s Mexicanos, que estable-­
ce: 

·El Congreso de la Uni6n tiene facultad pára dictar leyes s3 
bre .v!as generales de comunicaci6ny sobre postas y correos1 ·pa­
ra expe.dir leyes sobre el uso y aprovechamiento de las aguas de 
jurisdicci6n federal: 

En la.Ley Org&nica de la Administraci6n Ptiblica Federal en-
· contramos. los preceptos en que el.Poder Ejecutivo de la .Uni6n fa 
culta a.la Secretar!~ de. Comunicaciones.y Transportes para que -
actde en su representaéitSn·sobre el transporte adreo. 

Las facultades mencionadas se encuentran.contenidas en el -
arttculo 36 de la Ley Org.fnica de la Administraci6n Pdblica Fed!! 
ral y que son las siguientes: , 

Fracc1.~l\1v~-·.1ú ·o~orqamiento 'de.c:on~esiónes y·i>ermiao·.para · 
eatab:l,ec~r.·.y·ope~a~ u~eaa. dr~~···~ c~mer~i~1e~ ·e~ ·la Repdbli~a· 
y la V'igilancia t~cnica y de; su funcionamiento y operaci6n. 
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. ~ .. · .. . . 

Fracci6n .. v.- Otorgar permisos y negociar convenios para -
·1a. operacilSn de l1neas a6re~sinternacionales. 

FraccilSn VI.- Otorgar permisos para el .uso de aviones par­
.ticularés •. 

. . . 

FraccilSri VII.- Administrar los aeropuertos nacional.es y -

la concesilSn de permisos para la co~struc~i6n de aerópuertos -
particulares y la vigilancia _dt!.éstos. 

FraccilSn VIII.- Organizar.trabajos y servicios.meteoro16-­
gicos de acuerdo con los 11ltimos. adel.antbs cient!ficos, d~stin!!_ 
dos a la informaci6n y seguridad de l.a navegaci6n aérea en la -
Rep11blica. 

FraccilSn XIV.- Fijar normas técnicas del fun~ionamiento y 

operaci6n de los transportes y las tarifas para el. cobro de los 
serviciospOblicos de las comunicaciones y_de los transportes.­

. terres.tres, aéreos y _mar1timos ~ as! como otorgar concesiones y 
permisos y fijar las. tarifas y reglas d~ aplicaci6n de todas --

man.iobras y servicios mar!t_imos, portuarios, auxiliares y cone­
xos relacionadós con los transportes o las comunicaciones 

· FraccilSn XVI.- Determinar ~os requisitos· que deben cumplir 
los opera.dores de las naves. aéreas y el. personal. de tripul.aci6n 
para entrar y.mantenerse en .servicio, as! como otorgar las li-­

.. cencias, perm1.sos y autorizaciones respectivas. 

Promulg~nd~se .la Ley de las V1am Generales .de.Comunicacio-, 
nea Y.Trinsporte, publicada en el.Diar1.o· Oficial.. el 1~ de febr.!! 
ro .4e ;1940, expedida e.l 30 de. diciembre de J.939, PoJ(el enton-~ 
.ces presidente de MAxico o. i.azaro C4rdenas, ·con '1icha ley se -.. 
abroglS la del 29 de agosto de 1932, que a su vez ahrog6 la del 
2.9 de agosto· de 1931. 
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El C6di90 Aduanero, el. C6digo' de Comercio·~· ·.e~ C6di'90 Fis'-.:.. 
c&l, el' C6cÚ90 Sanitari~,. el' C(5cU90 ci.vi.l parii:C!i'. Dis~rito ~ ""'...: . 

.. ,· . '., ' ;•. . . . '·· , .. .· · .. 
· .. 'Territorios Federales, er C6di90 Federal' de Procedimientos ,qivi 

· l'e~, '1a 'Ley G~nér~i 'de Pob1aci6n, la Ley Federal. del RegistrQ : .· . . •. .·· . . . . . ' . 

' .. :de Vehfoulosr la Ley Federal Forestal,. la Ley General de Bienes 

I
'. ,· · ~aciotiale~,: ~l cddi90 Penal. p~ra e1 Distrito y Territorios Fede 

__ :, tales,: l.~_ Ley d~: .v!as Generales de coniunicaci6n y la Jurispru•: 
' • • ' ' • • ., ". • • • • 1 

dencia, · coris.istente ya sea en : sentenci.as 'dictadas por los Tribu 
nales Federales o pór J::j~~titori.a~ de la Suprema Corte de Justi: 
cia .. d~ .1a Naci6n, cuyo contenido se relaciona .. con el Derecho -­
A!reo.· 

De ·1as anterior~s-leyes,y C6digos nos referimos tlnicament~ 
al.C6digo P~naLpara el Distrito y Territorfos Fed~rales, as! -

',· .• .. ; t. ·, ·.· .. • . . :. . : . . . ' . . . 

·como a I:a Ley de vtas. G~nerales de Comunicac:;idn, ya que en es~.-
. ~os ej,~pl.ares ericontramos ias figuras delictivas, as! como sus· 
~ancio~E!ª qu.! nos corresponde tratar, referentes a la regula--­
ci6n del DerechoA~reo Mexicano. 

Unó·de los concepto11 m4s importantes l.o encontramos conte­
·'nido en el. articulo S·del C6digo Penal para el Distrito y Terri .. ,. 

tor.ios •Federales: 

·•se consideraran como. ejecu~ados en territorio de la Repd- ' 
· blica:" 

Loa cSelitoscomet1.dos·pormexi.canoá.o. por.c!Xtran­
. jeros en ~lt:~. iaar ~ ,a bordo de b~qutts nac.i~n~iea. 

' . ·' 
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IJ:-.-. Lo~ ·ejecutados a bordo de. un buque de. guerra na­
~ional surto·enpuerto o én ~guas territoriales 
de otra riaci6n. · Esto se exti·en:de al caso. de que 
el buque sea merc:ante1 ·si el delincuente no ha­
sido ju~9atl0 en la naci6n a. que pertenezca el 
puerto. 

III.- Los cometidos a bordo de un buque extranjero SU!, 
to en puerto_naci.onal o-en aguas territoriales -

·de la Repdblica, . si se turbare la tranquilidad -
. . . 

·.··. pdblica o si. el delincuente o el ofendido no fu_! 
ran de la tripulaci6n. En caso contrario, _sé 

·obrará conforme al dérecho de reciprocidad •. 

IV.- Los cometidos a bordo de aeronaves naciol)ales o 
extranjeras.que se encuentren en territorio o en 
~tm6sfera o_aguas territoriales nacionales"o ex­
tranjeras, en casos análogos a los que señalan -
para buques.las fracciones anteriores, y 

v.- Los cometidos en ·las embajadas o legaciones mex! 
canas. 

En la fracci6n IV se habla de casos análogos. Cabe .aclarar 
que el legislador lo est4 aplicando para evitar una innecesaria 
repetici6n de_ situaciones. No se trata del m~todo anal69ico - -
p~ohibido de la constitucidnen su articulo U p'rrafo tres, - -
a:i.no de un caso de reenvto donde las situaciones deben ser las -

. Jlli'.ínn,as. e iddnticas, y no parecidas o an4loqas. 

· .. 
La tacultad para.ap~ica,x: leye• especiales ~n. loa casos en 

que se cometa un delito no previsto en el C6d,tgCI Penal, &e ·~sti.,..:. 
pula en su· articulo 6, siendo dste. el caso de .. la Ley de Vías G!_ · · 
nerales·de comunicacidn de la que más adelante hablaremos. 
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El· concep.to de'• Piratería' . c;:ontenido en el artículo 146 -
del C6di90.Penal e~ lo conducente a -las.aeronaves, se concreta 
tinica y ~~cius:i.vamente al deli.to cometido por aeron~vesmercan 
t:és de cual.quier nacional .. i.dad o de ningutla;. es decir, ·que se : . . . ' . . . ,·. ,, . . . 

trata de una aeronave.que preste seriric:i.o de transporte de bie 
·' ·.· . . . '· .. ' -

nes o carga eri los términos de la iegisfaci6n mercantil, excl~ 
yendÓ ae~onaves que no tengan este car4cter, siendo as1 uri'de­

·lito especifico con caracter1sticas propias. 

En ei' caso de destru~cidn parcial o tota:l por. medio d~ e~ 
plosi vos _o materias incendiarias, o por cu_alquier otro medio ,.. 
de \lna~eronave que se encontrara ocupada por una o ~ás perso­
nas, se le-aplicará prisi6n de io a'30 años; en el:. caso de que 
no se encontrara ocupada por persona alguna, la pena .será de ·S 
a 20 años de prisi6n-. Est.as sanciones se encuentran conteni-­
das en el art!c~io 170 p~r.rafos I y II, del C6digo Penal. 

El·párrafo:III del mismo articulo sanciona el apoderamie!!· 
to ilícito de aeronaves, .con pena .. de. 5 a 20 años sin perjuicio 
de la pena que corresponda por otros delitos al que hiciere --: 
cambiar de destino de la aeronave r val..Íéndose de amenaz.as r Vi!:?_ 
lené1á, intimi~aci6n, o por cualquier otro medio il!cito, o la 
hfcieJ:e.desviar de su ruta. Este concepto se.adiciond al art.f 
culo170, en el año de 1968,·en vista de.la i:iec~sidad de.regu­
lar ·.estos. hechos antijur!dicos -que como hemos visto han tomado 

•gran auge·enla "actualidad. 

Á•cont1.nuaci6n nos referiremos a. la Ley de Viaa Generales. 
de;comunicact6nvigente, con refo~• del 30. de D.f,ciembre ~e-

. i 9.4 ·g .~.-~- . . : ' . --
· - .. · ·. 

El Libro IV contiene las disposiciones aplicables.a las -
comunicaciones aeron4uticas. En BU articulo 306 establece que 

: .el el territ.orio mexicano, ~st4 sujeto a 
.el territorio 

. ,•· 
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extená1.dn ·terrestre de· los Estadós Unidos· M.Xicanos .•. · las 
. aguas ·territoriales. e. i.slas. ádyacelltes en ambos m~res~ ·°la <Isla 
·'de Guada1Upe y. las de ·Revillag:iqedo, sÚ~adas en; el Ocl!~no Pa-

c!ficd.. . . . . . ' 

... En .'su art!culo 309 expresa· que se someter4n ·a las Leyes -
· • Mexicánas: 

.. -

:i; • - Los hechos :y actos jur!d.Í:cos ~e 'ocurran a bordo de . ;., 
las aeronavesmex1.cana• durante'~! we'io, ya S4!a.sobre territ2 
rio nacional o sobre mares no territoriales y aquellos que - -
ocurrafi abordo de aeronaves mexicanas durante ~l vuelo sobre 
territorio extranjero; a menos que sean de tal naturaleza :que 
atenten contra la' seguridad o el orden pdbl.ico'.del Estado ex-­
tranjero subyacente. 

" II. - Los actos delictuosos ocurridos a ~rdo de cualquier 
aeronave sobre terr:itorio extranjero cuando se produzcan o se 
pretenda que tengan e~ecto en territoriomex1.cano. 

Son aplicables a la navegacidn al!rea civil, las disposici2 
nes que sobre naciJDientos o defunciones a bordo de un buque me­
xicano, establece el C<Sdigo Civil para el. Distrito Federal. 

Como vemos en la fraccidn·:r del art!culo anterior, para -
conocer de los hechos delictivos ocurr.idos a bordo de una aer!?_ 
nave mexicana, aunque haran ocurrí.do en territorio extranjero,. 

· el Estado Mexicano se acoge a las reglas de la. c_ompetencia del 
Estado ~e matt!cula, c:;:on la salvedad de que los. efectos d.e ea~ 

. ·.·. t~· aé::.tos atenten contra la seguridad o •,1., orden pdbU.có' del 
· · · Bs.tado· extranjero~ 

.En la fraccidn II, ·el Estado determina su competencia p'or 
los resultados que tenga la acci6n delictiva, es decir, cuando 
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• el· act~ delict:i;vo; ·a p'esar de ocurrir en cualquier aeronave en 

territorio extranjero, produzca o pretenda qu~ tenqa efectos -
: en el territorio mexicano. 

/,·. 

En el Libró VI.I., capitulo 11ntco, "Sanciones" tipifica al~ 
. qunos entre deUt~s y faltas o contravenciones administrativas,• 

•º seaáquellos actos iltcitos sancionados, por los 6rganos ju-­
dsdiccionales y aquellos áctos sancionados por autoridades a~: 
ministrad.vas~ 

Sobre los delitos contemplados y regulados por la: Leyde -
V1as Generales d~ Co~nic~ci6n, podemos agruparlos de la si.:.--­
.guiente má~era: 

1.- Aquellos qu~ atentan contra la seguridad en vuelo. 

2~- Aq~ellos que atentan contra la sequridad.de terceros 

en la sU.perf.icie. 

3.- Aquellos que atentan contra la seguridad de la infra4"1.!!, 
tructura al!rea, y· 

4 .·- Aquellas infracciones que impiden el desarrollo . normal 
del transporte al!reo. 

Delitos ~ontra la Seguridad de .vuelo: 
' ' ' 

, , . . El delito. de conducci6n de aeronaves en estado de intoxiC! · 

''c!~n, .~e contempla en lois artículos .556í fracci6n VII· y 565; --

comandante una aeronave civil' en vuelo~. en estado de intoxica~~ 
ci6n. alcoh6lica, · se impondr' .una sancitSri ·ae prisi6n de 6 meses · 

'a s años y multa de so a s,o'oo pesos, sin perjuicio de la revo-
' caci6n de la licencia. Igual sanci6n se impondrá ~ cual.quier - · 
~s./Jlteiabro,'de l~ t~:l.pu:Lacj,6n 'del· .vuelo qúe "ª'encuentre en. el mis-

;· . . ~ .. . . . -- ~- ' . . ' . . . .. ' \ " .' ,. -
;::. 
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· .. \ . ·A~aliurido los-·conceptos''~nt~~iores·.p~demos.de~i~ que,:e1·.·.-
,. ··leqi·si.adpZ. .:.~·~.·.ha aµto.iimit~ldo.· ~.i .. ·c:~~~·id~~·a~ :·d~i~amén:te' .:la. 'into~ 

xicaci6n:aicoh6lid'á, ynocon~iderar cualqui~rintoxicaci6n pro 
·. ducÍcla: po~· drogas ·o estupefabtente~. .· -

En la fracci6~ IX del art!~ulÓ 556r en relaci6n con la • -
fracci6n ··I del articulo 565 y articulo 563, se señala la misma 
sancii6n para.el comandante de ·la aeronave ·que permita que un.:._ 
miembro cie. la tripulaci6n de vuelo, en .estado de int,oxicá.ci6n, 

. ' . 

participe en la maniobra de vuelo. 

' ' ' 

El articulo 324 fracci6n III, prohibe la_ transportaci6n de 
personas en está.do de embriagÚf:!Z o bajo efectos de estupefacien 

. tes. En este concepto no se estipula· l.a sancÚSn que debe impo: 
. . ' 

nerse a quien desobedezca esta prohibici6n, por l.o que creemos 
que se puede suplir éon·lo que señala el articulo 590, en que -
.se facul tá a la .secretaria de comWiicaciones y Transportes a --

sancionar con multa hasta dé so mil pesos. . . 
' , . . 

.En el ,caso de abandono ii!c¡to de aeronave, los articulo~ 
555 fracci6n II y 556 fracci6n VII, se prescribe prisi6n de 6 -

. meses a s años y multa de so á 50,000 pesos, y revocación de la 
licencia respectiva pará ei piloto o comandante de una·aeronave. 
c1v11'ql¡e abandone a ~ata, a la tripulaci6n, pasajeros.o laºª!: 
gay demS.s efectos,enun. lugar que no sea el de la terminal.de 
vuelos, sin causa justificad~. 

·La •transP<>rtacidn prohibida se sanciona en.la fracci6n v 
:·.4e1· articulo 556, en reladdn. C:o~ la fr~~cidn J:'del articulo -
565, aónde •e~ 'sei\aia ci:mlÓ: .~rici6~ ·.para, el:· pÚÓto .·o ~om~nda~te 
' . . . ' ' ,,. . ., .,. ' '· ,. ' . ·,- ' 

de una aeronave civil que transporte arma.a'· art!culos peligro-­
sos, inflamables, expldaivos y otros semejantes •. sin la debida 
autorizac:i6n, la cantidad d:e SO a s,oco pesos de multa, prisi6n 
haata ·de 6 ·meses, si.n:·perjuicio<de la suspensidn~· hasta por 6 -

.. de:i.,_.liceneia c~~f~~ aijart1c.uio . ·' 
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. Este c~nc~ptO no prev~e qu los miembros de la. tdpulaci<Sn 
o pásajeros pu~dan t~~nspo~tar · bjet()s pe1:1.qrosos siri cono.c:i.-".'"­

. miento ,del comandante, resU~dole cierta· efica~ü, pues debe--~ 
r!an. ser considerados para·que puedan ser sujetos.de sanci6n. 

·-
·En la conducci6n de aeron ves reparadas sin autorizaci6n,­

el articulo 5S6, señala que se impondrá multa de.SO a 5,000 pe­
sos y prisi6n hasta de 6 meses . al comandante o pil~to de una -
ae~onave•cuando'~ealice.vuelos despu4s de que la aeronave haya 

' sufrido rep_araciones o modific cienes·, en,· s.us. planeadores,' moto­
' re;s o hélices,.· sin haber pasa o la inspecci.6n y obtenido, l.a . ..;.. -

aprobaci6n de la. Secretar!a d Comunicaciones, en l;·s t~J:min~s 
que establece el reglamentoe te precepto, se relaciona con el 

· art!culo 31 S·~. 

Las acciones u omisiones del personal aeronáutico. de tie-­
rra- ·que ponen en peligro la. s guridad de la. aeronave, son san-­
cionados por el ~rt!culo 562 e señala que se'impondr~multa -
de SO a 50,000 pesos a los m embros del personal t~cnico de-~ 
tierra, por los actos ·u omis ones en el .desempeño de sus atr:f.b!! 
ciones que pongan o puedanp ner en peligro la seguridad de la . 

. aeronave y de los aer6dromos e instalaciones auxiliares. 

La falta de cumplimient en las disposiciones reiativas a 
faros y señales de segUridad en tierra o en ias aeronaves por 

.ÍJ&rte del. personal'encargad .de,su.cuidado, se sanciona en el -
a~ttculo 568. · con prisi6n . ha ta de 6 meses. 

" ' 

;~ ;· ; La deriegacit5n de socor o se sanciona r~n l~ fracc1.6n v:n ".'"-
, : ;4~i artteulo sss y en· la: f:r Óci6n XVI~ del art!culo 556 se com-
:;:'P'ieta eete delito. ; En' la' P, sé impone multa dé so, oo'o pe:-

aeroriavéis c.1.vil~a'qt.te se n~gll.:.. 
de bGsqueda.y salvamento. En 
50 a 5,000 peso~ al piloto o 

eoe'al.propietario.u operad 
ran a participar en l.a oper. 
la segunda, se impondr4 

< ' •• 
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. .comandante. de cua,;Lquier aeronave ·civil que i:ie n~9"are a partic.f. 
. . ; par en la operacidn de b1lsqueda y sa::tvamentl:>; as! mismo. s~ les 

· ~pondr~n multas dél mismo monto c:::Uando teniendo conocimÍ.ehto · 
•'. 

di.recto de. :tos ác.cidentes por ser aeronaves de. sú propiedad o 
. ~r razones de sus funciones no inf~rmen inmediatamente d~ -.~ 

i6s mismos~ 'la Secrétél~t~·deComunicaciones, de acuerdo con -
.. ·.·la fr~cci6n VIJ: del art!culo 555 y frácci6n XJ:U del art!culo 

556. 

En el árt!culo 569. se menciona que se ilnpondr~ mult~ de -
50 a 5,000 pesos o prisi6~ hasta por 6 meses,·ª c~alquier per~ 

"Sona que se negare a tomar part~ en operaciones de bt1squeda: o 
salvamento de aeronaves, s,i para ello fuera requerido ·por la -
autoridád0 ,e igual. sanci6n se ap1i9ara a todo aquel que tenie~: 
do conocimiento directo de Ún accidente a~reo no lo haga saber 

' . . ~ . 

· inmediatamente a las .autoridades dependientes de la Secretaria: 
· de Comunicaciones mas pr6ximas al lúgar del accidente. 

La· conducci6n de aeronaves sin certificado de aeronavega-· 
bilidad o cori certificado falso, típif icado en la fracci6n I 

inc~so b del art!culo ·555 señalá; se impondr4 inultá de 250 a.;,,., 
50,000 pe·sos al prc;;pietario poseedor u operador de aeron~ves -
civiles por ·permitir quelá aeronave de matr!cula, o cuando.t~ 
les documentos est~n vencidos o sean falsos.- En el p4rrafo -­
inicial, frélccicSn: XU del. art!culo 556 se señala. que se ~po~· 
dr4 multa de 50 .a. 50~000 ~esos .al pi.loto o comandante de-~al-. . . . ' 

~ier aerona,ve civil que inicie el .vuelo sin .. cerciorarse de la 
vigenci.a del: certif:lcado de aeronav~gábilidad, dé la.licencia· 
de la tripÚla~i<5ndewelo y d~ qué la·aeronave obstente.1~>~­
marca de nacio~alidady matrtcula • 

. · Esto•' adtos violan 1()· ~stii>ulitdo por el articulo ,316. ae -
la Ley en que se autor:l.za a l~.secreta:r:ra áecomunicacioile's p~ 

. ' 
ra expedir el cert:tficado de aeronavegabilidad, como constan--
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de, que 1a aerónav:eha pasado·1a prt,1eb~ye1contro1t~cnico 
.. ·p~escrito, para pf!1"1tli~1:rle vC>:far en c~r:idiciOnes de. ~eguridac:i :..:'."' .. 
· ;:t&bn,ic~é~te ·~atisfaatória~? · · 

~:.:; " ..... ... ,:- .... · ... , ........... ·:,. 

·· • conduéci6rideia -~ér~nave.sin ia U.ceiic1~ C::~rrespóndiente. 
, ··.· \/ Z.:ucule> ·; SSS :fracci6n • I 1 ihc_iso_·. C: · .· Se sanc_iona .·•al propietar.iÓ, ·· 

. :Pé>seeéior u. operador de ·aeronaves civiiés que permita que la ---·. . ' . .' ·.,.· . . . . . .. . . , 

··< aeronave traris,i.te tripulada<por personas «qi.ie carezcan de. la •li~ .. , ··. . . . . .. ,. . . ' . . . ' 

iccen~~a correspondiente coh multa de 250 a 50~00() pesos; yas! ':"' 
. ~l. art1cü10 ss6 ~n su tracc:l6n xu:, s~nc:itona · ai. piloto o·.· co~afi~ .... 
';a~nté'<de la. ,aef.onáve ~e'no veriÚqae la\existencia de la licen 

cia ·d~ i~ t:.:1.pci1~c16n con ~~ita -<i~ so á s ;ooo pesos •. 
,1 - '•. • • . ' - . ·.,. •;_.,·. 

:i:.a Ley de V!asGen~rales de:Coniunicac:l.6n sanciona en suª!:. 
. t!culo 324{ :Éra6ci6n;:¡, el sobrevueio' en zon~s p;i;.ohibidas, e~ .:.. 

. -····. ,l. . . . . -

de'cir, zonas' que. han 'sido declaradas prohibidas á la navegaci6n, 

pC)r el Ejec~Úvo Federal ·y la san~.1,6n a esta prohibición se es 
Üpula _en el artículo S~S fra~~i6n IV1 cor(multa de 250 a - ':"' : 

" so;'ooo pesos al propietario, poseedor y 'operador de ];a :aeroriave 
· po~: infringir e~ta prohibic16n; . y e1 arttc~io s6s frac~idn xi~, 
'impone,alpiloto'o éo~ndante que de igua1·forma infrinja esta 
.p~ohibi.Ci6ri, · ·1.a multa cÍe' SO a. S,oÓo .y ~uspe~~i6n >hasta por 6 me 
ses dela licencia respectiva. 

, Delitos que atentan contra. la seguridad de los terceros en 
la ·superficie. 

·:. ·., 

. ' ,; : . como priilier delito tenemos el vu~io pel:l.groso:i 

.·. ,. ·Ei ·~~!culo 324 en BU fratici6Ji IV pr~hibe realizar foa vúe 
·. : ::~io~•<ac~p~fl;coli y ª"º~u~ione'a>dtl ca~4cter peU.gróso aobr~'iall:': 
... , , · bt~cSade9' y, ct1nfro•'·de•.Póblac.i6n,.· y de ·co~fom1dad ce>n ~l.: pirra ... · 

. '_:f.~ . i~i~Íal' y. tracc:L!$n xi:v del. ~rt1'.cul;;, )>s6 ,··.en re~aci6n co~ la 
fracci6n XXI del art!culo 565, se impondr4 multa de so·a 5,000 

.. ·, .. 
su~pensi6n hasta de 6 méses de licencia respectiya~ 
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al piloto,o comandante de"c~alquier aeronave civil por reaiizar 
,: welÓs::.acrobSticos ·ra:Zantes o de ex:hibioidn en.:lug~res habi"ta~- , 

, dos~ ·-.·_,En. ~l p4rraf~ inic'ial .fracción IV cl~l:ar.tÍculo"·s~s, •se ini. 

.. ~ne· u~~ mult_a de 2so'~·5cí,o.oo p~sos, al propie~~~io~:·p:ci~e~dor­
u. oi;>erador de aeronaves civiles que ordene .~l coillandante o pi12• 

.. ~o de--~a aeronave, actos que "impliquen violaciones: a esta ley o 
a sus.reqlam~ntos. 

. . 

Echaz6n prohibida, f:É:aécidn XV del ardcu:Ló 55Éi: estipula 
la i;nU.l.ta .de so a 5,000 pesos al pi1oto o cofu~ndantede cual---­

.•. quier aeronave civil por a,rrójar o tolerar que innec.e:sariamente 
se arroje desde la aeronave·eri vuelo,·objetos. a la tierra~ 

En los. casos en que tales actos.causen daños en la superfi 
. '' ... ·.·'. . -

cie~ la responsabilidad de la indemnizaci6n recaer:! sobre el -:--
propietario o poseedor de la aeronave, seg11n las disposiciones 
del articulo 351, mismas•que se fijan conforme al art!culo.352. 

. . ' . .. ' . 

Delitos contrá la se·guridad de la infraestructura a~rea. 

_En los casos dedestrucci6n, inutilizaci(5n o célmbio de se.;. 
· ñal~_s, ·el a~t1culo 536 im~ne de. 15 d!as a 6 años de prisi6ri .y 

. ·multa de_ 10 a s,ooo pesos, al que de cualquier modo destruya, -
inutilice, quite o caínbieuna señal establecida para la seguri­
dad de las v!as gene_rales de -C::omurlicaci6n o medios de transpor'."" 
te, en las cuales ést4 comprendido el. transporte aéreo. 

. En este niiBlllo 11rt!culo/ p!rrafo; t·erc;:e:i:o, s_e castiga con ..;_ 
: pii~id~ de ·1 a s ·años'· al que coloque inter.d.onalmente. señales 
cj\¡~-pue~n·ocasionar,_la pdrdida o grave cle't;'9rioro del vehículo 
eri óirculaé:idn._. ·.zniel; caed del p4rrafo IV1 ~i,:bace constar <Ne _ 
·~1<8~ 0ca'•1.onar~n 10; .. ~ccident~ui menciona~·-~-- se apli~~r4.:la.~e··· 
c;ria 4e· 'a¿~ula~i6n '~~n el 'ci~li to : ~ -'ios aeiú~o~ ~;;; r~~ul te~ coh 
sumados. 
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Hay que considerar que este de1ito puede ser sometido por 
cuaiquier persona y no ~nicamente por el personal· aeronáutico. 

La falta de cumplimiento de las disposicion~s relativas a . . 

focos y señales de segurid"d en tierra, o de la 't:>ropia aeroria .. 
ve. por parte del personal encargado de su cuidado, es castiga­
do por el ~rttculo 568 .·con prisi6n n.asta de 6 meses. En este. 
caso, es el personal encargado de.ello el dnico que puede com!!. 
ter este delito. 

Obstruccilin de. comun.:icaciones. El articulo 561 dispone -­
que se impondrá multa de 250 a 25.,000 pesos .y pr:isi6n de 6 me-­
ses ·ª 5 años' a . todo aqu~l que por medio de . transm:is iones rad12, 
técnicas obstrúya, interfiera o illlpida la radipcomunicaci6n 
aeronáutica. · 

En .el art1culo. 562 se dice que se impondrá de 50 a 5, 000 -
pesos, a los. miembros del personal t~cni~o 'aeron~utico de tie-­
rra, por ~os actos u omisiones en el desempeño de sus at:ribt.icii,!?_ 

.nes, que pongan o puedéUlponer en peligro la segur1dad de las .,. 
aeronaves y de los aer<5dromos e instalaciones auxiliares, sien-· 
do este delito la omisi6n de las comunic,aciones debidas, y en -

·igual forma que el anterior, Onicamente pueden ser cometidas -­
por el. personal aeron!utico de tierra. 

La obstrucci6n y destrucci6n de lugares de tránsito en los 
aer6dromos, es castiqado:por el.art1culo ss9 en el que se seña­
la.que se impondrá multa.de 250 a 25,000 pesos o prisi6n de 6 -
meses a Sañas, a todo aqut!l que obstacularice en cualquier. for 

'ina o l~ permita, la pista, andenes ·º dem4s lugares de tdn~'ito-
0 de los ae.rddromoe. La comisidn del , delito puede ser hecha ;...-. 
P.or· OUa~q~.~1er · perao~a_, :siendo la: pena ·a~ternati.va, .. ,pudi~.ft~ó~e -· 

infringir de manera directa o indi~e~t~ •. 

· ... 1 
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En. la fracci6n VII del mismo arttculo, se! 'señala.que se -
impondrá multa de 250 a 50,000. pesos al propietario, poseedor 
u operador'deaeronavés civiles,· por permitir que su aeronave 
estorbe.-o 'impida el.tránsito o Ú circulaci6n en lo~.aer6dro--· 

. .. ,• ' 

mos, imponi~ndosela misma sanci6n por cualquier violaci6n a -
·1os r~qlamentos de-los aer6dromos, tratándose de empresasc;le -

-• ~erviciós pdblicós, .la . sanci6n será de 5, O 00 pesos coliforme a 
la fracd.6n IX. 

La fracci6n I in6iso 'd', estipula que se impondrá multa 
' ' 

'·de 1,000.a.5,000 pe.sos·ª las' empresas .de servicios pt1blicos de 
. transporte a~reo regular, mexicana:s o-extranjeras, por no efeE_ 

tuar de.manerareqlamentaria, ia consérvacicSn .y mantenimiento 
de sus equipos de vuelo en aer6d,romos, instala~iones ~uxilia:-- · 
'res y .demás, bienes .. que se relacionen con la seguridad y efi--­
ciencla del serv:icíci. 

El art!culo-I .fracci6n VIII estipula que el espacio nacio 
nal en que tr'ansitan las aeronaves, - son consideradas ".Ías de' -
.comunicaci6n. La.fracci6n I del articulo 2 señala que son Pª!. 
tes inteq~antes de ·las V!as Generales de Comunicaci6n:: los ser . ' ' ' ' . - . ' -
.vicios' auxiliares, obras, construcciones y demás dependencias 

' . . . . . . . . 

y accesorios de .las mismas. En el arttculo 533 se impone de 3 
·meses a 7 .años de prisi6n y multa. de 50 a 5, 000 pesos, a los -
que· dañen, perjudiquen o destruyan las v1as 'generales de comu­
nicaci6n o los medios de transporte, o interrumpan total o PªE. 

· .· cialmente, o deterioren,· los servicios que operan en las .v1_as 
generales de comunicáéi6n o los medios de transpor.te •. 

¡::n ia com_is:l6n il1cita dé destrucci6n de una aeronave en "." 
donde ,no.se encontrara persona-alguna, la.sanci6n que operada 
s~da la b~ntenida en el arttc~lo .. · 53~ dela L~y d:e Vtas Genera~· 

:·: i~s de c~uni~aci.one~ ~-: o Íos pSrr~f~s · ir y in del. articuip ·úo. •·· · · 
delC6dtg6 P~rial, o st!a l~ penáde.·3 meses a 7 años:deprisi6n;· .. _, 

segdn la Ley de V!as Gen(;!rales de C0municaciones, o la conteni-
. da por el' C6digo Penal, c9ns:I,stente en prisi6n de 5· a 20 años • 

. . ','' 



La Ley General. de· v!as de Comun;i.cacÚSn .por sel:' la más ·re::­
.cÚmte publicaci6n, ··con· fecha de 19 de Febrero de 1970, será'. -
la·· aplicabl~, y no asf .el. C6digo Penal _de· fecha 2 de Enero de 
1931. 

Se 1mpondrS multa de 1,000 a 50,000 pesos á ·1as empresas. 
de servicios pdblicosde transporte adreo regular, mexicanas o 
extranjeras, conforme al art.!culo 557, incisos: 

a) Po~ 11evar a cabo operaciones. en vi.olacH5n dé las 
tarifas1 itinerarios, frec~enciás de V:ueio y horarios áproba-­
dos por la Secretar!a de Comunicaciones; 

. b} Por negar sin .fundamento legal, ef libre accese> -­
del piíblico a los servicios; 

c} Por incumplimiento de obligaciones canten.idas en -
' . ' 

las concesiones o permisos respectivos y que a juicio de la Se-. 
cretar!·a·. de Com:u~icaciones, no ameriten declaraci6n .de caduc·1-­
dad, rescisi6n o revocaci6n.· 

d) Por no efectuar de manera re~lamentaria la conser 
·vacidn y mantenimiento de sus equipos de welo, aer6dromos, in_! 
.ta~aci?nes auxiliares y dem4a bienes que se relacionen con la -
seguridad y eficiencia del servicio; . 

e) Por no seguir· las aerovías o no utilizar los aero­
puertos que les hAyan sido, señalados en las concesiones o perm,! 
~os re~pectivos. 

Y en la fracci6n II, a las empresas extranjeras deservl-­
. cio pdtÚ;lco de transporte interru,lciona1~· regular o no ·regu~ar: · 

a) Cuandq por motivo de un vuelo de simple tránsito, 
embarquen o desembarquen pasajeros, carqa o correo¡ 
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b) Por l.l.evar a. cabo servicib'decabotajeen territo- . 
. ri.o mexicano. 

La fracci6n III, estipul.a l.a misma sanci.6n a las empresas 
·de. servicio pdblicode.transp(>rte a4!reono regul.ar .y aquella~ 
éiue realicen vuelos especiales de servi.cio pdblicó, por cobrar 
cuotas inferiores a las contenidas en l.as tarifas aprobadas·pa~ 
ra .el. desempeño del. servici.o de transporte aérf;!O regular. 

La suspensi.6n, modificaci.6n.oal.teraci6n de marcas de na-­
ciona~idad y matrícula. En las fracciones I inciso 'a', II y -
IU del. artículo SSS, señal.an que se .impondrá multad~ 250.a 

_'50;000 pes;,s al propietario, poseedor u operador de aeronaves -
civiles, por permiti.r qUe l.a aeronave transite sin marca de ~a­
cional.idad y matrtc;:~la; ppr matriculár l.a aeronave en el re_gis­
·tro ,de otros Estados sin haber obtenido la cancelaci6n de la m!!_ 
tr!cula de la· aeronave,· sin autorizaci.6n de la s_ecretar1a de Co 
municaciones. 

LEYES VIGENTES A LA NAVEGACION AEREA E~ OTROS PAISES: 

AMERICA, 

'ARGENTINA.- Regula su Derecho Aéreo en el C6digo de 1967. 

BRASIL.- Unifica el.Derecho Aéreo en el. C6digo Brasileño -
del Aire, del 18 de Noviembre de 1966 :(Decreto Ley No. 32) ... 

CANADA.-·Lo contiene.en la Aeronautic.Act. and Air Regula­

. ti.orís de 1952 • 

. CHILE.- Regula el Derecho Aéreo por l.a Ley de 1931. 

ESTADOS UNIDOS DE NORTEAMERICA.- El Derecho Aéreo es san-­
ci.onado por·1a Federal Aviatiori Act~ .of. de 1958. 

·.·t 



.· . . ;:·-
·. '·-·p·• •.. -... .. •. ·.·.', 

. ,.·· NICARAGUA•- Basa &\1 Derecho A'reo en el ccSd;Lqo de Aviac.ic5n , 

·:·~1v~~~~·~ª·~~i~\d.~·~aYt;>.c1•·1~.s6~·,.. · .. · ,. ·· · 
:·.:· •· , . 

. : .. PARAGtJAY .... ~ent:a con el c&Ugo Á~roniu~i~o .·d~ 1957 ~· 
. . _. -.: - :... . ... 

· · VBNBZUBLA.'"" se r8gÜla'.~l .Derecho.Adreo 'pé,r Ía .. Ley de Aviao. 
oeidn .Civ'ti, del 10 a~. Ür:il.

0 

dé :19ss.' ' 
... •,' 

. , AFRléA 
. ,· . ,. ','. 

LIBAHO.~ Regula su -D~rechO ·Adreo· en la Let de. Aviacl.6n del. 
· .li cie Enero de 1949. 

·,: 
,·:·MARáuEcos ... Decrete? 2.;.61161, del« 10 de -.":u~io de 1962, ·re~ ,, ·. 

··1ador.::d81·: DerechO .. Ureo~ · ~ ·· - .... 

. TUNEz.-- Ley 59~76,. .del 19 de Junio relativa' a la naveq_a...; __ _ 

cic5n á6rea • 
. ·.·. 

ASIA ·: ·< 

. . . . INDIA.- El' Dere~ho- Mreo. se regula p0r. The ~~dian Aircraft 

_. Act •. 1934 ··y The Indi.n 'A1.rcraf.t· R~les 1937. 

•' _· .. : : " 
JAPoN.- Bása su Dé:r~cho A.Sreo en· ia civil Aeronautics Law_, · 

de l.9S2 c;,n enmiendas de ·1953, i954 y 1958 .: 
'-.:_ :. ""·· .· 

"' 
·EUROPA··· 

':e 

• .: .' ALDWaA • .i.: Regu,la ,811 ~r.cho Atlreo en la Ley .de N,avegac
0

ic5ri. 

"' -~~··del. ~o·~· Ene~c>· 4~, ~~:~t.2 · 
. : ; ' . ~ .; ' 

·.,· .. _, 
::·_.' 

BELGJ:ci •. ;.- De igu~i ~orma regula' .•u .oarech~::Adr·~" por· la -­
Ley de Naveqaci6n Áúea del · 16 de NovieDtbre ·de· 1·919 y ,la que lis 

, reformd del 7 de Abril de_ 1936. 

. -~-: 
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. -·· 

· : Í>J:NAMARCA> .Ley ~guladora de .. la Aeronbti.ca, del 4 de oc..; 
. . .. :tubre de. 1 gi9. ': ... -

<> ':. •· ESPAa~~..; .Ley: Penal y Procesal Adrea, .. del 24. de D1.ciembre 
,-; ··::, :.-_f!e '1964·.· -~·- · 

,·.::.:::~-:·.,¡ >: .... ·, •.;. 

'FRANCIA.- :Contiene su Derecho Adrec) en el C6digo de Avla.:.-
-. ··· é~dn c~~il:·Y. c~~~1_a1.: .. ~ •. ]~.f.,de·,,_Nc;;v~emb~e- de 1955. . .··.¿/;!· .. 

;;":' 

. .GJWI BRETMlA~- Rf!gula .~ Derechi> en. el civil Aviat1.on~ A.et. 
'de:t949. . .. 

~'' 

tT~ll~ - · Basa; 11u · ·Dere~h~ .Aai:eo en ·el c6d1.~~: de .· la Navega:--. 

_ .. __ ·_· .. _- .:. 

·ANTECEDENTES DÉ ACTOS DELICTIVOS EN LA AVIAClON CIVÍ~-• 

. J!:lapOderamiánto il1cito de una _aeronave tiene su origen. -
7. en .eii cC;;nti~ente ·Americano en' ~l ·~ño de.1930, tomando auqe en ..; 
i9s9; a1 ile'r. :d~svi.~dc; un gran 'nttr4erci ele. aero~avea ele i~ . •compa­
fifa'; Claban~: ~e Av'ill.~tdnª·, ·.hacia los Estados ·onielos generaliz'ancio 

·.··.ae 'estas ~ctoa: :ª Bu~opa, ·Asia. y Africa. ·. -. 

· · · · . Datos tomados d~ la o.A.c.1~, .. ~Organizacidn ele Aviaci6n Ci 

'' vil .J:nternacion~1·, creada en él Convenio de Chicago de 1914, -
.. · sobre la . navegaeidn ~6'rea, señ~lan que se ha comeúdo de. Enero 

. '-de.1969 á Jul1.o ·el~ 1970, ·120 ·a~erami~ntos y 14 sabotajes,· - ,.. 
.. 'aierido deteni~a 75 ~4~ los re.P<>naables de. la comiai6n de es~oa 

. . ;·~:f. dei:t.~11; ·qu~.ri~ li:br~a ma~· d• soo~· .. · . ' . . . 
. :'·¡. ", . 

.. · .Bl 3' de ·Septt·~ ·4e ·19,0, fue~on.de.viadOs 3 avión~a a. - · 
.. · ~rop.l:;' :B1 :pri~ro; ii~· Boeing. 74,:-:4 •. ~~ama~erica~ :Air. L1.nell"~ -·­
_quf' d~#ta 'ó\J.brir ·~~i: '11i~ic;','regui~r ·d~ Anl~ter4illa 1 ·~·;Nueva. Yo~~' . ...; 

. . con un total· de ·1_10· pasajeros, ~ue desviado ele Bagdád, capital · · 

.-.-.· 
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de Ii::ak, llevado de ah! al Cairo, capital de la Reptlblica Arabe 
Unida,. _donde fue destruido, y .cuyo valor ascenc!a a los tres--.­
d.entos millones dj! :·pesos~ 

El-ségundo avi<5n~ un B9ein9 7.07; es desviado cuando acaban 
·de despegar del aeropuerto d~ F.rankfort en la Reptlblica Feder~l 
Al~na.,.11evando145 pasajeros y B~ripulantes hacia: Bagdad y 
d~ iiihi a un aeropuert~ situado al sur: de Jo~dania, manteniendo 
~~o ~ehenes a pasajeros y tripulantes, dl!struyendo la nave con ... . . . . 
valor.de cincuenta·m1llones'de pesos. 

El tercer avi6n es•desv1ado del aeropuerto de zu:i:ich eón -
.>15·~· personas a Bagdad y de ah! al Distrito de Jordania, mante-­

... nien_do como re~enes a los pasajeros y a los tripulantes, destr~. 

_yendo la·· aeronave., 

AERONAVES SECUESTRADAS; TRES EN AMERICA V-UNA EN E'uROPA, 

'."Tegucigalpa, 8 de D1ciembre de 1981.-. Un grupo de guerri­
lleros, identificados a Oltima hora. como pertenecientes al FMLN 

. sal~a:doreño, secuéstris ayer.tres aeronaves de pasajeros.de na-~ 

. ~ionáüdad .. venezolana. LOS· aeropirata.~ llevaron primero a dos 
de-.las aeronaves a Barranquilla, donde l:Lberaron a 21 pasajeros, 
y a la otra a Guatemala, donde atin· permanece •. 

. . Despu~s, las otras . dos aeronaves fueron dirigidas a Aruba, 
1~gar d_oríde fueron liberados otros 62 pásajeros, y ~e ah! se. d.f 
rigi~ron'al aeropuérto dE7 Tegucigalpa, en donde a _cambio de.-·-
2(),000,qalones de combust,ible, ·tras de negÓciaciones, liberaron 
a ot~o;. 20'pasajero8 •. · Al cierre de esta edici6n,· ios gu~rrille · 
1'_oá dÚpon.!an i~s. apar.~tq~ ·para p~rtir con -rumb~ des~onocid.o • - . · 
·1 

·\··:'"' . . 
Las p~incipales.~xig~nc¡as hechas'por.losse~uestradores·­

ª'reos son, para poder de::iar en. libertad ~ los rehenes, 10 mi·;.._ 
1lones de d61ares y la 'liberacU5n de un grupo de presos pol!ti:.., 
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cos.. En caso de no llegar a ese acuerdo los terroristas dinami 
tar!n los tres aparatos, c.on los rehenes. en su interior y res-~. 

ponsabilizadn de cualquier. consecuenci:a .fatal al Gobierno. de -
Venezuela.· 

Hasta el momento, las informaciones sobre la identidad de · 
los secuestradores no son i;>:recisas, unas agencias afirman, se -
tráta de un grupo de guerrilleros puertorriqueños de Liberaci6n 
N~ci.onal, otras del Mi9, d~ ColOmbia y en Caracas se subraya ' 
qué( son elementos del Frente Farabundo Mart! dé Liberaci6n Na-- · 
cional de El Salvador. 

. Los tr~s aviones secuestrados, con 310 personas a bordo, - · ·· 
de· las cuales 61 ya fueron liberadas, porque se trataba de hom­
bres enfermos, mujeres o niños, son: dos DC-9 de la Compañ!a 
Aeropostal y un·Boeing 727 de AVESA. Fueron desviados.de sus -

. rutas dom~s.ticas en Venezuela· y llevados a ~a ciudad de J(!arran­
qui.lla; Colombia, y posteriormente llevados a Tegucigalpa, San 
Salvador y Guatemala. 

En la capital guatemalteca, una de las tres naves venezol~ 
nas secuestradas lleg6·a las 17:31 local, al Aeropuerto Intern~ 
cional La Aurora confirmaron las autoridades gubernamentales de 
este pa!s. 

"El avi!Sn se encuentra aislado en mitad de la pista de -· -
aterrizaje. No habr~ conecciones para los aeropiratas, ya que 
ei c¡obiern~ no admitirá chantajes de los secuestradores del - -

' avi6n venezolano"' indic6 una fuente militar. Anteriormente, 
las fuerzas de.seguridad del.pata se negaren a recibir el apar~ 

· t:O secuestrado. La matr!cula de esta .nav~ es la YV74CP. 

·.Otra nave de l~ Aeropostal ,at~rriz!S hoy en ia t:ard~ .en él· 
Aero~uerto Internacional de Tegucigal.pa, l.a capital .de Honduras • 

. ,· .. ~· ,. 
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Fuerzas de seguridad custodian el avi6n y _no se.sabe cuantas -
_personas viajan a bordo. El Aeropuerto Nacional se llama ."Te­
. contin". 

Respecto al tercer avi6n, el que aterriz6 en San Salvador, 
poco/despul!a de lasl7:30 locales, alz6 el vuelo en forma íne~ 
plicable, con rumbo desconocido·. Posteriormente se dirigi6 a 
Honduras, ~ondf! liberaron a 20 pasajeros, a cambio de que les . . . 
cargaranl0,000 galones de combustible a cada avi6n. 

IDENTIDAD. DE LOS TERRORISTAS, · · 

unas fuentes opinan que comandos guerrilleros·del Frente -
Farabundo Mart! para la Liberaci6n Nacional, fueron los autores 
del secuestro _de los tres aviones, porque los aeropiratas port~ 
ban 9_rabadoras y cont!nuame.nte hac!an repetir a los ma9net6fo-­
nos: "El Salvador vencer4". Agregan que pertenec!an a la cl!lu­
la. guerrillera.Manuel R~jas .Luzardo. 

Pero JesttsUrquilla, portavoz .del FMLN, desminti6 categ6r.!, 
camente tal versi6n. 

"El pueblo .Salvadoreño lucha hor6icamente contra la junta 
militar democristiana y no exporta su acci6n a ninguna naci6n -
extranjera", agreg6 Urquilla. 

MOMENTOS DRAMÁTICOS, 

El momento m4s dram4tico de la odisea fue cuando bajaron -
10 hombres, 35 mujeres y 7 niños, .despul!s de que los tres avio­
nes ·aecueátrá.dos.·fueron reabastecidos de ~ombusÚble;. un auto-~ 
bu•·de transp0rt~a del At1'nÚco re~oqid a los pasajeros, a - -
qui'n~s se Íea perm1ti6 salir. La torre de control dijo a los 
guerrilleros que no permitir!a el vuelo de los.aviones si pre--
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. viamente no se faciJ:itaba el desalojo.de las mujeres, niñ()S y-.,.. 

los enfermos. Antes de partir las.naves, baj6 otro pasajero que 
sufrid' Ún. 1.nfarto. 

"El Comandante Nueve", encar~ado de. las oper.aciones de loe 
insurgentes,· repl1c6: ., "No estamos jugando, 81.. no se atienden 

. .. .· . . . 

nuestras pet1.ciones, los av1.ones volaran en pedazos". · 

Tamb1.en. 1a polict~ ¡:iroc~dt6 a desalqjar ún pasillo del 
aeropuerto, que los guerrilleros p1.dieron fueran retiradas. esas 
personas por· creer que se trátaba de. militares vestidC!S de civi-. 
les. 

Las autoridades locales atendieron a las peticiones de los -
aeropiratas y les ~Ul:1'1.n1.straron comida, medicinas y combust1.ble. 
El gob1.erno del Departamento del Atl!ntico, Roberto Paccini, di­
rigi6 las operáciones para evitar qu'e el comandante de la segun­
da brigada ut1.lizara la .fuerza. 

Tambidn los secuestradores recibieron cartas de naveqac16n 
de los aeropuertc:>s.de Centroam~rica y el Carib~. Sin ·eritbargo, -
fueron adverti~os que no podr!a~ aterrizar n.i en Panam4, ni en -
Nicaragua •. El gobierno venezolano, aunque conden6 el hecho, di­
jo que lo m4s importante era salvar las vidas.de los pasajeros. 

Un avi6n procedente de Miami aterriz6 esta tarde en el Aer2 
puerto de Santa Marta, Colombia, con varios periodistas. 

Los tres aviones despegaron a las 17:00 horas, tiempo de -­
Mbico, con destino desconocido.. El primer Boeing 727 rec1.bi6 ~ 

el perm1.ao de partir a las 17:05, .tiempci de M4xico, el Olt1.Jll() a 
. las 1i:20 horas; tambUn úemP<>· de Mdxico •. 
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E1 ministro de gobierno, Jo~ge Mario Eastman dijo esta tar 
de que el proceso cu1min6 en forma incongruente pero anunci6 
sanciones a emisoras .que dÍfu~dieron iifa1sas versiones"• Dijo 
que mantuvo l!nea directa con el Presidenf~ de Venezüe1a, .Luis 
HerreraCampins y su Ministro.del Interior. (Exce1sior. 8 de -
Diciembre de 1982.) 

ATERRIZAN LAS TRES NAVES .ENCUBA: VENEZUELA PEDIRA LA ENTREGA 
DE LOS MIEMBROS DEL COMANDO, · . 

"La Habana 8 de Diciembre, (PL, AEP; AP, Latin"'."'Reuter y -­

ANSA);, Fueron puestos en libertad todos los pasajeros y mien-­
br~s de la tripulacUin de l~s tres aviones venezonal~s' que se-­
cuestr6 hace dos dtas, un comando guerrillero qué se autódenÓm_! 
na.Solidaridad :rnternaciona1. Los tres .aparatos aterrizaron en 
el Aeropuerto Internacional de Cuba, José Martt, anunci" una 
fuente diplom4tica. 

Está añadido que "se seguirán los tr4mites de rigo,;-". 

En P,anam!, el embajador de Venezuela, C~sar Rend6n Lobera, 
decl~r6 que ¡'Acudiremos al convenio· antisecuestro firmado por -
Cuba para que 1as autoridades de ese pa1s devuelvan a los se--­
cuestradores del Boeing 727_y de los dos DC-9", 

Expres6 Rend15n Lobera su con.fianza para que en .esta oca--­
si6n, como ocurril5 en otras anteriores, se cumpla con ese conve 
nio firmado .por ambos gobiernos • 

. Lacancil~er!a cubana inform6 a la venezolana que los tres 
aviones de ese pa!a hablan aterrizado en el Aeropuerto Interna­
cional Jos~ .Mard, dijo. el. ministr~ de Inf~rmaci6n y'. Ttliismo de 
Venezuela, Enrique Pelrez. ogviu:~s. El m.inIBtro agreg6 que "pro' 
cu;ad-la m4sr4pida recuperaci6n de.los pasajeros y tripulan-: 

. ··· ... ,· - ,: . . 
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tes, la de~olU:ci6n de las aer.onaves y tambi~n los cul.pables del 
repudiado hecho". 

:oiri9entes de la compañia AVENSA, propietario de una de -­
las ae.i-ona~e·s dijeron que los aviones aterrizaron en la Habana 
entre las 16 y las 16:23 hora local de hoy •. 

; . .. 
· Precisaron as! mismo que "desde hace unos 2.0 mir:!utos, pasa 

jeros y tripulaci6n est4ri.comiendo en un restaurante de.la capf_ 
tal cubana y ql.te, si el comandante del. avi6n se encuentra en 
condiciones de tripular el aparato, hoy mismo podr4n·regresar a 
caracas". · 

Existen rumones de que los aeropiratas se•hab!an entregado 
a la custodia de las fuerzas armadas.cubanas.de seguridad en el. 
extr'erno más alejado de la pista. 

Las autoridades cubanas siguen observando el. mutismo más -
completo •. 

REHENES, A CASA, 

"El. embajador de Venezuela en Guatemala, Jes11s El.tas anun­
ci6 que parti6 del. Aerop~erto Nacional. La Aurora, guatemalteco, 
un ·avi6n DC-9, venezolano., despul!s de haber recogido a los 23 -

ocupantes del Boeirig .727 deAVENSA, liberados por el. comando S.2, 
lidaridad Internacional. El

0

mismo aparato aterrizará,,en Teguc!, 
. galp~ para recoger a las· 20. personas liberadas. all! por los se­
cuestradores de otros dos aviones venezolanos, desviados por 

· los ·.terroristas• •. · 

DESTITUIDO DE SU CARGO, 

El vicepresidente de la empresa al!rea estatal, Aeropostal 
yenezo].ana, Fernando Millaz:es, reriunci6. a- su .cargo despu~s de -
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. 
1·b~be; denu~diado la vts~ra~ l~ falta de vigÜaric:iá: en él Aero , . 

:',:~~erto 'iri~e~~~cionai s·~n .. ~86.:i!v~r. de Maiqu,~#,~~~;z~a falta :d~-
ios .equ~p0a/detecto;reii de.m!!·tal~.s. . ) 1 ·· .. >:: ' ' -_:·~t.><',.:' .. ~;·~·'.·~·.<. /( •· . .'·<•: .,. ': ,- .··,''. '."."< • . -'. •,I• ' ,_, • 

~;~f~J~;~·~:¡~f ::: ~~:~:,;;!:;~::::: ::~:::~~,:.':~:=~·· 
· •CUestro ·.de los ·tres· .avlon~~ : por pa;rt.e.;.de · un.· grupo:: de terrc:>ris-
·' iii[ 'C. . ' '\·:. :•·. ' . ,::,_·, dt' . ' .. '." ; '}'{«' . C 

', ..... . . .' ~ ·: _:,; f ... 

,~~E[~n:·t~~~~~;~;:it1~:~~=:~:~~~º··· 
-· ,-: ' -·. :r··,,· . ·'-.jt: ¡. --»~: 

... ; "(Pof. .si{~~.rte,· la aif~ii'c1a:opA .a·firma .• qile .. l~s s~6ú~s'.t~i1~ol2 .. , 
~:r~s ,de tos ti'.tis aviorief¡ venezolanos: ~~tuar~ri aMÍ>arados en" ·la ·..:: 
.m~~ rt:ils'~J:4t:~ ; !:!~9uric.\~4: ell . el. aeropuérto · d~ . Car~dá's ~ séc·Ci6~ ~·; 
de vuelOS>~a~ionales r ·.·no funciona.· el . det'ect'or de .metales y 1os ' 

. . ~9~rites d~rs.~~~idad . Úegan ·retras~d.Ós hora y m~:ia a su t~aba . 
jo_,. ·P°,1', r~9fii,,.9ene~al;~. . ;; . ' . . ' . . . 

~· ! " .... ··-:. 

. ~ f '; .:·; 

. :::,i.:L:evAN;';A ATE,NAs UN ·jer L:1e10 _<:<>~· 4o PERsoNAs~ 
. , . .·. . . '~- ';. ' 

:·:;¡ 

Atenas, ·9~ de. oic±eml:>re.' · •. (~P,'·AP,.· ÉF:E y ANSA),. 

'·' .'. . - ;. ,; .. ·,_;-,, '~~.: :'~, -
· Ei,·a·:vitsn· Bbeirig · 727 de la compaiita Nacfona.k'Libia de :Avi~ 

·. ci6n, ,se.c'°"ésti~do . ay~r pcir tres t~rroristas lÍb~~-~á, cÓn< niáá. , 
·· d~ 4<>' ~,/~~rt~~ a bord.o ~-~t:-errizd hoy. en el Aer(;pÜer~o Irite~ria~-· 

·.;~j=~ z~~:~.;:~1:;,i!t"::c!:~~!tit:=!~.,~!:::~~~¡~- .. ·.· 
.de hacer exp,l.otar el ;aparato. :.· 1 , ·,' ··,~ "· ' • ,,; 

H.}Ú:p , ' '1 .·;.·.:;~· .'' • ;~.'>,.; ... ~:: ;¡S,:"' ·~ .... ',''; ·:·'. ~ <'':;o ;o,,,.,' '!~ /'.'f: . '. '. ~\, •Í.:,., 

6\:s:;:.·. . 108 ,.,e'ropira t:~.~~~ tcnaron." la. aerollave, 'cu~~do . et~étuabá .. ··~ ( . 
1!{'":~~1~·.·~~ñ~~\~~,~~:/~.~i~~,' .. ~ui.~íi·:.~·:.;.J;!~J.i;¡:;;~~~ú{~i'•d~··:,i¡'itii~•.' ·· 

•·; '. ' • ·.~:;:- •• { ) e 

"<~~~.-- -·~··';.' 

·,· ... 

(, . ~' . 



:·t 

.92 
···.,-
' ,'· ~- . . ·:·. -

•• _. .• '\· • • f - •• • : • - • ' ,. - •• , ... ~.. ,; ;~;-· ft' ~: ·: -·' . . - . ' •. 
. Las autox:idades. :del. A.ero puerto. inf~rmaron : poco. despu~sJéle .· 

.·. c¡~e habt~n(i+.nfc~a~C>·:~~~~~.i~q1,,Q~~s::·~~,~·.·.~~.s .. sé~:li~·~.~é~~~X:7~ci $H~\C•. ·.· 
.:f:k~~~ ·~~nnill~~~/c::º~. ~ra,~~:d;~~;::.d.~;·,m~n9~;,,rc.$,'~en . :i-;.tv~~:~·}~'·f'1/.:s. o :'.~t!~ s~~·'.• 
;\:i~~s ·y reabastecimiento ·d• combustible para volar hacia'' µn ·des-::~: 

·~S~iº .7.t~~~•!fo•~,o; , 's,;, :.i> > , '. • < ' 
"';e· 1 · Tres •.aeropfratas. 4rabes ame'naz~ton 'a:l ·.capitán del·:/a:Vi6ni 
•:-::,·-, '.: -.'• :-..>•' __ .-_.';,>·l';:~;.·-. "''-:.'_:~. >;,-' l ,:,·.-.~··.•.,,•• •: •::·"~:·:' :,·:.•·_'.·,_;•)''<-. .. ':· ·.·r·\ ;~' : . .-~-~·;_:''.'>.' .'\:,, 

:. "mientras 'eibbrevolaban: :lá: zoÍiaJ; de '~t y" le. o;rdenarÓn; dfri9:lrse . 
~/:.:: .~··.-. ·:..'··~--:!~>.J·.1.<·' ;_-,., ·-: -~ .... _-.-.-·'·:.. -· .. ~._,,_ ... ,_·;_·_:'.·.;-~·(-.'::-r~~;_ .... :~:=:··.-'_.."· ·~\r.'~i'~~.·.:.-'~:.;¡~~~"-~··-_-~.:_ ... ·.--.;"I • .. ·::. '·_' 

:.•::hacia Be.trut'• .El. ataque,ocurr1~·a1re'c1e'dor de(O:a&·.•rs~.<oo: horás . 
. .. -.;:;;1 ', .':» ·. '~. . , .. :·:-.: ... · ." . t ·r; . -'- . , .- ; '. ,·: - '_: . ' . . . - . _. .. ··- , i.: ,·- . . ;; .,.. ;_; .• ., , ·.:-·,_. 

,:, ._(hora ·-de/Greenwichl. . · .. o.<.··~ . .c?'.L'.... .... .. :.• ';:· 
• - ! : . • ~ /, _,¡·;~_: .:\ "-' - - - - - - ' -.. l, ",'' . . o', .. • .. 

·( .. .,,,,.' .. :.~i_:· . .:·~~.-.:····,~~'.::"' ·•)\,.;' 
''.,_ > •- 1 r, ' i ,.., •• 

1·-· -.•' ' ' . , .. .... . " ... - . . .'.'.;·" 

· <· ,.~W~~d· ·.~~. at~~vesaxi.,el. esp~~io/~;i~g~{,.1a .. torre d.e'·contr'oi 

ii,'iZ1n::~,~;;~.º.?~~át~~ti ~~~~t~1:~~~i~:::;::~~t~1~= 
,' ,·.·.so. de.a~err.i,zaj~~ Pero. m!ls t;irclé se revoc6> ta1,4ec'isl~ri,, ál'·i~ 

.".}\~ :~:::::e~r~.u=~o t~i6n 13,616 'ten.ta c~b~sÚbl~ '.p<l~a •Otros. ve'irite . · 
··;... -, .. , 

. . .. /:La· ·~;:óriave· tcic6 :tierra Üb<lriesa alred~dor<de .lás 20: 30 .,;..; 
horll~.·'id~~}. '. Las trop¡ss sirias, eili~a.ctonadas én L~ban~ c'on eJ.;-

.;.;.':: .. ~~:·-.;~:)i!:::.:~l:If~~;::::·~~~~~!;:~~:::ª~ .. ;:· cr¡~:.::;ª.~~~/¡:¡~o~-~~· · 
·~' ' ' ' " ', . :\!\:,.'_ 
¡-.\ .· ":_.., ,·{.~:->{;:.>~', -, .. · :~-.'. ';-:'~~:· ,/·~~.·_:'.e, •''.·.: , : ··' .~;: 

)V\<''.'?"" ~..:. Po;.:'~~~iO"del apa~ato' de .ia,,r¡dio dé!'i: avi6ri, 'los secues.tra 
~ :::··:.do~e~::·\u~nazll1'?n: c~~ .. ;tJ.~~~·-~a¡~i;: ~ri:.pedaz~~·--~~"~~'e1n9.- .. Y,'~~m1•: :· · 

1 /~<· i e;:~;¿;~ ~~~· .,.t!.~·~ Íh~~riii~:~:~1.·. p~~ij'~~~.~~~:-~:1i6rf>.;~,,~~~~f i;,!)~ ~Ó~\iQ~'. 
-· ,,, .. 
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. rehenes ·no ser4n liberados has.ta que·· ·sea devuelto el im4n -

_Sard" • TambiAn informaron que "a modo de . advertencia" hirie~­
ron en un piA a uno de los cerca. de 50 p~sajeros E!n ~1 avil5n. · 

Dicha "advertencia" ibá dirigida a las .fuerzas _de policia 
de L!bano¡ que hab!a·n apostado efectivos acerca de la aeronave, 
los cuales fueron retirados. 

Los secuestradores, al parecer de nacionalidad libanesa, 
· ~xicjieron que se llenaran los depdsitos de coiiibustil>íe'_:del apa­
. rato "so pena de s~frir las consec~encias~ y .que se d~ acceso -

a la.torre.de control. a un periodista,.ya que al parecer quie-­
ren·dictarle un· comunicado de prensa • 

. un· responsable. del movimiento chitta n 1\mal", que mántiene . 

comunicacidn con los terroristas• desde la, torre, .los insttS a -­
mostrarse humanitarios. Hasta ahora, s6lo una pasajer~, embar~. 
zada, fue puesta en libertad. 

Los secuestradores rehusaron negociar con. el ministro de -
Tra~sportEi'.s de L!bano, E:J.1as Hra11i 1 porque - dijeron - el.go--­
bierno liban~s · 'tno ha hecho nada t?or · im~n Sard" • Segdn ciertas 
indicaciones recogidas entre quienes han tenido acceso a la - -
torre de control, los aeropiratas vacilan entre Teher!n y Roma 
para su nuevo destino. 

Los cerca de ·900,ÓOO chi!t,as libaneses fort11an la secta mu.,. 
· sulmana m~s nwnerosa del pa!s, ·y est4n convencidos de 9ue el 

• • • - - 1 • 

. -.-im4n ~u m4ximo didqente'esU retenidocontra suvolúritád .. eri 
.. Libia. 

SegGn las autoridades ·libia~, ~l' imln .sali6 de TrÍPdH ha.:· 

cia Roma el. 31 de ~qos.t_o_.,de 19,78.· , ~l. qob1:~rn.0«:1taHario _afirin~ '. 
que nuncá pÚ6 su territorio Y. desde.entonces se ignora su par_! 

dero. 

")' 
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SE' ENTREGARON EN DAMASCO Los SECUESTRADORES D.ELAVION LIBI~. 

DAMASCO, 10 de Diciembre', (AP) .- uno de. los aspectos .so_--· · ·. · 
bresalientes del· secuestr.o,.·el lunes, del avi6~ de· Aerol!neas. 
Libias por tres c:ll:tttas ubaneses, fud1a resistencia.mostrada 
p~rel pilot~ chilenó Renl!-Bobe, quien se mantuvo al mando del 
aparato; amenazado iJ. punta de pistola, durante 52 horas, con -
~n·recorrido de 12,000 kÚ~etros y aterrizaje en Ltbano, Gre-

.. ·c1a; :Italia e :tr.!n. 

El secuestro termind hoy cuando. los activistas musulmanes 
que se apoderaron delavidri para llmarla atenci<Sn sobre lá •· 
desaparicidri en L!bia de su lider reÜ9ioso, ~e\aittreqarori á 
soldados ··sirios y libaneses, despu4s de tres d!as en'el aero-­
puerto <°ie Béirut • 

. 'El Boein9 727, piloteado aun por Bobe, siquió su viaJe P2, 
co despu4s a Oam~sco, donde aterriz6 hoy al am~necer con 38. 

personas a bordo, 27 pasajeros y B tripulantes. Las autorida-
\,, '·. 

des sirias decretaron un total hermetismo.oficial en ·torno ·del 
secuestro o 

El avidn s'ecuestrado volaba el lunes sobre Italia ~n via­
je de Suiza· a·Tr!poli, .cuando fu~ desviado por sus captores, -
pertenecientes a .la milicia musulmana chi!ta libanesa "Amal" ,­
cuyo l.!der fundado~ espiritual, el im4n Mussa·sadr; desapare-­
ci!S. hace mSs !le tres años. Los seguidores de Sadr afirman: que 
lo~ libios lo secµestraron, cargo que ha sido negado por.el r! 
9iÍ'nen de Kadafi• 

•• •En med.io de estrictos dispositivos de vigilancia, · los 
tres a~ropiratas chi.!tas c¡ue secuestraron un ,s.vi~n·Úb1:oicon ... 

·3.8 pasajero•· a bordo, fuerori conc1u~i~o• a' i',ll ca:~c~r. pará ser -
. juzgados. El· .~je!rcito a~aridon" ei aeropuerto cíe Damasco. . 
(E~~elsior, ·11 deDi.ciembre de 1982)~ 
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. ' . 
. La· palabra secuesb:o e(:ld mal empleada para' definir el - -

· Apoderam:l~nto il!cito de una aeroriave,· como secuestro de ae:rona · 
ves ya.qtie .existendil.icamente los.sigui~ntes· secuestr6s: 

i . ·• . •. · . . ' . -•,. ~. ! . . • . • 

-~l C::6digo Cbil para el oistrÚo y Territorios Fede~alés 
contempl~ en su Cap!tulo II, Arti 253~, "El secuestro es el'de­
p6sito de una c~saÍ:itigiosa en poder de un tercero, hásta que 
se decida a quidn debaen1;regarse'!. 

·Articulo 2540 Código Civil, "El secuestro es Convencional .. 

o judicial". 
.. 

Art~'c:u10 2541 C6digo Civil, "El secuestro Convencional.se 
verifica cuatid.o los litigantes depositan la cos_a litigiosa en 

· ·poder de un tercero ·que sE! obliga a entregarla, concluido el: --
pleito, al que conforme a la sentencia tenga derecho a ell.a" • 

. Art1culo 2544 Cddigo Civil, "Secuestro Judicial es el. qu!'! 

se constituye por decreto del juez" • 

. . Articulo 2545 C6digo Civil~ "El secuestx:o .. judicial· se rige 
por l_as dispos'iciones del C6~igo d,e 'Procedimientos civil.es y en 
su defecto por las mismas del secuestro convencional". 

. ' 

El C6digo P.enal: para el Distrito y Territorios Federales -
·tipifica en su Articulo 366 C6digo Penal para el Distrito.;"se 
·impondr4n de cinco a cuarenta años de prisi6n y multa de cien a 

.•. ' ··- . . . . - . 

diE!Z mil pesos1 cuando l.a detenctdn arbitraria tenga el car4c--
ter .de pÍagio o secuestro, en algu~a de l~s formas·siguÚntes: 

' .. ·. ·, . . . '··. 
;_.-1 

. . . 

I .- Cuando• se ·tr~te ·d~,.()~f.ener rescate; o de causar -~ 
dai\o o.p~r-juicio~; ~l plagiadº :o.·ª o·tra personá relaé:l.ohada:>con 

:-·dst'e; . . ·· . . ~ ·_: -· --, .. __ : ·. .. . ..,_~_.: .. ·-:.:~(.:.·, ·,~'.~_;_._, ... ,. , . _,-,- -
',''';'' 
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II.- cuando ae h~g~ uso de amenazas graves, de mal -
trato o de tormento1 

:II·I .- Cuando la detenci6n se haga en camino pdblicO 
o en paraje solitario1 

IV~- cuando los .plagiarios obren en grupo o banda; y 

V.- Cuando se cometa el robo de infante, nienor de d2 
ce años por quien sea ext.raño a su familia y no ejerza la pa-­
.tria potestad sobre él. 

Si el plagiario pone en libertad a la per.sona secuestrada 
espontáneamente, antes de tres d!as y sin causar ningdn perju~ 
cio qrave, s6lo se aplicará. la sanci6n correspondiente a la d~ 
tenci6n ilegal; de acuerdo con los dos art!culos anteriores. 

Es el Diccionario del maestro Rafael de Pina encont~aaos -
otro concepto, el de Secuéstro ·conservatorio "Providencia con -
que se.· at:lende. a impedir a. un deudor (o de quien se afirma que 
lo es) que.derroche o substraiga en daño al acreedor (o que - -
afirma.serlo) los bienes que pudieran en hip6tesis s~r objeto..; 
de ejecuci6n por expropiaci6n y qtie constituye en este sentido 
la garant1a gen~rica del cr~dito. 

De lo an~erior se deduce que no.existe el secuestro de - -
aeronaves al·no estar contemplado por ninguna de nuestras leyes. 



'. CAPITULO QUINTO 

CONVEN"!OS INTERNACfONALES SOBRE .AVIACION. CIVIL 

CONVENIO SOBREÁLTÁ MAR DE GINEBRA DE ABRIL DE 1958. 

ANTECEDENTES DEL CONVENIO DE TOKIO 

CONVENIO DE TOKIO ne' 1963 

LEY. CUBANA SOBRE SECUESTROS DE AERONAVES DE 19DE 

SEPTIEMBRE DE 1969 

CONVENIO DE LA HAYA PARA LA.REPRESION DEL APODERA-­
. M~ENTO ILICITO DE AERONAVES DEL 16 DE DICIEMBRE DE 

'1970. 

CONVENIO DE MONTREAL PARA LA REPRESION DE ACTOS EN 
CONTRA DE LA SEGURIDAD DE LA AVIACION CIVIL·, FIRMA 
DO EL 23 DE SEPTIEMBRE DE 1971. 
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CONVENIOS INTERNACIONALES 
SOBRE AVIACION CIVI l 

Antes de erit:ra;·de lleno al tema de los Convenios ·Interna­
cionales apl.1.cables al Derecho Aéreo, definiremos lo que es un. 
,Convenio: 

El C6digo Civil. para el.Distrito Federal, estipula en su -
articulo 1792, que el "Convenio es el acuerdo de dos o más per-. .. ., . ·' ., 

sanas.para crear,.modificar o extinguir obligaciones • 
. • 

ELEMENTOS: · . 

Capacidad, Consentimiento,· Objeto. 

Para el maestro C~sarsept1lveda el "Convenio son los acuer 
dos entre dos o Ínlls Estados soberanos para crear·, modificar o -
extinguir una relaci6n jur1dica entre ellos". 

CARACTERISTiCAS: 

a) E·l Éstado debe tener la· capacidad, .. la cual es atributo 
propio de la soberan.ta de los mismos, pues s6lo los Estados so­
beranos pueden concretar .convenios: 

b) Debe existir consentimiento, que debe ser expresado ~or 
los· !'Srganos de representaci6n competente ·del Estado, los cual.es 
~stlln señalados en el Derechó Interno de cada Estado¡ 

c) El obj~to debe ser Hcito y esa licit~d debe ser 'tanto -"' . ·, . 
con respecto al Derecho .Internacional; como ai Derecho Interno.~ 

La Constituci6n Po11ti~a de los Estados Unidos Mexicanos 
en su art!cqlo 76 fracci6n I: 
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" .Son facultades exclusiva.:; del senado: 

. .: : 

Analizar·la pol!ticá exter.ior desarrollada porel Ejecutivo 
.. Federal con .base .a .los informes anual~;s que el Presidente de ia 

Repdblica ;·el Secretario del despacho·~orr~sp~ridiente, rind¡n -

al Congr~so: adem4s, aprobar los trat1;1~osintérri~cionales y:con­
.. venciones d:iplom!ticas que celebre ei .:Ej~ouÚvo de fa Uni6n •. 

El articulo 89 fracci6n X de la ConstitUci6n Pol!tica, ésti 
pula: 

"Las facultades y obligaciones del Presidente, son las.si-­
: guientes: 

. . 

Fracci6n X. ·'Dirigir las negociaciones diplom&ticas y cele-
brar· tratados con las. potencias extranjeras, some.ti~ndolos a· la 

ratificaci6n del Congreso Federal.".• 
... 

y de. igual forma el art!culo 133 eeñala: . 

. "Esta Conatituci6n', las leyes .del Congreso· de la Uni6n que· 

emanen de 'ella.:·Y tod~s los. trát~do~ é¡ue estl!n de acuerdo con lá 
misma, celebrados y que se celebren' por el Presidente de la Re­
pdblica, con aprobaci6n del Senado, ser4n la. Ley ~uprema de t2 

· da la Uni6n. Lo¡¡¡. ·jueces de cada Estado .se árreglar4n a· dicha· -
-ConstitucúSri, leyes y tratados, a pesar cie .las disposiciones en 
contrario qtie pueda haber. en las Constituciones o leyes .de los 

. Estados ... 

:.'' 

.. En los a:i:ttcuios. del 15 · al 21 '.en~ontramos 'el de:l,tto denc:imi- · .·. 
. . nadó ~ü:ateda, • qu~. es ~qilel a:c.to 1.ie4ai . cÓl1leftdo en. contra de .. '. . 

una aeronave.o un buque privado. 

\ 
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Con~t:ituyen actos de pir'!lter!a: 

· 1) Todo ac'to ilegal de violencia, de detenci6n o de depre­
:daciÍ:Sn cometido con un prop~sito pe:c:sonal por iá tripu~aci6n o 
.los pasajeros de un buque privado o de una aeronave privada, y 
dirigido: 

á) Contra un buque o una aeronave _en al.ta mar o contra 
personas.o bienes a bOrdo de ellos. 

b) Contra un buque o una aeronave, personas o bienes 
·situados en un lugar no sometido a la jurisdicci6n de.ninq11n:... 
Estado. 

Tambi~n sé considerar4.como pirater1a todo acto d~ partic! 
paci6nvoluntaria en la utilizaci6n de·un buque ·o de una aeron!_ 
ve cuando el que lo come~a tenga conocimiento de que la aerona­
ve o el buque est4n considerados como piratas. 

Aquel.las acciones.que tengan por objeto incitar o ayudar -
intencionalmente a cómeter actos, .antes mencionados en los - -
p4rrafos 1 y 2 del presente art!culo. 

El art!culo se refiere a los áctos cometidos por un buque 
de guerra o ,un buque del Estado o una aeronave del Estado cuya 

.- tripulaci6n se 'ha amotinado y· apoderado del buque o de ia aero­
nave y que igualmente se considerará como pirater-!a. 

. . . 

Se 'considerar4n buques y aeronaves piratas los destinados 
por las personas bajo cuyo mando efectivo se encuentran, .. a come 
ter cualquiera de los actos. previstos por el articulo 15, -·as!.: 
mi8lu_o ·s~ con•ideradn_ ·~un los buques y aeroÍlaves que hayan' . 

.. ' _:ilery'úso. para 'éometer dichos actos, mientras se . encuentran' bajp i . 

el mando efectivo de las personas culpables de .. esos. actos. 
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P\:lra éfectos de conservaci6no pérdicla de la nacionalidad 

se reg:Í.tá por la ley del Esta.do que la haya concedido; as! Un 

bhque o aeronave podrli conservar su nacionalidad, no. obstante 

haberse convertido en buque,·º aeronave pirata. 

Art!culo 19.- Todo Estado puede apresar en alta mar, 6 en 

cualqu.i:er:otro lugar no somet.ido. a jurisdicci6n de ningtin Esta 

do 1 a U~'. buque O. aeronave pirata 1 e>' a Un buque capturado a, CO!!_ . 

secuencia de actos de pira ter ta· que esté en poder de piratas, 

ydet~?ler. a las personas e in~autarse de: los bienes que se en­

cuentren a bordo de 'dicho buque o aeronave. Los tribunales. ·­

del Estado que haya efectuado la presa; podrán decidir las.· pe-

nas .que deban imponerse y las medidas que haya que tomar res--

pecto .de los buqu~s, las aeronaves y los bie11es, dejando a sal 

vo los' intereses 1eg!timo.s de terceros de buena fé. 

' ' 

En el caso de.~ue un buque o una aeronave sea apresado 

por sospechas de piratería, sin fundamentos suficientes, el ~. 

tad() que lo haya apresado será responsable ante el Estado de -

'la nacionalidad del.buque o aeronave, de todo perjuicio o da-­

ñas.causados por la captura. 

S6lo los buques de guerra y las aeronaves militares, u 

otros buques o aeronaves del servicio de un gobierno autoriza­

do para ello, pqdrán llevar a cabo capturas por caus~ de pira­

ter1a . 

. De.los anteriores preceptos podemos concluir diciendo que 

exi'ste un gran parecido con el Capttufo IV del Conve.nio de T°7' 

kio de 1963~ e~ el cual se regula el concepto de' apoderamiento 

il!c:l.to ~e una aeronave, ei.-:.cual'.se .lleva a cabo median.te la .;.. 

vi~le~ch ~o irit~:ld~~;i6n, 6·bi~n la :lnterfer~ncia de ~na ae~o- ' _,. ' .. < ~' . . 

···' · ria~·e •en vuelo. ·. · > · '-. · 
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Creemcis. q:ue esta Convenci6n fue un antecedente del Convt;:!­

nio de Tokio de 1'963 y que .los preceptos aqu! establec;f.dÓs han 

pasado casi !ntegr~s, como ya. dij ilnos, . al convenio dé Toiü:6 de 

1963 y que.m4s adelante podrenÍ~s ver • 

. ANTECEDENTES DEL CONVENIO DE TOKIO.·· 

Primerafi Jornadas H:ftspanoamericanas de Derecho Aeronáuti­

co,. (Es~aña)'. 

{Salamanca 26 al 30 de Abril de 1960). 

Jurisdicci6n en materia de Infracciones Cometidas a Bordo 

de las Aeronaves. {Conclusiones de la Comisión I, aprobada en 

la reuni6n plenaria del 30 de Abril de 19GO). 

PRIMERA.- Es necesario un Convenio Internacional sobre j~ 

-risdicci6n en materia de infracciones cometidas a bordo de las 

-.·, .. 

aeronaves. 

SEGUNDA.- Para la aplicación del Convenio, la aeronave de 

berá hallarse: 

1.- En. vuelo en el espacio aéreo en un Estado distin 

to del de mat.r!cula; 

2 • ..: En vuelo entre dos puntos de los que uno; al me­

nos es~~ situado 'fuera del Estado. de matr!cula; 

3.- En vuelo.en el espacio aéreo del Estado de matr.1'. 

cula, si tiene lugar un .aterrizaje posterior en otro Estado -­

Contratant~ ,con el delicuente a bordo1 

4.-- En la superficie de alta mar o 
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TE~CER.1'.- El Conven;l..o debe aplicarse sol.amente a las aero· 

naves civ.iles, sin incl.uir las del. Estado. 

CUARTA.- El Convenio ser.1 de apl.icaci6n a toda clase de ~­

infracciones penales. · 

QUINTA.- SerSn competentes las siguientes Jurisdicciones -

por el. orden.de "prelaci6n en que se enuncian: 

a) La Jurisdicci6n del Estado Contratante contra cuyos bi~ 

nes jurídicos especialmente protegidos atente el delito. (Prin­

cipio de l.a Realidad) . 

b) La del Estado en cuyo territorio aterrice la aeronave -

por primera vez después de cometerse el delito, con el delin--~ 

cuente a bordo, conforme a su ley nacional, tiene compE;!tencia -

para juzg·arlo. (Principio de la Universidad de Intereses de la 

Represi6n). 

c) La del Estado de nacionalidad de la aeronave. (Princi-­

pio del Pabell6n). 

d) La del Estado en cuyo espacio aéreo se haya cometido el 

delito. (Principio de Territorialidad). 

e) La def .Estado de nacionalidad.del delincuente.· (princi­

pio de la_ Personalidad Activa). 

SEXTA.- La .fi;z;isd¡cc16n del Estado· de matdcula ser.1 en t2_ 

·cio ·caso preferente' p~ra con'ocer d~ las infracciones contra' ia <. 
disciplina a bordo. 
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En materia de infracciones contra los reglamentos de .vue~ 

lo la jurisdicci6n ser~ atribuida de acuerdo con lo estableci­

do en el art!culo 12 de la Convenci6n dé Chicago del 17 de Di.;;. 

cieinbre de 1944, ( 33) • 

CONVENIO DE TOKIO DE 1963 

CONVENIO SOBRE LAS INFRACCIONES Y CIERTOS 

OTROS ACTOS C:OMETIDOS A BORDO DE LAS. AERONAVES 

Durante mucho tiempo algunos países se han preocupado por 

tratar.de establecer una base legal común para regular los pro­

blemas que trae consigo la aviaci6n civil, uno de esos· intentos 

ha sido precisamente el Convenio de Tokio. 

Antecedentes del Convenio de Tokio: 

Se prepar6 un proyecto de convenio y un informe sobre la· - · 

condici6n jurídica de la aeronave en el II período de sesiones 

plenarias en Hontreal de '1958, por el Sl1bcomité Jur!dico¡ post~ 

riormente se prepararon dos nuevos proyectos de convenio Munich 

19.59 y Roma 1962, los cuales fueron examinados pOr el Comité en 

su XIV periodo de sesiones, celebrado en este país en Agosto -

Septiembre de 1962, anunciando que un nuevo proyecto titulado: 

"Proyecto de convenio sobre delitos y ciertos actos cometidos a 

·bordo de las aeronaves", estaba en condiciones de ser presenta­

dor a· los Estados como proyecto final. C~n el objeto de llevar 

a cabo la discusi6n ftnal deJ; proyecto para su aprobaci6n·y de 

conformidad con lo dispuesto por 1ar.::soluci6nA7-6, el Cernid' 

decidi6 convocar a una conferencia diplom4tica en la ciudad de 

Tokio; Jap6ní en los meses de Agosto~Septiembre de 1963 • 

. (33'.) >Revista del :Instituto de t>erecho .Aeron&utiéo; Pág. 179, 180. 

:: ; ,~· 
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Finalmente, el Convenio fµe firmado en la ciudad de Tokio 

. el 14 de Septiembre de 1963, .después de efectuadas las delibe.­

raci·ones correspondientes.· El presente Convenio, ha sido rati­

ficado y se encuentra .en vi.9or hasta la fecha po:z::.ochenta y -

.seis Estados, entre ellos .M~ico. 

El presente Convenio consta dé siete ·capítul6s, que a con 

tinuaci.6n comentaremos: 

CAPITULO PRIMERO. 

Campo .de aplicaci6n del Convenio: 

En este capítulo se determina el filnbito ~aterial de aplic~ 

ci6n del Convenio, es decir, especifica en qué casos y en qué -

circ~nstancias se aplicar~ dicho Convenio. 

El Convenio se aplicará a: 

a) Las infracciones a las leyes penales. 

b) Los actos que sean o no infracciones, puedan poner 

o pongan en peligro la seguridad de la aeronave, de las perso-­

nas o bienes en la misma, o que pongan en peligro el buen orden 

y la disciplina a bordo. 

Sobre estos .Puntos hay que aclarar que no toda infracci6n 

o acto ilícito cQmetido a bordo de la aeronave quedará conside­

. rado dentro del.a legislaci6n aérea,. ya que se puede dar el ca­

so de actos que pueden.ser sanciionadoa por el derecho penal co­

. mdn. 

·El p!rrafo dos de este.cónvenió nos dice que a reserva de 

lo dispues.to en el Cap!tulo r:r:r, este convenio se aplicará a --
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las infracciones !=Ometidas y a los acto~ ejecutados por una .pe!: 

sona a bordo.de cualquier aeronave matriculada-en un Estado co!!_ 

tratante, m.ientras se hal.le en vuelo, en la superficie de alta­

mar o en la de cualquier otra zona situada fuera del territorio 

de. un Estado. 

En este párrafo el. convenio se autolimita, ya que omite l~ 

gislar los momentos en que no ha sido aplicada la fuerza motriz 

para el despegue y los momentos posteriores al aterrizaje en 

que ha cesado dicha fuerza. Ya que para los fines del presente 

Convenio, se considerará que una aeronave·se encuentra en vuelo 

desde que se aplica la fuerza motriz para despegar hasta que -­

termina el recorrido de aterrizaje. 

Por ejemplo, ·se podrta dar el caso del apoderamiento il!cl 

to de una aeronave antes de que a la aeronave se le aplique la 

fuerza motriz para el despeg11e. 

Exceptuando lo estipulado en el articulo 5 de este Conve-­

nio, otro de los requisitos para que se aplique el convenio es 

que _los hechos deben ocurrir en una aeronave que se encuentre -

sobre alta mar.o cualquier otra zona que se halle fuera del -

territorio de un Est-ado. 

El Convenio.no es aplicable a las aeronaves utilizadas en 

.servicios militares, de aduana o de policta •. 

Art!culo 2°. Sin perjuicio de las disposiciones del art1-

c'ulo· 4 °. y salvo que lo .. requiera la seguridad de. la aeronave y 

de las personas o bienes a bordo, ninguna disposici6n de este-· 

· Convenio se interpretará. en el sentido de que autoriza o exige. 

medida alguna en caso de infracción a las leyes penales de ca-­

r4cter pol.!tico o basadas en discriminación racia~ o religiosa. 
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,·- ' - ' ' 

CAPITULOSEGUHDO. 

Jurisdicci6n: 
. 1'} 

EJ?.eSte cap!túlo el convenio delimita las facultades de 

los Estados competentes. 

Articulo 3°. 1) El Estado de matricula de la aeronave será 

competente para conocer de las infracciones y actos cometidos a 
bordo. 

2)Cada Estado Contratante deberá tomas las medidas nece-­

sarias a fin de establecer su jurisdicci6n como Estado_ de matrf 

cula sobre las infracciones cometidas a bordo de las aeronaves 

matriculadas en t&l Estado. 

Al p~rrafo 1 y 2 se contrapone el párrafo 3 del mismo art!· 

culo que dice: 

"El presente convenio no excluye ninguna' jurisdicci6n pe-­

nal .ejercida de acuerdo con las leyes nacionales. Ya que se· P.s?. 

dria dar el caso de que dos o m~s Estados resulten competentes 

para conocer de un mismo caso de relevancia juridica, en estos. 

casos el convenio no resuelve el problema falt~ndole efectivi-­

dad. Asi mismo, el Convenio en su articulo 4° especifica en 

que casos los Estados contratantes pueden interrumpir el vuelo 

de .una aeronave civil para ejercer su jurisdicci6n penal por ac 

tos cometidos a bordo de la aeronave y.que son cuando: 

a) La infracci6n produ?e. efectos en el territorio de tal -

_·ºEstado; 

b) La infracci6n ha sido cometida por o contra una nacio-­

nal de tal Estado o una persona que tenga su residencia perma-• 

nente en el mismo; 

'. •,' 
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c) La infraéci6n afecta a la seguridad de tal Estado; 

. . 

d)· La infracci6n constituye una vio1aci6n de los reglamer,....; 

tos sobre vuelo o maniobra. de las aeronaves en tal Estado; 

.. . 

· ·e) Cuando sea necesario ejercer la jurisdicci6n para cum-- · 

p1ir'1as obligaciones de tal Estado, de conformidad con un -

~cu.erdo internacional rnul ti1ateral. 

CAPITULO TERCERO. 

Facu1 tades del Comandante de. la Ae.'C'onave: 

Artículo 5°. El Convenio estipula en este articulo que -­

las. disposiciones de este capítulo no •serán aplicables en los -

siguientes casos: 

a) La infracci6n u.acto que se cometa cuando la aeronave 

se encuentre: 

1.- Sobre alta mar; 

2.- Sobre cualquier zona situada fuera del territorio 

de un Estado. 

Y .serán aplicables cuando el altimo punto de ~espegue o el 

pr6ximo ·punto· a.e aterrizaje previsto se hallen en un Estado di~ 

tinto del .de matrícula 6 si la aeronave vuela posteriormente eR 

el espacio a~reo de un Estado distinto al de rnatr1c.ula con la· 

persona que.haya·o estuvo a.punto de.cometer una infracci6n a-, 

bordo. 

Para los efectos de este capí.tulo se amplía el criteTio de 

vuelo contenido en el artículo 1º párrafo 3, considerando que 

una aeronave se encuentra en vuelo desde el momento en que 

':. 
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cierran todas las puertas externas despu~s del. ambarque y el -

momento en que se abra cualquiera de dichas puertas para el de 
' . , . .. ' -

, sérnbarque. En. caso de aterrizaje forzoso, las disposiciones -· 

de este cap!tulo continuarttn aplicándose a las infracciones y 

.actos cometidos a bo,rdo, h~sta que las ~utoridades competentes 

'de un Estado se hagan cargo de la aeronave y de Ías personas y 

-bienes en la misma; 

El comandante como máxima autoridad en la jerarquía del 

'personal de la aeronave, tiene fácultades de aplicar ciertas 

.medidas coercitiva~ provisionales contra los actos que pongan 

en peligro lo~ bienes j~rídicos mencioriados, hasta que las - -

autoridades competentes puedan hacerse cargo de la situación, 

en virtud de que no pueden proteger por hallalése la aeronave -

en situaci6n que impide el acceso para el desempeño de sus fun 

cienes., 

Artículo 6° Estas medidas deberán tomarse cuando el coma~ 

dante tenga razones fundadas para creer que una persona ha co­

metido o está a punto de cometer cualquiera de los actos que -

señala el artículo 1°. párrafo l. 

a) Para proteger la seguridad de la aeronave y de las peE 

sonas y bienes en la.misma; 

b) Para mantener el buen orden y la disciplina a bordo¡ 

_c) Para permitirle entregar tal persona a las autoridades 

competentes o desembarcarla, de acuerdo con las disposiciones 

de-este capítulo. 

Otras· atribuciones que tiene el comandante de la aeronave> 

es, que puede facultar u ordenar la a~d~ aé los demás miembros 

de la tripulaci6n y solicitar o autorizar la de.los pasajeros, 

·¡, 
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pero ·no exig:l'..rselaa,· con el fin de ·tomas medidas coercitivas 

contra cualquier persona que cometa· o pretenta cometer a;¡.gtín 

acto. punitivo; as! mismo, ·cualquier miembro de la tripulaci6n 

· o pasajero podrá tomar medidas pre"lentivas razonables sin la -

.autorizaci6n del comandante, cuanto tenga razones fundadas pa­

ra creer que tales medidas son urgentes a f_in de proteger la -

seguridad de la aeronave, de las personas y_de los .bienes de -

la mi5má. 

En relaci6n a lo anteriormente estipulado, encontrarnos -­

que al· conceder tales facul.tades el convt¡!nio, a cualquier rnie!!! 

bro de la tripulaci6n y en especial a los pasa~dros que sin 

autorizaci6n del comandante Y. por criterio propio intervengan 

en la.s circunstancias antes mencionadas, con seguridad se pue­

den presentar grave_s conflictos entre las normas jur'.l'.dicas en 

cu.esti6n y las normas jur1dicas de los diferentes Estados con­

tratantes, ya que quedar1an exclu1dos de responsabilidad en ca· 

so de que existiera procedimiento que se interpusiera en con-­

tra del comandante, de algún miembro de la tripulaci6n o cuai­

quier persona siendo. pasajero de· la aeronave,. por la persona -

que suf~i6 el daño en virtud· de haber sido sometida a dichas -

med.idas,. de conformidad con lo prescrito en el articulo 10 que 

más adelante comentaremos. 

Un ejemplo de lo. anterior·ser:La: En el caso de que una -

persona piense seg11n su punto de vista y criterio que otra peE_ 

sona a bordo de la aeronave en que viajan, trata de apoderarse 

de ésta e intervenga para impedirlo causándole lesiones o al-­

gún daño·grave a esta persona, y qué después por fallo de las 

autoridades competentes r~sulta inocente, el individuo afecta-. 

do no podr'á proceder judicialmente en contra de la persone. o 

personas por las que fue agredido con razones infundadas •. 
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Articulo 7º·. · Las medidas coercitivas i.inpuestas a una· per­

.sona conforme·al articulo anterior, no continu,ar~n.aplic.1nd6se 
más ~Íl! de cualquier punto de atei-rizaje, á menos que;' 

,. -. . : . . ' 
.· .' ' .- - ' ¡ • . ' ' : 

a) Dicho pu~to se hall-e en el territorio de.un Estado no..,. 

con,tra't.élnte y sus autoridades no permitan desenlbarca1'. a t.ai peE_ 

sona, ci la's medidas coercitivas se hayan impuesto de ,acuerdo 

cori. lo aispj:iesto en. el art:l'.c'?-lo Go. párrafo le) , para penni Ur 

su Emtrega a las aútoridades competentes;. o 

' -
b) La aeronave haga un aterrizaje forzoso y el c'omandante 

de . la .. · aeronave no pµeda entregar la persona a las::-autcir idades 

competentes; o 

e) Dicha persona acepte continuar el transporte sometida a 

las medidas coercitivas. 

El comandante de la aeronave tiene la obligaci6n de que 

tan pronto como le sea factible y si.es posible antes .de aterr~ 

zar en el Estado con una· persona a bordo sometida a las medidas 

coerc.Í.Üv~s de acuerdo.con el articulo 6°., d~be notificar a-.:. 
las autoridades.de tal Estado el hecho de que una persona se~!! 

,.. cuéntra a bordo sometida·. a dichas medidas y las razones de ha-­

berlas adoptado; 

El. articulo 8°., nos reitera la facultad de desembarcar en 

el .territorio· de cualquier Estado en el .. que aterrice la aerona­

ve ~ cuálquier persc>na .sobre la .·qUe tenga razones fundadas para 

creer que ha cometido o .está a p\lnto de cometer a bordo de la -· 

aeronav.e un acto 'pr~visto en el articulo la • párrafo l b) • 

Ei arÚculo 9º. i es reiterativo. dEÚ: precepto a,nteríor.. c2 
· · .ni.o 'y4 habial1los coníeritado, el .·art!culo 10°. de este Con~eriio ·es.:.. 

tipula 'que: ·el' éomandant.e de la aeronave, los .demás miembros de 
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' •. . ·,_ 

' la tri~ulaci6n, l.os pasajeros, el propietar,io, el operador de - , 

l:a • aeron¡lV.e y la persc;ma .en cuyo rionibr,e se realice el. \;\Í~lo;. no 

serán l:espollsables en procedimiento ·algu,no por rázones d~ cual.­

quiE7r t;ratci ,:sufr~dÓ p~r la perso,na obje:í::o d~ dicbas' x,nedidás • 
. " 

· CAPITUL() CUARTO.· ,:'·' 

, Apoderamiento il!'cito de una. aeronave: 

Este acto il1cito·que ha tomado gran auge en los'~ltimos -

tiempos y . que. pone en peligro .los bienes . pr~t~g~dos en' este con 

. venio.~ ·será analizado a continuaci6n • 

Art!culo 1_1º. Este art!culo nos especifica que el apoder~ · 

. miento i11cito de. una aeronave se. _presenta: cuando uná persona 

a bordo mediante violencia, o intimidaci6n, comete el acto de -

apoderamiento, interferencia o ejercicio del control. ~e una - -· 

aeronave .en vuelo, o sea inminente la realizaci6n de tales ac-­

. tós,. los Estado~ contratantes tomarári todas las medidas. apropia 

das áfin de que.él.legítimo co~andaÍÍ.te de la aeronave,re~obre~ 
o mantenga ·su control.· 

-Párrafo 2. "En los casos previstos en el párr,afo anterior 

el. É:stado c~ntratante en-que.aterrice la aeronave_permitirá que· 

. sus pasajeros y tripulantescontinllen su viaje lo antes posible­

y devolverá la aeronave y su carga a sus leg1.timos poseedores" • 

. CAPITULO QUINTO·. 

· Facúrt.ades y obl1.gaci0n·es de l_os Estados: 
'.-,··· '· ', •·.····· 

Art!culo12º~' Todo Est¡ldo~ontratant~pe~itú~ al 
dante de una aeronave matric\ll.ada. en otro Estado c,.ontratante -

. c¡Ue desembarque a cualqui~r persona conforme al plirrafo 1 del-· 

. Ardculo B. 
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.Todo Estado cOritratante. acep'ta.rá la entregá ,del ·.presunto -" 

· r.espOnsable > cuan.dq el comandante lo .entregue, a t~mar medidas ' -
'- .,. .. ,. '• ' ,. . ·, '. . . . ,' .. . . ,.,.- ·:-·.,· 

9e acuer~ó · con' las leyes .. d~ dicho Estado manteni~ndolo ú'niqamen 

te po~ el· p~r!odo · razonabl~. á' Ün de permitir la inicia~i61f del 

. p~ocedimientopenal o de extrádici6n, que el Estadó. tie~e la.-~ 
' ' obligaci6n dÉ\ brindarles' a Ús pe:C.sonas. dete~idas' todá el.ase ae 

- ':•. - . '- '. . ...... -.. . . ·:, '.: •. . ·. . : . : ··; ·. : ...... ' . ' •' ·. ·. - . • ._ ~ . ':_· . .. . .. ' ":,. ·. . . ·. ·, : ' ¡ .· . ·. ' • : . • 

facilidades para comunicarse con ,el representante cbrrespondie!! 
te del Estado de su n~cionalidad más· cerca, ·· tambi~n •le ~orre~~_: 
pende ~lEÚado realizar. la.investigaci6n preliminar sobre los 

hecllo.s/ al detene.r ar presunto responsabl~, no-t,ificando la. res~· 
lucilsn.él.ios Estados interesados.indicando si.se propone proce.:.:. 

Q. - ' : • • •• ' ' ,.. : '. ' , , 

~.der contra dicha ;per~ona; además no-t.iÚca'rá inmediatamente ·ar:-
Estad~ del que es na~ional el déteni'do~. · 

En.éasode qu~ no desee ono.pueda el presunto delincuente 
. . . . . . 

proseguir el viaje o en caso de que el Estado de aterrizaje re-

husara a.dmitirla y se .tratare d13 una persona que no es .. nacional: 

·o residente permanente o al Estado en que'inici6 su viaje a~reo. 

Lo. anterior no se considerará como admisi6n eri el terri to­

rio del Estado contratante interesado a los efectos de sus. le-.,. 

yes·r~la~;ivas a _i~ entrada.o .adrnisi6n de personas, y. ninguna 

disposici6n de_l ~~esente co,nvenio afe~taríi a las leyes de. un E's 

tado contratante que regulen la éxpulsi6n de personas de su .- -

territorio. 

Cualquier persona detenida en los' cáso5- antes expuestos, -· -· ,. . 

podrá continuar si as1,lo i:1:esea con su viaje lo más ¡>ronto pos~ 
ble ál punto .de destino que elija·, sie~pre y cuando •sti presefi...;.,. - .. . ' .. . . ', ' 

, c=!-a no ~ea, n1:1cesaria, , c}.E! acue~do con las, l,eyes del Estado de 

át,E!rrizá~e; ;,pár.;¡:.la .• instruc:ci6i;i,.·.·.ae un· ·p~bÓeClimient:c{ .. ·•· 

Si~ :P¿~j¿·~-c·i~. ~e· 'io .disp~e~to en .s.~s leyes ~obr~·entrada,­
admisi6n,.expul~i6n y extradici6n, el Estado cont~atante en cu-

yo territor:fo sea desembarcado un presunto delincuente le. ·con--
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.. ,..:-· •·• i ·. '·'" 

cederá' eri ó'rden a su .'f>rpteé::dtsn y segu.:c:idad, 'íiri\trato no menos 
''.favo.:c:ab,1e que. el dispen'saao· _a: sus naéiohales en Jas ~.i~~rn~s. éft, 

, . ' '~ 

'CAPITUOOSEXTO. ¡· 

ófras ~isi?os.ic¡on~s: .. 

' ' : p~;a ·i~s ~~nes d~' e~tradici6ri, ''ias ini~ac~iones coinetiéiíis'''.' 

. a bo~dci'de aeronave~:.ma!:riculadas e~ un Estado:.:cónt:i:ata~te $~;.;.; 

· ·.·~::.·, z::~:e,~!~;: b~:~r:!e>;e~:~bc.::6¡~:m:!1:t~-z:i;~~:~f ~ ·:~1·:§ ... · ·. 
',:,;'.E!stadC:l/de.m~tr!cula de;).:~ aerortave. :C : ::x·· ·· ·, 

:-:, ·,-, ,, 
·· .. ·• 

·· ·· · .- ~i:. :·:cq·~v.~~,io·-~. _d.ej ~ :i~s Pue:c:,t~.s .. abi~rta~ .::pa.ra .·~·_:q~~·. '.l?S-. :E~t·adq,S 
contratantes.· proc~dan diS,9reé:ionalntentt:! sa'b:i:-e Conceder'i'a exfra. 
dicÍ.6n,· en viftud de lo que· die~ éi. párrafo. 2 'del; 'art.í6ul.o 16.~ :-: . 

·._ - ·:· . ; ' . ·. 

"Ninguna. disposici6n d~ .este Convenio; se intE!rPÍfE!.i=:ªª· en é~ . sen 
t'idb de' crear una obll.gaci6n de ·conceder l'a ex't_~~_cHci6n". ·· >t 

··:;;\":. 

v~~~dose la posibilidad 66i:i. ,e.Uo, de 'reducú · l.a '.eficacia ; .;. 
del: misrii:o Conv~.nio. '. , . '·; • :~;'.> . , , 

'·. ,,.;· 

•Al llevar a ci'!bo cuaiquie~. me.d~da de. invé~f! 
· gaci6n O arresto, O. al eje:Ccer de; cualquier 'otro ·~Odo de· j tiris:_ 

. :di:cc16~ en materia "d~ inrracciones cometidas a;bQrd~ de 'tina·:-:-·. -

. · aerona,ve,; los'. Estados ~~nt~atant~s debe~.1n t:en~~~'fuuy'.. en· cueltta. 

la seguz;.i.dad y dein~s intereses dé' la. navegadi6n -~~iea, 'evl.t~tiaki 
ei .ref'ardar. innece~ariamente a laLaeroriave; lb~i-~~sajerosi.- ,J.p~ . 

. : m·i~bro~--~--&é ·la,. trip~l~pitsil -,6 i~- ~~;~él. · .. ,· ...• ';':,. >:r.:~• ··•' ·. · .,·· 
.. ._ ~' ·- '. . .' . ''~ ·~ ,, , ... ·. 

~' . . . .- ..• .~ ... 

)., ' ' . En: ~1.caso de que varios E~ic:~d·Ó~ cont~ataht~:úi~_.'..~onsti.fuy~n'.: 
''·~:'. ., 1 ', .. ;· .'" ' -: .->.' ; .. ·\:;¡ ~\~ :·" '".' ·,., ~·· :: . ".:: .• ·· ;_ .:~," · .. ·: :.: .... ) ·. ~-: '., >·{.~< ; " . .,.',, .. ~·:::.':' '. .. ~~: ," ·::~l" -:: J. .. ' ... _.: .:«:~·..:, . ·, .~'. ~ _ ... ;~-=-- ~:·.!; 1 ~-:j~' . :•;.,:, ... ~_.,;:-:,:v '. ·:: <::! ,.: .. ~:-.,, 
;_. ',or9an1.zá~iónes_ de' explotacidn :e11_comd~ u •.• organismos'_ internácip~. 
:~·\n,~ré_~:;~;l_;_,~~1+~~~f6,n{·~~:.-·.uti·~~~~-~'··~~~9,~ay~~':n;Ji_~~-~:lc~i~d~~'..:~·n · 

'un Estado' aet;;erminad<:J'i des_igri.élrá~, . segdn '.las modalidades' del ; c!f 
'so, cu.!íl de ellos se ccinsidE!rará .como Estado J~·-Jllatricd¡a.· Pªfª ·· 

""·:'." 
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. . 

los fines del presente convenio y lo comunicarán a la orqanl'.z~ 
·· éi6n de Aviaci6n Civil Inte~nacional, que >10 notificará a i:o~ "'.'" 
dos los Es ta dos partes en el ·· present~ •. conveni.o. 

CAPITULO SEPTIMÓ~ · 

Disposiciones Finales: 

Para que el presente convenio entre en -vig.or; es necesario 

que·doce Estados signatarios hayaridepl'.>sitado sus in~trurneritOs 
de rátificaci6n del convenio, y éste entrará en vigor ~ntre - -

. ellos el rionag~simo aia, a contar del dep6sito del duodécimo "'.'"- , 

· ins trumen.to de ra tifiqaci6n. Para -cada uno de los Estados qlle 

ratifiquen después de esa fecha, entrará en vigor el nonagésimo 

dta,·a partir de la fecha ·ae dep6sito de su instrumento de rati· 

ficaci6n. 

La ratificaci6n del Convenio por los Estados signatarios -

será de conformidad con sus procedimientos constitucionales. 

Los instrumentos de ratificación serán depositados en la -

Organización de Aviaci6n Civil Internacional. 

En cuanto el presente Convenio entre en vigor, será regis­

tr~do ante el Secretario General de las. Naciones Unidas por la 

Organización de Aviaci6n Civil Internacional • 

. El presente Convenio quedará abierto alá adhesión decuél.! 

quier Estado miembro de laOrganizaci6n de Aviación Civil Irite!: 

''.nacional, dicha denuncia surtir4 efectos seis meses después de· 

•.la ·fecha en. que la Organización de Aviación civil Internacional.. 

reciba la notíficaci6zi .. de lS{.ddenuncia~ ·· . 
. ·;·. 

'.;:· 



115 

Articulo 24<>; Las controversias que surjan entre dos o 

más E~~~dos contratantes con respecto a la int~rpretaci6n 6 

aplicacil5n de este Convenio, que.no puedari·solticionarse media!!· 

te· nego~iaciones;· se sornete~án' a arbit:i:'aje, a .peÜci6n de uno 

de 'ellos. Si. en e·l plazo de ~eis. meses; contados a partir de 

la. fecha de pres~ritaci6n de le. s~l¡citud de arbi_traje, las paE_ 

tes I1o 'consiguen ponerse 'de acuerdo sobre la forma del mismo, 

cualquiera de las:'partes podri someter la controve~sia a la 

Corte Internacional· de Justicia mediante una solicitud.presen­

tada .de conformidad ·con el Estatuto de la Corte. 

T.odo Estado, en el· momento de.la firma·o·.ratificaci6n·de -

este conv~nio 'o de. su adhesi6ri::ci1 mismo; podr~ decfarar que no 

.. se considera obligado por el párrafo anterior. Los demás Esta 

doscbntratantes no.estarán obligados por el párrafo anterior 

ante ~ingt1n Estad~' que haya formulado dicha reserva. 

Todo Estado contratante que haya formulado la reserva pre;_ 

vista en el párrafo anterior podrá reiterarla en. cualquier roo-­

mento~-- notificándolo a la Org~riizaci6n de Aviaci6n Civil In_ter­

nacional. 

'Articulo 25°. Con excepci6n de lo dispuesto en el art!cu­

lo 24º·· el presente Convenio no podrá ser ob~eto de reservas. 

Articulo 26°. La Organi;z:aci6n de Aviaci6n Civil Interna-­

'·.cional notificará a todos los _Estados miembros de la Organiza-­

ci6n. de las Naciones Unidas o de. cualquiera.de los organismos 

especializados: 

a) Toda firma: del. pr!;!sente convenio y . la fecha .. de la mis-

ma. . . ' . 

·b)El dep6dtC> d~ todo.instrwnento de .raQ1ucaci6n·~-~d~~ 
si6n y la fecha en que se hizo. 
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c) La fecha en que el presente Convenio entre en v~gor de 

acuerdo con el. ·primer p~rrafo ·del art!culo 21. 

d) Toda notificaci6n de· denuncia y la fecha de s.u .recep--

. ci6nf y 

'-': 

e) Toda declaraci6n o 
'. 

notificaci6n formulada en:virtUd del 
.. · art!culo 24 y la fecha de SU: r~cepci6n~ 

M~xico firma el .presente Convenio el: 24 de Dici;i:unb~e de -
1968 y r~tifica ~u adhesi6n el. 18 d~ Ma~·Z? de 1969. . . . 

L.EY CUBANA SOBRE; SECUESTRO DE AERONAVES 

DEL 19 DE SEPTIEMBRE DE 1969 • 
. , ": ,· : 

Como la mayad.a de los de apoderamiento il!cito; las aero:... 

naves han sido. desviadas a territorio cubano, este pá!~ vi6 la 

nécesidad de regular .dicha actividad, creándo as! la Ley Cuba.na 

sobre "Secuestro de Aeronaves". 

Las medidas tomadas por el Estado cubano han sido: .con el -

.Prop6sito de po~er fin a esta: s~rie de irregularidades que han 

venido. a tomar auge en nuestr.a ~paca, y con ello regularizar la 

navegaci6n a~rea y mar!tima. Contribuyendo as! a la :z;eciproci­
dad e· igualdad que asumen otrl:>s'· ¡;:ia!ses •. 

La Ley Cubana sobre "Secuestro de Aeronaves" publicada el 

19 de. Septiembre de 1969, es aplicable:. 

• A .los . act?S de apresar r s.ustraer o . apropiarse· de ·una nave 

a~rea"o. madtinl.a de su ruta o.actividades normá.ies•mediante e!!. 
gafio, soborno, ~i~Íencia, intimidaci6n O. E!n complicidad ~Ón -~ 
cualquier mi.embro de. la tripulaci6n; que ~ng~ en ~e~Í.gro la • 
sequÚd~d' de una nave: .alirea·. o:mar!tima o de. las ·personas'º 'bi!. 

. ·: 
'.·• :· . :_, 

. ,·:.··.' .. _.,!;_:, 
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es a bordo y entre o salga, del.pa!s con infracci6n a las normas 

Sobre'migraci6n aduana,les. '/.de •Control epidemiol6gico, veterina 

rio y fito-sanitario nacional o internacional. 

·como ya vimos, los'autores de los actos mencionados podrán· 

ser ·recl~do~ por el Estado afectado, siendo ápiicable única.;;-' 

mente s.obre bases de igualdad y estricta reciprocidad de los Es' 
tados que se vean afectados. 

La· ley en su artículo .cuarto establece que: cuando se tra:.:: · 

te.· de nacionales, el Estado cubano se r~serva el derecho de - -

·aplicar las medidas legales que correspondan. El siguiente ar-
' ' . 

't!cÚlo estipula que: sin perjuicio :de lo dispuesto en la prese!! 

. . te l~y ,- el E.stado de Cuba en eje:tc:Í.ci~ de su soberan!a se reseE,· 

ya· ia 'pr~rrogativa de oto:I'gar derecho de Asilo cuando lo estime·· 

justificando a aqUellas.personas que, por rnotivoscie orden pal!· 
' .· , .. '·,. . ' - . . . -. 

. }; 

tico; c:trriben a su territorio habi~ndose visto en l.a. necesidad 

de utilizar la v!a extrema· para eludir un real'peligro de muer­

te o grave presi6n. 

La ley estipula que se· aplicará rec1procamente, y tinicame!! 

te en .acuerdos bilaterales, no vi~ndose obligado ·el Estad.o Cub~ 
no ~ acatar acuerdos .. multilaterales que adopten· Organismos InteE,. 

~acionalescomo la O'rganizaci6n de Estados Americaños.o Naciones. 

unidas •. 

Algunos 'de los convenios que el Estado Cubano no ha ratif.i­

cado son: el Convenio de Tokio, el·· convenio de .la Haya, el Conve 

· i'lio de Montreal, entre otros • 
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CONVENIO DE LA HAYA PARA LA REPRESION DEL 
APODERAMIENTO I LICITO DE AERONAVES DEL 

16 DE DICIEMBRE DE 1970. 

:!·;;:'1.-' 

Al observarse l.a ineficacia .del Convenio de Tokio de 1.9 6.3, 

.se pens6 en un texto legal -más concreto y eficaz _que resol.viei:Íe 

el. problema que seguía pr.esentándose cada vez con mayor frecuen 

cía; en ta1, consecuencia se firmiS el:· siguiente Convenio en la -

Haya el 16 de Diciembre de 1970. · 

. Aquél.la persona .que a bordo de una aeronave en vuelo, · s.e -

apodere de ésta o ejerza su control· .mediante violencia, amenaza 

de violencia o cualquier o_tra forma de .intimidaci6n, o aquella 
·· persona que en complicidad material: o· intelectual del sujeto -"­

que cometa.o intenté cometer dichos actos, cometer~n los del:i~­
tos de apoderamiento ilícito de una aeronave o tentativa puni.::: 

.ble · (.Art. 1° • ) 

Para l.a represión de estos delitos el Convenio ha estipul~ 

do en su articulo 2 de l.os Estados contratantes están obligados 

a establecer penas severas. 

El presente Convenio al igual qu.e el Convenio. de Tokio de 

1963, ha tomado como concepto de aeronave en vuelo el s.iguien-"'." 

te: "Se considerar~ que una aeronave se encuentra· en vuelo des 

pués del ambarque" .;. No así en el cas·o de aterrizaje forzoso: -

en el que se considera que el vuelo continaa hasta que las aut2, 

ridades competentes se hagan cargo de l.aaeronave, de las pers2. 

nas y bienes a bordo. 

. Y de igual forma ha dejado fuera de la aplicación del c~n""'.' 

venio, a las aeronaves utilizadas en servicios militares, de --

aduana o de polic!a. 
. --. 

. i 
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Será necesario para la aplicaci6n del presente Convenio que 

el lugar de despegue o de aterrizaje real de la aeronave ~ bordo 

_de ~a cual se cometa el delito, est~ situado fuera del territo-"'­
. z::io''del Estado de matricula, ya s_e .trate de una aeronave en vue­

lo · internacional o en.· vuelo in terno.;· 

Por. el contrario no será_: aplicable el Convenio si el lugar 
de.despegue y el de aterrizaje real.de la aeronave a bordo de ra 

. . 
cual se corneta el delito, es.ten situados en territorio_ de los E!! 
tados que constituyen organizaciones de explotaci6n que utili-­
c,en aeronaves que s_er4n d~ matricula coman, o· internacional. 

No obstante lo estipulado en el párrafo anterior, se aplic~ 
rári· los art!culos·6, 7, 8 y 10 {sobre la detenci6n y medidas a:­
tomarse con el presunto delincµente), cualquiera.que sea el lu­

·gar .de despegue o de aterrizaje real de la aeronave, si el del.i!!_ 
cuente o el presunto del.incuente es hallado en el territorio de ·· 
un Estado distinto del.. de matricula ae dicha aeronave {Art. 3°). 

Los casos en que un Estado contratante ejercerá su jurisdi~ 

cí6n son: 

. . 
a) Si el. delito se comete a bordo de una·aeronave matricula 

da en tal Estado. 

b) Si l.a aeronave a bordo de la cual se comete el delito, 
aterriza en un territo'rio con el presunto delincuente a bordo. 

c) Si el delito se c:omete a· bordo de una aeronave dada.en -
arr,-endarniento sin tripulaci6n a una persona que en tal Estado -­
tenga su ofi:cina principi:l.J., o de no terier tal oficina, su reside!! 

da permanente. 
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En el caso de que.el presunto delincuente se.halle en un -

territori.ó eri el quei se conceda la. extradic.Í.6n, se le exige a. -

. este térritói;:io con cadcter de óbl;i.gatori°., que proceda; Con-.., 
fornie a un sis.tema jurídico, a la aprehensi6n; enjuiciamiento y 

.condena del sujeto que r~s~lte·r~sponsabl~d~ los actos.pr~vis-. 
' . ,.,· . 

tos por el' Conyenio. De lo anterior 'resulta que el presente --. 

. Convei1io al igual .~ue el Convenio de Tokio de 1963; no excluye 

. ninguna' jurisdi~ci6n penal ejercida de ac~erdo con las. leyes na 
cioriales de cada pats o Estado· (Art; 4ª.) 

· ... · · ~o~ Estados contratant7s que consti~ti}'en organizaciones de 
explotaéi6n en comttn. del ':transporte a~reo u organismos. interna­

cionales de explotaC::i6n qu~ utilÚen aeronavE!s que sean objeto 
' . . ' : ' . . 

de.una.matrícula cóm11n o internacionÜ, designa:i;-án,·conrespec­

.to a cada: aeronave, segtln· las. circunstancias del caso, . el Está­

, d~: de entre ellos que ejercerá· la jurisdicci5n y tendrá las - -

atribuC::.iones del Estado de matr!cula de acuerdo con el presente 

c~~venio 1 noti·ficándolo a la Organizaci6n de Aviaci6n Civil In-. 
. . . . 

ternacional, que.lo.notificará a todos los Estados partes en el· 

presente Convenio• (Art. Sª.) 

ElConve~io será aplicableen los.Estados Contratantes en 
cuyo.territorio se.encuentre el delincuente o el presuntodeli~ 

cuente siempre y cuando se considere que las. circunstanc'ias ·.10 

justifique procederá a su detenci6n o tomará medidas necesarias •. 

. Esta. detenci6n, ·as!· como las medidas tomadas. se llevarán a cabo 

· de acuerdo con las leyes· del mismo Estado, manteni~ndose: .dichas 

medidas dnicamente por el período que sea necesario a fin.de. -­

.permitir la. iniciaci6n de un procedimiento penal o de extradi-­

.~i6n. 
. ' . ' .. . 

As! mismo, el Estado. procederá a una .. investigacidn prelilili · 
' . .. , . .· ·.' . ,. . .... ' ' .· .. ·~: -

\~ar de estos hechos/ ofreciendo .ª la perscmá,. detenida toda : dla­
. ~e.de faCilid~d~s 'p~ra.•·~~u~icar:se. :iMlea.i~t:~mént:( 6on el·r~l?~e,.; ", 

sentante correspondiente del Est~do de su riacio'nalidad que se -



121 

..... encuentre Ínils p~6ximo; élebiendo informar de inmediato ~1 Estado 
<de matr!cula ·.de la aeronave,. al Estado· en donde se 'tiene la of.!. 

~Ína p~incÍ.palo la residencia permi!'nénte de una aeronave dada . . 

Em. arrendant.iento, como ya dijim~s, al Estado .del que sea nacio-
nal el detenido, y'si considera necesario·a los dem.1s Estados -
interesados. 

Es.ta notificaci6n deber.1 ser hecha sin demora, infoi:mándo -
las circunstancias que la justifican y .los resultadós de la in-­
.vestigaci6n preliminar e indicar~ si. se propone •ejercer. su jui:i~ 

dicci6n · (Art. · 6 °.) 

En·el caso de que el Estado contratante en el que se encue!!. 
tra el presunto delincuente 'no.proceda a la extradici6n, deber.i 

someter el caso a sus autoridades competentes para que se lleve 
a cabo el.enjuiciamiento sin excepci6n alguna y con independen.:...-: 
cia de que el. delito haya sido o no cometido en su· te.rritorioi -
posteriormente las autoridades competentes deberán tomar sus de­
cisiones en·las .mismas condiciones que las.aplicables a los delf. 
tos comunes de. carc1cter grave, de acuerdo a la legislaci6n del -
Estado (Art. 7°.) 

Para los efectos de la Extradici6n: 

a) El delito d~ apoderamiento il!cito se considerar~ inclui 
do entre los ~elites· que dail lugar a la extradici6n, en todo, Tr~. 
tado de· Extradici6n celebrado entre Estados contratantes. 

Los Estados contratantes se han comprometido a.incluir el -
·.dento como .C:::~so de txtradi¿itsn en tod~ tratado· de :EXtrad'.tci6n -

,qu.e celebren entre d en i.l 'futu:ro. 
. ..' .• • ¡ .' > ; '• •• 
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Si un Estado contta,tante, que se subordine la extradici6n 
a la exi13_tericia de un tratado, recibe. de otro Estado .contratan­
te, con e1 que no tiene tratado, una solicitud de Extradici6n, 
podr4 discrecionalmente considerar ~i. ·presente. Convenio como la 
.basejur!dica necesaria: para la Extradici6n referente al delito. 

' La .Extrad:Í.ci6n, ~st~r4 sujeta a las dem4s condicione~ ~x:i.gidas -
· por ei derec:ho _del Estado• requerido. 

Los Estados Contratantes que no subordinen la extradici6n· 
a la ex:J.stencia de un tratadoreconoce.r4n el delito como caso -
de extradici6n entre ellos, sujeto a las condiciones exigidas -
por el derecho del Estado.requerido. 

~( 
Para los fines dela Extradicil5~ entre Estados contratan-­

tes· ~e considerar! que el delito se ha cometido, no solamente -
en el luqar donde oc:urril51 sino tambi.Sn en el~territorio del.os 
Estados. obligados a establecer su jurisdicc.itSn de acuerdo con -
el artículo 4 párrafo 1 (Art. B 0 

• ) 

. .· . 

El .Estado.Contratante se debe encargar de tomar las medidas 
· .. convenientes para que el leg!timo coma'nda:nte de la aeronave re­
... cobre o mantenga su control, y deber& faéilita:r a los. pasajeros 

o_ a la tripúlaci15n la continuacilSn del viaje lo antes posible y 
devolver! sin demora la aeronave y su carga a sus leq!timos po­
seedores. (Art. 9°.) 

El Conve~io en su art!culo 10; establece que _para la mejor 
observancia.del mismo Convenio, los Estados contratantes debe--. ~ . . . . 

r4n prestarse la may?r ayuda posible, por ló que respecta a·to~. 
d~proceso penal relaÚvo al. apoderamieni¡:o il!cito de una aero­
nave y adem4s actos contemplados én u¡ y, como ya hemos viSto . 

', . . . ' ·.---:"' 

. anter:lor!De.nte; la ley aplicable para :ta· ejecuci611·.de u11a peti--
:ci.tsn .a~ a~d~ iier4 la· de1 E~tl!ldo r8que;rido• ',Eatb :no qui'ere de­
'qti- é:¡ue Ílfecitar4. ~ l'ae obligacionéa derivadas de c\lalCJ\lier ':tr~~ 
·tado bilateral omultilateral.que·requlaen todo o en parte, lo 
rela,ivo a la ayuda mu~a.en materia penal. 



123. 

·como ya helíios visto, es obÚqaci.6n de los Estados contr&--

.. ,.talltes notif.i~ar irimediatarnente:de·la.d~ténci6n y cii'cunstan--­
cias Cle las Jnism~s, · as! mismo. es• obligaC.i6n· de los ~atados con-.· .. 
~ratantes notifica.r lo antes .~~ible. al tonsejo de ia· o~g~nizá,... 
ci6~ de.Aviaci6Jl.Civ:U Interna~ional, de conformidadc~n su le"."' 

• .· ...•. '--. . .•• • ¡ • . . 

. q_islaci6n · naciqna.1, ·cualc;luier · informac~6n pertinente qUe tenga; 
eri su poder. referente a: · 

.:. a) Las circunstancias del dE!li to., 
. . ' . 

b) L.as -~~di~aa· tÓmadas re~pecto a las facilidades qUe de--·· 

. ben dar.1os:~Estados contratantes p~ra la i-4pida entrega ,de ia -
aer()nave a sus· l~~ltimospoaeedores as~ C0mo la dpida. continu~ 

•···. ci6ri de su viaje a los pas~jeros y ··tr:i.p1Úáci6n. 
. . . '.; ' ~ . . . ' 

. · c) Las medida.s .tomadas en rel~ci6n con el delincuente o el 
· presunto ·d.elincÚente y especiallÍlente., el resultado de tC>do pro-·· 

cedimiento de extradici6n u otro procedimiento judicial . (Art. -
11.º:) ·Y para la resoluci'6n de las controversias sur~idas entre . . . . . 
los Estados contratantes con respecto a lá interpretacitsn de es 
te Convenio, al iqual q\ie ~-n, .el. co~~en.1.0 de Tokio de .1963, se : 

s~~~r4n.a a~bi'.traje a ~eÚ~i6n de.uno de ellos si t~~nscuri-1-
do el ¡:;i~zo de: seis meses contádos a .partir Cle la fecha de pre- . 
. sentaci6n de l.a. solicitqd dé arbitraje, las partes no consiguen 
ponerse de acuerd~ sobre la forma del mismo, cualquiera de las 

. partes podr! someter las controver~ias a .. 1a ~orte Internacional 
de Justiciar mediante una solicd.tud presentada de c;::onformidad -

.c·on el Estatuto de la .Corte. 
-:; ,' 

•cualquier Estado al momento.de la fi~ ~,ratific'ac:i6n de. 
~ste_· Convenio O de su ~dhesi6n:. 'al mi~o, · ¡;ioc:ld declarar que no 
se' considera obliqa~o con lo i!s#biecido, en. el p4rrafo ante_.;._;~ . 

. ·.~iói.iós.del\Ída··E~tados -contratantes·.~º .·••ta~in .. obligado¡ igual-.· ... ·,·· 
" . •' m~nt~" pe;r . ei .• p,.rraf() aintélrior . án'te. :ning~~ Estado . q~e . h~y·· :fOrJ!l!!''.:' .'. 

lado d1.cha reserva/ de· igual f()riÍl~ el Esta.do Contratante. qUe 
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desee· podrá reti:t'él,r :la "reserva antes mencionada en el ·momento 

que desee, · notificando •··al Gobierno depos i ta·r io . (Al':t. 12 ~ } 

. El presente Convenio esta~~ abierto a la firma de todos· --

. l~s ·Estados en la .Ciudad de Washington,· Londres y Moscd, .para - < 

<~tt adhesi6ri se depc>sit.~dn en los.·, archivos de l.os Gobier110.s. de · 
l.os Estados•Unidos de_Am,rica, el Refno.Unido de Gran Bretaña e 

:Irlanda del: Norte yla Uni6n dé Repdblicas sovil!ticasl a los 
que por el presente se designa ~orno Gobierno depositario. 

•El Gobierno depositario mantendr4 in.formados. a los Estél,dos 

. signa_tarios de los Estad~s qu~ se adhieren al ptes_ente Convenio 
y la fecha de·1a firma, as!' como de la':fecha de dep6si;to de ca­

·•· da instrumento de ratificaci6n o de adhesi6n .de la· fecha de la 
en'trega en vigor-~ 

Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor ··que 

,será.treint~.d1as despu4s de la fecha en que diez Estados sign!!_ 
.tario~ ?-e este Convenio, principiantes en la Conferencia de ia 
Hayá·, · háyan depositado sus instrumentos de ratificaci6n1 para -

,· los. dem4s E_stados el presente. Con~enio· eritra:r4 en vigor ~n: la :_ 

fe~há; que· x.~·s~lte _de la aplicaci6n de los 1uites mencifonados, o.· 
treinta d1as despu4s de la fecha de dep6sito de su instrumento 
de .r¡¡tificaci6n oadhesi6n. Si esta dltima fecha fuese poste;...:.. 
rior a l.a. primera,·· los Gobiernos depositarios los registrarán -

. ; de conformidad con el art1cul.o' 102 de la Car:ta .de las Naciones 

. Unidas y de.conformidad con el articulo 83 del. Convenio. sobre -

Aviaci6n.Civilinternacional (Chicago, 1944) (Art.13°.) 

. Todo Estado cont,ratante podd deriun.ciar el presente Conv_!!. .. 
··nió mediante notificaci6n·p0r.esc::rito dirigida a lo~ Gobiernos 
·d~pos:Í.tari~a·~ . L •. d~~un~ia · 1n.lrdr4: .. efectó seis 'meses de~~~ds ':., 

' de .la fÉ!cha en q~e los Gobie~nos(depos.i"tarios reciban 1& notiff,'. 

caci6n (Al':t~ 14°.) 

/. .. : 
·.--, 
:•',,' 
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M~xÚo firm6 el Coi-)vénio- el 16 de DicÍ.elUbre de 1970 ·y ra­
tific6 .. su. adhesi6n el 19 de Julio de 1972. 

CONVENIO· DE MONTREAL PARA LA REPRESION DE 
ACTOS EN CONTRA DE LA SEGUR-IDAD DE LA AVIACION CIVIL, FIRMADO 

. EL 23 DE SEPTIEMBRE DE '1971 · . 

. · El presente Convenio ha quer.ido abarcar to_das aquellas fi-:­
guras delictivas, que de una u otra forma.pueden atentar contra 
Ú.seguridad.de la aviaci6n civil y que no encontramos regula.:.­
das en los anteriores con,,;~nios y as1 tenemos:· 

La destrucci6n de aeronaves, colocaci6n de ar~efactos, de! 
trucci6n y daños en las instalaciones de naveg"aci6n a~rea, fal­
sificaci6n e informes fálsos as! como hechos de naturaleza an4 
loga. 

A d.iferenci.;,, del. Convenio de la ·Haya d_el l(i de Diciembre -
de 19 70., el éual. como yá · vinios contempla espec!ficamente la fi-

·. gu:t'a delictiva del Apoderamiento Il!tico de_ una Aeronave. Aho-:­
·ra bien, el .Convenio de Montreal lo que ha hecho es venir a com 
plementar a los dem!s Convenios para lograr as1 una mejor regu~ 
laci6n de los delitos en la aviaci6n civil. 

Y asi vemos que para que se configure el delito en el pre­
sente Convenio es necesario: 

1.- Que una persona cometa un acto.il!cito e intencional y 

.este acto se realice: 

. a) Contra una persona a . bordo de una' aeronave en vue.:. 

'10; ·~stoa·.actos deben seF'.~e violencia y que \x,:r su naturalez~ 
constituyan un pe~igro.para la seguridaCl de la aeronave. 
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. . . " 

bl Dest~uya una aeronáve ~n servicio o le cause da-­
ños que la incapaciten para el vuelo· o que ~r su natural.eza -
:constituyan.hn.'Pel~qro para l.a s~quridad.de la aeronave. 

En el.'anterior inciso encont~amos.un nuevo concepto, el. de 
a~ronave en servicio. Se considf!rar!,que una aeronave está-en 
·servicio desde el: momento en que:el personal de tierra o la tr,! 
pulaci6n comienza, las pperacione~ previas de un determinado vue ... :. - ·. -· . ' . - -

·lo hasta veinticuatro horas despu6s.de cualquier aterrizaje. El. 
período en sezyicio. se prolongará en cualquier cado por todo el. 
tiempo que la aeronave se encuentre eri vuelo, ás! como el.caso 

/'--¡-..-, . . - . - ; . .. ·: - .' ... ·. . . 
9e/aterr.l:zaje forzoso h.asta que las. aútoridades ·competentes· se 
hagan cargo·de las personas y bienes a bordo.de la aeronave. -
(Art. :u, párrafo 6) • 

'As! millmo~ el que coloque o haga.colocar en una aeronave -
en servicio; por. cualquier m.edio, ·un· artefacto o 'substancia ca'.'"·· 
paz de destru~r tal. aeronave o de causarle daños que la incapa­
citen para el vuelo o que por su. naturaleza constituyan un pel! 
gro para la seguridad de ·las aerop.aveen vuel.o; o aquel que des 
~ru~a o dañe l~s 'instalaciones o servicios ·de la navegación - 7' 

a6rea o bien p~rturbe su funcionamiento; si tales actos por su 
naturaleza, constituyen un pe1igro para la seguridad de. la aer2 
nave en vuelo, o que comunique, a sabiendas, _informes falsos, -
poniendo con ello en peligro la·seguridad de la aeronave en vu~ 
.lo. 

Ei Conv.eni6 ha considerado. que comete un delito de igual· -
naturaleza aqu61· que s~a c6mpl_ice de la ~ersona que comete o i!!_ 

tente cometer alguno de los actos antes mencionados • 
. . :•· 

·. .· . 

Sobre el concepto. de aeronave eñ Vuelo .diremos que es el - · 
~ismo inse~~o'' en '.el convenio .de Tokio de i963, como en ei conv~ 
nio de 1a Haya de 1970, remiti.!ndonoa a dichos convenios para -· 
áu .. estudio c(Art. l'.l). 
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Encontramos que al. igual.. que los .convenios de Tokio y de -
la Haya, los Estadbs contratantes se obligan a establecer penas 

·severas para los (1e1itos ya merici:onados {Art. III) ~ .As! mismo, 
excluye de la aplicaci6n del presente Conveni.o a las ae.ronaves · . . . 

utilizadas en serviciÓs.mil:-itares, de aduana o d~ polic!a. -
. (Art. IV) •. 

El presente Convenio se aplicar! a los incisos a, b, e, e·,· 
del párrafo·•:t del art!culo I, ya se trate de aeronaves en vuelo 
internacional o en vuelo interno, llnicamente si: 

a) El lugar'real previsto de despegue o aterrizaje de 
la aeronave está situado fuera del Estado de Matr!cula~ 

b) El delito se comete en territorio de Un Estado dis 
·tindo del de· matrícula de la aeronave (Art. IV párrafo 2). 

El Convenio.establece que no obstante lo dispuesto en el -
párrafo anterior, se aplicará el presente.convenio en los casos 
de los. incisos antes citados, si el delincuente o presunto de-­
lincuente es hallado en territorio de un Estado distinto del de 
matr!cula de la aeronave (Art. IV párrafo 3). 

En los casos de los incisos a, b, c, e, del párrafo I, del 
art!culo I, no· se aplicará el presente Convenio si el lugar - -
real o previsto de 'despegue o aterrizaje está situado en.terri­
torio de cualquiera de los Estados contratantes que constituyen 
organizaciones de explotaci6n en com11n del transporte al!réo u -
organismos internacionales de explotaci6n que utilicen aerona-­
ves que sean objeto de una matr!cula. COll\~n o internacional. o 
bien en ·el Ea.tado que designen entre ellos para que· ejerza la 

; . .· . '·· . ~ ,. . ·. . ... ·.:-·::'; ,; .·. 

jurisdicci6.n que tendr.il las atribuciones .de·l Estado, de Matr!C?u-. 
la (~rt~ IX), a menos que el delito se haya cometido o el delio . . . . -
cuente o presunto delincuen'te sea hal~ado en territorio distin-
to a los antes mencionados (Art. IV Párrafo 4) • 

. •·1 
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. En loa casos previstos en el inciso d) , del páJ:rafo I del "."' 
art!culo I 1 . ae. estipula que e.l: presente Convenio -se: aplicará so 
lame~te si las in_stahciones y s~rvií::ios de r1avegaci6n ~~rea -
stin usados para: la nave9aci.6n alfrea internacional. (Art. IV. - -
p&rrafó sJ. 

Las.disposiciones de los párrafos 2, 3, 4, 5 del. presente 
art!culo se apl:i.carán tambi.~n en los casos previstos en el pa-­
rr,fo. -2 del art!culo 1 (Art. IV. párrafo 6). 

·El Convenio en su· artículo v,_ confiere la facultad a cada 
Batado contratante de tomar las medidas necesarias para estable 
cer su jurisdicci6n sobre los delitos en los casos siguientes: 

a) Si el delito se comete en su territorio; 

b) Si el delito se comete contra o a bOrdo de una aeronave 
matriculada en tal Estado; 

c) Si la aeronave, a bordo de la cual se cometa el delito, 
·aterriza en su territorio con el presunto delincuente todavta a 
bordo; 

d) Si el delito se comete contra o a bordo de una aeronave 
dada en arrendamiento sin tripulaci6n a una persona que en tal 
Estado tenga ~u oficina principal o de no tener tal oficina, su 
residencia permanente. 

,,. 

As! mismo, cada Estado.contratante tomar& las medidas nec!_· 
aa:riaa para establecer su jurisdicci~n sobre los delitos previ!_ _ 
tos en .loa j,nciaoa a~ b L,_C del_ p4r.ra.fo I del arttc1:1ió I, as! .. -

. como el p4trafo {del mismo art!cui~, en cuanto _este d.lÚmo - -
p4rrafo ae refi.ere a los del.itos previstos en dichos incisos, -
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en. el caso· de ·que ·a1· presunto delincuente se h~lle en su terl:"i.- .. 
tor:f.0°yd~c~c:i Estado.no· conceda la eXtradic;f.dn, conforme al ar­
ticulo VU:t, ·a loa ·E~tados pr~v'istos en el ]?4rra:fo 1 del prese!!. . 

. te articulo. · 
. : . . . : ~\ 

Nirtguna · :itiriscU.~c:USn p19~l ej·eré;l.da de ·acuerdo con. las· 1e­
·yea· nacio~ales de ca<!a .Es'tado qued~r4 exciUida de ser api.icada. 

' En e(c.~ao .de:_laa m~d-:Ídas: a tomar con el deUncuerite o pre 
Su.lito delincuente en.cuanto a ia detenci~n as!·éomo aaegur~r s;; 
p:fe~enÓia er{ ·a1Óho\Estado', .. sé .,\l.evar4n .a e~ de acuerdo a ~as .. 
leyes del Estado. en que se·. encuentre el delincuente manteniendo . · 
se dn:l.C:ament~ por. el: per!Od~ Íiecesai:-io a ftn de pe~Uir. la inf . 
. éiaciCSn d~· tfu pro~~diiiai'erito penal' ó de e>e;traaJ.citSn mediante. una .. 

..•. 
1 inVHt:l.gaci~n prel:!Dtf~r ·de los. hec.hós. 

< ,·,_, 

ó La persona det:enic!a cé>mo delincuente o prés,into delincuen~ 
te tendr! to.da clase de facilidades par~ co~ni~arse sin demora 
con el representante correspondiente del Estado de su nacionali .. 

· ,dad mas prCSxisno. A~i· m:iSJllC> ~l Estado qui! d.etenga a una_ person; 
· notificada inmedia~ente de la detenci6n y circunstancias que 
lá··ju~tifician,. a l~s Estados. contratantes, al Estado del'. qUe ~-: . ~~ª nacional ei de~eni4~ j· ~i lo considera ccinveniente~ a todos. 
·lo~ dem!s Estados interesados comunicando a dicho~ Est~dos lo~ . 
~esultados de la; investi~aci6n y si se propone o no e.jercer su 

~ jur:isdicc1.6n ~Ait. •. vi) •. 
.. ' 

-Si el Estado donde"s• halle el presu~to'c:telincuente no pro 
cedie~~ ~ suextra,dic.itSn, debera someter el caao a. sus autorid~: 
dés. c~pett9n~e" ·ª efect;, de ~n:lu~c1.aimiento• sipexcepcit5~ alguna' 
y CÓ~ • indepe~dencia,cl~··qÜeel detU.t:o hayá.~ido o·no cometido .en· 
su' territorio, ·las autoddades t~r4n su deciiii~n en las m.i,S!"a~ ·. 
c~nd1.cionlt~, que'las ~ai~h~~lea ~lo• deiitos':c0m~•• ·de .car4bt«t~: : :. 

····i :~~·v••· cSia'•ac:li.,rdo co~,.~·'.i~~~1~#~~~:~. :~Art• ;v#>:~ 
'.'t'. .r_, ,·. 
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Para efectos de la Extradici6n: 

·El. art!culo VlII• . es.tablece que ·1as cielito's se consid.eradn 
inclµidos .entre los delitos que dan lugar a extradicidn en todo 
tratado de extradici6n celebrado.entre Estados contrat~ntes. Los 

. ' . . . ' . 

Es~ados contratantes se comprometen a incluir los delitos como -
caso de extradicidn en .todo tratado de'extradicidn que celebren 
entres! en·e1 futuro. 

Sl un EstadÓ contratante subordina l.a extradicii5n a la éxis 
. - ' : 

tenc.ia de un· tratado, recibiera de otro EsJ:ado contratante con -
el. que no tiene tratado, una solicitud de extradici6n podr4 ·con­
siderar discrecionalmente er presente convenio como la.base jur! 
dicanecesaria pata la extradicii5n referente~ los delitos, que: 
dando sujeta a las d~más condiciones exigi~as por el derecho del 
·Esta~o requerido. 

En el caso de que los Estados contratantes no subordinen la 
extradici.6n a la existencia de un tratado reconocerán los·deli'-­
tos como caso de estradici6n .entre ellos, sujetos a las condici2 
nes .exigi.das por el derecho·. del Estado requerido, de igual forma 
entr.e Estados contratantes, se considerará que los delitos se -­
ha.n cometido no sdlo en los lugares donde ocurrieron sino tam--­
bi~n en~1 territorio de los Estados. obligadó~ a establecer su -
juri.sdicci6n de acuerdo a los incisos, b, e y d, del p~rrafo 1 -
.del art!culo v. 

Los Estados contratantes que constituyan organizaciones de 
explotaci6n en comdn del transporte a~reo u organismos iriterna-­
.cion.ales de explotaci6n que. utilicen aeronaves que sean objeto -
·de una matricula comdn o. internacional,. desi~.narlln, con respecto 

.. a ·cada .4eronave, segdn las cÚcunstancias .del c:iaso del E;stad~ de. 
entre ellos que ejerc~d la jl.Írisdicci6n y tendd las atribucio-; . ' 

. · •. 1; 

. ·~ 
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nes del. Estado de matr!c.ula de acuerdo con el presente Convenio, 

que 1o notificar4 a todos. los ·Estados partes en el presente Con­

. venio (Art. IX)~ 

Los Estados contratantes deberán tomar, de acuerdo con el -

derecho.internacional y sus propias leyes, todas las medidas que 

sean factibles para impedir la comi.si6n de. los delitos previstos 

en el art!culo I. 

Cuando por lacomisi6n de un delito de losprevistos en el 

articulo I, se produjer.a retraso o interrupcidn del vuelo, cada 

Estado contratantee~.c~yo territorio se encuentren la aeronave, 
los pasajeros o.la tripulaci6n.faci11tar4 a los pasajeros y a la 

tripulaei6n la continuaci6n del viaje lo antes posible y devolv~ 

·r~ sin demora.la aeronave y su carga a sus legítimos poseedores~ 

(Art. X). 

Para un mejo·r resultado, el Convenio ha conminado en su ar­

t!culo. Xr a que los Estados contratantes se presten la mayor a~ 

.da posibleen lo que respecta a todo proceso relativo a los del! 

. tos. En todos los casos·, la ley aplicable para la ejecucidn de 

una peticidn de ayuda ser4 la ley del Estado. 

Sin embargo, lo antes expuesto no afectar4 a las obligacio­

nes derivadas de cualquier tratado bilateral o multilateral que 

regule, en todo o en parte, lo relativo a la ayuda mutua en mat~ 

·ria penal. 

En el caso de que algdn Estado contratante tuviera razones 

para .. creer que se va a cometer . un delito de los. que se ha he-­

cho aluai!Sní proporcioríar4; de acu~rdo con· sus leyes nacionales,. 

toda infocnaei<sn perünen~. ele qú't! disponga .a los ,dém&s Estados· 

Jllencion~dosen el p4rrafo I del art!culo V (Art. XII~) 
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. El Estado:contrat~nte que te~ga en su ·poder in~ormacidn -
referente ·a: las·cfrcunstancias del delito, las medidas toma-­
das en aplicaci.dn del p~rrafo 2 del a:rt!culo X, las medidas t2 
madas enrelacidn con el del:l.ncuente o presunto delincuente, y 

especiallllente,.el.resultado de todo.procediniiento de extradi-;.. 
cÚSn: u ~tro procedimiento judici'al. . 

Para el caso.de que surjan coritroversias·entre dos o ni4s 
·Estados cc>D.tratantes con respecto a la.· interpretac1~ri o aplica 
cidn de este Co~venio, el m:ti;n;o ha.~stipulado en su·a~t!culo: 
.XIV, q\ie si dicha controversia no puede soiucionarsemediante . . . -~ . . . .·· 

.negociac1ónes; se sometera a arbitraje, a petici6n de uno de -
ell.os. Si ~n· el plazo de s~is meses a p~rt.Ír de la f~cha de -
presentac.idride.la solicitud de a~bitraje las partes no·consi~ 
guen ponerse de acuerci() sobre la forma del mismo, cualquiera -
de las partes podr4· someter l.a ~ontroversia a.la Corte Interna 
cional de Justicia, mediante una só~icitud presentada de con-: .. 
formidad con el Estatuto de la Corte. Pudiendo los Estados en 

. el mo~erito de la ·firma o ratificaci6n de este Convenio o de su 
adhesi6n al mismo, podra . . 
do por lo anterior.· Los 

. obl.1.gado~ poJ.· el p.frrafo 
formulado dicha reserva~ 

declarar qtle no. se considerara obliga . . . . . . -
dem4s Estados· contratantes no estar4n 
anterior· ante ningdn Estado que haya 

Todo Estado contratante que haya formulado la reserva an­
terior podr4 retirarla en cualquier momentq notific&ndolo a -­
los gobiernos· depositarios. 

El.presente Convenio estar.f abierto a la firma en los Es­
tados pa~ti~ipantes.en la Conferencia Internacional .de Derecho. 
~reo, celebrada en Montreal del 8 al 23 de Septienlbre de 1971 •. 
bsteriornlente a esta fecha quedara, abierto a la firma . de todos· 

. os Estados en waa~Ú1qton, Londres y Moscd antes de su entr.ilda.·, 
. n .vigor todo 'Est.ado~~e. no firmaX:e. el pres~~te Convenio,. ~e -7.· ... 
·. o~~<>rmidacf ~~n el P.rráfo 3 de ~ate . art!cul.o, pod~a. adherirse 

@r en·'cua1qti.ier ~~e~to~ 
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El presente CQnven:f..o e"tara sujeto a. rat~fic~ci6n por los 
Estados signatar:t_os, . Loa ·:1..nst.i::un¡entos de adhesidn se deposit!_ 
r&n en los arch:j::vos ·de. los Gobiernos de los ·Estados Unidos de : 
Am~rica, el" Reino Un;tdo de Gran Brataña. e Irlanda del Norte, -
la Unidn de Repiiblicas socialistas Sovi4!t:tcas, a lo que por el 
presente se designan comÓ_ gobiern()S 'depositarios·. 

Entrara en vigor treinta d!as ·despu~s de·· que diez Estados 
signatarios de este Convenio, participantes en la Conferencia 
de Montreal, hayan depositado' sus instrumentos de ratificaci6n~ 

Para los démSs Estados ·el. presente Convenio entrar& en vi .·. 
,' . •. . . ·.. . -:-

gor en la fecha que resulte de la. apli.cacidn del p4rrafo 3 de 
es_te artículo, 0° treinta ~!as despub dela fechad~ d~posito 
de sus instrumentos de rat:tficaci6n o·adhesi6n, si, esta última 
fecha fuese p0sterior a·la primera. 

Los Gobiernos depositarios informar&n. sin tardánza a todos 
los dem&s Estados'signatariqs y a todos los Estados que se ha-­

yan adherido a este Convenio de la fecha de cada firma, de la -
fecha de depdsito de cada instrumento de ratificaci6n o adhe---

. . . ' 

Si6n, de la fecha de entrada en Vigor y cualquier otra notif iC!!_ 
cicSn. 

Tan pronto como el presente Convenio entre en vigor, los -
Gobiernos deposit~rios los registrar4n de conformidad con el a~ 
t!culo 102 d~ la Carta -de las Naciones Unidas y de conformidad 
con el art!culo 83 del Convenio sobre Aviaci6n Civil Internaci2 
nal (Chicago 1944) • 

. Todo· Estado contratante podr4 _denunciar el presente CÓnve.; 
nio mediante notificaci(i~ por eacrito dirigida a· los 'Gcit>iernos 
dep0aitar:ros. La denuncia surtir& efectos seis me~~. de~P\188·­
de la te~ha·.en qUe, lOS: GOb,ierno• d~posit~~ios reciban íá notif! 
cac17dl1.· :(Art~ 'xVo:t)'. 

·:·,.:;: 



134 

~Ext.co :f~~ el.· J?resente convenio el 25 de-:-~Enero de l.973. y 
raUJ;ica S\¡. adhesU5n-. el 12 de ·sepÚeñibre ·de i974. ;>. 

1.•• 
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· ~APITULO SEXTO 

EL TERRORISMO INTERNACIONAL EN LA· AVIACION. 

CIVIL . · 
." .; ' . -" ,_·,·: ' . ..:.: 

El .terrorismo ,:internacional: en ·la aviaci6n c:i.vil 1 se 'prése!!_ < 

.t6 ~eci~ntl!mente,. tÓmando en .euenta la .evolucidn que" tia tenido.:... 

la nav~qaci6n drea •' 
. .. ' . 

El.conjunto de actos deviolenci.a cometidos pot grupos re-io. 
l\lci~narios ha 'servido de a.'bnci ·e~ mano~ d~ gu~rriÚeros de aiqu: 

.. ' . ·~. . ··., . 

nos< .pa!ses, que se· h:an .valido 'de. este medio para ·conseguir los -
:. ' .. ~ : . ' . :' ·. ' '.' :.. . ' . (,_ . , . . ':: . . . ·. . 

fines que persigUen y que en su gran mayor.ta. son dé carácter p'o..; .. 
l.ttico; resultantes de conflictos surgidos entr~ diferentes -
.pa!ses. 

·sufriendo este fen&neno en la mayor.ta de los c;¡'sos. gente 
inocen~e ajena a toda actividad política, entre ellos n:i.ños, mu­

. jeres y< ancianos. 

Como ya,vinqs, el apoderamiento il.tcito de una aeronave ha 
seryi.do de medio.~ara atraer ia'atencidn a nivel int.,;in~cional .... 
Siendo ésta unaman:ifestacidndel terroris~o. Otra manifesta--.;,; 
ci6n es el sab~taje~ as.t como ia destrucci6n de aeronaves. 

Logrando el .terrorismo internacional én su generalidad el 
objetivo buscac!O, como veremos a continuaci6n en algunos ejem-­

plos .de· casos ·que han tenido gran renombre: 
;...• .. 

'u.11,0 de estos casos fue ei 'secuestre)' en el que ·se. vid invoi!! 
. erado .uno de los personajes mls .famosos del Congo . (Africa) , Moi._ 
·sb Tsobe, EX-primer Ministro' de ese pa!s •. Tal hecho lo•llev6 a 

·' .. ~a~'.un·~~je,to:.c!e :n~ra Fra~~is Jos.!pil'..s0c!enan,•··~1dn-llev6· al' . 
. ,,,..~c~~~tradO-a ·Á~9elta •• :s •. d~¡¡¿ó'nÓcieron'.cu4i~s .·fueron· 1t,:9 m6vi; ... 

' • , : • - •• • • .,. • > • • • '·· ' >. ' ". . ' ~. ~ •. "' • ' . " ' .'' ., .• ' • ,-

·. les >en: que se basd: para' secuea~ar a este i)er!loriaje; l;;Ól.tt.ic~. 

·~ .. 
'. :;., .,.' 
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"<;' . ·-:· 
..• ~iendo .este suceao· la pauta. que sirvi6 a los querrÚle~~s 

· árabe~· para l_levar a, cáb~ l<:>s .apoderamieritos de aeronaves y ~­
.uüi.(zárlo · como. arma .. del ~errori'smo. ·un~ afio · m4s . tarde'r: los :.:;.;.; ····· '. ... ,·.· .. _., . . .··. .·. ' ," .. ,_., •. •'-" . . ' ·. . 

·guér~J,lleros del Frente .Popular .para la Liberac16n ':Pa·lestina;-, 
llevai-6n .~ sµs 'rehenes a' ArgeÚa. ·. siendo. este h~cho el •que se. 
_ñala· ~l C::omi~nzo de tina larga lista .de ap~de~amientdsrdé. aer~= 
riaves por parte :dÉ! i()s afa:be~·. ' . . : . . 

' ., ' 
' .. . ,. ' . . .:. 

i>~esent!ndoseel primer caso deap0df:!ramiento de una aero 
nav~ co'o ~rma d~l terro~ismo, ~l 23 de _JuÚo de 1968. En .es­
te acto• .. trece terroriStas'del Frente· Popular p~ra ia Lib-erac16n 
P~les:tiri.a se a~od~raron'de:unavi6n B-7oiqu~peiteneb!aa·l~ . - .· .',.• ._ ... _,;. . . -.· .. ' ' ,._ ... ' ·-· .- ··.·' . . . ' . .· 

Cé:lmRañta IsraeU El.Al; el avi6ri fue desviado a Argel,· en donde 
'no !:Je ~ab!a d~ la Úeqad~ de dicho avi6n', peto este hecho. no ~- •;. 
caús6 sorpresa al.existir.-~ntécedente del Ex-priMer Ministro .;. __ .. 
del Co~go y considerar Ar~el que s6lo .por medio de la violencia ' ' 

y'de las armas se soluci()n~r!a e.l: problema ~aÍest~no. ·'· . . 

Lafinalidad_quf!! persegu!an los guerrilleros 4rabesmedia!!_ 
. te:' este' acto e~a que el G~bier~6 Israel! Übéráse a un ntlinero .., 
inde.te~inado de ára,bes que se hallaban presos en las c4i~eles. 

· 1~:rae:l!es ~ · · 

Con este hecho se dec.lar<S el terrorismo ·tomando como medio 
el apoderamiento.de.aeronaves~ Un año. despul!s "En el !~terin,-

·ejecutaron sus accion~s-los ~erre1ristas 4rabes en tierra dispa"".' 
rando contra aviones. de El. Al .en dos . aeropuertos, primero _en -- ·. 
Atenás", ·e1 16 de. 01.'ciembr.e de 1968 y lu~go en\ Zurich, • e~ 18 de 
F~rerc> .del siguiente año". (34".), , 

'· 
·.·.· :·.:,,, --; '_'... -: . '.·; ., . ¿ . ,' '.:• ''· , . 

· (34) . ,'B~rguete Chanona, A~~~rtÓ~c.~·~,E*: Ea~,~~;;~(l~~ra:n~;:,•itiá,:;suj1!7'<. 
· t:Os Internacionales y:: el :Delito,·de. Piraterla Adrear Tesis ·· 
Profesiónal. <·Ed.: del:· 'Autor_. M!!xico, I>~F'.1976. Plg.: .83. 

,·,···'·,';.··:<· .. 
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El .'acto llevado· ·a: cabo en Atenas fue pe:rpetrado por guerri 

llero~ ··del Fr~nte Popular. para. la Libe~aci6n ele Palestina,. de : 

~~inbre Mah.'!lud :?.iutikiroad y. Maher s~leiman~ qui4!!nes' fu~ron hechos 

prisic:meros despu4!!s ·de él:Crojar varias bombas y. disparar contra 

un ,B'"-707 de la. Urtea E.l Al; avi6n. del que pensaban apoderarse ._ 

para. llevarlo a. Nueva' Ybrk. En e'l caso de Zud~h, . intervinie-'­

I:'.bn c~~tro.terrori.stas qui~n~sa bordó de un autom6vil intenta­

~.on dete~er ':1n B._707 '.que ya :rodaba sobre r.i pista, al cual ame".'" 
trallaron; tres de los guerrilleros árabes fueron capturados y 

él.te~cerofue muerto. Esta actividadresult6 de gran provecho 

·~ar.a l~s guerrilleros árabes,, ya·. qu~ al. c~pturar. rehenes 'd.e. na_. 

cionaÍida~ Israel!, obten!an 1á liberaci6~·de aqúellos árabes -

q~~ •PC)r ·diversi:ls razones hab!an .sido hechos· prisioneros • 

.. " O.tro acto realizado por· guerrilleros es llevado a cabo, en 
. . ' . . . ' . ,, - . . ' 

esta.·ocas.i6n, por elementos de una fracci6n del. Ejército Rojo -

deJap6n, s'iendo este apoderamiento el pri.mer heého llevado a­

cab.o. en aquél pa!s, pues'' antes de este acontecimiento el apod~:­

r~iento se·consideraba: por los japoneses, un delito que en· fo!:_ 

ma exclusiva co;rrespond:1a a los pa!se's occidentales. Cabe re--

. cardar que atln c1..ü1.1ido en ·Jap6n (Tokio) se s'ilscribi6 el Convenio 

de 1963.en el c¡ue como vimos seesÜpularon.medidas para comba­

tir•este delito, este pa!s no forma parte de los pa:1ses signat~ 

rios del Convenio. 

Los guerrilleros autonombrados "Los nuev.e samurais" se ap,2 

deraron, el 31 de Marzo de l.970, de un B._707. propieda~ de las .­

L!r.nea:s Aéreas. Japonesa~ (JAL) • Ei avidn:. aciababa: de despegar de · 
. ' .. · - ·- •- . . . -- ., ' . 

Tokio y su destino era' Fukuoka, ciudad ~que e'sU situada a 880 -

l<Jn." al oe~te· de di~ha ciudad.·. El ~vi6n fU:e ll~vado por los se- . 

cúestradores a Pyongyang; capital· de Corea del Norte,.adonde -

1'.1,E!g~~ci~ el S4b~do 4. de . .Ab~1.1.. · · · · , .. . " 
\'''' 

Otro acto terrorista fue.el de.otro.grupo áutonombrado 

"Accidn para la Liberacidn de Palestina" que intent6 apoderarse 
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de un BoeiJ1g ·707 de ;la misma 'l!nea a~rea que el anterior. El.· 

' aparato seJericontraba'en el aeropuerto .de .. Mimich. el 10 .de ,Di:--

cÚmbre d~,1970,.siE!nao ia inten~i6n de los terroristas l.leva!. 
lo a Úbiar "entre los guerrilleros que intervinieron. én esta -

acci6n se encontrab,an Mohanímed .ffadd.im Mohamm.ed Hanafi, Salef -

Rahlilan quienes' pretendiero·n burlar. a1 sistema de seguridad de 
• e ' '• • • ¡' ' • • ' 

las autoridades israel!es, por lo que intentaron capturar a --

. los pasajero~ en el vestíbulo de tr~nsito del aeropuerto y pr~ 
tend!an llevarlos. en autobt:ís de.· ah! al avi~n. El plan fracas6 

porque io~pasajeros opusieron resistencia; ios guerrilleros· 

se vieron obligados á disparar en su cont~a,_ sie.ndo captrirados 
·por . la p~lic!a aleITian~.' Este fue, el. ti~ico· caso de apC,derarn'ié!! 

to de una aeronave q:iie trat6 de llevar .a cabo este grupo .• 

El grupo nombrado Frente>Popular para la 'Liberaci6n de 
. . 

Palestina, llevo acabo un acto terrorist~, el 6 de Septiembre 

· de 1970, conocido como el de la "pista revÓluci6n", ya que los 

. terroristas. cciristruyeron su propia pista a 60 kiHSmetros ·de -~ 
·~ann y ah1. pretend1an llevar los aparatos que capturaban •. ··· Es 

perando los .terroristas que entr7: los pasajero~ ·.de estos avio­

nes estar!an algunos alemanes y suizos que pensaban utilizar -

como rehenes y que iban a canjear por los terroristas árabes -

que se encontraban en las cárceles de Munich y Zurich, después 

. del. fr·acaso de los .actos terroristas enunciados anteriormente, 

'y los rehenes· de nacionalidad.Israel! que se encontraban entre 

los pasajeros, ser!an canjeados por los árabesdetenidos'en 

Israel.. 
. . 

Apoder4ridose de un DC,;.8 de ·la Í!nea. Swizair. que venfo de · ~ 
··zurichy que fue desviado sobre c:iieló franc~s. unos rninutosm.1s 

tarde un ·s.;101 de l~colllpañ!a··.irff~ que.próvf;!n!a.a~ Frankf'c>rt e~~ 
'capturado.->i1rial.Jnente;Ú;·juinbo jet,~ue· Úevab~ a:bord~ 140 pa­
sajeros fue desviado al Cai.ro, donde posteriormente los terró-;,;, 

ristas lo dinamitaron. El avi~ de El Al del que se apoderaría 
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la terrorista Leila Khaled, no fue desviado gracias a las medi.­

das de 'seguridad adoptadas por Israel. Leila·Khaied fue hecha 

prisio11era, en tanto que su compafiero resultaba muerto en· la· 
acci6n. 

Al tener'los terroristas los aviones en.su poder, dieron a 
conocersil~condicionP.s, en ultimatum dirigido a Londres, Bonn· 
y Berna, ,indicando que los rehenes no ser!an liberados .más que. 
a cambio dE! s~s mili.tan tes :detenidos ~n Europa. • Los tres Go--­
biernos estuvieron dispuestos al canje. 

El Bde Septiembre de 1970, el grupo que comandaba .el doc-­
tor Habache se apoder6 de un avi.6n que ci;iri éste· ser!a e.1 cuarto 
en ese corto lapso. El aparato era de la ~ompañ!a británica.:: -

· BOAC, el c::ual fue llevado :a la. pista revolu'ci6n; con este nuevo 

avi6n ios terroristas aseruraban el cumplimiento de sus preten-:­
siones;; 'una vez que éstas fueronsatisfechas~ lÓs terroristas 
liberaron a los rehenes poco i1 poco yel 11 del mismo mes dina­
mitaron los tres avio~es en la pista revoluci6n, siendo este su­

ceso ,el más sobresaliente en l.:a. historia de. los apoderami~ritos -
il!c.i tos· de aeronaves. 

' Recordemos el acto terrorista llevado a cabo en los Juegos 
Ol!mpicos de Munich aquel 5' d'e Septiembre de ·l 972, en el que mu• 
rieron·11 atletas israel!es, un.polic!a alemán .y dos terroristas 

. . . . . . . ' 

·del grupo terrorista autonolllPrado. "Septiembre Negro". 

Los terroristas fueron.detenidos por la policía en Libia,­
esperando .como respuesta a· estos acontecimient;.os que el grupo ~ 
Septiembre ~egro se ~poderara de rehenes pa~a obligar a,Alema--· 
nia Occidental a otorgar la libertad de los prisi'onero!:i• 

~~t~ hechó n~ se 'hi~o espe.rar; ei 29 · dt'! Octubre se apod~ra- .. · 
ron de una ·aeronave que f~~ llevada .. il Tr!pof!, 'Óonsiguiendb por·. 
este medio sus prop6sitos de liberar a los terroristas árabes. 
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·•CONCLUSIONES 

· 'PRIMERA.- EC DEREcHo~AéRÍ:o TO.MA GRAN IMPORTANCIA· GRÁcrAs A Los •··· 
. . . AVANCES ;f:ÉC~ICOS_OBTÉNI_DOS ~N. LA .. NAVEGACIÓN. AÉRf~ • .;; •. 

ESTA IMPORTANCIA SE· PRO)'ECTA A PARTIR DEL ·SIGLO - -' 
XVIII / ESPECfFlCAMENTE: EN 1784,. FECHA ÉN QUE SE DIC., 
_Tó LA PRIMERA NORMA ,PARA QUE ~()$.AEROSTATOS Np'sE -- ·· · 
ELEVEN SIN AUTORIZACÍÓN PREVIA, 

. 1 ' • • 

. :,'· . ' " , .. 

SEGUNDA.- LA ~ONVENCIÓN DE; PARÍ s DE 1919,. SE CONSfDERA LA MÁS . 

'-.•. ·· 

IMPORTANTE PARA EL DESARROLLO DEL·DERECHO.AÉREO,·POR 
CONSTITUÚ~ LA PRIMERA REGLAMENTACIÓN DE .LOS PRINCI.,- .· 
PIOS E INSTITUCIONES BÁS.ICAS· SOS.RE EL TEMA, YA QUE -
PRECEDE. A TODA ORDENACIÓN DE ·CUALQUI,ER PAÍS • 

. ·.· .... : .. · .·.· ':"· · ... ·· : 

TERCERA:- EL ESPACIO ES SUSCEPTIBLE.DEL DERECHO, Al TOMAR COMO' 
BASE LA SOBERANÍA DE LOS PAÍSES, SOBRE EL MISMO, 

' . . ; 

CUARTA.-.. lATÉCNICA TAN AVANZADA. QUE ALGUNOS PAÍSESHANALCAfi 
ZADO EN LA FABRICACIÓN DE SUS AVIONES, HA MOr'IVADO -

. . 

QUE EL SOBREVUELO DE ZONAS y TERRITbRIOS PROHIBl-­
DOS.SE LLEVE A CABO CON IMPUNIDAO~. VA QUE LAS AERONA 
VES ALCANZAN AL TURAS Y VELOCIDADES QUE .. NO PUEDEN SER 
REGIS1RADAS POR LOS RADARES Y POR TAL.MOTIVO LA VIGl 
LANCIA DE; LOS PAf SES ES NULA, PROVOCANDO CON ELLO LA 
VIO~ACIÓN DE .LA SOBERANfAEN.EL .ESPACIO, O. 

·QUINTA • ., Los DELITOS EN MÁJE.Rl.A AER_oNAupcA soN AQUELLOS QUE .- .... 
NACEN .ÚNICA Y EXCLUSIVAMENTE DE LA ACTIVIDAD AV.JATO-.. · . ' . ·: . . ' . · .. " , .. 

RI.A CONSISTENTE EN LOS 'ACJOS U OM~SIONES QUE ~TENTEN , .. 
. '·. _có'r:ir~~ LO~. BIEijES·.JUR1DlCOS •'TÚT,ÉLÁD'Ós PO~·;EL:DERECj-40',>' 

'Aé ,. ··. . . ·: .. :·: 
i REO, \ 0{ < .. , •. 
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SEXTA.·-·· LAs SANCIONES PENALES EN .MÁTERlÁ AERONÁUTI.CA TIENEN 
CÁRÁ~TE~f sncÁs ~ROP l

0

AS .RESUL. TANTES DE .· LÁ NATURALE.,.. 
.· .. ZA DE ESTA·MATERlA, . 

· SEPTIMA.·..: LA. EFicÁz ÁPLicÁcIÓN. riE: L.os éoN';etú:os INTERNÁcibNÁ- · 
' • • •••• • ••• ' •• ,,..... • , •• '>. ' 

·: .. · 
· .. 

···. 

LES SOBRE LA MATERIA, GENERAi.MENTE CELEBRADOS BAJO' 
. ·BASES DE BUENÁ FE·,· POR LOS PÁÍSES QUE LOS HAYAN suS.. 

CRITO v RÁTIFicÁDo.TRAERÁ coMO REsi.JLTÁoo·LA DISMINÜ· 
dóN .~E /\.CTOS DELICTIVOS EN CONTRÁ DE LA AVIACIÓN -

.:CIVIL, . · · e 

·POR LO TANTO SE HACE NECESARIÓBUSCAR LOS MEDIOS PA 
RA QÜE ASI SEÁ A-TRAVÉS" DE UNA CONFERENéIÁ INTERNA­
c I ONAL coNvocÁDA POR LA 0RGArÚ zÁc IÓN DE· Av iAc i ÓN Ci 

. VIL ·INTERNACIQNAL·.· 

OCTAVA • ..: Es NECESARIO REVISAR t.As.MEDIDÁs DE SEGURIDAD ESTA-··· 
BLECIDAS EN LOS AEROPUERTOS PARA EVITAR EL APÓDERA­
MIENTO ILfcITO DE AERONÁVES y EN GENERAL DE LÓS DE­
LITOS CONTRA LA AVIACIÓN CIVIL·,· YA QUE HECHOS RE---

: .... 

. CIENTES DE,MUESTRA.N QUE NO HAN SIDOEFICACES Y POR 
SER EL PRINClPA!- MEDIO PACÍFICO PARA EVITAR ESTAS '.'" . 
ACTIVIDADES; . OTRA MEDIDA SERÍA LA APLICACIÓN DE PE. 
NAS Y SANCIONES SEVERAS A LOS CULPABLES DE HECHOS -
DELICTIVOS AVIATORIOS·, PREVIAMENTE ESTUDIADOS Y ES­
TABLECIDOS POR LOS PAÍSES PARA CUMPLIR UNA OBLIGA--
CIÓN CONVENIDA. INTERNACIONALMENTE·,· . 

l.A PRIME~A MEDIDA VIENE A SER MÁS' EFICÁZ POR SER DE 
CARÁCTER< PREVENTIV0°i

0 

EN RELAC 1 ÓN Á LA SEGUNDA.. QUE - . 
·ES RE!='RESIVA ·Y CON POSTERIORIDAD AL HECHO DELICTIVO~ 

.. ' .·: 
,:_--

. :'. 
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