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INTROCDUCCION

La motivacién principal para realizar el preg
sente trabajo ha sido, ¢l plasmar en un sélo cuer-
por la problemfitica quec representa actualmente 1la
operacidén de las aeronaves, desde el punto de vis-
ta de 1la responsabilidad jurfdica, en materia de -

seguros.

Para la obtencién del fin propuesto, se estu
diard desde sus orfgenes al contrato que nos ocupa
realizéndosc una exposicibén breve pero concisa del
desarrollo y préctica del misme a nivel mundial, -
desde la antiguedad, hasta 1a época actual.

También asf ha de expresarsc en forma gene--
ral 1o rclativo al problema de su Autonomfia, su -
conceptualizacién en México y en el fdmbito Interna
cional, y sus elementos principales que conforman-
su estructura b&sica operacional,.

En forma continua sc cstudiarin aspectos im-
portantes en relacifin a su eclementos esenciales y-
de validez, de igual forma se intentard analizar -
su clasificacién, ya quec es importantce conocer la-
base jurfdica sobre la cual se asienta, complemen-
t4ndola con nuestra scncilla opinién perseonal cuan

do sea oportuna.



Por dltimo ubicaremos a nuestro contrato den-
tro del derecho comparado con el objeto de clarifi-
car su situacidén respecto a la responsabilidad ae--
ya se¢a contractual o extracontractual

rondutica,
que ha de uaplicirsele seghGn proceda en cada caso en

asi como su regulacidtn dentro de los -

particular,
1a materaa han-

Convenios Internacionales que sobrce

sido signados por los Estados Unidos Mexicanos.

Las ideas y opinione¢s que cn ¢l prescnte tra -
bajo se plasman, son consecuencia de la investiga--
cién y de la experiencia obtenida en cl desempeiio -
de mis labores como Represcntante Jurfdico de la -
Compafifa Mexicana de Aviacidn, §. A. de C. V., sien
do menester c¢l sefalar el escaso material de cardc-
ter juridico aeroniuticeo gue nuestros autores mexai-
canos han presentade cen ¢l transcurso histérico de-
la aviacién, habiendo tenido que servirme en partc-
de la legislacién extranjera para logar la recaliza-

ciétn del precsente.

Ricardo Medina Zapata.
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CAPITULO PRIMERO
EVOLUCION HISTORICA DEL SEGURO
Este Capftulo es una breve exposicién de los -
hechos mds rclevantes relacionados al desarrolleo y prédctica__

del seguroc a nivel mundial durante la antiguedad: de los -

siglos XIV al XX;yen el caso de México, posteriormente.
1 Epoca Antigua

El maestro Francisco del Cafio Escudero sefiala-

como primera referencia hist6rica, 1a siguiente:
B

*Si se considera el seguro como una carga de -
prevision y de solidaridad, puede decirse que desde la Edad_
de las Tribus nuestros antcpasados practicaban inconsciente-

mente el seguro, poniendo sus riesgos en comdGn”. (1)
Otros estudiosos de 1la materia han expuesto --
que existieron formas de mutualidad en pafises de Oriente, -

Grecia, Egipto y Roma, con fines de proteccidn y resguardo -
de mercancfas Tespecto a diversos riesgos y necesidades even
tuales; inclusive llegd a incorpordrseles en el Talmud y el

Coédigo de Hamurabi.

1) Del Cafio Escudero Francisco, Derecho Espariol de Se
guros, Revista Mexicana de Scguros, 5éccidn 9, -~
Pdg. 14, 1958,




En Grecia y Egipto existieron también estas -
asociaciones como especie de legados corporativaricnte orga-
nizados, en favor de 1la familia del difunto con un matiz -

ciaramente religiloso.

Por su parte Juan C.F€lix Morandi enfoca su -

atencién en Roma y hace la siguiente consideracién:

""En Roma se¢ organizan las Collegia Militum,
que proveen a los militares transferidos de guarnicidén, los
gastos de traslado; los Collegia Tenniorum y los Collegia -
Funeraticia, que ticnen la finalidad de hacer frente a los-
gastos de entierro y a los de una modesta sepultura, asi co
mo a la . .rmacién de una contribucidén dcstinada a la wviuda-

y a los hijos huérfanos'. {2)

En las misma Roma existieron ¢l Foenus Nautiun
Yy el Focnus Cuasi Nautium, que eran préstamos a la gruesa, -
mutuos aleatorios; y cuya similitud con el scgjuro consis---

te en quec por virtud de ellos se operaba la transferencia

de riesgos.

Por otro lado, los Fenicios conocieron el pre€s

tamo a al gruesa, el tual consistfia en que "el prestamista

(2) Fé€lix Morandi Juan Carlos, Estudios de Derecho de-
Sepuros, Ediciones Panedille, BuenovAlres, Argenti
na, 1§7€, Pag. 22 .




asumia ¢l riesgo de la navegacién, ya que s6lo podria cobrar

se el importe de su crédito si la mercancia que lo garanti-

zaba llcgaba a feliz arribo”. (3)

Puede afirmarse, sin embargo, con respecto a
estos Gltimos acucerdos, que 5610 se aproximan al seguro, -
rues en lineas gencrales ''tenian por obieto conceder al mu
tuante un crecideo interés y poner a disposici6n del mutuata

rio una suma para realizar una empresa comercial". (4)
2) Edad Media hasta el Siglo X1V

En estc periodo encontramos como manifesta -
cibn de ayuda asistcncial la forma organizativa del gremio,
existian en los gremios normuas por las cuales la organiza -
ci6n asumia la obligucibn, dentro de ciertos limites, de -

indemnizar a sus miembros por los dafilos o pérdidas sufri -

dos a consecuencia de naufragio, incendio, inundacibn o ro

bo.

De entre los gremios destaca principalmente -
el anglosajén, la 'Guilda' especialmente en lo relativo a

incendios y naufragios, respecto al transporte marftimo.

Las 'Guildas' no tuvieron cn principio un ca

(3) Mantilla Molina Roberto L. Derecho Mercantil, Ed.
Porrtia 1977, 17 Edicién, Pig. 4, MExico.

4) Donati Antigono, Los Seguros Privados, Manual de¢
Derecho ,Revista MexXicana de Seguros, Scccion 9,
Pig. 19, 1958

3 -~



rdcter comercial o de trabajo, siendo su principal finalidad

la de la proteccidn mutua basada en sentimientos rceligiosos.
Al respecto Antfgeono Donati apunta con preci--
516n quc, "cada mes los miembros de 1a 'Guilda' sc rcunfan en

un banquete cn el cual sc¢ deliberaba y discutfa sobre los in

tereses comunes, Los afectos como los odijios se mantenian en
comidn, lo: cofrades sc¢ juramentaban para asistirse mutuamen-

te en caso de enfermedad, incendio o naufragio'™. (5)

Ademds dcl gremic existieron otras formas de -
aarupacion, tales son los casos de las comunidades de ciuda-
danos y otras de tipo eclesidstico.

La Zcionia Italiana prac:.cata c¢cn ¢l mar los -
viajes denominados de averfa coman que consisifan en comuni-
dades de pérdidas y ganancias en lo relativo a empresas de -
cste tipo. Estas formas de asistencia reci{procza {uncionaban
mediante contribuciones proporcionales de todos los miembros,
que se recaudaban en caso de siniestro; aunque también se --
dicron algunos casos de gremios qu~ llegaron a admitir extra

fos a cambio de una cuota.

Con respecto a ecste perfodo, cabe sefialar - -

(S) T Cfr.Denati Antigono, Op. Cit. Pdg. 23 .



que el seguro de dafio encontr$ su cxpresién legal por pri-

mera vez en la legislacibn Irlandesa, durante el siglo XII

de nuestra Era.

3) De mediados del Siglo XIV al Siglo XVIII

Cuando la transferencia del ricsgo deja de -
ser un aspecto accesorio en aquellos convenios antcriormen

te descritos, cmpieza a operar en forma primordial cl con-

trato de seguro a prima.

La aparicién del scguro funcioné inicialmen-
te bajo la figura del 'mutuo gratuito', despufés como una-
compraventa sujcta a la condicidén resolutoria de ‘salvo --
arribo', obedeciecndo a la prohibiciéon dcl Papa Gregorio IX

del interés cn cl préstamo a la gruesa, cn 1234.

Ilnicialmente se consider$ que se trataba Jde-
un contrato innominado desde el punto de vista jurf{dice, -
aGn cuando en la prfctica habfa recipido ¢l nombre de 'sc-
gureo" {asseccuramentum, a partir de un decrcto genovés de-
1309, Se dice que, si los documcntos de la primera mitad-
del siglo XIV como son los Estatutos de Calimala 1301; Brg

ve Portus Lallaritani e¢stablicido en Pisa, 1318;Los libros de



comercio de Francisco del Bene, 1318-20; Documentos de Gro
setta, 1329; dejan lugar a dudas respecto a su validez co
mo contratos, el primer caso de verdadero contrato de segu
To de que se posce testimonio auténtico ocurridé el 23 de

Octubre de 1917, y de €1 sc consexyva acta en el Archivo No

tarial Genovés, en Italia.

Carlos Fe¢lix Morandi asienta que, Florencia
Génova y Venecia, fueron las principales ciudades donde se
manejé ¢l seguro a prima, cuya pridctica se extendid rapida
mente a Francia y Espafia; asi como a los paiscs bajos, por
conducto de 1os aseguradores italianos, » respecto al desa
rrollo técnico » estructural del mismo, sostiene quec, en -
pvoco mis de un siglo ¢1 contrato, de seasuro maritimo, ini-
cialmente revestido bajo las formas del préstamo maritimo-
y de Ia compraventa de las cosas y después del riesgo, ad-

quiere su auronomia propia y estructura casi moderna. (6) -

(asegurador, asegurado, pbliza, riesgo, prima ¢ interés.)

La relativa uniformidad en los términos y -
condiciones del contrato hace que pronto aparczcan las pri

meras p6lizas de plaza, como las de Pisa (1358) y Flo -~ -

{6) Cfr. F&lix Morandi Juan Carlos, Op. Cit. Pégs.
24 y 25.



rencia (1397), las que gozaron de gran influencia en lo que

respecta a interpretacidén para resolver casos CORCTCLOS.

De igual forma cn las principales ciudades -
italianas hicieron su aparicidn disposiciones legislativas
tales como las de Venecia, 1411 y 1468; G&énova, 1369; y -
Florencia, 1393; persiguiendo objetivos de orden pdblico,-
como eliminar la apuesta o cvitar que los extranjeros prac

ticaran la actividad aseguradora,

Al surgir Espafna como potencia comercial, en
virtud de diversos ordenamicntos procedentes del Rey, la -
disciplina legal del segurc marftimo cmpicza a complctarse,
siendo é€stos: de Burgos, 1538; dc Sevilla, 1556; de Bilbao,
1569 ; de Barcelona, 1435, 1458 y 1484 ; y de San Schastidn en

1682,

Estos ordenamientos son 1os que originalmen-
te regularon el contrato de¢ seguro marftimo, por lo quec sc

considera a Espafia la cuna del Dcrecho de Seguros.

Posteriormente Italia sigue ¢l cjemplo espa-
fiol c¢on rapidez. De esa €poca son los Estatutos dc Floren

cia, y de Génova, 1588 y 1610. Tambié€n se puede hablar dec



los paises bajos, donde encontramus la Ordenanza dec Amberes

de 1570.

En ¢l siglo XVI aparecen el '"Guidon de la Mer" ¥
la '"Ordenance de la Marine”™ de 1681. en Francia, inspiradas
por Colbert, teniendo é&ste gran influencia en toda la legis
lacién posterior; como ejemplo el 'C6digo de Comercio Fran-

ces".

Sobre el perticuilar, Cervantes Ahumada, hace la-
siguiente anotacién, "el camino no fué fdcil, yec que prime-
rTamente ¢l riesgo se transmitia del »2restatario al presta
mista en el préstamo a la gruesa, enseguida se¢ inventa la -
venta de 1la cosa sometida a riesgo, nerfeccionlindose €ste -
cuando aconteccia el .hecho dafioso; hasta llegar al morentce -
en que las costumbres italianas matizaran al contrato de se
ffuro como contratc auténomo, » cuyo objeto cra la transtfe -

rencia de¢ las consecuencias econdmicas de un acontecimiento

dafioso, futuro ¢ incierto'. (7)

Unao de los antecedentes modernos del seguro ocu-
rri6é en Londres 1666, cuando un incendio catastréfico moti
vara (ue muchos pensaran cn la conveniencia de crear el se-
guro de incendio, dec esta manera se fundaron sociedades por

acciones en Ianglaterra; Y en Europa su desarrollo - -

(7) cfr. Rattl Cervantes Ahumada, Derecho Mercantil, Ed.
lerrero México 1984, 4a. Edicidn, Pig. 579



se di6 en torne al seguro nacional.,

Como resultado del siniestro fueron destrui -
das m&s de 13,000 casas quedando sin albergue mis de 20.000
personas, en consecucncia aparecieron una seric de sociedades,
entre e¢llas: Fire Office (1667): 1a Friendly Societe (14684);
La iiand in Hand (1690); La Lombard liouse (1704); ¥y la Phoe-
nix (1705). A fines dcl Siglo XVIII en Francia se crearon

las primeras sociedades de scguros contra incendios.

La actividad ascguradora altamenie tecnificada
tuvo como consecuencia, en Inglaterra, ¢l surgimicnto del se
guro de vida gracias a 1la concurrencia de tres facteres fun

damentales: corporative, técnico y juridico.

En rclaci6n al corporativo, destaca el gran de
sarrollo de las sociecdades por acciones, provenientes de --

principios del Siglo XVIT.

Por lo que toca al técnico, en 1693 se confec -
ciona la primera tabla de mortalidad y se efect@Ga la adapta-

€if6n al seguro del cidlculo de probabilidades.

Con respecto al factor juridico, la Coumpafifia Asec

guradora Gambling Act en 1774 declaré vdlido el seguro sobre-



la vida de un tercero, siempre y cuando existiese un inte--

res legitimo por parte del estipulante.

De igual forma, en Londres durante 1762 se -

constituyd la ''Equitablc Society', considerada la primer -

conpafifa de seguros de vida.

En Francia, por deccreto del Rey Luis XVI - -
del 3 de Noviembre de 1787, se¢ autoriza a 1la "Compagnie Ro-

yale D' Assurances Generales', el ejercicio del ramo de la-
Vida el cual lc confirié un monopolio por quince afios dejan
r Jjan

do sin efeccto lo establecido por la Ordenanza de 1681,

4) Siglos XIX y XX

El siglo XIX se caracterizé por la clasifi--

cacién de los seguros torrcstres. El primer intento legis-

lativo en esta materia se ubica e¢n el C&dige Holandés de --

1838, ocupdndose de esta cspecic de contratos cn 63 ar-

ticulos.

En la segunda mitad del Siglo XIX, en Amé

rica, hacen su aparicién varios Cédigos de Comercio 1los

cuales regulan la matcria del scguro cn dos partes; una



relativa al seguro marftimo y la otra a los scguros terres
tres., De esta mancra sec definen con precisidén las dreas-
de influencia de los diferentes tipos de asepuramiento. Men
cibn especial se hace al C8dige de Comercio Argentino de -
1862 que sirvi6é de modelo a los de Uruguay (1866) y Para -
guay (1870) y al Cédigo dc¢ Comercio Chileno (1809), cl - -

cual dedica una gran cantidad de preceptos a la materia.

En Europa, la Ley Belga de 1874 tracza los -
primeros intentos por establecer principios generales en-

una forma legal comuncs a todos los ramos del =eguro.

La gran mayoria de las legislaciones de¢ fi-
nales del sigilo pasado toman como modelo al Cé8digo de Co-
mercio Argentino y a la Ley Belga, citdndose a continua -
ci6én los siguientes Coédigos de Comercio; €l Italiano (18382),
el Espafiol (1885), el Rumano (1887), el Portugeés (1888),
el Argentino (1889), el 'lexicano (1889) y el .Taponés (18090),

De la cxposicién anterior se pueden resal -
tar tres caracteristicas importantes, comunes a todas las

legislaciones del Siglo XIX:

a) Cardcter dispositivo, permisivo o suple

torio de sus normas.



b) Indiferencia ante la diversidad de fuer

za de las partes contratantes.

c) Ausencia de elaboracidén cientifico jurf
dica, de las disposiciones que se¢ limitan a sancionar las-
condiciones fundamentales comunes a los contratos en uso a

la fecha de su promulgacidn'. (8)

Con la Ley Suiza del 2 de abril de 1928 se -
inicia en nuestro siglo la tendencia hacia la sistematiza-
citn, desligdndose asf de los preceptos legales del siglo-
pasado. Actualmentce los nucvos Ordenamientos en muchas de
sus normas tienden a cquilibrar fuerzas y a proteger a la-

parte mds déivil en el contrato, csto ¢s al ascgurado.

Lo anterior se refleja en 1la Ley Alemana del
30 de Mayo de 1908 y la Ley Austriaca del 23 de Diciembre-

de 1917, las que rccogen cstas dos orientaciones.

Posteriormente emprenden el mismo camino --
Suecia (Ley del 8 de Abril de 1927), China (Ley del 30 de
Noviembre de 1929), Dinamarca (Ley del 15 de Abril de 19630),
Francia (Ley del 13 de Julio de 1930), Mé&xica (Ley del 26-
de Agosto de 1935) e Italia (CS8digo Civil de 1942, Libro -
IV, Capftulo XX)}.

(8) F&lix Morandi Juan Carlos,Op. Cit., DPdg. 32



Con frecucncia las legislaciones del Siglo -

XX tienden a sefialar amplios principios gencrales sobre el

contrato de seguro; sin embargo remiten en partes especia-

les a los secguros de dafios (con normas comunes ¥ particula
res para los distintos ramos), y a los scguros de personas;
surgiendo las bases técnicas, y por lo tanto, tambidn el -
inter€s jurldico-ecconbmico como elemento que distingue al-
seguro de la apucsta. Es entonces cuando la gran indus --

tria mercantil de los seguros empieza a utilizar las reglas

estadfsticas, los juegos de los grandes ndmeros y los cdl-

culos de probabilidades.

Actualmente el Estado ha establecido un tigu-
roso control administrative, que abarca toda actividad de
las instituciones de seguros.

5) En el México Colenial

Si en la Edad Media el espiritu asistcncial-

tuvo gran importancia, en la Nueva Espafia no fué la excep-

cién '"Los gremios novohispdnicos no fueron reglamentados

por ordenanzas que hubieran salido, desde abajo, de su au-
tonomia,

sino mds bien ordenanzas con un interés direccto -



por parte de la iglcsia, que intervinieron en sus activida

des ccon6micas™. (9)

Por otro lado, y en referencia concreta a --
nuestra materia, encontramos que la Universidad de mercade
res de las Indias, nombre dado legalmcente al consulado de-
comerciantes anexo a la Casa de Contratacion de Sevilla, -
fundada en 1543, tenfa jurisdicciocon para conocer '‘de todas
las c¢osas tocantes y dependientes a las mercaderfas que se
llevaren a las Indias y se trajeren de cllas, cntre merca-
der, compafifas y factores, asf sobre ventas, cambios y se-

guros..." (10)

Por 1lo que sc¢ refierc a México, en 1592 el -
Raey Felipe II autorizé el establecimiento de un Consulado
¢l que transitoriamente se¢ gobernarfa por las Ordenanzas-
de los Consulados de Burgos y Sevilla, las que confirmé -
posteriormente el Rey Felipe III en el mes de Julio de --
1604. Con relacif6n a las mismas apunta el maestro Esqui-

vel Obregdn:

“*Nos dicen estas Ordenanzas que, en la é&po-

ca en que se formaron no existfan en la Nueva Espafia com-

paiias,

%) Floris Margadant S. Guillermo, Introduccidn a la -
Historia del Derecho Mexicano, U N A N[ 1971, Pdg.
S3.

(10) Floris Margadant S. Guillecermo, Idem,
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o empresas aseguradoras y en prevision de que llegaran a es

tablecerse, disponfan que las mismas deberfan regirse por -

las Ordenanzas hechas con tal fin en la Ciudad de Sevilla'.

11}

En relacitn a la recopilacion de Leyes de las
Indias iniciada en 1680, en la que sc refiere al Derecho -
Privado Indiano, el mismo autor agrega quc: "En materia de_
contratos y obligaciones, el Derecho Indiano reglamenta cn
forma especial los contratos de scguro, de fletamento y de

mandato" (12), y scflala "En las Leycs de Indias sc estable-

cfa la clasec especial de correcdores de scguros para riesgo_

marftimo, las pOGlizas que extendieran trafan aparejada eje

cucion'. (13)

Aunque en la recopilacidn de¢ Leyes de Indias_

se mandaba la aplicaci6n supleteoria en los casos no previs-

tos en ella, de las Ordenanzas de los Consulados de Burgos_

Yy Sevilla, en la Nueva Espaita el Consulado adopts las Orde-

nanzas de Bilbao de 1737. Es importante hacer notar que es

tas Ordenanzas prohibfan a los corredores asegurar mercan--

cfas en viajes por tierra © por mar.

(11) Esquivel Obregén Toribio, Apuntes para la Histo-
ria del Derecho en México, Ea. Porrda ME&x. 1938,
Tomo II, Pdg. 13Z,

(12) Esquivel Obregon Toribio, Op. Cit., Pag. 500.
(13) Esquivel Obregon Toribio, Op. Cit., Pag. 127.




6) En el Mexico Independicente

En 1la Epoca Colonlal, aunque habfan sido de-
Cclaradas obligatorias las Ordenanzas de¢ Bilbao por 6rdenes
del 22 de Febrero de 1796 v 27 de Abril de 1802, siguieron
vigentes después deo la consumacién de la Independencia, a -
diferencia de los Consulados, que fueron suprimidos el 16 -

de Octubre de 1824,

E1 16 de Mayo de 1854 fué promulgado el pri-
mer Cédigo de Comercio Mexicano, obra del Ministro de Justi
cia Don TeodosioLares quien encontréd inspiracidén en el C6di
go de Comercio Espafiol de 1829, el cual fué redactado por -
Don Pedro Sf4inz de Andino. en e¢ste Cédigo se reglamenta ade
m&s del 'seruro marf{timo" el seguro de ''conducciones terrcs

tres".

No obstante 1a discuticda abrogacién al C6di-
go Espafiol, el 29 de Octubre de 1855, nucvamentc sec resta--
blecidé su vigencia el 15 de Julio de 1863 durante el régi--
men republicano con fundamento en una Lev de 1la Novisima Re
copilacién, "“donde se le consideraba aplicable para suplir

las lagunas de las Ordenanzas de Bilbao'.(14)

Los Beneficios de la obra de Lares fueron re

cogidos posteriormente por algunos estados, ccmo Tabasco -

(14) Esquivel Obregdn Toribio. Op. Cit.. Pde. 500.



que lo reprodujo casi literalmente en su Codigo de Comercio

en 1878; o el Estado de México, declarando propio el Cddigeo

de Lares el 1o. de Junio de 1868.

Nuestro Primer Coddigo de Comercio Federal en-

trd en vigor el 20 de Julio de 1884, como resultado de una-

reforma a la fraccidn X del Artfculo 72 de la Constitucion,

en el sentido de dar cardcter federal a la facultad de le-

gislar en materia mercantil. Despu€s serfa abrogado peorxr -

nuestro C6digo de Comercioc en vigor.

Nuestro actual Codigo fue promulgado el 15 -

de septiembre de 1889, y entrd en vigor el lo. de enero de

contiene ¢n su libro segundo normas reglamentarias

1890,

que 1a doctrina ha denominado del '"'seguro terrestre', y en
‘el 1libro tercero del '"'seguro maritimo.'

El 16 de Diciembre de 1892 sec promulga la Ley

de Compafifas de Seguros, rigiendo a partir del %to, de é&nero
de 1893. A continuaciodn, sintetizamos c¢cn forma breve la --

exposicidn de motivos de esta Ley:

Con anterioridad se ha hecho sentir la necesi

dad de fijar las prescripciones fundamentales a que han de-



someterse las sociedades nacionales y extranijeras de seruros
sobre la wvida, contra incendios vy otros riesgos, gue en todo
¢l mundo han sido objicto de una legislacidn mfs o menos rigg
rosa, cuyo propdsito es garantizar los intereses de las per-

sonas que con cvllos contratan.

Sin embargo. ¢l Congreso de la Unién. =n di--
ciembre de 1894, cmitiéd un decrete por el que el eciccutivo
quedaba autorizado para eximir a las personas o companfas -
que pretendicran realizar en la repGblica mexicana operacio
nes de seguros, de aquellos requisitos o formalidades exigi
dos por la Ley detl 16 de diciembre de 1892 y que a juicio -
de la Sccretarfa de Hacienda sin ser indispensable para ga-
rantizar el interés pGblico, impidan ¢l e¢stablccimicnto de
dichas compafiias o la regularizacidn de sus opecraciones.

E1l 25 de Maye de 1910 se promulgéd 1Ina Ley Teln
tiva a la Organizuacidn Jde las Companfias de Seguros sobre 1la
Vida, encontrande algunos datos interesantes con su Exposi---
cibébn de Motivos, de los cuales también hacemos referencia a

continuacién:

1.- Perpetuar ¢l sistema de libertad que en la

actualidad existe, sine} cual cquivalec a dejar al pGblico en ge



neral, y con é1 a la suma nada despreciable que, anualmente

se retne merced al ahorro y a los sacrificios de las clases-

trabajadoras, en manos de Compafilas que no presten garantias

conocidad y obligatrorias de ninguna especie.

2,- Conforme a las leyes vigentes puedec ser-

asegurador cualquicra que asi lo desee, sicmpre y cuando cum

pla con los requisitos legales y administrativos que para

tal efecto han sido establecidos.

Es de¢ interés la Ley de 1910 porque cn su Ex-

posicion de Motivos establece para las Compafifas Ascgurado--
ras un régimen de funcionamiento y vigilancia bastante com--
pleto igualmente por prohibir a toda persona ffsica 1la pric-

tica de operaciones activas de secguro on 1os ramos a quc se-

refiere (incendios, vida, dJdafies, ¢tc.) por contener disposi-

cicnes relativas al contrato Yy por establccer la forma coo--

perativa o sociedad anénima en la que deberfan organizarse -

las compafifas de csec género.

En este perfodo, 1la préctica comercial afirma
que las operaciones de seguros se rcalizaron por medio de
agencias generales o agentes debidamente autorizados, quc re
presentaban a empresas extranjeras principalmentce france-



sas, inglesas ¥ alemanas.

Esta situacién prevalecid hasta que en 1897 -
se fund¢ la "Compafifa General Anglo-Mexicana de Seguros® --
con capital mixto (mexicano y extranjero). Mereccen espe --
cial mencidn también "La Nacional Compafifa de Seguros Sobre
la Vida" fundada en 1901 y "La Latinocamericana, Seguros de

Vida'" crcada en 1906.
7) En el México Actual

E1 25 dec Mayo de 1926 se expidid la Lcy Gene
ral de Sociedades de Seguros, que extendid el sistema de -
control estatal ya existente para el Seguro de Vida a todos

los ramos de seguros.,

En la Exposicidén de Motivos de esta Ley en -
contramos bajo el rTubro ""Objetos de las Leyes de Seguros',
en forma sustancial, que las Leyes de secgurcs ticnen por -
objeto establecer la vigilancia del Estado sobre lcs actos
de esas sociedades y los contratos de su especcie, con el -
fin principal de garantizar a los ascgurados llevar a cabo
una vigilancia eficaz, puesto que se trata de cuestionar -

técnicas que demandan necesariamente la intervencidn de pe



'ritos, quienes al estudiar la marcha de los negocios de las
caompafifas aseguradoras pueden informar al Poder PGblico. Y
€ste, a su vez a la sociedad en general, del estado que guar

dan las compafifas de seguros.

La Ley General de Instituciones de Seguros del
26 de Agasto de 1935 ahrog6 €ste ordenamiento, misma que ha-

sido ohjeto de varias modificacianes.

Esta Ley dejb6 en vigor el C6digo de Comercio,
en lo referente al régimen del contrato de segurc maritimo, -
pero en 1963 se promulgé la Ley de Navegacidn y Comercio -
Maritimo. Por lo que hoy nuestro contrate de seguros se ri

ge en forma principal, por lossiguientes Ordenamientos :

1.- Codigo de Comercio de 1889

- Ley sobre ;1 Contrato d¢ Seguro de 1334

3.- Ley General de Instituciones de Seguros
de 1935

4.- Ley de Navegacitn y Comercio Maritimo de

1963

Actualmente la Ley de Navegacién en vigor, ha-
sufrido reformas importantes por Decretos publicados el 15 de

abril de 1964 y el 15 de enero de 1966, '‘de las cuales una -



de las mis jmpoertantes es la correspondiente al régimen de
control por parte del gohierno federal que contiene una rei
teracidn a la mexicanizacidn del capital social de las ase-

guradaoras."™ (15)

De las numerosas Instituciones fundadas duran
te el perfaodo actual, mencionaremos Gnicamente, por via de-

ejemplo, las siguientes:

a) "Uni&n de Seguras', de 1924;

h) YSeguros la Comercial', de 1936;
c) ‘“Aseguradara Mexicana'*, de 1937;
d) "'Seguraos Ocefnica Internacional't,

de 13945.

(15) Martinez Victor Jos#, segflin referencia de Raherto L.
Mantilla Molina, Derecho Mercantil, Mé&xico, 197Q, Pig.
15, Ed. Porrta.
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CAPITULO SEGUNDO
EL CONTRATO DE SEGURO EN LA DOCTRINA

En este punto trataremos en forma general 1o
relative al problema de 1a autconomia del derecho de los se-
guros, asi como lo rcfercnte al conceptc del contrato de -

seguro y sus elementos principales,

1) El1 Problema de la Autonomfa del Derecho de los

Seguros

Ha evolucionado con la prictica una corrien-
te que trata de enfocar ¢! derecho que regula a los seguros
come una rama del derecho positivo, investida de autonomia

sustantiva.

Dos aspectos principales nos ofrecc 1la disci
plina del seguro privado, siendo éstos el régimen del con--
trol estatal de las empresas y el régimen propio del contra
to; representando un obstéculo para lograr ésto, la biparti

cién entre cl Derecho Pédblico y ¢l Derecho Privado.

El maestro Asquini sostiene respecto a la --

disciplina del seguro privado lo siguiente:



""En las materias en que el Derecho Pdblico y-
el Derecho Privado se entrecruzan profundamente y se influ-
yen Tteceiprocamente, en la formacifn de la Ley la Doctrina -

tiende mds a ganar, quec la observacicdn dogmarica de las Ner

mas'™ (1)

Aunado a lo anterior Donatil sefiala que ''se-
trata ya no de un derccho autdnomo, entendido como sistema
scparado del sistcma unitario del derecho, sino de un de-
recho especial, ya sca en relacién con la materia 6 en re
laci6n con la confluencia sobre la misma d¢ normas de De-

recho PGblico y» de Derecho Privado'. (2)

Como conclusidn a este punte podemos decir,
que en gencral, admitimos cierto grado de independencia
en el contrato de scgurc para {ines diddcticos,en tanto -
yue formalmente la suparvacidn legislativa es un hecho en
muchos sistemas jurifdicos, incluyendo entre cllos el nues

tro.
2) Concepto del Contrato de Seguro

La mayorfa de las legislaciones modernas, -

salvo el Codigo Civil Italiano de 1942, no definen ¢l con

(1) Asquini, segdn cita de Juan Carlos Feé¢lix Morandi,
Cp. Cit., Pdg. 122
(2) Donati, segdn cita de Isaac Ha]pbrin,_gontrato de

Seguro, Ediciones de Palma, Bucnos Aires, Aranenti
na, 19066 Pdg. 33 -
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trato de seguro poryuc no lo caonsideran propio de la ley, si
no mis bien de la doctrina, ''misma que ha sido objeto de cri
ticas y tachada de inadecuada para una institucidén tan comple

ja que ademds sc¢ cncuentra con pleno desarrollo.' (3)

En algunas definiciones legales se destaca la -
importancia en la calidad de una de las partes: ''cl asegura
dor', refiriéndose a &1 en diversas maneras que recsaltan -
sus aspectos profesionales, técnicos © masivos. También en
contramos referencia al dafio, como condicidébn suspensiva de

la ohligacidn del asegurador.

A fin de determinar un concepto cque se apegue en
lo posible a las necesaidades actualces, nos cncontramos con
diversas definiciones cxpuestas por ec¢stadiosos de la materia,

tal es el caso de Brunetti que advierte lo siguiente:

""Es un contrato bilateral auténomov, a titulo --
oneroso, por el que una sociedad de seguros, debidamente au
torizada para el ejercicio de esa empresa, asume contra el-
precio de una prima, corresponder al asegurado una presta -
cién determinada, en capital o renta para el caso que en lo

futuro se realice un determinado evento contemplado en el-

(3> Picard Besson, scgGn cita de Luis Rucda El1 Contrato
de Seguro, Ed. PorrGa, Méx. 1978, Pig. 35. -



contrato' .

Tor su parte, Donati considera que '"puede de-

finirse como ese negocio ¢n que el ascgurador, contra el pa

go en obligacidén de pagar una prima, se obliga a resarcir -

al asegurado de las consccuecncias de un hecho dafioso incier

to, dentro de los limites convenidos™

A su vezr Vivante afirma: ""es el contrato por

el cual une empresa, constitufda para ¢l ejercicio de estos

negocios, asume los rTicsgos ajenos mediante una prima fija-

da anticipadamcnte.™

llemard propone: el seguro es una operacidn-

por la cual una partc, ¢l asegurado, se hace prometer, me-

diante una remuncracisdn, la prima para €1 o para unp terce-

ro, en caso de realizacidn de un Tiesgo, una prestacidén --

por otra parte, el asegurador quien tomando a su carge un-

conjunto de riesgos los compensa conforme a las leyes de

la ¢stadistica. (4)
De las definiciones expuestas anteriormente,
nos permitimos elaborar la siguiente exposicidn desde nues

tro punto de vista.

(a3 Brunetti, Donati, Vivante y Hemard J, segdn cita
Luis R. Rueda, El Contrato d¢ Seguro, Ed. Porrda,
Mex, 1978 PpPdg. 497



Consideramos principalmente quec ¢l enunciar ca-
racteres de este contrate dentro de la definicién, e¢s re -
dundante, ya que &stos se desprenden de la misma. Resulta
superflGo el hacer mencidn a la autorizacién para el ecjer-

cicio de la empresa.

No ¢s correcto considerar exclusivamente el -

hecho dafioso como el origen de¢ la obligacifn de la empre-

sa, pues existen otras circunstancias que son contenidas-

en el contrato. (como ejemplo, las condiciones particula

res que solicita ¢l tomador del scgureo scan plasmadas depn

tro de la pdSliza).

El asegurador y los beneficiarios designados-
por €ste no son los tGnicos destinatarios de la prestaciotn

convenida, ya que tenemos como ejemplo el seguro de res -

ponsabilidad,

Resulta indiferente en ¢l contrato compensar
conforme a las leyes de la estadistica a los riecsgos, no-

obstante que en ocasiones la empresa asume cl 1llamado

riesgo subjetivo, el cual pucdec describirsec como aquél -
que se asume sin tener una basc suficiente para aplicar-

las leyes de 1la estadistica,.



Si la rcalizacién del dado perfecciona 1la
obligacién del asegurador, vs repetitivo mencionar como re-

quisito el de que Tealmente suceda.

Si se¢ pretende definir el contrato ¢n funcidn
de la actividad de

la cmpresa aseguradora, debemos recono-

cerT que su actividad no se agota con asumir los riesgos
ajenos.,

Al mencionar ¢l dafio como hecho incierto --
que da nacimiento a ia obligacién principal del asegura -
dor que su =ola mencidn no comprende en general los su

> { P g u

puestos de actualizacién de dicha obligacidny csto ha de-
valer tam.  én par:a

el concepto de responsabilidad, no obs

tante que s¢ hapga figurar junto al dafio.

Configuraremos n continuacidn un intento de

concepto para cl
de

contrato de seguro en base a 10s puntoes

vista scfalados como conclusién a €éste punto,

Es ¢l contrato por virtud del cual,una dec
las partes, el asegurador,

se obliga a recalizar una presta
cisén de dar o hacer de cardcter indemnizatcvyio, en favor-

de la otra parte,o de un tercero, sujctdndose a eventuali-



dades previstas; y lu otra, ¢l tomador, proponcnte, o ase-

gurado, adquiere la obligacidn de pagar una suma dc dinero

determinada 1lamada prima en una o mds exhibiciones,
3) Principales Elementos dcl Contrato.

La Ley Sobte ¢l Contrato de Segurco ecn su ---

Articulo 1° sefiala:

""por c¢l contrato de seguro, la empresa
ascguradora sc obliga mediante una pri
ma. a resarcir un dafio o a pagar una -
suma de¢ dinere al verificarse la cven-

tualidad prevista en el contrato",

Sin embargo, tal nocidén no estd excnta dec re
proche, El empleo de la palabra "mediante', que cquivale-
segln nuestro criterio a la expresidén "por medio de' pare-
ce indicar gue la obligacidn de la empresa aseguradora s&-
lo surge una vez Jue se le ha pagado la prima, olvidando -
que tal obligaci6én sc perfecciona, conforme a la misma ley,

por ¢l consentimientc verhbhal.

Al respecto Luis Ruiz Rueda, hace la siguien

te observacion:



"No se trata de una verdadera definicidn, ya
que aunque refiere al género préximo, lc falta difercncia--
especifica, por cuanto consigna una dicotomia asegurativa: -

resarcimiento de dafios o pago de una suma de dincro'. (5)

Al efectuar la cxposicidédn que nos da ley - -
acerca de lo que es ¢l contrato de sceguro, econtramos los -
siguientes elcementos, sobre los cuales realizaremos las con

sideraciones respectivas,

I,- Empresa Aseguradora (Ascgurador)
I1.- Tomador (es) de (los) Seguros (s)

Asegurado (s)

Irr.- Riecsgo

iv.- Prima

v, - interés Ascgurable
i.- Empresa Ascguradora

De lo anteriormente transcrito parace ser que
el legislador concibe principalmente el seguro como realiza-
do por empresa, aceompafiado del carfcter masivo del contrato,
o sea, contrato de cmpresa, cntendiéndose como tales, '"aque-

1los quec sélo pueden otorgarse con cmpresas constituidas ex-

(5) cfr Ruiz Rueda Luis, El1 Contrato de Seguro, Ed. --
PorrGa Méx, 1978, Pag. I8,




profeso y legalmentc autorizadas para cclebrarlos”™. (6)

En apoyo a esto la Ley General de Instituciones

de Scguras en sus Articulos 3°®, Fracci6én I, y 136 Fraccifn-

IV sefiala que:

dificil,

recursos econbmicos,

yYa que cs necesario la

*"Se prohibe a toda persona fisica o -
moral distinta de las scfialadas en el
Articulo 1° de esta Ley, la practica-
de cualquier operacidén activa de segu
Tos en territorio mexicano''.

"Los contratos concertados contra las
prohibiciones del Articuleo 37, no pro

duciran efecto legal alguno '

Sefialar un asegurador no cmpresario es tarea -

de los numerosos factores que componen al seguro.

desarrolla esa industria dc manera normal,

mismos

encuentran a su vez,

chos en 1la integridad del fondo que ellos mismos han sumi

(6}

disponibhilidad de fuertes-

pero principalmente una organizacibn-

Al Tespecto Vivante indica que, ""la empresa que

extrae

asegurados, todo su capital industrial;

Diaz Bravo Arturo, Contratos Mercantilecs,
& Row Latinoamericana, Méx, 1983, Pag. 113.

de los -

y ¢&stos

la mejor garantia de suas propios dere-

Ed. Harper



nistrado”. (7)

Como resultado de lo anterior se puede concluir,
que no podemos concebir al contrate de seguro como una figu-
ra jurfdica aislada, por la vinculaci6n masiva de los con -
tratos de seguros entre sf y el cardcter de intermediario -

de las empresas.
I1.- Tomador (e¢s) de (los) seguroe (s) asegurado (s)

La otra parte del Contrato lo constituye cl-
tomador del seguro quien pretende evitar, hasta donde seca-
posible, que su patrimonio se vea afectado de acuerdo con-
la importancia y alcance del scguro o como previsién para-
cl vaso de que se sufriese algdn accidente que lo llevara-

a una incapacidad para trabajar; o le ocasionare ia mueTte.

En la misma Ley cncontramos que no ¢s obliga
cién propia del tomador del seguro hacerlo por si mismo, -
ya que puede un tercero a nombrec y cucnta de otro tomar el
seguro (mandato), o tomar a nombre y por cuenta propia,un-

seguro sobre biencs de un tercero (interés ascgurable).,

La persona fiIsica o moral que contrate su -

ropio scguro asume el cardcter de ‘'‘ascgurado' Tesultan
prop » g » n

(73 Vivante César, Del Contrato de Seguro, Ed. Buenos
Aires, Argentina, 1952, Pdg. 11 scgun cita de Cer
vantes Ahumada, Op. Cit. Pdg. 575. -




do sin mayor trascendencia vy comcntario su estudio.

Al ser tomado el seguro a nombre y cuenta de-
otro deberidin sujetarse a las reglas del mandato civil o de-
la comisidn mercantil por las caracter{sticas especiales -
que se implican en el mismo. En este sentido, Arturo Dfacz-

Bravo sefiala que:

‘ta) Un apoderado para realizar actos de do

minio puede contratar segurosde todo tipo:

b) Lo propio pucde afirmarse del comisio-
nista, siempre que al otorgarle la comisicn se haga refercen
cia especIfica a los seguros qgue puede o debe contratar, pucs

como ya se vidé, todos cllos scrdn actos de comercio;

c) Los scguros que tvecaigan sobre bienes
que forman parte de una negociaciodn mercantil pueden tomarsc

por un apoderado con facultades para uactos de administracidn,

ch) La representacidén para contratar scogu -
ros de vida o sobre bienes no afectos a una negociacién mer

cantil debe ser la de un apoderado para actos de dominio? . (8)

En la redaccidén del Artfculo 11 de 1a ley sobre

(8) Dfaz Bravo Arturo, Op. Citr. Pdg. 113

33



el contratode seguro c¢n forma caprichosa aparece lo gue po
driamos llamar 1la gestibén oficiosa, ya que al decir “El
guro podri contratarse por cuenta propia o por cuenta de --
otro, con o sin l1la designacidén de ia persocna del torcere
asegurado...'" y ¢l Articulo 12% lo complementa al sefialar-

Y"El seguro por cucnta de un tercero obliga a la empresa ase
guradora, aGn en el caso de que el tercero asegurado ratrifi

que el contrato después del siniestro'.

Los estudiosos de l1a materia coinciden en sefia
lar que se trata de un redaccién ineficaz, ya que la ex ~-
presibn "por cuenta de' es incorrecta, no siendo exacto que
el tercero tenga la obligacidédn de pagar la prima que corres

ponde al tomador del seguro.

Concluyendo, determinamos que el asegurado es
en los seguros de dafios la persona fisica o maral cuyos in

tereses econbmicos son cubiertos con el seguro.

I1I Ricsgo

La vida humana e¢s tan corta que ¢s poco lo que
durante nuestro ser existencial podemos presenciar del impre
sionante especticulo gque constituye cl paso del hombre sobre

la tierra, y a la par del mismo, existe una contingencia que



no se ha podido dejar al lado del camino, o sea, una conti
nua amenaza de dafio; la cual acecha a cada instante al hom
bre, ya sea en su propia pecrsona o respecto de sus bienes.,
Pero de una cosa podemos tener ceTrteza, que esa amenara no
se realiza para todos, sino s6lo para unos <cuantos <asos -

particulares,

Ha quedado sefialado en parrafos anteriores-
que la definicion de contrato de seguro termina distinguien
do que deberd verificarse la eventualidad prevista en cl-
contrato; y por lo tanto, la cventualidad es lo que 1llama
mos riesgo y cuya denominacidén, mds precisa a mi parecer,

en forma concluyente es "eventualidad dantosa',

En efecto, todo seguro debe significar un -
riesgo para el asegurador "por cuanto asume la obligacidn
de resarcir al asegurado los dafios que 6ste a su vez T1e -
sienta por la eventual realizaci6n del acontecimiento pre¢

visto'™ . (9)

El objeto principal es transferir al asegu-
rador las consecuencias econdmicas que representa ¢l rTies
go hacia el asegurado al Tealizarse el acontecimiento pre

visto.

(9) Dfaz Bravo Arturo, Op., Cit. Pdg. 126



El contrato scrd nulo ¢n auscncia del riesgo,
en virtud de ser este el elemento principal, Encontramos -
dentro de la Ley Sobre el Contrato de Scguro dos supuestos

de ausencia del riesgo, ya porque fuere imposible su reali

zacifn o porque el siniestro ya sc¢ hubiere producide { AT-

tfculo 45).

En el transcurso del presente estudio se ha-
contemplado el riesgo objetivo, ¢l cual hemos denominado -
"acontecimiento futuro e incierto', en virtud de que la Ley
socbre el Contrato de Seguro scfiala que no podemos conside-
rar como jurfidicamente rcalizado al siniestro, mientras sea
desconocido por los contratantes por lo tanto, l1a Ley -~
no establece disposicidn en contrario para que sc¢ pueda con
siderar sobre un riesgo desconocido, pudiendo decir al res
pecto, que estamos frente al riesgo subjetivo, quce es aqudl
cuya realizacifn en el pasado desconocen tantoc el asecgura-
do como el asegurador. Por tanto como elemento esencial -
del contrato, ¢l riecsgo debe ser precisado y limitado en 1a

mejor forma posible.

Lo anterior puede corroborarse con lo expre-

sado por la Ley Sobre el Contrato de Seguro y ¢l Cddigo de

f
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Comercio Mexicano en sus Articulos 78, 79, 96, 98, 99 del-
primero y 831 del segundo, que establecen la importancia--
que debe tener la limitacién del ricsgo asumido por la cm-

presa aseguradora.
Iv. La Prima

Podemos decir, en principio, que la prima-
es el precio del ricsgo, pero cn forma correcta, y como lo
aceptan la mayorfa de los estudiosos, seflalaremos quc es--
la contraprestacifén que el asegurado debe cubrir a la em--

resa ascguradora.

Ruiz Ruecda sefiala respecto a la contrapres
taciédn que 'estA regulada por la Ley que la fija en fun --
ciétn del tiempo (Artfculos 34, 44, 89, 96, y 107 Lcy Sobre
el Contrato de Segure), en funcioén de la gravedad del rics
go (Articulos 43, 63 y 161 Ley Sobre el Centrato de Segu--
ro), y por Gltimo, en funcidén de la suma ascgurada, - - -~
Artfculos 90, 95, 96 y 161 lLcy Sobre el Contrato de Secgu--
ro)'. (10)

Naturaleza Monetaria de la Prima.
La Ley no consigna de modo expreso que la-

(10) Ruiz Rueda Luis, Op. Cit., Pdg. 60



prima a cargo de¢l tomador pucdc ser una obligacién en dine
ro 0o en especic, pero cn la misma permite compensarla 6--
fraccionarla, asi también obliga a las compafifas asegurado
ras que la prima y las reservas deberdan ser suficientes -
para garantizar el cumplimiento de las obligaciones contraf
das por lo tanto, la obligacifn serid sicmpre en dinero y -

no en otros bienes,

En forma complementaria podemos sciialar,que
el ascgurador no paga ¢l resarcimiento del daflo de su pe-
culio, sino que lo hace del fondo que han formado las pri

mas aportadas por los ascgurados y los beneficiarios.
V.- El interés Asegurable

La Ley Sobre ¢l Contrato d¢ Seguroe en su --
artficulo 85 sefiala que "todo interés ccondmico que una per
sona tenga en que no se produzca un siniestro, podrd ser-

objeto de contrato de segure contra los dafos"

Del articulo anterior, parece que es permisi-
ble asegurar todo tipo de objctos y de bicnes materiales, -
(exceptuamos a las personas, por tratarse del cstudio del

contratn de seguros de dafios) pero la ley cuida que el re-



sarcimiento econfmico a que estd obligado el asegurador es
t& acorde con el dafio ocasionado por e¢l siniestro previsto-
evitando asi una disparidad entre lo reclamado por el ase -
gurado o beneficiario, con aquello a 1o que recalmente tiene

derecho.

Por 1o tanto no es que sc ascguren los objectos
o los bienes en forma material, sino 1o que se asecgura es -
el interés econbmico: en otras palabras, se ascgura el in-

teré&s que sc tienc sobre los objetos o bienes materiales,

ya sea en forma directa o sobre sus firutos y productos.

Pregunta interesante nos surge al plantear -
écual es el rlimite de responsabilidad de la empresa ascgu-

radora?, ¢(serd &ésta ilimitada?.

El Articulo 86 de 1a Ley Sobre el Contrato de
Seguro aclara lo anterior, al indicarnos quae¢ la cmpresa -
aseguradora responde solamente por el dafio zausado hasta -
el limite de la suma y del valor real aseguride , asf como
tambi&n responderi de la pérdida del provecho o interés que

se obtenga de la cosa asegurada si asi sc¢ conviene en forina

expresa.



Sc¢ ha expuesto en forma somera lo relativo
los principales elementos que estructuran al contrato de -

segure de acuerdo con lo sefialado en su concepto.

Referente a la pBlica, reguisito sin el cual
no sc podrfn cjercer los derechos y obligaciones contenadas
en dicho documento, su estudio y anidlisis seri expucsto - -
dentro del capitulo siguiente, ya quec se trata de un medio

probatorio de la existencia del contrato.
4) El carScter Alcatorio del Contrato

Es evidente que si la prestacidn a cargo del
ascgurador depende para su perfeccionamicnto como obliga -
cidén, de eventualidad prevista, ¥y si ¢l importe o monto dc
dicha prestacién en muchos casos (fundamentalmente en el -
seguro de dafios ¥y ¢l algunos supuestos en los seguros sobre
las personas) depende de la magnitud de lns_consecuencias -
del suceso u objeto del riesgo, la cmpresa no puede evaluar
la ganancia o pérdida que le causari el contrato al cele -

brarlo.

Sobre el particular existen opiniones que -

niegan el mencionado carfcter aleatorio de¢l contrato, sien



do su principal argumento el aspecto masivo de la actividad

de la empresa aseguradora.
A este respecto, Joaquin Rodrfiguez sefiala:

“"No es un contrato aleatorio, la consideraci®bn-
del mismo en masa demucestra la regularidad de la produccibn
del siniestro, por consiguiente, €l alca pucde ecxistir si -
cada siniestro se¢ considera aisladamente; pero desaparece -
cuando se¢ tiene en cuenta el conjunto de los realizados por

una empresa'. (11)
Asi también Cervantes Ahunada, dice:

"Es cierto que en cada contrato de seguro la -
prestacibn depende de un acontecimiento relativamente in -
cierto; pero como su certeza e¢sthi determinada en general -
por el movimiento de los grandes nGmeros,lo Gnice incier -
to es a qui&n le caeri el rayo del acentecciniento dafioso y
el asegurador sabe de antemano, que no puede perder, e in-
cluso conoce la proporci6tn de ganancia que le corresponderid
en cada contrato' (12) consencuentemente, niega el carac-

ter aleatorio del contrato de seguro.
En el presente estudioc, concordamos con las - -

(11) Rodriguez Rodriguez Joaquin, Derccho Mercantil, Ed.
Porrta, Méx. 1974, Tomo I1, Padg. 107.

a2) Cervantcs Ahumada RaGl, Derecho Mercantil, Ed. He -
rrero Méx, Jda. Edicidn, FIB4, Pag. 5837
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ideasde César Vivante quien nos jndica:

""No hay duda de que la industria de los3 segu

ros tiende cada dfa a huacerse mds equilibrada y prudente

mediante una apreciaci6n estadistica de los riesgos y de
las primus y un hien ordenado sistema de reaseguros. Paro
cste ordenamicnto muy lejos de excluir la indole alcatoria

de cada uno de los contratos la supone necesariamente, no-

se puede obtener el equilibrio de los riesgos si no hay ta

les riesgos'. (13)

Y la de Luis Ruiz Rueda que expresa:

“'"Aunque manifiesto que al momento de celebrar

¢l contrato no se sabe con certeza que nimero de primas pe

rifdicas pagari el tomador o estipulante del scguro, ni a-
cufiinto ascendceri la cantidad que pague ¢l ascguradoer y ni -

siquiera sideberd pagaria como uno de los aspectos de su -

prestacién dec garantia; la razébn invocada para negar su ma-

nifiesta alcatoriedad no es otra que la organizacién eccond

mica que permite distribuir entre el conjunto de los asegu

radores que forman la mutualidad las pérdidas que sufren

aquéllos a quienes el riesgo se convierte cn realidad. Esto

(13) Vivante César, Del Contrato de Seguro, Revista Me
xicana de Segurds, Tomo 1, Padg. 20., 1960 -




que es , la base técnica indiscutible de toda operacidn -

de seguro, suprime la aleatoriedad de Ia empresa de segu-

Tos en general, pero deja intacta la aleatoriedad de cada

contrato e¢n particular'". (14)

(14) Ruiz Rueda Luis, El Contrato de Seguro, Ed. PorrQGa,
1la. Edicién, Mé&x, 1978, PRg. 871.
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CAPITULO TERCERO
EL CONTRATO DE SEGURO EN EL DERECHO POSITIVO MEXICANO

A continuacién estudiaremos aspectos importan
tes de los elementos esenciales y de validez del contrato
que nos ocupa, aungue ¢l mismo tenga un régimen especial-
al parecer completo. De igual forma intentaremos, ademés,
hallar su clasificacién ya que es importante conocer la -
base sobre 1la cual se asienta y complementarla cuando sea

necesario.
1) Naturaleza Juridica

Los ordenamientos juridicos de mavor imnortan
cia aplicables al Contrato de Seguro son: 1a Lev Sobre -
el Contrato de Scmguro (1933);: la Lev General de Institu--
ciones de Seguros (1935} . con algunas modificaciones en -
1981; la Lev de Navegacién y Comercio Maritimo (1963) v -
las Reglas de Aplicaciédn al Seguro del Viajero (1976), --

con adiciones en 1983,

Consideramos conveniente, antes de¢ continuar
con el presente estudio, sefialar algunos aspectos relati-

vos a la celebracién.



2) Celebraci6n del Contrato
No obstante que el contrato de seguro ¢s uno de

los mds caracterfsticos de adhesidn, Ruiz Rueda apunta lo -

siguiente:

‘*"No por ello bastarfa que una persona acudiera-

a una socicdad aseguradora para manifestar su aceptacién, a

las condiciones generales de cualquier tipo de seguro, para

que &ste quede concluldo, es decir perfeccionado". (1)

Una de las razones para sostener la postura an-

terior, es lo sefialado por Rafael Rojina Villegas, quien -

apunta que:

'"Los contratos es el acuerdo o conjuncidn de

voluntades acerca de un objeto materia del mismo'" (2). Por

lo tanto, consideramos que e¢se acucrdo de voluntades no se

va a perfeccionar por la sola declaracién de una de las

partes (asegurado) a la otra (empresa ascguradora), sin me

diar la aceptacifn por parte de &sta dltima.

No obstante que las aseguradoras cuentan con

sus propios documentos ya impresos,esto no quiere decir -

que las condiciones generales permanczcan inmutables, sino

(1) Rufz Rueda Luis, E]l Contrato de Segurc, Ed., Porrda,
Méx., 1978, Pdg. B3,

(2) Rojina Villegas Rafael, Compendio de Derecho Civil,
Ed. Porrda, ME&x, 1976, P3g. 7 Novcna Edicidmn.
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que sirven para dar uniformidad a esta clasc de operaciones;
cstas condiciones siecmpre han de ser complementadas por aque
llas de cardcter particular que ¢l proponente considere ne-
cesarias. En virtud de que €éste es ¢l dnico que estd en -

disponibilidad de determinar su contenido como si se hicie

ra en un contrato diferente a los de adhesién,

En complemento a lo anterior,Baudry-Lacantine -
rie explica: "Para apreciar la naturaleza de un contrato de

be uno colocars¢ en ¢l momento en quc sc¢ forma'", (3)

Concluyendo, en sentido rtiguroso para que exis
ta una propuesta es necesaria la existencia de una decla -
racién de voluntad, debiendo ser encaminada para ceontratar
coen una persona en particular; dicha declaraci6n deberd con
tener todos los elementos cesenciales del contrato de segu-
rOo que se quicra celebrar, 6 en su defecto,los suficientes-

para su determinacién.

Como fué sefialado en parrafos anteriores,las -
condiciones generales del contrato son complementadas con-
las particulares; es decir, las cldusulas no impresas ya que
éstas filtimas son las que determinan la extensién del ries-

g0 a cubrir asf como las exclusiones, la suma asegurada y -

(3) Lacantinexrie Baudry, Tomo XII Piginz 11, segln cita
de Rojina Villegas, Op. Cit. Pag . O,



l1a prima correspondiente de acuerdo con la tarifa con vigor.

Consecuentemente podemos decir, que la conjuncidn
de ambas condiciones constituycn realmente lo que en aspec-
tos t€écnicos se llama propuesta de contrato.

iCudndo se perfecciona el contrato?., EI1 - . -

artfculo 21 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro estable-

ce que &ste se perfecciona desde ¢l momento ¢n que el pro-

ponente tiene conocimiento de la aceptacidn de la oferta,

Podemos explicar lo anterior, sefialando que -

existen distintas formas para que el proponente pucda te-

ner conocimiento de la aceptacidn, de entre otras schiala-

remos las siguicntes:

a) Comunicaciodn verbal directa del aceptante-

al proponente.
b} Comunicacidn del aceptante a través de un-

intermediario (apoderado o el agente de scguros).
c) Comunicaci6n por escrito, la cual se entre

ga antes de la expedicién de 1a p6liza.

El contrato de seguro es generalmente cclebra-

do por correspondencia, no porque las partes sc¢ encuentren



en lugarcs diferentes y con dificultad de comunicarse perso
nalmente, sino por 1la Eccesidad de la aseguradora por obte-
ner la informaci6én relativa a las circunstancias y los he -
chos importantes para la apreciaci6n del riesgo; al respec-

to Ruiz Rueda seiala:

“La informacifbn que a veces s¢ obtiene mediante
el cuestionario a que se refiere el artfculo 8° de la Ley-
Sobre ¢l Contrato de Seguro, afiadiendo al mismo, investiga
ciones por parte de la empresa con el objeto de llegar a -
formarse un criterio acerca del riesgo, y decidir si acep-
ta o no la propuesta del seguro, ¢s entonces cuando comuni

ca su aceptacitn al oferente'. (4)

La exposicién anterior es 1la forma simple en -
que se perfecciona un contrato sin que exista para cllo -
inconveniencia alguna, por 1o que cabe hacernos la siguien
te pregunta: shabrd perfeccionamiento en la celebracidn-
del contrato ante el silencio de la aseguradora cn la emi

sitn de su aceptacidén?

La respuesta a 1o anterior la encontramos en -
los casos previstos por los artfculos 6°y 25° de la Ley -

Sobre el Contrato de Seguro, ya que en ambos casos el con

4) Ruiz Rueda Luis, Op. Cit., Pdg. 95



trato sc¢ perfecciona al vencerse los términos establecidos

por ¢sta ley ante cl silencio de ambas partes.
Una vez ya perfeccionado ¢l contrato por las -

las condiciones que posteriormente %e requieran se

del -

partes,
dardn de conformidad con el principio de la defensa

asegurado. La ley Sobre el Contrato de Seguro en sus - -

articulos 19, 20, 21 fraccion Io. y 24 respectivamente, e€s

tablecen para beneficio del asegurado la obligacién por -

parte del asegurador, de entregar el documento conocido

en la cual deben constar los

por el publico comeo p&liza,

derechos y obligaciones de los contratantes.

Cabe hacer un espacio en el presente cstudio pa

ra sefialar como referencia histérica, los origenes de la

pbéliza. Al respecto Cervantes Ahumada dice:

""La palabra p&8liza es de¢ origen italiano y se -

deriva del latf{n Pollicitatio Promesa, o tal vez de Polyp-

ticum Escrito Doblado. Las palabras ecquivalentes en otros
idiomas, en inglés, lolicy, en francés, Police, en portu--

gués Epolice y cntre nosotros Poéliza, son un homenaje taci

to al origen italianc del Seguro', (5)

(s8) Cervantes Ahumada Rail, Decrecho Mercantil, Ed. Herre
ro, Méx, 1975, P4dg., 509, Primera Edicidn.



En relaci6n a la naturaleza jurfdica de 1la pdli

za, la doctrina durante varios afies no acertaba a discer
nir entre la funcifn puramente probatoria del documento y-
su naturaleza cemo titulo de crédito,como es de suponcrse,
los tituheos doctrinales eran suscitados, entre otras razo
nes, por la posibilidad legal de emitir la pdlizu en feorma
nominativa a la orden o al portador con su consecucnte en-
dosabilidad; asf como el cardcter de tftulo ejecutivo que,
le atribuyen algunas leyes (vgr. cil

en ciertas condiciones,

Codigo de Comercio Colombiano, artfculo 1503).

No e¢xiste la mfnima posibilidad de considerar a
la p&liza como tftulo de crédito e¢en nuestro dercecho, en vir
tud de que la misma e¢s considerada como documento probato-
rio del contrato que se presuponc ya existe; asimismo por-
que también surgen obstidculos en materia de literaiidad v

autonomia, caracteristicas de¢ los titulos de crédito. Al

respecto Barrera Graff scfiala: '"'ya que, por una parte sus
menciones estdn siempre subcordinadas a lo que las partes
acuerdan al celebrar el contrato al introducirles modifi
caciones, y por otra parte los dercchos de los adquirien
tes sucesivos cn los casos de circulaciodn, no se miden ni

derivan del contenido de tal documento sino que cstdn su



jetos al convenio con el ascgurador'. (6)

Es por tanto, "un documento de los que llama la-
doctrina declarativos y ademds del tipo de los llamados tes
timoniales porque representa una declaracién de verdad y ne

una declaracién de voluntad" (7)

Ahora bien, consideramos que en nuestro derecho-
mexicano la Péliza dec Seguro es solamente un documento pro-

batorio y no constitutivo de acuerdo con lo que establece -

la Ley Sobre €1 Contrato de Scguro, por lo que no seria po-

sible considerarla como titulo de crédito.

Estamos ¢n consccuencia frente a un documento --

de los denominados por la doctrina “declarativos', ya que--

en éste caso ¢l asegurador busca tan sblo representar el -

estado de las cosas de acuerdo a lo ordenado por el articul:

20 de la Ley Sobre el Centrato de Seguro, Dc esta misma

forma, el articulo 19 de la citada ley, permite probar la-

existencia del contrato de seguro, no sélo por ¢scrito, si-

no también mediante confesional, lo cual nos permite ademas
la posibilidad de la ausencia de la péliza y de cualquier -

otro documento, de los que se acostumbranen los segurdas -

de vida.
6) segln cita de Ruiz Rueda Luis Op. Cit, Pig. 112
(7) Ruiz Rueda Luis, Op. Cit,, Pag. 113.



Resumiendo, la péliza en siI presupone la exis~
tencia del contrato de seguro, no sicendo exigida por nues
tro derecho para la existencia o validez ,sino mds bien co

mo medio probatorio.

A continuacitn sefialdaremos la forma mds usual-
en que se celebra un contrato de seguro, también enuncia-

remos los requisitos que debe contener la péliza.

El agente de seguros propeorciona al presunto
asegurante un formulario de oferta de ¢ontrato y &ste a -
su vez procede a requisitar los datos solicitados en el -
mismo, asi como los que considere de importancia, siendo-
necesario que aparezcan en el cuerpo de la pédliza; lo an-

terior se efectlGa en forma acostumbrada con 1la interven -

cifn del agente,

Una vez realizado el trdamite anterior el agen
te procede a entregar a la compaifa aseguradora la soli-
citud y &sta externard su aceptacifn en caso de que pro-
ceda, por lo que la aseguradora deberd extender la psli-

za correspondiente y consecuentemecnte obtendrd el pago

de la prima.



La p6liza que se¢ expida deberi contener:
1.- Los nombres,., domicilios de los contratantes

y firma del representante de la asepuradora;

2.- La designacién de la cosa o persona asegura-

da;
3,- La naturaleza de los riesgos garantizados;

4.- E1 momento a partir del cual se garantiza

el riesgo y la duracién de esa garantia;

5.- E1 monto de la garantfa;
6.~ La cuota o prima decl scguroi: y

7.- Las demfis clfusulas que deban figurar en la

pdliza, de acuerde con las disposiciones 1le

asf como las licitamente convenidas

gales

por los contratantes, fArt. 20 de la Ley -

Sobre el Contrato de Secguro).

3) Concepto

Considerameos convenicnte a fin de poder determi

nar los elementos de existencia v los recguisitos de vali-~-

dez de nuestro contrato. sefizlar nuevamentc el concepto de la

Lev Sobre el Contrato de Semuro. gque en su Art. 1°., sefiala: por



contrato de seguro la cmpresa aseguradora sc obliga, median
te una prima, a resarcir un dafio o a pagar una suma de dine

ro al verificarse la eventualidad prevista en el contrato'.

Por nuestra parte estimanos que es ¢l contrato -
por virtud del cual una de las partes, el asegurador, se --
obliga a realizar una prestacidn de dar o hacer de carfcter
indemnizatorio en favor de la otra parte o de un tercero, -
sujetindose a eventualidades previstas; la otra, ¢l propo -
nente, tomador o asegurado , adquiere la obligacidn de pa -
gar una suma de dinero determinada llamada prima en una o -

mas exhibiciones.

Si bien es cierto que de los conceptos cxpresa -
dos se desprenden ciertas obligaciones ¥y derechos para ambas
partes, las cuales son producidas o transferidas dependien-
do de la clase de seguro que se adquiera, también lo es pa-
ra su vida normativa, amen de lo sefialado por la Ley Sobre
el Contrato de Seguro ylo establecido por el Cé6digo Civil cn
vigor, relativo a su regulacién como acto juridico fijando -

reglas para su interpretacidédn y debido cumplimiento.



£y Elementos Esenciales -t
De confermidad con el Cb6digo Civil los elementos

de todo contrato son:

lo. Consentimiento, y

2o0. Objeto que puedec ser materia del contrato
(Art. 1794), y a su vez establece como re-
quisitos de validez:

I.- La capacidad legal de las partes:

II1.- Ausencia de vicios del consentimiento;

IIT.- Que su objetoc, motivo o fin sea licito, vy

Iv.,- Que c¢l consentimiecnto sc manificste en la

forma en gue la Ley c¢stablece. (Art. 17958).

lo.- El consent imiento

Algunos investigadores sefialan que en Roma,
respecto del consentimiento, cuando dos o mds personas se po
nian de acuerdo respecto a un objeto determinado, se podia de

cir que entre cllos existfa una convencién o pacto.

Sobre este punto con gran acierto Bafiuelos Sfinchez, apunta -

lo siguicnte:
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"Las partes que efectiien una convencidn destina-
da a producir un efecto juridico, pueden proponerse a crear
o extinguir un derecho, las convenciones que tienden a la -
creacidn de un derccho, son las Gnicas que forman el género

cuya especie es el contrato derivativamente'™. (8)

Podemos sefialar respecto del consentimiento, que
es el acuerdo de voluntades que se entienden para producir-
un efecto juridico determinado, este acuerdo debe emanar de
ellas. Ya que la oferta unilateral y la policitacién no --
obliga por regla general, micentras no exista una acepta --
cidn expresa por la otra parte. Sobre e¢i particular Agustin

Bravo sefiala:

"Furio sum, sive stipolatur sive promittat, nihi-
lagerc natura manifestum est, Huic proximus est. qui eius -
aetatis est, un nondum intellegar, quid agatur'.

(El1 consentimiento debe ser rcal, manifestando por signos -
exteriores que provengan de las personas capaces, ho existi-
T4 si provienec de personas que no tienen voluntad como el -

loco y ¢l menor de edad). (9)

(8) Bafiuelos SAnchez Froylin, De_la interpretacién de 1los
contratos y de los testamentos, Ed. Cirdenas, Méx 1979
2a. Edicidn Pag. 11.

(9) Bravo Gonzilez Agustin, Segundo Cursc de Derecho Roma
no. Méx, 1978, Ed. Pax-MZ&xico, Pag. 40. Scgunda Idicién.




Borja Soriano sostiene respecto del consentimiento

que:

""Es ¢1 clemento esencial del contrato y consiste -
en el acuerdo de dos o més voluntades sobre la produccién o -
transmisién de obligaciones y derechos, siendo necesario que
éstas voluntades tengan una manifestacidn exterior'". (10)

Como excepcién al supuesto general de la celebra--
cién, la Ley de la materia contempla de manera principal, cl

caso de formacién entre ausentes, estos c¢s atribuible a :
I.- El carfcter masivo de la actividad asegurado
Ta y,

II.- Necesidades de naturaleza técnica como la se

lecciédn del riesgo.

En este capfitulo ha quedado sefialado respecto de -
la celebracién del contrato, que es neccesario 1a manifestacién
de la voluntad por ambas partes y también que existe la posibi
lidad de la formacién del contrate entre auscntes, por lo que

surge la siguiente pregunta:

(10) Boria Soriano Manuel, Teorfia General de las Obligaciones,

Mex, 1984, 6a., Edicién Ed. Porrda lnos., Pdg. 121.
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(Cudndo consideramos que han sido aceptadas las
ofertas?. La solucidén la encontramos cn lo dispuesto por_
el articulo 62 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro, a2l -
decir que se considerardn aceptadas las ofertas de prérro-
ga, modificacién o restablccimiento de un contrato suspen-
dido, hechas cn carta certificada con acusc de recibo, si_
con -

la empresa aseguradora no contesta dentro de 15 dias,

tados desde ¢l siguicnte al de la recepcién de la oferta.

Cabe aclarar que la disposiciédn contenida en el

artficulo antes sefialado,no es aplicable a las ofertas de

aumentar 1a suma asegurada, y en ningén caso al seguro de

personas.

En forma complemcntaria el art. 5% de la Ley de
la materia establece respecto de las ofertas de celebra---
¢ién, prérroga, modificacién o restablecimiento dc un con-
trato suspendido, que quedari obligado e¢n un término de --
quince dias o en treintascuando fuere necesaria la pricti-
ca de un examen médico, si no se ha fijado con anticipa---

cién un plazo menor para la aceptacidn.



Con lo anterior queda establecido el plazo le-
gal para la aceptacidn de la oferta, el cual opera siempre

en ausencia de la fijacién de otro plazo menor,

20, Objeto,
Rojina Villegas apunta al respecto que:

*El objeto en el contrato no es la cosa o el -
hecho ya que estos son los objetos indirectos de 1la obli-
gaciodn, pero como el contrato crea a la obligaci6n y é&ste
tiene como objeto la cosa o el hecho, la terminclogfa ju-
rfdica, por razones pricticas y de cconomfa en el lengua-
je ha confundido, el objeto de la obligacidén con el obje-

to del contrato'. (11)

Estamos de acuerdo con este autor, ya que si
recurrimos al Coédigo Civil vigente,se sefhala respecto del

objeto en el articulo 1824 que:
**Son objeto de los contratos:

I.- La cosa que ¢lobligado debe dar:

IX.- El hecho que el obligado debe hacer o no

hacer".

(11) Rojina Villegas Rafael, Compendio de Derecho Civil,
Tomo II1, Ed. Porrda, Méx., T983, Pdg. 62. Novcna

Edicidn. .




En tanto, algunos doctrinudos distinguen respecto de 1o

sefialado, en cl articulo citado, dos clases de objeto a saber:

I.~ Cbjeto Directo, que es el que crea o transmite -
obligaciones en los contratos;

II.- Objeto Indirecto, que es la cosa o ¢l hecho que
a suvez cs ¢l objeto de las obligaciones que -

dan nacimiento al contrato.

Como en referencia histérica algunos autores han sus--~
tentado que en Roma el objeto o contenido del contrato podia
ser de diversos tipos, teniendo cn cuenta la naturaleza de --
las prestaciones que lo integran. Mis cl objeto de la obliga
cién consistfa en un hecho o prestacién del deudor, como has-

ta nuestros dias.

La prestacién antes sefialada en ocasiones podfia resul-
tar imposible; esto cs, cuando el obligado se cncontraba impe
dido legal o fisicamente de realizarla. Por cjemplo si se pac
taba la entrega de un animal o de otra cosa que no cxistfa ff
sica ni jurfdicamente, No obstante, las cosas futuras si --

podfan ser cbjeto de contratacién, como e¢s cl caso de

-60-



una cosecha.
Sobre el particular Bafiuelos Sdnchez indica:

'"La imposibilidad de la prestaci6n en €stos ca
sos, implica 1la nulidad del contrato a la verificacidn --
del cual se opone una inexorable ley de 1la naturaleza o -
una norma jurfdica: Impossibiliu Nulla Obligatio est (es-

nula la obligacitén de cosas imposibles). (12)

Finalmente, anotamos lo expucsto por Bravo Gon
zdlez quien indica que uno de los cldasicos del dereche Ro
mano, Paulo, se refiere a la terminologfa de las foérmulas
de las acciones para designar su objeto al decir que el -
objeto comnsiste en un dare. facere y prestare; es decir -
en la transferencia de un derecho real, un hecho personal u

otra prestacibn. {(13)

A continuacién enumeramos los requisitos que -

debe contemplar el objeto para su validez:

1.- Debe ser licito, en virtud de que el dere-

cho prohibe los actos ilficitos, consecuen-
temente no podrd sancionar el cumplimiento

de una obligacidén que vaya contra sus orde

(12) Bafiuelos Sdnchez F, Op. Cit., Pdg. 14,

(13) Bravo Gonzdlez, Op. Cit., Pag. 45. .
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namientos.

Debe ser posible tanto fisica como juridica

mente. Esta posibilidad debe contemplarse
en el momento de la cclebracidn del contra
to, Y2 que e5 el momento en que se cuenta-

con todos sus clementos.

3.- Debe presentar un interés para el acrcedor.

Debiendo ser siempre esta ventaja determina

ble en dinero.

4,- Debe estar suficiente cuantificada. Esto

es con el dnico fin de evitar que ¢l deu -
dor reduzca su obligacibn a tal nivel que-

Yya no represente interés para el acreedor.

Es irrefutable que ¢l contrato crea la obliga. -
cién y €ésta a su vez tiene como objeto 1la cosa o el hecho,

por 1o que los doctrinarios han sefialado que existen dos

clases de objeto: el directo y el indirecto. Como ya que-

dd apuntado anteriormente,

Con apoyo en la definicifn que nos da la Ley



sSobre el Contrato de Seguro, podemos decir que el objeto -
es la obligacién por parte de la empresa aseguradora de Te
sarcir un dafio o pagar una suma de dinero al verificarse la
eventualidad dafiosa prevista; y para el asegurado, la de -

pagar una suma de dinero (la prima).

Cabe hacer notar que la obligacifn de la empre-
sa en el seguro contra dafios tiene por objeto en dar 6 ha-
cer, segdn 1o apuntado en el pdrrafo anterior, y que ade -
mids viene a ser confirmada por lo sefialado en el articulo-
116 de 1la Ley antes citada, que establece: '"la ecmpresa po-
dra adquirir los efectos salvados, siempre que abone al -
asegurado su valor real segdn estimacidén parcial. Podrd -
también reponer o reparar a satisfacién del asegurado la -

cosa asegurada liberdndose asi de la indemnizacioén".

Por lo anterior , y en base a lo sefialado, se-
puede concluir que el objeto del contrato materia del pre-
sente estudio serd una obligacidén de hacer o dar, quedando
para la empresa la facultad de elegir el medio para cum --

plir su obligacién.



5) Elementos dec Validez

I. Capacidad Legal
En la celebracion de un acto jurfdico inter -

tomando unas el cardcter de -

vienen dos o mds personas,
En el caso del contrato -

acreedor y otras ¢l de deudor.
que nos ocupa serdn asegurador y asegurado, pero para €sto,
es necesario que sean capaces para obligarse. La capac}

la incapacidad serd la excep

dad es la regla general,
cién, y los casos especiales serdn seflalados por la Ley.

Respecto a lo anterior.,el artfculo 22 del Codi
go Civil vigente sefiala que:

*La capacidad jurfdica de las personas ffsicas
se adquiere por el nacimiento y se pierde por la muerte;
pero desde que un individuo c¢s concebido entra bajo la -
proteccitén de la Ley y se tiene por nacido para los efec
tos declarados en el presente Cdédigo'.

Con la finalidad de clarificar este punto, po

demos citar a Rojina Villegas quien sostiene,que:



‘"La capacidad es ¢l atributo mis importante de-

las personas. Todo sujeto de derecho, por serlo, debe te -

ner capacidad juridica; é€sta pucde scr total o parcial. Es
la capacidad de goce ¢l atributo escncial ¢ imprescindible-

de toda persona, ya que la capacidad de ejercicio que se re
fiere a las pcrsonas fisicas, pucde faltar en ellas, y sin-

embargo, existir la personalidad'". (14)

Debido a que ¢l presente cstudio se limita en

especial al ramo de dafios,se hace exclusi6én de los de vida,

accidentes personales vy enfermedades,por tanto delimitare

mos la capacidad de las empresas para actuar como asegura -

dor, buscando su fundamento en las diversas normas legales-

que para ellas existen:

El C6digo Civil en vigor cstallece respecto de

la delimitacibn en la capacidad para celebrar contratos, -
lo siguiente:
*Son hfibiles para contratar todas las personas
no exceptuadas por la Ley" (Art. 1798).

"Las personas morales se regirfin por las leyes

correspoandientes, por su escritura constitutiva

(14) Rojina Villegas Rafael, Compendio de Derecho Civil,
Tomo I, Mé&x, 1983, Ed. Porrda, Pag., 158. Novena Edi-

cidén.



Y por sus estatutos. ''(Art. 28B), y

""Los actos cjecutados contra ¢l tenor de - -~
leyes prohibitivas o de¢ interés pdblico se--
rdn nulos, excepto en los casos e¢n que la -

la Ley ordene 1o contrario' (Art. 8)

Es prudentec atender ademis los sefialamicentos que --
que al respecto distingue la Ley General de Instituciones

de Seguros :

""Se prohibe a toda persona fisica y a teda -
persona jurfdica que no tenga cardcter Legal
de Institucién dec Seguro, la préctica de cual
quier operacién de scguros en territorio Mexi

cano..." (Art.3°)

Para organizarse y funcionar como Institucién
de Seguros, se¢ requierc concesién del Gobicr-
no Federal, que compecte otorgar discrecional-
mente a la Secretaria de Hacienda y Crédito -
PGblico, oyendo la opinién de la Comisién Na-
cional Bancaria y de Seguros'.

(Art. 6°)
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fraccidén IV.- "Los contratos

Artficule 136,
concertados contra las prohibiciones del

articulo 3° no producirdn efecto legal algu
ne..."

Finalmente, la Ley Sobre el Contrato de Se-

guro establece en su articule 2° que:

""Las empresas de seguros sélo podrdn organi
zarse y funcionar de conformidad con la Ley

General de Instituciones de Seguros”™

En base a lo anterior, concluimos que s5i en

un contrato de seguroc figura como asezurador una persona -
fisjica o una persona moral gque legalmente no se encuentre-
autorizada para cllo, é&éste serd nulc ya guc contravience -
una Ley especifica en virtud de que las personas no se en-
cuentran habilitadas por la misma para el ejercicio de &s-
ta actividad,
En lo que respecta al asegurador sc le apli

can las reglas del Jderecho comfin, ya que no existe prohibi
Ademds la legisla--

cifn expresa en la Ley de la materia,
cion civil permite a cualquier persona rcalizar actes jurfdicos



siempre que no estén cxceptuados por la Ley.
II Ausencia de Vicios del Consentimiento

En forma doctrinal y a grandes rasgos tratare
mos lo relative a la ausencia de vicios en el consentinien
to o en la voluntad; esto es, que csa voluntad se exterigo
rice clara y libremente sin que para ello medie el error, -

el dolo, la mala fe o la violencia.

Error,. - Consideramos crror como una falsa
concepcidn de la realidad, ¢s decir,un estado subjetivo --
que estd en desacuerdo con la realidad. Sobre ésto, Rojina

Villegas nos indica:

"En ¢l derecho, el error en la manifestacién
de la voluntad vicia a €sta o al conscntimien
to, por cuanto que el sujeto se¢ obliga partien
do de una creencia falsa, o bien prctende -
crear, trasmitir, modificar o extinguir dere -

chos u obligaciones'" . (15)

En cuanto al error en el contrato de seguro de
dafios, la Ley Sobre el Contrato de Seguro prevee tal situa

cidn protegiendo la validez de la operacif6n, sefialando en-

(15) Rojina Villegas Rafael, Op. cit. Pdg, 139



su articu10r88‘que: ""El contrato de scguro serd nulo si -
en el momento de su celebracif6n la cosa asegurada ha pere-

cido o no puede seguir ya expuesta a los riesgos'.

El Dolo. - Al respecto Rojina Villegas nos di
ce que "no es en si vicio del consentimiento ya que vicia-
4 la voluntad s8le en tanto que induzca a3 error Yy que €ste

sca el motivo determinante de la misma'. (16)

La Ley sobre ¢l Contrato de Seguro precisa so-
bre este particular que el dolo o 1la mala fe de alguna de
las partes, le impondrd la obligacidén de pagar a la otra -
una cantidad ' ual al duplo de la prima de un afio, (artficulo
88, dltimo parrafe) y que si no hubo dolo o mala fe, el -
contrato serd vidlido pero dnicamente hasta la concurrencia
del valor rteal de la cosa asegurada, teniendo ambas partes
la facultad de pedir la reduccidn de 1la suma asegurada. ---

(Articulo 95).

En términos mis precisos se supone que uno de-
los contratantes ha ejecutado un conjunto de maquinaciones
o artificios, precisamente para inducir al error a una de-

las partes.

(16) Rojina Villegas Rafael, Op. Cit. Pdg. 144,



‘. Mala Fe.- Es la disimulacién del error por-

parte de un contratante una vez conocido,para que ¢l otro-

se ohligue bajo esa falsa creencia; en la mala fe el error

ne se provoca, simplemente uno de los contratantes se apro

vecha del que advierte en la otra parte. -

De igual manera que el Dolo, la Ley Sobre el Con

trato de Seguro, prevee en sus articulso 88 y 95, la nuli -

dad del contrato de seguro que se Ttealice en contravencidn-

con su texto.

La Violencia. - En relacibdbn con la violencia Ba-

fiuelos S&nchez apunta:

"La violencia puede ser fisica o moral; fisica -

cuando por medio del dolor se coacciona la voluntad a efec

to de que se exteriorice la celebraciédn de un acto juridi-

co; moral, cuando por medioc de amenazas o intimidaciones

se pone en peligro la vida, la honra, la lisertad, la salud

o el patrimonio del autor del acto juridico, de su cbdnyuge,

de sus ascendientes, de sus descendientes o de sus parientes

colaterales hasta el segundo grado"™. (17)

17) Bafiuelos Sdnchez Froyl&in, Op. Cit. Pig¢. 40.



En cuanto a la validez del contrato que nos ocu
pa, las leycs dc la materia contemplan una serie de situa-
ciones, mismas que regulan, los casos de error, dolo y ma
la fé que en un momento pueden recaer a nuestro contrato, -
Y por lo mismo ecstablecen sanciones que recaerén directamen
te rTespecto de la valide:z, en virtud de que si en su - -
concepcidnsc llegase a incurrir en algunos de los supuestos
sefialados, ¢l ripor «con ¢l que la Ley ataca su ineficien-

cia, excede en términos generales a lo previsto por el de

cho comin.

A continuacibén citamos algunas disposiciones se
fialadas por la Ley Sobre ¢l Contrato de Seguro, que conside
ramos importantes para la vida normativa de nuestro contra-

to por cuanto a la validez del mismo.

Articulo 60.- "En los casos dec dolo o
mala £f& en la acravacibn del riesgo,
el aserurado nwnerderd las onprinas an

ticipadas™.



Artficulo 88.- Ce e e

El Dolo o Mala fé de algunas de las -
vartes., le impondrd la oblivaci6bn de -~
pagar a la otra una cantidad igual-

al duplo de la prima de un afio.

Articulo 95.- '"Cuando se celebre un-
contrato de seguro por una suma -
superior al valor de la cosa ase-
gurada y ha e¢xistido dolo o ma-
la fe de wuna de las partes la otra
tendrd derecho para demandar u opo-

"

ner la nulidad....

De la exposicidbn anterior, relativa a los vi-
cics gue en un momento Jdado nuestro contrato puede adolecer,
podemos concluir que a las hipotesis sefialadas en los dos-
pPrimeros preceptos les recaeri la nulidad ahsoluta, al mo-
mento de su celebracidn, ¥ por lo que se refiere al Gltimo

precepto la hipotesis que contempla le serd aplicada -



la nulidad relativa, esto es que aln existiendo en su-

concepcidén algln vicio, nuestro contrato pucde convali

darse previa correccifn que se efectie de comiGn acuer-

do por los contratantes.
I1I Objeto, Motivo o fin lfcito

El elemento de estudio en e¢ste punto su-

pone una licitud en el objeto, motivo,fin o coendicién-

del acto por 1o que todo acto juridico necesita ser 131

cito en todas sus manifestaciones para que el dere -
cho 1le brinde 1la proteccifn necesaria y asi le sean

otorgadas consecuencias jurfidicas por lo tanto consi

deramos que el acto serfd ilicito, si se manifiesta -

en contravencién a las leves de orden (Gblico y a las

buenas costumbres.

Ahora bien, el acto juridico puede existir,

y a esa existencia le puede recaer algunc Jle los vicios

a que hemos hecho refcrencia en é&éste capitule; es de

cir que en estos casos el acto nace cn forma , el cual



puede ser sancionado de nulidad y esta situaciédn -
puede conceptuarse como existencia imperfecta de 1los-
actos juridicos por concebir en su creacifn algGn -
vicio.

Es conveniente aclarar, que siendo 1la vo-
luntad, uno de los principales elementos para la per

feccién de nuestro contrato, e¢n este punto no entra

mos en detalle por lo que hace a los vicios que puc

vez que al confirmarse

den TrTecaer a la misma, toda
uno de ecllos el efecto producido seria el de¢ la nu-
lidad, en cualquiera de sus aspectos, en virtud de -
estar enfocado, el presentce cstudio a la responsabili
dad derivada de 1los dafios ocasionados con motivo de-

la actividad aérea.

Resumiendo lo anterior, es necesario que -
se refinan los siguientes requisitos para la wvalide:z

del objeto, motivo o fin:



L.a
algunos casos rcln

ilicitud,

lo.

ser licite, como ¢l derecho prohibe

Inebe
los actos ilfcitos, no podrd sancionas -
¢l cumplimicnto Jdo una obligacidon que v
ya contra sus ordoenamicntos.
Debe ser posible, tuanto Fisica como juri
dicumente. Esta posibilidad debe conten
plarsc en ¢l memento Jde la celehracién -
del contrato, pucs ox cuiando éste dehe -
contar con todos sux cleomentos.
Dche prescentar un interés para ¢l acree-
dor y ésta ventaja Jdebe scer apreociable -
cn dincro.
Debe estar suficicntemente determinadoe,
para cvitar quec <l Jdeudor roduzca stz - -
obligacidn a tal nivel qgue ya no presen
te interdés para el acrccedor.

L.ey Sobrc ¢l Contrato Jde Scgurae, provece -

quco adoloecen Jdoo -

tivos al motivo o ciausa

“Cuando s¢ <contrate con Varias owpresias




un seguro contra ¢l mismo riesgo y por -
el mismo interé&€s, el asegurado tendrida la
obligacion de poner en conocimiento dec -

cada uno de 1os ascguradores la existen-

cia de los otros seguros..."(Artfculo 100)

"Si el asegurado omite intencionalmente-
el aviso de que trata ¢l artfculo ante -
rior o si contrata los diversos seguros-
para obtener un provecho ilfcito , los -
aseguradores quedardn liberados de sus -

obligaciones.'" (Artfculo 101).,

"Los contratos de seguros de que trata-
¢l artfculo 100, celebrados de buena fe,
en la misma o cn diferentes fechas, por

una suma total supcrioer al valor del in

terés asegurado, seridn vdlidos y obligaridn

a cada una de las empresas ascguradoras
hasta el valor fntegro del dafio surgido
dentro de los 1lfmites de 1la suma que hu

biere asegurado'". (Artficulo 102).

«



40, "La empresa que pague cn ¢l caso del ar---
ticulo anterior, peodrd repetir contra to--
das las demds en proporcidn de las sumas -
respectivamente aseguradas.'" (Articulo ---

103).

En los términos antes seflalados, la Ley condena

cn general todo afdan de lucro que el ascgurzdo pueda tener

come finalidad, al celebrar um contrato de seguro contra da-

fios.
Iv., Forma.

En Roma la forma represcntaba el molde objective

a traveés del cual era necesario que las partes pasaran su

convenio para que el mismo deviniera en obligatorio; sirvien

do en forma principal para efectos de prueba, con el objeto
de que todos aquellos negocios parccidos llegaran a ser uni-
formes y asif las partes se pudicran dar cuenta de que su in-

cumplimiento les traerfa consecucncias de derecho.
Sobre este punto Bravo Gonzdlez cxprcsa que:
*"En el Derecho antiguo todos los contratos eran

formales, y si no sc cumplfa con lo cstablecido &stos eran -~



nulos, teniendo como ejemplo el pesaje y la nuncopatio (pre
gunta seguida de una respuesta); las menciones escritas, -
etc. Paulatinamentc la forma va cediendo terreno, dejando
su lugar a los elementos subjetivos como ¢l consentimiento

(18},

Antes de continuar, crecemos necesario apuntar-
Tespecto de la voluntad, gue ésta debe quedar exterioricada
conforme a las disposiciones legales, y su inobservancia -
dentro de las formalidades de derecho que rigen al acto ju-

ridico, originari la nulidad relativa.

En complemento a lo anterior, Froylin Bafue -

los clasifica a los actos juridicoes en:

a) Consensuales
b) Formales
c) Solcmnes

Definiendolos en los siguientes términos :

""Consensuales. - Son aquéllos para cuya vali-

dez no se requiere ninguna -

formalidad.

(18) Bravo Gonzilez Agustin, Compendio de Derecho Romano,
Még., 1975, Ed. Pax-México, Pag. 107. Septima Edi-
cién.



Formales.- Es preciso que en €stos la voluntad
se exteriorice por escrito para que
tenga validez, aceptdndose el consen
timiento dnicamente como expreso el

que sea por escrito.

Solemnes.- Son aquellos actos en los que debe -
observarse una formalidad especial y

ademds que sea por escrito! (19)

Si tomamos como norma reguladora dec la manifesta
cidn general de la voluntad a la forma, cabe preguntarnos si

ésta tendrd aplicacion directa sobre el contrato que analiza-

mos en el presente estudio, como un elemento de validez.

A esto podemos contestar que la forma pucde ser
considerada como un elemento de validez de nuestro contrato,
fundamentalmente por lo establecido en los artfculos 1833 y -
1834 del C6digo Civil vigente, asi como los .artfcules 19, 21
y 24 de la Ley Sobre el Contrato de Seguro, que a la letra se

flalan:

Articulo 1833 .- "Cuando la Ley exija de-

(19) Bafiuelos Sdnchez F,, Op. Cit., Pdg. 38.



terminada forma para un contrato, mien--
tras que €ste no revista esa forma no se
rd vdlido salvo disposicibn en contrario
pero si la voluntad de las partes para -
celebrarlo consta de manecra fehaciente,
cualquiera de ellas puede exigir que se

dé¢ al contrato la forma legal *

Artfculo 1834.- "Cuando se e¢xija la for-
ma escrita para ¢l contrato, los documeﬂ
tos relativos deben ser firmados por to-
das las personas a las cuales se imponga

esa obligacién.

Articulo 19.- *"Para fines de prucba, el
contrato de seguro, asi como sus adicio-

nes y reformas, se hard constar por es--
crito...m
Artficulo 20,- "La empresa ascguradora cs

ta obligada a entregar al contratante

del seguro una p6liza en la cual consten

los derechos y obligaciones de las par--

tes..."



Articulo 24 .- "Para que pucdan surtir --
efectos probatorios contra el asegurado,
serd indispensable que estén inscritos o
impresos en caracteres fdcilmente legi--
bles, tanto la p6liza como los documen-=--~-

tos adicionales."
6) Clasificacion.
a. Cardcter Bilateral.

Desde el punto de vista puramente formal hemos -
sefialado que las partes en nuestro contrato son el asegurador
per un lado y por otro el asegurado. Pero a estas podemos -~-
agregar una tercera: el beneficiario del seguro, el cual no -
siempre y necesariamente concurre a la celebracidn del contra
to. Cabe distinguir que no obstantc la bilateralidad o trila
teralidad que en un momento dado pueda presentar,es solamente
formal, ya que en el fondo todos los que participan en ¢l se-
guro estdn ligados entre siI a través de la empresa asegurado-

ra.

Legalmente lo anterior se¢ fundamenta en ¢l artf-

culo 1° de la Ley sobre el Contrato de Seguro, del cual se --



desprende su bilateralidad, ya que se establecen obligacio-
nes corrclativas de ambas partes contratantes. Asf también
de esta ley se deriva todo un régimen especial el cual se-
contempla en el contenido de los articulos 20 a 44; 51 y -

180.
b) Carfcter Oncroso.

El Contrato de Seguro sc cntiende oncroso debi-
do a que en su misma definicién cxisten prestaciones que -

significan para ambos contratantes gravémenes reciprocos.

Lo anterior por si solo se explica, ya que el -
resarcimiento del dafio o el pago de una suma de dinero, --
as{ como el pago de la prima, son gravémenes que constitu-
yen provecho para una de las partes dependiendo del punto-
de vista en que sea tratado. Sobre el particular Ccrvantes

Ahumada dice:

"Nuestro contrato no podrfa ser gratuito, por -
que la gratuidad impediria la formacién del fondo de primas

que es esencial para la mecdnica operativa del seguro'.(20)

La distincién que podemos sefialar rtespecto de -

nuestro contrato con los contratos gratuitos se¢ fundamenta

(20) cfr Cervantes Ahumada, Op. Cit., Pag,., 583 - Primera-
edicibn.



sobre la diversa relacidén existente entre la ventaja o el sa

crificio que en un momento dado significa a cada una de las
partes.

c) Cardcter Aleatorio.

Se puede afirmar en principio gue el Contrato -

de Seguro carece de un cardcter aleatorio debido a que:

1lo. No obstante que cn s5us orfigenes nuestro con
trato era aleatorio (lo era cn virtud de que el asegurador -

era individual y no sabfa si al celebrar un contrato aislado

e enriqueceria o se arruinarfa), actualmente las modernas -

bases técnicas hacen que el seguro no pucda considerarse ais
lado.

2o. La fijacién de la prima y la cantidad asegu

rada sc¢ establecen en funcidén de la cantidad que se forma

con el ndmero de asegurados.

30. El1 asegurador no paga con su propio dinerco,

sino con el fondo de las primas que obtiene de los contratos.

40. Aunque ¢l C6digo Civil en vigor defina la --

aleatoriedad en funcié6n de que 1a prestacién dcbida dependa



de un acontecimiento incierto, €5 (lard v ~. Tor . . oTC que-

la ganancia dependa de tal incertidumbre. También es cierto

que en nuestro contrato la prestacién depende efcctivamente-

de un acontecimiento incierte; pero su certeza esti determi-

nada por ¢l movimiento de los grandes nfmeros, Y por lo tan

to, el asegurador sabe que no puede perder, e incluso conoce

la probacibén de ganancias que le correspondera en cada con--

trato.

No obstante lo anterior podemos sostencr quc-

nuestro contrato es eminentemente alecatorio tanto en su fun

cionamicnto como en su concepcidn, ya que al momento de cele

brar el Contrato de Seguro correspondiente no se¢ sabe con
certeza qué nGmero de primas peribédicas pagard el asegurado-
ni a cufnto ascendera la cantidad que pague ¢l asegurador, -

sin importar 1la razén invocada para negar su manifesta aleca-

toriedad que es la organizacién econémica que permite distri

buir entre los ascguradores, micmbros de la mutualidad, las-

pﬁrdidas; ya que, en forma general se le suprime pero se de-

ja intacta en cada contrato particular, Ahora bien esta or-

ganizacidn lejos de excluir el indole alcatorio de cada uno-

de los contratos, lo supone nccesario en virtud de que no sc

puede obtener el equilibrio de los riesgos si no existen los

mismos,



d) Cardcter Consensual en oposicidén al Real,

En atencidn a que la obligacioén del asegurador
es condicional puede decirse que el contrato de seguro en Mg
XiCoO es imperativamente consensual en oposicidn a real, lo -

que probablemente no ocurre en otros pafses.

Puesto que scgdn la Ley Sobre el Contrato de Se
guro, los contratos que s¢ celebren no pueden sujetarse a la
condicidn del pago de la prima para su perfeccionamiento; --
ademds de que s6lo se exige la forma escrita como medio pro-

batorio de su existencia. Asimismo, consideramos que la ---

fraccién segunda del Articulo 21 de la Ley de la materia pro
hibe convertir este contrato convencionalmente en consensual

o real, en consecuencia.
c) Cardcter Consensual en oposicidn a~ 7 - aul.

Segtn se desprende del contenido de la ley de -
la materia, el Contrato de Seguro se perfecciona desde el mo
mento en que el proponente tiene conocimiento de la acepta--
cién de la oferta, la cual puede ser a través de¢ los medios
mis id6neos que la ley reconoce, entre ellos el correo certi

ficado, el telégrafo, la carta con acuse de¢ rccibo, etc. --



Ademis de que el mismo puede ser adicionado o reformado, lo
que deberd constar por escrito, y también a 1la firma del -
contrato se deberd expedir 1la pdliza correspondiente con ca-
racteres fdcilmente legibles, escritos o impresos; podemos -~

aseverar que nuestro contrato seri entonces eminentcmente - -

formal.
£) Cardcter de Tracto Sucesivo.

El articulo 20 de la Ley Sobre ¢l Contrato dec -
Seguro reglamenta c¢l contenido de la p6liza, exige que inclu
ya dentro de su clausulado el momento a partir del cual se -
garantiza el riesgo, asf como la duracidén de la garantfa. --
Ahora bien, el contenido de los Artfculos 37 y 40 para los -
seguros de dafios (esto es por la disposicién que atafic ¢l --
llamado "Periodo de Scguro'™), asf como el Artfculo 44 contic
nen como principio de 1a indivisibilidad de la prima, salvo

pacto en contrario entre las partes.

Por otro lado, 1la naturalecza eventual de la ---
obligacidn de la empresa aseguradora nos da la base para sc-
fialar que Se trata de un contrato sucesivo. pues es caracte-

ristica de todos estos la condicidn de que su cumplimicnto -



o rcalizacidn ademds de ser posible sea probable.

Por lo antcrior se infiere que la rcalizacidn

de l1la cventualidad, prevista para un s6lo instante determina

do restringirfa notoriamente toda posibilidad de¢ ver actuali

zada la obligacion de la empresa ascguradora, por lo que el

contrato de seguro en gencral, siempre comprende o ampara un

pericdo de tiempo md&s 6 menos largo pudicende ser determinado

o determinable. Por tanto no puede considerarse el contrato

de scruro como de ejecucidn instantdnea.

g) Cardcter Principal.

Es frencuente que se asegure una cosa en parti-

cula:. y que esta, a su vez, forme parte dc un bicn que se en

cuentre afecto a un Scguro General; o bicn que sc tome un se

guro sobre la vida de un tercero, a fin de ascgurar mds espe
cificamente el crédito que representan estas operaciones pa-

ra ¢l ascgurado. Sin embarge, alin en esStos CasoOs nNUEStTo s€

guro siguc siendo principal puesto que existe por sf sdlo,

toda vez que no seguird la suerte del contrato que haya dado

origen al c¢rédito,



El ArtiIculo 109 dc 1la Ley Sobre ¢l Contrato de
Seguro seftala que sobre ¢l seguro de cosas gravadas con pri-
vilegios, hipotecas o prendas, los acrecdores privilegiados,
hipoteccarios o prendatarios, se subrogardn del pleno derecho
en la indemnizacién hasta el 1mporte del ¢rédito garantizado
por tales gravimencs. Sin embargo, el papo hecho a otra per
sona scrd vdlide cuando se haga sin oposicién de los acrcedo
res cuando los gravamenes antes mencionados no aparczcan on-
la p6liza, asf como en los casos que no hayan sidoc comunica-

dos a la cmpresa aseguradora.
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CAPITULO CUARTO

DEL SEGURO DE DARNDS OCASIONADOS EN ACCIDENTES AEREOS

1) Nocién

El seguro dc dJdafios es aquel mediante el que la
empresa aseguradora tiene la obligacién de resarcir el daido
patrimonial que sufra el ascgurado al realizarse el evento-
previsto en la péliza del scguro, pudiendo ser cesta obliga-
cibén en especiec © dinero a cambio del pagoe de una prima. -
Este concepto encuentra su fundamento en lo seciialado por --
los articulos 85 al 150 de 1a Ley Sobre ¢l Contrato de Segu

TO .
2) Clasificacién

Los estudiosos de¢ la materia han dividido al -

seguro de dafios en:

A) Seguro de Cosas

B) Scguro de Responsabilidad



A.- Los sepuros de cosas, son los que fraranti
zan el resarcimiento del dofio patrironial causado por el -
siniestro al destrufr o disminuir unn cosa integrante del.

activo del patrironio del asegurado,

B.- Los seguros de responsabilidad son 1los -
que garantizan el resarcimiento del dafo patrimonial que -
se ocasiona para el asegurado cuando surge un adcudo que -

aunenta el pasivo de su patrimonio,

Por otra parte. la sola denonminacién del sepuro
de dafios caracteriza perfectamente a este prupo debido a -
que se deriva de la misma un principio que forma la teoria
de los seguros de¢ Zdafios y que es carente cn los seguros de
personas siendo este el princiypio indemnizatorio, y sobre

el cual Luis Ruiz Pueda apunta lo sigpuiente:

""Siendo su caracteristica principel ¢l que ja -
mis se debe procurar una ganancia al asegurnrdo. sino rds -

.bien resarcirle Gnicamentc de los dafios sufridos ' (1)

E1l artfculo 86 dc la Ley Sobre el Contrato de -
Seguro establece que '"La empresa aseguradors responde sola

mente por el dafic hasta ¢l I1Tmite de la suma y del valor

1) Ruiz Rueda Luis, [E1 Contrato de Seruro, Mé&x, 1973,
Ed. Porria Hnos.,, Pag. T167T.




real asegurado...'": por lo tanto ¢l cardcter indemnizatorio

encuentra en &ste postulado su base 1legal.

Por lo anterior, podemos manifestar que el segu
ro contra dafios es aquel en ¢l (ue existird siempre la --
obligacifn por parte de la empresa ascguradora de resarcir
el dafio que sufra el asegurado en sus bienes, siendo nece-

sario que ¢l peligro de dafio amenace a su patrimonio segdn

lo previsto en la pdlizua correspondiente.
3) El Interés Ascgurable

La ley de la materia establece que '"todo inte-
rés econmico que una pcrsona tenga en que no se produzca
un siniestro, podrd scr objeto de¢ contrato de scguro con-

tra dafios” (Articulo 85, Lcy Sobre el Contrato de Seguro).

En forma scmejante a este principio diversas -
disposiciones extranjeras han plasmado dentro de sus leycs
respectivas la idcac del interse ccon6mico, como ejemplos-
las legislaciones francesa, austrfaca, alemana, etc. Con
el objcto de aclarar el concepto ""inter&és asegurable",
sefialaremos a continuacidén algunas definiciones importan-

tes sobre el particular:



Para Roclli el interés "es la relacidn valor econé
mica que existe entre un objeto (persona o cosa) y alguien”
2)

Por su parte, Ehrenberg scflala quc ‘el intcrés cs
la relacién en virtud de la cual una persona sufre, a causa

de un evento determinado, un dafio patrimonial®. (3)

A su vez Ferrarini considera que "el inters es la
relacié4n de una persona con una cosa amenazada por un ries-

go determinado'. (4)

Por 1o anterior, podemos decir que el interés pri-
mordial dcl particular o tomador del seguro es, independien
temeante a la realizacidén del siniestro, ¢l no sufrir una --

pérdida o gravamen patrimonial.

En relacién al tema que nos ocupa Zamudio Collado
expone: "Todo aquel que posce un bien de fortuna ticne ¢l
interés de que €ste bien no se¢ vea afectado por ¢l sinies-
tro, o sca, el interés de que el bicn no sec dafie es intrfﬂ
seco y correlativo al carfcter de propictario o posecdor -
de dicho bien, por lo tanto, no se podri ascgurar el inte-

rés de que al producirse el siniestro, no dafie el patrimo-

nio,

(2) Roelli Kommenta Zum, Cit. Pos, Luis Ruiz Rueda, Op,.-
Cit. PAg. 164.

(33} Ehrenberg Versicherunsrecht, Cit, Pos. Luis Ruiz Rue
da, Op. Cit, P&g. 164

(4) Ferrarini Lo, Cit. Pos. Luis Ruiz Ruecda, Op, Cit. --
Pdg. 164.



del tomador del seguro'. (5)

En virtud de lo anterior, se¢ pucde sostener que
cs impropio denominar asecgurado a la persona que suscribe-
el contrato de seguro ya que el objeto de nucestro contrato
es el interés asegurable, traduciéndosc ¢éste como la rela-
cidén entre la actualizaciédn del riesgo o dafie y 1la repercu
sién de dicho dafio en ¢l patrimonio o haber del tomador -
del seguro. En consccuencia lo que Tealmente se ascgura -
¢s la indemnizacién o el resarcimiento y por anologfia, ase
curado serf cl bicn expuesto al riesgo y la persona que --

suscribe ¢1 contrato, tomador ¢l scguro.

Antes de finalizar con ¢l prescnte apartado, --
eSS surge una pregunta quc creemos complcectamente de manera
importante cl andlisis del interés asegurable 1a cual es,-
si al realizarse ¢l sinicstro previsto en el contrato el -
ascgurador deberd pagar cl total del dafio que sc cause o -

solamente 1o hard dec acuerdo con ¢l monto de la suma ascgu

rada.

Sobre este particular el articulo 92 de la Ley-
Sobre el Contrato de Seguro scfiala que "Salvo Convenio en-
contrario, si la suma asegurada es inferior al interés ase
gurado, la empresa ascguradora responderd de manera propor
(5) Zamudio Collado Luis, Teoria y Prictica de los Scguros

de Dafios cn México, Editorial Mcxicand dJdc PCcrisdicos,
Libros ¥ Revistas, Méx. 1980, Piag. 127.
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cional al dafio causado.

En c¢fecto al rcalizarse el siniestro, el asegu-
rador no esta obligado a pagar mds del monto de 1la suma -
asegurada aunque c¢sta sea inferior al valor del interés --
asegurado, €sta situacidn es conocida por los cstudiosos -

de la materia comeo infraseguro.

No obstante lo anterior si se da el caso de un-
siniestro parcial y éste no supcra el monto de la suma ase
gurada, la doc¢trina se inclina a considerar que el asegu-
rador debe resarcir la totalidad del dafio sufrido, tenien
do en cuenta la relacién que hay cntre la suma asegurada y
el valor del interés ascgurado a pesar de lo establecido -
en la cldusula respectiva de la péliza, asf{ como lo sciiala

do por el artficulo de referencia.

En conclusidén y dcbido a la falta de férmulas -
concretas para efectos de indemnizacidn, el referido ar--
ticulo 92 podria estar redactado segiin l1os términos quec a-
continuacifén proponemos, y que crecmos ¢s claro inteligi--

ble para el lego:

Salvo convenio en contrario, si la suma asegura

da es inferior al valor del interés asegurado, cl ascgura

dor estari obligado a pagar una suma o valor de resarcimicn



to respecto del monte del dafio causado, en la misma pro--

porcidn existente entre la suma asegurada y el valor del-
interés asegurado.

4) El Coascguro

La Ley General de Instituciones de Seguros de-

fine al coascguro en su articulo 10 en los términos si---
guicntes: "Se entiende por coaseguro, la participacién--

de dos o mis Instituciones de¢ seguro en un mismo riegos,-

en virtud de

contratos director realizados por cada una

de ellas con el asegurador',
De 1o anterior podemos anotar que:

Primero.- La definicién s6lo se reficre a un-

mismo riesgo sin mencionar que debe tratarse del mismo in
terés ascgurable.

Scgundo. - No pucde distinguirse e¢ste caso del

seguro mOltiple, reglamentado en los artficulos 100 al 10§
de 1a Ley Sobre el Contrato de Seguro.
Doctrinariamente, para que exista coaseguro, se

deberd considerar que las diversas compafifas aseguradoras-

del mismo ricsgo y del mismo interés deben conocer perfec-



mente lu cocexistencia de estos scguros y aGn es costum--

bre que una de las companfas aseguradoras tome la inicia

tiva y sea ella la gque tratc al tomador del scguro y pro

ponga el coaseguro a las demfs aseguradoras.

5) Breve Introducién al Derecho Aeroniutico

a) Nacimiento y formaciébn

El Dercecho Acronfutico no tiene antecedentes

histdbricos tan antiguos como otras ramas del Derecho (Ci-

vil, Marftimo, Mercantil, etc.), sin embargo puede darse-

una referencia de las primeras disposiciones legales que-

tuvieron importancia en la aviacibn, siendo éstas dos or-

denanzas dictadas en el afo de 1784.

La Primer Ordenanza sc dictdé en la Ciudad de-

Lemoir, Paris; y la segunda por las autoridades de Milan,

Iitalida, en las que se¢ prohibia fabricar y elevar globos-

y otras mAsquinas aeronduticas. Por lo que creemos quc -

estos sucesos puedan ser los primeros antecedentes lega--

les que se ocuparon de la materia, (6)

C 6) cfr. Rodriguez Jurado Agustin Teorfa y Préctica del
Derecho Aeronfutico, Ed. Depalma, Primera Edicion,-
Buenos Aires, 1963 Pag. 3




El maestro Cobo Cay6n nos menciona en su libro-

“Derecho Aerondutico" que: -

""E1 primer acuerdo sobre la navegacidn aérea fué
celebrado entre Alemania y Hungria en 1898, en ¢l cual hace

referencia al cruce de fronteras por globos militares'. (7)

"Diversos estudiosos del derecho han coincidido-
a2l sefialar que en 1908 aparecié el Derecho Aerondutico como
disciplina organizada, la cual se vi6é interrumpida dentro -
de su avance y desarrollo a consecuencia de la primera gue-
rra mundial, resultando ¢sta determinante para la aviacién,
on virtud de que toma un gran giro,ya Que su cardcter pura-
m:nte de investigacién y perfeccionismo dié6 lugar a diver
345 aplicaciones como arma bcélica, y como un importante me-

dio de comunicacién entre la humanidad.

Al término de la primera guerra mundial los esta
dos participantes se enfrentaron al problema de regular la-
aeronavegacidén, lo cual se logr6 mediante una reglamenta --
ciodn jurfdica de cardcter internacional, ya que se contra -
punteaban los intereses sostenidos por cada estado en parti

cular. ' ( 8)

7) Cobo Cay6n .Jduan Fernando, Dereche Aerondutico, Ed4d.
Lito Lucros, Bogotd, Colombia, 1967, PAg. 6G.

(8) cfr. Cobo Cayén Juan Fernando Qp, cit. Pig. 67, 68,
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El esfucrzo de todos los estados culminé con el

Tratado de Versalles, cuyos aspectos fundamentales son:

A.- Las cldusulas directamente recferidas para-

regular la aviaci6n alemana.

B, - La rcglamentaci6n a la navegacidén adrea en

el territorio germinico.

En 1926 nace un organismo de cardcter privado
llamado Comité Internacional de Técnicos y Expertos Juridi

cos A€reos (CITEJA Dy cuya labor llegs a su fin cuando en -

la Ciudad de Chicago se cre6 la Organizacion de la Avia --

¢cidén Civil Internacional (OACI).

Convocada por el CITEJA se llevs a cabo en 1929

una conferencia internacional sobre ¢l transporte afrco,

la que acord6 el Convenio de Varsovia gue ocupa un lugar

importante en la disciplina jurfdica acrondutica, a este -

Convenio seguirin el de Roma, en 1933, ¥y el de Brusclas, --

en 1938.

Es l1la Segunda Guerra Mundial la quc altera nug

vamente la elaboracion y desarrollo decl Derecho Acronduti



co. En el afio de 1944, en pleno desarrollo de las hostili
dades, se suscribe un tratado en una convencion ecfectuada-
en Chicago con participacion de los pafses contendientes, -
introduciéndose modificaciones en el Régimen Internacional

de la Aviacifn.

La labor del Comité Jurfdico de la OACI, al con
tinuar en ascenso, encuentra su primera manifestacidén al -
lograr el reconocimiento internacional de los derechos so-
bre las aeronaves, tarea que culmina con la firma del Con-
venio de Ginebra de 1984, teniendo gran importancia hasta

nuestros dfas.
b) Concepto .

Con el fin de tener una visién general respecto
del concecpto de Derecho Aerondutico, consideramos conve --
niente sefialar lo sostenido por algunos juristas especiali

zados en la materia.

Pietro Gogliolo en su "Cdédigo Aerondutico” expre
sa que la rama del Derecho Aerondutice 'es el conjunto de -
normas de derecho pdblico o privado que regulan la navega -

cifén aérea y en general cl movimiento de las aeronaves y --



otros aparatos que¢ se mueven en €1 aire on relacidn con las

cosas, las personas y con la tierra''. (9)

La definicién de Gogliolo es un reflejo de la de Anto

nio Ambrosini, s6lo que este la simplifica en "rama del de-

reche que estudia las relaciones nacidas en la navegacidén -

aérea y que fija su reglamentacién jurfdica. (10)

Por su parte Luis Tapia Salinas lo define, como "aquel

conjunto dec normas que se refieren a la navegacién aérea y
problemas con c¢lla relacionados'. (11)

Gay de Montelld sostienc ue "es ¢l conjunto de normas
q J

de derecho pilblico y privado de la navegaciébn aérea dedicada

al transporte de cosas y personas mediante la utilizacién de

aeronaves, ¥y las relaciones juridicas nacidas de tal sistema’

(12)
Derecho Aeronfiutico para Cobo Cayén e¢s el conjunto -
de normas juridicas en relacibn a la actividad humana en y -

sobre la navegacibén aérea, las acronaves y sus Usos y SOrvi-

cios; su personal especcializado y ¢l espacio on que aqucllos

circulan o permanccen'. (13)

Principios de Derccho Acronfuti

) Gay de Montclld Rafacl,

(9
co, Ed. Depalma, Bucnos Aires, 1950, Pag. S.

(10) Op. Cit, P4g. 10
(11) Cobo Cayén Juan Fernando, Op. Cit., Pag. 62
(12) Gay de Montelld Rafael, Op. Cit., Pag 6S

(13) Cobo Cayén Juan Fernando, Op., Cit., Piag 65
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Aunque en las definiciones antes transcritas

los autores tratan de abarcar el contenido del Dcrecho

Aeroniutico, desde su punto de vista, lo cicerto es que to-

dos estdn acordes en la combinacidén, en el uso del espacio

para el beneficio de la humanidad, por lo que creemos que-

la definici6n que se acerca mds al objetivoe y contenido de

la materia, es la que nos da Federico Videla Escalada al-

decir que:

""Es el conjunto de principios y normas de de-

recho pGblico y privado, de orden interno e internacional

que rigen las instituciones y relaciones jurfdicas nacidas

de la actividad aeronautica o modificadas por eclla"™. (14)

c) Autonomfa

"El enfoque de algunos autores ha sido soste -

ner la especialidad del Derecho Aerondutico, juzgada como

materia regida por principios propios y totalmente desvin

culada de las otras disciplinas jurfdicas'! (15)

Esa posicién debe ser analizada,ya que el dere

cho constituye una unidad sustancial que se basa sobre una

estructura dnica, y que es cl denominado derecho comdn, 1lo

Derecho Aeroniutico,Ed.

(14) Videla Escalada Federico,
Tomo I, Bucnos

Findentcr de Victor P, de Zavalia,
Aires, Argentina, 1970, Pdag. 175.

{15) Rodriguez Jurado Agustin, Op. Cit, Pag., 17.
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que impide una emancipacitén total de las diversas ramas -

que lo integran.

El Derecho Aerondutico no puede dejar dc recu
rrir a las demds ciencias jurfdicas porque es un derecho--
nuevo, no s6lo por sus reglas novedosas propias, sino por-
la manera de entender o aplicar las situaciones que regu -

lan los principios recogidos en otros scctores del derecho,

Los especialistas en esta materia han dividido

a la autonomfa desde tres puntos de vista:

A, - Legistativa;
B, - Diddctica y
C.- Cientifica,

La primera e¢s la mds claramente consagrada, ya
que en la legislacidn comparada, mids de 80 pafscs la respal
dan con la realidad de leyes positivas orgdnicas ¢ intecgra-
les. La mayorifa de esas legislaciones al seguir una lfnea-
impuesta por la internacionalidad de la materia,ocasiona -
que aquellos pafses que no han consagrado la autonomfa legis

lativa se encuentran con dificultades en la aplicacidén de -
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sus leyes, lo cual agrega un argumento mds en favor de la

posiciftn autonomista.

La segunda, no ha alcanzado la misma consagra-
cién alGn cuando s¢ extiende cada vez mids. Son muchas las -
Universidades importantes en el mundo donde el Derecho Ae-
rondutico no se enseciila por scparado, sino en complemento a
otras materias, ya sea en cuanto al transporte en general-
o con el derecho maritimo, que comprendc una Tegulacidn de

todo 1o concerniente a la navegacion.

Por dltimo, la autonomia cicntifica debe ser ba
se de las anteriores. Siendo que debemos considerar la - -
gran intensidad del trabajo de investigacidén que necesita -
el Derecho Aerondutico, en la aplicacién, el desarrollo, -
asi como de los resultados que s¢ obtengan, para apreciar -

hasta que puntoc el mismo se justifica.

La cantidad y calidad de los estudiosos del De-
recho Aerondutico en distintos paises es suficiente para -
demostrar lo anterior, y attin mids importante resulta el tra-
bajo de instituciones especializadas en el andlisis de los

temas juridicos vinculados a la aviacién.



Frente a este panorama cscuetamente presentado,

la dnica excepcibn aparentemente antiautonomista quec se ¢en

cuentra en Am€frica Latina es la '"Ley de Vias Gencrales de-
Comunicacidn de México', '"yva que su contextura general per,
mite a primera vista, colocar a nuestro pais en un campo -
totalmente opuesto, el cual podemos decir que es similar -
o atn mds avanzado que el C6digo de la Navegacién que rige

para Italia desde 1942, (16)

A 1o anterior, el jurista Francoiz Rigalt, - -
afirma que '""la Ley de Vias Generales de Comunicaci6én del -
10 de Septiembre de 1932 fruto de una labor prudente quc -
no pas6 de simple retoquec, modernizé y asc6é6 los principlios

juridicos sobre comunicacidn ac¢rea”™. (17)
d) IFfuentes

Hemos considerado que el Derccho Acrondutico -
es autfnomo, por esto es rccomendable apartarlo decl estu -
dio del sistema gencral de otras ramas del derecho; por 1lo
que haremos una breve referencia a sus fucntes, ya que su-

fin Gltimo es comdn a todas las disciplinas jurfdicas.

(16) Rodriguez Jurado Agustin. Teorfa y Prictica decl Dcre
cho Aerondutico, Ediciones Depalma, Buenos Alres, 1063
Pag. 16, Primera Edicién.

17) Rigalt Francoiz, Cit. Pos. Rodrfguez Jurado Agustin,
Op. Cit., Pdg. 17.
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Sin apartarnos del sistema doctrinario mexica-
no expondremos la costumbre, la doctrina, la jurispruden -
cia y la Ley, puesto que la originalidad de 1a materia no
debe buscarse cn la técnica de su estructuracién, que aun-
que existe, cs s6lo el resultado de la especialidad de su-

objecto.

En relaci6n a la costumbre, se afirma a menudce
que ¢s e¢scaso su valor como fuente del Derecho Aeronduti-
co, a pesar de la generalidad de tal afirmacidén,disentimos
de ella, ya que si hacemos referencia a la costumbrce como-
fuente supletoria o formal del derecho, debemos aceptar -
que en ocasiones su valor es definitivo; pero en vir:iud de

rto tiempo cXistente en la vida del dereccho acronfutico,
s¢ impide en algunos casos conceder a la costumbre c¢l va -

lor dc constancia necesario para suplir a otra ley cxpresa.

Ahora bien, si la consideramos como fuente ori
ginaria se¢ ha de concluir necesariamente que es una fuente
del Derecho Aerondutico y que contribuye en considerable -
proporcién a la existencia de csta rama de las ciencias -

jurfidicas, determinando su particularidad.
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"Ademiis, intensa y relevante ha sido 1a labor de
los doctrinarios quienes han eclaborado en pocos afios una -
nueva disciplina juridica con verda‘-lera jerarqufa legisla-

tiva. ' (18)

El estudio de 1la jurisprudencia acroniutica, -
sobre todo la Francesa, demuestra el destacade lugar que -
ocupb en los primeros pasos de la formacifn de esta rama -
del Derecho, la influencia que han tenido las decisiones-
judiciales en la adopcidn de algunas de las adiciones pro-
puestas por ia doctrina. Actualmente la labor jurispru -«
dencial es de importancia decisiva en la interpretacibn -

de las adiciones adoptadas por la Ley.

"Independicntemente de algunas disposiciones 1le

gales emanadas de la Ordenanza Francesa de 1784, el movi-
<

miento legislativo del Derecho Aferoniutico nace en la se-

gunda década del presente siglo." (19)

Corplementando ¢l panorama legislativo mexica-
no, existen muchas otras lcyes sobrec aspectosparciales del
Derecho Aéreo, y gran nimero de decretos, rosoluciones y
disposiciones que integran el sistema acronﬁutic6 conjunta

mentec con el C6digo Aercndutico.

(183 Rodriguez Jurado Agustin Op. Cit. P&g. 28

(19 Ibidem
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ec) Codificacién

La codificacidn cn la disciplina juridica, es -
una 16gica consecuencia de su jerarquia, lo cual se logra-
en ¢l campo doctrinario. Conseccucntemente la base orgéni-
ca del sistema legislativo puede ser estructurada cicntifi
camente en un cuerpo, y como resultado responderin a ésta-

las distintas leyes reglamentarias y las complementarias.

En ¢1 Derecho Acronfiutico tal situacidén se lo -
gro no obstantc ser una materia relativamente joven, debi-

do al wvoluminoso trabajo jurisprudencial y legislativo.

A groso modo secfialaremos algunos aspectos de 1la

historia de la codificacién del Decrecho Aeroniutico.
A NIVE!L MUNDIAL

I, El movimiento de codificacién comenzé con

el C6digo Aéreo dictado por Rusia, ¢l 27 de Abril de 1832.

II. Al anterior se agrega otros como el Céddigo
Brasilefio del Aire del 8 de Junio de 1938; el Cédigo -

Italiano de la Navegacibn por agua y por aire del 30 de mar
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zo de 1932; el C8digo Uruguayo de Legislacién aeronfutica

del 3 de diciembre de 1942; ctc.' (20)

El maestro Agustin Rodrguez Jurado apunta so--

bre el particular:

AL El primer proyecto de Codificacién del-

Derecho Acronfiutico en Sudamerica data de 1923.

B. Posteriormente cncontramos dos proyecc-
tos presentados por Miguel Angel Zavala Ortiz y Gonzalo A.
Garcia, a la Onceava Conferencia Nacional de Aeronfutica,

realizada en 1934.

C. Asi también tenemos los trabajos prepa
ratorios para la redaccién del Cédigo Acerondutico del 17-

de Febrero de 1948". (21)

Finalmente, tenemos la Ley de V{as Gencrales -
de Comunicacién en México de 1954 y las Reglas de Aplica-
cién de las Tarifas de los Servicios Péblicos de Transpor

te Aéreo Nacional de Pasajeros 1964.

(2D Rodrfguez Jurado Agustin, Op. Cit. Pdg. 36

(22) Rodriguez Jurado Agustin, Op. Cit. Pig. 37
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6) El Problema General de la Responsabilidad en el

Derecho Aérco.

Invariablemente en la ejecucidén de la activi
dad aérea asi1 como en 1la participacidén de determinados he-
chos, se causan en ocasiones dafios a personas interesadas vy

ajenas a la propia navegacién aérea.

Encontramos como primer punto de referencia
los riesgos propios de esta actividad, asf como los fen6-
menos naturales y 1los hechos ajenos a la voluntad humana,
y por tanto e¢s en definitiva, en los que el azar tiene una

indudable intervencién.

Actualmente, la previsién y la técnica han -
reducido en grado censiderable la influencia de la casuali
dad, resultando vilido que la responsabilidad se sustente -

en sus origenes,alrededor de dos puntos importantes.a saber.

El primero que pugna por liberar al transpor
te de la inflexibilidad de los principios de responsabili-

dad que sustcnta el derccho comdn.
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El segundo, deduce el propio riesgo, ei cual se
inc¢lina a instituir a favor de terceros ajenos a la navega
cibn aérea un derecho a ser indemnizados o compensados por

los dafios que sufrierern corn motivo Jde la actividad aérea.

A fin de delimitar el contenido del presente
subtema, expondremos a continuacién la clasificacidn de los
grandes grupos y clases en los que la responsabilidad den-

tro del Derecho Aeroniutico prede estudiarse:

- RESPONSABILIDAD CRIMINAL

Por cuanto hace a la responsabilida criminal ba-

sada en los principios del Derecho Penal y con arreglo a -

la legislacidn que haya de serle aplicada on cada case, su

estudio corresponde estrictamente al Derccho Aérco Penal, -

el cual por obvias ra:zones, no entra en nuestro plan de es

tudios.

- RESPONSABILIDAD ADMINISTPRATIVA

Esta es caracterizada por las infracciones a

las normas especificas aeronfiuticas princivpalmentc en 1lo
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que se rTuvfiere a la reglamentacién del vuelo y de cuyos re-

sultados dafiosos nos constituyen delitos.

- RESPONSABILIDAD CIVIL

Esta se desprende a partir del momento en -
que se producen dafios, obligando a indemnizar y reparar los
perjuicios ¢on el patrimonio del afectado. Dos grupos se --

contemplan dentro de cste tipo de responsabilidad.

"lo. Responsabilidad contractual, se deri-

va del ejercio del transporte aérco en relacién con el con-
por un lado,

trato que liga al transportce con sus cmpleados,

y con los usuarios del transporte por otro, comprendiendo -

las obligaciones que corresponden a los clementos interesa-

dos en el transporte ¥ que intervienen directamente c¢n el

mismo.
20. Responsabil idad extracontractual, in-

tegrada por la responsabilidad respeccto a terceras personas
ajenas al transporte a consecuencia de dafios sufridos con

ocasién de su realizacién, esta basada en la teorfa del ries

go objetivo, y en numerosas razones de equidad y orden pric

tico," (22)

a) Principios Generales de la Responsabilidad

Contractual

(22) cfr. Tapia Salinas Luis, Trabajos de Derecho Aero
niutico y del Espacio, Ed, Colcccion de Estudios-
Juridicos, Vol. I, Madrid, 1978, Pag. 149,
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En el punto anterior indicamos que la responsa-

bilidad contractual se deriva del quebrantamiento de las-

disposiciones del contrato aéreo, esta situacién no es --

acorde con los reglamentos internaciocnales, en virtud de-

que cuando cstamos frente a un transporte internacional, -~

la recsponsabilidad del transportista proviecne de los prin

cipios de la Convencién Internacional de Varsovia; la cua

dicta las rcglas a seguir para estc transporte, haciendo-

caso omiso del c¢lausulado del contrato que haya podido ce

lebrarse con ¢l usuario. (23)

La expresidn contractual no comprender{a e¢n un-

sentido preciso aquella responsabilidad que se deriva del

simple hecho del transporte, aunque tiene lugar y ¢s acep

tada por las legislaciones.

Concluyendo, e¢s de admitirsc a la responsabili-

dad contractual en cuanto represente un antogonismo con

la responsabilidad extracontractual, ya que comprende lua-

mayor parte de los casos de hechos dafiosos, derivados del

transporte aéreco.
Las bases e¢n las que se apoya la existencia de-
responsabilidad civil del contrato aérco son las siguien-

tes:

Vease el articulo lo fracciones la. y 2a. del --

(23)
Convenio de Varsovia, 1929.
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I, Incumplimiento total del contrato -

II. Incumplimiento parcial del contrato

El Incumplimiento total puede darse por:

cuando

a) Por la falta de iniciacién,
(regula--

el transporte ni siquiera ha tenido caomienzo,
inciso -

do en nuestra legislacién por el articulo 342,

"C'" de la Ley de Vfas Generales de Comunicacidn, que --
determinarcmos en adelante LVGC).

b) Por falta de conclusidn, cuandeo una
iniciado ¢l transporte no llega a terminarse, cual-
{(Artfculo 41 y 42 de las reglas

dc los scrvicios

vez
quiera que sca la causa
generales de aplicacién de las tarifas

piblicos de transporte aérco nacional de pasajeros, a -
vYCir-

estas reglas las identificaremos en adelante como

cular 501").

Existen una variedad Jde motivoes por los
cuales no tiene lugar ¢l cumplimiento del contrato, SO

1o referiremos los mAs importantes a nucstro juicio:

1.- Fuerza Mayor (regulada por la LVGC
en sus articulos 346, 349, 353 y 8° de la circular 5013}.
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2.- Vicios de la acronave (articulo 342, -

inciso "C" y 349, Fraccién II, de la LVGC).

3.-- Vicios del objeto (artfculos 30 y 31 -

de la circular 501).

4.- Muerte del pasajero o destruccibn:to--
tal de las cosas (artfculos 342, inciso A; 343, 344 y 349

Fraccién I, de la LVGC).

Para ¢l segundo caso de incumplimiento podgc

mos sciialar que el mismo se¢ efectda cn forma parcial, ya
sca por quc las condicioncs pactadas no sc¢ cumplan en su -
integridad respccto de los sujetos y objetos o bicn, no sc

realiza de¢ conformidad con las condiciones pactadas, pudicn

do ser este incumplimiento de 1la forma siguicnte:

lo. En relacibén al sujeto, sc trata cuando

éste llega o no a su punto de destino, pero antes sufrien-
do en su integridad f{sica algtn dafno, (caso dec lecsiones,
heridas, contusiones, etc; rcgulado por los artfculos 342

inciso A3 343 fracciones Il y III de 1la LVGC).
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2o0. En rclacidn al cbijeto, es en los casos en -

que el transporte de cquipajc y mercancias se lleve a efec

to, pero las cosas transportadas sufren pérdidas parcrales,

dafios, destrucciones, o deterioros, consecucntemente se da

ra un incumplimiento del contrato (regulado por los ar----
ticulos 342, 1nciso b; 344; 349, fraccibn I, de l1a LVGC).

30. En relacidn a la actividad aférea, csta pueg

de ser manejada en su triple aspecto:

a) LUGAR, se determina por los casos en que

la salida o llegada en el transporte aéreo tiene lugar en

puntos diferentes a los previstos en el contrato (regula-

do por ¢l articulo 42 de la Circular §501).

Bj TIEMPO, determinado por el retraso en el

horario previsto, (regulado por los artfculos 342, inciso

de la LVGC, asfi como el Articulo

C y 349, fraccién IT,
39 de 1la circular 501).

.

[oh] FORMA, al efectuar la transportacién sin

el o 1los documentos respectivos tanto el usuario como el-

transportista, pueden sufrir algdn perjuicio (regulado
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por los articulos 4, 5 y 6 de la circular 501).

b) Responsabilidad Contractual segdn la Convencién

de Varsovia.

Creemos conveniente antes de entrar al estu-
dio del presente apartado sefialar lo que por tratado se¢ -
entiende, y analizar de una manera somera cl carfécter ju-
rifdico que tiene en nuestra legislacién.

Para el maestro Seara Vizquez tratado es: -
"todo acuerdo cntre dos o mds sujetos del Derecho Interna
cional" (24). Habla de sujctos ne de cstados para inclufr

también a las organizaciones internacionales.

César SepGlveda al respeccto nos dice, '"'que -
los tratados son por excelencia, la manifestacidn mis ob-
jetiva de la vid. de relacibdn de los miembros de la comu-
nidad internacional, y los define, en sentido amplio, co-
mo los acuerdos entre dos o mis cstados soberanos para --
crear, para modificar o para extinguir una reclacibn juri-

dica entre ellos'™ (25)

Los tratados han recibido nombres muy varia-
dos, como convenios, declaraciones, convenciones, pactos

de

(24) Seara Vdzquez Modesto Derecho Internacional PG-
blico, Ed. Porrtia, 3a. Edicidén, México, 1971, -
Pdg. 51.

(25) Septilveda César Dercecho Internacional, Ed. Po--

rrda 12a. Edicién, México, 1981, PAg. 120.
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protecolos, ctc., cabe senalar que la terminologia es juridi

camente irrelevante, para ¢l estudio de nuestra materia.

El cardcter juridico que conforma a los tratados-
en mencifén, se encuentra consagrado en el articulo 76, de -

nuestra Constitucidn Politica que scfiala:

Son facultades exclusivas del Senado:
"I... Aprobar los Tratados Internacio
nales y Convenciones Diplomiticas que

celebre el Ejecutiveo de la Unién".

Asimismo, el Articulo 133, del mismo ordenamiento

advierte:

"Esta Constitucidn, las Leyes d¢! Congre
so de 1la Unién que emanen de ella , y to
dos los Tratados que estén de acuerdo ccn
la misma, celebrados y que se celebroen por
el Presidente de 1la ReptGblica, con aproba
cib6n del Senado, serdn la Ley Suprema de

toda la Uni6n'.

Para la ecspecialidad de nuestra materia y de
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acuerdo con lo seflalado anteriormente es de destacarse que
la Gnica legislaci6n aplicable a la vida decl transporte in
ternacional es el Convenio de Varsovia (1929), asf como sus
subsecuentes modificaciones por les Protocolos de 1la Hava
(1955), de Guatemala (1971) y ¢l de Montreal (1975) on -
los cuales nuestro pafs es piarte contratante en algunos de
cllos, sin dejar de mencionar ¢l importante Corvenio Com-

plementario de Guadalajara (1961).

Segdn ¢l texto de¢l Convenio de Varsovia sc -
admiten aquellas cliusulas que completen los principios que
figuran en el mismo, pecro se rcchazan rotundamente y sc¢ tie
ne por nulas las generales dcel contrato de transporte y los
convenios particulares celebrados entre las partes que dero
guen los citados principios, asT como aquellas que se carac
terizan de eximir al transportista de su responsabilidud al
fijar un 1imite inferior a lo cstablecido ¢cn ¢l texto inter

nacional (articulos23 y 32 del Convenio de Yarsovia).
<) Elementos Subjetivos.
A, - SUJETO ACTIVO

La responsabilidad sc circunscribec en forma
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indudable en ¢l transportista ya que es quien cfectud con-
el usuario el servicio de transporte, ya sea con o sin con

trato.

En el aspeccto c¢ivil el transportista es respon
sable ante el usuario. ""La responsabilidad que tambhién -
pudicra existir para otras personas, de tipo civil, ¢n rea
lidad son aienas al Derecho A8reo, y deben regirse con -
arreglo a las relaciones jurfdicas que proveyercn cn los -
correspondicntes contratos de fletamento o trabajo y muy -
especialmente por la reglamentacifn expresa que exista en-
el pais de que se trate, es pues una regulaciébn de respon-
sabilidad de derecho interno y ajena, por lo tanto, al -

transporte internacionall (26)

Respecto a la responsabilidad del transportista
co.0 Sujcto activo, cabec preguntarnes iqué tipo de respon-
sabilidad tecndri cl Estado cuando sca €ste el que preste -

el servicio.”?

Es evidente que ¢l Estado puede actuar comoc su-
jJeto del transporte, y por lo mismo, ¢s necesario prever - -

las consecuencias resultantes cn orden a la responsabili -

(26) Tapia Salinas Luis, Trabajos de Derccho Aeronfutico-
y del Lspacio, Ed. Colccci1dn de LEstudios Jurfdicos, -
Vol I, Madrid, Espafia, Pig. 154. .
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dad respecto a los dafies que se produzcan, por lo tanto es
preciso tener en cucnta que si e¢)] Estado actia en funcibn
de sus actividades pGblicuas, prestando un scervicio de trans

porte en cumplimiento de la misifn oficial que le esté -

asignada, no le serin aplicablies los principios de los tex

tos internacionales a la responsabilidad, por no reunir --

los caracteres ncecesarios para ser considerado como actua-

cibén mercantil y por !o tanto, queda en definitiva fuera

las estipulaciones de la Convencidén de Varsovia (lo ante-

rior se desprende del cotejo de los articulos 1° y 2° de-

la Convencién de Varsovia).

Por otro lado, si el Estado actuas como particu

lar en el otorgamiento del scrvicio piiblico, ya =ea en for

ma directa o por medio de la participacidn mayoritaria o

minoritaria con una o varias cmpresas, la aplicacidn de la

Ley correspondiente serd distinta, ya que se hard efecti

va para determinados casos de legislaci16n doméstica y la -

legislacidén Internacional para otros. Ahora bien, cuando-

los servicios pGblicos son cedidos a los individuos o em -

presas particulares, ¢s cuando aparece la figura adminis -

trativa denominada concesién, la cual por ratones obvias, -

no forma parte del estudio de nuestro tcema.

-

1J
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B. SUJETO PASIVO

El sujeto pasivo de la responsabilidad contrac

tual puede ser ¢l usuario directamente, © un tercero ajeno

a la relacidn contractual, que son los directamente perju-

dicados en sus personas o sus hienes patrimoniales, pudien

dose prever ademis quc en caso de muerte, los ritulares de

la accidén serén sus derechohabientes.

La Convencién de Varsovia sobre este aspecto

un peco obscura,al disponer que la accién para reclamar la

responsabilidad sb6lo se ejercitard en las condiciones y 1%

mites del Convenio, sin perjuicioc de la determinaciédn de-

las personas que tengan ¢l dereccho de proceder.

Desde nucstro punto de vista, creemos que en 1o

relativo a# los derechohabientes es conveniente distinguir-

dos cosas:

El de los derechohabientes de un pasajero fa -

llecido precisamente a consecuencia de un transporte aéreo

(accidente), el cual debe regularse precisamente por la -

Convencién Internacional sobre ¢l Transporte Aéreo.



Los derechohabientes del perjudicado e¢n un con

trato de transporte como usuario, pero que poscan cl dere-

cho en virtud de un acto voluntario por la muerte del usua

rio, come hecho ajeno al transporte, y por lo tanto, pueda

ser manejado dentro del campo del Derccho Internacional

Privado.
d) Elementos Objetivos
A, - DAROS

Recordaremos que cn el prescnte estudio hemos -

recferido en un sentido amplio el significado de 1a palabra

'dafio’”, siendo éste la pérdida o menoscabo, sufrido por ca

da una de las partes en el transportc aéreo, en caso de in

cumplimiento total 6§ parcial del contrato.

En 1a Convencién de Varsovia y en los proyectos

de Tevisién existentes, la regulacién respecto de los dafios

y perjuicios no estd debidamente tratada, por lo gue supone

mos que los Estados, dentro de sus legislaciones especia -

les se han reservado lo relativo a su aplicacién ¢ inter -

pretacién, con lo cual se obtiene una gran ventaja en el

sentido de otorgar una mayor amplitud y flexibilidad para-



el tratamicnto de cuada caso en particular. Lo anterior pexr
mite suponer una actividad contraria a la solidificacidn del
Derecho Aéreo, al permitir resoluciones que adolecen de los
clementales principios de uniformidad, con las consiguien -

tes irregularidades de igualdad a que se puede dar lugar.

Los daftos que dan lugar a la responsabilidad -

contractual segin la Convencibén de Varsovia son:

1.- Muertce

2.- Heridas

3.- Lesiones Corporales
a.- Retraso

'orr 1o que se refierc a los dcs primeros tipos-
de dafio, €l concepto es claro, no as{ el tercero que ha de-
cstimarse como una interpretacidn vaga. Nuestra citada Con
vencién no aclara nada al respecto por lo que hace al alcan
ce de las lesiones corporales, en virtud de que si nos fun-
damentamos cn su concepto fisiolégico, su significacién ha-

brfia de ser restringida.

Actualmente cxiste una marcada resistencia a -
aceptar a las lesioncs mentales, entre aquellas que pueden

dar lugar a indemnizacién e¢n el transportc afreo; y por 1lo



tanto, muchos estudiosos ¥y1a doctrina en general sostienen,
que Gnicamente se admiten las enfermecdades o perturbacio -
nes mentales que sean precisamente consecuencia de lesio

nes corporales, sufridas con motivo de algidn accidente st

aéreo.

Concluyendo, de entre los que originan la res -
ponsabilidad debe quedar especificaldio en forma clara y am-
plia lo relativo a las lesiones, dejando a los tribunales-
competentes el alcance y sentido de las mismas, yva que con
sideramos que la responsabilidad contractual aeronfutica,-
no debe distar nmucho de la que inspiran los principios le-

gales y jurisprudencia de cada pais en rarcticular.

Por 1o que toca al dGltimo concepto, scgin cl
articulo 19 del referido texto internacional, ¢l transpor
tista es responsable del dafio causado por ¢! retraso en- -
el transporte aéreo de viajeros, equipajic o mercancias,
entendiéndose esta cliusula como de aquellas que no pucden
excluirse del contrato. Este articulo tiene concordancia
con nuestra legislacidén nacional, cuya aplicacién la encon
tramos en los artficulos 342, inciso "C", y 349 fraccitn 1I

de la LVGC, asi como el articulo 39 de la circular 501.
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B. REPARACION

La forma de reparar el dafio causado puede ser de

dos formas:
A, -

B.- Por compensacién

Por reposicidén natural

La reposicibn natural consiste en la realizacién

de las obligaciones contraidas, que no tuvieron cumplimien-

to en relacién al contrato celcbrado.

La compensacidn consiste en indemnizar a una de-

las partes de los dafios que le han side causados por la no
realizacibén del transporte, La indemnizacién cubrird el --
tribu

importe de los dafios que hayan sido apreciados por el
nal competente, quec serfé ¢l cncargado de vaiorar Sstos en -

dinero.

E1 fundamento cn los 1i{mites de la indemnizacién
la proteccién de las empre--

los mismos podria

reside principalmente, en
sas aeronfuticas, vya que de no existir
que las resoluciones de 1los distintos Tribunales-

ocurrir
dispares en cantidades,

lo cual

fuesen inequitativos y tan
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influiria en la eleccién por parte dJdel demandante de elegir
el Tribunal que fuera més prédigco y favorable a sus interc-

ses .

73 La Responsabilidad Contractual al mirgen del Con

venio de Varsovia.

Ha quedado expuesto lo referente a la Tecoria de
la responsabilidad contractual, dentro del marco juridico-
internacional en que se desenvuelve la Convencibn de Varso
via, no obstante que la gran mavorTa de los transportes, -
tanto internacionales como nacionales, se rTigen hajo estce-
sistema, es saludable ocuparnos auvaquce sea en forma sucin-
ta, de aquellas cuestiones e¢n que no es aplicabliec el texto

de Varsovia.

a) La Responsabilidad segdn las condicioncs de la

IATA

La Asociacién Internacional de Trinsporte Aérco

IATA, establece en forma general dentro de sus condicioncs,

para los pasajeros y equipajes, asi como a las mercancias,

el orden de prelacibén de las disposiciones juridicas quc a

los transportes realizados por empresas asociadas han de
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apliclrseles, resumiéndose ¢l mismo en orden de importancia,

de la forma siguiente:

1.- En primer lugar y sin duda alguna, las con
tenidas en la Convencién de Varsovies, para aquellos casos -

¢n que la aplicacin de este texto s3ea estricto.

2.- En scgundo lugar, todo aquello que no esté

en antagonismo con ¢l texto de Varsovia, estar8 sujecto a

las leyes nacionales, reglamentos, 6rdenes o requisitos gu

bernamentales y por Gltimo, a las reglas, reglamentos y ho

rarios del transportistia.,

3. - Al igual que en el Convenio de Varsovia, -

=z TATA también regula lo refcrente a la responsabilidad

del transportista y del usuario segidn =r d6 el caso, ya -

sea por dafios ocasionados a l1os usuarices, a las mercancias

y/o equipaje, asi como lo referente en los casos de muerte,

lesiones, pérdidas, retraso y dafios en general.
b) La Responsabiliduad en ¢l Transporte Gratuito

Cabe distinguir mids concretamente a efecto de la

responsabilidad, las dos formas mencionadas en ¢l Convenio de



Varsovia.

1.- Transporte gratuito realizado por una em

presa de transporte aérco: Yy
2.- Los Testantes transpertes gratuitos.

En el primer caso, si se trata dec un transporr
te internacional secgln el sentido de la Convencifn de Var
sovia, serfin totalmente de aplicacibn los principios genec

rales contenidos en dicho texto.

En el caso de tratarse de un transporte no con
tenido en el Convenio, se regird por la ley aplicable, sc

gtn las estipulaciones o los principios del Derecho Inter

nacional Privado.

El segunde caso, " 1los principios aplicables son
los que rigen en la legislacién nacional compctente para -

ellos™. (27)

Concluyendo: Podemos mencionar que en este tipo
transporte s6lo puede existir l1a responsabilidad sicmpre y
cuando sea probado por el usuario, la existencia de una -

culpa o dolo imputable al transportista afreo; es legfitimo

27) Tapia Salinas Luis, Op. Cit., Pdgina 184Q
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pensar asf, ya que el transportista al no obtener lucro al
guno por la rcalizacibn del negocio, debec quedar sometido-
a una responsabilidad mis benévola que en la que sc basa -

la regla general para €l transporte de remuneracidn.
c) La rcsponsabilidad en los Casos Restantes,

Ahora bien, para todo aquello no previsto en el
Convenio de Varsovia por estar al margen de su aplicacibén,-
y de las condiciones generales de la 1ATA, por n»o pertene -
cer a esta asociacién o porque en ¢l contrato o titulo de -
transporte cxista cliusula especcial derogatoria, o por cual
quier otro motivo surgido para el transporte internacional,
serd inmincente la remisién del problema al campo del Dere-
cho Internacional Privado, dentro del contexto dc sus prin-
cipios gencrales y sc podrd conciliar entonces su regula -

¢ién de conformidad con lo que ¢n el mismo re preceptle.
d) Dafios en ¢l Transporte de Mercancias y Equipajes

Para determinar la responsabilidad del porteca-
dor aéreo es necesario que previamente sc rednan tres con-

diciones:
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1.- Que el pasajero haya nuerto, o haya sido
herido o lesionado corporalmente, o sec¢ hubiere causado al
gin dafio o deterioro al equipaje o crrga debidamente fac-

turados.

2.+ Que ¢l dafio haya sido ocasionadeo a bordo
de las aecronaves o durante el transcurso de embarque o dec

sembarque.
3.- Que exista culpa del porteador

El porteador pucde eximirsc o atenuar su res -
ponsabilidad si prueba que €1 y sus deyendientes tomaron-
todas las precauciones necesarias para evitar la rTealiza- -
cidn del dafio, 6 bien que le¢ fué imposible tomar tales me
didas, también si prueba que la persona muerta o lesiona-
da ha sido la causante del dafio o ha contribufdo para su-

Tecalizacidn.

Talcs aseveraciones encuentran su apoyo en el
articulo 18 del Convenio de Varsovia, el cual sefianla el -
periodo y lugar que se¢ debe tomar en cuenta para la fija-
cidén de la responsabilidad. "Ahora bien, esta presuncibn

es simplcmente legal, ya que el portcador puede probar lo
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contrario si le conviecne que se apliquen las normas dcl -

derccho comidn." (28)

Frente al sistema de responsabilidad que se con
sagra, hay que destacar lo sustentado por Jacinto. Pino al-

decir:

s subjetivo porque el transportador aéreo rTes

ponde si hay culpa de su parte o de sus dependicentes.

s limitado porque ¢l porteador no responde --
por ¢l monto real y total de los dafies Yy perjuicios que -
haya ocasionado, sino que tGnicamente responde de los mon-
tos méximos que establece el Convenio de Varsovia para ca

da casoc' (29)
8) Acronaves
a) Concepto

Resulta imprescindible el estudio del concepto
de '"aeronave'', ya que ¢l mismo es fundamental dentro del-
Derecho Aerondutico, cn virtud de ser la aeronave cl obje
to princgipal dentre de los secguros aeronfiuticos, amén de-

traer consigo una serie de problemas jurfidicos, que consti

(28) Pino Mufioz Jacinto H. Legislacién aérca de México y
C.A., Editado por la U.N,A.M. Méx, 1978. rag.z20

(29) Pino Mufiloz Jacinto, Op. Cit., Pigina 23
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tuyen precisamente la espina dorsal de la presentce exposi-

cibén.

Ahora bien, como dato histérico, algunos estu -
diosos de la materia, han sefialado quc, desde los inicios_
de la aviacién cuando los hermanos Montgolfier elevaron cl
primer globo, asi como, la ascencién de Pilatre de Rozier_
y el Marquez de Arlandez, la técnica de las aeronaves ha -
avanzado a pasos agigantados con un cxtraordinario perfec-
cionismo, el cual resulté mis que imposible de haberse pre

visto en sus albores.

Cabe precisar que no obstantc ¢l gran ndmcro de
aparatos que han surcado ¢l espacio por mediaciédn de dis--
tintas técnicas aplicadas y de que los mismos representan_
en cierto momento ¢l surgimiento de problemas jurfdicos,
importa para el presente estudio lo relacionado con las --
aeronaves, por lo que es necesario ceonocer los diversos --
conceptos que de las mismas se tiene, mismos que a conti--

nuacién exponemos:

La Ley de Vfias Gencrales de Comunicacibén de --
1940, sefiala que '“cs acronave cualquier vehfculo que pueda

sostenerse en el aire'.



El sistema utilizado por nuestra Ley para fijar
el concepto de aeronaves toma come factor preponderante el

medio en que circula el aparato que s¢ pretende definir.,

A cste sistema pertenece la Ley Francesa de - -
1924 1a cual indica que, "'se consideran aeronaves a todos-
los aparatos capaces de elevarse o circular por los aires';
y la Convencién de Chicago de 1944 que nos dice 'aecronave
es todo aparato o dispositivo que pueda sostenersc en el -

aire segun la rcaccidén del aire'.

De los conceptos antes sefialados se denota cla-
ramente Que no existe una restriccién conceptual para las-
aeronaves, ya dque puede caber en las mismas cualguier obiec
to volitil, (el conocido globe de gas que utilizan los ni-
los para jugar), por lo que, resulta necesario ajustar es-

te concepto.

Por otro lado, y con cierta rescrva, c<¢oincidi -
mos c¢n el concepto que establece el Cé6digo Aeronfutico Ar-
gentino, al secefialar en su articulo 35 que ''se consideran -
acronaves los aparatos o meccanismo que puzdan circular en
el aire, y que sean aptes para transportor personas -

o cosas'. Ezta definicién restringe ¢1 concepto ge-

>




neral sefialado en las definiciones anteriores, precisindo-

io un poco mis y tratando de adecuarlo al Derecho Aerondu-

tico.

En general todos los conceptos a que hemos he-

cho referencia, distan mucho de ser perfectos, yi que el-

progreso en el desarrollo tecnolégico, asi como la técnica

especializada, han hecho a un lado aparatosx que se compren

dfan en los misnos, zreando nuevos, los cuales no estan

comprendidos pero, que se¢ encuentran hajo el umparo del De

recho Aeronfiutico.
Por lo cxpuesto, tratar de cstablecer un concep

to adecuado para la denominacidén '"'acronave ' resulta més -

que diffcil por la complecjidad que represcnta en su desarrg

llo. no obstante, podemos aventurarnos a scifialar un concep

to, desde nuestro punto de vista particular:

Acronave: "Todo aparato que e¢n virtud de la -

reaccién del aire pueda movilizarse
dentro y fuera dec la etmésfera., trang
pertando pecrsonas u abijctos de y ha-

cia puntos distintos,
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9) Los seguros Aeronduticos

a) Introduccién

El contrato de seguro afreo no difiere en sus -
aspectos bésicos de otras formas del contrato de seguro, ya
que "los seguros aeronfuticos constituyen una manifestacién
o variedad del mismo, y en cste sentido se encuentran some-

tidos a las bases juridicas generales que regulan dicho con
trato'" (30)

De 1la anterior afirmacidn, nos aventuramos a -
decir que la misma es imprecisa, en virtud de todas aque--
llas caracteristicas que matizan al seguro aeroniutico, asf
como la internacionalidad que circunscribe a toda actividad
aviatoria, confiriendole aspectos propios y una estructura-

especial diferente de los demds scguros.

Antes de continuar cabe aclarar, que no se tra-
ta en este tema de realizar un tratado sobre la materia, ni
siquiera una monograffa extensa y profunda sobre tal o cual
punto de la especialidad, ya que s&lo se trata de ofrecer -
un bosquejo del problema gencral de los secguros aeronfuti-

cos , proponiendo algunas conclusiones que puedan mar-

(30) T. Consentino Eduardo ''Derecho Aeroniutico y Trans-

orte Aéreo™, Editorial Astrca, Buenos Aires, Argen
tina 1977, Primera Edicidén, Fdg. 135.
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car oricntaciones a la uniformidad que los estudiosos pre-

tenden darle.

De igual manera, nos limitaremos al estudic de
determinados problemas referentes al régimen de los scgu -
ros aéreos internacionales, ya que resulta imposible por -
su excesiva cxtension, el adentrarse al ordenamiento juri-

dico relativo de cada pais.
b) Elementos

En la clasificacién de los clementos integran-
tes para este tipo de contratos, se han utilizado un sin -
nGmero de criterios, resaltando de entre ecllos, lo sosteni
do por Caballero Sdnchez; quien hace una divisibébn de los -

elementos en la siguiente forma:

*a) Elementos personales (asegurador y ascgu-

rado, tomador o beneficiario).

b) Elementos rcales (interdés, suma asegurada,

prima e indemnizacién):

[=3] Elementos casuales (riesgos cubiertos y -

excluidos), y



d) filecmentos formales (pbliza, carta de garan

tfa y certificacibn de seguro)". (31)

Sin bien ¢s cicrto que este tipo de clasifica -

ciones llevan consigo la aprcciaciédn subjetiva del autor,

en tal sentideo y con las reservas correspondientes, nos --

adherimos a la clasificacidn propuesta por el tratadista
Eduardo T. Conmsentino, quien en primer lugar coloca a los--
clementos personales, en los que, s56lo incluye a las partes
que interviencen en forma directa en la relacidn contractual
dejando fuera al beneficiario, ya que, $i bicen tience inte -
rés en el contrato, no ¢s parte cn ¢l sentido juridico del

veocablo;: por otra parte, incluye también dentro de cstos -
elementos al Interes Ascgurado ya que, ¢l objeto del contra
to lo constituye la rclacién de caricter econdmico existen-
te entre el ascgurado y la cosa cxpucesta al dano, por 1o -
que dentro del Derecho Aerondutico, es de vital importancia,
el seguro de responsabilidad, ya que segdn ha quedado preci
sado, se aseguran cosas Y no intereses, Yy por 1o tan-

to, podemos enteder por interés asegurable ¢l deseo del-

asegurador de evitarse el dafio de indemnizar a terceros por

(31 Caballero Sidnchez Ernesto "Los seguros dec aviacién',
editado por el Tnstituto Nacdional dc Seguros de Cos
ta Rica, 1971, Pdgina 150, segln cita, dec Eduardo T,
Conscntino, Op. Cit., Pagina 136.




hechos posibles.

En segundo lugar coloca al riesgo, el cual tiene
como caracteristica principal que se trata de un aconteci-
miento incierto, individualizado y previsto en el contrato

derivindosec siempre de la actividad aeroniutica.

En tercer lugar menciona a la prima, de la cual
vya hemos hecho referencia en capitulos anteriores, por lo

que s6lo resta decir que es la contraprestacién del asegu

rado, en virtud del cual este se¢ conpromete a abonar la

suma convenida en el contrato,

Termina sefialando el citale autor, a la indem

nizacibén, que estd integrada por la suna que el asegurador

tiene que entregar al aseguradoc en caso de ocurrir el si-

niestro, suma que estd fijada sobre la base de un monto md

ximo, pero que, €sto no quiere decir que cn todos los ca
sos se tenga que pagar dicho miximo, sinoméds bien, hasta -

cubrir el dafio efectivamente sufrido por =1 asegurado.

c) Caridcter Internacional del Seguro

Los argumentos mids fuertes que sostienen la in-
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ternacionalidad del seguro aeronfutico coinciden en esen -
cia, que no es posible concebir la existencia de una Tegu

lacifn aislada en su aplicaci6én, al s6lo 4mbito de los res

pectivos paises.

De los anteriores argumentos, conviene desta -

car lo siguiente:

S5i la aviaci6tn no conoce fronteras y su evolu-
cifn e importancia se debe a su carfcter internacional, és

ta misma naturaleza ha de tener el s:2guro aplicado a esta

actividad, va que ''la solidez de las compafifas de seguros

ha sido edificada sobre una base internacional de rTeasegu

ro, ya que las pérdidas son distribuidas y el impacto de-

los siniestros se levanta dec los hombros de una reducida-

comunidad y sc rcparte sobre los recursos financieros del

mundo®™. (32)

Ligado a lo anterior, esti el hecho de que los

riesgos contratados, por los que intervienen en el trafi-

co aéreo como son los transportistas, usuarios propictarios,

etc., pueden producirse fuera de las fronteras, en lugares

distintos donde sec efectud el contrato y diferentesa la naciona

=2) Raurde Jorge, ''La Politica del Seguro ?Privado', Edito-
rial Universitaria, S. A., Santiago de Chile, 1953,

Pig. 261.




lidad de l1os clementos que intervinieron en la relacibn.

En conclusiébn a lo anterior podemos decir que,

los seguros establecidos en relacifn con el transporte
afreo tienen su dmbito de aplicacifBn internacional, como-
consecuencia del ejercicio de esta actividad ¥, los acci-

dentes y situaciones que dfn lugar 2 su aplicacibfn pueden

realizarse en cualquier pais.

CONVENIOS INTERNACIONALES SOBRE LA MATERIA

A, - La convencib6n de Varsovia de 1929,

La regulaciébn de la responsabilidad del portea

dor en 1l0os contratos de transporte aérco internacional, -

es el canpo de aplicacién de esta Convencién, cl cual se-

segiin la misma Con

contempla en el articulo 2°, ya que, -
que de - -

vencifn, el transporte internacional es aquel,

acuerdo a las estipulaciones de las partes contratantes

tiene su punto de partida y de destinc en el territorio -

de dos Estados contratantes; o bien, ¢l que ticne como

punto de partida » de destino el territorio dc un mismo -

ecstado contratante, siempre que haya una escala pactada

en el territorio de otro estado sca o nd contratante,
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En loscasos anteriores, no importa la nacionali
dad de las aeronaves o si se cumplioc o né con el transpor-
te en su integridad, lo que interesa es lo convenido por -
ambas partes respecto a un transporte aéreo, el cual a --
nuestro parecer debe ser: internacional, remunerado (con
sSus respectivas excepciones en lo que se refiere a lo gra
tuito)., ¥y que ¢l mismo se refiere a pasajeros, equipaje y

mercanclas.
B.- L1 Protocolo de¢ la Haya de 1955

Corresponde a la Organizacidén de Aviacidén Civil
Internacional (OACI) tomar la responsabilidad de e¢fectuar-
las correspondicntes enmiendas a la Convencibdn de Varsovia,
en virtud de qque las mismas eran nocesarias no s6lo por el
lapso de tiempo transcurrido, sino por la gran evolucidn y

cxpansidén gquec ecmpezd a tener la aviacidén en general.

Como resultado de los trabajos efectuados, final
mente se concretd en un Protocolo celebrado cn la Haya, el
cual introduce algunas modificaciones de *ranscendencia a

la Convenci6bn de Varsovia.

Por 1o que reospecta al tema nateria de nuestro



estudio, el sistema de responsabilidad es el mismo que con
sagra la Convencidn, e¢s decir, contintia basado en la res -
ponsabilidad del porteador aérco. 5in embargo, sc din al-
gunas wvariaciones en lo que rospecta a la suma mixima por-

la cual se debe responder en cada caso.
c.- El Acucerdo de Montieal de 1960,

Como consccuencia de las reformas efectuadas -
al Convenio de Varsovia establecidas por ¢l Protocolo de-
1a laya, los Estados Unidos de Am€rica, quedaron en des -
contento en lo que sec refierc a lImites miximoes de respon
sabilidad establecidos, por lo que pugnaban por su modifi

cacidén.

Al contemplar quc los intentos de modificacidn
no prosperaban,cl gobierno de los Estados Unidos, anuncid
a la Organizacifn de Aviacidn Civil Internacional (QACI),
en 1965 su intencidén de denunciar la Convencién dc Varso-
via. Y ante esto, la Civil Acronautic Beard (C.A.B.J, --
elabor6 un acucrdo del cual podemos decir que las presio-
nes ejercidas a través de las autoridades acronfiuticas y
su politica,asf como las tficticas diplomfticas de Estados

Unidos ,obligaron a las empresas a signar un convenio. So-
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bre este particular Enrique Mapelli schiala:

"El convenio conocide como Acucerdc de Montreal
de 1966 que debe clasificarse como privado por no haber -
sido firmado por los Estados sino por las compafifas aéreas,
fué originalnente suscrito por 12 erpresas nortcamerica--
nas, y 22 de otras nacionalidades. En la actualidad el -

nitmero de compafifas que han aceptady el acuerdo suman més

de 420." (33)

lLas nodificaciones fundamentales que introdu -
ce este acuerdo, consistenen elevar ccnsiderablemente el-
monto miximo de responsabilidad en el caso de muerte o -
lesiones del pasajero y cuya caracteristica principal, cla
ro estd, es la internacionalidad en el transporte » gue de
acucrdo al contrato, sec¢ haya convenido que el punto dc par
tida, de destino o una escala tengan lugar en los [stados

Unidos de América.

La otra modificacidn importante, consiste en que
el transportista aéreo ¥y sus comisionados ya no tienen la-
posibilidad de probar que tomaron todas las medidas nccesa
rias para evitar la actualizacidn del dafic y asi eximirse

de la responsabilidad, por lo que podemos concluir que, el

(33 Mapelli Enrique 'Convenios Multilateralces Sobre Trafi-
co Aérco'", Madrid, Iberia 1975, Pdg, 053, scgdn cita
de Pino Mufioz Jacinto, Op. Cit., DPiag. 30.
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sistema deja de estar basado en la culpa del transportador
o de sus dependientes y se transforma en un sistema objeti

vo que le obliga responder en toda circunstancia.

10) Sepguridad y Seguros

Introduciéndonos a lo que constituye la scguris

dad a8rea, diremas que, ''es aguella condicién o cualidad

mediante la cual los hechos o acontecimientos aparccen exen

tos dc todo peligro dano o riesgo® (34), lo anterior nos-

lleva a discernir que en el transporte a&rco, la certecza-

absoluta de ausencia de peligro o dafioc no puecde existir.

Es conveniente sefialar los puntos escnciales -

que diferencfan a la seguridad con el scguro, enuncrando-

en principio los referentes a la seguridad.

A~ La seguridad ticne como fin la preven
cifn de los accidentes.

B. - Le interesa conocer las causas de los

accidentes para tratar de evitarlos.

Cc.- Gran influencia tiene la estadiIstica, 1la

cual arroja una repeticidn de hechos, momentos y condiciones

(34) Tapia Salinas Luis, Op. Cit. Pdgina 433.
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en que son producidos los accidentes y en base a esto se

determinan las medidas preventivas.

D.- La seguridad tiene su mixima aplicacibn ¥y

eficiencia con antericridad al accidente.

E.- La seguridad tiene su mayor desenvolvi -

miento en la esfera estatal y oficial.

F, - El nGmero y variedad de las medidas de «

seguridad a adoptar es indefinido e indeterminado, asf co

mo lo son, las causas qQue provocan los accidentes.

G. - La produccifn de un s6lo accidente puede

en muchas ocasiones servir para la adopcifn o variacién «

de determinadas medidas de seguridad.

H. - Los factores que han contribufdo a la evo
lucién de la seguridad son; la evolucién de las acronaves,

la ampliacifn y mejoramicnto de los servicios de infraes-

tructura, la introducifn de¢ modernos dispositivos en las-

ayudas para la navegacidn, adiestramiento y perfecciona

miente del personal, la gencralizacifén de la investigacidn

y de las encuestas sobre accidentes aércos, la labor y tra-
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bajos desarrollados por organismos cspecialmente crcados

y la promulgaciBn de normas creadas,
Por lo que hace al scgure sefialamos:

AL~ El seguro se¢ propone cubrir econdmicamente

las responsabilidades y dafos derivados de los accidentes.

B. - El seguro trata de buscar periodicidad en
los accidentes con el objeto de obterner la prima que mate-
miticamente correspondc al capital asegurado.

C. - El seguro utiliza la estadfstica para el

ajuste de las primas de las p6lizas en funciébn de los ries
gos demostrados.

D. - El seguro causa sus efectos con motivo del
accidente.

E. - El régimen del seguro se desenvuelve so-

bre una base privada y comercial no obstante que cl Gobier

no establezca para su obligatoriedad y establecimiento cier

tas normas.

F, -~ La clase o tipo de seguro a concertar sc-

encuentra perfectamente delimitada.

- 146 -



G. -~ La produccibn de un s6lo accidente no rg
percutird casi nunca en una variacién de primas o en la mo

dificacidbn de las condiciones de un seguro concertado.

En conclusién, se puedc deducir que las conse-
cuencias de todo tipo que pucden preducirse en los acciden
tes, no influycn en la secguridad pucsto que, 1o que &sta -
trata es de cvitarlos, mientras que ¢l seguro se sicnte <
afectado por aquellas, cn virtud de quc han de traducirse

en consecuencias ccondémicas muy diferentes.,
a} Accidentes Aéreos

En su concepto sencillo, podemos decir acerca
de la expresidn accidente que, es el suceso casual que v
imposibilita o ¢n ocasiones altera ¢l desarrollo de las -~

actividades aéreas.

Del concepto que hemos pretendido imponer para
el accidente aéreco resulta manifiesto que el mismo no es-
suficiente ni exacto, ya que serfi distinto para cada per-
sona en particular que quisifése emitir su opinidn, ast -
por ejemplo para ¢l técnico seri accidente cualquier falla

humana ¢ de material que impida ¢l vuelo, e¢l despegue o -



aterrizaje de un aviébn; para el ascgurador serd si 8ste -
tiene repercursiones cconbmicas previstas en la p8liza y-
para la ley o los Convenios Internacionales, cuando en el
suceso concurran 1los requisitos y circunstancias exigidas
en los respectivos textos, haciendo referencia a continua
ciBn de algunos de ellos, en virtud del carficter interna-

cional de nuestro scguro.
Convenio de Varsovia.

E1l presente convenio no se reficre al acciden-
te en forma clara o directa, pero sin embargo, establece-
la responsabilidad del transportista en caso de accidente,

dentro de su Articule 17, que a la letra establece:

Articulo 17.- El1 porteador 5 TeSs-
ponsable del daflo ocasionado, cn ca
so de muerte, heridas o cualquier -
otra lesifn corporal sufrida por ---
cualquier viajero, cuando el acci -
dente quc ha causado el dafio sc¢ ha-
ya producido a bordo de la aeronave
o en el cursc de todas las operacio

nes de embarque y desembarque,
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Se podrfa pensar que hemos dejado fuera los da
filos causados a los equipajes facturados o mercancfas, pero
cabe aclarar que el Convenio no se refiere a accidentes en

su artfculo 18, incisos1®, 2°y 3% , sino al hecho causante

del dafio y por lo tanto desde nuestro punto de vista no =

lo considerames accidente.
Convenio de Chicago.

Este convenio en su anexo 13 establece acerca

del accidentec que:

"Es todo suceso relacionado con la utilizacién
de una aeronave, que ocurTe dentro del perfodo estableci-
do entre c¢l momento en que una persona entra a bordo de la

aeronave con intencidn de Tealizar un vuelo y cl momento -~

en que todas las personas han desembarcado, y durante el -

cual:
a) Cualquier persona muere o sufre lesiones

graves a consecuencia de hallarse en la aeronave, sobre -

la misma o por contacto con ella o con cualquier caso su-

jeta a ella.

b) I.a aeronave sufre dafios de importancia',
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Con acierto v gran observacién lLuis Tapia Sali
nas apunta lo siguicnte, con respecto al Ancexo 13 del Con

venio de Chicago.

"[E1 anterior concepto ofrece, por un lado, una
versién amplia, por cuanto no solamente no sc¢ limita al -
periodo del vucleo, sine que incluye los efectos producidos
a personas que no vayan cn la aeronnve, mientras que, por
otre lado, los restringe al cxigirse, para considerarse -
como accidente, la produccidn de la muerte o lesiones gra

ves a las personas o dafios de importancia a la acronave'.

(35%)

De lo anteriormente sciialado, sin que cllo in-
digque que los conceptos cxpuestos pucdan ser objeto de am-
pliacibn por partce de los estudiosos, por lo que respecta
a la materia de nuestro estudio, Ya que en principio los-
aseguradores prescinden de cualquicr concepto de acciden-
te pucesto que la cfectividad de la p6liza contratada de -
pende de que se produzca o nd ¢l rvicsgo cubicrto y del -
cual resultan los dafios o indemnizaciones que seap a su -
cargo. E1l concepto de accidente para el asegurador pucde
resultar mds amplio en un scentido y mis restringido en -

otro.

(35) Tapia Salinas Luis, opp. Cit. Piags. 447 y 442



-

En sentido amplio, al darse la produccidn de

<

dafios o indemnizaciones contratadas constituird un acci

dente en términos de 1la p6liza, aunque no se haya produci
de como consecuencia de la viclencia que caracteriza al «

accidente,
las propias pG&lizas 11

En sentido restringido,
<

mitan las actividades que poseen auténtico carfcter de
<

ccidente y que por ello no producen consecuencias para

el asegurador y suelen ser excluidas como riesgos.

b) Variedad de Riesgos

Nuestra legislacibn con el fin de asegurar que

los pasajeros sean indemnizados por los dafios que sufran-c

omo en sus pertenencias, consagra en

tanto en su peirsona,
la obligacidn de

1la Ley de ¥Vias Generales de Comunicacién,

los porteadorcs de asegurar a los viajcros contra el ries-
go que puedan sufrir con motivo del transporte, tal funda-

mento lo encontramos en los artfculos 127 y 343 de la cita
da Ley, estableciendo el primero de ellos la obligacifn de
contratar el seguro correspondiente y el segundo la forma-

de garantizar el pago de las indemnizaciones, queda sefialado-
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como plazo para la constitucién del seguro o la garantfa -
quince dfas contados a partir de la fecha de obtencién de-

la concesifn,

debiéndose mantener vigentes 8stos durante

la vigencia de la concesifn permiso o matrfcula.

Es conveniente tener presente que, al referir-
nos a la variedad de riesgos, se excluye el de la varie -~
dad de seguros, en virtud de que al tratar el riesgo, 1lo

hacemos =2n un aspecto parcial, como el requisito objetiveo

o material del contrato de seguro y aplicindose €ste al
campo aeronfutico sirve de diferenciador del seguro aerons

niutico respecto de los demis,

Tapia Salinas con gran acierto sefiala que '"La
diversidad dc Tiesgos es tal que no pucde hablarse del

-

riesgo aéreo,

sino de tantas clasesy categorias como la

combinacifn dec distintos elementos pueda dar lugar'. (36)

De conformidad con lo antericormente sefialado -
resulta mis que Iimposible efectuar un listado de todas las
clases de riesgos que pueden ser contemplados en el cuers
po de la p8liza, ya que el presente estudio estfi encamina

do a efectuar un estudio en forma general de todos los asg

(36) Salinas Tapia, Op. Cit., Pag, 458
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pectos que rodean al seguro y por lo tanto, resultarfa il8

gico efectuar listados engorrosos de la gran variedad de
riesgos afrecos.

Ahora bien, con el afdn de dejar lo mids comple

to posible el estudio del presente tema y con las reser-

vas que el caso amerita, podemos hacer referencia a los

riesgos desde un triple punto de vista, ¢l cual scria en

consideracién a:1la aeronave empleada; a las actividades-

a realizar y, a las consecuéncias producidas,
a) En raz68n a las aeronaves cmpleadas:

Existen en realidad tantas clases de riesgos-

como tipos o variedades de aeronaves empleadas, siendo es

ta multiplicidad la que determine que, los asegurados to-

men en cuenta para la redaccifn de las correspondicentes
p6lizas, siendo estudiados debidamente en basc a la utili
zacidén de la estadistica, datos de procedencia e incluso;

informes recibidos en determinados casos de accidentes.

b) En rac6n a las actividades aéreas:

Constituyen un elemento muy valioso para el -

asegurador el empleo de una diversidad de aeronaves en di
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ferentes funciones, y pr 1lo tanto los riesgos tambifn son

diferentes pudiéndos dis tinguir entre otros;

I) Los c.afre os. - Dentro de los cuales los -

riesgos a su vez putlelien s er discintos", segfin se trate de:

a) Lfns:asa& reas regulares

b) Sew:vvicdors no regulares o de "charter'
(-] Trm:aaspor-tes exclusivos de mercancfas
d) Serr wicless de taxis a6reos

e) Trinansppr~te en aviones militares, etc.
I1) Depoorte y turismo aéreos

IIY) Tubcoajo alreo
c) Enrmraifry a las consecuencias:

Es inevitasmble al hacer referencia res;ﬁecto de
las consecuencias (oom —xriesgo asegurable,caer en una cla
sificacifn de los s@mguros a8Treos que no entraba dentro de
nuestros propbsitos, per=0 que hemos de reconocer como muy
18gica, puesto que (Il se gure a establecer y su denomina -«
cion, estd muy ligad# con 1la cobertura del correspondiente

riesgo. Ahora bien omo solo buscamos el afirmar el prin
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cipio le 1la

multiplicidad de riesgos ascgurables solo men

cionaremos alpunos provenientes de riesgos, cuyas consecuen

cias mis importantes podrfan ser:

a)

b)

c)

d)

e)

£)

£)

h)

Destruccitn o dafios de la aeronave

Muerte, lesiones o dafios sufrideos, por los
pasajeros.

Muerte, lesiones o dafios sufridos, por ter
cetos cn la superficie.

Muerte, lesiones o dafios sufridos, por per
sonal navegante.

Muerte, lesiones o dafios sufridos, provenien
tes de abordajec.

Dafios sufridos por cquipajes y mercancias
transportadas.

Indemnizaciones provenicntes de responsabi
lidad civil.

Indemnizaciones por retraso, cancelacifn de

viajes, excursibn y/o enlaces.
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CONCULUSIONTES

Se puede afirmar que cl contrato dec scgu
ro de dafios ticne un régimen jurfdico especial,
admitiéndose por lo que hace a la disciplina ju
rfdica que lo rige, cierto grado de independen-
cia respecto de las otras disciplinas, las cua-
les solamentc complemcentan auxilifndolo en su -

desarrollo y aplicacién.

A nuestro juicio consideramos, que el --
contrato de seguro ¢s aquel por virtud del cual
uno de las partes, el asegurador, se obliga a -
realizar una prestacién de dar o hacer de caric
ter indemnizatorio en favor de de l1a otra parte
o de un tercero, sujetfndose a eventualidades--
previstas; y la otra ¢l tomador adquiere la obli
gacién de pagar una suma dc dinero, por lo tan-
to diferimos con 1o sustentado con la doctrina-
sobre este aspecto, ya que los carfcteres y par
ticularidades, as{ como su condicionamicnto pa-
ra dar nacimiento a las obligaciones contraidas,

necesitan ser claramentc definidas.

Por ser el contrato de seguro, uno dq --
los mas caracteristicos de adhesién segfn los -
tratadistas de la materia, podemos. deccir, que-
no obstante tal situacidén, sc pucde aceptar den
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tro del mismo las manifestaciones particulares-
de voluntad por parte del tomador del seguro --
sin que cambie su caracteristica de adhesidn, -
ya que la inclusién de éstas, sélo sirven para-
complementarlo, detcermindndose la extencidn -
del riesgo a cubrir, asi como el importe de la-
prima correspondiente.

La péliza, presupone por si sola la ---
existencia del contrato de scguro no siendo cxi
gida por nuestro derecho para demostrar su exis
tencia o validez, ya que como sc ha expuesto, -
la pbéliza cs considerada como medio probatorio.

£s impropio utilizar la denominacién 'ase
gurado' para sefialar a la persona que suscribe-
el contrato, va gque cl objeto del mismo, ©S ¢l-
interés ascgurable y como ha quoedado sefnalado,-
1o que se asegura ¢s la indemnizacidn que surge
como consecuencia de la relacibdn entre la actua
lizacidén del riesgo y la repercusién del mismo-
en el patrimonio de 1a persona quec ha tomado el
seguro, por lo quc proponcmos quc sc denime 'to
mador de seguro' a la persona que ha signado un
contrato dec seguro.
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Discentimos con lo sefialado por la Ley Sobre

el Contrato de Seguro, en lo referentc a la res

ponsabilidad del asegurador de resarcir el dano
ocasionado hasta el 1imite de la suma asegurada,
a la falta de formulas con-

lo anterior sc decbe
por lo que

cretas para efccto de indemnizacién,
aseveramos quec cl ascgurador debe responder en_

forma proporciocnal al dJdafio causado.

aviacién, gran - -

Dentro del campo de 1la
que obli-

importancia tiene nuestro contrito va
ga a todas las empresas afreas a mantener en 8p
timas condiciones su sistema operacional, asi -

come a las aeronaves, tal

siendo necesario para
s tfcnicas modernas asi

quc se ticnen al -~

efecto ¢1 utilizar 1la --

cemo los medios de seguridad

alcance.

¢l Derecheo Acéronéutice

Consideramos guc
PoOTr sus propias

por sc¢r de creacidn reciente, -
por la forma dec recoger y or

se contemplan en to--
un dereccho autdnomo,

reglas novedosas y
denar las situaciones que
das sus disposiciones, cs
pero no por ello deja de tener estrecha rcla---

cibén con las demfs materias legales.

El contrato en estudio cucnta con un régi
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10.-

11.-

men c¢special dentro del Derecho Aeroniutico
en virtud de los ordenamientos internaciona
les que lo rigen, rccomendando que se tenga
especial cuidado en su interpretacién y --
aplicacién para el campo del Derecho Priva-
do o Internacional.

La responsabilidad en el transporte-
aérco sc encuentra debidamente reglamentada
en todos sus aspectos, ya sca centractual o
extracontractual, en virtud de la gran preo
cupacidn que han mostrado sobrc este punto-
los paises en cl mundo entero, asi como los
Organismos internacionales, culminando los-
csfuerzos conjuntos en Convenios Internacipo
nales y Protocolos.

Por 1lo que Tespecia a nucstro pafs el orde
namiento legal que actualmente rige la acti
vidad aérea, esto es la Ley de Vias Genera-
les de Comunicacién, consideramos que la -
misma necesita ser ajustada a los requeri -
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12.-

mientos actuales en virtud de que ya han--
sido superados ampliamente la gran mayoria
de sus preceptos, ya que encontramos incon
gruencias como ¢l pagar quinicntos pCcsos-
por pérdida o extravio de cada bulto o ma-
leta 6 ¢l quc sc¢ indemnice por muerte 6 in
validez que sufra ¢l pasajero cn un acci-
dente con sumas ridiculas ajenas & toda ~-
realidad.

Este tipo de situaciones deberdn -
ser sometidas a consideracién por nuestro-
poder legislativo con ¢l objeto de actualil
zar dentro del contexto internacional nues
tra legislacion, por la importancia que rge
presenta nuecstra participacién dentro de -
los organismos Yy asociaciones internaciona

les, dec carécter aecronfutico.

Vital importancia ha tenido hasta-
nuestros dias el Convenio de Varsovia, el-
cual se ha visto enriquecido con las modi-
ficaciones introducidas como consccuencia-
de las experiencias a que se han enfrenta-
do todos los pafses, y por lo tanto consi-
deramos que el Dereccho Acronfutico y el --
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13, -

Convenio de Varsovia, distan ¢n nuestro pafs
de ser materias de estudio profundo, pucsto-
que no se¢ les ha dado 1la importancia que me-
recen a su estudio ¢ investigacibébn, situa---
cibén que serfa provechosa y redundarfa en be
neficio para nuestra extensién internacional

en estc campo.

Hablar de un nimero determinado de¢ Seguros -
de Dafios que cubran toda contingencia Aérea,
resulta muy diffcil en virtud de que existen
tantos Seguros dc¢ Dafios como variedad en los
riesgos que sc¢ quisiesen cubrir vgr. rayo, -
incendio, ciclén, abordaje, choque ctc. Por
lo que se deja su estudio para los investiga
dores, la materia quicnes podrdn dar ¢l debi
de tratamiento de cada caso particular.
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