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IN T Ro D u e e I o N. 

El crecimiento de la población en los últimos años, nos hace -

pensar en una serie de 

siendo uno de 

deben preveer 

acompañadas 

no tenga problemas y las inversiones de capital que puedan atraerse 

cuenten con las facilidades necesarias, con el fin de proveer a la po_ 
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blaci ón de fuentes de trabajo, en una palabra, organizar adecuadarnentEl_ 

el cree! miento. 

## 
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I • - LOCAL! ZACION Y ESTUDIO SOCIOECONOMI CO. 
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1.1 Localización. 

El estado de Tlaxcala tiene una extensión territorial 1de 3 914 -

km2, ocupando el trigésimo primer lugar en extensión entre los estados 

de la República Mexicana, limita al Norte con los estados de Puebla e 

Hidalgo; al Sur con el estado de Puebla; al Oriente con el estado de -

Puebla; y al Poniente con los estados de Puebla y México. 

Su capital es 1?-· ciudad de Tlaxcala, y en el Municipio del mis_ 

mo ncimbíe existían en~I9i0· cerca de 22 ooO habitanfe'S;.su.clima es 
• _.,· ;:c-;.-_;'c- [ • <º ~.'_-:,-,·'-- - .- ·;>·:-. 

te melad~ el! ri~L11~\1_€i~'.f~Ji~r~-~~ y~~f_i:í9 ___ en. el perícÍcto'.~B:tlri'a·;i~vierno •... 
·-':.-'.:~~jtl;i:i. -::{0:;~·,;::;_::.·:_:~~,~~Li·:'.-:_·,;_:~:'.': _, -t~~h:~ .. ~: 0

: :.·:'-';;·~:::.:='.\~-.,:.~~~~~:~;·:-,\-::~ ·.::.~~· :. -,_;=-,--
·:------. ,,-- ·;:·:~--.-~e:·, ·_:.~f--":C.',7;>0~::~~ --~'-:--·:,:e;- -~:· _ · -·: :·: ~::~. : , · -.,~;. ~ · ; · ··: .: ·' · ·--. --.;::- ,'./t·:.~~~j~;~.f:~~~~f¡:~~:~:~~i;\~ ~~:-::. 

1. 2 · V1a.s ''de,·'_comu ni;cacion y_ •.. medios•:de.'.•transporte ;· .· .•-
- • .. ; __ .:-_.:,¡:..·.;:-· »'.'.-'"·.":(·;~~- ~-: ···:>\'.~~'.;~ :',_·::·,·{_-:~:\_;_-~~f.:~ .:. :',-:: . -" :,. -:.- •.: ;;;·f: ;.:·,,~-' '.-\ .. ·: .';;'·· ·:' :; ---~,·.;:} .. ;~; .. ~.·~>}:". »:;,:__,: .:-:/·-, ~- •. :. 

,, '1 Ji {:1.·:f~~c~frei~~c\.s·:·~ ~,~~·:,".~.i.~::;,~,;:t'I1~,:;rr;.··,:::,, r:• ;:r:;':;;Mh~';·: 
•• .. · ..• •-· •.· '· ; :;·"~~ .• ;,: :~1:.1 .. ;:. ~ ••. "' ; .,~~:',,'.f~~r~-··:M·~;;ú~it'• :•;':ci';.i .~%T'.i·;,;:·:~}\ / ' · -· ·-~ -- · · ·. 

La ciüdad~'.decTl"axcala-:Yse>cómümca·'con:daxciudad de Mexico por_ 
-.. ----- -~,. ;~ .. .,, ---~ .. ,:~_;,;_:,~~~~~-~;~-;~·.:~;-~~:,:~-~~-:~~A~~~;'i¿~~~\~~;~~~~4-+~~~¡~~;)~~~~~·~~;~~·~~~~~,;~~~~-~, ~~{~~~?-~:~~~~;~~-~~:~~ --~ .. ~--_:_ .. -

medio de l~ áutopista/MéxiCo-'f>uebla.;:hasYS.-· ~lpobla"do' de'.' San Martín --;.;; .. ~:(t·':- '>- ... - ' _, . -" - •' -- .. ,,.·. ·- -' - . ' . o .• ·':-~:--;, . - -· - • - ,_ " - e· ' ·, \- ·.,-\ ;·'., ;::: ~·~~·._· , ' 

___ .'r::r:1crL~~~i~·~.~;q}i'~~ae~~~~~~~-!~,21 gg~~~'.~~~~6 ~_ii~~:~~-e1~-·~!l1~~~c d_e -

Tlaxcafo col1 '1Ina}ongitud de 25 .· 000 km, .lo que da un fotal de 114 70Q_ 

km. 

:Tarnl::Íién. se domurlica con ·1a.c1\lciadc:le···•tvtéx1cO>por··1a ·carretera 

•••• (.li~re);•-···•.e.!l)U~a· .-_-i6~g{t&?_._.·_,:;d~ 9~ 7'66" ~~. /. ·'· 
' - ' .;,;·:.~;-:: .. ' . /-~- ¡;- '··' .•. 

_. __ --_ ,;.~éi2.!;th~·g'~iu_~lg~~;~~l1~~,~4'7~~g·~~~~~*0~g-~/;f.~~,f~;~;º~=~i~#~~·~~~irf;~e,. __ la -

._ .c.ª¡- r:~:~~·.:!_1;1~r1tB.i~jLiát:l§,~~12~~ie~~"'tig~~~~f,,i"i§_§~_~¿t~;~c~,';i:ti~~i~-~~W~dad_e s 
~ , .. -.· '"· ·,' ".':'. .. · :. :.! '.: .~ ;·.':'f. l ~~~~~ ;:~i:)~~:.0/ ~;-> :~b;,~~~:· ,-.,. '5 ~:~:;'~ .·~; :~_--; ~~/~~¡~~~-~~:,-~g::)!:~~~i:¿¡~~-~-~~~~.:,;ii ·;~· ~ ·~ ~;-~~~;~'.-~: .' ~~ 

de ·ra1~c¡)~ y/(y~~~~?~-t ' , · >_~,>· ,'. :'/ · , :. " ' · ' · ~.,·: ·_ 
,.·. - • · · ·-~- ·~\ ~.;;; ;~_.: i-·¡.;·_~,--: ·."·~;~~/::> ,._:·.-, ·¡;/ -. .,;::-~.:+·/~~i.-;-~;-.t'.fj~ii~:~~fi)-r:~~C·i>{~\:-~:t~-~-:_,;:_ 

.• j;,_dé>r1;:1~:2J.dclcict.Ci~·-~lfe~i~1.'~-~-.~¿6iriüriY--6á~,¿britFf,it~;i:~t~;~:~?li~b1a""' 
.', )", , .· _,. >.::~·- ,~··~,-:. ,,:·: ,. . . ,", ·---·>:<'·'.~:·~··¡, ~:_::~~·_;:-:,:f;':~ ''.:-:'-' -:'::.\·'~·/.>{::'.:~~:::-: '.:.'.:,,:_,,· .. -;;,:>: 

·T1axcci.1a/ Clu¿ • ·g~ r1€,?~~á >~9~?·~t~~··'c§~ .33)!.6,iJzl,~~j·_~--'_ .• _._f:_f_:_X_,;_1_4_ª_ ;~2f.,~~i(_7~j~ue de_ 
-~- ,--=--,--~,-·,;:-,-o-.·,--,,-.,-,--,·,----,---. ---~:---;--?,,·-,----.,, ,. . " • , 

u no traslada~ de 
0

ciud~d a ciudad en 30 ITli nut6s. Existe comunicación -
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por carretera con 1 as ciudades de Pachuca, Poza Rica y Tuxpan transi_ 

tando por la carretera que toca las poblaciones de Zacatlán, 1 Apizaco y_ 

Tulancingo, la cual se encuentra pavimentada en su totalidad y que se 

conserva con recursos del Gobierno Federal. 

1.2.2 Correos y Telégrafos. 

La ciudad de Tlaxcala se encuentra comunicada con el resto deL 

país por medi odei C¿~eo y el Telégrafo y com,9.L~~c¿_l.lrl~'°'c:iuqad peque-
__ . -0-:.2;~-~:~: -.:;--~:=::~.:.:-e'.;o_".:;º<c-:.c--=-,_,:~.;~~-=---- =- .--o- --~.::-·_ .. ,-,-· ·.·-_-;_·.:~:·_~:----~·;.:,_ ""···- _ 

ña, sólo es §eCe'saria~ tma Oficina .de cada. ~~2 ~~:;ilq's;i!i~ncÍohados ser-
-1 .. :;·-·. ¡_ '·-·' ~~,. ,,.- . .-,- ~---~:o-~i~-~~~ _._--.,,;,.~ "'~;~f~.;~~~C-- -

•• -, •.;- --~e~ 

vicios ....• ~~-'-c-;~7 -~~:<':':_~: : :;~¿-... . =-- "'} - ~ 

······1.2;3 

La co\:n~á~i~ '±~ii§i()fic)s dé Méxlco, tiene instaladas más de - -
-:~,:72 "':·_cr·'.-;; --/-~---- · ·t :;.~~-~~-- -~-- -~,.=~~}-¿ ~ ~- __ ::-··- ; -._- -· -·· 

2 ooo líneásiL~§_:i~~,~~ziC!o)>~~,ti~~\1cic:i.cic1emás1 eón los servicios de larg~ 

di stanc·i~,'~ -~~,d.iol1~:i d-.:iri{~ºrÜlcigri~i. 
;: .. ·:e,·.;, 

· ui'Jarp~~~I1º·.tf~n~; ~:5;t~s:füif~-~',_~~~·l~1~··~i,~ •• i6~ tf?'c<ll~~···· pero recibe 

·señal de ia b1t~~~,;ae'-~é~f6'.(J;;._~ci;?~:J'~'t~~¡~h~i·(~;~úa'b1¿~:J;-~h'8ü~~tran i ns-
">.' ,,.-, .,;~:¡>¡'\~.-:. ,;_1_~~-.: -··'·':';:'.~··) ;.:;~·J ~v,~ .~-~-,:e;:/.:·.:·~· .. ·.::?, _.,,_;,~;: '..¡·." .. ,. ... '-."'· .-.-~~--::;: :·.:~<;:\: __ .,_~;: __ ~;": 

ta Iada·s··-'dos. ·:~¿~~~~f~~~~)i~'.~~;:t'!cÍ~r~5;.~~f ,'I~,;~;~~5~-~~-f1,'1\-t~'.~ ;?~~,r~5_-iciacione §_ 

:i~!~ll~~tJ~f ít~I t~~!~ilt~~~~~l~f~i~~~:~: 
. ';:.L~:~:¿~~~j,;~t~ >'5·:'- - '• '.:.I i :•,'~¡<~" _ ~\~~;~1t:~{t¿ii0;·i~.'~~. :;:~-~~{~:~~ ~~-":- \-~i~·~>: ,;_-~-( ;-'~:-'.'<~-~ ·~-~~cc---c•' 

· Pue. sia.·.·_:.·_···--.-.·.·.;~.-r;;;,-r--~ <;~~;u, ,, ;:J: ••·· ·- ·., <>-: .-x1 co. Y.. . .. . ... ':,: .. ," ·~~~···:.> 
- -.. -~: ~-~:. ,,., ': ·º'" .' .. : ~ ,,.:' :.:-._:~-~~:.::·_' " .. :\';~. :;;• .,¡ ' _ _,. '.' . , . .- : { _._. ".' : ' 

· i }'.'.~_(-'. i-:12'-:Js''t'.c;i:i~í--·16d1t¿'c;~T~ 'F.~'~Fs t:~s · .... e" .~ .•.. 
·'1;, ,·. ·\-~; .. ('.:-,"::·'~ : ·, -·· ',.' .. 

Se· c:ii:hf~~fg_~~~~-~p:_::~~ig~.id():r1;~86~1J~~!ÉÚ:so1 d~~-ri~xcála'',~ ieclbierr_ 

do tambié~ -P~ blicacione s ~e lás ciudades de México y Puebla. 

## 
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1. 2. 6 Medios de Transporte. 

El transporte de pasajeros entre las ciudades de México y Tlaxca-

la, se buede realizar por las siguientes líneas de autotransportes: _ADO Mt 

xi co-Texcoco-Calpulapan; Autotranspor tes Tlaxcala-Apizaco-Huamantla. -
1 

Entre Tlaxcala y Puebla, prestan servicio las siguientes líneas camione--

ras: México-Texcoco-Calpula pan y Autotransporte s Tlaxcala-Apizaco -Hua-

mantla. Al estado de Hidalgo prestan el servicio la Sociedad Cooperativq_ 

de traris portes de 

ros .. 

La religión pre~omi nante es la católica, habiendo grupos de otra!L_ 

religiones, pero se consideran i:nlnor.ía.~ 

i. 4. · ·.ci~i::i,rilikftt ~;~;h'l'~W6flt:;6\ d~;Ia · ¡:ioplación . 
.'~/: ;-·,. .·,'<,_,.f '>.\ .. < 

La poblci.ció~ de l~ ciudad de Tlaxcala, al igual que todas las cil.L 

## 
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dades del mundo, tiene un incremento anual en su población, debido a qu12_ 

los naci mientas superan a las defun ci one s. Este crecimiento. en México -

se registra en forma estadística anual en su población, sino cada diez - -

años, por medio de los censos de población que se efectúan en la Repúbli-

ca Mexicana. En lo que al Municipio de Tlaxcala se refiere, tenemos 1 os 

datos siguientes: 

AÑOS. 

1921 

1930 
·1940 .. ·. 

1950 
1960 

'1970 -

HABITANTES. 

2 069 

6 878 

·8 214 

12 314 
16 194 

21 808 

De los · d.áfos anterforei-s e~confia~o~; el creci mi en to de la pobla-
- -~--- ·- º~-0-•• '.' - :',ó;-,-~ -_:~':,: i ;,~-~;·.\~.'- :i~~-~~:_{:_;.~ i~_i,-,O~_o ~-~.:_i-~~~'.o ;'>~¿o~l~j~'°;i,~-

c i ón en .porcent~Je\ :'~i~rÍd~ 'Élst'·~;c'6!lió ·~~ ~u~·stra en· la siguiente ta- -
,-.;:···~.-; .. , ~-;:-•<; :·::~:_,~,-._,_ .. ····- ·,".;t-=·:·.:: ;_;i·c·'' - .-:-,-. 

blél: - ~~·~~·~=g::~c ~;~u5~·ll~~~~~d¿~~-=-~-·~~~;~~~·~2~) ; . ~---. c.·"_ú _ ; ---~~-~ ~ 
A~8.i~idiÁil.'1{:; ···AÑÜ'rIN~L.' PORCE~T¡\JE. 

-- -----

··o:~:;;'.;;:.,·:~}:": .-;'.<¡~-::>: .:::· _. ) '<• _._. ~ _. '-':_~--\-·· 

,·, .;"<··;< 

193.0 
i9;40· 

;_·\;_··· 

1950. 

1960 

1930 

1940 

1950 

1960 • 

1970 

332 

20 

50 

32 

.35 

Con los•'ciafos. anteriore.s >icieducimos que cie spué s de la Re vol u- -
-:-----= ?-~'.o-~,~~~-.~i~~;.-~"_,·;~~;~~;~~~~~-~~-~-- ~:~+l~~:,_-$/=:~;~"~iL·~~~=~~~~-~f~~;,!-'~:~~'-oc=c~--~=o- - -~~~--'--=º- ~·-~=--~--~~--:0:-~;--}~ '~~-~~~ -" oc-~-: 

ci ón MexiCan~,;i:Ta .• ,PablAcJémú'.citie;ºhal)(éi_" hi.lido~ deL•·MUriiC.ipl_a.it;gresó a_ , 
•-- - - --.-.-_ ::··~-:~~~-~: >.::· · .. :_-,, -Se... • •• ·':-2:_·~<::·::-~·~, <·- ':·),·.·:~~·. ';."·: ·;',. 

su lugar•·cr~.o~igen e'ri•,'foriJ1X;)fi~~i~~;;;.~nt~~ id~.~ñci~ d~:Úi21'~(~1 de 
-o"-·- ""° -~e- C· ce_,-_; i'""""" ::';;- • • ... \~-~~--~'..ii";.-;'¡-.:_:"T:-:O'°" -::~'-~--,. --"' '· '. •· -- -' ·'. ·_-- ·--' ~- 7c.-..'. - - - ,-_~_.,_-~-----=---:-;; - •¡-;- 'i 't::_·'°'. ""-.-;. -=~-'>~ _o¡ ... ~.__,.'._ -''-~~~~_;-\~. 

1930. Entre 1930'y i94oa~6re6i6n~t~blemente.para'\161vefai~umerítar -
''l :_, '.~,--" 

en la década de 1940 a 1950; conservándose ésfa.bl~~ Jrif?~~195c{~ el 

año de 1970. 

## 
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J. 5 Crecimiento Vehi cu lar en el Municipio. 

I.5.1 Vehículos. 

\El crecimiento vehicular en el Municipio se deriva de la neces.!_ 

dad de trasladarse con rapidez y comodidad, esto puede lograrse gra--
1 

ci as a 1 as carreteras que comunican a la localidad con el exterior; el 

vehículo automotor ha adquirido importancia en el desarrollo de las di- -

versas actividades de tipo socio_;económicas que se realizan en la re-

gión ~ tt~~E de la tablasi9uTe·n=fa7~~5~-m\.le'stra el creCimiento de ve-
·.·.•·>.,;¡ - - - • >'/,:';CO~-'··''; - -

hí culo~{:~.e~l_sir~~os_e.n.·~.e)·J'li~~_i~~Iel~1-~l1faaxcala 
· -_-j:~~:;:o~~:;:,!F~~~~~~~;t}-~-~-~~:> -. : ___ -;_,,~~--:~-~~~~~]~::o~~~~;~J2~~,~~~,.:¿,~~o--~;~_,,_·~ -'.~-

....... ·. / :A}ir/ : .•. . ' ; ?A1)1I()~.Es~. DE: ' 
AÑos/ ·f\fr1'~~dv!t2:·¿ .. ·•PA~AJ~~Ós. 

-~ .. ":-' ;~:·/:~~~- '..-..<::~~.:,\~-~~ /~_:>i .. ;.:;·,~ .. ~<·-.:, 

1964 . '::~i~.333;=· 64 
1965 -·' .•• j;;~JJi;is3r··~ - · .. · ··· 66 

1966. 

1967 

1968 

1969 

1970 

1971 

1972 

do 

guiente; .. 

<l.53~· 
}1_'269 

65 

65 
.···-71~------~--

Para automóviles. - 43. 4 % 

423 

548 

645 

347 
384 



Camiones de pasajeros. -

Ca mi one s de carga. -

288. o % 

214. o % 

9 

De las cifras anteriores, se concluye que tanto e 1 número de -

pasajeros como la cantidad de carga transportada, se ha incrementado_ 

notablemente, no así el número de usuarios que se transporta en auto-

móvil particular. 

la cual cuenta entre sus instalaciones con canchas de foot-ball, bass§_ 

-## 



10 

-ball, volley-ball y basket-ball entre otras. 

d).- Educación. - Se cuenta con las siguientes i n'stalaci one s: 

1). - Dos jardines de niños para 25 O alumnos. 

2).- Cuatro Escuelas Primarias Federales y una Estatal, 

con inscripción para 975 alumnos. 

3).- Dos Secundarias de Régimen Federal en las que 

se imparten clases a 2 190 educandos. 

4)i:... º -'lJ.na Secundaria particular incorporada 

## 
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iv).- Ciencias de la Educación con 259 alumnos. 

v).- Psicología con 49 alumnos. 

vi). - Trabajo Social con 11 O alumnos. 

vil). - Ingeniería Química con 4 7 alumnos. 

viii ) • - !di º!Jlª s con 2 65 alumnos • 

e)•-' Seciclienta también con el servicio de agua potable, así 
'~\' ,:, : . 

. - . ; ' . ., . . ~ 

.:-
-

- -- - =- -- - - - ---e- ---=--=:,=c¡o- ~~;~~~;_~;~-~--~-- - - - - ,_-o-.==--

## 
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ciclos de -
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l.L .iE.Ff. C:i.;.. :.¿,.~.:. .. :.~;..-.::·.:-o EL:~c:c.r.:.:t ;:.:.~---

-. . ... 
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11.2 Aforos electromecánicos. 

Para efectuar un estudio vial integral en una zona urbana, es -

necesario conocer una serie de datos independientes entre sí, uno de -

ellos es el de aforos electromecánicos, por medio del cual obtenemos -

datos de volúmenes vehiculares en cada una de las calles de la zona -

de e studl.o. 

En la ejecuci6n. ~~·este tipo de estudios, necesitamos disponer_ 

de una serie de ap~iai~s>z'~J,~'~t.tomecáni cos de. tipo neumático, los que_ 
· · ::_-c·:-:·:/-.~;;,~::~~~;/{~;~~.~~;}_;::.~~~~;~~~:'~F~~2I~~:~t:·:,::,:~. :.:~.·:-;:-::'.·;~---~-.:_::'. -~ ~--~- .----.:~·: :i-- ~--~ 

nos prop~~Qi~p'~1~-0~~~!~U~,~::~:~.~~~~c1·~·:~:~.l:~I~·1.¿~h\I~rr°:s; ·estos apara tos pue -

den S~r.de}c!o's)jÚpÓs:'~~;i~ \),:;:L::;;~"''' ~ t.·.· 

; ijf Ji¡~'¡f~I~~{~f~i~~lil1f~~~~~~ Ja" miiica "F1shOr & - -
' ._, 1''• .. :'.'\:_._ . '·"-· •. "'• . ___ ,_ ., '' -- -,···. ::·::·/~·;'.:}·:·''.:'J._~·;: . '··'.¡ ,_?··¡.~.:·;~·f:.c.,'._ :· 

Por ter" y .. c;u·'.y····~º.·.··.~.·.•.• . ..t.~·~·~·:····.~~É'.;'q~2;}~·p!~Eg ·~.:s •. :.).'.•~.;i§'.·;~{q\.¡~e .. i~.·ª~l1!11ti1a ejes de di e z en_ 
' ' ··:···~· ... -, "" -;, l:'' <'. ' <¡:_, 

diez, ..•.. e:s.<l~6lI"~;tt~hí2ir6·~'i;_<l~t .afjii·eü~~~frcI~··:~sfü~á;l\~~·.• 61rico.· 
-- -'-'~ ,- ';{o~.--= --'"; ;-o-,•¡:o. -,,-:=~~~~:·~ .. -.L;\•' ·:.:.·' ''~~ '.:',·::.:: ,::';\~·=,::.>;:~.'>.-·~ ·;~ O,;~;·;.,·.·:<-~:'.,'.·'·\~';, '''.--_:>-.-": -

..•• b). ~-~ •. ;~:~~~&~.i~E-~;f '5,~f~·~~[~~i?~~i~i.~~~T!~~;~~wr.~: m~;~a .. 11 

Le u pol and 
., ···-¡•;.·, ·"\¡-· 

Stevens ;1/,;ci:lyci'<factor 'de. lectura\e 5;.K~lO)que.,,,acümulá .. ejes·· de'·veinti- -

ciffc6 ~"fi·~~~~f~t~/1'gt~~t·~.~c;i;;~~~6i~~-ª····~~i.í c~l6s~-ci~-~()~~·~:j;;~;e····.~~~ z -
"<·.-.~,·'.::·_;"•. :-._:;~; .:~~·-·. _<.< ~:\>'- :'.~ :»'. ' •'J ..• · ' - .-,~ ·:~'.~~~;~ :~/ - -,,~,~'.-',; 

en diez~· 5' ')· ~· • ··'>;,// 
· '~·-:.::.\'.:; .. • •. ''. ..... ::.· ... :·:~.: -· .. - . 1 .. ·.:.º,.: •• ·.'·.·.· .•• • •• ~.i.t";,r, ·}'. ·>' 

~i·,~·¡,~3/':t>~· ~ '<\_:,~ •l'» 

Estosíéjé~{: se'U·é'g'istran)'en una.cinta·.· que consta. de' cuatro .cana
- · ~-:--:.';; .:·_:'.r~ '¡~.~:t1 

" •• :~~~ , • , ',(>.:~:~'. ~.:;·>~~,,- ~;' , 
les y en cd~fa. 10 c~ria1.sé:t1enen los números 8,4,2,l como se muestra eQ_ 

;,._:,·"':>,"', • 

la figura NCilTl; , 1. 



Figura Núm. 1. 

te a 

la 

hora 

fueran: 

Ocho y uno igual a nueve para el primer canal. 

f.# 



~Ocho y uno igual a nueve para el segundo canal. 
-~,~ 

. ·Cuatro, dos y uno igual a siete para. e 1 tercer canal J 

·cuatro y dos igual a seis para el cuarto canal. 

La lectura de la cinta en la hora once sería 997 6; con ambas 

lecturas efectuamos una resta en la que el minuendo. es la lectura de -

la hora once y el su~traendo la lectura de la hora diez. 

r'' 

9976 

9620 

356 

:~;Este resultado lo multiplicamos por cinco si el aparato es "Fis-
ú· '. 

> ~ ·~ ... ~:' 

her · & :ffeorter" y tendremos 35 6 X 5 == 178 O vehículos de dos ejes acumu 
, .4'" -,; 

:o 

lados e¡htre la hora comprendida entre las diez y las once del día,, en -

que se efectuó el estudio. 

Si por el contrario, el aparato fuera de La marca Leupold and -
\ 

Stevens" tendríamos, 356 X 10 = 3560 vehículos de dos ejes en la mis-

ma hora. 

Zona de estudio.- Para cualquier estudio de vialidad es necesario 
... 

definir el ·area que se desea mejorar, a la cual llamaremos zona de e~ 

tudio, la cual en este' caso coincide é6n el centro político-administra-

' tivo y comercial de la el udad, pues ahí se localizan las Oficinas Gu-

bernamentales, la zona comercial, los centros de diversión y en gene--

ral los polos de atracción de la población. 

En la ciudad de Tlax<?ala, 'e rta zona quedó definida de la si-

gulente manera: . '. ~- . ;. .. . . 
Al Noreste, por la cal le Guridi y. Alcacer. 

.U.JI. 
'11.'lt 
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Al Noroeste por la calle Allende. 

Al Sun:1:te por las Avenidas Juárez e Independencia. i 

Al Surouste por las calles de Muñoz Camargo e Independencia. 

Ubicación de las estaciones de aforo. - En este estudio se colQ 

ca ron 42 estaciones de aforo, de estas dos tuvieron duración de una -

semana y se les denomina estaciones maestras de coorrelación, ya que_ 

por medio de éstas Pa~élmos a Volumen diario promedio semanal VDPS -

los vcdúmenea da las'rest'antes cuarenta estaciones sólo tuvieron dura-

dro anoxo. 

## 



17 

UBICACION DE IAS ESTACIONES DE AFORO. 

NUM. EST. SOBRE IA CALLE: ENTRE LAS 'CALLES: 

1 

2 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 
16 

17 

18 

19 

20 

21 

22 
23 

24 

25 
26' 

27 

28 

29 

Independencia. 

Av. Juárez. 

Muñóz Camargo. 

Allende. 

Allende. 

Muñóz Camargo. 

20 de Noviembre. 

20 de Noviembre. 

- MUñóz Camargo. 

Porfirio Díaz. 

Porfirio Díaz. 

- . '· . - -_ ~ -

Guerrero y Morelos. 

Lardizábal y Gur idi y Aleo- -
cer. 

Mariano Sánche z y Allende. 

Guerrero y Muñóz Camargo. 

Muñóz Camargo y lo. de M~ 
yo. 

Allende y 20 de Noviembre. 

Guerrero y Muñóz Camargo. 

Muñóz Camargo y lo. de M~ 
yo; .· . 

·· 20 Cié N~vTernbre y Porfirio -
- . Dí<ii.·X ' · ··- -.. 

Gue;z-ero/yiv1~ñ_ózq~margo. 
M~t~~;S:~cian]ciy l~. de M~ 

Po:rfirio~Díazy .Plaza de. la 
- C:onstitu Ción -Noroeste. 

Mariano Sánche z y AlÍende . 

Allende y 20 de. Noviembre. 
=~~:-~p; }cbnst.':,(§lír'b-e¿sTe~ e - - ·· ----l:ncte pendencia ;~-=.P~-=·coc;~ t. 

.. / NW •.......... 

lo. d~ M~~o.··· 
lo .. de Mayó. 

. p~ · Cónst.; 

· P. · bdri~tf': f;ic:lre s t~; : 
Av>.J~Á;~L.<·· .. ••.· ·.· 

-e'.Cal1k't:;:,N~~º~~te 

Mo;~16i.<··. 
· t:arci!'.ilfíar~·:-.c; 

_ J1_r~i~~~g=~1:U 
- ;Ay. JÜiie~.:-,~+-~: .. -

Güf!~(itA18d2er. 

- ,~~reli'~SJ~~c~r.> 
lo. \l~:Ma~~. 
Lardi zábal. 

More los Y> p;. Corist~ NE • 
:' • - . ",. .. , ... -.·"·}'._,J . ., __ -' - ' ' 

Av •... Juár~z Y,~<Li~a y·.ortega. 

~~~l~~~~~~?ITJ~i ::b~~ 
3~*Y i1~J.j~~f~~~E:':.·. 
-· ·-· ·•·• Lardr~~bi11;~vi<lí.i.adt~: Aicocer. · 

··Av: . il1a'r~~:·yc~LiiC3.\y:.órt€g a . 
Av.··· Juiréi·;:·xrfü.,t~~6~u. 
20 de NÓvlelllbr~ .~. p;>Dí az. 

20 de Nov. y PorfirÍd Díaz. 

20 de Nov. y Lira y Ortega. 

## 



NUM. EST. 

30 

31 
32 

33 

34 1 

35 

36 

37 

38 

39 

40 

41 

42 

43 

SOBRE I.A CALLE: 

20 de Noviembre. 

Lardi zábal. 
Allende. 

Lardi zábal. 

Allende. 

20 de Noviembre. 

Gu ridi y Alcacer. 

Guridi y Alcacer. 

Porfirto DÍ.9-Z·. 

Lira y Ortega. 

J¿t~~~ zábal. 
Lira y Ortega. 

18 

ENTRE LAS CALLES: 

lo. de Mayo y Lardizábal. 

20 de Noviembre y Allende. 
lo. de Mayo y Lardizábal. 

Allende y Mariano Sánchez. 

Lardizábal y Gur idi y Aleo- -
cer. 

Lardizábal y Gurí~i y Aleo- -
cer. 

20 de Noviembre y Allende. 

Allende y el Puente. 

Muñóz Camarg()yl()· de M~ 
yo~ 

lo. de Mayo Y>Lardizábal. 

···~;dlz~i:r:'.~J~t~~t~~2~i::: · _ 
,-.>; eer. , .. 

Gu ridi y .Aleo cer. ···Lira.·~·· Ort~g~:y\A~::.Juá.re z. 

.G\.l ridi_¿ydüCoC:er. 20 '<:le; ~~~~i~~~ri_~y)iié~ y or. 
·• . . -~·~~: ... ~--L. ~= ··--·-······· -·· ...... te?ºª: ::L":~:_'~->~:~L· 

pre sen ta una hofá . dé· Je~~~ra de tC>1&~i~~'~2~~rarí6'.de la e§.. 
\'•·'.-·:-. 

· ... ·,,_ 

.... --- !éJc:!é>h_ni~~§tX~áfi~fu.}:~~Y-tr~~ri1·g~~~~s,~~eÜ~~~i~ ~~0lá~ef1i~~-9~a.r1 ° s _ 

reg is tracig~,~~'.1 i~~·_:k;l:~cion~s~de ~foroL •·· 
. _~., ~ ,. : . .-~;_-. < .-. 

## 
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FA C U L TA O DE 1 N GE N 1 E R 1 A 

DEPARTAMENTO DE INGENIERIA CIVIL 

T t p O DE A p AR ATO : -:Le:;:_,;;u'""p..:..ol;;.,;.d;._.a-'n.;...d_S=t~e-'-ve~n=s:..:.. __ 

CIUDAD: __ T@.~~~.lª_,_'.f !9~·----

CALLE: __ Inde.pcn9~c:.!.a.~--- --------

ENTRE: _.Q~errero y Moy:~l_g_~_: ____ _ 

FECHA: Ju ni o de 1978. 

ESTACION Nº 1 ESTACION Nº l ESTACION Nº l ESTACION Nº l ESTACION Nº J ESTACION Nº l ESTACION Nº l 
HORA lJOMINGU. 4 IJ LUNES o s M/\í<TES. d G Mrn~COLES o 7 llff.Vf.S d fl _l/TT'P ¡\frR o 9 S/\13/\lJO 1 

L E e T. D 1 F. LE e T . D 1 F. L E e T. D 1 F. L E e T. o 1 F. L E e T. D 1 F. L E e T. D 1 F. L E e T. D 1 F 
O :; ( 7 1 O 7 5 '1 O l 'l ,¡ 1 2 2 S 2 2 ~1 IJ IJ :J 1 3 I 3 '/ 7 ;1 

o 1 = = 1, -!, ?'. =:·= J -. C o:¡_ j~ ·~ = I~ ~X·~·,~~ =:".iJi- ---~ .~. ~ ¡_~.=·i ~ -~ j ·~ 1.~ ~ = 1. ü: .~ 311:1: =:1o:= . .3.lu2 -~-·:l. 
1 2 :1 r, 7 e 1 o ll P ___ l. Q_ _ l 1_ ·1_ l. ___ J_ 9. _ 1 _?_ § L ____ 1_ Q _ Z Ji ] _Q _ ... 2 O .. _3 _L ·2_ ? ... __ .3. O ... .3 l !l .'.l _ ,_ 2. 

2 ~·=·~!<fi}_·:=:~·9··!9.~·~ .. t .. P_ ~. '--~- --~-º .. .?1.§.3 --~_) __ ~-.~~.!.. ..... !o .. ~_11.Q. -·---~i! .. -3.ZfL? .. __ ~ 
_3 _-4. __ .... s .~ .7 e _ l o ~. ~ o 1_ / ~ q o 2 _2 ..f! _,1 1 J 2 ,,s '.i 2 1 o _ .3 J. s_ l. .2 .o ... 3.. /.. 'l. 'J _ 2. 
_4 __ ~ ... _ ~ . ~ 7 _t _ 1 9_ L ~-- 1 o I / 5 1 J o -~ _?. 0 s_ o ? ~ 'i_ ~ o _ 3_ .L ~. G ~ _o _ 3_ 7_ ~ o J _ 
5 6 :) G 7 ü l O iJ J 2 O l 1 o 3 2 U 2 2 (i 7 2 O 2 5 5 3 l O 3 l 5 7 4 O 3 7 q :1 :1 
~···-~·-r-- ·----- -i.-r-·- ~- --·-t-

_§__? _ ·- .? }} ? __ ,_ -· t _ ! ! _Q Q 1 . .? Q l 7 6 G l 3 o _2 ~- Z. 9 .. J LIJ . ~ ~ ~. ~ _ ·-fr. Q .... .3 .L {i. 0.. .. -<-- Q. D . 1.'1. 1 .. 1 .. __ µJ. _ 
_ 7 --º - - .s .~.? -- -· - -~ . ~ l_ :i_ 3 ... '.~ ~ º . ~- fl [ T .~ j ~ ·º _;¿ ª· 9_ H .. ? 9 () 2 5 7 o l l o - ~ l? ~ . !_ ~ o . :pi_ 1 º -l. L 
~. __ ~ _f,Jl ___ L Q t_ L L. ?.. 4 ·1 o _ l ~! ~ L ·- 5 .Q _q _ ~ ;.i ~. ¡¡ __ .? J _o __ ? ;?_ 1UJ. _ L .Q .O _ .3 ? Ul.. _ ... 3 2 o . 3 u 2 u. _ L u 
~--~ .. _ 5} l 3 O ! ~ ª Q 4 3 o l ~ Q !_ __ 4_ !L Q. _ 2_ l L l_ .. Z _Q .9 _ ? 5 !l.~ ...... .9 .O _ .3 ? J>fl . S . . O O _ 3. l. i. U 2. L 
1 O 1 1 ( l 7 4 G O 1 ' i ~o 3 9 O l 9 3 2 3 l ü 2 3 11 l 2 3 O 2 6 l i 2 6 O 3 3 5 9 5 l O 3 H 7 •1 2 ·1 -- ·-- - - -· ... ··- . . . -· ·- -· ... - -- -· - ··- - ... - ... -- -- ·- .. ··- - - -· ·- -- -- . . ·- - -- -·· . -· -
~ __ J ..§ V. _ '.!. L 9 . ! ª Q !J ª ?_ _o_ _ l. ~ ~ 1 ... .;2 ? 9 _ 2 ~- Q_ '.í _ ~ .~ _u_. ~ .G. 5 .. ~. _ . .:1 .:1 .O ·- .3 -3 Ji F ... :1 Z. O .3. ~l. O 2 __ 2 !L 
~~ - -· .~ .IJ 2. .. ~ ,~ 9. J 3 5 o tJ 4 o l_ ~ ~. ?. - .:i . ..:! .9 .J ·!. ?.. º -~ s. ~ -· ?. ?_ º ~ .. '.! .~. p .. ·ª .'! L () ··-'l. J.. !J . ;i ~- :¡ (l .. 2. !L 
.!.L!~ _ _ ! .'.! .9 _ ~. ~ Q ... I ~ ~ i ~~ J'~ ([ - ? u 3. L __ .;i 1- 9 _ ?.. 1. ~- ~ _ -~ .?- _o .. ~. !_ '! Q_ _ _4 .~ p _ } ·J ~ rr _ . .:1 -ª· lJ _ Q. 1 __ :,_ :!. _ ~ ,i_ 
~~ __ !. !.. -~ _j_]_ ~~ . L ~ ~ ~ 4 4 O -~ 9 § _? ·-? 7.. o ____ ? :1 ~- Q _ ~ _G J! _ ~- l_ t1. L .. 2 ~ 9 _ .~ .1 2 .~ ... :l l. 9 3 9 7 _1,, _ f.~ 
~ii ->-·· -~ .Q _9 _ ~ ~ _o .. 1_. ~ ~ Q .... ~ ~ Q ? Q -~ ~ _ .~ ?_ Q _ 2_ 1_ Q_ G_ .. ~- IT O _ . .2 ll 1 f! .. 1 f1 O ;J !1 ~. L .. ;;i .~ 0 . .3. ~ 'l .:>. __ JQ 

~~_? .... !l .1 ;J _ ) .1 E _ .L ~ 4 .. 'l 1 1 Q ? 11_ 7 _ ;1 _? l 2 S. O_ 1J. ·- ... O O . 2 .8 9 G. .. 1 Z O 3 5 Z 2 _ 1 L o .. !1. O 1 !i . 2 L 
~~ _ .. _!! B ~ 1

1 O O _ l. i_ '-!_ ~ _ ª ~. Q .. ~ ~ i ii ... -~ ! Q .. ~ .~ () ? .... ) . () ? l} !i fi _ J1 f O . :) (1 Q 0. .. 3. 1. Q .. -1 O l 3 G .'/ 
! ~ ? . _ _ .~ ? ~- 11 1 ü . ! 6- Q '.1 __ :1 ~- Q _ ? 1 Z ~! _ ] Q O _ ~. ~ _ L Q ___ ... .3 O . 2. 9. H l . .2 3 O .. 3 . u .. 3 U . 1. 2 U . !1 O L !J . 2 l.: 
19 20 . ... ~J I_ 3 :J ~J O 1 ¡; 11 G ~ O O 2 1 D 7 J 9 O 2 5 L ~ ~ O 3 O 2 7 4 G O 3 G 7 l ~ 3 O 4 o !J o 2 l 

20 2~ .. J. Q _!_ Fl _ .1 2 º _ !.. .~· ..\! .0 _ L fi. Q _ ~ ~ 1. ~ __ ,.!.. 'L 1 __ l.~.~ l -1-- J2 Q .• ~.O .. ! 1 _ .:1.Z. D _ 3 .LO '.L _ 3.. _a D ... l.j L l l .. 2 l. 
2122 J(JiJ(¡ lflíl 1714 2BO 2231 JS(l 2~1:10 70 :~10,1 1Qll 17-1'1 :~1'11í1 IAl.L.2...Z.-11-¡ií. 
~~~~ _ 1 Q f,_ .!1 

_ • .? Q Q ... 1 ~. ~ =3. .. 1 1 Q ? X. ~l..~ _ l .1. Q _ 2- ~. 1 S. ..... ?. L .. } .L Z 5 ... .? 2. O _ 3 Z. .ú. ~L _ 2 Q U _ .4. l 3 '/ l. O 
~~~_J. Q. !.... 2. - _,J! ..Q . J.,~ :1. L ___ ~ !! .. J ~ ~.?. __ 2 ~i __ L2....1. .~~ ___ g __ g_ __ ,l L.~! _ _ l L Q _ ~.Z. 2 2 ,_ l..,.l .v __ .:!.,J_ J_ J ... .... 1 

~) O B U f, B ,¡ U 5 l l o 1 2 ~l u o 
-- ... ·-.L ........ -· .. . s ~· 3 () (1 '.l 7 o 

~.1.. . . . ·- ....... ·- -·· .. ·- ... - _,___ ~ ... ··- ··- - .. , . 



~o - 1 V O L U r.~ E N E S DIARIOS 

F' A 
1 

Oíl 'VO 'l E tJ . tJUMERO ,DIA O- A . 1 1 n;:, '""" CT 1 LUo. . 
ESTACION: S E ~., ANA ! 1:J1Clt.L 1 F 1 NA L 

4 Sábado. 398 963 565 1 5 2825 

5 Viernes. o 
1 

390 360 
1 

5 1835 

6 Sábado. 41 o . 1 
5 05 95 

1 
5 1 

4 75. ¡ 
1 

7 1 
Sábado. 4.23 1 

1022 517 1 5 2585 

8 Viernes. 7975 8309 33<) 
1 

5 1670 

9 Viernes. o 1 
369 369 5 1845 . 

10 Sábado. 537 1 
1408 871 5 

1 
4355 

11 1 Viernes. o 1 343 
1 

343 5 
1 

1715 

12 Viernes. 1 1289 
1 

1648 359 
1 

5 
1 

1795 

13 Sábado. 493 1220 727 5 
1 

3635 

14 Viernes. 9374 9515 141 
1 

5 
1 

705 1 
15 Viernes. 

1 
2044 234 6 302 

1 
5 

1 
151 o t 

16 Lunes. 1315 2234 919 5 4595 . 
17 Lunes. 1954 

1 
3321 1367 5 1 68 35 

. 
18 Lunes. 1577 2098 521 5 2605 

- -

19 Lunes. 263 6 3330 694 
- - . 

5 34 70 

20 Lunes. 764 1661 897 5 4485 

21 Lunes. 9768 11082 131 4 
1 

5 6570 

22 Lunes. 762 934 172 
1 

5 8 60 

23 Lunes. 667 1735 1068 5 5340 

24 Lunes. 181 2 2836 1024 
1 

5 512 o 

25 Lunes. 764 1200 436 1 5 1 
218 o 

26 Lunes. 8 618 8841 223 5 lll5 

27 Martes. 8841 9055 214 5 107 o 1 . 
28 Martes. 122 6 1312 86 1 5 430 

29 Miércole • . 2187 2 664 477 5 
1 

2385 

1 30 Martes. 2839 347 o 531 5 315 5 
1 

31 Martes. 938 1548 610 5 3050 



-L VOLUMENES DIARIOS _ 1 ' - 21 -
1 tlU ME Ro 1o1 A o E LA r¡_··É e Tu R-A.,-LECT_U_R_t.._1-D_l_F_E_R __ E_NC_l_A--.--r-A_C ___ I 0-R-. -.-V-0..:L::.::U-IA_E_t-..jl : 

jESTACION\ SEi.\ ANA 1 INICIAL FINAL 1 
32 Martes. 1663 2469 806 5 4030 

33 Martes. 3321 3592 271 1 5 
1 

1355 i 
34 Martes. 3336 . 1 3732 396 5 1980 . 

35 Martes. 2234 1 2976 742 1 5 3710 

36 Martes. 82 1 1185 1103 1 5 5515 

37 Martes. 2099 1 1 5 3071 972 48 60 

38 Miércoles. 1194 1532 338 5 1 1690 

39 1 Miércoles. 3735 4487 1 752 5 j 
r----t--~----+,-------~~-------+---------+-------..l-----~---+-

40 Miércoles. 3077 1 4061 984 5 4920 

37 60 

41 Miércoles. 2472 2701 229 5 1 
f.----+-------+------!-------+-------!.------..:,.._------i--

1563 1 2376 813 1 5 42 Miércoles. 

1145 

4065 

43 Miércoles.¡ 3596 1 4024 428 5 1 2140 

1 - 1 

1 

-- -.=- . --

! 
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II. 3 Aforos Direccionales. 

se obtienen por medio de un conteo di recto que se realiza en -

cada una de las intersecciones comprendidas dentro de la zona de est'!:!_ 

dio, para ello se necesita el concurso de varias personas que fluctúan_ 

entre una y cuatro, dependiendo del número de movimientos y el volu- -

men vehicular que se registre en la intersección; el número de movi mi.g_n 
. . ·, 

tos varían de do s a seis en una intersección en forma de "T" y de - -

un~· :·;s·:l~~~'.@~º~~-~4~-1li7~:~:~~1.t~~3it~·,;e·~fi)~~~,aft;~;ts:~P~~G\lr11 :~~,dos . personas -

en . ca.fügraW'.str.~·~ :,.•Íl .. 11.··.·. °,ruqe:'p(>r_,,,dº.s:'. º ,c,'···u, .• ,ª.'·····',·'t .• ,:,.,:.·,·,.º;: í3e ~sanfs. , ,· 
,- ",;.:.' -":~-- ',j\~.'.~)./ ;.:·· , ,···''.\( . -.·""_> .. :·, .:;.:-! . ··.- .. -~;<<·.;,, .'; ·-, 

"~b~~~ii~l~íi~;ti~~~~1~1;~i~~ii~:{~t;••:,c::: .~ 
siendo ne ce sário i cambiar:: las ;,ca:ra:cte.bst feas" geometiicas; :·Quizá con so 

• \/·.:,·· ~~;-:.·~~-/ _., ·-.---·- - .·:~;·.~.~··;1;·:··-:·_~-~ •• -·~'<t.'~.;'.;.j·':·.:J.;··:-:·---,_:·/· :q·:_'.¿,--:~.'.~-~-~--~~:;'.::>.::-.----·.,-, ,., .. ''. ·j.", '' ,- . ·.:·.. -· " . , . -

. lo···~~~ri.~]~J1~~~0~~~1g~s~X~~i~~~lt~AJ.~~;];~~~~~d~~~,~¡~~!-~!~~i'~~t·[~~~~~~~Iá~~--.~ .. ~. 
tos por s.\ls~di"~:;~s.r~~.~s .. ~~~~:::;~r~:r ':;~} ¡Ja~;~_ cle.,1~~ \l.~1hí~µi~~:-~11~e_ros, 
ori gin~~~o;·.~,Ón,•.•~.'k·"" .. ~~~~n~~t~~;~~~~'.~~,:~fr~t3~,~ ,~';:C:e·r.?s:.:)t\;, :t:;;.~ ';x ,,, . .,, •. ,,. \' •,'.~·.;: ;L -,'.,," ~'(l;°yo-,/~'.:'' ~<:~(:;:; ~~, · . .:~' 

· , .... , ~~~~\~?;~.~.i~.~~~~:1f ;;.~r":\;_~~J~;~.,.t~~11~f~;~1.;~~-~"Ji~~~1:~'~¡;;:1~J\ci~~.§.~d,ª.~ d'e la_ 

si.guie~te map~'ta:. ;se 'colo.éan2élas;i¡:)er'soriás?encargadas dé'.,t9mar)os da;_ 
~,-~:-::'.·-:_~;: ,~~,. -'- '.?". -- . __ :, -:·_;_ . ._ .:·.~-J;~c-c~!~.'~:·;;>-\~~-('.'-~::~·-\~(~;~.1~);{}~-~\.:>;·,~"'.·-~·>'t·:;~;-i.J:-.;(},':.;-~:,.,.~-~-'. ·.: ::?.·~,-~-'.·.: :-. -y· j,, ~ .. :,/}~~;','-~·-.. --. · •... ,.. 

:l:1f 7~1;:~;f~lt~~lt~1Jl~!il~t~~~~:;L:e=. 
b i é nd os e"hia)Úr· ~rr: dt5~-ticr:f'l~fi1'"ci'titfr1?<l~t·"6~ci~"'·'illi;~~~~ ~-r¿;~ ~·l~í~fa n tos que . 

'. ,_;:\'< :-_,:::·..o':\;,_~'.;;,..:::0ú;,;,. "'-·~ :_-;_·:,~-~<:_:¡,'._:,:,·:~~~{-~>:;7~~ ::=;"'5~:~>_~.~~-:::-~:\-t--i=c: ~ -~:~:~.~~:· ~¡ -·:· .. ;- · ... > '· )';; ;~:~. :~ ., _. ·--;-f.----<' 

se. 9€ri~ia~; rdiC:B6~66~if~c:>'_i:5~,i~?e~f~t:i~~;~ri':"i~rin~5~-é~p€;.tale~','cidl1 cortes -

cada' 15 >~idtigs:;'.'~h'i:·l~~ ~~~i'·s~ '-~ncuentran las abreviaturas de, cada ti-
- -~·:~~~ :._1.-.·---~~~:{~ _':_·~-----:~·ó-~o..----: '-.· 

po de vehículo q~eson: 

-## 
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A) •. - Automóviles y pick-up. 

B).- Autobús foráneo. 

BU). - Autobús urgano. 

C2). - Camiones de dos ejes. 

03). - Camiones de tres ejes. 

C4). ~" Camiones de c;l!atro ejes . 

. es)~_\ C~~idn~sZde-':b.ifiC:o?eje·s .e · ~ ·.· 
-·,: ~,. _:_,~_ .. ;~"~.~'__:; ~::;~~. -··-. ---- ,, º - ·ooo:_o=:__,;_ ._e:__;;_·,:~~-~~-;__~_::,.,~----: 

C6)~~-"·'"c~~V()~~~~·~~~·~:"i's;e)es· .• ·(En este caso no· se toman en 
. ·._ .!-~-:~::~;~~:~~;~ -·_::~\.,:-~·':.c.---~)·~,:,~-_.< ,.}::-~·_;_j _ ,~;r· :'-~;--~- -:; __ ·_:":.-.- -.·. 

··sl1il"l{~ii:s~kg.3_:a~:.c 6iy)J3u. por no circular· dentro de la zo-
--_. ,:~;.::;:,~ ,-.. ,, '.-~:~~~~.'.o,~~~~~-:~- 'e_ •• ·,·~~~~:~-'~ i''~~-- ___ ,.,_,~ . -
- ·--- . <7·'-

:na).•·r '.(·.·· ce 

En. ·~1~~~g~ ·E!:~{{;dlo'~ .. ·se toma él nú~~ro c1e bicicletas y motoci- -
: : ·.\:'._··"-.~~;-::·:,.~, .. ~~·:,-· ~~,('(~:~'~·-'··. -',::>-.. - -' 

ele tas¡.· lo·cual·.'.fi(j'~J~.:. h.izÓ~e~ este 6.i~()f .Er• tiempo.• p~r~· larecopilaci ón 
_o;..'._,¿~_~:~L -- ~~;¡'.\~ ,---= :•'-,:..___;~-:.:-;·-_-.-=-~o~ -'c'-;c,----:C.-'- -~- •'- ,,_,_-;';-o: ":;o-_'.·.~·-~.-co_·-o 

de datos debe'..:'~er,cle.'tre~:h~ra~, habiéhdá~e\cortes. cacla ·cuarto de ho-
<' -.r, :_.;_-.. -·.-_ .. _,o.·.-. e,-.··;.•,_.· . ·, _ , ,•.,,. . -. ""'•'' ,_ ,.' _. _ , ._ . ; 

tro para ·óbtenei la h~I"~ rh~~ii-Ii~;. qlle•'es ~1··••.v~lurn~n .. c~n·.·.··et•'cuéll· se re~ 
_', t·_,~:.~ ::_,,' , '; •:· ' - '--..::,' - -~ ':· ;·.'.::-'.-.._ ··> 

encuenÚan traba- -lizan los, bá1b\'.il~s Pa:Z:a:bonócer la 
"- 't«,. ,,, .-; ; ; . _,_' ~ ·,: '. ·, 

jando las~friMf~·~·cib'fb•g~~;.·:: .. , 
-,;_z,-· . -.,,,,_: 

.t6~i'~uriE~'.~{~~/.~.~~Úi~·· if~1\zaron· estudios de. Illavimi~ntósdirec--
- ,--· ... ;,,-~·-·;.~·,,\·-.<'."" ',:,··.-.. -· \.'~·-{~· , ..... "°- .-.,:··:>:- .. <: 

cionale ~-.t,~fü:.?:~;~~$!·.J~~~ft·%~J:~f-z:r~~~~r~~~ ~··c·~Xª:~?·: l'.T·~·~ ··· 
Lcís. C:r~C::~~;;~ 'sori: ., c.'.é.2. ~L.2' .~i;~~c·.:~;;'; • . -•. ~~~. 

-=-~ ---=-·=---=~-='-=--_:;--=~-~'.:,_,_,~2-~>=-~_,~=-~-"".;-=c="p=---: ; : •. ·;··: .: '.,~ - . . ."'' .. ;:;· L2~~.::,::L,,i:~~-~~L~~;-::~:o!~ >" =·º -=---

·1) ,;;.···.·· ···A·vh~íila3~~~~cle~n};r~t~'.C:.~i1e,•.Moreio·s·.'·•· 
,"~: · .. -.. : : ·~\ . <·/:=-::;,· 

=-c'.,,-_-=--:_--o__-

2). '."" · · · ·hirc:ii~ii:bá:1§i,A..;..,:·Jdáre:iz':~C'· ·· 

3 ¡. '."" L~f~~~¡~~i\; Aii~~d1:r:: .·di:~ ...... . 
_ • , __ -_;'o_c, __ ~-~, __ ;·=""::,~'..::_'::--,._-;;_ o-,=;cc 

4).- Muñóz Camargo y Porfirio Díaz. 

## 



--------------~----~ 
5). -

6) .-

7):-

8). -. 

9). -

10). -

11). -

12). -

. 13).:-

Av. Juáre z y Guridi y Alcocer. 

Guridi y Alcacer y Lira y Ortega. 

20 de Noviembre y Guridi y Alcacer. 

Plaza de la Constitución Poniente y lo. 

lo. de Mayo y 20 de Noviembre. 

lo. de Mayo y Allende. 

Lardi zábal y Lira y Ortega. 

Muñóz Camargo y 20 de. Noviembre .. 

:tardi zábal y 20. de Noviembre · . 
-"' -_- ---~ -- '-- '-·' -

1As º'T;'c·son~ia·s siguientes: :·~:,·::.i ... 

de Mayo. 

24 

·'\<:) -:- ... e-\/.,.:::,.· ~-·~--~k~L:.:\\~"···r- ~<_,,·.-' 
1). - • Piáza.de.;1a'66nstit:'.tidi6r{ ·~B~Únt~, Plaza. de Ja Constitu-.;.,. ·,"'. :<: ':.::/::~·: --~:_( ;'' -,·:- :·:---~\<~~:~ ::!~ -,. -;e_~º-,;: s:.:~; 

. F~~~g.~.~~t;tQcM?~:~~~~',.tg~~c~~~~~:·.•············ 
2). - ··'.·;;~i~~·[&'?J~~1·r~'1i§-5WUiéü2i·68·Na~t~ Y· Av. JUárez. 

--·;;;~:::/;\~,;-; c~·r. :·:-·:r·1 :t:~\,'.'~·;_.,:¿< ~,-~:· ,:~:'~:~--"; __ ,. ;:~~---~:·:·:;· ·. 

:t:~'.·~:~~it~!~~~f ~~~.d~l~~~i·. ~~:~~· .. 
~~ e ~tÚ~i¿f~.·;~~~-8~~..,e~ea't~af se• en., la's •horas j de• máxima . de manda I 

>, ,::-:~~:.:,:.;:,~:~5·,o~:;< -.t-x-:,_:;:·1-.,y:.~:--J,-_ ~\~::: ·::r:;"- :~·-~ _.,. · .. - ·---... !,:~ 

:~:.:~,~~~~~!~\tl~~Y~~~~lf ~t.·,~.•.;.l·'·n.:~~i~~!.~~~{~~f J~J~ :::d:: :::~:: 
· ,.·\<;:";(~ '"-';. -};;?~:; -·{ _ ·;~,; ·/·.":-·' • ~·-,'."'>':· :- ·' ... '-,-~:~~.;fr/:.::·:: ,, 

tarse ·. n.e rnbpte lf~'ililénto's');26jol8."s{:f:~tc; ; ·.· .· 

·-··~,~;~~j[!-§:~}~~[i~~~?I~~~~~·[rf~tif,~~~~~fi~s~'~~;Í,~~~0:-06fen1dos en e i 

cruce· ae,c.·1as• dii'1~¡'t~r;i!i'~tt.~ti6~~¿-J~~j';t~:~i;~N6~Jr~*1t1¿··. 

## 
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Carretera: Tlaxcala, Tlax. Tramo: ___ _,_----------------:..-
Estación: 20 de Noviembre y (Guridi y Alcocer). Dirección del Tránsito:---:-__,---,,,......,.--,.,.,..,,,.,,---------
Lopso de: 8:00 u 11:00 Hrs. Fecho:--------..i...::..:=~=-..:..::..;..;;:.;:--------
Estado del Tiempo: ________________ y del Pavimento: ___ ---:~:..:.:.:::-=-------------

LAPSO Movl Mov 2 

h m h m A B C2 c3·6 T A B 
8 00 B l 5 o o o o o 24 l 2 o 27 

8 15 8 30 o o o o o 23 l 3 o 27 
8 30 H 45 o o o o ._ o 28 l 4 o 33 
8 45 9 00 o o 1 o l 33 O 2 O 3S 

o o 1 o 
00 I:'.> 2 

-~--"--..¡._-=--+-_;....-+--"-~-+---.:..1_1_.:..:;lO~íl:_i__;3~-.1..-l:~l-..¡._-"!.,0_,1.-~l2~2,__~-....iJ.:¡L..-.l--.....IJ.~-'"'"--+--J.L--~--'"'""'--t ¿ 
'--

¿_ .___ ----· o o o 2 Jfi l 5 íl 22 
9 15 9 30 3 o 1 o - ·---. ----
9 30 9 o o o o 

'--'--· ---- ~-5' --- ---
9 ,. ~) 10 ,___ ..._ __ ·--

- -- ·-· 
10 00 'ª TO - 10 15 ,_ --- ----
10 30 10 -- --·. --
10 '1 ~-' 11 ,_ -- --
-- ---- -

00 - --- --
15 ·-

00 o o o o -· -·-5 o 1 o - -
15 l o 1 o 

-4-__;~-+-__z;._...¡_-:::...-.+-~O~-i--I <J l, _ _.__ -"S'--+--""º-+--"2'""'1 s'----1--"--l---J...--;--"--+~......_--+-...._-t 
---+----;~------,_~-.. §__~Ji1.--::.-~'---"5--i-~l~6 _ __JJ~_..J~...J_,~-_:i..t...-~.-.:.L-..4--..J.M..-l--..U--l--..l.l..l--4 

2 !f) 2 4 o 22 -
30 o o o o o :rn i 1 o 22 -- ---45 o o o o - ---
00 o o o o 

1 o 

i~-=-º~i--~'s'---..__~3'--~--~1_.__~o'--..... -~1~9-·~-.....U.-+--"'--+------1r-...,_·_ 
...:....:.+.-_;;:_-~--!.!..--l-~-.,__-"'--+--~º-i__Js -L--n·"---1--~2,__.¡__~o _ _, _ _,.J,__7-l-__. 

1 _ _;__4-~-1--=--1--....;;;..---4.-....:2=---t-~f '=1·--""'5_..._--.:.8"-..,.__o __ --.¡_E,líl'""---+---"'-'---l--"'--+--_....-1--_..,_-t---......,--t 1 o 
~-

15 
-
30 

'--
30 45 

1--~-·----1---~--1----1-----1'---~---+·---+--~-+---+----i----l----+---+----t---1 

l-~~·-=º~ºi---_¡__--.J..---.J..--~~---'!------+----+~·--+---+---1----t-----+-~~-l-~-+----i 
>---- -·- ----l---~--l----l-----l'-----l'---+---+----+---+----1----1---+---+---·t----1 
L-_,_o_o 1s 1 ___ ¡__ __ ~--__ii-----t----t---l·---l----+----~----i----t---+---+---;--·-
, _ _,_1_s __ 3q 1 ___ ¡_ __ ,.__--11----4---t---•·---+----+----+----~----+---_,_--~---- --~ 

30 _4.::...51---+---·l----11----4----t---I----+----+-- ---1---t----1----+----~----1 
l---l-45_, __ ~~l----~---1----__,1---~---t---+~--+----+----·--~l,--~-i.-~------~~--- -~-~ 
l- --- - --1----1---1---_._---+---~----+---+----t----1--- ¡_---+----l---+---l 
,_ ~~- - -~~ ---- .. ---->----<---· -··---1----.1.----ii---+---~--- ---··---· ·---~-·---t----·-

15 30 
l- -~- - ---- -· ---- --·-· ·---· ---+--- l---~-----l..-----i-----+---•---1----1---'----1--- ---

~8 '15 ---~----+----1---~--- --·-·--·- ~5 - 00 ---· ·----·-- --- ---- ------·-'-----<---•----<,---l1---+---1----t----1----
L--1.---L-1-.__ __ ,__ _ _,_._~-=._··-~ _____ ~-----r 1 
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C o rretera: Tlaxcala Tlax. Tramo:---~---------------....:._-
Estación~ 20 de Noviembre y (Guridi Y Alcocer). Dirección del Trónsito:-~---,--,,.......,.~=~-------
L a p so de: 8: 00 a 11: DO Hrs. Fe cha: ________ J<..::u:.:.:n:.:.;io:;:._:;:6~d::.;e:.....:..;19::..;7_,8:..;;'-------
Esta do del Tiempo: ___ .::.B.;;;..uc.;;..:n:.:.;o;;..;.___________ y del Povimento: _____ _.B;...;;u:.=e..:..:n.::.o.;... ___ ,-______ _ 

LAPSO MOv 4 Mov 5 Mov 6 
-

h m h m A B C2 c3·6 T A B C2 C3.5 T A 8 C2 C3.r; T 
8 00 8 J 5 o 1 1 o 2 2 o l o 3 3 o o o 3 
8 15 8 30 o o l o l l o l o 2 3 o o o 3 - ---

-ª- 30 .JL 45 
'-·-

o 2 o o 2 l o ] o 2 6 o o o 6 
8 45 9 00 o o l o l 1 o l o 2 G 1 o o 7 

o 3 3 o 6 5 1 o 4 o 9 18 1 o o 19 
'-'--

]J~~- - -
___! Oú 1 o o o l ] o o o l o o l .. o l --

9 15 o o o o o o o o o o o o o o o - -- -·--- ----
9 30 9 4~· o o o o o l o ] o 2 o o o o o - --· ·- -- ---¿ 4 !i 10 ºº o o o o o o o o o o 1 o o o 1 

T -1 o o o l 2 o o 3 1 o 1 o 2 - -
10 00 10 15 o o o o o o o l o l 2 o o o 2 - -- - ----· --2-
10 15 10 30 o o o o o o o l o l 2 o o o .._ _.__ __ ._ __ 

-· ·-
1 o 30 10 45 1 Q_ o o 1 1 o 1 o 2 l o ~--º-,__Q__ 1 --· --- ·--· --- ---- -- --
JO 45 11 00 2 o o o 2 2 o o o 2 1 o o o 1 
~- ---- ---

1 o 3 o o o 3 3 o 3 o G b o o 6 
'- --- ·- --· 

00 15 ,_ -·-· - -- .. 

15 30 _,_ -
30 45 - ·->-· --
45 00 .__ -- ·--

,_ 
~-- -- ---
00 15 ,_ --· -- --
15 30 - --
30 45 

..... 
·-· ---

45 00 ,_ - -
1 ,_ -----'---

00 I~ r-- ------- ~-· --··- --- - ---- .. 
15 :'..O 

·-- -· --- -- --· ~- ---- ---- ·-·- --·- f--· -·---
~') 45 ---- -----· ·- ---- -- --· ~---- ------- -- --- --·-,:r· 00 •:J ·---,_ - - 1 ·--- 1 l 
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C a rr et e r a: T laxcala, Tlax. T r a m o: -------...,,_-,-_,,......,.-..,..,,.,~---------__;,-
Estoción: 20 de Noviembre y (Guridi y Alcacer). Dirección del Trónsito:· _ __,J~u~n::;io:.....::.6...=d:.;:.e..:1~9..;..7.;;.8.;.... -------
L 0 p s 0 de: 8: 00 a 11: 00 Hrs. Fe cho: __________ B~u;:.;;e:...:.n:..:::o~. ---------
Estado del Tiempo: _ __;;B:.:.u:.:.e,:;,:,n..:..0 .:...· ----------- y del Pavimento: ___________ i_-_____ _ 

LAPSO Mov 7 Mov 8 Mov 9 

h m h m A B C2 c3·6 T A B C2 C3.5 T A B e? c3·6 T 
00 15 o o o o o 17 o l o 18 32 4 2 o 3ª-._ 
¡5 30 l o o o l 15 l l o 17 34 5 o o 39 
30 45 1 o o o 1 30 o l o 31 31 4 o o 35 
45 00 o o o o o 17 o 5 o 22 34 4 2 () 4L 

2 o o 1 o 2 79 l 8 o 88 131 17 5 o 15 3 
00 I~ 2 o l o 3 31 2 2 o 35 34 l 8. o 43 
15 30 o o o o o 24 -· o 4 o 28 26 e; 1 n 14 
30 4~ l o o o 1 10 ._ - l 3 o 14 22 l o o 23 
4 .. 00 o o o o o JS l o o 16 23 3 1 () 27 ~· _,_ 

1-
.._ __ 3 o l o 4 80 4 9 o 93 l 05 ]íl 12 n 127 
00 15 o o o o o 17 3 l o 21 20 4 1 o ?..L --· 
15 30 l o o o 1 9 2 l o 12 17 4 2 () 23_ - - ,_ -
30 45 o o o o o, ]3 o 2 o 15 2b 4 o o __ 30 .. - -- C-.-. 

,~5 00 o o o o o 21 l 2 o 24 14 l o o ]5 - --- - l o o 1 o l GO 6 G o 72 77 13 3 o <) (i - -·- - ·--· 
00 15 

'--- - ··--· - - --
15 30 

'-- - - -
30 45 ,_ -- -· --- -- -
45 00 ,_ - - -· 

·-· -- -· --· 
00 15 --~ ,_ ---· 
J_~ 30 - -
30 'l5 

'-- -· ,_ -·--
45 00 -~--

-
,_ ·--·- - --· 

¡--~ 
00 15 - . --- - --- . 
15 30 - 'º1- '1-51_______ - __ .. 

- 45 ·-- 60 ----:--. --------
-----· 1 1 -- --· 
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u. 4 Estudios de tiempos de recorrido y cielos de semáforo. 

u. 4.1 Tiempos de recorrido.· 

\Una forma de conocer que tan conflictiva es la zona de e studiQ_ 

es saber el tiempo que tarda en salir un vehículo que entra en ella; -
1 

l~ que equivale a saber la velocidad promedio con que se circula den-

tro de la zona de estudio. Para efectuar este tipo de estudios es nec~ 

sar io contar con el siguiente equipo: un vehículo con adóme tro compe.Q 

sable de 1000 kms y divisiones de 10 metros; un cronómetro y hojas e§_ 

peciales; en cuyo encabezado se encuentran los siguientes datos: en -

la primera columna la palabra distancia, · en la cual se anotarán las --. _, - ,_ - -- -· - - - - -'.:__ '---·-"-

distancias que sél~·~~"{;-~ii·'~J.;~odófueFró",?fo. seg~unda éóTU:m~~:fc~oire'spon-
-. ~-- _: ~:.~·-_; , :.-- ·"~--~~~/;_~~;:',,:~·~:~~'.~:~: ~,e~ ;:;;::-::··:· ::::.:;'.;, , -.·:·:. \ '.:- ·; ,-, 

de al lugar de referen~i~~Ei'~j'.fi:f~~~j}:~~;~~f,te:l'.,.ce~t~E -~~ .. 1~~~!~~l1b~s de c~ 
lle y en la tercera se·':aríotanfid;s%Ú~~fupo~:7enfré; pUntO"i·y·p{fntó,:de refe--

:Y,1:"''· n:_;;'_·,f_:;·,- , . ·.-;.r-,-. é -· ":·:;,: ·,-. -. -.-·~\.' .:: ~,~;: •• - • : ·~:--. -:---.··, ·-

re nci a que se leen ~~·;r1;t~~~m-~}~f~j·_~k~}~c'f~C>iühirit/,~~;t~~{yÍ'd~ ;~ dos: 
_; - ' -¡;.-::, :·:;~º_;:-~---·..... ·-··'·"'''~~ e ·.-,_,'. ~--;:=~~:;:'···" ·:_-

una para tie mpo=~~ª~~~~~i~·ji;i~~~~o~ii•ti~~~~~it~~~~;!4~~i~li:~L~~:~ ~onde -

se anotarán 1 os minÜtos)§:)6§.';,Segúndos que'dura'e1 recorrido; también_ 
....... ·-· ·::" ·: .• : .. :,:,,-_:-: .. ,-\;,-¡{::',i:·/,;o-:;{~ ,-;.~ .. ,.~·~-~~;/ .. '.:~:.'i> !:·;:.,: ;..;:-'.;~7.;·\.' . ,_, ' ; ·: 

como parte del.é!ql.lil:í¿('.se·::aeb.~.·cóntarC:onque anotar los datos. Este_ 
- .. ,·, .'.,: ·.:<·:_"> ,;_::~:/''.,:,~~. ~:--~~-~'}i~~2?'~'.J·}r, >-:· >~-( · ._: -~:. ··, :. --: , 

trabajo lo Ae.1J:~~i~~~;~f~~~,?:i]:íd~/ .• P!=rs.or~s; el operador, que además de ma-
_.,._ ',_.< - ,.-_,,::. ·.~.:~~J:i: ;i:·· ;:::;._~,., ,-:; ·~::.:/;.-,," 

nej ar deb~;in~!9arY,.~.tbiio:f!1.~l'l'to/en que se. pasa por el punto de referen-
·-- _ 'C·: .• '·-'·~ ,' ii'.'.f.;..,,. '. .: ' '· 

ci a ~ la 6trc3. q'úk''fse}~'~díci~rá:''a anotar las distancias registradas y el 
º- -,=;~:-,::·t~~~:~:~t~~~.0t~-t~-~:IT~i7tzt~~J~~:J;~f~~~/~t:.~~::.~::~~~~ :~·~:~ ~'.~~~-~f-~~::-oco-:.°'. ~~~: -=,, ~~_,_·=~ ~,~-'~",i~i~~;~~~~=--~~; ·_=--=; _:º~-; .. ·. : ~:; ~ --- -:~~-' = -"°- -

::~::~~!;~1~j~li~li~~:~~~~1~ºilW~~~~~~J! hoja - ' 
~--, -.~~. ;'."-·>:':~::~:".-,:-; -: .-;,._;,)~5,~ '.·" ',-.=, f::~:-+)'i.;;; ~-~-:/'~~·:;~::/,'.,' 

En este restÜdici],$~';-e_fecifíÍ~f~~: rebórado,~ Olp6r'''(~'~.Jp~Üe',~jde: Mu-

Camargo, J.~. ~~ 11~yo, 'I.ar~¡z~~8.1, Guridl y Aicoce~, Independen- -ñóz 

41# 
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cia, Av. Juárez, Llra y Ortega, Porfirio Díaz, 20 de Noviembre y Allen 

de. Siendo las distancias y tiempos de recorrido como se muestra en el 

cuadro ¡anexo. (Se incluye una hoja de campo para estudio de tiempo 

de recorrido). 

1 

·' 

## 
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(C3'('R1LJ~ OIRECCION GRAL.DE· SERVICIOS TECNICOS 
l~nlnlÜJ~ DIRECCION DE INGENIERIA DE TRANSITO 

DEPARTAMENTO DE. ESTUDIOS 

- 30 -

TIEMPOS DE RECORRIDO 

CARRETERA GUERRERO A GURIDI Y ALCOCER (20 DE NOVIEMBR:.::E~)·~-

T RAM O 

.FECHA 20 DE ABRIL DE 1978. 

HORA DE INICIO: 10:39 

T 1 E M PO S 

Km L u G A R ACUMULADOS PARCIALES 

MIN SEG MIN 1 SEG 

o.ooo T. GUERRERO. o 00 o 00 

0.130 .f. HIDALGO. o 24 o 24 

0.240 + MUÑOZ CAMARGO. 1 09 o 45 

0.370 +lo. DE M.l.\YO. 1 27 o 18 

0.440 + Ll\RDIZABAL. l 48 o 21 

o. 510 l JUAN CUAMATZI . 2 00 o 12 

0.590 + GURIDI Y ALCOCER. 2 17 o 17 

. 

. 
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· RESUMEN DE TIEMPOS DE RECORRIDO DENTRO DE lA ZONA DE ESTUDIO. 

CALLE EN ESTUDIO. PUNTO INICIAL. PUNTO FINAL. DISTANCIA. TIEMPO. VELOCIDAD. 

Muñóz Carnargo. Allende. Independencia. o 330 km. 116 seg. 10. 24 km/h. 

lo. de Mayo. Allende. Porfirio Díaz. o 170 km. 46 seg. 13. 90 km/h. 

Lardizába l. Av. Juárez. Allende. ·O 240 km. . 9,0 seg. 9. 60 km/h. 

Guridi y Alcacer. Allende. Av. Juárez. - ._ o 340 km. 91 -seg,: .12.so km/h. 

Independencia y Av. Juárez. Morelos. 

Lira y Ortega y Porfirio 
Díaz. -- -- "Guridi yccAlcocer. - 113 .• s~~. .,., ----

---=----==~~--=-

1?·10 km/h. 

13;26 kmjh. 20 de Noviembre. Muñóz Camargo. 

Allende. Guridi y Alcacer. Muñóz Camargo. • 350 km. -101 seg~ 12•48 km/h. 
T· . 

--- .. -· 
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II. 4.2 Ciclos de semáforo. 

Junto con los estudios de tiempo de ·recorrido y para i fí ne s de la 

determinación de la capacidad de las intersecciones, se deben efectuar 

estudios de ciclos de semáforo, que junto con los tiempos de recorri_ 

do y el inventario geométrico nos permite calcular la capacidad de la 

i nt erse cción. 
--"· 

Los estudios de .. ciclos de semáforo nos sirven: para determinar -
~·· <· ·-.. · " . - ·>--.... :,;>_··,,. ~ 

la cantidad .. de.\ tiernpc>de ~lü~ .verde ,· .. ~d~ra~t~';ÜftitT~in 6' 

que d.~be~ s,er.;:~~~,:,~~fª,' .. C'.'.J.:~< 6.u·~Ef .. ;'.:~§.e ;;¿;~.fü~!~1f11!:~2J;;'1;'.~', 
- ",•.,-.'"',-.:·;'. ·: - ,~~ . ' . ,'···:-,'- " 

.de ma·~=i~:~.~~1~::~~e~~~~it',~~[filLt~~~!/:~~:· ~g~~RlE~~!W~~~E~~~~,f,1~~.~~.Y~*r~e · que_ 

se tiel1e\~'.s·fai:;rn~fi·cici'ól~\;i:'>8fa'1~~·:ci&t·sémfi}6is:·'.~c~': iJÚ'81~r:t~?~}~~y··~ue am 
, ~ ;:·~:-·, ·~·::~: • ·,' -~·;~-'.:.~~.'~/< ,_;.:·:~;_·:-~· }:_~;·';,~\C~c::~:~ ~ ~-~:~:-~~?~~:'. ·:'i~~!~·;::;;;::<~'; <:)'.:-~:~::; .. h. ·~-- ~t=.~t-f-1: 'r • • _ ~- _:::''· - : ;; ·\··;···· , .. 

puª~ ~1 ti~'n11'9. ~~:·~·1ti:~;'.:Q~r.~e'.;;.~.r1.:·~~ª:~~,~~I,tj~\·;19s· .·á9~í3.~9F1\: f~~~c1r1os. en 

otro~.},9'~·iJdif1~~~~lt~r~~<l_~~~~L~Dl~~~¿gi~1~fL~~0l~:~Ái~J§~1~!~1k}(~Ieril Pº que -
:;·:·' .. :.<~?: ',/ /.;,-.;¡~.;; ~ .:;'.;;::?><. :·:·;~1¡·,<'-', ,, .. ,._,"•; _,,;_, ~-~ ~~) ,\:.:>.< .. ::-.·; ,::~\~;é·}~?" •:'<)-:?;,¡-.:.'.{/¿·:_':~:e_'!-.'-"/ 

se tiene' cte'.,i'J'z·:fo~·~aé;~:11Iz'':~fu'l:>ar-,)r~'~1uz'~r0Ja:.,/! .·, . ,, , 
, __ , --~-~~¡.~:::, ?\t_ {~;~-,~-i 0,f;:i/\::_{.- :" --- :-~ _·,\::· :.-:)_- : ;:\;:¿:-: ·.·;:!·;:-·'.ce-:·-" 

... ~.o:.•~Enüaúi6iiii1tde:!fi·~füd.úo'1's\3i~.fe"Ctuaron;ie'stlidio s~de ci 610 ••de -se má-
, · .. :x.;J.- .· .c7<.~~-:\_·~~.;P.•.:.;~.:-;.•.i.•.~.i ·r. -:~ . ;:' ;~~)~.~.~-,'..~,·.-~.~.-·: .. ;,::;;:::_,.,:.¡t:~ -:;--·:;- /;:;.- . .. -, . 

:::;{·-~···, .:'.:;'~j>"· 

foro en· las siguÍentés.i~terseC:ci'ohesp2" >' 
. -·>. >- .-_.:··-.~~~:,~?~\(_;:~;;,~;;s ~: .. :.~~;?: :: .. ; __ y·:~- -

: · ": , ·, --:~-.:.:':>.':~.'?;:::;'.;:·;'.(:_(.i·:·-,~-~'\:}-;;_'.;~}F- .} : > ... ': :·" .. ·· 
Inde peridencia:,y,\i:Mo rel'os> · · 

- - . - -, . ,~ - ... ';·r.- - - -~/t+;·;j:J;·,~_r, ->-1:.·- -. -,··- _,. 

Lardi záhai'C~f~~·;¡~i~b1~~·~:~;. •. 
··- ._, ·•' --· " . ·~- - . - _,_- . _, '. 

Lardi zábal 

Se presenta a contl nuación una forma con el resumen de tiempos 

de ciclos de semáforo. 
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RESUMEN m: CICLOS DE SEMl\FOROS EN Ll\S lNTLRSECCIONES 

CNTRl\D/\ NOHESTC ENTRAD!\ SUROESTE 

NOMBRE DE LA TrEM PO nr. I.!JZ f.N :-'J:GUNDO TlEMPO DE LUZ EN SEGUNDO 

INTERSECCION vr.Rnr: VERDE 

VUELTA VUELTA 
FRENTE IZQU IERD/\ l\MBAR ROJO rRENTE IZQUIEHDA AMBAR ROJO 

-
INOI:PENDENCIA Y MORELOS - - - - 20 - 3 51 

l.ARDlZJ\Bl\L Y AV. JUAREZ 
19 - 3 39 39 20 3 19 

(C:URIDI Y J\LCOCER) y 
AV, JU/\REZ 36 12 3 21 21 - 3 36 

Mllrloz C/\Ml\RGO y 
l'ORl'IH!O D 11\!, lS - 3 52 - - - -. 
l'vllJÑCJZ C l\Ml\RGO y 
vr:rNn ni: NUVll;M llRE - - - - 40 - 3 27 

Ll\n Jl 1 í.:f\ íll\ L Y 
VCINTB Dr. NOVIEMBRE - - - - 27 - 3 so 

L/\lff>Ií'..ABAL Y ALLENDE 
27 - 3 so - - - -·-· 

\ 

. 



• - 34 -. 
1 

ru:SUMF.N DE CICLOS nr. Sf.Mlll'OHOS EN LAS INTr::RSECCIONr::S 

ENTH/\DA NOHOf.STC ENTH/\DA SUROESTE 

NOMBRE DE LA 1'TP.MPO nr. T,117. EN SEGUNDO TIEMPO DE LUZ EN SEGUNDO 
INTERSECCION 

vr:rmE VERDE 
V!Jt:LTA VUELTA 

l'HENTE IZQUIERDA AMBAH ROJO FRENTE IZQUIERDA AMBAR ROJO 

INDf.PENDENCTA Y MORELOS 28 - 3 43 17 17 3 54 

LARDIZJ\J3AL Y AV. JUAREZ - - - - 16 - 3 45 

(GU HIDI Y /\LCOCER) y 
/\V. JUAREZ 15 - 3 42 - - - -
rvrn ÑOZ C/\MAHGO y 
ronrm10 nrAz 27 - 3 40 19 - 3 48 . 
Mtr~mz C/\M/\HGO y 
Vl:INT!; DE NOVIEMílHE 23 - 3 44 23 - 3 44 

LAR 11 TZ/\ ll/\ L Y 
VI:INTI: DI; NOVIEMBRE - - 47 - 3 30 - -
LAHDTZAíll\L Y ALLC:NDE . - - - - 47 3 30 -

! 

-
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• 
nr.1 CALCULO DEL VOLUMEN DIARIO PROMEDIO SEMANAL. 

Para obtener el volumen diario promedio semanal VDPS en cada_ 

una de las estaciones de aforo diarias, se procede a hacer una coorre-

lación entre el VDPS de lo que se ha dado por llamar estaciones maes- • 

tras, las cuales tienen una duración de una semana y que se colocan -

en punto estratégicos, como las entradas y salidas de la zona de e stl!._ 

dio; y estos volúmenes se distribuyen en toda el área de estudio. 'Es-

ta distribución se realiza e11. 

la que los datos 

Donde: 

-----------------~ 
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Como el proceso anterior debemos efectuarlo para cada una de las -

da uno de los días en que se efectuaron aforos diarios, y por 9ada una de -

estaciones de aforo diarias, obtenemos un factor de coorrelaci ón para C<!_ 

Ja, e stac!one s mae st 'ªs, este facto' es el cocJe nte que 'e suJta de d!vJdfr_ 

el VDPSest. m. entre el VDest. m .• A continuación se presentan los facto--

rns K parn cada uno de los días .en que se efectuacon afocos, sJendo K¡ pa''<

la estación maestra uno y Kz para la estación maestra do s. 

Lunes: 

K1 5110 
6660 = o. 77 

Kz = 7786 
= l. 46 5335 

Martes: 

K1 = 5510 
.::. l. 00 5510 

Kz = 7786 
= o. 81 9590 

Miércoles; 

K1 = ~~1~ =l.89._ -

Kz = 7786 =o. 80 9730 

Viernes: 

K1 = 5510 
6380- =·o. 86 

K2 = 7786 =o. 77 10140 

-sábado: · ·-

_ .. ~¿·K1'·~:-?~~~-~~~~~=~i:~f- ' 
... -. :K2 .;t.::;.; i;~¿~g ;~~~·~)~:l~ 

,, 
Estos factores se obtuvieron de los volúmenes registrados en los --

## 
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cularon el VDPS t y el VD t tomándose el de mayor vafor para te--es .m. es .m. 

aparatos que se colocaron como estaciones maestra y de los cuales se cal 

ner volúmenes máximos. 

A continuación se muestran tabulados los volúmenes diario prome--

dio semanal de las estaciones diarias para cada una de las estacio--

ne s aforadas. 

## 



Nº EST. 
oo~.UNGO 

5080 

2 3210 

4 

5 

6 

7 

8 

9 -- --
10 

11 

12 

13 

14 f-=--
15 ----
16 -r-

17 

18 

19 ----·----! 
. ! 20 -------' 
·-------· 

- 39 -

CALCULO DEL VOLUMEN DIARIO PROi1IEDIO SEMANAL 

VOLUMEN ES DIARIOS 
-

MIERCOLESJ~EVES LUNES MARTES 

6660 5110 2900 5930 

5335 9590 9730 9950 

4595 .• 

6835 

26Q5 __ 

3470 --
4485 

----·---- -------· 

VIERtJES 

6380 

10140 

1835 

SA DADO 

3690 

6550 

2825 

475 

2585 

VDPS EST.I 

5110 

3899 

62 68 

65 6 

35 67 

1336 

1476 

6010 

1372 

143 6 

VDPS EST2 

7786 

6548 
-¡ __ _,_ ___ --- -·· -
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CALCULO DEL VOLUMEN DIARIO PROMEDIO SEMANAL 

V O L U M E N E S D 1 A R 1 O S 1 V O f' S EST. I V D-P S EST.2 
~-~~~~...-~~~~-.-~~~~.....-~~~~-~~--~~--..~~---~~--~-~~---~~~~-~--~ 

MARTES MIEílCOLES JUEVES Vll.::l\NES SABADO 

9592 

125 6 

7796 

7475 

t-~~--1~~~~--jr--~~'--~t--~~~~-1-~~~~-i--~~~~-1-~~~~-t~~~~--ii~~~~~lf--~l83 

1628 

1070 1070 
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CALCULO DEL VOLUMEN DIAíllO PR01.lEDIO SEt,!ANAL 

r.io EST. 
LUNES 

VOLUt.IENES DIARIOS VDPS EST.I VDPS EST.2 
1--~~~-.--~~-~~..--~~-~--,-.~~~~-.-~~~---r-~~~--..~~~~~....::._;_~~ ~~-~ 

MARTES MIEílCOLE::J JUEVES DOMINGO S/\OADO VIERtlES 

40 4920 8610 

41 1145 2004 

42 4065 7114 

4 2140 3745 



r 
1 

1 
¡ 

1 - -

~u LJ 1 1 _:__J .a 
'-~~~~~~~ ; 

u a 

"' o 
.:: 

'•' 

' . e 
~ 

' ... 

N .. 
~ 

I~ 
i 
i -., 

~ 1 
;; 

... ., . . . ' .. 
. ·~-"----:r·~~--·'f'·.....:.~~--.:-l~"':"···;-·-----.··~-".'t.·...._·"' .. :o-

- .. ,. .... 

i_ 
¡ 

•~•u.-u\':' ¡:· 

lnr 

lSC.ALA l:U 

'é'i':?l1LJ~o--, !J!R~CClml GRAL.O~ SERVICIOS TECN:cos 
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.-. 



42 

III. 2 RESUMEN GRAFICO DE MOVIMIENTOS DIRECCIONALES. 

Con los datos obtenidos en 1 os estudios efect u adbs en cada 

una de fos intersecciones ca nsideradas en la zona de estudio, se pro-

cesan formas especiales, como se muestra, en las que se toman los -

volúmenes totales en la intersección, que circularon durante una hora -

por ella, procurando que esta sea la de mayor volumen de todas, dura!:!_ 

te el tiempo que duró el estudio en cuestión. 

Ejemplo: sea la intersección formada por las calles de 20 de No_ 

viembre y Guridi y Alcacer, en la que los volúmenes vehiculares, se -

distribuyeron de la siguiente forma: 

- -----· -

De 20 de Noviembre al 'Suro.este salierón 294 vehículos,. los Cl@ 

les se repartieran de. la siguforite_ mqnera: 
--, -~,-'-, . ''~'';,;.>,· -.. -.; . - , \ 

19 Hacia. 20"dª'~fN~~ri§-filbf~~(Nore ste) • 
. '. --··-·!'- ''·· • : . :·: ~- ·: <" - '~ -

' ' - '"~- ~-·. 'Ó"-/- ¡_;;:o·-· ,. •. -'· _. '.:;... ·. :.-- - . 

153 Hacia dur1ci1.YP.1ccicfr (Noroeste) • 
.',. ;':,.'.; -;·:•: • ;_·2c' ;_ ~;_:::_· - -

Slguien(fo~el·;s~Üiici-(); ~;ri~;~Ti6~ci-~ las Inane cillas .del reloj , 

rre s pon de a la rama de 1~ ca He Guri di y Alcoc;r (~ure ste),-, de •Ja 
' ~',\ - t • _. .<· ... · ~ ,_ 

' ·,., '.' ' - -,, ': -~ ·: ·,' ·' ., . 

salieron 5 3 ve hí CUlOS I qye se repartieron de la sr~füi El~~·t¿' ;firrl1a: 
·.\:.,:-:~,>; < 

co-

cual -

14 Hacia .20 de Noviembre 

49 Hacia Guridi y Alcacer (Noroeste}:> 

De ·2~d-d~;~~bvremhre> (Noreste) salierÓn ·{r~s,~'lo~ cuales se distrJ_ 
:;.·-:;¡::«.)' -..=.~,., ~- ¿;_,O"b~~-~2~'.-·:;:,;-2~·,:::- - -- - - - - oc=-,- - -

--o__~:;_._,._o--,;_~~_;;;¡~~_::-:,;._~;-,,~-{_;::_ ~ ~-- - --'°- - ' - ' .. 

buyeror1 c::ci[ri2Lcstgtle:';,\:~4 ºº" ·• . -~ ·L ..... º.. >'; "e. · ··. ·· 

l Hac1 ~ _Pj~~~1 ~{J/i'.4~1c.~~§~i; (&_6f~~-~ t~; y 

2 Hacia Guridi y Alcacer (Sureste). 

## 
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Por último, de Guridi y Alcocer (Noroeste) salieron 97 vehículo§_ 

que se repartieron así: 

88 Hacia Guridi y Alcocer (Sureste) y 

9 Hacia 20 de Noviembre (Noreste). 

En una intersección en donde una o ambas calles tienen doble -

sentido de circulación como en este caso, existen entradas en cada -

una de las ramas que componen la intersección, y que sumadas a las 

salidas nos dan el total de unidades vehiculares que circulan en ese 

punto, lo cual desglosamos a 

los 

traron 

por esta rama de 

Para 

les en 

I. en 

en-



VEHICULOS e, UE SALEN: 

294 

63 

3 
97 

457 

VEHICULOS QUE ENTRAN: 

212 

42 

203 

457 

44 

A continuación se muestra una forma en que se presentan los -

datos ya procesados de los estudios de movimientos direccionales. 

-## 



DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS TECNICOS 
DIRECCION DE INGENIERIA DE TRANSITO 

':'DEPARTAMENTO DE ESTUD!OS 
Ri:SUMí:N· GRAriCO 

Gilrrctora: TIAXCALA, TIAX. 

.,. 45 -

CstcJc16n: 20 DE NOVIEMBRE Y (GURIDI Y ALCO-Fecha: ___ I.._.U_N_I_O_D_E_l_9_7_8,..._ __ _ 
CER). 

r.r.tado del Tiempo: ________ _ y del PavJmP-nto: 
·-~~--~~--~ 

GURIDI Y ALCOCER. 

<'ºu 
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DATOS DE VOLUMENES I-JO:lluUO Ml\XfMO I:N L/\S INTERSECCIONES ---

Nombro de la Intersección 
Entr.1cl.1 Nw:onr; tn rntriJ(hL.SlJ.rest 

Volúmcn Volúmen Volú1nan l}'v % Volúmcn Volúmcn Volúmcn % º' 10 

Total Vuelta Vuelta Vuelta Vuelta Total Vucltu Vuelta Vuelta Vuelta 

Izq Dor Izq Der Izq Dor Izq Dar 

INDEPENDLNCIA Y 520 342 lfJ8 
MOR'ELOS. 

66 28 97 20 77 21 79 

IARDIZ/\L/\L Y --- --- --- --- --- 41 --- 5 --- 12 
AV. JUAJU:z. 

IARDIZABA L Y 
ALLENDE. --- --- --- --- --- 215 91 --- 42 ---

' 
·--

M UÑOZ C/\MARGO Y l PORFIViO DIAZ. 170 --- 41 --- 24 42 18 --- 43 ---

AV. JUAHEZ Y 
GURIDI Y ALCOCER. 14 6 110 16 75 11 --- --- --- --- ---

' 
1 

20 DE NOV!EM13RE Y 
CURIDI Y ALCOCE!L 97 9 --- 9 --- 63 --- 14 --- 22 

GURIDI Y ALCOCER Y 
LIRA Y Of\'l'EGA. 212 35 39 17 18 --- --- --- --- ---

1 - ·-
PU\ZA DL IA CONST. PONIENTE 
Y lo. DE M/\YO. 

_ ... _ --- --- --- --- 268 162 --- 60 ---
--

lo. DI.: MAYO Y . 
20 DE NOVll:Mll!<E. 15 7 121 --- 77 --- 92 --- 92 --- 100 

lo. Dl: MAYO Y 
/\LLEN DI:. 129 4 51 3 40 --- --- --- --- ---
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DJ\TOS DE VOLUMEN ES HOMRIO Mf\XIMO EN LAS INTI:RSECCIONr:S 

- --· ··-··---·· 
Nombre de la Intersección 

r.ntr,1clo.Ji·":>l:Qi',,Cº tri rntr;:il_li:i_Surest -~. 
Volúmcn Volúmcn Volúm::m ! .. \Yo % Volúmcn Volúmon Volúmen % "' '"' 

Total Vuelta Vucltu Vucltu Vuelta Total Vuelta Vuelta Vuelta Vuelta 
Izq Dcr Izq Der Izq Der Izq Dar 

IARDIZA8/\L Y 
(LIRA Y OHTEGA). 

--- --- --- --- --- 391 o 228 -- --- 58 

-- -·--
MUÑOZ C/\MARGO Y 

107 32 30 18 6 
20 DE NOVIEMBHE. 

--- --- 13 95 7 51 

IARD!Z/\8/\L Y 19 6 
20 DE NOVIEMBRE. 

--- --- ' --- --- ---
1 

--- 68 --- 35 

PIAZA DE L/\ CONST. NORTE Y 
AV. JUAHEZ. 

PLAZA DE L/\ CONST. PONIENTE 
171 

Y MUÑOZ CAMARGO. 
--- --- --- --- --- --- --- --- ---

PORFIRIO DIAZ Y 
lo. DE MAYO. 52 --- 52 --- 100 161 69 --- 43 ---

ALLENDE Y 
170 

(GURIDI Y ALCOCER). 
--- 73 --- 43 203 43 --- 21 ---

M UÑOZ C/\MARGO Y 
72 8 l '12 19 

ALLENDE. 
--- --- --- 45 ---

-
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D/\TOS Dr: VOLUMCNES lJOll/\RIO M/\XIMO EN LAS INTI:RSf.CCIONCS 

Entr_Q.d<1 Noreste Cntrnd.:i Suroeste 

Nombre de la Intcrsccc16n Volúmen VÓlúmen Volúmcn % % Volúmen Volúmon Volúmon % % 

Total Vuelta Vucltu Vuelta Vuelta Total Vuelta Vuelta Vuelta Vuelta 

Izq Dor Izq Der Izq Dcr Izq Der 

INDEPENDENCIA Y 
MORELOS - - - - - 213 - 25 - 12 

-
LARDIZABAL Y AV. JUAREZ 304 - 304 - 100 339 51 - 15 -

LARDIZABAL Y ALLENDE 116 - 37 32 4 4 - 100 -
-

MU ÑOZ CAMARGO y 120 42 18 35 15 - - - - -
PORFIRIO D!AZ 

AV. JUAIU.:z Y 29 
(GU RIDI Y AL COCER) 317 - 9 - 292 - 26 - 9 . 
VEINTE DE NOVIEMBRE y 

(GURIDI Y ALCOCER) 3 2 1 67 33 294 153 122 52 41 

GURIDI Y ALCOCER)Y 
(LTRA Y ORTEGA) 121 55 8 45 7 - - - - -
PLAZA DE LA CONST. PONIENTE 
'í PRIMEHO DE MAYO 284 - 55 - 19 - - - - -

?RIMERO DE MAYO Y VEINTE DE -
\JOVIE~BHE •. 

- - - - 123 - 16 - 13 

'RIMERO DE MAYO Y 
1LLENDE. 17.0 93 - 55 - - - - - -

. 
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DATOS DE VOLUMENES HOR/\TUO MJ\XTMO EN LAS INTERSECCIONES 

Entmdu Noro~;tc Entrn~l.1 Suroeste 

Nombre de la Interscccl6n Volúmen Volúmcn VolC111H~n % % VolCtrnen Volúmcn Volúm•::m % % 

Total Vuelta Vuclt<t Vuelta Vuel~n Total V u el tu Vuelta Vuelta Vuelta 

Izq Der Izq D·~r Izq Dcr Izq Der 

LARDIZABAL Y 
(LIRA ORTEGA) 85 - 33 - 39 - - - - -

MUÑOZ CAMARGO y 
VEINTE DE NOVIEMBRE - - - - - 42 - 13 - 31 

LARD IZABAL Y .. 
VEINTE DE NOVIEMBRE - - - - - 320 94 o - 29 

PLAZA DE LJ\ CONST. NORTE 

Y AV. JUAREZ 

PLAZA DE LA CONST. PONIENTE 
Y MUÑOZ CAMARGO 391 349 42 89 11 - - - - -. 
PORFIRIO DIAZ Y 
PRIMERO DE MAYO - - - - - - - - - -

1 

1 

ALLENDE Y (GURIDI Y ALCOCER) - - - - - - - - - -

MUÑOZ CAMAHGO y 

ALLENDE 138 43 17 31 12 - - - - -
-· 

\ 

-
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III. 3 CAPACIDAD Y VOLUMENES DE SERVICIO EN IAS INTERSECCIONES. 

La capacidad de una intersección es el número máximb de vehí-

culos que se pueden alojar en ésta, durante un período de tiempo de--

terminado y bajo las condiciones prevalecí entes, tanto de la intersec- -

ción como de la corriente vehicular que transita por ella. 

Nivel de Servicio. - El nivel de servicio en una intersección es 

un término que implica. un número de candi clones de operación que pue_ 

den ocurrir en ella, cuarido a!oja c:Ú~t.iri~'6,s volúmenes de tránsito. Es --
~::_:. .• ::_::::·: ·. ' ' :·::--.e¡)-:'-::!~,:_ 

una medida cualitaliy~-.<l'E;i;~}f~ci(d}fqu~"'tq'a'iJ~~-nr~obre la intersección, -

una serie de fa~t~i~'~'J;'.~~;~~~g;¿ e,< ' '''tlt~i,~tr,os:. la velocidad, e 1 -
::_.:_·,, ,~_-_o:.:~_-~.:_; :~:f~~K~~?~~I:~~~~~ ··"~~:,·_·::t~~,;:-.---~< · 

tiempo de recd~id~Í-;;_~~~~1~;i_·~I~g;~-~-~~~-~~~,~·e-~-~-:;g~¡ri~n8·-1ª i~Iber~ad de man§. 

jo I la segurid~d;. ~i~ff~15&8~i;J~fü.!~~-,}s§j~i'6~h~i~;·;~id~~;{b~er~cí6h\(,·- ·•, 

de nlve:::l~t;~~~~~~~il(WJi~~~éi~~Í~ió7::: 
tránsito, así c~~~}ciitS~~-xi~1~sf:tiad~-~'~A~~~-f~~~e~~-!~~;g~~3~~t~~rLYna e~ 
lle.- - ~"2~~c::~~ :;,- :<; ':{ ;'-;;: ·:->······ :,;·.··· -.·Y:.~t.;- ~T}ii ; 

'~', ~:--,:~ ·-.>.:r ;::','"_ >;·:'..:;' ~-:~~--:' -::.~~·};: ~ ¿¡· -._-. -~::'.'"''~~- .~;'<'·.:" _·.-;~:~~:;~r~:~j_,~: e 

., :.:,;:.'._,· r\:1\:'.:r~.·,,-;.'~_";'~{-·: :;,··.;._,,_._.,_.~. ·.·,·-=--._-;..,;.,-y_-.·.·<--:~~'--;-· i-·:-·.i ~-·-~-:-~¡:~ ~-,t~?:::_·z:,-{:·:.- · 

un vo1u:lJ;¡~f ~it~~~~f~~2A '~~~tf f~~r~B~~ii~i;f J~~~~0::: ~ 
---<':<-:~2~i ~á~:/h;.~~: -~:'~>- ·:~;-~~~.~:~~_;J;fip:;t~;_~:::·~~f·:.-~i::;_;'~~-SY:~ "'e p.~_ ·<· .. ·:·--J•\ :;~~i~i~~~~~-r-:-·· 

e se 1ú véú : i>< .;;\r•>: ~f.i~lr~~,f,",'.~i'~'.v.:·.·B;I~;~-~-:,".~·~.;;~'/~~_f~¡~i'o ~ como 
:·'./~:}~---, ·-- ;:,;.r,-,,:;y~g:'.·::.'.':. ¿j;r>.~~ ---~~.1:j:~· :,·-.<<- ::<'.:~s::?{· ;P ,: ___ ._.,_>:;-~,"'~·y .. ~-0 < -··- --, ,:.,., 

•l :1~~~{Ji¡~~~i~~i~~~~~~~~i~~~~%!~il;rit ~-':E::cción_ 
d ur.a.~t~-· uf '.períó~o;cie;··· ti:mpo···dete •• r~~nadO:;baJO;~.l~s 

0'F:º.... lcLone.~_-_de·o pe - ' 

ra6i6~::~~[~~~~J~~1=;2~~:,~J~~tfJ!~~i~~:!J~k~sVt%~i.;~;r~1cf~ff-~i'.~~~1~me n 
;r .. > ;,>\:< :.-~-.-~-- ·--=--=--=--"" ... º''º:~\~~'. :-,-- ·,:;,·:·;-. ·~·-o--.,-~.--;-" ··.-,:;:;·<}.~:'~···¡ ·/~_:.·?-; 

de serv.l.6r6.riiii:Xig'6' €qt1i'f~le,;~·á-·•·ia0.(;ap~'9idadc'Yio1Tl1srrici :que·-. ros'volúme_ 
• , _, ' ' - -- _- • .e ·~·-;,- '·;-=·-o;:-,- :-

nes para los distintos niveles de servicio, se expresan normalmente co_ 



51 

mo volúmenes horarios. 

Los elementos que se usan para determinar la capacidad y los 

nivele~ de servicio de una intersección son variables, cuyos valores -

pueden ser fácilmente obtenidos de la información disponible. 
1 

Para la capacidad de una intersección, los elementos a conside_ 

rar son: las características geométricas, la velocidad, la cornposici ón_ 

del tránsito y las variaciones de volumen. 

Condiciones.de Opera~ión~paf~;I6~diferentes niveles de. servi- -
- - ., ~. -· ,-,.~:·~- o-¡-;o.--o 

ci o;~ Erl base a.c~ra5 C'óri<~rf6'Ióri1ti~~t~1&1k~~876~~d·e la intersección,. se --
: ·,.1 ,.-,•~;:'"':·Y1:.'r~(;;~J-i)~?'~ :;-~";·:~. ·> ;,,· ,,,:<:· .:_·:-·: · . .,- ,, " .. 

'_ ·C, '°.'_ \·;, /"'. ., ·~o;c._.;.!._ • .:;,_;:. ;,._·_. :~:=--;i-;'°';;'·_ "--· --;:;::;;.\_;~:;:,:;_:.:·~":~'.i··-·.·;_ --' ", '' _; -,_. • :·--o~ -

::~'.:~~u:~:~::n:n~:~f ~~~~~~~~~¡~¡¡;¡~li!i{{~i~;~:c~:= 
;~.-:~>'-! . ' -"'. ~- ':·:~::: .'-':.·-'-é.--:-;---r :·.·c:'.~'i-'.:_',:-,··i;;->.:~~::;·\~. ~~::,-:..:,~.'....""'- - . 

- ;· . ~-. -----·- :><:,; ,~:·t-~\.-- .- -~--:~---.::} -~;~~;~~~;~.:~-- :::< 
~---·-oo ,- --· º_:;~:-:< ,. ,~ ·;:~.-~:_~:>~-:~¿;;~-~~i'-·~'-~ ,:,;~~~f_~z~j,~.:<~>·'.;·.'~". ,- __ ._ 

ción. 

Nivel de Servicio "A". - Corr~sponde}a·' uf1a•.ci(}ti<lfaf6n{cie :flujo li_ 

bre I con volúmenes de tránsito baj~S>~0 ~~y :~~~~¡~·Jt~~~~c~· __ ffianiobras 
-=ce--~~~:_-_-= --~3--=-=--~ .::___~--~-- =-~=--e~ =---~.;~--=~,:~~~~~:Y~=',,,~~"------~-~ - -

debido a J.a IJ;f~fri~i& ci~> otr?~ ~ehícufos: Ü .. ~: ::~'X~i·.!{~t.·,·•.-.;1, .•.•. -.i!.·.•.·.:.;.t.;; .. ' ... ~·} ... ·.· .. ' 
- - ' ' '~::: ·_ -- o_.: '._:· ':' ··- ,e- -- ' ,,. 'n • "'" -· --

,· · .. ·•.N 1~7:(á~~;·.~~~t~icio,.··.~.n·····~.·~.·,p~:e~.;·:~L;~~~·~~~~'.:::f c~:·f ,~~}rr~tt~::.~~t·;.f,!~j o e s -

table,·, las.:.ma~i~brasc•de;;pera~ión'.•.~omi .. e.n~an .• ·r,~ •. ·':r;,s.tring•ir.seJ:pordas con 

di ciorie.s?d~i'if:~g~'i•t;·~~/l~s;·c.:~¿·~~~t~~;~~~'~:~i~~~~h?,ifg~~~¡~~;j¡;~~~b;z, .Pa;a ~ 
'~;:\.-.:~?.~ ... ' ::,.~:J/'.,~;;;;''···;~- ''>" . --~""' '~>~ :-'.::-~~··:·;:;. ,_ 

elegE~rt,I~~±~~,~~~Ei~¡L~2-~.il>2~_?Af>~fJrÓb~biüci~tjés:'.de:~~G~+.~~c•flujo· de 

trán~ii6it.~~~:·Í-eciJ~2~;~>;' - _.. . ~ ,_ . ·¿L~_;:_.; ;~~ ·"·"""~~····· 
- -o= ,--=--7·-~;,~~~~~~~F:;~~,-f~~~~~~~~·~.'~ '·: ~'-<-·:;_::.~-o,-·; · - ~ -.. · ~·- ·: ~: :~ ~~~-.;_.o·"-: · ,_ 

·· -·-·t-A~~¡;;cie;i'serv1c:10·•c 1• • ..:se encuentra en -la· ... zona .d~ n~Jo esta-

ble, ~·r;hla·:_'.~~~i:¡lidade s .de maniobra se ericueÜtraI1 :re stir!l~iclas por -

los volúmenes de tránsito que empiezan a ser altos. 

-## 
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Ni.vel de Servicio "D".- Se aproxima al flujo inestable con pos.!_ 

bilidade s de maniobra satisfactorias aún pero afectadas cbnsi derable- -

mente por los cambios en las condiciones de operación, los conducto- -

res pierden la comodidad de maniobrar. 

Nivel de Servicio "E" o Capacidad.- En este nivel las restric--

cienes a las maniobras se vuelven difíciles, los volúmenes correspon--

den a la capacidad, el flujo es inestable y se empiezan a formar 'pe-

queñas colas en•los accesos. 
--- -·-'----- ---

-·'.·~,~:e_~-'.:\.:;:·---~:_ -· >:. 

Nivel de Servicio •"F" o Saturación.:-'¿EI1';;est~~l'íi.vei~-ló5~ºaccesos_ 

se saturan y los volúmenes son inferióred~}~'f~~~W'f~r~~d;~y se empi e-
¡_:_-..o•. 

zan a formar grandes cofos en-10if;ad~éS:~~:_;'r~ 1;~.; 
• /'···· .. : .. •·•-····. >'é:fi!'C:1U·i.~:z:c/r;r¡~k~-: 

Análisis de •.. la. Gapácidád y.·Nlveii:i'sc/de'~~·Séi'rvfo nue s- ¿ 

tro e «udio en el • "";,,~~,a~'~jii,~1JJ~~~lji~1~~~~;~~@~ifí~¡¡¡%~ec~qllerdo~9/i 
ºº" las .• ver ocrctfd~~~~~~~~~fff~~W~!:~~~11~l~f~~~;E~~~~~$~rrtd~~::-;. 
cuyos resultad os. se muestran'.en ,el/cuadro;:de•'Ja,;¡hoja}núniero. 

, '-~~- --~-~:~~~~~,-,.e·.,,; ,,._ ;.,.,-·-,_,,_ _, . ,._ -· - ···:,' =-~~--:_-;=~,;:~-=----·--

pítUlO-=-. II :, --- e-5 tas -~e-sultarori ,- ·sér:-,,,m·e_riO.re s,~~: -,if15~F~:-K-·-

:::,:::x:~r ::e::::;: :::~~~ill<,lf i~l~f 1:~~~"i::n~:~::ª.'.F~ ~ .. · '";i 
el cual corresponde al Jlujd'.fo~lf:i:ªa:·;J~~.t(,~'e'sifu.ü~\Í~cÚbl€, debido a la_. !:e:~¡ 

:; ~'-'~:i .:'{;~~4 ·:ft{f "·:,: '/~·:---0:> ', ,-.~·'· \-/t'(:;<. !• ~-¡~ .'~~:f•' .:<; ;~:. 

Juárez en dC:mde el ancho de la calle es de 9. OO. metros, en. promedio y 

## 



53 

como en la acera Noroeste se permite estacionarse de tres posibles C2._ 

rriles, la calle se reduce a solo dos, y como el porcentaje 'de vueltas_ 

i zquie[das y derechas es alto -como se muestra en las tablas del Inci

so dos de este Capítulo- se reafirma el nivel de servicio "f". Por lo_ 

que es necesario dar algunas recomendaciones para mejorar esta situa-

ción, cosa que se hará en el sigu lente Capítulo. 



NIVEL CONDICIONES DEL FLUJO DE TRANSITO 
DE 

SERVICIO DESCRIPCION 
VELOCIDAD GLOBAL 

{km/h 1 

A Flujo libre > 40 

B Flujo estoble > lO 

e Flujo esloble > 25 

o A i::roximÓndose el flujo ine~loble > 15 
.. 

Eº Flujo inesloble Menor que 15 

F Flujo forzado Peredas frecuentes 

O) El ni~el E poro lo calle en su ccniunlo,no pu~~e consíC:ercrse como·c:·apg
cidod; lo copocidod estó QObernoc:o por lo de le•. inlersecclones crilicos o 
por lo de olros inlerrupciones 

TABLA 6-Z. NIVELES DE SERVICIO PARA CALLES DEL CENTRO DE LA CIUDAD 
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CALCULO DEL INCREMENTO VEHICULAR Y DE LA POBLACION HA~ 

TA EL AÑO 2 000. 

Como todo el que presta un servicio en el cual aumentan año 

con año la cantidad de usuarios· que acuden a efectuar algún trámite, -

debe prevenir una mejoría o aumento en sus instalaciones, así como el 

incremento del personal que atienda a quienes acuden a hacer uso del 

servi clo que ahí se prest e. Así u na ciudad debe prevenir el incremento 

en su población, la cual solicitará m¡:iyor número de servicios, de la -

misma ma11e~a aum~qtéi~á 1=1 número de ... vehículos en circulación, para lQ.. 
-;- ·.; -

cual la ducfa'd\:lebe~:éontat éol'l.' ... Una vialidad adecuada, lo que se puede 
-<F;-;~~·-~·~.-·,;·.-,-.,--,~,-;~_',. ~-:-!-_:::_.-_:.-:·-~-~ >, ·:·---,~j~l:'i:-~~~-~/:: -~oc-~~ -- . -

::;:·,;:~~~~;~;~~it,ltf i\~1~~~::,::::ntl::. ::;:¡;:1;Jó~~fl::e:t:e,= 
que si:::g.~~~~~i: ~~p~·~}.~-?"·~g.b~~~~;1-~;~!>·X"gE: ~cualqui~r coniJ2{g~'i",y¿~ara el de

sarroii6~.-aci¿6tihcjó4de·Ú~'8fuf5·ii[~f~éS'ip6Y·e1fo:éc¡ú~~~¡{¿:i~~~~~¡ .. ~·*'4•~'t.6reci- -
,,<:,:,:::.·,:;· ,,_ ... _·,;--/ .-;:. ,_':/\:;¡; '-. -:-~--~:~\~_,;:·;\-:_:.· .. ; <····. ::~-'.(:. · ~ _; _ !~ :e "' ~:\:·,~:(/·_'~, --· -< '. '~~?<·_'.5-. 

mienta·j~1~t['f~co·de·)~C§§!JJ.~~E~ifJ.·~Jl:~·~X~!~.füFK~~~t6vehicu1~~e.n.·la. ciu- -

-dad~=defahg~6a1a~;.'iiifrecnto=s'7'~~~;¿:~ttrJtt;:1~~T"~;¿~~;6c;{'6~--d~ ·1a J)~t>í~~1óri y -

de-los~~hí~¿los en circul~bÍó'.n··~ar~~~lOs años de 1978, 1980, 1990 y 

2000, por medio del método de mfni mos cuadrados, como se muestra 

en la siguiente hoja. 



55 

TABIA PARA EL CALCULO DEL INCREMENTO DE IA P OBIACION POR EL -

METODO DE LOS "MINIMOS CUADRADOS". 

AÑO. X y X =X - X y =y - y x2 xy 

1921 o 2. 069 - 24.166 - 9 .177 583.00 221. 77 

1930 9 6.878 - 15.166 - 4. 368 230.00 66.25 

1940 19 8. 214 5 .166 - 3.032 2 6. 69 15. 6~ 

1950 29 12. 314 4.834 l. 068 23.37 5.16 

1960 39 16.194 14.834 4. 984 220. 05 73.40 

1970 49 21. 808 24.834 10.562 616. 73 2 62. 30 

SUMA:- 145 1699. 84 644.54 

X = 24.166 

Por lo tanto: 

+ b 

Por lo tanto: 

Por medio de esta ecuación cáicúlamos el valor probable de 

la poblaciónien la Ciudad de Tlaxcala para los años de 1980, 1990 y --

2000. que son: 

644.54 
(X80 - 24.166) + 11.246 1699.84 

. , Por;· !e, t~r:t(J_: e~ e~º 
-=- -- _ ~ - =-,---;-~,=~-T--,r-~ =•- -= 

-= ._.59 

Y90 0.379 (44.834) + 11.246 28.238 

## 
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Población en 1990 28 238 habitantes. 

0.379 (54.834) + 11.246 32.028 

Población en 2000 32 028 habitantes . 

. Como el estudio se realizó en 1978, debemos calcular la pobl a-1 

ción para este año, y de ahí calcular el incremento en por ciento de -

esta cantidad para los años antes mencionados. 

= o. 379 (32. 834) + 11.246 23.690 

Población en 1978 23 69 O habitantes. 

El incremen~o paraccl980 será: 

Es decir el 3. 2.0 % 
,· ... · .. _,. ·, ., 

24 448 
23 690 l. 032 

Éi i.nc~~n;e~to entre 1980 y 1990 ser~: 
-_ '':·.'. -~\~.r~:::.::';~::t.~--;:t{~~~ :"· _ · .. _. =-···- ____ .. __ 

- ' :.-- ·.:·-, (-_~·:'::>~: 
238 

f.155 44.8 . 

Es decir e-llS.SCl · % .··. · ·. 
·:·,' ' -' .. ' -· ·-

~'~t~_~=;.;;~:-' :·?::;.~~~--~~ --- ·~~-cc'-,;-:--;--=-º----C~ 

Y por Último entre 19.90 y 2000 

Es decir del 13. 40 % 

32 028 
28.238 = 1.134 

## 
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R E e TA o E A J u s TE p o R M 1 N 1 M o s e u A D R A DO s p A R A 

I " C tLCULAR rA POBLAflON Al.. ~.Ño 2_,000f I I 

40 -----t----'----~---t----L--......l----+---t--
1 1 1 1 1 1 1 

1 1 1 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 • 1 1 ,· 

-30 ---¡-- ---t-- --1- - _ _,_ - - -1- - - t--- +- - ;- -
1 1 l : '1 1 : 
1 1 1 1 1 

1 1 
1 1 1 1 ' 1 1 1 1 
1 1 1 1 1 1 ; 1 
L 1 . . 1 1 .,; . 1 ----,--:JI-.---,----¡--'- ¡-7 --¡---¡---t-
I 1 1 ~,, 1 1 1 1 
1 1 t _,, 1 
1 1 /~ 1 1 1 1 
1 1 y 1 1 1 1 1 
1 1 ·-' ..,,,, 1 1 • 1 1 1 

-- -¡- --- - _,,..-:'---J - ----t-----·+-:- ·---+ - ---1- -·---1 -
l- . - -~ 1 1 1 1 1 1 

,, - 1 1 r 1 1 1 1 
_.,,.,,,,,~ 1 1 1 1 1 1 1 

,/' 1 1 1 1 1 1 . J 
1 1 1 1 1 1 

.Q 
o 
.s::. 

., 
"V ~o 
11) 

Cll -·-E 

e 
Cll 

e 
e ~9 ·-u 
e -.Q 

e 
Q.. 

19'21 1930 1940 1950 !'?60 1970 19 e o l990 2 00 'O rtrños 
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TABIA PARA EL CALCULO DEL INCREMENTO VEHICUI.AR POR EL METODO_ 

DE LOS "MINI MOS CUADRADOS'. 

AÑO. X y X = X - X y = y - y x2 xy 

1964 o 3.087 - 6.5 - 0.989 42.25 6.429 

1965 l 2. 610 - 5.5 - 0.466 30.25 2.563 
1966 2 2. 617 - 4.5 - 0.459 20.25 2.066 

1967 3 2.340 - 3,5 - o. 7 36 12. 25 2.576 

1968 4 2.407 - 2.5 - o. 669 6.25 l. 673 
1969 5 3.187 - l. 5 0.1 1 1 2.25 - 0.167 
1970 6 3.423 - 0.5 

1971 7 3.548 0.5 

1972 . ---- 8------- 3.645 1.5 
- -- - -

1973 9 3.347 

1974 10 3.384 --

1975 ·- 11~- •3,439 

1976 12 3.457 

1977 

SUMA:-

el -

vehJ. 

Es decir, 3784 vehículos. 

## 



y 8 o = o. l 09 ( 8. 5) + 3. o 7 6 

Es decir, 4 002 vehículos. 

Y90 = 0.109 (18.5) + 3.076 

Es decir, 5093 vehículos. 

Y00 = 0.109 (28.5) + 3.076 

Es decir, 6183 vehículos. 

Y el incremento en porcentaje será: 

1978 - 1980 = 5.6 % 

4112 
•3894 = l. 05 6 

1980 - 1990 = 26;5c% 

!¡1~2 ~ : i;f~5 % . 
',·'.::·",_".: ",:;'-. ·,;"~-:::~;; . 

····;·, 

Y por último· e1'1ri8i~'rri~At<:f~ntre ,·• 
• i -~;¿~~ Lt:~.i ,,· 

T99o - :zooo = 20. 9 % 
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4.002 

5.093 

6.183 
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RECT/\ DE AJUSTE POR EL METODO DE LOS MINIMOS CUADRADOS PARA EL 
INCREMENTO VEHICULAR AL l\ÑO 2 000 

7-----r -----,---------T--------¡ 
1 1 1 1 
1 1 1 1 
1 1 1 

G -----+---------1----·--~-1--
I 1 ¡ 

1 
1 1 

1 1 
1 1 

-L-. -------1 
1 1 

5 - - - - -- 1-- - - - - - - - -t - -
en 
Q) ..... 
E 
c4 
Q) 

.... 
..!!? 
::J 
u 

~ 3 
> 
e: 
(JJ 

E 
\::J -g 2 

1 
1 
1 

-----+-------
1 

, 
1 .......... , 

....... '" 
I 1 

1 
1 

1 
1 . - - . 1 

- ---1- - --- - - -1 
1 

~1 1 
1 

1 1 1 
-------t---------i--- -----t 

1 1 1 
1 1 1 

____ L __ _ 
1 
1 

1 .... -.- - l . 1 
----~~---~---~----~~-~~ 

1 1 1 

-1- -- ~--~-----.o~-"L_. ___ : __ ~ ___ _ 
____ .l.._ 

1 
1 
1 

1 l 1 --- --
1 

- -1 - - - - -·,- .. - - - - - - -1 
1 . 1 - 1 

1 1 1 
1 1 1 
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tv; l Conclusiones. 
¡ 

De acuerdo a los datos obtenidos en el Capítulo III, vemos qu~ 

el ancho de las calles es reducido, que el volumen· vehicular es alto_ 

en las horas de máxima demanda, existen calles con doble sentido de 

circulación lo que provoca pequeños congestionamientos en las ínter--

secciones, los cuales se harán más grandes a medida que transcurra -

el tiempo, los ciclos de los semá~oros son inadecuados l ya que exce-

den el tiempo no~mal;:e'iseñalamiento es deficiente y escaso 1 lo que 

trae c6~()':(;6~~~;g~,~~~~}~}\~f~ia'ciones ···al·· ~eglamentd;;cl~i~~f¡T1'.iito, el -
.·- :\~ .~.~::·::: ' '.;.· .~;'. : .. -

_:· '.,'~/i;-.-~~~,~~~:-:~;:-'.'.~ ~¡ ;-·.:· ; . . 

tianguis que~ se .organiza~ sabatinamente 
l ,, 

del 
~ - - :::_·-~ ~~ ';.'--::. -< ,,.,...-- r - ' 

ge 

nera, ~ciudad e~ 
··"' ,--;,_.-;:_·,~,-:¡_,-~· '- ·-·· 

muy 
·--~;:,~-;__~.= - ~-J'-~,\'··:,:· .. .-··. -- ·':,_, :; :~<~· <T·~:~\ ,.., ,. ~-··-·.-.-:.~~--

hay que ·.~rki>arar Jhst~ia'.l:ffcifie's~'e;.Sboiáres•para···E:1 ;.?°r~.gfrfi1€·~to'2:espera--

do • t~,'¡~~,~~~<~~~~~~i~,~~li~&~J~;~~tJ~i1W6i~c!ini1ento · 
de los ·a.5enta'n1ientó~ .11G.iil.ano~> > •.•.... 

--.:..,·· ~ ,_• ,-;, <_·'- ':_;_~·~ ~%j:~~- ... ,-:;.;-; • "'~.-,,' ,-~~ ,;·.· .. ~?c~:~f:.~¡.< t' '.•'' -· ·,-,:_ '.\'<·;,:;<" 
. ·->/;· ~· , .... ._,, < " <;/< ·-:~ 

1v.2·~~,~,~í~m·~ri~~~~.9'.li~sj~fr:.:· .:2 ; > · · 
Para • niO.J~f ~.i. ;.li'.~~!~~¡¿;~~~l,i;~~~;.~~3f }d ~:ie< ;~dió¡~ re sol Ver los --

problemas de trá·~~lt~·~~~·~·¿l~s ~~;·Y~s que puedan presentarse, desglosa 
r .;.--~-··'..-'.-. ::··~ ,,-~_: -.>.: ,:_-'· ·:_:·_> .~ :~-.· ·:. ~ -.·.-'.::'. ": :·:. < _ .. ::-: -.; : . ·:-:---.- __ : _-':-.~.-- ·-_: : .' ~ -:.-.. :----- .. '.-·_-,- -

remos en dos .~r~~é~:~1t'.{~~~~j;~·~~~g:j~;~~~.·+·é6b~.;.~-~.:~~~~~·~:~~ ". -~ 
A).·7"_ ---~9:~y'gldn~,~.~~~~~;9zf s6.4B!ª~~;i,\~;~.:.'.L~·~+~,~;eo~}., 

-- . ---. ~:'·: -~-~ú;J=~~:~~L~,~;$JS:~;~~~p~ :~.~~~?¿·t:~-~-~[~--~:~:~-~- ~~'.--~:;=:.: 
·Ne> 'reqll.ie.re'n]dé:,ün ..• gran 

· de·cornp~~~si6tf'%,~~·~Hce: ~eJl~~ A~tora2ci~s y. de la po- -

bl ación y son: 

, 
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a). - Eliminar la doble circulación de vehículos_ 

y prohibir el estacionamiento de los mis- -

mos en la acera Noroeste de la Av. Juárez, 

permitiéndose la circulación únicamente de 

Suroeste a Noreste hasta la Av. Revolución, 

con lo cual aumentaremos la capacidad ve-

hi cular en dicha arteria, también se debe-

rán corregir los ciclos de semáforo, lo cual 

nos permitirá aumentar las velocidades, con 

lo que los tiempos de recorrido por~ esta -

;;. . ·~: 

calle serían menores hasta en un\cincuent~ 
. : ·. ·'..: :;;:· ?:·· ;:t·:·:·\- :..'.__ > ;~:~'.-:':~·o;,·,;-r'~>;=-',-~-· "\,;•.,:_',--.•: 

por ciento'.,'J.~·';F'\.~: ;.; .. '.?~-~'t·~-~:~·~'f;t{c:• 
b}. - Por ~1~.~:~~f1~~-~--~~~f;b~~~tfY=~~f' · }YJ:Porfirio_ 

... ~;::::r~~li~~f l~J~~!l~rirl~!t:ª::~ 
-- - -.. ::,, ;.~~ ·~~< ~~:~ .->;,:. : ;-,;--.:·~,· "";.''.?5',~t>·':; --::-!::')-'_;:·o:-~-~f;»·- _., 

lo cual?se' debe paviínentái'-la/calle de Ll-
,: ··,_.: -~ --J' 

ra: y ,órt~ga en el tra~d co~~~endido entre_ 

Juan c. Cuamatzin y G~rié:Ú y Alcacer, qui 
- . -

tar el. estacionamiento de vehículos en am-

bas.ace.ras y,corregirlosciclos·ctefos 5-e _ 

_ máforps",que.-seccencuentrán .a·lo'largo·del -:.... 

Noviembre y Allende, deben quedar con lo~ 

## 

_.... ............ -------------~ 
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sentidos de circulac!ón actuales, solamen-

te deberán corregirse los ciclos de sus se 

máforos. 

d). - Sacar el tianguis sabatino de la zona. 

e). - Transformar en área peatonal la Plaza de la 

Constitución con excepción de la continua-

ci ón de la calle de Independencia, cuya -

prolongación es la Av. Juárez, lo que ayu-

dará a mantener la seguridad del peatón erj_ 

esta á.r_eaL_considerada como de esparcí- -

'rnlent~-j)ai·a~ lc:i población.· 

I>.-' , ;; E1l·~f~~~-'J~'.::;·ci·~b1e·•:cffctl1aciófr•, ~h:T!·~"caue -
· ,.~ ·".:_ ~:i~~~~i.;I:i-:>:::~i~f ,/;;:,;.:~~·:;:l·~ ,~·:\,>·:::·~·.< --· · ----·-;, -.'. -, ::·:~ · -· _ -· 

,. ,. .n . ~z,t!~~~~~~~~~J¡;~ID1IÚ~~~~~*'~~LiCi ci re~ 
eiii''N8h:~Vt~€·'.a'V~s~r~kt~?;':, .· . 

. . , . ~:--- :;_~-.:.:·.-~"'-;~-,,,,:_¡''.·\'~'¡: .r:4/TY« O' - -?~;:·_~::'.·:-· .--. ·,_ -J.-- , . 

. ---~=~)'~-~~f!~~J~¿·1~;~~~~i~-~~·'.;~~~,9~tc'ujéig)ón_~e n .la~ 
· ca11é5'.·de:~i&'~ i .. ~~\Iv1,i6 ·· 

·. ··'.ci1.Y: .l\i~66~~~< > 

Soluciones a f~tJro ··~~c1[~[¿';!:' 
Para dar so lución a los prbblemas que se presentarán al_ 

.,;::-··:.;--

a). - Para hacer frente al crecimiento de la po-

blaci ón el Estado deberá pre veer la cons--
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trucci ón de nuevas Escuelas Primarias, Se_ 

cundarias, así como de educación superior. 

Las Autoridades Universitarias considerar la 

necesidad de crear nuevas plazas en educ~ 

ción superior. 

b). - Con respecto al incremento vehicular, una_ 

de las medidas más recomendables es la 

edificación de estacionamientos, ya sea 

administrados por el gobierno o por partic!:!_ 

lares. 

c).- Por lo que respecta a soluciones en las que 
- - . 

se necesi~an.fl.lertes erogaciones, se debe_ 

contefub1~rl~;¿Jtistrii~.s1ónde:.ti~a central -
~- ·¡.:....:'..! j~·~{ .;~:~~-~~-~-~;~:~:;;e;:~;:=\:~: ,, _ -- <· ---~-=~;~~-=. ,_7,,~""'~~"'-,"~-~ -=--'~~,--_ _,-="' 

de ··ab'ast_¿·5·e:·~;t~ii~h()s;>tantO'·lci~r.;ivru nici--

_~----_~3~Pl_ ~0_.s_·~.J~2T_-·.~_:_·.~---~~~-;;¡J10_'~~~~j_:_'d_" ___ ·-•.•-~0~~!;~~~·6l~¡~n.ª - -
·~·,,,i -:' ·:;:; ;:;-'::~;:·;r<~·-.:: 

res de la región , ya qÜ~ ~'~J;~,~;i~~()I~ ciuda-

des tienden a conurbarse··.:Y:1;'prop.idarían el 
'-. : . - '": \(::~(.· ::- ; >.··f-~~~i:t;-.. ~~ ·\ .-__ ;·,-~ :'::. • -

,-~·-·,"" - ~ '.'."''e.:-,;., • ¡• 

abaratamiento de los ¡::irÓducio~Fi.Defrerá pen ,,.,:,"',¡,_.,;.,,.,,,,.· - ··-t··., .. ,_-,_'.· ... --_.' -
; :: ~í.~·;, ~,~:J f/:;,:.~-;~ :-~ ;;}{~~~) ·--- '..·:: 

sarse en la consfrüccióródei:unaücentialca 
__ , =-. -o __ o - -o.-=----"-~=---" -"";-c::-~~.--:-:º·~·:c ·~"-;.~0 •• ·-0 "/'"' ·,'-~7-:·,:::_,,,._'~ .~~-:.:'.: ... :·'..:.::.;:·,,-»/ '·' «"- -.. . -

-, __ ,- ,.,_,. ·;; ·<:.' _, · .·- ·.:::,,:rt~:yt-;;<:_~r :);(.~-·'>,'"> ~ 

mionera pare; a_l.l_t_o_bu_s~e' s Ji¡i~°ª-_neo~ ,:~asLcomo ' 

una teñhin~i ;p~r~-':~iciJ.-fr~~~-~~~~r~~~~~t~ue -
- l .. -.;' . ··- '•"<'. ·'' . "}.¡. .. ,. 

presta servlcio local;'' ;,6;J~B~r-~;I'~t¿{sden-
tro de las ciudades antes mencionadas. Con 

## 
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la construcción de las instalaciones antes_ 

señaladas se deberán hacer las 1 siguientes_ 

modificaciones a la zona de la ciudad, ca...,Y 

sa de este estudio. 

1).- Tirar los dos mercados existentes, y en uno de los pre-

2). -

3). -

dios construir el edificio para estacionamiento antes in-. 

dicado, _y en el otro, construir un parque recreativo in-

fantil. : ": ;~· :-·~.:-,:--_· :-_·. ,- ,-.-- , .. ·•· 

Por lo ··que r~.s~B2tjfi~-~,J.~;~·él:l:lii lci':'~h:i~ ~M.~;y~,i)i~cer de sa-
=;_,"""~ ·_!-_ -,, ..... "-~:r'.t,-;;-\;::"·:-::·~:-:·~- ·--· . .o->."·'··:-· =-<-:-.,_:."'" -'.;-.;·.-.-

parecer .. los ~S~~~J[i,~~~~~~t~H~talad()sif~~~t~;í~s· .dalles ds 

Porfirfo ~YJª~~~~f·:i'o ~~ ~oviembre, así corno pr_olo~gar COI}_ 
. ·::· ·.~(\- .. -~·/;'': 

el mismci;a.nc;h··c, la calle de 20 de Noviembre a Mariano -·, :<~~ ... '.'.·'. 

?9y:·~m-~;~·,-;,p~olongar con el mismo ancho la calle de Gu_ 

.. ·-~~¿d;;~i~¿~;~·~~~;~~~"fah~;~éi~.~~~~!~uc~L~?l1~1·~ ;~Y-~ ...... J~_~r:_z~~---- _ 

r.a Il19difl'c~C:i§ri·i'tir1.~1-(:r~ Ja ~ól1ci~};Óon ·1~s r~~oriiéndacione s de la 

l a l a 3, · • ~~:;ir~:~Ú¡n' eü" ~1 ·~¡lJ~· anexo. 
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