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1NTR0DUCCI0N 

La pkuente -í.nve tí ac ón tiene pon Jina_L.dad el manta' l.a 

i.rnpon,tanei.a e .Lngenenc a que tiene el Tnan4 ponte Auceo PnJ.vado Non tea 

menicano, cone.i.de.ado como Sacton de.te un nan.te de ent'cada de dív.i.eaa 

pana e.2 paZ en ek a.í.a.tema, ae topontucvo nacional. 

Pana ello bue neceaanLo anaLLzaA aC detalle, la documentaeLón 

ex.íe.tente aobne antecedentes h-L t66Leob, eu tuxale.e, sociaCez y econ6-

micoe pxíneipa tente, tomados eó.tob como maneo de ne fiehencc:a. AeZ 

mimo el poden beñaeax la ne2evancia y enóat zan eC .i,nte't que hoy 

en dLa e4.ta acUuddad de eenv.ici.o Jmpacta .tanto en el onden eeon6mi.-

co, como en lo .tW L4.tLco pana nue4tico paca . 

Pana ,tal cazo, pnebentamoe objetivamente Qod 6undamentos .ie6n.L-

co-ea.ta .& tieoa, que óu.bte►ztan y dan eopon te a ceta expoe.iU6n de 

6emZnan,io, lo cual no d peAmiti.á óonman nuee. to ,Lte/rio nedpecto a 

La vital activ.í.dad de éóte medio. 

El objetLvo piuncí,paL de. Ute aem.i.naiao de .Lnvutigaci.ón, ea el 

dan a conocen la pnobLemá ica que 4e pneaenta denth.o del e.í.a.tema aeho- 
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po't;tuan,io nacional, en{t ocada é,5.ta a ea av.i.ac,¿6n pni.vada nontamncn-

na, pana lo cual ee nealízcvton LevaYttun-.entod de ii o'unae ián atAat&u 

de encua.iab ap! cadaó a pilotos y pa,dajvi.os nonteantex¿Lanoe, que 

.-Cegando a nuee.tho país nict .eta/ion la phebencLa de pnobleJna4 .tales 

como: 

a) . Adnúníót)Lo.Lí.voó : Veson .e.ntac,L6n en .t uími,tee, d..veir ¿dad de .íaAi-

6m, peneonai a quien d íh i.gi' e, etc. 

b) . Legaieh: 	Ine.x.L tenci.a de Leg.ie&c.. 6n ebpeei Lca y nonunab 

que regulen y prevean .Lnai.dente.e, etc. 

e) . Tu 	tico: 	Deóoi.Le.n.tac,i.6n y 6a.Zia de pmonaC que .i.n6o/cme 

de een.tn.oe y polos de .i.nte.k 	.twcJet co, etc. 

d) . Sen.vícioa: 	I"egukanfdad paca la a.tenc. 6n .te,'Vte,Ó.tn.e, eaxen-

cLa. de .i.nónaee2ue2w'ta y pen.eona2 ca116.Lcado. 

E,6to4 bon algunoa de ¿ob problemas que aqueja a la Av.Lací.ón 

PnLvada de .twzLmo, pon lo que al 4u4.tjtaexLo4 del e.-tudc:o nemaXcakemod 

que en óu mayon,Ea bon em-i.nen.temente de can.áateh. adm.in.i,e.tJca.tLvob, con L-

denando que ¿oa de caMc,ten..téen.í.co-openatLvo no son objeto de La. 

.inv e4tigac idn . 

	

Una vez que óue detectada la pitobLem¿ftica, emí.ti.mo.e el d¿agnóa- 	- ¥ 
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.ti.co que nos da Ca pauta pana eeñaloA aqueP.eaa rned,¿daa de soluci6n, 

que en lo pwiUci ah. óe ci' cunec4í.ben en cuatAo gnandee actLvidadez y 

que dan un nuevo ieñalanuiento pana óohtaleeeh un mejor. 4ehv4.e o, 

b'i ndando buen .chato y eondíaLi,dad a e.¿te .tipo de .tw¥i.b►no. 



OBJETIVO 

Al cons.idencvc de neLevanci.a actual ek .tema pnopua to pana é4.te 

aemínaxío de Inveetígaci.dn, pon Coa beneóLe í.oe y n.epehcu4 iones que en 

eR plano de lo económico, social, euUunaL y .tw tico nepn.eeen.ta pana 

nue.4t to paU, noe pe/ur t n.emoe analizan. y eeña aA con un enóoque 

completamente adi izt ativo, ea pnobLenuWLca actual del z¿6tena de 

4e tv cío aenopontuahí,o nacional pana la aviación pAívada o genekaL 

non teame.'t cana, como en tAada de .t"mo a México . 

a) . En ek plano de lo económico: nepneaentcucá pana la nación el 

Jnexemento de d-.ví,6a.e neceecv►io pana hacen ónen-te a loe compno-

miaoe contJea doe en Uta moneda. 

b) . En el plano de lo social: 	pnomove tí el deacji.J oUo de gene-

nac 6n de empLeoe aumentando el in ten. y eC buen L..a to hacia el 

ext,'canjeno. 

e) . En el plano de lo cuP.,tunaL: 	óomentahá el ínteiccamb¥.o de conoc i.-

mien.toh, 6of.f1one y jon.ma de vida de cada paU. 

d) . En el plano de lo .tuh ¿tico: 	pe'unLtivcá conoceA el irte U y en 

ta medida, el o necímLento que nuebLko pa ¿ bní.nda a.0 .tuun,i.emo 

non teamen i cano al íntennan.ee pon. e.¿ te medio de .tncane ponte. 

E 



Una vez encauzado &.te obje,Uvo y que .tend&d au 6opmte a lo 

Zahgo del e4tudLo, no e pehnútiAd eompn.endefc. 6eac,i.en.temefrL.te ka tele- 

vaneia e 	que ao2ída' iamen-te debemob emprenden. 

5 



MARCO DE REFERENCIA 

Duhante £oe tÍtúnoa 30 años, el .tAan.apo:c,te aCneo ha cobeado una 

.ímpoktancia .5upeit vt eobhe £oz demct mecUoe, ee.ta no.toni.a d.ijenene& 

de mecimiento entre el medio aéAeo con eC .teAnutAee y mwat¿ io ee 

debe a las va.Uobaa ven ajae obten.i.du a .tnav de 4u u ilizací6n como 

pueden 4en: Rap.idéz y Segun. dad. 

a) . Rap.iddz.- 

IndUcut,LbLemente eL t'La.neponte aeAeo, ea el medio euyaa ean.ae-

.e"tícae lo hacen een el numero uno en cuanto al .tiempo neceaafl o 

pana neeon¥.eh una dete un.inada d ano Ja. Deede un punto de v-i.e.ta 

p d tico, 4e experimenta la gran ventaja que ee.to o6neee, debido a la 

opontun.i.dad que'tep&eeenta el .txuladan peuonab o coa b a mees de 

k126metAo4 y con el menor tiempo poa.LbLe .Cognado hasta la óecha. 

En la actualidad, mayor nwneno de negoci.acLonez aon corso. da- 

da 	gha" a £os eenv.ic ioa pn.ea.tadoz pon una aelconave, que permite a 

óunc c:onan íoe d.Lve oa contAaen compn.omL6o4 a gnande.a d.i.a.tanc.¥:ae de la 

opeAací6n, y que podnAn eumpU'L aC eon wr. con un medio que Loe .6 Ltue 

ri 



en un Lugah detem7iinado y a coto .Wjnpo. 

A4ti como se habla de numeno.a4 negoc aclone4, ae puede hablan 

de mayor n(me w de v.Lda4 4aivada4, al apnovechah el necuhóo aéAeo como 

6acton de-te nante en la .Lntenvene án médica inmediata a un 6 A huma-

no. 

b). Segur dad.- 

Lao inveótLgacíonea y avanee4 que en matex¿a de AeAon&t ca 4e 

han llevado a cabo en Loo tat2mo4 30 año4, wucojan un 4aedo de 4egwtí-

dad total en el medio de t'taneporcte a& eo, que hoy poi hoy, cuenta con 

una demanda que llega a 4upe/uzIc a la oóe/ ta; Lo que 4.igni4 ca que el 

u4ua/ Lo tiene, plena con6íanza en un vehículo a&Leo que le o/heee un 

4envicío con Aolado y opeicado bajo !a.4 mád e¿t/ti.cta4 nonmaa de 4eguAí-

dad ente o.tha4 ventaja4. 

Todo Lo citado con an.teLac i.6n, da una c aAa idea de La. .ímpoh-

Lana a actual del .t wit6pof te aéAeo, y el pofcqué de la evoLuc i.6n del 

nv4mo a /tJ.bnO4 aeeiehado4. 

V/ 

Actualmente el L tan4 ponte aéAeo 6 e encuentra dividido en Avia- 
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ci.6n del Ee.tado (ae,.onavu o6.LeLatu y rnU- tato) y Avi.ac¿6n C.i.vil, y 

a eu véz ee.ta úWma de zubdív.Lde en AvLaci6n de SexvícLo Púb¿¿eo 

(eome&c al) y Av Lac c:6n de Seto P,Lvado (GeneAaf) , 

El en6oque y alcance de la. pn.eóernte £nvutígaclón, kcadiea en la 

Avíac í6n de Se'tvícío Pn í.vado de Loó Ei tadoz Unidos de Non eam6q ca, 

pcvttícueacmente en la de .Upo uh, tico. 

Se eon,¿ídenó La aviación pn i,vada de .tw l mo de ea.te pa.b, deb L-

do a que nepkedenta ee potencial mundial de este géneho, y que poi 

alguna u z6n, el nivel de .tu t mo que capta México pon. ed.te concepto, 

ea muy bajo, ec.endo una Cuente geneitadon.a de div.ieaa y de dedaMo!lo 

tan,Uti.co pana el paíó . 

Debido a lo anteon, eta .i.nvatígae dn .tata de demo6L'an. la 

p.wbLemdUea. que ee pneaenta como t&nL ante, a4( como proponevt la¿ 

medLdaa de 6oluci.6n de orden admíyú.lkatí.vo (.t'um,ítee, pagoa, .i.njon-

macLón, 6envic2o4) 'que coadyuvarán al mejoramiento de la 4Ltuaci6n 

aatuaL; ea dec A, 'aumentan la eapLac L6n de tu)tíamo que ae .lYtaetada 

pon. medio del L.anepon te aéreo pnLvado , 



H1P0TESIS 

Méx.i.eo no aprovecha e. po.tencíaL de .tuxUmo norteamericano que 

4e . Acuteponta en Aexonavez Pxívadae, oeabionando un bajo níve2 en el 

íncAemento de 	ae. 

Eb deein, que ek potenc i.ae de .twtJ4mo no/tQ.arneÁÁcaflO que 4e 

.tnanbpohta en aenonave.4 paAtícu.ean.ee, puede .6tigní6ic x una 9/tan buen- 

te genenadona de d iv,iaaó pcuca el paL4, e., e e ana Lzan Laa vah,iabeea 

que Limitan actualmente su óptimo apxoveehami.ento, y ee .lee dd un 

cuneo nuevo de apLLcaeí,6n, de tal. bueníe que de eonv.Lentan en 6acto-

ne4 motLvadon,eb que aumenten la alluene a de v.í4Átan.tee exticanje/t.od a 

Méx-,co . 

9 



	

CAPITULO 	I. 

MARCO HISTORICO DEL TRANSPORTE AEREO. 

La hí.6toh,La de la av.Lac 6n ha dejado una hueCPa penmanen-te en 

nue4Lao aconteceh, y ee pon ello que nue4tko 6em-inan,Lo pretenda aeña-

.dan en eu d ímena¥.6n y ea e.ten de £mpo.tanc i.a, aqueL&aa a.P..tennatLvae 

que sean v,i.abLea y sujeta a aeA mejon.adad a la luz de lae el cune.tan-

ciaa actua.Leb. 

	

E 	as, que ,t w.tanemoe de obLenen pon pn,Lne_.pZo un concepto 

genén-Leo del f tan. ponte aé7teo como pan,te i,tegnan.te del ,tkan4ponte en 

genera.. 

	

1. 	Importancia. del Tnaneponte A&eo. 

S4aíendo el n.azonam.iento expuee.to en el panág/caóo antenlon, 

eon4.LdeMmoe al Lkanapon te a& Leo como un 4env,i.c Lo o medio pon el cual 

La e penaonaa y/o b.ienee eon Ln.aeLadadoe de un Lugavc a otko pon el 

a í i e; del neeuLiado de éó ta ae ti.vd dad y de .impon íanc i.a palta el pata, 

ee debpnende una seníe de eLementoa de £nónaeefJwetuka que eontUbu-

yen al. buen éxito de cualquíen. 6env r-io aéAeo, he aquZ la eonó,úunaci.6n 

de é..to, 

io 



EQ P. anepon,te a&ceo cuenta en .la. actualidad con óaeiUdadee de 

e,taeacíone.5, opehacioneb, neeunaoó hwnanoa, 6eAvic os genenaeeb, 

que en du oportunidad pnoponelonan calidad y nap.i.déz a un cAec .ente 

número de aeAonaves. 

Cabe menei.onan que a.ta in,h.a.ea-tAuctuna ee.tá bujeta al .inc&emen-

.to del .t'td1 Leo a&.eo, en une 5n de la cual exige la expan4 Lóvt cona-

.tante y de gn.andea Lnve Lone4, que a au vez necuitan de íngne4o4 

adecuado¿ paicuz cumplíA con óu obje.ti.vo, en 6.i.n una aenie de elemen-to¿ 

y /cecun4o4 que peimLtan paxtc:cipan en Jonma Ái tegna.0 y ongani.zada pana 

Lognah todo un ¿. ib.tema genenat ampontuax¿o. 

AnaUzanemoe a con ínuací.6n, ¿oa pkíncApa cÁ pan o4 que compren-

de cata actf vídad g envwdona de divL ae, de la cual 6 e dedpnende el 

alto valor y s.igni 6 i cado al anepokte aéAeo . 

1.1 	Comunícací6n. 

Se entiende que la acti.v.idad ongan.izada y diAigída mune doz o 

m&¿ pen,eonae o mecanL6moe, no ee. a poeLbee zín la comun.Lcael6n; en 

o¥t&ae paeabhaa, comunícaci6n ee el íntencambLo de peneamLento o de 

.Ln 6onmací6n y que ha de eeh compneu íbUe paJ a quíín lo neeibe. 1 / 

1/ Cuhao de AdmLn.i haci.ón Mode/tna, Koon.tz y O'DonneU, 1973, 
Pag. 564. 
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Eb cuy., que el than4pon,te aMeo e un med.Lo pana eb.tabLeeeh. 

eomuni.eae.i6n humana, y ésta ae Logna a .tnavée del e.i4tema de injonma-

e i6n conatí tit da pon. La red nacional de aenopue¥r toe que provee de Loe 

6.Cgu.cen.te4 á eXu.Le o4 : 

1.1.1 	SeAvic.o de Ti .napon.te AéAeo. 

Ea el Unin.i.no  que 4e emplea pana de Lgnah Lnd ztí.n.tamente a uno 

o la .totalidad de £ob a.Lguíen.ted behv¥.ai.oa: 2/ 

- 	Servicio de Cont wL de Tn.áneito Á& eo, La cual ese 6ubdivide en: 
a) . Senv.L o de Cont'wt de Aeh6dnomo. 

b) . SehvLcLo de ContAo.b de Apnomaei.6n. 

e) . SenvLc i,o de Cont'coL de Anea. 

- Sehv.ici.o de Inóonmací6n de vuelo. 

- Seav c o de Al~. 

Loa ó.inee de ée.toe eenvícioe aon: 

- Cor►.tkox de Tn u to Aéheo. 

Pnevendkc co.P íone.e entice aeh.onavee, .tanto en .íi.evca como en el 

eópae o a&Leo. 

2/ 	Seche.tanta de Comun,Lcac one. y Tn.anepon.tee, Dí ece ión Genenae de 
Aehonáu.tí.ca  C.tvL . Ce►vtho de Ad.ie s_thamien.to Intehnaci.onaC de 
Av. ae 6n C. Pag. 39. 
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- SeAvicío de In,onmac.i_6n de, vuelo. 

Aceeexa'i y mantene L oicdenadamente el mov.ún.íe.nto de .tJi4n4•Lto aéAeo. 

- Se vic o de aeen a. 

TJ.ene la na¿¿dad de notí6íean a £o4 ohganí smo4 y empn.ebab peh tL-

nente4, nebpecto a .Ya,6 aehonave,a que neeebdtan ayuda de bd¿queda 

y 4o1)amento y aux..LLcv. a éb.to4 6egún convenga. 

1.1.2 	SehvLc,i.o Me.teonofógi.co  . 

Cuando aparee i.ó la aeronave como veh£cuLo de .tAane pon ie, £o4 

4envícío,& meteonoI6gLco4 eobnanon dmpo'tanc.La ak captan el intexéb 

que actuabmente be le conoce en .todo4 £o4 paLee4 y en .todab £ab ae _& 

v.s;dadeb . 

Han 414o el aumento de velocLdad y aLUtud de enueeho de £a.4 

aeitonve4 y el aumento de óneeuenc í.a de vuelo4, ¿ob bactoke4 déte unL-

nantee de que ka meteonoLog.ta d sponga de pen4onaL at tamente ca.0 .ca-

do, de heded de .teLecomun.ícac one4 parca la punta coneen,thac dn de £04 

£n6onme4 en £04 eentxob de aná.P ió, de cUópo4.Wvo4 obbeAvacíonaLea 

.dan compLejo4 y .tan eo4to404 como £04 4CLtW2e2 alttl.6ícíaLee que pelunL-

ten phono4.t aan loo dí6enente4 6en6meno4 a.tmo4 ó&LLao4, en 6&i,  Lnóon-

maci6n 4obne el e,Lado de la atm646ena neee4axía, pana que el vuelo 
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de aenonavea en eu heno pueda een planeado y n.eaUzado dentAo de .Cha 

m estn.letaa no/una.6 de degtm dad y e6icLencia, 3/ 

	

1.2 	1n4 talacionee. 

Cuenta ademáe el Laandpoh,ie a& eo con La e eíguu;enteb £ne.taeacío-

neb: 

- 	P,Latae . 

- HangaM.4. 

- 	Equ,i poa y La Le.keb de b envicio. 

- 	I wnínae 6n y e eñaeam Lento . 

- 

	

1.3 	Open.ae i.onea . 

EL concepto de openaci.oneb ae encuentAa .también ligado al de 

ínónae,ótxuetuAa, ya que vLene a ee.n. pnopLamenLe el manejo .tanto de 

lae in6taeacione4 como del buen 6unc..onanu ento de .ea4 aenonaved . 

Lo¿ aepeatoe óundamentaeee del cV ea opeicaci.onaL de Loa aehopuen.-

Lob bon: 

a) . Capacidad de espac í.o a&Leo. Se ne f Leke a la ae/conavegacidn, 

3/ 	S.C.T., U.ihecac:ón Gene wL de Aenon& ca C..vLC, CIAAC, Meteono-
logLa Achonáu.tica BUica, 1982. 
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conuco. de .t'tdn4.Uo ateo, ayudae a la apnox,¿nac ibn, meteonoLogía 

y e jecti.v idad de lo.¿ pnwcedí.m.c:en.tob ea.tabLec Ldoe , 

b) . Capacidad de. pL taa. Cona.L te en dczh. el 6ptLmo 6en.vício de La. 

p.í6.taa pan medio de ea22ea de nodaje, 6ac f í_dadei e.¥ec th6n ieae y 

v.L4ua.¥e4. Se negw ene de eói.eac la pana ev.í,tan demonaa a Laa 

aVwnave6, eobn.e todo a .rae denom..nadad hona.a p.Lco. 

e) . Capacidad de pLataóonma. Se neb.¥ene a loe ti.pob de ae,.onavea en 

eenv.iaí.o, euó d mena¥.one.4 y el e.í.b.tema que Wt4f Leen pavea, en.#han. 

y 4aLLk de la popa pLataóonma; el sL tema de ea.tacLonanúento, 

acceboe al ed 6 íaío y abaa.tec im'en to de combu t blu . 

d) . Long.Ltud de la pLsta. Ee vah. abLe aegün el tipo y peso de la 

ae.iwnave, la .tempe.Jtatuxa, a titud y pendiente de la. p.íd.ta., neee-

e.i dadee de eombua.t(bLe panut la huta a votan y eL viento . 

e) . MLn.ímob meteohok6g.c;eo6. Son ¿ae condLe i.one.4 meteonoLóg.ieaa míni-

mae en la¿ euaZea una ae tonave puede voLalc. E4.te problema ha 

pneoeupado y pneoeupa,% 4 Lemphe en La. actividad aeJconc wt ca y 

gran parte z e ha neaue.Uo con moden.noe .inet umen.tod : radio, 

nadan y tec. en.temente el novedoso aLeM2zaje pon .ine,tfl.umento4 

"ILS" (Ine. wment Landi.ng Syd.tem). 

1.4 	Recuuoe Hwnanoe . 

Toda actividad no ae podnÁa. L.eevan a cabo, 4l no be conb.idena 
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eC elemento óundamentaL que ea e.. seA humano, con z" ,impet6ec íonea, 

ieazonanto4 y v¥.ncueado al eb5uehzo de Logxat una 6unc4í6n de 6envL-

e. o. Ee pot eÁo que categ6n camente le o.tongamoa la .i.mpon,tancí.a que 

pana nueetho ee.tudío ímpacta y es de gnan 4Lgníjícado. 

Como se ha expneeado, el penaonaJ con que cuenta el t' aneparíe 

aéheo, eona,tí,tuye la pLedna angu&vc pa'uz podeA oón.ecen. éÁte 4e.Jwici.o, 

pana lo cual kequ.Lene .teneh eonocinvLentod y nea.?Lzan aatLvLdadee .taLe.6 

como: 

- 	Con t&oL de Tn .n4Lto A& eo . 

- 	Oeepaeho y Contxol de VueLoe . 

- Openadoae6 y Con 'w!adonee 

- Autox¿dadee aehonduti.caa. 

- MLgn.acÁ6n. 

- Aduana, 

- 	Sani rtad . 

- Opvnacáonea. 

Oe eb.tob pun.toe mencíonadod, no cabe la menor. duda del eaMeten. 

de ,impontancí.a que ee deeprcende pon. nuutno .tema, de ahí que Lo 4Ltua- 

moe den Ao del contexto eeon6m.ico el cual 4e presenta a eon inuacLón y 

be le dd mayor enóaede a lo Largo del ea,tudL.o. 
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2, 	El Tnanepwtte Anceo, Faaton dete.nm.Lnante de deeauo.eeo 

económico. 

Debido a que ek e.L ema de -tAan4po/tte de un paZ8 ee.tá en e4.t/.e-

cha rceci.pnoe i,dad con eu grado de deeannoUo económ.ieo, el .t'uz ponc,te 

aéAeo ae deótaea pon eu £nfLuenc a en la genen.aci6n de dív¡¿aa, al 

cotu .'t4 e el medio de enlace con el n.ea,tó del mundo, pnomovLendo el 

deeamoUo -í.ndL t'tLa.0 y come cial, domUtíco e .incorporando a pobLaeJo-

nea mahgdnadaa ae 4ectoh pnoducUvo y eoni. wiudon de cuaLquíeh 6L tema 

económ¥.co . 

Ve.Z nazonamLento antenLon y pon la ahL6Á..6 económica actual que 

vive el paí¿, de endeudamiento extn.anjeho eonL'utCdo pon. e dJ.2o4 o.ton-

gadoz poh otkob pateee, v.ihtualmente y pon. 4en. una actividad que pan.ti-

cipa en la eaptacWn de dLvi.¿ae, el eb.tudio pretende y ee enanei.a eemo 

un elemento genena.don de finten,& nacional y adend¿ como pnomo.ton, del 

debamo!10 .tw UtLco y eoc o2 en México. 

Pn.eponde..antemen.te ee óubn.aya dentjw del contexto de lo adm nLs-

.t'uttí.vo, y éb.te aLtímo, como un medio pacz cumpfJJL con eu.a 6unc4.one2 

y objetí,voe, de ah-t que eon4i4e.namoe pvL.tLnene. eeñal_an ek porque de 

la dmí.nL .t u cí6n aeAopon tuania, 



:> . 	Adni i.(. ttacC6n Amopon.tsw.ia. 

Hemoa de keeonoce que a la óeeha no hay apUcae 6n TeónLea - 

PnáctLca especí6ica paca, el .t&aneponte aéheo, áín eanbango, e2 óunda-

mento te6eo seria.2ado en el punto ante t on., .ti.ene un eanácteh genen.aL 

y de ap¿¿cací.6n .inmedía ta. 

Pah.a obtener un concepto máe amplio de lo que u la Adm.Lni,6tta-

ci.ón aehopoh tuahía, ana&zan.emo. aLgunaa dej.i.ni.cíone a a1.í.nu que no 

den la pauta pana jonmu.ean, zu eomupondLente duct¿pción; 

Adm¥.níe.Vuzeí6n, emo.b6g.i.camente óe he6Lene a una óuncí.ón que 

ee du,ait olla bajo el mando de ot'to, un 4eAvício que ee pne6.ta. 

Pete e.n y PLoctiman, dicen que ee una ¿é'cn ca pon. medio de lrt 

cual, ee deten.niLnan, eLa6.LÇ.ican y rea Lzan £oz pito pós toe y objetfvo,& 

de un grupo humano en pahti.cuLan. 4/ 

Henh.y Fayo.b, opina que, "Adm 	tAaA ee preven, onganLzcue, man- 

dan., coordinan y contn.oLan". 5/ 

O.tha dc6Ln4íc.L6n que be ha hecho comün, ca.tabLece que la AcbnL--

n.i,¥.t.n.aci.6n ea "La óuncí.6n de .eogtah que Laz cobas ae tealícen pon. 

4/5/ Citadas pon Agu2ttn Reye4 Ponce. Adm.út.i.s.tn.ae  ón de Empn.c a.. 
la. pahte. Page. 26, 16 y 11. 
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:n d.c:o cie o,t'wa y ob,ieneJc 'u:aci1 tadoe a .t/uu !l cíe o.tno,6" . 6/ 

De ea.ta.b de n Lcionea podemoe debpnettden que La AdmLnisÚLacL6n 

tiene una 6.i,na..i.dad: EL. de deóempeño de una óunci6n eópeeltó..ea pana 

la 6atiz6aceí6n de 1ae necuídadee de un ongan mo o nupo 6oa¿a . 

Dicha 6unel6n no puede nea Uzwcs e pon. una ¿ola puteo na (de haeeAio 

a4L, een.ca muy dí6ícU o Loe neaultadoa 6en.ían mpen.óeeioa) d.Lno pon. 

vax u , y de aquí .6e. ealableee ek objetivo de la, adm.in..t't.aci6n, el de 

Logran exeedentea. 

Agu tín Reyee Ponce, i tegn.a kaa de nícíonee de adm.Lnn.ía.tAací.6n 

en una sola, y óeña&L que: "E4 el conjunto óí. temcíti.co  de neglae pata 

Logran la mtivma e cLenc.La en la.e Jonmad de e uLc WuVr. y manejan. un 

ohgan.Lómo 4oe. a2". 7/ 

Ahorra b.¥en, aone.Ldenando que un aencopue.to, ea una entidad emi.nen-

.teniente de sekv.í.cio, n.egulada pon el eó.tado, cabe 4eña¡an 4obne el 

paxUcuLan 6onta ecen ed.ta aexie de deó.í.nc  i.oned, a la. ya b..en conocL-

da di.vd ó L6n de la admijt¿¿t ací6n: 

a) . 	Pdblíca, y 

b) . 	Pn,í.vada. 

A contLnuací6n 6e enunn Laz canaeten í,e.t¥.ca6 pnc¥.nc¥.pale.a de 

6/7/ CLtadob pon. Aguó,ttn Reyeh Ponce. Adn 	t uw 6n de Empn.ebab 
la. pa/tte. Pagó. 26, 16 y 17. 
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ambaa, pcvt.a ob.tenex su di,tine.c:ón pon mecLLo de .eo 	u.í.ente c/iLte- 

a). La natuAaleza del On.gano: Según ée.ta .idea, una óunci.6n eocia.P ee 

condena de canácien píbl:e.o cuando íntenviene en eUa una auto-

nidad Soberana. Pon el eon.tka/Áo, una Lunación p4Lvada, dená aque-

.la en la que no .c:nten.venga diveectamente la auton.cdad Sobe.cana, o 

que inteAvenga peco no con eae canácten. 

b) . El 6,i.n bu4cado: La admin.L t/cac.L6n es pcibUca cuando ee ne6LeAe a 

un .i.nten. o 6ín geneiaL, y pní.vada, cuando pretenda un beneb¥.cí.o 

pa/ Ucul . 

c) . La uente .i.nmedcata: Sí la actuación emana d ie.c.tamente de una 

d ¿pob.LcLón Legal a.i.n que haya convenio alguno, o aea, que la 

acción ee .impone unLEa.ten.aemente pon La au.tonídad de 4u4 gobenna- 

do. , ee eeñala que Uta adm.i.ni.d.t'tací6n ee de caháeten púbLLco. 

S.L pon. el eontn.atío el acto óe deriva de un convenio, eont/uvto, 

convene.í6n, etc., y que lo eeña.ea en Lo/una de obLigaci.ón de una 

entidad social, ée.ta admí.ni.4,t&acl6n será de ca ale.. pn.ivado. 

Habiendo mencionado La.6 dióenenci.aa ende admin.iet taei.6n públíea 

y privada, vetemos ahora el concepto de adm-ivi.ttac f.6n aenopontua4La, 

ya que la de6•fn,i.c<:6n de la pnimena /tesas en ella como vehemoe mef6 ade-

lan e. 
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Mene.i.onamoz que exLS.ten .¿u talac¿onc especí 6.Lcas denominada, 

aehopuen.toe, e.í.n loó euaeed, la¿ aeronaves no pueden 6uncÁonan palta 

Logran eu.a 6.inu, ya que a d¿choa aehopuentae acuden a necoge't o dejan. 

pa,aaj eltoe o b Lenee y papa bwnúl.ús bcah e e de eombw .UbLe y o.tno4 ó ehví - 

eLoa. 

V.ínnoe ,tcunb L 1n que el .thane pon te aéheo ha alcanzado tal. £ npon tan-

ci.a y evoLucí6n ptincípa.emen.te como 6aeton de dezamoUo eeondmLco, que 

ha motivado el c ec ,n ento y/o mejonam.c;ento de Las Áne.ta2aci.onee aeAo-

ponctuax aa, £aó cuaZee debeiufn ¿en. adaptada.a en 6une<:6n del aumento de 

vuelob y del .tamaño de Lad aetonaveb, lo que ó.Lgn,Lb¥.ea un mayor movL-

miento de paeajehoz. Pon lo .tanto, 6.L el númen.o de vueLoe ckeee y ¿oa 

avionee 4on m&¿ gnandeb o ni nume'wzo4 y hay mc4 u4uan.Loe, Qoe aeno-

puentoe deben neaponden a éstaa y o,t'cae muchaa e.i tuao onee. De ée.to 

e4 como Uegamob al U'unLno de ad.'n n tnac i.6n aehoporc tuakJa, cuyo con-

cepto eatahemoó de e.P.abohah. a eontLnuacLón: 

Eb la nana de la adn ní,¿t a.ci.6n que coadyuva a La pnee.tacLdn de 

un 6envíci.o, el de .tncanepo«e aé eo, que ,tiene pon objeto la con6ln.uc-

cí6n cuando una zona dete'unLnada uí lo nequiena, pnevLo4 ea.tudíoe 

eeonónúeo4 y téenv.eo4 pní.ncí.palmente; ampliaci6n cuando ¿aa 1n&tala--

cLonee be encuentn.en en 6ptimaa eondícíonee de 6uncionabíli.dad y opena-

ci.6n, La adm-iní nt ael.6n aeAopontua'tJa eompnende una gfan ongarúzac ón 

pon. la ín6.in,Ldad de pei once que con díe.ti.n.tae .abones panUcipan en 
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ella, en bu mayonta onganÁ mo4 di gob.¥e'cno bedexal y empneeaa pn.Lva-

da.e . 

DU incíóo anWt .on ae deapnende que aLgunah de e La.6 panti.c pan 

en dicha adm¥.ni..Ucaeí.6n en 6onma dÁjtecta, o 6ea, que sw 6uneione2 

ea.tdn eneamínada4 a aienden lo ne atLvo a aehopue toe, o.Vtae de e.UP4 

dntenv..enen .Lndiicectamente al n.ea ízan acti,v.idadee que 4on pahte de 

eue a.tAibucíoned que deben eóectuax y o.tha.a po,% inte.'cée pon,Ucu.&Vt. 

El pheaente capítulo ha dado a conocen ea h a.toiLía e .impon íanc la 

que la Avíací6n nepheeen-ta a nivel mundial en la aatuaUdad, .loó bene-

6Lc oe y avance.¿ eonbtíuídoe a ! cvs de 4u evo.eución, aóL como lod 

di.ve,voa e2emento4 que pat.Lc2pan eonb.tantemen.te en dicho pnogne.eo, y 

como e e de2a/c.'coflan y b e ea/.uc tupan en nue s.tko paU . 

En el 6 guíente capítulo venemod pant..cuLanmente, la avíaci6n 

p't Lvada de .tw .L mo de £oe Ea.tadoe Unido¿, de Non teamék,Laa, y el pon-

quQ de eu .impon iancia como 6uente de deearvto.lo paica Méx Lco. 



	

CAPITULO 	11. 

IMPORTANCIA DE LA AVIACION PRIVADA NORTEAMERICANA DE TURISMO. 

	

1. 	C1n.6.i.f¥.cac.í.6n y D.ítXíbucL6n. 

No ex.íó.te de6inLc.L6n unLue cbaL aceptada pana la aviación geneAae 

(privada) , peno comunmen te a e ha de 6.Ln ido como la actividad que AeaU-

za el grupo de ae.'conavea, cuya bunci.6n no ea el tAanapon.ie público. 

En México la aviación civil ee. ha div dado en autiacZ6n de sehv cío 

púbF ao y en aviación de aenv.ieLo pn,Lvado (ven. anexo 1) . En £04 Ee.ta-

dod Un.Ldo4 de Nonteani&.Lca la avdae án gene/tal be cLa.eí6íca en la 

e.igw ente óonma: 

a) Eire peneonaPea. 

b) Tnanbponte ejecutivo y negocloe. 

e) In4t'tucc.í6n. 

d) 1ndue.jtial. 

e) Agn,teoLa. 

6) Tax-iaéAeo. 

El endoque del *e.. ente ee.tudio aban.ca Loe Lncí¿oa beñaladoa 

an.ten.íonmente (a y 6), objeto y motivo p' ncípae del utudio, aa£ como 
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AERONAVES CIVILES 

lo  COMERCIAL" 
	

11 GENERAL" 
DE SERVICIO PUBLICO 	 DE SERVICIO PRIVADO 

TRANSPORTE 	 TRANSPORTE 
AEREO 	 AEREO 

NACIONAL 	 INTERNACIONAL 

LAS DEDICADAS ATRA- 	1 LAS DESTINADAS A 	LAS DESTINADAS A A- 	 LAS DE SERVICIO 
BAJAR AREAS,TALES CO- 	IRECREO Y ASUNTOS 	PLICACIONES CIENTIFI- 	PARTICULAR DE 
MO AEROFOTOGRAFIA , 	IPRIVADOS DEL PRO- 	CAS, EXTERM. DE PLA- 	UNA EMPRESA. 
PUBLICIDAD 	PIETARIO. 	

DUCACIONALESEY 0- 
TROS SEMEJANTES. 

CLASIFICACION DE LA AVIACION EN MEXICO 

LAS PERTENECIEN 
TES A ESCUELAS 
AERONAUTICAS. 

ANEXO: I 



el pnomovex la avíac Lón de ée.te .tipo de .tutLamo. 

Pon. otAa pan,te, ee .i.nteneeante obaehvan la d á tAíbuai,ón de ,?a 

pob.Pac Lón mund.i.ae. de av-i.ac i.ón general, mima que 6e muea.tAa a contL-

nuac í.6ns 

DISTRIBUCION DE LA AVIACION GENERAL 

Av.(.onú pon. pa.l4ea (1981) . 

E4-tadoe Un.ido6 211,045 

Canadá 13,968 

Fhancfa 7,550 

Au,6t ía. 

 

5,600 

México 

Bh.ab.ie 

 3,602 

3,220 

Angentí.na 2,800 

T 0 T A L. 247¡785= 

Fuente: Agena a Feden.ae de USA (FAA). 

Como puede obee,'wahae, en £oe E4,tado4 Un,ido4 de Nonteam¥'r ca 

e4.t concentn.ado eQ mayor. ndmew de aenonavee de av.iaci6n general, 

nepneeentando el 85.11% de la pobeaa)Jn mundial. De aquí la gn.an 

,impontana.La que nephedenta pahua México la 6to,ta de la av.LaaiLn genehak 
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de este pata, cobn.ando mayon..inten¥a al ob4envanae que ae .tocata de un 

pa l4 vec Lno . (Ven. gn.ab.ica 1) 

2. 	Inóo'unac.. 6n e4tadUtíca del .tAan¿ponte aéh.eo de .Loe Eb.ta-

doe Un.idoe de Non team&t aa. 

La 6Lo.ta de av.Laci.6n ci,vil de £oó E4.tado4 Un í.do4 Non teame ícano4 

a diaiembne de 1981, a4aendLa a 214,510 ae tonavee, de La.a cuaeea 3,525 

(1.64%) caviceepondíenon a ae.onavee cometelales y 211,045 (98.36%) a 

la avdaaí,ón gene'caL. (pn-Lvada), eegdn uente de la Agenc a Fedenae de 

Avías 6n de EUA, (FAA). 

En £04 utadoe ónon.tenczoe con Méx.Lc.o 4e Ueg6 a negíztxan de 

lae opehac i.oneb de vuelo en el año 1981, que el volumen de aelconavea 

aacendfa a 54,021 y nepneeentaba el 25.6% de la (LoLa .total de la. 

av.La.e 6n genenae y ee encontraban d i,a.tn_ bw dae en la e..gu4 ente 6o/una: 

U ta¥ioa 

CaLLóoiuv a 

Texas 

FLon &Ja 

Anizona 

TOTAL: 

(Veh gkf .üa II). 

NÓ'meno de aehonavez 

26,380 

15,828 

8,231 

3,588 

_54021  

% 6obne el total 

12.5 

7.5 

3.9 

1.7 

25.6 
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PORCENTAJE DE LA AVIACION GENERAL 

DE LOS ESTADOS UNIDOS EN LAS ZONAS 
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En el euadno a.igu.Lente ee hace una cowpanac.c:ón entae .ea ac,tL.u1-

dad de la av.iac 6n comehc i,aP. y La av.íae íón genenat dunan.te 1981, 

DATOS COMPARATIVOS DE LA AVIACION 

COMERCIAL V GENERAL DE USA. 

Act¿v.i.dad ComencLat Genera l 

Número de aeronave. 3,525 211,045 

Número de houz4 voLadaa 9,623,250 41,364,80C 

Número de mLCLa.e voLadc4 4,037,358,750 5,162,160,100 

Ndmexo de pe.k ona.e ,t wnepon tadae 289, 966, 500 246, 922, 650 

Número de open.acionee (atemíza- 14,695,725 60,992,005 
fe, deapegue, o.tnob) . 

Número de opena.Joneb p2omed¿o 4,169 285 
pon ae/conave. 

Fuente: Aeoc ac. 6n de Pdeo.toó y PnopLetanLoe de Aeronave., (AOPA) . 

3. 	Eóec to pana México del ncnemen to en el volumen de .tuxí,ó - 

de ta Av.Lací6n Pn i.vada Non teame )cana. 

Todo lo ante. i,oh. no d mued,t/ui. una Ldea claAa del enoiune po,tenc iae 

que nepneben-ta la av&zcL6n p'i .vada paca eQ pa.LL, pepo dL eone.i.denamoe 

que en 1981 koz p-i,Co.toe pn i.vadod heoL zanon 39, 613, 950 opeh.acÁoneb 

neconn2endo Eztadoz UnÁdot de Not eaméAíca, y que cada vuelo de )uLta 

icequie¥ce de 3,5 opehae,.oned, ae puede .ínje ix que la avJie.L6n genenaL 



heaUz6 11,318,271 vueeoe de /tata. 

La FAA negíí tAd en Óu,6 atad ótLeaa que el 22% de La ,b openaei.o-

ne.e de la avíaeL6n genehaL son con 1. nee de pZaeen, de acuerdo con 

ée.te dato la avíacíón pn i.vada n.ea.Q.iz6 2,490,019 vue2oa de ate tipo. 

En eae míAmo año Aenopue¥cíoa y Seavícío6 Auxitíanee {ASA¡ negLó-

tk6 35,495 openacl.onee de aen.onavez pn Lvadab no teame's i eanae, que 

equivalen a 10,141 vueLoe, lo que n.epne4enta que e6Lo el 0.41% de 

eeoe vueeoa de pLaeen. los dee.ti.nanon a veníA a bléx.Lco . 

Sí con medídaa que óa~en loa .t'uíin ea, Lnóo unae í.6n con6ía-

ble y oponíuna, mejorad a ¿i temas aetopontuahío4, ee Lnc)temen.taXa el 

volumen de vuelo4 de place/c de loa p,i,eo,toa y aeompañanteó nohteame,.¿-

color, de .tal maneta que con 4610 captan., ya sea el 1, 2, 3, 4 6 5 

poneienvo de eiLob, el pala podía obtener. Lngneeoó anuaeee de div.ieaa 

del ¿Lguiente on.den: 
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% Total de Vuelos 	Paeaje- V&u-pasa ingne¥soe 	7ngne404 anua 
vue.eoa de anua.2e4 noe anua je)w anua anuale4 en 	Ieb en peso4 
ptaeeh. 	 Cee. 	lu. 	d6LwLeb. 	($27 x $1.00) 

	

Actual 0.41 10,141 	33,465 	210,819 	27,406,470 	739,974,690 

--------------------------------------------------------------------- 

1 	24,900 	82,170 	517,674 	67,297,737 	1,817,038,899 

2 	49,800 	164,341 	1,035,349 	134,595,483 	3,634,078,043 

3 	74,700 	246,511 	1,553,024 	201,893,229 	5,451,117,188 

4 	99,600 	328,682 	2,070,699 	269,190,967 	7,268,156,122 

5 	124,500 	410,853 	2,588,374 	336,488,712 	9,085,195,232 

Paca ob,tenelc el volumen de pa.6ajehob anua£ee, ae eouídenó que 

e¡ pnvmedíó de pabajenoe pon vueCob ea de 3.3, begún datob de la FAA 

de loo E4-tadoe Un.idoe . 

Mí m-í,6mo, 6egún datos có tadíC tíco4 em.í ti.doe poli, el Banco Nac,i.o-

naL de Méx..co (8anamex), 6e avoja una utanc a pno►nedLo de 6,3 dtad, 

con lo cual ee ob.tfene el total de d.£ae-paóajeno. 

Papa obtener el .íngnebo anual ee eon.e.í.denó que en 1981 et gato 

dian,i.o pnomed,Lo pon .twcí.óta óue de 130 dótanee d.¥an,Loa, de acueitdo con 
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£os datos que 6obne..tun,í2n¡o ;cea.fizó el Banco de Méx.cico, m,amos que 5e 

aplicaron pana 2a e.4ti►nac ón del 1 ae 5 ponci.e►ito. 

Todo lo anten,i.on nehleja claramente la Jmpon.tancla eco nónuca. que. 

nepnesenta pai.a México la aviación p'rlvada non,teamen,i.cana, 

4. 	Colo de vuelo pana £os pilotos pvadoe y acompañantes. 

Es de gn.an impontaneia ana Lzan el coe-to de viaje dude el punto 

de víz ta del p'wpLetwa.o del av í.ón, ya que u te u uno de .toa p)►.i.nci.-

paLe aetones que lo mo.t .van a viajan. en su avión, (el. 87% de koe 

pnopLetai oe de aviones no vuelan en Uneab eomenc Loles (AÚPA) . 

Cua¥qu.ten dueño de avión pon. eL 6610 hecho de poseei,.2o utá 

cubhi.endo ya £oe gas.tos Bajos (depneolación, hangar, limpieza, eeguAo, 

etc.) , pon. .tanto cuando lo utiliza £oa gae.toe en un vuelo de .tunL5rno 

a México, con ún.i.camente Lob nelacíonados a ope'caeldn (combusti.ble, 

Lubk i.eantes y res envae pana e eAví o de man.tenimien.to ) , 

Este hecho e.a ne.ce4wL.Lo comentaheo, ya que podemos al~ que 

un vuelo de t"mo a M xi.co rcesu!la nid económico que velan. pon. línea 

aéhea come cial. 

* Asociaelón de Píio.toe y PLop.ieta/u:o4 de Aenonave.a (AÚPA) . 
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Papa demoe.thah esta a6 Amac í.ón, ba.e.ta ana.Q i.zah £os co3.tob de un 

vuelo San AntonLo-Méx-.eo, pon. ejemplo. 

Av.í.6n: 	Monomo.ton 

Puaje/coa: 	4 

Conbumo : 	70 .eta /ho'a 

D.L tanc i.a: 	1340 Km.. 

Coa.to pon. hora: 

Combue.ti.ble 70 ¿ta/hora 	x 	$ 13.50 U $ 	945.00 	¡k) 

Lubn.Lcante 0.5 tte/horra 	x 	$112.00 £2 56.00 

Rede..va pana dexvLe.1.o de. 	$330.00 horca 330.00 

Mantenimiento. 

T 0 T A L $ 	1,331.00 

San Antonio - Mdx.íco: 

TLempo de vuelo: 5 hon.ae (Monomo,ton.) 

Co4to de vuelo: 5 hotiae x $1,331.00/hora = 	$ 6,655.00 (4 paeajeAoe) 

Co6.to por. pe/Leona: $6,655 + 4 pa.4ajehod = 	$ 1,664.00 

Cob.to de un boleto 

en Línea Come cía.E: 	_ 	$ 3, 861.00 

(Un pabajerro clabe t"- 

.ta viaje sena),^^ ) 

Co4to equiva.Cente en boFetoa de línea 

a n.ea comekc a2 $ 3,861.00 x 4 	= 	$15,444.00 (4 padajehoa) 

(") 	Incluye coa.to de £a 4env4.c i.oa de ASA y SENEAM. 



Pon .tanto, ee puede a6L'maA que al pkop etaAi.o de un avLdn 

le conu¿ene vLajcvc a MéxLco en eu pnop.La aeitonave y puede .t/canepon-

.tan a paeajenob o .í.nvi_tadoe e.in ningún coe.to adLc,LonaL. 

Ea-te hecho demue.¿th.a que el pnop.ie,tahlo de un avLdn p'c.i.vado 

meneee .todae .Laa 6ac .Vdadea paKa viajan en nueóLJto pa.te, ya que no 

voLaiu en Uneab aéiceae comencLa.bee y deja al paL6 un .Lngneeo mucho 

mayor. que un .tux ta que llega pon cuaequíen. otxo medio de L/tanapon-

.te. 

5. 	Pneéehenc2a4 de .boa ,tw Utae de la aviación pni.vada de 

E4.tadoe UnJ4oe de Non team Jt Lca. 

Loa pun,toe óundamentaeee paAa obtener. un .Lnckemento 4u.4Lancíal 

en el .Lngateo que peAc be el paLL de éó.te tipo de .tuni,amo, ben.an: 

neaLizah pnomocionee adecuadas, mejoravt y baeÁ2 tan Loe aenv.Lcfos de 

cahdcten adminíef../uzUvo, y oóhece/t una eeAie de ¿e vícioe Lun,t6fiLcoe 

aVuw ivoe pava eJlo4. 

Ve una de Las eneuuta6 rea Lzadad en £oe dWimoe meeee pon. Loe 

mLembhoe de la ROPA, que nepneaentan el 21% de la pobLaeLón de pilo-

£04 que vuelan en £o4 Eó.tadob UnÁ.doe con licencLa4 apkobadae pon. 
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au,tau:dadeh eompetentee (mda de 800,000 p.Ceo.toa), ee dependen datos 

valíobo4 dobne ¿ugatL  y díveti.Lone, óavotUoe: 

Ac ,¿vídades 

a). gatee y puea 

b) . Veponte (ahí.-acuático, caza, 

goZ1, etc...) 

c) . Fo.togna6ta y eepect,1cuLob . 

di. O.t'we 

k 	x.tívoa pnc pa.Zeb pana la avd ze.L5n geneAaL: 

a) . CV.ma 

b) . 	P..ayae 

c). Ot'w4 

Poneentaje que £ah 

n e íehen 

29.3 % 

32.8 % 

48 	% 

41 	% 

5% 

De &ta ín6onmacidn podemos coneQ.uÁÁ que México cuenta con 1ae 

cond í.c ionu uLtw4.a1e4 de clima, playae y de una b e.' e de aÍjtact.Lvoi, 

que juetí6ícan el motivo pn.i.ncí.pa2 de 6u6 v.Lajee. 



CTIVIDES PREFERIDAS POR EL TURISMO 

ORTEAMERI CANA. 

PORCENTAJES QUE LAS PREFIEREN: 

YATES Y PESCA 	 129.3 

DEPORTES (CAZA, GOLF ETC.) 	 132.8 

ESPECTACULOS 	118.9 

OTROS 	 119.0 

10 	 20 	 30 	 100 



6. 	Coyidehac oned 6jína u. 

Se han 6eñalado a&gunoa aepectoa que mue¥.t'tan La h ghandu poe¥.-

bLUdadea que nepneden.ta el meneado de la au. aci6n pit vado de £os 

E4.tado4 llndoa Nonteame)t canos pata nueztto pa-u, íambn datos ea,ta-

d,Utícoa que mued.th.an  4u4 guó.toa y pn.ebenencía.a, pend es nece4a/u:o 

.Lndicax adícíonaIjnente a lo neóet¿do que &.te tipo de .tahi,smo no 

hequLeiee de eonven.ío bilatena€ alguno palta poden ví6ítah nuutto patÁ. 

Fína.¥mewte el o ónecen un a.te.tema que m n,ím ce £oa .t/u mi te.6 y pago a que 

kealízan loe pílo.toa pn,i.vadoe, aeM un paeo .impoletante pana abn 't £ad 

puentaa a una gaan coiutene de .twtl mo, la que obv.bcunente al. buacac 

en México £oa atxacti.voa que no obhece au pat de on,tgen ae eonv cAte 

en una óuente eonataníe geneicado'ut de divLaae. 

A eontLnuac ón y con 6undamento en lo expueato en éa.te capZtulo, 

pn.eden.tamoa la ptobLem&tÁ a pon. La que at'cavLeoa la av¥.aci.ón privada 

nonteamehicana. 

33 



CAPITULO 	III, 

CAUSAS QUE MOTIVAN LOS PROBLEMAS QUE ENFRENTA LA AVIACION PRIVADA VE 

TURISMO. PROBLEMÁTICA ACTUAL. 

Desde ee LnLcí.o de la avíacL6n, .Lob p.LPo.to4 que nealízcucon %eeo- 

A í.do4 entice vaxío4 puntos a6L como .todob £ob vue.l'oz que ee Uevanon 

a cabo deepuéb de la Pn,úne a GueAAa MundLaJ 6uehon e5ec,tuado4, ¿Ln 

excepción, pon. una o dob pen4ona6 en un aví6n de phopLedad pnLvada o 

óacLUtado a eLfob, cuya wt2Uzaelón be dí.o con La mLma 6encillez y 

LL6eniad con que 6e uzaba cualquLen o.tJro medLo penona,L de ttan4po e. 

Con ee adven mien.io y de6wcno&o de £ae LLnecu aéAeab eometcia-

¿e6, que ze caxa.cteAízó pon hacen vueloz de it ne)axío bobee /cutad 

.tncazadab .tFLaupontando pabajenob de paga, 6e levó a cabo una .#n.an4-

tonmacL6n del concepto de vuelo pnLvado óo/unándobe una .indub.tu a de 

tiranbpon te, la que al debamollame, pue io que .tenía la n.edponbabÁLL-

dad de c.anbpontah. pen.aonaó y objetoz cobeando pon hace,2o, generó 

como heaultado un cont'u to que hoy pon hoy 6e conoce con el nombre de 

tLehet, bdJlete o boleto de avídn. 
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nee pon .aabílidade6 a La. e Unea.e a0tea.6, se .tcw.LeAon que etabo/uvL una 

aeA¡e de hegLamento.d y .6,U,ternu de opeetae 6n , Los que dutante 6u 

c .ee.inuento óuenon abaneando y envoLvLehon eP cA tex¿o de .todoó Loa 

que pa¥Ucípaban en eea actLv.fdad; sentando en eLeoa pnoced¥n.i.ento5 y 

4L4.tema4 que ae eonvíAtienon en donmueax o y pa•th.ón pana la opehaai6n 

de todo tipo de vuelo. 

Fue pon uto que La. e Uneae a&ceaa, que tenían que ope'can. a 

hopea ja (pon LUnehahí,o) y que no podían vax¿aA ni eu dee.Uno ni ¿u 

auto, negw'r enon b.ib.tema6 de navegación que pudLenan ueah en eua2qu..en 

ceaae de tiempo aó£ como ínóonmu meteonoL6g ico4 de mayor pnecLóL6n 

que £ob pnoponcaionadod dent'.o de •lob z¡6.temu meteonoL6g coe nonma.Le6. 

Como 6 egunda eo n6 eeuencia, .cae Unea6 a&i.ea6 pon. obligación 

con £oe Gob.Lennoe de loz Pa.taed ende .coa euaLea opexaban, ae vieAon 

ob•eigadoe a ed.tabLeeen müodoe pana ee eontkoL deL paeaJe, lo cual 

neq"6 una enorme cantidad de documentos inóo/una 2vob que ee h.Le_Le-

non neeeeaxbz pana legalizaA bu opeucaeL6n. 

E4.tod itequ..L tos han a.Ldo e.tableeÁ.do4 6undamen tándob e bdi Á.ca-

mente en .cae n.eeoLucíones emanado de £ad convenclonea Ibenocnnen aa-

naa de Navegación Aé ea de 1926, de Vaneovia en 1929 y de Chicago en 
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1944, en la¿ cuaeea ee hegLament6 exc "ívamente a la aviación comen-

cin .intehnac ona.¥, peno que en ninguna gohma eoru.idenanon La.e nece-

b.idade4 ni la bencilíez del tAanepohte en av¥.onee ptívadoe, ya que Las 

cahacteh.£.¥.t¿eaa e4peció4.ea.s de e.a.toe no 6uehon pi e.ntada6 pon. 4u 

ee.tudio . 

Paca poden cumpliA con ef. objeto pn nc.í,pal de la¿ Unea a&te.ab, 

que ee el ttanapohte eomen.cí.ae, ee hLzo neee.6ax¿o eontaA con .in.e.ta2a-

c.Lonee en tie a paAa ee manejo, cont'coL y atención a loe uauani.o6. 

Pon. o.bea pan,te, -tuv,.exon que phopon.elonah. Á.n ohmacíón de vLajee o de 

.tun i.emo aegún 6ueha pequen da, comunicación con £o4 eent'w de pob.La-

ci.6n o .indub.tni.a e.4 y mú.etipLee óacilidade4 compLeme►titan.Zas, ¡o cual 

d 6 ohigen a la .indu 	a de seAv.ieío¿ .tW.%Á ti.co4 ¿Lgada al L.a.n.spoh- 

te a&eeo muivo de paeajen.oe. 

Fue debido a eótae necuidadee, que £.oe pa.tee 4e vido4 pon. 

U.Eneaa aéh.ead y bajo la. .cnskueneia de lae m.ísma6, apoyfndoee en lob 

eonven.iod de .th.anapon e. aéAeo intehnaci.onak oxiginadoe en la eonven-

eión de CIvLcago de 1944, ee.tabLeciehon hegLamento6 que, a la poel.e 

6e lvLc...enon oblíga.tohioa en .todoe loe pa£.Lee, pana euaQqu,ieh vuelo 

comehcia.L Lntehnaciona2. 

Cuando el piloto phivado en eu av.L6n, el cual cone.idelca como du 
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veíbtcueo pQJtsonaP y e..o ut-i,_i.za en igual (on.ma que su automfiv.í1, he ve 

obligado a openavc con patnone4 que son apLLeabeu a .than,5poh,tee aéheob 

come/u -Latea, nehuye aqueCloe .Lugahe, que .tengan condiciones de opeha-

c 6n que le .i.mpongan Loe m.iemoe método o e.L .te nu que tienen .2a4 

lí.neab aéheaa, ya que no ,tiene la necu¿dad de e.CZoa y en mucho' caos 

no cuenta con el equipo ni con la capacidad pcvca openwt-Loa, 

Todo lo antet¿o'unente expueó.to, demuestita que ¡u .Zeyee y negLa- 

mentob en vgon. pana la Aviación C.iv.12 don 6undcuneytitaentente aplicables 

a .La Av.iacL6n ComexUaL, ¿Án ,tomoJt en cuenta Lao nece¥.Ldadea eepec¿-

caa de la Av Lac i.ón Pn Lvada I ntehnac, onaL. 

	

1. 	EvoLue,L6n de Loa 4í.6 temaó openac.i.onaLe4 y adm.iw, s.tnatLvos . 

	

1.1 	Inataiacíonea y Fae.Lt dado. 

Laa .í.ne.taZacíonu y óac LLdadeb que en ma,te,'t,La aehonáu.t.Lca ee 

han llevado a cabo en Lob áLtimoe año, han ¿.do pana ¿a ,ti hacen, £a4 

necuídade.a de openací.6n de laa empneaad de tkan.sponte aéheo comek.-

c i.aL y a la óecIuc ae ,tiene eatablecído un ¿Lema eb.LcLen.te de aeno-

vía.e de gh.an altitud; exíe.ten 58 aenopuentoó de ptista.a y pLataóonma4 

pavdmentadae y edí6íc i_oa paca IaC2P.i tan e¿ movimiento de po2ajeh.oti y 



aenonavee de •Upo comen.cLa . 

En mucho4 de Loe ca.4oe no eon wUUzadcu pon la AvLactón P'tLva-

da de Twti.4mo, eLn que exia.tan óaaitidadee ni Laa •Ln4.taiac.Lone4 -tumi-

naLea adecuada4 pana UegaA a e &u . 

Son doe loa Ongan n ob que £n.tenvíenen d.inectame vte pana pno pon.-

c-conah lob behviciob de openacLón y admi.nI.natLvo4 de i Jutac.1.dn a 

México. Aenopuen,toa y Senv.íatoa Aux.íliwceó (ASA) y Senv..ci.oó a la. 

Navegac i.6n en el EepacLo Aéi.eo Mexicano (SENEAM) , ae.£ miemo, ee .impon-

.tanLe ae.&Vu t que el Gob¥.e tno FedenaL ha hecho ghandea Lnve l4Á.oneb, 

con eL ó.ín de .i.ncnementan y mejonnn el número de óac.Wdadee y demás 

4e&vicio4 que ptopoke cona nue6tho pate a la Av.i.aci6n Nac lonci e Tnten-

naczona2, púbLLca y pn,i,uada. 

EóLa inve.4.ú:gac f.6n tiene un en óóque di'i i,gido a la actividad que 

heaGiza Aenopuen.tob y Senv.Lcioe Aux,i.Uah.ez, ya que ee aht donde ¿e 

pneaentan La e pnoblemaa cuya magn.i,tud on,igLn6 La elabonae i.ón de ee.te 

eaLud i o . 
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1.2 	Sehv¥.cí.oe Aux.í,¿Ía4 ¥ . 

Todas la,6 .íuta.Y.aa.i.oneb en loe aeAopue.ctoe be han llevado a 

cabo con e2 pni.nclpat objetivo de eatíA6ace'L £as neee-s.utadez de Esa 

Uneae aéAeaa: lampas, edí.6Lc oó, acce.aoe pa/La eC pasaje y eu equ.Lpa-

j e, bodegas panca la eanga y d eh.v Lc i,ob eompLemen ta .J oe . 

Pon lo que de %e6 Lene a la av,i.acÁ6n geneAaL, el piloto pn.Lvado 

tiene que hacen. genenaLmente gnandee n.econvt,Ldoe a la ¿,n.tempeAíe paca 

£le.gaa a Lab o 6ícína4 en que t&amita sub documentos. Ademci3 .tiene que 

dejan. au avL6n al de cub.íejrto, zín pno.tec dn y Lejos de las ea.taci.o-

nes .tenm.i,nalee . 

Pon o.tn.a parte, las Uneaó a&ea.¿ cuentan en cada utac 6n con 

pen.eona2 y equ.í.po de tíe4Aa papa bub 6eh.vLcfo6, .taLeó como: Carga de 

ebmbu t bLe, Vinp.Leza del av..6n, hev.i síJn y 4 env c cioe de Unea y n.epa-

hac i.onea en cabo de neceb,i tanlaa. 

Lob p.í lo.toe p ívadoe no d 6ponen de óaciLLdade,4 pana cubra í¥c la.e 

neeeeLdadee de .sud avhonaved, pon. lo que .tienen que b"cat quien lu 

pn.opo'tcíone aquellob eehvíLc ob indí4pen4ablee pana 4u opehac i.ón y 

ellos pen4ona.Pmente .tienen que hacen mucha4 de Laa 6unci.onee de un 
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empleado de .t cAta. En el. cazo de lo¿ p)Zo.toe exth.anjenoe, ae añade 

el obe.taculo que kepneeenta el idioma, ee deavc, no habL.a L e4pañot. 

1.3 	S4 temae An.i,6.t¥ea ti.voe . 

Loe pwoeeddmi.en to4 admní.6 tnati voz que en la actualidad b e utL-

¿Lzan en Loe aenopuentoa pana la Lntehnací6n de aehonaved y tux taz, 

el. manejo y eontno.0 de ¿o.a m.iamoz y ¿oe pagoe poh. ¿04 behvícioó ae'to- 

ná 	coe, don aque.Uoa que ee han hehedado del e.i4.tema ebLa.blee%do pon 

la.ó au.toitLdadee que, con babe en .ea convene 6n de Chicago de 1944, 

aeñaPaxon ¿aa nohmae en que ee ha apoyado la negLcanentaci6n vigente. 

E4.te ddd.tema ad ín.i, t'uxtivo be aplica en 6ohma indUe jjn .nada a 

la av.&ze.L6n p/c2vada de .t"mo y eb mó.Uvo .í.rmpón faite. que (hénii y 

deeaLLentá 4w v.íaje 'de' p ácen'a Méx co, ya que ed demazia.do eomp.Le- 

jo y dilatado además de que ee aplica en óonma homogénea en .todos ¿oe 

aehopuehtoa, y d 6íe e. marcadamente de La ¿enciLeez con que ae inten-

na en eu autom6vil cuaLqu¥.en .tLui4.ta. a MéxLco. 

Pon o.t'ca parte, el eaceeen de un b.í.dxema adecuado y 6eneiflo, 

la 6aLta de conocí ven.to pon parte del .tuh,ia.ta de la negLamen.tacíón 

y .bulmLte4 que debe neaLLzan. al  £ntenna e y votan. en .te 1J tonto 
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mexicano, ha originado .tafrtito con j"íón cono con¥f. íetob en ditod 

aenopueh.tob con 2a4 nitílt.pLee awton.Ldadee que. 	.vienen, eheando 

una imagen .to.ta1men.te deev.vr tunda de nuee.tAu .í.r"títuc Lonea . 

Con n.eupecto aC 4. tema vigente de pago a pon Loe 	'víc. o4 aeho- 

náv,t..cob en el pan, eb conveniente mencLonan que debido a la ongan--

zaci.6n pnop.La de &z 6 dependencia.¿ que n.tenv.ienen en pnoponcionaAlo4, 

han motivado que cada uno de e.Uo4 ze ejectde pon óepahado creando 

un excedo nneceóaní.o de .tncám .tea, 

Cabe eeñakan que cada uno de £oe .trámites Lneiuyendo £oz pagoa, 

que ejectia e2. pilo.to  pt.Lvado, tos n.ea Lza en d..' i.ntaa o6..cí,nae 

denlo del aenopuehto, lo cual eiea moLestítu, eonóu L6n y en occu o-

nea Laicgo4 meco ido4 que .impUcan péAd ida de .tLempo . 

1.4 	O' Len.tac i ón Aer opon twv tz. 

O,tJto pnobLema grave que a6eeta a .ea avZac.L6n pn.i.vada eó la 6aLta 

de dí4í.b.í.6n de ¿os negLamentoe que deben eubnfA pana .Lntennaue (pilo-

,to4, acompañan,te.4 y aelwnavez) y ope uVL en ee ,t~oh_Lo nac.Lona 1, 

adn cuando éa.ta hegLamen.taci.6n, como 4e. ha e eñalado , no cumpla con Lao 

neeed.i.dades pito pía de ea.te tLpo de av-íac ón. 
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E4.te eb uno de £oa pni.nci.pa.Eea obe.tácuLoe que ae le pleeentan 

ae p loto ptLvado extAanjeho, que al canece'L de la Lnóonmae,í,6n neceaa- 

n.ia heapecto a £a4 cahacteÁLó;Ucae y £ob ¿eAvíc o4 ex.L6 tentea en £04 

díótLntoe aenopuentoe del pa 6, lo desalientan a vLtah nuee-Úca 

Nación y ademU no le ha pvuni ido pexcata óe del avance que en mate-

k la aeA on&¿Uca ha expen imenta.do el pa- & en £oa LZWmoa añoe . 

E6 de bonpnendeA que Lace poca. pubUcac oneó que ee eLabonanon 

panca eubxí& la aUta de ed.ta Án5onmación ae han neaeizado pon pilo.tob 

y agnupaeioneó nonteamvv:canae, y en mucho4 eado4 han dL6undído a4pee- 

1oe vega Lvoe de nuut to . .tema pJr.eaentando una imagen di6ton. monada 

de Méx.co. E4.to ha ¿ido mo.tLvado, en gran parte, pon la Salta de 

manua a pub¥i.cadob pon. Cae au ton ídadeb mex¥.cana.d con .inóonmac ón 

apnop.i.ada pana ate .tipo de avías Ldn. 

Po ot.a pa4te, en aLguno4 pa.tse& óe le ha dado gran .ímpontanc a 

a 6ael tan. insonmaci.6n ae.komfu ca pma £oe 5.i.nee ebpeeJ, L oe de la 

Av.i.aecón Gene/cit. El ¿envíci.o de onLentau, ón eon4Lle en pnoponeíonan 

a ,tkavé,6 de o6ícina.e de inso/unarí.6n aenonáutcca en £od cU6e'centee 

aeAopue,rtoe, .todos loe eLementod pana que el piloto pvado Lleve a 

cabo una openací6n eeguna, de navegación a&ea, bajo eu ea.t'u:ata 

h.eaponeabítidad, aeL como 6 6 tema s admí.ni,d11'utt vob eon6íab1ee pana la 

¿ntehnae í 6n al 1elvii,ton.io mexicano. 



1.5 	Aepeeto s £ega.Pee . 

NueÁtka ¿.eg.í¿lacíón aéAea empezó a mol(1va e a pr¥i.ncí.p-i.oe de 

a.tg£o con ¿oa convenioa .i.níeAnacíona.Cee que, aobne .th.aruponte ateo, 

celebró México con dívet. ob pa.tm; peco óue haa.ta 1946 cuando 6e 

LLevó a cabo la tcakL oJunaeí6n de nuee-ttaa £eyee y negLamentoa, 

eonóonme a los p.' ncípLoa e,6tab.¥ecldo6 en la convención de Chicago 

de 1944. 

En el año de 1945, al emít¡Ue el deaceto pnee.i.denci.ae. que 

d 4pudo la ínteg'uzción de una eom.i, 6n de ea.tudioa de .boa pnoblema4 

del .tuzn4poxte aén.eo, ae n.eví,66 la Ley de VLaa Genena.2e4 de Comuniea-

eidn. E6.to óue motivado poh la necuídad de adeeuah. nuea2'ca Leg-ia-

Lación a £ob ade2antoa que en uta mate'z a u negia.tuvcon durante La.e 

GueM.aa MundU.a.Zee . 

El objetivo bc óíco que .c:napÍA6 a mcía de 50 patee. a &u eAíbiA 

un Convenio Intennaei.ona.0 aobne Av.i.ac¡6n C.ivU, óue la .importancia 

eeon6mLea y la pnev cí6n de ci.entoa pnoblemad que e.b avance .teenoLó-

gLao de la Av.íac 6n ComeAcaP podnta. oeaeionat a no ae e.¿tabLeclan 

Laa noua4 y p+coeedinu.entoe que a.benta can au deaaivtollo, y ev-L aran 

£oa abueoe que pudíenan apega a euaci,tah. con6lícto4 £ntennaeionaLea. 
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Loe p 	íp4.os y acuexdos converu:dos en Ch,íeago han asido coa 

neguuadote4 de 2a Av.izcidn C¥.VLL'. Intehnaa onaL, ya que bléx¥.co y muchos 

paeee ee adh,Ü,.Lexon a dacha convención y pLaema/ton en 	Leyes 

nae,i.onaLed Qo4 pi nc Lp,í.oe geneAaiu al de jínido . Aunque ea. eonven-

ci6n veu6 eobne Av¥.acc:6n Civil Intennae iona2 todos Lob patees de 

eAuaAon pon neguLan la Av.í cíón ComencíaC Intehnaci.onal, ya que la 

Av.iac 6n Genena.Y, no nepne4entaba pana eP.eoe n Lngun .ín te U espee LaL. 

El haber .tiu Lado a la Av.Laci_6n CivLe en 60n.ma gen&irtca, .trajo 

como conbeeuene.La que la¿ Leyu y negLamentoe crean apUcabLe4 ¿nd -

tintamente a la AvLaci.ón Comen.eí.ae  y a la GenenaJ (pnLvada); pon lo 

que, en ví tud de La - gran ,impontane ía. que tiene la expLo.tacL6n del 

.tuA.Umo de la Aviaci.6n General de £ob E4.tado4 Un.Ldoe pana ti economía 

de nuea.tho pata, ea necuanio nevÁ2a/t e.w dadobamente ¿ae batee que 

.inbpÁJuvcon .Zas Leyes y n.egtamen.toe 	genxeb, con el 6.Ln de detec.,tan 

L&s poe4:bLee 6aZeab y t'tatan de co/VtegiJtLa4 o ejeetuah. ,fas mod í.ca-

c íonea que b e juzguen per tí.nenteb . 
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2. 	Sistema de on.ganLzactón aetuaC.. 

El eL tema de p.¥aneacíón, open.acL6n y contn.oY de la actLvidad 

asucea ee ha eompUeado a .tal gnado que ala hecha ee d(  cl de6.iniJt 

ceacamen,te el ámbLto de eompetene,¿a de cada SeacetWt&a, Onganísrno y 

Empkeacus que .i.nelden en ea.te eeeton. 

Sí bien ata acUvLdad exige pon eu pn.op.La compPej.tdad y cUnd-

mica la ínteAvención de pei onae capaci.,tado en todos .boa a4peeto4, 

nequLene .taínbi,én de una coondínac ón ebectí.va de .todas £ctó entLdade¥s 

que en ella tin.te vienen. 

En el abpecto openací.ona2 y eapect6ícamente en el .tic -n¥Lto 

dntennac,í.ona.2, e. taz 6~ en &z coondínacWn ee hacen rnU noto a., 

pon la £ntehvenc..ón de Lao dependenci.aa que, pon. 4u4 pitop.taa 6unci.o-

ned completamente ajena¿ a la aetív-ídad aehondutica, tienen que ea-ta-

b.Leeeh método¿ y e.ie.temaa pnop.tob de conthol. 

O.tha 6 tuaccón que ee phehen,ta eomúnmen.te en nue. tkoa ae&opue/c- 

-toe 	tennao ona2eb y que pen judtca d iiteetamen.te a la Av¥.acíón Gene-

nae, ea la dUpeAzJón y bata de hohahfob hornogéneo de e6.ta4 auto4í-

dadee en £oh edthiciob .tenmína.2ee. 

1/5 



3, 	Opi> aci.ona ano¥una2es. 

El ucaeo .tuhiemo que ha .beegado a México en avión pwi.vado ha 

eone.ie.ti.do  en aqueilo4 que lo han venido a exile 1Ánle.n tan pata ven qué 

encuentÁan en nuea.tio pa á, o cuya ab.ieión y pned1ecci6n a México 

lea ha hecho .toleran £04 ph.obLemae que oca¥s.i.ona el 4 .e.tema actual, 

y e.iguen viniendo a di.aónuta.. de nuee.tJto cima y de .la bondad que. 

encuent'tan en tos fuga' e.ó genera mente. de poco movimiento .tutUtic.o. 

Todo uto lo llevan a cabo con mtIltLpled pnobLemaa pon lo 

complejo del i. tema admLni., .tAati.vo de opeieacL6n ae tuae. A p"OA de 

lo complicado del b.í.6.tema ope.'can de.n/in.o de U, pesco 4i euónen un 

acc.denie o violan una ley que debconoeen, ae producen condicione que 

Lez causan gnandea pn.obZema4 y aegunoe de £oa cuales han llegado a 

nepe/tcuti't en cont'ca de nue&t'co pala. 

Ee muy coman que en ee.toe pxobLemae £ntelcvengan au.ton.Ldadez que 

no ee.tán óami,Uwc,ízada,e con la operación de loe av¥.onee panlLLcukcvicee. 

Ee,to ehea 4Ltuaeione4 exthemadamente dÁ.6íci,ee4, en Ctieae y peUgnobad, 

4obn.e todo pon. que exL te el .temor. pon. parte de £04 píto.toa de euó/t lt 

eanc i.onee adm.itúA tica-t.¥:vab pon u.ioLaci.one4 a £a5 Leyea y hegZamentob 

que deaconocen, que .11egan huta la p't i.vaet6n de La l bextad y la 
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conjL cac ón dee equipo de vuee.o. 

Aún cuando óe pueden .toma cí.entaa medí.cfah de p'co.tecci.ón pon. 

conducto de .Laa compaF a.e de .5eguno¥, ee hace necuan,lo acIaJcaWt rae 

a.th.í.buc Lonea de cada una de La e autor í,dade.e y en tan !Cap bao m lega-

Lea paca aanc onan a un piloto pado en el momento en que 3u av.L6n 

ee vea envuelto en una opeJcací.6n ano unce de vuelo. 

Fuma de Lao v.LoLaeZone6 a tu Leyee y KegLameititoe de ope,tacíón 

de aenonaveb hay o.t'caa e.uac.í.onee anonuna a que conos. Ltuyen deLL.tob, 

en loe cualee tienen que .Lntenven,i't auton,i.dadu judic Latee . 

En .todoe ee.toa eaao4, durante el pito ceo judiciae la aeronave 

queda bajo la cv odta de un depo4ítan.ío dMígnado pon. el juez, pon. 

el. dolo hecho de saben openan.Ea*, quin en mú,P.ti,pJ.ea ocaationee ha 

hecho w o de la aeronave pana bu pnop¥.o beneó.ícío. 

Ca toda opejtación ano/unaL llega a acLanane dude el punto de 

v.i ata legal, peno pana £oe .twc.Lóla.4 ex t tan jehoe de Au.Lací6n Pn.Lvada 

queda el antecedente negativo de Laa medi.da.a .tomado pon. ¿ae auton,L.-

dadeb mexícanaa, lo cual c/cea conóue.L6n eobne nuea.ticaa Leye4 y n.egLa-

mentoa y el -temo& a vocee i.nvoLumado en una 6ítuaeLdn e.ímílaA. 

* 	En muchoe easoe el depo4 talt. o deei,gnado u la F. A, M. 
(Fuetiza Aéhea Mexicana). 
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Esto puede evitcvt.3e medi.ctt,t,te una ader_uada 	onmaci.d;t de eaU 

6unci.onee y aúL¿bue¥.onea de nuutnab autoh,(.daded, de ea sa;,icíoitu a 

.toda opeAac6n anonntax, y un s terna de egwvws que pueda ganantí.zcuc-

le al pi o.to privado La Mp.¥da y seno Ua hepah.ac-.6n de bu avL6n, as.¥ 

como .tambí1n la compen4aci.6n de Loe daktoz caw adoó y el netonno sin 

pnobLemae a su pa í¿ de ot¿gen. 
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CAPITULO 	TV. 

DIAGNOSTICO. 

Lao .it.e.guLahídadee y deh.i.aí.encLaa deñaLadaa en eC capítulo 

anten.i.on, eon1onman la bwriteiea que Lim.Ua 4ub.tanc aLmente el de. wrJto-

¿Lo de la Av.iaai.6n P'iívada de .twu 4mo y, conaeeuentemente, del inghe-

eo en d-Lví,¿" que ¿ta. nepn.eeen.ta pana el pat. 

La ¿olucí6n de cada una de e eae 6ígní6.íca la ath.acc 6n de un 

mayo& o menor, volumen de .tuh í emo (de píloLoe pn i.vadoe) y la neeeb.Ldad 

de .í.nve' tí& en alguna óon.ma. nuestitoa eacaeoz necuuoe. Es pon. ello 

que ha ¿ido .i.ndL4penzabLe conocen en qué grado eonth,Lbuye cada uno de 

loa pno bLemae en n.eLaci6n al total. Mediante eb te aná.-í.e.L4 ¿e ponde-

tan ¿oa pnobLemae y ee detehmi.na la e6eeti.v.i.dad de .£ae medLdae de 

boLuc 6n, cana LzándoLa4 hacía aquello nengLonea que den do.eu.c i.one4 

máa .Lmpon tanteó . 

	

1. 	Ticatam.iento al. Luh í emo que ¿e ín terma pon ea .e ten.a. 

Con la 5.LnaUdad de eb.tabLeeeh un punto de ne(Ce/tenc.& objetivo 

¿obre ¿oa pnoeedimLenLoa que debLenan negíA la ope'tací.ón del pdeoLo 

49 



so 

pni.vado, ee pnceóenta una n.eCc¥cc6n de ¿o4s que /+.ea.L. za. ee .t¥uús:ta que 

viaja en eu automóvL , Eví.dentemen.te Los dos 	i.C.i.uui un vehículo 

pana su .Úcan.aponte pensonaJ, pon eo que ha de eepehanse que los pnoee-

d imi.en toe que e jectda uno y o.tn.o guarden cLen ta b.ún.i.e, tud. 

In ,c- anemob la comparación con una breve neóeña de un viaje de 

.twe.i4mo en autom6v.ii. El .twt.úta c..uza e2 pue/cto ón.onteh,izo y se 

ijvtenna a .telcn,ítoni.o nacional a bordo de eu vehículo pn.í.vado, se 

encuentAa con autonídadea que tienen atkíbuc oses pen.lectwnektte uta-

b.LecLda.a y de n.id" y ya sea a bon.do de 6u autom6vLC o en .la ojic¿na 

e.4tablec- da pana ute n, n.ealíza conjuntamente con s" aeompañan.tea 

Lo 	ni tea de .&ttehnac ón: pnezentaci.ón de la .tanje-ta de .twc ,ata a 

o6ici.ale4 de la See'cetwc,Ea de Gobetnaci.ón, tev.isL6n aduana. pon. os¥.ci.a-

Led de la Seeh.etan,£a de Hacienda y Cn.éd¿to PúbL.ico, nev.i¥s i6n 6an¿tax¿a 

pon. o c oJeb de Las Seeketa/ ae de Salubni.dad y A4.Ls.tencia a.b.t como 

de Ag. 1cuLteuca y Reeuh.eo.a HicM Veo s . 

M. 6 Lnal zar. uta diligencia, ninguno de ea.to s .tuh,i a.taó ¿e ve 

a cun.acAíto al vehículo, ni limitado a deaplazwLze pon. cualqu,i,en niedío 

que (UC condene conveniente. Ya ¿ea con bu4 acompañantes o ¿o.Zo, e2 

automov.i ia ¿e desplaza ak .iwte ion de)? patS hacia £oa Lugan.c de 

zu phe6ehencLa. Pon. aupuee.to  que eÁste vLLtante podrá cin.cu&v ¿Lbne- 
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mente y a cuaIqu.íeh lima poro nueetha ned cwutetena, eneant'.ando una 

eonóotable va de aecebo a todo e2 paL y neci,bendo en .todo eaho un 

.trato a.imilan ae que ese le da a un automovila nacional. Nunca 

penean.á que 4  le ¿note el uao de ¿aa ínb.talac onea a un ho4an,¿o, o 

bLen que be le d 	u tami.ento d exente en heLacíón a o.tho vehículo 

en una eací6n de e env cio . 

En bu ví.aje, ee.te .twtL ta va a encontha i. báe íLrnente e.6.ta€2one4 

de 4env.i€2o paca la compn.a de combue.UbLe, in pecci6n mec4nica de ML 

veh.tculo, adqu ic..lón de mapaó de can etenab, a,6í como .tambí.én ín6on-

macíón genen.aL; en 6dn, mtZU pLea 6acilidadu panuz hacen, pLacenteno 

au v.iaje. En cabo de algün deapet esto habrá, en la mayonfa. de £oe 

cazoe, vehtcu.Loe de auxLUo -turrUtíco pana ab.ia.titLo. En el momento 

de ¿tegavc al Fugan de n.ecneo, eb tuní.e.ta ea.tacíona ML vehículo en el 

hotel y se puede otvLdan. eompLetamen e. de éa.te durante e!. .Ueinpo  que 

penmanezea en eee sito. Fdnalmen.te, lob .tuk 1.Sta4 que óe Jntennakon 

en awtomóvÁi pueden negh.e.4an a bu pata pon. euaequ,¿en medio de .t&anb-

pon te, con el ¿610 n.equ W..to de pneb en.taut en el pueh to 6n.ontetizo £oa 

doeumentoe que ¿ee peiun tiehon ntennar¥e £ega¥nente a Méx,i,co. 

Veepuéz de ejempl í.6íeak la. companaeión mencionada vemoe que, pon 

el eon.t'ta' i.o, ek .t tatami.ento que kee i.be el ui2 mo de Av.iae i.6n Pn Lvada 
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en MEx,Lco ea mucho m& compleja, .tal como ae vená en .loe h.í.gu¿entu 

2. 	La pkob.¥emát..ca actual en lob 5 5temas. 

A. 	Admatkac.¥.6n. 

A.1 TMm.ítea. 

Con4i4eAando que un vuelo .tipo de un .tun.L ta ex,#ncan j eno a nuez -

.tico pa .íó ee ín.Lcía con una escala en un aenopueAto de -Lnten.nac ón, y 

de t.te a au dea.ti,no y que en bu heton.no ae £n-LcLa en el aehopuento 

de¡ Fugan. de nee.'ceo a o.t/co £nten.nacLona) y de aquZ a zu paZZ, ee 

deechíbe a contí.nuaci,6n ea eecuencía de loe 	mí&6 a segui)t en cada 

punto. 

U .tun f4.ta de Av.Lae Lón Pn i.vada debe heaZíza . en eu .intennac L6n 

.loe 6íguien tse .t~e,& 

- Obtena 6n y/o phedentaci.6n de la .tarjeta de .twue.ta (M.Lghaeí.6n) , 

bo/una FMT. 

- 	So? c i taA nev.i.e.i.6n aduanal (Aduana). 
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- SocLtan inspección sanitax¿a (SaC:Lb'dad y Agn,í.cu,Uuna) , cumulo 

uí lo tequ,¿eAa. 

Ade ct6, eZ p.ieo.to  de la aeAonave .tiene que .t'utrn .tan: 

- hlan Luto de paaaje'cos y :t¥ú.pweaei.6n. 

- Reponte de llegada en vuelo de nata. 

- Pneaentael6n del ceht 4Lcado de aeh.onavegab.¿L¿dad de la aeronave y 

cenc ca del piloto (4.i se nequíercen) a la Comandancia y, ob.ten-

cLdn de la hoja de inten.naei6n (GHC-001) . 

- Aphobaci.6n de la hoja de ín ennacI6n pon auton.(,dadu de M.ignac,Ldn. 

- Aprobación de la hoja de .¥ntennací6n pon. auton,í.dadez de Aduana 

(peJunL. o de inpontación .tempona,b de la aeronave) . 

- 	Apnobac i6n de la hoja de .in ten.nacíft pon. autoru:dade de San Ldad. 

Paxa. con,tLnuah bu vuelo, eC piloto debeAd eóeetuan Loe a.¿gu.ien-

.ted .tJu n ,tea 

- 	Ve¥ci.6i cw. e i no hay adeudo. con ASA. 

- Solíc tan. La nóonmaaLón ope/uzelona.C. 

- EL_abonan. plan de vuelo (TGN F-1-74) , 

- 	Pk aóen,tací6n y au tonizacíón de.. plan de vuelo. * 

*Debe pn.ebentaue 30 m&twtoe antes de la salida. SL eh pon inst u-
mentob o vdeua.L y pagan. La cuota con ebpond,Lente. 



A¿ .eeegax ae aen.opuento de de,,.ti.no: 

- Reponte de llegada en vuelo de nwúa. 

- Pagwt pon concepto de atennizaje. 

Regn.e.óo aP Fugan. de oen: 

- 	Pagah pon. punocta y v.ig. lanc i.a y o.tAob adeudos a ASA. 

- 	So£iu:ta t £ndonunaac:ón opekac iona,e. 

- Elabonan plan de vuelo. 

- 	SoLLei tan autor Lzac 6n del plan de vuelo. 

Nvi,i.bo al aeAopuento £nten.naai.onal de aoLLda: 

- Repon,tah llegada en vuelo de %uta. 

- Pagan pon. atenn.i.zaje. 

SaLLda en vuelo ínte tnae2ona2: 

- 	Vexi 6icah adeudob con ASA. 

- SoUci,tah .Lnhonmaci6n openae onal. 

- Eeabonah plan de vuelo. 

54 
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- Enth.egaA documentos m.ígna,ton,iod (FMT) . 

- Ve íJícae 6n con la hoja de £ntennacíñn que zean loa mUmoa_paeaje- 

nod y t' ipueac ón que en.t oAon en la. aehonave. 

- Pnebentaci6n de la hoja de .i.ntennac L6n a la auto/ dad aduanal. pana 

Pa eancelac 6n del pe'unL. o de .impon tac i.6n .temponaP . 

- Revízi6n del equ.i.paje. 

- Entkegah DecLanacLón Gen~ al Comandante. 

- 	Pe. aentaci6n y auton,i.zwi 6n del plan de vuelo. 

Evidentemente el zi_e.tema de opexaaibn del piloto p/uvado eb euma-

mente complejo, al neg.inae poh d 4po s LeÁ.onea y b.i.6.temae pn,opLoe paca la 

AvLae i.ón Come u ae, e.i tuací6n que ee agxava aún mU poh. £ae b-.guien.teb 

cace ab : 

Dende el momento en que el piloto y sus aeompañanted gunan en 

la Declahac 6n Gene wl (GHC-001) , la aeronave debeM .gran. pon,inh. a 

dicho¿ ¿ntegnantee en .todos y cada uno de loa vueLoe que n.ealice en 

.texny,¿to.o nacLonal. Pon o.tn.a parte, loa .ta x¿a.tae deberán abandonan 

nuee.txo pa.CÁ a bordo de la. miama aekonave. 

Ex.L4.te ghan d ¿vex,.í dad de honawi oe en loe e eAvMiaio.6 en mueho4 

de nuesttob aenopue toó. En un mamo aen.opuento, loa ho ¿oe de £ad 
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auto/ .dade2 de aduana, inL ación, aadad, de.apacho de vuelo y de Coe 

ámv.ieí.od de combuht bke y .tAariepontací,6n .t .heb.tAe, se eneuen.tnan 

dee 6aeadoe; pon. lo que e.0 .t"ta de Av.i.aci6n P',ivada que wu be en 

una hoha que no coincida con ea e.tabLecída pana el senviei.o, debená 

Loea.Pczar. a Las auton.Ldadee o empleados en el mí mo, aehopueh.to o en 

la pobLac ón. Pon oV w lado, .la nau cIencía de pmona .. admLnLÓ a-

ilvo pana la alenci6n b.¿mu.-tánea en vuelos come a u y pn,ivado s, 

ohigLna que no haya a encidn a elob ¿ULLnoe dwcan,te el tiempo que 

ae pnoceóa un vuelo comenci.al. 

El aenv¥.eio ueta del honalt. o nepne4enta pvua el .ui ia.ta una 

ehogac,Lón adicional, no &Lempn.e debidamente ju.3.ti.ó.icada, pon concep-

to de ¿env.icio¿ ex t'caohd-í.nan Loz . Cabe mencionan. que en mUt.LpLe s 

oe .Ionea el piloto pnlvado 4e ve obligado a £2e.gan pon motLvoa 

openae ionaee, 6ueha del hon.an i.o de b env.ic Lo en el aenopuen to . Las 

o 6 cona deatinada4 a Laa cuwton c:dadu y a L.ob b ehv.ici o,6 no a e encuen-

úLan ub cadaó de acuerdo a Cae neee.,Idade,e de la Aviación Pn.i.vada, 

¿6ítuaclón que en mucho caeos provoca neconvúdoa exceeLvoe pana la 

rea lzac i.6n de .loe .tkc nLte.a . Además ¡a óa2ta de e eñaiam.ientob pa/La 

onien.tacLón al uhuah,io agrava el pnobZema. 

La diveiuLdad de hottwu.oa en Los aehvicio¥s, la .Ln uó.iciencia de 
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pe'i onaL. y £a anánqu ea ub.tcaci6n de Laos o 6.í.c-Lnaa cíe .tháni.í tea y .b env-.-

cCod o¥c.c:gi.na .tí.empoe de pioceeo de un vuelo pi  vado que van.£an de 50 

núnu,toe a 3 honae. 

No ex.i. te un bs tema de6.4n.ido en el llajo del p/wce.4o echado, 

ya que zu rea ízación carece de neguWt-Ldad. Esta hetenogenei.dad ae 

ne6leja en £oe honan.ioe, secuencia. del pnoeeao adm.í.n.ia.thatí.vo (Wm--

.tes y a envíe.íoe) , y en el c.'t te.tLo de apUeac 6n de £od negZamentoó . 

El ó¡ótema ha pnopLcí.ado Pa ex.í,atenci.a de "gutonee" no auton.L-

zadoa pa/La nea.Uzan a nombre del .w' L4.ta .toda la e e i e de tX&niies que 

be le nequíenen, y que en óu mayon.ía ea cone¥.denado pe.'ceonal no ea.U-

6.íeado ¿n expe't enci.a y eonor. - entod, lo que on.Lg¥.na dea jadam¥.entoz 

phoZongadoe de tiempo en .tiufnd tu a £oe .tuxú tal y mayonee pagos que 

e6ectuan. 

Fa £mpon2ante señalan que be ha detectado ananquLa en el ejencL-

ci.o de 6uncLoneb, ya que ee ónecuente que be exija nuevamente en loó 

aenopuehtoe 4ub.6ecuentu al de Áivtennacc:6n, la nea.Uzaci.ón de alguna 

t&dMLtee (aduana, m.fgnaJ6n, aan.i.dad, eí.mAe y apentuna del plan de 

vuelo y comandancia) , con la J.i.nal i.dad de ob;enen gnati.ó.ícacLonea 

ex.thaondínania4. En.tJce la¿ únÁcaz compañ.Caa gee.tonab que 6e dedican 
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a eta actí.v.Ldad be encuen-ttan AIRES, UASCO, VIPS y no cuentan en hu 

mayon,£a con 6env cíob .tau como: nemoLque del av¥.6n, eorí..6a t Lato, 

neóaccjonea, penaonal ca ijíeado (*). Ea nequen,úi ento ad dona. pana 

el piloto px vado contar con un beguno cont&a daños a .tencenoa, mtibmoe 

que debe adgw&L'c pnev lamente. a bu inteAnac.Lón. 

Dependiendo de La e aet.i.vidadee nec ceatfvae que deaee neaLizan 

el .tun2ó.ta, en algunos casos debe'u eumpW. Lob nequ.i..a.f toa nedpecti.voe 

que utab.eeeen eoa negLamen.toa, de lo cual ee derivan 	niL es adLc.-to-

naeea (Uaencia.4 y penmi4oe pana caza, peÁca, ele..). 

Resumiendo, Loe ph.ob.bemae adm.in.ia.thatLvoa con que de enónenta 

el piloto pt .vado de t:ux .amo en ucebt'to paf, son: 

a) Tn.ámLtea exeee.ivoe en nwneno y .tiempo. 

b) DupP.i.e.i.dad de da,toe en n tip&e.4 bonmaó. 

e) U.Lven. dad de honcv¥.i.o en Zob 6envia.w .  . 

d) Falta de peneonaC pague ateneibn a la AvL.ac 6n Privada. 

e) Vive t4í4ad de cn i.tekioe de X.ab au.ton i,dadee en la apL cac dn de 

Loe neg&.amentoe. 

S) 	Ub.Lcací6n .inadecuada de Par o 6¥.c c:nae admin.í b.t&c.a t í.vae y de 4 envL-

c,Lo. 

(*) Ademáis debe beñ~e que de acuerdo a 	 Lega.Cee ASA 
no e e encuentha &vtegnadá pah.a h.ea Lzah. la hunel6n que le co/Ute2-
ponde, que u la de dan 6eAvicio a .te/cieno; motívo pon. el cual 
ha on¥.g.¥nado la pn.eeenoi.a de "gee.tonee". Además de ptovocah que 
ese evadan neepon.6ab4LLdade6, ya que Las awtoflLdade4 no ne.aponden 
pon eb,te e env ccí o . 



59 

g) Cahenci.a de -¿náonmae.(i6fl sobhce £o 	tenia< y pnoeed.i.m,¿eIztoa admL- 

n.i.e.tha ivoe . 

A,2 	Pagoe, 

d.tJco de £oz aapecto,6 eon6l i.ativo , pana la Aviación P/,i.vada eb la 

va' 	edad de pago z que tiene que eóectuan, en aLguno.d caboz excuivo4, 

Loa pagoa que ée-toe necLLzan 4on £o 	guíen.tez: 

a) * SENEAM: Pago4 pon zehvicío de comunícae .6n, meteonoZog.£a, ayudae 

a la navegaci.6n y T/ufna.í to Aneo. 

b) * ASA: 	Pago¿ pon a.tenni.zaje, pernocta y pean de vuelo, as como 

combua.ti.bLe y lubn i..can tea . 

e) Seguro: Miza que eubna, dañoz a LehceAoe. 

d) Aduana, I.UghacLón y Sanidad: Pago.& ex ticaond i.nan i.oa pon e e¥cv4,e í.oe 

buena de honan,i.o . 

e) 0tncoe pagae: 

- Panti.eu,Qa&ea no autor zadoe que ejehcen 6uncíonee de gee-tofLa. 

- Senvídonea püblícoe y pnea.tadonee de eenvie-.od que exigen 

ghati6ícaei.oneb no au,ton,(zadaa (pon .t4&n¿te4, 6eAvícío,6, v.i.gL- 

£ancia y pnoteceL6n a la aeronave y om,vsíoitee negLamentcv:.Laa) , 

Vado4 P.oe necuuob econ6m.ieoz de eb.te .tipo de .tuAL mo, £a cuan 

*Acua.inente £ntegnadoz a.b pitea o del combu,6ti.ble. 



tía de loh pagos no eons.tLtuye ee pn.ob.eema medu.Cah., e.íno el nLneh.o y 

van)ab,i.LLdad de loe montos de aU.gunob 4ehvLcLo6 y, aún rnd6, .ea pkovo-

eaei6n de bdtuaciones eomp.Ceja pon pa te de ÁLo4 4ecvidonen, con el 

Jin de obteneh un luww índebLdo (mon.dida) . 

A.3 	Senv cíob . 

En ute kengCón 4e cone.LdeJcan .lob 6env c.¿os .tekeldn¥.co4, .tnane-

pon,taci.6n eAAeb.#nce, &eguh.oó, .¥n4.taeae.Lonu han taAÁiu, etc. 

Tekéóono . - La mayoría. de £ob aehopue)t to4 no cuentan con un 

aen.vtie í.o ejícíente. papa el pú6e ao. E4.te ea neceeax¿o pata el n.epon-

te del pílo.to a eu £uguA de origen y pana el nequen,imLento de eenv-.-

cioa de .t)caneponte, hospedaje y 0.t/w4. 

T/ 	poMac.L6n .te ed, te.- El 6env.ieío de .taxis e.4 muy .Megu-

L vt, .tanto en lo que 4e. heó,Lehe a honan. o como a costo. En muchos 

aenopuehtod ee pnea.ta un eamen.te dwanie el hokatío de. vueLo4 eomeh.- 

In .talacÁ onea Sanitat¿as . - Salvo en JLoe euat/w aenopuehtoe que 

•tí.enen £n,¿ taLa.c oneb dedicadas a la Av ací6n Genenae, el nuto no cuen- 
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ta con e.ZUa pana el 	vicio de Loe .twr,i tab de la AviacLbn Pn.Lvada. 

O.thob aenvLcio4.- Aún en aenopueJLtos con g'tan mov.Lni en,to, se 

cav:ece de o.tAoa zehvd.GLob bd co4, como aon: .tu/tL6; cob; manten, in.<.en- 

Lo, combutíbLe y Lubn.Lcante4, vLgLLa.nc a y l,ímp eza del av.í.ón, ne¥5.íau-

,untee, 4env.í.o o de aboitdo, óanmacLa6, co/uceob y •teeégna6oe, etc. 

A.4 	InóonmacL6n. 

La awsencía de £n6onunaeL6n paAa la Av,iacL6n Pk¡vada de Lu4í<smo, 

en lo ne6ehente a £ob a.bpeetob openaai_onale4, adxn nL tzatLvob y tuAt,6-

.i¿coa, genera deaeonbdanza e íiue.gunidad en £04 p ¿o.to4 que pretenden 

v¿3.¿tax nueef to pata . 

La ¿nóonmación báe1.ca que nequLenen ed la 6 guLente: 

a) Diepo4Lc.Lonee £egaLee ne.eacionadab con La opeAac&5n aen.onáu.iiea, 

nég. men legal de la Av.i.ac,L6n Pn.Lvada de Tux mo, diópoaLci.oneb 

eobne la .i tehnae.i6n de aenonave.4 y .tWú.e.ta4, d ópoeící.onee ILela.-

c Lonadae con la n eaUzac i.6n de ac ívidadee necn.ea Lvae y d¿¿pob.i-

ctone.4 neeae,Lonado.. con ae.toe que con. _Ltuyen de ítoa. 

b) Re.queiinLe.aLo4 geneAa,Lee pon. pa  te de la¿ au,totídade4. 
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e) Pnoeedcmíentoe a(b??,¿n,(6 Jtct.Lvob en £04 ae opueM.to-s. 

d) Secí.o4 exí,a.tente-s en £04 aC.opue)Ltos: (oncuL¿o, concepto, y 

coa.to . 

e) Vij e.ctonLo de autoridades. 

b) EmengencLae. 

g) Cama. de Navegac,(.6n de baja aetuna. 

h) CanactexU i.cas de .la red aehopoh,tuoJL..La. 

L) In6onmacL6n .tu/Lsti.ea on.Lentada a Laos phebenenc,í.ae de ce. tipo 

de .tuJtÁ mo y a .¡a d t pon ibLUdad de nónaea.t' uc.tu ta tuxU teca. 

j) Mi.óeeJáneaó (c¿únae, moneda, med¥.daa, etc.). 

Ez de relevante .impohtancJiz ea dL u. L6n de uta .í.n.6o¥unae,.6n con 

eanáeten o6¥.aJ i2, ya que bnLndan ta 6eguh í.dad y con t anta, deevaneci.en-

do la 5a cz .imagen que pnoyeetan ot'toa .Upoe de pubUeacionea. 

A,5 	Ongan,Lzae.LonaLeb . 

La.¿ mífí.pLez 6ecActa&tu y onganiamoe invoLuc1 adoe en el deea-

n.iwLLo de un vuelo de .tun.íarno a México, la eaeaaa cootiLnae.Ldri que 

ex»L te ent'ce elloa y la óalta de cA tex¿os deúdos pana la ap¿¿ca-

c416n de Leyee y teglamento¿, genera un a.í tema muy hetenoglneo con el 

que debe entinen wL6e eete .tuxUmo, 
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L:Y aViopuento t/ .¿os se/Lvícios conexos a E'a opehacéó n aeAonáct#Á-

ea eon.e-ti,tuyen una unidad de scAvic.fo púbf co y en £ugah de pnopo&elo-

nan jacLUdade, a los ueucvLío.a, éb.toe be ven afectados pon. un e.ie.tema 

he.tehogéneo en el que ae debtaca: 

- MJ¿tipPee au.ton.Ldadu te,6poneabí zadae del bunc,¿onami.ento opexa-

a o naL y admi.ttii á tjta ívo . 

- 

	

	Falta de coon.d i,nacíón y coopehacLón ente Laa raUmab palta el cumplí.- 

miento de un 6Ln común que e.e el ¿eAvic Lo púbUco. 

E¿toz do e ptcobLema4 se generan pon. la 6aLta del concepto de lo 

que u un aehopuento en negación a la comunidad, de .Lod negLamentoe 

que deben negL'tlo y de la 6a¿ta de eapacítacL6n del penaonal. 



Ii, 	Le.gaí'.es 	( LeyesU i eglrtrn(rl.(:u•s) 

Los a6pecios que nea.CLza .la  autoiLdad en ejencLo de sus tunci.o-

nez deben u tan 6undcunek¥tados en una (U poe.Lci.6n juntd¿ca, con e.2 ob je-

Lo de 'tevut¿Atoa del pn,Lnc pZo de legaYidad. 

Sobre ttanepon.te aéheo e.xLLen n íL LpLea .tratados, Leyes, negLa-

men.tos, aeuendoa y e tcu,eanes vigen.Leb. Naceit un anc.ie de .toda. y 

cada una de La e d ídpo.b¥.eLone.e que negu.L.an la actLv.idad de La avLación 

nequeiiJJ a de rnU pLea voWnenes y t'tatados e4pec,t4&oe, .s.Ln emba/tgo, 

sín mene onai. L.az ¿oyes y hegLamento4 que negu&an Lao ae2.LuLdadee 

mignatoJLÁaa, aduana€ee, zan- ta)t a4, ete., c oteemos a eonti.nuaci.6n la 

LegLóLací.6n v ige.n e. que en Jonma expresa negLcunen,ta la actLv,i.dad aeno-

náutí.ca cívL . 

'T'R'A'T'A D O S 

- Convenio de Vcutaov..a, 1929. 

(D.iax¿o 06LcLaL, 22 de óebneno de 1934) . 

- 	Conven,ío neCatLvo al .tjr.d.uLto y behvíciob aéAeos .itteAnac ona,Ce ó . 

(Di.a.'t o 05i.c n2, 12 de aepUembne de 1946) . 

- Conven.í.o de Chícago, 1944. 

(Día,tio 06¥.c. ae, 9 de novLembne de 1950) . 

al 
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- 	Conue.rv o de Chicago, 1944. 

(D.i.aú.o Ojícia.2, 6 de d.í.eíembne de 1969) . 

- Convenio de Chicago, 1944. 

(V&.vto Ojíci.ae, 17 de &eptiem1 te de 1970) . 

- Putocolo de la. Haya, 1955. 

(D.íc í.o 06ic ae, 13 de agoe-to de 1957), 

- 	Convene Mn de GuadaP.a jata, 1961. 

(Diaxio 06Á.ci.ae, 20 de jaLLo de 1963) . 

- Convenci6n de Roma, 1962. (Apnobadoe pon Méx.Lco con ne4eAvae) . 

(No ha 44do pub Áca.do) . 

- Convenio¿ bieatei.aLee con d.i.ve'L6oó pa su, con Loó E4.tado4 Unidos 

de Nonteaméliíca, decn.eto pon. el que 6e phomulga el eonven.io eobKe 

Aanbponte a&Leo enth.e Loa Ee.íadoe Un.i.doe Mex canoa y el Gob¥.eino 

de Loa E&tado6 Unidos de Non teamén i.ea. 

(D.ia ,Li.o 06íe..a2, 2 de julio de 1962) . 

- Deelceto pon. el que ee pnomu.ega el eonven.i.o doóne tJcaneponLed alAeob 

ent¥ee el Gobieicno de loe E6.tadoe Unídoó Mex canoa y el GobÁe/cno de 

£o4 PaLseó Bajos. 

(Viiz .o O&Le .a.L, 2 de julio de 1962) . 

- Decreto que apn.ueba el convenio eobne Lnandponte aéAeo ceLebjcado 

pon. ee Gob.ienno de £oe E4tado6 Uni.dob Mexicano¿ y el Gobiehno de! 

Canadá. 

(D.iahío 06íciae, 29 de díc mbne de 1962). 



66 

- 	Convenio de Tob io, 1953. 

(D.i.axio G6¥.aial, 15 de ene'Lo de 1969) . 

- DecAeto que apnueba el AeueAdo bobee an.apontea a&.eoa en,tne eC 

GobLe&no de loa Eótadob Unídoa Mex,ieanob y el Gobie tno de la Repd- 

blíca de AngentLna. 

(Díah.io 06íclaP, 19 de dicíembne de 1969) . 

- Decn.eto que aprueba el Convenio eobne .tkanapontea aéMoa en.t&e el 

GobLen.no de. lob Ea,tado4 Un,idoa Mex,Leanoa y e2 GobLe.no de .Ca Repd- 

¿í.ca de Pehu. 

(Día4¡o 06ic :al, 19 de die i.embhe de 1969) . 

- DecAeto pon. el que ae pnomuLga el Convenio aobne LkanzpoJ te4 aéheo4 

entice loa E4.tado4 Un.i.do4 Mex aano4 y la Repdb!Lco. FedeAae de Alema- 

n.ia. 

(VLwt .o G6.iaial, 1 de marzo de 1970) . 

- Deeheto por. el que 4e pnomalga el Convenio eobn,e -t'.anapontea aíiceo4 

entice ee Gob.Len.no de loa E4.tado4 Unídob Mex.i.eanoa y el Gob.ienno de 

la Repablíca de Coa Rica. 

(VLanio O6LcLte, 3 de abn)1 de 1970) . 

- Decreto que ap►cueba el Convenio eelebn.ado enth.e el Gob.i.enno de loa 

Ebtadob Un.i.do4 Mexicano4 y el Gob.imo de loa Ea,tado4 Unidos de 

AméAíca, que pnovoga y mod 4Lca el Convenio del 15 de ago4 to de 

1960 4obte ,tn.anzpohtee aéheo4. 

(D-i.a.n o 0(.icíal, 21 de nov.iembh.e de 1970) . 



- Reglamento dei. SeAv.Le Meteoh.oL6gi.e.o AenonáutLco. 

(Díaxío 06íci.aL, lo. de d.Lciembne de 1950) . 

- 	Reglamento de .Ju n.4Lto a&eeo. 

(lo. de óebkeno de 1951). 

- 	Reglamento de L.a4 ea cuekaa .téen Lcas de aeAonáu tica. 

(D.Laxío 06.¥c al, 11 de oc2ubne de 1951) . 

- Reglamento del h.eg.L6.t't.o aenoná t¿' o mexicano. 

(Diwt o 06í.ecaL, 25 de oetubne. de 1951) . 

- 	Reglamento ínte t4on de aenopuen toa óedehaLed . 

- Reglamento .in.tvtno de la ComL L6n Nacional de Fczei itacLón de Tn.an4- 

ponte Aéheo In-tennaci.onal. 

(Díaxio 06íci.al, 28 de eneho de 1955) . 

- Reglamento de lícenciae al pmona.0 técnico aen.onáatLco. 

(Día, ío 06.ic.i.ae, 28 de d .e.Lembn.e de 1957) . 

DECRETOS. 

- De~o pon. ee que ae 6íja una nueva La/La pana el eobho de £oz 

ae/ty c .oa de ate"izaje, .i,Pw►únae 6n de p.i.a,tad y caUee de rodaje, 

.i. wn&tae 6n de plataóoicmaa de utacíonamLento pana embahque y 

deaembaaque. 

(Dia io 	16 de oatubne de 1961) . 
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LEYES. 

- Ley de VLaa Genenaeeó de Comun,¿cací6n, Anttcu.eas 306 ai. 373. 

(D.í v Lo 06¥.cíae, 19 de óebneAo de 1940) . 

- Ley Federal del Trabajo. 

REGLAMENTOS. 

- Reglamento del antteuLo 320 de la Ley de VLaz Genera e.ó de ComunL- 

cací.6n 

(V.Lao 06¥.o a.C, lo. de aeptiembne de 1941), 

- 	Reglamento sobAe i egwi dad y poti.c a de la navegaeL6n aéAea ci.ví£. 

(DiaA, o 0ó.íeia.e, 27 de agoto de 1942). 

- 	Reglamento pana .ea exped4 c 6n de pn,Lohídadee en Loe Lkaupon tez 

aéAeoe . 

(D.ia.'t o 06¥.cíal, 22 de junio de 1943) . 

- Reglamento de .te.eecomunícac.Lonee aexon wtica.a y &adioayudaa paAa 

,ea navegación aéhea. 

(D.í.ahío vótia.iae, 22 de nov.íembnte de 1950), 

- 	Reglamento de opeiuw 6n de aenonave.e cívíCea . 

(Diah.¿o 06¥.ei.ae, 22 de novLembn.e de 1950) . 

- Reglamento pana búequeda y aaPvamento e £►iveó.ti.gacL6n de ae.e, den- 

tes aé&eoa. 

(D¥.a)t o Uó.íci.a.C, 28 de novLernbne de 1950) . 

6S 
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- Dec cto que cn.ea ee ongan rno pübU e.o de cen.ttaLLzado Ae./wpueeLtoe 

y Se..v.i c o4 Aux.i,Zi.aXe.4 . 

(D.i.axio O(íc aL, 20 de enero de 1965) . 

- DecAeto pnomuLgado eZ 8 de nov..embne de 1968, que pon. med-Lo del cuae 

ee aprueba en .todae eus pastea e,b conten.Ldo de!. Convenio ceeebnado 

pon "CANJE DE NOTAS EN I(EXICO", el 13 de junio de 1968 ente ee 

Gob& no de £oa E4.tadoe Unido¿ Mex¥.eanoa y e.£ Gob.i.enno de!. Reino de 

£ob Palee Bajoe, que pno.ucoga y modL i.ca el Convenio eobne .thanb- 

ponteb a&Leoe 6u4eJu to en.tnce ambo¿ gob.Len.no4. 

(Díwtío 06¡cial, 10 de díci.embne de 1968) . 

- Dec./ce;o pon e.2 que be pnomuCga el Pno.oco.Co neeatLvo a.0 Texto Au,tén- 

aco TnL€.i.ngüe del. Convenio eobne Av.i.acíón CLv.i,C Intennacíonal 

(Ch cicago, 1944, hecho en Buenoa A.íh.ea . 

(Díahio 0i.ae, 17 de aepUembne de 1970) . 

- Deen.eto de! 13 de enero de 1971, pon el que se pnomuLga eC Conve- 

ní.o eobne Thanapohteó AJheob entice £oe E.¿tadoz Ur doz Mex.ieanoe y 

ef Rei.no de Dinamarca, 6.vcmado el 4 de bebne/co de 1970. 

(Díani.o 06.ic al, 5 de matizo de 1971) . 

- Decn.eto del 13 de enero de 1971, que pnomuLga el Convenio zobne 

Tnanbponted AéAeoe Jjtmado ent'ce £oz E4.tado4 Unidos Mex, canon y 

el ReIno de No/wega el 4 de Sebheho de 1970. 

(D.i-a/ilo O6¥.cLa2, 6 de matizo de 1971) . 
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- Deeneto dee 18 de dieanbn.e de 1970, que pnomu!ga e,C Convenio sobne 

Tnandpon,teh A&teaa e.n 'te £ob E4.tado4 Unidoe Mex,ieanos y loa Ebtado4 

UnLdob del BnaeLZ., 6.íhmado en La ciudad de México aL. 17 de oetubice 

de 1966. 

(VLwt o 06ici.al, 9 de marzo de 1971) . 

- Deeice.to del 13 de eneho de 1971, pon el que ese pnomu.Ega el Convenio 

de TAanbpontee Aéheoe ente £ob Eb-tado6 Un¥.dod Mexicano¿ y el Reino 

de Suec i.a, 6.ihmado en la ciudad de México el 4 de 6ebne'to de 1970. 

(DLai io D6LcLal, 8 de marzo de 1971) . 

- Deeneto dei. 23 de d.Lciembne de 1970, pon el que ee pro .oga y mod.i-

6ica el Convenio del 19 de ago4to de 1960, ee2ebnado entAe ek Go-

bLe'tno de £oe E4.tado4 Un¥.dos Mexfe.ano6 y el Gobíehno de £.o4 E4.tado4 

Un.idoa de Non,teamén_Lca, dobte Tna.napon,te Aéheoe. 

(9.Lwuo 06ícía.C, 24 de abn l de 1971) . 

- Dech.e,to que 6.ila la tvi a aobne derecho de Ln4pecci6n y veica-

ai.6n ,técnica eapecíae de ae'tonave, cuya¿ euo,tae een.án eub.&' ta.e en 

la caja de la Dilección Genenae. de Aenonáut,Lea CLvU. 

(VLwtLo U6.iciae, 14 de óeptLembne de 1970). 

- 	DecAeto pon. el que ee aphueba el pno.tocoLo que modi 6íca eE convenio 

pana la Uni6ícaei6n de CLehtad RegLaa Re.2a-t .vab al Tnanbponte Aéheo 

inLennac onal 6.vcmado en VaUov.La el. 12 de oc.tubn.e de 1929. 

(D,iak o 06ícia2, 18 de enero de 1972) . 



71 

- Deene.to pon el que 6e apnueba el Convenio .ob&e. Tnan pon,te4 Aviceob 

ew 	e £04 E4.tado4 Uni.do4 telex i,canob y la. RepdbtLca de Cuba hecho en 

.ea ciudad de Méx,Le.o el dU 31 de julio de 1971. 

(D.c:anío O jLaiae, 15 de enero de 1972) . 

- Deeh.eto que enea ee.Comiíé NacLona. de Seguit.Ldad Aen.opontuanLa, 

pana preven x el apodeAamíen.to ilícito y Babo.taje de aehonaveb 

u,tí Uzadoz en la hed de h.0 ta.b aéAea6 del pa&b . 

(D.iaAío 06íciaL, 24 de junio de 1972) . 

- Decxeto pote. el que 4e pnomu!ga el Convenio zobn.e TnanepoIcteb A&ceoe 

entice el Gobia'no de £ob Estados Unidos Mexicanos y e2 Gob.íe/Lno del 

Reino de lob PaUm Bajob, hecho en México, D. F., el 6 de dciembne 

de 1971. 

(D.iaAio 06.iei.a2, 10 de abni,ie de 1973) .  

- Dech.e,to pon el que be pAomulga el Convenio ¿obre 4eci.o6 aéAeoó 

entice el GobLenno de £06 Ebtadoa Un-ido4 Mexieano.a y el Gob.Leino 

del Japón, hecho en ¿a ciudad de Tole o ee 10 de marzo de 1972. 

(Díani.o U6¥.c i.a.E, 17 de abn,l de 1973) . 



ACUERD0S. 

- 	RegLa4 geneha,Eeb de aplícaci.6n de La,! .tah.í ja¿ de Loe aehv.íeLoa 

pdbV. cob de .t/tan,poh te aMeo nací.onaJ de pa¥ajexo4. 

(Díaxi.o O ji.c al, 3 de abn 2 de 1961) . 

- Acuehdo poli el que ee establecen lu bar u palia Qa phomocíbn y 

eoo dLnací6n de Lao hejohma.a admíiv:zt&atLva.a dee. eectoh púbeico 

bede a . 

(D.iaiu:o 06Lc a ., 28 de ene.'i.o de 1971) . 

- Acuehdo palta el ebLabLecímíento de Uni.dade, de PhoghamaeÁón en 

cada una de Laos Seme.twc.taa y Depantamentoa de Ea,tado, Dhgan.Amo¥, 

DedcenthaLízadob y Empheeab de Pa í.cipac 6n ES.tataL. 

(Di.an i.o 06íc)aL, 11 de matizo de 1971) . 

- Aeuehdo paxa phomove'c la mejoh eapac.Ltaci.6n adnin L,ttat¿va y 

pho6u,¿onae de Lob ttnabajadohe4 al se'tvící.o del Estado. 

(Díax¿o 06íci.a2, 26 de junio de 1971) . 

Dent'w de la exten.ea Le. gíi lací6n vLgente que hegu.Ca la acti.v.i-

dad aehonáu íca, ee eneuentfta un rnaneado pho.teeeí.onJ mo pana La. Av'La.-

c.L6n Come c,¿a£ y a pe¥5ah de 6eh heguLadoha de £a Av.i.aci.6n Comehc,¿aL, 

no deja a2 margen la ex i ó tenci.a de la Av.i.acLón Pn,Lvada; a.5,t, .tenemos 

que la Ley de VLa4 GenehaCea de Comun,LcacL6n Qe dedica a Loe 4ehvL- 
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ci.o4 a&i.eoó pn vados el capítulo XII, con Loo anttculo4 340 y 341. 

EQ 340 c uí6íea La .a ac'wnavu de 4en.vicío p Lvado y el 341 utabeeee 

Las negZa.e de opeAaelón a que 4e sujeta..'u1.n dícha4 ae)conavea, y que 4on 

4Ám<,CVte4 a &u de ¡a Av,í_acián ComencLaC. La 6alta de teglamentacL6n 

eepeeí6ica de dícho4 an.#ZQ.ulo4 ha cAeado mítUp.Le4 pnobLen" ad►nLn s-
Laa,tf vos y opehacLona.Ees a la Av.Laci.ón Pii i.vada, e6 pecíaLmente en La. de 

-t í.potunatíco. 

Cabe mencionan que .Lab Leyes y negLamen-to4 nac ona.ee4 tienden a 

Sae.iL .tan la operación de Av.iac{:6n ComehciaZ, apl í.eándo4 e e4.ta4 nonma4 

a la Av.i.aci.6n Pní.vada y seña 4ndole Umítante de openae_L6n, con .la 

pneten4.i,6n de que no .i.nte'tI Le'tan con la actLv4.dad comenc nl. Se han 

aplicado u ta4 normas a la. AvLac i.6n P/zivada haciendo orn íón a Laz 

necuídade4 actuaee4 de e¿te tipo de aviación. 

Con4.idexando que la. Av.i.ací6n CivLL ha .ten.Ldo en Loo cí tíno4 anos 

un mancado deaamoPlo .tecnol6g.ico, la LegizlaeL6n actual en muchos 

a4pecto4 ke4uLta ob4oLela. La pa.' te meduaIJi. de nued.tha Le. gL. Lací ón 

nacional sobre el tJLaupo'cte a&.eo bue aetuaQ,czada pon. una Comi4ión 

de Eótudío4 de .eo4 PhobLemab 6obhe Tican4ponte Aéheo, cAea.da el 26 de 

4ep2iembne de 1945, ya que 4e conbddenb que Lao modL .Lcaeione4 de 

nuea.t&aa Leyes eran de .tal urgencia, que 4e hacía nece6aiiio picoceden. 
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cuanto an.te a pn.ogectaneaó a electo de que nuee-tha "Av.¥ac ¥6n Comei.- 

ci.a.L" dehaivc.ollana 	acUv dade. dentn.o de un mcviceo jLvtídLao que le 

pe uní2Lena apnoveehm Las expeAíencLa de .ea aeho.tnanbpon,tae í.6n m.LU-

.taVt dun.arúe la guenka, y ademá¿, que estuv.i,eha aconde a Lo pnc,- p¥.os 

que sobne Aviación C1v ¿ ee es.tabLeci.ehon en la Conuenc¿6n de Chicago 

de 1944. Sobir.e e, te manco jwi,£d,.co ee han peal nado un 	nwneho de 

enmi.endaa pata adecucvzlo a Laos tecomendacionea que emite la Ongan za-

c dn de Av.i,ac 6n C¥.vLP Intejcnaci.onaZ (OACI), cn.eada a natz de la 

Convención criada. 

A pean de .todoe ea.tob .tntentoe de aetua2izac ón, la Leg.L Laci6n 

vJgente óobn.e Avíaci6n C.Lvíl ee eneuent'ca sumamente cWpma y en 

aLgunoe caos obisoleta, meando con esto .&nceiUdwnbne judi.ca .tanto 

en qu,Lenee deben ap¿¿can t como en quíenu deben obbenvatU. 

Muehab de Las Un. anta ímpuee.ta4 a la AvLac 6n Pn.Lva.da de 

.tWLfmo, se deben al .temo/. ¿n5undado de que e¡ p,LLo.to pn¥.vado y su.e 

acompañanteb )tepn.ee en.tan una eompe tenc a pana Laa ..Cneaa a. %ea,e come&- 

c.ia u. 

Sobne ee.te punto, cabe seña cA nuevamente que el 87% de Loa 

pnop.¥eetaiu:.oe de av.ione.e pnivadoe no u,tL& zan Uneab a&t.ea.4 con eAc afee 
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y, md. aún, e¡ piloto  pnii.iado pne6íeAe vo.¥ax a luganee que no operan 

estas U,í.neaa. Pon .tanto, .tal competencia no exUte. 

Pon o.:tjuz pah te, se han detectado aegunoe vuelos de p.iLo.tod 

pn,i.vadoe que ee nealízan pana Ln.anapontah, con nee de .Cucho, úÁA. a-

.tad nonteameucanod a Méx co, (genenalmen.te a un coa.to mda elevado 

pana el .twi.L la que pon linea aea eomeiLci.al). Esto be ha motivado 

pon la 6aLta de comunicací6n d¿ eeta de Unea4 eomencí.aleb a Lu.ganed 

poco debamoUadoó, peu 6L 0b4ehvamoó Loe antecedentes des de a/tito-

fío de algunos eentiwe Lu4ntícoa, .rae Uneae a&ceab comenc ae,6 z6Lo 

íntenv.ienen cuando la demanda que genera la nota eb lo ¿ul c entemente 

at&ac.#'va paca pode'c opexan. rentablemente. Ee.te ee un pnoeeao adecua-

do y L6g. co pana e¡ deaa vrofío de muchoa a.i ti.oe, donde ni el E lado 

ni La a empneeab a&teab .tLenen capacidad pana ¿u de.4avwllo nmede:ato, 

y, pon el conticanio, al vence n.obua,tecído e£ movijnLen.to t.w2ótLco, 

pvtmLtiJu a ¿ab Unead aéheae comercia e.ó expLoxahLa.4 en un plazo 

menor. 

Resumiendo lo antex¿on., .tenemoa que Lob pn.obLemab jwtLdicoe 

b 5 	coe que obe.taeuei,zan la ae tLv.i.dad de la Av.iae i.6n GenenaL, aon ¿os 

e¥.guíentee: 
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1, Dízpens.ión de £a4 nohmab ju ¥ddíca que neg.¥amen.tan &i Au Lací6n 

C¥.v.i2, 

2, Falta de te amentacL6n ebpec L6.ica a £oa anticuaos 340 y 341 de 

la Ley de V(a,4 Gene 	e.é de Comun..aacL6n. 

3. Un c)t ten io heterogéneo en la ap-i.cae 6n de Lae no/tma4 que negu-

.dan la actLv.idad a&Lea y dc múiaton,io pa a la Av.i.aa 6n PAíva- 

da, 

4. Falta de actua Lzací.6n de la¿ no/unaa que negLamen.tan a la Av'La-

cl6n C¥.vil. 



CAPITULO 	V. 

MEDIDAS DE SOLUCION Y RECOMENDACIONES. 

Con ba.ee en el díagn66tLeo pn.ed en.tado en capítulo acate uon, ¿e 

'.eaQ,cz6 la .tarea de pnecieat £oó pnob.Lemaa deede aun, oxí,genee y, de 

esta óohma, ¿e. pudiera ¿eñaPax el alcance de euaiqu-LVi acción que ¿e 

pretenda keal(zaA pana eo!u.clonah.Coó, apeciaJmen e £oe de .tapo adm.L,-

n t tica ivo . 

De ial nazonamíento, be hace neeeawtío proponen medidas de zolu-

cL6n parva dicha pnobLemÓtLccz, que penm.Ltan una mayor aó.¥uenci.a de 

.tw izmo poh ea.te medio de t tanaponte y que, pon eoneLgu,Len,te, .c:ncAe-

mente nepneaentativamente e. íngneao económico nacional que pene..be 

e l paL6 a .t'tav ée de d¥.u.L4 ab . 

A contínuac i.6n ¿e enune..an aque.Ceod pnoghama que hemoe e.onb L-

deicado como Lod m6 .cmpon tantee . 

Cabe mencionan. que al queJceh llevan a cabo u toe p Lognama.e ¿e. 

consÁde&.e: la (Ljac.Lón de metan, poUtLcab, pnocedím.i.entoe, negLaó, 

uígnacJonee de .tan.eae y ne.cw.dod humana, pcvca Logran eótae med¿da.a 
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de. solución. 

e 	como ehtob ph.ogkamah con.tempLan Lo z siguíen tes upecto.b : 

1. Fac,¿ dades a la .buwi ,tae ón. 

2. AmpLLaci6n de 4ehv.¿cío4 aenopontuat¿oe. 

3. ámptLac.L6n de scAvícLob tuh, tieoó. 

4. Re6onmaó al manco jux£di.co. 

El detalle de cada uno de eb.toe, ee pne¥enta a con,t<.nuaelán: 

	

1. 	Fací,&dadee a la anú,tacíón. 

	

1.1 	CapacLtae ón del pmonal que ,tiene contacto con el 

púbt.i.co  . 

Se eona.Ldexa conveniente e£abonan. pkogncunaa de de4avco.lo de 

heaW óob humanos, a .tn.av¥e de eunaoe y ¿e nwu.od de capacLtae.L6n y 

ad.í.ebfjw.m ien to en Loa eigui en tee ad pee toe : 

1. 1. 1 Adm.¥nhati.vob . 

Ue gh.an .únpontanc a e que la pmona que ee encuent4a pn.estan- 
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do un eeJiv.jc,Lo, conozca at detalle poh pní.nc.tpLo, e£ pn.ocedím.ten,to que 

debe aegu,vt denlo del s.¿,s tema de .t.abajo, uí m zmo Jo que debe de 

n.eal zanóe ante 6 i,tuac once que ae aaeen del paoee4o nonmaL de ope/ta-

c 6n. 

Debe conocen .tanibíén, .2a4 6unci.one.e que neaUzan £as pen.óonu 

euyob puea.toe bon 8egcúmLento de todo un gajo opeta.tLvo de onden 

adm.iníz tna.t i,vo . 

Pon o.t'to lado e.b Jan pena ívo, que todo cambio o ad cí6n a.0 e.ió.te-

ma ae de a conoces de mane/uz Jnmed¿ata con el óJai de manteneh aetua-

lizado al iLecwuo humano que contando con £aa he tAanu en taa bd Lca4 

admatc:va4, pod'u brindan un metan ¿eAv.icío a pilo.toa pni.vadoe y 

acompañante . 

1.) . 2 	Lega.Ze6. 

IndUcutibLemente todo pnoeed.imLento o ac.t.i,vLdad a degu.i t debe 

Cenen un ¿oponte o nebpa.2do pana au ejeeuWn, y pon. o.tn.o lado, debe-

n.á de actuaue conóonme a ¿i.neamlento.a pn.ev¥.arente e¥.tabLecído4, £.oa 

cua e.4 no/unan ee pnoee4o y Auul tadob de un sí.e.teiiia. 

Den.t/co deL campo aenonáu.t¿eo ee,to cobra mayo/L .ampo/ tanc a en hu 
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apP-¿cac 6n, .tanto en el c pce to o penattvo como en ee. adin.Ln.í4 at¿vo , 

como lo detallamos a continuaci.Gn: 

1.1.2.1 Openat i,vo . 

Debido a.2 gnan c .ec mv.en to que ha tenido el .tAar¥pon te aén.eo en 

£04 íi.-timos 30 añoe, ha nido neee¥mío que día con día ee gan ae 

pie de 2a Le.tn.a £oe pnocedímí.entoe de openae ón (contAoL de vueeoe, 

ate¥vc,ízajeó, de4pegue4, ete.) que ae eneuenttan tegídoe pon £eyea y 

negLamentoe, con eQ anico 6ín de mantenen La. 4egw Ldad mundial de 

míUonu de peponas que ee encuentncan en un momento ciu.tzando pon. eC 

upacío aé&eo. 

1.1.2.2 Acr JnLóttatívo. 

EL c,'.eein.4ento de Aen.onavea ae r.aduce al .también cnee.in¥.ento en 

el númeho de pemonaz que 4  .t'caaLa.dan en ~, y de acuerdo al enfo-

que de este eóLccd.Eo, ae advLente que ee .t'.ata de pa4ajenoe ex,tnanjenob 

que phe.tenden .Ln.tennwt e en México en 6a4 acAonave4 pnLvadae, pon lo 

que exJ ten Lcyea eepec í c.a.d pana .tal eóecto, que también n-e.gen a £oó 

pnoeed Jn en.to.a de entehnac c;ón al pa.t . 

De lo e a  do con antelae. 6n, be deipnende la nene dad de capa- 
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citan a.e pe'i once sobne aepeetoa hundamen.taee4 de la t£nea legal, y 

de uta 6onma chewc mayor conciencia y pneoeupae 6n bobee la &"pon-

zab.ildad que ejeneen .tanto u.eucveí.oe cono pn.eó.tadonee deF. 6eAvicío en 

el derecho de 4u4 junc.i.onee, creando también .ea anuro vt.a que debe 

ex.L .ti . en la openaci.6n de euaLqutien. b.ia.tema. 

1.1.3 Tuh.Utícab, Idioma y Relacíone.e Públicas. 

Cneemo4 que tan dmpo. tante y capee i.aL u el uauwtLo de nuUtho 

ee v.iei.o, como quien debe pnee.tan.eo. Pon. cata 'tazón, la eegunda peJceo-

na ea neceaao que conozca la .impontancí.a econ6m.i.ca  y de eupehací6n 

que nepncebenta eE .tui►,i.emo pana México. Deb¥.nitívamen.te que aqu.t no 

eoLo hay que eapac i tan. aL. peh sonal de los di6eAente4 aeAopueietoe, 	no 

a todo aquel que .tiene neeaci.ón con un .tun,i s.ta mu.ent'ca.e done óu ea.tan-

cia en el pa.& ; peo el quene►nob engatczan que el peuonal del aen.o-

puehto ee quien tiene el pk mee contacto con ee paaajeito ext&anjeno, 

y ee ahZ donde ae com..enza a crean la imagen de lo que 4o►noz; y icatf.-

b.icando lo an.te¥cíon, ae con.eidena conveniente mayoh capaci,tae_Lón al 

penaona2 en án.eae de Laa C.Lencía,e Soc.i.ale.6 como son ¿ae Reeací.onee 

Públi.cae, abarcando Relaciones Humanas y e.dtud..oe del eompontcan..ento; 

y pon of/►.o lado eapaci,taa.Lón técnica en cuanto .Ldiomad , e.4.tabtecíendo 

al comun4.cac 6n po¥.Lti.va con peh.bonaja que. ea.ttfn cont. ibuyendo al 



desaAAoUo genehae de la nac íón. 

	

1.2 	Ee.tabLee mento de un manual genéh.Lco de onganLzaci,6n 

Lntenna de lob Avtopuextoe . 

La acintnL AaUón dentxo de su óaae de okgan.izaaL6n, no z ►nazca 

que paica &t apeeúrX,'zac.Ldn de una 6unc í.6n, ae hace neeeda)a.a la d.LvL-

z i.ón del .tAabajo y a t'utvée del cual, ae de ¿m tan Lae delegacione.4 de 

autor i.dad y eompaitL ni.Lentoe de ite2poabiVdad. Pos .tal motivo be 

propone que .LndependJ.entemente al manual de Ohgaa.zaeí.6n y Método que 

cada dependenc.La tiene ee.tabLecído, ee debe conbLdenan al aenopuento 

como una unidad de 4€ Lc. i.oa; en baee a ato, cada au,to'u Ldad que Lnten-

v iene en el aenopuehto, .tend'u delimítadae eu4 óuncionu como pan.te de 

un elemento de la unidad citada, y con la cuaci6n de un documento de 

ea natunaCeza, ak hablan de aehopuenrtoe en México deberá entende u6e 

que en cada uno de ello¿ uta phebente la cal dad, tipo y ho.'uv ob del 

de.'w i.o que be pnee.ta, que dicho de o.tna manera, e.e la homogene.iza-

cLdn de un Lema. 

	

2. 	AmpUac dn de óeitvLc.Loe de aenopueA,toe. 

La red de aenopuextoe en nue.b.tno país cuenta actualmente con la 
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majo Za de ¿os aehv.i.c.íoe que demanda e.2 .th.ar6pon,te aéreo íntennae¿o-

nae, peco, deeaCohtunadamen,te, la gn.an mayo'La son aphoveehado4 ani- 

eamente pon p1o.oe y pa.eaieAoa de £aa líneas aéhea4 	 y 

no pon la aviacLón p'iivada de Lwc i.4mo. 

A eontLnuacíón be detallan £ab pnopueóíae de seA.vic o,6 ad e.-co-

nate.6 que eon.e.idenamoe .iwtegncub.¥ee cte. L tema actual de opehaci.6n y 

ee,%v.ia.íoe del aeAopuehto, medLante pnognama4 pon. nea.Uzax a mediano y 

Lago plazo, 4íendo Utod óuente mo.ti.vadon.a pana la eaptací6n de mayor 

.tulc-ibmo . 

	

2.1 	Pneó.tael6n de uAvie.lo4 de línea a la aehonave. 

Aumentan. Loa e eAv.c c ioz de. man en i.mLento, v.ig.i,f anc i.a y ¿impLeza, 

mUmoa que beJufn eoneebionadob pon. Uneu comeAcíalea o pnopokcíona-

doe d.iheetamenie pon ASA (Aeh.opueI toe y Senv.icí.oa AuUaice.a) . 

	

2.2 	ContncoL de phee.ioe y ea.Udad de 6eAvicío de Laanbpo a- 

e 6n ,te .e.e.tAe. 

La admüví.8tcac 6n de cada aehopuexto g.Uan. el eumpF nLento de 

la negu.&tkÁ.dad y ca .Ldad del benv.ici.o de ,tn. nbpo/ taci6n .te tee,the, abí 



rnL nio, Que ae ;tehpe,tert .Ca taáÁjab atLtohtízada.b. 

2.3 	Pnognamnd de mejoha4 a ¿ad dAea2 de. . eAv cío a ea av.ia- 

ec6n genenae. 

Con,súwcc.L6n de hanganea, dAeaa de pLataóonmaa de pernocta, 

zonae de deapacho de combua.tibLea y o.thoa beAvícíos de mantenún.íento. 

2.4 	Ape¥ttun.a de . aa-Lones de senv cio de vuelo pah.a piloto 

y acompañantes. 

Conóo"e aC movimiento de ../tán4ito a&it.eo de cada n.eg.i.ón ae neco-

m..enda: Imput.ócm. la  con. n.ucci.6n o el acondícíonamíewto de Loca u 

debidamente ubLcadoa pana dea.t i.navt.P.oa como aen,#'t.oa de .tkwnUac.í.ón o 6L-

c1.aL de .in.tennae dn al cual ae £ntegn.en .toa a..guíen.tu aenv..ai.o4: 

a.), Sen.v.íei.o de abordo. 

b) . Rea.iavt.ante. 

a). 	Trcanapo/ tac 6n .tes kea.t¥ee. 
d) . Favunacc:a. 

e.). Te.égna6oa . 
6) . TelI6onoa . 

S •1 



g). Caneo. 

h) . San.itax¡oe . 

.i) . bUn,ceupeit. 

Ee muy .importante que la ad.Lci,6n de e env icíoe pnopuu toe b e 

l eeve a cabo ya eea pon coneeei6n o pon adm níztA tc ón díAec ta del 

aeh.o puehto . 

Vebe entendeme que pana ea.ta actLvLdad bunge como nebpon4abLe 

Aenopue/c,toe y Senvici.oe Aux¿Ua&u (ASA), loe cua.&e e.b-taxdn suje.tob 

a '.ea máe aú cta supenv.i e L6n en la neguU)L dad, caUdad y pnecí.od , 

con el pnopóedto de no pe¥cnítih. La apahJc.i.6n de gea.tonee no ea.e 6¡ca- 

	

dod, ya que la pheaencía en la pnea.tacJdit de .au 	eí06 provoca 

deeconcínto aL. ubuanÁo y, pon ende, descontento pana v.ia.i,tan nueva-

mente nueatAo pa.te. 

3. 	AmpLi aci.6n de e env.ic,i.oa .tuxUticoó . 

Ee notable la preocupación que existe hoy en día en nued.tto pc.L 

pon. eoneehvan. y aumentan el .tw.L mo que ee .i.ntehna con nea tan 

Uuehboe, .tales coma negoci.ae y placen; buscando ee mejor cuna, actL-

vidadeó necheati.vaa o depon,tívad, euLtuhaLee, 6oLk ore, e4pec1ócuLo6, 
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etc., en ¥.in. a.t¥cacti.voe marú.Çi.ee-tos de nue..sPLa cu,¥tu,7.a. 

Hoy pon hoy, e¿ .tun,fbmo non,teame, Lccno es puente no-tabee de 

pneocupaci.dn, y en el pn.eaen.te e.atudío cobn.a .(mpon,tane.La pon. e.. po.ten-

atal genenadon de dívLóa4, -tal como ae peantea de maneha Fpot :ca ae 

.i.nc:cio de uta £nvu tigactón. 

Con 6undamento en lo mencionado denth.o de £oh panág4a6o4 an,te-

/c.í.on.4, con4sLdehamo4 oportuno £ntegtoA £04 4ehvíci.o4 que a contí.nua-

ci.ón e eñalamoa : 

	

3. 1 	Penh ona e de ae topuen,to pana auxílío .twt%2 c co . 

Inb.taLan eent'.o de auxilio .tuh,UUeo en cada ed.taci.6n de eenvi-

a o de vuelo (.í.ncieo 2.4), teniendo e¥.toa como 6uncione4 p/:n .pa,eeó, 

la onientaci6n.wtC6tica (ttee, pago, ine.taQ.acfonee, etc.), la 

neeepci6n de quejae y can lízac (.6n de Lo s m.i.ama.a a £az dependenc u 

de4PJjnada2, o pnop.i.a.a del aenopuexto donde be es.tablezean. 

	

3.2 	Dea/utoUo de Cen.tAob TuJiZtco4. 

E4.te punto cobea amplia .únpon tancía, ya que eó.tá en óunc & de 
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Laa nutaa .t",t¿cu y la demanda obaenvada, e2 hecho de que puedan 

ekabon.anee p/wgn.amaa .tendíentu a cecean polos de de¥swv►.olio .tuh,Ce.tL- 

eo, a4.£ como óauon.eeen loe ya 	ntea. Implantan eta ►pedida ee 

óundamentaL pana la eaptaci.ón de dívi. sao y palta aumentan La a6luen- 

cía de aenonavee p.,ívadaz. 

4. 	Re óonmad al malteo j uxMico . 

Ex,ie.te la necuidad de ¿eñal.an que ee e.d-tabLezea la teglamen.ta-

c416n eapecí6ica pana la aviación pn.)'ada o genenak, dLóenenaidndoLa 

de la 4eg2anentac.Lón palta .ea av.iac.Lón eo►neAcia2 y que eompnenda ,tak i.-

óaa au to/iLzadaa pana: 

- Udo de p.ia.ta. 

- 	Combu.a Ubee . 

- 	Se Lvícíoa de manten imiento y n.e6accione8 . 

- Senv.tcioó de .t'canaponte tev►.e.a.t/ce. 

- Senv.Le.Los de nadio ayuda y auxilio. 

Pon. Lo tanto ae pnopone, la cAear-Wn de eentn.ob de auxilio de 

aee.eon,La jun,ídí.ca que penieLta oxien,tcvc y conthoi.ah. Lo. 6undamentod 

LegaLet concenn.ien.tez a e.eLe .tipo de t1mLMno, amí como phomoveh au 

4ano de.4 olo. 



C O N C L 11 S 1 0 N E S 

El pnebente documento, expone la e.i tacaai6n aatuaC que vive Méx.L-

co en lo neLati.vo a la íntennacidn de tuAUmo nontieamení.eano que de 

t tan4epon,ta en Aenonavea Pan ti.eu.2ahea con b.inee de neeneo y negoc í.oe . 

Se ha obe eAvado a Lo Lango de zu conten•ido, que uta ¿2tuae i.6n 

actual 4e .#'aduce en cxLti.ca panca el pa s , deb.Ldo a que como 4e. o bb en-

v6 en el eapftulo IT, e.ó muy bajo el índice de captación de eb.te .tipo 

de .tuh ibmo, oeaa.ionado pon. phobLemae de orden adm.i.nízt'wtivo neóLeja-

doe en t.cúnited, pago4, ín6onmaci.6n y eanencía y mala ca Ldad de 

4ehv.Lc. oz. 

En baile al paJcág/uz o anten.i.oh ee comprueba la itip6.teeLe plantea-

da ak .in c..L.o de ee.ta .inveeti.gae,ibn 

Pon otro lado, ee han analizado eóLoa pnobLemae óundameftta.2ea, 

eug.ih,i.endo una eeni.e de a.etenna iva4 a cona.idenan, penando que con 

ML aplicación ex.ie.te la poa..b¿Udad de creaa. pLanez a corto, mediano 

y .eaAgo plazo, pana modió.iean, aumentan. y optím.izan den tico del s.i.a.te-

ma actual aehopon tuwao aquellaz acL Lv.Ldade4 de á cAv.iai.o a .Ca av.ia- 
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c íín pnti.vada de -tuh,Camo, .tna,tando de óonmat un módu.eo ínteg&ea¿ de 

atención y óac.LUdadeó, que contA¿buyan a log)uVt una mayo/, alluenc,¿a 

de v.LLLianteó a nuee.tAo paZ6. 

Á mizmo, ee.te documento mue,4.tha .tamb.mn, la ptoyeccídn que ee 

.tendiúa en elí.ncicemento de dív.ieae, si ee Lognuvca captan cvvtJba del 

1% del .twri,¥smo pnívado no¥rteameAicano, con4t2tuyendo aeZ, una pnem-iea 

que debe .toman.4e en cuenta pa/ui el dedavwllo del .tu2mo en MéxLco. 
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A N EXOS 



CUESTIONARIO GENERAL DE AVIACION 

Pilotos. 

El objetivo de éste cuestionario consiste en captar informaci6n 

respecto a la aviación general. Esta informaci6n se realiza - 

con fines acad6micos. Su ayuda al respecto le será apreciada, 

gracias. 

Origen 	Destino 	Número de plazas 

1. ¿Que avi6n opera? 

Propio 	( ) 	Rentado 	( ) 	Comercial ( ) 	Oficial ( ) 

Otro 

2. ¿En que actividad destina el uso del avi6n? 

Negocios ( ) 	Industria ( ) 	Particular ( ) 	Recreo ( ) 

Otro 

3. Preferencias de actividades recreativas o deportivas en --

nuestro país? 

a) . Clima 	( ) 

b). Playas 	( 

c). Golf 	( ) 

d). Pesca 	( ) 

e). Caza 	( ) 

f). Veleo 	( ) 

g). Ski acuático 	( ) 

h). Buceo 	( ) 

i). Fotografía 	( ) 

j). Eventos deportivos ( ) 

k). Eventos culturales ( ) 

4. ¿Cuantas personas viajan con usted? 



¿Que lugares (3) ha visitado recientemente por éste medio -
de transporte? 

¿Si son de éste país, cuales lugares le gustaría visitar -
otra vez y porque? 

7. ¿Que lugares de nuestro país le gustaría visitar por prime-

ra vez y porque? 

8, ¿Que tiempo de estancia destina en cada uno de sus viajes a 

nuestro país? 

¿Dé su opinión acerca de las facilidades aeronáuticas? 

a) ¿In£ormaci6n meteorológica? 

Buena ( ) Regular '( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

b) ¿Servicio de control de tránsito aéreo? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

c) ¿Radioayudas? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

d) ¿Sistemas de seguridad? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

e) ¿Tramites y pagos aeronáuticos? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

f) ¿Servicio de mantenimiento de aviones? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

g) ¿Servicio de combustibles? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 



h) ¿Servicios turísticos? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

i) ¿Servicios cíe aduana? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

J) ¿Servicios de inmigraci6n? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

k) ¿Servicios terrestres? 

Bueno ( ) Regular ( ) Malo ( ) ¿Porqué? 

0. ¿Que opina de los horarios de los aeropuertos? 

¿Como le gustaría pagar los servicios aéreos? 

Tarjeta de crédito ( ) 	Cheque ( ) 
	

Efectivo ( ) 

Un pago único ( ) ¿Porqué? 

2. ¿Cuenta con seguro apropiado para daños a terceros en éste - 

país? 

Si ( ) No ( ) ¿Porqué? 

3. ¿Si tiene usted, alguna sugerencia que nos pueda ayudar a me-

jórar los servicios aeronáuticos, por favor indiquela a con--

tinuación? 



CUESTIONARIO GENERAL DE AVIACION 

Pasajeros. 

El objetivo de éste cuestionario es captar información respecto 

a la aviación general. Esta información se realiza con fines -

académicos. Su ayuda al respecto le será apreciada, gracias. 

1. ¿A que actividad destina su viaje? 

Negocios ( ) 	Particular ( ) 	Recreo ( ) 	Oficial ( ) 

Otro 

91 ¿Preferencias de actividades recreativas o deportivas en 

nuestro país? 

a). Clima 	( ) 

b). Playas 	( ) 

c). Golf 	( ) 

d) . 	Pesca 	( ) 

e). Caza 	( ) 

f). Veleo 	( ) 

g). Ski acuático 	( ) 

h). Buceo 	( ) 

i). Fotografía 	( ) 

j). Eventos deportivos ( ) 

k). Eventos culturales ( ) 

Otros, describalos 

3. ¿Qu6 lugares (3) ha visitado recientemente en éste medio de 

transporte? 

4. ¿Si son de éste país, cuales les gustaría visitar otra vez 

y porque? 



¿Que .lugares de nuestro país Le gustaría vís.i LLir por prime_ 

ra vez y porque? 

6. ¿Que tiempo de estancia destina en cada uno de sus viajes a 

nuestro país?_ 

7. ¿Si tiene usted, alguna sugerencia que nos pueda ayudar a me 

jorar los servicios aeronáuticos, por favor indiquela a con-

tinuación? 



PLAN DE VUELO. •11 VFR 	 LUGAR 

S C T 	 IFR [] FECHA: 

A) IDENTIFICACION Y/O ET(PO DE AERONAVE C) MATRICULA 0) NIVELES 	DE CRUCERO Y RUTA. 

E) TIEMPO ESTIMADO ENTRE ESCALAS . HORA 	DE 	SALIDA 
F) PROPUESTA 3) EFECTIVA 

H) VEL.00IDAO VERDADERA:::__:::1)AEROPUERTO 
.............................•-----..._...._....--- 

ALTERNO (S) 
..............................................--- 	--- 

J) RADIO FRECUENCIAS A• BORDO K) COMBUSTIBLE A 	BORDO 
•-••- 	 ..... 	.... R E C 	E 	P C ..... =T R A N S = HORAS fd ! M U T 0 5 

L) NOMBRE DEL COMANDANTE M)NUMERO LICENCIA N) 	0 0 M 1 C 1 L 1 O O)COLOR DE LA AERONAVE P) DESTINO 	FINAL 

OBSERVACIONES: 	 . O)CIERRE PLAN DE VUELO CON 

COMANDANTE DE LA AERONAVE 	 DESPACHADOR 

R) CLOSE FLT PLAN WITH. 

SECCION SUPERIOR: PARA IFR LLENE TODOS LOS DATOS. PARA VFR TODO* EXCEPTO -LOS -  SOMBREADOS. 
ORIGINAL: PARA EL PILOTO. COPIA: DESPACHADOR, COPIA:COMAHDANCIA, doria:•ASA. 
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CIRCULAR T. A.1. FA i... No. 1 

México, D.F. , a 18 de marzo do 1982, 

INTERNACION AL PAIS DE AERONAVES EXTRANLERAS DE  

SERVICIO PRIVADO 

CONSIDERANDO que el Artículo 340, inciso a) de la I_ey de Vías -
Generales de Comunicación, establece que son aeronaves de ser vi 
cío privado las destinadas a recreo y asuntos privados cic :;t.l:, pro- 
p ietarios: 

CONSIDERANDO que el Artículo 341, fracción V, d'.: la Ley de Vías 
Generales de Comunicación establece que los propietarios o posee-
dores de aeronaves extranjeras de servicio privado que las dec,t inen 
exclusivamente a sus asuntos privados o de recreo y que deseen in'• 
ternarse a territorio mexicano, deberán dar aviso previo y oportu-
no a la Secretaría de Comunicaciones y Transportes. 

CONSIDERANDO que es conveniente facilitar las operaciones de di-
chas aeronaves en territorio mexicano, se expide la siguiente: 

C 1 R C U L A R. 

Esta Circular es aplicable únicamente al tranoporte gratuito 
de personas en aeronaves privadas de marca de nacionalidad 
y matrícula extranjera de cualquier tipo, cuya capacidad mil -
xima sea de 16 asientos para pasajeros, excepto helicópteros. 
Solamente se podrán transportar en estas aeronaves el propio 

, tariC) o poSCeCior,,, sus f 1I111ILar S .j' de aiui ;tlll(l Il un ]'l c111'i;ll.,. 
nlercancias o atifculos de cualquier índole que nc] sean do uso 
personal . También se podrá transportar a i)1'L;011I1 ; invitadas 
en viajes de recreo únicamente, con autorización de la Auto-
ridad Aeronáutica Aeroportuaria. 

/7 
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	¿,. ¥.. ̀res ¥•¥ 	 2.  

Of t OI UNIchcIONES 

PORTES 2. - Para internarse en territorio mexicano, las aeronaves civiles 
extranjeras de servicio privado destinadas exclusivamente a - 
asuntns privados, 'le recreo o ele vuelos de tránsito, deberán 
cumplir los siguientes requisitos: 

a) Las aeronaves con motores jet o de turbina, podrán y debe-
rful utilizar para su entrada y salida del País, cualesquiera 
de los siguientes aeropuertos internacionales. 

Acapulcci, Gro.,  Cancún, Q. Roo., .Ciudad Acuña, Coah. , -
Ciudad Juárez, Ch ih. , Cozumel, Q. Roo. , Chihuahua, Ch ih, , 
Guadalajara, Jal. , Guaymas, Son,, Flermosillo, Son,, L.os - 
Cabos, B.C. , La Paz, B.C., Loreto, 13.C., Man zanillo, Col., 
Matamoros, Tamps., Mazatlán, Sin., Mexicali, B. C., México, 
D.?. ; Mérida, Yuc., Monterrey, N. L., Nogales, Son., - 
Nuevo Laredo, '1'amps. , Piedras Negras, Coah., Puerto Va 
llana, Jal., Reynosa, Tamps., Tampico,Tamps., Tapachii 
la, Chis., Tijuana, B.C. , Torreón, Coah. , Veracruz, Ver., -
Gihuatanejo, Gro. ó Chetumal,.Q. Roo. 

b) Las aeronaves rnonomotoras y bimotoras de pistón, sólo po-
.drán utilizar para su entrada y salida del País, los siguien - 
tos aeropuertos internacionales fronterizos : 

Zona Norte 

Para vuelos desde o hacia la frontera Norte de México: 

Tijuana, D.C., Mexicali, B.C:., Nogales, Son., 1•Icrnlosillo, 
Son., Guaymas, Son., Ciudad Juárez, Chih., Ciudad Acuña, 
Coah. , Piedras Negras, Coah. , Nuevo I_aredo, rl'amps. , -
Reynosa, Tamps., Matamoros, Tamps. y Chihua.hua,Chih. 

Zona Sur y Sureste 

• .I' ' :a vuel, 	de J .O li:icia. la l ronc a$•, lUY y Jui{e j7tc ¥r(d,c 	y., 

México: 

Tapachula, Chis. , C;hei: mial ,Q. Roo. , Cozumel, Q. Roo. , - 
77 	Cancún,Q.Roo. y Mérida, Yuc. 
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TRANSPORTES 3. — Los tripulantes y pasajeros que viajen en las aeronaves: 

a) Cumplirán los requisitos y formalidades de 'aduana, mi-
gración y sanidad en los aeropuertos internacionales por 
donde se internen y salgan de la República Mexicana. 

b) Cumplir las normas de seguridad establecidas por la Ley 
de Vías Generales de Comunicación y sus Reglamentos, -
así como las disposiciones de su País respecto a marca - 
de nacionalidad y matrícula, peso, instrumentos de segu - 
ridad y auxilio, y contar con certificados de registro y - 
aeronavegabilldad, licencias de personal de vuelo y demás 
documentación pertinente. 

e) Seguir las aerovías previamente establecidas por la Sccre 
taría de Comunicaciones y Transportes. 

d) Observar los procedimientos reglamentarios contenidos - 
en la Publicación de Información Aeronáutica (P.I,A. )', de 
México. 

e) Los pilotos de las aeronaves deberán, con la debida anti -
cipación y empleando los sistemas de comunicación más -
adecuada y expeditos, dar aviso a la Autoridad Aeronáuti-
ea que se encuentre en el aeropuerto internacional más - 
cercano al punto en que se' proyecte cruzar la frontera me 
xicana, lsn caso de las aeronaves Jet que sobrevuelen aero 
puertos fronterizos, los pilotos deberán comunicarse al - 
Centro de Control de Tránsito Aéreo. 

.4. - Por lo dispuesto en los Artículos 351 y 352, de la Ley de Vías 

3 	
'Generales de Comunica ión,• cJ.`operador.de la aeronave de - 
berá contar con un seguro que garantice los daños que pudie-
ran causarse a terceros en la superficie, con motivo de las -
operaciones que se realicen dentro de territorio mexicano, de 

l 	ll..'!'1.1(1 .:d i. i:1 	nt¥.•I'í?i)i(l 
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TRANSPORTES Aeronaves hasta de 5,000 Kgs. de peso 
bruto, la cantidad de ............... . 

Aeronaves hasta de 20, 000 Kgs. de pe 
so bruto, la cantida de 9 0 ... 0 ..... 0 .. . 

Aeronaves hasta de 40, 000 Kgs. de pe-
so bruto, la cantidad de ............. 

Aeronaves de más de 40, 000 Kgs. de - 
peso bruto, la cantidad de ........... 

$ 	60, 000.00 

150, 000.00 

300, 000.00 

 

Dicho seguro podrá ser contratado con compañia asegurado 
ra mexicana de las que generalmente prestan sus servicios 
en los aeropuertos internacionales. 

5. - En el aeropuerto de entrada, los pilotos de las aeronaves - 
deberán: 

a) Llenar y firmar la Forma G.H.C.- 001, solicitando la - 
autorización correspondiente de aduana y migración. 

b) Entregar la Forma G.H.C. - 001, a la Comandancia del - 
aeropuerto para que se le apruebe' y se les devuelva el - 
original de la misma, el que deberán conservar a bordo - 
de las aeronaves y mostrar a las autoridades que así lo -
soliciten. 

Una vez cumplidos en el aeropuerto de entrada los requisitos 
que se señalán, las aeronaves extranjeras podrán operar 11 - 
bremente en territorio mexicano, sometiéndose siempre a - 
las disposiciones seña11das,en sy pexnii. o.y en la Le.y de Vras 
Coii¥tálcs de Cdnitii&i ión y suS Rgl 	1it'os:  

6. - Se requerirá permiso previo de la Dirección General de Acro 
náutica Civil en cualquiera (le 1os tres siguientes casos_ 

4 i'Ir 	1  	r/ 	t.''1J 	' 	. 	 ' 	: \i rr V 	 1 r r r•¡' 

á) Cuando se trate de aeronaves arrendadas, de más de dos 
motores o con más de 8 plazas para pasajeros. 

TQ.s 
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TRANSPORTES 	b) Cuando la capacidad de las aeronaves sea mayor de 16 - 
asientos para pasajeros. 

e) Cuando la aeronave ele que se trate sea helicóptero ele - 
cualquier tipo y capacidad. 

El permiso deberá solicitarse por escrito, con 5 días hábiles de 
anticipación a la fecha en que se proyecte realizar el viaje. La - 
solicitud deberá enviarse a: 

Dirección General de Aeronáutica Civil. 
Departamento de Transporte Aéreo Internacional 
Xola Y Av. Universidad. 
Col. Narvarte  
Delegación Benito Juárez 
03028, México, D.F. 
Tel: 519-81-83 y 519-13-79. 

7.- Al abandonar el País en el aeropuerto de salida de territorio 
mexicano, los interesados deberán entregar el original de la 
Forma G.H.C. - 001, a la Comandancia del aeropuerto. 

8.- Las aeronaves deberán operar y salir del país llevando a -
bordo la misma tripulación señalada en la Forma G.H.C. -
001. - En caso de no hacerlo así, la Comandancia del Aeropuer 
to permitirá que las aeronaves sean conducidas por tripulan - '7  tes distintos de los asentados, previa comprobación del moti-
vo para ello, y siempre que no se infrinja la ley de Vías Go -
neralcs de Comunicación y sus Reglamentos. 

9 r - Lodi;;pue,5ti¥;c¥li.csti¥',C1rcttlar:'está•sujcCo.hl•Ipr•ü¥'cfpiode-re - 
ciprocidad y, por lo tanto, no surtirá efectos para las acro - 

• naves matriculadas en aquellos países que no otorguen las mis 
-;¥ 	mas facilidades a las aeronaves mexicanas de servicio priva

/•T 
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4IA 0E CDMUNICACIONES 

TRAN5PORTES 

Esta Circular deroga la T.A.I. PAL. No. 1, de 12 de nOViClflI)1'C 

de 1981. 

Para cualquier otro asunto relacionado con esta Circular, los 
interesados podrán dirigirse al domicili o Undo aTlrrriorlllen- 
te.  

SUFRAGIO El ;T1VO.NO RELLLCCION, 
EL DIRCCC 'OR ENERAL. . 

	

INC. R , EERT, 
	'A LEAI... 

1 	. ? AR L/LIC. RMF/gac. 
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