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."7
INTRODUCCION

Me es muy grato presentar ante ustedes esta investigacidn intitu
lada "ANALIS1S JURIDICO;CRIMINOLOGICO.DE LA VICTIMA DEL HECHO DE -
TRANSITIO", con la finalidad de obtener el t{tulo de Licenciado en -
Derecho, La intencidn del estudio es~mostraricual es la posicidn de
: la_victima del hecho de trénsito desde el punto de vista jur{dico-
criminolégico haciendo énfasis en los derechos de la victima.

Las investigaciones victimolégiqas han progresado notoriamente -
a partir del momento en que loa eétudios criminolégicos se apegaron
mas a la realidad delictual y dejeron de centrar toda su atencidn -
sobre el homicidio. los delitos sexuales y los delitos contra la pro
pledad. .

Con este enfoque, actﬁélmente la Victimologia se encuentra preo-
cupada por los derechos de la victima para reincorporarla a la So--
ciedad, Bajo este concepto, la actividad victimoldogica no se centra
estrictamente, al sujeto pasivo del delito sino se proyecta hacia -
.otras personas que son afectadas y a aspectos que son considerados
" como no delictivos, |

El cambio de direccidn de la investigacidn victimoldgica se debe,
entre otras situaciones, a la limitacidn progresiva de las penas y
a la inequitativa Jjusticia Quevfavoréce més a los criminales en de-
trimento de los derechos de las viotimas; si bien es.éierto que los
estudios psicoldgicos procurados a las victimas nos advierten de sus
c;raéteristicas conductuales como complementarias del binomio delig
tual, también’lo es que los abogados estigmatizan a la victima con

una mayor responsabilidad como estrategia para auinorar la sancidn

del ofensor.
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El estudio de la victima, antes y después del delito por motivos
de transito, lo consideramos de suma importancia porque en base a
los resultados que se obtengan se podrian,prevenir clertos hechos de
trénsito, lo cual redundaria en beneficio de la sociedad pues en la
Ciudad de México como en muchos pafses con abun&ante trdnsito de ve
hiculos, el 504 de los procedimientos penales, -se refieren a hechos
de tréansito,

En la Ciudad de México se vive una crisis en el cotidiano despla
zamiento de personas y mercancias..porque el avance tecnologico ha
superédo las estructuras establecidasj los transportes y su 1ndus-;
trializacién masiva han ocasionado que la criminalidad motorizada -
haya hecho estragosﬁen esta Ciudad de méas de 17 m;llones de habitan
tes y a esto contribuyen los siguientes hechos:

La explosidn demografica sostenida por el aumento del {ndice de
la natalidad y el decremento en la tasa de mortalidad.,

La inmigracidn de los pobladores del medio rural hacia la Ciudad
de México; incentivado, entre otros factores, por la multiplicacidn
familiar en cada predio, mecanizacidon con desplazamientos de la wa.
no de obra, subdesarrollo cultural, y finalmente, por la atraccidn
que eJercé la vida urbana.

El incremento inusitado en el nimero de vehf{culos en circulacidn

y su modernizacidn, caracterizada por una velocidad cada vez mayor.

La imposibilidad de lograr una transformacidn de 1a infraestruc-
tura urbana acorde a la produccidén automotriz, | |

La expansidn terriﬁorial. que implica cada vez mayor distancia -
entre los lugares de trabajo, comercio y habitacidn,

El desproporcionado uso qg medios individuales de transporte, =
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que al requerir grandes espaclos para circular y estacionarse, pro-
vocan un uso irracional de la via pﬁblica.

Falta de planeacidon y de metas a corto, mediano y largo plazo,
relativas a la infraestructura urbana.

Falta de educacidn del cludadano para lograr adaptar su conducta
a la época motorizada actual, ya sea como conductor o como peatdn,

Todos los factores enunclados han sido determinantes para elevar
la cifra de los hechos de transito cuyos Ultimos datos proporciona-
dos por la Procuraduria General d¢ Justicia del Distrito Federal, -
ocurfidos en el mes de méyovde 1985, arrojaron la intervencidn de -
1,221‘peritajes derivados de heché;}deAtrénsato con dafios materiales
* que fueron estimados en § 298,108,500,00,

Si el Estado diera mayor importancia a prevenir los hechos de -~
trdnsito desde el punto de vista criminoldgico y Jupidico, habria
mds progreso social, econdmico y politico, pues evitandose la victi
mizacidn no se afectarfan las fuentes generadoras de produccién y.
en consecuencia los beneficios redundarian en el patrimonio nacional,

Los Cddigos y el Reglamento de Trénsito son los puntos de rzferen
cla para la eficacia de la ley y es de cardinal importancia su actug -
lizacidén y en ese aspecto nuestros ordenamientos no son operativos,
en relacion a los hechos de trénsito,'porquq su promulgacion data de
hace mds de cincuenta afios (2 de enero de 1931); el Reglamento de -
Trénsito de hace 9 afios (28 de julio de 1976) y el Reglamento de los
Tribunales Cglificadores del Distrito Federal de hace-l5 afios (11
de‘JuliQ de 1970). .

Con estas referenciaa normativas obsglptgs, pe_han presentado -

marcadas diferencias entre la realidad irperante y las normas que
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rigen el procedimiento sustqntivo y adjetivo, relacionados con los
hechos de transito, El avance de la tecnolog{a automotriz ha impacta
do las estructuras tradicionales de manera inusitada, por ende, la
prevision criminoldgica y juridica céntenida'en la normatividad de
hace cincuenta afios, quedd a la zaga de los problemas relativos a los
delitos de trénsito. |

La eriminalidad por motivos de trinsito ha igualado a los delitos
con mas incidencia en la Ciudad de México y dada su importancia. se
deber{a legislar el procedimiento gdecuado‘con las particularidades
que el caso amerita, pues se ha visto en la préctica la improvisacidn
de procedimientos injustos carentes de un enfoque victimoldgico.

La investigacidn que presentamos incursiona en e;'proceso de vig
timizacidén por hechos devtrénsito, escudrifiando sobre la personali-
dad de la victima en relacién con su ofensor, obsérvéndosg las causas
 m4s frecuentes as{ como las consecuencias juridicas dé‘este fendmeno
~ social, | | | »‘

El resultado de esta 1nvestigac16h'aunque no sea una novedad. =
creemos que el campo que tocamos todavia es bastante desconocido --
porque poco se ha escrito sobre la prevencion y garantias a las vic
timas del hecho de trénsito. '

El%Andlisis Juridico-crimino'logico de las victimas del hecho de
4transito“. lo empezamos a vislumbrar,como un fenomenq jur{dico es-
pecial al estar en contacto con este tipo de probiemas de trénsitq,
por espécio de ﬁn afio, al realizar el servicio social en la Delega-
cién Polftica de lztapalapa en la Agencia del Ministerio Piblico ni
‘mero 19y a exitativa del Doctor en Derecho Jorge Lopez Vergara, ini
ciauwos esta interesante tesis asesorados por el sefior Magistrado Ra

ul.Navarro Garcia a quienes agradezco sus atingentes orinntaciona
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1.1 CONSIDERACIONES PREVIAS.

ANTECEDENTES

Las victimas por accidentes de trénsito aparecen desde el pri-;
mer momento en que los automotores se perfeccionan y se populari;-
zanj con el paso del tiempo se diversifican, existiendo actualmen’
te veh{culos de carga, de transporte piblico, privado y deportivo,
cuya principal razén de ser es la velocidad, |

Por ello es necesario conocer la génesis y evolucidn del auto--
sdvil para compenetrarnos de la criminalidad suscitada por loa -

accidentes de transito Y en qné forma se fueron creando las NOYre=

- mas Juridicas de prevencionuy proteccidn vial,

_En 1770, José Cuguot (1) hizo el primer intento por suplantar -
a los animales de la carroza al inventar un vehiculo de vapor con
tres ruedas, |

.En 1861, Lenoir (2) fabrica un coghé con motor de gas provisto

de un sistema de encendido por pila, bobina y bujfa; con este an—-
tecedente dlez afios después creaba Bolleé el primer coche rapido -

de vapor con ruedas delanteras independientes,

De 1881 a 1889, la estructura del automdvil se define singulap
mente por empezar a utilizar la energla eléctrica, el petroleo y =
el motor de combustidn interna,

A fines del siglo pasado, surge el primer automotor con ciline-

dros en "V', desarrollando 700 revoluciones por minuto, El rapido

deéplazamiebto de este vehlculo y la consistencia de su estructu~-

ra, despierta el interés de los grupoa soclales acaudalados; su -

(I (efr.) Cuguot, Joss. Historia del automévil, Larousse Univer-
g‘ sal Ilustrado. Editorial Larousse, Parls, 1950, p.212.

§  (2) Lenoir. Historia del automdvil. ob.cit. p.2l12.
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tenencia es simbolo de poder econdmico y elevado status soclal,

Henry Ford, ve un rico £ildn de oro en los negocios automotri--
ces y en desenfrenada competencia con otras marcaa; perfecciona y
sistematiza la fabricacion de los antomévilea en serie, elaborane-
do verdaderos "arietes" (3)j; de 1903 a la fecha, se ha visto evo--
lucionar a los automotores, por un lado a disminuir en peso y por
otro a incrementar. su velocidad,

Aparentemente no tiene importancia la 1nvencion del automévil - |
pero observando a nuestro alrededor. nos percatanos que las ciuda-
des nodernas a8e estructuran con anplias avenidas, calles calzadan.
viaductoe. periréricos, circuitos interiorea. y. conrorne avanza -
el tiempo, se van construyendo caminos que penetran a puebloa. MU~
nicipios y lugares campiramos, auzentando la comunicacidn terresie
tre y la industria automotriz, | |

Tedo estaria bien 8l se diera primacie a la seguridad y protec.
cidn del viandante. pero muy poco se ha visto que se haga al res-
pecto; el disefio de la via piblica na ha tenido variacidn e8enmmm
«ciai, el cruce de peatones, con algunas ealyedadqa. no ofrece se-
guridad; ioc semiforos para las personas gblo se coiocan en el «-
centro de 1; éiuddd; los agentes viales son cada vez menos,

Como se puedejapréciar, las normas de seguridad no corren para-.
lelas a la infraestructura creada para el trinbito de autpméviles.
Los resultados son gravest afio con afio sumenta la criminalidad ==

por hechos de transito.

{3) Ford, Henry. Historia del sutomévil. Ob.cit. p.212.
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L. G, Norman, uno de los més destacados investigadores en este
interesante tdpico, sefiala que a nivel mundial, el problema por el
trdnsito de vehiculos se ha presentado desde el siglo pasadoj apun
ta que en 1896, se registran en la Gran Bretafia dos muertos causae
dos por vehiculo de motorj en 1899 hubo otro en los Estados Unidos,
por la misma causa ilegando @ incrementarse en 1951 en un willon -
de muertos por hechos de trénsito. (i)

El connotado crimindlogo espafiok Manuel Lopez Rey y Arrojo, ex--
presa que "en este sentido se ha afirmado que desde _lainvencién -
del automdvil, mds de 20 millones de norteamericanos han muerto en
los Estados Unidos en accidentés de tréinsito, resultando que tal -
cantidad es superior a la de todos los norteamericange que perecjie.
ron en 1a§ dos guerras mundiales, envla de Corea y Vietnam y en --
todas las demds en que ha participado Estados Unidos". (5)

Ya en México, el investigador Antonio Ruiz Salazar, en el Sie=
poslo Nacional de Accidentes celebrado en Toluca hace ya 16 aflos, -
sefiald la gravedad del problema del transito terrestre exponiendo
que suceden anualmente més de‘éien mil accidentes, con motive de -
105 cuales en noventa mil se causan lesiones figtcas y en seis -
mil ochocientas se dé 1a defuncidn, indicando que diariamente dos_
clentas personas son victimas de hechos de transito por lesiones,

muriendo por la misma causa diecinueve. (6)

(&) cfr. Lgg_Agg%Q%g:gg_ﬂgl_Ixizigg, organizacién Mundial de la
. Salud., Ginebra, 9 3 Pe 9. .

:(“5)% Criminologia. Editorial Aguilar, Madrid, 1978, tomo II, pp. -
b 4 ) -

\d, Primera Re-
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Jorge Lépez Vergara, sefiala que desde hace tiempo se ha obser--
vado el desmesurado crecimiento del fendmeno de la criminalidad,
sobre todo en la ciudad de México. Indica que en el afio de 1981,
los delitos que se denunoiaron fueront primero roboj segundo, le--
siones (por transito de vehiculos); tercere, dafio en propiedad aje
na (trénsito de vehiculos); cuarto, homicidio (simple intencional,

mayoritariamente que el imprudencial); quinto, amenazas; sexto,

ataque a las vias generales de comunicacidnj eéptimo, injurias; og

tavo, freude; novens, abuso de confianza y décimo, despojo. Enfati |

za Ldpez Vergara,que "es alarmante que ecupe el segundo lugar la

‘criminalidad culposa o,inprudencial por hechos de triansito terres-

tret, (7).

La evolucidn criminal como efecto de la UOderpizacién del trang
pofte nos obliga a profundizar en las causas que producen este fe-
nomeno para prevenirlas y por otra parte analizar el-probeso juri-
dico para la resolucion de los hechos de trinsite y su repercusion
en loa‘infractores. Por ;aé razones expuestas, el problema de nugs

tra tesis se plantea de la siguiente manerat
1,2 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

(Existe relacidn significativa entre las normas juridicas, pre-

vianente establecidas, y la prevencidn y preteccidn de la victing

" del hecho de trénsite?

™ ing;gglgilg_ﬁg;;ggggg Edloidn multicopiada. Colegie Mexicano
. de Criminologla, A.C. Mexico, 1983, p.189. .
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1.3 IMPORTANCIA DE REALIZAR EL ANALISIS JURIDICO-CRIMINOLOGICO DE -
LA VICTIMA DEL HECHO DE TRANSITO,

El avance de las ciencias y las técnicas han evolucienade todos
les medios de locomocidn en forma vertiginosa. La legislacidn 5o--
bre la aplicacidn, prevencidn y proteccion en este aspecto, ha si=
do lenta y en muchos casos, no apegada a la realidad por desconocep
se las consecuencias del avance tecnolégico'loforizado.

Adtualnence, diversos medios ofrecen la oportunidad de prever -
los accidentes que producen los nuevoc vehiculos que se van 1nven-
tando. | ' '

La actividad de conducir un vehlculo ge haohecho costunbre 4 pg
- ra muchos es una necesidad, pero en la medida en que ‘aumenta el ng
mero de\automévilea. la circulacién es mis densa, el riesgo en las
calles mayor y les recursos de proteccion vial insuficientes.

‘La experiencia de los pa(sea industrializados debemos tomarla
- como ejenplo. a £in de evitar al miximo la victimizacion por he--
chos de trénsito. | , '

México es un pais donde las tasas de mortalidad y iesiones por

hechos de transito cobran suma importancia, ya que los nianos in-~
| fluyen en las personas, la fanilia y la sociedad. Tan s6lo en el
Distrito Federal circulan poco mis de dos millones de automéviles,
los cuales geheran acéionee oconéﬁiéaq. politicaé,'socialesvy por
ende, juridicas. '

En consecuencia, el aumento de los indices de criminalidad co-
mo resultado de hechos de trémsito, constituye un problena de pri_

- mera magnitud, cuya 1nportuncia no es posible soslayar.
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Manuel Ldpez Rey'y,ArroJo; sefiala dicha importancia al expresars
“de la misma manera que la criminalidad intencional tiende a aumep

tar, igual acontece con la no intencional, particularmente con la
del trafico de vehiculos", (8)

1,4 LIMITACIONES DEL ESTUDIO

Existen imponderables pafa lograr profundidad en este estudio,
Uno do ellos, el primero, es el factor tiempo. No es posible que
en un afie se pueda apreciar con claridad cuales son todos los as--
pectos que rodean a la victima del hecho de transito, tales como
el andlisis de la personalidad de la victima, cémo es que se lle--
, g0 a ser victima (proceso de victimizacién) Yy las consecuencias
eocialea Yy Juridicga que se presentan como resultado del hecho de
trénsito.

Sin embargo, el estudio tratara de llenar todos los requisitos
que son necesarios para reaiizar el analisis a.peaar de lo escazo
del material bibliogrdfico y de la difusa e incongruente informa-e
cidn especi{fica que sobre las victimas por hechos de transito, se

tienen, |
| Pensamos que lo expresado anferiornente ebedece a que la Victi-
mologia, como tal, empieza & florecer a partir del siglo XIX, con
un trabajo docunentai gobre crimenes remarcables del jurista ale-
mén Anselm Feuerbach, que con clara conviceidn desentkaﬂa el bing--
mio delictual afirmando quq'la yictima-as el origen del crimen.

Eso aserto surgié en 1846, pero las primeras contribuciones victi-

(8) ob,. cit.( P 312
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moldgicas fueron publicadas después de la segunda guerra mundial.(9)

Por otra parte, los especialistas pocas veces se han reunido pg
ra tratar asuntos relacionados con ;aa_vlctimaa; la primera vez lo
hicieron en Jeruéalén. Israel, en 1973; la segunda en Boston, E.U.A,
en 1976 y en 1979, se efgctué el Tercer Simposie Internacional de
Criainologia, en Muenser, Westphalia.,tlgmanig. (9)

Con lo resefiade, de manera panorimica. gse puede apreclar que el
tema es muy interesante pero con muy pocos recursos bibliograficoa
y estadisticos sin embargo. se buacara el camino iddneo para pre--
sentar un trabajo digno y a la altura de los objetivos que se per-

siguen,
1,5 OBJETIVOS DE LA ;NVESTIGACION

1.5.1 Objetivo generals
Al finalizar el presente trabajo ge habréd analizado, juridica y
criminologicamente, las caracter{sticas que presenta la victima del

hecho de trénsito.

'1,5.2 Objetivos especificoss

1.5.2.1 Analizar juridicamente las condiciones actuales en que se
encuentra la victima del hecho de trinsite en los Codigos Penales
y en los Reglamentos de Transito del Distrite Federal,

 1.5.2.2 Analizar los datos mds recientes de victimizacion por hg
chos de transito en el Distrite Federal, '

1.5.2.3 Conocer el mes del afio en que se presentan mis defuncio-;
nes por hechos de trénsito, en el Distrito Federal.

1.5.2.4 Conocer el dia del mes de mayor incidencia en hechos de

(9).C Cit,por Lopez Vergara, Jorge, en Actualidad ,ae la Victimologla,
Rovista g:rlinal. Faoulta' de Defecho. UNAM, nimeres 31,32,33,. '
Junlo a agosto de 1982. | 1co.
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transite.

l.5.209 Conocer el dia de la semana de mayor frecuencia en heches
de trénsito. ,

1.5.2.6 Conocer la hora del dla en que mds hay hechos de trénsito.
1.5.2.7 Conocer cual ea.el gexo que con mayor frecuencia es victi-
mizado en los incidentes viales. |

1.5.2.8 Comocer cual es la edad de mayor 1nc1denc1a. de las perso-
nas que fallecen por hechos de tréansito.

1.5.2.9 Conocer la escolaridad de las victimas por hechos de tran-
sito.

1.,5.2.10 Conocer cual es el estado civil de las victimas por he--
chos de trénsito, .

1.5.2.,11 Cenocer cual es la ecupacidn de los victimizados por he--
ches de transito, o |

 1,5+2,12 Conocer en que forma acaecid el hecho de trausito.

| 1.5.2.13 Conocer el tipo de vehiculo que sirvio para perpetrar el
_hecho de trénsito, |

1.5.2,1% Conocer cual es el usuario de la via péiblica mds victimi-
" zado por los hechos de trdnmsite. |

1.5.2.15 Cenocer cual es la institucion hospitalaria que tiene mds
inatdencia para atender los hechos de transite, |
1.5.2.16 Conocer cual fue la atencién médica que se le prodigd al
occiso por hechos de trénsite. '

‘ 1.9.2017 Conocer la relacién existente entre el consumo de alcohol

¥ la victima del hechio de trdnsito,

1.6 NIVEL Y PRESENTACION DE LA INVESTIGACION

El 6a§udio que se presenta es de cariptor descriptivo, ya que
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el andlisis juridico- criminoldgico de la victima del hecho de trép

site estara basado en los datos que arroje la investigacidn bibljo
grafica y de campo que se llevara a cabo.

Los datos que se recopilen serdn presentados en cuadros sinépt1
cos, graficas y cuadros estadisticoa. a fin de que, partiendo de -
el;os ge describan loé aspectos mds significativos para esta invesg
tigacidn. |

La presentacidn del estudio cuenta con cuatro apartados, a sa-
ber: introduccidn, marco tedrico..-etodologia'y analisis de les dp
tos ‘obtenidos. La Qltim parte»la'reseryamos para la exposicidn de
las conclusiones y la resefia de la bibliografia,

La introduccién se inicia con las conélderaciones acerca del
avance de la civilizacidn en sus diferentes épocas y la trascen--
dencia de la invencion del primer automdvil en el mundo social y
Juridicoa Se destaca en las consideraciones previas, cuales son
los hechos de trinaito mds sobreaaliehtea'y_la repercusion que tie
nen en la legislacidn que se va elaborando para la prevencién de
"accidentes y proteccidén juridica de las victimas de estos hechos,

Se subraya la importancia del tema, tomando ejemplos de aconte.
cimientes viales y juridicos que se presentan en diversas biblio-
gratias por autores especializados en la materia del transito de
vehiculos. | |

El marco teorico se caracteriza por presentar un conjunto de -
conceptos que expresan diferentes autores en relacidn al trénsito
. de vehiculos y al dmbito juridico que gira en torno al tema, mot}.
vo de nuestro estudioj asimismo se describe la criminalidad por

‘hechos de trénsite y el incremento de la misma & partir de facte-
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res que pueden preverse.

La metodologia nos muestra los cimientos del trabaje que se rea
liza, en base al planteamiente del problema y de las diferentes hj
potesis expuestas. En este apartado se describe el proceso que ge-
nera las actividades de la 1nvestigaciép._el cual inicia con la pla
neacidn sigadende concatenadamente, la organizacidn, implementacidn,
direccion y control. Se mencionan los instrumentos de trabaje que
se utilizan asi{ como los problemas, obstdculos y limitaciones que
se fueron presentando en la realizacidn del estudio,

‘La investigacién de campo, la consideramos como el aspecto mas -
importante ya que en base a la recoleccién.de datos que se efectie,
se cotejardn las hipdtesis que se plantearon. En este apartado se
analizarén los datos obtenidos del Servicio Médico Forense del Tr}
‘bunal Superior de Justicia del Distrito Federal,asi como los de la
Direcc16n.Genergl de Servicilos Péticiales de la Procuraduria Gene-
ral de Justicia del Distrite Federal, relacionados con los hechos
de trdnsito acaecidos en el Distrito Federal.

Al fiéal del estudio aparecen las conclusiones que pretenden de
\ldaf alguna huella en el ambite vial y algunes indicadores para que

los que continlien tratando este aspecto, desde el punto de vista -
h‘victinolégico. tengan una base més que justifica el caricter cien
1it{11c9 de la nueva ciencia denominada con toda justicia Victimolo:
- gla.

o LnAreseﬂa bibliogrifica ge muestra en riguroso orden alfabetice

por autor.
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I MARCO TEORICO.
2.1 CONCEPIO DE VICTIMA

Anteriormenta, Loe tratadistas hablaban de ofendido pero hoy la -
dootrina y la opinidn publica ha modernizado este término y se bug
ca darle validez a través del desenvolvimiento del eignificado de’
viotima, | |

Francesce Carrara, ubicaba al ofendido dentro del proceso penal
~ tomo un acusador natural, cuye derecho derivaba de la "ley natural"
suprema e inmutable, concibiéndolo como aquel individuo agobiado
por un delito (10). Asi podemos considerar qye el término victima
y ofendido, dentro del derecho penal y procesal penal sen sindni--
mo8 porque indistintamente es utilizado.para sefialar al perjudica;
do por el delito ademés de que es el vocablo que identifica apro--
pladamente a la phrte afectada y los términop usados en les codiges
como “parte', "ofendido!,"querellante", "perjudicado", son ambiguos
y no trasmiten la idea con precisidn.sobre la parte dafiada. |

Miguel Fenech, mira al ofendido como "el dafiade o perjudicade
por el delito, o sea, el que padece la lesién juridica en su per-Q
sona ¢ bienes espirituales como cohsecuencia o con ocasidn del ha;
cho delictive', (11) '

Por su parte Francesce Carneluttl, establece una diferencia en;

tre perjudicado, paciente y orendidc, sefialando que’ el analizar gs

(10) mw__m.%l. 11, Editorial Temis, Bogota.

1 ] 19.
95; Engghz Procesal. Editorial Laber, Barcelona, 1960, pe 330.




22

tos conceptos significaba realizar la anatomia del delite. Este ay
tor dice que perjudicado es la persona cuyo interéds ha sido lesio-
nado por el delito. Pacliente, el hombre que constituye la materia

del delito y que sdle podra considerarse coms ofendido a la perso-
na que estd al otro lado del delitoj de tal manera que ofendido no
es cualquier perjudicade, aino;un perjudicado, persona fisica o Ju
- ridica, cuya libertad afecta el delito, (12)

Hans Von Hentig, expresa que se define a la victina segin la con
cepcidn que se tiene de la vida, por lo.que puede ser una persona
lesionada objetivamente en un bien Juridico protegido y que siente
subjetivamente esta lesidn en disgusto o dolor. (13) |

" Luis Jiménez de Asia, advierte que la palabra victima sirve pa-
ra designar a la persona que sucumba o que sufra las consecuencias
de hn acto, hecho o accidente y, siguiendo el concepto de Hane Von
Hentig, reconoce que no debe haber limitaciones y afiade: “nos parg
ce improcedente limitar asi la nocion de victima porque esta puede
ser ya un hombre, ya la comunidad", (1)

. Aln mds, Mendelshon, apunta que la victima resulta del heche
bioldgico, psicoldgico, social o mixto, provenientes de la rela;;
¢idn antagonista de la pareja penal (1nfractor;vict1na) 68N010NRam
da por las leyes represivas. (15)

. Por lo expueste, podemos apuntar que en los hechos de trénsite

1a victina es aquella que fue lesionada t{sica o matérialmente

' 8. Ediciones Jurldicas. B.Aires, 1952, p. 70.

2. Vol, II Espasa-calpe. Madrid, 1972 p W10 .
3tud de Dere 0 riminologlg. Ob. cit. p. 92.

~(15) C . por uls Jimdnez de Asua en Eg P

gumoto. cit., p. 112,




23
como resultado de una colisidn o atropellamiente,
LL‘VICTIMA EN LA CRIMINOLOGIA

La Criminologia, segin la definicidn de Jorge Lépez Vergura, es -
“la ciencia que se encarga del estudio del delito como conducta hy
mana y social, de investigar las causas de la delincuencia, de la
prevencién del delite y del tratamiento del delincuente", (16)

Luis Rodriguez Manzanera, formula un cugdro de las disciplinas
. crim;nolégicalzqus comprende las sigulentes matoriass la Antrepolg
gda, 1a Psicologla, La Socié;exia?Criningl; la Criminalisticﬁ; la
Penologia e incluye a la Victihologiu como 01 estudio cientifico |
de la victima en rolacion con su ofensor. spﬂalando que osta diso;
plina viene a llenar un hueco notable en la. Crininologia tradicio-
nal y considera que tiene un futuro prometedor ya que poco a poco
fnr“uwmsulhﬁuoﬁﬂmhnyuawmuuuemumvu“
~ dadera sintesis da'aspectbs bio;paiéo;sOcialeé del fendmeno victi-'

mal. Indica el sefialado autor, que no basta buscar que las porao-;
' nas no cometan delitos, 8sino que es necesario enseflar a los miel.
- bros de la colectividad a mo ser'vlctimas y 8 impedir en esta for-
ma la comisién de muchos crimenes. (17)

S1 se considera a la Criminologia como un estudio bio-psico-so_
cial del delincuente, justo es oqﬁilibrar la balanza pbnderénﬁo a
1a~§ienc1a'que estudia a las victisas, para que en forma auténoma
estudie el fendmeno social y separadamente, la conducta de quien
sufre el dafic causado por el delito.,

(16) Crininologia Mexicana, Ob.cits pe 103.

(17) Criminologia. Editorial Porrda, S.A.México, 1979, pp.71 a 73.
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'Por otra parte, Hans Goppinger, oonsidera que la Victimologia
sélo constituye un campo parcial de 1la Criminologia o de la Socio-
logia criminal, Expresa que "deapuéé de habor empezado algunos in-
vestigadores, interesados en la Criminologia o.én la Sociologia
Criminal, & ocuparse de las victimas del delito y de la relacidn
entre el delincuente y su victima, se acufid este campo parcial de
la 1nvestigao;6n criminolégic; que es laAV1ctinologia. Esta repre-
senta de hecho un determinado sector del campo total, relativamen~
te cerrado de la Criminologia empirioa Y en particular del comple-
Jo problemas el delincuente en aua 1nterdependenciaa socialea“.(lﬂ)

_Glnter Kaiser, indica que el estudio de la victima es parcial--
nente 1mportante para la crininologla. pero dhtes de llegar a 08w
- ta conclusion nos nenciona que la Victinologia se propone analizar
,las relacionas entre delincuente y victinma, (19)

Segin las opiniones anteriorea. la Victimologla pretende Oﬂt“n-
- diar la peraonglidad de la victina, bajo aspectos biopsicosociold-
gicos ademds de querer construir un sistema de medidas preventivas
y terapéuticas para evitar la potencial conversion en victimas.

Quizd 1a aportacién del estudio que se ha hecho de las vlotilaa,
es que la Criminologia.haya fijado su atencidn en el comportanien-
to desviado de muchas vlqtimae como provoéaderas del delitoj este
- comportamiento ha dado lugar a que los detractofes‘de las victimdq
‘1o traten de generalizar para beneficio de los ofensores. Al res-
pecto Hans Goppingor. comenta que en su 1nvestigacion recogid fra~

< IEBS W Traduceion de Marla Luisa Schewerk e Ignacio Ly
- zérraga Castro. Madrid, 1975, p. 132.

(19) cfr. ,s%;m&i_g .Editorial Instituto Editorial Reus, S.A..
. “‘dri" 19 » la, © 1010!!’ po 15. ' _
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ses estigmatizantes respecto a lo que se pienéa de la vicﬁima. ta;
les como: la victima tiene el delite en sus venas, las victimas son
rara vez transeintes inocentes, las victimas son mids agresivas, ip
sultantes, antisociales y alcoholicas que el que comete el crimen,(20)

Lo anterior nos motiva a pensar que el estudio de la Victimolg "
gia, no es 86lo con la finalidad de proteger‘a la victima sino de
conocer cuales son las causas que genararon la victimizacidn, de -
alli que el estudie victimoldgico, centre su atencién en aspectos
que dibujan el perfil de la vlctiqn para encontrar 1nd1cadorel CO=
munes, ' | "

Jorge Lopaz Vergara, afixla que nos falta lucho canino por recg

rrer para resolver o coadyuyar 8 la provencion victinal, desde los »
campos de la investigacién. utilizando novedosas técnicas, hasta
los campos de conclentizacidn de nuestra comunidad, a la que, habré
de ensefifrcele a mo ser victimaj también éa“necesario inculcarle
séntiiientoa‘de‘solidaridad. reaheto y apoyo a las viéti-aa de los
diversos delitos. (21) | '

Estamos de acuerdo con lo que expresa Jorge Lopez Vergara, por
que los esfuerzos realizados para proteger a las victimas han sido -
pgrcialea Y lihitadds; mucho nos falta pot hacer para que en forma
efectiva y sistemdtica, se dé proteccién a la parte mis afectada
en la comisién de los ilicitos. |

Tan relegada se ha dejado a la victima, que el propio Hans Von
Hentig expreaoc_"do_todos los ractorea exogenoa, ninguno ha sido
menos atendido, por nﬁestra_inveatigacién, que la victima. La ra-

zén de este descuido es obvia; Cuando una victima le qhitaba a al-

(20) Criminologla. Ob, cit: p. 130e
(21) Crinlnolo‘ [a_Mexicana, Ob.cite ps 109.
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gun autor parte de la culpa, se produc{a una confusidén en nuestro
pensaniento. simple y despreocupado, y, por elle, no hemos presta
do atencidn, se ha hecho caso omiso de ésto, como de todas las cg:
sas que nos parecen inseguras, porque aun no las hemos aclarado in
telectualmente”, (22) |
De las anteriores aportaciones, observamos que se pueden delini'
tar cuatro grandes &reaa.‘aegﬁn el estudio de Jorge L‘pez Vergara,
a saber: | '
a) Anhlisis de la personalidad de la victima en relacion con su
orenacr. |
. b) Loa procesos de victinizacion y su prevencion. -
. 'e¢) Consecuencias sociales de la victina.
d) Relaciones sociales entre victima y ofensor, (23)
Analizando el primer topico, nos percatamoa que la dualidad pe-
nal victina-victimario, no siempre tienen relacion. todo depende
- de cada caso especlfico para deducir el grado de responsabilidad
‘ penal de la victima, como per ejemple en la victima del hecho de
trénsito. | |
La aegunda area de eatudio. quizi sea la nés interesante, ya
que 1mp11ca la 1nvestigacion de las causas victinales ¥y la preven-
cidn de las mismas. | ‘
; Piensa el citado Jorge Lépoz Vérgara. que'prinqipa;pente el
? campo de 1a'prevenc16h victimologica aportara muchos frutos a la

5 Criminologia en el aspecto preventive del delito. (2&)

W 05- cit.. oTﬁo

o.Obs cit, po 1090
(22) i 11"2!“““ |
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.En tercer lugar aparecen las consecuencias soclales de la viot1
ma que pueden ser multiples, una de ellas es la relacionada con la
'roparacién del daﬁé. La mayoria de los palses del orbe, inclusive
México, han determinadq que el Estado no tiene ninguna obligacién
para con las victimas, pues se cqnside;a que es el ofensor el que
debe reparar los dafios que ocasiond con sus actos.

De la determinacidn, que de hecho se sigue, respecto a la repa-
racién del daﬂo, la victima queda en estado de indefencién ya que
en la nayoria.de los casos, en lo concerniente al hecho de trénsi-
to, el victimario se dé a la fuga o se argumenta no tencr suficiep
tes medios econénicoa para solventar el dafio causado,

Finalnente. en lo referente a las relacionee socliales entre vig
tima y ofensor, se presentan aquellas gnterioree al hecho y las re
laciones que se crean posteriores, o con motivo de la oféhsa. En
el caso que nos ocupa pueden presentarse después de una‘colisién‘
Y ain en los atropellamientoa en dondo las circunstancias obligan
. a la vfctima a actuar ¢on resignacion y no apegada a derecho dado
que el mismo procedimiento legal, propicia que la reparacién del
dafio sea de comin acuerdo entre las partes, Wolf Middendo#f. comep
ta que "la influencia dél delincuente sobre su victima suele ser
| cpnsiderable. aunque 86lo hayan estado juntos por poce tiempo".(25)

2.2 CLASIFICACION DE LAS VICTIMAS

¢

Se han 1ntehtado diversas clasificaciones de laé victimas, sin
dejar de reconocer los tratadistas que sus estudios resultan par--

- clales o 1ncolpletoa. ya que unos se acentuan en la culpabilidad.

(25) o Capitulo oriminoldgico nunero 3.
‘Centro -de Investigaciones nologicas, Facultad de Servicio, Uni
“ vers1dad de Zulia. ernoaibo. Vonezuela. 1975, p. 103. '



28

otros en la forma de pﬁrticipacién de la victima o de propiciar el
heche delictive y otras sdlo tienden a descriﬁir el heche victimo-
16gico, De estas investigaciones escogimos la que nos parecié 1dé-
nea para el tema que tratgnos por veresar sobre delitos culposos y
es la que desarrolla B, Mondelshon)quien hace su clasificacion de
las victimas desde el punto de vista de la culpabilidad, dividiéne
dolas ent victima inocente, victima por ignorancia o de culpabili.
dad menor, victima voluntaria o tan culpable como el infractor.y. la
victima mds culpable que el infractor. (26)

Victing inocente, es aquella qﬁe nada ha aportado para que se ;
realice el hecho criminal, sieﬁdo totalmente ajena al acte, Como
ejeaplo de este tipo de victinas, tenenos_s los transeintes que -
deambulando en la via piblica sufren las consecuencias de un hecho
de transito y resultan dafiados en su integridad flaicé 0 en sus

bienes, Otro caso, seria el del conductor que pierde el control
| del vehiculo y se incrusta en una cﬁsa habitacion, causando dafio a
sus ioradores. Ld mismo podria decirse del pasajero de un autobis
de-turiéno que se vuelca y dicho pasajero se ve afectado en su ine-
tegridad risica. En la nayoria de estos casos, la victima no tie-
ne conciencia del ataque que va a sufrir y queda imposibilitada de
- defensa alguna.‘AaImisno,el agresor no conoce a su victima y por
lo mismo no hay precedentes, en cuanto a ofensasj estos indicado--
res nos -ueatrgh que estamos tratando a viotimas oo-blefanente ing
centes, asi como el grado de culpabilidad del ofensor, que en este

caﬁo‘es'detorminante para que la pena que se splique sea integral,

(26) Cit. por Luis Jiménez de Asia en‘3g&gﬁ;gg_ggJunuuunnggal_x
crm:.m:.o‘ &, ob. °1to po 260,

A
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Victima por lignorancia o de éulpabilidad menor: En estos casos
es frecuente observar, que la victina,provoca que algulen la vict}
mice, o sin querer, facilita el hecho delictuoso. Un ejemple del
asunto que nos ocupa, podria ser aquella situacidén en donde por ig
norancia un conductor se estac;ona en curva y ocasiona'una colisidn
miltiplej en estos casos la victima colabora en mayor e menor gra;
do, por lo que la culpabilidad del victimario se estimard en la ng
dida en que la victima participéven el delito,

Victima voluntaria o tan culpable como el infractors en este sy
puesto, se encuadran las vigtimas que cooperan voluntaria y conciep
temente en ol delito, como sucede en las carreras de autos ¢ moto=-

cicletas o en los eventos circenses en donde las colisiones y cong

| f.tos de atropellamientos son el atractivo principal, En esta hipd--

~ tesls, la victima participa voluntariamente en el hecho de trénsi-

'to.y por tanto la pena que debe imponerse serd -Inima‘pero la re--

{ . paracién del daflo aeri'exigible en la medida de la responsabilidad

penal, en la que incurrid el autor.

La victima mds culpable que el infractor: En esta categoria se
seflalan a dos tipos do vioctimast la imprudente y la provocatriz.
~ La victima imprudente, es aquella que por su propio descuido, ng
gligencia o insensatez, participa en el hecho y es dafiada en su -
integridad fisica o en sus bienes, Por ejemplo, los peatones que
cruzan la cdlle sin precaucién y son arrollados o en:aﬁuelloa Cl~
sos8 en donde es evidenfe’que la victima se arrojé al paso del ve-
ndculo buscando la muerte. En estos casos, las victimas son mas cul
pables que los supuestos intractqrea.

La victima provocatriz, eq'aguélla que da‘lugar a que el ilicito.
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86 presente aqul podemos citar como ejemple a los automovilistas
quevain poderlo evitar, arrollan a los llamados "toreros' que son
individuos que a.media calle se dedican precisamente a "torear" a
los vehicules.

En los supuestos descritos, la pena para el infractor gera mi-

nisa dada la participacién de la victimaj la reparacidn del dafio
sera exigible conforme a la responsabilidad penal en la que se in-

currid.
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2,3 LA GRAVEDAD DEL PROBLEMA EN MEXICO DISTRITO FEDERAL

El problenﬁ del trénsifo de veh{culos, tieno como una de sus cay
sas principales a la estructura urbana en donde deben conjugarse
las estructuras verticales de los edificios con las horizontales
de caminos y zonas verdes. '

El disefio de la Via Piblica en el Distrite Federal, incluye ave
nidas, arterias, calzadas, calles, callejones, plazas, paeeos; an-
dadores, pasadizos, rotgndaa. pasos a desnivel, viadutos y cual-;-
quier espacio destinado al trénsito de peatones y vehiculos. (27)

c‘n este orden de ideas, pré”sehtuos brevemente la evelucién es-
tructural que han tenido les oaninos;ven diye?saa etaphsvde la hig
toria para comprender el por qué de las estructuras viales de la -
actualidad,

La conatrucciép‘de caminos empedrados ge le atribuye a 1o§vro-
manos, porque en su afén de tener comunicacién con todos los pue--
blos conquiatados.'trazaronvuna extensa red de caninbs qué cubrian
85,000 kildmetros del imperioj de alll la frase célebre: "todos los
cnnihos conducen & Roma", Las rutas romanas tenlan de seis a ocho

motros de ancho y las construian abovedadas, permitiendo asi que

'escurriera el agua de las lluvias. Para conservarlds'én buen esta-

do, mediante leyes asignaban distintes tramos a grupos de ciudada-
nos ‘encargados de cuidarlos.’ (28)‘
~ Este modelo de camino para la traccion animal, se ha utilizado

caai en todos los paiael inclusive, -en la actuslidad es la eatruc-

- tura urbana que funciona en lugarea donde los vehiculos no penée--

tran. Como ya vimos anteriornente. los espaﬂoles trajeron a la ng

;Fkndaci n cultural O,OVMllpu“
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va Espafia el digefio romano de los caminos el cual fue impueste so-
bre los escombros de la estructura urbana vencida.

La c;udad de. México tuvo su origen en una isla eituada enmedio
del Lago de Texcoco, en donde los aztecas, poco a poco, fueron cong
truyende la Gran Tenochtitlan e ingeniocsamente fueron agrandando la
isla, mediante diques, haciendo simultaneamente las earreteras que
fueron los prineroa_caninos planificados para el transite, el cual
se realizaba a pile y si era menester transportar cosas, se hacia
por hombres especialnenta prebaradps para ello, (29)

Una vez realizada la conquista y destrufda la Gran Tenochtitlan,
dice Fray Agustin de Betancourts "entrase en la Ciudad de México |
por seis calzadas, las tres antiguas de Guadalupe, al norte, de Ta
cuba, al poniente, y la de San Antoil al Mediodia y'por otras tres
que hicieron los espafioles: por la de la Piedad, por la de Chapul-
tepéc y la de Santiago por el ponientej; y por las calles donde hay.
acequias fiena puentes de calicanto, fuertes para pasar dél ancho
de la calle siendo laé nas empedradas, y con ser que en todo el
afio no cesan los empedradores de aderezarlas, en tanto el concurso
de las carrozas, que no acaban de componerlas', (30)

Inté#ndmente la planaaci‘n urbana de las calles, se establecid

tonando'comé punto de referencia el centro ceremonial de la anti--

‘gua Tenochtitlan, de donde partian las calzadas hacia la periferia

conforme se agrandaba la ciudad,
Esta estructura de calzadas y calles, ha predominudo a través

(29 ) G nzuoz”'iak-'f‘er. "Ciro, Historjs de México.Editorial Porria
S.A. M 211009 19 7. Pe 980 . i

30 ) Nove, Salvador, m@m&.&m&gjﬁm.nditwia
Fondo de Cultura Economica, Mexico, 19 2{ po W,
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del tiempe con algunas modificaciones que se han manifestado en dar
un pequefio margen para el trénsito de los peatones Yy en el cambio
del empedrado al asfalto.

Conforme fue avanzando la economia de la Nueva Espaiia, se fueron
abriendo mds caminos hacia la previncia y por vende se construyeron
mayor nimero de calles y calzadas, enpedréndése las principales, cy
yas qaracteristicas urbanas se distinguian por encontrarse enclavag
dos en ellas los edificios mds destacados de la coloxiia. tales co=
mo el Cabildo, la Gran Audiencia, Al.os ‘palaclos de los conquistado-
res, 1as iglesias, (31) | .

De los sesenta y dos virreyea designados para dirigir el destino
de la Nueva Espafia, sélo seis ge diatinguieron en urbanizar la Ciy
dad de Méxice proporciondndole servicios municipales como lo sons
el drenaje, luz, empedrado y vigilancia, consideramos digno mencig
narlos por la labor realizada, ellos sont Don Antonio de Mendoza,
Don Luis de Velasco I y II, Fray Payo Enrique de Rivera, Don Anee
tonio Maria de Bucareli y Don Juan Vicente Gliemes Pacheco de Padi-
1la, (32) ]

Creemos importante mencionar que el cargo de virrey duraba seis
afios, al cabo de los cuales debla presentar una "memoria®, en‘don
de se especificaba cdmo habia encontrado el virreinate anterior y
cuéles habian sido las acoienes realizadas durante la ;estion. Es-
to tipo de 1n£orme daba la opertunidad de comtinuar con las labo--
res inicliadas y de planear etras tomando en cuenta los planos rec-

totes primigenies.
T‘)l’um. Salvador, M__n&muwm_s ob,cit,

(32) Lopez Reyes, Amalja. Historia de México, W.
wo C .:Bditorill' S.A.de C.V,Mexico, 1983,p.170.
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De- 1o anterioraente expueste se puede colegir, que la estructura
de calles y calzadas, nacié propiamente a la llegada de los espafip
les, quienes traian la concepeidn urbana utilizada por los rcl;nﬁa.
que como ya dijimos consistia en establecer en el Centro del Gran
Crucero la Plaza Mayer, alrededor de la cual florecia el cemercio
Y se asentaban 153 1nst1tuc16naa gubernamentales y religiosas.

Este trazo urbano de calles y calzadas qué partian del centre a
lalberiferia, perdurd hasta 1976, afio en que el Presidente de la Re
pﬁblica»decreté la construccidn devloé "ejes viales" que son aveni
das de un solo sentido que vén de hortp a sur y de oriente a poniep
te lo cual hace el trdnsito mis flufdo; sin embargo, muchas calles
quedaron cerradas 6 sin circulacidn ya que en el disefio de los
"ejes viales" no se previd, al pnrecer. que dichas calles deben
complementar la circulacidn. ’

Hemos comentado este aspecto histérico,-referido a la estructu=-
rq urbana de la Ciudad'de México,5porqué €8s un f@ctor que intervie
ne en el proceso de victimizacién con motivo del trénsito de vehi-
culos, ya que en la medida eh que se amplian o son méds funcionales
105 caminos para vehiculos o peatones, son menos las posibilidades
3 de que ge preaehten hechos de trénsito.

As{ pues, la génesis del problema se presenta con la expansion
- de la ciudad que ha 1do creciendo en poblacidn y en problemas au-
: tolovilieticol'nin embargo, se ha dopduidndd la seguridad de los
; viandanfes y de la poblaciéncitédina en general, ya que los pri-
i meros caminan por'las calleé sin la debida proteccidn y prepara-;
é eion para conducirae couo poatonoa Yy los habitantes urbanos tam-.

hi‘n se ven atoctados por la contaminacion ‘ambiental y el ruido
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que producen los automotores.

El problema de los accidentes de trdnsito en México, surgieron:
al empezar a circular, en las calles empedradas, los vehiculos au-
tomotores., Como se resefi¢ en los pérrafoa precedentes, el disefio
de las calles y calzadas, no considerd la transformacidn que sufri
rian los transportes, ni mucho menos la gran concentracidn de vehi
culos sobre los caminos urbanos.

La velocidad y la estructura de los automdviles, cred una nueva
necesidad urbana ya que implicaba el cambio del empedrado al asfal,
to y lugares para estacionar los vehiculos. Asimismo, la estrechez
de las ¢alles y calzadas, hicleron lente el tréneito,y enrarecido
el ambiente, por lo abundante de los gaéesitéxicos emanado de los
automdviles. Hasta 1a fecha este préble-a*en lugar de haberse sue-
perado, ha empeorado. Russell i. Ackoff, dice que la éontaminacién
"1‘£nbiental que prédﬁcen los autos, ripidanente se estd pohvirtienﬂo
‘en upna amenaza & la supervivencla en muchas ciudades. Los auton';-
viles contribuyen hasta en un setenta por clento a la contaminacién
"del aire y son respénsabies de un aumento de tres mil por ciento
en el nivel de ruido urbano desde 1939. (33) |

. Aai‘pues. al‘aqléntar la conéentracién urbana de las grandes
ciudades, el ries(o para el peatdén ha sido inminente porque no se
ha remodelado la ciudad, pensando en la comodidad y seguridad de
los viandentes, simo .  1la primacia ' - automovilistas y el trang
~ porte en general, ya que implica fluidez econdmica y superacidn de

status social.

- (33) Redicefiando ek future. Editorial Limusa. México, 1979, p.252.
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La Ciudad de México a partir de 1920, expresa Salvador Novo,
muestra ya la imperiosa necesidad de tener un transporte colective
eficlente capaz de desplazar, a sus centros laborales, a cientos
do obreros y empleados y aparecen por primera vez, los autobuses
que formaran parte de una red camisnera que se complica conforme
se amplia el radio de accidén comercial @ industrial, Ante esta cif
.cunstancia y como eansecuencia se agrava la criminalidad de transi
to. (34) |
Ernesto Vilte Valdeviese, seflala que en los pgises més industrig

lizados, los accidentes constituyeh una de las pfincipales causas
~ de mortalidad, dice que no-es‘posible calcular la enorme . cantidad
de lésionep graves y leves, de aufrlnientos‘y ﬁérdidas éconﬁmicas
que los accldentes producenj asi én una época como la nuestra, en
que la ciencia médica ha logrado evitar los estragos de tantas en-
fermedades, esta nueva‘epidenia ha adquirido tal importancia sani-
- taria, que obliga a realizar un esfuétzo concentrado, por 1gda1, ;
 fen el terreno de la lucha y la prevencién, Concluye enfatizando que
para poder controlar este fendmeno criminolégico. es. necesario pla
nificar la produccién de vehiculos de transporto; la cual debe ser
congruente con la realidad‘del pais y no con los intereses del gru
~ po poderoso de transnaclonales que venden indiscriminadamente aue-
tomotores, sin prever el dafio que se va a causar. (35)

' Msxico a partir de 1940, entrgen una nueva}etapa de desarrollo
una etapa de crecimiento econdmico promovido por una politica de

U3 Esii Siiles ¥ Ta Cludad ds Fxdce. Ob.cit. p. 72,

(35) Prevencion de la criminalidad del tréfico de vehicules, Revis-
, UNAM, Facultad de Derecho. México, 19 1.p. .
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industrializacion. La poblacién de las ociudades se vio incrementada
por grandes afluencias sociales migratorias del campo, que en bis-
queda de mejores perspectivas de vida, llegaron a las grandes ciu-
dades en donde el problema urbano se agiganté y por ende, los hechos

de trénsito. Se estima que en el perfodo de 1960-1970, se desplaza

ron cerca de tres millones de campesinos a las dreas urbanas del
pais, Las entidades que recibieron mayor nimero de migrantes, pro=
| porcionalmente a su peblacidn fueron: el Distrito Federal, el Estd
do de México, Baja California Norte, Tabasco, Nuevo Ledn, Campeche,
 Tamaulipas, Baja California Sur, Quintana Roo y Morelos. (36) |
Ante las grandes presiones sociales, la 01udad de México fue ep
: aanchandoae a partir de su ancestral plaza nayor; el centro de la
? ciudad se ha transrorpado en varias ocasiones para poder dar albep
| gue a niquinas y viandantes; sin embargo, el trazo original de cae
%;lléa y estacionamientos no es suficiente.para el gran numero de ay
l tos y personas que diariamente recorren las calles que se conside-
ran las principales en esta gran ciudad,

La explosidén demografica, ha sido uno de los fendmenos sociales

- que més ha contribuido a agravar el problema de trénsito en México.

iEl primer censo levantado en 1895, con caracteristicas modernas,
?nos muestra que habfa un total de 12,6 millones de habitantes, El
fcpnso realizado en 1910, significd una disminueidn en el volumen
‘de la poblacidn, tanto por las muertes causadas en la.revolucidn
como por la emigracién internacional. De 1910 a 1940, existe un pe
riodo de transicidn ya que la poblacién comienza a experimentar un

fcs-bio demogrifico.a causa del descenso constante de la mortalidad

( 38) emografico., Consejo Nacional de Poblacidn. Breviario,
lWBD po 3e .

’,
f.
y
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Yy el incremento de los niveles de fecundidad, lo cual dio lugar a
un sucesivo aumento en el crecimiento que hizo gque el porcentaje
aumentara, de 1.7 en 1940, a 3.4 en la presente ddcada., (37)
. Actualmente el total de habitantes que existen en la Repiblica
Mexicana, es de 77 millones, de los cuales 17 residen en la Ciudad
de México, en sus 16 Delegaciones Politicas. Con relacién'a la pro
duccidn de motores, en 1981, habia en México mis de dos millones de

vehiculos por lo que por cada miquina automotriz hay nueve habitan
tes en el Distrito Federal, aproximadamente. Otros paises tienen
una preporcidén impresionante, oabe‘aonqlar para hacer una compara
cién, que en los Estados Unidos de Norteamérica, existe un coche
. por cada dos habitantes j en Canadad uno por caha,trea; sin embargo,
§r~hay paises tranquiloa,con una prdporcién de un vehiculo por cada
165 habitantes, como Paraguay y uno por cada 119, en Bolivia, (38

Seglin los reportes oficlales _j:resentados en el Simposio Nacio=

nal de Accidentes, el trénsito terrestre en la Repiiblica Mexicana,
‘esta originando m4s de cien mil accidentes anuales, en lbs cuales
han resultado lesionadas mds de noventa mil personas y han muerto
més de seis mil ochocientas. Esto indica que diario en México su--
. fren lésiones; con motivo del transito de vehiculos, cerca de dos-
cientas pefsonas y mueren diecinuevej ademas, entre todos los ti--
: pos de accidentes que se registran en Héiico..gl accidente en vehi
? culos de transporte piblico ocupa el primer lugar como causante del
4% de las defunciones rq(istrodas. (39)

; 137) M3xico Demografico. 0b. cit. p. 45.

. (38) Lépez Rey y Arrojo, Manuel. Qrimigglogia. la.edicion. Editorial
Ezllilu'. Mﬂdridp E.paﬁl' 1978. Tomo 11, p. ‘

' (39) Ruiz Salazar, Antonio. %_mmm.nmnmuwnmm:_x
w 0b. oits ppe 75 & 78, ) e O
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A raiz de haberse construido la calzada de Tlalpan, como una sQ
lucidn al problema de trénnitd. se observd que los accidentes dig
minuyeron en el tramo que tiene la barda de contencidn, la cual
no permite el paso o cruce de peatoneg. De la misma manera se pue
de apreciar en el Viaducto Miguel Alewdn y en el Circuito Interior
en donde los accidentes de trénsito y atropellamientos son menos
frecuentes, Por el contrario, en el Periferico y los "ejes viales“

108 hechos de trénsito tiemen una nayor incidencia porque no pro-

“ sentan la misma seguridad vial, ni para el peatdn ni para los cop

ductores,

Con esta experiencia se esta adoptando la modalidad de colocar

- muros de contencidn, prefabricades, en las avenidas amplias para

- evitar el cruce de peatones, tal es el caso de la Calzada Ermita

Iztapalapa. _
Otro factor que aumenta la incidencia victimolégica del hecho
de transite, es el transporte piblico que es insuficiente, inade-

cuado y peligroso para los usuarios, porque se llenan de gente --

, desoaperada por llegar a sus trabajoa y no se respetan las normas

de seguridad, viajando muchas veces en los estribos, haciéndolos

- victimas potenciales,

Ante la problenatlca del transporte piblico, el gobierno de -
México introdujo el sistema colectivo‘(notro),para aminorar tante
el problema vial como 61 de transporte; sin elbargo; no se ha ter
minado el problema y‘uo hnn'pro-ovido otras alternativas comot
prohibir el trénsite a los vehiculos de carga en las calles éent&L
cas) cerrar, paulatinamente, el trénsito en el centro de la~¢1u;-

dad, determinar un«hordrio escalonado para los empleados burécratasj -



4q .

asignar carriles excluaivoi para los autobuses de pasajeros; poner
en circulacion autebuses extralargos; aumentar el nimero de taxis
colectivos; construir pasos peatonales a desnivel o a niveles altos
en los ejes viales o avenidas de mayor afluencia vialj intensifi-
car las campailas de educacidn vial en las escuelas primarias y se
.cundarias; disponer de autobuses gratuites en auxilio del tren --
colectivo que se esta construyendo en la Calzada de Tlalpan, Estas
reformas o innovaciones para evitar victimas de trénsito o hacer
més flufdo el desarrollo, no han acahado con la gravedad del proe-
blema.en la Ciudad de Méxice. _ '

L.G. Norman,afirma: "no existe una panacéa que permita evitar
todos los accidentes de trinsito. la prevenciéﬁ ha de'ser la la--
bor conjhnta de educadores, nédicoﬁ generales, agentgs de seguri-
dad, ingenieros, psicélagés y crininélogos“ Concluye diclendo
que por desgracia el problema de los accidentes de transito.
parecen estar todavia por resolverse. (40)

En México se ha experimentado mucho sobre el trénsito terrestre,
ne hay nada que no se haya'hecho; Cada sexenlo vemos como se las
ingenian los ingenieros urbanos para "salir del pase" y darle al
problena un matiz de actualizacidn en sus resoluciones pero el ca
80 @5 que tpdc lo que se instrumente, es para proteger a los con-
ductores o dar a las vias de comunicacidn estética, amplitud o -
funcionalidad, R
ﬂ Es de tanta importancia el problema que la Direccidn General de
; Policia y Trénsito, se ha trecado por el de Secretar{i de Protec-
: cidn y Vialidad, Per lo visto, consideramos que el problema de la

iﬂ(bO) Los Accidentes déI‘TrafIco Organizacion Mundial de la Salud.
'Gin.brl. ? Do . : ;
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victimogénesis vial debe de ser atacado de rafz y ésto no sélo cop
pete a la Secretaria de Proteccidn y Vialidad sino a la sociedad
toda, ya que el problema nace degde el disefio o redisefio urbano -
hasta la localizacion de los lugares, que mas incidencias de vig’
timas por hechos de transito, han tenido., En la investigacién que
realizamos , pudimos observar un magnifico trabajo realizado por
un equipo de médicos del Servicio Médico Forense, en donde objeti
va'y panoramicamente se puede observar, en un gran mapa del Dis--
~ trite Federal, cuales son las avenidas o calles en donde ha habi-
; do mayer nimero de atropellados y colisiones. N | |
\ E1 trabajo que realizé el equipo de médicos, bien pude hacer
i que las autoridades pusieran mayor atencién en ;éos sefialades lu-
'~ gares; sin embarge, alll estdn todavia, con la misma preblemitica.
: " La Calzadd Ignacio Zaragoza, aparece como un "cementerio" llemo
" de alfileres y cada dlfiler>si¢nir1ca una victima del hecho de trédp
' site, caida en ese’ lugar, Explicaba el doctor Carles Olivares Urbi
i na, Jjefe del,Departamentd’dg_Eetadiatiea. que la gravedad del pro
f blema ten{a su ra{z en la planificacidén urbana, es decir, que el
; traze de las avenidas o de los péson a desnivel o puentes para pqg‘
g tones, era una consecuencia de los asentamiqntos humanos, apuntag
i do que como la péblacién crece indiscriminadamente, en la.misma -
% forma se amplian las calles o las calzadas, asentando que los puep
”'tog peatenales se ponen pard cubrir las apariehcida de‘seguridad ’
. ¥ no para un servicio eficiente, porque de ser asi no alcansaria
; al presupuesto, | | _
Nuestro ontreviatado enfatizé. que el enfoque de los planificg

- dores urbanos es neranento econeliciata. o8 decir, la alternativa
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es utilizar el presupuestoien heches materiales, tales comot coleg
car mis semdforos donde ya exlisten, recontruir calles y banquetas,
quitar camellones y ¢lorietas. pintar guarniciones, puentes y ca-
1lles, poner muros. de contencién para que no pasen los peatones, te
tal gastar dinero y aparentar que se esté en el problema, La pre-
gunta es Lppr qué en las calles de mayor incidencia, como las que

a continucacidn se indican, no se ha abatido el indice crininolé- |

‘ gico por hechos de transite, siendo que estos dates son de 19747?(41)

_ CALLE NUMERO DE MUERTOS £ DEL TOTAL
- Calzada Ignacio Zaragoza -89 . 8.0
Calzada de Tlalpan : 35 . 3.1
Paseo de la Heforma " ' 32 ‘ 2.9'
Av.Rio Churubusco 30 | 2,7

| Calz, Xechimilco-Tulyehualco 23 24

. Av. de los Insurgentes Norte .22 2.0
Anillo Periférico 20 1.8
Calz. Ernit_#-lztapalapa 19 1.7

Av. Anillo de Circunvalacién’ o 18 | | 1.6

' Calz, Vallejo 18 1.6

' Av.Rio del Consulado o 18 o 1.6
Calz.de la Viga | a7 1.5

, Avede los Insurgentes Sur 16 ‘ C LM v
 Camino a Santa Fe | | 15 143
Av. Eduardo Molina W 1.3

Av. Plutarco Elfas Calles 1 o 1.3
{51 Fsshos de Trinsito en oL DIstrite Federal. INACIPE. México,
1983, p. To' | ' N
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Av, Fray Servandé Teresa de Mier 12 1.1
Av, Nifio Perdido | 12 1.l
Av. de la Taxqueiia . 11 1.0
Calz, Olivar del Conde 16 0.9
Av, de la Revolucidn , 10 0.9
TOTAL | k55 - 40,9 %

Esto que‘anunciamos 8610 se relaciona con las victimas peatona
les, que son las mis desprotegidas empero, existen una gran canti
dad de accidentes en donde ¢l cond;zotor es victima de su propia
hprudenlia o por manejar en estado de ebr:ledad. Al respecto Wiagp

. Co Orellana dice, que en 1972 se atribuyeron 28 mll muertes. en

' la carretera, a la intoxicacidn alcohdlica y que en Estados Uni--
i;; dos, un tercio de todas las detenciones hechas por la policia se
debieron a la ebriedad péblica. (¥2)

~ El conducir en estado de ebriedad es una de las causas que pro

ducen mds victimas por hechos de transite; en la capital de la Rg

kpﬁblica Mexicana, en el afio de 1983, murieron 2919 personas a cay

sa del alcoholj en el lapso de 1979 a 1984, por esa misma razdn,
murieren 7992, resultando heridas 47,715, La forma en que sucedig

ron los hechos fueron en primer lugar por colisidn con otro vehi-

4 :oulb y on.sogundb téraino por atropellamiente, siendo méds elevado

el {ndice de hechos de transito en la zona urbana qué en la rural,

seflalandose los meses de mayor incidencia a septiembre y diciem-

‘bre, (43)
.ifo'zicu. por Jorge "Lopez vVorgara. (.rminoloiia Mexicana. Ob.cit.

(lf3) Archivo oatadistiu de la Procurndurla General de Justicia

dol Dhtr:l.to Federal,
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Considerando lo antes expuesto, podemos decir que la gravedad
del problema es significativa, ya que la capital de un pais en de
sarrollo necesita de toda su fuerza de trabajo y econdmicamente
la comision de un delito aéarrea la pérdida de una.fuente do in--
gresos y se plerde la oportunidad de elevar, en forma general, el
nivel de vida del pals.‘Alfonso Quiroz Cuardn, dice que en nuestro
pais es sunamente elevado el costo social del delito, indica que

en 1965, se cometieron 38,287 delitos, cen un costo social de

$ 45,631,254,00; especifica que se registraron 16,475 delitos de

lesiones, que equivaien a un costo social de $3,967,972.00, Con

.estes datos podeﬁoa imaginar, que los hechos d? trénsito que ac--

tualmente suceden, nos depauperizan cada minuto. (4%)

Rosa del Olmo, sefiala que los accidentes de transito ocupan el

3 tercer lugar como causa de muerte en escala wundial y en Venezuela

ocasiona la pérdida de una vida cada tres minutos, donde por cada
muerto hay de diez a quince lesionados graves y entre treinta y
cuarenta leves. (45) |

Manuel Ldpez Rey y Arrojo, comentando la investigacidén reali--
zada per Arteaio Galvéﬁ. sobre la epidemiologia del homicidio en
México, llega a la conclusidon estadfstica de que casi la mitad de
los homicidios son por encontrarse el responsable en estado de =e
ebriedad. (46)

- No dudamos que ‘la problemditica de las grandes ciudades es mil-
(W4) EL costo soclal 5 1 delite en México, “evista Crimin

afio XXXVI, numero 8, Mexico, 1970, pp. 535 a.

(45) Los gfgideggeg de § ansito en Venezuela, Universidud Central
de Venezuela, Caracas, 9 » Pe 11, ,
(#6) .Qm:.nmdh Ob. eit. p. 321.
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tiple y de teda indole; nuestra capital no es la excepcidon, pues
el fendmeno de transito se presenta con multitud de facetas a re-
solver. El problema vial ya ha side abordado en forma temeraria.
La construccidn de los "ejés viales" trajo como consecuencia un
costo sqcial. que sin duda alguna repercutié en la inflacidn eco-‘
nomica que todos padecemos, Con esta medida adoptada nos podemos |
percatar de la magnitud del problema del trénsito de vehiculos,
que en clerta forma did cauce al gran nimere de automdéviles que
dlariamente circulan por calles y avenidaa;,La pro@uccién de autos,
yaklo hemos visto. no va acorde coﬁ lavinplenentacién de estructy
ras urbanaa; a nivel mundial el fendmeno es uemejante. En Japén

;: la rabricacion de vehiculos paso de 145,000, en 1953 a mas de eip
- ce nillones anuales en 1970, En ei mundo, aproximadamente, en
1900 se construfan diez mil unidades y en esta década de los ochep
tas se. construyen tres cientos millones. (h?)»

- Afortunadamente se estan aplicando algunaa medidas para reaol—
. ver el problema de trénsito en las grandes ciudades, estas deter-
minaciones son semejantes a las que se han puesto en ‘practica en
Qi Distrito Federal y algunas mds radicales, como lo es el prohi-
bir totalmente la circulacién de autoudviles en determinadas zo-=
nas, a clertas horas del dia, debiendo sus propletarios llegar a
estos sitios utilizando transporte de tipo colectivo, En cuénto :
al problema més grave, que qn'el de la contaninacién'n;bientalo

; ya se realiiah investigaciones tratando de encontrar metores C--
. paces dé superar con ventaja & los de explosidn, cuyos escapes de

' gas incrementen la contaminacién. Se cree que la solucién podrian

(¥7) Walle, Daniel, EL maravilloso mundo de 1a tecuologia, Ob. cit.
p. 61, ‘ ' : , ' «,
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ser, los motores eléctricos.

Lo mds asombrose en materia de futuros automdviles, tal vez sean
los motores de "cuerda" que han inventado los japoneses. De tener
éxito, las gasolineras serén reemplazadas por estaciones de servi-
cio para dar "cuerda" y de esta manera acabar con el hum. pero'nn
con los embotellamientos. (48)

Rusell L. Ackoff, afirma que el automdvil no va a desaparecer
que al contrario la gente que no tiene, cada vez lo desea mas, por
que reﬁne las condiciones de privacia, conQeniencia, comodidad, tiem
po y status que son caracteristicas que todo humano anheia poéeer |
y recomienda, entre otras situaciones, el de nod;ficar el patron
de uso del suele de una irea metrepolitana, es decir que en las fu
turas érea; urbanas a construir, se tengan todos los servicios ne-
E. ceaarios para vivir y los habitantes de dicho lugar no téngan que
] deaplaiarse para recurrir a esos serviclios. Per.otra parte, hace
Z hincapié del tamafio de los automéviles actuales que sdlo Sbh oCU~-=
; pados, la mayoria de las veces, por una o dos pefsonas. pudiendo.

% pensarse en un redisefio del vehiculo con dimensidén propia para dos
é usuarios. (49)

: En consecuencia, parq.hacer frente al grave problema de trénsi-
; to en el Distrito Federal, se requiére una suma de esfuerzos, en
33donde la Ingenieria de trénsito, la‘legialucién. lalvigilancia pre
i ventiva, la nedicina‘de‘urgenciaa y la educacién v;al,'conjuguen

3 sus recursos para~hacer llegar a cada cludadano el derecho que le
f cogresponde de proteccion en la vialidad, ‘
: '5%"1_':« 10, Daniel, El maravilloso mundo de la tecnoloLL.Ob.cit.p.él

C'*S) mmmmmmb ‘eit. pp. 251 a 271. ~
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2.3.1 ESTADISTICA SOBRE CRIMINALIDAD EN HECHOS DE TRANSITO EN
MEXICO DISTRITO FEDERAL,

Una de las grandes preocupaciones del crimindlogo moderno, con-
siste en la prevencidn del elevado incremento de las muertes violen
tas y lesiones graves, producidas por motivo de hechos de tréansito.

En la Ciudad de México. este tipo de 1n£raccibnes se han eleva-
do en grado tal, que ocupan el tercer lugar dentro de los delitos
que mds se cometen, |

Ernesto Vilte Valdevieso, afir-a‘ﬁue los delitos que pueden co-

meterse con motivo del transito de vehiculos, son en su inmensa ma

yorla de cardcter imprudencial; pese a su aparente y relativa ino-

‘cuidad y nula condena soclal, han cobredo en estos dltimos tiempos,

en casi todo el -undé y particularmente en México, una importancia
elevada, (50) |

Por la investigacidn que se ha realizado, se puede destacar que
una de las principales causas de mortalidad en la mayoria de los
paises del orbe, sobre todo en los mas industrializados, es la re-

lativa a los accidentes de transito, Alfonso Quiroz Cuardn, como ya .

‘indicamos, realizé cilculos sobre el costo social del delito en M3

xice, en donde analizé los hechos resultantes de la conducta anti-
juridica. seflalando que ¢sta provocas un descenso de productivi-.
dad, tanto del delincuente como de sus victimas, cen reperou016n 
en sus familiares; erogacidn de salarios para enplead;a de Agencias
del Ministerio Pdblico, Poliofas, Jueces, Magistrados, Ministros

de la Suprema Corte de Justicia y empleados de la penitenciaria;

!(50; Provencidn de 1a criminulidad del trdfico de vehiculog. Ob.cit.
Pe ’ .
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mantenimiento de los edificios, mobiliario, papeleria y personalj
equipo de policia e investigacidn oriminalistica (laboratorios, -
transportes). Assvera Quiroz Cuarén, que tanto el delincuente como
su familia y también la victima y sus familiares, tenfan que gastar
en defensores e intermediarios, en gratificaciones a empleados de |
juzgados, a los policias, Ministerios Pﬁblicop y en fianzas, De lo
anterior se despreﬁde que todo incremento en la criminalidad de un
pais, significa un descenso en su desarrollo socio-econdémico. (51)

Cuando el fendmeno criminal no es controlado debido a su magni-
tud;'trae como consecuencia un eétado de intranquilidad que provo-
ca un nulo crecimiento, Emile Durheim, pienaa’todo lo contrarie, al
afirmar que el délito es necesarlo porque estd vinculado don las >
condiciones fundamentales de toda vida social Y por esa misma ra--
z6n es Utilj pues estas mismas condiciones de la que es solidario,
son a su vez‘indispenéables para la evolucion noruél de la mofal y
elbderecho. (52) |

Noébtros consideramos, que econémicamente la comisién de un de-
lita acarrea la pérdida de una fuente..de ingreso para el péis. -
crsando subempleos, gdeuéa de causar a la familia de la victima y
del delincuente, fuertes desequilibrios econdmicos, México como -
pais en desarrollo, necesita de toda su fuerza de trabajo para me-
Jorar las condiciones de vida en general.y una alta criminalidad
no permite mejorar la produccidn de satisfactores. .

Los datos estadisticos solicitados a la Procuraduria General de

(51)El _coste social del delito en México. Ob.oit. pp. 535 a 574

(52) Las Reglas del Método Socioldgico. Editorial La Pléyade, Ar--
Benﬂmo 9575 pe . . ‘
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Justicia del Distrito Federal, nos proporcionaron aspectos relacig
nados con los hechos de transito, en el perfodo que oscila entre

1979 y 1984, de los cuales damos cuenta en cifras e interpretacidén

de acuerdo a los titulos que losvenmarcan:

MUERTOS Y HERIDOS POR TODOS LOS DELITOS TIPIFICADOS EN EL DISTRITO °
FEDERAL, (53)

anos “ . | .
TIPO DE DELITO TOTAL 1979 1960 1981 '1982. 1983 1984+
TOTAL , 181,461 34425 30833 32418 32239 34073 27473
ES S " 150831 . 28787 25479 26662 26181 28723 14999
I('°§1°3°§‘ inar) 6350 2367 89 3912 L67s h009 2598
sln aeterminar 2
Por Hechos de trans. k?%ls 10640 8060 9446 8352 7777 gho
Arma blanca 4826 1026 W21 919 996 971 433
Arma de fuego 6119 1186 571 1291 1298 1271 502
Golpes ' 8157 7160 2964+ 596+ 6617 101#0 5303
Intoxicacion 22 245 244k 199 - 125
Accidente 26872 6103 4470 4931 4109 u538 2721
Tentativa 10 - 9 1 S
* HQMICIRIO 30630 5638 535% 5756 6058 5350 2474
Homicidio (sin determ.)18208 . 3231 3320 3408 3320 3511 1418
. T.nt&tiVl -y a» an 2 - . e e 5 - an an -
. Hecho de transito 7992 1488 165% 1629 1481 1167 573
Arma blanca 576 89 L6 123 171 81 66
Arma de fuego 2023 328 241 33 (731 85 195
Golpes _ k31 93 53 8 zh 1 62
Intoxicacidn 28 11 3 1 ————
Accidente 1301 386 26 150 L2p 159 160

(53) Archivo estad{stico de la Procuraduria General de Justicia del
Distrito Federal, |
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En estos datos aparecen con niweros mayoritarios, los relativos
a la criminalidad violenta sueedidoo en el perfodo de cinco afios y
el primer semestre de 1964, es decir, el delito de homicidio, arrg
J6 un resultado de 30,630 occisos, como consecuencia de los delitos
que se tipifican en la columna de homicidios, . ’

El homicidio sin determinar el delito, reune un total de 18,208
casos, en el perfodo de estudio que nos ocupa, esto quiere decir,
que las causas que motivaron los hechos son varias, por tanto es ng
cesariq investigar para precisar sl realmente se dio el delito o
bien fue un accidente o suicidio,

Es importante sefialar, que,el'delito'de hqmicidio por hechos de
trénsito, sobresale del comin denominador al arrojar un total de
7,992 victimas en el periodo que investigamos, lo cual significa el
26% del total de victimas por homicidio.

Se puede observar en los resultados obtenidos, que los homicidios
por hechos de transite casi sostuvieron su frecuencia entre 10s --
afios de 1979 a 1982, con cantidades que fluctuaron entre 1500 y =
1§$b occisos por afioj siendo notorio que'en 1983, y el primer 8§€--
- mestre de 1984, bajaron los resultados a 1167 y 573, respectivamep
| te. Se inflere que la nueva politica generada por la Secretaria de .
Proteccidn y Vialidad, tuve su primera respuesta.

E1 delito de lesiones, arrojé un total de 150,831 victimas en
los 66 meses estudiados. los cuales’ iucorboféi'a. 26,350 lesiona-
dos sin que se determino cual fue la causa.

Del universo total de victimas, 47,715, son por delitos de trdn

sito o sea el 31,6, por ciento. Este resultado supera a todos los

delitos que son los mas frecuentes, en qplacién con las lesiones



51
inclusive el de lesiones por golpes, que podriamos decir es el co_
tidiane, |
| El grado de disminucién de los delitos por lesiones de transito
de vehiculos, no ha sido regular pues, se puede notar que el nime-
ro de victimas por afio tiene una fluctuacidn entre ocho y diez mil
lesionados por dicha causa. |
Degeando pxofundizar en los datos obtenidos, solicitamos permi-
so para indagar enm los archivos de la Procuraduria General de Juse
ticla del Distrito Federal, al Director General de Serviclos Péri-

cialqs; Ingeniero Oscar Aguilar Ruiz ya que nuestre interés estd
en todo lo que incide en hechos de transito y por tanto en las de
pendencias a las que les éonpete conocer este t;po de delitos.

E1l permiso nos fue concedido y se nos proporciond informacidn
pstadistica correspondiente al perigdo 1981;1983; en dichas ostaw-
di{sticas aparecen los datos organizados por aflo y por cada ﬁno de
. los doce meses. Los informes contienen: dictdmenes solicitados a la
Procuraduria, manera en que sucedié el hecho de transito, promedio
| mensual, segin el informe de las Agencias investigadoras del Minig

- terio PUblico; media diaria por cada uno de los dias de la semana

i y finalmente, media diaria por cada uno de los dias del mes,

L' En las estad{sticas do 1982 y 1983, se anexaron también los he=
; chos de transito quqlaucedioron . por manejar en estadq de ebrice-
; dad, S8lo de 1982, se tienen datos referidos a muertas violentas y
' no violentas acascidas en ese periodo,

' Los dictamenes 801ic1tados a la Procuraduria General de Justi--

i cia del Distrito Federal, enumeran las siguientes actividades rea-

. 1izadass trénsito, valuacién, criminalistica, quinica, medicina,
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ingenieria y arquitectura; grafoscopia, contabilidad, balistica, -
mecanica, incendios-explosiones, retrato habladoe, varios, topogra-
£ia y traduccidn. ' | ' |

De los yuince aspectos sefialados en 163 dictamenes, el de tran-
sito fud el que mayor solicitud obtuvo en los tres aflos. que nos -~
ocupan, ya que en el afio de 1981..hubo un total de 66,442 dictime-
nes, de los cualéq destacd en primer lugar el de trdnsito con ==
23,141 solicitudes anuales, que corresponden a 34%.83% del total,

- E1 mes que se caracterizd por el méyor nimero de solicitudes fué
el de diciembre con un total de 2.306 peritajes; la menor inciden-
| cia recayd en el mes de julio con 1593, (cuadio nimere 1)

‘En 1982. se realizaron 59,128 peritajes, sobresaliendo, nueva--
mente en primer término, los peritajes de transito con 19,941 --
(38.7%). E1 mes de marzo descollé con 2,117 solicitudes estando en
el extremo opuesto el mes de noviembre con 1,70#. (cuadro ndmero 2)

'En 1983, también se presentaron miltiples peritajes de transite
va que del total de dictdmenes que ascendid a 99,107, le tocaron
23,251 (23.45%), correspondiéndole el segundo lugar ya que el pri-
mero lo alcanzé valuacidn con 40,150 peritajes. E1 mayor nimero de.
solicitudes se 1llevd a cabo en el mes de marzo, con 2,295 y el me-
nor, en diciembre con 1,726 (cuadro nimero 3)

Por los datos arrojados, se puede inferir que el problema de
trénsito consérva clerta regularidad en el grado de incidencias,
ya que fluctdan de un 23.45% a un 38.73% de .solicitudes anuales,

Se deduce que el 30% de las actas que se levantan en las Agen-
cias Investigadoras del Ministerio Pﬁblicq. estan relacionadas con

el problema de transito.
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DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS PERICIALES, DICTAMENES SOLICITADOS
POR HECHOS DE TRANSITO

MEXICO DISTRITO FEDERAL 1981 CUADRO NUM __

DICTAMENES EN FE MA AB MA JU JU AG SE OC NO DI  TOTAL £

3sz«sno 1853 1833 2183 1808 1881 1911 1593 189% 1989 1893 1997 2306 23141 34.83

VALUACION 2161 1801 1917 1806 1906 1786 1630 1848 1919 1790 188+ 2279 22727 34.20
 CRIMINALISTICA 701' 614 782 705 704 660 589 673 687 749 749 90k 8517 12,82
- quIMICA 262 303 346 286 251 300 266 307 ° 33 245 290 455 3654  5.50
MEDICINA 080 72 108 165 11+ 158 10k 170 15 123 12k 112 148 2,23
| ING.ARQ. 109 102 13 169 101 107 98 130 11 98 110 123 1392 2.09

CGRAFOSCOPIA 92 99 113 116 72 123 P+ 99 106 109 128 95 1206 1.8
- CONTABILID:D 68 8 158 139 93 101 79 98 90 €7 91 & 1170 1.7

| BALISTICA 68 8 95 & 69 92 & 109 118 96 100 135 1132 1.70
' MECANICA o+ 39 & 6 51 67 51 .59 76 56 60 68 706 1.0
E INCEND.ZXPL. 52 32 5% 4 52 26 31 32 33 52 39 68 515 0.78

 RETLHABALDO 15 21 22 25 6 17 3% 28 23 21 33 26 271 O
| VARIOS 11 90 18 28 15 2+ 21 20 18 18 16 18 216 0.3
| TOPOGRAFIA 7 15 %+ 15 9 10 10 18 22 10 17 1% 161 0.2
TRADUCCION 15 13 1 12 15 18 10 12 12 9 15 8 150 0,23

ToTAL 5528 5117 6019 5463 5330 SHO0 M67s SH97 5701 5356 5653 6695 662 100,00
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DIRECCION GENZHZAL DE SERVICIOS PERICIALES .
HECHOS D= TRANSITO. MEXICO D,F. CUADRO NUM._2

DICTAMENES SOLICITADOS 1982.

DICTAM3NZS EN FE MA AB MA Ju JU - AG SE oC NO DI TOTAL %

TRANSITO 1669 1741 2117 1725 1905 1752 1876 1849 1749 1854 1704 19941 3B.73
VALUACION 1823 1665 1864+ 1802 1852 1781 1882 1919 1878 "1860 1864 20190 3%.15‘

CRIMINALIST. 640 603 748 660 627 628 639 724- 619 671 689 7258 12,27
 quIMIca 326 317 3wk 365 347 39 29% 365 381 360 382 3825 6,46
- MEDICINA 167 172 182 176 101 171 142 17% 140 15 12k 1703 2,88
| ING.AR3. 86 125 106 97 108 101 100 127 91 93 82 1116 1,88
| GRAFOSCOPIA 73 81 100 97 78 101 122 156 120 11k 1k 1186 2,00
| CONTABILIDAD 6+ 81 1+ 89 67 67 91 117 92 72 95 949 1,60
| BALISTICA 80 99 101 125 102 111 93 1% 112 129 106 172 1.98
MECANICA 57 48 67 %2 52 ¥ 53 58 32 ¥ 61 556 O
INCEND.EXPL, 53 41 6+ 36 .38 40 32 41 36 37 23 W31 .78
|RET.HABLADO 16 23 34 21 32 k2 52 40 27 21 19 327 .55
7 1 172 13 7 12 12 32 17 17 13 162 .27
gorocmm 10 % 35 16 9 17 12 10 23 13 13 o .23
gapUcclon 5 11 o 20 5 4 30 29 o4 Jo 11 w23

BoTAL 507 5036 5892 5204 53 5262 5410 575k 5L 5450 5283 59128 200,00
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DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS PERICIALES CUADRO NUM. 3

DICTAMENES SOLICITADOS EN MEXICO DISTRITO FEDERAL EN 1983

DICTAMENES - Ell ~ FE MA AB MA Ju Ju AG SE oC NO DI TOTAL &

VALUACION 2505 2939 3437 1628 1732 1739 3546 3737 3631 3720 3331 3333 40150 40.5
TRANSITO - 2073 2053 2295 1786 1943 1632 1992 2032 184+ 1921 175’4 1726 _23251 23.4 ‘
CRIMINALIST. 902 752 888 745 681 793 868 639 778 705 768 840 9560 9.6
MEDICINA 24k 386 356 411 909 917 950 116+ 1035 967 830 629 8798 8.8
QUIMICA W2k 456 621 S 586 518 676 727 606 563 676 699 7096 7.1
GRAFOSCOPIA 103 | 125 217 -.177 135 193 202 246 21+ 177 177 110 2076 2.0
BALISTICA | 41 136 182 175 169 167 194 172 193 173 k9 182 2033 2.0
CONTABILID:D 98 93 42 125 102 116 - 137 195 171 166 152 118 1615 1,6
ING.ARQ, 101 117 155 105 119 136 135 139 135 120 106 65 1433 1M
RET . ,HABLADO 52 62 96 88 80 65 77 102 76 51 50 49 859 .87
MZCANICA 8 78 70 55 68 59 6L 8 76 66 85 57 &5 .85
INCEND.2XPL. 53 56 70 6L 56 31 29 38 37 37 33 39 540 .54
ASUNTOS VARIOS 17 28 28 26 26 29 2l 30 29 38 1?7 23 312 31
TRADUCCION 9 27 31 32 24 28 28 37 28 28 20 14 306 31
TOPOGRAFIA L i 28 19 20 L 17 24 20 24 19 11 234 2N

TOTAL 6819 7322 8616 7577 8392 8207 8903 9518 B899+ 8810 8Osk 7895 99107‘ 100,
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Por otra parte, podemos decir también que el mes de diciembre y
el de marzo, son los que mayor problema vial presentan. Suponemos
que las filestas decembrinas y las vacaciones que en estas fechas se
disfrutan, podrian ser una explicacidn a los miltiples hechos de -
trdnsito que suceden, ya que el exceso de alcohol hace posible 1&

victimizacidn, pero no podemos aseverar que asi sea.

FORMA EN QUE SUCEDIERON LOS HECHOS DE TRANSITO DEL PERIODO 1981-1983

La forma e modo en que sucodierpn los hechos de transito, tam--
bién son registrados por la Direccién General de Servicios Pericig
les y se enumeran los aspectos de la sigulente maneras choque, atrg
pellos; choques y atropellosj volcaduras, cajdas de vehiculos, muep
tes violentas en hechos de trénsite; estado de ebriedad.

De los siete aspectos que se enunciaron, destaca en primer térmi
no el relacionado con los choques, ya que en los tres afios que son
motivo de este estudio, sueedieron  de 1,000 a 1,500 choques men~
.sualea de un promedio anual de 15,000, aproximadamente,

El desglgse de los éspectoa citados lo haremos por afio, para con
tinuar con el mismo método utilizado en los dictémenes,
1981t (cuadro nimero 4) |

Primer lugar: Cheques. De 18,116 intervenciones anuales le cO~=
rreapohden 15,327 (84.64)3 diciembre es el de mayor incidencia con
1,528 choques y julio el de menor con 1,081,

Segundo lugars Atropello, Del total gnunciado de'intervenciones
anuales, le corresponden 2,19%% (12.11%)y diciembre es el de mayor
incidencia éon 226 atrope;loa y aept;gubre el de menor con 155,

Tercer lugars Chogues y atropellos, Total anual: 312 (1.72%);
vdicieﬁbre es el de mayor incidencia con 32 y julio con 1k,
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Cuarto lugar: Voloaduras, Total anuals 206 (l.14%)3 marzo, es el
de mayor incidencia con 22 y 12 en octubre.

Quinto lugars Caldas.de vehlcu;os‘con un total de 77 accidentes
(0.43%)3 julio y abril, aparecen como los de menor incidencia con
3 casos y junio como el mayor con 11,

Muertes violentas por todo tipo de accidentes, fueron registrg .
das'z.h79; diciembre es el mes de mayor mortandad con un total de
247 victimas y julio el de menor con 169.

Estado de ebriedad al acaecer el hecho de transitos 2,265 respon
sables; diciembre es el mes de mayor incidencia con 247 casos y Jg
lio el de menor con 161, .
De los aspectos descritos, destaca el mes de diciembre con el -
" mayor nimero de hechos de trénsito ya que de un total de 18,116 ipn
tervenciones le correspdnden 1,81% (10,01%)3 el de menor nimero de
' acecidentes, en general, se ubica en el mes de julio con 1270,
| 1982: (cuadro nimero 5)

Primer lugars Choques, De un total anual de 17,325 intervencio-
nes, le corresponden 14,952 (86.30%); diciembre es el mes de mayor
incidencia con 1,521 colisiones y abril el de menor con 1,114,

Segundo lugars Atropellos. Del total enunciado de intervencic--
nes le corresponden 1,856 (10.71%)s junlo, es el mes de mayor incl
dencia con 172 atropellados y noviembre el de menor con 134,

Tercer lugars Choques y atropellos. Total anual?.292 (1,69%);
marzo, es el de mayor incidencia con 36 csses y febrero el de me-
nor con 14, |

Cuarto lugars Volcaduras. Total anuali 202 (1,17%); mayo es el

mayor incidencia con 37 y octubre y noviembre con 6,
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Quinto lugars Caldas de vehiculos. Total anual 23 (0.13%); di-
ciembre, aparece como el de mayor nimero de caidas con 6 y por pri
mera vez no hubo ninguna intervencién en los meses de junio y octy
bre. o |

Muertes violentas por todo tipo de accidentes, fucron registra-
das 2,406; marzo es el mes de mayor numero de muertes con un total
de 248 y el mes de septiembre el menor con 173,

Los accidentes por conducir en estado de ebriedad, fueron 2,178
en el aflo, de los cuales 8eptiemb;e y octubre descollaron con 192
casos cada uno y el de menos intervenciones el mes de enero con 43,

De los aspectos descritos, descuella el mes de diclembre con el .
mayor nimero de accidentes de trénsito ya que de un total de 17,325
intervenciones tuve 1,713 (0.09¢) 3 el mes que obtuvo nimeros meng
res fue abrilcon 1316 accidentes en general.

1983: (cuadro numero 6)

Primer lugars Choques. De un total anual de 18,410 intervencio-
nes, le corresponden 16,082 (88.33%); marzo, es el mes con mayor -
incidencia con 1632 choques y noviembre el de menor con 1,192,

Segundo lugars Atropellos, Del total de intervenciones le correg
ponden 1,828 (9.93%); marzo, es el mes con mayor nimero de atrope-
llados con 184 y junio el menor con 130,

Lorcer lugart Choques y atropellos, Total anuals 246 (1.33%)}
junio. tiene 32 choques y es el de mayor incidencia y abril 6,

Cuarto lugars Volcaduras., Total anuals 246 (1.17%); diciem-
bre es el mes con mayor volcaduras con 31 y abril el menor con 6,
El nimero de muertes yiqlentaa por accidentes es de 1,875 y el

mes de diciembre, el de méximo exponeﬁ@e con 180 victimas y el de
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menor nimero recayd en los meses de junio y agosto con 136.

Los accidentes por conducir en estado de ebriedad fueron 2,949
al afio de los cuales 374 sucedieron en marzo y 183 en octubre,

De los aspectos descritos destaca el mes de marzo como el de --
mayor incidencia de accidentés ya que de un total anual de 18,410,
le tocaron 1,854, El mes de menor nimero de accidentes, fué el de
noviembre con 1,396 casos.

En resumen, podemos decir, que'de los datos que arrojaron las
estadisticas en el perlodo de 1981 a 1983, destacan las siguientes
caracteristicas: ., |
= Todos los dlas del afio. sucedieron accidentes de trénsito.

- Mensualmente se computa un promédio,de accidentes que va de 1,500
a 2,000 victimas,

- Las muertes por hechos de trénsito fluctdan entre 150 y 250 men;
sualmente.

- La causa mds frecuente de las victimas por hechos de transito,

- @8 en primer térmiho el choque y después el atropellamiento.

" = El conducir en estado de ebriedad es una de las causas principa-
les de la victimizacion vial,

- Diciembre es el mes con mayor nimero de hechos de trénsito.

- En los tres afios investigados, el promedio de hechos de tréansi--
to casi no sufrieron variaciones notorias, de 17 a 18 mil hechos

anuales. ‘ .

MEDIA DIARIA DE HECHOS DE TRANSITO DE CADA AGENCIA DEL MINISTERIO
PUBLICO _
Las estadfsticas que muestran la media diaria de los hechos de

trinsito. captadogs por todas las Agencias del Ministerio pablico y
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DIRSCCION GENERAL DE SERVICIOS PERICIALES
HECHOS DE TRANSITO. MEXICO D.F, 1981 CUADRO NUM._L
FORMA EN QUE SUCSDIENON LOS HECHOS

' FOAMA EN QUE
SUCEDIO . . EN FE MA 4B MA JU JU 4G SE OC NO DI  TOTAL §

. CHOQUES 1273 1224 124+ 1210 1257 1288 1081 1186 1308 127k 127% 1528 1532k 84,60
| ATROPELLOS 181 186 212 162 190 176 163 190 155 175 178 226 21g% 12,11
' CHOQ.Y ATROP. 26 25 31 19 3% 33 1 2% ‘23 25 26 32 312 172
' YOLCaDURS 15 19 22 13 21 16 9 19 21 12 18 21 206 - 1.1k
- CaAIDA DE VEH. 6 » 7 3 9 1 3 5. 10 7 5 7 77 0.3

 TOTAL 1501 1458 1696 1807 1511 152+ 1270 1424+ 1517 1493 1501 181% 18116 100,00

. MUERTES VIQ
. LENTAS 187 18 228 196 203 192 168 208 186 236 U4k 247 2479

- ESTADO DE - ' 8
 EBRIEDAD 196 180 191 161 202 183 162 188 198 176 181 247 2265

L
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DIRECCION G}l‘?{-ggggé Bg ggRXég%gS PERICILLES |
| A oy

FORMA EN QUE SUCEDIZRON LOS HECHOS

FORMA EN JUE '
SUCEDIO EN FE MA AB MA Ju Ju AG SE oC NO DI TOTAL ¢

CHOWES 1133 1159 136+ 111+ 1315 1182 1226 1195 1182 1241 1270 . 1521 14952 86,30 -
ATROPELLOS 158 135 196 158 149 172 15k 148 138 163 134 151 1856  10.71

CHOQUES Y A. 28 1% -36 22 25 .28 28 35 21 19 15 21 202 . 1,69
VOLGADURAS 12 11 . 26 21 37 23 22 16 8 6 6 1% 202 117
CAIDAS -3 2 ¥ 1 1 o 1 2 2 -0 1 6 23,13
/ TOTAL 133% 1321 1626 1316 1527 1w05 1IMBL 1396 1351 1428 1%26 1713 ﬁm

MUERTES ' : ' S
VIOLENT4S 217 181 248 217 195 186 190 21% 173 201 193 191 2406

ESTADO DE o :
EBRIEDAD 143 160 175 172 170 15+ 174 16+ 192 192 168 314 2178




DIRZCCION GENZR.L DE SERVICIOS PERICI.LLES '
HECHOS DE TiANSITO ZN MEXICO D.F. CUADRO NUM._6

FORMA EN UE . SUCEDIERON LOS HECHOS EN 1983

FORMA EN (UE "
SUCEDIO EN FE MA 4B MA JU JU i SE OC N DI  TOTAL §

CHO;UES 1508 1458 1632 1265 1355 1339 1350 1313 1212 1278 1i93 1268 16082 883
ATROPELLOS 143 162 18% 139 139 130 152 147 150 168 152 16+ 1828 99
CHOQUES Y iTR. 23 14+ 25 6 20 32 13 16 21 27 23 26 246 1.3
VOLCADURAS 17 7 1 6 18 22 17 23 20 29 X 3 M6 11

CaIDAS 0 2 2 1 3 2 ¥ 9 6 7 5 3 uh 2l+
TOTAL 1691 1643 185 1417 1535 1525 1536 1508 1409 1509 1396 1493 18410 100,
MUERTES

VIOLENTAS 170 157 159 148 138 136 168 136 160 168 155 180 1875

ESTADO DB :
EBRIEDAD 287 307 34 220 215 188 23% 313 235 183 200 247 2949
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los nosocemios dependientes del Sector Salud, registradas en un aflo
se muestran para su descripcidn e interpretacidn en tres aspectos
cantidad mixima y minima de hechos de trénsito, porcentaje y media
aritmética.

1981: (cuadro nimero 7) |

La Agencia del Ministerio Pﬁb;ico. en donde se presentd el mayor
nimero de accidentes de trénsito, fué la Primera con 1,253 casos,
‘reprelentando el 6.924 con una media aritmética de 3.43 casos dia-
rios. E1 menor numero de hechos de trénsito registrados que se sug
citg 39 (0.22%) con una media aritmética diaria de 0,11, en la Agen
cia Investigadora del Ministerio Piblico viqésimanovéna.

De los nosocomios, el Hospital de la Villa, es en donde se han
presentado el mayor numero de victimas con un totzl de 37 al afio a
lo cual corresponde un porcentaje de 0.20 y una media diaria de -
0.10%. El de menor incidencia el "Hospital 20 de novismbre" con --
0.03% y una media diaria de 0,02%.

' 1982i (cuadro nimero 8)

La Agencia del Ministerio Piblico, en donde se han presentado
el mayer nimero de hechos de transito es la vigésima segunda, en
donde se registraron 1,211 casos anuales (6.99%), con una media ==
-diaria de 3.31%, El ménor nimero de reportes por accidentes se ob-
servé en la Aganola Investigadora del Ministerio Piblico vigésima-
novena, con 46 casos (0.27%), con una media diaria de 0.12%;

De los nosocomios, el "Hospital de Xoco" es en donde se han prg
sentado el mayor nimero de victimas con 40 casos anuales (0.23%),
con una media diaria de 0,105, El de menor incidencia, el "Hospi-

tal 20 de noviembre" que registré U (0.02%), con una media diaria




de 0.10%.
1983s (cuadro ndmero 9)

La Agencia del Ministerio Publico, en donde se presentd el ma-
yor nimero de hechos de trénsito fué la dbcimoctava con 1,230 re-
portes (6.63%), con una media diaria de 3,36Z. El menor nimero de
‘reportes es el de la Agencia Investigadora vigésimanovena con 57
casos (0.31#) y una media diaria de 0,15%,

De los nosocomios, el "Hospital Balbuena", es el que Das acciden
tados reportd con 46 victimas (0.25%) con una media diaria‘de 0.13%.
El de menor 1nc1dencias se tuvo en el "Hospital 20 de noviembre" con
cero casos. .

En términos generales, podemos decir gque las Agencias Investigg
doras del Ministerio Piblico que mds hechos de trinsito reportaron
fueron la Primera, la Décimo octava y la vigésimo segunda, con tres
hechos de transito ocurridos diariamente,

De los nosocomios podemos destacar a los hospitales de Xoco, Bal
buena y la Villa como centros de atencidn médica que registran el
‘mayor nimero de hechos de tridnsito diarios.

El domicilio de la Primera Agencia Investigadora del Ministerio
Publico, se encuentra en P%aza del Estudiante y Florida, en la De=-
legacidén Cuauhtémoc; la Décimo octava en la Delegacidén Iztacalco y
la vigésima segunda, en la Delegacidn Benito Judrez, todas ellas
zonas de gran movimiento laboral y comerciasl y por ende de mucho
trénsito terrestre. Se infiere que el gran nimero de victimas por

haechos de transito, se debe a la concentracién humana en estos --

puntos determinados de la gran Ciudad de México.



DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS PERICIALZS
HECHOS DE TRANSITO. MEXICO D.F. 1981 CUADRO NUM, 7 _
MEDIA DIARIA DE "HECHOS DE TR4NSITO _POR. AGENCIAS INV"STIGADORAS DEL M,P.

AGEN,INVEST, EN FE MA AB MA Ju Ju AG SE ocC NO DI TOTAL ¥ M“‘HIA

la, 10 90 113 104 105 108 102 105 109 97 87 129 1253 6.9 3, 4
2a. #0036 2 29 36 28 2% 26 W o3y 4 o4 392 21 1.0
' 3a. 038 %0 33 30 36 32 30 36 29 1 b9 ko 24 1,2
- ba, 28 3% 36 37 35 36 290 29 4 o 3127 392 2.1 10
sa 3 uo o 2 0%B 36 M 33 % 30 23 uw o3m 24 1.0
- 6. B W 36 26 42 33 7 3% 29 33 M uwo b5 o 3.0
7. 2 M N 6B 2 51w 55 g g 55 72 727 4o 20
- 8a. G360 7 6 0 6 55 2 6 g0 o« 78 820 .5 2,2
- 9a. OB b e 5 0 65 6 6 s e 2 e 4.8 2,4
- 10a, 6 73 107 6 720 76 & g 773 69 & 81 . 24
- 1a, % 67 B 56 9 6 55 .5 p .7 & av uy 22
12, 5 67 80 50 68 0 W 5 4 4 8 & 701 3.8 L9
3.133._ 8 .99 108 8 g 88 53 91 78 8 gg 108 1057 5.8 29
ba, 9 10 80 B & 75 6 g5 g g g 986 5.4 2.7
- 15a, B Y R S 52 77 579 3.2 1.5
1éa. 00038 WM w3 ;33 3 g oy 55 498 2,7 1,3
17a, 3 M & 35 55 55 w9 ug 4o ¥ e 52 3.2 15
%_18&. 9 7 95 & 89 8 88 102 gz 106 91 110 214 6,1 3.0
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AGEN,INVEST. EN FE MA 4B MA JU JU AG SE OC N0O DI TOTAL £ MSDL

19a, 51 65 71 62 56 69 s+ 62 68 58 75 82 773 k.2 2.
20a, 69 7. 8L ™ 8 8 5 8 80 57 & ok 922 5.0 2.5
21a. 15 17 13 19 12 15 18 1 27 17 22. 20 209 1.1 0.5
22a. g 77 112 8 90 105 73 93 90 92 101 112 11l 6.1 3.0
23a, 41 35 46 35 48 48 31 41 52 4 46 52 524 - 2,8 1M
2, 66 S+ 66 66 49 47 k2 S 93 76 60 72 725 4.0 2.0
25a, . 12 8 10 11 11 16 11 1 9 15 1+ 17 148 0.8 OM
26a. 20 23 17 1 23 10 ¥ 17 20 16 W 19 204 1.1 0.5
27a. 22 21 23 23 26 28 13 26 30 17 2 33 28 1.5 0.7
~ 28a, b » 9 8 13 9 6 12 11 1 5 10 105 0.5 0.2
- 29a, 1 5 o o 5 3 3 3 &% 2 6 7 3 02 01
- 3la. s.c. O o o o ©o6° 0 o0 o0 ©0 O0 o0 0 o o o
- 32a. CM. 1 2 o 1 1 2 2 0. 2 ‘¥ 1 1 17 .09 .05
| azaBaB. 2 3 03 1 2 3 3 1 3 1 2 3 27 5.7
Wa AL 1 2 o 1 2 i 2 o0 o 2 2 2 15 08 JO%
35a, HX. O 1 2 1 1 % 2 0 0 0 0 2 13 . .07 .0 4'
36, HV. 5 2 2 3 5 3 & & » 3 1 1 37 .20 .0
378, CR 1 2 § 3 2 o0 2 3 2 3 2 L 27 .5 .07
. H.20.NOV., O 2 o 1 o o0 1 1 o o0 o .1 3 .02

3 .03 .02

r ' —
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DIRECCION GEMERAL DE SERVICICS PERICIALES
~ HECHOS DE TRANSITO 1982 CUADRO NUM,__8

MEDIA DIARIA DE LAS AGENCIAS INVESTIGADORAS DEL MINISTERIO PUBLICO EN EL D.F.

- INVEST., EN ' FE MA AB MA Ju JU AG  SE ocC NO DI TOTAL ) 4 MEDIA

la. 89 80 103 8 91 100 8 80 76 & 102 10L. 1077 6.2 2.95
.2a., 33 17 37 22 38 28 13 30 30 28 28 37 ML 1,97 .93
- 3a. 3+ 3% 53 28 3 2 37 33 M 22 35 33 396 2,29 1.08

ba. 37 32 6 290 49 26 38 33 39 26 33 36 kM 245 1,16
- 5a, 20 3% 31 35 40 26 38 28 22 28 27 25 355 2,05 .97
6a. 28 22 32 36 29 26 37 35 20 33 37 M 369 213 1,01
F 7a. 53 46 S0 6L 68 6 65 59 46 59 52 80 703 %06 1.92
- 8a., 56 58 76 66 69 79 65 70 46 8 sk 65 789 k.55 2.16
" 9a. 75 6 72 52 59 70 73 63 67 71 65 79 812 4,69 2.22
l0a. 63 68 73 6 72 70 73 7L 71 6 63 62 B2 bk 2,25
1la. 61 M 83 b9 73 65 75 57 50 63 6L 65 46 W31 2,04
- l2a. W 56 62 53 55 61 % 56 56 . 55 59 8+ 688 3,97 1.87
' 13a. 58 8 95 76 78 80 92 91 81 72 79 100 98 5,68 2,69
l4a, 79 73 98 67 79 61 & 80 63° _60. 60 8 891 5,14 2,44
15a. ¥l 39 W 20 50 55 62 48 6+ 58 37 59 577 3,33 1.58
16a. M6 32 45 36 k2 38 L 33 k3 39 38 k1 M 2,7 1,29
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{centinuacién)

e - @S m - ha S W S A - A -

AGEN. , i ,
INVEST. EN FE MA AB MA JU JuU AG SE .0C NO DI TOTAL & MEDIA

A . - S o e ST A | S W D - Sl D A Al T R o 0 B i S 8 W S T B S S W Ao et

17a. 30 49 L6 53 57 51 58 41 - 46 34 & 4 593 .42 1.62
182, 98 8 111 70 83 8 - 100 8 73 102 111 137 1139  6.58 3.12
19a. 45 4L 70 49 63 W5 k9 kL sk 55 51 70 633  3.65 1.73
20a, 77 57 60 55 61 6+ 51 53 81 51 59 89 738 4,26 2,02
2la, 8 20 11 12 17 1% 20 29 26 22 25 33 237 1,37 0,64
22a, 97 93 121 88 108 105 81 113 80 111 105 109 1211  6.99 .3.31
- 23a. 31 47 45 38 52 45 49 5% 40 45 53 45 Skl 3.1% 149
oba. 54 58 66 6+ 68 59 S+ 50 68 66 61 68 736 k.25 2.0
25a. 8 8 19 16 11 5 10 11 8 17 9 I 136 .79 .04
 26a, 25 22 2 30 26 25 33 20 29 22 16 20 292 1.69 .80

e, RS B Tovtog AN Y b 1 VB O Ge e de v v s i el 2 s

| 27a. 25 25 27 26 35 20 28 1 26 2% 18 29 297 1,71 .81
28a. 7 10 7 13 5 9 10 6 -8 % % 15 108 62 .29
29, 5 ? 1 7 3 2 3 5 3 5 3 2 46 27 .12
33,5 0 O .0 O O O0 0 0 o 0o o o o o o

- 32a.CM 2 0 o 3 2 0 0 1 2 0 y 2 16 .09 JOb
- 33a.HB 1 1 1 3 2 1 2 2 2 17 b 30 .17 .08
3%aHRLO 3 1 2 1 o 1 o 3 1 0 o0 12 06 .03
amx 1 2 6 0 2 1 2 9 2 9 2 % 40 .23 .0
36aHV 2 2 1 B 1 % 3 3 0O 0 3 2 25 . .06
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INVEST, EN FE MA 4B MA JuU Ju AG SE oC NO DI TOTAL & MEDIA

37a.CR 1 6 6 2 2 3 1. 3 6 1 5 10 23 .10
H20 NOV O ) 0 0 1 1 -1 0 0 1 0o 0 L 02 .01

TOTAL 133k 1321 1626 1316 1527 1405 1481 1396 1351 1k29 1426 1713 17325 -100.
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DIRECCION GENZRaL DE SERVICIOS PERICIALES
HECHOS DE TRANSITO EN MEXICO D.F. CUADRO NUM._9Q

MEDIA DIARIA DE HECHOS DE TR4aNSITO EN LAS AGENCIAS INVESTIGADORsS DEL MINISTZRIO
PUBLICO =N EL ANO DE 1983.

AGEN,
INVEST. EN FE MA AB M4 Ju Ju AG SB oC NO DI TOTAL %

la, 92 11+ 110 75 - 94 78 87 79 85 81 82 93 1070 5.8
2a. 35 27 26 20 28 23 ) 27 26 16 31 29 32 320 1.7
3a. % 36 33 28 29 19 3% 3% 25 4 33 25 373 2,0 !
Na. 29 32 3% 39 33 M+ 39 % 3 25 31 35 W5 2.2
5a. 25 30 35 3 3 35 36 33 29 28 29 30 372 2.0
6a. M1 37 27 39 38 33 Wy B2 35 B0 3k 32 M2 2%
7a. 67 51 78 51 65 53 66 W 58 56 63 65 723 3.9
Ba. T 75 77 57 77 69 75 60 61 88 65 67 &5 k.6
9a. .73 77 110 8 76 75 78 8 6L 65 63 & 95 5.2
0a, 68 68 77 73 68 6L 77 6 72 77 65 73 @3 W5
11a. 54 65 88 58 6 4 55 S+ 56 49 66 51 709 3.8
12a, 58 6+ 67 68 M 63 71 67 57 77 62 68 803 4.3
13a, 91 90 108 77 8 75 102 9% 8 88 68 85 1073 5.6
4a, 73 74 83 68 66 61 57 80 81 w2 57 57 79 4.3
15a. 55 51 41 38 4o 31 38 48 3% 38 46 Ll 504 2.7

1
i



71 ‘

B dhn s e o e 48 o e o o im e S Sae S S S e ntiians

(continuacien)

INVEST. EN FE MA AB MA JU JU AG SE oC NO D1 TOTAL & MEDIA

e, 6+ s 5L w52 59 50 35 s 50 S+ 39 616 3.3 1.6
Jga. 126 122 6 95 1o+ 98 & 2 73 10+ 73 102 1230 6.6 33
29a. 77 75 95 53 66 76 g 55 55 68 58 G B3 M5 23 ;
‘»oa. 83 79 86 € 70 68 € 63 s1 71 51 60 807 W3 2.2
.. 30 25 29 2 26 23 20 2 27 20 25 80 291 15 .79
2pa. 133 119 126 9+ 86 97 75 93 108 100 96 182 1210 6.3, 2.3
230, 62 63 67 68 65 50 5 e ko 56 % 51 73 38 19
me. 75 70 100 50 70 e & 7L 70 6L 7 29 B 45 23
e, 1 13 11 16 5 6 15 16 1 13 18 8 .80 O
26a. 32 % 25 23 21 15 19 01 27 25 19 17 253 1.k .71
272, 30 28 32 19 23 18 2+ 28 2 3% 22 3 310 1.6 .85

82, 11 12 20 0 9 10 1 0 3 13 8 10 127 .8 35
29a. 3 7 2 5 3 5 6 - 6 3 b 57 31 W15
jasc o 5 3 2 3 ©° 00 1 o o0 1 15 08 O
et 3 1 % 3 o w» 3 2 0 0 3 @ 25 4 07 .
e 1 2 2 2 1 5 7 6 4% 8 4 4 .25 a3 |
wagRL2 2 1 % 1. 0 11 1 0o o 0 13 07 JO%
ek 1 ¥ 3 1 7 2 0 2 5 9 4% 4% % 6
s 2 0 3 3 W Mow w22 35. -

- 36a.EV W
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AGEN,
INVEST. EN

Ju AG SE 0C NO Dl

X

TOTAL % M3D]

37a.CR &
H20NOV. O

6
o

11 7 1 9 5 6
0 0 0 0 0 o

82 .l”l* .22

0 0 0o -

TOTAL 1691 1643 185% 1417 1535 1525

1536 1508 1409 1509 1396 1493 18416
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MEDIA DIARIA DE HECHOS DE TRANSITQ POR CADA UNO DE LOS DIAS DE LA
' SEMANA

1981t (cuadro nimero 10) |

En este ailo se registraron 18,116 victimas durante las 52 semanas,
destacando los dias domingos como los de mayor incldencia victimold
gica con 2,281 hechos de transito anuales (15;90%). con una media
diaria de 55.40 casos. Los dias domingo del mes de agosto, san los de
mayor incidencia con 286 casos y 91 de menor incldencia enero con
201 hechos de transito. |

El dia de la semana con menor nimero de hechos de transito, es
el lunes con 2,463 casos anuales (13.60%), cdn una media diaria de
47.37 . ios dias lunes del mes de jullo aparecen con la menor inci
dencia con 135 hechos mensuales; diciembre con el mayor nimero con
226 victinas.

Es importante hacer notar,que el dia sdbado también tiene un elg
vado porcentaje de victimas anuales (15.15%). ‘
1982: (cuadro mimero 11) |

En este qﬁo se registraron 17,325,v1ct1mas durante las 52 semanas,
destacando el dia sébadovcomo el de mayor 1nc1denc1a‘v1ct1molégica
con un saldo de 2,73% hechos de transito anuales ( 15.7%), con una
media diaria de 52.5 . Los sdbados del mes de jullo son los de ma
yor incidencia con 281 victimas y los sabados de diciembre con 250.

" El1 dia de la semana con menor.nﬁmero de hechos de trénsito, es

el jueves con 2,238 (12,91%) y una media diaria de 43.03, jos dias
jueves de agosto con 150 victimas, son los de menor incidenciajlos

de diciembre los de mayor con 262 hechos da transito,
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1983t (cuadro nimero 12)

En este afio se registraron 18,416 victimas durante las 52 semanas,
destacando el dia sdbado como el de mayor incidencia victimoldgica
con un saldo nete de 3,120 hechos de transito anuales (16.94%), con
una media de 58.87. Los dias sabados de noviembre son los de mayor
incidencia con 314 victimas y los del mes de .octubre,los de menor
con 203.

El dia con menor imidencia de hechos de transito,es el jueves
con un saldo de 2,397 victimas al afio (13.02%) con una wedia diaria
de 46,10, Los jueves del mes de m'arzo fueron los de mayor incidencia

~con 269 hechos viales, los del mes de abr11|const1tuyeron los meno-
res con 154,

De los resultados arrojados por la investigacidn, se aprecia que
los dias sdbados y los domingos, tienen la mayor incidencia en hg,
chos de transito, con un promedio aproximado de 55 casos por cada
sabado o domingo. | |

Los lunes y los jueves son los dlas con menor incidencia de he-
chos de transito con 45 casos respectivamente,

~ Podemos suponer que los dias sdbados y domingos, son los de ma
yor incidencia en criminalidad vial porque son dias de asueto y, en
muchos casos, se asiste a convivencias en donde se 1n§1ere alcohol
y en consecuencia se pilerde la pericia necesaria para manejar o pa
ra caminar con precaucién; por otro lado, mucha geﬁxe sale a pasear
en esos dlas y el conglomerado de conductores y peatones en la via

pﬁblica. propicia que sucedan choques o atropellamientos.

\

HECHOu DE TRANSITO COMETIDOS EN CSIAUO DE EBRIEDAD

La Direccidn General de Servicioa Periciales de La Procuraduria
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General de Justicia del Distrito Federal, no registré en ‘1..9'81. los
casos que se suscituron en estado de ebriedad, por tal motivo sdle
mostramos los relativos a los afios de 1982 y 1983,
1982: (cuadro ntmero 13)

En este afio se registraron 2,178 hechos de transito cometidos en'
estado de ebwiedad..en‘donde la mayor incidencia se presentd en el
mes de diciembre con 314 hechos (0.14%), destacan también los meses
de septiembre y octubre con 192 victimas,respectivamente. Enero es
el mes de menor victimizacidn con 143 y junio con 154,

Lo§ dias con mayor incidencia en hechos de trinsito en estado
de ebriedad son el sdbado con 499 casos (23%).y el domingo con 494
(23%). Los dias con menor incidencia, el martes, con un total anual
de 192 victimas (9.0%).

Por lo expuesto, podemos.seﬁalar que los meses de diciembre, sep
tiemdbre y octubre son de gran 1ncidenc1a'vict1molégica en hechos de
t:énsito cometidos én estado de ebriedad; los meses de enero y juslo
presentan un menor numero de victimas por alcoholemia,

Como se ha venido constatando, los dias sabados y los domingos
§’ son los de mayor incidencia victimoldgica, en este caso, por condy
© cir en estado de ebriedad; el martes, es el dia con menos victimas.
i 119833 (cuadro nimero 14)

" En este afio se registraron 2,919 hechos de trinsito cometidos en
estado de ebriedad, en donde la mayor incidencla se p}esenté en el
mes de marzo con 31% victimas anuales (10.7%), siguiéndole el mes
de febrero con 307. Junio es el mes de menor victimizaeidn con 188
reportes por hechos de transito.

Loe d{as con mayor incidencia por heclis de transito en estado
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de ebriedad son los sabados y dowingos con 707 y 701 hechos, res-
| pectivamente. Los dias con menor incidencias victimaies. el martes
Y el jueves con 256 y 271 hechos, respectivamente.

En conclusidn, se puede decir que los accidentes de trdnsito co-
metidos en estado de ebriedad, son mas frecuentes en los meses de

.diclembre y marzo, en los dias sdbados y domihgos.
DATOS ESTADISTICOS DEL SERVICIO MEDICO FORENSE DEL PERIODO DE 1979

Los datos estadisticos que arréjé'la investigacion realizada en
el Servicio Médico Forense (SEMEFO), se recopilaron para servir de
base para concluir el estudio que se realiza'tomapdo en cuenta la
‘distribucidn porcentual de las defunciones por hechos de transito,
segun las sigulentes causass

Mes del afio en'que se presentan més defunciones por hechos de
 trénsito, en el Distrito Federalj dia de la semanaj sexo mayormen-
fe victimizadoj edad de mayor incidencia, de las personas que fa--
llecen por hechos de trénsito, escolaridad de las victimas; estado
civilj ocubacién; forma en que acaecid el hecho de trénsitoj tipo
de vehiculo que sirvié para perpetrar el hecho de transito; usua--
rio de la via pablica més victimizado, institucidn hospitalaria con
mayor incidencia para atender a las victimas por hechos de trénsito,
atencidn médica prodigada a la victima,

El per{odo estudiado consté de 2,622 casos de hechos de transito
ocurridos en el afio de 1979, Aclaramos que se escogld este perio@o
por ser el més completo y por reupir las caracteristicas que se sé
ﬂalan en nuestros objetivos, |

Una vez explicado el contenido de lop datos estudisticos, pasa__




DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS PERICIALES
HECHOS DE TRANSITO MEXICO D.F. 1981.

MEDIA DIARIA CUADRO NUM, 10~
POR CADA UBO DE 10S DIAS DE LA SEMANA  —

DIADE La ‘ , -
SEMaNA " EN FE MA AB' MA JU.. JU AG SE OC NO DI TOTAL % MEDIA

LUNES 1% 29h 262 157 195 249 135 241 180 179 220 226 2463 13.6 47.3
MARTES 180 217 289 183 197 259 168 169 228 180 220 219 2509 13.8 ka.z’f
MIZRCOLES ~ 200 192 210 245 165 200 191 17% 224 203 208 314 2526 13.9 8.5
JUEVES 251 187 207 212 189 183 161 179 24k 190 182 279 2474 13.6 6.6
VIZRNES 218 1o% 226 196 258 201 196 175 183 230 196 245 2518 13.9 M8
SABADO 257 212 223 200 266 204 229 200 195 282 206 271 2745 15.1 ;2.7‘ 1
;bomxnso 201 232 279 2% 241 218 190 286 263 229 268 260 2881 15.9 S5

iT 0OTAL 1501 1458 1696 1407 1511 1524+ 1270 1424 1517 1493 1501 1814 18116 100.

8.28 8,0+ 9.36 7.76 8.3+ 8,41 7,01 7.86 8,37 8.24 8,28 10.01




DIRECCION GENSRAL DE SERVICIOS PERICIALES - - +-CUADRO NUM.;i]_

MEDIA DIARIA DE HECAOS DE TiANSITO., M2XICO D.F. 1982
(POR CiDa UNO DE LOS DIAS DE La SEMaNA)

DIA DE ‘ ) :
@LA SEMANA EN FE MA AB MA Ju JuU AG SE ocC NO DI TOTAL £ MEDIA

{Luuas 153 185 262 166 23% 182 188 210 161 159 240 226 2356 12,6 145.3
;MARTES 165 173 257 181 191 243 187 248 179 182 245 21 2465 1h.2 47 .
%MIERCOLES 198 201 272 17% 206 235 208 183 211 190 1§5 244 2517 14,5 4B,k
?JUEVES 156 171 175 199 196 155 207 150 246 16+ 163 262 2238 12,9, 43,0

VIERNES 215 19

58

195 204 193 176 236 178 186 241 197 284 2498 1h.k 57.;A‘J

;SABADO . 250 206 238 194 268 219 281 177 177 .271 203 250 273# 15.7 52.5

:DOMINGO 197 192 227 198 255, 195 17% 250 191 222 183 233 2517 14,5 L8.M

TOTAL 133% 1321 1626 1316 1527 1405 1481 1396 1351 1429 1426 1713 17325 100,




DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS PERICIALES
'HECHOS. DE TRANSITO EN MEXICO D.F

79

MEDIA DIARIA EN 1983 :
POR CADA UNO DE LOS DI4S DE.LA SEMANA

CUADRO NUM._12_

. DIz DE IA

| SEMANA EN FE MA AB MA JU JU AG SE OC NOo DI TOTAL % MEDIA
LUNES 253 238 243 161 235 180 195 235 178 241 18 182 2545 13.8 4.9 j.f
 MARTES 4191 226 301; 197 237 197 166 21 167 173 227 185 2513 13.6 4B.3 1{
iumcox.es 220 221 298 - 218 188 210 188 257 199 180 263 170 2612 4.1 50,2

‘ JUEVﬁS‘ 207 21k ‘_269 15% 173 227 165 186 - 226 182 162 212 2397 13.0 k6.1

VIERNZIS 222 243 220 209 183 | iéo 2#2 162 227 .196 16+ 239 2487 13.5 147.8
: sABA_bo 305 275 275 253 241 239 255 223 227 203 31+ 290 3120 13.9 58,8
DOMINGD 293 226 248 205 278 192 275 20k 185 239 182 215 2742 14.8 - 52.7 |
‘TOTAL 1691 1643 1854 1417 1535‘ 1#25 1536 1508 1409 1509 1396 1493 18416 100,  50.4

9;18 8.92 10.07 7.69 8.3 7;7l+ 8;3!+ 8;19 7.65 8.19 7.58 8.11 100,
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DIRZECCION GENZRAL DE SERVICIOS PERICIALES CUADRO NUM.l}'
HECHOS D% TR.NSITO COMZTIDOS EN ESTADO DE EBRIEDAD MEXICO D.F. 1982

Z:: LUNES MARTZS MIERCOLES. JURVES VIERNES SABADO  DOMINGO TOTAL
ENERO % 11 6 10 29 9 .. 3 3
ZBRERO 16 11 21 15 23 34 Lo 160 -
MARZO 24 25 20 10 21 38 37 175 -
ABRIL 18 11 26 Y 27 33 39 172
MAYO 18 13 15 | 20 26 31 47 © 170
JUNIO 19 1 20 ' 13 S 11 37 37 sk
JUL1I0 - 17 o 17 29 16 | 43 38 17%
AGOSTO 20 15 15 . 16 a8 N 46 164
SEPT. 13 12 32 33 3 ko ho' 92
OCTUBRE 18 18 2l 13 26 51 k2 192
NOVIEMBRE 15 23 20 1 18 43 35 168
DICIEMBRE 30 33 40 53 45 63 50 314
TOTAL 222 192 256 2l 276 499 gl © 2178

2 10 9 12 11 12 23 23 1100,
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DIRECCION GENERiAL DE SERVICIOS PERICIALES }
HSCHOS DE TRANSITO EN MEXiCO D.F. CUADRO NUM._14

_Cemetidos en estade de ebriedad

1983,

DIa

MES LUNES ~ MARTES  MIERCOLES JUEVES VIERNES  SABADO  DOMINGO  TOTAL
ENERO 42 2k 27 Y 31 60 66 267
FEBRERO 47 38 26 30 35 66 65 307
MARZO 37 39 o3 o 35 58 ™ 314
CABRIL - 11 19 17 17 .. 38 58 60 ' 220
MAYO 3 16 27 18 18 49 56 215
JURIO 12 20 ‘25 20 19 50 42 188
JULIO 23 18 15 S17 3™ 52 65 224
4GOSTO 30 21 33 17 18 . 50 Iy 213

- SEPTIEMBRE 20 18 26 19 L5 58 49 235
OCTUBRE 28 -1 28 26 27 69 7 263
NOVIEMBRE 22 18 29 21 58 1y 206
DICIEMBRE 22 11 18 36 36 79 65 269
TOTAL 325 256 302 . 357 707 701 2919

|28 11 9 10 -9 T 12 2l 2% 100.00
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remos al andlisis e interpretacidn de los mismos, tomando en cuenta
la cantidad méxima y winima de las défuncionea por hechos de trén;
sito con su correspondiente bprcentaje.

El mes del afio que tuvo el mayor nimero de defunciones por he;-
chos de transito, fué el de octubre con 257 victimas (9.9%); agos-
to se observo como el de menor incidencia con 185 (7.0%), (cuadro
ndmero 15)

El dia del mes que sobresale por los hechos de transito, es el
dia 21 con 106 victimas (0,04%), le sigue el dia 1% con 104+ (0.04%)
y por iltimo el dia 30 con 100 victimas anuales. (cuadro nimero 16)

El dia de la semana con mds occisos por heches de trénsito, es
el sabado, con 468 victimas anuales (17.8¢), siguiéndole el domingo
con 448 (17.6%); los dlas martes y jueves son los de menor incidep
cia victiwal con 283 (10,8%) y 285 (10.8%), respectivamente. (cua
dro nimero 17)

" La hora en que sucedidé el hecho de transito, tiene su més grande
incidencia de las 19100 a las 20100 horas, con 222 cdmputos anuales
(8.5%); la menor incidencia se presenta de 4:00 a 5100 horas, con
28 hechos anuales (1.0%).

Se hace notar que el mayor porcentaje de hechoe de transito, sy
ceden en las horas de mayor afluencia en las calles por la hora re-

lativa - al trabajo; mas es palpable que todas las horas del dia tig
nen el casillero ocupado por algin hecho de trénsit;. También es -
“importante sefialar, que en gran cantidad de hechos de trénsito se
1£uora la hora en que acontecid, la estadistica marca 534 casos -
anuales (20,4%). (cuadro nimero 18)

El sexo mayor victimizado por hechos de transito, es el de los
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varones con 2,012 occisos anuales (76.6%) y las mujeres,con 610 -
(23.4%)s (cuadro ndmero 19)

La edad con mayor incidencié por defunciones por motivos de trég
sito es la que estd. entre 20 y 29'gﬁos. con un promedio de 303 og
cisos anuales (11.74); la menor incidencia ée presenta en los exe-
tremos, en nifios de un afio de vida con ll'victimds a las personas
de mds de 100 afios con 6 . (cuadro mimero 20)

La escolaridad de los occisos, en su mayoria fué de educacién
primaria con 1,248 victimas (47.74); la menor incidencia se presen
ta en los nifios de kinder con 4 occisos (0.1%) (cuadro ndmero 21)

El estado civil que predomina en las defuqciones pof hechos de
trénsito, es el de casado con 1,196 victimas (45.6%). (cuadro nd--
mero 22) ' .

La ocupacidén de las victimas por hechos de trénsito, tiene su
mayor éxpresién entre los empleados con 360 occisos (13.7%); la me
nor incidencia se presentd entre los estibadores con 13 victimas
(0.5%). Los sefialados con ocupaciones "suigéneris", tienen un ele-
vado nimero de victiﬁas: 418 (16.0%) que sumado a los muertos que
se.ignora su ocupacidén que son 256 (9.8¢), ocupan mas de la cuarta
parte de la muestra, moﬁivo de la investigacidén. (cuadro nimero 23)
~ La forma o etiologla en que se realizd el hecho de transito, tig
ne su mayor frecuencia entre los atropellados con 1,893 victimas
(72.2%); la menor frecuencia se observa en los que mueren "prensa;
dos" apareciendo sélo una victima al afio. (cuadro nimero 24)

El tipo de vehiculo con el cual se victimizd, tiene su mayor
frecuencia en los denominados “"particulares" con 675 computos (25.62)

el tranvia aparece como el de menor incidencia victimal con 7 vie}
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mas al aﬂo'(0.3%). (cuadro numero 25) | |
El usuario de la via puiblica que mis es victimizado.por hechos
de trénsito, es el peatén con 2289 occisos anuales (87.3%); la me-
nor incidencia se presenta en los ciclistas con 40 occisos al aiflo
(1.5%). (cuadro nimero 26)‘
- La institucidn hospitalaria que presto sus servicios médicos
a las victimas,mas frecuenteménte,'fué el Instituto Mexicano del -
‘Seguro Social (IMSS) con 307 servicios (0.20%), después el "Hospie
tal 'Balbuena" con 301 (0.20%) y la“Cruz Roja Mexicana"con 224 (O,
‘lk%i; (cuadro nimero 27)
La atencién médica recibida por las victipas del hecho de tran
gsito tiene su mayor frecuencia en aquellas qué s{ recibieron aten-

cién con 1,501 servicios (57.2%), (cuadro nimero 28)
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SERVICIO MEDICO FORENSE
DEPARTAMENTO DE ESTADISTICA CU4DRO NUM,_15
DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LAS D<FUNCIONES
POR HECHOS DE TRANSITO :
SEGUN EL MES DEL ARO

MEXICO DISTRITO FEDSRAL 1979,

MES - NUMERO DE DEFUNCIONES | ®
ENERO . 236 9.1
FEBRERO _ 205 7.8
'M4RZO . 208 . L 749
ABRIL . o 205 - 7.8
MAYO 2w 8.0
JUNIO . 24 ! 9.1
JULIO | 232 8.8
AGOSTO 185 7.0
SEPTIEMBRE 192 S 743
OCIUBRE C 257 - 949
NOVIEMBRE 215 8.2
. DICIEMBHE 236 | 9.1

TOTAL 2622 100




SERVICO MEDICO FORENSE ,
DEPARTAMENTO DE ESTaDISTICA  cuapro nuM, 16

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DEFUNCIONES
POR HECHOS LE TR&NSITO

SEGUN EL DIA DEL MES
MEXI1CO DISTRITO FEDERAL 1979

FE MA AB MA JU JU _AG SE 0C NO DI TOTAL %
6 7 10 5 15 7 1 6 5 §5 2 8 .03
5 6 9 10 9 5 7 6 9 1 73 .02
7 1 8 6 7 -6 12 3 7 6 4 8 .03
6 9 5 10 5 7 8 8 10 5 8 .03
5 7 5 6 9 5 8 B 9 6 2 72 .02
5 k4 8 9 11 &4 10 9 8 9 10 97 .03
7 12 8 1 5 9 4 9 7 1 7 75 .02
g &% 8§ & 8 9 5 5 6 4 10 8& .03
¥ 12 § 9 9 10 &% 4 3 7 & 83 .03
12 7 6 3 1 8 5§ 3 2 3 88 .03
8 & 7 9 5 10 9 8 1 7 68 .02
8 7 7 5 9 6 6 5 7 13 8 .03
6 8 12 6 13 0 0 0o 8 7 73 .02
11 % 9 12 7 11 8 9 8 7 10 104 ..04
6 3 6 5 8 97 9 8 7 6 8 91 .03
15 L 8§ & m 5 - 2. 8 94 .03
7 5 1% 3 % 6 11 & 7 7 6 k& 76 .02
8 9 13 12 6 10 72 72 7 6 6. 9 97 .03
L9 10 11 5 12 6 7 ? 7 3 5 10 8 .03
0 8 5 10 7 8 8 2 5 8 79 .03
1 19 3 7 10 7 9 .9 6 4% 10 18 106 O4




T e B R T e
:\(continuaci‘n)
ﬁé‘s‘ DEL EN FE MA AB MA JU JU AG SE OC N0 DI TOT. %
22 7 3 8 0 5 8 8 8 5 2 9 7 8
23 9 7 5 5 % 8 6 6 % 72 5 9 75
ok W™ 10 % 5 7 5 4 5 7 8 6 1+ 91
25 6 9 5 5 8 9 1 8 8 5 5 6 Yo,
26 5 .1 10 2 6 2 6 8 3 1 6 5 56
11 9 2 7 6 4% & 5 2 2 1 11 6
12 % 2 10 9 1 .8 4 2 1 10 12 8
09 7 8 7 12 13 7 6 5 & 5 97
10 8 1+ 10 % 12 9 6 4 8 10 § 100
7 % 10 6 10 6 6 10 9 7 6 7' 90
5 3 2 1 6 0 2 2 2 0 .2 5 30

AL | 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100';
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SERVICIO MEDICO FOXENSE
DEPART..MENTO DS ZSIADISTICA CUADRO NUM, 17

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DEFUNCIONES
POR HECHOS DE TRANSITO

SEGUN EL DIi DE LA SEMANA
MEXICO DISTRITO FEDZRAL 1979.

A

DIA EN FE MA AB MA JU JU AG SE OC MO DI  TOTAL %
DOMINGO 47 36 30 42 37 3} k4 28 W6 33 28 43 448 17.6
LUNES 322 16 36 33 27 29 39 20 27 26 20 26 332 12,7
MARTES 22 27 17 23 23 22 30 20 22 2 27 29 283 10.8
MIERCOLES 39 25 25 23 3 28 25 36 20 97 27 3} b13 15.8
JUEVES 25 o4 29 19 28 28 27 22 19 16 29 19 285 10.8
VIERNES 50 31 30 28 30 51 28 30 15 19 46 27 365 14,0
SABADO 3 43 39 35 31 48 37 2+ %0 43 35 57 468  17.8
SE IGNORAN 5 .3 2 1 1 0 2 5 3 2 3 1 28 1.0
TOTAL 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100,00

. , . .




SERVICIO MZDICO FORENSE ‘
DEPARTAMSNTO DE ZSTADISTICA | : CUADRO NUM. 18

DISTRIBUCICN PORCEINTUAL DE DEFUNCIONES
POR HECIOS DE THANSITO

SEGUN Li HORA
MEXICO DISTRITO FEDERAL 1979

.

HORA EN FE MA AB MA JU JU AG SE OC NO DI, TOTAL §
9:01 a 1:00 1 9 5 8 6 3 8 2 6 12 72.4% n 2.7
1101 a 2300 2" » 3 2 9 o0 1 2 9 3 5 3 39 1.5
2:01 a 3:00 2 2 1 2 3 01 6 5 5 L 2 L 37 1.4
3101 a 4100 o 1 % % o 1 o0 o 0 2 1 4% 17 0.6
4101 a 5100 3 1 3.0 o0 1 2 1 3 % 7 3 28 1.0
5:01 a 6:00 8 1 6 2 9 4 L 2 75 25 & 120 4.6,
6:01 a 7100 w7 % 5 6 7 5 8 7 % 10 5 7 2.8
7:01 a 8100 12 9 122 9 1 122 7 9 5 13 10 110 4,2
8101 a 9100 6 8 5 3 5 ¥ % 7 11 8 13 86 33
9801 210100 9 7 10 10 & 5 % 5 W 2 5 7 2.8
10501 11:00 6 3 7 ¥ 13 10 3 8 5 8 2 71 2.9
11:01 a 12:00 6 5 0 12 5 7?7 5 2 3 8 78 3.0

12301 213100 10 5 5 4 7 8 3 8 9 8 6 73 2.8
13:01 a 14300 10 3 9 .10 11 % 6 5 8 8 8 3.3

40l a15:00 7 7 5 5 11 13 11 3 6 7 9 9

92 3.5
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(continuacion)
HORA EN FE MA 4B MA JU JU AG S2 0OC NO DI  TOTAL £
15:01 a 16:00 9 18 6 b 8 1 9 Y4 5 100 3.8
16:01 a 17:00 11 5 6 13 10 6 8 3 5 11 98 3.7
17:01 a 18:00 13 1 10 9 11 10 9. 8 12 9 102 4,2
18:01 a 19:00 17 8 10 6 12 15 1 4 9 26 13 125 4,8
19:01 a 20:00 i+ 22 17 15 17 12 19 21 19 19 8 21 222 8.5,
20301 a 21:00 11 11 6 8 1 17 11 10 16 8 8 17 1% 5.1
21101 2a22:00 11 12 5- 9 11 1 13 12 6 6 9 112 4.3
22:01 & 22:00 5 8 5 5 6 9 9 9 12 90 34
23:01 a 2%:00° J 5 1 5 0 k& 1 6 42 1.6
S2. IGNORAN 42 472 41 65 43 55 53 40 28 3% 41 45 534 20,4
TOTAL 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100,00




9l

SERVICIO MEDICO FORENSE
DEPARTAMENTO DE ESTADISTICA CUADRO NUM,__19

DISTRIBUCION PORCENTU..L DE DEFUNCIONES
POR HECHOS DE TRANSITO
SEGUN EL SE X 0
MEXICO DISTRITO FEDERLL 1979,

MES : ’ SEXO TOTAL %

MASCULINO % FEMENINO . &
ENERO 187 7.1 49 - 2.0 236 9.1
FEBRERO 158 6.0 47 1.8 | 205 7.8
MARZO 161 6.1 47 1.8 208 7.9
ABRIL ° 164 6.3 WL 1.5 205 7.8
MAYO . 167 6 Uk 1.6 211 8.0
-~ JUNIO 169 7.2 51 1.9 240 9.1
- JuLo 166 6.3 66 2,5 . 232 8.8
- AGOSTO 152 5.8 33 - 1.2 185 7.0
| SEPTIEMBRE . 1hk Sk 48 1.9 192 7.3
| OCTUBRE 183 7.0 74 2.9 257 949
| NOVIEMBRE 163 6.2 52 2,0 215 8,7
| DICIEMBRE 178 6.8 58 2,3 236 9.1

. TOTAL 2012 76.6 610 234 2622 100
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SERVICIO MZDICO FORZLSE
DEPART.MENTO LE E3TADISTICA CUADRO NUM.__ 20

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DSFUNCIONES
POR HECHOS DE TR4NSITO

LSEGUN LA EDAD
MEXICO DISTRITO FEDERAL 1979

BDAD 2N AKOS

FE

MA 4B MA JU JU AG SE OC NO DI TOTAL &

UN aRo
lal
529
10 a 14
15 a 19
20 a 24

11
15
20
30
14
16
10
14
11
13

1 2 o0 1t 0 o0 2 1 ol
8 6 10 13 88 3.4
12 10 10 6 1+ 11 k¥ 11 1% 8 19 u.s.
8 19 1% 1 10 7 7 128 k9

24 1% 13 29 18 13 13 27 I 17 215 B.2.

22 27 26 24 32 21 26 3M 25 26 306 1.7
31 26 20 30 32 21 21 32 1 28 302 1Lk
13 16 20 15 1% 8 13 19 15 13 175 6.7
9 I+ 21 17 16 10 13 28 26 20 209 8.0
13 013 1% 13 15 1 11 17 13 18 1A3 6.2
13 9 16 22 15 18 22 13 12 22 18 7.0
8 11 0 1+ 10 18 11 15 8 13 15 5.5
_ 8 6 7 8 8 13 8 107 4.0
12 9 5 6 10 6 15 8 3 10 100 3.8
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(continuacion)

ED4D EN afi0S EN FE MA 4B MA JU JU AG SE O0C NO DI  TOTAL %
65 a 69 10 8 5 1 6 1 9 5 3 1 11 8 104 349
70 a 74 6 & 8 7 11 7 5 5 9 9 1 12 107 4,0
75 a 79 5 9 6 4% 5 6 10 2 7 4 9 6 75 249
80 a 8 7 0 5 5 % 2 5 6 2 % 7 3 50 2,0
85 a 89 3 2 1 1 1 1 2 o0 2 o0 1 o U 0.5.
90a 9% 0 1 2 0 9 0 1 o] 1 o] 1 0 15 0.6
95 a 99 0 1 0. 0 O O 1 o o o o 1 0.1
100 O mas o o o 2 o0 1 o o0 o0 1 1 1 6 0.1
FETOS (se igneran)O 0 0 2 o] 1 0 0] 0 1 1 1 6 0.2

" TOTAL B ‘
, 236 205 208 205 211 &Q 232 185 192 257 215 236 2622 100,00
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SERVICIO MESDICO FORENSE
DEPART.M3NTO DE ESI..DISTICA

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DEFUNCICHES
POR HECHOS DE TRaNSITO

SEGUN EL GRaDO DE 3ISCOLARIDAD

CUADRO NUM_21

MEX1CO DISTRITO FEDERAL 1979,

SSCOLARIDAD EN FE MA B MA JU JU AG SE OC M0 DI  TOTAL 2
MENORES 15 1312 9 9 13 10 10 7 11 13 17 139 5.3
Analfabetes 11 20 16 23 24 26 32 23 23 22 25 28 273 10.%
KINDER 1 01 2 0 0 0 O o0 ©0 0 0 4 ° 0.1
PRIM\RIA 121 95 95 88 10k 125 102 100 8 111 101 119 1248 47,7
SECUNDARIA 25 18 25 31 2 32 24 18 31 48 26 23 326 124
PREPARATORIA 5 7 9 5 9 17 10 6 20 10 1.0 117 4.5
VOCACIONAL ¢ 2 3 0 9 0.3
LICENCIATURA 2 8 7 6 51 2.0
RECIBIDOS  § n 6 6 15 12 2% 105 4,0
SE IGNORaN 46 W1 35 32 27 22 25 18 27 26 19 26 34 13.1
FETOS ©o oo 2 o 0 1 0 O0 1 1 1 6 0.2
TOTAL 236 205208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100,00
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SERVICIO MEDICO FORENSE
DEPARTAMENTO DE ESTADISTICA CUADRO NuM, _22

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DEFUNCIONES
POR HECHOS DE TRANSITO

SEGUN EL ESTADO CIVIL
MEXICO DISTRITO FEDERAL 1979.

ESTADO CIVIL EN FE MA AB MA JU JU AG SE VOC NO DI TOTAL #

mmoﬁss 28 34+ 27 31 30' ;+_3 26 35 22 3028 35 367 141
SOLTEROS 6 55 86 58 72 75 74+ Lk 60 95 78 61 822 31.3
- CASADOS 116 102 86 89 8 106 100 95 87 111 108 101 1196 U45.6
SE IGNORAN 28 14 9 é.s 20 1625 11 23 20 23 17 231 8.8

FETOS o. 0 0o 2 0O 01 o0 0o 1 1 1 6 0.2

TOTAL 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100

-



SERVICIO MEDICO FORENSE
DEPARTAMENTO DE ESTADISTICA

96

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE LAS DEFUNCIONES

POR HECHOS DZ TRANSITO

Segun la ecupacién

MEXICO DISTRITO FiDERaL 1979

CUADRO NUM, _23

NO

g

OCUPACION EN FE MA AB MA JU JU 4G SE 0OC "DI  TOTAL
LABORES DO : ) . .

MESTICAS. 30 20 22 28 28 26 36 33 17 17 28 35 299 11.3
EMPLEADOS 25 21 30 26 36 35 46 31 19 3 26 38 360 13.7
OBRZROS "19 21 24 25 25 3?2 24 20 16 19 17 28 267 10,2
ESTUDIANTES 6 17 23 25 25 16 18 7 20 21 17 13 192 7.3
MSNORES 18 13 12 9 9 13 10 10 9 13 17 140 5.3 -
ESCOLARES 7 9 8 12 12 18 10 21 1 %+ 8 5
COMIRCIAN 17 15 17 6 6 16 16 5 11 13 20 15 16+ 643
ALBARILES 8 8. 5 10 10 8 3 12 10 5 5 & 3.2
CHOFERZS 9 13 5 6 6 1 8 5 11 L 5 95 3.6
CAMPESSINOS 6 7 6 6 6 7 4 8 10 17 &4 5 88 3
gﬁgmsxom_g_ 8 3 & 5 5 2 o o 0 0 o0 o 32 1.2
NINGUNA 1 1 2 1 1 1 1 3 2 2 6 6 29 1.0
JUBILADOS 5 3 6 5- 5 6 5 6 0 2 5 2 4 1.8
ESTIB4DORES 3 L4 3 2 2 o o 0 0o 0 o o 13 0.5



.- o7

(continuacien)

OCUPACION  EN FE MA AB MA Ju Ju AG SE ocC NO DI  TOTAL %

OTRAS %8 31 25 26 26 25 29 27 36 65 39 35 418 16.0
S2 IGNORaN 26 19 12 19 19 19 25 13 26 2+ 22. 24 256 9.8

TOTAL 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100, -
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SERVICIC M:uICO FORSHSE
DEPA.TAMENTO DE =STaDISTICA CUADRO NUM,_ 24

DISTRIBUCION PORCENTUAL D2 DEFUNCIONES
POR HECHOS DE TRANSITO

SEGUN La ZVIOLOGIA
MEXICO DISTRITO F:LERAL 1979

ETIOLOGIA EN FE MA 4B MA JU JU AG SE OC No DI  TOTAL %

ATROPELLADOS 178 151 15% 143 153 176 170 140 141 140 169 178 1893  72.2
CHOQUES 35 3% 36 4 37 M 50 28 41 110 3 39 532 20.3
VOLGADURAS 9 12 9 10 11 9 6 8 5 3 11 M 107 1.0
CAIDA(1) 1 0 0o 0o 0o o0 0 0 0 0 0 1 2 0.1
CAIDAS(2) 7 5 9 6 6 8 % 5 ¥ 2 1 3 58 2,2
PRENSADO © o o o o o o 1 0 o0 o o0 1 0.1
SE IGNORAN 6 3 2 2 4% 3 2 3 1 2 0 1 29 1.1

TOTAL 236, 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100,00 k‘..
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SERVICIO MSDICO FORZNSE
DEPART.MENTO DI ESTADISTICA CUADRO NUM 25

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DEFUNCIONES
POR HECHOS DE TRANSITO

88GUN EL TIPGC DE VEHICULO
MEXICO DISTRITO FUD=RAL 1979,

n
o)
o
(o]
=
(=]
=
-
- 3
Q
’;a,
-
ol
K

TIPO LE VEHICULO EN FE MA AB MA JU JU 4G
PARTICULARES 61 59 57 61" 50 56 58 46 50 51 57 69 675  25.6
" PASAJ,URBANO 30 22 22 13 29 19 21 21 21 31 27 26 282  10.8
CAMION /CARGA 20 13 18 13 11 31 16 12 12 10 10 1% 180 6.9
ALJUILER ? 9 % 5 10 3 1 6 5 6 7 4 67 2.5
MOTOCICLETAS 5 3 6 5 5 2 8 3 3 5 3 8 56 2.1
CAMIONETAS 6 o 0o 0o o o0 0 o 4 3 5 5 23 0.9
BICICLETAS 2 & 2 3 8 8 5 5. 3 2 2 2 46 1.8
PASAJ/SUBURBANO % O O 3 2 3 3 1 0 0 O O 16 0.6
TROLZBUS 1 o0 1 1 2 3 0 0 1 0 1 2 12 0.5.
PASAJ /FORANEQ 2 5 0 6 2 3 6 1 o o o o© 25, 1.0
METRO | 1 0 0 2 1 9?2 5 3 o0 0 O 0 19 0.7
LOCOMOTORAS 2 5 2 1 1 1 3 1 4% 1 3 " 28 1.1
TRANVIA 2 1 1. 0 2 0 0 1 0 0 O O 7 0.3



i1C0

(centinuacion)

TIPO DE VEHICULO EN FE MA AB MA JU JU AG SE OC NO DI TOTAL &

" AVION O 0 © o 0 O ©o0 o0 O 975 o0 o 75 29
SE IGNORAN 93 8+ 95 92 88 104 106 85 89 73 100 102 1111 42,3

TOTAL 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100,0 O
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SERVICIO MZDICO FORZINSE '
DEPART. MANTO DE =STADISTICA CUADRO NUM,_ 26

DISTRIBUCION PORC:NTENAL DE DEFUNCIONES
POR HECHOS DE TARANSITO

SEGUN EL USUARIO DE LA VIA PUBLICA
MEXICO DISTRITO FEDZRaL 1979 .

USUARIO LE LA VIA o ' :
. FE MA B MA JU JU AG SE 0C NO DI T0TAL &

PUBLICA EN

PEATONES 505 179 180 178 175 202 202 158 172 235 1g% 211 2289  87.3

MANEJAORES 23 17 16 17 22 22 16 16 16 16 16 17 21+ 8.2

MOTOCICLISTAS 5 3 5 3 3 2 5 2 1 & 3 °5 41 1.6

CICLISTAS 103 2 7. 8 5 2 2 2 1 4 1.5
6 1 0 0 2 38 1Mk

SE IGNORAN 2 3 5 6 L

TOTAL 236 205 208 205 211 240 232 185 192 257 215 236 2622 100,00




SERVICIO MEDICO FORZNIE
DEPARTAMENTO DE BSTADISTICA

102

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE DSFUNCIONES
POR HECHOS DE TR4KSITO

SEGUN LA INSTITUCION
MEXICO DIST#ITO FEDZRAL 1979,

CULDRO NUM._27_

INSTITUCION US DIO-

LA ATENCION MEDICA GN FE MA AB MA JU JU 4G SE OC No DI TOTAL %
HOSP . BALBUENA 31 27 23 26 21 38 31 13 25 20 22 24 301
HOSP.C.C.R.M. 16 23 1+ 20 12 31 1 9 15 17 27 26 224

~ IMSS | 20 23 16 36 32 26 31 23 27 29 17 27 30
H.X0C0 21 16 19 13 13 20 2% 1 10 17 17 19 2
H.DE LA VILLA 15 12 13 1 11 16 17 10 17 7 11 M 1
H.RUBSEN LENSRO 20 10 7?2 1 6 5 1 O 2 9 12 1 103
ISSSTE 1w 7 8 8 7?2 6 7?2 7 4% 6 10 13 94
PARTICULARES 1 5 3 5 4 6 7 1 2 3 ? 6 50
H.INF.ZONA MOCTEZ. 1 1 0 o0 o 0o o o0 o0 o0 o© o 2
H.INF,ZOFA TACUBAYA 1 0 1 0 ©O0 O O o0 o0 o0 0 0o 2
H,REG.MILPA ALTA i1 o 0 o o0 1 o0 o0 1 o o 0o 3
H., MILITAR 2 0 0 o o0 o0 o0 2 2 o0 1 1 8
H,NEUROLOGIA 20 1 1 1 1 o0 ©0 o0 o0 o 0o 6
H.INF.ZONA VILLA i1 0 0 o o0 o 0 ©o0 -0 o o o 1
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(continuacien)
INSTITUCION UE DIO
La ATENCION MEDICA EN FE M4 4B Mi JU JU 4G SE OC No DI TOTAL %
H.INF.ZONA A0CHIMILCO 1 0 O O ©0 O ©0 0 0 0 0 0 1 .ooié
H.GRAL.S.S.4. 1 0o 0o 0o 0 1 o 0 0 0 o o 2 .001
H. PEMEX 1 o o0 0 2 0 1 1 o0 1 1 2 9 .0052
H.INP.CONA LEGARIA © 2 2 1 2 5 2 1 1 2 2 0 20 .03
H.INF.ZONA PERALVILLO O 1 ©O0 0 o0 ©O0 ©0 0 0 ©0 0 0 1 - ,001
H.INF,ZONA COYOACAN O 1 ©O0 ©O0 ©O0 ©0 ©O0 ©0o ©0o ©Oo 0 1 2 .001
H.GRAL MIGUEL GE GLZ. 1 ©O0 O ©0 ©O0 ©O0 1 ©0 0 ©O0 ©O0 0 z 01
H.INF.ZONA IZT&PAL&PA O O 1 0 O O ©O0 ©O0 O0 O 0 0 - .001
DIF ©o 6 1 o0 o0 o0 o0 0 0. 0 ©0 o0 1 .001 -
H.INF.ZONA INGUARAN O O O 0 1 0 0 0 0 0 0 0o 1 .001
" H. COLONIA o o 0 o0 0o 0 1 o0 0 o0 ©0 0 1 .00 -
H.DE HaCIENDA ©o o o0 o o 0 1 0 o0 o o0 0 1 .001
H.INF.ZONA IZTaCKLCO O ©0 O O 0 0 ©0 0 1 o0 o o0 1 .001
o o o o0 o0 0 O0 o0 o0 o0 1 o0 1

H.INF.,Z0NA AZCAPOTZ, 001

TOTAL 146 128 110 138 112 156 150 81 107 11 128 134 1502  100.0
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SERVICIO M=EDICO FORENSE
DEPARTAMENTO DE ESTADISTICA

‘DISTRIBUCIONVPORCENTUAL DE DEFUNCIONES

POR HECHOS D& TRANSITO
SEGUN LA ATENCION MEDICA
MSZXICO DISTRITO FEDERAL  1979.

CUADRO NUMERO 28

ATENCION MEDICA

MA AB MA JU JU AG SE OC NO

DI TOTAL 4

MURIERON EN EL
SITIO DEL ACCI
DENTE

EN .FE

88 76

MURIERON EN EL .. .. . .~

TRASLADO

RECIBIERON ATEN_
CION MEDICA

146 128

98 66 99 83 80 102 82 146 85

110 138 112 156 150 81 107 111 128

98 1103 42,1

L 18 0,7

13% 1501 57.2

TOTAL

236 205

208 205 211 240 232 185 192 257 215

236 2622 100,00
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2.3.2 PROCESO DE VICTIMIZACION CON MOTIVO DEL TRANSITO DE VEH1CULOS

México es un pais en pleno desarrollo industrial y la ciudad ca
pital, es el punto de partida de los negoclos que se emprenden pa-
ra llevar los productos a los rincones mas apartados de la provin-
cia, Este desarrollo y la concentracidon de industrias, ha traido
como consecuencla, una produccion de vehfculos autowotores de todo
género. La gran cantidad de automdviles que transitan en miltiples-
direcciones, han generado muchos p;oblemas de caracter ambiental y
social; dice Rusell L. Ackoff:"Ninguna ciudad esta libre de esta
situacién que se agrava cada dia; la multiplicacién descont;olada
ha traido tantas complicaciones que en la bisqueda de soluciones
sélo se han considerado camblos al sistema de transpofte sin con-Q

'Hsiderar cambilos al sistema urbano que lo contiene", (54)

En el proceso de victimizacidn, se pretende presentar cdmo es
que se llega a ser victima de un hecho de trinsito; al respecto se
ha considerado que tres pueden ser los factores dgterminantes=para
la victimogénesis: la carretera, el vehiculo y el usuario de la -
via piblica. (55) |

Muche se ha especulado sobre los delitos culposos y sus presun’
tos responéables, con frecuencia se dice que el responsable funda-
mental de esos delitos es el peatdn, toda vez que si este se com--
portara con lé debida correccidn envéi transitar por ‘las calles,

no habrig accidentes; sin embargo se hace imprescindible at-enler

(5%) Redisefiando el futuro. Ob, cit. p. 268,

(55) Norman, L.G., Los accidentes del trafico, Ob, eit. p. 52.
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a lo que reporte la investigacidn.

Considerando los tres aspectos que se han sefialado, como princy
pales factores que pueden ser causantes o contribuir para que haya
victimas, empezaremos el estudio por elanilisis de los datos que
han arrojado varlas investigaciones sobre el factor humanos

Wolf Middendorff, anota con relacion a los factores ceusales,
que un gran numero de hechos de trénsito son cometidos por la ille-
prudencia, la cual puede ser humanamente evitable, (56)

Esta aseveracidn se corrobora con los siguieﬁtes"datos estadis;
ticos, acerca de las causas principales de los accidentes de tran-

sito, sucedidos en 1952 en Estados Unidos de Norteaméricas

CAUSAS ' PORCENTAJE

Exceso de velocidad . ‘4 k6.8
‘Invasién de circulacidn contraria 1902
Imprudencla para manejar | 12,9
Otras causas | o 21.6

Rafael Cal y Mayor, en otra investigacidn que realizé en los Eg
tados Unidos de Norteamérica, sobre muertes violentas y no violen

tas, sacd la siguilente conclusidni (57)

CAUSAS : PORCENTAJE
Muertes no violentas : 66.0
Muertes violentas: - , |

Hechos de transito , 21,0
Homicidio - 7.0
suicidio o 4,0 :
Otras 2,0 .

(50) Sosisiesli dol dolito, Fditorial Revista de occldente, Madrid,

-1 1. [ 4 1 10 M A .
Sgg)llg enZeria de Trénsito. Asoc,Mexicana de;Cam;noa A.C. Mexico,
1972, 73— | R | |
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.Se hace hincapié que la muestra presentada se efectud con una -

poblacidn victimal de 4436 personas.
En la Repliblica Federal Alemana, el fendmeno victimal por hecho$§
de transito, lo investigd Wolfgang Laves, encontrando las sigulen

tes causas como las mis significativast (58)

CAUSAS » | . PORCENTAJE
Cruzar erroneamente _— - 19.4
No respetar preferencias’ N . .16;6
Exceso de velocidad | ‘_.‘  ' 15,2
Cambios falsos de direccién 7.9
Efectos del alcohol . 4,8
Defectos Técnicos o 4.5

No dejar lugar al ser rebasaddi 2.2
Deslumbramiento P | 0.6
Otras | I P 27.1

Como se puede'ﬁpreciar, en esta relacidn no aparece el rasgo refe;
rido a la imprudencia; en cambio, se hace mencién de los conducto-
res‘que manejah en estado de ebriedad y de los defectos técnicos
“del veh{iculo.

| En la Repiblica Mexicana, en el estudio efectuado por Rail Sil
va Martinez, en el afio de 1970, sefiala como principales causas de
los hechos de transito, las que a continuatidn se citan, siendo la
poblacidn de 90,629 victimass |

CAUSAS . 5 PORCENTAJE

(58) Lns3nssLQsa&sﬂ;ée;le;sizsnlssiinq Edltorlal Paz-Montalvo, Ma
drid, 1959, ps 79 T o
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CAUSAS PORCENTAJE
Falta de precaucidn 57.92
Exceso de velocldad 17.98
Falta de precaucion para atravesar L, 64
Mal estado del vehiculo 2.60
No obedecer las sefiales 2.36
No circular a la derecha 2.18
Rebasar sin precaucion 1.25
‘Dormirse conduciendo | T 07
'Mal estado del camino | . 020

Otras - . 1.30

Rafael Moreno.Gonzdlez, después de revisar 10.603.dictémenes.
emitidos por motivos de hechos de trdnsito, en la Direccidn Gene-
ral de Servicios Periclales de la Procuraduria del Distrito Fede-;
ral, en el afio de 1971, éstablgce las siguieﬁtes causas generado;-

ras de los hechos de transitos (59)

CAUSAS . . PORCENTAJE

Falta de precaucidn y no estar en
pleno uso de las facultades fisicas

¥ mentales 40,0

Exceso de velocidad o : 15.0

No disminuir la'velocidad en crucero 13;0'

No respetar la preferencia de paso . 12,0

Desobedecer sefiales | 10,0

fallas mecanicas - | 5.0

Causas diversas ; “5,0 N :

159) He i 1ra o] Dintrito Federal, Estydio rotocop1§7.

~do por el Instituto Naclona enclas Penales. lMex1c0,1979,p.
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Por lo expuesto, se resume que las principales causas del proce
80 de victimizacién, son la imprudencia y el no encontrarse bien -
fisica o mentalmente, lo cual puede entenderse que se maneja en es
tado de ebriedad o bajo la influencia de alguna droga que afecte al
conductory los demas rasgos coinciden con lo que sefialamos al prin
ciplo, por cuanto a que las causas son referidas a tres aspectost
la carretera, el vehiculo y el factor humano.

En el trabajo estad{stico, que realizamos con los dictémenes que
nos proporcionaron en la Direccion General de Sefvicios Periclales
de la Procuraduria del Distrito Federal, correspondientes al perly
do de'1981 a 1983, encontramos que las causas que originan los he=
chos de‘trénsitovfueron las siguientes, segin el total de hechos

anuaies de 18,116. 17,325 y 18,410, respectivamentes (60)

CAUSAS | | PERIODO ' CANTIDAD 4
Choques | 1981 15,327 84,60
| 11982 14,952 86,30
1983 16,082 88,30

Atropellos L 1981 2,194 12,11
1982 | 1,856 10,71

1983 1828 9.90

Choques y atropellos 1981 312 1.72
1982 292 | 1,69

1983 246 1,30

(60) Véanse los datos estadisticos de los cuadros 4, 5y &, pro--
porcionadog por la Direceidn General de Servicios Perlclales de la
Procuradurie General de Justicia del Distrito Federal, supra pp. 60
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Volcaduras 1981 206 1.
1982 202 1,17
1983 246 1.15
caldas - 1981 77 03
- 1982 | 23 0.13
1983 By 0,24
Muertes violentas 1981 | ‘ 2479 ' 0.13
1982 . | 2406 0,13
1983 1875 0.10
Estado de ebriedad . 1981 2265 0,12

- 1962 - a8 0.12

‘ Como se observa, los choques son una de las principaleo causas
del hecho de trinsito ya que anualmente se colisionan quince mil
vehiculos Y aproximadamepte dos mil quinlentas personas mueren, por
lo que se puede éfifmar que un promedio de dos mil'cuatrociehtas -
personas, mueren en estado de ebriedad, o bajo el influjo de otras
~ sustanclas (estupefacientes o similares);

El Servicio Médico Forense, a través de su Departamento de Egew
tadistiéé, nos proporciond un resumen de las causas que mis incie
dencia tienen por hechos de trinsito, correspondiendo éstas. al —
afio de 1979, con un total de 2,622 hechoé anuales; de esas causas
_destacan las siguientess (61)

AtropelladoS: 1,893 (72, 2%). Choqueéx 532 (20,3%), volcaduras

(61) Véznee 108 d atos estadlsticos del cuadro nimero 24, del Ser- .
vicio Medlico Forenae. aupra Po 98. _ ‘
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107 (4.0%), caldas de una persona 2 (0.1%), caldas de dos personas
2 (2.24), prensado 1 (0;1%); se ignoran 29 (1,1%).

Ahora examinaremos las causas externas que intervienen en los
hechos de transito, entre otros, las calles, alumbrado,clima, vehi
culo, reacciones personales, . -

Los hechos de trénsito.dependen en gran medida del frazado, la
construccidn y pavimentacién.de las calles. Dice Wolfgang Lavess .
"En la mayo:ia de los palses, la construccidén de los caminos via--

les tanto en zonas rurales como urbanas.no fueron construfdos pa-
ra el transito de automéviles, sino para medios de transporte mu--
cho més iento. por lo que la anchura de calles y avenidas ya no reg
ponden a los requerimientog modernos de afluencia y velocidad" (62) -

E1l alumbrado de calles y avenidas, es tan 1mportante como la cons
jtruccion. ya que en la noche disminuye la viaibilidad y los condug
. %ores con vista débil, pueden fdcilmente caer en un bache o en su
defecto, ho ver al transeinte, que supone que el chofer tiene viée
'té normal y se para enmedio del arrollo para librar sl vehiculo.—

‘En muchas‘ayeniduquue se han estadb construyendo, se ha insta-
lado luz mercurial, o bien de algin otro elemento quimico que re-

- flejahlo prqyectan luz de coldr,‘que en muchos casos, afectan la
vista de los conductores..Otra situaéién frecuente, es que solamen
te en los costados de las banquetas se éoloquen postes o arboténtes
con la luz, cuando son las avenidas demasiado anchas, como lo es la
Calzada Crmita Iztapalapa, en el tramo que va del Centro de Iztapa
lapa a Carcel de Mujeres.,

La investiéadorayRosa del Oluo, dicevque "ol mayor nﬁmero de ag¢
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cidentes ocurre en las avenldas principales, siguiéndole en impor-
tancia, las carreteras y después las calles", (63) Se infiere, por
ende, que las avenidas y calles tienen mayor trinsito de peatones
que las autopistas y es factible que no se cumplan las regulacio--
nes de transito y por tanto haya accldentes; mientras que en las
carreteras es mis facil que haya una colisidn que un arrollamiento.

El clima también puede ser un factor causante de' accidentes de
trénsito; Wolfgang Laves, sefiala en grado de importancia, que con
tiempo sereno o nublado es cuando.mayor incidencia de accldentes

existe, en segundo plano ubica al elemento lluvia como causante y
en Ultimo lugar a la niebla, (64%)

" En la Ciudad de México, en la época de lluvias se advierte una
mayor lncidencia en los hechos de trénsito, ya que la pavimentacion
de algunas calles y avenldas es muy.lisa y delgada, en consecuencié
1a resistencia del material asfiltico es débil; esta situacidn pfg
" duce baches y derrapamientos facilitando que pueda motivarse un ag .
cidente, | |

El vehiculo, es otro de los factores sefialado como causante de
qQue se produzcan heches de trénsito. Wolfgang Laves, comenta que
~es pequefia la proporeidn de accidentes por deficiencia mecdnica o
- fallas de la méquina; indica expresamente, que las deficiencias -
localizadas son en los frenos, neumiticos y direccidn; sin embargo,
en estudios recientes comprobd que existian otras anomalias caue-
santes de accidentes, tales como faros en mal estado, luces trase- |

. ras no funcionales, cristales rotos y clutch en malas condicivnes .

(65)

< @ )Ob.’cit. peis6

fvégﬁg 323'5? 37
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La situacidn pndria preverse si efectivamente se cumpliera con
el Reglamento de Trénsito, que dispone que debe hacerse una revie-
sion de vehiculos, peribdicamente, para evitar la contaminacidn dei
ambiente y prevenir los hechos de trénsito. (66)

Hoy en dia, poseer un vehiculo en buenas condiciones, implica -
tiempe, dedicacidn y calma ya que para revisar frenos, neumaticos,
direccidn, clutch, sistema de alumbrado, se necesita dejarlo con
un buen mecénico Y en c¢ge campo de especializacion no hay control*
el problema trasciende a la eotructura misma del sistema, ya que
no se tiene prevista en forma eficiente, la preparacion de mecani-

cos automotrices‘ﬁ electrénicos eépecializados; de all{ que habien
do nés'de dos millones de vehiculos rodando, sea el conductor fécil
presa de seudo mécénicos, que cenvertidos en improvisados "maestroé"‘
arreglen o revisen los vehiculos. Con esta perspectiva, se hace ne
cesario concientizar a los conductorés, de la importancia queitie;
ne llevar algin curso de mecdnica automotriz, para pbder revisar -
la miquina y sus accesorios. |

" Marcelo Manigot, anota que el conducir implica una conducta di-
sciplinada.'porque 1a posicién sedente induce a la somnolencia y
'8l no se tiene una buena veptilacion y se fume excesivamente, pue-
" de ser motivo de un percance automovili-tico. (67) Por su parte,
Rosa del Olmo, seflala que el tipo de accidente mas frecuente es el
de arrqllamiento; sigulendo en orden de importancia el choque de
vehiculos, siendo ambos los que ocasionan el mayor nimero de muer-

tos y heridos., (68)

(66) Vease Reglamento de Transito del Distrito Fnderal. Articulo 58
parr&fo 111, Obo cit. Pe l'60

(67) Vanusl practico para manejar vehiculos Editor1al Pax-Mex B.
Aires, 1967, p. !

(68)Los nacidentes do trdnsito en Venezuela. Ob.cit, p.158,
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No cabe duda, que gran parte de la responsabilidad de los acclden
tes‘de transito recaa sobre cl usuario de los caminos vialess el ~
conductor del vehiculo responde de la seguridad de los demds, as{
como de la suya propla; el peatdn responde de s{ mismo; la respon-
sabilidad de un viajero estd supeditada a su conducta dentro del =
vehiculo que lo transporta.

Conducir un vehiculo, requiere de un adiestramiento especializa
do y minimo, se necesita practicar cincuent; horas al volante repar
tidas entre cuatro semanas, por .lo menos., Como es de pensarse la =
préctica contribuye a tener experiencia y por ende una visidén més
sobre la problemdtica de la éonduccién de vehiculos,

En este rengléh. relécionado con el adlestramiento de conducto-
res, el Reglamento de Trénsito del Distrito Federal, establece que
para la conduccidn de cualquier vehiculo de servicio pdblico, de--
berd aprobarse un curso de educacidon vial, segln el programa que -
determine el Departamento del Distrito Federal. (69) Este aspecto
normutivo deberf{a de aplicarse a los aspirantes a conductores de
vehiculos particulures para que el adiestramiento no sea empirico o
impartido por compafilas automovil{sticas que més se dedican a con_
seguir la licencia, que a instruir sobre la correcta conduccidn o
a comprender, en 1a prictica, el Ordenamiento de Trénsito.

Dentro de las causas del fenémeno-victimal del hecho de transito,
se encuentra el problema psicoldgico de la seguridéd en la carrefg
ra o de los caminos urbanos. Lste problema psicoldgico és el de la
atencidn que todo conductor debe observar al conducir; la facill--
dad con que ce distrae la atencién del conductor, es un factor gque

contribuye para}produéir un accidente, Hans GOppinger, piensa quet

) Véase Reglamonto de Transito del Distrito Federal., Articulo 63
- fraceion IV, Ob.cit. pe 49, | | o '
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"el conducir un automévil es algo comin y‘corriente, que constituye
s;gémbargo, una situgcién potenclal de delito para cualquier parti
cipante", (70)

La atencidn del conductor, es factor yue depende del ambiente -
que lo rodea y de los aparatos que contribuyen a distraerlo como ra
dios o televlsores, Hasta la fecha no se ha demostrado que el empleo
de aparatos de radio, sea un factor que contribuya a causar acciden
tes de transito. .‘ |

L.C. Norman, indica que es muy importante estudlar las reaccio.
nes personales y emotivas paré determinar las causas de los'éccidég
tes, El‘pfﬁpio autor, seﬁala'due e1 pr1ncipiov§e qde "el hombre con
 duce como viVe"; fué primeramente formulado por Tillman y Hobbs. ai
comprobar gque un grupo’de conductores de taxis, (slc) causantes de
muchos accldentes, se diferehciaban de los que causaban pocos por
su insubordinagién a la autoridad, su agresividad, su vida familiar
inestable y otras diversas manifestaciones de conducta antisocial,
(71) o

Lo expresado en renglones precedentes, nos induce a afirmar que
el caricter personal de los usuarios de la via pliblica, ejerce una
influencia considérablé en las tasas de los hechos de transito.

Gﬁnﬁer Kaiser, refuerza nuestra aseveracion al expresar que el
~ wsindrome criminoldgico del trafico, se.funda en una serie de ca-

- racteristicas de la pérsonalidad de cada individub porque 163 deg-

‘equilibrios emocionaleé propician la tendencia a incurrir con mas

(70) Criminologla, iraduc, Ma. Luisa Shewerk e Ignacio Luzdrraga
'CastrOp Maar ’ 9?5. Po 260 :

' (71) Log aceidenteg del trifico, Ob. ecit. p. 57.



116

facilidad en infracciones de transito", (72)

Rosa del Olmo, . aclara el concepto de causalidad en los hechos
de transito, especificando que ésta, puede estar sujeta a mﬁltiples
interpretaciones que pueden dar lugar a una éerie de equivocos. La
misma autora anota: "con los reportes estad{sticos no es posible
aceptar textualmente los datos que aparecen como causas, ya que en
en la mayorfa de los casos, la informécién es‘superficial porque
los reportes fueron suministrados por pérsonés que s6lo cumplen con
. su déber; por»eso esta informacidn no puede tomarse como evidendia.
estrictamente cientif1¢a3 sino como indicador de una tendenciaf (73)

En el cuadro nﬁméro ve;nﬁe, se pueden apreciar‘las tasas de‘mo;
tglidad de péfsonaa de todas las e&ades,clasificadas‘éegﬁn su estg
do ciVil, apareciendo que existe una mayor victimizacién entre los
casados y por tanto es un indicador que muestra una tendéncia; en
los hechos de transito. Asimismo en el cuadro nimero diecinueve se
aprecia una acentuada tendencia de victimizacidn, pof hechos dé --.
transito, entre los hombres que en las mujeres. (74)

Miguel Lépez Muiilz-Gofil, afirma: "los conductores que han teni-
do repetidos accidentes}de'trénsito, tienen una inestabilidad emo-
‘cional mis asentuada qué los conductores sin accidentes", (75) Se
infiere que los que hah tenido un nimero mayor de accidentes no se
han adaptado a las exigencias de la socledad organizada o que exig

"~ te una inclinacidn a llevar una vida arriesgada, audaz o temeraria

1{72) Criminologla., Traduc.de la 2a.edicién alemanapor Joséd Bello
Zimmerman. EEIEorial Espaga-Calpe, S.A. Madrid, 1978, vol.XVII p.l2.

(73) Los accidentes de transito en Venezuela. Ob.cit.p.146,
(74) Véanse 1os cuadrgs 19 y 20 del SEWLFU, supra ppe

(75) Accidentes de traiico. Editorial Revista de Derocho Judicial
- Madrid, » Do
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o quizd estas reincidencias en hechos de trdnsito sean por motiva-

clones inconsclentes que correspondan a necesidades determinadas -

del individuo,

De las causas que originan los accidentes de trénsﬁto. se pueden

considerar de mayor importancia a aquellas que afectan directamente
al conductor como sont la fatiga, la agudeza visual, ios defectos fi

sicos o mentales, el tiempo de reaccidn y la predisposicidn a los ag
cidentess | |

‘ En referencia a la fatiga, esta presenta tres aspectost el psicg

llégico,'el bioquinico y el neuromuscular. Miguel Lépez Muiilz-Gofil,

’,1ndica que en relacién,a:lés hechos de trénsito, el primero puede

ser‘él més importante pdr relaclonarse con la atenci&n, conto se ha__

bia explicado anteiiormente. ésta puede ser estimuluda por 1ncenti;
vos externos e induclr é la somnolencia o la distraccidn, situacidn

que puede contribuir a originar un hecho de transito. (76)
 Recientemente se opina, que la fatiga es el resultado de la frug

tracion y de los conflictos internos del individuo, que afloran al
conducir, pero no existen pruebas suficientes para que se establez-
ca una relacion entre la fatiga y el acto de ofigihar un accidente,

- La fatiga puede sobre?enir como consecuencia de las dificultades'--
‘del trénsito, sobre todo en los "embotellamientos"s conducir un ve-
hiculo, no provoca por ese hecho, la fatiga o cansancio, a no ser

‘:que se prolongue por muchas horas. El comienzo del cansancio se ma_

. nifiesta psicoldgicamente por s{ntomas, tales como la hipersensibi-

1idad ante determinadas situaclones o ante elertas persohas. Mmanies

festéndose como una obstinacidn irracional. Luego pucde aparecer -

una disgregacion de 1a capucidad de atencion. cuyo rcsultado es que
TS)Accid« “la_trafico. Ob.cit, .83,
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el conductor responda a ciertos est{mulos con reacciones inadecuadas.
(77) | |

La velocidad de un vehiculo, debe estar regulada en todo momento
por el conductor; el exceso de velocidad, es la causa comin de mu-=
chos accidentes.en los que la respongabilidad moral, cuando no la -
jurildica, recaée sobre el conductor. Es frecuente, a veces, que se ;
argumente que un conductor que iba muy lento, fué el responséble de
que se produjera algin accidente., La regulacidn de la velocidad en
zonas urbanas, tiene.el 1limite de sesenta.kilémetros sobre horaj en
los carriles'destinados a altas velocidades, coho los que se IOQai;
zan enfei Periférico, el Circuito Interior y algunos "ﬁjes viales',
segﬁh como se indique en los discos colocados exprofeso. (78)

,WOifgang Laves expfesaz,"El Centro de Investigaciones sobre Le-}
slones por Accidentes de Automdvil, comprobd que frecuentemente las
lesiones son més graves cuando aumenta la velocidad de marcha o la
velocidad & que ocurre el chogue", (79)

Referenﬁe_a la agudeza visual, bodemos decir‘que no se condce en
que proporcidn se hgh causado victimas como consecuencia de haber
 deficlencia visual._pero}nadie puedé dudar que'este defecto_puede
ser céusante de posibles hechos de tréansito; de alli que la regla-
méntacién exija examen visual para adquirir o renovar la licéncia.

Entre ;os defectos fisicos, se encuentian las enfermedades o ang
malias que buedenwcontribuir a que se produzcan accidentes devtrégw
sito. Las enfermedades agudas pueden ponér‘en pelizro la seguridad
de los automovilistas y de los demds usuarios del asfalto.
| Las enfermedades crénicas, pueden contribuir también a aumentar
Ti"g) Lopez Mufilz-Gofl, Miguel, AMM_;__Q_}I'J_&% Ob,cit.p.BY.
{78) Véase Reglamento de Transito del D,F.articulo 117, 0b.cit.p.63.
(79) Los: gccidgnteg de la circulucion.ob.cit. pe 273
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el riesgo de accldentes, sobre todo cuando afectan al conductor y -
son capaccs de provocar pérdida repentina del conocimiento o de re-
duclr la capacidad de concentracidn, la coordinacidn ojo-mano o afegc
tar los reflejos. Las enfermedades que influyen en este tipo de ca-
sos son: la epllepsia, las cardlovasculares y la diabetes mellitus,
(80) '

Con relacidn a este apartado, hacemos mencidn al efecto que pro-
ducen los medicamentos en el organismo y que pueden tener como cone
secuencia: rebajar la tansién arterlal, modificar la estructura de
la personalidad o alterar la composicidn quimica de la sangre, y es
muy‘posiblé que alguno de estos efectos, influyan desfavorablemente
éobre la capacidad de reaccidn del conductor,

Respecto a la predispbsicién a los accidentes, L.G.Norman sostie
nes "No estd comprobado que los automovilistas tehgan una propensidn
pero puédeAafirmarse apriori, que si el hombre conduce como vive,

- quienes viven peligrosamente pueden cbnstitui; una amenaza en los -
caminos viales". (81) En relacidn a esta afirmacidn, podemos moS—=
trar el cuadro estad{stico nimero veinticuatro que arrojo resulta--
dos que evidencian indicadores de tendencia victimal ya que la mayor
mortalidad se centra en los atropellados, después los muertos por co
11816n y en tercer plano las victimas por volcaduras. Otro elemento
mads que se abona a esta tendencia es que los vehiculos yue sirvie--
ron como medios de ejecucién, tuvieron su mayor frecuéncia en los
"particulares" y curiosamente la mayor incldencla de victimas por
hechos de tridnsito, se presenta en los pe#tones y en segundo plano .

los conductores. (82)

"(80) Accidentes do trafico, Ob.cit.p, 273,
. (81; B AUl mm : 4. Obo 01top'. 60. .
(82) Veanse los cuadros estadisticos 24, 25 y 26 del SiMEFO, supra
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Rosa del 0lmo, hace la observacion de que la mayor incidencia viec
timal se encuentra entre los peatones siguiendo en importancia los
conductores y que al tratar de conocer cual era la marca del vehicg
lo que‘se utilizd para perpetrar el delito, se encontrd que la pren
sa no lo especifica, tal vez por consigna, (83)

En cuanto al tiempo, se ha exblicado que én tiempo de lluvias,
es frecuente que 168 hechos de transitgsucedan con mayor incidencia,
Con referencia al aspecto cronoldgico, los resultados estadisticos
de los datos proporcionhdos por él-Servicio Médico Forense de la Pro
curaduria General de Justicia del Distrito Federal, sefialan que el
el mes de octubre es el de mayor 1ncidencia victimal.y los dias con
mayor mortandad por hechos de trénsito, son los sibados y domingos,
 respectivamente, teniendo por fechas especi{ficas, los dias 4, 21 y
30; se sefiala que la hora con mayor frecuencia de hechos de trénsito;“
" egs de 19100 a 20300 horas, observandose en términos generales, que
“los hechos de trénsito son més frechentés entre las ﬁiécisietevy las
veintidos horas. (84) |

Respecto al alcohol, como una de lasAcausas'probables de los he-

: chos_de trinsito, Wolfgang Laves comenta en su libro, que se ha de-
.mostfado muchas veces que el conductér'ebrio.‘esté mis expuesto qué-
otros a los hechos de trénsito. (85) Los datos arrojados por las eg
tad{sticas proporcionadas por la Direccidn General de Servicios Pe-
riciales de la Procuraduiia General de Justicia del ﬁistriio Fedgral,
,muestran que en 1981 y 1982,‘d191embre fue el mes de mayor inciden-
(83) Los accidentes de transito en Venezuela, Ob, cit. p. 163. :
(8h) TZanse Tos cuadros estadisticos 15, 16, 17 y 18, del SEMEFO,
?‘81?1)._& ops;dzfcg'?deagt:a.ec?é la ‘circlilacién. Ob. cit, vp.286. |
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cia en hechos de transito cometidos en estado de ebriedad Yy enel -
afio de 1983, en este aspecto, descolld el mes de marzo. (86)

Rosa del Olmo, apuntg que en su investigacidn con 777 casos, en-.
contrésélo 67 en que se sefialaba, claramente, que la causa del acc}i
dente fué la ebriedad, o sea el ocho por ciento, indicando que era
sorprendente, dada la creencla generaiizada sobre la vinculacidn en
tre la ebriedad y los hechos de transito. (87)

Nosotros pensamos, que el alcohol y su consumo inmoderado, es la
causa de un ekevado nimero de hechos de trdnsito, que aunado a la
‘ingestidn de tranquilizantés y medicamentos, elevan el rieSgo‘de -

- victimizacidn, | |

E1 proceso de victimizacidn con motivo de hechos de trénsito, nos

'l‘permite reflexionar sobre la complejidad del problema vial en el Dig:

'"ftrito.Federal .» Iio es posible erradicar de la noche a la mafiana un
1 problema que emerge violentamente, en un lugar donde apenas se estan
poniendo cimientos para empezar a edificar. No cabe duda que la par
" te mis débil, en cualquier evento, es la que lleva la peor situacidn
¥ como hemos venido reseilando, el peatén es la victima potencial més
indefensa, porque su preparacién psicolégica y animica ne la dispo-
ne a defendersé en el momento en que sucede el accidente,

Aporfando mis sobre las causas que ocasionan los hechos de tran-
~sito, Rosa del Olmo (88), cita en su obra a T.C, Willet, que es un
}1nvest1gador que analizd detenid:mente una muestra de- 635 acusados

por infraccidn de trénsito, que incluye seis hechos considerados de
(56 Veanse los datos estgdisticos de los cuadros 4, 5 y 6, supra

{8 g Los accident«s de transito en Venezuela, Ob.cit P. 150.
{88) IbIldem p. %O, |
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lictivos en la Gran Bretafia, que son los siguientes:

Causar la muerte a otro, manejar sin titulo, manejar bajo influen
cia a1c6hblica, wmanejar con exceso de velocidad, no detenerse ante
seflales y cruces y no estar asegurado, ’

Las conclusiones del estudio realizado por T.C. Willet, soni

1.- E£1 veintitres por ciento de los individuos estudiados, habian
tenido otras condenas por delitos que no tenian que ver con trénsito.

2.~ Mayor proporcién de varones, al lgual que en otros delitos.

3.- S8lo tres individuos se consideraban a s{ mismos como delin-
cuentes. Ni la policia, ni el piblico, los considerd delincuentes
en ningun momento, |

. El mayor numero de infracciones, fué cometido por automoviles
particulares. |

. 5« La edad mis frecuente del indiciado, era entre 21 y 30 afios,
con la media en 26 afios. |

6.~ E1 20% de los casog, eran reincidentes en iInfracciones de -
trénsito,

7.- Los tribunalestrataron con mucho mis consideracién a este t} '
po de delincuentes y esto fué més notorio, de acuerdo con la clase
social y el grupo ocupacionalt ¢l 93% de los enviados a prision -
eran de la clase trabajadora.

 8.- La policia no considera ni a los mds graves delincuentes de
trdnsito, como delincuentes.

Meyer H Parry, es otro investigador citado por Rosa del Olmo,(89)
el cual hace una serie de planteamientos de hipdtesis, en relacidn

con la conducta agresiva y la frecuencia de accideutes. as{ como ~

{89) Citado por Hosa dcl Olmo . en Los gccidentes dé trénsito en Ve-
mezuela. thit. p. 43,
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entre ésta y la ansiedad.
hipétesisx

l.- Los conductores que demuestran conducta agresiva al conducirn
tienen como resultado mayor posibilidad de tener accldentes,

2.~ Los conductores en estado de ansiedad, tienen como resultado
una mayor posibilidad de tener accidentes, |

3.~ La ansiedad precipita, en clerto sentido, la conducta agresi
va y viceversa,

4o~ Clertas combinaciones de ansiedad y agresividad son peligro-
sas al conducir.

5¢= Dentro de los grupos de edades, el status soclal (es decir
el estado civil, éconémico. etc,) de un conductor,influye en la coe
misién del accidente. |

6.= Clertas actitudes antisociales, se manifiestan de tal manera
que la persona que conduce puede ser un peligro.

7.~ La destreza y precisidén, no son en si mismo indicadores de
conducir bien y sin peligro.

8.~ Los conductores que tienen mayor conocimiento sobre la meca $
nica de sus vehiculos, son menos peligroses,

9.~ Algunos conductores utilizan sus veh{culos para compensar o
expresar sus deflciencias psicolégicas 4 fisioldgicas.
‘ otra interesante investigacidn recopilada por la citada autqra
Rosa del Olmo, es del Doctor Whitlock, eminente psicglogo que tam-
bién hace énfasis en la conducta agresiva como una de las causas ;
principéles de los accidentes de transito. Para Whitlock, la violen

cla en 1as vias de trunsito es un ascpecto de la violencla soclal J

cuanto mayor sea la incidencia de esta agraesidn 1ntra-socia1. mayo-
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res seran los {ndices de muertos y lesionados en la vi{a piblica; cop
cluye expresando, que manejar agresivamente, representa sentimientos
innatos por derechos territoriales, es decir, se apoya en la teoria
de la agresidn de Lorenz, sobre la defensa del territo;io para poder
explicar la naturaleza irracional de gran parte de la conducta agre
siva y peligrosa del motorizado., (90)

Como otros aportes al estudio criminoldgico del transito, podemos
mencionar los siguientes conceptos y conclusiones:

Se sefiala la preocupacion de que el Herecho Penal, no haya captd_
do la profundidad de la revolucidén que ha ocasionado la Psicologia
Freudiana, en torno al término negligencia. El1 conductor desaforado

no es mas que el representante mas comin de este nuevo tipo de de--

' lincuente., Sigsmund Freud, descubrid el caricter sistemdtico de los

delitos debidos a la negligencia, por lo gue seflala la necesidad de
tener en cuenta que los motivos reales de un delito, pueden no ser
s8lo diferentes de los motivos aparentes, sino pueden ser de carac-
ter muy distinto al delito en si. (91)

A.T.Welford, plantea el problema en términos de lo que debe hacer
el Estado al respecto, en vez de dedicarse exclusivamente al indiv}
duo y a su responéébilidad, como han hecho otros. En este sentido -
~ sefiala la necesidad de elaborar y reformar la legislacidn pertinen-
te al transito, la obligacion de la policia y de los tribunales, en
su aplicacidn y cumplimiento. (92)

Se insiste en que allproblema de trénsito, no se le ha dado la
seriedad debida, porque la politica de reduccidn de accidentes se

~basa.exclusivamente eh recolectar estadisticas sobre las '"causas"

{90) Citado por Rosa del Olmo en Los accidentes de trdnsito en Vene
zuela, Ob,cit. p.+2,

91) Tullio, Benigno Di, o clin: 81 {
- Bditorial ﬁfuilar. Madrid, » Peo 223, ‘ .
(92) Socie blomas od A‘}, Ed1tor1al‘Ma;tingz‘
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de los accidentes individuales., Se sefialan procedimientos que han
logrado reducir accidentes cuando se ha elaborado una politica gu-
bérnamental que le ha dado mayor importancia, a cambios en el tra-
zado del pavimento, correcto alumwbrado de las calles, vigilancia dj
rigida a controlar la conducta de los choferes y peatones, Por cone
siguiente se debe dar especial énfasls al problema del alcohol y los
hechos de transito, ya que una concentracidn relativamente baja de
alcohol en los tejidos, provoca dificultades en la conduccion e in-
crementa la probabilidad de sufrir un percance, y como la legisla--
cidn existente no es efectiva hasta que nb se ha encontrado una cop
centracidn muy elevada y esta medida es ineficaz para prevenirlaqug
llas conductas causadas por el alcohol, | _

Eugenio Cuello Caldn, en los art{culos que frecuentemente publi-
ca la Revista Psicologla General Aplicada, al decir de Rosa del 0l-
mo, ha expresado que es necesario lmponer sanclones severas a los -
conductoies que mahejan en estado de ebriedad, seiflalando el caso de
-~ los Aﬁiaes nérdicos y concretamente de Suecia, donde la pena llega
a doce meses de prisidn. Ha planteado también la necesidad de reali
zai una revision de las concepciones que existen sobre la estructu-
- ra del delito y de la culpa., La delincuencia culposa, en la actua-
lidad, ha igualado e incluso superado, la dolosa, pero no es sancig
nada como lo amerita. (93) |

El penalista espafiol Antonio Beristain, apunta qué el Derecho:Pg
nal del Trafico, posee ciertos rasgos que constituyen un sistema ca
da dia mds apartado del Derecho Penal Comﬁh._Se reficre a una cule-
pabilidad especial gue debe ser legislada y regulada por institucig

nes especiales y finalmente castigada con penas evpnciales, que sean

{93) Cit, por Rosa del Olmo en ios Accidentos de Transito en Venezug
15' Obo cito po 570

i



126
' verdaderamente penas. (94)

Wolf Middendorf, asevera que las infracciones de trdnsito son im
portantes para la Criminologfa, pero la tendencia gené}al del publi
co, es de no considerurlas como hechos ilegales en si, sino como al

go que le puede pasar a cualquicra; no hay estigma moral en estos
hechos. El autor sefiala que existen tres tipos de infracclones: Ine
fracciones de parada, por ejemplo estacionarse en zona prohibida;
infrace¢lones en movimiento, sin choque, por ejemplo cruzar cuando
hay luz rojae infracciones en movimiento. con choque donde puede
.haber dafios materiales o a personas.(95)
En consecuencla, es urgente atacar las causas de la victimizacidns
' las calles, el veh{culo, el usuario de la via piblica, la asistencia
 x‘néd1ca de urgencia y la reglamentacién legal del trénsito de vehicu
.- lo8..
‘, No es posible pensar que el proceso de . victimizacion se estudie
;5,3010 para saber como mueren o se lesionan personas por los hechos
de trédnsito, sino para presentar alternativas preventivas tendien-
E fés a contrarrestar el problema que se presenta, De los lineamienw-
«tOBEde prevencidn que sugieren varios autores, sobresalen los'si--
' guientess |
N Para evitar que haya mds victimas en los caminos, los ingenieros
- de trdnsito deberdn construir, en los grandes centros de poblacidn,
  caiinos~de doble circulacidn con gran amplitud para dar albergue al
‘nlmero de veh{culos, que porcentualmente sea necesarloj en todo caso

convendré extender y sistematizar, como medida de seguridad. la se-

) (9!+) Crisia de; Derechg aeg;esivo. Editorial Edicusa. Madrid, 1977,

:’¥95) co. Editorial Espasa=-
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paracidn entre peatones y el transito rodado, por ejemplo, colecando
barreras en los bordes de las aceras, mejorando éi alumbrado y cong
truyendo mis pasos elevados y subterrineos, ensdnchando las calles,
ordenando el transito en los cruces complicados, prohibiendo la cip
culaciép de peatones por las calles y calzadas, éeﬁalando para ellos
las zonas de seguridad; si el nimero de éiClistas es importante, con
vendrd reservarles senderos especiales con sus proplos accesos. (96)

En lo concerniente al automdvil, se seflala que el modelo de los
vehiculos afecta a dos aspectos importantes de la seguridad: la pre
vencidn de accidentes y la prevehcién de leslones. Respecto a la -
prevéncién, Emile Cadeau, indica que clertos detglles de construc--
ciéh. 1mportantes para la eficiencia y comodidad del conductor, con
- tribuyen a disminuir el rilesgo de accidentess por ejemplo, la visi-
bilidad general, la forma de los asientos, la posicidn y modelo dé
los interruptores eléctricos y la accesibilidad a los mandos, Para
prevenir accidentes, Ladeau sefiala que es cohveniente'éonservér el
véhiculo en el mejor estado posible. recordando que les defectos -
méas frecuentes corresponden a los frenos, las luces, los neumaticos
'y la direccidn e indica, que la frecuencia de estas fallas podria
;diéminuir; mediante la revisidn obligatoria, a intervalos de unos
 seis meses, de todos los vehiculos, independientemente del modelo
que se trate. Estas revisiones obligarian a los propietarios a man;
tenerlos en estado de consérvacién que réspondiera a los requisitos
exigidos. (97)

La seguridad del automdvil tiene un segundo aspectos la disminu-

cion de la gravedad de las lesiones en un accidente, por lo que se

- (96) Cal y Mayor, Rafael. 16 de Edj
.. torial Diana, México, 1973, p. 108,
~-‘(97) ﬁ;_ngnn;g_ggl_gngg Editorial Lstela. Barcelona, 1961.9.86.

i
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recomienda: la supreaién en la parte externa del automévil. de SGem
lientes y aristus cortantes, con el objeto de disminuir la gravedad
de algunas lesiones en caso de colisidn, siendo de suma importancia
no tener dentro del automdvil objetos o aditamentos que puedan cau-
sar lesiones en caso de accidente. ( 98)
 Las lesiones cefélicas, son la causa principal de muerte entre -
los ocupantes de un vehiculo, debido principalmente al impacto del
conductor contra el parabrisas, el toldo, el cuadré de handos y el
4rbol de la direccidn, éste Ultimo, puede producir también graves
" lesiones torécicas; los cinturones de seguridad para que sean efi-
caces,'deben de estar perfectamente sujetos al suelo y cruzar, al
menos, sobre un hombro, de este modo el cinturdén evita que el ocu--
pante del vehiculo salga despedidgen un accidente y disminuye la ;
energia cinética con que la cabeza o el pecho chocan contra una par
te del vehiculo, |

En muchos accldentes que son ahora mortales, la fuerza de desacg
leracidn produéida, estd dentro de los limites fisioldgicos soporta
bles; si una persona esté.convenientemente sujeta, puede resistir -
sin dafio una gran desaceieracién s pero una parada brusca a velnti-
cinco kildmetros sobre hora puede producir la muerte, si no se fre-
- na el impulso de la cabezaj en este caso, si el craneo choca contra
un objeto fijo de un centimetro cuadrado, se prodicira una fractura
éon hundimiento, Las lesibnes cefédlicas, forman un gian porcentaje
de las lesiones graves y mortales sufridas por los ocupantes de vehi

culos y en muchos casos un cascolprotector serfa el salvador. (99)

(98) Hernandez Garcla, Vicente, Para 14 conductor. Editoriul Mensae
jero., Bilbao, 1966, p. 293.
(99) Roche, Michel, El1 hombre al volante. Editorial Biblioteca Nueva
Madrid. 196"“ ’ 1960
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En los vehiculos de dos ruedas, especialmentd en las motocicletas,
la colocacidn de barras metdlicas salientes (barraé parachoques) sy
jetas en la parte baja, disminuye algo la posibilidad de una lesién
de las plernas del conductor, en caso de accidente, (100)

EL FACTOR HUMANO EN EL PROC:ESO DE VICTIMIZACION POR HECHOS DE TRANSITO

Pa prevencion eficaz de los accidentes, depende principalmente .
del conductor y de los peatones ya que el comportamiento de ambos, -
adecuado a las normas establecidas, contribuira a reducir el problg
ma.

Las reglas de seguridad relacionadas‘con el trénsito de vehiculos,
deben de ensefiarse desde la infancia a fin de que los nifios aprendan
a comportarse como peatones en el diario trajinar urbano, Los padres
el la casa y los maestros en la escuela, seran los responsables de
hacer llegar el mensaje, de la manera mds sencilla, hasta la nifiez,
Las autoridades sanitarias, deben participar en la instruccidn del
nifio de edad preescolar, as{ como también a los padres de los mig--
"mos, los cuales deberdn recibir informacidn sobre los problemas de

1a seguridad en la via piblica. (101)
| A'Los nifios pequefios no deben circular en bicicletas o triciclos
'~pox‘calles o carreteras; sabldo es que los ciclistgs menores de quin
ce afios, se encuentran especialmente expuestos a los accldentes, Pa
ra evitar la muerte o las leslones producidas en accidentes, es ne-
- cesario que los nifios de la ciudad, se acostumbren l; antes posible,
"a ciréular con prudencia por la via piblica. La colaborucién de las
distintas autoridades obligadas, no deben interrumpirse en ningin -
momento con la finalidad de proteger continuamente a las sucesivas
(100) Pl ué,vmal.;.aum*ww Editorial
Vecchi. Barcelona, 1970, p. 115.

(101) Lépez Rioscereso, José Maria. Caballero al Volante,Editorial
Studium. Pamplona, 1973, pe 217, | '
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generaciones de nifios que comienzan a utilizar las instalaciones ur
banas. Un objeto importante sobre la educacidn vial, es mejorar las
relaclones entre peatones y conductores. Los peatones desde su més
tierna infancia deben aprender a observar ciertas reglas de seguri-
dad, tales comb la de circular de cara a los vehiculos que se acer;
. ¢an, llevar un objeto blanco durante la noche para que los conductg
res puedan distinguirles mejor, si‘es que se camina por la carretera,
(102) . ‘ | |

La propaganda destinada a grupos especlales de usuarios de la via
piblica, como motoristas o automovilistas, puede realizarse mediante
‘el empleo de carteles, radio, televisidn, folletos y periddicos. Exis
~ ten distintus opiniones respecto a la conveniencia de mostrar en es-

‘ta propagaﬁda, escehas desagradables o tragicas, pero lo ciertc 28

. que los carteles espeluznantes son los que mis eficazmente muestran

" los posibles rosultados tragicos de unos breves momentos de descuido, .
- Egta propaéanda debe intensificarse en ciertas épocaa de Qacaoiones.
3'pbr ejemplo, cuando se acerca la "Navidad", la "Semana Santa" o las
vacaciones de verano, (103)

-En diferentes paises se han instituido los"dlas sin accidentes";
» cahphﬁa que sirve para hacer ver a los usuarios de la carretera, --
que ellos mismos pueden contribuir a reducir la frecuencia de los
accidenteé. La publicacidn de cddigos de seguridad para todo el con
- glomerado soclal debe ser una pauta a seguir en el goblerno de la
-cludad, (104)

El aprendizaje de los conductores de vehiculos, tiene grén impog,

(102) Hernandez Garcla, Vicente. La moral del trafico. Editorial Ca
'tOlica’ Madl‘id, 1979' Poe 1]5.

(103) Cadeau, Emile, E1 hombre del auto, Ob.cit p. 96,
(104) Laves, WOlrgang.rLoa ac es Ob.cit.pe 75




131
tancia por lo antes expuesto; antes de éha ge autorice a una perso-
na a conducir, es indispensable que tenga un conocimiento completo
del manejo del vehiculo y de las reglas de seguridad respectivas,
El aprendizaje ha de ser bastante prolongado y comprenderd un deter
minado nimero de horas de instruccidn tedrica y préctica, en una eg
cuela de automovilismo dirigida o aprobada por las autoridades. Es
fundamental que los profesores de las Qscuelas.de automovilismo, eg
tén perfectamente preparados para el desempeiio de su labor.

Los automovilistas han de apreyder a conducir a la defensiva, lo
que no significa s8lo evitar el accidente, sino conceder a los de--
més usuarios de la via piblica, un amplio mirgen de error. (105)

. Las ensefianzas, que hoy reciben los futuros conductores, pecan
 probab1ehente de insuficlentes y es indudable que su meJoramiénto
dar{a un gran impulso a la lucha contra los hechos de transito.
Resulta especialmente dificil, ensefiar a conducir a los motoci--

clistas pues en general, el alumno no puede ir acompaiiado de un con
‘ductor veterano. Entre los factores fundamentales que intervienen -
en los accidentes sufridos por los motoristas, figuran la inexperien,
cia y la potencia del vehiculo, Un procedimiento til para el apren
dizaje, serfa el de llevar al futuro motociclista a lugares fuera
de las vIas pdblicaé, en campos deportivos escolares o en pistas -
construidas con ese objeto. (106)

| Si bien algunas de las causas por las que se llega a ser victima
es 1la falta de instruccidn o informacidn, entonces es necesario que
los conductores reciban periddicamente clertas indicaciones que pue

den serles ﬁtiles,tales como: los peligros de la fatiga, la ansicdad,

la agresividad, la velocidad, entre otros factores,:
110 05) Beristain, “ntonio. Los dellitos de transito. Instituto Editorial

Hoeus, Madrid' 19 3' P 3520
K106) Piquo vidal. Juan, Todo fobre la circulacion rodada. 0b.c1t.p.89 ~




132

2.4 '
ANALISIS JURIDICO DE LA SITUACION DE LA VICTIMA DEL HECHO D& TRAN—-

SITO EN EL DISTRITO FEDERAL,

Para ublcar cual es la situacién de la victima del hecho de trén
~sito en la esfera Juridico-penal, se presentard por separado su re-
" lacidn partiendo de la Constitucidn Polftica de los Estados Unidos

Mexicanos, el Cddigo Penal y el Cédigo de Procedimientos Penales.,

. Andlisis juridico de la victima del hecho de trénsito en la Cong
titucidn Politica de los Estados Unidos Mexicanos.

~La victina y los derechos constitucionales que la protegen, €Se=
tan contenidas en los articulos 8o. y 21 constitucionales referidos
al derecho de peticidén y a 1la atribucidn del Ministerio Piblico de
~'perseguir los delitos.
El derecho de peticién, tal y como apénece establecido en el ar-
~ ticulo 8o. de la Constitucidn Politica, puede ejercerlo_cualquier-peg
sona frente a toda clase de autoridadgsf federales, locales o muni;
clpales; legislativas, ejecutivas o Judiciales.

_E1 derecho de peticidn consiste en la facultad que tiene el goe-
bgrnado para poder dirigirse a las autoridades solicitando algo y
el deber correlativo, impuesto a quienes ejercen el poder publico
de contestar por escritos los pedimentos. As{ 1o ha precisado la Sy
prema Corte de Justicia de la Nacidn al decirs "Las garantias del
articulo 80, constitucional, tienden a asegurar un pfoveido sobre
lo que se pide y no ha que se resuelvan las peticlones en determi--
nado sentido". 07) |

En el caso de las victimas de hechos de transito, el derecho de

'(izﬁG'Burgoa Orinhuela, lgnacio, Las gargngigs Lgdiv{dga]g . Bditorial
“Porrua. S.A, Mexico. 1980, p. 402,
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consiste en exigir la reparacidn del dafio ocaslonado, por condacto
del Representante Social..como lo es el Agente del Ministerio Publi
to, siendo requisito de procedibilidad el presentar la querella,

El articulo 21 constitucional a la letra expresas "la imposicidn
de las penas es propla y exclusiva de la autoridad judicial, La per
secusidn de los delitos incumbe al Ministerio Piblico y a la policia
Judicial, la cual estard bajo la autoridad y mando de aquél, Compete
a las autoridades administrativas el castigo de las infracclones de

" los reglamentos gubernativos y de policia, el cual unicamente consig
‘tird en multa o arrcsto hasta por treinta y sels horasj pero si el
infractor no pagare la multa que se 1= hubiese impuesto, se permuta
ré ésta por el arresto correepondiente, que no excederd en ningin
- caso de quince dias. (108)- |

S1 el infractor fuese jornalero u obrero, no podra ser castigado
con multa mayor del importe de su jornal o sueldo en una semana.

Como se advierte en el precepto‘transcrito. el titular de la ac_
¢idn penal en México, es el Ministerio Piblico, considerando a la
accidn penal como el poder juridico de exitar y promover la decision
del drgano jurisdiccionalsobre una determinada relacion de derecho
penal. (109)' |

De lo expresado se desprende que el Agente del Ministerio Pibli
co, no podrd avocarse a la averiguécién de los hechos, sin tener --

' conocimienfo de alguna manera, que éstos se han realizado,

Los requisitos de procedibilidad para llevar a cabo la prepara--

cidn de la accidn penal deben cstar basados en la denuncia, quere-

1la, exitativa o autorizacidn. En la temdtica, las cirecunstancias.
(108 Constjtucion tica de los Estados Unidos Mexicanos. Edito-
Tial Porrua, S.A. Mexico, 1980, p.23,.

(109) Garéia Jamirez, Sergie. Dorecho Procesal Penmal. Editorial Po-
Trua, S.A, Mexico, 1980, p, 107.
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excluyentes de responsabilidad relativas a dafios por mero accldente,
sin intencidn ni imprudencia alguna, seranm observadas someramente,

La victima ¢n el Derecho Penals

La victima del hecho de trénsito se presenta en dos formas: como
lesionado o como muerto. De aqui que haya delitos de trinsito que
se persigan de oficlo, es decir delitos que la autoridad castiga ha
‘'ya denunica o no,}éiendo éstos los que se consideran graves, Los dg
litos menos graves, sélo se persiguen si la victima presenta su que
rella para hacer perseguible el delito y exigir la reparacion del -
dafio.

" Los delitos culposos, se sancionan con prisidn de tres dias a
cinco afios y suspensién hasta de dos afios o privacidén definitiva de
derechos para ejercer profesion u oficio. Esta sancidn es reguléda.
por el Juez, atendiendo a la gravedad de la imprudencia, aplicéndose
a todos los delitos culposos, incluyendo lesiones graves y homicldlos,

Q10) .

Cuando a consecuencia de actos u omisiones imprudentes, califica
dos como graves, que sean lmputables al personal que preste sus ser '
vicios en una empresa ferroviaria, aeroniutica, naviera o de cualeg
quiera otros tranaporfe de servicio pﬁblico federal o local, se cay
sen homicidios de dos o mas personas; la pena seri de cinco a veinte
afios de prisidn, destitucidn del empleo, cargo o coqisién e 1inhabi-
litacidn para obtener otros de la misma naturaleza. (111)

Cuando por imprudencia se ocasione unicamente dafio en propledad

‘ajena que no sea mayor del equivaleqte a clen veces el salario mi--

nimo o se causen lesiones de lus comprenndidas en los articulos 289
‘ ederal, Bditorial Pac. 1985,p.23
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y 290, sélo se procederd a peticidén de parte, promoviéndose en una
querella; en caso de sancidn, ésta serd con multa hasta por el va--
lor del dafio causado, mds la reparacién de éste. Esta misma sancidn
se aplicard cualquiera que sea el valor del dafio.

El conductor del vehiculo que haya tenido un accidente del cual
resultaron victimas, podrd obtener su libertad administrativa depo-
sitando, ante el Ministerio Piblico de la Welegacidn, la cantidad -
que se sefiala, misma que se le devolvera siempre y cuando no sea con
glgnado, esto es, no se ejercite acpién penal. Q12) .,

Como puede observarse, la situacidn de la viétima en el Derecho

| Penal, deja mucho que desear ya yue es a ella a la que le correspop
de prqmbvgr la reparacidén del dafio, porque de otra suerte, afirma
Ginter Kaiser, "todog los casos culposos traerlan como consecuencia
inevitable, el desgas:ite: y erosion de la autoridad judicial y del ;
sistema penal, porque el derecho penal del trénsito de vehiculos sg
lo puede desplegar su fuerza preventiva general, siempre que no cag

' tigue demasiado ni demasiado pocoj ni con dﬁreza nl con excesiva sug
- vidad". Q13) A

}""Respecto a la reparacion del dafio, proveniente del delito de he-
chos de trénsito, tiene el caracter de pena piblica; es reclamable
al delincuente y puede ser exigida por por el Agente del Ministerilo
Piblico, como por la victima, mis no existe un procedimiento apro--

 plado para reclamar tal reparacidén y por tanto la proteceidn que de
ber{a brindirsele a la victima pasa u segundo término,

‘Independientemente de abundar mds sobre el tema de la reparacidn

del dafio en el capitulo correspondiente, podemos adelantar que las

112) Disposicion iAdministrativa de la Procuraduria Generel de Justi
cla del Distrito Federal. A/14/77.
(113) Criminolopfa, Ob.cit. p. 267,
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garant{as otorgadas a las vfétimas del hecho de trénsito, son ya ip

adecuadas y no correlativas a las que se proporcionan al victimario.

La victima en el Verecho Procesal Penal,

En el proceso penal, existen dos partes contrapuestas; el imputa
do y la victima, El primero es el sujeto activo del delito bajo cual
Quiera de los titulos de autor o participante, pasa a ser en el mo;.
mento procesal, inculpado o imputado; contra él se dirige la averi;
guacidén previa y posteriormente’el proceso‘uismo.

Lé victima, como hemos visto, no es parte en el.proceso penal,
porque el Agente del Ministerio Publico, sustituye a aquélla, sSur--
glendo en este momento una relacidn juridica material de Derecho Pg
nal, la cual debera serxlegalemente instrumentada en todas sus fore
' mas para que en su opértunidad pueda definirse., (114)

Es en la @veriguacién previa donde el Agente del Ministerio Publj
co, va a realizar un conjunto de actos enéauinados a determinar si
los hechos de que ha tomado conocimiento, constituyen un delito y
quienes son sus'probables autores, para que dado el caso, pueda pro '
vocar la jurisdiccién a través del ejercicio de la aceidn penals (115)

Una vez que sellleva a cabo la consignacidn y se pone a disposi |
¢1én de un juez la averiguacidn previa con detenido, surge 1a 1lla--
mada relacidn juridica procesal, la cual se desenvuelve entre el ~-
Juez, el dgente del '"inisterio Piblico y el procesa@o. que son cong
cidos como sujetos de la relacidn procesal principal, es decir, la
que va a versar entre el conflicto gque se lleva a cabo, por la facul

tad que tiene el Estado y el derecho del inculpado a defenderse, (116)

{118 Garcla Ramirez, Serglo. Derecho Procesal Penal. Ob.cit.p.103.
{119 Ibidem. p., 24,
Q19 1bidem, p. 104,
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Junto a esta relacidn principal surge ﬁna relacidn accesoria (se
cundaria) que es contingente, la .cual estd representada por la vic-
tima, cuando reclama el resarcinlento del dafio, particularmente cuan
do ese resarcimiento se exige a un tercero, en los términos del art]
culo 32 del C6d1go Penal, es decir, cuando es un tercero el obligado.

Tenemos entonces una relacidn principal y una relacidn accesoria .
o eventual, que se desenvuelven dentro de un brocedimiento penal.
Dentro de estas relaciones, solamente tiene caracter de parte prin-
cipal, exclusivamente el Agente dgl Ministerio Publico y el procesa
doj y de la relacidn accesoria, secundaria o eventual, el titular
del resarcimiento del dafio y el tercero obligado.

Junto a estos sujetos que intervienen dentro del proceso, podemos
sefialar otros que aparecen en la relacién procesal, también de una
manera secundaria como sont los auxiliares de los sujetos procesal
es principales, los cuales son auxiliares del juez, auxiliares del
Agente del Ministerio Piblico y auxiliares del procesado y del de--
fensor. (17) |

Legalmente, la ley seflala que el ofendido también puede constia- ,
tuirse como coadyuvante del Agente del Ministerio Piblico, en los
términos del articulo 90. del C8digo de Procedimientos Penales (118
Yy en los términos del articulo 141 del Cédigo Federal de Procedi--
mientos Penales. (19) ' |

Este cardcter de coadyuvante, significa no que sea parte, sino
que va a poder influir o intervenir en la relacidn principal, no de
‘manera directa pero 8{ activamente para aportar pruebas tendientes
a exigir el resarcimiento del dafio.

Mcgrcia RamIrez.' S?rgio.-uwsm_ﬂm%&r_lel-.(;b.cit.p.%&
1 e _Procedimientos Penales.Editorial Porrua, S.A.Mexico,

1982 31 .
alg)'c &1 3 Fedoral de Procedimientos Penales. Tditorial Pac.!éxico,
-J-9 5'_ Pe 5080 o .
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 Es muy importante saber quien tiene el cardcter de victima u ofen
dido, para poder ubicar su situacidn legal y nos encontramos que es
ta definicidn tiene una diversidad de criterios ya que el Ccédigo de
Procedimientos Penales, establece un concepto y la jurisprudencia g
tro, a saber: el articulo 26+ del Cddigo de Procedimientos Penales
sefiala que "se reputaréd parte ofendida, para tener por satisfecho -
el requisito de la querella necesaria, a toda persona que haya SUe--
frido un perjuicio con motivo del delito, y, tratandose de incapaces,
a los ascendientes y, a falta de éstos, a los hermanos o los que re
presenten aquéllas, legalmente", (120)
Las tesis de la Suprema Corte de Justicia, respecto a la victima
u ofendido, sustentan, entre otros, los conceptos sigulentes:
A, Ofendidos |
Sostener gue la palabra ofendi&o empleada en el artfculo 35 del
~ Cddigo de Procedimientos Penales, vigente en el Distrito Federal,no
~ puede entenderse sino en el sentido de que s6lo 1lo es, el que as{
lo declare una séntencia ejecutoriada, es una pretensidn absurda,
ya que en los casot en que la ley requiera, para que puedé iniciar
se un proceso, la querella del ofendido, se caerfa en un circulo vi
éioso. porque habrfa que instaurar primero un proceso para que se
dictara sentencia, que determinara quien era el ofendido, y después,
iniciar el proceso con la querella de aquél, (R1) |
B. Qué se entiende por parté:
Hay que distinguir entre parte, en un broceéo y parte o persona
ofendida, en el delito que da origen a ese proceso, Aunque la ley

misma los distingue con el mismo vocablo, con la palabra "parte",

£120) Codipo de Frocedimientos Penales para el D.F, Ob,cit. p. 150,
21) o IarTudencTa BT T, Sa-6poca, VoRsXCIT; . 3688, Juan Paz Ruiz.
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en realidad se trata de dos personalidades con facultades distintas;
la primera corresponde a la parte litigante, en la controversia pe~
nal, a que ha dado origen la comisidn del delito, ¥y con tal caracter
tiene derecho a intervenir en el procedimiento eriminal, haciendo
las gestiones e interponiendo los recursos que la ley le concede,
La segunda personalidad le corresponde a la persona que ha sido
afectada con la infraccidn penal cometida; persona que, ain siendo
la principal, o Unica victima del delito, no puede sin embargo, ejer
cer todos los derechos ni hacer valer todos los recursos, que pue=e
den poner en practica las partes litigantes en el juicio criminal.
El articulo 21 de la Constitucidén Politica de la Repiblica, de--
terming que la persecusidn de los délitos. incumbe al Ministerio Pﬁ
blico; por otra parte, el delito de lesiones producidas por el trén
sito de veh{culos, de las comprendidas en los articulos 289 y 290
del Cddigo Penal, solamente se persiguird a peticidn de parte ofen-
dida, lo cual sélo.puede‘significar que el Ministerio Pdblico, en
ese caéo, no podra perseguir el delito, sino a solicitud de la per-
sona ofendida; pero es indudable que sl esta persona presentd su
queja ante el Ministerio Publico, y en vista de estz queja, el re--
presentante de la Sociedad, inicid el procédimiento penal correspop
diente, la persona ofendida no puede pretender intervenir en el pro
cedimiento penal, ejerciendo funciones propias de parte acusadora o
perseguldora del delito, que corresponde de una marcra exclusiva al
Ministerio Pdblico. Es verdad que la pérsona ofendida como directa-
rménte afectada por el acto criminal, que éélo puede perseguirse a
peticién suya, tieng ciertos derechos para‘qué su denuncla encuen-

tre el debido apoyo, 0 en su caso, parg\bonceder el perddn al trang
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gresor dé la ley que warca la Ultima reforma al CSdigo Penal. (22) -

C. Impugnacidn.

El ofendido por un delito, puede impugnar en la via de amparo,
las determlnaciones procesales que impidan la prosecusién del pro--
ceso y por tanto, una resolucion de dafioj pero no puede hacerlo ;;
respecto de la resolucidn que decrete la libertad por. falta de méri
tos, dictada en cunmplimiento de un fallo de amparo. (123

Como puede verse, el concepto de victima w ofendido aparece con
varios enfoques pero para nosotros, el concepto gue va con el traba
Jo que se realiza, es aquel que establece que,"victima u ofendido es
todo sujeto que sufre un dafio por el delitajya sea moral o econdmicd'

DIFERENTES FORMAS DE DARNO |

Para poder desentrafiar el concepto referido al resarcimlento del
dafio, es preciso que se expligque qué se entiende por dafio y en Que
formas se puede presentar el delito,
| - Mariano Jiménez Huerta, (24 singulariza al dafio comwo el deterig
‘firo Y 15 destruccién. Rafael de Pina)espécifica "Dafio es la destruc;
eién, menoscabo o alteracidn de un bien J&rldico. considerado en rg
" lacidén a un determinado sujeto". {25) Jiménez huerta, indica que no

es bastante comprender la extensidn del dafio del'concepto de lesidn

de un interés, ya que innegablemente existen bienes que tienen valor

- frente a una persona por sugtancia misma, como lo es la vida, la in

tegridad personal, el honor, etc., y no por la solp a;titud de ser-
vir o de estar en beneficio de la misma.

El dafio puade asumir diversas formas o caracteres, puede apare--

cer ese daflo como una destruceidn o alteracidn de la cosa sobre la

@229 Jucdgprudencda 8,C.J.Quinta epoca, tomo LXXXTV, p 3221. Bautig
ta Cont;oraﬁ. Juan,

Ibidem, Tomo XC, p.2941, Alvarado, Nicolds.
Derecho Penal Mexicnno. Bdit.Porrua, S.A. México, 1971,p.215.,
QBIcOIomrIo de b'erecﬁo. Edit. Porria,S,A.Méxdc0, 1978, p
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que ha recaido el delito, pueden ser angustias Yy dolores sufridos
por la persona, ya sean de caracter psiquico o subjetivo pero que
producen consecuenclas econdmicas, en cuanto impiden al lesionado
atender a sus ocupaciones; también pueden estimarse como un menosca
bo de la reputacion, asi como sufrimiento de dolores, congojas, al=
terationes psiquicas, emociones, no traduclbles en una cantidad pre
cisa de dafio economico.

Por lo expuesto, équien puede concurrir a un proceso penal para
exigir la reparacidn del dafio?. En primer término, el que sufre di-
rectumente el dafio por el delito, como es el sujeto pasivo; pero --
cuando es homicidlo, clertamente el occiso ya no puede reclamar ese
daiio, entonces_&quiénes son los suletos autorizados para elld? Clw=
bria pensar que son los herederos de la victima pero la situacidén es
que ellps no sufrieron el dafio por la comisidn del delito.

En efecto, el articulo 30, fraccidn II del Cdigo Penal, indica
que la reparacidn del dgﬁo comprende la indemnizaciéh del dafio mate
iial y moral causado a la victima o a su familia pero no se determi
na quién o quiénes son 1los que tienen el derecho a realizar la reclg’
macidn para obtener el equivalente econdmico por el dafio causado.

En relacidn a este dilema, el legislador en las Yltimas reformas
hechas al Cédigo Penal suprimidé los términos de victima y familia y
expresé en forma general "la indemnizacidn del dafio material y moral
y de los perjuiclos causados" (126

' 81 estimamos exclusivamente el dafio patrimonial, o de caricter =
sentimental o afectivo, puede suceder que quien sufridé el perjuicio
fue la concublina y se considere sin derecho a la reclamacidn, ain a

sabiendas que 1e corresponde tal derecho. Todos estos problemas ocu

EE ®C odigo Pé'ii. 0B, ¢lt, p. 17.
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rren porque no se especifica con precisidn quiénes son los que ﬁueden
reclamar la‘repercusién del dafio.

Héctor Fix-Zamudio, sefiala que la Legislacidn Italiana ha resuele
to el problema estimando que no basta la calidad de heredero sino que
le repercuta tambien un dafioj en consecuencia, ain en los casos de
no ser heredero, la reclamacién puede hacerla otro siempre y cuando-

demuestre que fue afectado por el dafio nacido por el delito. ﬁzﬁ

OBLIGADOS AL RESARCIMIENTO DEL DARO |

~ ¢quidnes son los obligados a dicho reéarcimiento?. En primer lu-
gdf3e1 responsable del delito, al cual el cddigo Penal'seﬁélé como
sujeto activo, En el resarcimiento del dafio, se estima que la repa~
racidn tiene cardcter de pena, por tanto el Juez Penal, la ublca =
dentro de la sentencia y puede condenar al sujeto activo a la repa-
racidn del dﬁﬁo._aunque de manera subsidiaria, también esténfobli-‘”l:
gadbs los terceros, de acuerdo con el articulo 29 del Cédigo Penal,
adn cuando no tienen responsabilidad de tipo penal, s{ tienen una -
responsabllidad de tipo civil y estan obligados a reparar el dafio.

Asimismo, estén obligados a reparar el dafio, en los términos del

art{culo 32, fraccién I, del Cddigo de referencia, los ascendientes
por 168 delitos cometidos por sus descendientes, que se encuentran
bajo su patria potestad; segundo, los tutores y los custodlos, por
los delitos de los incapacitadds. que se ubiguen bajo su autoridad;
tercero, los directores de los internados o talleres que reciben en
sus establecimicntos, discipulos o aprendices menores de diecisais
aﬁos. por los dolitos que ejecuten éstos, durante el tilempo que se

encuent an baio el cuida ué los; cuarto, 109 duefios de P

27) Dﬂxnnha_zznsganl_ﬂ_ﬁgli Instituto Nacional de Ciencias Pnnales
Serie A fuente B, UNAM, Mexlco, 1981 p. 146,
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presas o encargados de negociaciones o establecimlentos mercantiles
de cualquier especic, por los delitos que cometan sus obreros, Jorna
leros, empleados, domésticos Yy artesanos, por motivos del desempefio
de los servicios; quinto, las socledades o agrupaciones, por los dg
litos de sus socios o gercntes directores, en los téruinos qué marea
‘la ley. |

Se exceptia de esta reglava la sociedad conyugal, pues en todo ea
so cada cdnyuge responderd por la reparacidn del dafic qué causej y
- gexto, el Estado, subsidiariamente-por sus funcionarioa y empleados,
= _ Por tanto son obligados a reparar el dafio causado, de manera ==
' principal, el reSponsable del delito, quien responderi solidaria o
mancomunadamente, con los copart{cipes en la comisidn del 11{cito;
'y de una manera secundaria, los sujetos_a que se refiere el articulo
32 de cédigo Penal. Asimismo puedé exigirse dicha reparacién, en la
relaéién procesal penal principal}y en los casos que el ofendido --
. exija élvresércimiento al procesado, de una manera directa, sera el
pfqpio Agente del Ministerio Pﬁblico, quien lo haga efectivo,

1 problecma en la practica, es que generalmente los Agentes del
Ministerio Publico, adscritos a los Juzzadoé, atienden més a la con
figuracién del delito y a que se acredite de manera indubitable la
reSponsabilidad del procesado y relegan a un segundo'término la ;-
,cuestion relativa al resarcimiento. del ‘dafioy - por lo que la més de
: las veces, no cobra efectividad. '

Casi siempre los Jueces en las sentenclas penalea, se ven obliga
dos a absolver la”reparacion del dafio, en tanto no se acredite el -
monto. salvo en los casos de daﬁos patrimoniales en gue es muy obje

tivo el daﬁo Y ae han valuado praviamente; por ejemplo. s1 se cometo
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el d?lito de robo de automévil pero al huir el delincuente colisiona
el vehiculo, entonces la reparacidn del dafio ya no es la restitucidn

del objeto robado sino la reparacidn del dafio causado al veh{culo.

" RESARCIMIENTO DEL DANO A TRAVES DE SU INCIDUNTE
También puede reclamarse el resarcimiento del dafio a través de -
un incidente. Para exigir la reparacion del daﬁo a terceros, la vic
tima del hecho de transite, puede proponerla dentro del proceso pe-
nal, aplicéndose‘los términos de la Legislacidn Procesal Civil, su-

pletoriamente para el efecto. (128

Para que surta efecto esta demanda, debe ser notificada personal
mente al tercero obligado, que lo es hgsta la demanda, © en su caso
- deblamos pensar, si también se le podria decretar la rebeldia, ya
L que estamos aplicando supletoriamente, la Legislacién Procesal Civil,
| pero es hasta ese caso, cuando se entabla el vinculo de la relacidn
‘,vpenalvaccesoria.

El articulo 489 del C6digo Federal de Procedimientos Penales, sg
ﬂaia que si en la sentencia‘que dicta el Juez Penal, condenando, no
se resuelve la cuestidn relativa al resarcimiento, o se absuelve por
;:‘ns estar cuantificado el monto, entonces el ofendido puede exigir el
* resarcimiento por la via civil.

Por otra parte, la jurisprudencia, d;ce: "La reparacién del dafio
. a cargo directo del delincuente constituye pena pibliea, sobre la
que el Juez debe resolver praecisamente en la sentencia definitiva -
del proceso, pero la que es exigible a terceros tiene el carécter
; de respbnsabilidad civil y debe tramitarse en forma de incidente -

% ante el proplo Juez de lo penal, o en Julecilo especial ante los tri-

; a§§) Garcla uaﬂrez. terglo. W Ob.cit.p.245,
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bunales del orden civil, sl se promueve despuéds de fallado el proceg
so", (129
En toda sentencia condenétoria, el juzgador debe resolver sobre
la reparacidn del dafio, ya sea absolviendo o condenando a pagar can
tidad precisa y no dejar a salvo los derechos del ofendido, ni aplag
zar la determinacidn del monto a incidente o resolucidn posterior.
Resumiendo: los terceros a que se refiere el articulo 32 del Cd-
digo Penal, estdn obligados al resarcimiento del dafio, Durante el -
curso del proceso, el incidente de.reparacidn debe promoverse por el
.direétamente ofendido por el delito, ante los tribunales del orden
civil. Este incidente es un juicio sumario que s¢ promueve dentro °
del proceso penal en que el sujetofactivo de la relacién, es el ofen
dido y el sujeto pasivo, el tercero obligado al pago de la reparacidn.
La demanda debe presentarse antes de que se declare cerrada la ins-
truccidn, ante el mismo Juez que conoce del proceso penal, expresan
do detalladamente, los hechos y circunstancias que hubiesen origina
~do él daﬁo,‘su cuantia y los conceptos por los yue preceda. Si la ;
reclamacidn se pretende hacer despuds de la instruccidn, deberd for '
rhularse ante los Jueces civiles, en las vias y formas correspondien
| tes . |
De 10 anterior se desprende que la victima del hecho de transito,
puede'quedar en estado de indefenciéh,-si no se preclsa en que momen
~ to procede recurrir a la reclamacidn del resarcimienﬁb del dafio por
. medio de un incidente; si es posiblé exigirlo simultdneamente al -
. procéso penal o es necesario esperar a que el Juez Penal resuelva la

acusacién recibida por el Agente del Ministerio Piblico y hasta deg

', pués se pueda exigir el resarcimiento en la via civil,

.(1%9) e 3 . Sexta dpoca, segunda parte, Vol.XIX, Pe
- 197y A.D. 5455/59 Ismael Piﬂa P rez, |
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REGLAMENTACION DE LOS DELITOS CULPOSOS EN EL CODIGO PENAL DEL DISTRITO
FEDERAL,

Todos alguna vez hemos incurrido en imprudencia, bien sea por im
prevision al no entrever los resultades de nuestra conducta en un mg
mento dado, o bien por negligencia, decidia en nuestros actos, impe
ricila, esto os, sin contar con los conocimientos necesarios nos aden
tramos en acciones que no son de nuestra competenciaj la irreflexidn
también puede orillarnos a acciones culposas, lo mismo que la falta
de culdado, Mas hay que precisar que tal conducta no serd punible,
en tanto no se transgreda gn‘dispositivo penal.

Ahora bien, cuando se actualiza la hipétésis de transgresién. es
el‘momento en que amerita de nuestro conocimiento para analizar los

estudios de la ley vigente y su aplicacidn.

En este estudio mo vamos a presentar los diversos matlces en que
puede presentarse la punicidn de una imprudencia,ni ahondaremos. em
excluyentes. de.responsabilidad, sdlo se observarém hechos de trénsito.

Por otro lado, hay que resaltar que la connotacidn mas adecuada
para enunciar esta conducta, seria la de imprudencia punible y no

- la de delitos de imprudencia o delitos imprudenciales, pues hay que
distinguir que la 1mprudendia no es delito sino que, cuando ésta -
produce dafios iguales a los de un delito intencional, es cuando se
castiga, por lo que, es conveniente hablarse de imprudencia punible,
estimando que tal enunciacidn seria la més apropiada,

Los art{culos 60, 61 y 62 del Co@igo Penal, establecen las penas

' que deben 1mpone:se a quienes cometen delitos con motivo de actos

culposos y en especial, a los relacionados con el trinsito de vehi-

' culos. Para entrar al anilisis de dichos articulos es necesario ---
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transcribirlos para su mejor interpretacidnt

Articulo 60.- Los delitos de imprudencia se sancionardn con pri-
sidn de 3 dias a 5 afios y suspensidn hasta de dos afios o privacidn
definitiva de derechos para ejercer profesiénuu oficlo. Cuando a =
consecuencia de actos u omisiones imprudentes, calificados como gra
ves que sean imputables al personal que preste. sus servicilos en una
ewpresa ferroviaria, aerondutica, naviera o de cualesquiera otros -
transportes de servicio piblico, federal o local, se causen homici;
dios de dos o mis personas, la pena sera de 5 a 20 afios de prisidn,
destitucidn de empleo, cargo o comisién e inhabilitacidn para obte-
ner otros de la misma naturaleza,

La calificacidn de la gravedad de la imprudencia queda al pruden

te arbitrio del Juez, quien deberd tomar en consideracidn las cir--

‘cunstancias\generales sefialaduas en el articulo 52 del Cddigo Penal

y las especlales siguilentest (130)

I, La mayor o menor facilidad para prever y evitar el dafio que -
resulte;

II. Si para ello bastaban una reflexidn o atencidén ordinarias y

conocimientos comunes en algin arte o ciencia.

I1II. Si el inculpado ha delinquido anteriormente en circunstan--v

cias semejantes,
IV. Si tuvo tiempo para obrar con la reflexidén y cuidado necesa-

rios, ¥y

V. E1 estado del equipo, vias y demds condiciones de funcionamiepn

to mecdnico, tratdndose de infracciones cometidas en los servicios
de las empresas transportadoras, y en general, por conductores de

vehiculos.

;(%30) Codigo Penal para el Distirito Federal. Ob,cit. p. 25.

]
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El articulo 52 del Cédigo Penal, al cual nos remite esta norua,
esta relacionado con la aplicacion de las sanciones penales y las -~
caracter{sticas que deberdn tomarse en cuenta en dicha aplicacidn,
ellas son: .

lo.‘La naturaleza de la accidn u omisién de los medios empleados
para ejecutarla y la extensidn del dafio causado Yy del peligro corri
do; 20. La edad, la ilustracidn, la educacidn, las costumbres y la
conducta procedente del sujeto, los motivos que lo impulsaron o de-
terminaron a delinquir y sus condiciones econémicas; 30, Las condi=-
clones especiales en que se encontraba en el momentb de la comisidn
del delito y los demés antecedentes y condiciones personales que pug
den comprpbarse,‘asi como sus\vinculos de parentesco, de amistad o
nacldos de otras relaciones soclales, la calidad de las personas ofen
didas y las circunstancias de tiempo, lugar, modo y ocasidén que de-
. muestren su mayor o menor temibilidad,

El Juez deberd tcmar conocimiento direéto del sujeto, de la vic-
tima y de las circunstancias del hecho en la medida requerida para
" cada caso. | |

Comentando brevemente el articulo 60 del Cédigo Penal, podemos
decir que las sanclones de los delitos de 1¢prudenc1a; independien=~
temente de los dailos que resulten, ain los homicidios, van de tres
dias a cinco afios, mis la suspensién o privacién definitiva de de-
~rechos, y por regla general, procede la libertad cauclonal en los
procésos relativos, SGlo en los actos u omisiones imprudentes en -
los serviclos de transportes en los que se ocasione dos o mas homi-
cidios. la pena sera de cinco a veinté afios de prisién, habiendo ca

" liticado el Juez la gravedad de la imprudencia y observando las cir
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cunstancias ya descritas,

Seglin el dogma de la legalidad, nadie puede ser castigado sino
por los hechos que la ley previamente ha definido como delitos, ni
con otras penas que las en ella establecidas (nullum crimen nulla
poena sine lege); principio consagrado en el articulo 70. del cddigo
Penal que expresamente sefiala "Delito es el acto u omisidn que sane
cionan las leyes penales" lo cual es un corolario de las garantias
consignadas en el articulo 1% constitucional,

Los delitos de accidn stricto sensu, como los de owisidén, y los
de comisidn por omisidn, consisten siempre en manifestaciones de la
conducta del'ser humano, ya sea movimlentos positivos o abstencib-; |
nes que,dan por resultado incurrir en las descripciones t{picas de
: los delitos, No deben confundirse los delitos de omisidn con los de
imprudencia, pues corresponde a distintas categbrias del pensamien
to Jjuridico, por mds que en muchos casos puedan coincidir, Asi las
Qmisiones de la conducta esperada pueden ser intencionalesj en came
bilo, las imprudencias, activas u omisas, necesariamente suponen fal
ta de intencidn dolosa. (131) |

De all{ que sea importante enunciar el articulo 8o. del Cddigo -
Penal para ellnistrito Federal, para comprender como se reglamentan
los delitos,culpososg rubro en el cual encuadran los hechos de tran
sito., Dicho articulo establece lo sigulentes (132)

Los delitos pueden sers |

1. intencionales

II. No intencionales o de imprudencia

111. Preterintencionales. |

' Se entiende por 1mprudonc1a a toda 1mprevision. negligencia, 1m-
(I3Iy Castellanos Tena, Fernanuo. L ‘Ble

_%hg SQEgé, Editorial Juridlca Mexicana, x co. 959, p 250.
’, ocito po (.

y
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pericia, falta de reflexidn o de cuidado que cause 1gual dafio que ~
un delito intencional.

Atendiendo a la composicidn Juridica del delito, dos clementos -
concurren en todo tipaz El elemento moral, actitud psiquica del su-
jeto, de cardcter subjetivo, propio de la persona; puede manifestar
se en la forma intelectual y en la no intencional o de imprudencia,
llamada culposa. El elemento material, que es externo, objetivo y
estd constituido por los actos o inacciones de la conducta del agen

te y por las consecuencias de los 'mismos: accidn y dafio o riesgo a

los bienes juridicos; este elemento estd descrito en cada uno de los

preceptos definidores del tipo delictivo,
Para poder encausarnos en los delitos culposos, es necesario def
nir los delitos intencionales, ya que el ‘®digo Penal no lo hace,se

recurre a la definicidn establecida por Francisco Gonzdlez de la Ve

ga, qulen expresas "Debemos entander por delito intencional»aquel en

' que el agente realiza voluntariamente, direccidén-psiquica consciente

los hechos materiales configuradores del tipg,cualesquiera que sean
los propdsitos especificos o las finalidades perseguidas por el au-

tbr consciente, Basta a la ley que se haya querido el hecho, cuales

quiera que sea la intencién finalista que se tuviera, salvo las exi

mentes de responsabilidad". (133)

Los delitos no intencionales o de imprudencia, a diferencia de -
los intencionales, la imprudencia consiste en que el.agente ocasio-
ne un dafio que no ha querido como afecto de su culposa conducta, po,
sitiva o negativa,

Los elementos del delito de imprudencia sont

| {;gS)lbegechQ Ponal Mexicano., Editorial Porrﬁa. S.AMéxico, 1972, p.

]
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a) Un dafio tipificado como delito (lesiones, dafios en propiedad
ajena, etc.);

b) Existencia de'un estado subjetivo de lmprudencia que se traduy
ce al exterior en accilones u omisiones imprevisoras, negligentes, im
peritas, irrefiexivas o de falta de culdado, y

¢) Relacidn de causalidad entre el estado imprudente y el dafio -
finale. (134)

Adviértase que para poder calificar en Derecho Penal a las acclo
nes u omiéiones imprudentes como delito, se requiere que el dafio re
sultante de éllas, haya sido previsible por el agente, segin su per,
sonal situacién y de acuerdo con las normas medias de cultura, y, -
ademids evitable con una conducta diversa.

A diferencia del elemento intencionalidad, la imprudencia necesi
ta lo contrario, esto es, demostracidn plena por cualquiera de los
sistemas probatorios autorizados por la ley procesal, porque el Co-
digo Penal, no contiene ningin precepto presuncional juris tantum,
para este género de infracciones. ( 139

 La prueba judicial de la imprudencia, se obtiene por la valqracién ,
de la conducta activa u omisa del sujeto, pues toda 1mprevisign, ne
gligencia, impericla, falta de reflexidén o de cuidado, se traducen
en acciones u omisiones objetivas, externas de la conducta huuana,
ya sea porgue en éllas la imprudencia consista en ejecuciones de ~-
acciones culposas o ya porque se manifieste por omisiones. también

culposas, de las acciones fisicas adecuadus. Ademds,es indebido dar

pbr probado el delito de imprudencia cuando sdlo se han obtenido -=
{ 139 Jurisprudencia S.C.Jd., 78e @poca, 2a. parte, vol.VI p. 19.

. (139) Pavon Vasconcelos, Francises, Manual de Derecho Penal Mexica-
' no. 6a, edicion, Gditorial Porrua, S.A. México, 1954, p., 306,
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pruebas del dafio y de la existencia de un acto u omisiénvculposos.
pues, aparte de la exigencia de la previsibilidad y de la evitabili

dad, es mengster establecer la relacion de causalidad que debe ligar

‘aquellos dos elementos; en muchas ocasiones el estado imprudente por

simple colncidencia, coexistelcon el dafio, o bilen es palpable que eg
te dltimo obedeqe a causas diversas, como puede serlo la propia im-
prudencia del perjudicado; por ejemplo una persona que desea suici;
darse se arroja intempestivamente bajo las ruedas de un veh{culo en
movimiento; aﬁn cuando -se pruebe que el conductor manejaba en forma
imprudente, no existira relacidn causal con las lesiones,

Con relacidn al intrumento del delito, en el caso de los hechos

de tréns;to, no procede el decomiso del autémévil porgque el impruden

- te no lo utilizd voluntariamente con una finalidad ilicita; ademds

105 delitos de imprudencia tienen reglas peculiares de penalidad en

- los articulos 60 y 61, que no comprenden la pérdida. (136)

Articulo 61.- En los casos a que.se reflere la primera parte del-

primer pérrafo del articulo 60, las penas por delito de imprudencia

con excepcidn de la reparacién del dafio, no excederdn de las tres -
cuartas partes de las que corresponder{an sl el delito de que s& --
trate fuera intencional., Siempre que al delito intencional corres--
ponda sancidn alternativa que incluya una pena corporal, aprovecha-
ré esa situacidn al delincuente por imprudencia. (137)

El cdlculo de laé tres cuartas partes de la pena bor delito im--
prudencial, supone un previo cémpnto de la pena por delito intencig

nalj situacidn gue coloca al Juez, para dar su libre apreciacidn --

(136) Disposicion Administrativa de la Procuradur{a ‘General de Jus-

ticia del Distrito Federal. A/39/78.
(137) Codigo Penal para el Dictrito Federal. Ob.cit, p. 25, .
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y su mas amplio arbitrio.

El rég;men del ofendido y la reparacidn del dafio en el Derecho Pe
nal, se encuentran ;egulados por los articulos siguientes: 24 inciso
6o., del articulo 29 al 39; el articulo 52 en relacién con el 51, -
articulo 76, 82 fraccidn I; 83, & fraccién II1I, 90 fraccidén II inci
so e, 9%, 92, 93 fraccién 111, 113, 115, y demis relativos al Cddigo
Penal (29 y 32 relaclonados con la responsabilidad civil objetiva,
exigiblea terceros), (139 |

Para definir en que consiste la reparacion del dafio, fué menester
remitirnos al artfculo 1915 del Cédigo Civil para el Distrito Federal -
en Materia Comin y para toda la Repﬁblicg en Materia Federal, el cual
establecet "La reparacidn del dafio debe consistir, a eleccidn del -
ofendido, en el restablecimiento de la situacidén anterior, cuando -
ello sea posible, o en el pago de dafios y perjuicios". Cuando el da
fio se cause a las personas y se produzca la muerte, incapacidad to;
tal permanente, total temporal o parcial temporal, el grado de la ;
reparacidn se determinara atendiendo a lo dispuesto por la Ley Fede
ral del Trabajo. Para calcular la‘indemnizacién que corresponda se
* ‘tomard como base el cuddruplo del salario minimo diario, més alto,
que esté en vigor en la regidn y se extenderd al nimero de dias que
para cada una de las incapacidades menclonadas, sefiala la Ley Fede-
~ ral del Trabajo. En caso de muerte la indemmizacidn.corresponderd a
los herederos de la victima, Los ¢réditos por 1ndemAizac16n, cuando
“1a victima fuere un asalariado, son intransferibles y se cubriréq -

preferentemeﬁte en una sola exhibicidn, salvo convenio entre las --

partes. (139)

(130) Codigo Penal para el Distrito Fegerai. Ob. cit.
(139) Codipgo Civil. Editorial Porrua, S.A. México, 1984, p.297.




15k

.Para conocer a quien corresponde exigir la reparacidn del dafio,
fué necesario remitirnos a la Constitucidn Politica de los Estados
Unidos Mexlcanos, la cual establece en su articulo 21, la atribucidn
del Ministerio Piblico de perseguir los delitos, esta atribucidn de
be entenderse an elisentido de que estd referida a dos momentos'prg
cedimentales: el preprocesal y el procesal. El preprocesal abarca -
precisamente la averiguacign previa, constitulda por la actividad in
vestigadora del Ministerio Piblico, tendicnte a decidir sobre el ejer
cicio de la accidn penal o su abstencidn. (140)

El mencionado articulo 21 constitucional, otorga por una parte una
atribucidn privétiva al Ministerio Pﬁblico, el monopolio de la fun-
cidn investigadora, por otra una garantia para los individuos, pues
en é1 recae la responsabilidad de ser el representante de la socle-
dad. Por tanto es al Agente del Ministerio Publico, a quien compete
exigir la reparacion del dafio,

El Cddigo Penal vigente, considera que la reparaciéh del dafio prgr
veniente de un delito, tiene el cardcter de pena piblica cuando es
reclamable al delincuente y sélo puede ser exigida, no por el parti °’
cular o por la victima, como parte civil, sino por el Ministerio Pu
blico, a través de la jurisdiccidn represiva penal. (141)

Lo anterior obedece a la idea de dar mayor proteccidn a las vic-
tinmas del delitoj pero al no existir un procedimiento adecuado para
reclamar eficazmente, el derecho a la reparacidn del’ dafio, tal pro=-
teccion no funciona con las victimas del hecho de trénsito.

El articulo 29 del Cédigo Penal, especifica que la sancidn pecu-

niaria comprende la multa y la reparacidn del dafio, por lo cual, te

(140) Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos Comentada.
‘LI LegIslatura, Camara g DIPUTAUOS, MEXITY, 1982 pov1:

(1410 Osorio y Nieto, César. La averiguacion Provia, Editorial Porria,
.A. México, 1961, p, 123. |
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niendo el cardcter de pena plblica se desprenden las sigulentes ca-
racter{sticas:

a) La reparacidn del dafio, no sdlo es de interés plblico, sino -
de orden piblico. Su exigibilidad y el procediniento son ajenos a la
voluntad de las victimas.

b) Debe ser exigido de oficio por el Ministerio Pdblico.

¢) Los ofendidos pueden poner a disposicidn del Ministerio Pubi-
co todos los datos deol acusado y de Justificacién del dafio a reparar;
comparecer a las audiencias y alegar, constituirse en coadyuvantes-
del Ministerio Publico, lo que los faculta para‘apelar en lo relati
vo a la reparacidn del dafio, B |

d) La_reparaci6n del dafio no esté sujeta a transacciones o conve
nios entre victimas y responsables; su monto sera fijado por los jue
ces segﬁn el dafio que sea preciso reparar, de acuerdo é las pruebas
procesales y atendiendo é la}capacidad econdmica ‘del obligado a pa-
garlo. |

e) La reparacidn del dafio es renunciable por el ofendido, pero la
renuncia no libera al responsable, produce el tnico efecto de que - '
su importe se aplique al Estado.

f) El erédito por la reparacidn es preferente; se cubrira primero
que cualygulera de las otras obligaciones personales posteriores al
delito, |

g) La preferencia se establece ain en presencia dél crédito del
Estado por ia pena de multa; si no se logra hacer efectivo todo el
importe de la sgnqién pecuniaria, se cubriri de preferencia la re--
parucidn del dafio, |

'h) El procedimiento para su[cobro. igual al de las multas, es ad
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ministrativo (econémico;coactivo).

. 1) En caso de participacidén de varios responsables del delito, la
deuda de reparacidn del dafio és mancomunada y solidarla. La naturale
za solidaria de la obligacidn, implica la facultad de exigir su mo__
to total a cualquiera, sin perjuiclo de que el gue pague, pueda re-
petir contra los otrcé en la parte proporcional.

J) La muerte del_de}incuentp, extintora de la accidn penal y de
las sanciones, no lo es de la obligacion de reparar el dafo; esto -
por considerarse que desde el momento de la comision del delito, el
patrimonio personal de sus autoreé disminuye por la deuda ex delicto,
quedande sdlo pendiente 1# declaracidén y liquidacién judicial de su
* importe, | -

Los herederos del delincuente muerto, reciben el caudal heredi--
tario mermado por el crédito de los ofendidos. En este presupuesto,
no puede considerarse a lalreparacién del dafioc como una pena trascen
dental, prohibida por el articulo 22 de la Constitucién, porque la
'sancidn no se aplica a los herederos,
| k) La sustitucidn y conmutacidén de sanciones, la libertad prepa-
ratoria, la condena condicional, la amnistia y el indulto, no extin
guen ni 1iberan de la reparacion del dafio,

El articulo 30 del Cddigo Penal, sefiala que la reparacidn del --
dafio comprendes |

I, La restitucién de la cosa obtenida por el del;to, y 8l no fue
re posible, el pago del precio de la misma, y

1I. La indemnizacién del dafio material y. moral causado a la vic-
tina o a su familia (modificada esta Ultima parte por la frase "y

perduiciosrcausados“).
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El art{culo 28 del Cédigo de Procedimientos Penales, faculta a
dictar oportunamente las providenclas necesarias para restituir a la
victima en el goce de sus derechos que estén plenamente justificados
e igual prevision se contiene en el articulo 38 del Cddigo Federal
de Procedimientos Penales. Estos preceptos lmponen a los Jueces una
actuacidn lo mds répido posible a favor de las victimas del delito,
tanto en las éosas de su propiedad o ppsesién, cuanto en el ejerci-
cio de sus derechos atacados por el delito.

La estimativa de los dafios morales, por sus caracteristicas no -
patrimoniales, es diffcil. de establecer en los procesos, Rall Ca--
rranca y Trujillo, expresa al respecto: "Cuando la afeccidn moral se
traduce en decrecimiento del patrimonlo econdmico, es relativamente
fdcil la evaluacidn de aquél, pero no as{ cuando esa relacién sea -
 imposible de establecer, pues entonces, mis que reparacidn, lo que
 existird serd nueva pena". (142)

La primera parte del articulo 31 del Codigo Penal, establece ciler
to arbitrio judicial en la fijacidn de la cantidad liquida de la re
paracidén; el juzgador no sdlo debe de atender a la valuacién del da '
fio mismo, sino a la situacidn econduica del responsable. Esta norma
.eldstica tiene por objeto remediar en parte, los problemas origina-
dos por la situacidn, més o menos franca, de insolvencia de la ma--
~yor parte de los delincuentes, que hace nugatoria su condena econd-
mica, Por tanto, no siempre‘han de ser equivalentes el dafio causado
yyla cohdena de peparaeién.'sino que ésta puede consistir en una --
suma menor al monto de aquél.

Por decreto publicado el 29 de agosto de 1934, se reglamentd el

!1522 Carranca R Trujillo, Raul, eregho pPenal ﬂexicgng. Editorial
Porria, S.A. México, 1982, p. 172,
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articulo 31 del Ordenamineto Sustantivo Penal, en lo yue conclerne
al seguro obligatorio para la circulacidn de vehiculos, pero se sug
pendid su cumplimiento por otro decreto publicado el 27 de octubre
del mismo afio. Sobre el particular se hablara de ello en el cap{tulo
relacionado con la v{ctima del hetho de trénsito frente al Derecho
Procesal Penal. (143) |

El articulo 32 del Cddigo Penal, especifica quienes estén obliga
dos a reparar‘el'daﬁo en los términos del articulo 29 del propio ogr
denamiento sefialado. Aqui se enumera a los terceros no responsables

del delito pero obligados a reparar el dafio en forma de responsabi-
lidad civil. Como esta obligacidn no tiene caricter de pena publica,
no puede hablarse de que los preceptos que la reglamentan sean por
su trascendentalidad, violatorios del articulo 22 de la Constitucidn.

Para el procedimiento, deberén observarse las normas que sc esta
blecén en el Cédigo de Procedimientos Penales, en los articulos que

van del 532 al 5%0 yenel Cédigo Federal de Procedimientos Penales,
en el articulado que oscila del 489 al §93. En el Cédigo Civil se
sefiala el procedimiento en los articulos que van del 1910 al 1934,

El articulo 33 del Ordenamiento Punltivo, establece la obligacidn
de dafle préferencia al importe de la sancidn pecuniéria para evitar,
en ios posible, la simulacidén de deudas o la disipacidn patrimonial,

"por el delihcuente, en burla o fraude de las victimas.

La reparacién del dafio, se seguiré de oficio en caso de que pro-
ceda, segln reza el articulo 34 del Cddigo Penal y por ende, el Mi-
nisterio Piblico debe y las victimas pueden rendir las pruebas del
déﬁo durante el proceso. - :

- T{IN3) Diario Oficial de da Federacion. Secretar{a de Gobernacidn.
| Méx;cq.'u."li9'3ﬂ. Pe 27 :
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El importe de la multa y su distribucidn, ¢l cobro y los casos -
que se¢ presentan cuando no se tlene para pagar, as{ como la autori-
dad qde tiene que cobrar y la forma de hacorlo, estan regidos por las
normas que van del articulo 35 al 39 del Cddigo Penal. En breves pa
labras, podemos decir que se ha visto en la multa un medio represivo
muy eficiente, tanto para sustituir penas privativas de libertad de
corta duracidn, como para complementar éstas; especilalmente en aqug
llos delitos en que el dellincuente obra por wéviles de codicia; ade
mds se le sefiala como muy eflcaz para los delincuentes poco temibles
autores de infracciones leves, Sin embargo, la excelencia de su apl}i
cacidén sdlo podréd asegurarse si se sigue un sistema de proporciona-
lidad entre el monto de la multa imponible, a cada delincuente, y la
situacién econdmica en que éste se encuentre,

El legisladof ha dado mayor movilidad para la 1ndividualizacidn
de la multa en cada delincuente, al modificar la cuantia en base al
salario m{nimo general. Por cuanto a los plazos para pagar que van
" de tres a sels meses, conforme a la cuantia, se sujeta a la solven-
cia del delincuente del cual, dicho sea de paso, el articulo 51 del '
cddigo Pena%,seﬁala que los Jueces y Tribunales aplicarén las san--
clonesestablecidas para cada delito, tenlendo en cuenta las circung
tancias exteriores de ejecucion y las peculiares del propio ejecutor
del delito. En tanto que el articulo 52 del invocado Ordenamiento,
enumera las caracteristicas para la aplicacidn de las sanciones pe-
nales, la cual obliga a los juzgadores a hacer un estudio completo
de los datos internos y externos de cada 1nrractor.

 Las reglas para la aplicacién de sanciones, contenidas en los -

..gefialamientos  del articulo 52 del susodicho cuerpoc de leyes, rela
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tivas, tanto a los datos del delincuente, como a la naturaleza de
las acciones u omisiones, medios empleados y las condiciones en las
que se encontraba en el momento de la comisidn del delito, as{ como
los antecedentes y condiciones personales, por tanto se requiere, en
forma efectiva, el estricto cumplimiento del pdrrafo dltimo del mig
mo precepto, que ordena al Juez, tomar conocimiento directo del su-
jeto (delincuente), de la victima y de las circunstancias del hecho
en la medida requerida para cada caso.

Para concluir lo relaciopado a-la reparacién del dafio, el artigg
lo 76 del Cddigo Penal, expresa que esta reparacidn se exigird al -
condenado para que pueda proceder la sustituéién o conmutacién del

~ delito y en caso de insolvencia, el Juez dictard la garantia conve-

; : ‘niente y él|plazo para asegurar el pago. El articulo 82 del multi--

citado Cddigo Penal, indica que el 304 del salario que perciba el -
reo sera para el pago de,lalreparacién del daflo. Para el otorgamien
to y disfrute de los beneficlos de la condena condicional, antes dg
berd ser reparado el dafio que se causd. Cuando por sus circunstan--
cias personales, el delincuente no pueda reparar el dafio causado, -
como ya dijimos, se otorgard caucidn o se sujetard a las medidas,
que a juicio del Juez o Tribunal, seén bastantes para asegurar que
cumplird esta obligacidn, en el plazo que se le fije.

Los articulos 91 y 92 del C3digo Sustantivo Penal, expresamente
indican que la repaxacién del dafio, no se extingue, ﬁi por la muer-
te del delincuente,ni por amnistia.

El articulo 93 del Cédigo Penal, trata sobre el perddn y consen-~
timiento de la victimg. como causas extintp:a;vde la‘accién penal,

exclusivamente en aquellos delitos que se persiguen por querella =
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necesaria, en nuestro caso, por dafio en propledad ajena por impruden
cia (en los cazos previstos en el articulo 62 del Cdédigo Penal).

El consentimiento del ofendido, es un acto anterior o coincidente
a la comisidn del hegho.estimable como delito, por el cual, el resen
tidor de sus perjuicios, autoriza tdcita o expresamente su comisidn,

El perddn es un acto Jq@icial o extrajudiclal, posterior al dell
to por el que el ofendido Mrace remisién del agravio o manifiesta su
voluntad de que no se inicie o no se continde el procedimiento con-
tra el culpable. ‘

La sancién pecuniaria para la repgracién del dafio prescribird en
un afio, rezan los art{culos 113 y 115 del Cédigo Penal, indicando -
que la prescripcién s6lo se interrumpe por el embargo de bienes para
hacerlas‘efecfivas.

El articulo 62de:LCc'>d1goPenal,dice 'que cuando por imprudencila se
ocasione unicamente dafio en propiedad ajena que no sea mayor de diez
mil pesos, sdlo se perseguird a peticidn de parte y se sancionard
con multa hasta por‘el valor del dafio causado, mas la reparacién de
éste, La misma sancidn se aplicara cuando el delito de imprudencia
se ocasione con motivo del trénsito de vehiculos, cualquiera que sea
el valor del dafio. Con la iltima reforma al Cédigo Penal el valor de
diez wil pesos se cambid por el equivalente a cien veces el salario
~ ninimo,

" Cuando por imprudencia y con motivo del trénsito de veh{culos, se
‘causen lesiones de las comprendidas en los articulos 289 y 290 del

Céd#go Penal'o dafios en propledad ajena, cualquiera que sea su valor

o ambos,‘sélo se procederé a peticidn de parte, slempre que el pre-

- sunto responsable no so hubiese encontrado en estado de ebriedad o
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bajo el influjo de estupefacientes u otras sustancias que produzcan
efectos similares.

Lo dispuesto en pdrrafos anteriores, no se aplicard cuando el de
}1to se cometa en el sistema ferroviario, de transportes eléctricos,
en navios, aeronaves o en cualquier transporte de servicio piblico

federal. »

La persecucion por querella necesaria de los delitos de impruden
cla, a que se refiere el art{culo 62 del Ordenamiento Punitivo, per
mite arreglos entre las partes del conflicto para evitar que el ca
80 sea resuelto Judicialmente, éste, ain cuando puede ser util, in
clusive para los ofendidos, participa del defecto general de los dg
litos que requieren querella necesaria, porque en el fondo,‘la apli
cacidn ulterior de las penas queda al capricho de los ofendidos y a
sus pasiones, no siempre equilibradas, dando lugar a privadas coll=-
pensaciones pecuniarias.

E1l articulo 289 del CSdigo Penal,expresg que al que infiera una
| lesidn que no ponga en peligro la vida del ofendido y tarde en sa;
nar menos de 15 dias, se le impondra de 3 dias a 4 meses de prisidn
o multa de cinco a cincuenta pesos.a dauwbas a juiclo del Juez, Si tar
dare en sanar mis de 15 dias se le impondrdn de 4 meses a 2 afios de
prisién y multa de cincuenta a .cien pesos.

El articulo 290 del sefialado ordenamiento, especifica gue se im-
pondridn de 2 a  afios de prisidn y multa de cien a {reclentos pesos
si hmy . una lesién que deje al oféndido cicatriz en la cara, perpe-
tuamente notable., (cara es la parte de‘la cabeza que va de la fren-
te al mentén y de una a otra oreja; cicatriz es la huella que al

sanar dejan las soluciones de continuida@ en el tejido) Su perpetu}
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. dad es la indeleble permanencia, comprob&ble perlcialmente. Su notg
bilidad es la fécil visibilidad, de primera impresién, sin mayor exam
en o investigacidn,

, Se encuadra también, dentro de los delitos culposos, a los ataques
a las vias de comunicacién en lo relativo a los hechos de transito,
que tipifica el art{culo 171 del Cédigo Penal,al tenor siguientet Se
impondra prisidn hasta por 6 meses, multa hasta por 100 pesos y sus
pensidn o pérdida del derecho de usar licencia de manejars

I. Al que viole dos o més veces los reglamentos o disposiciones
sobre trinsito y circulacidén de vehfculos, en lo que se refiere a -
exceso de velocidad, y

II. Al que en estado de ebriedad o bajo el 1nflujo de drogas ener
vantes, cometa alguna infraccidon a los reglamentos de trénsito y cir
culacidn, al manejar vehiculos de motor, 1ndep§ndientemente de la -
sancidn que le corresponde._si causa dafios & las personas o las cosas.

La reiteracién de la falta, consistente en manejar con exceso de

" veloclidad, se transforma por la repeticidn en delito, de acuerdo

con la fraccidn primera del precepto. La gravedad que entrafa el
cometer infracciones reglamentarias en estado de ebriedad o bajo el
influjo de drogas enervantes, también se erige en delito de acuerdo
con la fraccidn segunda del articulo, Si por los resultados del de-
lito o delitos, previstos en él art{culo 171 antes mencionado, re--
sulta ademéé la causacidn de otros dafios delictuosos, son de apli--
carse las reglas de la acumulacién'ideal de delitos, conforme al ar
ticulo 53 del Cédigo Penal, |
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2.h.1,1
LA VICTIMA DEL HECHO DE TRANSITO FRENIE AL DERECHO PROCESAL PENAL

Como hemos visto, las principales garantias de. victimas u ofen-
didos estidn contenidas en los articuloé 8o. y 21 constituclonales -
referidos aliderecho de peticién y a la atribucidn del Ministerio -
Piblico de perseguir los delitos. |

En cuanto al Cédigo de Procedimientos Penalés para el Distrito Fe
deral, se encuentran garantias para victimas u ofendidos en diver--
sas disposiciones tales como los articulos: 2o0. fraceién III, 600y
90., 28, 35, 70, 80, 101, 110,‘115'frac016n vV 123, 127, 146, 183, -
225, 226, 263, 264, 271 pérrafos segundo y tercero, 360, 363 frace-
cidén 1X, 379, 417 fraceidn 1II, 487, 514 fraceidn II y 532 al 5403
568 fraccidn III, 676 fraccién II y demds relativos a la Legislacién
Penal adjetiva. |

De los anterieres. preceptos de la Ley Procesal vigente en el Dig
trito Federal, se desprenden_bésieamente los sigulentes principics,
respecto a las instituciones, objeto de nuestro estudlo.

Primero: El1l ofendido no es parte en el proceso penal,

Segundo: La v{é¢tima tiene personalidad procesal slo para recla-
mar la responsabilidad civil, exigible a terceras personas y pedir
el aseguramiento precautorio de bienes, que garanticen su derecho
a la reparacidén del daiio.

Tercerot El perjudicédo.pdede sblo Apelar de ‘la sentencia, en lo
que & la reparacidn del daiio se refiere.

Cuarto: El ofendido debe de ser sujeto de estudlo psicosomatico
y social, para efectos de individualizacidn de la pena.

Adentrindonos en la Legialacién Penal adjetiva, observamos que

- el procedimisnto a seguir en los delitos'por hechos de tranoito, se
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circunscribe a lo siguiente:

El funcionario que conoce &l hecho deligtuoso, determinard que
tanto la victima como el presunto responsable, sean examinados por
los médicos legistas para que dictaminen, con caricter provisional,
ecerca de su estado psicofisioldgico.

El Agente del Ministerio Piblico no procederd a la detencidn del
presunto responsable cuando éste no abandone a lavvictima. ni parti

cipe en los hechos en estado de ebriedad, o bajo el influjo de estu

peﬁaeientes o sustancias psicotrépicas;_garantizando, ademis, no sug

traerse de la Justicla, ni del pago del dafio causado.,

El mismo funcilonario fijara la garantia correspondiente, una vez

5que le sea sollicitada la libertad del presunto responsable. Asimismo

determinard el monto de la caucidn aplicable, en los casos de lesig
nes u homilcidios y en aquellos en gue con estos delitos concurran =-
otros en que sea procedente la libertad administrativa. |

Cuando el Agente del Minlsterilo Publico deje en libertad al pre-
sunto responsable, lo prevendra para que comparezca aante él1 mismo,
para la practica de diligencias de averiguacidn, en su caso y con--

cluida ésta, ante el Juez a quien se consigne la averiguacidn pre--

via, quien ordenard su presentacidn y si no comparece ordenara su

aprehensidn, previa solicitud del Agente del Ministerio PUblico, man
dando a hacer efectiva la garantia otorgada.

'La garantia se cancelard y en su caso se devolvera, cuando se re
suelva el no ejerciclo de la agcién penal o una vez gue se haya pre
sentado el presunto responsable ante el Juez de la causa y éste acuer
de la devolucidn

La reparacidn del dafio que se exija a terceros, de acuerdo con el
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artfculo 32 del Cddigo Penal, deberi promoverse ante el Juez o Tri-
bunal que conoce la accidn penal, siempre que éste no haya declarado
cerrada la instruceidén- se tramitari y resolvera de acuerdo al arti
culo 533 del Cddigo de Procedimientos Penales,

La responsabilidad civil por reparacidn del dafio, no podrd decla
rarse sino a instancia de la parte ofendiﬁa,,contra las personas que
determina el Cédigo Penal. |

En el incidente sobre responsabilidad civil, las notificaciones
se haran en los términosvp:eveniQOS en el_Cédigo de Procedimientos
clviles. Las providenclas precautorias que pudiere intentar la par-
te civil, se regiran por el mismo Cédigo. Cuando la parte interesa-
da en la responsabilidad civil no promoviere el incidente para re--
solver éobre la reparacion del dafio exigible a terceras personas,
después de fallado el proceso respectivo, podra exigirla por deman-
‘da puesta, en la forma en que determina el Cddigo de Procedimientos
- Civiles, segin fuere la cuant{a del negocio y ante los Tribunales -
del mismo orden. El fallo de este incidente sera apelable en ambos
efectos, El recurso podrad interponerse por las partes. ‘

Corresponde a la Tesoreria del Distrito Federal, recabar las mdl
tas y hacer de su importe la distribucidn que previene el articulo
35 del Cédigo Penal, que estipula que al Estado corresponde la pri-
oridad de la sancidn pecuniaria y a la victima la otra parte, y 8s6-
lo si1 no se logra hacer efectivo todo el importe de- 1a sancidn pe-
cuniaria, se cubriré de preferencia la reparacién del dafio y en su
cago, a prorrata entre los ofendidos. .

Si 1alv1ct4ma rehunciare a la reparacién, el importe de ésta se
aplicaré_al Estado y 81 el inculpado se sustrde a la accién de la

Justicia, los depdsitos que guranticen ia libertad caucional se apli
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+

caran al pago de la sancidn pecuniaria.

S1 no se alcanzan a cubrir las responsabilidades pecuniarilas con
los bilenes del responsable, o con el produgto de su trabajo en la __
prisidn, el reo liberado seguird sujeto a la obligacidn de pagar la
parte que falte, La autoridad a quien corresponda el cobro de la san

cidén pecuniaria, podra fijar plazos para el pago en los términos si

gulentes: -

Si no exediere . itreinta veces el salario minimo, se podrd concg
der un plazo de ciento veinte dias para pagarla por terclas partes,
slempre gue el deudor compruebe estar ilmposibilitado de hacerlo en
menor tiempo y dé garantias suficientes, a juicio de la autoridad -
ejécutora, | |

Para él pago que exceda .treinta veces el salarlo, se podré con
. ceder un plazo hasta por sels meses y que se haga por terclas partes,

en el caso y con las condiciones expresadas en el parrafo anterior.

DISPOSICIONES ADMINISTRATIVAS DE LA PROCURADURIA GENERAL DE JUSTICIA
RELACIONADAS CON LOS HECHOS DE TRANSITO DE VEHICULOS.

Las presentes disposliciones administrativas que se emitieron a tra-
vég de Acuerdos y Circulares, muestran las desventajas de las pér-
sonas que guardan la calidad de victimas u ofendidos en los hechos
de trénsito, en relacidn con sus victimarios,
- Criterio de'interpretacién de las normas relativas a los delitos
de imprudencia cometidos por motivo de trénsito de vehiculos y de -
- ataques a las vias de comunicacidn, Acuerdo A/11/77.

Caucidn en,dglitos de leslones por imprudencia cuya naturaleza
se desconozca, cometldos por motivo de transito de vehiculos y fija

cién de garantia sin esperar dictamen pericial, tratdndose de dell-
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tos en propledad ajena en que procede la detencidn. Acuerdo A/14 /77,
Arraigo domiciliario: Los presuntos responsableé de delitos de -
imprudencia, cuya pena no exceda de cinco' afios de prisidn, no serédn
privados de su libertad en los lugares ordinarios de reclusion y que
daradn arraigados en su domicilio, bajo custodia de otra persona, siem
pre y cuando se cumplan los requisitos seiialados en el propio acuer-

do que establece este beneficio a la c;udadania. El arraigo domicilia

rio puede hacerse extensivo a los centros de trabajo de los presuntos '

responsables, en los términos del acuerdo A/30/78 del & de febrero de
- 1978. Acuerdo A4/16/77. |
. Puesta en libertad del detenido cuando 8dlo exista simple imputa-
cidn directa sin apoyo de otros elementoss Cuando en una averigua--
cidn previa, instruida por delitos imprudenciales cometidos por mo-
‘tivo del transito de vehiculos, cuya pena no exceda de cinco afios
de prisidn, no se disponga de dictamen ni de otros elementos para -
~ determinar la situacidn juridica de las personas detenidas, El Agen
te del Ministerio Piblico de inmediato deberd determinar la liber--
tad de esas personas, con las reservas del caso, slempre y cuando no
-se hublesen encontrado en estado de ebriedad o bajo el influjo de =
estupefacientes o de sustancias psicotrdpicas, y acreditaren tener
su domicilio en el Distrito Federal y no hubieren tratado de sustra
erse a la accidn de la justicia. Acuerdo A/15/77.
No detencidn de pérsonas que auxilien a un lesionaho conforme a
las caracteristicas que se conslderan en el acuerdo A/19/77.
Creacidn de la Unidad Central de Supervisidén Técnica de Dictdme-
nes Periclales en Materia de TréqsitoYTerrqst;e’@e Vehfculos,

Supresidn de identificacién criminal que afecte a la dignidad hy

]
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mana en delitos por imprudencia. Acuerdo 4/35/78.

Entrega inmediata de vehiculos en depdsito, a sus propietarios,
posedor o representante legal. Acuerdo A/39/78.
| Presentacidn directa ante el Juez, en su despacho y no atras de
las rejas, de presuntos responsables de delitos imprudenciales.

Creacidén de instancia conciliadora, durante la averiguacion pre=-
via, cuando se trate de delitos Que.se persigan por querella, como
lo es con los accidentes de transito. A/M1/79,

Nombramiento de defensor de oficlo, desde el momento en que es -
" detenido el presunto responsable y puestb a disposicién del Ministe
rio Piblico o sin estar detenido, desde el momento de la averigua--
~ cidn previa. A/56/81. |

Incorporacidn a la averiguacidn previa de informes de hechos de
trénsito, formulados por la Direccidn General de Policia y Transito.

Los peritos deben concretarse a expresar su opinidn sobre los ob
Jetos, lugares, personas f{sicas, documentacidn, etc., sometidos a
su dictamen, para dar asistencia técenica al Ministerie Publico, sin
emitir juicios decisorios sobre gdecuacidn tipica o presunta respon
sabilidad, C/18/79.

Expedir constancilas de las averiguaciones previas, que se inicien
por delitos de homicidio, para deducir derechos frente a la Asegura
doza Hidalgo, S.A. |

Hacer constér en la avefiguacién previa, el sentido del dictamen
que comunique la Unidad Central de Supervisidn Técnica de Dictimenes
Periciales, en Materia de Trénsito Terrestre de Vehiculos, anotando
el nombre de los peritos y supervisores rgspopsables del dictamen,

Resolver la situscién jur{dica de las personas detenidas por de-
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litos imprudenciales con motivo del transito de vehiculos, cuya pena
no exceda de cinco afios de prisién, sln esperar dictamen pericial,
cuando existen elementos para determinar tal situacidn, A/28/77.
PROCEDIMIENIO PRACTICO QUE SE RSALIZA CUANLO SE PRODUCEN LESIONES
IM?RUDENCIALES POR MOTIVO DEL TRANSITO DE VEHICULOS:

El delito de lesiones cometidas por 1mprud¢néia en el trénsito de
vehiculos, es perseguible por querella o por denuncla.

La persecusidn por querella, se presenta cuando las lesiones pro
ducidas son de las previstas en 168 articulos 289 y 290 del Cédigo
Penal y el presunto responsable no se hubiese encontrado en estado
de ebriedad o bajo el influjo de estupefaclentes o sustancias psicg
trépicas. Las lesiones previstas en los articulos 291, 292.y.293. -
slempre.. son perseguibles por denuncia,

Por lo.que se refiere a la definicidn legal de lesidn, es aplica
. ble aquella que determina que no son sdlo las heridas, escoriaciones
contusiones, fracturas, dislocaclones, quemaduras, sino toda alterg
cidn en la salud y cualquier otro dafio que deje huella material en |,
el cuerpo humano, 8l esos efectos son producidos por una causa ex--
terna. (14l

La clasificacién legal de las lesiones, es la sigulentet ( 145)

a) Tardan en sanar menos de quince dlas y no ponen en peligro la
vida (articulo 289, parte primera delAcédigo Penal).

b) Tardan en sanar mas de quince dias y no ponen en peligro la -
vida (articulo 289, parte segunda del_Cédigo Penal).

c) Dejan cicatriz en la cara perpetuamente notable (articulo 290

del cédigo Penal). :

(144 Codigo Penal para el bistrito federal. Ob.cit., p. 117.
" (11" Ibldem. p. 1l17.
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d) Provocan disfuncidn parcial y permanente de un drgano (articu
‘1o 291). -
e) Provocan disfuncidn total y detinitiva o pérdida anatdmica de
un dérgano (articulo 292 del Cddigo Penal).

f) Ponen en peligro la vida (articulo 293).

ACTIVIDADES RELATIVAS A LA AVERIGUACION PREVIAS

En el acta que se levanta se estipula el lugar, la fecha, la hora
y el funcionario que inicia la averiguacidn previa,

bn el exordio se expresa una siﬁtesis‘de los hechos, acto seguldo
la declaracidn de gquien proporciona la noticia delvdelito o parte de
’la policia, en su defecto, la declaracidn del lesionado o acta rela
cionada Que contenga tal declaracidn, en su caso.

La inSpeccién ministerial y fe de lesiones o acta relacionada, en
su caso, procede antes del dictamen pericial y de la clasificacidn
de las lesiones. Al realizarse lo antes expuesto, se emite la razon
de dictamen o certificado médico.

En las lesiones producidas por hechos de transito, es importante y
el lugar donde se reallzaron los hechos, procede entonces la 1nspeg
cidn ministerial y fe del lugar y objetos, si es necesario, a juicio
del Agente del Ministerio Publico. |

Si se encuentra presente el conductor o conductores, se remitiran
de inmediato al perito médico forense éara efecto de.que determine
acerca de su estado psicofisico. Simultaneamente se solicitarén a
peritos en hechos de trénsito y en mecanica, en su caso. .

Si las lesiones son de 1ashque sg_parsiguen por querella, se re-
querira la deglaracién del lesionado, en la parte de la averiguacion

previa correspondiente a la declaracién del ofendido, imprimiendo -
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* este dltimo su huella digital. |

La inspeccidn ministerial del ven{culo o vehlculos y fe de los
mismos, se realiza simulténeamente con la inspeccidn que se hace -
del lugar de los hechos.

S1 hay testigos de los hechos y se encuenﬁran presentes, se pro-
cederd a tomerles declaracidn; si los hay pero no se encuentran en
la oflcina; se les:citarﬁ y en caso de que no acudan al citatorio,
se procedera a apercibirlos para que asistan a la Agencia del Minig
terio Pdblico, S

uolicitud de intervencidn de 1a policia Judicial. segin las cir-
cunstancias. del caso concreto, ol

Declaragicn. en su caso, del présunto:reépohsable. haciéndole sa
ber cuando procede la libertad caucional, el arraigo domiciliarilo o
la libertad con reservas, asentando en el acta la constancia de la
informacidn. | | R - |

Se procedari a recabar los dictémenes correspohdientes para agre
garlos a la averiguacién previa levantando razﬁn de ellos. Asimismo
sl se deposita'caucién. estipulando‘ei nﬁmero del,billete de depos} |

 to. | s | - |

si sexconéedié arraigo domiciliario u operd la libertad con reser
vas deberé.dejarée'constancia en la averiguacién,preyia; S$1i no ha -
operado ninguna forma.dé'libértad, se prqcedéiéla 1a ﬁormulacién de
la ponencia de conéignaciéh con detenido, En caso de Auekhgya‘quedg
do 1libre el preauhtolresponsgble,lla.propia Agencia Iﬁ?ebtigadora -
del Ministerio Pﬁblioo, en todo caso, ejercitéré”la‘adcién_penal.
obviamente sin detenido. E |

Loa fundamentos legales. aapecificoa de la conaignacion por el -



173

delito de lesiones por imprudencia, cometido por trénsito de vehicu
los, son los articuloss 80._frqcc16n II, 60, 288 y el correspondien
te a la clase de lesions 289, 290, 281 292 o 293, todos del Cédigo
Penal y los articulos 94, 95,96, 97 y 121 del Cddigo de Procedimien
tos penales. El cuerpo del delito se comprobard, en §§rm1noa genera
les, éon la imputacidn, inspeccidn ministerial y fe de lesionesj con
la periciél médica que describe y clasifica las leslones; con la tes
timonial y confesional, en su casoj con el dictamen en materia de -
trénsito; con la inspeccidn ministerial del lugar de los hechos y -
‘del vehiculo. R

La preaubfa responsabilidad se demuestra con los mismos elementos
de_conwi¢016n que sirven para comprobar el cuerpo del delito, en eg.
pecial con la declaracidn de la victima, testimonial y confesional,
en su c€aso,

' La situacidn jurfdica del presunto responsable por el delito de
homicidio imprudencial, producido por transito de venfculos, ofrece
~ las mismas garantias para el presunto responsable respscto a la cau
cién, el arraigo domiciliario y la libertad con reservas. Las dili-
gencias bdsicas son las mismas que se siguen por el delito de lesig
nes. | | |

La consignacidn por este delito tiene su fundamento legal en los
articuloss 8o. fraceidn II, 60, 302 y 303 del Cédigo Penal y 9, 95,
96,97, 105, 106 y 121 delkcédigo de Procedimientos Penales,

El éuerpo del delito se comprobard con la inspeccidn ministerial
-y fo del cédéver; con la 1nspec¢16n ministerial y fe del veh{culo o
vehlculos relacionados; dictamen pericial en criminalistica de campo,

“dictamen pericial en hechos de transito terrestre; confesional en su
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‘caso, testimonial tambidn en su caso y pericial médica respecto de

la autopsigt

La presunta responsablilidad se demuestra con los mismos elementos
de conviccidn que comprueban el cuerpo del delito, qﬁ especial con
testimonial y confesional en su caso,

Para la declaracién de la victima del hecho de tridnsito, se toma
como base el sigulente interrogatorio, en la investigacidn dé este
tipo'de delitos:

INTERROGATORIO PARA EL LESIONADQO

¢En qué lugar se encontraba el lesionado en el momento del contag
to con el vehiculo? |
- ¢A qué distancia aproximada de la esquina o banqueta mas cercana?
- ¢Habla sefiales de trénsito, semiforo o policia de trdnsito?
- 4Qué dia y a qué hora aproximada, sucedieron los hechos?
- S1 trataba de cruzar la calle:
a) ¢Lo hacla por el paso de peatones?
b) ¢En qué direccidn efectuaba su marcha?
c) éQué distancila aproximada habia recorfido dentro del arroyo
- de circulacidn? |
d) ¢En qué.forma se desplazabas caminando lentamente, normal, apri
sa, .corriendo?
e) ¢Habla vehfculos estacionados o en eirculacién?‘
f) éLos vehiculos, qué posicidn guardaban con el lesionado?
g) ¢Cudndo se percatd de la presencia del vehfculo que lo arroyd?
h) ¢A qué distancia lo vid? |
1) dPuede calcular la yeiocidad_a que se desplazaba el veh{culo?

'.j) {Con que parte del vehiculo fue golpeado?
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¢Puede precisar las caracteristicas del vehiculo que lo atropelld

éPuede describir o identificar al conductor?

¢Se percatd sl el conductor lo auxilid, permanecid en el lugar de

..+ los hechos o se retird? '

-

¢Iba usted acompafiado, por quién?

¢ Dénde viye, con quiéh, cudles son sus teléfonos?
¢Quién lo auxilid?

‘Puede sefialar testigos?

INTEKROGATORIO PARA EL CONDUCTOR:

Qué dia y a quévhora aproximada sucedieron los hechos?

¢Cudles son las caracteristicas del veh{culo que tripulaba?

oA qué distaﬁcia se encontraba el sujeto atropellado, de la es-
quina y banqueta mds cercana?

¢Habfa sefiales de transito, semaforo o policia de transito?
En qué direccidn circulaba?

¢A qué velocidad circulaba?

éPor que parte del arroyo de circulacidn transitaba?

4A qué distancia vid al lesionado antes del contacto?

6Hab£a vehiculos en transito o estacionados, a que distancia, qué
posicidn guardaban con el vehiculo que tripulaba? |

6Qué maniobras tendientes a evitar el contacto realizds virajes,

frenamiento, acciond la bgcina?

A qué distancia aplicd los frenos, lo hizo con energia o debil-

mente?

éQué tipo y estado de frenos tiene su veh{culo?

¢Con qué parte del vehfculo hizo contacto?

¢En qué forma efactud el cruzamlento el peatdnt caminando lenta~
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mente, normal, de prisa, corriendo?
~ ¢En qué direccidn se desplazaba el lesionado, lo hacfa entre vehi

-

culos, estacionados o en movimiento? ,

~ &Qué distancia habia recorrido el peatdn en el arroyo dé circula
cidén? | '

- ¢A qué tipo de servicio estd destinado el vehfculo que conduce?

- 6S1 iva usted acompafiado, cual es el domicilio del acompafiante?

= 4Se dio cuenta de la presencla de testigos?

- 4Auxilié al leslonado, permanecid en el lugar o se retird?

~ &Dbnde vive, con quién, cuales son sus teléfonos?
INTERROGATORIO DE LOS TESTIGOSS v
El interrogatorio de los testigos debe conducirse en relacidn a -

lo expfesado por el lesionado y el conductor, de manera due se orien .

te 1a~inve§tigacién al esclarecimiento de los hechos.
INTERROGATOR1O AL REMITENIE: |

- ¢Como tomd conocimiento de los heches, dia, hora y lugar en que
recibié la noticia?

- &Enlqué lpgar exacto encontro al lesionado, al conductor y al = '
vehiculo? |

- ZPudo percatarse si el conductor auxilid al lesionado, permanecid
en el lugar o se ausenté?‘ | '

-~ 4Tuvo que perseguir al conductor?

- Pudo obtener informacidn relacionada con testigo;?
.En casd que los hechos hubieren acontecido por choque o volcadu_

ra, el interrogatorio se referiréd espegcificamente a estaé formas.
INSPECCION MINISTERIALs

En relacidn al lugar de los hechos, es recomendable ademas de
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la minuciosa observacion y descripciﬁn. tomar nota de lo sigulente:s

El ancho del arroyo de circulaci6n; tipo de piso y estado en que
se encuentra (mo;ado o seco), sl existen huellas de _f'rena.miento; sl
hay segales de trdnsito o policla de trénsito, existencia de otras
" huellas o vestiglos de los hechos como vidrios, objetos perteneclen
tes al»lesionado, sangre o cualquier otro elemento.

En relacién al vehiculo o vehiculos, estos deben ser inspecciong
' dos minuciosamente y en particular deben observarse y describirse:
la forma, naturaleza e intensidad de los dafios que presentan los ve
hiculos; tipo y esté.do de los frenos, estado de las llantas; funcig
namlento del sistema de luces'y estado general de la parte interior

del vehiculo o vehiculos.
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EL REGLAMENTO DE TRANSITO EN EL DISTRITO FEDERAL
El Reglamento de Transito del Distrito Fedéral, consta de 234 ar
‘ticulos. subdivididos en Doce Cap{tulos, los cuales, comprenden los
siguientes aspectoss ‘

Generalidades, Clasificacidn de vehiculos, Registro de vehiculos,
Equipo de los vehiculos; De las licencias y permisos, De la circulg
¢idn de vehiculos; De las sefiales y dispositivos para el control del
trénsito; De los sitios de vehiculos de servicio piblico; De las eg

' taclones terminales de autobuses urbanos; de los accldentes de tran
sito; De los controles y procedimientos; De las sanclones,

Los reglamentos sobre policia y‘trénsitq. cuentan también con va
rios ordenamientos y acuerdos que se relacionan con el transito dé .
vehiculos, entre ellos figuran los siguientest

Acuerdo némero 86 girado por el Jefe del Departumento del Distri
to Federal, mediante el cual se normerd la circulacidén de veh{culos
y peatones en las vias de circulacidén denominadas preferenciales.

Decreto por el que se constituye la Comisidén Mixta Consultiva del
Transporte en el Distrito Federal, '

- Acuerdo nimero 37 por el que se modifica la tarifa para la pres-
taéién de servicios de estaclonamientos en el Distrito Federal.

' Reglamento de Tribunales Calificadores‘del Distrito Federal, el
cual cohtiene disposiciones generales relacionadas con el trénsito
de veh{culos. .

- Reglamento de estacionamientos de vehiculos en el Distrito Federal,

EL REGLAMENTO DE TRANSITO EN EL DISTRITO FELERAL:

Siendo motivo fundamental de nuestro estudio lo relacionado con
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las victimas del hecho de trénsito, el andlisis del Reglamento de -
Trénsito, estard circunscrito sdlo a los articulos en los que se in
volucren situaciones sobre las victimas o se prevea‘la victimizacidn,
El articulado de referencia es el siguiente:

20., 30. fracciones I, II, I1I§ 7o. fraccién IV, 31 fracciones
L5, 58, 60, 61 fraccidn II apartados A y. B, 62 fracciones I y IlI,
63 fracciones I, IV y V, 66, 67, 71 fraccidn IV, 73 fraccidn I, 74,
79 al 865 del 90 al 95; 106, 113 fraceidn I, del 117 al 119, 122, -
129 al 133, 138, 139, 143, l%ﬁ, 1493 dei.l52‘§1 157; del 174 al 178,
© del 180 al 183; 187, 188, 196; del 197 al 199, 200 fracciones de la
1 a la IV; 205, 206, 208 fracciones I, 1I, III; 209, 215 a 225; 227a

234, |
| Dentro de las generalidades del Reglamento de Trinsito, se esta-
blece que una de sus finalidades es la de normar el trénsito de pea
tones en las vias publicas del Distrito Federal, independientemente
| de sefialar las normas para la circulacidn de vehiculos.

La definicidén que presenta para delimitar el concepto de via pi-
- blica, es la de avenida, arteria, calzada, calle, callején, plaza,
paseo, andador, pasadlzo, rotonda, pasos a desnivel, viaductos, cir
cuitos interiores y cualquier otro espacio destinado al transito de
veh{culos,

También en las generalidades, se especifica que cqpa una de las
~ Delegaciones del Departamento del Distrito Federal, tendra oficinas
que dentro de sus funciones, se desarrollen actividades destinadas
- a impartir educacidn vial a peatones y condpctorés de vehiculos, de
biendo coordiner sus actividades con la Secretar{a de Educacién Pi-

| bliea{ysaﬁaléndoae que para cumplir con las metas deberan utilizar
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los medios masivos de comunicacidn,

Sobre el particular, podemos expresar que en las escuelas prima-
rias y secundarias, se programa una campafia de gducacién vial anual,
en donde participan alumnos y padres de familiaj términado el perio
do de aprendizaje, no vuelve a tocarse el punto hasta el afio escolar
sigulente; empero es digno de mencilonarse, la‘labor que realizan al
gunos padres entusiastas que colaboran con la Delegacion Politica y
voluntariamente se desempefian como agentes de trénsito. en las ca--
lles aledailas a los Centros Escola?es a la hora de entrada y salida
de clases.,

Sobre los médios de comﬁnicacién. podemos decir que dichas campg
fias viales sdlo hacen su aparicion en temporada de vacaciones y al
parecér el mensaje‘es mas comercial que preventivo,

Las Juntas de Vecinos, sdlo en periodos de elecciones realizan
su cometido porque no funcionan para coadyuvar en la resolucidn de
10§ problemas urbanos dentro de los cuales se encuentra el de tran_
sito de vehiculos. |
REGISTRO DE VEHICULOS:

La reglamentacidn que se contempla para el registro de vehiculos,
precisa que los propletarios acepten responder solidarismente, del
pago de las multas que se les imponga, as{ como cualquier otra in-
formacidn relacionada con el vehiculo que sea requerida por la au--
toridad para deteruinar si puede ser inscrito en el ltegistro.

- Uno de los requisitos principales para ser inscrito en el Regls-

- tro es el exhibir una poliza de seguro sobre el vehiculo, que cubra,
~ al menos la responsabilidad civil por accldente en que participe el

-vehiculo durante la vigencia delvreg;atro.‘

La’ vigencia del roegistro es de_ '3  aflos; sin embargo, el seguro
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no ha sido obligatorio a pesar de las grandes ventajas que traeria
para el conductor pero sobre todo para la victima del hecho de trég
sito, ya que en un accldente puede haber responsabllidad civil y reg
ponsabllidad penal. _ Y

La responsabilidad civil, es la que tiene por objeto pagar los dg
fios causados como los gastos médicos y el hospital; reparacidn del
vehiculo del otro conductor; restitucidn de semdforo, rehabilitacidn
de un arbol, reparacidén de un tramo de calle, etc,

La responsabilidad penal, es la”que se sanciona con prisidn o bien
con multa. asl puede haber~accidentes de trénsito que entrafien fanto
. . responsabllidad civil como penal, | -
| En caso de accidente, la compaiifa de seguros sustituye al condug
tor del vehfculo asegurado para tratar coh los perjudicados o sus -
representantes.

EQUIPO DE LOS VEHICULOS:

Es de especial interés social, sal;oguardar y dar seguridad a los
transporteé escolares por llevar éstos a lo més preclado de la fami '
-1ia, como lo son nuestros hijos. Por lo mismo, se estipula que dichos
transportes traigan ldmparas delanteras y traseras con luces 1nter;
‘mitentes que deben funcionar cuando el vehiculo estd parado y todos
Asabemos que se hace caso omiso de esta aeﬂalizacién que es tan impolr
tante para alertar a los conductores que transitan cerca del trans-
porte de referencia, o

Sabemos que de los dispositiyos.més.importantes con que cuenta -
un automotor es el de los frenos, porque con este sistema podemos
evitar que el vehiculo slga camlinando y a pesar de quelsé encuentra

bien normado el articulo 42 del Reglamento de Trénsito, no especifyi
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ca cual debe ser la sancidén para el infractor que cometa un delito,
precisamente, por no traer los frenos en buenas condiciones de fune
clonamiento.

Como un dispositivo importante, se ha tomado a los cinturones de
seguridad pero en la realidad se ha visto que dichos objetos no fun
cionan en una colisidn de impacto directo ya que el conductor, a pe
sar de tener el cinturdn de seguridad, sale disparado por el parabri
sas o se incrusta en el volante, ,

- Consideramos que no se ha planeado lntegralmente la seguridad pa
ra el conductor y sdlo se dan clertas pautas superficialés para cu;
 br1r las apariencias y no se busca la rafz del proﬁlema desde el mils_

-
mo disefio estructural.

Es letra muerta en el Reglamento de Tréansito, el realizar una re
. visidn peribdica de vehiculos y lo es mis ain, el no tener una san-

cién severa por transitar con un vehiculo en malas condiciones.

'LICENCIAS Y PERMISOSs

Continuando coﬁ el analisis del articulado, nos toca examinar el
documento legal que nos permite conducir un vehiculo; dicho documen
to,es la licencia.

En todos los Estados de la Repﬁplica Mexicana y en el Distrito Fe
deral, es obligatorio que gquienes conducen un vehiculo, tengan y llg
,ven/consigo la licencia para conducir; puesto que se trata de un dg
_cuméntd que debe usar sélo el interesado, la autoridad la expide -
.cuando se solicita personalmente y cumple con los requisitos que eg
~tablece el Reglamento de Transito respectivo. |
Loaljévenes entre 17 y 18 afios que quieren manejar, deben obtee-

ner un permiso para conducir gue dura seis meses y pueden renovarlo
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hasta cumplir la edad requerida. La solicitud para conseguir este -
tipo de permisos debe estar firmada por uno de los padres o tutores
quien tiene la obligacidn de reparar los dafios que cometa el condug
tor,

Dentro de las restricclones que se imponen al futuro conductor,
estan aquellas relativas a no pagar las multas por infraccidn al Re
glamento de Transito o que persistan las condiciones que originaron
la suspensidn o cancelacidn de la licenclag cuan@o se compruebe que
el solicitante tiene el hébito'a'la embriaguez o a los estupefacien
tes o cuando ha sido calificado de cualquier 1ncapacidad mental o0 =
fisica, también si a juicio debidamente fundado de la autoridad co-
.rrespondiente, representa ﬁn peligro para lé‘seguridéd o bienestar
geperal,.el que esa persona conduzca un vehiculo de motor en la via
pﬁblica.

Las autqridades podrén suspender por sels meses, el uso de la li
cencia para mehejar. cuando el conductor haya sido sanclonado dos -
veces, de enero a diciembre, por gular un vehiculo en estado de ebrie
dad o bajo la influencia de estupefacientes, La violacidn a cada una!’
de estas disposicilones, se castiga con el arresto hasta por tfeinta
y sels horas,

Antes de que las autoridades decreten la suspensidn del uso de la
liciencia o la cancelacién definitiva de la misma, el interesado de
be ser ofdo en defensa por la Secretaria de Proteccidn y Vialidad.

“ - Otros de los requisitos necesarios a cumplir para el otorgamien~
to de la licencia, es aprobar el examen escrito sobre el conocimien
to del Heglamento de Trépsito; presentar certificado médico para --
que en caso de accidente, sl tiene algﬁq padecimlento especial, pue

da ser atendido; deben incluirse los datos del grupo sanguineo.
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Es 1mportante}resaltar que para la conduccidn de cualquier vehiw
culo de servicio publico local, para el transporte de pasajeros, in
cluyendo los taxis, autobuses, tranvias, trolebis, as{ como el trang
porte escoiar, los operadores, ademis de contar con la licencia de
conductor correspondiente, deberan 6torgar al Departamento del Dise
trito Federal una garantia. llamada seguro del transporte piblico,
la cual tiene un valor de setecientas treinta veces el salario mini
mo general, Asimismo deberd aprobarse un curso de educacidn vial, sg
gin el programa que determine el propio Departamento.

Estos dos importantes aspectos que marca el Reglamento de Tréansi
to, esto es, el seguro del transporte pﬁblico y q} curso de educa-
cidn vial, hasta la fecha no se cumplen,

_El perhiso para menejar, cualquiera que este sea, publico o par=-
ticular, tendrd una duracién de 3 afios y toda persona que lo haya

obtenido, podréd hacer uso de €l durante su vigencla, siempre que -~

' conserve las cualidades fisicas y mentales necesarias para conducir

vehiculos de motor, pues de no ser asi, se le podrd cancelar cuando

se tenga conocimiento de éllo.

Por otro lado, se podra expedir licencla de manejar, cumpllendo -

- los requisitos que el caso particular amerite, a toda persona que =

‘padezca de una incapacidad fisica para la conduccion normal del ve-

hiculo, siempre y cuando cuente con anteojos,.prétesis u otros apa-
ratos, o ei automotor que pretenda conducir esté previsto de meca-
nismos u otros medios auxiliares, que previa demostracidn, le capa-
citen para conducir y se satisfaga los requisitos que se sefialan ~

para los conductores normales,

CIRCULACION DE LOS VLHICULOS:

De las m&a 1mportuntes reglas para la circulaclon de vehiculos
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relacionadas con esta tesis, tenemos las sigulentes:

Todo conductor deberd llevar consigo la licencia, la tarjeta de
circulacidn o el permiso correspondiente. Si el vehiculo estd ase-
gurado debe llevarse la poliza por si es menester utilizarla,

Respecto a los aditamentos reglamentarios que deben portarse en
el vehiculo, se sefialan como indispensables: una llanta de refaccidn
en buenas condiciones y la herramienta necesaria para efectuar el ;
cambio de neumatico y si se trata de vehfculos de alquiler, no deben
circular con las llantas delanteras recubiertas;.ademés en el auto-
motor deben de llevarse dos dispositivos reflejantes amarillos porta
tiles,‘de forma cuadrada y con dos dimensiones minimas de cuarenta
" cantimetnos por lado. En caso de descompostura o accidente en cérrg

"tera o via rdapida, los reflejantes deben ser colocados a.cien metros
de distancia del vehi{culo averiado o a veinticinco si el desperfecto
ocurre en zona urbana, Si el conductor no lleva estos aditamentos -
portitiles, se hard acredor a una sancidén pecuniaria.

Otro de los requisitos que se considera importante, es el de loe

cinturones de seguridad y por lo mismo se exige que por lo menos se '

_. lleven dos en los aslentos delanteros, Con relacidn a los espejos,

también deben de ser dos, uno en el interior y otro en el exterior
del vehiculo. Deben estar provistos de limpiadores de parabrisas las
cuales no deben tener ningin objeto qué obstruya la visidn o la opa
quen. Ya no se extilenden éalcomanias por el pago de la tenencia por
lo que s8lo se puede portar en el parabrisas, la calcomania con el
nimero de la placa o el permiso pfov;sional, de ser necesario,

| El claxon debe ser audible a sesenta metros de distancia y sélo

~ debe usarse para prevenir accidentes)(po; otra parte, el vehiculo no

~debe deépedir humo en exceso y el sileciador, en el tubo de escape,
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debe de estar en buen estado, La ley prohibe modificar los silencia
dores de fabrica o 1nsta1ar‘v51vulas de escape que produzcan demasia
do ruido.

Los faros delanteros, deben de ser de luz blanca, las luces de -
freno deben de estar en buenas condiciones, asi como los cuartos tra
seros y delanteros. Un vehiculo particular, no debe llevar luces ro
Jas en la parte delantefa, ni blancas en la trasera (salvo la luz -
que ilumina la placa y la que indica el movimiento en reversa); la
- duz direcéional es obligatoria, pero en caso de no funcionar, podra
el conductor hacer indicaciones con la mano, |

El Reglamento de I;énsito, hace esﬁecigl énfagis en la manera de
conducir, al especificar que es cdn‘las dos manos como se debe suje
tar el volante o control de la direccidn Yy no se permite que otra
persona, desde un lugar diferente al destinado.al mismo conductor,
tome el control de la direccidn,
| Con la finalidad de proteccién mutua, se ha prohibido que los ve
| hfculos transiten sobre las rayas longitudinales marcadas en la su-
perficle de rodamiento, que delimitan los carriles de eirculacidn,

Dentro de los seflalamientos que se hacen para conducir don la --
_ precaucidn debida, destacan aquellos que indican los lugares donde
se debe‘transitaf, quiénes deben hacerlo del lado derechoj cuando ;
puede utilizarse el carril izquierdo; en qué'momepto ge puede reba;
gar. | |

En los cruceros o zonas marcadas para el paso de peatones, donde
no haya seméforo'b polic{a de trénsito que regulen la circulacidn, -
los conductores estén’obligadon a cgdgr e; paso a los peatones, que

“se éncﬁenﬁreb sobre lu parte de la superficie de rodamiento, correg
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pondiente al sentido de circulacidn de veh{culos.

En vias de doble circulacidn, donde no haya refuglo central de -~
peatones, debera cederse el paso a aquellos que se aproximen prove-
nientes de la parte de la superficie de rodamiento, correspondiente
al sentido opuesto,

Se marca constantemente en el Reglamento, que todos los movimien
tos o giros que se hagan, deben hacerse con la mayor precaucidn de;
bida, tanto para la proteccidn del peatén como la del conductor mig

wo. Seflala con especiallinsistencia, que la velocidad méxima en la
" ciudad, es de sesenta kildmetros sobre hora y sdlo en los sitios en
dbhde se estime pertinente, se colocarén-discos para aumentar la Jg
locidad, quedando de cualquier manera, prohibido efectuar en lavia
piblica, competencias de cualquier I{ndole con veh{culos automotores.

Regpecto al estaclonamiento, podemos decir que representa un gran
problema para los automovilistas, no sélo porque falta mucho espacio,
- sino porque, aunque lo haya, las autdridades establecen normas que
hacen més grande el problema, tales normas especifican que nadie de
be estaclonarse en las aceras, camellones y otras vias reservadas -

- para los peatones, tampoco deben estaclonarse en doble fila, ni fren
te a una entrada de vehiculo, ni en la zona de ascenso y descenso de
pasajeros de autobuses o de cualquier otro servicio pdblico, nl en
el carril izquierdo de las vias rdpidas, ni en los lugares donde se
obstruya: la visibilidad de sefiales de trénsito a los demds conductg
res, ni a menos de diez metros del riel mas cercano de un cruce fe-
rroviario, ni en las zonas donde exista una sefial que diga "no es-
taclonarse", Exlsten twnb}én otras restiricciones que hacen mas peque

fio el éirculo espucial para el estaclonamiento, tales como: no esta



188

cionarse a menos de cinco metros de la entrada de una estacidn de
bomberos ni en la acera opuesta en un tramo de veinticinco metros,
tampoco sobre un puente o en el interior de un tunel, ni en las zo-
nas donde hay estaciondmetros, si no se ha efectuado el pago corres
pondiente. ,

Como puede observarse, los lugares para estacionar el veh{culo,
cada vez son menos y los conductores tienen éue transgredir el Be-~
glamento de Trénsito dejando su automotor hasta encima de las banque
tas y en muchas ocasiones en triple fila. lLas autoridades'del~Depag
tamento del Distrito Federal han construldo estacionamientos en las
terminales del transporte colectivo "Metro' con un valor de cinco pg
sos la hora y a pesar de ello son insuficientes. :

Queremos resaltar en forma especial lo relacionado a los conduc-
tores de bicicletas, que s6lo en unos cuantos articulos se les men;
ciona por la poca 1mportancig que se da a este tipo de vehiculos, -

- que bilen sabemos, podr{a ser la mejor solucidn para el problema de
trinsito. Al respecto, seflala el art{culo 149 del Reglamento de Trén
sito, que en las vias pliblicas en que exista pista especlal para bj '
cicletas, los ciclistas procurardn transitar por ella. La dnica ci-
clopista que sabemos que existe, es la ubicada en la Calzada Ignaclo
Zaragoza y por carecer de mantenimiento, practicamente estd en des-
uso., No cabe duda que el ejemplo de la China Continental, con su -
gran poblacidn de mds de mil millones de habitantes, no ha trascen-
dido & nosotros, quizé por ser més poderoso el incentivo econémico
que la preservacidn ecoldgica. |

‘Laa ciclopistas péﬁrianlpresgnpag mejo:esvopqiones para los tlem

pos que se viven, en primer término, habria menos victimas por acci
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dentes de transito, la contaminacidn atmosférica disminuiria y el
vigor fisico de los usuarios de bicicletas, aumentaria considerable

. mente por el ejercicilo que requiere el manejo del susodicho veh{culo.
Bien podria el Estado impulsar la produccidn de bicicletas y su uso
as{ como también la construceién de ciclopistas aprovechando espacios

existentes, empero no lo hace, quizZa por intereses creados,

PEATONES:

Derechos y obligaciones de los peatoness Los peatones gozan de -
preferencia de paso en todos los cruceros y en las zonas con seflala
mientos para cruzar la calle, éxcepto en donde la circulacidn de ve
hiculos y de peatones esté controlada por algﬁn.policia, semiforo o
cualquier otra sefial de transito.

~ Los peatones gozan de preferencia en las zonas en donde no exis .
tan camellones o refuglo y sean vias répidas.

Las aceras de la calle, son exclusivas para el trénsito.de pea;

| tones, excepto en los casos expresamente autorizados por las auto-
ridades. Los peatones al circular por la calle, tomaran, entre otras%
las medidas siguientest

No deben transitar por el pavimento (superficie de rodamiento)

‘ni slquiera en pat;nes; tampoco deben invadirlo intempestivamente.

En'las calles o avenidas muy transitadas, podrén cruzarlas sola-
mente en las esquinas, en las zonas marcadas para tal efecto; en --
dreas rurales o suburbanas, pueden cruzar la calle o carretera por
cualquier punto, per6 deben ceder el paso a los veh{culos que se -
aproximen, En la acera 0 en paso de peatones deben tomar siempre la
mitad derecha del mismo. Se deben obedecer las sefiales del agente -

@e trinsito y del seméforo. En los cruceros sin semiforos y sin con
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trol de agentes de transito, los peatones no deben cruzar frente a
taxis y autobuses de pasajeros detenidos momehténeamente; 8l no hay
acera o acotamiento, se debe caminar dando el frente a los vehiculos
que estdn transitando Y donde haya pasos a desnivel es obligatorio

usarlos,

SENALES Y DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO:

Cuando los agentes de trdnsito dirijan éste, lo harén desde un lu
gar fécilmente visible y a base de posiciones y ademanes combinados
con toques reglamentarios de siibaﬁo. Son motivo de infraccidn no ;
obedecer la sefial de alto cuando lo indique un seméforo,'aunque sea
en forma cintilante o el ademan de un agente y no detener la marcha
ante la seflal de alto en el crucero de ferrocarril. Asimisno es in-
fraceidn no detenerse ante la luz dmbar o preventiva o pasarse un -
crucero sin detener la marcha,

Los semiforos para peatones, deberin ser obedecidos por dstos, en
la forma sigulente: Ante una silueta humana, en color blénco, Yy en
actitud de caminar, los peatones podrén cruzar la interseccidn; anQ
te una silueta humana, en color rojo en actitud inmdvil, deben abs-
tenerse de cruzar.

Se hace notar que en caso de desobedecer, no hay sancidén para los
peatones que transgredan el Reglamento. Esta situacion ha dado moti
io a que exista aﬁarquia absoluta para cruzar las cal}es y avenidas.

Se ha venido proponiendo reiterativamente, que es necesario una
campafia permanente de educacién vial, en donde se sefialen los dere-
chos y obligaéiones de los peatones y ademés se les haga entrega de
un manual que contenga los aspectos mas importantes del trénsito ug

bano. Los folletos que se editan llevan el mensuje a los conductores
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mas no a los peatones qué son potencialmente las victimas.

El cine, la radio, la televisidn, los periddicos, la oficina, las
fabricas y los sindicatos deben ser los conductos para la concienti -
zacion del ciudadano, que vive y se desarrolla en un medio, en el
cual, el peligro mis grande es el de ser atropellado por un vehiculo
de motor. La escuela deberd programar en sus textos, unldades especig
les para entender la problematica urbana y principalemente la preven
cidn de accidentes, También serfa muy saludable, mostrar a los nifios
que existen otros medios de transporte menos perjudiciales para el
ambiente y tan dtiles como el automdvil, En esta forma se podria con
" trarrestar un poco, la ilusidn y_el efecto que causa en las mentes
infantiles, ver hasta en juguete, el artefacto que de algin modo lo

va a perjudicar.

ACCIDENTES DE TRANS1TO:

El.articulo 197 del Reglamento de Trénsito, especifica que los -
conductores de vehfculos y los peatones‘implicados en un accidente
de transito, en el que resulten personas lesionadas o fallecidas, - ,
deberdn proceder en la forma siguientet

I. Permanecer en el lugar del accidente para prestar o facilitar
asistencia al lesionado o lesionados y procurar se dé aviso a la ay .
toridad competente para que tome conocimiento de los hechos.

Cuando no se disponga de atencidn médica inmediata, los implicados
no deberdn remover o desplazar a los lesionados a menos que esta la
unica forma de proporcionarles auxilio oportuno o facilitarles aten
cién médica indispensable para evitar se agrave su estado de salud.

II. Tomar las medidas indispensables, mediante sefialamiento pre-

ventivo, con encauzamiento de la circulacidn para evitar que ocurra
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otro accidente. .

Los conductorres de otros vehiculos y peatones que pasen por el —
lugar del accidente, sin estar implicados en el mismo, deberdn, si
es necesario, colaborar en el auxilio de los lesionados y en despe;
Jar el sitlo del accidente, .

El articulo 198 del Reglamento de Transito, indica los lineawien-
tos que proceden para solucionar el problema de dafios materiales, se
fialando concretamente que cuando resulten ﬁnicamente dafios a vehicu
A los de propiedad privada. los implicados, sin necesidad de recurrir
_ a autoridad alguna, podrén llegar a un acuerdo sobre el pago de los
mismos. De no lograrse el acuerdo, serén presentados ante el Juez -
Calificador para que intervenga conciliatoriamente, con auxilio, en
su caso, de peritos en materia de trénsito. Si alguno de los impli-
cados no acebta la intervencidn del Juez, se turnara el caso al Agen .
te del Ministerio Piblico que corresponda.

Cuando resulten dafios a vehiculos u otros bienes, propiedad de la
Nacidn, los implicados daran aviso a las autoridades competentes pa
ra que éstas comuniquen, a su vez, los hechos a las dependencias cu
yos bienés hayan sido afectados, para que formulen; en caso dado, -
las reclamaciones correspondiéntes.

Cuando se4trate de bienes que estén sin custodia, el conductor o
peatdn, tendrd la obligacidn de enterar del accidente al propletario
del vehiculo o de los bienes dafiados; asimismo, de proporcionar sus
datos de identificacidn; en caso de no localizar al propietario, de
beré dejar en el vehiculo o propiedad daflada, una nota con sus datos
de identificacidn, | S .

El articulo 159 del Heglamento de Transito, seiiala que los pro;;
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piefarios de los vehiculos que previa autorizacidn, remuevan sus ve
hiculos dafiados en un accidente de trinsito, deberdn retirar inmedia
tamente, de la via piblica, los residuos, combustibles o cualquier -
material que se hubiese esparcido en ella, para evitar otros acciden
tes.

CONTROLES Y PROCEDIMIENIOS:

Del capitulo décimo primero, vamos a analizar lo referente a los
controles y procedimientos relacionados con el tema que nos ocupa.

El Departamento del Distrito Federal es la dependencia que se en
carga de llevar los registros'e indices actualizados de vehiculos ma
triculados, solicitudes de licencia de manejo, licencias suspendidas
0 canceladas y de los conductores- infractores o reincidentes,

Respecto a la cancelacidn del registro del vehiculo, el interesa
do debera comprobar que ha cubierto las infracciones que tenia pen-
dientes de pago; por otra parte, si un conductor es detenido por --
"manejar en esﬁado de ebriedad o bajo la influencia de estupefacientes,
las autoridades de trdnsito del Distrito Fedéral, pondran a disposi
cidn del Juez Calificador al infractor y comprobando ese estado, se
le 1mpondrén las sanciones que procedan. En cuanto al vehiculo, que
dard bajo la custodia y responsabilidad del Tribunal Calificador, =
quien deberd ordenar su entrega, una vez que el conductor se haya re
cuperado, acredite la propiedad del mismo y autorice por escrito'a
otra persona para que se haga cargo del vehiculo, siempre que cuen-
te con 1icencia de conduccidn y acepte por escrito, responsabilizar
se de éste. |

De todo accidente de t;énsito que se'tgnga'conocimiento, los agen

tes de trénsito deberén entregar a sus superiores un reporte sobre -
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los hechos, en unos formatos oficlales que deberédn llenar conforume al
instructivo correspondiente,

Se enfatiza que las autoridades de trinsito, registraran y publi
‘caran semestralmente, los datos estadisticos relativos al nlmero de
accldentes, su causa, nimero de muertos, lesionados e importe de los
dafios materiales, _ _ ,

E1 articulo 206 del Reglakento delTrénsitq, slgna con precisidén
que por todos los medios disponibles, dgberén prevenirse los acciden
tes de trénsito y los dafios a personas o propiedades. En relacién a
los peatones, indica el susodicho arti{culo, que deberd tenerse espe
cial cuidado en su seguridad, procuréndose cumplir con las obligacip
nes marcadas en el Reglamento y para el efecto los agentes de trénsl
to, debefén actuar de la sigulente maneras ' |

uando uno o varios peatones estén en vias de cometer una infrag
cidn, los agentes de trinsito, cortésmente, les indicardn que deben
stir de su propdsito. Ante la comisidn de una inftaccidn a este
Reg amento, se le amonestard al 1nfractpr y se le haré cumplir con
amabilidad, con lo que indica el Ordenamiento. |
n caso de que los conductores de vehiculos contravengan algunas
de

_procederan a detener su marcha indicéndole la infraccidn cometida,

as disposiciones del citado Reglamento, los agentes de trénsito

solicitando mostrar sus documentos de trénsito, especificamente la

licencia y la tarjeta de circulacidn. Dichos documentos no podrén -
retenerse, a no ser que sean ostensiblemente falsos o estén altera_
dos, |Una vez revisados, se procederé a levantar el acta de infrac--
cidon|de 1a cual se entregaré una copla al infractor.

Se pone a disposicidn del Juez Calificador de la jurisdiceidn -
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correspondiente cuando un cohductor se encuentre en notorio estado
de ebriedad o bajo la influencia de estupefacientes, no exhiba la -
licencia de conduccidn Y no vaya acompariado con otra persona con 11
cencia, que pueda tener el control del vehfeulo, Procede lo mismo
cuando las placas del vehfculo no coincidan en nimeros y letras con
la.calcamonia o la tarjeta de circulacidn; cuando le falten las dos
placas 6 la placa unica, sl se trata de motocicletas, motonetas, b;
‘cimotos, triciclos automotores, bicicletas o triciclos.

En todos los casos sefialados, el Juez Calificador, levantara la
infraceidn y procederd a la entrega del vehiculo a la persona legi-
timada. ' |

En log aspectos reseflados, puede observarse que no existe una in
fraestructura creada exprofeso para dar alternativas de solucidn al
problema de trénsito; no hay tribunales especializados para el caso,
no se establecen sanciones para los peatones infractores, no hay una
conciencia ciudadana para evitar la corrupcidn de los agentes de trég
sito, no se procura la prevencidn de accidentes metddica y sistemd-
ticamente, la publicacidn semestral con datos estadisticos relati--
vos a los hechos de trénsito brillan por su ausencia y no se presen
ta en el Anuario que publica la Secretar{a de Programacidn y Presu-
puesto; en fin, la politica referida al aspecto de transito, estd -
muy descuidada y tal parece que existe una consigna para no daﬁar_la
imagen de su mejestad el automdvil y de los grandes magnates que hay
detris.

LAS SANCIONES: |

Las sanclones para los delitos cometlidos por hechos de trdnsito

no'preaentan ningun obsthculo para los ;qfractores, ya que se cubren |

con cantidades de dinero que no van acordes con una realidad que per,

Tl
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sigue aminorar los delitos o al menos restringirlos; por ejemplo, -
el conducir en estado de ebriedad o bajo la influencia de estupefa-
cientes, tiene la sancion especial de arresto hasta por treinta y =
sels horas en lugar de realizarse un estudio del habito alcohdlico
del conductor para que en base a los resultados obtenldos se le prg
venga de la cancelacidn de su licéncia, en caso de reincidir porque
el ebrio que maneja es un victimario en potencia que en cualquier -
momento puede victimizar,

Los antecedentes de los "pequefios infractores de transito", por
decirlo de alguna manera, no son archivados por no darles importan-
cla y para aminorar los costos de administracidn, Esta situacidn rei
tera la propuesta de la creacidn de un Fribunal que atienda en for-
ma espedializada las conductas cometidas las cuales son casi pasadas
por alto en las Agencias del Ministerio Publico y por ;os Juzgados
calificadores,

Relativo a las multas, se tlene a aquellas que son consideradas
las mis elevadas cuyo costo es de $500.00! slendo éstas port basarse
una.sefial de alto; no detenerse cuando un agente de trénsito lo in- ,
dique; no obedecer las seifiales de un crucero de ferrocarril; permi-
tir el ascenso‘y descenso de pasajeros, sin precaucidn de seguridad;
circular en vehiculos por las banquetas; efectuar competenclas en la
via piblica; conducir con exceso de velocidad; no detenerse ante las
indicaciones cintilantes rojas; no tener licenclia para conducirj transg
portar materias explosivas sin condiciones de seguridad; no respetar
la preferencia de paso de, los vehiculos de emergencia o de policia;A

rebasar en curva ante una cima o cruceroj conducir un vehiiculo caren-
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te del registroj no disminuir la velocidad al circular ante la pre;
sencla de educandos en zonas escolares.

Como puede apreciarse, las preliminares de una posible victimizg
cidn son sancionadas con una minima severldad y nl siquiera se de--
tliene al infractor para llevarlo en presencia del Juez Calificador,
sino Unicamente se levanta la infraccidén y asunto concluido. Esto es
digno de comentarse ampliamentej sin embargo, aqui s6lo diremos que
no es justo que se proteja mas al presunto responsable de un delito
que a los prospectos de victimas. |

El colmo se presenta cuando‘por abandonar o pretender hacerlo, el
lugar del accidente, se sancione uUnicamente con $300.00; también es
irrisoria la sancidn cuando no se toman las debidas précauciones. 81
‘hablendo sucedido un accidente, no se prevea otro.

Egtamos concientes que las sanciones econdmicas quedaron muy por
debajo de la realidad que se vive-por la inflacidn galopantej pero
la graduacién que se maneja, se ve a todas luces que no es un freno
para la comision de los delitos. Ahora sé estila sancionar tomando_
como punto de referencia el salario minimo de la regién y puede ser
‘que asi{ sea mds jJusta la infraccidn; mds si no se busca la manera de
llevar un verdadero registro de los infractores o victimarios, nunca
se temerd al castigo por hechos de trdnsito y por ende estos segui-
rén ocupando casi el primer lugar entre los delitos-que se cometen
en el Distrito F@deral.

Si bien es cierto que exlsten Tribunales Calificadores del Distrji
to Federal y son lds gue sé encargan dg los hechos de trénsito; tam
bién lo es, que ya no son.sufigientes_pgra solugionar el problema -

~ vial por la magnitud del mismo, La anterior aseveracidn obedece a
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las alternativas de solucidn que el Departamento del Vistrito Federal
dé a este problema, por ejemplo, para el cobro de las infracciones de
tréngito ha determinado que se paguen en‘mﬂltiples partes como las
cajas recaudadoras de la Tesoreria, bancos, correo, casas comerciales
de autoservicio. Con estas politicas para la recabacién de multas,

se observa que lo que se persigue es la recaudacidén de fondos, mas no
prevenir el delito a través del registro de infractores.

Por las noticias nos hemos enterado que se han hecho intentos de
mecanizar el progeéo ecqn6m1c0¥pact;vo a través de computadoras pero
no ha prosperado; cabe sélo mencionar que las infracciones que se rea
lizaron por estacionarse en lugares prohibldos, iban a ser cobradas
en el canje de placas y no fue asi. por motivos que se desconocen,
| Enllos'Estados Unidos de Norteamérica, las infracciones por moti
. vos de hechos de trinsito, llegan directamente al domicilio del dug
fio del vehiculo, conminéndolo_al pronto pago y advirtiéndolo de re-
cargos en el canje de placas, Al1{ s{ se hace efectiva la coaccidn,
porque se lleva un expediente por cada tenedor de automdvil, en don
‘de se tiene al corriente la conducta observada durante la vigencia
de la licencia para conducir o periodo establecido para el canje de
placas. Con este control de transito que hubiese en el Distrito Fede

ral se mejorarfa el servicio y por ende el proceso de victimizacidn.

ACUERDO NUMERO 0863

El acuerdo que norma la circulacidén de veh{culos y'peatones en las
vias de circulacién denominadas preferenciales, especifica que dichas
vias son las arterias principales que cuentan con cuatro o més carzi-
les de c1rcu1ac16n de los cuales urno o mas de ellos, se destinan a

la circulacién exclusiva de vehiculos de servicio de transporte de -
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pasajeros.

En efecto, esta disposicidn trajo al principio cierta celeridad
en el desplazamiento de los autobuses de pasajeros y del trolebus
pero los embotellamientos constuntes, obligan al usuario a invedir
el carril exclusivo con la consecuente problemitica viasl. Considerg
mos que se necesita concientizar, permanentemente aconductores y pea
tones sobre la disciplina que debe imperar en ias vias pﬁblicas para

evitar posibles victimas,

COMISION MIXTA CONSULTIVA DZL TRANSPORTE EN EL DISTRITO FEDERALS

La comisidn Mixta consultiva del Transporte en el Distrito Fede_
ral, se establecié con el objeto de coordinar la adopeidn de medi--
~ das de caracter administrativo y operacional tendientes a solucionar
los problemas de vialidad, transito y transporte en el Distrito Fe.
deral y zonas aledafias al Estado de México. Para el cumplimiento de
este propdsito se dictaron medidas para éstablecer criterios genera
les en materia dé transporte,‘vialidad y transito, elaborar propueg
tas para integrar la coordinacidén de los diferentes organismos que
estructuren la Comisidn para la solucidn de los problemasj coordinar
todo lo concerniente al aspecto técnico y econdmico; consultar y eg
tudiar la opinidn piblica para saber las causas mds sentidas,

Esta Comisidn Mixta, la encabeza el Jefe del Departamento del Dis
trito Federal, quien puede invitar a diferentes organismos que agry
pen a los prestadores de servicios concesionados de tfanSporte publi
co, para gque formulen sus planteamientos relativos al problema del
transporte, transito y vialidad, Asimismo, opinarin al respecto re-
presentantes de ;aa‘ggcretarias de Estado, los Organismos piblicos

descentralizados, Empresas de Participacidn Estatal, Coaliciones o
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uniones de transportistas, taxistas y concesionarios de estacionamien
tos., |

Esta comisidn Mixta, se.estructuré a raiz de la nacionalizacidn -
del transporte urbano, es decir, cuando hizo su aparicidn la'Ruta -
clen" y fue necesario pactar con la iniclativa privada para no en--
trar en fricciones politicas. De esa Comisién.Mixta,'nacierSn muchas
sitios de transporte colectivo y otras medidas para acrecentarlos ;

pero sobre la seguridad vial, muy poco se ha dicho,

REGLAMENTO Di LOS TRIBUNALES CALIFICADORES DEL DISTRITO FEDERALs

El Reglamento de los Tribunales Cglifiéadoreé,“eon un sentido --
mis realista para la rébolﬁclén‘dekloggproblemasjde trénsito, naée
por decreto el 16 de marzo de 1960fy espec{ficamente sefiala como fg
cuitades de su competencia, las sigulentess: , |

Conocer las faltas de policia y transito y dictar las medidas y
sanciones que les sean aplicables; eJercer funciones de conciliacidn
y advertencia, principalmente cuando por motivos de transito se cau
sen darfios a terceros y los 1nteresadps estén de acuerdo en someterse
a su decisidn, siempre que no se traten.da deiitos perseguidos de -
oficio; determinar, previo aictamen pericial, el monto de los daﬂos
cuando se causen a bieﬁes‘del'Departaﬁento del Distiito Federal con
motivo de la comisidn de faltas de policia o de transito, siempre -
que los interesados acepten. la intervencion conciliatoria del Juez,

En el apartado "B" de dicho Reglamento. se especifica que los -~
asuntos de trénsito relacionados con las 1nfracciones. daﬁos a ter-
ceros, inconformidadea por infracciones o por faltas al Reglamento.
deben de resolvwrae ante: el Juez Calificador. Asimiamo, todo lo re-

lacionado con los menores,de 16 aﬂoa.,queﬁcometieron faltgs al Re-:
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glamento de Transito.

REGLAMENTO DE ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS EN EL 6iSTRITO FEDERAL1
La aplicacidn del nuevo ordenamiento, permite a los particulares
encontrarse en aptitud de coadyuvar con el Goblerno del Distfito Fe
deral en la solucidn del préblema de espaclo para estaclonamiento -
de yehiculos ya‘que dicho reglamentc,dtdrga méé facilidades a la in}
: - clativa privada‘para'establecer negoclos en éSta materia., E1 Regla-
‘mento de Estacionamiento. consta de 28 articulos subdivididos en sie .
,,te capitulos. 1os cuales versan sobre los siguientes asnectos: Dis-
":}posiciones generales; 11cencias; Comision Consultiva de Tarifas; Ope
f“racion de Estacionamientos; Revalidacidn y TraspasO° Inspeccion y San
 ;c1ones. R ‘
i Este'Reélamento de esﬁacionamiehtos. abunda en aspectos que pre-
o tenden organizar funcionalmente los espacioe destinados para este. -
{_rin y de alguna forma hemos tocado el punto a 1o largo de esta tesls,
}NY la conclusion es,que el gobierno debe meterse a fondo a la solucidn
;1delﬁproblemq de estaciongmientoq,porque hasta la fecha,no es suficien
f fe‘la 1nfraestructura para el éstaéionamiento-de vehiculos y esta 8i-
u;tuacion acarrea, como consecuencia,que los conductores estacionen sus
?vehiculos hasta en triple fila q,indirectamente,son causantes de he-

chos de transito.
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CAPITULO III -

METODOLOGIA

- Para toda investigacidn cient{fica se debe tener en cuenta aspeg
tos que se consideran importantes para llegar § una meta determinadaj
as{, la adecuada combinacién de métodos y técnicas podrdn hacer po-
sible verter una informacién vilida y confiable que pueda ser utili
zada para probaf laé hiﬁétesis y obténér un con§c1miento obJef1vo Yy
. completo del problema 1nvestigado. o o ‘

e Compartimos la 1dea de que Jamaé es posible encontrar respuestaa’
definitivas a los problemas cientificos o sociales, porque tampoco

hay problemas definitivos. por tanto. reconocemos lo perfectible de

":‘esta 1nvest1gacion pero confiamos que pueda ayudar a resolver, en =

fparte, el gran problema que es la Victimologia enfocada a 19s hechos
::<wde trénsito. - e n‘v | - -
| En la investigacion hemos considerado adecuado utilizar el metodo
| cientifico, utilizando como base de fundamentacion_la_bibliografia ~
- eéenc;a;. la thuesta. la entrevista y la estadiética,_
}; ‘En relacion al taﬁaﬁo de la 1nvesfiga¢16n'rééiizada, se analizd
‘f  acuciosamente el archivo proporcionado por el Servicio Medico Foreg
17 333 (SEMEFO), relativo a los hechos de transito sucedidos en el pe

 L;r£odo que va de 1975 a 1982. ‘asimisuo ae examinaron los reportea -

’,‘proporcionados por. 1a Procuraduria General de Justicia del Distrito
‘Federal. de hechos de transito acaecidoe entre. 1980 Yy 198h _

‘.' Refiriendonos al tiempo que duro 1a 1nvest1gacion, podemos decir .
que el lapso programado para cada una de las actividades se cumplio_
'] sin apreauramientos, realizdhdose la 1nvest1gacion bibliografica, -

‘ 'las entrovistas, ol proconamiento de maa de dos mil expedientea de
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hechos de trénsito proporcionados por el SEMEFO y el coteJo'estadIg'
tico de datos emitidos por la Procuraduria General de Justicia del-
Distrito Federal. |
Hacemos mencidn especlal de la encuesta elaborada para auscultar

la situacidn de 1la victima, porque no fue posible aplicarla bﬁeé las
autoridades del Departamento de Trabajo Soclal ‘de la Procuradufia Gg
neral de Justicia del Distrito Federal, consideraron que en: ese mo-
: manto habia otras encueatas con prioridad para aplicarse en las Ageg?
ﬁcias del Ministerio Publico. No habiendo oportunidad por. ese lugar.
' ‘solicitamos el permiso correspondiente al Director del Hospital Ge_  :
‘neral de Urgencias Coyoacan, mejor conocido por "Xoco", Doctor Artg .
. ro Garcia Cruz, el cual también nos fue negado. |  " | |
»{f_ Ante los susodichos obstaculos, nos aprestamos ala aplicacion de
f;la encuesta victimologica directamente a las victimas Y los familig“'
- 'res de estas pero,nuevamente fulmos rechazados pues suponian que ta

-Qles preguntas podian perjudicarlos. - |  ~
La encuesta victimologica no aplicada por los motivos seﬁaladoa,
,wconsta de trece apartgdos.los cuales se enumeraron, de lg siguien§9 |
 manerat - ) | . o | ,V} | v“‘n‘

, 1 Datos Generales de la victima, 11 Brevelhistoria'familiﬁ#,vliil' 
“Situacion economica y de vivienda, IV'Ahtecedentes sociales, V Ale- ‘1
: tecedentes de salud, VI Antecedentes delictivos familiares, VII An-v\
‘tecedentes delictivos 1nd1v1duales. VIII Antecedentes laborales, -
'1£ Datos generales del victimario. x Circunstancias relacionadas con
: el hecho. XI Circunstancias victima-victimario, K11 Version de 108

’hechos y XIII Concluaiones., ' R

Con el fin de darle utilidad a la encuesta elaborada. se anaxa =

.1 1“‘40. ;“ :":‘E:j‘. ' ) .
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3.1
PLANTLAMIENTO DEL PROBLEMA

' La presente 1nvestiga¢iop debe considerarse como un estudio de -
tipo descriptivo, donde se toman en cuenta las caracteri{sticas mids .
importantes referentes a la victimiéacién por hechos de trénsito, -
asimismo se analizaron las normas relacionadas con la prevencion Yy
proteccidn de las'victimas de tales hechos. )

De esta manera se detectaron las variables signifiéét1Vaa envla
situacidn de campo. seﬁalandose las relacionea de las mismas ¥y con

' secuentemente, su fundamento para una demostracicn més- sitematica y
,}rrigurosa de las hipotesia.f

Por lo tanto, el planteamiento del problema quedo de la manera -

:;“_siguiente:

f‘ 6Existe relacion significativa entre las normas Juridicas, pre-
w viamente establecidas, y 1a proteccion v prevencion de 1a victima '
" del hecho de transito? |

ﬁ‘l3.2 ‘
f}HIPOTESIS DE TRABAJO

’ NULAt No existe relacion significativa entre las normas jur{dicas,
previamente establecidas. Y la’ proteccion y prevencion de la
victima del hecho de trénsito.

>’,ALEERNATIVA3 Si exiate relacidn significativa entre las normas Juri
dicas. previamente establecidas, Yy la proteccion y prevencion

de 1a victima del hecho de transito. - o

3.3

HIPOTESIS SECUNDARIA , -
Ca Existe relacion aignificativa entre el mes del aﬁo y la victimizg

cion yor hechos de transito. “ ' ’ '

- Existe relacion signifioativa entre el dia del mes 'y la v{ctima -

[
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.del hecho de trénsito,

-~ Existe relacién significativa entre el dia de la semana y la vic-
tima del hecho de trénsito.

- Existe relacidn significativa entre la horgq del dia y la viétimi;
zacidn por motivos de trénsito. o

- Existe relacidn s}gnificativa entre el sexo de la victima y el he
cho de trédnsito, . | ‘

- Existe relacién significativa entre'la.edad de la victima y el he
cho de transito. , o '

. Existe relacidn significativa entre la escolaridad de la victima

| y el hecho de trénsito. N ;} | L )

- Existe relacién significativa‘entre;el esté¢o civil de la v{eﬁima

| y el hecho de trinsito. | | -

" - Existe relacidn significativa entre la ocupacidén de las victimas

; y el hecho de transito. : | ‘”' | i ,

' ﬂ; Existe relacion significativa entre la for@a en Quelgﬁcedigron_los‘

" hechos de trinsito y la victima, | | | |

- Existe relacién significativa entre él.tiﬁo de vehiculo con que se

| perpetro el hecho de trénsito y la victima.}

- Exiete relacion significativa entre el usuario de 1a via piblica

- yel hecho de transito,

- Existe relacion ‘significativa entre la 1nst1tucion hospitalaria y"

' 1a victima del hecho de trénsito. 1 - S _

Q Existe relacion significativa entre la atencidn medica Yy la. vic- o

'_ tima del hecho ‘de trinsito.

3.4
VINbTRUMuNTO DB THABAJU

La 1nstrumentacion basica del trabajo. se finco ‘en el eatudio -
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analitico de los expedientes médicos proporcionados por el Servicio
Médico Forense del Tribunal Superior de Justicia del Distrito Fede-
ral, asi como de los répqrtes de la Procuradur{a General de Justi--
cia del Distritb Federal, englobando todos éstos, en.la estadistica
que se presenta en . cuadros de doble entrada, con su correspondiente

descripeidn, interpretacién, anilisis de los resultados y conclusién.

39
PROCEDIMIENTO _

Para realizar 91 estudio relativo a nuestro- trabajo, fue menester
_consultar a personas doctas en la materia de transito para conocer

el meollo del asunto. el cual se circunscribia. segun ellos, entre

?fi el conductor. el P°3t°n' el medlo de locomocidn y'la calle,-

Una vez localizada la problematica de transito, nos avocamos a =

'. realizar‘las sigulentes actividades: |

- Investight las fuentés juridicas relativas a los”hechos de trdn--
 31to, las cuales sons La Constitucion Politica de los Estados UnL
dos Mexicanos, Bl Codigo Penal, El- Cédigo de Procedimientos Pena-
les," ngigo Civil, Codigo de‘Prochimientos Civiles. Reglamentos
de Trénsito y la Jurisprudencia relacionada a los hechos de tran

. sito. ' ' : : : ’

» - Invéstigar las fuentes bibliogréficés relacionadaé con los hechos

de transito, desde el punto de vista Juridico y criminologico.

.'; Elaborar tarjetas bibliograficas con los datos mas sobresalientes

'fA relativos al hecho de transito.

- Estructurar el capitulado de la tesis.

‘}- Preaentar al Seminario de Derecho Penal: Proyecto de tesis y re-
_sumen. de la misma. examen oral Yy escrito sobre conocimientos ge-

~:naralea. relativoa al Dereoho Penal y Procesal Ponal.
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- Presentar al Asesor, el proyecto de tesis para su conocimiento.

- = Visitar lugares donde proporcionaran informacidn fidedigna,

- Elaborar encuesta sobre el estudlo victimoldgico.

- Sollcitar por escrito acceso a la informacién y a los medios que

- proporcionan auxilio a las victimas del hecho de trénsito.

- Entrevistar a maestros, abogados, autoridades, victimas y familia
res con la finalidad de ahondar en la problemitica.

- Redactar la temdtica propla de la tesis,

'R-.Analizar 4 correlacionar topicos Yy articulos relativos al hecho de

‘trénsito. | R ‘ R N

- = Concluir el analisis Juridicb;criminolégico de la;vfétima del he-

cho de trénsito. | : |

.= Presentar el trabajo al Asesor de tesis para revisidn y correccidn.
- Modificar las eétructuras corregidas.por el Asesor de,Teqis.;‘

‘;MPasar el trabajo en limpio- para la revision final. “

f;élPresentar la tesis para su aprobacion,al Asesor y al Seminario.
| QHRealizar los tramites correspondientes para el examen recepcional.
_ -'Defender la tesis ante el uinodo de la Facultad de Derecho de la

.Universidad Nacional Autdnoma de México, |

V‘-‘Trabajar en bien general de lavsociedad. e

3. 6

LIMITACIONES DEL EbTUDIO }
- " Los problemas que se presentaron en el tranecurso de la 1nvest1-
gacion, gon,de ‘108 usuales en este’tipo de actiyidades en‘dpnde se

 :equ1erén datos reales y fidedignos.

En primer término podemoa decir que la 11m1tacion mas trascenden
-vte, ea aquella relacionada con los datos eatadisticos, ya que una o8

lg informacidn qga obtuvimos de;_Saryicio Medico,Forense.ny otra, la |
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encontrada en los reportes de la Procuraduria General del Distrito
" Federal y en los medios de informacidén piblica y bibliogréfica; de
tal suerte que decidimos recopilar la informacidn que consideramos
mas apegada a la realidad la cual es la de los archivos del Servi-
cio Médico Forense, N |

Por otro lado, notémos que este tipo de investigaciones no se -~
aceptan de buen grado en las 1hstituciones involucradas en la reso-
lucidn del problema como 10 sons La Secretaria de Proteccidn y Via-
lidad, ia'procuraduria‘ngeral de Justicia del Distrito Fedefal. La
Secretarﬁa'de Programacidn y Presupuesto, las 1nstituciones hospita

: lariaa 1nclusive el Servicio Medico Forense y agencias privadas de-

| - dicadas al negocio de vehiculos.

Con beneplacito podemos decir, que vencimos algunas resistencias

y logramos pehetrar a'ié‘informacién de la Procuraduria General de

i':. Justicia del Distrito Federal y a los Archivos del‘Servicio Médico

 Forense.del Tribunal Superior de Justicia del Distrito Federél, a
‘_ cuyas autoridades correspondientes les estamds agradecidos por el
g jservicio prestado, sin pasar por alto que todo esto se debid gra--
| .clas a la influencia del doctor Jorge Lopez Vefgara, quien en ese -
- entonceé fungla como Subdirector de Servicios Técnicos de la Direc-
" ¢18n Técnica y de Readaptacidn Social en la Direccidn General de -
Reclusorios dél‘Depa;tamenfo del Distrito Federal quien con su es-
vpiritu'profesional. nos asesord y gjudé en todo 1o que estuvo a su
alcancej ante éatg desp?endimignto. existe una ofrenda de gratitud
permanente para'éi maestro y amigé. ‘ o
| Por otra‘parte nos acércamoq g;1aB'Agengiasvdgl Ministerio Pl
blico, a los médicopfdé No§pcom1o, a trapajadorés“sociales de la .

‘,.Proguraduria}ﬁeneralAde Jus@iciardel_Diatritd:Federal y siempre
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notamos que se salian por la tangente para no comprometer a su ins-
‘titucidn, | | |

Consideramos que estas limitaciones, hacen que nuestro estudio ~
sea falible y carente de validez en algunos aspectos, pero estamos
convencidos que los datos recopilados son vallosos e interesantes -
los cuales podrian servir para posteriores investigaciones y por qué
no, quiza déspierte algin interés, en las autoridades en turno, péra
tomar_algunos*indiCadores sobre la prevencidon y proteccion de las -

- victimas del hecho de trénsito,
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~ CAPITULO IV
ANALISIS DE LOS DATOS

4,1 DATOS GENERALES DE LA VICTIMA DEL HECHO DE TRANSITO

El andlisis de los datos generales de la victima del hecho de --
trénsito, lo realizaremos de acuerdo a la secuencia que aparece en
el Marco Tebrico, el cual indica el siguiente orden:

Concepto'de victimé. clasificacidn dellas victimas,ula gravédad'
del problema en Mexico, Distrito Federal Y estadistica sobre crimie
'nalidad en hechos de transito en esta entidad. ' .

El‘conceptp de victima que se_estructuro para-nuestro‘estudio..es,-
fvel que'exbieéa due QVIctima es toda persona a la'qué se le cause uﬁ |
»;perJuicioi'econémico o moral, con motivo de la comisidn de un delito”
 ﬂ;np siendo sdlo la victima la que sufre el daiio sino tambien sus fa- :
:~miliares . Si bien es cierto que el Codigo Penal, hace referencia a
 ﬂgque la parte que sufrié el daﬁo se denomina "ofendido" también lo -
,#”es que el Cidigo de Procedimientos Penales, trata indistintamente -
 ,1a-pa1abra victima y ofendido, como puede confirmarse en los art{-
_f;culos 101 y 123. o B |

lh', Independientemente de la discusion que el termino "victima" ha-
“'ya causado en las diferentes corrientes doctrinarias del Derecho Pe
,-.nal. consideramos adecuada la aplicacion del vocablo ya que nos ubj

¥:ca,1nmediatamente‘en la esfera Juridica y proyecta la idea de un pe;
judicado. | ” | .

El decir victima del hecho de transito, es 1nd1car que se 1nfrin
. ge la norma correspondiente Y se»afecta a una persona en su integri

: dad fisica, en su esfera economica o moral. asi la doctrina y los

"dioa de comunicacion. pretenden darle validez de aignificado al :
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concepto moderno de victima,

- LA VICTIMA‘EN LA CRIMINOLOGIA .
Partiendo de 1la definicidn de Jorge Lépez Vergara, que sefiala que
"La Criminologfa es la Ciencia que se encarga del estudio del deiig
cuente como conducta humana y social, de investigar las causas de la
delincuencia, de la prevencion del delito y del tratamiento del de-
lincuente" 0#6). podemos decir que la temdticg de nuestro ésfudio
ée ubica en el campo de 1a Criminologia ya que el hecho de trénsito;
es el resultado de una conducta humana y como tal, debe investigarse,
la causa para prevenirla y por otra parte. saber cual es el trata--
miento que debe dirsele a este especlal tipo de delincuentes Y se--Q'
f: paradamente, estudiar la conducta de quien sufre el dafio causado --
por el delito. | - |
Con relacion a‘este dltimo pifrafo referido concretamente a'la - -
‘victima, queremds~énfa£izar ﬁue'este_estuq1o es Qictimolégico y porﬂf
- ende ée inclina hacia la prevenciéh viétimal. de all{ Que centremos
huestra atencidn en'aépectos‘que ayudén a entendér las causas gene-.
radoras de la victimizacidn y la forma en qué se puede educar para
no llegar a ser victimas. - | o
 Tomando como punto de referencia el enfoque de nuestga_tesituré
Y hébiendq ahalizado las aportaciones que al respecto han generado
‘varios autores, concluimos que es necesario que a la yictima delg-- '
hécho de trﬁnsito. ge le debé‘fealizar un estudionue‘comprenda los
siguientes aspectoasy‘ | o | .
a) Analisis de la peraonalidad de la victima en relacion con ‘'su ofen ;
" sor, |

b) Investigacion de las causas que originaron el hecho de transito.

( lifairiminologia Mex:lcana. Ob. cit. p. 103. e
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. ¢) Relaciones sociales entre victima y ofensor,
d) Consecuencias sociales de la v{ctima,

En relacidn al primer aspecto, se debe tomar en cuenta que.la vfg
tima del hecho de transito es una entidad social con estructura indi
v;dual por lo que el estudio de su personalidad es importante para
_ deslindar su participacién en el delito, |

El segundo aspecto lo consideramos fundamental, porque implica -
explorar sobre las causas que provocan el hecho de trénsito para --
que_ puedan prevénirse cdn‘medidaszsopio;po;lticasvy culturales, por
lo que'es necesario, paitir del 1ndividuo.vict1m1zado para comprender
el fendmeno a nivel macro. " _

Estudiar las relaciones entre victima Yy ofensor en los hechos de
transito implica ahondar en la 1nt1m1dad ‘de ambos para encontrar el
movil del accidente ya que en este rubro 1nd1ca la existencia de --
| hechos de transito que se producen como concecuencia de la’ angustia,
ansledad, ira, odio, problemas Qe personalidad, rasgos que deben de
}tectﬁise para descartar la tentativa de suicidio u homicidio,

Por‘ﬁltimo; apérecen las consecuencias socliales de la victima del
hechdydeftrénsito. las cuales son tqdas‘de suma‘importéncia para la
'L.rehabilitadién social del'perjudicado. Una de ellas es la relaciona
da con la reparacion del dafio que hoy por hoy, ha sido el meollo --
del problema, porqus se ha determlnado que el Estado no tiene ninp-
guna obligacion para con lgs victimas, pues se‘cqnsidera gque es el
ofengoﬁ el que debe reparar los daﬂos_que chsioné con sus actos; -
" por ende:el procedimienfo legdl obliga a la victima a aceptar lo‘-

. qge_yeptajosamente."gcugrQeﬂ darle su yictimario. por concepto de -

;vfreparac16h del dafio y no como lo establece la ley laboral.
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Otra coﬁsecuencia soclal de la victima, es la 1ncorporac16n a su
trabajo y a las exigenclas que reglamenta el Instituto Mexicano del
Seguro Soclal en donde no se contempla el imponderable hecho de trﬁg
sito y por tanto la victima puede caer en eétado de indefencidn si

no reune los requisitos estatufdos.

CLASIFICACION DE LAS VICIIMAS DEL HECHO DE TRANSITO
gara nuestro estudio‘victimnlagico, hemos ade¢uado la clééifica; ‘
" ¢ion que desarrolla Mendelbhon (147, el ‘cual toma como punto-de re
ferencia el grado de culpabilidad de la victima, por tanto, las vig
 t1mas por hechos de- transito se ubican de la siguiente maneraz.;
| ‘VICTIMAAINOQENTE: Es aquella que nada ha aportado para que se reél;
ce ei_hécho crimihal._siendo totalmente ajena al acto, En la,mayo--
ria de estos casos, la victima @él hecho de trénsito no tiene con=-
cienéia del ataque que va a sufrirwy queda imposibilitada de defen-
 tsa alguna. Asimismo el agresor no conoce a su vfctima y por lo mis~
mo no hay precedente en cuanto a ofensas° estos 1ndicadores nos mues
't:an que estamos tratando a victimas completamente~inocentes.
| VICIIMA VOLUNTARIASLEA.aduéllamque.participa;directamente en el acto
| ériminal‘b coopera voluntaria o conscientemente en el delito, como
sucede en los casos de sulcidio o en las carreras de vehiculos,
 VICTIMA CULPABLE: En esta categoria se sefialan a dos tipoa de victi
.'masizléfimprudente ¥ la provocatriz. La imprudente es aquella que -
por su propilo- aescuido. negligencia o insensatez, participa en el -
hecho de transito y es daﬁada en su integridad fisica o en su bie-
_ nes; por ejemplo el conductor que maneja en estado de ebriedad 0 -
i aquei‘que sale a carretera sin reviéar el estado mecénico de su -

| vehiculo y se accidentan; también el que ‘es atrOpellado por cruzar

Cik7) Cit. por Luis Jiménez de Asua en gstudioa de Derecho Penal z
* Chiminodogfa, Obs oit. pe260 - . oo |
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la calle sin precaucidn, La victima provocatriz, es aquella que da
lugar a que el i1lfcito se presente esponténeamente por ejemplo los
llamados"toreros viales" que son individuos que a media calle se po

nen precisamente a torear a los vehfculos Yy son arrollados,
LA GRAVEDAD DEL PROBLEMA DE TRANSITO EN EL DISTRITO FEDERAL

El andlisis de los datos relativos a la victima del hecho de trén_
sito en el Distrito Federal, nos muestra mﬁltiples aspectos que pue
den considerarse determinantes en la victimogénesis del tema que nos
ocupa, como lo que a continuacidn se-ordené;:

Expansién de la ciudad, infraestructura vial inadecuada, ubicacidn
~ de zomas industriales élejadas. inmigracién campesina, transporte pé '
- blico insuficiente y obsoleto, explosidn demogréfica, produceidn de

Vehiculos indiscriminada, readaptaciones viales de emergenciq,falta

' de continuidad sexenal en los disefios viales, campafias de transito

ef{meras e insustanciales, falta de promocidn para otros veh{culos
- que no sean automotores, falta de sefializacidn en calles y avenidas
altamente peligrosas para peatones y.conductoresg _

La expansidn de la ciudad se inicla desde la llegada de los espa
floles y desde ese momento, calles y calzgdas awnentan y el riesgo -
de ser victimas es mayor en la medida en que los vehiculos son més‘
veioces y los camiqos inadecuados e 1nseguros. )

Se hace mencidn de la éstructura.urbana, ubicéndola en primer ter
mino, porque es un factor que interviene en el proceso de victimizg
cidn con motivo del trdnsito de vehicuios, ya que en la medida en -

{ que se amplian 0 son mas runcionales los caminos, para vbhiculos (e]

. peatones, son menos las posibllidades de yue se presenten hechoa de
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transito,

El trazo urbano implantado por los espafioles, que se caracteriza
por sus calles y calzadas que part{an del centro a la periferia, pé;
durd hasta 1976, afio en que se iniciaron las obras relativas a los
"ejes viales" que son avenidas de un solo sentido que sin pasar por
el Centro, atraviesan la Ciudad de México de norte a sur y de orien
te a poniente, Estas obras dieron mayor fluidez al transito de vehl
culos pero aumenté el riesgo de ser victimas, porque la proteccidn

.al peatdn no es congruente con el riesgo que presentan los suéodi;;
‘chos "ejes vi&les".v | | | \ |
La infraestructura vial lnadecuada se hizo patente, cuando de 1a

~ traccidn animal se cambid a: vehiculos de combustidn interna, el cual

. requiere de caminos asfaltados y amplios para el desarrollo de su ve

locidad, La Ciudad de México no ha podido modernizarse a la par de

. ~los paises desarrollados, muchas de nuestras calles aun son de terra

'jiéeria o emped:a¢aé, de tal suerte, qué muchos lugares carecen de,la
;Qlemental protegcién tanto para peatones como para conductores; La

: ddecuacién que se ha venido haciendo, como los "ejes vialeé“, via-

~ducto y circuitolinterion; dejan mucho que desear porgue la protec-

' cion no es suficiente, por lo antes expuesto.

A medida que la economia se centrd en la gran Metrdpoli, se fue-
ron estableciendo zonas industriales alejadas de las colonias habi-
o tacionales, teniendo los obreros y empleados que realizar desplaza-
mientos para llegar a sus centros de trabajo, lo cual es un factor
mds que incide en la victimogénesis vial.

-La inmigracidn campesina, no éé hizo esperar al elevarse las po-

H#ibilidadés-econémicas en la Gran Ciudad de México, lo cual trajo
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como consecuencia un considerable incremento en la poblacidn citadi
na, en donde los recursos materlales de todo tipo, empezaron a esca
sear, haciéndose insuficientes los servicios municipales ante la in
cipiente explosidn demografica que repercutid, en aquel entonces cg
mo ahora, en problemas de hacinacién y congestionamientos de tréns;
to y por tanto, de acclidentes,

Conforme ha ido avanzando la industrializacidn de nuestros produg
tos, la Antigua Ciudad de México y sus centros habitacionales se han
' quedado allf, cerca del Gran Crucero Romano, o sea,_en'lav?lazavMa;
yor; la necesidad de despiazarse para ir é los centros iaBorales es
el principal pretexto de 1las compaﬁ{as automotrices, con anuencia de
las autoridades, para producir vehiculos 1ndiscr1m1nadamente y ven-
derlos con facilidades para gamar. lo més que se pueda, sin prever ;
el dafio que se va a causar al no haber planeacion entre el diseﬁo -
urbano Y produccion automotriz. : »

Ante este embate, las autoridades tienen que realizar réadapta--
clones de emergencia, que la mayor de lés veces, sdlo han traido --
trastornos en la fluidez vial en lugar de aliviar el problema.

Lé falta de continuidad sexenal es de todos conocida, como puede
apreclarse, entre el sexenlo pasado y el que va corriendo hay una -
gran laguna para lo relacionado con la terminacidn de los "ejes via
‘les"; se ha dado prioridad a las cuestiones administrativas y sdlo -
~ 8@ han puesto alguno Que'otro puente o alambrada de éohtencién en
las calzadas mas vistas, pero no se ha retomado el plan rector‘ur-
bano en donde se contemplaba, inclgaive la sincronizacién’computa-
rizéda de los semdforos, que bien podrfa aminorar un ﬂéco, el pro.
blena,

' Las campafias de trdnsito, las hemos categorizado como efimeras e
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insustanciales porque su trascendencia parece ser sdlo publicitaria
para hacer sentir que algo se hace para evitar_la victimizacidn por
" hechos de trénsitoj consideramos que no existe paﬂacea que permita.A
evitar todos los accidentes de transito pero las campafias deben ha-
cerse conjuntumente con varias instituciones y autoridades'como lo
son: educadores, médicos, agentes de seguridad, ingenieros, psicdlg
gos, criminélogos. etc, Como ejemplo podemos citap la campaiia que se
estévrealizandoven»contra del alcoholismo que nos parece inﬁsitada.
pero écudnto tiempo va a durar? por qué nada més‘se promueve por ra
dio? & por qué no se estructura un plan para la verdadera erradica-
cidn del alcohol y sus adictos?, Creemos qﬁe esto es una falacia ﬁés
con'"spots"fpara crear una 1magen§ no es posible aféctar los intere
ses de los magnates, lideres de la industria vinatera o automotriz,
Que son 1los que mas utiiidadeS‘deJan en la circulacién de lé rique-
: za, para el sistega}de‘producciéh establecido, |
| La falta de promociéﬁ para otro tipo de veh{culo que no sea el -
 automotor, es la prueba fehaciente de que no se admiten competencias
por insignificantes que estas sean, Es conocido de sobra que los --
automotores eléctricos son funcionales y'eficacggpero,'los grgndes
interéses no permiten que éean puestos en circulacidn porque esto =
erearia un colapso ecénéhico. ni siquiera permiten que la bicicleta
se promueva como vehiculo popular, |

Poruﬁ;timo, queremoé sefialar que, conociéndose las calles y ave.
nidas donde nas hechos de trdnsito se han suscitado, lo menos que se
podria hacer es poher‘indicaciones sobre el riesgo existentes y la

conducta, que deber{a asumirse para cruzar esa calle en especlal,
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ESTADISTICA SOBRE CRIMINALIDAD EN HECHOS DE TRANSITO EN MEXICO DIS-
TRITO FEDERAL. ‘

El andlisis general de la.viétima del hecho de trénsito, nos obli
ga a penetrar en los meandros de la estad{stica para comprender por
queé esté tipo de infracclones se ha elevado en tal forma, que en el
amplio espectro delictual, ocupa el tercer lugar de los delitos que
mds se cometen, |

Por la 1nvestigac16n'reélizada. se puede destacar que una de las
principales causas de mortalidad, en la mayor{a de los paises del -
orbe, sobre todo en los mas industrializados, es la relativa a los
 hechos de transito,

En el resultado de nuestro andlisis, descuella que la victimiza-
cidn por hechos de trénsito, provocat un descenso de productividad,
tanto del delincuente como de sus victimaé, repercutiendo en sus --
‘familias; erogacidn de salarios para empleados del poder Judicial y
4 depaupérizacién econbmica,

~ Considerando que atravesamos por una crisis financlera, se debe-
ria prevenir la criminalidad motorizada ya que, la comisién de los
delitos de trénsito acarrean la pérdida de una fuente de ingresos =~
al pa{s, creando subempleos, ademds de fuertes desequilibrios eco--
(némicos para los participantes en el delito; ademas la elevada cri-
minalidad por hechos de trénsito, es un factor mis que contribuye a
la inflacién galopante, reduciendo la produccidn de satisfactores -
ﬁecqsarios para la subsistencia de las clases mas desprotegidas.

Los datos proporcionados por la Procuradurig General de Justicla
~del Distrito Federal,_;elaciongdos con los heches de trinsito en el

_ﬁeriodo que oscila entre 1979 y 1984, revelan los sigulentes resule-
v' ta¢d§a B | |
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Los cinco afios ipvestigados arrojan un total de 181,461 delitos,
los cuales corresponden a lesiones y homicidios.

Al delito de lesiones por hechos de transito le tocan, del total
antes enuncilado, h7,715; el delito de homicidio arrojo un resultado
de 7,992 victimas por hechos de trdnsito,

Del total de lesionados por hechos de tréansito, exispe un prome’
dio de 723 lesionados mensualmente, de los cuales el promedio dig--
rio es de 24 personas qué sufrieron heridas grdvea (o) leves.

Al homicidio‘por.heghos de tfénsitb le tocan, mensualmente 121 -
occisos de los cusles 4 son diarios, -

A los datos antes mencionados, debemos agregar a los»lesionados
y occisos que no se les determind la causa y es probable, que un .

- gran porcentaje de dicha cantidad pertenezcé a la cifra negra de -
hechos de transito, | | |

Con. este resumen analf{tico, de los datos generales de la victimi
zacidén en la Ciudad de Méxildo Distrito Federal, por hechos de trin-
| sito, nos podemos peréatar de las contradicciones que se presentan
en las infofmaciones captadas; la bibliografia especializada nos --
indica que las investigaciones, al respecto, han arrojado un prome-
dio de 19‘muertos en un lapso aproximadamente igual al resefiadoj el
 pericddco "E1l Nacional", en 1984, expresd que habfa 8 capitalinos
‘que morfan diario por imprudencia al cruzar las calles, ‘

~Enel Bolet{n nimero 70 del mes de junio de 1985, la Procuradu-
ria General de Justicia del Distrito Federal, informé que la Direc_
cidn General de Servicios Periciales intervino en 1,221 péritajes~ |
derivadoa de hechos de transito. durante el mes do mayo del afio -

- que se 1nd1ca. De la cifra anterlor, sefiala el Boletin, 1, 030 co--
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rrespondieron a chogues; 140 gentes resultaron atropelladas; 30 vol
caduras de veh{culos; 19 choques y atropellosj 2 personas lesionadas
al caer del veh{culo en marcha, Del nimero total de hechos de trénsi
to, en 196 ocasiones los hechos ocurrieron porque los conductores ma_
nejaban bajo el influjo del alcohol. El mayor nimero de intervencio
nes periciales, continla diciendo el Bolet{n, ocurrieron en las si=
guientes Agencias del Ministerio Piblico:

La vigésima segunda, con 88 intervenciones; la Décima octava con
87; la Décima con 80; la Décima tercera, con 71 y la Primera, con 68,
Los dias en que mayor nﬁmero de accidentes ge registréron fueron los
sdbados y los midrcoles; el dia menos incidental, el lunes. Las horas
© en que mayor‘nﬁmero de hechos se registraron fueron entre las Cero
- horas y las dieciselsj las princlpales causas determinadas fueront
no llevar la debida atencién. no rQSpetar las sefiales de transito y
exceso de velocidad, Los dafios se estimaron en $298,108,500.00.

- El Boletin transcrito explica por si mismo los datos relativos al
mes de mayo de 1985, notandose una despropofcién entre los primeros
datos mostrados al principioc de este analisis y éstos, relativos -
8élo a un mes. Esta misua observacidn podrd hacerse en las subsecuen
tes estadisticas correspondientes al perfodo de 198; a 1983, conte’
niendo los Dictémenes solicitados a la Procuraduria General de Jus-
ti.ia del Distrito Federal, las cuales enumeran las sigulentes actl
vidades realizadas: trénsito, valuacién criminalistic;, quimica, me
dicina, Ingenierla;ArQuitectura, grafoscopia, contabilidad, balisti
ca, mecéniqa;'incendios;explosiones.'retrato ha®lade, varios, topo-
gréfﬁa y traduccién.

'Aﬁalizando los datos de referencié, tenemos que arrojan un total
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de 66,333 dictamenes relativos al hecho de transito, en los tres afios
investigados, lo cual indica que el 30% de las actas que se levantan
~en las Agencias del Ministerio PUblico, estén relacionadas con la ;
problemitica de trédnsito. Ademds, se observa que el grado de inciden
cia de los hechos de trinsito, conserva cierta regularidad anual, co
mo lo indican los poréentajes encontrados que son det 34.8; 38.7 y’

23.%, en los afios de 1981, 1982 y 1983, respectivamente. Los meses

~_ de mayor incidencia victimal fueron diciembre y marzo,

El anilisis sobre la forma en que sucedieron los hechos de trénsi
to, parte_de la siguieﬁté ordenacidén para su estudio y resumens chg
ques, atropellos, choéues y'atropellos. voicaduras, caidas de.vehi"
culos, muertéévviolentas en hechos de trénsito y estado de'ebriedad.
. Los siété aspectos de la clasificacidn, fueron rigurosamente anali-
zados en el cap{tulo correspondiente a estadistica y la conclusion
final arrojo los sigulentes indicadorest
- La causa mis frecuente de las victimas del hechq de trénsito es,
en primer término el choque y después el atropellamiento, |
- Bl conducir en estado de ebriedad, es una de las causas principa-
les de la victimizacidn vial,

- Todos los dias del afio se suscitan hechos de transito.

- Ménsualmente se computa un promedio de hechos de transito que éa
1,500 a 2,000 vietimas,

- Las defunciones por hechos de‘trﬁnsito,fluctﬁan entre 150 y 250,
mepsualmente. o

- Diciembre es el mes con mayor nﬁmego de hechos de trdnsito.

- En los tres afios estudiados, el promedio de hechos de trénsito -
casi no sufriévvariéciéh significativa'(de 17 a 18 mil hechos de

trénsito»anﬁaies).
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- Los sdbados ¥y los domingos, son los dias en que ocurren el mayor
nimero de hechos de transito, con un promedio aproximado de 55 ca
s0s. Los dias con menos victimizacidn son‘el lunes y el jueves,

ACCIDENTLS DE TRANS1TO COMETIDOS EN ESTALQ DE EBRIEDAD'

De los tres afios investigados, en este aspecto sdlo se presentaﬁ '
los relativos a 1982 y 1983 ya que no fueron registrados oficialmen
te los de 1981, | 'j

Al concluir el anilisis sobre este importante tdpico, se observd
que los hechos de trdnsito registrados en estado de ebriedad, son -
dés frecuentes en los meses de diciembre y marzo en los dias sabados
y domingos; con menos hedhos de trénsito, esﬁén‘lbs’meses de enero k

y Juhio, los dias martes y Jjueves,

" ANALISIS.DE LOS DATOS ESTADISTICOS DEL SERVICIO MEDICO FORENSE

' Los datos estadf{sticos que arrojé la 1nvestigac16h'realizada en

. el Servicio Médico Forense, tuvieron las siguienteé cabacteristicas

que se ordenan segin la secuencia sefialada en los objetivos especifi -

cos de esta tesls: |
Los expedientes de las deﬂunciones por héchos de trénsito,-son

" una muestra de 2,622 casos acaecidos en el afio de 1979, aclarindose

que se escogid este pér{odb porque era el mis completo y reunfa las

_condiciones estad{sticas que se necesitan para este tipo de investj

. gaclones, , | | ‘;

| Una vez seilalado lo anterior, mostraremos primeramente la descrip

cidén e inmediatamente después, el porcentaje sobre ei tgpico tratado.
Las‘2.622 victimas por hecﬁos de trénsito, se distribuyeron anual

“mente_ de la sigulente maneras |

El mes que tuvo el mayor nimero. de dgfunciones fue el de octubre



223
con 257 victimas (9.9%). Agosto se observa como el de menor inciden
cia con 185 (7.0%). |
; El dia del mes que sobresale por los hechos de transito es el dia
21 con 106 victimas (.O4%), el dia 14 con 104 (.03%), el dia 30 -
con 100 (,03%). La menor incidencia se registré en los dias 26 y27,
- El dia de la semana con un mayor numero de occisos es el sabado,
con 468 victimas (17.8%)j el martes y el jueves son los que regig
traron menos muertes (10,8%, ambos). |
"= La hora énvque sucedid el hecho, tiene su mas grande incidencia de
las 19100 a las 20100 horas, con 222 cémputos (8.5%), la menor de
las 3:0L a las %100 horas (0,6%). o
- Seglin el sexo, la victimizacidn se inclind por los varones, con -
2,012 muertos (76.6%) y las mujeres con?6io.(23.h%).
. = Segln la edad, existe una mayor mortandad de 1os 20 a 103‘29 afos,
con 305 victimas, aproximadamente (11.5%). |
= La escolaridad de los ocecisos, ée estab1e016 en la educacidn pri-
maria, con un total de 1,248 victimas (47.7%).
- E1 estado civil predominante en las defunclones, son los casados
con 1,196 victimas (45.6%). -
- La ocupaciéh.dé las victimas tiene su mayor expresidn entre los -
empleados con 360 occisos (13.7%).
- La forma en que se realizd el hecho de trénsito, tiene su mayor -
~ frecuencia entre los atropellados con 1,893 véitimas (72.2%).
- El tipo de vehfculo predominantet el particular, 675 occisos (25.6%).
- El us&ario de la v{a publicas peatdn, 2,289 v£Ctimas'(87.é%)
- Servicio de hospitals IiSS, 307 victimas atendidas (0.20%).
; Opbrtunidad de la atencién médicas 1,501 victimas (57.2%) recibig

ron los primeros auxilios en el hospital.
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CAUSAS GENERADORAS DE LA VICTIMIZACION DEL HECHO DE TRANSITO

Al analizar los datos relaciénados con la temdtica del presente
aspecto, nos encontramos que dentro de las causas generadoras de la
victimizacidén del hecho de trdnsito, se encuentran las que surgen
de los siguigntes factores: vehiculo, infraestructura vial, conduc-
tor y peatén. |

El factor veh{culo como causa generadora de hechos de trénsito,
es muy discutida,dentro de las investigaciones realizadas, ya que se
argﬁmenta que es muy pequefia la_proporcién de accldentes que se pro.
ducen por fallas mecénicas;.pero se indica que las defiéiencias que
han iepercutido en accldentes, son las que se localizan principal.. .
mente en los frenos, los neumjticos y la direccidn; en segundo tér-’
mino se argumenta.quevtambién pueden ocasionar problemas los faros
en mal estado, luces traseras no’funcionales, cristales en mal esta
do y clutch en malas condiclones,

Para prevenir y proteger al conductor, se recomienda que el au-
tomotor tenga una perfecta distribucidn de parabrisas para una vi-
sibilidad sin obétéculos; los asientos deben ser anatomicos y como-
doss los 1nterruptores eléctricos, de facil manejo y accesibles; -
‘buena visibilidad de los mandbs; supresién de aditamentos que se en

' cuentfen dentro del vehfculo para evitar lesiones con los mismos,
| . en. caso de accidentes; supresidn de aristas salientes o cortantes -
de la parté externa del vehiculo, con el objeto de disminuir la -
gravedad de algunas lesiones, en caso de colisién.

Con la finalidad de evitar mis aceidentes por exceso de veloci--
dad, en_otfos palses, se estan imponiendo a los constructores de vz

h‘éuloa, que 1la velocidad de los mismos no exceda de la legalmente
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permitida como mdxima, |

La gran cantidad de vehf{culos que se fabrican, han generado clexr
ta anarquia en la organizacidn vial y se han creado problemas de ca
racter social y ambiental, Son mis de dos millones de vehiculos los
que circulan por las calles.del Distrito Federalj sl se hiciera un
estudio del nimero de calles o avenidas que se requieren para dar al
bergue a tal cantidad de vehiculos y los metros cuadrados que requie
ren para su desarrollo, ver{amos que las existentes no son suficien
tes pero son especulaclones y el tcma requeriria de una investiga--
cidn seriafpara hacer compérécionés. |

Respecto a la infraestructura vial, hemos encontrado que no son
sblo los caminos los que influyen en generar situaciones que contri
buyan a la victimizacion sino también el alumbrado, la pavimentacidn,
| el trazado de calles, banquetas y camellonesj la semaforizacion, la
vigilancia ambulante y fija.

El andlisis de estos factores se hace imprescindible, porque se
. ha visto que el alumbrado pﬁblico, cuando esta en buenas condiciones
evita que los conductores tengan contratiempos al desplazarse por -
las calles; previendo con tiempo las contingencias. Los cambios en
la polftica de ingenieria urbana, han mostrado diversas modalidades .
en la estructura de los postes y en el color de la luz, en los pri-
meros vemos que no se ha establecido un criterio para determinar --
cual es el tipo dé poste ideal para proporcionar el servicio adecua
.do, porque existen postes de madera, metal y concreto, estos son --
gruesos, delgados; altos medianos y bdjos; entefrados y con base es
tructuralj con cables visibles u ocultos, Respecto a la distancla -

entre un poste y otro tampoco se ve que haya un orden, en los came-



226

llones centrales algunas veces van alternados, otras a distancias -
que no van congruentes con los postes ubicados a orillas de banquetay
en fin,la ingenieria urbana no falla, suponemos que existen disposi
clones que muestran estas pequefias diferencias que muchas veceé con:
tribuyen a que surja el fendmeno de la victimizacién., La luz no es
la excehcién, podemos constatar desde lo alto de un mirador cercano
al Distrito Federal; que hay luz blanca, verde, azul , amarilla, sin
que haya explicacidn al respécto; consideramos que se han hecho es.
tudios para poner en servicio la mésvadecugda iluminacidn empero, la
luz amarilla ha trafdo como consecuencia que sé deslumbren los condug
tores y por otro lado, conforme pasa el tlempo, lg,ihtensidad de‘tg :
das las luces, sin importar color, va disminuyendo obscureciéndose
‘iaé zonas antes iluminadas, | | |

por otra parte, podemos decir que gran parte de los hechos de trép
se suscitan por la defectuosa pavimentacidn y trazado de las calles;
la pavimentacién no tiene regla a seguir, algunas veces se utiliza
asfalto, otras Eoncreto, adoquin.'losas prefabricadas, todo estaria
bien.si este tipo de construcciones ofreciera seguridad, pero en tiem
po de lluvias el plso se desintegra y se hacen hoyos frecuentemente;
por otro lado, el peso de los vehfculos trepida la mole asfaltica,
haciendo que las construcciones contiguas a la calle, se vayan de--
tefiorango o rompiendo los vidrios. All{ no para el asunto, el tra_
zado de\ias calles deber{a de tener el declive adecuado para que el
agua de lluvias no se encharcara pero en'alguhos casos no es asi Yy
se hacen grandes lagunas que son un gran'riesgq para los usuarios,

51 bien es clierto que las ant1guas calles se qonstruyeron para

los veh{culos de esa época y en consecuencia ahora son muy estre- -
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chas, también lo es, que muchas calles que se han construido actual
mente son igual de estrechas o quizd mds, como se puede observar en
las colonias que se forman anarquicamente, como resultado de alguna
invacidn, como la colonia Campamento dos de octubre, la Emiliano Za
pata, lLa Héroes de Padierna, La Santa Ursula, ete., que después que
dan incorporadas al disefio urbano y acarrean graves consecuencias en
la circulacion vial.

El complemento de toda calle, son las banquétas. los camellones,
pasos y lineas de seguridad para peatones, puenteS'peatonales; si_r
dsto fuera la regla no habria hechos ‘que lamentar ya que la gente -
transitar{a por donde se le senalara. toda vez que nuestra gente fue

ra educada, pero ni una ni otra cosa sucede, Muchas calles, que no
" son las céntricas, estan olvidadas de estos implementos viales por
considerarse menos riesgosas, pero hoy en dia, no hay calle sin riesg
go de victimizacion; los "ejes viales" penetraron a todas las colo-
nias del Distrito Federale hicieron que las zonas habitacionales se
| 1ncorporarah a la vertiginosa circulacidn del trédnsito de vias ré-
pidas.,

La descentralizacién de los servicios municipales eé imposterga-
“ble; cada Delegacidn Politica debe velar por los intereses de sus -
Acolonos para que no se desculden aspectos tan importantes como la -
_ prevensidn de hechos de transito. Hoy en dia es diffcil saber que es
lo que sucedé en Delegaciones que estén muy alejadas de Tlaxcoaque;
la vigllancia ya no es suficlente, toda vez que la agresividad de -
log-conductores es mas evidente y los'seméforqs ya no detienen a -
los 1nfractor93'hab1fua;es qdcven‘pos_de ganar unos minutos no res-

petgn las sefiales y ponen en peligro a simpilares'y peatoncs.
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El factor conductor es decisivo en las causas grneradoras del he
cho de transito porque en é1 esti el prevenir cualquier accidente;
desde el aprendizaje se ven los fines, sl se es responsable en apren
der las reglas de transito y las normas de seguridad respectivas se
tendra a un conductor consciente y preparado para cualquier eventua
l1idad que surja, principalmente si estd en sus manos dar un amplio
margen de efror a la contingencia, es decir, ap:eﬁder a conducir a,
la defensiva, pensando en las posibles reacciones del conductor in- .
fractor. | "

Los conductores de vehiculos de dos ruedas, deben tener una ensg
fianza especializada, principalmente los motociclistas, porque estos
vehiculos son los preferidos por la‘JuVentud para desfogar su pasidn
por la velocidad y, la inexperiencié y la potencia dei motor, es uaa
. dualidad que frecuentemente desemboca en accidente, Es'récomendable'
‘qué'el instructor de este tipo de veh{iculos sea una persona experi;

" mentada para que en una pista especial para el‘caso, mueétfe los seg
cretos de la conduccidén al inexperto. |
El principio aguel que sefiala "el hombre conduce como vive" es -
evidente,’cuando aparecen los hechos de transito como producto de -
un arranque de cdlera o de agresividad del conductor. L.G. Norman
1nd16a que aquellos individuos que tlenen una vida familiar inesta-
‘ble o estdn acostumbrados a insubordinarse a la autoridad, son con-
ductores que van a causar}grandes problemas de’trénsitb. (144) En -
consacuenéia. esta.situacién podr{a prevenlirse estudiando las carag
ter{sticas de lé personalidad del conductor para detectar los desequi

1librios emocionales que son un factor mas que incide en los hechos

de transito.
(I%%) ob, Cite p. 97.




229

De las causas que originan los hechos de trénsito, se pueden con
siderar de mayor importancia a aquellas que afectan directamente al
conductor, como lo son: la fgtiga, la agudeza visual, los defectos
fisicos y mentales, el tiempo de reaccidn y la predisposicién a los
accidentes, Como ya se explicé en parrafos anteriores, la fatiga pug
de ser causante de que se produzca un hecho de trinsito por ende, es
de vital importancia tratar de evitar una fatiga profunda y se’'recg
mienda traer un tanquezito de oxigeno en el vehiculo para purificar
la sangre de las impurezas producidas por el "smog" que aunado con
el cansanclo, producen una fatiga riesgosa. |

La agudeza visual es importante para evitar accidentes, de all{
que el reglamento de trinsito exija un examen visual para proteccidn
| propia y devlés demds. |

Los defectos f{sicos o mentales es 1dgico que repercutan en la =
estabilidad del conductor, por lo gue una persoha coja, lisiada, ==
tuerta manca o enajenada, es potenclalmente un infractor pues en --
cualquier momento puede tener una falla en la conduceidn y producir
el accidente, |

Aéimismo, los choferes con enfermedades créniéas, pueden contri-
buir a aumentar la victimizacidn ya que pueden tener una pérdida del
conocimiento repentina o en su defecto, disminuir su capacidad de -~
- concentracion o coordinacion repercutiendo en-el descontrol de la -
conduccion. La @p.tlepsia. la diabetes mellitus y las enfermedades
cardiovasculares, son log males ue mayormente han causado proble-~-
mas a los conductores responsables‘de hechos de transito, |

Las medi@inas que contrérreatan los efectos q@'ias enfermeduades

‘mencionadas, son también un peligro cuando el conductor las ingiere,
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por Influir desfavorablemente sobre la capacidad de reaccidn al --
caer en un sopor diffcil de superar, |

La predisposicidn a los accidentes ho ha sido comprobada, pero -
s1 el hombre conduce como vive y si vive slempre en el peiigro, su
manera de conducir se presentari temeraria, azarosa y vertiginosa -
por tanto, serd un peligro para los usuarios de la via piblica pues
siempre existira una predisposicidn hacia el peligro y por io mismo
hacia los accidentes, _

La estad{stica nos muestra que -los conductores se encuentran en
segundo Jugar, en la escala de las victimas por hechos de transito
siendo el mas victimizado el sexo masculino con una edad que fluc-
tda entre los 20 y 29 afios. '
| Se ha demostrado que la ansiedad precipita . en cierto sentido, -
la conducta agresivapdé los conductores y, manejando en ese estado,
E eiiste mayor posibilidad de que ocurran accidentes,

Se ha observado, que los conductores que tienen mayor coﬁocimieg
to sobre la mecinica de sus vehirulos, son menos peligrosos él con=-
ducir; pero en relacidn con la destreza y la precision podemos decir
' que no son en sinmismo indicadores de conducir bien yAsin peligro,

.Los estudios realizados sobre la conducta de los conductores, -
hén arrojado resultados indicaqdo que algunos utilizan sus veh{cu--
los para compensar o expresar sus deficlencias psicoldglcas o fisig
ldgicas., '

Los conductores que manejan en éstado de ebriledad, hoy por hoy =-
han sido una amenaza'spcial, toda vez que ponen en peligro su vida

Yy la de los transelntes que desafortunadamente puwlulen por donde -=

circula el delincuente potencial.
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Los futuros conductores deber{an aprender, ademis de los necesa-
rio para manejar, cuales son sus derechos y obligaciones en caso dé
causar un hecho de transito para que en esa forma, la conducta que
observen, sea la adecuada desde el punto de vista legal y moral,

La informacidn sobre la conduccidn, debe ser un derecho'del usua
rio de la via . publica para normar.su conducta y enterarse de las pg
liticas viales que se determinan, Los meses peiigrosos como diciem;
bre y septiembre deben reforzarse de publicidad para prevenir los heg
chos de trinsito en estado de ebriedad; los sdbados y domingos que.
estadisticamente se muestrah como diaé_funestos, deberf{an tener una-
mayor vigilancia de pie y motorizada para‘contrarrestar la anarquia
vial que suele desatarse en esos dlasj; las horas péligrosas,'por el
grado de victimizacidn de trabajadorés, que entran o salen de sus_
empleos, podrian prevenirse si se formaran brigadas viales, integra
das por los miswos trabajadores, como se hace en las escuslas.

Las causas'que se séﬁalan estad{sticamente, como generadoras de=-
la victimizacidn por hechos de transito, atribufbles al conductor,
son las sigulentest Falta de precaucién en general, exceso de velo-
cidad, manejar en estado de ebriedad, mal estado del vehfculo, no -
obedecer las seiiales, no circular a la derecha,,rebasar sin precau-
¢idn, dormirse conduciendo, no disminuir ia velocidad en crucefq, -
no respetar la preferencia de'paso. no estar en pleno uso de las fg
cultades f{sicas o mentales. | ' |

Yor dltimo exponemos,que la victimizacidn tiene su grado mds pro
nunclado, en‘las siguieﬁtes causés que han sido motivo de defuncidni

atropellados, choques, volcaduras, caidas de veh{culos en movimien_

toy ptensadqs.
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Las causas generadoras de la victimizacidon por hechos de trénsito
atribuibles al peatdn, son las relacionadaé con la falta de precau
cién al cruzar las calles, andar en estado de ebriedad, no respetar
las sefiales, no cruzar las avenidas por los corredores de seguridad
o0 por los puentes peatonales y deambular por las calles estando en-
fermo o bajo el efecto de alguna droga,

La prevencidn de los hechos de trdnsito, es un problema de educa
cidn que bien puede instituirse,a partir de los primeros grados de
ensefianza para que los nifios se vayan conclientizando de la infraes-
tructura vial y los riesgos que se corren cuando no se tiene precau
cidén o no se respetan las seflales de trénsito,

‘A los peatones adultos, se les puede concientizar del problema de
| la.victimizaciéﬁ, por medio de carteles que les orienten clmo preve
nir los accidentes de trdnsito; La secretarfa de Proteccidn y Viali
dad debe de contribuir mis activamente editando cddigos de éeguridad
vviai para fepartirlos entre los usuarios de la v{a piblica, as{mismo
.intensificar la propaganda de "dias sin accidentes" en temporadas de

\

- vacaciones, "Navidad" o "Semana Santa',
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4.3 SITUACION JURIDICA DE LA VICTIMA POSTERIOR AL HECHO DE TRANSITO

El andlisis jur{dico de la victima, posterior al hecho de transi
to se presentara de acuerdo a la secuencia que se muestra en el ca-
pitulado, el cual estéd ordenado de la siguiente maneras

Andlisis jurfdico de la situacidn de la vietima del hecho de trin
sito, reglamentacidn de los delitos culposos en el Qédigo Penal del
Distrito Federal, la victima del hecho de trénsito frente al Derecho
Prﬁcesal Penal, Reglamento de Trénsito en el Distrito Federal y Re-
glamento de los Tribunales Calificadores, o

Del anilisis jurfdico de la victima, destacamos por su relevancia
los articulos 8o. y 21 constitucionales, por contener la esencia fup
 damental que garantiza la proteccion de las victimas u ofendidos, ya
que estdn relacionados con el derecho de peticién y a la atribucidn
del Ministerio Piblico de perseguir los delitos, respectivamente,

En el caso de las victimas del hecho de trinsito, el derecho de
peticidn consiste en exigir la reparacidn del dafio ocasionado por el
conductor, al Agente del Ministerio Pliblico que es el representante
social.

El articulo 21 constitucional, sefiala espec{ficumente, que es com
petencia del Ministerio Publico perseguir los delitos; por tanto los
 delitos del hecho de trdnsito se penseguirénltomando en cuenta la -
gravedad de la imprudencié y tomando en consideracidn’las circunstan
cias generales y especiales sefialudas en los art{culos‘52 y 60, res
pectivamente, promoviéndose con una querella o de oficio, segin sea
la calificacion de la gravedad del hecho,

Los delitos de imprudencia se sanclonan con prision de tres dias

& cinco afios y suspensidn, hasta de dos afios, 0 privacion definitiva
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de derechos para ejercer profesidn u oficio. BEsta sancidn es regu;
lada por el Juez, atendiendo a la gravedad de la imprudencia, apli-
céndose a todos los delitos de tal naturaleza incluyendo lesiones,
cualquiera gue sea su gravedad, y homicidios. 21 conductor de un ve
hiculo que haya tenido un percance del cual resultaron victimas, po
drd obtener su libertad, depositando. 1a saucidm,. en la Delegacidn -
del Ministerio Publico correspondiente; dicha cantidad se le devol;
veréd slempre y cuando no sea consignado,

‘Respecto a la reparacién dél_daﬁo proveniente del delito por mo-
tivo de transito, tiene el cardcter de pena piblica cuando es recla
mable al delincuente y sdlo puede ser exiglda por el Agente del Mi-
nisterio Piblico y no por la victima, porque, esta ultima, no es ;-
parte én el proceso, a no ser que se constituya como coadyuvante de
aquél. | |

Es en la averiguacidn previa, donde el Agente del Ministerio Pi-
- blico va a realizar un conjunto de actos encaminados a determinar,
si los hechos de que ha tomado conocimiento, constituyen un delito
Y quiénes son sus probables autores, para que, dado el caso, pueda
provocar la jurisdiccidn a través del ejercicio de la accidn penal.

La relacién juridica procesal, surge cuando el Agente del Minis-
terio Piblico pone a disbosicién de un Juez, la averiguacion previa,
la cual se desenvuelve entre el Juez, el Agente del M}nistcrio'Pﬁbll
co y el procesado, que son conocldos como sujetos de la relacidn pro
cesal principal, _ |

La relacidn accesoria o secundar;a, que es contingente, estd fe;
. presentada por la victima cuando reclama el resarcimient@ del dafio,

particularmente cuando se exige a un tercero, Legalmente, la ley sg
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fiala que la vigtima puede constituirse como coadyuvante del Ministe
rio Piblico, como se ha sefialado, lo cual significa que va poder in
fluir o intervenir en la relacidn principal, no de manera directa,
pero si activamente para aportar pruebas tendientes a exigir el re-
sarcimiento del daiio, ‘

En relacidn con el dafio a las virtimas por el hecho de trénsito,
€5te, se puede decir, es de cardcter ffsico por lesiones o de carac
ter material por el deterioro o alteracidén del vehiculo con el que
se perpetré la infraccidn,

‘E1 dafio por lesiones cometidas por impfudencia en el trénsito de
Veh{culos, se bifurca su reparacidn hacia dos polost los que se re
claman'por querella y los que se persiguen por denuncia. Los dafios |
que se persiguen por querella son por leslones que se infirieron a
laﬁvictima que no ponen en peligro su vida y estdn encuadradas en los
art{culos 289 ¥ 290, respectivamente, del Cddigo Penal, La#-que se
persiguen poi denuncia o de oficib. son por daﬁos f{sicos que poﬁen
en peligro la vida o afectan total o parcialmente el organismo humg
no y estén encuadradas en los artfculos 291, 292 y 293, respectiva;
‘mente, dél ordenamiento represivo, |

En la victimizacidén por hechos de trénsito, los obligados a re;
sarcir el dafio son, en primer lugar, el responsable del delito, es -
decir, el conductor cuandd"es-propietar;o delAvehicu;p, si el res;‘
posable‘del delito no es el propietario,se estard a lo estéblecidO'
por el articulo'32 del Céddigo Penalque indica que el propietario -
responderd subsidiariamente, segin el caso.

Un p#oblema a resolver, es la reparucién del dafio causado a los
familiares de la victima del hecho de trénsito que fallece, ‘d}ej'anl-,'

do .8in prptecc;énﬂocbném;ca a los que'dependian‘de él. La ley 90132



236

flala concretamente quien es la persona que puedereclamar la reparg
cidn del dafio en estos casos, En la practica es frucuente que el pre
sunto responsable no indemnice a los familiares del occiso.

El incidente de reparacidn de dafio exigible a persona distinta -
- del inculpado, conslste como su nombre lo indica, en pedir la repara
cion del dafioy no al sujeto activo del delito, sino a alguna de las
personas que el articulo 32 del Cddigo Punitivo sefiala. Este inciden
’te no se encuentra reglamentado en igual forma en el cddigo Federal
Y en el del Distrito. En el primero, el incidente puede promo#erse
anﬁes_de que se prongncie sentenciavirrevocable en el proceso y se
ventila en los teTminos que el Codigo Federal de Procedimientos Gi;
viles fiJa para los Juiclos sumarios, En el Cédigo del bistrito, el
incidente debe promoverse antes de que se declare cerrada la instruec
cidn y su trimite consiste en la presentacién de un escrito en los
que se expresgn los.heghos originadores del dafio, el monto de estev
y los cohceptos por los que se procede, Dé.este escrito y de los dgo
cumentos que lo acompaﬁan, se da vista a la parte a quien se exige
la reparacién por un plazo de tres dias, transcurrido el cual se -
abre el incidente a prueba, por el’término}de quince dias. Vespués
de lo anterlor y en caso de gque no comparezca la persona a quien se
exige la reparacion del dafio, el Juez dentro de tres dias, cita a .
una audlencia verbal, en la que las partes exponen lo que estiman -
pertinente., Tanto en materia federal coﬁo en lo gue ;orrespondeva
los delitos del orden comin, el incidente se resule#e en la senten;

~cla que se dicta en el proceso.

ANALIS1S DE LOS LLLITOS CULPOSOS DEL CODIGO FENAL DBL DISTRITO FE-

* DERAL,
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El andlisis normativo, de los delitos culposos establecidos en
el Cédigo Penal del Distrito Federal, se mostrard iniciando su estu
dio por articulos, los cuales es stardn ordenados de la siguiente ma-
nera: 8o. 29, 30, 31, 32, 33, 34, 51, 52, 53, 60, €1, 62, 76, 82, -
91, 92, 93, 171, 289, 290, 291, 292, y 293,

Los delitos culposos, en donde encuadran los hechos de trdnsito,
tienen su base en el artfculo 8o. del Cddigo Penal, el cual estable
ce que los delitos pueden ser intencionales o no intenecionales o de
| imprudencia ( con la dltima reformé se agregd el delito preterinten
cional).

Los elementos del delito de imprudencia sons
| l.- Un dafio tipificado como delito ,
2.~ Existencia de un estado‘subjetivo de 1mpruden¢ia, qugpe,traduce-

al exterioren dCCiODGS u omlsiones imprevisoras, negligentes, -

imperitas, irreflexivas o de falta de cuidado,
3e= Belacion de causalidad entre el estado lmprudente y el dafio
final, » |

El delito de imprudencia no puede imputarse cuandO”sélo §e pre=
senten pruebas del dafio o del-acto u omisidn culposos porque es ne-
cesario establecer la relacién causal que determinaré si pudo pre-
venirse o0 evitarse el delito. Por ejemplo si uha persona que desea
suiclidarse, se arroja inte@pestivamente bajo las ruedgs de un vehi_
culo en movimiento y es arrollado, efectivamente podra preséntarée
el dafio causado pero no habri una relacién causal con las lesiones
inferidas a la victima, existiendo excluyentg de responsabilidad,

En relacién con el instrumento del delito, en el caso de los he-

chos de trénsito, no procede el decomiso del vehfculo porque el im_
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prudente no lo utilizd voluntariamente con una finalidad ilicita.
ademds los delitos de imprudencia tlenen reglas peculiares de pené-
1idad, las cusles no comprenden la pérdida.

El articulo 29 del Cédigo Punitivo, especifica que la sancidn pe
cuniaria comprende la multa y la reparacién del dafioj; conforme a eg
te art{culo, vemos que se sigue un sistema hibrido, en cuanto a la
naturaleza que debe tener la reparacidén del dafio al considerarse tam
bien como responsabilidad civil, cuando es exigible a terceras per-
sonas, en los términos del art{culo 32 del proplo ordenamiento re-=
presivo y, supletoriamente, el 1913 y relapivos del Cddigo Civil,

En la préctica, se. ha observado que la regulacidn del procedimien
.to para recldmar'dicha responsabilidad civil.’permanece ligada al ;
delito y a la declaratoria de responsabllidad hasta que en el pro--
cedimiento penal respectivo, se declara previamente que éste existe,
en ese entonces puede reclamarse ante la jurisdiceidn civil competen
'te,.en caso de no haberse hecho ante el tribunal Penal. En los deli
tos de hechos de transito, se ha visto que 1& victima, ante las al-
ternativas que se le presentan, es frecuentemente burlada en cuanto
a su derecho al pago de la reparacion del dafio, ya que, primeramente
_'en el proceso penal, debe haber una sentencla de condena al pago de |
.dicha reparacién.

Acoge el CSdigo Penal vigente, en su articulo 30 fraccién II, lo
rélativp al pago de la indemnizacidn del daiio material y moral cau;
sada a la victima del delito o a su familia, en el caso que nos ocu
' pa, no se cuenta con ningin reglamento o disposicidén legul comple-
“mentaria, en que pueda basarse el Juez para tasar el ilmporte o exten

sidn del dafio moral causado y se deja a la subjetividad este dere-

cho en perjuicio de la vistima,
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Sigulendo el andlisis de los delitos culposos, brevemente tocare
mos el relaclonado con el artfculo 31 que especifica en su Ultimo -
parrafo lo referente a la garant{a que debe existir para el pago de
la repargcidn del dafio toda vez que indica que el Zjecutivo de la -
Unidn reglamentard, sin perjuicio de la resolucién que se dicte por
la autoridad judicial, la forma en que, administrativamente, deba ;
garantizarse mediante seguro especial dicha reparaciéh.,Eh efecto,
el Heglamento de Trdnsito incluyé esta disposicidn en el artfculo
70, inciso IV que versa sobre 1os requisitos necesarios para regis-
‘trar los vehiculos; dicha disposiciényabarca unicamente 1la feépqn—-
sabllidad civil por accidentes en que participe el vehiculo, durante
la vigencla del registro,

Por otra parte, el Ultimo parrafo del art{culo 35 del Cddigo Puni
‘tivo, terminantemente establece que los depésitos que éarantizan la
libertad caucional, deberdn aplicarse al pago de la sancidn pécunig
ria, en los casos que el inculpado se sustraiga a la accién de la -
justicia, Esta disposicidn dé“pébulo a que se formara un fondo comin
con el 1mporte de las garantias recabadas para indemnizar a las vig
timas del hecho de transito pﬁesto que existe el precedente en el -
Cédigo Penal del Estado de Méxi¢o en la llamada '"Ley sobre auxilio
a las victimas del delito", | |

Respecto de'las sanciones del Cddigo Penal ~, sefialadas en los ar -
t{culos 51 y 52; es inopgerante en los delitos que sé cometen por
mbtivos de trénsito pues las sanciones pecuniarias han sido esta--
blecidas en Acuerdos y Circuléres emitidos por la Procuraduria Ge-
nerél de Justicia dei Distrito Féderal. en donde se dan amplias ga_

rant{as a los presuntos responsables de los delitos de imprudencia
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y se observa a todas luces, que tal disposicidn es injusta e ilegai
al no exigirse como condicidn, para el otorgamiento de la libertad
provisional, la garantia de la reparacidn del dafio conforme a las -
cuotas que para el efecto sefiala la Ley Federal del Trabajo, pues
esta ley es el punto de partida para tasar los bienes relativos al
hombre, cuando es dafiada su integridad f{sica o moral,

En el Cddigo Represivo, los artfculos 60, 61 y 62, relativos a la
aplicacion de sanciones por delitos de imprudencia, nada ereemos que . .
hay que agregar ya que en pérrafos precedentes, vimos que 1&3~a§n§19
nes se establecen en Acuerdos y Circulares giradas por la Procuradu
ria General de Justicia del Distrito Fedéral. empero cabe sefialar -
que el prudente arbitrio del Juez para calificar la gravedad de los
hechos de trénsito es subjetiva pero podrfa subsanarse tal situacidn
- sl se tomara como punto de referencia la Ley Federal dél Irabajo,
que como ya sefialamos, podria ser la idénea para estos casos.

La querella por dafios en propiedad ajena, por motivo del trénsi- :
to de vehiculos, cualquiera que sea su valor, se resuelve econémicg
mente en base al salario minimo general pero las lesiones no tienen
medida para ser sanclonadas y bien podria tomarse'COmo base lo que
indica el art{culo 1915 del Cédigb Civil, respecto a la reparacién
del dafio.

E1l art{culo 91 del cddigo Represivo, hace hincapid de la muerte
del delincuente y la permanencia de la reparacién del dafio, la cual
no opera cuando el procesado muere sin habérsele dictado sentenéia
motivo por el cual, como ya vimos, no es posible decretarla o de--
handarla en la jurisdiceidn civil competente. |

Cabe sefialar en este andlisis, que se hace caso omiso de la muep
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te de la victima para efecto del resarcimiento del dafio, De aquf{ la
necesidad de legislar exlusivamente para este tipo de delitos impru
denciales;

El perdén del ofendido, estipulado en el art{culo 93, del Cédigo
Sustantivo, en los delitos del hecho de transito perseguidos por que
rella, son frecuentes, debldo.a los arreglos econdmicos que transan
las partes involucradas, con la anuencia del Agente dei'Ministerio |
Piblico al cual, se le agradécen los favores gfatificantemente des-
pués de elaborar el acta de 1mprocédencia y de ser firmada por los
intervinientes, |

‘En relacidn a los artfculos 171 y 172 del Cédigo Punitivo, ﬁue |
: espécifiéan, el primero multa, sancidn y cancelacidén de la licencia
por reincidir en la conduccidn por exceso de velocidad o por condu-
cir‘ebrio o0 bajo el influjo de drogas enervantes; el segundo sefiala
que ios dafios causados por cualquier vehiculo de motor o maquinarié
se le aplicarén las sanclones por el delito que resulte ademas de ;
suspender o cancelér la licencia, seglin el caso. Bn estos preceptos,
se sefialan concretamente que el conducir ebrio Y con exceso de velg
cidad ademds de violar algﬂné,disposicién‘del reglamento de trénsito
comete el delito de ataques a las vias de comunicacidn, el cual se
sanciona con sels meses de prisidn, multa y suspensidn o pérdida del
derecho de usar la licuncia para manejar. ; “

La suspensién o cancelacidn de la licencia de conducir, por'in--
fringir el Reglamento de Tréhsito, por dos o mas veces, no sabemos
como se podr{a hacer efectiva ya que existe anarquia en el control
de 1nfracgiones. pues estas, pueden ser pagadaé'o no y por lo mismo

se inflere que no se lleva un expediente individual de conductores,
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porque de ser as{ se citqria a los infractores reincidentes para --
hacer funcionar el dispositivo indicado en la norma que sanciona con
cancelacién o suspensidn.

En los delitos por motivo del trénsito de vehiculos, las lesiones
tipificadas en los artfculos del Cédigo Penal, que van del 288 al 293,
deben tener cierta exclusividad para cuantificar el dafio y su corres
pondiente resarcimiento y bien podria adecuarse la tabla de valuacig
nes de incapacidades que sefiala el art{culo 514 de la Ley Federal del

Trabajo.

ANALIS1S DE LA VICTIMA DEL HECHO DE TRANSITO FRENTE_AL;DERECHO PRO-
CESAL PENAL,

Del anilisis realizado, en base al C3digo de Procedimientos Penales,
se puede expresar, que se hace necesario crear un p:ocedimiento es-
pecifico para la aplicacién de la pena con motivo del trénsito de -
veh{culos ya que dichos delitos suelen revestir diversos matices no
comunes a otros delitos, pero esto no obsta para no analizar lo le-
gislado e iniciaremos eeflalando que las garantiaé que se ofrecen a
las victimas pbr hechos de trinsito, se sintetizan en lés-siguien-
tess la victima tiene personalidad procesal sélo para reclamar la -
responsabilidad civil, exigible a»terceras‘persqhas‘y el derecho de
pedir él.aseguramiento'precautorio de bienes que garénticen la repa
" racidn del dafio, por Ultimo, la victima podra ser estudiada psico-
somédtica y socialmente pura efectos de individualizacién de la pena,
Como puede verse son relativamente pocas las garantias para la
victimg del hecho de transito, aparte de que la p:imera de las enun

cladas, es practicamente una acciénvque no se lleva a cabo*cuando
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la victima fallece o queda muy lesionada.

Es relativamente poco lo que podemos analizar del Cddigo de Pro.
cedimienﬁos Penales con relacidn al hecho de trénsito Y por la ex-
periencia que me tocd vivir al realizar mi servicio social y las -
disposiciones administrativas giradas en Acuerdos y Circulares, sin
tetizamos el procedimiento procesal para los hechos de transito, el
cual es el siguientes

lo. El Agente del Ministerio Piblico conoce del hecho delictuoso
y determina el examen médico para las partes intervinientes para -
que dictaminen su estado psicofisiolégico. '

20. Cuando existe detenido, el Agente del Ministerio Pdblico no
procede a la detencidn del presunto responsable, cuando éste reune
los requisitos para otbrgarle la libertad bajo caucidn.

3o. E1 Agente del Ministerio Piblico previene al cauclonado pafa
comparecer ante él'o ante el Juez aﬂquien se conéigné la averigua-;
cién previa, ‘

Yo, La garant{a se cancela y se'devuelVe,si se decide el no ejer
cicio de la accidn penal, |

50. La reparacidon del dafio exigida a terceros, se promueve ante
el Juez o Tribunal que conoce de la accidn penal.

6o, La responsabilidad civil por reparacidén del dafio, no podrd
declararse sino a instancia de la parte ofendida, conpra las perso-
nas que determina el Cddigo Penal.

70. El incidente sobre responsabilidad civil, se hard en los tép
minos prevenidos en el Cédigo de Procedimientos Civiles.

8o. La Tesoieria del Distrito Federal, recaba las multas y diétr;
buye el‘importq que sefiala el articulo 3% de Cédigo”Pepal.

:99. Si la yfctima‘renuncia a la repargcién del daﬁg,,el 1mporte,'

| S
Ve
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de ésta se aplicaré al Estado,
10o. Si no se alcanzan a pagar los dafios causados, se daran plazos

al deudor para que termine de liquidar el resarcimiento.

ANALISIS DEL REGLAMENIO DE TRANSITO DEL DISTRITO FEDERAL Y DE LOS
TRIBUNALES CALIFICADORES

Para analizar el ieglamento de Trénsito y el de los Tribunales -
Calificadores del Distrito Federal, hemos clasificado el total de
- los articulos; por cada uno de los aspectos en que se subdividen -
dichps'reglamentos,para saber a que aspecto se le da mayor importan
cla y podér hacer correlaciones con el teuma, motivo'de'nuestra tesis.
El andlisis estructural del Heglamento de Trdnsito del Distrito Fe-
deral, lo realizamos cuantificando sus articulos que son 23% subdi-
vididos como sigues '

Cuatro art{culos para generalidades, uno para la clasificacién de
los vehiculos, dieciocho relativos al registro de vehiéulos; treinte
y sels concernientes al equipo que debe traer un vehiculo, quince
sobre licenclas y permisos, sesenta y siete sobre"requisitos de la
circulacidn, seis sobre peatones, dieciseis sobre vehiculos de carga,
nueve sobre sefiales y dispositivos para ellcontrol de trénsito, ca-
torce sobre los sitios de Vehicglos de servicio publico, cinco sobre
las estaciones terminales de autobuses urbanos, tres sobre los acci
dentes de transito, quince sobre los controles y'pro;edimientos y -
veinte sobre las sanciones; hacemos mencidn de cuatro art{culos tran
.sitorios porque el articulo cuarto trata de la pdliza de seguro so-
bre vehiculo.

Como puede observarse, el mayor peso reglameptario se centra en

AR SUEE

los requisitos pura la circulacién de vehfculos, en aegupdq ;éx@ino

g inh e
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lo relatiﬁo al equipo de vehiculos, en tercer lugar, las sanciones
y en los ultimos lugares lo relacionado con los peatones y los acci
‘dentes de trinmsito.

Si blen es cierto que los reyuisitos para la buena circulacidn de
los vehiculos son necesarios para la prevencidn de accidentes, también
lo es, que mientras no se eduque desde la infancia para observar ac
titudes positivas, como peatdn o como conductor, no se cumplird con
ningin reglamento, |

El capi{tulo sexto, relativo a la circulacidn de véhicﬁlos, sefia-
la la conducta que debe ésumir el conductor'alymanejar, dichas indi
caciones giran alrededor del buen estado del vehiculo, de prohibicio
nes y sanciones eh que se incurfe si se violan las disposiciones al
respecto; trata también del comportamiento que debe asumirse al cir
cular por las calles, tanto los partiéulares como los que prestan -

. servicios plblicos; en este rubro cabe hacer mencién gue no basta -
| gue el conductor acate todas las disposiclones para prevenir los ag
cidentes, sino que es indispensable gque la 1nfraestructura.vial se
encuentre en buenas condiciones para su funcionamiento, es decir --
- que haya vigilancia, que operen los semaforos correctamente, que los
peatones transiten pbr donde esta indicado, que las sefiales sean.su
ficlentes, en sintesis, es importante que el ordenamiento de transi
to exprese todas las testriccidhes y sanclones en que se incurre, -
porque lo que'no eété prohibido estd permitido, per& también lo es,
que los factorés complementarios para Suléahal observancia, estén en
condiciones de participar péra poder prevenir las contingencias,

No es poaible un cumplimiento estricto, cuando no tenemos los -

suficientes tranaportes urbanos y el reglamento exige que no vayan
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pasajeros parados; como puede evitarse que los mendigos, cantantes,
payasos y toda laya de pedigliefios deambulen en los transportes co-
lectivos y corran peligro por la forma en que suben y bajan; como
detener a los conductores que se exceden en la velocidad permitida
81 la mayoria de los velocimetros pueden registrar altas velocidades,
como hacer que no se maneje en estado de ebriedad sl la propaganda
inunda de alcohol los hogares sin respetar sexo ni edades; como reg
petar a los conductores de vehiculos, de dos o tres ruedas, si no -
existe carril para ellos, en fin,los‘requisitos para ciréular estén
escritos pero su cukplimiento esté_supeditado al grado de cbnciencia
que posean los usuarios de la via plblica y esa conclentizacién no
Se hace sola, se adquiere paulatinamente, a través de ejemplos edi-
ficantes, 11ustraéiones, propaganda, de una educacién planeada Que
prepare a las nuevas generaciones a observar, con actitudes positi,
vas, el avance tecnolégico que les vaya tocando presenciar,
S;gﬁiendo el ahélisis de los arti{culos, segin la 1mportancia que
por nimero tienen en el Reglamento de Trénsito, nos corresponde exa
minar lo relaciénado con el equipo de los .vehiculos. Como expresa-
mos anteriormente, un reglamento debe sefialar todo lo indispensable
para un buen funclonamiento y en este caso no se presenta la excep-
cidn, el capitulo IV, sefiala cdmo deben estar provistos los vehiculos,
en cuanto a sistemas y’estructuraq,para su buen funclonamiento y se
guridad., Se mencionan luces, neumaticos, frenos; parabrisas y adita_
mentos que son necesarlos para vehiculos de d;s, tres y cuatro rug
das, trolebuses y tranvias; as{mismo se sefialan requisitos y prohi_

biclones al respecto, El articulo 58 del propio 6rdenamiento de «=-

transito, indica que el Departamento del Distrito Federal, efectua_
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ré, pericdicamente, revista de los veh{culos, piblicos y privados,
con objeto de verificar si tienen el equipo y cumplen con los requy
sitos especificados, advirtiéndose que de no ser asf, se procede a
la cancelacidn del registro.

De lo anterior expresado, se ve que rara vez se ha dispuesto que
se pase revista a los veh{culos, a sablendas que la teoria sefiala la
conveniencia de que cada sels meses se haga una revisidn} suponemoé
que una disposicion de esta envergadura,en el Distrito Fedéral_costg
ria muchd dinero, porque son mas dé dos millones de automotores los
circulantes.

- Ei'Reglamento dé'Trénsito, expone en el capitulo XII lo relativo
a las sanciones en veinte artfculos; las sanciones en su mayorfa son
 de cardcter econdmico y fluctian de quinientos a cincuenta pesos, -

- existiendo sdlo una excepcién, la cual se expresa como sancidén espe
cial'y es la relacionada con los conductores gue manejan en estado

de ebriedad o bajo la influencia de estupefacientes; la pena es arresg
to hasta por treinta y seis horas, en este caso,. |

La. regla para la aplicacidn de la sancién pecuniaria, estableci-
da.en el .art{culo 29 del Cédigo Penal,, seiiala que la sancién pecu--
niaria comprende la multa y la reparacidn del dafio; la multa consig
" te en el pago de una suma de dinero al Estado que se fijara por dias
multa, los cuales no pbdrén excedei de quinientos, El dia multa equl
vale a un dia de salario.’Cuando se imponga multa en'pesos, lg con-
versidn respectiva se hard tomando en cuenta el miximo de la multa
fijada por 1a ley, con las correspondientes que a continuacién se in
dican: cuando el maximo sea de quinientos pesos$ por un dié multaj

si excede de esta cuntidad pero no de diez mil: entre dos y velnte
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dias multa; si és superior a diez mil pesos pero no pasa de cilen mil:
de veintiuno a doscientos diés multa; y sl excede de cien mil pesos:
entre doscientos uno y quinientos dias multa, y cuando se éstablezca
la multa sobre la base de dias de salario m{nimo, se convertird a -
razén de un dia de salario por un dia multa.

En este renglén de sanclones, se observa que toda violacidn al Rg
glamento de Transito se paga con dinero, dgsde conducir sin licencia
hasta abandonar a la vfctima en el lugar del accidente, inclusive el
circular con exceso qé velocidad; con estas disposiclones nos perca
tamos que 0 se persigue desalentar la victimizacion sino al contra
rio los delitos refuerzan la economfa del Estado.

Se establecen dieciocho articulos para reglémentqr lo referente
al regiétro de vehjeulos, de ellos destaca por su importancia el ar
ticulo 70. que establece en la fraccidn IV la presentacién de una -
pdliza sobre vehiculos que cubra la responsabilidad civil por acci-
dentes durante la viggncié del registro., Como puede apreciarse, el
art{culo 31 del Cédigo Penal; queda reducido a la presentgcidn de
una péliza de seguro sobre vehiculos y no el seguro especial que -=-

1 debe garantizar la reparacién del dafio causado a la victima del he;
cho de trénsito., Al respecto el art{culo IV de transitorios de este
Reglamento de Transito establece, que es la Comisién’Consultiva de
Trénsito_y Tfansporte la que debe proponer al C. Jefe del Depérta—
mento del Distrito Federal, las caracteristicas propias del seguro
, a que s¢ refiere el articulo 70, del propio ordenamiento de Trénsito,
pero han pasado nueve afios desde que se publicé este Reglamento (28
de julio de 1976) y no se exige como requisito indispensable para ;

conducir.



249

Pasando al aspecto de sefiales Y dispositivos para el control del
transito, observamos que no es posible suplir la vigilancia humana
por ningun concepto, toda vez que no existe una educacidn vial en;-
tre los usuarios de la via piblica.

Si bien es clerto gue los semdforos, las seflales Yy zonas peatona
les para cruzar las calles, coadyuvan a disciplinar el torrente vial
también';o es que cuando no hay flufdo eléctrico ni agente de trén_
sito, la disciplina existente se vuelve un caos, En forma reitera--
tiva hemos venido exponiendo, que ‘es neceséria la descentralizacion
de los servicios municlpales porque de no ser as{, el servicio de -
agentes de transito no podrd atender las diferentes zonas 4lgidas -
~de las Delegaciones Politicas de la Ciudad de México,

~ Respecto a las licenclas y permisos, sélta a la vista que las -
prohibiciones, como yavse ha expresado, sdlo son parte del proceso |
econémico-gmactivo y no para prevenir las contingenclas que pueden
.desembocar en hechos de trénsito. |
| S1 bien es cierto que los requisitos para los particulares tie--
nen menos exigencias, también lo es, que las consecuencias son de -
mayor dimension, como se puede observar en las estadisticas de de-
litos de trdnsito cometidos por particﬁlares. Bien podr{a generali-
zarse, que los mismos requisitos para conductofes de servicilo pﬁbl;
co fueran para-los'particula:és, adecuando la disposicidn al caso.
| Quince‘artiqulos requisitan el aspecto referido é‘controles y -
procedimientos, congruente con estas disposiciones el articulo --
200 del Reglémento de trénsito, en el inciso "f" se seifiala que pue;
de‘haber el control que se Juzgue conveniente y este podr{a ser por

medio de méquinas computadoras, como. las gue se usan en la Tegorer{a
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del bepartamento del Distrito Federal., Este tipo de control, permiti
ria tener administrativa y estad{sticamente resuelto el problema de
infractores y de victimizacidn porque se manejarfan los datos mis sig
nificativos para atacar 1as causas generadoras de los hechos de trén-
sito.

Se menciona enfaticamente, que los agentes de trdnsito, deberdn
de prevenir, por todos los medios disponibles, los accldentes de --
transito y evitar que se cause o incremente un dafio a personas 0 ==
propledades. Se pide é los Agentes gque velen por la seguridad de los
peatones siendo cbrtesés con ellos, Esta regla es meramente ﬁna exi

- tativa de comportamiento social mas que una disposicidn, toda vez -
”:,Que los peafones‘se cuidan sologzy la seguridad de los mismos depen
de de la disciplina adquirida en casa o en la escuela, no en ei mo=-
mento mismo en que cruza una calle, La prevensién de accidentes =
‘compete planearla a la Secretaria de Proteccidn y Vialidad coordinan
 do esfuerzos con otras autoridades y especialistas con activldades
‘permanentes y bien organizadas.

La experlencia que nos dejo el terremoto sucedido el dia 19 de -
septiembre del afio en curso, es una muestra de la falta de prepara-
cidn para poder organizarnos en este tipo de siniestros. Se carece
de principios elementales de comportamiento tanto de conductores co
mo de peatones; los primeros dieron muestra de falta de control e
iniciativa propia péra solucionar los qongestipnamientos gque se prg
dujeron por no funcilonar los semaforos, los segundos sin precaucio;‘
" nes y en desbandada; después del sismo también se demostré una caren
cla abso;gta de disciplina y de solidaridad vial, a} no respetarse

las disposiciones relativas a las zonas de desastre,
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Con toda intencidn, dejamos para esta Ultima parte, lo relaciona
do con los cinco art{culos que se refieren a los peatones y los tres
concernientes a accldentes de transito,

En relacidén a los requisitos que deben observar los peatones para
_circular, consideramos que no es en el Reglamento de Trédnsito donde
deben de estar expresédos. sino en un Cédigo de Transito para el pea
tén ya que as{ se recibiria el mensaje y se trataria de acatarlo, pe
ro escritos en un reglamento dirigido a conductores es letra muerta.

Hemos venido comentando, que es-necesaria la cooperacién de to;-
dos los usuarios de la via pﬁblica para prevenir los accldentes; pe
ro podemos ver objetivamente, que es el peatén_la parte mas olvidada
Y desprotegida del binomio criminal, Es necesario que se eduque al
peatdn para'que observe una conducta adecuada cuando circule por la
vi{a piblica, esa educacién debe ser permanente y constante, no bas-
ta que esté‘escrita en un reglamento, se requiere la participacidn
de todos los medios de difusidn y de un progrémﬁ conjugado de came
pafias pedagdgicas y de educacidén vial practica,no vérbal,.es decir,
que en la misma calle se ejemplifique cual debe ser el comportamien
to peatonal en determinadas circunstancias, como hacen‘las azafatas
en los aviones, |

Los tres artfculos referidos a los accidentes de transito, nos =
muestran, en primer términd, la parte mas civilizada del hecho de -
trénsito, es decir, el comportamiento de un conductoﬁ que no se da
a la fuga y se somete a la autoridad por motu proprio; pero de aquel
que victimiza y emprende la retirada, no se especifica cual debe ser

la actitud del agente de trénsito o de las personas que puedan impe

dif la fuga o detener al responsable del .delito,
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Serig muy pertinente, informar por los conductos adecuados, cuales
son las sﬁnciones a los infractores de trénsito para que los usarios
de la‘via publica estén conscientes de las penas a que se hace mere
cedor en caso de cometer un delito y_también, por qué no, darle a -
conocer cuales son los derechos del infrgctor para evitar ser sorpren
dido por las autoridades.,

REGLAMENTO DE LOS TRIBUNALES CALIFICADORES DEL DISTRITO FEDERAL

Siete son los artf&ulos principgles‘que rigen el procedimiento de
| las faltas administrativas de tréansito, tratadas en los Tribunales
Calificadores del Distrito Federal. El art{culo 30 del Reglamento =
.. del Tribunal Calificador seflala las faltas de transito que conoceran
‘los Jueces las cuales se circunscriben a reclamaciones por multas le
vantadés presentadas dentro del término de 15 dias,véuando se causen
dafios a terceros o a bienes del Departamento del Distrito Federal o
- cuando no haya dirimido su problema de trénsito con la contraparte
'wy sea presentado ante el Juez, por el policia de transito.
B procedimiento a seguir es,en primer término,la preseutacidn de
las partes para ser escuchada la queja o inconformidad, coﬁparecieg
do el’agente de transito que haya levantado el acta de infraccidn;
'recepcién de pruebas que se ofrezcan, si es necesario, el perito de
transito emitira su dictamen y de inmediato el Juez Calificador, pro
nunciara su resolucidn, | | - . |
- En los casos de conduccidn én estado de ebriedad, bajo el influjo
de drogas enervantes o en condicidheé f{sicgs o mentaies deficientes |
el Juez ordenaré se practiqué examen médico, oira al infractor en
su defensag*reCibirﬁ pruebas y dictérérla resolucién que corresponda,
Por Ultimo, cabe mencionar que existe q;érta ambiguedad en el capi.

~ tulo tercero pér;tqner disposiciones qomupeg‘cbn diferentevaplicacién.

L.
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CONCLUSIONES

1.~ En materia de hechos de trdnsito, la Victimologia trata de
rescatar los derechos que corresponden a la victima y de prevenir -
los hechos criminales investigando causas, procesos y consecuencias
juridicas.

2.- El problema de los hechos de trénsito, en la Ciudad de Mexico
Distrito Federal, se ha agrgvado a consecuencia de los siguientes -
factoress .

- Explosidn demggrificay emigracidén de pobladores del medio rural,

- Produccidn indiscriminada de vehiculos que rebasan dos millones -

' de unidades por la ambicidn incontrolada de los industriales,

- Falta de atencidn al hecho criminal, a pesar de ocupér estad{stica
mente el tercer 1ugar>los hechos de trénsito,

- Uso inmoderado de medios individuales de tranéporte por no ser su
ficientes ni cdmodos los tranéportes colectivos,

- Expansion territorial, que 1mplica cada vez mayor distancia para
deéplazarse»del lugar donde se vive alltrabajo 0 a las zonas co-
mercialeé, por falta de planeacidn de los polos de desarrollo.

- Desorganizacién en la planeaciéﬁyvial por carencia de coordina--
cidn entre especialistas, autoridades e iniciativa privada,

- Ausencia de planes perhanentes de educacidn vial con la colabora-
cidén coordinada de Secretar{as de Estado y'de instituciones 1dé-
neas para el efecto. | _

- Corrupcidn en las diversas 1nstanc1as relacionadas con la vigilen
cla e imparticion de Justicia con motivo del hecho de“transito.

; Falta de presupuesto para satisfacer los requerimientos'técnicos,

adminiattativoa ¥y de infraestructura vial,
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3o= Del estudio estad{stico sobre la criminalidad en hechos de ;

transito en México Distrito Federal, entresacamos las sigulentes con

clusiones relativas a las causas mas frecuentes, las cuales son:

Exceso de velocidad en estado de ebriedad

Falta de precaucidn en general

Imprudencia del peatén

Falta de respeto a las sefiales de trénsito

Las causas externas, que mayormente incidierdn en las defunciones
por hechos de trénsito‘fueron las siguientes: - |
- Los meses del afios diciembre y marzo
- Los dias del mess 14, 21 y 30 |
- Los dias de la semanat sdbado y domingo
- Las horas del dia: de lés dieciocho a las ve;ntiuna horas
= El. sexo mds viétimizado: el ﬁasculino | o
= La edad: de 20 a 29 afios

- La escolaridad: educacidn primaria

- El estado civils casados

- Ocupacién: empleados
" = Forma en que sucedié:.étropellamiento
- Tipo de vehiculo: particular
- El usuario de la viaipﬁblica: peatones | ‘ ‘h o
- Institucidn hospitalaria que atendiés IMSS - ," | )
- Oportunidad de la atencién médica: Atencidn en el sitio del acci-
dente, ‘
Por lo antes expresado ée puede sefialar, que el fendmeno victi--
mal es més pfonunciado en vacaciones,a fines dé‘semana y al entrar
la noche; el estado de ebfiedad es la caracter{stica de los conduc;

fqrea_regponsqbles‘de hechqg,de“tréppito,_d;endo en_su,mgyorlparte 
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Jévenes ¥arones entre 20 y 29 afios de edad los cuales conducfan‘a
gran velocldad por las calles citadinas.

4,- En relacidn al proceso de victimizacidn con motivo del tran-
sito de veh{culos, se encontrd que los automotores, la infraestruc-
tura vial, el conductor y el peatdn son factores determinantes pa-
ra que el hecho de trénsito acontesca por las sigulentes causass
= Factor vehiculos Por deficiencias que se localizan fundamentalmen
te en frenos, neumdticos y direccidn,

- - Factor 1nfraestructura vials Por deficiencias en los disefios de:
calles, avenidas, banquetaa. camellones, pasos peatonales a des-
nivel, muros de contencidn, alumbrado, pavimentacidn, semaforiza-
cion; por insuficiencia de vigilancia ambulante o fijaj por‘falta
de llevar a cabd la descentralizacién,'administrativa y téenica ;
de los servicios de trénsito g nivel Delegacidn Politica; por o -
sistematizar la permanéncia de ia'educaqién vial a todos los ni-
gveles sociales. |

- Factor conductor: En este aspecto las causas que originan la vic_
timogenesis pueden ser internas Y externas. Son causas internas:
el desequilibrio emocional, la fatiga, la deficiencia visual, los
defectos fisicos o mentales, reapciop retardada, predisposicidn

a 108 accidentes, enfermedades cardiovasculares, epilepsia, dia-

~ betes mellitus, medicamentosis} drogédiccién, alcoholismo, ansie_
dad, agresividad, anomalfas psicoldégicas, manera de vivir,

Las causas externas sont exceso de velocidad, falta de precaucidén
en general, no respetar las sefiales de transito y carencia de edu
cacion vial.

- Factor peatont Causas internas o de saluds enfermedadcs cardio--
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vasculares, epllepsia, dlabetes mellitus; medicamentosis, drogadic;
¢1dén, alcoholismo, Causas externass Falta de pracaucidn en general,
no respetar las sefiales de trdnsito, carencia de educacidn vial.
5.- Del andlisis juridico de la victima del hecho de trénsito, -
se obtuvieron las siguientes conclusionest
- E1 Cddigo Penal vigente fue elaborado hace mds de cincuenta aflos
y regia una realidad, que desde el punto de vista yial, no contem
plaba a los dglitos imprudenciales con las fepercusiones de un elg
vado Iindice de eriminalidad como existe en esta época contempors:.
nea. Ahora con los évances de la Victimologia, se hace necesarilo se
.. legisle tomando enlcuénta'los derechos que corresponden a la vig
tima, |
- E1 Cddigo de Procedimientos Penales, es tan anacrdnico como el Co-
- digo Penal para'el Distrito Federal y'au normautividad ya no es ef;'
. caz para resolver los delitos por hechos de transito y esta situa
cidn ha causédo yue se giren, arbitrariamente, acuerdos y circula
res que sirven para reglamentar el procedimiento a seguir en los
hechos de trénsito, observéndose un trato injusto a las victimas .
- El Reglamento de Trénsito del Distrito Federal, tiene como objew-
ﬁtivo fundamental requisitar los aspectos administrativos y técni-
cos relativos al trdnsito de vehfculos, ocupdndose especificamen-
te del factor conductor y minimizando el factor peatén,que tiene
el mismo derecho que el conductor a téner un reglaménto en donde
se le indiquen cuales son sus derechos y obligéciones como usua;
rio de la via publica, Y sobre todo, para educarlo en la conduc-
cidn de su persona y prevenir loa hechos de transito.

- El Reglamento de los Tribunales calificadores del Distrito Federal.
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como procedimiento para sanclonar las faltas administrativas por ==
motivos de trénsito, es inoperante ya que la etapa conciliatoria en
tre las partes suple a esa instanciaj; por otra parte, las faltas de
trinsito relativas a conducir en estado de ebriedad o a causar dafios
a blenes del Departamento del Distrito Federal, son motivo‘de confu
sion porque existe ambiguedad con el delito tipificado como atagues -
a las‘vias de comunicacidén lo cual perjudica a los infractorés pues
de una falta administratlva se puede pasar a uha sancién penai.v

Por lo expuesto se puede aseverar, que las victimas del hecho de
trdnsito carecen de los siguientes derechos:
- Actualizacidn de normas y précedimientos 1ddneos para resolver, es

pecificémente, los delitos por hechos de trénsito; ﬁ
- Tribunales Yy reclusorios adecﬁados para la delincuencia por moti-

vos de trénsitq, en lugarés.distintos a los comunes, |

-~ Rehabilitacién social de la victima del hecho de transito, garan-

tizada por el Estado,

Finalmente concluimos, que la yictima del hecho..de trénsito'ésw—*
producto de la civilizacidn contemporanea, que en la voragine del -
progreso tecnoldgico, destruye los mas elementales derechos del hom

bre como lo es su integridad f{sica y moral.
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ANALISIS JURIDICO URIMINOLOGICO DE LA VICIIMA DEL HECHO DE TRANSIDO

~ ESTUDIO VICTIMOLOGICO
_ Fecha de aplicacidn:
No. de oficlo Agencia No,

I DATOS GENRERALES:

Nombre de la victimaz

Ocupacion Sexo edad

' Nacionalidad | Lugar y fecha de nacimiento
Estado civil

Dogicilio
II BREVE HISTORIA FAMILIAR

III SITUACION ECONOMICA Y DE VIVIENDA

Ingreso mensual otoooocoooooocoo-oooooooooo$

.Egreso f&mniar mensualooo000000.oooooooooo$

Extraccidns Urbana (')  Semiurbana ( )  Hural ()
Miembros Quefhabitan en el hogar:

Adultos __ MENORES

Vivienda, descripcidns

IV ANTECEDENTES SOCIALES
Escolaridad___ _ Deportes que practice

Diversiones______ Religidn
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Grupos a los que .pertenece

V Antecedentes laborales

Egad en la que empezd a trabajar

Trabajos desempefiados

Ultimo trabajo desempeiiado
VI ANTECEDENTES DE SALUD

VII ANTECEDENTES DELICTIVOS FAMILIARES

VIII ANTECEDENTES DELICTIVOS INDIVIDUALES

| IXVICTIMOLOGIA DEL HECHO DE TRANSITO

"*Relacionados con el hecho de transitos

Tipo de accidente: Choque ( ) atropellamiento ( ) otro,

. " Lugar del accidente: Carretera ( ) calle ( ) avenida ( ) periféri-

o ( ) viaducto ( ) circuito interior ( ) Otro

Fecha y hora del accidente:

Fecha de presentaciin de la victima

Denunclantes

~ VICTIMARIOs

. Nombre . : ; ' Oenpacidos
Edad Estado civil Nacionalidad
Domicilio_ |

Tipo de veniculos.vartimlm J Lpiblica( X
. Tipo do soguro . o TR
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- CIRCUNSTANCIAS RELACIORADAS CON EL HECHO

Tipo de victimas

Peatdn ( ) Conductor ( ) acompafiante { ) otro

Nimero de victimas Tipo de leslones tipificadas: 289 ( )

290 () 292 () 292 ( ) Segin el Cédigo Penal del Distrito Federal
Tipo de delito |

Causa legal del accldente

CIRCUNSTANCIAS VICTIMA-VICYIMARIO
Factores del conductor: E'bx.'i.c':t:lml'( ) Exceso de vclocidad )‘

Impericia ( ) Otro

Factores del peatdns Imprudencigf)otro

Factores del vehiculo: Frenos ( ) Direceidn ( ) neumstices ( )
Otro | |
-VERSION DE LOS HECHOS

Reaccidn de la victima en el momento del hechos

Reaccidn posterior de la victimas

Reaccidn familiar ente el hecho de trénsitos

Reaccidn femiliar ante el victimario:

CONCLUSIONES

Acerca de la victimas

Acerca de la reparacidn del dafios
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