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INTRODUCCION 

La demanda de servicios de transporte aéreo interna

cional de bajo costo para los viajas personales se ha desarro
llado a lo largo de los años mediante los denominados explota
dores no regulares o de fletamento a tarifas nul:s bajas que las 
que pod!an proporcionar econ6micamente los transportistas aéreos 
regulares. El Transporte no regular surgi6 primeramente como 
una importante categor!a del transporte aéreo en Europa, antes 

de extenderse a la América del Norte y a otras regiones, y ha 
sido fundamental para el desarrollo del turismo masivo interna
cional y otro tipo de viajes, que han adquirido considerable im
portancia econ6mica y social para un gran n11mero de naciones de
sarrolladas y en v!as ·de desarrollo. Aunque las l!neas aéreas 

regulares han participado también tradicionalmente en operacio
nes de fletamento, ya sea directamente o por medio de filiales 
de fletamento, la presi6n real sobre los gobiernos para introdu
cir nuevos tipos de fletamento aéreos y adoptar reglamentos más 

tolera.ntes h,a veAido d,e los explotad,ores no regulares, de va
rios sectores de la industria tur!stica y de viajes y, en cier
tos casos, del pablico viajero • 

. A lo largo del presente trabajo se pretende mencionar 
en que f.orma se encuentra jur!dicamente el contrato de fletamen
to en la aeronáutica civil internacional. 

Por lo que, el presente trabajo se,!la:dividido en seis 
cap!tulos que concretamente versan. sob~~ 'io~ siguiente: 

. ' 

En el primer cap!tulo se hace .un· breve esbozo de lo que 

es en si un contrato, cuáles son sus elementos, para llegar as! 
a la clasificaci6n de los mismos. 
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A través del segundo capítulq,,.especificanios un'poco 

más al contrato enfocándolo ~n ~l élspe~to mercantil,irq\le es un 
contrato ll'ercantH y así hast~;n~gar' Ún~lmente aLcC>n~r~to 
de transporte terrestre ~o~'·aif~~eAbiiici.i.6~· ·a.~ l.o q~~:.~~<trata 
en concreto por ~l tran;spo~te ~~~~ó·;> : · <: ; . 

Dentro del tercer capítulo, entramos ya de lleno al 
derecho aéreo r cuáles fueron sus fuentes¡ etcétera, haciendo 
también menci6n de todo aquello que se refiera o que tenga que 
ver con un contrato de fletamento como puede ser, la aeronave, 

- tipos de aeronaves, ~e~~gpuertos, etcétera para as! encontrar 
y entender lo que se denomina en el léxico a~reo como liberta

des del aire. 

Por lo que se refiere al cuarto capítulo, se encuen" 
tra establecido de forma más precisa los contratos de utiliza

ci6n de las aeronaves, dentro de los cuales llegamos al fondo 
del presente trabajo, ya que se menciona las características 
fundamentales del contrato de fletamento y se hace saber las 
diversas acepciones que se tienen con respecto al contrato de 
transporte que es muy coman para quienes no tienen mucho que 
ver con la·aviaci6n, las pos~bles confusiones entre los mismos, 
así mismo analizamos las posibles responsabilidades en cada 
caso, ya sea del contrato de fletamento o bien del contrato de 
transporte, finalmente analizamos la problemática que presen
tan los contratos de fletamento o dicho de otra forma el char
ter aéreo • 

. En el capítulo qúfn't.6>se' :consideran las legislacio
nes nacionales que .tienen inger,~~6t·a c~n el. contrato de fleta
mento analizando pri~rament~ iíi,. c~nst:Í. tuci6n Política de los 

Estados Unidos 1'1exicanos, en d~ride ~J1cont.r~mos el fundamento le-
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gal de la Ley de V.ías Generales de Comunicaci6n que es en la 

que principalmente nos apoyamos. para, saber la regulación es

trictamente jurídica de esta figura objeto del· presente traba-

jo, as.í mismo' se analizan otras disposiciones· legales que a 

nuestro parecer resulta importante~ <para el blien funcionamiento 
del contrato de ·fle,~amento. · .. 

·. ·.·· ·' .. ·:~''t., ... "'. , _ _.. 
. . . ' ' . . : 

Deintro del mismo capítulo seftalamos' reglamentaci6n 

internacional que es ~plicable o íhe~t disposiciones relativas 
a la regulacic5n internacional d~l c:'brib:ato de fletamento como 

: . . . 

por ejemplo el Convenio de VarsoviB:',·el acuerdo de Montreal, el 

Protocolo de Guatemala, etcétera, para finalizar con el proto
colo de Bruselas. 

Finalmente llegamos al capítulo sexto, en donde se 

comenta brevemente por no ser el objeto de este trabajo ahon

dar en los siguientes organismos, La Organizaci6n de Aviaci6n 

Civil Internacional Y·· la Asociaci6n Internacional de Tráfico 
' ' 1 . ' 

Mreo cu.11 es su funcionamiento, estructura y la ingerencia que 

tiene con el presente ·tema. 
' ' ' 



CAPITULO I 

NATUR?\LEZA JURIDICA.DE:LO~CONTRATOS 
'.:~ ' . . ) 

.~··.·\ 

: ·'· .. : . -_ ~-' . 
··:J•',:¡ .. ·,· 

. -~ ·. 

· coritratc:> como· acto ju-I. En·• el Derecho 

r!dico y como:n'()rina: juddiba~· 

. Es' necesario establecer la dist:!.ncil'Sn entfe convenio 
:-.- >•f' 

y contráto que existe en el Derecho PosiÜv~~Mexic~h6; Siendo 

el primero el g1foero y el segundo la especie; ~s'i.rijd~
1

j'.~'.~:;d.e ha
.· . ..: ·._ .. :·' ''':.')l~>:i.: ::::- .. _;_:._{,:: ,,.f~~~'.~l~->~·. 

cer notar que ambos son especies de actos jur!dfoos:,,:1~s! pues 

el contrato se define como un acuerdo de volú~,t~de~ P.~:ra crear 

o transmitir derechos y obligaciones¡ y. e1-\cohvenio viene a 
·' ! ¡ 

ser un acuerdo de vol un ta des para crear, ti:-~nsrni tir, modificar 

o extinguir obligaciones y derechos reales· o: personales. 
, .- •. , "··:· .. e 

Dentro de las dos definiciones ·~~~e;iores podemos no-
·;·:; . .. 

tar que una.deéllas, el ccin:ve,nio::tiene·.dos funciones: una que 

es la de cre~f·:c,:}::ransmi tir obli~l:i.~iones o derechos y que ven

dría a ser una funcil'Sn positiva, y la que llamaríamos negativa, 

siguiendo eLcÚterio del maestro Rafael Rojina Vi llegas, ven-
, ;; :·. " ,· :.': '/:. . .' . ~ - ~."l. - • ·:> . ' 

dría a ser la .de z00dificar p. extinguir esos derechos y obliga
··· .... :--;_;-: 

cienes. 

El c'ontrato definido en un sentido estricto es, aquel 

acuerdo de. volunt.ades para crear o transmitir, derechos?. obli

gaciones y el convenio en sentido estricto es·aquel.acu~rdo de 



2 

voluntades que ~edifican o .extinguen esos derechi;is y obligacio

nes. Ahorá bie~, 91 ;~onven.io lafo:>~ensu .co~~~nde ambas fun-
_.,_ .~- .'" - - .. - ,,. . ,··,,,;: . (. . ,- . _, . . .. , 

. .. ', ,.··_·::i· .•. ,., __ ~.·.'..;');\:,:~ .. -· ·."··' ..... :-- . ~~---". ~-., _· .' ... _ . •.'1 > -~·:::' '.' -
CiOneS I la pOSi ti Va; que o,eS)la de\crear' 0• transriiitir dereChOS 

· >' .. ·. c.. >'. ·\;: ,.( ~·:J.;f.;,;::,o;'.:},('> .. ;, ' '··· .. 
y obligaciones y· la rie'gati va: ;qtie?es.~la ... de: nioc11~:i.car o extin-

guir esos der~ch~~·§,:'.~b·i2~~'~faJl}}~' .. . 
' '. - ' . ,-·: 1.-.,.' :"'." •. --_'. -·. ·-~-~ .. , .-.' '",• . ';' ., .- '. 

<>~- . '. -~: ., , '_ ~·· .~-·. . ·.~· 
. : ~}' ~ .,. ,, ·~~~?~ : ; : _ :···-.. << > -

El arÚ:~~~~.i}.'?92, cl~.l C~·di'go)sivil •vigente para el Dis

trito Federal n~a.·d1~.e:~,'.';bó~veni:~.e~··r:ilácuer~o:de dos-6 .. más 

personas para crear; ·trans'ferii;: ~.ciliic~r o 'é:iCtinguir/8bÚga-
·"·,·., .!:.·· ,·.-·,'"-' 

ciones;" 

Y' el Artículo 1793 delmisnri C6digo clice: ,"Los>,con

venios que producen o .tiansfie~en las cibHgaCiones y derechos 

toman el nombre de contrat~s·". 

'upone ia ~~:r:º~{~~,;í~~r[;:,:~~~i;~tj~~;~,::::::~: 
acto jurídico plurilate.ral'¡;. que,;.tiene' por.·; objeto ;;crear o trans-

:~ . ··.~ ._,· ·. ::_:.~,~-s>~<>~i;-~-;i:~~~·.-~·."-::~ ~< ~ ~-~'.~~ ... · · .:¡ .. -: :, .<-.r~~:~- ··;.;.;.,.·,;"~:'.:/: · '.::_ :~_:': ~--:,~/<:? t·.,,· 
mitir derechos 'y o~Hgacion7s~.· reales:\o:'personales. ·· Es un 

acto jur!dlco ·p{J'.r¡.i'~i~~~l>,porq~e·:~~.~~~o>~~~~~~to hay una ma-

nifestac16n ·de vcilünt.'aaes que se Úama jurÍdicánlénte "c~nsenti-
." : ' . • • ~ \: ... ·: " • '. .' - . ~: :_ ' - • ' .J . . " 

miento", es. decir,. ün ci6nctirso o. Íln ácU:erdci de dos o m~s vo-
• . . 1 . . . ' . . . . . 

luntades. 
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El contratocomo acto jurídico, tiene dos elementos 
. . 

esenciales q_ué"sq~·}ª manifestaci6n de voluntad, que en el con-

trato, consi~t~ ·1.lIJi6á y exclusivamente en crear o .translllitir 
. -. ,-...... 

derechos. y. obligaciones.· 
.;_,_.,"· .,., 

.. "·~</:-::·.~/.': ' 
Es :deF~tiponerse el tercer elemento; o sea, cf~e la nor

ma jurídica ~~~~\á.mani~~staci6~ di:i volu~~~d)iec~no~e los 

efectos deseados· por.'.•'los'contratarites·;· 
. . •, . : .. ~ ', ·, :~.· .: ' . ' - ' . . . . . : ' 

A~ .mi:~~·tt~f~.~;J;/~e~ strictu' se~su, el convenio es un 

acto jurídico, :Pi~ii'i~t'er~i". que . tiene por objeto modificar o 
. . . "-''.".:; .. :·~. ¡>:::,.:·:''" - " . . ' ' .. · 

extinguir C>b.H·~.~.~~~#.~~.:·~··:•~f;~phos . 
. -· '.[::·:\<(~~ ·;:/~ ... !-:~·-:·.< ::;::;_ ·: '' 

El contrato bóni6'.~b~6 j-u~~·~i~o 
': -~ : :i:; ' 

' .. :·::~:··_.-_::. :'·_·;<¡-Y~o' :,,H•;·'.,~: .<t•' 

"es el .l~}~~ii~ii~)~~;;-r~!"!~:;~~. ::~~~=~:~::1 vo-
l untad en . fo~f.~~re f,t_~·\; y:::q~e·; por l:k 1~l::i.::V:~~~6n: ,tjÜ~\' ·~~~~ , de: un 

supuesto jurícff~6;·.·r,;bdu~e• ~¿~~~~~éhci~~·~e> dere~~¿·;',:É~ con-

secuencia el .c~~~i~~t~:.::c~i~ .. ':~~~·'.~j'.~~i~~,7~::j~~;~~ 1~;~~.~~1~z~\~0~~vo-
l untades confcifiii~'.~'a'ci~ dispuesto :por.,um supuesto•tparaiproducir 

:::e::::·;"::~g~~~f ¡f !1J¡rf~~:¡¡~~~~~¡~:¡r;~~i:~i•€;~.m tir 
()' > • ~ •' r' ',•',~', : ~~:::.:,;·~.~;::<.~: :\•, ~'(-·,::;- :e·,,:::;~/>~-~; • ,. •! ••• • • 

.1 '','"t. ~ ' ' :· '•'·<: :>:.:~;-'(.~:.: ~-. ·~:·¡-. ::; ·, 

Henio~ ~~i~Ú~~~i<io eÜ;té~irib~:·;g~nefá.1~~ al· contrato 

como un acto jU,~i~}cig0'p~;b.;b~é:,~;~~6ifY~'~,f~~ de~~ue· adem~s es 

una norma juddicia. ÍndivÚí,laÚzad~ d~l:>ielldo tenerla presente 
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para poder entende~ el funcionamiento y utilidad de la figura. 

. , .. ;,.. ' 

Para. e~tüdiar' ~l é~"rttratÓ no debe .olvidarse dos concep-
'. ;;, ~--. ;>' -

tos; uno' de E!Úos~ei' actofuddico como acuerdo de volunta

des que es el p;4dJ~f_/~iJél.<l6'~:,a:~~i·'~6~tia.to Y, ot~o -de elfos I es 
'-~··~.' .• . -; ./-.' .· '' . .~. : ' ;. 

el resultado de e~e:,pro~¡.¡sor: por>~iti ;qué no 'cieb~:confundÚ:se el 

acto product~r: a~1.· •. ·.·~-·-.·•.-.c.:_.~_º_~.·~-····.:.ri.:.-.·_:_ •..•.. ~_"f·i~~~?:-;~·¿QX~~',·~~nt~at() rn~s:fu.~~.:·· 
. ' .:.,. ". =-,> .. -"/-4,; ·,·,: '. ~:\ :. :. : ..:.· ., /' ::.:::-:':~' ·:· .··--<~p::»;:::· -.-

Lo, que' ;:s,J'f:e d~i:a~fb:'j~!dico' contfáctual' podiía 

considerarse . coni~_ tiri'a;'~Ót~a CÍ~ ~ lai1~e, farobi~n- rE!slllta ~e-fe ch os 
:· :·;·:-~': .. ::·· :·:<. >'' . '" ';~ ·" 

y obligacfones pa~~/las 'l?~rtE;¡s que en ~l inteririE!nen. 
:-·~. - -.: ·¡ ~· ' 

cuando estudiamos al contrato como acto jurídico , .··. 

estudiall\Os tainb.Í~n sus elementos, presu¡;uestd~ ,}'.;¡::~iasifi~~ci6n 
- ,. - ... ·. . .· '·<,·<';\CJ.:/.:~:~,;.?·,.·~-'.::.:;:, ·:··.::f'.···\·.:'.>:-' 

de los mismos; y cuando estudiamos al contratci'.'coTI\o"riorrria ju-
.. _ >'·,;· >·r , , .. ,. . 

r.ídica debemos estudiar sus ámbitos de valia'e;Yka.t:~i:ial, t~mpo-
::::;' .. ; 

ral y personal y los problemas entre contratós;relacionéldos con 

estos ámbitos. 

II. Elementos del Contrato. 

.··:->.· 

nar las P:::::·.: i:~i:~;~,;~¡~;~i¡;~;~~t~~;~:::•~i-
los tratadistas . mexÍca~b~< s'ig~w. 01 ;'~~i teri() C~;~}'.:~:f;~~,igC) : CivÍ 1 

clasificando a los· elementos d~l ;'conb:áto en 'eseri~iales y de 
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validez, y as! tenemos que los elementos esenciales son el ~ 

sentimiento y el objeto: y los de validez son la capacidad, la 

ausencia.de vicios en el consentimiento, la l!citud en el obje

to; motivó o. fin y la forma. 

Aunado nuestro pensamiento al .del.Maestro.Miguel Angel 

Zamora y Valencia, no seguiremos el criterio :~nterioff ya que 
~· ~· .. ; ; ' ' ' ': ' , . . 

precisamente elementos, y otros serc!ln · nece~~fi~s para; q~e.: pro

duzca· efectos normales". (l) 

Por lo anterior deben distinguirse las partes que·sean 

realmente indispensables para que exista un contrato ~.· aqúellas 

que deben existir previas a la formación del contrat~;.<~ri~s se 

referir4n a la estructura del contrato y otras a las co~~~buen-
cias del contrato. 

son elementos del contrato el consentimiento, 'el obje

to y la forma. 

Por consentimiento entendemos que "es el acuerdo de 

(l) "Contratos Mercantiles, ªZamora y Valencia Miguel Angel, 
p. 91. 
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dos o ~s voluntades en los términos. de una norma para la pro

ducción de las, cbnsecuencias previ~tas en la 'mÍsma". (2) Estas 
> • .·:.•.e -,· • ... , • .• ' '·• -· • • ,· • 

voluntadés: ~~-'.d~beh'~~~-;m~~h~hi~~~·;i'il'.iti~nt~ ret~rita (en el fue-

ro . inter~~::.~e;'j~;~~·~f .'.N~f }Jd~~~-'~~~~;:1~;t·'.r.,6~fi'~n .cónocerse sino·• que 

deberían' ser. expresadas;y•;exteriorizadas. Una voluntad, ofrece 
·, ,- , • -•. '1' .• ',-·:' •. :. ·; ·~:« ·, .. ,' ·' . 

transmitir.: o ·aclqufifr un dereé'hc»~:.Iriodificar una si tuaci6rí .jur!-
: ~~<·/::.->:.~.:·:L-~>: _'.·'.< ~)'.:;·:.::i::)'.~· ~· / .~~;~ ;':,[<<'.·-.·:_/·>'.· : .. ·· :· . '.·· ... 

dica preexistente o:'extirigtiirla y a ésta ~oluntad se le Úama-

r~ ofertar·; ·:por: otro lado 'tenemos una voluntad receptista_:de 
.. · .... ··: 

ésta que asiente con ella y· se le llamad aceptante¡· dichas vo-

luntades deberán ser coincidentes, simult§neas y recíprocas, 

porque es en éste momento cuando se da el consentimiento. 

La Real Academia Española define al consentimiento 

como "la uni6n o conjunci6n acorde de voluntades de los suje-

para crear o 

transmitir derechqs· y obligaciones". 

En ·otras palabras el primer elemento de existencia es 

el consentimiento, el cual ha de entenderse para este estudio 

en dos sentidos: como voluntad del deudor para obligarse y co-

mo concurso o acuerdo de voluntades, 

El consentimiento en su primera acepci6n, o sea como 

voluntad del deudor para obligarse, a cuyo elemento llama el 

C6digo Civil francés art. 1108; 11 El consentimiento de la parte 

que .se _qbliga" exi!:fe.que en el deudor haya: 

(2) Zamora y Valencia Miguel Angel, Op. cit., p. 22 
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a) Una voluntad real 

b) Que la' voluntad sea seria y precisa, ya que una 

promesa por simple ju~gCJ o d17:brmna, o en un consentimiento si-

multado, o ctiaiii:i6 .. í,i~galTien'te 5~:'.:dú:e .por ejemplo que se vende 

algo a menos ~e~ ~á~~i~ 'n6 c~~~h~~ye la voluntad de obligarse . .. · ·nr ........ ·. 

e) Que. é'i.i.8h~·.voluht~d. se .exteriorice, sea en forma, 
·, ··. · .. :: ·::-(/t'·::,~:. ,_ ·{-. . . 

expresa o·J:ácÚ~.\j;, :,r ·. .< .· •.. 

d) ouJ, .", ~*'!~,;:.~ \~¡h:a "" de terminado . eont.~ido, 
lo que dtfü.~~:Z,0:~//;it)~:%t:::d6:~~f~~·r.~;if i~::'.La":'.j~;f Si:~~·))···q~e •. :a·tie~áe pre-

ferentemente'.~ ':1a!vol untad 'interÍléf,>aurigue 'exige• la· e~l~r.i~ri-
zaci6n de·.·:~!>·1:a·,\,i;'~~~ "de, interi·j_;·,n~:k·~¿. E~~lesia" ¡ y· la 

'-''.:_:.;·/·: .. -.--:; 

alemana, qu~;a'.t~eride fuidamentalmente a .la voluntad declarada. 

Nuestro' 'dere'8ho corresponde al parecer e.n este punto al siste.,. 

.ma de la voluntad interna, tanto porta importancia que concede 

a los vicios del consentimiento. (art . .1812 .a 1823) como para su 

preferente indagaci6n de la i~t,e?l,C:i.<Sn de los, contratantes / para 

:::~:~::¡::r~¡~;:it~~i~i!ti~~}~f f bI~·::r~:~~?::'. 
~:::·:, '::~~~;~[~~d:~::::5t~~t;,;~~j:~:iii~~:qr~~:?:'-
que existe una ,:Vd!Urit~d' ocÜltCic~ile' .. ~~ •CC>Íl;1:ra,;f~él,:/a'"fo que s,e. de

clara. ScSlO e~ ~lÚ:i~~éch~ ca~6ni'é:o>~'i:ti~u1B'-i~o6/pá~:l:'afo 2, 
.... :· : •,: ·; 1' • .. ". : ~.'.: ·,: •• .~~ •• :, 

del "Codex jl1ri~é:an:dn.'Í.c'~i•: s.~.-re~6n0:é:~ efic~Ciá a la reserva 

mental para invaÍi.cÜr el mat~i~nÍ~. 
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El consentimiento en su segunda acepción, esto es, 

como acuerdo de voluntades/ no existe cuando no hay coninciden

cia en las dos vol_~tades, lo qµe ocurre principalmente, en los 

casos del .llalllado error obstáculo, que corresponde ~l · '.'error 

in corpore!',· o error sobre el objeto cosa del contrato y 'al 

"error in n~gotio" o error sobre la clase de -~ontr~to que se 
:: .. -· ... :, 

celebra. Así pués, no toda deficiencia en el 'écinsentirniento 

hace inexistente el contrato; 
., ' . \ 

pués hay vicfos· d~f mismo que 

afecta~ .. sólÓ la validez de un contrato'exist~n:t'e,'):legtln aconte-

ce con el error-nulidad o error-vicio y con el .error indiferen-

te. 

Para llegar al C:onc~hsó de yal;.m tades ,~'f~iriariarnente 
' ... ,. '_'·':¡·-:. - . 

hay negociaciones o tratc;s, previoi eritre ras pcil:te~,' ~ue discu-
: .- .·.·., . . ,._._ ... ,· ... , .. _,. .·-: 

ten las clálÍsulas y los; eleIU~ntcis\del contrato h~~~~:ponerse de 

acuerdo. 

Ot:ro elemento del, contrato ~s>~1: Objeto( p_erd re~oritán~ 
.·:·,, 

dones a lo que -e:s el .objeto dei,-aerecho en general·, airemos que 
. . . . ' . .. . - ' ~ ;: . j . . . ~- ~' ' . 

es la condUct~ ñiarii festada' !?~~ -\lha :p:restación. o tina. Elhs tenci6n; 
" .··.- '.- .... -.. ; ":·· . . ·;"· . -_, . . • ... . . ... - •'>' - - : . -~. --:: ; : . ·_._ '. -: ·,. '_. .... !: .' :· . .- . - .. ' . 

dicho de otr,a.iórfn~',-un:h.aC:~r.álgdd \ln_no haceraigo, pero 
.·-. { ·-.r i . ~-' \ ~ '' •. ~ : ( :'.·~·-: ' ' 

siempre y cu~ndo;i'i~e: :·"h¡;\é::er' á19011 sea ,POSible .. y•·úCito P~?-

yectado as!'.a un-h~~h~ a::.:llna ,c~sa; consecuentemente :~~n·lo an-
. ,,.- ,:~ '<:. 

terior podemos ya decir que el objeto del contrato se d:Í.vide 

en dos: objeto directo 'ei/indirecto; siendo el primero de los 
' . . 

nombrados la condi~idn<que puede expresarse como una prestaci6n 

o abstención¡.: · y el segundo vendría ha ser "la cosa", "el 
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hecho" o la obstención contenidas en s! mismas en el dar, hacer 

y no hacer. · 

' ' . . . 
' . 

AlgÚnos autores y espec!Úcamente en nuestra legisla-

ción se apunta que el. objeto del contrato, directo e indirecto 

es la transmisi~n y creacidn de derechos y obligaciones¡ pero 

no hay que olvidar que la creaci6n y transmisidn de derechos y 

obligaciones deben ser consideradas corr~ consecuencias o resul-

tados del propio contrato como acto juddico, ya que tales 

resultados son precisamente la razdn de ser de los contratos¡ 

lo que hace que las personas se vinculen jur!dicamente. "si en 

un supuesto contrato, no existiera conducta humana a regular, 

no podría hablarse jurídicamente del contrato". 

Como último elemento de existencia del contrato tene

mos a la~ definida como la manera de exteriorizar el con-

sentimiento en un contrato comprendido en la mis~a·, todos los 

signos sensibles que las partes convienen o la ley establece 

para ser posible esa exteriorización. 

Consideramos que es sumamente necesario emplear algu

na forma de proyectar .o .exteriorizar la voluntad y el consen-
' .· -· . 

timiento y si esta .. e:Xt~~i()ri~aci6n. es la forma, ~sta ser~ un 

elemento 
. ' :~ :-~ .. (~~-:[''.:, '.~ ·;··::-.· . ,. ·' 

de exis.tenéia. del''c6ntrato. 
,.•" . '.-:·.-_> .. ' .. ;., 

' -, . ~ 

En nuestra legislaci6n existen tres aspectos diferen

tes en relaci6n a .la satisfacción del elemento forma: 
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a) En algunos con.tratos se exige· una fo~· específica 
' . 

de exteriorizar el consentirnien~o, ¡;>ár~}que ~ª~:llegue a produ-

cir determinados efectos~ios b~al~s hbjsJ .. ~'tÓd~ci~ári si. no se 
< • ' ' ' • - ·'¡·. } ~; ~-.:-,~ •'"' ·: ,, ·'- . ·';,, 

da tal forma: así tenemos el caso' d~iia"pre1d'.~;; si en' ia .f6r-

ma del contrato no c~n ... ·s. l~<i~· cert~;~. ~~~.1i~.j~cl{1,n'ó se··.ge~erará · 
.,.,.. ··','· •::·:'.·".',- .. ·,· 

el derechó" real por cf~i-.I1~ .. ~ustÚá ef~¿i(>:·7~·ntra tércerós. (~rt. 
2860). 

bl .· En oi:r·o;: ba~~s\nue~tra i~dis¡i~#i~ri .exi·~~; una• for-

espec! fi ca;;~~ :e·~·~~rioti za6i6n de 1·.cori~gntirniento. qÜ~· bus ca 
< •" -· ,, ..... ·. :" ·,:'". .. .. .. ._·· ·-···:··· . ·. . '· .. ' •, . 

rna 

una .~yor segiir:tdad y prueba de las operaciones, pero en\caso 

de no darse e~f form~· espec!ficá ~e tod6~ módos se prodúcen los 

efectos previstos. 

III. Presupuestos del contrato. Capacidad, ausencia de 

vicios en el consentimiento 

El artículo 1795 del C6digo Civil vigente para el. Dis

trito Federal enuncia en forma negativa, los· ~lamento~' ·de ,vali

dez del contrato.· Así que para que el contrato sea válido :e~ 

necesario,. que las partes sean capaces, que exista ausencia de 

vicios en- ~l' cdril~~ti:miento, que su objeto o motivo. o fin .sea 

l!cito y qué-.~l; consentimiento se haya manifestado en lá ':Eo~a 
que la ley establece. 

. - ' . 
. . 

Los .elementos consentimiento,. objE!tº.Y formá'.~tieron 
•.¡'. 

analizados anteriorment~; ahora toca anaÜz~rlo~ dds restantes. 
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Ausencia de vicios en el consentimiento 

El consentimiento de las partes debe estar coris~i tui do 

por la voluntad precisa y libre de los contratantes;' · .. por ello 

el C6digo Civil dispone ciertos mecanismos que tiende~~~ª prote

ger el consentimiento. 

Es importante señalar que· el problema de los .vicios . . - ' ~ - ".. ~ . . ,. . - ' 

. del consentimiento concierne exciusiV:aine!~te·;:.i:'-ia fol:rit~ci:í.6~ del 
. ·, .. :· :·~: .. ·;"{" 

contrato. 
.·::_,,· 

."".· 

a la protecci6n abstracta de la libertad e igualdad.· .Estas.· le

yes obligatorias ase9uran la libre expresi6n de las voluntades 

individuales. Por ello en la actualidad se han establ~cid~ 
mecanismos que tienden a proteger el consentimiento de una;ifor-

ma roas eficaz. 

Por otra parte cabe destacar. que ·los mecanismos. de 

protecci6n que se conocen como vicios del ~o~;s~:~tirni~llt~ estan 
.. -· ;-

limitativamente encunc:l:ados en la ley,: ya q1le.·.~s evidente que 

paralelamente a la necesidad de p~o~egei- ~t:'Jc6~senÚmiento esta 

la de vigilar por la seguridad dé1, corn~:r~:!.o''jU~faico y el equ1-
. 7~··· ~ •. -. . . . 

librio de los intereses de los s~j~':tos ~·d~ dere~ho • 
. _:~/-~:.!:·:~~~·,: :, 

Los vicios del consentimedhto son: .'·Error 1 doló y la 
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violencia, la Lesi6n participa también en alguna manera de esta 

naturaleza. 

El Error.- Este. cbnsiste en ft::r~~~·verdaderd lo que 
" . ' ·' . ' ·.• 

es falso, ·o falsó lo que es. .no con-

forme con :·la. verdad. , ..... 
., .. ,.·,_:'>.· 

·-~ !',:~<-~ .- ':\:¿. ' . 

El maéstro Borja s;ria70, di~tf~t/J,•.~Jftf;~~if¡de 
derecho y de hecho. El primero es la falsa\ comprensi6n¡.de las 

:::;::::~:~:::·~
1

~:~E~~~:tt;';~~~f ~~it~.::i 
:;:-

puede so pretexto de d~séonoce~/ia. ley, · imPedir •la ~~iicaci6n 
; '. . . ' : ':. ·~ 

de una norma .en concreto., 
;\' 

: ... ~~ .: . 

::·::.r:::::i}~~~~t~~f ~~~:Z::::~~:;;;:~;~Er .. 
': .. _: :: :.: ··;: 

a la i·epresent~ci6n err6nea dei:\sbjeto y· qÚe eÚÓ ~brid~ce 'a un 
; - . ·; .·.;. ~f'·:· .. :·,.-:· . .: : : _:., - .. ' .. '. •. •''. '. .... 

herror de hecho; cómo puede ser''ei 'dé subst~ncia, ,· i<:l:'c!u~ és de 

tornarse en 

El Errór·;d~ !le~h~ se divide. en: 

nulidad y ~r~or·i!~dif~rente. · · . 
··:,:.: 

'·:·· .. _·.' .. 
,·· .. ;.'.:' 

error obstticulo, error 

El primero :~e:i:sa sobre' .la naturaleza o. i:dentidad del 

objeto del contrato e :impide la. formad6n del .constnillliento. 
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El segundo versa ,sobre la substancia del objeto ·del 

contrato o sobre. la persona. Originalritente\a sUbsta-ncia se 
. ' ,.;:·- . - ' 

ha identificado',con •. '.la•· mate~.i_~·- .• _misma;.-d~-••• 1~:.·cosa~.·-····P~s:teAormen~. 
te se le "ide'ri~ái6¿-.;~~~:~:i~~~-~~al,i~~d~;~¡~~~{¿~~-icii~~-.:~~ l~ .6osa, 

•• , ,. 1 -·~·-·:.: ' ... ~·1 · •• ,, .. :,·_. ... ,; .. ,:,,:¡.'.·.;'/.-:;::~·1··:;: '••' _, :::··'.'· ·:~ 

es decir a~~eiia:~:-j[;h~ii.'c1:id.~s·-~~~-ti~n 'ae'té~h·~da··•·B:>ias·:)?íirtes 

a concluir eF co~~{~{gl·ij'i!-~t-;/~i·r~r :~ 'r~-~ub~~~n~i~'.t~~· eie~ror 
-.. ----::~~ ..... ,"~_:¿~.- :._ > . .;· ; •"·,:.:-:;,r .:·:··. ~,<<,.,;:>;- .. · 

determinante' . es la fci.lsá"' repre~Émtaci6n en las .'Cualidades. de 
--·.,_ .-· - '~ <· . . " -:; , • <".~ '. '''. ;_ 

la cosa la que en forma deternli.nante ha'moti~ado a',:Íás p·artes 

~ concluir el contrato, s_in -e~ar9:~ •• f1 ~~}F{~,rn~*:~f'.~f~~~(Hn 
entredicho a la seguridad del .. contrato;. sobre"-todo•'cuando:·.er-

consentimiento de una de las:p~rt~~·pi~¿~}{~~~:~0-':~'I~g~dci~~inuna-
. -: ."'"" :·_ :. , ·~ ,-;.:~·!.;):~:;'.~}~,2:·~--~.:\:~.~/ -~\::-~~~>l•r:~::;~.~::~.'·7~'.\. • - • :·;·: :.-.· -' 

do por una consideraci6n personallque:''la'· ot:i:a\parte'. ignoraba; 
; ·::·~·; .. :· .. ·;~.: ·:~ .. ~~.: :'.~/~.f ~·'. '.~·i:~~¡·:;;':.-~''' ::_ -,_, /:'. .· ;',? .. - .' • 

. - '· ··¡; ~\ ··; . . ':,:.:\ ·,~\:~·.' ·:<:·:_·~··." 

El error en .la perso_na es'':d,i"cons.ideraise exclusiva-. : . ;•·. ~->'' .' .. 
mente en los contr.atos. in tui tu persó'n'ae. ··:El consentimiento pue

de bien referirse a .. la identidad.f¡~i~~-:d~· una persona, o bien 

a las cualidades pers6náleis• ó con~ci~::Í.éntos especiales de' la 
: : ·~ 

persona. En atenci6n a ella··se e:ÍcpÚc~ 'el' er~or en la persona: 
". -, .··. . ). 

las cualidades substanciales de u~~:~e~s'dna_deterffii.naron a .la 

parte a celebrar el contrato. ~r,a:;t~,~?lo 1813 d~,J/ ~6d~~o Ci-

:~ l ::::·i·t:::::r~~¡~~~~f ~i~~~~j~~t~~~1I r~r:~, 
un• rectif'c;c~~~ !f 1r'f~~f .1/i~i! i ~~~f tfri;,%-' ~\ ;·. 

¡.):,~_\:~._:;:. . . -. -··· . L ;.::::·· . .- :·': __ ···:·.: .< 
''·· .. \·,,·:'. .. :·_ ........ , .,:;:.f·._,;c: .-:-. ~-:'··.;: . .;:·>·,. ",···::.;;:l_~-e·?: ·-:,( •\-~:.:· : ... <>:·.: " · 

El dolo . ..; ~l ,~estro, Gutiérrf,!Z 'Y González explica el 

dolo en funcid~· d~:i:'~i~·~r'y ,co~J~~6h:~~ia'z~n, a~í lo considera-

mes. 



14 

La noci6n del dolo no es una noci6n independiente sino 

que se explica en funcic:i~ de la de er~o~.· '\' El do~o :s~ entiende 

como la sugesti6ri. o artiÚcio <qµe se:~'élñpíea para ·inducir a 

error o mante~er'·en···é1· .. •a.>~1~~~>de •1~~.~¿'rit.·i:a.tclri~~~~~.:.·(ar.Üculo 
"'· "·,.·; :: ;.-,-. . . !<.·. f ·.. . ,';'.·, '.·.·;·: .. :/• .· ·~·. 

1815 del c6d.igo. civiÜ /•> ···: · ·· ' ·;·~ ';))·· ·· · :-. "· · > 
.·:.~· ~. '.,~·.~;:·· <·<~<~\~·.;·;.:; :.:~ ·:'i_. :''.\'?:'.' :;> 
~~:; ·:·.· .-:~~· ?; 

',: ·~,;~~'·,.. -. . .·· :'_,/·:. ,·~¡ ·::"-~-- •,;:~ 

ne la•·9·iglli:inf~~·J#.i~~~·),reC:is~os'.ios;e1Eilíi~~tos del· 

::::::::::::·?.~:!l~~:~~=~ :~±~:::ll~f ~i~il~n 
aquella (.art.tculo 1816 del-C~digo Civil)·, y que'h~ya.~ sido 

determinantes para la conclusit>n del· contrato . 

• " 1 ' 

.: .. ::· 

La violencia.- Aquí más que ·otra cosa es" el caso de. 

hablar de intimidacic:in, que es una amenaza que indde sobre la 

voluntad de una de las partes, sin eliminarla (coactas· vol un-

tas, trunen voluntas). Es necesaria la presencia de una intimi-

daci6n de un mal considerable y presente (no ilusoria ni rid!

cula) , intencional e ilegítima que provenga, ya sea de una de 

las partes, o de un tercero (artículo 1818), De ah! que el sim

ple temor reverencial (.art.rculo 1820}., o la amenaz.a dE! agotar 
. . 

los recursos legales no sean considerados como violencia. · 
.,·· J 

... 

La lesión.- La naturale;i:a de la ,lesi6~:ha ~ido muy 

controvertida. En la literatura j\Íl:-!di6'a: se. otis~r~~~ dos· corrien-
~: 

tes sumamente identificabl'es';" .. : '•,'• '•.' 

~ '. " .· . ': 

La primera sostiene ·una' co~cepc'i6n subjetiva, consis-
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tente en considerar a la lesi6n corno un vicio de consentimiento. 

En t~rrninos de esta postura; el desequilibrio entre las presta

ciones del c.~ntrato h,ace presumir un vicio del consentimiento, 

y se ajusta al dogma de la atuonom!a de la volun~ad, que· con

sidera al consentimiento como elemento prim~io del contr~to. 

La segunda postura es la que se conoc~.comb objetiva. 

Esta postura elimina toda referencia al ·consentimi~rito( ·se li-
_,.,. { ",·, ',',··¡_···' 

mi ta a destacar el desequilibrio, es dec~~·1/i~J-~*~~~~cÍél d~l 
equilibrio entre las prestaciones.. Li:eq~t·~~·i~~Fi.á>;¿¡e;'·i~s 
prestaciones es una condici6n de va'lidez/ ai(1a8;!p:i:eá'taciiones; 

• •···,~ e ' ·~ • •• · ," .·:· ••• ·.J.>• • • . '. "· 

El c6digo civil en su artículo 17 ~~:f~J;i~~~ un~F~oiuci6n' de 

compromiso. Por una parte como ~f~~~J:·~ii;fficiJ~e,tl~~llliento,. !Jre

supone la suma ignorancia o ,noto~fi(,;1irie~efi~h6:i.~·;;·etcétera, y 

por la otra como .vicio obj~tiv6 .~~~:·~ia~ d~~~~~~~rc~6n inter

na de las prestadio~e~ ~~' ~:l c~n{~~Jb ,/'~s .. ~ecii.' qu~: presupone 

un perjuicio econ6Jnic~.;:"• 
, ":;-.·: 

La leÍ!i6n ·unicamente puede hacerse valer en los con~ 

tratos bilaterales,· ya que supone una comparaci6n entre las· pres

taciones de. Ús pa~tes, .~· que sea además onerosa y conmutativa. 

(el alea exC:1'u~e l~' '.1esi6n) • La lesi6n debe ser apreciada. en 

el rnomentó de la coelébra~i6n del contrato ya que es entonces· 

cuando debe. ser de:termi~ada la desigualdad entre las prestacio-
. . . ~ . 

nes y en con~ecuericia el perjuicio econ6rnico. 
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1 

IV. Clasificaci6n de los contratos 

<, ' :~ : ~·' , 

... :·.; :· •' 

L~·. :Va;rie.~a:d~~{-~~.}o~,cori~~~_i:os los ... describe el c6di-

go Civil des ta'.Ó,anefolris· 'p()~ :?~-~rejas/,, ) • 
'".- .''·;¡"·:'.'. ~·;~'.·;<· '•-.> ,; -~~·-:·\._)J.:: .. <· 

Atendiendo ai·~~·;~-~~Jci~·;,iL,:.contratos la clasificaci6n 
:1:;:.,,.:.,,;:·1:i' ', r~.\<, .. 

es como sigue:. c~n~~a~~fü:;~71~~~f~$~~~¡:·r;bilaterales; el pri-

mero (artículo 1835) ·'cr~a'óbligac7ones:. exclusivamente respecto 

:di:: : .::: :·rrG~~gtr.".'.~i~f ~~~~.1·.;~:".:~~::ti:':~:·' 
,; .. \'-' .. >!'.; 

obl~gaciones re~ÍproC:as·'. pará, laei pá'ftes i · .. cadá_ parte es a la 
.·: _·, ··.· .. 

vez acreedol:~cy d~\1áota de la otra. Lo que car~cteriza al con

trato bilaf~§a.l.·~>::1.~~1a9-rntiti(X) es la corrélaci6n/:1a iterdepen-
· -·.: 

dencia de ic!s prestaciones. 

··:t:/ 
con base en lo anterior se ha intentado\:Í.ntroducir 

la noci6n dé cntrato. sinalagmático imperfecto, es '.~dec~r, aquel 

que nace unilateral y por circunstancias particularE!·5·, se convier

te en bilateral. Se ha desechado esta noci6n, ya que la crea

cic5n de obligacic5nes que podrían determinar al contrato ,uriilate-

ral como bilateral, provienen de un hecho exterior y pciste#~or 

a la celebraci6n del contrato. En esa forma se yuxtap~neri_ •.. a .. la 

relaci6n jurídica original. No hay pues, correlacic5n e~tr~·;:l.as 
prestaciones Y, por lo tanto no es sinalagmatica. Una dif~~~~:_ 
ciacic5n pdcÚca de est.B: :distinci6n se encuentra en materia de 

incu1nplirniento·. (arÜc~l.~ cl9 49 .del C6digo Civil). y 'de riesgos. 
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Atendiendo al objeto de los contratos tenemos ·que se 

clasifican de la s~guiente manera: 
' .. <y»;\ 
,:· 

Es oneroso (art!culci 1837) el contrato en, el que las 

partes estipulan>prove~h~s y gravámenes rec!procOs ¡• y ~ra~ui
to, aquel en que· el provecho es solamente de una de;·las partes 

·:.·.: >·;;::,:·· 

(articulo 1837) el prototipo del contrato oneroso es ··1~: compra-

venta, el del gratuito es la donaci6n. 

Dentro de los contratos onerosos se disti-nguen: el 

contrato conmutativo y el aleatorio. Es conmutativo' eLc~ntra-

to cuando las prestaciones que se deben las partes .son :cie;;.tas 

desde que se celebra el contrato, de tal suerte qué'.~s~Vpi.Jede 
apreciar inmediatamente el beneficio o la p~rdida (artículo 1838) • 

Es aleatorio cuando la prestaci6n de una de las partes, ya sea 

en su existencia o en su extensi6n, dependa de una de las par

tes, ya sea en su existencia o en su extensi6n, dependa de un 

alea, es decir, de m hecho incierto; es imposible al momento 

de la celebraci6n del contrato evaluar esta prestaci6n. 
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CAPITULO II 

·EL CO~TkTO·MERCANTIL 
"' ·," ',·.",'' 

·.--<: ·:_'-~ .. \ .. ·, . 'i·- . . 

El acto de co~.er~1d'P:~fhi6iJi6 "7~ del C6digo ·de v. 

,~ .. ~·:. 

El derecho mercá~tiJ.,·~s ;Qii_d~~~cho' e'~,~~-6ial ,O si~gu-
lar, a se~janza del ciyf~<iJf~~~-~-~,'.k~~~?i~-~~~\·,~#~~id~s, Ci\lnque 

::.::::: ::r 0 :::. ·:~1~1~~~~~~~~~~1~1~,;;;;ié);~n 
definiría mal si se dijera·.que·solámerite"se'.:apli'cá-:á relacio-

·-. -··· · (:,'~; i < :.:~ .'._, .·.~.-, .. -.~~,;--_:.!:'".. --_. -'~- · -: ; ···-:-~}_-_._:·:·r~~f !1;<!~t{~:' ··. ·_. ,_· ::, ·.~ -, · ::" 
. ·-. <·: . ·~--), ~-~:;:;: . ·.: .. -.- •;% ·;<::>-..;··· 

.' ->~;\,>·.::;~i-·.1.. : .. ::;-'.:;;,~;~ .,·._: .. ,-;'.·,'", ··'.: .. ,. ·, .. 

;::,::l. ' >:: ' i: _ .. :: '.¡ :_;>tif ;~-~~;;~:' -. -
Nuestro c6digo d~ cbme:i~io bdlllienza, •. E{í{,;'~u :aftrcuio · 

-: ·., ' ' . ., -~_:;·. '; 

1 o diciendo que sus dis~o~·~ció~~~:i <;"son, apliólili'ies s6lo_ a los 
··.: .. '· 

actos de comercio" pero~:-pósteri'o'rlllente: (y po~;e'sd se·di:ce -:que 

nes ·comerciales. 

no solamente es apli c~6f~~"!~::!i~~asif i~~- co~erc·i~~6)- en ~u. . -
artículo 3° se contradice,:dniciando'.una serie dé preceptos; 

sobre el comerdant~·;y:i:~~' dbii:ga-~i~~es eón lo que es notorio 

que no solo se apli~a, 11 6610 

comunment:º.:t::'!}~í~(i~::~~·~ .. ·:::::::~:::::i::l, 
'i. '. ',, ,_ 

que se anot~ en el' art:!C:ü16/3~ ''tiené'· como fundamento el acto 

de comercio; 

Por 10 que•para·saber lo que es un aC:to:de comercio, 
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creemos necesario planear una clasificacil'.!n de los actos y así 

llegar a nuestro objetivo. 

Primeramente, encontrarnos aqú~llos .actos esencialmente 
·> '. ; 

civiles, o sea, aquello¡;c51~.f.nm,ica y :por ninguna circunstancia 

son regidos por el ci~rech~,;·~~r'cántÚ. 
' .. -, . ' "::\ :·~·:: ~ ., ·::~,.·.: 

~'.. . ->.~~':"-:~ !.·::;:.;:..,:·.·.-

::. :::·;7~t;~~~i~í~iiif ,·,:~t;:::.::.::: :::·:::-
· .,:.t·'\) -.) - .,.,./:'."'.;·,···,;,:· :; 

•.~· -.. •.~··.~\.:;~.-:~.;.'..:~:~L~}{.;;_:¡~;::{·~.~i_. · ·· 
_,;.,· ·~·- -_ - - .:.:<~-;~~-." 

civiles n: 0~j~f~1f í!~~~!~~~~·~:r~'.~~·~o·:~º=n~::::::. 
seg1in las·. ci~ciuü~t~n6i~s·:~U-9ue ·se' r~iii:l.'ce[l; dé· 10 cual depen

derá la apÚc'~c:i.6~ del,def~C:h~.·y~ se~/~i6htil o civil; y si 

resultase qué1a a~:~,i~~Ef~~··S:f~e~e '·mer6~~t:n ·tendremos otro 
. . ... ' ·-·'··,---· .. '·. •, ·. ' 

tipo de' ~cit~' di ~oznercio; qué no es aquel que primeramente se 
' .. ·>_".:,:.'.·;_. 

anot6, sino que vendr!a a ser io que el maestro Mantilla Malina 

denomina. corno "actos de mercantilidad condicionada". 

Este tipo de actos, corno el maestro Mantilla Melina 

dice, se pueden sUbdividir en 2 grupos que a saber son: actos 

principales .de comercio y actos accesorios o c~nexo~~. 

- ' 

Con/todo.lo ánteriol:1118nte mencionado podemos darnos 

cuenta queÍ.:1a:foJ.~·sÚ:Í.ca.ci6n de los actos de comercio es sus'cep
~-:-;:.· .. ·:)~~·' J "'-·'. :~ ...... ;.: ·-;\ '.~;·5-. •. : ' 

Úble de seguirse 'subdividiendo, tal es el caso que encentra-
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mos otra clasificacion del multicitado acto de comercio y que 

es como sigue: 

Existen actos .. como lo menci.o,IJ.amoe,;al :principio de este 

coffi() ~~61utamen~~· mer~él.ntÚe~/,'y .eh lll1:~~guiido plano 

encontramos aq~~Ílo~ qué ~omo.Xnsi~t~;.:~~;~e ail.C>~aron son los 
. . . . {·· ",': .. •'.;·.:! . .,·''.,>.:;,'·· ·• . • ',: :::· ~.· .·r· - '• 

capítulo 

de mercantilfü~ci -~~;~di_cE~n.~d~:~·,_~~rC)·1-~.'.~:c~b~, aqu! la clasifi-

caci6n 1 viino~ , ~~ $9~~1 que )06,.;~riteriores los actos principales 

de comercio Y, los',; áctos. coÍÍ~xos 6 a~cesorios, entendiendo por 

tUtimo que ·lo~ prinéip~¡~:¿:·p~eaeri·~ aan'. ~ubdividirse 1) atendien-
·. . . ' ·-. . '~ ·:"·· :··--~ . ';' \ .. -· - ;; ., (•, '. .-.·:·: . . _.: "~ 

do al sujeto que los reaÚzaf 21 atendiendo al fin o motivo y 

3) atendiendo al'obj~to. 

Pues bien; una vez hecha la .. clasificaci6n anterior 

pasamos a analizar cada uno. de.· es tos actos: 

Es tci~ :.siemi)ré .·serán 
. .. 

comerciales y como ejEllll¡:i10 ;E>od'emos .citar a.i :Repci¡;t=c:,· .1a. apertu-

Actos ábsol~tamente'm,erÓantil~s. 

~-- í; - \',:,-;.--/ 
. '. ' .-- ---·'.·- ·. . ·. ·. ·. ·, · .. ' . . - ; .,;;:;.,) :. ,_;,::· .. ·:'~- :•_:- ", .. : 

ra de crédito, la _c\lenta corriente, ~l fideic~so; el contrato 

de seguro, etc.<, pero nuestro afán rio ;·es e~-~Údi~r ninguno de 
- : ' .: ~ ·-. 

estos ejemplos sino saber si en materia :·~~re~ el contrato de 

fletamento objeto de este t:i:;~ajo en:cüadra. eri alguno de los 

diversos actos de comercio y. precisamente anotamos que a nues-

tro pensar, si es acetp~le en la clasificaci6n en comento, 

Actos de mercantilidad condicionada: ya se dijo que 

pueden ser principales y accesorios y dentro de estos est~n los 



que son atendiendo a su motivo o fin; y aqu.í entrar.ían aque

llas adquisiciones con el prop6sito de 'i~ci:ar con la enajena-

ci6n o alguiler de la cosi(.adqU:i.ri.da.(fraccfones I y· H del 
' • - .. ' - - ~ "',:,' •••• •• •o<. " ' • '"'·-' 

tí culo 75 fracc ._ 

;:.- .· 
;',,,,'• 

maestro 

compras 

sociedades mercantiles (frac. : IÚ ari:.. , 75.'cdd.igo de Col1\ercio l . 
• ~ . ;"::_._~;'~-~- ··'·· • • '."' ".e ' . , ) -

Los contratos relativos a los,-buques. (~rt•', 7s fracc~. XV) etc • 
. :.:' !-'.!¡ ~ -' ' . "' ¡ ' ·</:·:· '-.. , .-

'.: .. - :' "(.~_·.,,:·~~ ,: .. -, :. 

Es en este :acto eri ~~/.gue>~O,driamos encuadrar a nues-
.:.;. .. ~-~~ . 
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tro contrato de :fletamien~o.,: y'a .Cjue el antecedente primordial 

en este cont~ato:'.vi~~e· flet~ento k~r agua 
-.. ·· .. _- ...-·.:·:>'.~\··;,' 

(en buquet .· 

Ahora b:i:~ri' ;: los acto~ cone~os; · · ~s tos actos_. se:i:tln co-
. .· . . . . 

nexos o accesorios siempre que as! lo, sea .el negocio con el 

cual están en re.laC:i.6n. 

Finalillenté y con todo lo. que· ya se mencion6 podemos 

citar una definici6~ de aC:t;, d~ :c~m~rcio ~egan Rodr.íguez y Ro-
.. ' '" .. ··:~··.: ' - . . ·-.. '<:'.·, .... ·. :·· .·, ·: , . • 

driguéz, quien insp:l.rado en Heck/M6s~a\y Wieland dice: "que 

son aquellos reali~~dcis e~ ~~s~'.."~~r;emp~~sas"; a lo que el 
"'·:1/0:":':.<:>. .:: ~:, 1;·.: -'.";. ,·· •' . 

maestro Mantilla Molina objeta~/ .. l) que el término empresa 'es 

vago y hay diversi~~d ad pa~~C~0

res para entenderlo 2) qu~ 
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tampoco es preciso y no' tiene significaci6n jur.ídica el concepto 

"actos en masa'~~ 3) que:ha:{ á.ctos.·que no son realizados por 

empresas y cuya comerci~lic:lad. no es dudosa. 
,, 

"/ '· . .,.· ... ::::·1:),:..·:··.-. ,_·\ 

Con esto queda claro que no es posible dar una defi

nici6n dentro de la ciencia jur!dica de acto de comercio en 

una forma al menos uni tatia, 

VI. Los contratos mercantiles. Disposiciones generales 

Dentro de los contratos mercantiles, encontramos aque-

llos llamados Convencionales o no Reales como los llama el 

maestro Barrera Graf, as! mismo se incluyen principalmente en 

estos, a la agencia y a la comisi6n, a los contratos de'.segu-

ro, de transporte y de hospedaje. 

Cierto es que no rnencionaIOOs los contratos ,:inercantiles 
" - - • > • '.;- ;· ' • •• ~ _.: 

corno .na compra-venta o bien las traslat;i:ws de. dornini~ .. éorno,el 
·~¡.' ··; '. : ".' :-

dep 6s i to irregular' reporto o fideicomiso ya que n~ es. nuestro 
'. . · .. ,.,, :-1 

objeto ahondar en ese tema, no as! con los contratos;;¡~rcianti~ 

les convencionales ya que de alguna manera el contr¡t¿·~~:¡~·ans-
. - .~.i ¡ . ~' 

porte tiene cierta ingerencia con nuestro objeto de e~tudio;:' 

VII. El contrato de transporte terrestre 

. De este contrato puede darse un concepto unit'ario, .. 

que es el que nos ofrece el art.2646 del c. Civil "el contra.:. 

to por el cual alguno se obliga a transportar, bajo su inmedia-
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ta direcci6n o la. de sus dep7~dientes '., '. •. <\ personas, animales, 

mercaderías º .. cua.].~~iera otros·; objetós ..•• "· 

Bi~il·;:.l~ Regulaci6n del contrato de transporte es . "•, .. ,.·:·· . . 

muy compi~j~;· i?é>~. los ordenamientos legales que le son aplica

bles y por.la variedad de sus manifestaciones, tanto en derecho 

civil, mercantil, procesal, a~reo, como por los medios en que 

opera (tierra, agua o aire}. Desde convenios Internacionales 

.generales y sobre aspectos concretos del transporte marítimo, 

o aereo, hasta muchas leyes y reglamentos de contenido adrninis-

trativo. El problema es determinar la ley aplicalbe en un caso 

concreto. A esto trataremos de llegar más adelante en el cap!-

tulo quinto del presente trabajo, pero por lo que respecta al 

contrato de transporte terrestre (ferrocarriles o caminoes) 

la ley de Vías Generales de Comunicaci6n en su libro respecti-

vo, si la legislaci6n especial fuese omisa 
'•":,.:"'. ,.,,.·.· 

leyes mercantiles de caracter general, si no se coritill'uára ; 
. ~·'' 

alguna disposici6n se aplicada el C6digo Civil y s:i)a:tln' el ··de

recho com11n contuviera lagunas se acudiría a la costi:alibre •· 

La naturaleza de este contrato puede ser c;Lvil o .. mer

cantil. Si se atiende a lo que establece el art. 576 e~· .comer

cio, muy pocos y sin importancia serían los transportes ::C:i vi'

les, ya que son :mercantiles en cuanto recaigan sobre ·me:rcancías 

o efectos de comercio, o cuando el porteador sea un comerciante 

o un empresario de transportes; esto 1lltimo es lo que fija el 
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car~cter comercial del contrato: si se celebra habi-
. . -_:º ' . 

tual y profesionalmente (taxis) o. por una empresa" cualquiera 
·-··. , .. 

que sea el medio, el instrtúnento.(í'\~~h.r~tilo o el objeto a trans-
·' 1' '·.f.i:: . 'f.' . ~ . 

portar la empresa es mercantil (art~''.}5 éod. Com.) además si 

el objeto a transportar es una "cos.a" '"mercantil" es comercial 

el transporte aunque el porteador no fuera empresario, 

El contrato es consensual, y generallllente no es for

mal. Basta el acuerdo de voluntades entre cargador y portea-

·dor para que la Relaci6n Contractual exisi ta (art .. 2646, Cod; 
',·:·.':·:.:· 

Civ. en Relaci6n con los arts. 78 Cod. Com, Y'Ú96'd~l C6d~ 

Civ.) aunque contemporáneamente a su celebracib~,;:~~·'.<eXi(idan 1 

los documentos que son propios del contrato¡ .. ~'.iife .. ~f.~ticA~to 
[en el caso de transporte de personas, art •. 5B~·rc6d~'::;cóin';) ~'una 

.· .• · ;, :·- .'.:'.}-~ ~-.. '.¡·.' ,'.. . - > 

carta de porte, una p6liza de fletamento. La éxpediCi~r d~. 

estos documentos corresponde al porteador (art. 58i,·é6ci~ Com. 
;·-;...~ ·, '.•, - ., • 1,. • 

y 2656 C. Civ. l y ellos son documentos probatorios del· con'trato 

(art. 583 y siguientes del Cod. de Com.) •. '.~ .. 

Con frecuencia es un contrato bbligat()rio por. parte 

del porteador, cuando se trata de servicios p11bÚcos· (ferroca

rril I metro, tranv.íal • No siempre se trata de un con trato in

dividual o 11nico ya sea porque se celebre con otros é:on~ratos, 
,, >.:;-
.. · .. ·'·'. :. 

o porque se trate de un . transporte combinado, o bien·. porque el 

transporte sea una de las actividades de otra activi~·a'd comer

cial mas amplia¡ ejemplo, empresas de turismo¡ o bien de .una 

actividad accesoria o adicional de empresas que se dediquen a 

otras finalidades comerciales o industriales, ejemplo: el aca

rreo de materia prima. 
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CAPITULO III 

VIII. FUENTES DEL DERECHO AEREO 

A trav~s>de .. la Historia .el hombre ha ido. luchando, 

manifestá'.ndose¡de.una manera natural para abrir brechas en.el 

proceso h.ist6r.Í.co yes así.como va ejerciendo•ª~ impez:io, va 

tejiendo leyes, va consolidando sus fueros,· etc·.; :. cada día se 

fue haciendo mc!!s notoria la evoluci6n de lo~'~uebl~s debido a 

que jurídicamente se extendían en su territói':f.~ :cie'.·~~tuaciiSn a 
:,·, :."'·· .. 

medida que el hombre ensanchaba el mundo;'. que hábúiilia, as! pues, 

viene a ser el Derecho, el elemento que;~1~.~~~.~ e '<i~~i~fo so

bre la corteza terrestre, acornpañá'.ndoib·~~Ep.ii:ila des.pu~s im-

poner sobre el mar su dominio, y lllá'.s'. t~.~~~!·'·.~u~·do el avi6n 

conquista el espacio a~reo, el: ·o~recho ·ai~anza a consolidar una 
',~ ... :·:t ::·~ ··(~·: '. 

nueva ruta. 
. J' i.j~~:.~·.!/.t'.'/.·:?):' .. ·· 

organizar 

nido. 

··'(;:.:'., .... 

:·::·, ·,~'J g:·~~~~~'.j~p.~·:;:/.·~ ': ·; .'.:;: .· 
As! nos enc?n~~~7~i;(iw~·~fs·.~é~echo Aéreo que busca 

de ci'erta» manera :.ro.s ··•pasos·. que· e 1 . hombre. va dando· en 

Para tr'~tar :l.él fu~~t~ '.~e. Derecho Ú~~º'• veremos que 

es Fuente del D~rech6 .. én. gen~~ai~ >"Es' el' oiig~m o. el manantial 
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de donde nace el Derecho objetivo". Las fuentes tradicionales 

directas sé podrían clasifiCar en Nacionales .e Internacionales, 

princip_ios generales dei cierécho, • d.iscuciones parlamentarias y 

docuníentos: las :.fuentes di.recta~.serían: a) normas de dere

cho internacional no. convencionales;. de aceptaci6n com1ln¡ . b) 

normas de derecho nacional¡ ·· c) .. · :r~solúéi~nes ~e la organiza

ci6n internacional de la asociacitsn d.iyil (A.O .C. I,) y . d) nor

mas de. derecho nacional. J?or últi.mo en con traxhos tas fu~rit~s· 
. ' . ;_ ·; .· .. ·,:·,. '., -· ·,~'."' ·:·"·' ', 

teóricas que vendrían a ser. opiniones yóbras de· fos (trat::adis.:. 

tas e institutos de !ndole internacional. 

Al tratar de nuestra disciplina débemos'tomar en· cuen

ta esta fuente que por lo general se descarta, los acuerdc;>s in

ternacionales, que han sido desde temprana edad un elemento de

·cisivo en la formaci6n del Derecho Aeron~utico, tambi~n· encon

tramos a las convenciones interestatales que forman igualmente 

un factor iillPortante en la for.maci6n de este Derecho y dentro 

de ellas tenemos no s6lo a las conferencias multilaterales sino 

también a los tratados particulares entre dos o m~s países, 

siempre y cuando los Delegados est~n investidos de carácter 

oficial, quedando excluí dos los congresos doctrinarios; 

Aspecto Histórico Legislativo... El primer'estúdio 

jur!dico del que tenemos noticia es una dicertaciidn ·~scrita én 

el siglo xVII, por Samuel Stryck di Lentzen,. D~ Iure ;ri.~cip.Üs 
a~reo, ah! se define el Derecho aviatorio. como .. el relativo al 
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espacio aéreo. El 5 de junio de 1783 los hermanos Montgolfier 

ascendieron en los jardines de la Mu~tte,: Páds 1 e~ :'un, aeros-· 

:::0=:~;::0::r ·:~. :.:~0:n·:~¡~.¡}Y~~!1~~t~m :~:-
garteniente General de Policía de ,1a viüa)d~;'Par!~; L~;oir/ :• < >!.' ·., •: ";r'_:·:i,':~'.'< -,\'.: ,.,;·~· -, •• ",\ .i,:<." :" · .. <.· 
promulg6 una ordenanza en la cual pl:'ohú:>!~t asb~~Óiones en glo-

bo sin previa autorizaci6n. ,,,.•·· ,,·,.,. 
:·'·-

Con posterioridad, Vate en::el siglo 'XIX present6 es-
: ::~ '"': 

tudios relativos al tránsito inofensivo de los aerostatos. 

Hacia 1889, se efecttia en París, la conferencia internacional 

de aeronáutica en la que México participó; se abordaron temas 

relativos a las licencias de pilotos y a las operaciones de 

salvamento; ah! surgi6 la voz Derecho Aéreo Internacional. 

En los albores del siglo XX, es cuando se habla propiamente de 

aeronaves. Entonces· el probleroa jur!dico de la aviaci6n se 

examina en congresos, conferencias e institutos de índole in-

ternacional, as! pues el Instituto de Derecho Internacional 

' después de varias discuciones se consitituyen antecedentes va-

liosos para la comprensi6n de lo que llamaríamos los c01ll1enzos 

de la aviaci6n mundial; sin embargo sabemos que existe aquel 

primer paso dado por PAUL FAUCHILLE en su trabajo denominado 

"sobre el dominio a~reo y el régimen jurídico de los aerosta-

tos" que en el orden de la doctrina constituyen la base de 

todos los esquemas posteriores. Actualmente la doctrina, re-

curre a este antiguo trabajo publicado en el año de 1901 con 

el prop~sito de consultar en una de sus fuentes fundamentales 
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pero es de .considerar que el acta que defini.tivamente da naci-
. . 

miento al Derech•o Aeronáutico tiene lugar:~n 1aConferencia de 

París, de· ~91,~, P,P~.~~rior ~ '!¡af~€~~~r~i g~~~i~;ilnundial 'y:. al 

efecto A ._._: •. _~ros~i.'~f ¡f nos_.:~~f( •. '-~:.~~~~?~'.~j:F5f ;;,~f :.1~~~i~i~~-~7~~{~~s. . 
grande para··-· 1.a ··creaci6n ··y.•para··'la'. .transf6i:rnaci6n·de.1a':~egis la-

ci6n avia1;9ria •.• ·.· 't~·~ ;fat~'{¡~~~--~I:'~~;i~;~/~a~~á:j'.:ii~~{~~~ta le-

:::::"::.~:1:~1~~ t~~~~j¡~f i~b%2{~~i~~f ~[8;1~~~~:~::· 
civil (Pads, chiéago¡{I9~4) elab6~~.·~li.estatüto ju-

r!dico". •;> .. . >· 

.. . 

Lo Cierto.es se vendvalizados la 

problemas juríai.e:6~· ~úe o~igin~JÍ.;el. v~elo mecánico. 
: .. ~.:';'·,·_.'.'.:· '.()/ .~.:~ ·, .:: . 

. -•. ~ :.,~ -. 

·> : ,,.,., ,. ·.:.,·~\<"' .-: ~ .. :/;: 
Lá. C:o'miif6A°' ili~érn~biori~1 ;¿¡~ ·-Nay:g~.#i<Sn A~r~a ·c. I.N. 
' "","·:<··.···-... ~ .. ~~,:~:.<.,~~--;~:_··::-:··:;·~":->~·',~{:.~f~\'.~~-~(t/;~·.· «: < -~; -· . ·.-.. _,.,·- ...... ,, '> -"º 

A. fue creada póri\la-;con:venci6n:,de0'1919, .:y: fue, el: gran ,.instru-
,. .-··.\ .. '.~<'. ··' :>:···.~\'it':f'.~/fr;~~,?r.:}~?.~:9~~->--:;' ... ;~ .. :%.:~,:~y,'r.·:·~~-r::'.~~-~t..-; ,:.:>>· - _'. · ·.\ .> .. _ ~-~ .-.:'·._· '~; ;· ._.. ~t ~ ·. ~-·. --~--- -~ ; .. · .. ,: .. :-·.-:-._:_,_; 

rrento en el campO]aerOnautico ¡internacional pára ·•impulsar· o 

reglamentar el-.;~:~Jl~:'.:\::1-'~{~s -~~~:~f~:~~e·s"--~e e~~~~~tan·a1·~~~e~ 
' :, :···'. ,;•: . : ~ ... , •' .. -

administraÚvd y:;'ái/orden judiciai.•·e··.incliisi've·hab.1'.a logrado 
. . _: ' ., , . •/ .. ' ,-.. ~· . - . . " . . . . . " ·- - . . •', )~ 

atribuciones .. de .Ü~d legislativo,· con .. la. creaci6!1·de normas 

jur!dicas. •.· ··. 

En· 19 25, ie: crea otra Comisi6n denominada "Comité In

ternacional Technique. de Expert Juridique A~rien" e. I. T ,E ,J .A. 
: · .. ,;_-- ·. 

la cual se encarga de estudiar los problemas del Derecho.Aero-

náutico Privado Internacional. Ambas C.I.N.A. y C.I.T,E,J;A, 
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durante muchos años ya sea en forma separada o en conjunto 

son organismos que trabajan y.se ~nstituye~ en verdaderas fuen-. 

tes de elaboraci6n del oerecha .. A.éréo~. 
' •e~·. ,'~'t• 
'~<.~/;.;-:·\:~(:.:,.: [~ ... ~: \" 

En 1944, desp~~\~~' ia t1ltima g~e#;-~Rilªi~l se retine 

la Conferencia Internacio~a(d~ Chicago: s~br'~ AiTúiéiiSn ·Civil, 
·; ~. ,~ í ~: .. · 

es en esta Conferencia dé:méiE!''se firnHm -tres instrtimentos jurí-

dicos que son atiles para. conducir la programática del vuelo 

aéreo a partir de este momento; y éstos son: l) La Conven

cidn sobre aviaci6n Civil; 2) El Transit Agrafemint; 3) El 

Transport Agremint. 

Es as! como toda esta legislacidn Internacional da . 

ul timamente un lineamiento general de la condilc'cidn' de lél avia

ci6n civil, militar y comercial. Posteriormente ·se: tcii~i~ la 

O,A,C,I, Organizaci6n de la Aviacidn Civil .Inte;nacf6nÚ1• la 
. , .. ',,.,' .. 

cual desempeña un importante papel en todas las_'act:i.~.i.~ades 
aeroniiuticas mundiales, y esta viene a sustituir·a-iiá.¿I.'N.A. 

y constituyendo actualmente el t1nico 6rgano internac:i:oi;iai que 
. ,··:.-<·-

tiene derecho e iniciativa para la legislaci6n int~rriá.c:Í.onal 
·¡ ' ' :: , "»' 

aétea ya sea de Derecho Privado o Ptiblico; dicha o~gani~aci6n 

depende de las Naciones Un~das • . : .·,.: 

con lo anteriOr'~hesto, se.puede dejar establecí-
.-· • ' • " • ' • - • • <- ~ • ~ • 

\ •• 'l ~- -~ , .. 

do el papel tan irnport~ri:te: que .. las Convenciones Interna'ciona .. 
, .. ' ·. · .. '. '. .' 

les ejercen ·:aobre. el procf:!d.imi~nto creador del Derecho Aeronáu

tico, 
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Apegándonos a la Legislación mexicana tenemos que, 

en nuestra Cons.titucicSn consideramos. ~~me fuentes del Derecho 

aereolas siguientes:··• artículo jo· fraccicSn III; 32 pfo. 2~ 73 
:. : ·-~ .. _; 

Fracc. XVÍI;.'76 89 Fracc ~ IV,' V y VI. 

.. 21 L~ Ley ~glamentaria del .Párrafo VIII del artícu

lo 27 ConstituciOn~l; EÚl' iu a rt!culo 5. 

3) Leyde•V!asGenerales de.Comiiriicaci~n, en sus 
'" /:';- .. 

art!culos 306 ·a :373 ~ '·. 
; .. :-:.·,--;. ·~·~-

~. . .- ; 
,:·.-.:· 

'"1; 

4 l' ·. E{\f :¿~dig~/;enal, en s~· "art! culos 5 Fracc; IV 1 ' 
-··._ :-';" ... ' - .;-¡ 

146, 147 y úa~·· · -;e 

Sl · La Ley General de PoblacicSn · 

61 Ley Aduanera 

7l · C5digo de Justicia MÚitar:~ ~n sus .art!culo 203 

Fracc. IV, VI, VII 1 XII, XV:UI, XIX;, · 216 1 . 376 a 381 y 436. 

8} El Cdaigo Federal de Procedimientos Civiles. 

Desde luego existe un.sinnChneros de Reglamentos y de-

cretos vigentes relacionados con la actividad aviatoria que re

sultar!a prolijo enunciar aqu!. 
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La Ley de Vías Generales de Comunicaci6n, es la que 

fundamentalmente regula de modo sistemático la actividad aérea 

(Diarió Oficial. de 19 de febrero de 1940). Esta orden~ri~a 
después de sufrir importantes modificaciones en el año éie Üso 

(Diario ··oficial del 23 de enero de 1950); integra ·el.';a~tual 
' ' . '-· ' .. 

texto vigente, en éste la actividad aviatoria regula mediante 

preceptos generale.s (Libro I) ; normas espec.!ficas (libro IV); 

sanciones '.concretas .·(Libro VII) y puniciones genéricas. 

IX. Naturaleza ·de la soberanía del Estado, en su espacio aéreo 

Antiguamente se proyectaion en 9uanto al régimen ju

rídico del esp'acio aéreo· dos teorías ~~~p~etamente opuestas, 

una de ellas sostenía la libertad ~bsolutadel espacio aéreo y 

la otra proclamaba la soberanía aÍJsoluta.del Estado sobre el 

espacio aéreo que cubría su· terri~orio. · 

Podemos apreciar'q1Je las .anteriores teorías.son el 
- .' -, '· 

resultad.o de dos concepciones diferentes: asr pué~~ la teoría 

que sostenía la Übertad absoluta del espacio·a,éreo, .. -~onside-
:· .~ .- . 

raba en sí a la aeronave como al instr~ento a·d:hoc .•. para el 

des arrollo del inte~~ambio internacional;: , ~ra tanda de eliminar 
/' 

todos los obst.!lcúlos que se presentasen ·ª su circulaci6n; y 

por otro lado la· s~gunda de las teo~ías :men~ionadas se intere-
. ,.· ·.· ·: 

saba principalmente por los iritereses políticos,· mili tares y 

econ6micos de los Estadosl é;¡u~ podrían ser afectado_s por la 
• - '\ .. : j' ~ 

libre circulacidn de',;úls ;aeronaves y trataba de resguardarlos 
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contra todo peligro. 

Ahora bien¡ .diversas personas entre ellas Fauchille 

PatH sostenía que. el aire, por Sl\ inmensidad y fluidez., no po

dría ser objeto de apropiaci6n y .rnucho:riienos de soberanía, 

entendiénqose que ésta supone la posesi6n material. 

Decía que un Estado no podía .tener bajo su poder y 

disposici6n la atrn6sfera por ser materialmente imposible por lo 

que concluy6 proclamando la "libertad del aire" .• . (3) 
Y así 

varios autores le siguieron; . p~ró p6r, ~dio de otras;i·azones, 
: .. ')."/·, ,·.: . . ,· ' '. . .. 

una' de ellas, porque se basaban:en>i~:doctrina .R6'm~na :de ia 
"~·.·:."< •-;,;.-. , ..... _ .. ···.,,,. ,,, -- . ' ' _, '·. . . . . '·. . : .. ;. . ., . 

11 ~es comunia" i,ncl uyendo ql' ai.~~·.i'.y:?~n''co?laecuenC:Íia el' espacio 
··;.' 

aéreo. " 

'·. 

Hay que hacer not~r qué Fauchille no ol vidd el problema 

que significada a .los ':Estados subyacentes y as! después de 

pregonar la libertad .. del aire reconoce a los Estados en tiempos 

de pazy guerra; los derechos inherentes y necesarios a su pro

pia conservaci6n, vervigracia, policía sanitaria, aduanera y 

represion de espionaje. 

Sabemos también que ~xiste una doctrin~ la'cu~l sostiene 

que la soberanía del Estado sobre su territorio se extiende 

(3) Le dornaine aérien et le ré irne uridi ue des aérostats, 
Par s, 1901, p. 5. 
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al espacio aéreo que lo cubre, ya que.dicho espacio viene a ser 

un accesorio necesario del suelo sobre. e.l .cual los Estados ejer

cen su soberanía y debe por lo tanto quéd~r so~~Üao:·~Liliismo 

régimen que éste, en virtud de la relaci6ri .existente entre lo 

accesorio y lo principal; y es así com~ .~~· suscúa~onp~rti
darios y oponentes a la ante.rior doctrina;., los pri~ros entre 

ellos Ambrosini ~ostenía que la~atm6sfera es.un eleltiento esen

cial e inseparable·del sue16 y sin_ est~ ~~ es posible la vida 

humana en .. ·l·ª··. ~uperficie,.p~l/'.1o~que• .. Ú 'soberanía debe· ·necesa~ 

::~~:~ti~~ji:~~J~f ~Í~t~~:·;t~1::::::1:E::~:::n 
no expresanent~>i31 ·pdiiéip"iC)¡;de;soberanfai •· .y.para··apoyar a 

esta doó~I:in~ forma,im:ri·t~·(~'JiJ·.t~;:~osi·c~n el convenio ·de Par!s 
>,::· 

de 1919 en el que establec!:ii;/e~c:·9t.i ier, art!culo que cada Esta-
.' -.- .. '._'.',¡:,;·,··: .. 

do contratante tiene.-so~e;~~j:¿::;e:Cin!p1eta y exclusiva sobre su 
.,. __ ,,,.-. ·:.".;· 

espacio aéreo.no obstante qu~Hes~e principio reconoc!a ciertas 

.. '' '. ~: - . ·-~ .. ~·' .. ; . ', . . 
beranfa completa'yexclusiva:'sobre el espacio aéreo correspon-

diente a su territ~rfa. ,>< 
:-,;.'_, 

X. 

Nuestra leg~~~a~~jS.n;de{irie ·~·.1ª ~ei:c;mave ·como "t~do ,aquel 

aparato capa~ de'. ~~~teñ~fse en:;~ él..irell; :~e;ro algu~. autor argen-
- ' ·:·.·?-"; -·~: ·.:-: :-..:_ 

;' 
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tino tomando en cuenta la definición que se hace de la aeronn-

ve en su pa!s nos dice que la calificación de aeronave resulta 

de la concurrencia de dos factores; siendo el primero de ellos: 

la capacidad para sostenerse· en el aire· (espacio aéreo) y el se-

gundo: la aptitud para ~i transporte de personas o cosas; con-
, - ·' - - . '., ,. -.e 

secuencia ,lo ·anteri'or.de.la definición· que .da el ··artículo 36 
. : ·' . 

del Código: Aeroriarttico de Argentina y ~he; a la iefra .·dice "aero-

naves so~·. lbs aparátos o mecanismos qué'.~ued~n ci~~~ulár en el 
,.·-' ::.· ... 

. espacio ai!reo y que sean aptos para transportar personas o co-

sas". 

Por lo tanto es, nece'sario. hacer notar, que los argenti

nos no consideran a wl· aero'statoi' globo sonda, cometas utilizados 

en observaciones meteoro.:6gicas, como una aeronave por el simple 
., 

hecho de no tener aptit~d_:•de transportar cosas o personas, sin 

arnbargo deben considerarse como aeronaves los planeadores·o 
' ' . 

aviones s-n motor puesto que'· aunque no pueden elevarse por sus 

propios medios, son capaces •de circular en el espacio;,aéreo' y 

de transportar .personas,' 

con esto so~o. tra~aino~-de¿h~~er,•·Üri~ .pausa· diferenciando 

a que d se le consid~~';'.1~~€~h~'i<'.';~~;-~hr§f:\~:0 • 
' . ' - ~ ->..:~~.· :;·,,·;.~,':·.'.',: :· . .:.~ ;~.·: ·<>-~/·/ ~- ;;. ' 

,, \~',-:.-.:~<::;·~:~·.:- ·. 

. ~- ·> :{f·:.·%·i,·:r'.{:J;6~:.:;/X'.: <'-Jt;. :··· ........ ··.··. 
Ahora bien,-:;desde·:el': .. punto:, de• .. vista· técnico; las 

aeronaves p~~den ~~~'." b1asif ..... · . .i.· .. ~ ... ~d~~~. e~:~~~ Ti vianas · .. q.~é el aire o 
; ... •.:_,., "· 
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bien menos pesadas que el aire o aerostatos y las mas pesadas 

que el aire o aerodinos; asi tenemos que dentro de los aeros-

tatos estan los globos libres, dirigibles y dentro de. +os se

gwidos los aviones,. hidroaviones, planeadores, autogiros y. 

helic6pteros. 

Es. de impo;fa.~ci~··relativa··la clasifica~i.<Sn de orden 

técnico ,qu~\sie hace. ~e,···i~~ aeronaves,' ya que ~stas se vinculan 

primordialen~e para ·.~uestiones reglamentarias cono las relati-
. .:-.. \'°;'·'.--::···~ \:· .,_ 

vas a las i#rdicio~es para obtener el certificado de navegabi

lidad q'ile .V'ariará dependiendo del tipo de la aeronave; las li

cenciás y, J1ábili taciones de la tripulaci6n que igualmente debe 

adecuarse a la clase de ae~onave, 

Consideramos sea de mayor interés la clasificaci6n que 

se hace de orden jurídico puesto que de: las mismas. surgen di ver-
:_ '·") 

ros efectos respecto del régimen legal: de ,las aeronaves. 
·· .. :::: .. ··-

El Convenio de Chicago las, clasific·~ e~ aeronaves del 

Estado y aeronaves privadas, y esta clasificaci6n ·tiene impor

tancia en la. aplicacidn dei Convenio,· desde que sólamerite las 
'.,,',·::·:;:·· 

r '.~· 

aeronaves privadas q~e,éJ.Íln sometidas a sus disp~siciones (artícu

lo 3 incis~; a) !:y''co~f~rine al artículo 3° inciSo b) del mismo 
·-: ... _.·' ,<.-. ''• 

Convenio s~ .• c~risiderarán aeronaves del Estado lasque :5·e utili

cen para ~~·~icios militares, de adúana o de J.>Olic.ía, enumera

ci6n que tiene carácter texativo y no merame??-te enunciativo. 
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Nuestra legislaci6n distingue dos clases de aerona

ves, siendo éstas, las aeronaves del Estado y las aeronaves 

civiles, así pués en el artículo 311 de la LVGC !1ºs indica que 

son aeronaves del Estado las de propiedad de. la Federacil'in, de 

los Estados, de los muniC,ipios .º de los. organismos ptlblicos 

descentralizados. Toda~ l~s.:d~m~s se c~risideran aeronaves ci-
"¡:'.· .... ·,,!··. 

viles. Cabe hacer .·la ·adlaraci~ón)le que d'entrÓ de> las aeronaves 

civiles se encu.trÚ:J:,~; ~~f;~.~f~~ih_~i.~.~lc)··,.'claf ificaciól1 de la~ mis-

mas, esto es 1 que. se s\ilidivfden e!n ae:tona,~es de serviciO ptlblico 

y aeronaves ·dd ·1·i~l~Ícj\·~Qi·~~~~;'. ':'.i.~1f:;'. :· .' ·., 
.. '.~.-,. .·/.~~·/···:. - ". -:·.·_:;·_"_:·-~: ... ' 

< _·. ·. / . '.:_\~;>,, 

Pareciere que en.el mencionadoart!culo, cabe otra 

distincUin de las aeromwes ya que en el lltlimo párrafo nos dice 

lo siguiente": .•• Las aeronaves civiles destinadas permanentemen

te a un servicio de Estado se consideran aeronaves de Estado. 

"Cuesti6n obvia i:por que si la aeronave se destina para concre

tizar su actividad en una r~~. espeé::!fica y m~inle aun que se 

dice "permanentemente''·· pue~ e'~ ·de considerarle como aeronave del 

Estado. 
'~-... 

•J -

XI. Jurisdicción:~.~~r~has .~erorlaves. 
:, .'¡- y:.'.' 

·:: ·, ~-:·_:_::~::·:: . . ·::·'' 
·'··. ':'.,:/··~<~ ¡·' -~.-- -./ ';·; .. ·' 

Pridemc;~;:;~·~tcili'i.~~er)fres ·importantes. cuestiones para 
.-.-:..'J·! -; .. -.,'., ·· . . :r> ·,:· \'.i_,:·t.:.· ~. . - ·, 

los' di·f~r~nt;~s:·Üpos•.éie. j~risd±c;:ción sobre las aerona-
·(--c-··· '!•<• • 

aclarar 

ves, que son: 

A •. ~~iis~{~'C:i6n competente para ~GISLAR en 111ateria 
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aeronáutica. 

1 .; ...... .. 
B~ Tribunales :competentes para entender en causas de-

rivadas .de lan~v~ga~fan 

hechos 

con el ar.fic'u10 73 FraCci6n xvrr ·a~cia.:constifJb.úsll Pcii.!tica de 
; : -.~ .: .. " • :'· ·-:-_. _: ó' ' .: - ,' • - . - -·,: -- - . 

los .Estados Unidos Mexicanos, ·~El': congréso?t.ieii.e facul t:ades: ... 
- _._,_.· •.!.·,,; ___ _ .-->;-·.-:·;:~--'-~~-;-,··"-",-,,'~¡·--;·,.:,.,.·:- :: :.-> -,.·-·:··_. 

Para dictar leyes sobre vías. !J.7#~,~~,~~~ ~~\.·f~~~{~;~f~~~f,~t:é.1 
etc., ... " 

. ---" .. -." -. _.'.,..,,.. - _,_::)/::,~.:.::..x<~< :,_;_~._,:;:_. ;-.·>-,. 

- ··_-... ir' -.--.---- ~'-/:·' · : ~ -~,,p~'..:c~>·-- · <:,: ,- . _;~-~~·:.J· . 
·:,_~\:<-\:,~~~:· <-·, ~:. 

"("<r '' .•,.:: :·:\-

' ~~<://'·<~;··· ;.· ·-·-::-!··.; ::11 ,·.-·· :\: 

Por otra par:c;~enc()n~~~·~·'.n~ri ~t:X~Gbiilo)º/d~ la 

Ley de V.!as Generales a~ la cóhi~i~¡:Jl6n ;1C>J~~!~\:\·~'.: .. :J.~ÚEit:i-~ di-

ce: "Las v.!as generales• de ;;~pf~~f~~ ;i{if~~··~.*~~~~:s.::·¡e ~rans-
porte que operen en eÜas queda.n sujetos exclus'ivamente. a los 

., i'. -, < 

Poderes Federales, 

can claramente la situacicSn'jlii:!d7c:~ en que se,enc1:1ent~,ª la ma

teria de la aeronaveg~~i~n, po~,i~,~00 .es de,c_onclui~sé,que se 

entiende FederíÚ la ,j~rÚdicci6n sobre la l~~fslacidll en materia 

aérea y aun ~~a~d~ n~ es obje~o ~e e~te trabajo ahondar en el 

punto, si E!i3 'decesarfo que se enuncia el siguiente al:-Úcu'lo que .,_, .. , 
se relaciona:.·.· art. 307 de la LVGC, "La navegación civil sobre 
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territorio mexicano se rige por los tratados y convenios ínter-

nacionales que el Gobierno de. México haya suscrito y ratificado 

constitucionairnente, por la presente ley y sus reglamentos y por 

las demás leyes y reglamentos aplicables". 

Se sc:istie.ne que la j~isdicc~tszi .que· compete para le-
.· - . .-.· .. ·:.· ' 

gislar en mateiia·aérea 'corresponde a lo federal y podr!amos 
. ' '• 

preguntarnos ¿por qué? Por que el carácteresencial .·de\a 

actividad aeronáutica·practicamente internacionai·oi1lte~esta-

tal; solo hipoteticamente puede concebirse· la:aerc:inavégaci6n 
. . . . . . ! 

circunscripta a los ·l!mites de un Estado>: 
_;. 

Porque 1 ··hay una imposibilidad d~ determin~r. '!!neas de 
·• ·.:.:(. -~ ·.·:d :. ". : < ... ·,·;~ 

inter'&sta'.tai"~n·'~1· 
.. ,, -<i" ~ '.<.: "" ~:-. ,1 

: "• ·:;,. -;.· .. ·' .~··' :;:·~_..>:·',~:_:: :-·.· 
' - :;'..'.·'·: ,' ~~-, :· " -~ -~.~:·.~ .-,·:;: '."' : .::\'.~ ;·_ 

Porque\.exis'te <una.-nebe~:idad .d~ ejercer la· fiscaliza~ 

separacidn 

ci6n de entradá 'h ~:~~~,. de .á~i~nave~ extranjeras: 

>--.. ·'" 

Porque, h~!a la 'posibilidad. de .. :Í.riterfere~cias peli-

grosas, si no se est~bl~ciera un. régimen' wlico de con trol .de la 
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actividad aeronáutica: 

Porque; existe la imp~riosa necesidad de que el r~gi-
;,.,,,·:::. ,·,_-

men de vuel~s', ~~pecii~lmente sobre los aeropuertos,· el 'sistema 
' - :', ·: , .. _ .: .. >:,- .. .:. ·. 

de luces .Y s~fi~iesi los ~todos. de transmisHln, la i~fi>rmaci6n 

meteorolc:5gi~a, ieall uniformes en todo el pa!s. 

- _',- - .. _-. 
- . . .. 

. )!'¡porque existe la necesidad .de. unifclrmar el registro 

de aeronaves. y lOs Utulos habilitantes del personai· ~eronifoti

co para la proteccidn por el uso de aqu~llas. 

B. Tribunales competentes para entender, en causas 

derivadas de la navegac~c:5n a~xea. 

El art!culo 5° de la Ley de Vías Generales.de\Cornuni-
_·;'.. --

caci6n nos dice: "Correspondertl a los tribunales f~~eraies 
'•" :·. ¡· 

conocer de todas las controversias. del orden civil· e~ú~~e:ftiere 

parte actora, demandada o tercera opositora una empr~-~~: de 'vías 
·.··.·' '.:.·. 

generales de ccimunicaci6n as! cOl!IO de los delitos coritrala se

guridad o integridad de las obras o contra la explotacic:5n de' 

las vías, y los que se intenten o consumen con motivo del . funcio-
-: .· ·'; ___ ·;· 

na:miento de sus servicios, o en menoscabo de que derechós· O 

bienes muebles e inmuebles propiedad de las empresas () que .est~n 

bajo su responsabilidad." 

C. Jurisdiccic:5n competente y ley aplicablé a los he-

chos, actos y delitos producidos a bordo de las aeronaves. 



40 

En este caso nuestra legisla«::i6n es clara ya que nos 
. . . 

indica que se sometedn a ,las leyes mexicárias los hechos y actos 

jur!dicos que• ocurran ia;~Or~o ~e las aeronaves' ·Ill~xici~nas durante ... ·· -., -, ... , ., . ·._ :.· ·.:,-> :-··':>.:··· ·, , 
el vuelo, ya' sea sobre territorio nacional cí· sobre 'mares no 

'• _., •' : - . ',.·· -

territoriales y aquellos qué ocurran a bordo de' aer'onaves mexi-

canas durante e.l vuelo sobre territorio extianjero, ·a menos que 

sean de .tal· riaturaleza que atenten contra iit~egu~·idad o el or-
. :"_-:¡_ :~'~.:«·- ' . . 

den público del Estado extranjero subyacent~i\{:l?~-- áctos delic-
.. <-'.:._:~:'/);::;}~':':.:-:J-.:<;:·<·. : .. 

tuosos ocurridos a bordo de cualquier aeronave::·~obre territorio 

extranjero; _cuando .produzcan o pr~~~nélah'~:~·:f~~g~~'·efectos en 

territorio mexicano. 
. ;..-_ 

'' 
:·-:-:;,'·},'·_':>:';'.'f.'::,-·'' 

•, .'_.; 

municación' 'eri_ cuanto a naéÍmientól 'y:;'"defunC:io~~'.~que se produz-

:: :1 b::.:· c&~1·:::·: !r~~tk!r~t .. :rtr:1rr~'{r :~]:::::º 
.,. 

que se plantea.. .,,_-· 

XII. Nacionalidad, Matdcula y Marcas 

.' 

Desde lo~ ,prim~fo~ tiempos·. de -la 8:erÓriavegac:Í.dri fue 

reconocida• p~r-•Ía·.: ~~et~¡~~· fr cCJnvJÚi~~i~<de : at;ibuir, una na-
,;,:;-·;_/···"··,•, .. ·- '· -/•:;: . 

cionalidad -áia~·-·a~:ioh~ves'( ·. .,.. :·:.·· 
. '· . .. . . . 

. :~;·.:;: ·'.<";·._,.,,:~"·"ji;·~~:.· ... ·. 

ci6n de la Navegaéi6h Aérea realizado e~ Verori~ 'en 1910, y en 
' . ~ ·' ' . . . 

el Primer Congreso convocado por el Comit~ Jurídico Internacio~ 
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nal de la Aviaci6n. (París 1911) donde .. se conbl.uye la necesidad 

de que las aeronaves tengani.uná ;so1~·.haci6haÚdad. 
- ,~ ¡ ~ ·, ·-· '. 

~ --. :.--l ~:',;.:.' •.:·;: • , - ~ • - '-' ..... ,· ' -.:-.. .-

.. ··1.• - ~-~- :'.'"; -. - - .·, _·;. <· 

Eri el ci~~~~~ócie ~~~·~1clfÜ~t:'';~::{9J.'3,:«:I~~~ánizado .tam-

bién por ·el' c6~f~~~·i~tt~~~~;~i\~~~~~~~abion~I\~~,~~~'.i,:t1i:a:c,~i:6ri ·,se 

destac6 qüe la propiª.''.naturaleza de'la:.na~égaCi6n•:aérea:exclu!a 

la posibili·~ªd.··· .. d~:::~~~'.:·.~3i~~~~~1é~\'6er~~6.~\f:~f~{~~i·~~:~~·.pr~~1so 
si todas·.· las·•·aerónaves':,·que'','ellós;a:·cud!an ::rellriíiúi. cóndi~iones 

adecuadas·pa~á . , .\ . ;, 
- \ ·. ·\~·::. J/:~';\-: 
. ·_·:·: ~\·_' t' • ! • , ,'.: ~ '"-~::~:!,:_:~?<:.;~~- ::-.- :'):-,. '.< 

~:-~--

·res-

po ns ab le 
;·~- '.: .... ·. - - ,-

~ - , ~ -. -~. 

aerona-

ves y, a la ·inversa):: que .. :este· Estado prot~gie:Ca .~·'sus aerona-
;- ·,•: ', ·.·- :·, ·.•. :- ;:,;:·· ·.>- : : ·. ·: 

ves a· fi,ri;d~ que és'tas pud:i.erah''ha'cer ,;.ale.:r y.:r~spetár·• sus de-

re ches • ( 4>. 

··,•' 

En el convenio de Par!s de 191!1 Art. 6ºestablece que 

las aeronaves tienen la nacionalidad del Estado 'en cuyo regis

tro han sido matriculadas y que una aeronave no puede ser v~li

damente matriculada en varios estados (art~ 8°1. 

Por lo que respecta al convenio de Chicago de 1944, 

sigue igual criterio que el anterior, disponiendo en su Art. 17 

que "las aeronaves tendran la nacionalidad del estado en que 

(4) Loustau Ferrán, Francisco, La aeronave y su Régimen Jur!
dico; Instituto "Francisco de Vittoria", Ministeriodel 
aire, Consejo Superior de Investigaciones Cient!ficas. 
Madrid, 1957, p. 71. 
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estén matriculadas" y que, art. lB, ''ninguna aeronave podrá 

matricularse legalmerit~ en más· de un Estado, pero su matrícula 

podr§. cambiars'e de, úl1 esta~o ~ otro"; 
' ; ~ 

. ;', .... :~i 
i~. ", ~ .. ··; .: :,.:; '- ·· . .-::~ .. ;~.1~~~~, .. :./:~·.~<... ·. 

· E.scOgiJllºª algUnas'•de Tas varias ~az~nes qUe se han da-. 
-~.., ;·: ' .. ; _'. ·;:.:: .: ·. ·~ ~· '... :. ~",'. •; ··, . 

do para . .just:i.i:iC:ar la: atl:'ib}:i:ci6n de la nacionalidad a las aero-

naves: 

5) 

l. La aviaci6n viene a ser un importante .factor 
',:; :··_ .. ;,·: ·. ~,:.<< .. ' 

de la potenct!iÍidad poÜtica y econ6mica de un 
. ·,:-.·_-i;'! '.-.. ;;::.~.:~.::.-;,:·:. 

Estado:y:eil:.c:Orisecuericia, debe reconocerse en 
. -·. ,:<;:·.{; <'' 

é~te y ,las:)·~~rol'la~es ,que forman parte del patri-

. ·::::1Jt~~~~!~~~~¡~i•:i;º: .. :.:Zº;~:t::.r-
,."'- ·- . · .. ' . . - ',,.. ' 

. las inteiri~cibri~1~~t~; en igti~1:-~a~~r~.·en que 
;,.',· -.~:." ··~·,··· --;~-:\·_.:¡ 

l.o '~a~e;i;'~~a/,t:~fr:s~s ,d. udadallos '; . 
e;"\/:,:: ')-\ -~' : -.~-- :.·, .'. •: • ··,, ' ' 

.·. ·.: :./:t.·, ·: ,· -,'·.·.~-· . -'.·':-' .. · .. , . -~.' .. <,: . .' .. " -+.:... - -

' · · ::r~::~;~~~01~~m;~:::.:":::::::: 
En ef,e~t~;¿Jf~;~,f~{'·?-~ia~~?:~ave es un instrumen-

.:r~b.t~i~,~~~~ji~~~~~;:'¡:r .::::::~:: 
hagán· respons:ilblés,:;de.' su::Conaucta en el extran-

]er~:~l:·ff ~;~~~);i~~~:b, ;~seguren el respeto de 

sus, derechos;':.,,,. · 

Gay de M6rit~l.11i, RÚa~'~,·~;i~cipios de Derecho Aeron~utico, 
Depalrna, .Búerios Aires 1950, ·pp. 93;..94 
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3. Del punto de vis.ta de De~echo ·Internacional 

privado,, la)s~g~~c.i6~ d~ nacion~Üd~d a una 

.aeron_ave. p¿~iÜ.if:~ii·~~f~rfui~~f;:'i~ l~; éompetente 

para r~gir:.'.~';{';':~~i.ia.!se#~:~e .. relacio~es ju:-

rtafa~~ al u~Ú~f~~,~~; ·l~~ ~-~~,r~h~ves . 
<.'}.·' , .. 

una.· vez coi:i~~n~id~s .;d~ la• importancia· que tiene la 
. "' »--::·~: .·.· ::..\~·r:·. 

aeronave con una nacirin~.ii'da~¡; f~ surgiendo en la doctrina di-

versos criter~os .q~· le dieron :file~za a la misma: 
,-·.: :·,',J· ... :· 

· .. ·" •''·,·.· 
~ _'·.:~'. :¡_:::.r~. _, .:-<·· ~~:- ;:.:<\, :, 

·Lugar ·de:/óonstruÓci6n 'de .la .. aeronave 
-~ • • • -_.,.,_.- «' .•• ' • 

a) 
-- · :: _ ::~ ~:.\,; N: :::.:': .<'~~:,,.:- '._;·~:.'·;. :;·:· i}\':~_,_-.:~,_ · · .. · .. -: -, :::. -~ _, >.,-: < ._. 

bl. Na(::iorialidad;del· propietario' · 
-· ' ,, --··.. ,.:, · .. · ·'·• '·- ---. _ _..; 

el Domíp:Í.Üo del propi,~·t:ario" .,· .. 

d) EL11igar de estaciO~amiento de la aeronave. 

e) · Nacionalidad del ~a.ts de .la matrícula, 

Criterio. i!ste que prevaleci6 al. consagrarse expresa

mente en el convenio de Í?ads '.-d~- 19.Í9 en sus art!culos 6 ° y B 0 

y en el convenio de Chicago:: d~ 1944 en sus artículos 17 y 18. 

En nuestro pa~s, i~~;--.~ft:!culos _316 y 319 dela LVGC, 

exigen respectivament~::·'f.7~1,~l,.~~§~~er~EE.f'l~;;~?·_¡~rjif:tf~~~.·· de 

aeronavegabilidad ·al día•:y.que)E!li;p~.rsonal}~cnic9)~e?;onlllltico 

tenga sus licencias vi;e~~¿~?ffX~~-~~/i~~~,:f~~~:~-~;{"~~1/~~~·; >23 del 

Reglamento Interior de .:ia 'cs~ic~~~~fr~ d~ _do~iJnica~i;ries y trans

portes dispone lllla 'de l~s facu'±~~~~~.:'.·~~ .~~·:.ni~~c~Í6n Gerierai de 

Aeronlltucia Civil es: "asignar las '.inaica's de nacionalidad y. de 

matrícula de las aeronaves civiles e inscribirlas en el Regia-
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tro Aeronáutico Mexicano" •.. etc. 

XIII. Los aer6dromos y· aeropuertos 
' ~ .. _ ·• - . ' ·. : . : : . . :' ·, -

. . " . 

Forman parte del co~j~I1to de instalacion~s y . . servi-

cios de uri' Estado los é.er6d~bnio~ .· y··. los·· aeropuertos . 'pa~~ poder 

hacer factible la navega~fl~.:aé~e~. Con .e+;~~si#~:~~/Ciue los 

aviones cuenten cori· es~'ácios''.terrestres o ~c{iáúbti~.donde:puedan 
'e __ , ... · - -~_.:.',.,.-:,;;/ ·.:';,-: -- .• -

desenvolver su actividad ·de·;; transporte,· de ;~f.lfido.:e~'./p'a.sajeros 

:.:: :::·:~.::2~.,~:::lt~i~~~:::~:~:~1::~:::~::::::i::wién 
. - . ! ., ·., ' ,·/. ' .. - - • \ ' • • • ' ·.·: •· • .,', ' ·, ' • .- ~ ' -· ' '. ' 

entre éstos a los qu¡a tiene finés, ffiilitaie~·. ó de :t:urismo. 

'' 
Por una ley· norteamerfoana ·deiÚ'20 ·de .mayo .de 1926, 

1 a AIR COMMERCE ACT, de fin id a' 0

los. ae'ropÚerto~ ~ :: aef6~romos cono 

''cualquier espacio acuá,Hc~ ••••. ~,}t;ft\s~~~;,~~·~~~f .. ~?~';.€~f.~'.;.~et:5terri-
zaje y despegue de aeronaves::;y.. que:~.proporciona:;lc:is ;medios< aptos 

--.. ~ :· (/-::: i::~ ·:_. ::::~t~~·:-- .. ~~Lt. ~-~!j:t. >--.-:. -::_:_>; ;/. ::;::·::/":i.t~.:~~--.:-.~-:-)'.:>t·:_: (:::f :'.r:'..:~\:F{:.:-~?i.:::·.;·;·_··;:'.:·:.: , -
para su reparaci6n y aprovechamiento/ º~:lugar';ut±liz~do ordi-

nariamente para ·1a-~i~~l~~'.JU~i~~J.}~\J~/~~~·¡fa~~~\'.;0X~~;~~\~8;~ .vía 

aérea". Con lo ante~ior,~ócÍiern~~·:-c1~I:no~i~;~~fa;de'que'~la defi-
.· -' . . .. - ., ., . ' ; ~ - . .. ... --··- . . .- ,. ·' -"· .. . . ' -

" ·: -.. . .. , ·._. . • \-- . 1. _- :·- •• . :- • _:.:; •. ·:: .~... : :·l'~;.~:5X ~'.-.::/ .. (., .--·; ': .. ·.=' ·.-:~.-~ . ::· ::: .• <:>::_::".~· -:.:: : ... :·. ; .. :-
ni ci6n no establece;, J.as ".condiciones· que .,•debe·,,;,tener. uri'',áefa:6dromo · 

' ... . '; ... : . - . : . \ ,· • ' . .. · . .,·'y . ·.;'' ·.: '. 

o aeropuerto as1 Íiiismo~ no señal~ el· caf~~tei·¡:rtiJ:>Ú~~\'.6 piivado 

de ellos. 

Poi: otro lado el Anexo 14 del Convenio de :~Aviaci6n 

Civil concepttla al aer6dromo como "el ~rea~defin.ida de>Úerra o 
·',"I• 

agua destinada, total o parcié!-lmente, a la·llegada; partida y 
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•• 

movimiento de. aeronaves". 

'\·., 

~~~sfra,;legisfoci6n, establece en el art!eulo 327 de 

la Ley de.vúsYG~~éi~l~sde comunicaci6n; al aer6dromo civil 
.. '~·,\.<"'· ~-- -.. : .. \:'. ~.: .. 

como "toda irea'>définida de tierra o de agua, adecuada para el 

despegue,· aterr.{zaje Y. movimiento de aeronaves civiles". Hay que 
, . ·J,)'.- _..,r_. ·.:. ; .. 

notar que es~~cÚfica la palabra civiles, puesto que en materia . 

militar se regula por otra legislaci6n; hace igualmente la dis

tinc:Mri entre ei aer6dromo de servicios ptlblico y el aer6dromo 

de servicio privado, siendo la Secretaria de COlllunicaciones la 

que se encargue de establecer el carácter de cada uno de ellos 

de acuerdo con e·l· reglamento que para el . efecto se elabore. 

Es más clara y precisa a nuestro parecer, la defini-

cH5n que se da al Aeropuerto, "es cualquier aer6dro100 civil de 

servicio pübli(:Ó que. cuente con obras e instalaciones adecuadas 

para la operB;ficSn ~e aeronaves de servicio p1lblico" Depended 
·-·'· - .- ' 

de las obras e. i.nstalaciones para clasif~car en categorías a los 

aeropuertos• 

En.el párrafo.sexto del.art!cUlo 327 de la Ley de Vías 

Generales ·a~ ·~omuni~acid'n>.rio~:· die~ que para. que un aeropuerto in

ternacional tenga/ tal· cár~c:i.ter<.deberá· ser declarado por el Eje-

cutivo Federai<y. ser'habÚ.ftadd para· los serviéios:.internaciona-
.... . . ;_ ,.--.,·:".< .· ··;·' . ·. . 

les correspondierites y s~fi'~!~der· fos·,reqci}~úos reglamentarios. 
- -' -· ' ·:-~:,. '. -. }.:- . - ·. ·:' ! ~·- -

·,··";.::_::_·\f.· 

Bajo to~~: a.spec~o las l~gtslaci~nes aceptan en este 
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concepto también los que en estos tiempos. son conocidos corno 

campo de fortuna ~aer6dromds eventuales, ~scal~ de fo~tl.Ína ,· etcé-

tera. Espacios >de tierra fi:;~c'i¡Js con antelaci6n donde los avio-

nes descienden o fevantari'vuelo·a. consecuencia de circunstancias 
' • ~· • • •r • 

imprevistas. son.terrenos auxiliares donde los propietarios del 

fundo admiten el aterrizaje de la máquina y por lo general se 

hallan instalados a lo largo de las rutas troncales o de las prin

cipales vías. Están instalados con materiales someros para uti-

!izarlos en caso ·de· apuro, de necesidad o de urgencia. 

A su vez Videla Escalada define a los aer6dromos como 

las superficies aptas para el despegue y aterrizaje de aeronaves 

destinadas al cumpli:miento de tales actividades y habilitadas 

para ello por el Estado. (61 

El léxico de términos usados en la aviaci6n, define a 

un aer6dromo como el "Brea definida de tierra o de agua destina-

da total o parcialmente a la llegada, partida y movimiento de 

aeronaves" ahí esta incluyendo todas sus edificaciones, instala-

cienes y equipos. 

Llama aeropuertos a todo aer6dromo que, a juicio de 

las autoridades competentes del Estado en cuesti6n, posea insta-

laciones suficientes para ser considerado de importancia en la 

aviaci6n civil. 

(6) Videla Escalada, F.N."Derecho Aeronautico, Rama aut6noma de 
las ciencias· jurídicas'!. Buenos Aires, 1948, p. 412. 
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Por lo que se refiere a la diferenciación que se hace 

en nuestra legislación acerca del· aeródromo· y. aeropuerto, esta 
·.,·. ',.,:· 

no es sino cuestión de índole téchib~; cuando los aeródromos .· ·, •' "··' .. 
. ~ ,,.~;. 

pGblicos son destinados al' tráfico' internacional adquieren como 

ya habíamos ~ncion~~~· e_Í. -~~-iº!;~6~º}:~-~- a~;opuerto~. foternaciona-

les y sirven objetos aduaneros~·,'.':,oe:.ello se ocupa la Convención 
4 - • ··~: ·.•.' ;.,, ·,· .. .¡ ,· ~;,·,_,:· .>·.,~:. . ' 

de Chicago de 1944, en su >arú6ti10: 68: "Sujetos ~.las dispo-

siciones de esta Converié~~hMd~@~~t~~ ·de los Est~d6s cÓnti~~an'." 
tes podrá'. designar la ruta que',:~¡tj~~~:en s.~~~i~ito;io"_'~--ser-
vi cio aéreo internaci~n~l __ y.{f~t.i#~'rb~;~~~~o{;~f~,:~bd~~'., u#~~-:~i é:ho 

·;,· ··<·.'·_;:: 
servicio"• 

xrv. Las c:tnco Libértades'del.'.A:ire 

Se firmaron dos acuerdos complementar:i:os relativos 

al "tránsito. de 'ios\se·rvicios· aéreos internacionales" y al 
··.;." · .. ; 

"transporte áeréo1.i'rit~rnac:Í.onal" paralelamente a la firma del 
·3. ':;;:>":-,);¡~. ;'.{ . . 

convenio de Chfoág~.'.de 'Ú44,. por medio de éstos, los Estados se 

suscrib!an concédiéndoseles derechos de tdnsi to y de trtifico a 

las aeronaves de otr?s pa!ses conocidos comunmente estos dere

chos corno las libertades del aire. 

Sin embargo los acuerdos mencionados no tuvieron 

éxito, pero los Estadós no descartaron la oporttlnidad de .conce

•derse €stos derechos y se vúi~ori en la necesidad de firmar_ una 

serie de acuerdos bilaterales~- ~ntre s!; 
·.:·· ·:··;· ...... ·_·<; 

convenios se conceden mutuamente· 'las llamadas libertades_ 'del 

y por conducto d~·.:~stos 
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aire, las que a nuestro parecer deben ser cinco ya que unos auto

res las clasifican en seis y hasta siete pero a saber-son: 

PRI~RA·~IBERTAD Esta consiste• en el derecho que se 

tiene d~···vol¿~)~¿~f~J:~i,terri~orÍo de un Estado contratante sin 

aterrizru;.: Es c19ti~.irii~hte :cci11oci.da colllO derecho de sobrevuelo o 
. '' . ~:.•.:,' \ 

de paso: inofensi~8/~1¿.rí;.i~r'raciiai los aviones de M~xico que tienen 
. ··{··:····{)":<~·~~~~~~' : .. '·.,' ·. ·. 

como destino' ca?laciti;Sai sobrevolar los Estados Unidos de Norte 
, ' ~ .. ; , ' . '!. .::r , ' ·... ,,, 

América esUn h~~Íél1'a'd'uso de la primera libertad. 
';>'.~.:;.::·: · .. 

. », 

Consiste en el derecho de'aterri-

zar para fines .. no .. comerciales, se· conoce ·comunmente como escala 

técnica 'y~tie.~e por objeto ~eprovisionarse de combustible o to-
. ' 

mar otra~ ~didas que tiene'n r.elaci6n . éon la seguridad de las 

aeronaves;._ i¡ para ejemplificar 1~irémos: 

· cuando. una aeronave •níe~ic~na U~rie • como, destino Ale

mania, puede hacer escala t~cin::i'c:a:~:ª~ª i-eap1dvis:!.¿na,;~:e de~·.com-
', .· . /; .. •;_::-.· -, ;· ' .. ·~·.:,.;~ ': . .__. :" . 

bustible. en la Habana. ·:'.;: •' -···,;·: 

.. ··_l ;\-:: '··:,·_.:_.~· ,:~ . .. _,,.·::1:·: :; .. ~- .. _,' 

.. - .. --'-~·.·.~- ~\··; -: . .. . .::- ~ 
,· ."· ,- _(<_'.{ 

TERCERA . LIBERTAD.<> Con~'is te: el'l d~s'eriibil.rcar . pasajeros , 

carga y correspondenci:~\~~6veÚ~nte''d:~:,:~stad~, de matrt~ula de 

::c:::0

:: v::j:\;;~~~;;~~t!i~r;::~ ;:~::::::c::l :.:, 
'.·,i ,·, .·, .. ··.>.~>:;·.:~ .. ::~.-<~' '.- ·._,,:·' .: ~ -.. ~--::". '·.:.'·'. __ .. . ' 

pasajeros carga y correspondencia) embarcados en la Ciudad de M~-

xico, y en este c~so ,e;f~~ia\efa~~2endo un trSfico de tercera 

libertad, 
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CUARTA LIBERTAD. Consiste· en el derecho de tomar 

pasajeros, carga y correspondencia en un país distinto del d~ 
. - : .. ;··. ··,._, ·_ . 

matrícula de la aeronave y transportarlos a:l, país de matrícula 

de la aeronave y transportarlos. ál país ,de:. matrícula ,de- la )nisma. 
' . ,, .. -. ' ·,, :" i'·. ' , : '. . :·. . . .... ~ ,¡•. - :. :• - ' ~-·. . , • 

Ejemplo: una aeronave -eomerciál mexicana q\le _()p~r~•~niarruta 

~xico-Mia.mi-México, ti~1~ :de~~~~o'.~ eml?árga~ pas~je~o~;-ca~ga y 

correspondencia en MiamL::Y;'.c!e:dese~arcarlc;seri'iM¿:i.ibój· ai(~cer. 

uso de este derecho est~}:~¡~Ü~~n~o trHico de cuarta libertad• 
. ·-·-;::,, ',:~·~· ~- ,.• ' 
.· ~-{~.:-/¡{'.''.· 

, -::;:.::.~i .. ~~?:·>}'.' ~'.;·:. 
QUINTA•.LIBERTAD,; Es la m!s compleja y reviste dos as

:-;. .• •.':·:·~~-:·í>::/ .;, . 

pectos; consiste en elt/;a~~echo de tomar pasajeros, carga y co

rrespondencia en un Estado distinto del de matrícula de la aero

nave llevarlos a un tercer pa!s, Ejemplo; Una aeronave de Aero~ 

mé!xico que opera en la ruta M~ico-Madrid-Miami-México, tiene 

derecho a embarcar pasajeros, ~arga y correspondencia.en Madrid 

y desembarcarlos en Miami. Al operar de esta manera en ambos 

casos esta realizando tráfico de quinta libertad, 

La O.A.C.I. registra un ntlmero mayor a los 900 acuer

dos bilaterales que han diluido suscribil· los Estados, pero es 

realmente creible que los celebrados excedan del doble de 900. 

De esos acuerdos el que se considera más importante es el cele-

brado en 1946 en Bennudas, entre EE.UU., el Reino Unido de Gran 

Bretaña e Irlanda del Norte, ya que éste convenio sirvi6·ae 

modelo a una gran cantidad de acuerdos suscritos entre otros. 

países, 
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México también ha celebrado una serie de convenios 

bilaterales, entre los cuales se puede mencionar los acuerdos 

con los siguiéhtes Estados: Protugal, EE. uu., Pa!ses J3~jos, 

Bélgica, Dinallla.rca, Noruega, Suiza, Canad.!, 

Federal/ Br~~~i y España. 

Suecfa, Ale~ania 

Por 'tlltimo y d~ ácuerdo. con !:!l maestro ·Lic. Jacinto· 

H. Pino ~~ño~;· es neces~~io dejar consÜmcia qu~/i~s libertades 
...... :·,,:<.,:?,·(:¡··~>..·.·> .. ': - _··. ·; .~.·-:/,:':'·::_·;~.:-: : : : .. ~--:·>_ :·:::·.:·· '. ' ; .,_-,::_.;:·~;t: .. ·>·( ·--. ' . 

del aire 1 Jrio;sólo .• p'ueden~;concederse. a ··través de ·acuerdos bila-

::::::·~n~~~~i~{~~~'::~::::~: ::d::·d~:t::~~:~::n•u-
.:-·.·;·e·,:·_·:·¡ 

permisos que{invqlucran el ejercicio d~ los dereclios de tránsi-
~ .. '. 

to y. de tr~fic~f por las .ae:ronaves de ·otros. Estados. {*). 

C"'l En el año de 19771 EE;uu·. y el Reino Unido firmaron un nuevo 
convenio.que es conocido'conio Bermudas II. Por sus caracte
dsticas este acuerdo. no podrl1 tener la importancia del an
terior. 
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CAPITULO IV 

LOS CONTRATOS DE UTILIZACION DE LA AERONAVES 
. ·: ~; 

XV. Formas de utilizá.ci6n de los :.contratos de Aeronaves 
·:-.-., .· ,· 

«· .. · 

·,' .. 

Generalmen~~;~~ propietario de uria aercinave explota 

por cuenta propia sJ -~Jronave',;·'.,co'n: fines que podr!an ·ser>1ucra

tivos come¡ por ·ejeillpto··~~el· t~~nspórte remurierado;·de·.~~fk'6'!las 
,"_-:.· .. ,;-,··'.'"•' • .·' ·:· ,_.. ¡ -. ·· ... -,':/··.:, .. :,:?; .. ,'.~·.('.·!'.···- . .,_,·'-' 

o cosas, o b.ien co?li:firie1 no l~ci:-~tivos como :'e'jefuplo,io~it~r!s-

propietario de la ·aeronave prefier~ cede,~ ia/i:iK ú~-.-~fe·k~~-~~B::¡>~ra 
que éste la util;!.ce~'porsu cuenta, .y.es entonces;~uah'd~·:~'ncori ..... 

. -; _·- ·;·. :.<· . ._ ¡ •• .• • 

trar!amos las siguientes modalidades:· 
. ' 

:·' .• ·' : . ', 

l. · El• p:ro~¡:tario de una aeronave se obliga •ª trans-
. :· -- - .. ,·. , 

ferir a la C>fra parte, I!lediante un precio determinado, el uso y 
: . . · .. ' 

goce de la aeronave;· En este caso nos encontramos con ·1a· figu-
.,_ .· -.~ 

ra de un contráto de locaci6n, esto es 1 el cesionario (locata

rio). adquiere la terienc.ia de la aeronave, realidndose. Íó~\-~ia-
. : .. 

jes bajo su exclusiva direcci6n y responsabilidad; . 'po:J: ;ótrÓ lado 

el cedente (locador). queda al margen de la gesti6?l .téb~i~a:y . ' - ; : , . · .. :····, 

comercial de la aeronave 1 la cual es realizad~ por cuenta: Y ,en 
·," 

propio nombre por el c~~io?lario _(locatario), adquiriendo éste la 
. ,-_ ··:,_· - . 

calidad de explotador d~ .·. ía. aeromwe, 
'"-,!,·"· 

Ahora b,i~~, '~abe hcer menci6n que la transferencia 
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puede recaer sobre: a) una aeronave a casco desnudo (desarmada), 

y por lo que se refiere al aprovisionamiento, equipamiento de 

la aeronave·y la.contrataci6n d7 la tripulad6n será por cuenta 
·: '. 1 .-~-: ~ 

dei locatario... C:Ítro.-caso ser!a b) el de una aeronave armada 

y tripulada, quedando lá tripulaci6n bajo la direcci6n del lo

catario; .para esta segurlda· si tuaci6n se necesita el previo con-

sentimiento de los tripulantes para quepueda realizarse-el tras

paso de la direccidn, ya que eso crearía una importante modifi-

caci6n de la rel~ci6n de trabajo, pero que no ahondaremos en el 

tema por no ser el fin del-presente trabajo. 

2. El propietario de una aeronave se obliga a reali

zar con una aeronave determinada, mediante un precio establecido' .. 

los viajes que disponga la otra parte, reservándose la conduc~. 

ci6n técnica de la aeronave y la direcci6n de la tripulaci6n. 

Aqu! estaremos frente a un contrato de FLETAMENTO, o sea, el 

cedente (fletante). pone a disposici6n del cesionario (fletador) · 

el servicio dtlil de la aeronave, conservando la tenencia de la 

misma y el carácter de explotador, sin perjuicio de los derechos 

del fletador en lo que respecta a la utilizaci6n comercial de 

la aeronave, <7l El fletante puede convenir su obligaci6n por 

uno o más viajes y entonces estarfaIOOs frente a un fletamento o 

viaje o bien, por un cierto tiempo y ser!a pués, fletamento a 

tiempo 

C.7l. SPASIANO E., "Le persone dell armamento nella la naviga
zione a€rea", en Rivista del Diritto della Navigazione, 
1937, I, p. 65, 
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Para dejar aún más clara la idea de lo que. se entien-
;;· .. ·, . . .. -. ,- ·,, . ·. --

de por locaci6n Y .. PC>r fletamento a. continuaci6n trataremos. de 

hacer una dif~renci:él~Í.6~. entre·-~ps; mismos ~~nj:r~tos 
•·-- • I~·· >/.. •:,',>:" J ,'::..: • .':":':,_·. 

:: ._::~::.,~: '.'j'·. :·;·,·-~;··~·> : · ... - ·:·r: 

Eri l~ :¡~-~~~Í6n, la a~'ic)~k:V:~ c6nst::itUye .el objeto de 
~ ••• • • J , -·:::.· 

la prestaci6n debida por el cedente, no as!· en el fletamento que 

viene·a sei"~l medfo de que se vale el cedente para cumplir 

con las o~l~i~acÍones. asumidas por el convenio. Podr!amos encon-

trar ciertas.dificultades cuando se trate de una locación de 

aeronavelarnada y tripulada, ya que en este caso, el locatario 
. ~ -·: .,'./'· 

al iguai:::c:ípe;.el fletador, tiene la disposici6n de una aeronave 

ajena y ,ufL1iza los servicios de una tripu1aci6n que no ha con

tratado.::. Pero. para calificar exactamente el :v!nculo jur!dico 
-,-,': 

que existe ;entre las partes, sed necesario estudiar la natura-

leza de las prestaciones previstas\en el .. contrato, 
,,· .. ,,,,_.,, .,:'.- ... , 

1:)-' •:''- ,,. .-, ··,. l, ; -:- -~::- · •. ,. - ' 

/.;.·y>~;: ·• ··~) <_-::.. ;;:: >'•' 

otra caracter!• tic~\•~~t~,t~fJ~<·~ ~¡¿gj~J;\ ~ti~~~~~ de 

la locacicSn es cuando, la· obli~~·~I~fr:'ásumida p~~>~?:S~~~~~~~e. se 

limita a: entregar la aeronave, al/ ~esionario i pasando· -la.: tripula-

ci6n bajo la direcci6n de -~ste/e~tonces estarmos frente a la 

locaci6n; pero si el ,ce'áente · se· ha comprometido a faciii tar el 
.·' :.\, . ·. ' 

servicio de la aeronave. sin entregarla al cesionario, haciéndo-
' . ' ~ ~,:\·,. . ~ 

la viajar en las_ condiciones convenidas, de acuerdo con las ins-

trucciones'·:d~l c~s:Í.onario entonces estarmos frente al fletamen-, . . . . 

to y no icic~ci6ri ... 

Por loque'respecta al hecho de que el convenio atri-
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buya al fletador la facultad de. impartir 6rdenes al comandante, 

carece de relevancia a lbs 'fines de la calificación de la rela-.. ·;.; . ., . . - ~ 

cián contrat1tti~i'd6111() Úeta'xri~nto',···~nib que.·~e refiere a la 

utilizaci6n c~~~J:.-Cii¡;;:i·<l~\la~:¡erónavé~~ por cuanto la tripulación 
. : ·> _· ,,. ::: ... >.:·~~-~. :~.)--¡::\:.~:;~:¡~):'/::~:·r,--\.:~;:,:J/}~;;_~;~·-::_~~~,/~::)·_< .. ~ ... ':.< :.--· . ; ·-

se encuentra ;bél~o\'la d,e'p~na,~né:ia:jür!dica y económica del fle-

tante siendo i¿sf¡,; ~~ 'reai:iaad. a ci~fen presta sus. servicios, 
, , . (---.u·:.'.;,···;•·,,.,. 

por lo que·'.~i: fí~t'a'cic>r, :~~:)'.~é'deh~ .~i' resultado üÚl de esos 
-.- ·- .. ''> ... :·;· 

<. < ': :·· .: :\~·~/--:~ . /.~··"'·~~;. ___ ":·~? ~:-· -· 
. ,'- ·~ :~':. :<:,_'.: ·.· : ~- :: ~ {:_ 

i·/. ·, - .-.}-~:/<· ;r,,\ ·-.~:· 

servicios. 

~. ··,,, /; ,·: .. ;"\~· .. :•/;ú:;,?:tfi;:i:; ,'. ··. · .. ·· . 
Con.·.lo·anteribr.mente mencionado en cuanto a;qúe el 
·_, : :·_--;···-:,·:;\.>··~.-~.:h~;~;:~'(1~~1: .. ·~k~'.)::,,.:>,:<··, .... <~ ... ,:,· . .. ., . ..;·.·._.;_~·.' .. 

fletador pueda<dar ... 6rderies/al comandante· no quiero decir.ique 

tenga una aJ¡~l~~~~,~~~:i.~~:~i;. ~sto· solo viene a ~~i:\·un~.·~~~6n 
de conveni~nc'Ir:pfá6ti~~ya que asr· se•evitad q~e ~Úf.letador 

··- ~~:.::>:· ··..;·.;_·:>'. 

tenga que dar;)as iristru9ciones al fl~ta~te y· ~~.t~'.i,cFs~·:~ez 

darlas al. com~~dante, ;'.como·ser!alo'·normal•dadaáa ~at\Jraleza 
. de la prest~~t.~~·;d~~l~'a ~ó'~.~i 

0

fÚ;a_nf~'..,(a) . .·, 
~) ·,. • -.. : .• », '5;:·<<.<~;·'.~'.·':.'..·; . ., . < ,. • • ' ' • \ 

~insi'~~~~m~·: ,:~~f·~~' ~];'~;:2:~:~o~tancia la aprecia-
, : ~:- •. ·• ' ·,e"":· - ~:. -~·~··~~~ .• ~.- /::t;,(~::·,~·",~;;:-':·:~:.,:·.:·~"}:,~ .. :./,::.':~.i;:,:.: · .. ~ .. •' ·-·-,· . '. .. :'., ,,.' ' ....... - •\ ¡~:.- ... -,. 

ci6n de <lada úno .'de los, ciémtrátós¡\'ya¡;que la distiilci6n o dife-

renciaci6n··.· .. entr~ ••.. lª. i1~~·~~}~~·~)· .. ·r1:.-ii~~am¡n~o,no•_. es.,: .•• como···· pudie~ 

:::::~~~~1~~i~~!~~~f !~!l~J~~f li~il~f t~~~~!::::~ 
para efectbi.'~~· d~~~~I~~~ :~~ien: ~s·;~l respo~~~bÍ~f eri:;ciertas 

(8). 

' ~ ¡ ' ::··,:; :'•," "·:·.'·> : ,. . 

FLORE~·;iNo(¡i f corso di Diritto della Navigazione', Firenzo, 
194B;)p;'66.:-
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circunstancias (como por ejemplo en la. situación de daños a ter

ceros en la superfiCie), as! como para establecer, c.uando sea 

pertinente, ·las Mrmas'legalés ~pÚcables ,a cada tipo de rela

ción. 

. . 

.. De lo anteriof.riierit~ dicho .parece ~ue se deja aclara

da con cierta ni~idez lo~/;i~~gos característicos de los contra-
. ·. . . , . : -~.:· .. ·~·;.:L'!::¿ . .- .. · .. , .. 

tos de utiliz.aci6n aE!;·aE;.i'on~ves .• 

•. Conto Úce ·~l~~i~f{,~scaiadai. 
·- ·<<··'.~:~jr;x::~1~;~{:t·'.> :· .. : i.'·:;· ___ ,<: _. 

; . ;·. ·: . : ' ~.:'.:·!~_·;· ~:." ;·. '· ~ ': ~· ;~-

. · ·~ .. ;~hay c~St~;~~~~~~;:~~;l.~~~fi:6ncu~nd~ .. un~ ·de las 

,partes a ct\mb:i.~" de uriai·p·.r:es:tacidn ~qúe'• se/obliga·. a· ,cumplir, ad-

quiere ya sea~ ~l 'dere~~~·~[r.~l6 .; ~¿~~ ·~e. una ke~onave para 

emplearla en~uria •a.ctiv{~~'..ia~';C>n.!iutfcá.'deterrninada en interés 

> ;, (9). 
de la primera. ~. • 

Agrega 

." • .'.en busca<,_de los rasgos comuries.a .. todos los con

tratos de utÚÚ~~idn que:.pemitan justificar .. úi definición ,dada 
. ,... . t' ·'!. 

:-~··. -.. . ''.·;·~ t - ,. 

y la categor.fa s.i.stelllática construida, puede .d!'!birs~)~ue existe 

una activ.:i.'a~a; .que debe ser aeron.!iutica, y que'.,'iJk··f'ú•~uras, incluí-
>.~ ;'.~·t:-·· ·. ::J:"·•.:., ,, .. :\~·-·." ;-
·:·.>.;. :f ,' · ·~-.•'::_:;;o · .. ,. 

das deben ser :onerosas. · .. , ... 
<~>.;: .. _.·~.:~::· -:·1·'· 

(9). 

' .: ,;: \:::;. '· . .'-~::.~< ...... ~ ~ 
·_·':· -;::.:~_.,_._-.:·~/:_<':;.::::·-:.'._; ' __ ··,··,.: 

Videla Escalada F., Régimen jurídico; de' los ·contratos. de 
uti li zaci6n de aeronaves, Universidad <de< Moróii', !.Congreso 
Internacional de Derecho Aeron.!iutico,y''.dél Espaciio · (9-14 
Nov. 1964) , p. 258. · · ·· ·· 
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"Con relaci6n a la actividad, puede decirse que cons

tituye ya que es tos son figuras de carácter. dinámico .. · 

"El c:oncepto se aclara cuando se analiza. la locaci6n 

ya que no estaría comprendida una simple tr~rismici~~ ·d~~ uso y 

goce de una aeronave para aprovecharla estáticamente; .. por_ejem-
.' e ~. 

ple no serl'.a un _contrato d~ utilizaci6n,_f,a;.lociaci6l'.í.pe:una. aero-
-.' :· . ;,: ', ' -,· ; :~·· - . ':·;·) ~ '' .; 

nave para exhibirla- en una exposici6n.: .. >·:\ : ·< ·''.' ~;.~ ... _ ·j," ~-, 

•• ~~~f f ~,32f~i~;1~~~:¡~~4~J~~~~i~~~~K~r.;rr•n-
darse para hacerla~;,·curil¡;írir.:'s11s{finalidadesi\específicas1\,),,·. , 

,_ ...... ·''..'~;~'.·~·.~··'-'-':-~-: ·--~ ..... , - ··,i.::.··- .. ., .. ···.+'.··i~·-:~~-:-. __ . 
::·:::; ;:·'::'~--<_'.'.:~:~'-'\:~~\:: .~:: -¡.':"" -

··.:_. :"'.• ,·_'.;:. - : :. -: -\ .. \ . ::...:" ·) -~-: ··,·- ~·:- . : '-.::; '.! :· 
·i··-·:.<· , - '~ ·:·· \, '/ \ , '•r... ·:~· ·_:. ·:_: ' - .· .. ·-. . 

Pa~a~.t?i~'.~·~,~·h~~li;~~~~-que' co~.~~~~() 'de• :iit'iii_i~ú~i6n 
•.;_:/.· ., ':.(, _;, ~. '-<~~;,:·· ·., ·'-"·.'·~~-;!'..:·-:-;l:c.' .. ~---

H ••• s(in· liquE!lJ.~~'.:f~iC1:~iones j~~,~tC~~ que ·Ji~n~~ por 
·,<,::<.:'1.,v_:, ·<~\~/\ •;:~.: ... :,: < :.·. \ ')» ;: ,, O~:,·, ,-;·,~·.:· ... ~··<>.:;-~,'.·.,· ... ··~;•; «:' • · .. '·-:::<:.:.•:.~·,~ :;<;"<', 

objeto crear_ derec:hos ·Y·:,obHgaci~nes parél\e1-;,emp_leo··dE!·aerona-

ves en acti vi~a.~~~i~f.~%f ~f~~';~iri~~e a~i~~~~~~~~s.0: : JÍ{l~·}'.~~~fla~ien-
do que "el an:ilísiS; del:,concepto. emit:l.do ~pefmú:e!':extr,aer dos 

importantes c~~bfü~'~~~~:~: 1 ¡¿~ Únes >aé ~u~:f~~··~~~baj?~. ·. a) 

el objeto de di;d~~S~:;f~iii~io~~S jurídicas corif~~·ct:uale·;'.·-~5-'.·'ia 
" >,-':~~-::.~·:::--; 

creaci6n de. dere'b,~os:•y obÚgacil'..ones par~' el. :rnpfe?: 'de ae:r:;onaves' 

o sea que es el ~zj;ieo mis~o de la -aero~ii.J~-.'l~~·tju~<da '.ci~r¿¿:'ter 
·:_,'._>:·,·;_· ,:_,_ 

al contrato; y bt el empleo de las eronav~s··a~b·~· re'a1.i'z'arse en 

(10}_ 

(11) 

';' .. ;"/'- -· 
. ·, ,/_··::._-.>:··;<··:-_··',,_,;-

;~~:~:,E::~:ª~: ~=~t:~:~s de ·utHiz'ad¿n~·~] ae.ron~~~~; 
Universidad de Moren, Congreso Inte:i:riacicfrial de Derecho 
Aeroná'.uttcoy del Espacio (9-14 nov •. 1~64) ~·cp/ 280.';' ·.·• 
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actividades específicamente aeronáuticas, lo que significa que 

aquellas tendrán que cumplir el hecho técnico .para el cual fue

ron construidas: desplasarse en el espacio aéreo. ·Por lo tanto 
.. ·• ', ·.· '! -

no constituiría contrato de utilización el celebrado. para usar 
' ,.· 

la aeronave en una muestra o expósici6n o como dep6si to, pués 

la misma estar!a, en estos casos, inmovilizada,. sin realizar 

una funci6n específica". (l2l 

Lo que real.ni~~t~ permite diferenciar .a los .contratos 

de utilizació
0ri cc>~/~el ·d~··~ransporte sea o no regul~r: es la esen

cia de las r~la~I~rie,s :iu~~dicas que nacen de los' ki~~s· ~ contra

tos de utilizacii6n. 

XVI. Los contratos de Transporte aéreo 

A. Concepto y Características· 

Para no estar tan', distantes :.de lo. q~e este trabajo 
,. 

tiene por objetivo nos g\istcir!a ,antes de dar una definici6n o 
· ... - --· - - . : ·.: ____ ,_._,.:!.: . ~-- -:-: _, - .· ·' ;, . . 

concepto del contrato .ú'i~~~·h·~pb;t.e:hac~r, •una diferenciaci6n 
.· : · .. ·, : . \~/'< ;-·1~\··;; :'.., '.: -:'..~~ _ .• •• ·,, .e e. 

de éste con el cont:Í:atb'.·ci~:. Íi~tciltieiitC>~ .. · ..... 
'. '/.·~- -_>;:; -.:-:,/--'~ .:~·~. ·-;.:.: 

. </:\~:: ,~-,:(S,·:t·.~~·t:~(:·~-0,.:.- -:·· 

Y bien, pod~enris··d'i~t:tnguir a.1 netamentó de1 trans

porte en principio. pOr fa.:::ii~:¿int~/~~tu.:~leza de las .prestacio-

nes que forman el resp~~~i~Ó 'c,l)~etb :~e~:i~~ · bontr~tos. 
- .\ ... :.:.•. 

---------..,.--·-··,<·:·:-.-x· ... _-.,, 
:':' 

(12} Folichi; Mario O. r QJ?.; y loe. cit~ , 
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En el contrato de transporte, el transportador se 

obliga a conducir a un lugar determinado pers_ona o cosas, to

mando a su cargo los riesgos del transpor~~:' ei tran~portador ... 
es deudor de una obligacil1n de resultado}·; la' 'é::onduccidn a des-

tino sanas y salvas, de las pers~~as y--~~~~~ e~arcadas;' En 
. e ·,,. ,' · •. ~t :': - , .. 

el Fletamento, el fletante. scilo s.e compromete .a hacer viajar 
1 • • • • • • • •••• - • ' •• -.~:: ,,.," ,. • • • ' 

la aeronave,·ponÚndoia ·a. Í:lis'Pó~Tdic'.5n:delfletador a··.fin·.de que 
' . ·,,• ;>, "' ·" ··. (' . '. ' ,· ·. _ .. , 

este pueda rea!Í~~r l.o~ ~bjeÚvó{qJ~ le Úe~~ron a celeb~ai:: el .· ,.· ·- .·.·. ,' . ;', . ·, ·-·:'\~->;.; --,::· -: 

cóntrato (Tra~sporte'de. personas'},íoercader.1'.as •propias\ó~ajenas, 

turismo,. a:.erofo~.()_g_· .. ra:fÍa, . et'c~)¿y:~·.~.':i.bi.·e.·' ri:'~il··ciert~ qtÍ~~·sf;~les 
.. •;' ,-':':r.:~_;:;~ ·-

ob jeti vo;s se. tradupe~ en til tima-.i~~~ancÚ~en .ud, trci:~~P9~;~~ de 

::r:n:~:r c:•:::~~f~}i~iti~~~~:~i~~!f~~f~~f~t::to 
puesto que el fi~tall~t~;rio se)~~>·~~mI';ometido .~/Elntregari.~J. · re-

.. / .. .-_:\;:. -· .,· . : ~?:" . ; :··.·> .··:; ... ~ . .' . • ".···;· ' ,_i,:/ _:· :'· 

ceptum en el lugar: .. de, destino; .:+:solo se ha:obÜgáao a,jíreshr los 
' ' _. ~ '' '·"·-;,~::···-·.o.· ... '" .. •·,·-··,:¡,· -~~:, ... ,,~. ,. 

medios. necesarios·~·:~ª;ª.~~.l.·c~limi~nto ·.de,'los':unes?~·~(rs'~~4idos 

por el fl~tad~ ..... r.·.· ......•.••..••. ' .. : .... i_,:,,·,·'.•~ ..... ·.·.··:·,;·'.··.·.-.' .. :.·.;'.·.:·· .. ·.·.·.~,· ... ··:·.1 .. ·.: .. •.·.·.·.·.··; .. :···,e··············s_ .. ·.: •.. t .•. ·.·.·.º.·········.·~.·.·.·.·.···'.•:·.·· ... · ... ~.·.!.·.·.·.·:.:.·.n .•. ·.::e .. ···,.~.·.·.·.·.~.·.:_~~n: ... ·.•.1i, •. ·.·~ ... ·.·.'..··.·.·~.·.e ... : .. ::~ii~~~i~·~·~iF~h::trans
porte, no :~o·r e:Úoi\~1'.;~ntrá~c;. de':~Íetanie'~to -~e c:Onv1~~·~~·.~~ 
contrato' ·de •tr:~::~¿;~¡~·;·~:;~~,·~~~;~·~ ·~ay· ¡¿e 'consid~r~f ~~ 
objeto del'cC>~trat~· •• lac·'~\le;.11nl~am~nt~:fué ~c)J:¡~() de la cionven

ci6n para< {i¡¡a qe '1~s~~¡~fi~~. (lJ) ·:. / , 
;.",~: ';; '., . 

. / '.-'\··> ·.:.:';\:~-;' ;·· .. _,·· . .,-, . : ,:>.::: 

Pór ~J~~~.~~ ide;¡i~}.'s~guiendo tina :Únea p~rá pegar 
.. " .· .. ·... . . ··~-:-.·}1.'. 

a 1 final de es te 'p~~tó: 'co~ ::ei:. 'conÍ::ep,to ,que : en cont':i:-amos '. para el 
"'\. : .:.-.. :·:<,y, . . ~t: ;;. . -: ·¡·: .. ·: ~ ·. 

contra to de t~f.ns#9.f t'~)Jp~t.:.·.;,·· ...••. ª.!h·······:º.; ..•.. ; .. f. .. ª.~ .. ~~~~;{a~.i~~.~,,~:é·~J~~~a lar:_: que e lemen-
.- --7:)(:\., 1:? :-:·':: ·· . ·/-~'.;,-<- .';,: .. ,-, .. ,: 

_(_.1_3_)_--D-om-. -i-. n_e_d_o-,-.,.-. F-. ;_\_:_: "-Svi; i~gp·r~'s.~Í1~{,teo~t'~·,~~1/noleggio" , en 

Rivista del'DÚi Üo delfa~Navigazione>Ü 37 r, p. 117. 
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tos componen al mencionado contrato o bien que sujetos intervie-

nen en el mismo. 

: .. :¡.· 

As! pues :,:7ff~j~~<;~~-' .s;~n va.rías las personas que 

interv'ienen en la .rea:lizaci6n ;del':transporte a~reo (piloto y de-. ···:: .. ··,r~??· .. ~:~~.J:/:··-=-·· .. !.-:~··· -~·. ":.:.> .:: . . - . . -.. · 
más personal volant~>·á~':f~s,,,y empleados de aeropuertos. personal 

técnico de los dífci~~~~,~~ :'~~~vicios· necesarios en el tdfico 

aéreo, trarisporbis.ta~ é~n t~~~ ~~· organizaci6n de, empresas, pa-. . •' ·. .. . .·· .,· .. · 

· sajeros, remitentes, consignatarios, destinator.:l.'i:>~;·'~g~~t~s, etc,) 
~··,.·.' .. ·:'1:', . ·.' . :.~J .. :··.:; . 

pero realmente para. nosotr.os los que forman ·.parfé.'ae.la''relaci6n 
> ~'. '.:: • ,,·A-;"'f· _' ·: •, 

juddica inherente al tran~porte aéreo. son:· éLtrarispC>rústa y 
··;< . ' ;·.,< . 

el usuario. 

Primera definici6n o. con~ep~o a. que:,{i2~~Íiiosf> Trans-
•• "1· - • ·,_ -~ • ~; ,\ .... -:· - ·' . ,. 

portista o porteador, es "toda' persC>na' f!siéa: ojurfdiCa' que en 
... ·., ·.'. ''.::':\-•··:·.,-··:_,_- .. -.-.:; ·,' ·.' 

concepto de propietario, expl~tador o flet~a6~· d~;.'~á aetonave 
,. ·; ._ •':. 1,:.'" ~.,> ;'-·~- '. 

realiza O está en disposici6n de realizar ~OR elt~:)rii{_;'transpor-
· ('. ,:· 

te a~reo de personas o cosas remuneradas o grat:~f~~nte'!·; (l4) 

Generalmente, por lo que se refiere al tranporte a~reo 

internacional la mayor!a de los tranportistas asumen.el carácter 

de empresas colectivas o bien co:mpañ!as. 

No hay que dejar a un lado, al que sin habE!r·po~ido 

(141. Tapia Salinas Luis, "La regulaci6n Jur!d:i.Ca 'clei: Tránsporte 
Aéreo" Ministerio del Aire. Consejo Superior·,de 'Investiga
ciones Científicas, Madl:id, 1953 í p. 119. · 
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efectuar el transporte esta en condiciones de hacerlo y. no por 
. : ',', ' 

eso dejará'. de tener el ca~~cter.~é:transportÚta como el que 

efectivamente· reaii ~ª:~l. t:~~ri~I><>A~ . < 

tista 

De>la. anteriOr'definÜÍdri •. e'contramos que. el tra~spor-
. ·... : :::: -. :;_;·.':· -~:· ... ... .· :._: ~'.::-.:.~,:;·:_~;:'.'.}_:-~~:~r<·:~::_· '>>-' :··:·.?·~:r: :>~ ,. .. ) :; · · ·'· , ,:_:·, , .-. · 

puede ser. propietario, explotador;~ o .fletador de :.una.·· aero-

su car~cter surgei'.~e~.~la ~ch~idad de~n~~i~rispór~~~. ····~l su-
.,. .· . . :_ .• ·:.· -~-····' --_ :- ,;,:, ,'.·~·:< \ •·' ·: .. -

nave, 

jeto acti ~ohi~l. coriti~to que ·'se trata, viehe/á\ser.•·. ei;hanspor-

tista y. no•·.~~§;~a··:a .1.i.~··condici6n ·.del .. íni~éo/'.q,Üe:\·~1.·' ¡~~Ki~o.rte 
sea de pa~á'j~·r~~, · de .equipaje o de mercanC!as ;. > . . ';.,· 

-,, .. ,. 
. :_·:'.!; :;_~ .. :~ 
···,;.·"' 

Como segundo elemento del contI'a.t'ó' de. tI'anSpC)rte se 

dijo que cons:tderabamos corno tal: al Usuarib{'. 
:1;:··.·,_ 

E.te viene a ser el sujeto páfi1:de··J.O ,'.;,i;;'ci<Sn con-

::::::P::::ri:::::::~:::::ttEi~~l~!t~!1~~f t:~~~:: 
transporte de cosas desde un p\int~.:{~~' .Vi~t~. ~ct:iyo (.expedidor o 

relil±bente}. o pasivo (destinataf.1'ci{6\;d6risigna~a~i~); 
. "'' _·;.:.::. 

,·.•, . 
':·:;:-:·~:\.··_ ~:~.~~-. _ . 

• ··~ •' : < ·.: •: • 

H~~é~~p~~,;~:~hdi.an;aª~'I¿ t~~e .paia. nd~otros co~sti tuyen 

los elernentos<d~,Hi.;ci~h,~~~~.~·:eri"~ÜP~:,o'..1:.·rJ'.·i·~·.·der~l::·.e?rnPe/n:.st\'.·"eºirns;·:o·':.sºYb•.•·.·.;,aj·.:··.·~-.·.·.··.dt>·e·i·./ .. •v·.~ .. o~.'' .. •s.f·;······::~.'.; .. ºd•"····.'.·.·, •. e·:.·.·,_:·1~.º .... •zn: qi<su:. 
a nuestro crttef:Úi"~óri8Ú~ralil6s' . 

• ;.<. :»·,-. ·.·.:'"" 

mo contratoi .if'f~,~~.:p~rf~····so~',t1or:a~·.·s~·.;.'.P1·.-.·-.·:.~a~ .. sdja,~-..•.•. ·a1.?.: .. ea·.:·r·s·.-.·.·.·.·.º.• ... ;.-.d~·e'.(.·.-.'.!:!un,·····,:.~~ .. ·•.~1···.u··· .. :.•_.ng.:···:ª •• ,~r'.·.· ... -.·.·.··.:.~.·.·,'·:ªt·: .• :•f··.~.-º;·ª·:··.· .. -.·.nt'·.·.··r~ .. o-
portado) coro(:,, las,:.,c:osas,-,quE!''sé,n - . : 

por vía aer~ai' .. ; ncStese·-q°ue se ,hace esta distinci6n e~tr~ pasa-
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jeras y cosas ya que la regulacidn jurídica es diferente para 

cada una de ellas; por la· otra es la aeronave que realiza· la 

actividad de transporta~ peráon~s o cosas. 

. . . 
Por fin llegamos a la parte conceptual del:contrato 

de transpo.rte, y aunad.,; nuestro crÚério. al delmaeÚo Videla 

Escalada deCilllOS que el contrato· d~·,trártsporte 1se da· itcuando 
:.-·¡. "'\• - . ' 

el transportador se obliga .a cond.ticir a un lugar determinado 
,:·,._:~'.:-:,,.: :·, . . 

personas o cosas( tomando a su,cargo;los riesgos del t~ans;orte; 
el transportador es deudor d_e :~na ~b;ligacHln de resultado: con

ducir a destino, sanas y.sal~as,. las·personas y cosas embarca-· 

das". 

LaConvencidn dé vars~via suscrita el 12 de Octubre 
' :: ..... :'··.: .. · _. _>,:·: \ . 

de 1929., aunque no regula en~eramenti;i.·todos l~s aspectos relacio-

nados con el contrato de tra~~~¡;·~~~;,\~~;e6;:int~~nac:l.onal si nos 
. . ; ~-:-1,,. . . 

tes; o bien el que tiene como p~t~.de.pa.X"tic1~y_.deic1e~fi~o el 
·'' ,'«,,,:; •. _, '-· -

territorio de un rnis100 Estado.· contratan.te,:· sie~ik:qti~ h~y~•Úna 
• ' . ¡ _., .,. ,. ' ·.' :> ·, -~ ;.' . ' 

escala pactada en el territorio de ?tro' ~h:~d,~:;~:~,'.~s~a)!!.~X~~'~tra-
tante. No interesa en estos casos la naCiÓ~~íid~d 'de :ra~<aero-

,; ··:· 

naves ni el hecho de que el transporte se cllÍnpú·ono t~tegra-

mente, lo que tiene trascendencia, en ca:inbio, es que las partes 

hayan convenido un'transporte el cual contemple· como puntos de 

partida destino o escala los señalados precedentemente, Por 
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otra parte no basta que el transporte sea internacional para que 

se aplique la Convenci6n sino que además debe ser remunerado y 

es aquí donde' nos podemos 'dar cuenta de que existe otro t'ipo 

de contrato de tr.arisp.o,rte y que viene a ser el remunerado y a con-
·. ,,··.·:. '. 

trario s'ensu el gr~~uito.' ·.sin embargo el transporte gratuito 

realizado por las empresas. de transporte aéreo cae también bajo 

el l!mbito de este texto legal. Además es necesario que. el trans

porte internacional remunerado como el gratuito efectuado por 

las empresas de.tranporte aéreo, se refiere a pasajeros,. equipa

jes o mercancías, Es tambit!n aplicable'. la Convenci6n de Varso

via de 19 29 a los transportes sucesivos y c?nvinados 1 eritendi~n-
•·· .:c·.·-.; · ·.,,; 

dose por el primero de acuerdo al ·arU~u1Qif3º de . la misma 'conven-

ci6n, el ·considerado por•.• 1as .. P+t;~yco~;J~~~)I~ci.ia .· opei;~i6n, 
a1ln cuando haya de:ej~cut~:rse sucesivamente, por varios porteado-

res.· 

B. Transporte de personas 

Dentro del contrato de tranporte podemos distinguir 

una primera clase 'que :es .la del: contrato de transporte. de perso

nas y al efecto Gay de. Mo~tellS. nos define a: este contrato ,.corno 

"un contrato de nat~ra\E!za p\lram~nte consensti~{·, por ef.~~~l una 

empresa de transport~s; aére~s ordinarios. as~~ la oblig~6úin de 
/'<' 

transportar a una persona, conjuntamente ·con· sU equipaj'e'.,::hasta 
. ... ' "" ~ 

cierto lugar, por medio de una aeronave• de su explota~16z1; ·~ 

. •, . 

De esta definicidn se, Pllede deducir ·lo siguiente: 
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El contrato.de pasaje es de. ~aturaleza consensual, 

esto quiere decir que, la formaci6n del contrato en materia de 

transporte de personas viene. ·a .iesul tar de la subordinaci6n al 

embarque del viajero. Sin l:imklargo_no puede hablarse propiamente 

de contrato. El pago de un billete es una expectativa de con-

trato, pero no es el contrato·. En el momento del embarque, es 

cuando comienza la realizaci6n del contrato, cuyos derechos y 

obligaciones se prueban con el billete, que viene a ser el docu

mento probatorio.de que ha concurrido la voluntad de la empresa 

y la del viajero para conseguir la formulaci6n del contrato, 

La expedici6n del billete es la pref6rmula de que va a realizar

se un contrato que tiene su realidad en el embarque y cuyas inci

dencias pueden nacer comenzando el embarque y no antes:,' 

Por otra parte también puede decirse que de la defi

nici6n anterior se deduce; que el transporte aéreo corre'sponde 

a una empresa o a un empresario transportista, ya sea propie-

taria explotadora de la aeronave, ya sea simplemente fletante de 

la aeronave. 

Que dicho transporte debe efectuarse con una aeronave 

expresamente dispuesta para el servicio de pasajeros. 

Y finalmente también debe considerarse en este tipo 

de contrato no solamente la persona del pasajero sino también su 

equipaje. Considerando al equipaje corno todo accesorio del via

jero, toda convenci6n relativa al pasajero se exitende igualmen-
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te al equipaje. 

'. A. ?º.nsideraci6n del mae,stro Rafael Gay de Montellá, . 

el contrato de transporte de viajeró~;·se forma con un doble 

contrató, po/una ·parte. se esti~tll~· ei 'contrato de transporte 

en relación ~Ú s~r.ricio de desplizakiento que efectlla la aero-
.. -· ; ·-~;.. . -, ._t; _:. '" • ' 

nave lleva~doid~< U'n pun~c:i.·,~'·~~ra al· pasajero y su equipaje; por 

otra se concie~éa el ~r~~~~·ai-Ü~rito de un puesto,. si~ldn, butaca-
::.=.'· 

::~no, et~-~~,~;~~.~·%·jil~t~jero eliqe de ont~q, el lu· 

--,:-:::,._.:;\::;.·;:. ;_ 

Ahora bie'n, :e} ~o'~trato de transporte, de viajeros -<·,·. . . -
se formaliza en· el ·transporte··a~reo, como en el mar!timo, intui ... . , ' ·-

ti personas, o sea que lbs .. derechos dimanados de aquél, no pue-

den cederse a un tercero sin, la aquiescencia del transportista. 

El pro:f~sor Lúis Tapia Salinas.· en su obra''LA REGULA-· 

CION JURIDICA DEL"TRANSPORTE.'AEREO'! ,. no; acepta ni remotamente la 
.. : '.:·: ,;·_· ~: ·'. ~ - : • - ·. '. :_ 'i:;' . . .. . 

consider.aci6n'hedha'.por'Gay'.de Montell!al decir que se conside-
-.... ~- \ 

ra el embarque.(~~ J;>é!,s.ajerosi como requisito necesario para la 

existencia del c6h~~~to, .·• 

·1····1 

A~imi~mo difiere· opuestame~te de la opinióri de otros 

autores al ~eC:Ú ~stos que co~sideran como requisit~ n.ecesario 

la expedici6n: del billete, y el t.1'.tulo de· transporte es ·ün ele-
: ,.. . :·,!. 

mento de prueba del mismo y ,una obligaci6n de otorgámi.ento para 
'r<·,::· 

el transportist~; 
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Siguiendo el criterio del profesor Tapia Salinas, 
. . . 

~ste agrega dos caracter!sticas m~s al contrato de transporte 

de personas: 

l. Es un arrendamiento de servicios: 

Porque constituye en definitiva para el transportis

ta una obligaci6n de hacer ltransportar al pasajero) contrapres

'tado por una obl;tgación de pagar'. ~l importe de su servicio·, de-

bido a la poca duración de los·. viajes; no puede equi.pararse como 

sucede en el Derecho Mar.ttimo, ª' iu1 arrendamiento de loe.al. 

2. Es de car!cter adhesivo: 

Los transportistas tienen ya,. por. io general, esta-. . . . ' ' . 

blecidas sus condiciones, que incluso aparecen :impresas en los 

billetes, y el mero hecho de adquirir este t!tulo de transporte 

implica por parte del pasajero la aceptaci6n de estas condicio

nes, sobre las ·que, por regla general, no se admite reclamaci6n 

alguna, 

Por lo que respecta al Convenio de Varsovia y en re

la cí6n con lo que dispone del contrato de transporte de personas 

alude lo s.;f.guient_e en su artfculo 3º" 

111. En.· el ; transporte de pasajeros· deb_er!!. e:icpedirse 

un billete de pasaje que contenga: 
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a) La indicación de los puntos de partida y destino: 

b) ·. s.i. l'.os ¡jl.lntos de pa;rtid~' y destihó ést&n .situa-
·.",:">-':< ";:\' . . .. ,_,·, .',_ .\·. :· ,_.:. ;· -·' ·.·, ' '~ •; .. 

dos en el territorio ~de'\una 'sola alta pa~te/'coht:i:'.aÚnte. y. se ha 
' ' ; " . - ',";,, . .' f -". ~..,. -

pre vis t~. ~a.)o'';~~;/.~~;,~~~is, eri ····é i. te~iit6fí6C~.e :.·é:€~o ~~.~~ªªº; ·. de-

ber& indicarse Uria':dE!.:esás escalas¡· •.. •· .... e; ·1:'·. •:;;,, •. ·.• :• 
, •• -,.·. ' - •• .',:, • • .• ·~; ·; :.~ ',-_,::. ~-'.:. __ ,. . . :: ';: - ·.:·.:.~: 1 

•.e); úil:~'vúo . .indicando que si• los:pasájeros :realizan 
'·t·'f··_;- _,,-.,- _:;1<·::,- r,·/·, "•' -~\--' ··;~ .. ¡-··. ·}-:· . .:~ ·· 

un viaje cúyo<puntó:. final de destino o Una ~áC:aia: ~;é?,e·n~úehtra 

en un para ~~¿ no~ sea e1 de partida, ei'G~~~~~~t~· ~~~i!.ser 
_ . .':<.o,;.:\·.',·' .· :>, ,';; '· .··~, ; .< 

regubdo, pór: el;'éonveniO de Varsovia, el; 6ub:i1: ~A la nÍ~~~·aa de 

los casos , himita,la · re~ponsabÚid~d ci~i 't~anspor~a?or i?,or: muer

te o lesiones/ así como pt1rdidas o' ~veéa~ del equipaje. 

2. 'El:b~llei:ede pasaje hace f~, ,sal~oprueb~ en 
,. J·. 

contrario de la celebrac'i6n y de las ·condiciones, del: córi.ti:ato 

···::'. 

te no afectar! la:•;,eJéi.~~encia ·ni' ia valide~ •dg'i; collt~ato de trans-

porte, que qued~~~,!'~ujeto.ca las rég1~·~··de1·t'i~~~llte Convenio. 
·,:·:·:.'", .. , ... : '.: ··, .' '.'· ... 

Sin embargo, s:t,con el'consenÚlriiento del,'.trahsportista el pasa-
" 1, ;' • ' . . ' ~ .. , ' • 

jera. se elnbarcaºs:Í.~ que se haya expedido .el billete de pasaje, 
' ~ . : ' 

o si estebhi~t~,no comprende el aviso ex~gido por el p&rrafo 

1, inciso c) , el transportista no t.endrc!l derecho a ampararse 

en las disposiciones del artículo 22, que .limitan su responsa .. 

bil:l:dad, 

Y .al efecto hablando de respon~abilidad/ ha!Jic!l 'I'es

ponsabiLtdad por parte del porteador se~an se despr~nde delanc!l

lisis de los art!culos 34~ y siguientes del capítulo XIII de la 
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Ley de V!as Generales de Comunicación vigente para· los ESTADOS 

UNIDOS MEXICANOS, cuando se retinen tres condiciones: . que el pa

sajero haya muerto o haya sido .!lerido o lesionado corporalmente; 

que el daño se haya producido a bordo de la aeronave o en el cur

so de las operaciones de embarque o desembarque y siempre, ade

m!s, que haya culpa del porteador. Habr~ culpa del porteador 

cuando él y sus dependientes no hayan tomado todas las precaucio

nes necesarias para evitar el daño. 

La prueba de la culpa del porteador. no recae sobre el 

pasajero. El propio porteador, si pretende exind.rse de respon

sabilidad, tiene que probar que ~l y sus comisionados tomaron 

todas las medidas necesarias para evitar el daño, o bien que 

les fue imposible t0111ar tales medidas. El porteador puede tam-:

bién atenuar o excluir su responsabilidad si prueba que; la per

sona muerta o lesionada ha sido la causante de···daño o ha. contri-

buido a que éste se produzca. 
": ,\' 

c. Transporte de las cosas. 

Es necesario hacer una distinción entre este tipo de 

transporte ya que nosotros consideramos·a las cosas como mer-

canc!as y como equipajes, y, para empezar analizaremos primero 

al contrato de transporte de equipajes, 

Existe una gran distinci6n entre equipajes factura

dos o registrados y equipajes no registrados ya que los prime-
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ros gozan de un· rilgimen jurj'.dico· particular y son objeto de re~. 

laciones especial.es ·entre eÍ.·transportaddr> y el pasaje:fo • 
. 'I :.:>.: .. ·' ":.: .. :.:::-_.. • ' -.- ' ., ~ '.,·; ·: .. ', ·,, i. {·.'.· . .f. 

• · Por: ... l~ it~to, los equipajes registradoiJ;~,;_;;~~turados 
,~ -;~.~:~'.- .... ··. - . . ~·;··./s:.:~/~<;.~;>:.· __ '.: . . , 

se encuentran>bajp la' ,custodia de transportador, yj:a1 :?·ó:hrcuns-

tancia p~ne.·. ~:;-~r~'I,i,;;~g~ •• las .responsabilidade~s\~o~~.f:¿~;ii~Js, en 

cambio, los equipajes no registrados o no. fqcturados;;:quedan en 
•" ; ... :· :-,..--:, ~ .·-· . .;> ·<:,~.: .. '/t~'\·~·< .. « .,,. .· 

poder del ~a~~j~.t~, estando integrados por 10 genel'.:ll••por obje-

tos de uso ~~~~:~i~al,: cuya existencia y valor -·~1 ¡~~n~~~r~ador lo 

ignora. 

El transporte de equipajes facturados o registrados, 

da lugar, en consecuencia, a un ·.contrato espec!fico que sin em

bargo no es aut6norno, nosotros lo llamar!arnos accesorio, ya que 
• ·;'r 

su existencia depende de la previa conclusi6rí de un. ~6~tr~tó de 
".,,:::.:' 

transporte de personas, 
- ,;·' '.>"'" 

Faltando.este 1lltimocontrato,,•e1:transporte no se~ 
. ·,! .... ·.-,"·.·:•. •,.'' ' " - . 

da de equipajes,' sinó de mercanc.tas, ca:y~hao·p~ra el régimen le-

gal establecido para el transporte de ~s~~~ Jllt¡mas. 

La Enciclopedia Jur!d:i:caOMEBA define al equipaje 

como: el conjunto de objetos de uso. personal que el pasajero 

aborda en oportunidad de un viaje, por. ó.tro lado, la Asociaci6n 

Internac:tonál de Transporte A.~reo establece que debe entenderse 

por equipaje:· loa art.tculos ,. efectos y objetos· de "propiedad pri-

vada del pasajero que sean necesarios para su uso, comodidad o 
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conveniencia en re laci6n con · e.l viaje, · agregando que no serán 

aceptados como equipaje registrado los art!culos frágiles o pere

cederos, el dinero, las joyas, la plater!a, los papeles negocia

bles, los doclimentos COlllerciales y las muestras. 

Por su parte el Convenio de Varsovia dispone en su 

artículo 4° que: l. En el transporte de equipajes facturados, 

deberá.e~pedirse un taldn de equipaje que, si no est! combinado 

con un billete dé p·asaje que cumpla con los requisitos del artícu

lo 3ºp!rrafo I, inciso c} o incorporado al mismo, deberá con

ten~r: al la indicaci6n de los puntos de partida y de destino; 

b) si los puntos de partida y de destino están situados en el 

territorio de una sola alta parte contratante y se han previsto 

una o m.1s escalas en el tertitorio de otro Estado, deberá de 

indicarse una de esas escalas: c} un aviso indicando que si el 

transporte cuyo punto final de destino o una escala se encuentra 

en un pa!s que no sea el de partida, podrá ser regulado por el 

Convenio de Varsovia, el cual en la mayoría de los casos, limita 

la responsabilidad del transportista por p~rdidas o averías 

del equipaje. 2. El talón de equipaje hace fe, salvo prueba 

en contrario, de haberse facturado el equipaje y de las condi

ciones del contrato de transporte. La ausencia, irregularidad 

o p~rdida del ta16n no afecta a la existencia ni al validez del 

contrato de tranporte, que quedara sujeto a las reglas del pre

sente Convenio. Sin embargo si el transportista recibe bajo 

custodia el equipaje sin que se haya expedido un talOn de equi

paje, o si éste, en el caso de que no esté combinado con un bi-
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llete de pasaje que cumpla con los requisitos del artículo 3°, 
. . 

peirrafo 1, inciso c), o incorporado' af mismo,:·no comprende el 

aviso exigido· por el p4r~afo 1, incis;o>~l 1 n()'tendr~ derecho a 

ampararse en las. dispo~if~~,~~ffe:i;;~;~f Hi~;:~22./pfrraf~ 2, que 

limitan ··su ·resPc?·~-~~i;t~Cfá'~~;_i .: 1 .• \·.:1(~:·-:·~ ; __ ··-;:L>. 
".>::::.~:·¿·. ,.;;,:">>- ···. ~~-··: . 

. ·.- ;,,~_ .. _;··· ·.-~. s:~:~:::>· .. ··-· 
Dicho lo. ariteri~i,i:ciab~.·,~ciarar. que algunos autores 

consideran que ·ei.• trans~ci~~~-·~J¡.,·~~~¡~a;:es es un derecho del pa

sajero, por .sú parte; Gay1~d~i~'riteÚá.recoge la teoría o. doctri-
.. ,._._. >:>;'.'· <~'~:?';~',';\,~:,~;·;';,;:::·.-.'r·:. '? .. .' . 

na de la accesoi'ia'd~d que .. só~tiene'que· el transporte de equipa-
. : ::_'/:.~~· .. _;-' ·:-,' ·, .. ~.; ~ -~.,:·;:_~.:~'.·.~_(; ... ~~-- :«-º' -

jes constituye:una simple obligaci6n del transportista dentro de 
< ~. '. > ' ~ ' '; 1;~' ' 

las existent'es~.e'n el;contráfo.~'de. transporte de viajeros • 
. •. . .. '·'.>::',;-.~;:'_.'. :.: :: . ': :·-- ·,·,.-·. > ~~ .. 

:··-~<:,·. .-.. -...::<_;;-':-

Mori~·y:.cón~¡d~f~:~q\1~; el equipaje y el pasajero, con 

todas las reserJ~~·:,d~>1i d~gnidad de éste, son los objetos del 
,' ·>·'. 

contrato de·p..¡~~j~. 

Por fin, con lo anotado anteriormente podemos hacer 

una defi.nici~n de lo que es el contrato de transporte de equi

paje y diremos que es "aquel mediante el cual una empresa de 

transporte aéreo o un simple transportista se obliga, como con

secuencia de un contrato de pasaje anterior o simult4neamente ce-

lebrado, a trasladar de un lugar a otro y por v!a a~rea el equi

paje del pasajero citado, comprensivo de los objetos registra

dos y los que lleva a mano, as! como el e:xceso de peso que sobre 

la cantidad otO:J:9(ida a dicho pasajero figura como franquicia, en 

las condiciones .que, en este 11tlimo caso ambas partes convengan", 
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El profesor Luis Tapia Salinas nos dice quele parece 

d!ficil determinar la naturaleza jur!dica de este contrató<. (l5> 

porque dice: "dentro del cont:c-ato de equipaje se comprenden 

tres distintas acepciones, que por su !ndole especial dan :iugar 

a situaciones y figuras también diferentes: 

"a. El contrato de transporte de equipaje registra

do: éste puede ser considerado perfectamente como de naturale-

·za accesoria res¡:iec.to al del pasajero. En lll, el transportista 

se hace cargo de los efectos como tal equipaje y responde por lo 

tanto de los daños sufridos por éste de _los que no esté· espe-

cialmente exento, 

b. El contrato de transporte de equipaje de mano: 

En este caso no existe un verdadero t!tulo de transpor"" 

te, ni siquiera una relaci6n directa entre el transportista y 

el equipaje. 

La existencia y el contenido de·llste le es totalmen

te desconocido a aquél, y la relaci6n jur!dica se establece a 

través de la persona del pasajero, quien, naturalmente, deber~ 

probar su existencia, En estos casos no hay un verdadero con~ 

trato y la responsabilidad del transportista se realiza a base 

de los daños sufridos por el pasajero, 

(l5 I. Tapia Salinas Luis, "La Regulaci6n Jur!dica del transpor ... 
te al!reo," Ministerio del Aire, Consejo Superior de Inves
tigaciones Científicas, Madrid, 1953, p. 301. 
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c. La figura del exceso de equipaje. 

E~: objeto. d~ ·hri~.·.regulélciiSn~ j~!cÜ~~iriiuy 'especial, 
e:;<.,·,;<':>:·::~·;,:-.;¡-: .'<-·:.>·:;:_',c.:·:/~·:.::>_~--<··.'·'.,:.:_.,:>~:·';.;''¿_.:.·:,,·,: .·::;:._,-.~;·: . . ·:.~,,_:<.'·.-· 

porque as! como .. registraao·~:~e.n; cí.ú.tnto; no\ sobrepase; el peso con- · 
... .,:._ ·: :·;: -:·:'~ :;_· .. ~·;_~_:.~:::·, ~-::;:">~' :,~:-i~i ;:'.~~-~;:~:;~;)~ ~;_;~>).;-._~:·,: . .".:.1-->··.-·::<:\/~} \_~;/ >': ~,~. _:_:~-~;-~-> ... _:;/;:~~i~);.:(_ .: ~:· ··-: -

cedido y. cumpla aas condié:l,011f;?s P.recisas) debe, se;r~ o)Jligatoria-
·-t, ::<. - ·.-.,-;-,:;:· '"''"':.::::. . :. ' , - ._ 

mente trarispor.tado;· er,e~c~5()•· .. aél:·. mis1Tio.·ha::~e •..•.• ser'f obje~o .• •. de un 

acuerdo .. esp~d.i¡~~\~e.,'.vÚ:~a~'es~·: . Ni;~l\·~~~~·~~~·;fi~t;~¡j~~~~·. exPr~-
samente obligado a 'su transporte, sina:·que:' puede negarse;,.• ni las 

• .' -~· ' . . ' - ,. ,¡•: 

tarifas apliciiliies ·conc.~den. ninguna·y~r¡~~j~· .. ~obre .Ús. mer'canc!as 
··,-·:··;. 

a las cuélles esta equiparado".·· 

"El transportista se• oblf ga' igualmente al transporte 
. ' . . 

de los equipajes del viajero, atln-'ciuando no se le declaren. en 

el momento de convenir el ¡:>asaje, o .. de. retirar el billete", di

ce Gay de Montell4. (l 6 ~ 

- .c..: ' :: _, l«1 ~·-- ::- -

de mercanc!as. que vienen. a J~r · .. ~l ot~~: Úpo~; ·~()~siderado por no-
' :,: '.:· ... -'·l.';·,''·:_ -' , ·, 

sotros como de cosas. 

Juan A. Lena Paz nos define a.este contrato como: 

. ,. .· ·,:': 

trato de car&cter .. cons.ensual,. que. qüeda perfeccionado mediante 

"El contrato' de' transporte de :inercánc!as es un con-
::;, 

(16)_ Gay de Mo!ltellá, .Rafael, Op. cit. p, 102 
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el acuerdo de voluntades, sin que sea lllf;!nester a tal fin la en-

trega de los objetos al~transportador, y cuya existencia se 

prueba con la carta,de '~orte"· •.. 

En el.Convenio de Varsovia: se establece en el art!cu-

lo 5°: 

l. Todo transportista de mercanc!as tendra derecho 

a solicitar del expedidor la confecci6n y entrega de un t!tulo 

llamado "carta de porte atl!reo". Todo expedidor tendra dere

cho a solicitar del transportista la aceptaci6n de este documen-

2. No obstante, la falta, la. irregularidad o la pér

dida de este t!tulo no afectan ni la existencia ni la validez 

del contrato de transporte, que se9uirS sometido a los preceptos 

del presente Convenio, bajo reserva de lo dispuesto por el ar-

t!tulo 9~ 

El artfculo 6° agrega: 

l, La carta de porte ser& librada por el expedidor 

en tres ejemplares originales y entregada con la mercancía 

2. El primer ejemplar llevara la menci6n "para ··el 

transportista" y ser4 firmado por el expedidor, 

plar llevar! la menc:tdn "para el destinatario"; 

El segundo ejem-
-. - ·~· "· .. ' .. ,'i .: - -

.ser~Ffirmado 

por el expedidor y el transportista y acompañará a la merc~ti;.. 
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cía. El tercer ejemplar •.ser.1 firmado por el transportista y 

entregado por t'.!ll al expedidor previa aceptaci!5n de la ·.mercancía. 

3.· El transportistapondd su fi.:rina:antes'del·embar-
.\.''.~;···_. .·':::.; 

que de la mercancía a bordo de· la aeronavé~·. · . ·,·· ./•· 

· 4. La firma del transportador•.,:~o~~f s~; ·~Üstituida 
por un sello. · 

-, ·, . ·' .· : .. ; :. . .. - .... ,· ... ~ ,, . ~" ~· :; : -.. ': .•. '·' ...• :. ·.·.;, ;·.-· ' . 

-·;·--
1.,:\·tr··, .:. :;_:;: · ...... :.,~~-;~:;;.\: .. : .. -:'.:~.-~;:·,·:e~·- ,-::. 

::·~:,'.':;; ·> >~:; _;_.'_:. -·.~:· .. :·._:::·.'<;~·~-\)..\,·' . ;~'· .-.· <;··.~-·-:;¡(.=::<:;;; ... _·_:_ .. ·>.··,::_, .. --~\- :-· .-. ', ·. · . 
.. ·5 ;.,\~i el}transportadorilibra· .. ;;la:carta· ... de·. ;orte at'.!lreo 

º pedido d~1·e~~ª;¡·~~P'~efe~f:~~·~~~ sal~b ~:·J~bª:·e~ :·~6ntrario, 
que obra pór : cuenfá')ae{ eJépedidoi> '" : .·., 

: .. '.· -·-~:;~ ~. -, . -.. ,; ~ _.- . ' , . ' ', 

<> ·.·.:,··i .. •· :. 
,_,_, .. 

·., 

El t~~fi.spórÚsta de·Jiie;::ciahctas. tiene derecho a soli-. . /~ .... _-,.~~··. -. . ' . 

citar que el expedfdor'libre;:·cartas'de porte aé!reo dÜer~ntes 

·t·:,' 

El a:í:Úcui~: 8° .de. la·convenci!5n .de Varsovia· dice: 

"La carf.~: d~ ¡:iorte deber~ contener los. s:lgÜientes da .. 
. ,_:::.'. ~·. :. , ' . : ' 

. ,·' 
tos: 

al. lugar donde el docwnento fue oto~gado ycfecha de 

su otrogarniento; · 

bl. .los, p~to's de salida y de destino; .· 

el. .las: ·~·~,r~~~is ·previstas~ bajo .reserva para el trans

portador de la facultad de estipular que podr~ modificarlas en 
·,' 

caso de necesidad y. sin que la. modifÚ:acic'.5n pueda hacer' p~~der 
el transporte su ca~a~ter de i~ternacional; 

·'<: 
d) el nombre· y domicilio del expedidor; 



e) nombre y domicilio del transportador; 

f) .nombre y domicilio del destinatario; 

g). naturaleza de la mercancía; 
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h) el nCimero, modo de eillbalaje, .marcas particulares 

y numeraci6n de los bultos; 
·,.,• <: :.,;, ',-~·; -

i) 
•';.;'.<· .:·.~·;, . . • ~! 

el peso, la C::ant:í.d~d~\el volumeri .o lás dimensio-
,·-";·'.· · ,' :· .··:. :/;., 

·. :· .· . :_--_.,; ' ..... , 
nes de las meracnc!as; \.< >: J ; :;5_;;,;;:;{ ·'' • . 

j). el estado·~~~~~~~~~·de··la mercanc!a ':i el· embalaje; 

fe~a y ei:tr~~~~~~~ili~j~~f~~1:.~: ·::::~~~~:º.:ª 
importe de l?s<~cÚ;~~s;'.~i~~nd~~;~~i elly.Ío : se haga contra~e~nm,o,l~o; 

mr/_.1:y:~~9~f:t~z~~.~\·~#if:.~~~1arac10 ·có11~r~~·e:a:ttcu--
10 22 paragrafo 2 f: e . : . ;.·:·.·.·~'..:·:·,\:: .. :.:: . ' . :.· .. · ... ·.i ...... . 

. ·. .: :_'.':,. ~·-·, , .. _,:¡)'-

nl ei. nciinerci,;:Ff ·;.:~#~~f i·······~.~.:.;,·:···e·~.~~~· ... •· .... : .•.... :.: ... ·.·.d··.· •. ·.• .• t. l~ °-ª~~~;:; ~~'·:.~;;~t.0:·· 
< <i '···.:.··:. ,:<;;:. ·. ·.. .. ),·:.<,~.~;f1~~iil~.;i~:)'.: ., 

acompafiar ··l:l~~~~J'.1~J?~~~~f J~~~~~l~',,i1~~~~i;;;;1ª.;,:~:para 
, pl~;: plazo .• para'/e1;\transporte•e i~dicac~~~;si.lmaria de 

la v!a a ••;;~~~~~¡~~~i~~Y~!~~it~i~:~r{,~ ~~dl<~tido al 
régimen de responsabi~i_da;~;:,estable<;:id~ .. en la í?i.e~~~te: convenci6n. 

'<.' .. ' ",.; ··~<·'.:,..::.~.(•.,;':::· ~ 1 1 ' -::.:;' ,,. : ;·.',".:. _::_~-:~.~ · •.. - ·: ~ 
. .. . ~:,: :;· :·~. :);: )·-~· ·:::·~ .. ·r::: :. ·~-~_:·' ·; .'_-_·_._:-. -. :-'.::.":-:-

_...-;.;.: _,,,~;', -~.. ' . '. ~ .:.·' ' . -: ,; .; ' 

Debemos 'sefia'lar que la ausencia dé. l.~:\C:att~ :fle.'pc:ir'te 

o mejor dichc{Ú.·, .. ,~~,{~·i\~~lls~nt¡;i,~ritg del .• fr~N~~~·~¿¿\:~/~e 
embarcan· me.~j¿R;~'~i~i.s'.~~;.q.;~: ••• ~e· ··~:~~.~~f re.?.rd'bttir~J~~.~~~~;\~~·.~;rte 
aéreo, o si:•és,ta:,· no contiene 'lo es,tablecido por '.eFiinciso >e):· 

·-;:· -· . ~ ' . ··-·<<':':._ ··· .. ' »:, ·-::.'_¡' !·.J:;i,.,.,. 

artículo 8~ de la Con~en·~·:i.~~ de 'l)/,_~i¡i:Jv!a, el trárispó'ft'i'stá; no 

aéreo; 
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tendrá derecho a ampararse en las disposiciones del párrafo 2° · 

del artículo 22 que limitan su responsabilidad. 

Teniendo corno antecedente lo ya escrito en lineas an

teriores es de nuestra consideraci6n, quela carta de porte es un 

título representativo de las mercancías, configurando un instru

mento de posesi6n de las mismas. Quien es portador de la carta 

de porte es considerado poseedor de los objetos en ella menciona

. da y, en consecuencia, la posesi6n del título equivale a la po

sesi6n de los efectos¡ el transportador es un mero tenedor de 

la mercanc!a por cuanto al poseedor de la carta de porte, pudien

do este disponer de los efectos y transferir su posesi6n a 

terceros con solo la transmisi6n de la carta. 
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D. Responsabilidad del porteador 

. ' .· . 

Anteriormente ~e, hablc:l ae'ia,resp~ns~iÜdad del 
·.•.; 

porteador en :el transporte· de . pasaj~ros / ásí: pllei:í :.consideramos < ...... /..: .. · ·~:"·.· :·. :; ·· · :.·_ ·.· .. ··:~ ... ~·~:}:·~· .. :,,,·: ... :;·: .:·;./'.:.x~::~·<:-.(;>h~:~i:·~:\·:·:;·:~J~'.·>~ . .-~~:~: . .;-~~~}~?·;>;.,:.::: 
inoportuno repetir dicho- análisis, ;pér() :si>seguiremos. adelante 

. '. .. , · · . · -.;·~·· ·. ··.··X -: :;:C./.~,-~·· · ·.· ¡· :;, : . ." '· •. ·.' · -: ;:,· :·_; · . ' 

con la responsabilidad del· porteador' en 1el transporte de equi-

pajes fact:.~~dos o de mér::~;IÍbt_~~f Y-~~~-u! 'e1 ,período durante el 

cual respónde el porte~d6~/e~ .lll~yo~ que en el caso anterior (el 
.; ; 

de los pasajeros). En; e'fecto responde por la destruccicSn, p~r-
- ... ' ... ;-:··· , ..... 

dida o avería de estas:¡;'Sp~Óies; cuando el hecho que ha causado . . . .. . ~ . ~'. . \ .. , . ' ' 
-,·,' - ' 

el daño se ha aproducido durante el·per!odo del transporte a~reo, 

y se entiende<po~ '.tal ."~l período'. durante él cual .los equipa-

jes o mercanc!as se encúentran bajb i~, ~úst-;,di~ del porteador, . _ .... , ,··- .. ,., . 

sea en uil aerodromo o a bordo de una'ae~6n~~é 'o en. un l'.'Jgar cual-
'·.; .. ',,;:>' ;·,1_;;'.-:_,,, 

quiera, eri caso .de aterrÚaje f~era•;Cle.«Un''a~r6dromo" (Artfoulo 

18. de la cónvenci6n de . Vars6;i~·;·d~'J,i~'.~;;_i:r '~f iui~nio, señala que 

e1 pertoa~ del transporté aére<J,~()~;bbiriif~·~dé:ot:r~~ «::1ases de 
·, -,· ··.. : <":·)>}~<\·,::--:-.:·'·:· _;·?~·;.:~~:.;~;:~-~/ .. _;.:?¡~\~/<,:;,;_: .. ---<_~:·\··,_-:; ~:-: ' .. :. ' . . . . 

transporte -terrestr~, marf~iiilo o fl~_v-7~.; .. ,, .efectuados fuera de 

un aerodrorno. Pero si estos·: tipos: de transportes se han efectua

do para po,der ~plir o ejecutar él '~onfrato de transporte aéreo, 

ya sea para fines de carga, t ransbordo:·'o<entrega,· se presume 
' ' ···- ;: ,·,'·' -. ··,- ' 

que los ~~ños .,se han prodÚcido ciUr:~nt~'~~{ transporte· aé"reo. . La 

:::·::º;::.::::1·:~:. ::~r."::~~~~~~J~~~~DJ:;.~·:~ ,. 
se apliquen·.·lás normas ·~el)~~:i:e'c~;, '.C:~~~:~'.¡.;:':'.:i .. ·.·Í,::Y;< .,.· '.· 

. -~ 

·': '~/';;\'.'>~', ·, ~·: ; -\· ... · ·;,'. i'.¡ ~ ;~,¡~<\:'. ~-~: e·:~:~';~~ ','.' • 
·:,, ~·;<:·?~";,:)!'' ,-,·~· '. '-~·,::· ~-,,~ _:.;'! ,,_ ~ .. 

'e;, --~_'..,-; 

Debe advertirse ~·Ú~ la. Convenc16~ s'~ refiere en este 
·:-·_; 
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punto solo al equipaje facturado, o equipaje del viajero confia

do a su custodia, y no menclÍlona al equipaje de mano o equipaje 

que el viajero lleva consig6;. pe tal manera que la determinaci6n 
. . -. 

del per.1'.odo por ~{cual responde el porteador por el equipaje de 
',,. . ' 

mano no ha ·a.ido '.h~~h~;por la Convenci6n. Eustaqui Mart!nez opi-
'.,.<'···~ - ~.,:, .. 

. ,,-" t -~·. ~ • 

na que no:,.pÚede aplicarse. anal6gicamente el artículo 18 ntlmero 
. - - '-"\r·· ,·.· . 

. ,-.,;. 

2' porque. el E!citiipaje' de mano e~ta confiado precisamente a ·1a 

custodia del ~¿?.~j~io·~ n~ ~~}~porteadÓ~;/;:óic:e queJ~~~\~:;,n .le 
-~',~:··· ,·:;.·\:'; . ,'' ·: . '·'. .. ···.·-·>,·-( .·' .. ·_,. ': - ,. ,., ·- . · .. + ,~ - ,_., 

es aplicable ·~l'ipe'aódo .. dur~nte\e1:·:cual'el}poiteadórú:esponde 

por muerte o, \~~~~f·#/·;;~•~i;~?,~~;]~~;~f':~;g~~ff~~~,;~,~ a '.~:~·~~";~~~;ici6n 
el porteador respondería .por:el·iegUipajeiae;imano . cuanñ,o 'la des-

truccÍ6n perdida;{::5jf r!~~::~~~\i~~t~lfi·á~~f¡~~~IT:f 1cido·· ··a~órdo de 

la aeronave o durante.: las .operaciones de·•iembarque· o d~~ernbarque • 
. -> · _,., _::: ~::·~!:~~~>:<"_,f>~--'.::~ ... _J\./~~-_/.'.·'.i .. ~~~·<-:.~~: _,·-~7~~-:.:<?::.:.-: <:·.e---\~·~'.:; . .- ;-> <~; .· - -

Martínez dice:. : qúe.:también,'hay'.;responsabHidad del porteador 
- . : .· ;:: '~?::,-:-';·~'.~.: :;.~::;. ~::·'.· :.:;--. :: ~- ''.. .-." ·.- ~:: .. ~~~:.=: : . ·." ·-· ·.·:·_ ·~: ~.·~ ' . · .. 

si en una escala\1el'./pasajero,,ih'.a :entregado,. estos efectos al por-
· ·.:.· .. ,c.' - . ;_, •(· _,, 

teador y éste.101~,;-.~i~~e,·'·af~'#'';;~~idád~; fuera' de la aeronave, en 

una de sus :ofic::Í.~~k,:; '':;-':; .. :;:.',,,'.-.. 
. ::··~"/':._ , ~ ... ;:;~ ~~.;/{;--._ :. 

por la 

'·'-· -. ·._:'.:J:);\.:.: 
• -... ' ., .. ~ ·.'~; -~_::,_·--~~--. .! "~-~-. 

El por.f'e"Eícic:ír:puede eximirse de la responsabilidad 

destruc~i~h~)b~r~i~a o aver!a, de cualquier clase de equi-
·' '• .. :~;::,_:_:· ;' . . 

paje o de las.rne~C:a~c!as, si prueba que el daño se ha'°c3ebido a . 
. - ·:_;:{: .··_,,--· .. '· . . . . . ·-".-; ·:~{ 

faltas de pilotaj~,, de conducci6n de la aeronave o de<n~vegacic5n; 
<. : • ' ,j¡~· · .. ·;• . . -. . -f~; "" ¡ .• 

o bien, si: ~crecii't;~::que en todos los demás. aspectos, éÍ y sus 
. :· ~· (;;:... 

dependientes han'. tomado léls medidas necesarias para evitar .. el da

ño. Como las f álta.~ de. pÜ~taje, con.ducci6n de la aeronave o 

navegacidn, s9n;p~·d:Ó1ariamerite::C1e ,responsabilidad de la trip1lla-
,'-. "; 

ci6n de una aerona;~ y ésta· es dependiente del porteador no se 



justifica esta causal. ~ excencidn de responsabilidad . 
.' <<~::'. 
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As! ~ismo, · .. s~·[h~ 'regüiiilen'.~ado il.~ ;~~pCihsabi Údad del 

porteador por.,':··~etraso ;.~~'~1··.·.C:~~{i~~~{ª;ii~i\~~~~[i:;:~····d~---.t.rans-
porte. Este r~f~aso :Se .puede r~f~~i1;;,~; los pa~aje_r()s·, .al equi-

•. • . .::·: ".;' ,, . ;':, ,'« ~·· -

paje y a ras mercancías. La Convenci6n de vars8~ia\dé Í929 no 

ha deterniin~do el lapso durante el cual deb~ ~b~'~{~~~-~1~~ el re-
·· ).;.:' :, ,·. •,:\;; .. :·o: __ t-:· 

traso, y ello ha motivado una serie de elaboraci'1n\di;!'(teor!as. 
",;~>~~- '\·;;:)/'.~}}.~~]:\:·'.~ . --

Para que haya responsabilidad del porteador en ,e_:{r$.it~~g~es nece

sario que el retraso se haya debido a culpa del •porteador y que 
)>~\·;;(:éf'.?:·~-

e fe cti vamente haya producido daños. so·lamente .. son<indemñizables 

::::::::: :::::::::;~~:::::::::º :::::::~tr~bt::~:~~:~· 
ción y, por tanto, hab:i;-8.(qtie distinguirse· el'.retr~so h se ha 

referido a. los pasajerci~-, al' equipaje ·f~c~ur~d~ ciid:~~'~a-ño,~ o a 

las mercanc!as. 
,,, <' 

...>: 
''.· -:. 

En el· art!culo ;22 de la Convenci<Sn de Varsovia de 
><..:::_, -.- ,_... - - '· ·.- . ·.-·· 

19.29, .al determinar liF~resp9~sabilidad ?-el portE:!ado.r ie ha fija-

do tarnbi~n-H11llfélciione~;i:~~'<:i.~ que respecta as1(1Ilo~i:o:· Si hay 

muerte o le~i~ries:·del :pas'~j'~ro .el .tope maximo·'.~~~:i:end~•-a' 
125, 000. 00 fr~~·~k poi~di'I'~'y(Poincare, én memoria .'~E!~·iprinier 'Mi-

··'":,'..~.~·.·.·. ~·f:\::~ .. ,: 
nistro de asuritOs\'e.Xterióres en Francia· en el afüj 'd.é _1919, C}uien 

pugn6 por la '6X1~bracÍ6n de un acuerdo. internacicinai _sobre lci . '".• 
responsabilid~d· d~l transportador aéreo},· cuand~ h.iy d~~trucci6n, . . . . . . . . . 

pérdida o aver.1'.a, del equipaje de mano el monto m!x'i~o ,asófe~de 
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hasta 5,000.00 francos por pasajero; si hay responsabilidad por 

retraso el pasajero o expedidor debe probar el monto efectivo 

de los daños' los cuales no podr~n exceder en ning1ln caso los 

límites sefialados en el artículo antes invocado. Cabe agr~gar 

que el Franco Poincar~ es una moneda integrada por 65. 5 • miligra

mos de oro con una ley de novecientas m!lesimas de fino (artícu

lo 22, nthnero 4, de la Convenci6n de Varsovia de 1929). 

Cuando e·1 porteador pretenda aminorar su responsabi

lidad por causales distintas a las contempladas o si estipula 

l!m:l.tes más bajos de responsabilidad que los establecidos por la 

Convenci6n, las cláusulas en que as! lo indiquen serán nulas. 

Pero en cambio es permitido, los conveníos entre porteador y pa-

sajero o cargador para determinar límites más altos de responsa-

bi·lídad, El porteador pierde el beneficio del límite de respon

sabilidad cuando no ha expedido los títulos de transporte o 

cuando ~stos no contienen ciertas :menciones que la convenci6n 

considera esenciales, tambi~n es posible perder este beneficio 

si hay dolo del porteador o de sus dependientes, o bien si han 

com:?tido faltas que, de acuerdo a la ley del tribunal que conoce 

del asunto, se consideren equivalentes al dolo. 

Para que el viajero expedidor o destinatario,· p~eda 

ejercer su acci6n ante los tríbunales de justicia es necesario que 

previamente haya hecho una protesta, al no existir ~sta, (la pro- -

testa al recibo del equipaje o de la 'l!lercanc!a) existe.· una· pre

sunci6n a favor del porteador en el sentido de que los efectos 
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han sido entregados en buen estado y de conformidad al contrato 

de transporte. Claro esta que ésto admi tierac:prueba en contra

rio ya que~::J.~''~re~:unci~n es simplemente legal. Si h~; a~ría 
del equip;~,j~; ~i-.:'.~i_~j~ro .o destinatario debed ha~~; -~~a protes-

ta in~cÚ~~~~~:~.~~<f 'a 'rn~~ tardar dentro de los-• tr~f~',~Ú~ ~~guien-
tes a la erit::i::~ga7-'.: en .el caso de averías a la. cárga/-ctienta con 

-·.·.,· .. !;::.. ·.' ' --,,.,.• '. 

siete d!él~r:~.~rél hacer el reclamo, y si hay re~~~-~-~~:}~:I;;_~0testa 
debe hace~:S~ dentro del plazo de fatorce días~ co~tados a partir 

::.:: ·: nt.:::.:17ª"º~:,;r.,¡ .•. :.:;_.~_~' ..•. :º_~.:-:.·_;:_;,.~ij,.,~~ 't;,~,~;~~:'\idn 001 
'·.: ;.':·:;--., .- : ~ ·- \• ~ik~-~\;' 

Cona ider~m-~~.·; i'.fr~-l~:~·~e:·;~:~::·:.,;:7.:;~~:j,:,~-?:·f ~:c~~-~o .. -•. H~ctor 
Pino Muñoz, .. que ·1a- responsab.tlidad_i;del:por.te'ador:::tiene :cier.tas 

· .: ·: '. :~ -_ -· : .. ---~:~:-~;·¿~-~/~~T:<·;,.->~-..... -_ :·:;>~--~-,,-,.<{;-i~- .. _: ;.~,.~:_:;~'.-~·-\(;:~~·}r/:~.},r. __ ;:n:~~-~:.'~>< .. '.~::~:<:: '. 
caracter!stiCas ·que· podríamos: sintetizar;;eni:•,';:1);:',SUBJETIVO: ~s-

, -·. ~ ,--> -~ ~' ,":. ; ::~ ~;·: ... ·:.:; i;~:;:-.. ~d~?:~;) /~:~:·:<.<:. ·>): \\:·~'::~;~~-.'.\.~ .~·: :'.i .. ;·.-:.:.: -.:<./.- .. ::·~-~:\·:~·;<:t·t~'.i-:~)<<>" ·:·-·:· ''~.':. ·~.::· 
tos es porque.,el ,transportado:c•aéreo;responde sg_hay; .. cui,pa de su 

·. ·:·~· .. i· .· - " ~.:"~;l ·,:, ,~,·/;,:·~ ,,,~ .. · ·. :·_·::>>·, '.--::.~-n·;:~:'../~":.,:-: .... .,:.;::<.-:",·~>~~/\:_::_:~;~.\~::f.if'.'.'.~,:·:; .. ~·:}>'.>'.~:,/.:,_;; .. : -
parte o de sus .dependientes." .. 2)>LIMITADOi>;.éstó/es';pOique ,no se 

·, •• · ·:·:t:~· . ·:'_.:: :::<::~~- .. ·,,_:' .. }-.. '-~T{~-.T:"/t::~~~~ ~.: ·~ ·.: :.-::. ·.· ·,: :-J: .»):(:~;:k;;~:~·: ·~~ .. :<.f.~\~;·:~:~:\>:·:~ :~~J'.t::r·:;~~~.:~~3~~ º~.\'.~:~:··.:~;~:.~~·~. : .. , 
reponder.1 ;o.r el monto.'.'.real~y.- total:i'(de~.'los•dañós!{y:;¡;íerjufoiós· que 

- . - - ~ .:: .. -,. " .. ·5·~ ~::_;·::~.~;S-·:i'~.}.~-~~:::~~··_,:,·,:··.:'.~··\~~:é:;.t::s\:~:\··;;·.<;·.;:) .. ~ ~~·?Y·::~~::};~f~:~~:~t}.:-:;\frit·:: .. /:~~-:·\:-'? /:: .. · · 
se hayan ocasionado''Sinó/que· únicamen~e · respo,nderc!l~ s¡égüri;:Io: esta-

.·.,>' '" t'•::...:.\~<,••.,,•. e, ·.·~···;>·~.:.:-l.c•=r_:.\''·' <• 

ble zca la Convenci6n d~'.·vars'ó'"i~'paik" cada caso,. y>j) La carga 

de la prueba sed por pai:~~,,~~l porteador, ya que se presume la 

culpa por su parte· Y, •• :~;If j';~~. quien deber a probar las correspon

dientes causales,de'exenci6n-de responsabilidad. 
,._:·.<·.' .. :·-·:·. ~\;::.·~<· : .. , .. " 

.... ,· .... ~·~·~i~/~::.:,, .. · 
E. Charter aé:C.eo. · ·: P~e:~~nte, futuro y problema ti ca de 

Resulta evidente que por virtud de lri transportaci6n 
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aérea haya sido posible aproximar increiblemente en distancia a 

los más rec6nditos. lugares' de ·1a tierra; dejando de ser obstácu-
. . . - . ' . 

lo las infranqueable¡; hÜeras. d~ montañas y los grándes oceanos, 

para que ahora ei honih~~,··~·prov~c:hando este medio moderno de la 
; ·• ¡ 

locrnoci6n l~ :us~ en su bei'Íeficio' acudiendo el derecho en su 
~. ·>>:··-·:-:.~--~-r:_:// •. ; > -.; · .. >"' - .- .. ~ 

auxilio pai:-i:l'é~.b.u,adrar, reglamentar y distinguir las ·diferentes 

insti tucionesd~taicas que puedan surgir con motivo· de,:la aero-

na vegaciÓn. · ,,.. ' 
.. ; ~ ~ :·-'. ;~;._ ~· <,· 

. ; ¡>' ;:{·.··:::·\:_·;_::~··,.;~ .. ·:. i-~-~-:· 

De :.i~~.fiferentes •iristi tuc.iones:juridi~as(.~éfe'~5· que 

existen, una d~.ellas es la, que nos interesa y de .Úi.~cUaúes ob.

jeto esta tes~~';~Ze.~~~ ~~·: . el. cont+ato de. fletame~~~~::~:;i~· aero

náutica. ~i vil 6/~1ch'¿ d~ oti~ forma y comunment,e 'conbcido '.en el 
.- ·-: -~- ·-· •: .. 

ámbito a~reo e.s:el(:harter .aereo. 

Desde?el morrerito en que contratamos una· ae7onave, deter

minada sea con ·eiÚh d~ proctirar .. alivfo a:·á niño enf~riÍlo', sea 
.:·:,';'":.<,'~.,- .' ... --.·-'.-.· ... · -'.~ -.·.··:~ ~ . -.~.-·:·<,,,_i•:_,-.-".. 

también que lo cóntratemos,con:elfin:detranspcirt~rpersonas o . . . . . . . . . .:·. . . , ' . " .· - '· ~- -· 

mercanc!.as, o bien pan'.·rea1d~~ un sa1J~~nto /·~a· e:ic'~~aicii6n 
,-·: . ' . ' ·--.-.. -..... . . . ·, '··· ·.··: 

científica, etc., 

.,.:., 

to 

el 
.~ . ' ~ 
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técnico econ6mico, que con la rapidez con que los pueblos han ve

nido usando este medio de locomoci6n, se han creado riormas que 

regulen ·su actividad extendiéndise entre los pueblos forinando su 

legislaci6n uniforme, ha sido necesario introcluc~r prélbticas de 

materias que como la marítima, se le ase~e.jan, y qti~ en .reÍaci6n 

al fletamento, mucha·s .. -veces lo ,equiparan, y del(;úai. debe distin

guirse; como ejruiipfo,1el' C6digo\de -ia: N_áveg~Ci\'Si1,•it.aúa~a>ae 
1942, que. estipula se Jebá apÜca~. á?lal6gicam~ht~' las. normas del 

' _- ;: ,. 

fletamento avia torio~ 
,_,. .. · 

El Derecho aeronáutico admite el flet~ni~rit~ de aerona-
'-·-;; 

ves, y¡ lo admite en varias de las modalidades _j;)ropiM dE!l . 

fletamento de la aeronave, haciendo distinc;i~n·.•en~~e ,'.hetadÓr y 
.. _ : ~ . ' 

transportista y demostrando a la VE!Z que en .el/vasto campo del 

derecho aeronáutico se. aceptan los principios jurídico~ que rigen 
. . . ., ·.,·;.;· .. ,··: ··. •, . '· .. 

y distinguen el contrato. de .fletanle?lto ".¡el ~Ónfráta de trá_nspor-
,. ·: 1>' 

• "< 

"·, ·,:- .-·: -. :. ' ... .,·.~, 
\_. .· ;._- . ' ,, .. ! ', . : /:~- - . ': 

>>: ::~:· ·: .... ' 
• ·.;\;."/· ~.-:: .j .·, 

te. 

El derei::lio·foternacional, en materia de aviaci6n admi-
. ,·, .:·.:·"·;' ¡. - '·'· ,• . • ' 

::i::, f:::::n:: :E~t~i~tstt\~:· ::n:r c::::::::t:n::r::º:::::-pa-
·r" "~' ~ ·._: ,:~:-: ::··:'_~3).y'.:f ... :~·-;s:.'.._:">.'; ;:-~: , ... .,, 

ra la r~gulácf6n _.· de.:la Navegaci6n Aere.a; de· París de . l919, lo 

hace presumir al;mo~~:~'~:~~d¡t·:f~ierirs~.-.~·i: d~recho.de 6~da ~stado 
=ntratante. de ii1~i!?~~~!!!!!~~ ~ ~i!~Í~ ~n6i~~sivo de· aero-

::::.::~• ··:: h•'~lao:iio hás~a ::;~~~~!!~J~:~~;(~t:'::.11 
Internacional·, de c~i·c~~P .d~ 1944, que e~t~~~la exr>res~mente, · 

., ~' 
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tratándolo en su artículo 5, aunque de una manera imperfecta e 

incompleta. 

Por ahora. harem0s. remembrÍlnzéls jur.l!dicas 13:·· cerca del 
.•· 

fletaniento mar!timo y del que nos :·ocupá0lci. tesis;. ~1· fletamento 
. ~ ~ .... - \·... . ' 

marítimo en los siglos. anteriórés a. ladnvencúln y desarrollo 
-L-· · .. :,·. ·.'. •\.·r .. «:... ·'<, 

de los medios mdernos; .de.' !ocomocicfü,',fúé/la '.fom :~~~ difundi-
;.),.,,_-.. '···,·:-·, ,.,_,.::;-::·;'\." 1 ,., -··t.·>. 

da y más importante par~· ~itra~·iado'. id.e(p~i's~nas y :mercaderías . ''·-.:: ,.,,. __ . :.-· .. ·,,_ ,,·,-;:_ ... _., :· \ - . 

de un lugar a otro en·U?la;~éroriave .de~~rminada, siendo el prece

dente histcSrico. del fi~t'all\eritc) ·aéreo. 

En cuanfo que en el derecho marítimo el feltamento ma

ríti'Illo ha tenido ocadidn de .desarrollarse, ha inducido a algu

nos juristas a sostener que solamente en este campo puede hablar

s·e de un verdadero y propio contrato de fletal'lento, 

Antiguamente, Marghieri, expresd la duda de que el 

contrato de fletamento propio del derecho mar.1'.timb .;pt~i~ra exten-
: - . ·.,·.:·. -,~.f .... -:-;\·::··.·. ,· : ....... . 

derse al campo de la aviacicSn, negando que pud.Í.era .habi~rse de 

un contrato de fletamento aeronáutico, éi• die~; quE:?<llo, es posible 

para un relato de las semejanzas; antes ,que de igualdad y pare

cido. 
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Lo anterior a nuestro parecer viene a ser demasiado 

vago y no justifica·. una . verdadera afÚmaci<'.Sn como ·la· que hace . 
. .<·~'.:·:_ ·.; 

':.:<.:'. ·:..,·<<' : \:,-:.:~- .:~ --.;: :··. . 
• • • • ".o:({:: . .");,\' 

La det~fin'inaÓi<'.Sri;:~~;i~Ú'l~~e .• que:,eH;,ia naye9~c:i6n ma-

rítima es e~en~!r.a1:'!~'élf~ ,c6~i¡g#i~;ii/~o~fr~:fb\de he1t:~~~nto y 

que actualmente porÍa in~yó~/~~:g~rida~ ~~}i8~;·t~ansp~i,t~s :mar!ti

mos es menos sen.~:d~··•.es.ta.:aJ~~~na~i6n,··.eri,J'i. d~~~c~6.~i~~~~;. don

de adem~s del mayof, riesgo,. ~uch~s otras razone~ puecl~n·«::oh~urrir 

y hacer que en lB:. t~~vesta se quiera o se ·pr~fie.;a h#a/~~~cmave, 
antes que otro, la;.:i.ndivid\la1/z,aci6n de. la aeronave s~'rá .eleinen-

' ., ' ' 

to esencial para .configurar el contrato. 

De lo anteriormente ·menciona.de>~ p~d:lll?~ deci.r que la 

afirmación que alude Marghieri, no tiene funda'mémt~; alg~'lº, ya 

que no existe motivo por el que 'este contrato, no pudiera: prospe

rar en el derecho aéreo. 

<·:'·:· . ···. .:.-. 

Más· son,, l#s S¡¡\me)a.il;·~s q~e. la~ ú~~rencias entre el 

contrato. de fletamento .mar!ti~'·::; el aéreo\ ::Los derechos que 
"··;,-.·:· ·-·-:.: . ··'.;., .... :. . 

los regulan, ambos t.i~neri rei~ci~ne~ 'juft4icas que surgen del 

::r::n::::¡~~~~~~~H~f i~;~~j~é~~~i~:~::~tr:: ca-
aeronave o el buque/ tieríefr iri:d:C~iduáüdad propiá, ambos tienen 

' ~ ··. '.<. _, .. _,_.~'.;!, ·:·.-:"··:.,'>" · .. · ,.•,', -;. 

nacionalida,d 1 y 

prolongamientos 

matrícula. 

pueden· ~one~i~J:~~;e~ formas ··.determinadas, como 

territorial~~ de J.os Estado~ de su registro o · 
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Por lo tanto no son tantas las diferencias entre el 

fletamento marítimo y el aéreo, i::om::> para:afirmar que: no se pue

da hablar de Un verdadero conti::iltO de fletame~to en el ·campo de 

la aviaci6n • 

.. Ahora bien, el propietario de una aeronave puede uti

lizar la misma para su uso particular, como cuando lo destina 
' . . ' 

para el transporte de mercan,cía,s de su exclusiva propiedad, con 

un fin científico, deportivo, pa~a. fotograf!as a~reás, e.te. . . ·. . ' ..... " .... '.· 

persona, mediante una reniun~racilán, nos e~.cb~tramos ya ánte.'llri 

contrato de fletamento o charter contract·, · segün la legi~laci6n 

anglosajona. Las diferentes fo·rmas en que· el propietario puede 

indirectamente explotar su aeronave, configuran otros tantos con-

tratos de fletaroento o charters con características propias di

firiendo fundamentalmente entre sí, p~r lo que resulta inadecua-
' • o, 

do intentar una definicii6n que ·1os abarc!l%'ª' a todos. 

· .. __ ,:.·. 

Por su parte la l:.ey-.d~ .;v!as r~J~:~~i:~s de. Comunicaci6n, 
. <,.,'.· :,.;:·,. .~·.:·-

en los art!culos 329 y 330 r!'!4~;; ~~'._se~~~~1:~, ~.~,li.co de .trans

porte a~reo nacional y al haéerlo,:distihg.ue'enfre~sÉírvidios .re9ulares y 

no regulares. En el art!~~i6~~~f e~:~§~~@~~t~ta!';~~~f.~t~aÓ¡6n 
del servicio pablico de transporte ·a~reoyiriternacionaL de .la si.

:,,~-~:!,<:._ .. , '..'·:»·: .. :·~:1'.}~<.:~~----~:·~: ' .... ~.>f'Í' '~-~ 
guiente manera: 

._.><·, •' ;:,. 

a) Servicio mexicano de. t~ahsporte ).~terri~c~on~l re

gular. 
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b) Servicio mexicano de transporte internacional no 

regular 

c) servicio 'extrémjer,6 de .,t;anspÓrte ~nternacional 
.1.,,,. __ 

regular · .. · ... ··~ :. 

d) Servicio exti~nj;¡;fo de transporte internacional 
' ' 

no r~gul.~r. r , .... 
··;: .; 

. -t;·:. ~::; 
'<>::· '~-~.--~~.;~t¡,:» - ; ';·>: 

Ariau~~ndo e'has{dÍ.sposiciones .nos datno~ C:Gerita .. de 

:::::::~:~~~Jt~}~é~f ~l~f~~~~t~~:~f i~~~~~r-: 
. ·: -··::··;·---. ·- . -· ~- ;, "·.-. ,._ :·· .. . ,,:.;--.: -

la mencioliada}éy rii en las riCirmas que.Ta- coiiÍplelllentafi'•.:'.¡m~~defi-
. "< .. , "··",.-. 

nici<Sn o c~ricept~ d~ lo qlJe debe entenderá~' gor iieivi.b~,8 NO' RE-
.· 

GULAR. 

Por ot:io; ~~~¿, deLestu~~o de_l árÜculo 329 de la Ley 

de Vías Ge~eralest~de. Comunicacidn puede comprenderse ·•en .•qu~ 'con .. 
· .. :'.,.····~- ·'. .. -:.,>.::':.''~ i.(._:;.;;» .. ;.·.·::~:··_:":i•:,· , .... ; ·._::.,;:_.:.~'·:;~:~,.:~,~· ~: .. _ ~- '··:-. ··:· .. 

siste un transpcirte aéreo regular, •10 antei:ior se refiere al ser-
. , - ·\. ,: - . : -·; ". . . ~-· .. "- . . . :' ). :·\!e . •·. ~. . -· ., 

vicio a~reo< na~ional, esto po~' ~n~logi~·:p~~ci~ ampliarse también 
. : .~·:' 

a los vuelos i:_nternacionales.: ,, L~~?fE!ÍJuisitos que deben cumplir-

se para que opere un servici:o¿a~re6 tegular son: 
.. : .·· ~ ' 

,-. ':.'.·.·, .. :;:' · .. {;·.'·'.: 

·a) .. Debe h~er'~/;ig~d~Ú6h'.otorgada por la Secreta

da de coniunfé:acio~~s y};TJ:.:~n~·pb~fi'~;eJ lOs;·tlárminos de la Ley de 
' ..• •!. -,:·!.. ¡ -:.< .... ". ,· ... -- . . ·., ',.;;: .'· 

vfas Generaie~ d~ Co~linic~Cl<S~;. ·10 cuai:iigriifica qu~ deben cum-
. •. • • . .1¡; . e .. ' -••. ·~: ' .. •. •• •• "';,.;-: ' 

plirse las norma~; ge'ne'rales que. en~. nÍateri~'~'ae: ~B'~8e~i<S~ se esta-
. - l . .. . ,. ., ' . . - ··.: ... <' ~' . . . ' 
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blecen en e.l libro I, capítulo III, de la Ley en comento y además 

deben cumplirse' las normas·especiales .que.en niati;ir:aé~e.~oncesio

nes aeron~utic.~s.establec~n én.el li~*:~:}IV>. · ··· /) ':.".··· .. · 
- . ?/'.(,~. <·2 .. ';'.,,··:·::.c'[«>- "'¡' '. 

"·:, ·, ., ·:_' •. ':,.;:::· :,;.--··, 

b l · El servicio debe tener :.it~~era:r.io~ ,: frecuencias de, 

vuelo y hqrario previamente aprobados pOr la ·Secre.tar!a de Comu-

nicaciones y Trasnportes. 

c) D~be. tratarse de servicios remunerados conforme 

a tarifas previamente aprobadas por la Secretada de Comunica

ciones y Transportes y debidamente puestas en conocimiento del 

püblico. 

d) El servicio debe tener una accesibilidiad perma

nente al püblico. 
:.·., ... 

Es indudable que se esta en presencia de yi,ielos regu

lares cuando se es U operando e 1 servicio y cumpliendo· con todos 

los requisitos ·que anteriormente señalamos; pero si falta alguno 

o algunos de estos requisitos se estara ·en presencia de un vuelo 

no regular o vuelo charter,. cabe hacer la aclaraci6n que en la ~ 

doctrina esos requisitos no tienen la misma importancia'.para 

determinar si hay o no un servicio regular; o sea, la aprob~ci6n 

previa de las tarifas o la existencia de la concesi6n no define 

esencialmente lo que debe entenderse por servicio aereo regular 

o no regular. Por el contrario, la existencia de itinerarios, 

frecuencias, horarios y la accesibilidad permanente al ptlblico 
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constituyen caracte~.1'.s~icas que en la legislaci6n comparada se 

aceptan· generalmente como necesarias para ·que exis~~cw{ser~icio 

regular; •·A:lO.:,~:d:ti~~tC>;~~~·~Ue .ag~ega~,~~~··focl~~.;,¡a::·pr~sencia 
de alguJá'Ci'a' ·est~~:.¡;a.'ract~r!stiéas es.~re).áÚvai . baste para.ello 

' > •• ',. •• ~ ·::•.· ,. __ <·; :\ 

recordar·:1aode#Méi6n de servicio aereo·.il1ternae:1óna1 que da f?l 
•• ,>. ,:';i~(:'~ .. ~~1:.·· . . . ··. \ , .. · 

Cense jo .de la Or.gl:lni zaciiSn de Aviaci6n · Ci vi 1. Internl:lC:ional, se-

gan la. cual pue~~ haber vuelo regular éltlrÍ ~1lando no haya un 

horario pUbi.icad~ .cúando est~n operando v'uelos tán regulares o 

frecuentes como'pa;a· constit1'.ir,·i~aseri'é,:que .puede reconocerse 

como sistemáuc¿·~: El .ser~i~:lo ~~re~· ¡~¿~~~acional regular es 
. ' ' . '. . ·. ~' ... ,· ' . 

una serie· de vuelos que 're~~ ~6~as las: ~aracter!sticas siguien

tes: 

al. pasa por el espacio aereo de dos o ~s Estados; 

b) se. realiza con aeronaves para el transporte de 

pasajeros, correo o carga· por remuneraci6n, de manera tal .que el 

p11blico puede utilizar to.do vuelo; 

e) se lleva .a cabo .con objeto• de! flervir ·e;r· ~~áfico 
:"'.';···,:''" 

entre do!3 o mas puntos que son siempre los mismos, ya<séa; 

·: .. . 

I. ajustandose a un horario publicado, o ·bien¡ 

II. mediante vuelos tan regulares o frecuentes como 

para constituir una serie que puede reconocerse comi sistemSti-

ca. (17) 

Muchos. de los vuelos:. no regulares han adquirido cier~ 

(17) Docurnen~~ OACI1 n?a;.;c/841;:: 10/5/S2 •. 
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tas características de los vuelos regulares, por lo que existe 

acuerdo en que la definición comentada ya no es plenamente fitil 

para diferenciar 1.los vuelos regulares de los no regulares, por 

lo.que muchas compañías regulares para defenderse de la compe

tencia de los transportistas no regulares, transforman total o 

parcialmen.te un vuelo regular en vuelo charter. Es por ello 

que en la Conferencia sobre transporte a~reo celebrada en Montreal 

en el año de 1977 se acord6 revisar la definición del consejo 

·sobre transporte aereo regular y, al mismo tiempo establecer una 

definición o pautas que caractericen las operaciones de transpor-

te a~reo internacional no regular y las distingan de las opera-
- (18) cienes regulares. 

La Convenci6n de Chicago de 1944 suscrita por México, 

en sus artículos 5, 6 y 7, establece un r~gimen jurídico diferen-

te para cada una de las clases de servicios a~reos; en materia 

de servicios regulares prevalece la soberanía de los Estados y 

éstos son, en consecuencia, libres para conceder o no autoriza-

cienes; pero si se trata de vuelos no regulares existe la li

bertad de sobrevuelo y de escala técnica v, Rñemas, se puede em

barcar y desembarcar pasajeros, carga y correo con sujeción a las 

normas que determine el Estado.correspondiente. 

Como puede verse, las normas que se contiene en la 

Ley de V!as Generales de Comunicaci6n {vigentes desde el año de 

1950) no son claras totalmente para hacer la diferenciación de 

los vuelos regulares y los no regulares consideramos deben ser 

(18) Boletín de la OACI, julio de 1977, p. 17 
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modificadas para ponerlas al día con los avances que se han ex

perimentado en materia de transport~·aéreo comercial. 

Pero hay que notar que la Ley de Vías Generales de 

Comunicaci6n hace menci6n a lo que establece lá Convenci6n de 

Chicago por lo que respecta a servicios regulares y no regulares 

ya que determina para cada uno de ellos un estatuto jurídico di

ferente¡ en el artículo 337 de la Ley de Vías Generales de Comu

nicaci<'.5n sujeta'ª' :lcis servici!os mexicanos de, 'transporte interna

cional no regular a un régimen diferente al de las concesiones, 

ya que en estos casos se confieren permiso que son revocables en 

cualquier tiempo, pero si se trata de servicios extranjeros de 

transporte internacional no regular conceden autorizaciones para 

cada caso. 

La ley ha regulado las autorizaciones antes mencionadas. 

As! el art!culo 337 de la.Ley de V!as Generales de la 

Comunicaci6n, párrafo IV, dispone lo sigUiente: 

"La prestaci6n de· estos servicios, de o hac!a el te

rritorio :mexicano, .se efectuara con apego a las siguientes condi

ciones: 

I .~ • •. 

IV.- El servicio extranjero de transporte internacio

nal no .. regular, con autori zacidn en cada caso, de la 

Secretaría de Comunicaciones. Cuando estos vuelos 
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pretendan efectuarse entre puntos o. z?i:ias comunicadas 

por .una empresa 1llexibaria.··de•tráiisp;rte<.Í.~ternacional 
: ,-':' •. ·,;;;_.:\ :.. "! 

.·regular, téÍ.le~ ~titcjriz~cióries s6lci podrari JtC>rgarse 

si .. esta empres~.· n;~1~·~;f~· en· cond~ciO~~s :·~~ ci-~al.izar 
.,, .. -

el .vue1c:i;.·•· ·. 

Tanto las concesiones como los permisos se ajustar~n, 

en su caso, a los términos de los tratados o convenios 

internacionales aplicables, Los permisos o autoriza

ciones para servicia extranjeros de transporte inter

nacional se sujetartln al princiipio de equitativa re

ciprocidad, y la SeC?r~télr!ad: c:omunicaciones cuida

rtl que su otorga:lnte'nto'.nci?~~trañe peligro para la se"' 
... - ·. ,.:.,,,:·'." ... ~··'>: ~··, ( ·: ·<·_· .'·.~ ·. ·.,., ... · .. -

guridad de la nacicSri,;'. ni1 lesio!le los~ servicios rnexica-
' '-; : __ ~::'·' - -- ., 

nos· de transporte .. á~~~6!i)'.;/,i'.:t . 
. ,._}:~.} :·~\:2·\·,::.:.·· 

:;·.;::.·;,":· . ·--<'.:;/: 
:- .. ~----.:i;.~:_:. :·-~.:~:::-'.~\·l~X:r<_:i :·.; ,., -, ~~ 

Cabe igualménte :mencionar'. lo:: que dispone el art.foulo 

338 de la Ley en co~ént~>.q~~~i~~,~~~:.J.:4i~,~:,·dióe: 
J • • • µ <\ __ ':'·.< 1 >.'.~~_:';· ,1 . 

. ·,_¡·_":: ~~\ .. ___ <:.:.'· <·.\ "r .. 

"Para.inte~narse eD;ter~iti!i'~i6mexicano y salir de ~l, 

las aeronaves ext~anjeras deber&n cumplir con los si

guientes requisitos: 

I .. -. • • 

III • .,. cuando. se trate de aeronaves extra11jeras de ser

vicio ptlblico internacional .en vuelo de tr8.nsito sobre 

t.erritorio mexicano, o que aterricen en<el. mi~mo sin 

emb~rcar ni desembarcar pasajeros, carga o correo, de.,. 



93 

berá darse aviso previo y oportuno, en cada casci, a la 

Se.cretar.1'.~ de comunicaciones. El 'tdnsito y aterriza-
~ ... 

je 'de esta:; aefonav~s quedan sujetos, adeill~S, ª·las 
'''. .· .. 

disposid6,~e's.· sobre aduanas, poblacf.dn y ·pol~d.~a. Se 

entiende\~Ú~ :~sta di~posici6n es ~olo ap1.i'¿~1~" ~ los 
'"·· ' . • . -, I" , .. 

vuelo~·~6:~~g~lares,·· porque los'v~e!Os \n~e;~~cionales 
. ' ;,f ¡·~: 

regulares 'efectu~dos por compañías e)Ctranjeras requie-

ren, aOn.para los efectos de tránsito y de escala técni

ca,: de permiso otorgado por la Secretaría de Comunica

ciones. Estas normas pueden ser modificadas a través 

de acuerdos bilaterales, los cuales pueden ser más li

berales en este aspecto¡ M~ico ha suscrito convenios 

bilaterales con diversos' pa!ses', como por ejemplo con: 

Argentina, Brasil,. c~ii.~dá, Francia, Italia, República 

Federal de Al~mania:, _E,stados . Unidos de Nortearn~rica, 

Suecia, etc. En. es~~,:~o~venios .. rio . se encuentran regu-,, ,_._., ·' 

lados _los :vuelos ~~\l~etél.mento ,·,·~ero hay convenios, 

c6rno es· ei. ~as~ eF cel~b~ado .·. c~n los Estados Unidos de 

Norteamérica, en .qu~i~.~ravés de unmemorándrn de en-

tendimiento se dan !lorill11s sobre estos vuelos . 
.. .,. 

""-·< 

:.~·-~·:;~ ... :~·-.·.>:·'.. -

Volviendo .af.téma:'de·:dos charter~; la Ley de v!ás Ge-

nerales de Cornuniéaci~Ú,:én su a,;Í~C::~io 330 y 336 !nciso .ai' segun-
·,· ... -,. 

do párrafo, dicen: 

"artículo 3JO. El seriiCfo público: e'!~ .t.~ansporte aé"reo, 

no reular' está sujeto: 
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a) a la obtenci6n del permiso en los t~rrninos de esta 

ley y dern~s disposiciones aplicabl~s¡ 
,,._:, 

b). a la realizaci6n de vuelos conforne :a convenios 
/,··-,~ 

con los usuarios del servicio/ con arreg16~;·~''.i~Ya ley 
:·:.1-.-:-:·,, ... 

·" ". ~ ;;·. :,. ." - ... -, 

-.· '. ~<·:.::·.~· y sus reglamentos¡ . ; .·,· :->;. 

· c) a remuneraci6n sujeta a: lo: ~re~i~to ·~n.·ei artículo 

~::t~::~:º,:: · :••¿~~,~~:t,~~t~f~~~~im~cOcionos podr•• 
a)· Conceder permisci.para·.ra:·realfzacidn de· vuelos es-. . . " . ·. '. . '. . '.' - . : ·;~; .•·::: .- .. }, .,:~·:;. :,' . ' . ' 

pecial~s. ,.de. t;an~p0,;fe .•. pilbi:i.á6~·: ~ •.pero ··cuando pretendan 

efectuarse: entre pµnto~ comunicados por. una empresa 

de transporte regular, los permisos solo .. se: otrogadn 

en ca,so de.que la empresa concesionaria de.este servi

cio no este en condiciones de realizar por si misma el 

vuelo". 

La diiracidn :<lel permiso, sega.ii el. :artrcufo.:334 fraccicjn 
. \',, • ' - • ··:.; ...... , ... :. :,>.'.:1' :·.: . .• _r;; _;7, ,' 

II, se fijarS tornandc>'·ém· considerac.i6n')a~i~R~r~ahciia'·)c1e ia empre-

sa }'. las inversione~:i~idale~ hechas' prir;iirnisma~ 
... ,. .' ' ' : ··: 

Para p~d~i, d~fermin~r la norina apli~ab·le:a cada\caso 
·.,::i .' - ·--.· ., ., ..... ,· .• 

es necesario dfsting~A::E!I"lti~'~i. contrato';de fletamentb o;.·t~los 
de fletarnen to, segan ·.sea\¿¡~ serv:Í.bios ·.nacionales • o bieri .. d~ . ;~·~r~ 
vicios ptibliéos internacionales, y dentro'{de/estos aitiinos.•habrá 

. . ' . .• ' ' " · .. · .. , .• ,. ·-·. -:·,·· '· '- . ::. ;.: · .. ,' .· •< ··:·, : :. 

que diferenciar entre a~uellos r~aliza~os~·~;é ernp:r~~as ~aciona-
•. ·',. ;.· !•, ·'. 

les y extranjeras. 

. . 

En relaci6n a los vuelos de fleta~ento or~ginádos en 
~ 
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el extranjero, a México le interesa fomentar este tipo de turis

mo por lo cual acepta las categorías de vuelos de fletamento que 

establecen la' reglamentaci<'.ln o las autoridades aeróriáuticas de 

EEUU y Canadá, siempre que estos tipos de vuelos no afecten los 

intereses de las compañías aereas mexicanas. · Igual~~nté se han 

autorizado los vuelos de fletamento que realiza la empresa alema-
, '.-

na C6ndor. Los permisos correspondientes se otorgan po.r plazos 

determinados que no van más alltl de un año.o po~ ~eries de vuelos. 

En relacH!n a los vuelos de fletamento que tienen'.su,o:r'.-igen den-. .- . ' -·.·· •. . <:··._-) ...... ·_, 
'"; 

tro del pa!s, la pol!Hca que ~é ha segtiido. es considera{ cada 
',. - .'" .- ~ •,: ~- :) .. ·,-. . 

caso en particular.~': .~i. inte,r~s' primordial en esta 0.1tima. alter-

na ti va es prot~g~:i; ~ las Üneas ~el:'eas nacionales r!3gulares. 
·. :·.¡;,·;>:-·.'.:. . , "(-'; -. ·~ (. 

"~ .. 
-i'.' 

Con tod~ lo antes mencionado ace.rca de las ciarácterís-
.,, ... i :- ~ ·-

tic as del. coritratcú~e fletamento que est.ablece la Ll:iy d~j;!as Ge-

nerales d~ ·coinuÜci~b:i6~ ~d~s -al fin llegc(r'~ eif~}.~~~;una de

f i ni ci6n, ~ ~~: :cÜ~~;'.1kl1bhos a ui~ies ~º. · ~~~··t~:f~rí ·· ~é·· acuerd~:" en dar 

una en ~¿-~~r~tó\'.fiJ;á~as ~nc,i~.~~j: _•·.~-ª.·,.s'f~~t-~~~'.=·:.•.:'.~~~2~~f n_~: 
"fletamento"..~.~--él~i~~~~ra'to por; medio; del;,cuar.el fletante. 

reservándose .·el .c~nt~ol de. ia .~i.ipulacidn yria:·· conduce{~~ <Ctécnica) 
••, '" ''·•-~.~.: ';•( ): ••• \: , e • - •,. • • • < 

- .·.···:.-,.':':)•_i.' __ ·,_ •; ':. -~··.··>.·i···-.r.~·,-...·.:·.:.·· ··'_, .. ·.::.~-:-_.,:'·-·:";- ' .. ,· '.· .. ·,:."·.:: 
del avi6n, cede,ª' 6.t:r;a' persó11a\tótal · o pafci_almerite, . ,y,ccontra re-

muneraci~n ,_ sü'%s¿_.'~Ú -un-~i~,~~~;~f;~etarn~~~~{-~óf t¡·~j~) ·o p:6r un 

cierto tiempo éÚ~tk~~tÓ a tiempÓ}''. 
·: ·.' \ 

. ·',,'.'· 

Con la anterior definici6n sentirnos que ~-~~r·c.~ a las 

distintas clases de. fletamento que existen, ;.haciendo ia-~áclara

ci6n que uno solo de ellos no puede existir si~ la in~ÍusÚin de 
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otro; por ejemplo: el fletamento total. tiene que ser al mismo 

tiempo por un .viaje o por un tieínpó;: det~rminado; el fletamento 

por viaje tendr.1 que .se~ ~1'mis~Ó-ti~mpo,total o parcial; y ast 
.·.1 ··\'· ·:_:.-._,.;· ... /~-::,· ,.:.:,': . . ' . . 

hasta llegar a todas. las comhih~ciones. posibles. ·. 
-~· ·._; ' 

.. _~·:·:·:.~-~~:{:~.:y·.:·-:; ~ ,, 

El fletamento .~9{~1 Ú~ne. lugar. ~u~ria~ "el ~fletante 
.,_:-;·:'·,,··-:;.'<. 

pone la capacidad util de la aeronave · á. dispo~ici6rf éieY ~tro con-
.. / __ ... _· ·:./_··'.>),:.:.-,,'~--

. . . _- . - . _,·.:-: ''.!·,::··:,-:-,;- ,.,,; '.-'•': .. :' :-.---··:.•·.',~-' . 

tratante llamado fletador, obligtl:ndose ~ste a:pa:gar:;úna'suma lla-

:::,::::: '~i::::.~·~::n:: :::.1:~;._·:~t~lf,~,0~~ el 
. . ' , ; .",'.·, ':?' ;~ >:.'·".•/':' .·-.. ,,. ". )·'" ·--·<·-·-:<· 

En el fletamento la c~pacidad totai<ae i~; 'aéi'~il~ve 

se fleta a un solo fietador, con excepcl.6n de· l~s i~ga~:>n~~es a-. 

rios para ~l personal y máterial de la aeronave. Fletada.una 

aeronave totalmente, el fletante no podrá sin consentimiento del 

fletador, r ecibir ca.rga o personas de un tercero, y si lo .hicie

re, podrá dicho fletador obligarle a desembarcar. 

El fletamento parcial es un contrato similar ~l que 

acabamos de mencionar, con la 11nica diferencia que se limita solo 

a una parte de la capacidad util o capacidad neta de la aeronav~. 

Por ejemplo un compartimiento, determinado ntlmero de asientos, 
... 

bodega, etc. 

Hay fletamento a viaje o vayage charter, cu~ndó el fle-
"-':'· 

tante fleta la aeronave al fletador por uno o' ~s~.,;.:i.á.jes deter-

minados, ya sea de ida o de ida y vuelta. En este fí~tamento to-·.· -

dos los gastos de la explotaci6n co_rren por c~~~ta del fletante. 
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La duraci6n del contrato halla su venci~iento natural 

al término del o de los viaj~s que pueda efectuar la aeronave, con

siderados corno fletamentos aislados con plena autonomía. 

Una de las características del fletamento es la deter-

minaci6n de la nave, surgiendo aquí un problema dificil de resol

ver. El C6digo de la Navegaci6n Italiana habla. de un tipó;espe- · 
'"- .. <}J: .. .. 

cial de contrato llamado "transporte de carga total o kar~i.ai en 

:::.:::~~n:::::io m:c:nd.:.~:r~~·:: ::::;~~:~,[~f ~i;t •. 
ci6n de moti vos. Ello quiere decir, que ~·s.~~·~gc+frat~-~ho{e!!. fle

tamento ni transporte, sino un contrato é:i~.~. paiúcipc:{ de. ambas 

especies. 

~ ' : '.' 

. . . 
De esta especial contrato habr!i.dos problemas que re-

'~ ,· . 

solver: el prime~~' es q~~>f'.li. la ~oci6n de Úetarnento esta liga

da a la de transporte. ;:.,si esté: sucede, ambas se confunden en una 
._, ,·:;t_:;.'.}./~:.··_;',':.:::·, '.-· "./. : ", . -

sola y esto no es.cierto, pues son conceptos diversos, pues si 

bien e.s cierto que uno de los fines rn!is frecuentes de fletamento 

es el de transportar, no menos cierto es que puede tener otros 

fines diversos a los del transporte, como son los de una expedi

ci6n científica, la de · salvamento, la de siembra aérea. etc. 

El segundo problema es como distinguir el transporte 

de carga total y parcial sobre nave determinada del fletamento a 

viaje con fines de transportar carga. 
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Tanto el fletamento como el "transporte de carga to-

tal o parcial" tienen un elemento comtln, una "determinada.nave" 
- .· .... 

elemento que es esencial al fletamento ·Y que no puede exfatir sin 

él, y que lo lleva en sí el segundo • 

... 

La determinaci6n de la nave es. elemento .esencial en 

el transporte de carga total o parcial? 

- .._·-,.. ', 

Esta·, respuesta nos la da Do~i~~'B?{'1~),;::. calific'ándolo 

de accidental,·· ya que se puede conside:r~r.:·~ÍétraÍikP.~rte>'de carga 
. .· ' . ' - . ::·\·' .. ,·. -·:;-: ' __ , '~·:··: . . :.;·:'º: ,. . . 

total o parcial como un verdadero transporte{,y entonces, la de-

signaci6n de la nave no tiene importan~ia -p~d¡endo el transporta

dor substituirla. Sin embargo deducida una nave determinada, 

afecta al contrato, ya que su existencia depende del cumplimeinto 

de esa condici6n convirtiéndose la determinaci6n de la nave en 

elemento esencial del contrato, por voluntad de las partes, y no 

por naturaleza del mismo. 

¡;>or lo tanto, . podemos decir: que el transporte de carga 

total o parcial en.nave dete~nada, esen verdad un fletamento 

a viaje estipula.do por el fletador con el fin de transportar car-

ga, 

HÍlblamos de fletamento a tiempo o charter .time cuando 
. . 

el fletante arma, ~qu.ipa y. pone la aeronave, con comandante .y tri-

(19) Aillbrosini Antonio, "Curso de derecho aeornátucir, 'rJ' Éd. 
Revista di Diritto Aeronáutico, Roma, 1933, p. 14. 
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pulaci6n a disposición.de otro; llama~o fletador, por un deter

minado tiempo, en el tra~scurso del cual debe permanecer a dispo

sici6n del fletador. En ·e~ti·:~~~o, nos hallamos frente al fleta

mento propiamente dicho, caracterizado en el "time charter" del 

derecho marítimo angloamericano. 

En el fletamento a tiempo el fletante provee a los sa

larios de la tripulaci6n, al seguro del casco, a la conservación 

'de la aeronave, ~te., mientras que el fletador corre con los su

ministros de la explotaci6n, como combustibles, agua, lubrican

tes, etc., y con el pago del flete que generalmente se fija por 

tiempo. 

El fletamento a tie:mpo es una figura jurídica más tí

pica que la del fletamento a viaje, no -.teniendo confusi6n con 

el transporte, aunque se estipule en el contrato que su fin es 

el transporte de cosas o personas, la deterrninaci6n de la aero

nave como elemento esencial del contrato de fletamento a tiempo, 

parece m4s l~gica, ya que la aeronave queda a disposici6n del 

fletador por el tiempo que se haya convenido, y ~l, segtln le con-

venga, podrá efectuar los servicios que ordene o no efectuar nin

guno. El fletamento a tiempo se efectaa y se extingue normalm-

mente, atln si el fletador no usa la nave o no la hace navegar. 

Esto porque en el fletamento a tiempo, la principal obligaci6n 

del fletante es la de poner a disposici6n del fletador una de-

terminada aeronave armada y tripulada, por un·tiempo estipulado, 

para efectuar bajo las 6rdenes del fletador, los servicios de que 
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ella es capaz. 

En el fletamento ._a.<,Uempó, el. capitán que,dá bajo las 
; ·;,J .. -:·" .. - ' ..... -· 

6rdenes del fl~~~.~or1:_a··d:Í.ferericiá·. del.fletamento.a v~~je, 

el cual el capH:~r{, 'conti~tia '<ª las .6rd~~es .. del; 'ne_télnte i · 
>: 

·-·· .. · 
:~. 

en 

". Seg!lrt:. ~ay de Montellá, e xist~~\d9~: ~-~pos'.~~ ;fletamen-

to a tiempo, qtie ~l los denomina "fletimí~hto';á :.fie~p~ t;an~porte" 
:;_:.,'""' 

y "fletamento a tie.mpo arrendamiento" ·.y,)~s ciiales se diferen-
' ', ':, . - ~·; ·. ,' ., · ... ;· .... ,,~· ' . .. - . .·. . 

cían en la concentraci6n del poder direccforíaÚde,:la empresa de 
-._ ·,·-

navegaci61L 

Existe el p:rimerocua,ndo el .fl~tador se· le concede 

solamente el derecho . de :dar 6rdenes sobre ~a: ej·e~uci6n del trans

porte, permaneciendo la empresa _de la navegaci6_n en manos. del 

fletante, mientras que al fletador le compete solamente el con

trol de dar 6rdenes en la nave: . este Üp~ de fletamento .es la 

forma 111ás difundida dei' fletamento a tiempo~ 

. Se da el.:. segundo, cuando al fletador se le concede 

el control _general de la nave (con su tripulaci6n y comandante).·. 

aswniendo ei' fletador la empresa de la navegaci6n, El·.fletante 

se limita a ser el empresario de un negocio arrendaticii/~f~n;_ 
tras que la especulaci6n de la navegaci6n o del .;tran:sp~iteC, (que 

.;: '< _ .. _ :·..:.~;.:. :· 

puede ser de rnercadedas o de personas, cornpet~'',dirE!ct'élnlente al 
. ~. '·:- ,: •• i:-\ ' ':. ·', :, ; ·: -·. . . 

fletador, quedando pues, el fletante obliga'ab; ~~J.~ni~n·~~ } poner 
'.'- --: .. ~,.;"·'.-:. ·-:~;;,i._}~-~:·;:,_.:·+-><<:.~-.:~: \·>::-. '.-· .. -~-- . .' 

a diSp0S:f:Ci6n del fletador la energ.ta 'vil'lcuiada en. los>serViCiOS I 
:.,, .. 
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para los fines de la navegación,· junto con su comandante y su 

tripulación. 

En cambio •en el fletamento a tiempo transporte, la 

empresa 'propietaria de la aeronave la cede por un 't:i~mp? determi

nado al fletador, quien, haría de empresario .del transporte. En 

este tipo de corit~~to,<e1 fletante pone a disposidón del fletador 

asumiendo sola la prestación de la 

explotación, quedando el capitan 

y la tripu,l~ci~ri bajó su dependencia, ·aunque a las órdenes del 

fletador, correspondiendo a este filtimo ·~olamente la especula

ción comercial, reservá'.ndose el fletante la especulación ná'.utica. 

No cabe duda que el fletamento. ~a tiempo transporte es 

un verdadero fletamento a tiempo, con.e1"fi~ de transportar ya 
;.:_:., 

sea cosas, o personas y que en ~L~dao'~;,'{J~ '~i~uisitos de fle

tamento concurren, aunque como se~·á~á'ii~~,d~ su nombre' no admite 
"':._.' .. 

más que como fin ·~1 tranp~rte.. ' 

Refirit\:!ndonos al "fletamento a tiempo arrendamiento", 

deducimos que se .trata de' un. verdadero· contrato de arrendamiento 

y no de flet~menf:o,: ~·n la ver_dad~ra, acepción de este contrato' ya 
'"•, · .. · - ·.·- '• 

,. • . : 1 : ~ . 

que al ceder la p6ses'ión·.ae la 'nave, al transferir la tenencia 
':'". .. . ·.·. 

de la miS'llla al f r~;t'ador> ~~ desyi'rhfia el concepto de fletamento' 
·<· - '\-.;~· .. ''): 

el cual se caracteriiéi·::¡>6r. t~>n~ tr~~smición de la t enencia de 

la nave, quedando s iem~re ~-n n¡~nos .del. fletante; 
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Por lo tnato podernos afirmar, que el fletamento a 

tiempo arrendamiento constituye no un fletamento, sino un· ver

dadero contrato<ae ar;enéfamelnto por tiempo determinado; afirman-
- < ' '. ••• ~ - •• • • 

do 'también' por. otro> lado ,qi.(e el fletamento a tiempo transporte 

entra dentro dei·cb'n~~~~6 •. ~~·.fletamento a tiempo, aunque con el 
-~-· '< 1;·~ - ' ·-.. ,,. ·- ·\-'·"' . . . . . 

solo f!n de 'transportar· personas o cosas. 

Considerarnos necesario ahora presentar un anttlisis del 

acuerdo bilateral de servicios aereos charter entreEsf~ao'~:uni-
dos y La Gran Bretaña, para darnos cuenta en forma espec!f:í.ca de 

lo que puede realizarse en diversas jornadas que se celebr~n ·con 

el fin de unificar criterios o dar disposiciones por lo que se re

fiere al contrato de fletamento, 

El nuevo acuerdo bilateral,- A través de.un intercam

bio de notas diplomaticas fimadas el 25 de abril a~':úia í el 
- .. · ·¡:-_, .. 

Reino Unido y Estados Unidos aprobaron un acuerdo ·:r:~·J,:t¡'iú.v~.á:. ser-
,,...,,:;..,,';._, .. -·~·-. ". 

vicios aéreos charter de pasajeros y carga. El a:cu~i'a~ in&;;,rpora 

los servicios no regulares entre ambos pa!ses a las.di'sposiciones 

vigentes en otro acuerdo firmado en 1977 al cual se le denomin6 

Bermudas II. El nuevo acuerdo consiste en una enmienda al art!~ 

culo 14 y también al Anexo 4 de Bermudas II, por medio del cual 

se determina un intercambio de derechos de tráfico de vuelos 

chárter únicamente para los servicios aereos trasatlanticos entre 

Estados Unidos y El Reino Unido, por parte de las líneas aereas 

charter designadas. El acuerdo provee una designaci6n ilimitada 

de líneas aereas que pueden utilizar dichos derechos¡ sustituye 
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sistema de permisos por la aprobaci6n de vuelos individuales; 

establece principios de competición justa; permite que las tari

fas charter ai por menor sean reguladas sólo por el pafs de ori-

gen y que el precio del fletamento de la aeronave sea regulado. 

sujeto finalmente al control del pa!s de origen (a falta de· reso-

luci6n de contraoversias por inteI'l!ledio de consultas). Finalmen-

te provee que se acepten las reglamentaciones aplicables en mate-

ria de viabilidad del fletamento de acuerdo al país de origen y 

dispone que la responsabilidad exclusiva de hacer cmnplir estas 

reglas corresponden al país de origen. Sin embargo ·.y en forma 

transitoria, la aplicabilidad de las reglamentaciones en materia 

de viabilidad del fletamento se supeditarán a cierta_s excepciones 

específicas que se indican en el nuevo Anexo 4. ~ 

El Anexo 4 señala seis categorías de fletamentos de 

pasajeros y los criterios de viabilidad que cor~esponden a cada 

una de dichas categorías, 

La Categoría A, incluye aquellos charters que exclu

sivamente comprenden el transporte aereo y aque,llos q~e .henen 

paquetes de tour~ (;'T,o~r p~~k~ges" l opcionales. ,:Por, lo, tanto 

los fletamentos de reserva anticipada (ABC.,.'_'Advance B();;king Char-
>· 

ter"), fleta!OOntos' de afinidad y fletamentos paf.~::if_icij~s .: colee-

ti vos o grupos de viaje. (TGC- "Travel Group Óh~iL:ir'.') pertenecen 

a esta categoría, 
.,,. 

Todos •1os participantes. ae·los fÍetamentos de 
~ ·. '• 

la Categor!a A, deben ser nombrados eri Ün~\f:i'.sta'de pasajeros 

archivada con el país de ~rig~nal.meno~ Aidías antes de la fe-



104 

cha proyectada para la partida del vuelo, con una excepci6n en 

el sentido de que el 10% de los asientos de esta categoda que 

hayan sido contratados por cada fletador pueden·ser ocupados por 

pasajeros que no estén en la lista mencionada y que pueden ,ser 

sustituidos hasta,:c~'.~;k d,!a~ antes.AE! }ª parti~.~;·;. 
'••>el'.- ;.:.1:::::•:'." ,.. ;.• ,,.'>:;-•~,-·:;•:• 

; .: .. · , ... 

; :,. : ;· .· -~;· ~~~~"::~d·~,:L"... i:· 
·.·Los :netaIÍl~Ato~';ci~: la c~tE!gor!a B ·requie~en la compra 

obligatoria ~e~··aiéN~g1~~:~~~<por al menos tres::1F~~hes (fu.era del 

transporte aér~o)\·;,D~nfto .de esta categor!a:;Jdiihe"·incluir los fle

tamentos d~ vla~j~s tJJ;/·co~prendid~·: ;(ITc- 11inci'ü;s.Í..;,e' Tour Char-
~ . . .··.' . ' ' . . : . :.' ·; ';°.' .. 

ters"), fl~tame~€os de .;,Ú.jes todo compren~ido· bon una parada (OTC-
. ·. . 

'Study G~oup Charters")· y .fletament~:s'de ieserva ·anticipada, fle-

tamentos para viajes. ce.lectivos Y ,fietanientos de afinidad que in-

cluyan paquetes de fours •. ·Los pal::Ücipantes deben ser nombrados 
1 ' • ·_.i:,.:~; ' ' . 

en una lista de pasajeros registrada:'..éonel pa!s de or!gen al me".'! 

nos 15 d!as antes de la proy~ctad~~·:~r~tida del vuelo, permitién-

dose una stistituci<Sn limitada hastá':·~iri~o d!as antes de la .parti-
• ._Y·'','•• >(.• • 

da. 

Tanto los fletamentos de la Categoría.A como los.de la . , . ' 

B requieren q\le se compre el pasaje aéreo de id~· y.· reto~no, que 

el viaje tenga una duración de por lo .menos siete. d!as. y ainbos 

permiten el:: ''fletamento mezclado" de los pasajeros' que retor!lan, 

es decir, los 'pasajeros pueden seleccionar vue~C>s de .~egrE!ªº. en 

forma separada de su grupo del viaje de "ida" en ,cualquier'' vÍ.telo 

del mismo''organiziidor del V\lélo de fletamento, diemp~e que,~l orga-
.-. ·, 

nizador ofrezca esta opción). 
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Las categor!as e, D, E y F corresponden respectivamente 

a fletamentos de entidad rtnica ,("single 'entity"), personal mili

tar, fletamentos para·eventos especiales y fletamentos de incen-
., ,. : .:· ;· ·~ '. ' . ' - _·; 

ti vos de ventas. ; El<Ariex6·4· provee también que cada fletador 

debe contratar 20· o.·m~s a~~e~tos por categor!a de fletamento de 

acuerdo cq_n el Anexo. 4 y que, no im!s de tres categor!as de fleta-

mento pueden ser incluidas en la misma aeronave. 

Con re~pe,cto a los fletamentos de carga, el Anexo 4 pro

vee tres categorias generales reguladas esencialmente por las . ·~ . 

reglas del pais de origen: vuelos de uso personal/ e11t.idad ttni-

ca ("sole use/single entity flights'') 1 que .tienen lug~r · ~Úando 
•• ' •...• ·\< o •' .,. 

la capacidad completa de la aeronave es fletada por:·J~~t:~~la, per-· 

sona que no sea expedidor, agrupador de carga c;>·CClÓp~~aú,i;a de ex-

pedidores de carga; vuelos. "especializados"· para el''tran,sporte 
~ ,., . . . 

de ganado o carga de gran tamaño fletado a base de 'i'a::~~.J:'ga tttil 

del avic:5n o a base de un fletamento compartido; y nc)€ros" fleta

mentos de carga. Esta tlltirna categor!a estipula espec!ficamente 

la existencia de vuelos de fletamento compartido que se origi

nan en el Reino Unido (supeditados a requerimientos de tamaño mí

nimo para los embarques de fletadores individuales); para ·.vuelos 

que se originan en Estados Unidos sólo se permiten aquellos;'.en 

los cuales las ventas se hacen a base de la carga 1ltil del avión 
. ' .. ,·.·-",·· 

por fletadores individuales (incluyendo expedidores, agrupa.~or'es 

de carga y cooperativas de expedidores de carga). 

• • 1 -

Los réquerimientos determinados por el Anexo·. 4 con res-
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pecto a la viabilidad del fletamento no reemplazan las reglas de

terminadas por cada pa!s, y,;si·proveen un conjunto limitado de 

criterios que .. las Partes Conti~tantes entendieron se aplicarían 

transitoriamente a las oper~cione's. de. fletamento entre ambos 

Estados ·.{supeditado a: l1'n d~rech~ 1:Í.niltado de cada gobierno para 

renunciar.o desistir.de dichÓ criterfo) • 

. El acuerdo contempla que cada fletamento se conformará'. 

al criteriO,de vfabilidad.del fletamento acordado, al igual que a 

las regl"a~ de su pa!s de origen, Por otra parte, se entendi6 

de que por éúanto los requerimientos fundamentales de la viabili

dad del fletamento (por ejemplo, provisiones para reserva antici

pada o compra de excursión) de las reglas de cada p4is son má'.s 

restrictivas que el criterio del Anexo 4, dichos requerimientos 

será'.n modificados· .o desistidos en favor de las reglas del Anexo. 

El nuevo árt!culo 14 en su pá'.rrafo 1° entrega los prin

ci!os referentes a los servicios aéreos de fletamento de acuerdo 

con la pol!tica aérea de Bermudas II. E.l art!culo a través de 

una amplia descripción da a conocer los motivos por los cuales 

se debe mantener y desarrollar una red regular "viable": "donde 

existe o puede aguardarse una demanda sustancial" para "servi-

cios regulares consistentes y fácilmente disponibles". Dada 

esta pre-condici6n, la red regular puede abastece?r o se dirige "a 

todas las partes de la demanda y particularmente a aquellos que 

requieren una más amplia y flexible variedad de servicios aéreos." 
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Sin embargo, el párrafo 1° agrega de que hay una "deman

da sustancial~Y. creciente.; de. aquel sector que es más sensible a 

los precios c:Il1e al. ti~iTip:o>:.~ al: nivel ma:s. reducido posible de ta-
\_:¡:. ·-:<·::_:··:í ;'. 

rifas". Por lo tanto ~e d'eb~n ina:ntener. y desarrollar ' 11 se~vicios 
. ·-:·.', 

de fletamento ecqn6n_iicos ·y; eficie~tes" para corifrontarse co?l ..... ,. ' ·.·.,: . 

~ dema~.da, teniendo · presentetlla-:relacidn:e?tre:·~o~~:sei:yicios 
. : \ ... ·. . ·:.~--: ·., ·.' 

regulares y no regulares y la · "nE!cesidad 4e.'úii ~i~tem~-1!.ófa'l; de 
. ·.; -· .. ~;·: ~ .. ·r ·; _-. 

servicios aereos". .'¡ . . .: •. ~· ... ·:~· •. . . ': ; " ; •. 

El p!irrafo 1 º indic:a qu~·.s.i/'apl'Í:~at~n·ias' p~ovisiones · 

del acuerdo bilateral a· los>servibios a~rebs ·· charter; recalcando 

que deben proseguir losesfJ~rzos ;ará i~~rar:un acuerdo multila-
.- ·._,·º··> :·'; - . ' . .'· . 

teral que cubra los serviÓ.i~s>aér~os. de fletamento del mercado 

existente en el Atl.1nt.ico Nó~-te; Esta aseveraci6n ha sido una 

constante idea planteada por la Comisi6n Europea de Aviaci6n Ci

vil y previamente en reiteradas ocasiones Estados Unidos hab!a in

dicado su desagrado al respecto. Por lo tanto, es interesante 

reconocer este aspecto de multilateralidad en este Acuerdo Bila-

ter al. 

Al conocerse este Acuerdo y al examinar el Acuerdo de 

Bermudas II ciertos aspectos sobresalen y merecen ser analizados. 

Por ejemplo, se aprecia significativamente que no hay ninguna 

provisión que establezca una relatividad fijaci6n de tarifas/ca

pacidad entre los servicios charter y los servicios regul~res, 

justamente el elemento cr!tico que hay que tomar en: cuenta .al es

tablecer un sistema regulatorio estable y signifi~ante. · 
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Impl~citélJllente se denota del art!culo 14 una distinción 

entre las op~racione.s· regulares· Y, las no regulares, que conjunta-
- . - . 

mente forman el si~t~m~ ~tot~l..;./ASimísmo el Acuerdo permite hacer 
' ' . . . ' ~::.;,;-f .. ~'.·-;.': .' ''.:.' ,' ', 

distinciones en cu~~to a. io8'rilerd'ii.dos~ 
.~·. ·.· 'i::::: ::,;:·:· >'• 

¡ •. :':, :i;;,dft:·:y;; 
i) Los "Mercadosi•.í';')ú:l:'Mercado regular consiste "par-

=;.=..--==;;.;;.~.--. ...... . 

ticularmente" de pasajeros q~~\~~quieren una "más amplia y flexi-

ble variedad" de servicios, mientras el mercado charter consiste 

de un sector "su~tancial y creciente" que es más "sensible a los 

precios que al tiempo ••• con las tarifas más reducidas posibles." 

ii) Las "Opei::aciones": Operaciones Regulares, que de-

ber!an formar una "red viable" donde sea necesario, que abastezca 

"particularmente" aquellas necesidades "más amplias y flexibles", 

pero que también pueda servir a todos los sectores de la demanda. 

La justificación de la red depende de la existencia de una "deman-

da sustancial" (donde dicha demanda" pueda ser aguardada"). 

Las Operaciones Charter deben ser proseguidas y mante-

nidas en orden de satisfacer la "demanda sustancia y creciente 

del sector tipo charter, y está condicionada Qnicamente por la 

necesidad de una operación "eficiente y económica" (es decir la 

exposición razonada "econ6mica" para operaciones regulares de 

acuerdo con el articulo sobre tarifas de Bermudas II). 

Hay una suposición en el Acuerdo de que el Mercado Char

ter se está expandiendo y que por tanto las operaciones charter 
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similarmente deber!an expedirse. La expansión de los vuelos 

regulares está condicionada por la demanda existente o antici-

pada. 

Es de gran interés notar de que aparentemente las 

operaciones Skytrain; es decir el Charter regularizado, no 

tienen conceptualmente un lugar en Bermudas II~ Es decir no ha 

habi;do ün.m!nomo intento de racionalizar un desarrollo ad hoc 

que se encuadre con toda equidad entre los dos tipos de opera

ciones descritas·: en el Acuerdo. 

La promesa hecha en Julto de 1977, de que por pri-

mera vez en un Acuerdo Bilateral de Servicios Aéreos los servi-

cios de fletamento estar!an incorporados finalmente se ha con

cretado. Se aprecia que tanto Estados Unidos como el Reino 

Unido mantienen la idea de que es deseable trabajar en pro .de 

un acuerdo multilateral para los servicios aéreos de fletamento. 

El hecho de que el CAB (Junta de Aeronatttica Civil 

de Estados Unidos) haya propuesto liberalizar sustancialmente 

sus reglas respecto a fletamentos de pasajeros y de carga, es 

de especial interés en el presente momento. Con fecha 17 de 

agosto de 1978, el CAB anunció que se pon!an en vigencia los 

"Charter Ppt1blicos 11 , que.tienen las siguientes caracter!sticas 

principales; no se requiere compra anticipada de pasaje; no 

se requiere. estad!a m!nima; no hay restricciones en cuanto a 
: ··. 

··~· ,· . 
descuentos, 

··'·. . .. 
tarifas con . siempre que la . estructura tarifaria no 
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viole provisiones anti-discriminatorias que se encuentran en 

las reglamentaciones del CAB, no se requiere una magnitud o ta-

maño de grupo· m!nimo; se permite el fletamentó en un.a direc

ci6n (pero no as! los viajes de ida y vuelta con· el .r.etorno 

abierto,· lo que determina una fa'ceta inte!esante, ya que aque

llos que deseen flexibilidad par~·.el viaje de regreso deberan 

comprar pasajes de. ida rtnicamente•. ·.Lo anterior no es una medi-
- :•: , ·:·· 

da tendiente a limitar Ú flex'ibi'.Údad, sino más bien a prote-
, ... -; 

ger a los pasajeros en vi'st~><:i~r· Ía posibilidad de haber pagado 
:. '.... -::"· :-;_·, .. ~·: .. . 

un 

do 

~- ,' '·' . 

pasaje de regreso y q~e·,i~ego,.puE!den encontrarse 

del Ócéano Atla~ficio. s¡~;:iYa)e~. de· fletamento de 
. ·.· .. ·. ···.';:;.;_,• .. -. , .. · ,',, ' 

al otro la-

regreso y 

sin dinero para buscar. nieid.o}• ;Ci.Ü:efnativo,s de ret.orno)'; . el. 

operador charter no puede·~ané~~~r'ü.li fletam~~~o:menosde;10 
'. .. <_-, _: ·': ·' -"' "·;~" ·.-., - - - : .. ; :--.1,' ~-r·,; "' ~... - . . -

d1as antes del proyectado :.\T;(~jéi; : ?lo' habráh:l:mite:máxini~ é en la 

penalidad por cancelacion i:le::,;Í.áj~ .de1':p'~::~~~b.~~i~s·é1ementos 
.· _·: ... :··. :_,_::-:::~.:'.~\\;~;/~\'':.,.._:~---<{:~ -·:·_.'..::.'~ -~:·:·: .·:;'::;l·;.>\~::: :t:?_,;.::_ ~::_ ·:~ (: '."'.<:·'.<:< : "> '.. 

"pablicos" dicen. relacicSn·:,con .el, fletamento dE!';pasaj~ros. c~n 

respecto al fletallle~.~~ ~d;t~~~~~T~~ff~:"lib~ral¡~¡~'{~n: ~ori~±s~lrá 
en permitir el fle f~~ritd''/~ó~~~'riidc/; .. ; .. ·. ·' .· · . 

<2¡·~¡ - . '·:_ ~(, ,:: :; ;/-_:.. .: : 

Luego de haber examinado lOs ~sp~c'tc:is pri~cipales del 

Acuerdo que regula los servf.ci~s~>de fie~a~erifo entre Gran Breta

na Y. Estados U~idC>s, es ccm~~nL~~te1cta;':a~~~Oh~é~rla p~sici6n que 

ha planteado esfé;~'l.:~~b.P,~{~~·.:~~.;~o~~ec1ai~~¡6~ sobre la,. políti-

ca en materia de negociaciori"e~{.i:in iil. esfera del' transporte aéreo 
.:,, "~··:· -t~.:·::··;'.·;:. '/.:: _-:'.":,:','':\"\·:-_:.~:-?t~:;~;,.:.~~'.~-~:-f;(·,:'··~-::··:__ .' ·_·-:,-- ,_,._'. .. '_·. 

internacional;· diwlg~áJ: ~ti'i.{ri~\i:'del;'nies;de·<agosto :de 197a 

':.:~. ;,·:·,;'. .. ?.t~\~~\1;? ' '" < .: . : \) ' •. ./> ''' 
- :,.·' ::, : .. ~: "" - '." - >.· ·::· ·'·-" - . 

La parte ~~i~6i;~;i:::a~: ésta 'pol!tic~ h.a sido descrita 
' ... ,·.<;:·:·--
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de la siguiente manera .los Estados Unidos se esforzar~n por lo-. --~ ., . . 

grar un sistema de transporte a~reo int~i-nacional'''eri eÍ. cu~i. la .· 
'· . " ., .. "< .. '.~<;;.\}' ' .. - ~ -

determinac.ionae la .. ~éiriect~d~ calidad yp~ec:ii6;d.Éiios.vuelos .es-

tribe principalmente en la competencia real o ~ot~ncíal" :< < 

Con respecto a los vuelos de fletamento o enartar el 

objetivo es la liberalización de los reglamentos aplicables a 

los mismos y la eliminaci~n de las restricciones impuestas a di

chos vuelos. Para dicho objetivo, la pol!tica de Estados Unidos 

da a conocer la siguiente explicaci<Sn: "La introducción de los 

vuelos de fletamento (que no están supeditados a los acuerdos so

bre tarifas del transporte aereo) sirvió de catalizador ¡;>ara la 
. . 

expansi6n del transporte aereo internacional en el. decenio de 

1%0. Los vuelos de fletamento fomentan la compete~Cia Y.:con.tri

buyen a la reduccion de los precios de los servicios re~uia~~·s. 
En lugar de hacer que el tráfico se aparte de los servicies regu-

·:·,• . -,>:!,: 

lares, los servicios de fletamento crean un nuevo tr4fii:oiy con.:..:, 
tribuyen al crecimiento en todos los sectores de lit•:i~á.U:·~i~'ia.é.;.· . 

. ·;, .·, ... ~ .- ~,': :·-. 

Las restricciones que se han impuesto en relación con~Ívoiume~ ... . -': -. >: 
la frecuencia y la regularidad de los servicios ·de( fiS'tamento, .· . 

. -_ -:;:··:/",~J/:·:.~/· .. ':·,: .. _ ''.º --. ' . 
as! como los requisitos para obtener la aprobaci6ni'de;.•cada ·we-

, ·. ',-:,/!:-.i,:-··~{;-~;~\;_~:)':_;~, .. :·.:, ·: .. '·. ,·, 
lo de este tipo, han limitado el crecimiento. deli'.tráfi'co·~y-er - · 

. ;, .'\:·??·:;.~. < 

turismo y no redundan en beneficio de ninguna de '1as:partes en 

los acuerdos sobre transporte aereo. Se hará todo lo ~6~{~1e , 
para obtener disposiciones liberales sobre los fletamentos en 

los acuerdos bilaterales". 
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El acuerdo de servicios de fletamento entre Estados 

Unidos y Gran Bretaña pareciera ser el primer intento de llevar 

a la practica esta nueva pol!tica competitiva y liberalizadora. 

En los altimos meses el transporte aereo ha sido 

revolucionado con la introducción de tarifas de descuento, el 

servicio Skytrain de Laker y la nueva vitalidad de las lineas 

aereas reulares, con un crecimiento de trafico pujante. 

Las lineas a~reas regulares están compitiendo de ma

nera eficaz contra los transportistas charter en el ambiente me

nos 'restrictivo que ahora prevalece y si existe alg~n motivo de 

inquietud, desde el punto de vista del interés pnb!ico, est~ 

relacionado con la continua viabilidad de los especialistas char

ter en la totalidad del mercado del Atlantico Septentrional. 

!,as ltneas aereas regulares est~n demostrando que son 

muy capaces de nacer frente a la competencia de bajo costo ae 

los fletadores en un ambiente de r~gimen libre y si alguien es

t4 ahora confrontando alguna dificultad es el transportista de 

vuelos fletados. 

Es dificil predecir con exactitud el curso de los mtU

tiples factores que afectan a los mercados del. transporte aereo 

y el éxito de las estrategias de los transportistas. Estados 

Unidos y Gran Bretaña, a trav~s del nuevo acuerdo sobre servi

cios charter han estimado que la política mas acertaaa es permi-
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tir a los transportistas aereos un grado razonable de experirnen

taci6n competidora y depender de la medida reguladora ;sólo si 
• < •' • • 

. . 

realmente e.s necesaria para .eliminar un perjuicio Clefinitivo al 

pablico. ·sin embargo, Bermudas II representá una solución dni-

ca de transacción entre el principio de competencia y el de 

la restriccion, y no creernos que constituya un precedente para 

futuras negociaciones por parte de Estactes Unidos, ni de Gran 

Bretaña. 

En vista de los actuales acontecimientos,· es evidente 

que ser~ necesario determinar un periodo de espera antes de 

evaluar la experiencia rns.s reciente y sus consecuencias inrnedia-

tas. 
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CAPlTULO V 

LEGISLACION Al,lLlCABLE EN MATERIA DE AVlACION 

XVII. 
- . ··- .. ·.,_·,", 

:-:,::_; . ·'.f ·::--~:::·"< ~;;. •,</-~~·."> .\:\/: '-., __ :'"-: 
,.· .,,_,: ·"·>>.'"-- . ·. ;·:'· 

con~tÚ.u~i'.¿fa ~bi,~t-fca• ~~·/.fc)á: 'E.atados· Unidos Mexicanos A) 
,·,;.·"· ."--: '' ·.-·:·.:;,;¡::~·-,, -.::_,:~'..)'.~ ... :_,<<,_ -·;y,;.~'..;/~ ... ',\:.(· <·-_··' 

" - . ,... ' -·::-· '1:? .. . -;{·!'>' 

· ~aiizOda• la ·~~~ttt:~;~~~~~J~~ª, d~ Í~~·~~ado•. Uni-

dos Mexicanos vigente, .encontramosYen-:;e1·•art!qúlo}73 que dice: 

"son fa cul ~ad es. d:l congres~: ; / 'íJr'f·j;Y;f;~g~~~'.:\~16?!~'i~~ek ·· sobre 
. . . , .. - ...... :. -.. :· .-·.,. ·: : --~'·_ ' ·:_ <-'~-~·::·: <. '_'!'. ' _· 

v!as generales de comunicacit'Sn¡ .·el pre~~pto• l~g~ilc~n'.que -se fun-
.. ' . , . .,.. . - i 'l .. ~ . '·· . ~ ' ' 

da la ley de V!as Generales de Comúni~acion,. la cu'aV'reglamenta 
,. ·- .. :;·_·:'(._\:>;.-·_ 

entre otros, la comunicacidn aé'rea y el transporte'<a'éreo no . , ~"' .:,· ... ·: ';;~ - .. 

regular, en su Libro IV. 
'.-.,-. 

·:<_::)): __ .; 

En su az:Uculo 89 preceptt1a: '!Las, facultades ,.y obliga-

ciones del Presi~ente so~ ias siguieh~is.\·-·Yf·.~···1:···' .... Pª;,'.•.:.· .. ~ª~:.••.z.· .. P~.gº·.·.:.it:re:n ...... c1a
1

.assne
gociaciones · diplbm4úcas iy ·~~i·ebra; \f'~t.ici6s,·coll .· • 
extranjeras, . •. . .· .. · •. '·' ... •' . ~~t~fI~k~i~~ d~l Cqngf~so Fede-

~~0: --~· -~- ' 
/-: >,';~, -, "<. :·:.'·~<-~-~ ~ .. ;·.' ral". 
-.~: .. :·:~:-·'.· ~\~-~:·_ 

' ' ':".~ .. >~::·/~.: ·;·<"/~:~\j~. :•, '.'·,~· 'j,{(>> -, '• 
De acuerdo dori ~iJ ~raóci<.Sri JC;'~ei;;•¿.&t!~~Ío~;ág a que nos 

acabamos de referir;-,. Ú/~1ob·i:~ri6 cie ~~~~~d~f~~e<'a-dhi~i6 a la con-
·. . -.• ': .. ·-)·::·:: i ,)'-'. :'·",_ . ->· \' :·:~· :·/:<~:?'.-': ;·.·:~.' '.'. --~·-:;:'._-,.:(-::.= .. ~:;:<··:'-'~~.·~:~r::>;.. . - .-

vencit'Sn de Aviacioh ciyil:rrit~rn~clon~i .• ;.J~/1944 11~. cual se re-
, t, ·-·- -:~.1_. ':<.~.y~. ';:: ·:\: -";.~'; :,;., 

fiere al fletamento en sí.i'~élrÜculo· 5):,:previa aprobac.Í.ón del Sena-

do, de acuerdo con •e~ A:~i~[ici;•j6.'..~~:;i·~-:;~;ia co~stituci6n que 
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estipula: "Son facultades exclusivas del Senado: ••• r •.. aprobar 

los tratados internacionales y convenciones diplorn.1ticas que 

celebra el Ejecutivo de la Unión. 

La Con~nción de Aviación Civil Internacional de Chica-

go de 194~. cabe aclarar, constituye en nuestro país una Ley fun

damental, de conformidad con lo estipulado en el artículo 133 de 

la Constitución Pol!tica de los Estados Unidos Mexicanos, la 

cual establece: "Esta Constitución, las leyes del Congreso de 

la Unión que emanan de ella y todos los tratados que est~n de 

acuerdo con la misma celebrados y que se celebren por el Presi

dente de la Reptl.blica, con aprobaci6n del Senado, seran la Ley 

suprema de toda la Unidn. Los jueces de cada Estado se a~regla

r.!tn a dicha Constituci6n, leyes y tratados a pesar de. las'dis

posiciones en contrario que pueda haber en las Constituciones 

o Leyes de los Estados. 

B) Ley ·ae. ·vtas ·Generales de Comunicación 

Las normas que rigen fundamentalmente la actividad aero

n4utica en México se encuentran contenidas en la Ley de V!as Ge

nerales de Comunicación que rigen desde el año de 1940, .pero las 

normas del Libro IV Comunicaciones Aeron~uticas fueron modifica-

das por decreto publicado en el Diario Oficial de la Federación 

el 23 de Enero de 1950. Aparte de las normas citadas se aplican 

también los art!culos contenidos en el Libro I, Dif!posiCiones Ge

nerales y en el t.ibro VII relativo a Sanciones. Los>ot~~El·.l.ibros 
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de esta ley se refieren a otros medios de transporte y comunica-

ci6n. 

De las normas· de :est'e .texto legal deben ,destacarse en 

el Libro I los art!cu16~;~~)'.y/~'.~/ei' primero· estab1e6~. que las v!as 

generales de comuni.cacidn;.y;: 16~·. ~edio~~ ,de transporte que operan . . . , . ' - . 

en ellos quedan sujetos exclusivamente a los ¡Poderes Federales 

y que el Ejecutivo ejercitara'. '·sus' facultades por conducto de la 

Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Si hay cualquier 

litigio respecto a ellos segrtn dispone el articulo 5, el conoci-

miento de los respectivos juicios corresponde a los tribunales 

federales. 

Por su parte el art!culo 8, determina que para cons

truir, establecer y explotar v!as generales de comunicaci6n o 

cualquier cl~se de servicios conexos se requiere de concesi6n o 

permisos de la Secretaria de comunicaciones y Transportes. Debe 

dejarse constancia que los ·derechos que emanan de estas concesio-

' nea y permisos no pueden transferirse a o.tras personas. Tienen 

as! mismo importancia el articulo 44 que prohibe la construccion 

de edificios, lineas de transmisi6n eléctrica, postes, cercas y 

demlis obras que pudieran entorpecer el/~r~nsito por las v!as· 

generales de comunicaci6n, e~tre. las :c~~les. se encuentran, na
. : ··: : . .,~~>· - ' 

turalmente los aeropuertos. y ·sus al.rededores. 
·,_:• 

·<~>~.· .·.·, ' 
.~ .. , . 

cualquier.a qu~ '~o?l')~na: obra o· :tr(ibajo, invad.a una v!a 
' - '<,' , . :; . . . ~·· ::~. . . l ,· 

generél:I. de comilnicac:Í61l :Eili'H .-obligadó.; a\ demolerla.•· ·;La Secretaria 
-~-~-'. ::.•,-;;.-: .'". ·::;·_;. • ,1_ 

>:" ,,. 
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o la Asociación de Servicios Auxiliares, en su calidad de concesio-

naria con autorizacic:5n de la Secretar.ta podrA demoler la ob.ra ejecu

tada por cuenta del invasor, aan cuando este altimo sea municipio o 

un gobierno. Esta disposicic:5n se encuentra reforzada en lo que res

pecta a los terrenos adyacentes e inmediatos a los aeródromos por lo 

dispuesto en el articulo 328 pllrrafo cuarto. 

Los art!culos ·55 y siguientes contemplan una serie de pre-

ceptos relativos a la fijacic:5n de tarifas que deben cobrarse en las 

.v!as generales de comunicación que, como ya se ha visto, correspon-

de establecerlas a la Direccic:5n General de Tarifas, Terminales y 

Servicios Conexos de la Secretar.ta ya mencionada. En este art!culo 

la Fracción III fue reformada recientemente con fecha 26-XII-1984, 

quedando corno sigue: Las tarifas y sus modificaciones entrar4n en 

vigor una vez aprobadas o registrados, en la fecha que expresamente 

señale la secretada de Comunicaciones y Transportes. La. propia se

cretar!a ordenar4 los casos en que por su importancia. las'tarifas 

deban ser publicadas en el Diario Offoi.~l 

Igualmente debe destacarse por. su trascendencia el art!cu

lo 65 que prohibe a las autoridades administrativas impedir cí dif i

cul tar la operacic:5n de los servicios a que se refiere la· Ley:.º . inva

dir el campo de acción de la Secretar!a de Comunicaciones y Trans

portes. La anica excepción a este precepto las constituyen las 
·' . ' 

acciones que deben tornarse con base en las normas sanitar.ias ... 

, .. • 

ren en forma directa o indirecta a las operaciones\aeroriátuticas. 

En el Libro IV son muchas las disposicion~s'q~e sé.·refie-... ::<:: . .::...:,-,¡ :·; ... 

' ; .. - ~:~ •' .. 
,.:(;···· 

-. ' 
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El artículo 3l,O hace so).idariamente responsables al pro-
- - -. :- .: ~ -. 

pietario poseedor y operador de•:una:aerona:ve con el 'comandante 
. .' .. " ::'.::.·'.:::·_·-_:·.·,::':'._;~:.-.···::._.:··::~-;::·-" :-.-'."·:_.-.. :-,':~.·---···.·'':<. , _-'~:. 

o piloto de la misma por cu~lqúier.viola.cion a;es~~~· .. )ey y; sus 

reglamentos, que pr~ven~~ri;'.g~.~~~~:~¡:;;~'i_.~ia~~·~.: ~~; .. '.f6·~··primera-
;· - .•:e·.·. -,_"f'»~~.:/.:·:··;~-·.j' . - ._, 
. . ' ' -- , .,_-':.·;~~ l-¡}::~:./ :>.· ;.\'• .-· - ... ·.·· .: ·--' . - --~>-" ;,\ .. 

mente nombrados•. ·· ''', ,. •:?:;;; .. :.:'·."··:,. 
~::·~:. /t'.,:;~~( ~f: -~~; \< 

-~.:.;::~> ---.·~·- •'-\•' !':'".' :;·: .. ·.'.: 
. -.· .. - . ,··.:):~~:<~;,:_>'..'.,' 

·-.,::·.'. 

>mismo ·10~ :art!C:lifos)n6 y. 319 
- -~;:_>::\,·>. -;:;. :- '- :1:·-, ~ 

la' aeronave• lleve. :9u-:.c'ertificado - ' ,,_, ,., ... ,• . . 

de téé:nico·aeronáuti-

co tenga sus. 
. ' , « ~ : 

designar 

a éste la di?;eccion, ei\::uiél~ab; ··otden y seguridad de la aero-
.. - -.,:.:_,'.~\~}.:Y.:..:. ·.- . .. 

nave, la tripulacion, los pasajeros y sus equipajes, la carga y 

el correo. 

El~ cap1t:tilo VII~ ~n~sus artículos 323 a 325, se refie

re en fo!ma e·s~~ci.!fi'6~ a l~~' 6~eraCiones aeronáuticas y en ellas 
., ' 

se reitera la: obl.:i.gacion:éie.c611tar con los documentos de abordo 

y las licenCia;~~·~:Z,i~'~·.trI~ui~'faes al d1a. 
·-·::·.~\~.~·';-·~ 1·, ' " - : .. ;.-~,-,,''.• 

la obligacidn.·de;;observa:r)á.'s'<,éúspósiciones 
, . ~·,·-.. ~·-.:·.<::=.~:·_:A·\~·/·::·,~ 

luces y· señales .y'rEia~izar.':l~siillaniobras de 

Además se establece 

reglamentarias sobre 

embarque y desembar-

que en forma tal qu~ :nb':,~~t~~ben las de otras aeronaves ni im-
"i .... , ;' • . ·, ,·,-:· ... . ' . 

pidan el tránsito ~~iJ~!·id. la;arculaci6n en los aer6dromos • 
. ·, ; . ';:-~'.·~·:::·, _. \ ... : . ' ;.·~:(( ~.:.::·:.~:.~)_'.\:. : .. :. . ' 

El examen y despacho 'de :ias.~~.e;óháves ·ae servicio pttblico debe 

tambi~n hacerse ~e ~~nibifuÍ~~~'.;'~·la, reglamentación existente, ·. (. '. :·· .. •' 
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seg~n dispone el art!culo 325, 

.. 
-; !, 

;,:· .. ··.·. . 
En ei a.rt!~uio 326\inte~Eisa mencionar la obligatorie-

.: _:~,-, _:.-'/ .::~ : _:_ ·~;.~·'.:j/.: {::.::}:_- .'. :::•./·,(;:: ::: t · .. :" ·. :":.'.. :. 
dad de hacer .uso :.de<lo.s';se:i:vicfo's auxiliares de la riavegacion 

· . .. J-:"-,. ~. x;.·~·~-~'.-'.::'.:~1;;::,:·(:./ ! ,_" 

aérea y ·e1 11~c~~,~A:>·¿r,i.!ijas aeronaves militares en las aerovras, 

zonas de control,d.él:t;r~nsito aéreo y en los aerddromos civiles 

quedan sujetosi:~'':r~;$.iciispos~ciones sobre tdnsito aéreo conte

nidas en· 1a Ley y ·~u:~ reglamentos. 

En.máteria de aeropuertos el art!culo ::127 los sujeta a 

la inspeccidn y vigilancia de la Secretar!a de Comunicaciones, 

la cual ejerce sus facultades a través del comandante que al 

efecto designe, el cual constituye la autoridad de tal lugar, 

de acuerdo al reglamento interior que se dicte al efecto. 

El art!culo 329 sujeta a los servicios aéreo regulares 

nacionales a los itinerarios, frecuencias de vuelos y horarios;;; 

previamente aprobados por la Secretaria. Aunque la Ley no lo 

expresa la misma facultad se tiene, respecto a los servicios 

internacionales por aplicacidn de las normas del Reglamento .Inte

rior de dicha Secretar!a. 

Como se mencionaba el Libro VII de la Ley de V!as Gene

rales de Comunicaci6n se aplica igualmente al transporte y a las 

comunicaciones aeronauticas. 

Sobre este libro hay que menciona:r>quese.encuentran 
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tipificados y sancionados algunos hechos que atentan en gene

ral contra cualquier v1'.a geJ~ral de ,~oinunicacidn •i existen tam

bién otros articulas que estableceniy:,ancion~n ~echos que 
' :·' ... ., : " 

atentan contra las comuni9aciones aerorúÍuticas en particualr. 

Las disposiciones reglamentarias que complementan la 

Ley de V!as Generales de Comunicacidn son bastantes nume.rosas 

y se refieren a m~ltiples aspectos y es dificil por tanto hacer 

una s!ntesis que pueda dar una adecuada visión general de todas 

ellas. 

C) Código de Comercio 

Las controversias que se suscitan sobre interpreta-

cidn y cumplimiento de las concesiones, y toda clase de CONTRA

TOS relacionado con las v!as generales de comunicaci6n y me-

dios de transporte, se decidir4n: 

I • • • 

III. A falta de disposiciones de esa legislaci6n, por 

los preceptos del Cddigo de Comercio. 

Parece quedar clara esta situaci6n, ya que como lo men

ciona el articulo 4° de la Ley de V!as Generales de Comunicacidn, 

se estará a lo dispuesto por esa ley, sus reglamentos y demás 

leyes especiales pero a falta de disposiciones de esa legisla

ción se estara a lo establecido por el C6digo de Comercio y es 
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natural si tomamos en cuenta que primeramente para efectos 

de este trabajo', ,~(f<:mtrato de fletamento tiene sus antece-
. . . . ... . . ' .-

dentes eneLcont;:~to.de fletamento mar!timo, pero no solo en-

contramos apÚcaci~.h al resp~~to, sino que también tomamos como 
• ..;.~: ' h' ) 

base dicha.legislad611 para· efectos de actos de comercio, mer-

cantiles, ~tcétera~ ~s· ah!·donde se encuentra la base de la 

posterior legislacidn con referencia a diversos conceptos o ins

tituciones jur!dicas del derecho a~reo nacional. 

D) Cddigo Civil 

Repetimos por ser necesario pa~a elentendimiento de 
i'.C.,"" 

este inciso, el art!culo 4° de la Ley de V!as Generales de Co-

municaci6n, que a la letra dice: 

"Las controversias que se susciten sobre interpreta

cidn y cumplimiento de las concesiones, y toda clase de contra-

tos relacionados con las v!as generales de comunicacidn y me-

dios de .transporte, se decidirán: 

I ... 

IV. En defecto de unas y de otros, por los preceptos 

de los C6digos ·civil. del Distrito Fede.ral y Federal de Procedí-

mientes Civiles".~ .... 

Igualmerite;queda' Clara esta postura, ya que, a falta 

o en su que establezcan la Ley.de 
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V!as Generales de ComunicaciOn, sus reglamentos y demas leyes 

especiales y; de los preceptos del COdigo de Comercio se apli

ca lo dispuesto, segdn el caso, lo que establezca el COdigo Ci

vdili para el Distrito Federal y Federal de Procedimientos Civi

]~a, toda vez que, las v!as generales de comunicaciOn y los me

diiims de transporte que operen en ellas quedan sujetos exclusi

vamente a los Poderes Federales. 

E) Ley Federal de ProtecciOn al Consumidor 

F) Ley Federal de Turismo de i961 

G) Reglamento de las Agnecias de viaje. 

Remos querido analizar conjuntamente estas tres 

~ltimas disposiciones, por considerar que dentro de las normas 

de protecciOn al usuario de los vuelos charter tambi~n existen 

~atas que merecen destacarse por su importancia, primeramente 

mencionaremos a la Ley Federal de ProtecciOn al Consumidor de 

1976, que se aplica tambi~n a los servicios tur!sticos de trans

porte, viaje, hoteles, restaurantes y otros an4logos, y la Ley 

Federal de Turismo de 1961, la cual considera en su art!culo 2° 

que la conservaciOn, protecciOn, creaciOn, mejoramiento y apro

vechamiento de los recursos tur!sticos de la naciOn y el fo

mento del turismo son de inter~s p~blico. Las actividades tu

r!sticas se encuentran ademas regulaüati por el Reglamento de 

las Agencias de Viajes del año de 1969. 
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La Ley Federal de Protecci6n al coi;s11,m~dor .cre6 

la Procuraduría Federal de Protecci6n .·al Cónsumi~6r/.'ql1e puede· 
'\ '·. 

asumir una amplia representa~i6Jl y defensa de los;:i.~ter~sk~ de 

los consumidores o usuarios~ 
.· , , ·.' \ .• ' ...• 

De conformidad al articulo 3 del Reglam~llto de las 
., .· ' . ·- .. 

Agencias de Viaje, la Secretar.ta de Tur.i~mó., Üene C:omo facul-

tad autorizar el funcionamiento y .les.f.Íj~rá' las garallt!asque 

deben constituir, 

La garant:!a m!nima irlicial 'para operar en el Distrito 

Federal, 

ciOn, es 

1" ... 

cuyo terrHo~fo•co~:r~spbnd~·&·1~ capital 

de ciento ci'n~~i~f~·~'~i:1~ pes6s ~ }\ .. · ' 
. ·',. ~-;-,': \\'.·':.;-

de"la _Federa-

. '.·'·:·~~<>:·' ' 
Por cada subagencia que·sé.consút\lye es necesario pa-

. .· · ... ··,···r·•;;:;L;'.¿\·;t':/:. 
adicionalmente, cincuenta. mil, pesoí:f'.'rnás: , 

. ,_ -:: .\·>;,;~~;"' -~f>~~-~:~:?:?/"1i.;_: , .. 
>,"' .. ~·-

• ,_";:~ t:_:,.. ~-,.-,: ::. . •.• ., ' • 

gar 

En los 

de Turismo·está 

casos de ~i~;~~:t.'~:~¡'db' ~~mb~endido,' la Secretar!a 

'facultada para<'•'•fijar uriá garant!a mayor,' previa 

audiencia .• de la agei;sia.· a~':'§~~f~~,·~:~specti va. 
~-. ~~-- ::· ~:~·: 

. '·:; .. , ·' ~.· ...... 

A) . convenio d.é'•Í?ar!s''d.e :{919 

_conven¡o;,d:···c~.iC:~~.~',,~·~;·i94.4. B) 
'"' " .. ~·: . _,.,. ·-. - -, ·:.;·,:e:··.. ·. '··:~ -' : .«:,: •'· , .. " ' 

.:;·:i~·· ,> .. 

Para mejor entendiniiento,dentro de este cap!tulo tra-
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taremos conjuntamente el análisis· de los dos conv~nios .que aca

bamos de mencionar¡ ad pues, podemos deci:r ~11:tonce~ que, dos 
,• . ··:--, :~ 

han sido sobre todo los converiiosen que se haint~rit~do de 

regular el fletamento de aerbnavesi ~noi;' .. r~s~lt~d~.{i~ la Con

venci6n Internacional pai~J.~:Reguiac.Í.t5ri.de i~Na~~gacic:5n a~rea 
de Par1s, de 13 de octuB~e.del919,.tÚt.ando la libertad de 

. . .. . '·· 

sobrevuelo inofensivo;; .. el:' otro, • salido<de la Convenci6n de 

Aviaci6n.Civil Interna6ional; de Chicago, de 1944, al tratar lo 

referente a. los we'1oá: fletadc..s, aunque lo reglamenta de una 

manera imperfe~t~ ~·incompleta. La Convención de Par!s ha sido 

denunciada p~~ lo~ ~atados contratantes de la Convenci6n de .Chi

cago, con motivo.de la obligaci6n,impuesta para cad'a°~stado en 

el articulo 80 de la propia Convencidn. 

. ··. 

El d~~~cho de sobrevuelo inoferisivo. 13sta ~anÚonado 
por la c~nveriéidn de Par!s de 1919 eh: ~~ .. ~;{!~t110 2 y}~~ la 

Convencic:5n de Chicago de 1944 en su art!cUÍ();S/. los ,qti~/dicen 
t extualmente: 

Art!culo 2 de la Convencidn. dePar!s d~ 1919:· "Cada 
·',(. 

Estado contratzmte se compro,mete a concede.f ~n· Üempo de paz a 
,' . - "•;·-

las aeronaves de. los otros Estados . ccintrat~rites·: la Íibertad de 

pasaje inofen~iv~.·~or e~cilÍlá de su te~iÚbrio, siempre que sean 
·-·' • ,. • 1. : •• • 

observadas las condi.ciones:·estable~idas ·~n la presente Conven-
·- ... 

ci6n. 

. . --

Las reglas establecidas por' un Estado contratante para 
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la admisión sobre su territorio, de las aeronaves de los otros 

Estados contratantes, deben ser aplicadas sin.distinción de 

nacionalidad"·. 

·. El ar.t!cuio 5 de la Convención de Chicago de 1944 dice 

lo siguiente: "L.os.fü:it~dos contratantes con;,ienen en que to

das las aeronaye~:d~. los .. otros Estados contratantes que no se 

dediquen ~ Serv.:ici~~-: ae:r::~OS internacionales de i tinerariO fijo t 

tendra'.n el: derecho'.:de :·acuerdo con l,os términos de esta con ven-
.... -· '·>'.'' ' . ' 

ci6n a hacer :.vuelos 6°; ~ 't~ansi t~r sin' hacer escala sobre su 
··,,: •' 

territorio~ y hace~ ~~~alas par;~-flll~~ no comerciales sin ne-
"·<' : .. l . • ~ •,' 

cesidad de obtener permiso previ.o,-pero sujet~s al derecho del 

Estado sobre el cual vuelan de e~1~tr(~~e~J:'~~~je; Sin embargo, 
•,. -~ . 

los Estados contratantes se reservan·el.d~recho·por razpnes de 

seguridad del vuelo, a exigir que las aeronaves que deseen volar 

sobre regiones inaccesibles o que no cuenten con las debidas fa

cilidades para la navegación aérea, sigan rutas determinadas u 

obtengan permisos especiales para dichos vuelos. Dichas aero

naves si se dedican al transporte remunerado o por fletamento 

de pasajeros, carga o correo fuera de los servicios internacio-

nales de itinerarfo fijo, tendrán también el privilegio, sujeto 

a las disposiciones: del articulo 7, de tornar y descargar pasa

jeros, cargo o correo reconociéndose que el Estado donde tenga 

lugar el embarque y desembarque tendrlt derecho a imponer los 

reglamentos,. condiciones o limitaciones que considere de lugar". 

Tanto el Convenio de Par!s, como el de Chicago:·conce-
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den a los vuelos no regulares -entre los que se incluye el 

fletamento, como ya lo hemos venido mencionando- unestado 

jur!dico especial, ademt!s del pr'ivilegio espec!fico de libertad 

de·tr4nsito y de escala para fines no comerciales.· 

Dichas convenciones configuran por un lado e~de:i:-echo 
' ; ·~'. 

t'!.e pasaje inofensivo como una concesi6n a la rec!pro'c:á· por los 

Estados entre s!, y por lo mismo revocables medianti/.¡~ den~n
cia de la Convenci6.n y por otro lado niegan este derecho a :las 

aeronaves de l'as linl!as aereas regulares (art!culo ·6. y 15 :de 

las Convenciones de Chicago y Par!s respectivamente) .. 

El art!culo 15 de la Convenci6n de Par!s dispon!ai 

"El establecimiento' de aerov!as internac'ionales ·ei;¡tai:a'. sujeto 

al consentimiento de los Estados sobrevolados" •. el cual:fué 

modificado por el Protocolo de 15 de junio de i~~29·i.~ri~;{~ for-. . . . . ·~ . 

ma siguiente: "Cada Estado podr! subordinar a su a~to~'iz'acii6n 

previa, la creaci6n de !!neas aéreas regulares, con o sin es

cala en su territorio", formula que puesta con el texto anta-

rior, quer!a significar que s6lo excepcionalmente o por moti

vos justificados, los Estados contratantes podr!an haber negado 

la instituci6n de l!neas aéreas internacionales a través de su 

territorio; no obstante esto, los Estados continuaran aplican-

do la vieja f6rmula, a~n despues de haberse aprobado la nueva. 

Por lo que corresponde a las l!neas aéreas regulares, 

se di6 un paso adelante con el Acuerdo de Tr!nsito, de Chicago, 
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el cual concede a los aviones de los Estados contratantes tarn-

bién en servicio de !!neas aéreas regulares, libertad de tr4n

sito, y de aterrizaje técnico. Si bien es cierto que el Acuer-

do de Tránsito no se refiere también al derecho de cargar.y des

cargar pasajeros, carga o correo, lo.que se,denomina como quin

ta libertad del ai;r:e o libertad del.comercio aéreo, es cierto 

igualmente que se haya avanzado en lo tocante a la antigua le-

gislacidn de la Convencil!n'de Par!s, al concederse el derecho 

de tr4nsito a.las l!neas aéreas regulares, aunque se trata en 
. . ~ . . ' 

realidad de una· c6ncf'.s,i(5n, que es por lo tanto revocable. 

El.derec:ho de tr4nsito, ha sido expresado en el art!cu-
- ~ ; . . 

lo 5 de la::c¿,nvencidn de Chicago, el cual norma el. derecho de 

cargar y descargar pasajeros, carga y correo en ·cualquier lugar 

del territorio de los Estados contratantes, en.favor de' los 
' . ' .. 

aviones comerciales no en servicio de ltneas aéreas regulares, 

a lo que Antonio Arnbrossinni denomina: ,"aviación. libre mercan-
. - - . ~--! ·, ' 

til". Lo que no puede decirse al parecer de·::;¡á. aviaciCSn de 
•','e :<:'¡, '/;/'•,\ •,_ 

l.tnea, al menos en la generalidad de'1o~caác:is. 

Todo lo que hemos dicho hast~ aqu.f, c~nfirrna que el 
• . - . i - • . . 

dereCho de sobrevuelo inofonsivo ya no: ~s · ~o~~iderado en el con-

traste con el derecho de·· soberan!a · de>lo's Estados, sino que es 

concedido actualmente amplia ·y facilnienfe/;por4()'á acue~dos ge

nerales y bilaterales .r~f;pe~to a la. circulac:i.CSn .aérea interna-,. 

cional, tendiendo medÍ~~.f:~ú pr4cti~a:y la inserciCSn constante 

en todas las.~6Iivenciones internacionales.aéreas, a ser recono-, . · .. ·, . -
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cido como un derecho de naturaleza primordial, es decir, en una 

verdadera y propia norma de derecho internacional y.no ya como 

una concesión contractual. 

Un derecho de sobrevuelo inofensivo, independientemen

te de toda concesión o permiso especial, no podrá ser negado y 

su inobservancia por cualquier Estado no deber!a ser ya admisi

ble; es la costumbre que se va creando en esta actividad con 

toda la fuerza obl~gatoria que ésta tiene en el derecho inter

nacional. 

Respecto de la quinta libertad·del aire, o sea, la 

que algunos autores llaman la verdadera libertad de comercio 

aéreo, sin la cual la libertad de sobrevuelo inofensivo dé na

da servir!a, está te6ricamente al menos sancionada, solo en fa-

vor de los servicios no regulares, en el articulo 5 de.la Con-

venci6n de Chicago de 1944. 

C). Convenio de Varsovia de 1929 

La Convenci6n .para la Unificación de ciértas·reglas 
. . .·~ 

relativas al Trarispo~te Aéreo Internacional, de VarsC>~ia·, ,de 
' ' . . . . ~· : 

12 de octubre de 1929, disciplina el contrato de transporté 

aéreo internacional y princiI¡">almente la Responsabilidad que 

tiene el transportista aéreo. 

En.la breve elaboración que el Comité Internacional 
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de Técnicos de Expertos Jur!dicos aereos (CITEJA) hizo del 

proyecto de convención sobre el Transporte Aereo .y en discu

ción de la Conferencia Oiplo¡natica de Varsovia,. de 12.· de. octu-
,. .. , 

bre de 1929, no se habl~ ninguna palabra, ya s~al/d.:Í.f~ét~ :o in-
,·::~ ,. ,., ' .:! 

directamente, del fletamento de las aeronaves •. N,C>~:'b_b~télnte es-

to, una es la elaboración de los textos y otro É!~:eii·t:;,;;·;cto mis-

mo. Los redactores del convenio aunque no hayan querido refe

rirse al fletamento, no por esto se puede asegurar que la 

Convenci6n no se aplique en caso que su texto lo consienta. 

Es cierto que el ttltimo titulo del texto "Convenci6n 

para la unificación de ciertas reglas relativas al Transporte 

Aéreo Internacional" no debe restringirse de por s! solo al 

contrato de transporte y que es el campo sujeto a la norma de 

la antes dicha Convención pero de la lectura de los art!culos 

3 y 4 (que establecen que la irregularidad y la pérdida del bi-

·llate no afecta ni la existencia ni la validez del contrato de 

transporte) , es evidente que los redactores han demostrado 

con esto de qu~rer referirse.solamente a los contratos de trans-

porte. 

En efecto, recordemos como ya en 1929, en la Conferen

cia de Varsovia, la delegación brasileña representada por Pe

canha, solicit6 que se aclarara en definitiva el concepto de 

"transportador", con el fin de saber si la Convenci6n pod!a ser 

también aplicable para el caso de fletamento y que posteriormen-

te Gtlcdhuis en un articulo intitulado · "los contratos de fle-
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tamento en conexión con la Convencidn de Varsovia" examinó el 

mismo problema, llegando .a. la conclusi(5n de que en la conven-

cü5n exist!a una' laguna al respecto, puesto que disciplina só

lo a los contratos de transporte. 

Para subsanar.esta omisidn, el· Mayor. K.M·. Beaumont pro

puso un proyecto de reforntas a dicha. corivenci6n y ... lo ,sometió a 

la consideraci6n de la O~P .• A.C.I. (Oragnizaci6n Provisional In

ternacional de Aviaci6n Civil) en cuyo art!culo 19 establee.ta: 

"el propietario o ejercente de una aeronave fletada a~rea s~rlt 
considerado a los fines de la Convenci6n, como transportador sal

vo que el fletador sea él mismo un transportador en el sentido 

del articulo 1°. En este dltimo caso el fletador serlt conside-

rado transportador a todos esos fines, a menos que en contrato 

de fletamento se estipule que el propietario o el ejercente 

asumirlln las obligaciones del fletador". 

Advirtiendo rn4s tarde el Mayor Beaumont que esta dis

posicidn hubiera sido insuficiente para resolver todas las situa

ciones, por lo que propuso al Comité Jur!dico de la O.A.C.I., la 

sustitucidn de los apartados 2 a 5 del art!culo 19 del primiti

vo proyecto de Reformas a la Convenci6n de Varsovia'porlos si

guientes: 

2) En caso de. 'fJ,étamentO, ~i tr~nsport~dor es la 

parte designada' como taL. eri el contr~toi \A falta, de .designa-
.:.·· ,_._ 

. ,'.,•,' . 

cidn, el ejercente de lél. a~ronave f1e't~da 'es considerado como 
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transportador a los fines de la convenci~n, ya sea que su nom-

bre aparezca o no, corno el del transportador ••• " 

3) El ejercente de una aeronave·. fletada ·.o>_sus emplea-
·:::·;.·,-.' 

dos tenddn el derecho de exigir del fletador o de'sus'.emplea-

dos las informaciones concernientes a t6~is·;:los· p~~~j:~;os o 

cargadores1)~~!, como de todos los equip~;~-~~(·i~~:;;a.\:~~n~porta
dos en el curso de un vuelo o de uri v{~J~;:;,~fectti~~º .. ,d~~~~te el 

';,'-· 

per!odo de validez del contrato de.flet¿njento.~." 
,, .-":.::.~.-~· ~.: ~:'.~- . 

. ·~;_~~·f:·\ :_:/: : .... 

ser inte;: •• :::•:: ·~::,:~::º!¡;¡~f g~J~;~:) i::~:::• e:• 
:·:::::~ ::1~:::::::::~t~1&~g~2~,~~J~1~ü:,:::::.:. ·::: 

· .. ,· .. :. ,· -~ .. ·. !~~Í . .: ~: r~ :~ _:-:; _ .. " 
presente art!culoi .. • b)° garantfz'ar·af.ejercente contra toda re-

.·~· -.!·'> .,_:., .: .,-. --~;::· . '.:·~' ' 

clarnaci6n, cr~dito;,6;resp_onsabllidad fÚndada sobre las disposi-
, ,. . : ~:· ~··_,.; :.,..~~,~ ... ::,')-,-,': .;: ·-,:_: -· ·.,;>:-:: 

cienes del presente;art!cu1o"}':'. 
,., ~- <:-' 

. ,;-. \"·>- "/ 

:~~)/:~\(/.t~-.. /:> :-.:>". ,:_:,; -~.·;. 

5) · El i6~~hb ;de ~e;· ~h .fle.tado~' tenga el derecho, en 

virtud de las disp6;~.ici.i.olle~ del ~~nt~ato,, 'a fijar ios viajes o 
-·=) 

etapas a efectuar, durante el per!odo de validez del c'ontrato, 

no es suficiente para· considerarlo corno ejercente". 

D) Acuerdo de Montreal de 1966 

Este convenio conocido corno Acuerdo de Morib:e_al, y 
. · __ -:,, . '·~ . 

que debe calificarse comó privado por 'IlOi,haber sido ·firmado 
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por los Estados sino por compañ!as, fue originalmente suscri

to por empresas norteamericanas y 22 de ·otras nacionalidades. 

En la actualidad el ndmero de compafi!as que han aceptado el 

acuerdo suman m4s de cuatrocientas veinte~ 

Este acuerdo surgid, a ra!z de que en el Convenio de 

Varsovia se hab!an dictado l!mites maximos de responsabilidad 

establecidos por el Protocolo de la Haya y Estados Unidos se 

.abstuvo de firmarlo ya que sus tribunales siguieron haciendo 

caso omiso de los l!mites maximos establecidos en su art!culo 

22 de la Convenci6n de Varsovia, de tal forma que era frecuente 

que 'en ese pa!s se determinaran indemnizaciones por, lesiones 

o muerte de los pasajeros considerablemente superiores a las ;' 

fijadas en la Convencidn. Como los intentos de los Estados 

Unidos para modificar la situacidn existente en materia inter

nacional no prosperaran, su gobierno anunci6 al Consejo de la 

O.A.C.I. en el año de 1965 su intencidn de denunciar la Conven-

cidn de Varsovia. Estos propdsitos fueron hechos realidad ese 

mismo año lo que caus6 suma preocupacidn a la OACI y a la IATA, 

ya que ~sto vendr!a a ser un retroceso en los esfuerzos por 

unificar la legislaci6n aerea en este campo, debido al volumen 

de tr4fico existente con origen, escala o destino en esa na-

cidn. 

Estados Unidos ten!a un plazo para retirar su denuncia 

hasta el 13 de mayo de 1966 y en el curso de los meses anterio-
. . 

res la Civil Aeron4utica Board (Junta de Aeron4utica Civil de· 
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Estados Unidos) elaboró un proyecto de. a·cuerdo para ser some

tido a los transportadores que operan hac!a, ·desdé o con esca

la .en Estados Unidos el cual.deb!a ser insertado en los corres-

poridientes billetes de pasaje, este proyecto fue sometido a la 

consideración de las compañ!as aéreas en Montreal y fue firma

do con fecpa 4 de mayo de 1966. IATA colaboró a la celebración 

de este acuerdo por la incidencia desfavorable que tendr!a para 

el transporte aéreo internacional la denuncia de los Estados 

Unidos a la Convenc.i<'n de varsovia. 

Las cuestiones fundamentales que se introducen en este 

acuerdo consisten en elevar considerablemente el monto :m.4ximo 

de responsabilidad en el caso de lesiones o muerte del pasajero, 

y en transformar en objetivo un sistema subjetivo, basado en 

la culpa del transportador. Para la aplicación de este acuerdo 

es necesario la transportación internacional, en los términos 

que lo entiende la Convención de Varsovia y siempre que de acuer

do al contrato, se haya convenido que el punto. de partida, de 

destino o una parada tengan lugar en los Estados Unidos. 

Otra de las modificaciones de importancia, consiste en . 

que ahora el transportador aéreo no tiene la posibilidad de 
probar (en el caso de muerte, heridas u otras lesiones.corpora

les del pasajero) que (!l. y sus comisionados han tomado.las me

didas necesarias para evitar el daño o que les fue imposible 

tomarlas para poderse eximir de responsabilidad. Esto es; que 

el sistema deja de estar basado en la culpa del transportador 
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o de sus dependientes y se transforma en una sistema objetivo 

que le obliga a responder en toda circunstancia. 

E) Protocolo de Guatemala de 1971 

La Organizacidn de Aviacidn Civil Internacional convo

có, viendo la necesidad que hab!a de buscar una fórmula que pu

siera término a la diversidad de normas que regulaban la res

ponsabilidad del transportador aéreo, a una conferencia diplom4-

tica que se celebró en la ciudad de Guatemala y que fue sus

crita el 8 de marzo de 1971. 

Independientemente de esta necesidad, siguió latente 

el problema de interés de los Estados Unidos en buscar una so

lución que estuviera de acuerdo con los intereses de los usua

rios de ese pa!s, de sus compañ!as aéreas y con los· propósitos 

de sus autoridades. 

Tal vez, por lo anterior, algunos autores consideran 

que este Protocolo nace de un compromiso entre ese pa!s y de 

otros que asistieron a la reunión, en orden a tres puntos funda

mentales: elevar los montos máximos de responsabilidad¡ trans

formar un sistema basado en la culpa del transportador en otro 

objetivo en que se responda con independencia de ella, y añadir 

un nuevo tribunal competente para entablar la demanda; el del 

domicilio del demandante. 
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Y bien, observando las disposiciones del Protocolo de 

Guatemala, no hay variaciones en l.o que respecta al campo de 

aplicaci<Sn de' la Convenci6n de Varsovia, ya que se aplica al 

transporte aéreo internacional en los té~minos de: la Conven-

ci6n. 

Por lo qu'e respecta: a Utulos'de .tl'.'ansport~ se encuen

tran algunas modificaciones; por ~jey0'"t;f// ;h.ª:,:~na s-mplifica

ci6n radical :de :l~s 'menciones. que debe,: contener .el billete de 

pasaje las cuales han de \un.~;t~rsé ~~+~%~,~,~~Jih~·;:~untos de 

partida y d~ ~~~tino• Las eSC:alas ~(;~Q';,d~ben indicarse para 
< -: ·' i :' ·;:; ~,{· •;:- • 

aclarar el carct'cter internaCi~nai d~l."t~~~sporte cuando este 
.. '•., 

•, ·,., 

tiene su origen y destino en un solo·, pa!s contratante y hay 

escala pactada en el territorio de otro Estado, se permite as! 

mismo al porteador, que el billete de pasaje pueda ser NO SOLO 

INDIVIDUAL sino también colectivo. El billete puede adem~s 

reemplazarse por cualquier otro documento que contenga las men-

cienes ya dichas anteriormente, como se nota, la soluci6n que 

se da no. es distinta a la de la Convenci<Snque hac!a perder el 

beneficio de la limitaci6n de la responsabilidad, ya que la no 

existencia del billete o la omisi<Sn de las menciones que el Pro-

tocolo indica no afecta la existencia ni la validez del contra-

to el cual sigue regido por éste. 

F) Convenio de Guadalajara de.1961 

. -· ,_ .. '··, 

Para 16~r~r una mejor coordi~aciCSn de transporte aéreo 
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en Europa, se ce:lebX'c5 e!l. el. año ~e l.954 en Estrasburgo· una con

ferencia con ese objeto, ·Uno.de los.acuerdos adoptados .consis-
.. ;, .. , '·'' ·.-:. . 

tic5 en recomendar al ConsejCl;.~~ia;bA.ÓÍ q~e preparara un conve-
':'·"'' .'.• . ' ·" ' 

~io internacional sobre los cofltratos de arrendamiento, y 

fletamento de aeronaves. Posteriormente por iniciativa del 

consejo de .. la OACI se crec5 un subcomité ~ur!dico para estudiar 

y preparar un proyecto de convenio sobre los contratos de 

arrendamiento, fletamento e intercambio de aeronaves natural-

mente uno de los _puntos importantes del proyecto era la deter-

minacidn de las personas responsables en cada una de las varie

dades constactuales, debido a las diversas complejidades que pre

sentan estos contratos, el propdsito original del proyecto de

bio ser cambiado. Finalmente, solo se logrd acuerdo en la de-

terminación de la responsabilidad del transportador de hecho 

o transporta~or no contractual. Los trabajos preparatorios se 

concretaron finalmente en un convenio que fue firmado en Gua-

dalajara en el año de 1961. 

G) Convencidn de Roma de 1933 

H) Protocolo de Bruselas de 1938 

Examinada la Convencidn para la Unif icacidn de Cier-

tas Reglas Relativas a los daños causados por las aeronaves a 

los Terceros en la superficie de Roma de 24 de mayo de 1933 y 

su Protocolo de Bruselas de 29 de septiembre de 1938 y la 
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redacci6n final verificada en Roma en 1952, no se encuentra 

ninguna disposición expresa relativ:a al fletamento de aerona

ves, pero deber~ entenderse que los; ~~.i~cipios consignados en 

esa convención si deben ser apli~a~les:aaéronaves fletadas, en 
.,..__, 

servicios internacionales.no regulares y.en welos expresamen-

te determinados. 
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CAPITULO VI 

LOS ORGANISMOS INTERNACIONALES AEREOS 

XIX. La OrganiZaci<Snde AviacH\n Civil Internacional 
.· · .. '.·. :, 

(O.A~C;I/) 

·, ;,.·· 

. La. '?~1o:~?ad ·.d~\las .~7'l~~g€~'':.~é.rea~/ la habitualidad 

con que debeh( ci'r~:z'ar, ia~: ·fro~t~rás; ' los' riesgos que involucran 
. ; ~ / ,,. « '' I, :.'·-.'..:.-) .. /:::/;"~:\:;:;::~\3 ·::):~{': >\:.{\'.:;~~'.i /_'.:-r::-;/~ ~~. ::" . . ' . . 

su operaci6n. y la. necesidád;:éyidenJ;:e·:Ae buscar formas de coope-
. ~ .: .~ , .: .. r:-:.-;; :.~:--'f ~:~· ~'.~:::;~i :::::.-~ ~:~:t > .·: ;~ ~ -~~::. ~:-:~.~t;P&~~tt~'.2~{if >·-J ~)- .;;~~:·~-'.~-}~~~;-: i ;:~_·.::~:<-~ · 

raci6n :aeronáutica¡· !ha,n;í:prpquci40.··c.omo. consecuencia· que la avia-
.. · -~· -~)~~;·;.:~:, :},·'.~;~·)i:~~~.·:'.·-~~:o D_'.·:~,:·.~--:·\ .. :·. ~- ::~?~~rt~~~::~¿;-~~ .:¿_::..:·'.-~~:·:>(:J:>~·~::-:_:_ ~ -~ :·: ~ :· -

cüSn civil :;seiha/,tenido/talnbi~ri ~que organizar a nivel interna-

cional. , ::~~~~:~::c~~i.e~pb~~e .:;i:·i~~¡f' pB.~a . analizar los organis'" . 
. -'"·'\··' ', ::·. 

mes que ~~Hte.n"~ :ia forma:\en, que· ~st~l'l ·c:ompuestos y las funcio-

nes que ·aeseilÍpéfi.in ;· 
' ' . . ~ ~t: '.; : ·. 

c:bn··~l, o~jeto .d~/enÚenta~ •· 1C>s diversos pz:oblemas que 

originaba :'):~;;~·§~~+ida~ ~~~éaf' los •Estados .comenzaron· a celebrar 
'.·· 

una ser.ie•d~-~r~tiiú:~~es pá~a ponerse de, acuerdo en variados te-

mas de i.~~~r~f:.~OrntÍn ,rei~~ionados con la circu.1aci"n de la 

aeronaves/. ,Ai::poco, anda:r; se advirti<S que la importanc_ia que 
. ··"··¡·/'.'>-:~· ,,. ._. ~ . "· 

estaba adqufriendo el nue;v:o:med.:Í.o de·transpor:te)haC:ia necesa-
~~\."•;:y>.' , ·\·' .-~=-<.>· .·~ .-~1::>.·. /·--!~' •:)- - :"·::-~.- . . ..-)~·.:·~·"·:::}·.' ,_;" .. 

ria mul.tipúdir,c,e"i' nlimero ~de. reuniones 'ias : cuales además di ver-
'._.::: .... ·~;·;-;}_·.'.< ... :-., · .. ¡"'· ;:::. )'. 

sificaban 'cons.idetab1emente: su conteniC!o, amalgámando asuntos 

jur1dicos,-:-~~~~d%.icos, adniinistrativos;·coníerciélles. o de segu-
. . ~ ··~;.: :: "'.''. .. 

ridad. Eista,si~uaé:i'6n convence a los Estados de la·necesidad 

de crear a:,l~·b;~~edad un organismo permanente en que todos 

estuvier~n.representádo~ y que tendría por misi6n velar porque 
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la aviación civil pudiera desarrollarse armónicamente en todos 

sus aspectos. 

Es as!, como en el año de 1944, se celebra en Chicago 

una Convenci6n, que junto con determinar las.normas fundamenta

les que ri.gen la actividad a!!rea en todo el mundo, da origen a 

la Organización de Aviacidn Civil Internacional, conocida en el 

habla española por las siglas OACI. 

La necesidad de crear el nuevo organismo estaba en la 

mente de todos y no hubo discuciones en este sentido. Sin embar

go hubo serias· polémicas cuando se tFató de determinar que fa

cultades debfan darse a la nueva institución. Gran Bretaña, 

cuya econom!a hab!a quedado muy debilitada después de la Segun

da Guerra Mundial, encabezaba una tendencia que era partidaria 

de que el organismo tuviera facultades para distribuir las ru

tas internacionales, aprobar tarifas, determinar capacidades y 

regular frecuencias: La otra posición, apoyada fundamentalmen

te por los E.E.U.U., era partidaria de que la nueva institución 

tuviera facultades predominantemente técnicas y que se limitara 

a garantizar la seguridad y la eficacia del transporte aéreo en 

el mundo. 

En s!ntesis la posicidn de .la Gran Bretaña ped!a "or

den en el aire" y significaba que el organismo tuviera faculta

des para regular el trnfico a!!reo internacional y evitar una 

competencia ruinosa. 
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Estados Unidos, ped!a en cambio, que hubiera una amplia 

libertad de tráfico, lo cual evidentemente conven!a a sus inte-

reses aeronáuticos, porque ten!a el material de vuelo y estaba 

en condiciones de o~tener que su aviaci6n se impusiera en la 

conquista de rutas comerciales. La pugna que casi hizo fraca-

sar la Convenci6n fue finalmente salvada gracias a la intervenci6n 

de la delegación canadiense. La transacción consistid·en.que 

al nuevo organismo se dieron facultades predominantemente· técni

cas y en que la ~onvencidn reservd el t~ansporte de cabotaje 

para las aeronaves nacionales y dejd bajo el total control de 

los Estados los servicios internacionales regulares. Respecto 

a los servicios internacionales no regulares se establecid el 

derecho de sobrevuelo sin escalas y hacer escalas con fines no 

comerciales. 

En la Convencidn·de Chicago de 1944 podemos encontrar 
. ';,._, 

los sigu.ientes: 

aeronáuticas se desa-

; ,','./ . ·:., ~-.>/:::;·. 
·:·:-:._.··,.·;\';,.:_~·/;,: :_,·, 

Lograrfqué>Ú ~viaci6ri civil se desenvuelva en for-b) 
~ e/ ' ' .'~ •··· ,····' ' • . ' .. • • -, ' 

rna segura y. ordenéldaén.~odo·el, munao. 

. ·-':"·'··. 
-·,··-_.'; .'.· 

.,:·· ><·;:.: :.,,.~ .. '.'. 
c) .. Obtener q~e ei~ tianspor.te. aéreo se. desarrolle con 

seguridad, regularidad,· eficiencia yeco~'om!a. 
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d) Asegurar que los derechos de los Estados se respe-': 

ten y que todos los Estados contratantes tengan oportunidades " 

equitativas, de explotar empresas de transporte aéreo interna

cional. 

La OACI es un organismo especializado de Naciones Uni-

das cuya creacidn emana de la Convencidn de Chicago de>l944. y 

que agrupa en la actualidad a 145 Estados. La sede. de{Ú.OACI 

se encuentra en Montreal Canad4 y adem4s existen.ofi~iria~ regio

nales en Bangkok, el Cairo, Dakar, Lima, México y Pi~!~;~,··::· 
·; ·.· ~<.~" . 

Los drganos principales de la institución son· la Asam-

blea y el Consejo. 

La Asamblea puede calificarse como el'6rgano legisla

tivo de OACI y esta compuesta por repre~e~~an~e~.<de todos los 

Estados, miembros cada uno de los cuales tiene los mismos dere-

chas; hay pues en su seno una amplia democracia. 

La Asamblea se reune anualmente, en el lugar y fecha 

que haya determinado previamente el consejo. Para que pueda 

entrar en funciones es necesario la concurrencia de la mayor!a 

de los Estados miembros. Las decisiones, como norma general, 

se toman también por mayor.ta, salvo en los casos en que' la Con-
·. ,' 

vención exija que participen en el acuerdo un n(imero ~~yo~ de 

Estados. As! las enmiendas a la Convención requierer(sér .apro

badas por los dos tercios de la Asamblea y la admisión de.nuevos 
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miembros requiere de los _cuatro quintos • 

. . ,<'< ··\ .', 

Entré las facüita'.d.es 11\as trascendentes de este 6rgano 
'} ~ ~ ~ .• ;.:; .. ·:·~·.':. 

-~ .; ;:. ·:: 
:. - ':·_,---<'.''/-:.\:·; 

a) }~legir. ª.:10~\E~tádos c~rití:~tantes que_ .~~tadn re

esta'.n: 

presentados· erLel Cense.jo; ? . . ,.,·,·.". ' ', 

contribucion~~?:de' los Estados ·C~ntratant~s, .. '-.. :· . . 

y aprobar ':1~~:..ciil~Atas 'ele· la.• Organiza~i6ri; ' 
. .\ ·:::.~~·.:,;·~</~,\~//:~":/:'~:- :-:.'.' · .. ~ .. _: . ·.,,.~ ,· .. ' 
• ·c).; ·apr(:)bar las modificaciones que se esúine,necesa-

rio hacer en í·a. c~hvenCi6ri"de ch.icag~; . 
. . - ··, ( .: . .: . : . 

d) ·.E~~miriár los informe~. del Consejo, aétuar. seg11n con
·.;,~ ...::-.. ~:~:¡~Y~(.~~)~~\·::· 

decidir sobre cual'qúier; asunto que ~ste someta a' su' con-
t ,•.·-

venga y 
. ··,.·,;._., 

sideración;·. ,_-,; ···.· 
-·, .... 

el'· .. ~C:eptar .1a. admiH6n .de nuevos .miembr~á,;'<··· 
···-,-.;;·;>,_· ···.·-' 

f l ..• :·.6~1eb~ar.•.··~~fr~'i:;.t: .• s.~n ···O-.~~~~i~.:~g.cini.srn§~ •.. :i:~tern~ciio-
., .;.:.<:: '>;· /.".:·>·: ~,{'.r-:, .. 

·:~r~~>:.;- ,..,>:;;:_ ... , ........ ~... -:"·<-;·~'._.,~ ·. ,-·_ 
g) · ~á~ci,~nar';~,,,~~~~(·~:~Ú?.e~.'q~e/d~~tro. de un" plazo ra-

no cmnpl~~ .~onsüs Ó~lig~7iones financieras o que· in-
-c-,.·;:·_r: 

• 

nales; 

zonable 

frinjan las normas, relat'ivá~,a~ controversias entre .Estados .. o in-

cumplimiento de. la.,convenbi~~L.~r~ii s~,nCiÓn consiste e~ su~pen-
- . ·.. ~ ·' -' ~ . . ' . . . , " ._, 

der el derecho a voto en la·:'Asamblea y el .Consejo al .Estado in-

fractor. 
,>. 

A la Asamblea pueden asistir no sOlo los'z:epresentantes 
- ~~-:.:.\ f' :, 

de los Estados, ·Sino tarnbi~n lso asesores >técnicos. Estos 111 ti-
' '.~ 

moa esta'.n facultados para participar en'. l.a reuni6n pero tienen 
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derecho a voto. La Asamblea puede as! mismo crear.las comisiones 

auxiliares que crea.conveniente para· el mej()r c~~li~i~nt~ de 

sus funciones. 

El Consejo es.el órgano ejecutivo de la OA~I y funcio-
·' <,, • ' 

na en forma permanente. Esta integrado en la actualidad por 

los representantes de 33 Estados. La Asamblea no tiene total 

libertad para elegir a los miembros del Consejo ya que para ello 
. . 

debe respetar los ~riterios que determina el articulo 50 de la 

Convención; segdn dicha disposición debe darle una adecuada re-

presentación a los Estados de mayor importancia en el transpor

te aéreo; a los Estados que hayan contribuido en mayor medida 

al suministro de instalaciones y servicios para la navegación 

aérea civil internacional; y a los Estados no incluidos ante

riormente de manera tal que esten representados en el Consejo 

las principales regiones geogrllficas del mundo. 

Las funciones del consejo son obligatorias o faculta-

tivas. Entre las de carllcter obligatorio estlln: 

a) Informar anualmente a la Asamblea, comunicarle las. 

infracciones a la Convención, y cumplir las instrucciories que de 

ella emanen. 

b) Nombrar al Secretario General de la Orgariizaci6n, 

a los miembros de la Comisión de Aeronavegacidn y no~~~ry 
·;'\·.:. 

&finir las funciones de un Comité de Transporte Aéreo~ . .. ~ 

c) Administrar los fondos de la Organización~· 
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d) Solicitar, compilar, examinar y publicar informa-

ci6n·relativa al progreso de la navegacidn aérea y a la opera

ci6n de los servicios aéreos internacionales. 

·. e) Comunicar a los Es.tados toda infracci6n: de· la Conven

ción o la inobservancia de las recomendaciones o.· decisiones del 

consejo y examinar todo asunto que someta a sti.co~side~aci6n un 
,. . , " . . .~ . 

Estado contratante. 

f) Aprobar los anexos a la Con.;_,en~ión~ rriteres~desta
car esta facultad ya que las normas y métodos conte~idos'en estos 

documentos son de gran importancia para el desarrollo seguro y 

ordenado de la aviación civil. Los anexos se refieren· a varia-

das materias como licencias al personal, marcas de nacionalidad 

y matriculas de aeronaves, servicios de tr4nsito aereo, aeródr9-

mos, btlsqueda y salvamento de áeronavesr etc., c~mo se compren-
. . 

der4 es necesario .. que haya uniforníidad en .éstos asuntos para que 
·".·.·.··:·, ..... -.·. 

haya seguridad. en fas ope~a.~i~nes ~ére~s. · . 
.. , 

Si cada pa!s dictara sus propias reglas la actividad 

aeron4utica sedesarrollaria.enun ámbito an4rquico y lleno de 

peligros. 

Es por ell.o q;~e. los .:Estados .se han comprometido en es

te campo a alcanzar el!Myo~:gréldd de' uniformidad posible yel 

Consejo tiene Y~ fa-cul tad d.~ ~~~bbar los anexos y comunicarlos . ~ ' - . - - - . - - ·. ' 

a los Estados ••. ·¡;~séld~X tres meses de la comunicación,· o el 
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plazo mayor que se le ha determinado, el anexo o su .enmienda en-

tra en vigor, salvo que la·mayor!a de los Estados hayan regia-

trado su aprobaci6n. De tal·manE!ra que el Consejo puede en 
··'.,: '.-,. 

estas materias dictar normas obligatorias que entran en vigor 

en. los Estados adn cuando no cuenten con su aprobacidn, debe de

jarse con~.tancia que esta facultad. puede en algunos pa!ses con

siderarse inconstitucional. 

Si algdn p~!s no le es posible poner en vigor total o 

parcialmente los anexos o las enmiendas, debe notificar a la 

Organizacidn las diferencias para que ésta pueda publicarlas. 

g) Otra important!sima facultad del Consejo consiste 

en resolver las controversias que se susciten entre Estados 

sobre la aplicaci6n o interpretacidn del Convenio y de sus 

anexos, es aqu! cuando el Consejo actda como tribunal, de cuya 

resolucidn se puede apelar ante el tribunal especial que se 

designe o ante la Corte permanente de Justicia Internacional. 

h) Finalmente entre las funciones obligatorias del 

consejo esta la de registrar todos los acuerdos que celebren 

todos los Estados contratantes con cualquier otro Estado, o en 

aquellos que intervenga una l!nea a~rea de un Estado contratan-

te o cualquier otro Estado o l!nea a~rea de otro Estado. 

La ob1igaci6n de registro, pesa no solo sobre el Conse

jo sino tambi~n sobre los Estados contratantes o las l!neas aéreas 
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correspondientes y tiene por objeto que se cumplan l.os fines 

del Convenio, especialmente para· que los Estados c6ritratantes · 

se respeten sus derechos, no haya discriminacidn.y.bon::el fin que 
O - "; .,•• ., ' • •' •o',•"• " r 

todos tengan igualdad de oportunidad~~ para· ex~l:6~ar.·se.t'~icios 
'·,. ·:·.·,'· .. ··.-:-.,- .. 

a!!ireos internacionales. · . ·~'.·;·· •· ·. •:.•'. 
·::: .. - . 

·--,.:.· · . .',._':-· 

El consejo .f1~rie.•t~i~·~ · filh'~i'o~~~ •'que· son meramente 
. >.~~; ';,~;'' .. '· .. ¡ ' - . 

facul tativás, ~.~t:rE!~ i'ás ctiáles 'habr!a' qúe' destacar las siguien-

tes: _,.::.·--· 
,·-•:· ·; .. ·· 

. ,;;, .,.. 
, . ·, .. -... , \ ,-

Crear 'co111isiones de transporte a!!ireo o designar 
.._ ·-'.. :·:.; .;··, ·.;, 

grupos de E:stEí.ati~\; 1.1'.neas,áé:ie~·i; con).~s cuales pueda tratar 

para faci.1ii~~n~t-1ik•1ii·~~lóKYd~<1~s: ú~~~ · ae1 ·referido convenio • 
. ~{/:·y'. :·::;~·.:.::;-/·_ :_ .... ~·., ~. ~;-? .· , .. -.. _-:·-~-

... ' ./;.· ' 

b) '~~;f~;,~J)'67·~~~~~;~.~,i~~¡.~odo• los aspectos de 

transporte á~réci 'y/,de.{a.¡navecjaci6n.aérea': que sean de importan-
• • ·. ~ , ..:.=::" ;_-~'}. _\_,;.·~X:~.;~;i; .:~-~~:-.:·;_'.· .. ,·~~~~-~~;::;:;~1~~:::~:J/;~:¿,~~{,:: 1~,: = :/~~~:>::~::: ~>'.-· \ .. 

cia internac1onal'·i"''.comun1car,•;;los;resul tados de ellas a los Es
, . _:~::\:<.-:'_·_ ~ ~~~ :·.:~y:'.}/;,~~(;W~:; X'.:\~;;;;_: i: "<~:[~1ti~·;;·:~~~~:;:;.,~ i:'"\:~·~::-, :'~:'.:.·. :~~ ~- :: _ .- \· 

tados coritratarites y; facili'ta'r,i e'ntl:ei;estos t1ltimos el intercam-
bio de inf~~~~i6Ü~·.~, . <,, .:'{~)~':\'..< . . . 

• - i- /-~ • :.:: .• ~-:~~~ ': ... ~\·: 

' ; </; ) '.<i;'. ,;::'..'\;~:, 
e). E~.f~di~r: t:ba():~:ti6~~ji;~~ntos relacionados con la or-

ganización 'y ±~~~~j,~('.t~i:::~~~~;;fg;~&s.~:,rte. aéreo internacional, in-

cluyendo los pi::obleJTh:ls''queipr~seI1ta la creaci~n y explotación de 

empresas a~r~~~'''..~it~~~~t:·~~~.·~~f:l~~ Estados. 
''. ·' ".-. ' ,f',·>. . '' :-"~>~~{- ' - ' 

-:_: ... :· ..... ·.- .. - ·;,._ ''" .. , .·:e--,. 
·- .. ·.. ",:_-;,• .. ;''·'' ·:, .... ·-· -;;, 

d) r~~~#tf~~(~}pe~~~{6n, de·c?h1qÜier Estado contra

tante las situari.Í.ori~~ q~~ ·:p~~dán. prese~tar obsUculos para el 
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desarrollo de la navegaci~n aérea internacional y emitir los in

formes que al respecto estime convenientes. 

La Convenci6n, aparte de la Asamblea y el Consejo, se-

ñala que son 6rganos de la OACI la Comisidn de Navegaci6n Aérea, 

que juega .. un papel fundamental en la elaboraci6n de los anexos¡ 

El Comité de Transporte Aéreo, cuyas funciones son determinadas 

por el Consejo y consisten fundamentalmente en asesorar a éste 

en asuntos de tr~nsporte aéreo internacional; y el Secretario 

General que tiene la responsabilidad directa deltrél.})ajo.que.se 

realiza y que esta facultado para representar a la .or:ganizaci6n 

en diversas materias. 

. . 

Otros 6rganos de la OACI que se han cre~do con poste-

rioridad a la Convenci6n son el Comité de Ayuda Colectiva a los 

Servicios de Aeronavegacidn, que promueve y contribuye a los 

servicios de mejoramiento de la infraestrctura aérea¡ la Direc-

cidn de Asistencia Técnica, cuyos expertos llevan a la pr~ctica 

los planes de asistencia técnica costeados por el Programa de 

las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNUD) y el Comité Jur!-

dico que ha participado en la elaboraci6n de numerosas convencio.-

nes internaci.onales. 

Los trabajos de la OACI se realizan tambié~ a través 

de m~ltiples conferencias regional~s o por medio de reuniones 

relativas a la navegacidn aérea, transporte, metereolog!a, tele

comunicaciones o facilitaci6n. 
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La labor de la OACI, en general ha sido muy positiva 

para el desarrollo de la aviacidn civil; Particularmente deben 

destacarse sus trabajos en el aspecto técnico que han permitido 

la.aprobacidn de 17 anexos a la Convencidn, la elaboracidn.de 

numerosos manuales, la unificacidn de diversos procedimientos, 

la publicacidn de variados estudios, la asistencia técnica de 

toda especie que dá'. a los Estados y la capacitacidn del persa-

nal aeroná'.utico. Todo lo cual permite calificar su· obra en este 

sentido como excedente. 

En el aspecto jur!dico su labor. se ha concretado en la 

elaboracidn de numerosos proyectos de co~~enios internacionales, 

en el estudio de problemas jur!dicos que afectan a la aviacidn 

civil y en la elaboracidn de reconmendaciones. 

Diversas circunstancias han impedido sin embargo, que 

la accidn jur1dica de la OACI haya estado a la altura de las ne

cesidades de la aviacidn civil. En el terreno ecóndmico se han 

realizado algunos estudios y se han publicado también un par de 

manuales. Uno de ellos se refiere a previsiones del .trá'.fico 

aéreo y el otro a las tarifas de aeropuertos.y de instalaciones 
', .· 

y servicios auxiliares. Son precarios· todáv!a los resultados 
·_,• ' ., 

obtenidos en este aspecto y queda por delante una gran tarea por 

ejecutar. 

En el campo de la estad!stica la contribucidn de la. 

OACI ha sido también muy fruct!fern ya que se han confe~cionado 
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una serie de pautas y normas para unificar los datos estadisti

cos que deben llevar las autoridades aeron4uticé!:s'.y 1.as ~mpresas 

aéreas; además la Organizaci6n compila y examina j~·:.informaci6n 
,. ·. '. -~:'.,· ~ ·. ">.: .. 

que se le proporciona con el objeto.de.favorecer·e1:desarrollo 
. : .... :·: ~ '·; . :.-.. ·: .. 

de la av.iaci6n civil. 

tados miembros que formari'.Pá:fte d~ la iristituci6n, OACI publi

ca mensualmente un , bolet!n/~:¡{ qúe da cuenta de sus mttl tiples 

actividades. 

XX. La Asociaci6ri' Internacional de Tr~fico Aéreo (IATA) 
'.• · . . ·, ·. 

Las empresas.aéreas desde un comienzo tuvieron que 

realizar·fuevtes.inversiones y operar a costos bastante ele

vados para pocier prE!star los servicios de transporte que les 
',, 

correspond!a re~l.izar. En los primeros tiempos junto con fi

nanciar. l'a,. adqu.isici6n de las aeronaves tuvieron directamente 

q ue·invertir en la construcci6n y acondicionamiento de la infra

estructura aérea. 

~s adelante, el perfeccionamiento de las aeronaves las 

ha obligadó a.renovar constantemente su material para poder sa-
·j .. : 

tisfacer las demandas del ptlblico y enfrerÍta:i;-. en igualda~:de 

condiciones a sus1 competidores. 
.. .. -. ~· ]·-.':.· '.: :;~ ·. ;'·,; 

Estas circuristancia'á':·unidas al 

hecho de que los coeficientes de utili~aci6~ d~ losr:eqJ~~os ·no 
.·.:. ·-

siempre alcanza ni veles satisfactorios producen ·como re,s:ul tado 
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que los servicios aéreos tengan una escasa o nula rentabilidad. 

Para evitar que los· costos aumenten inecesariamente y 

elevar la rentabilidad de sus servicios, las compañ!as aéreas se 

han puesto en muchas ocasiones de .acuerdo buscando mdltiples nor

mas de colaboraci6n y rehuyendo la adopci6n de prácticas que las 

embarquen en una competencia ruinosa. Han sido fundamentalmente 

estas motivaciones y el deseo de prestar un mejor servicio a los 

usuarios, lo que ha. impulsado a que las empresas aéreas se orga

~icen y se pongan de acuerdo en variados puntos de interés co

mdn. Por estas razones, un conjunto de transportadores en el 

año de 1919, en la Haya, crearon la Asociaci6n de Tráfico Aéreo 

Internacional, organizaci6n que agrupa a un conjunto de compa

ñ!as aéreas europeas. Esta instituci6n, que paraliz6 sus acti

vidades durante la Segunda Guerra Mundial, sirvi6 de base y an

tecedente para crear en 1945 en la Habana la International Air 

Transport Association, conocida por las siglas !ATA, que agrupa 

en la aátualidad a 103 compañ!as aéreas de todas las regiones 

del mundo. Debe quedar en claro, sin embargo, que la nueva 

asociaci6n no tiene v!nculo alguno que la ligue, jur!dica o pa

trimonialmente con la antigua, pero es indudable que sus prop6-

sitos son similares, que sus miembros tienen las mismas aspira

ciones y que se ha acogido toda la rica experiencia acumulada 

anteriormente. 

La.a .labores que realiza la IATA son realmente de gran 

importancia para el mundo de la aviaci6n, entre ellas habr!a que 
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dstacar la reglamentacidn que ha elaborado para uniformar las 

condiciones generales del co11trato de transporte, las mtUtiples 

formas de. colaboraciÓn/que ha .implementado entre las compañ!as . . . . ' ~ . - .. .. 
' ·. ,:~ ::.~ ·~:."S-: ': :: ; ,, 

aéreas para beneÚcio::Cleiella's mismas y para prestar una mejor 
- . ..-. . ".· . ' :, ; t·' ": : :::.--. :"-" - ~ ' . 

atención a los usü~.iio~ { 'finalmente hay que destacar el papel .·-·· ·r ,. 

que ha curoPlido a tra-~é~ 'de sus Conferencias de Tráfico, que 

son reuniones en que-participan representantes de las diversas 
•·.· 

compañ!as aéreas de una región determinada, con el objeto de 

fijar las tarifai:; que deben cobrar segan las rutas y el ~atez:ial· 

de vuelo usado, en es_te _sentido hay que decir, que en los 'ciiti.:. 

mos tiempos ha venido'perdiendo importancia este mecanismo,de

fijación de tarifas, por el hecho de que no ha existido acuer~o 

entre compañ!as y se ha desatado una gran competencia en este 

punto especialmente en la zona del Atlántico Norte, por m~dio· de 

la creación de mtU tiples tarifas especiales, que en el corto 

plazo pueden ser muy atractivas para los pasajeros debid~:~- su 

bajo valor, pero que pueden significar la quiebra de muchas com

pañ!as pequeñas e involucrar en definitiva, la fijación de otras 

tarifas altas por las compañ!as que logren sobrevivir a la dura 

pugna que se avecina. 
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CONCLUSIONES 

El contrato,viene a ser la, especie del género que es, el con-
·, ·.'' ''".:'. ' . 

venio, , siendo ainb,os, especies'. de aC:tos , jur!dibos;' los elemen

tos del·,, ~~~t~~t~'. sbn.,s6nsenÚ~ient~;·6~j~t:o¡ foriM;,~use?lciia. 
·:\·."'' 

de vici~~,~h,,~X·; c6n~entimient6 'y bapaciclad)'• a.si'p~~~, defini-

mos al cÓntratci corno aquel convenio que produce o·th~~fre!re 
~ -· ·-~: ·; 1;.: ; ·-' .. -.-... :> .. ". (. ':'. 

obligac'ióhes<y,i,'derechos, cori 'esto conólu.imo~fq\le•'j'ur.taíbiimen-

te la f:Í.i~ra aei·contrato de fletarnento,,cue~~~.~6n.·~;~,s!•~f~~os 

:::::::•oq::o::::~::::l;~=~'tl:~¡ti;[~~~i~i~~~¡~~f f ~~ít~~::~ 
trictamente un ~ontiat?~' ' ., '.'.'.<'''· >·,:• ,, ''' ': ' 

... -- -- -~~----·· 

·"' - :;~;~".·,.-:·' <:<>':. . .. _,·~~>~· · ... ;··-·.-:::~<~: _,:_;·:-.· -· 

El contrato de n:táfnento ~~~~~~;de,::. 9,;n;~~.~:iK~Í~'ii»':~·f.~~iarnen
te dicho adq~Í~f~ ~f:'.c~r4c:~~~'.:.~~}:ÍJl~~~áI1~Ü\~~~i~~ ~":~ue 'su rea-

.' -::.:'.<<-·/._<_'(: ·,· :_,_: :_·,.-:_\.:··:·\:> ·--;>,····~- .... -···.: .. ,. .. ,·:·<···:····,.-r: ....... · 
lizaci6n Ueva'::J.mplicado Un·'a'C::to:;de',coriieróio 'qüe/regula eL de-

recho rner~~~t~f '1:~·''~~~,6~~~·:ª?~~~Jtr ?;:~:{ ¡;~f~f~:J~§;~:;isF~~.1'i6~igo 
de Comercio '•vien:·.a· serJ,tal·;::y·,.se<dice ipor ,analog.ta /ya ,··que, en 

la fracdi¿~:i\fiÚéa~{~;f~~i~~;~·cib':·~rÚ~ulo ,no ~e::r~fie;e: ai. trans-
.· ,'. .,.. ·: . ' ·.·~". '-··' : 

porte por -~iré; :'per6 habr~ 'ele entenderse que el legislador en 
; ~ ; : 

la época én ,que redact6 el C6digo no lo·previno por,noser 
i .. :· 

usual. 

La aeronave viene a ser el ~DIO del que: se vale' el fletante 

para cumplir con 'las obÚg:ci.oies asumid~~ en,' eL ~ont~at~ .. 
;;.1 .·. .. 

- ·· .. · . ."_·:'.<:.· 

Debido a la i~pe~iosa :necesf~~~;~~i .rég~en d~ ··~he1ós espe-, 
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cialmente sobre los aeropuertos, el sistema de luces y señales, 

los métodos d_e,,_transrnisidn, la información, meteorológica, etc.; 
.· . .. . . ' . .. . . . 

' .· . 

de que sean .uniformes~:Y a otros factores tan importantes corno 
·-..... ;··:.·• ·._,_. :'.-::' ' 

la necesidad~: de :ejercer la fiscalización de entrada al pa.ts de 

aeronaves'~xtranjeras y por la misma actividad aeroná'.utica que 

solo hipotéticamente puede concebirse circunscripta a los l!-

rnites de un Estado, es adecuado que la jurisdicción que se tie-

ne en esta materia, sea Federal, esto es, que igualmente debe 

entenderse as! en causas derivadas de la navegación aérea. 

Por lo que respecta a la legislación Nacional, ésta debe apli-

carse cuando los hechos o actos jur!dicos ocurran a bordo de 

las aeronaves mexicanas durante Eü vuelo ya sea sobre territo

rio nacional .o sobre mares no territoriales o cuando ocurra 

abordo de aeronaves mexicanas en;territorio extranjero y es

tos actos o. ~e'chos produzcan o pretendan, se tengan efectos en 

tertitorio mexicano. 

Debe aplfca~se la legislación inte~nacional en los .. casos en 
.;. 

que lo·s hechos y actos jur!dicos que ocurran .a. bordo de aero

naves mexicanas ~urante el vuelo sobre.territo~io~x~ranjero 
. r .. ··::'·. 

sean de tal naturaleza que atenten contra la,'.'seguddad o el 

orden pablico del Estado extranjero. 

En los casos de contrato de fletamento o ·vuelos _charters o 

vuelos no regulares, existe la libertad de sobrevuelo y de es

cala técnica y ademá'.s se puede embarcar y desembarcar pasaje-
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ros, carga o correo.co!l sujecion a las normas que determine el 

Estado corresponC!iente. 

Dentro de .los contratos de utilizaci6n de la aeronave se en-

cuentra el contrato de fletamento, y este lo definimos como 

"AQUEL POR MEDIO DEL CUAL EL PROPIETARIO DE UNA AERONAVE SE 

OBLIGA A REALIZAR CON UNA AERONAVE DETERMINADA, MEDIANTE UN 

PRECIO ESTABLECIDO, LOS VIAJES QUE DISPONGA LA OTRA PARTE, RE-

SERVANDOSE LA CONDUCCION TECNICA DE LA AERONAVE Y LA DIRECCION 

DE LA TRIPULACION, YA SEA POR UNO O MAS VIAJES (FLETAMENTO A 

VIAJE) O POR CIERTO TIEMPO (FLETAMENTO A TIEMPO)". 

El contrato de fletamento no se confunde con el de transporte; 

en el fletamento, el fletante solo se compromete a hacer via-

jar la aeronave poniéndola a disposicic:5.n del fletador a fin 

de que este pueda realiza~ los objetivos que lo llevaron a 
. ' .',. . 

celebrar el contrato; 'y si.·bien es cierto que tales objetivos 
, ':·.',, .. ,·. 

se traducen en 11ltima instan~ia en un transporte, entendido 

como un desplazamiento de Un lugar a o.tro, no existir!a:trans-
;·.,. 

porte en sentido jur!dico puesto que el fletamento rio .'áe,-ha 
' '~. . . 

comprometido a entregar el receptum en el lugar de ·a~stfoo so

lo se ha obligado a prestar los medios necesa~Ío~j;~~~;.el cum

plimiento de los fines perseguidos por el fl"~ta:~~k~~i_~¡~i ~sos 
fines son la realizaci6n de un transporte, I1º :por/ ello:, el .~on-

trato de fletamento se convierten en un contratoi d~,~~~;iriipo~te, 
ya que no hay que considerar como 

·'', ,. ·, ::.:-·;· ":'.<·.'.~',.';':+>·: 

objeto del' ·corifratoúo;.qtie 
. . • .. • . -:~ ·.·. ' ¿,_ ·~:·: . . ' 

únicamente fue motivo de la convenci6n para ias p~rt~iL 
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La carta de Porte la considero como un título representativo 

cléll.las mercancías, El portador de esa carta de porte es po

seedor de los .objetos . en ella mencionados y en consecuencia 

la posesión delc'Útul~ equivale a la posesión de los efectos, 

el transportador es un mero.tenedor de las mercancías pero el 

poseedor de la·carta ·es el que dispone de los.efectos.y aún 

m~s puede tra~ferti:la. a un tercero, 

También se considera como títulos de transporte·. el billete·.· 

de pasaje y e¡ talón de equipaje~ 
·:::.· ... 

,., .. :; .. 
El. fletamento .es igualmente denominado:charte~~L 'que .C:riene. del .. 

derecho angiosajÓn; y por otro lado dl.mbieD. e~/ci~ri;kfD¡¡d~ vuelo 
¡·,.: ,,. .... ";'."!;·•:' . . .,. ' ~ ',~,.;. 

no regular, ·· .. , ·"• .. \~ 

- Las normas contenidas en ~a L~,d~>VÍás Ge~i~~~s .de ~C:~unic! 
; .. '>;:'t ·~: :::·~·.·~· .~)-·/·" 

ción ( cuyo Libro IV esta vigente des.de 19Sd
1

!]. n? ~ón>totalmnte 

claras para diferenciar los. vuelos reguiare~·de·los no regula• 
' . . ·. . ' ' : '; ·:, ~-; ' ; 

res y considero necesario modificarias para pori.~~l~s al día -

con 'los avances experimentados en materÍ:a d~ ~ra~s¡)órte aéreo 

comercial. 

- México ha suscrito convenios bilaterales.'con muchos pais'es , 
.:'!·. 

pero en esos convenios no existe alguno que ~egule i~s vuelOs 

de fletamento , por lo que debería suscribirse algunos ·sobre 

el tema en especifico, 

Por la situación crítica que atraviesa nuestro país,· es nece-



- 5 -

sario fomentar y darle m4s auge a este tipo de vuelos de fle

tamento para aprovechar por un lado, la experiericia: __ que se ad

quiera i:in e:stC>svuelos y PC>der pos~eri~rm~~~e regUla~los por 

medio de-Convenios bilaterales, ya que nuestra legislaci6n se 

aplic~ en virtud de lo que se establece por la reglamentaci6n 

o por las autoridades aeron4uticas de los Estados Unidos de 

Norteamérica y Canad4, siempre y cuando éstos no afecten los 

intereses de las compañ!as aéreas, pero insisto es tiempo ya 

de tener nuestra propia legislaci6n, nuestras propias dispo-

siciones. 

Por lo que se refiere a los Convenios internacionales sobre 

responsabilidad contractual1 que México ha puesto en vigor 

tenemos: se adhiri6 a la Con~enci6n de Varsovia de 1929. 

Ratifico el Convenio de la Haya de 1955, en el que el-Comité 

Jur!dico de la Organizaci6n de Aviaci6n Civil.Internacional 
. :. . 

modifica 15 art!culos y agrega dos disposiciones p~r iti~dio de 

este protocolo; por una parte el campo de,; ~pÜcacf6n de este -

Convenio ser4: para el transporte internacional, ·adem4s para 

vuelos inaugurales; se permite a otrá.s-~~e~~onas expedir el bi-

llete de pasaje, se estima la negociab~i·¡~id de la carta de 

porte aér~o. 

Fue sede de la. Con_vencü5n de Guadalajara en 1961 que versa so

bre la respon~Élbi~_idad deltransportador de hecho, y ftie rati

ficada di~h~ co~;~ri6ibn en 1962. 
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Asisti6 a la Convenci6n de Guatemala de 1971. 

AeronaVea de México S.A; Y Mexicana de Aviaci6n S.A., ae 

suacribier6n a~acue~do de Montreal para operar rutas a 

Estados Unidos d~~Norteamérica. 

En materia. de ·responsabilidad por dafios a 
·;·.:::·'--

perficie; ;~éxico .suscr.ib.iÓ la ConVE!~6Ú~.;dei'~§,0~~~;.·'ci'e·, 1952 e.in 
· ... ".:,;·· i~:.::: <~··.-,;'. ...... _; , ... 

·'.' -,-, ) 
·/ ;:_,;:\:'•',, ·,..:-::.,:~. 

0:':~~:~\:F~ ' ; 
A través de todo· este .t~~b~jo 
observar qu~ ~esd~ el han re.!!. 

' ; . 

de la 

, ~-,' ,, ·'··:.\·.:--\'·:' ,'· 

Los prime'.~Yf'.(·~~~.º,~:·f.~·~;€;xhas.ta' e:. :a~°, ~e, 191.9..fr.:'.i;~·e a~ firmó 

e 1 Convenio '.dePar.is''para~·1a;.:Reg lamen tac ion·, .de.l'a; Na~egac ión 

Aérea, e~\iff~};~~t~bl~:c;la·:las. n6rm·a~, s,obre e.1Y'.;,~:~·:~t1.r~e; Mreo 

Intern~cioMa'.{ Despúes ap~·~eci6 en ~944 el, Coriil~~lo d~ la 

Aviación ~}~ü Internacional, comunmente lÍam~;~a:.ca·nve~io .de 

Chicago, l{importam:ia cté éste ea qúe eatab·l~~~o.;~~g'i'~rííent~ción 
. ' ·, , ' ·~ .. , ,. '·· - . . ' 

más espec~ f ic ~, pero deb ~do a ,la •Ca~a tant~ :é~~t-~.;f~l•d;~'J. tren_!! 

porte aéreo, conai.d.ero .elebe.incorporarae en éf.;elementoa.que 

satisfagan las necesi~~dea: que:i~e:i~a el t:a~;sp~~·t·i aéreo 

internacional. 

Por otra parte enco~trámoa el Convenio de Bermúdaa. suscrito 
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por E.U.A. y la Gran Bretaña el cual en mi opini6n ha servido 

como el modelo m~s significativo para la realizaci6n de las ne

gociaciones bilaterales de muchos otros Estados. 

Por su parte el gobierno de México, al realizar sus acuredos 

bilaterales ha empleado estos modelos para establecer·el inter

cambio de derechos cc:iniérciales aereos. 

En realidad considero que los vuelos no regulares o c}e.fleta

rnento, no realizan sus operaciones con cier~á 'libertad ya que 

estos servicios se encuentran sujetos a la aprobaciCsn·,g~bern~-
··.: ,. . - . --

mental de los Estados los cuales han ciptad~;;i p~iiÚ~as'.l:res-" ._ ' ' .. , ,· . ·. : . ~ 

trictivas para proteger a las cornpañias aérea~··q\ie ik~i':i.'~~~· · 
. ,. . ·. :; .· • • );:!'; .,..>:e'' ;:'.~; 

vuelos regulares. Estás medidas. se· han es~.~ú:iij'.'.~o~ando:. a.:·ni vel 

internacional desde hace. poco tie~~6,,.ya.·~~~yi~~·;~E:~º~ ch~~-
ters o ·no regulares, h~~Xrin· t~~j_~JJ.~~·r4p:Í.d~;~~~~Sf~i~~f()' :~~~ido 
a que sus tarifas soéi'.nferioies :c~n rela~Ús~·:.~ ·las,,de· lo~ .ser-

vicios re~ulares·; :~>iJi"if~·{¡~::·~~úJ~~Í~fu~~~~~id~ Ú. qti~··tr.ajo: 
• p • '. " • < • ·~> ~ 

como con.secuencia uni/;'~ay~r demanda y Í6gicallie~te ·una graii com-

petencia entre los ·s~r\;:,{cfo,s Re~ulaies y los no Regulares. 
. .·.; ·:·:::~~~ \·:(?/~ -. ,. 

,::_.:~--\:·:- · .. •" 

Por lo que foca ·a ia'i~:Y de v!as G~nerales de Comunicaci6n¡' 

opino que, de~en ser.:~odifi~~da's c,iertas disposÚiones en re~ 

laci6n al transporte aéreo, porque •no satisfa(:e/;\1.os requeri

me-ntos actuales de esta actividad, por eje~~~~~':;e1 ~b,~tó qÜe 

se establece para lai responsabilidad del pOrf~~~~~~-:es ad:~~¡-
mente obsoleto e irrisorio. 
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