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1 N T R o o u e e 1 o N 

El transporte'en~~~eral ha existido desde los tiempos más remo-

tos, posiblemente los pdmeros actos·de transporte nacieron en el momento -

en que el hombre abandonó la vida nómada, convirtiindola en una vida sedenta 

ria, dedicándose a la agricultura, creando centros de convivencia. 

El transporte fue ·.aJ~~~tando~ irnpül sado .por la necesidad de re­

partir e intercambiar los produ~t;os, .l~~<cu~les ul"l6s Ios obtenían con exceso 

y otros carecían de el los;:.esfe i~t~rca~b.lo•reCÍpr6c6 se practicabaYen la -

forma más rudimentaria, utiliia~do p~r~ s~ tra'nsport~ a. los es~lavo/~ a las 

bestias; 

miento, quedando la carga .b~Jo su'6~'¡J~cfo dur~nfe tda~:e1'j'r1~V~g;;: .. ( > 
:.,~-··.- ... '.::~/.~/-~:~~-·::;~~: ) .. ~· '.'·~:!:: ,,., ... , ·-::~:·,.·~ ·:::_;~;~:·~;f: .-~:-:·:·-.)-•" ·'• 

::~-.::.< - - -· . :'.~:· -:~)~\:-:? ... '.._ -· ,---~··;:- - ·~;~~i~~u.:~'~'. --. ;·---::: _>.-: ·. - ----- :.:.·"'~>:.:;,. -- . ' . -

Oeb ido ·al . d~i;aff~:l·l? .·~~1 fd~~;;ci'r~ .. {J~~(~f~~'C'i~'~fa~~s·J~~s····que se 

dedica ron exc l us ivarnente .·a·tr~l"l~~~>t:a'r' ~Sd~ ·'~1r:~' d~·bbj~~:~; · ·····... f i 

gura del "Porteador!'~-{~~~~:'.; ~2 . :; ·• 
'(<' '·.·· .·. ·.. ·•·.··· ,•. 

Así s1.lr-~ióeLc:~~tr~tode Segurode Transpor.te,.que;logr~da co!!!_ 
•\':'::.-.:.:,.··'·. 

binar los interese's'C!é(~orteaclor y la persona ql.Íe reqJiere de. los servicios 

de transporte de' bi~·ri~~~ ·~ .. ~~~~iéndoles de pérdid~s que' pudieran.sufrir. 
,-·, ,·· .. •.<"-. 

> • : ~. :.~:;.:·,' 

El objetivo 'el~ ~~ta tés!~:es~~l_.je pr~s_entar la evolución del --
;,-.,·-:--:-<:>;-?>--·;· 

contrato de Seguro de Transpo~te'tsus modalidades, sus caracteres jurídicos 

y señalar algunas de sus limit~ciones prácticas y proponer cambios en su le-

gislación. 



CAPITULO 

HISTORIA DEL SEGURO 

1.1 El contrato de seguro a través de la historia 

El seguro, a dife~encia .de otras instituciones del Derecho, -

es de reciente aplicación; su ori,;~ll:_:·~~:~ha sido determinado aun por los in-­

'lestigadores y la evolución del mis'mo ~·~ encuentra a través de la historia. 

"BRUCK reconoce tres.períodos: a) desde sus orígenes hasta -

mediados del siglo XV, en que se fundamentan las bases de la institución; 

b) el segundo período hasta comienzo del siglo XVII 1, en que aparecen, al 

lado del derecho consuetudinario las disposiciones legales primero referen--

tes al derecho marítimo y luego el seguro de incendio, se crean los fundamen 

tos de vida por las observaciones de WITT en Holanda y VON NEUMANN, en Bres-

lou, estableciéndose en base a ellas la primera tabla de mortalidad de HALLEY; 

c) el tercer período, desde los comienzos del siglo XVIII hasta nuestros días 

caracterizados por la codificación del derecho de los seguros, alcanza pleno 

desarrollo una doctrina general, y se erigen las distintas ramas independie!!_ 

tes, que el progreso técnico libra de la influencia preponderante del seguro 

marítimo~~? HEMARD. por su parte, si bien reconoce la existencia de tres pe-

riadas en esta evolución. los caracteriza así: a) desde el siglo XV hasta -

el siglo XVII l ..• b) el siglo XIX intenta llegar a ser científico, y lo logra 

por lo menos en el seguro de vida ... En Inglaterra se inicia el seguro de -

(1) BOLAFID-ROCCO-VIVANTE, "DERECHO COMERCIAL" TOMO XIV 
ARGENTINA, "EDITORIAL BUENOS AIRES", 19Si. 



2. 

vida popular y se i~pone el control estatal sobre las empresas de seguros --

de vida. En Estados Unidos se establece el control por el Estado sobre toda 

clase de empresa: en Massachusetts en 1852; en Nueva York en 1859, y luego 

en los demás Estados; c) desde los últimos años del siglo XIX a nuestros --

días, adquiere un caracter científico, y aparecen los seguros sociales, ha--

lla su plena expansión en la mayoría de las ramas, su perfeccionamiento téc-

nico le da ese caracter científico poniéndolo a tono con el desarrollo econ~ 

mico y jurídico. Se amplía su dominio a todos los riesgos que puedan afectar 

al hombre, en su persona y bienes. Se extiende el control del Estado".* (2) 

1.2 Antecedentes del seguro hasta el siglo XIV 

Es indudable que los antecedentes más remotos del contrato de 

seguro se encuentran en el Código Hammurabi ,·él famoso cuerpo legal del impe-

rio babi Jónico, que data del año 2250 A.C., el cual fue descubierto a fines 

del siglo pasado en Susa, Hesopotamia, por el arqueólogo Jacobo de Margan. 

" ... Era Babilonia, en aquellos tiempos, un país industrial 

cuyos productos se vendían más allá de sus fronteras. Las caravanas que~-

los llevaban, traían en retorno, materias primas de las que el imperio care-

cía. El encargado de este tráfico no era nunca el mismo dueño de las merca-

derías, sino una especie de buhonero, a quien se llamaba dármatha y que res-

pendía del valor de los efectos que se le confiaban para la venta con su pe!. 

sana y las de su familia, y con sus propiedades en la ciudad, en el campo, -

en el camino o en depósito. (3) 

(2) GALGANO FRANCESCO,"HISTORIA DEL DERECHO MERCANTIL", BARCELONA, 
EDITORIAL LAIA" 1980. 

(3) BRUNETTI ANTONIO, "DERECHO MARITnlO PRIVADO ITALIA...-.O" BARCELONA, 
"EDITORIAL BOSCH" 1950. 
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Pagaban por el derecho de ejercer este tráfico un alto inte-­

rés un porcentaje de las ganancias a los dueños de las mercaderías; pero la 

inseguridad de los caminos era tal, y los asaltos a las caravanas tan fre--­

cuentes, que muchos de estos dármathas hubieron de verse reducidos, así como 

sus famll ias, a la esclavitud, algunos pagaron con la vida culpas ajenas. 

No era posible que.las cosas continuaran de ese modo. El nú­

mero de los que adoptaban tan peligrosa profesión era cada vez menos, y no -

sin motivo. Pero como el país necesitaba por el contrario, que su tráfico -

exterior creciera, buscóse el modo de atajar el mal, y se creó entonces un -

contrato que es en lo fundamental, un seguro. El dueño de las mercaderías -

recibía del dármatha un inventario, debidamente sellado, en el que se detall!!_ 

ba la cantidad, la calidad y el valor de los bienes que sobre su negociación 

se reserva el propietario. Pactándose expresamente que si los bienes eran -

destruidos o robados sin culpa ni conveniencia del dármatha, éste quedaba -­

exento de toda responsab i 1 i dad". (4) 

El texto más antiguo en el que se encuentra el espíritu y fi­

nalidad de seguro, es la Biblia, en donde se hace constar que Josué, sucesor 

de Moisés, hizo almacenar una gran cantidad de grano recogido durante los 

años de óptimas cosechas para prevenir al hombre en los años de penurias, 

(1500 A. C.), con objeto de solventar las necesidades de esos años de escasez. 

Por otro lado, en el Código de Manú, dentro del Derecho lndú 

del siglo Xl 1 A.C., se han encontrado disposiciones referentes a la navega--

(4) Idem 



ción. al préstamo ~aritimo y al arrendamiento de buques, pero en las Que no 

tenía nada que ver el seguro. 

Por el desempe~o de sus actividades como comerciantes terres-

tres y marítimos, los asirios, persas y hebreos, fueron los primeros que pu-

sieron las bases para el seguro.(5) 

Sin embargo, es el préstamo a la gruesa, una de las especula-

cienes que más se asemejan a lo que en la época actual es el seguro, un con-

trato por el cual una persona prestaba determinada cantidad sobre un bien --

expuesto a un riesgo (navro o mercancías en viaje). Por el préstamo seco--

braba un interés muy elevado, fundamentando en que podría ocurrir un sinies-

troy en ese momento el prestador perdería la cantidad suministrada. El ori 

gen del préstamo se dio entre las civilizaciones fenicias y la griega del --

siglo V. (6) 

Por otra parte, el préstamo a cambio marítimo (Foenus Nauti--

cum), se desarrolló en Grecia, por la necesidad de proporcionar capitales a 

las empresas marítimas, y consistía en un financiamiento de interés elevado, 

del 24 y 30%, que provocaba codicias. Rodas, ciudad griega fue la sede pri!!_ 

cipal del Derecho Mercantil de Atenas, del que·existen noticias por los dis­

cursos de Demóstenes. (7) 

Entre las leyes de Rodas, figuran las relativas a las obliga-

ciones recíprocas de los cargadores a contribuir a la Indemnización de los -

(5) Iciem 
(6) CERVANTES AHUMADA RAU!., ''DERECHO MARITIMO" MEXICO EDITORIAL 

HERRERO 1970. 
(7) BRUNETrI, OP. CIT. 
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perjuicios causados por tempestad o por rescate del buque apresado por pira­

tas, se regula a la par la avería común y el seguro mutuo. Los propietarios 

de los buques, en ocasiones iban todos a bordo, idearon asegurarse mutuamen­

te. 

Estos principios sentaron las bases del seguro, difundidos -­

por los pueblos de la antiguedad debido al comercio, a la guerra o a las re­

laciones que mantenían los pueblos y es así como el préstamo a la gruesa 

atravesó el Mediterráneo y pasó de las culturas helénicas a Roma, donde se -

le conoce como el "Nauticus Foenus". Consístía en que el propietario o arma 

dor de una nave tomaba a préstamo una suma igual al valor de las mercancías ... 

transportadas, con la salvedad de feliz arribo a puerto, el que había otorg!!, 

do el préstamo se hacia acreedor a percibir, además del capital, un interés 

que se llamó el precio de riesgo "Peretinue Percutí", pero en caso contrario 

el prestador perdía su dinero. (8) 

Esta figura jurídica er¡¡ todo lo contrario al _seguro, pues se 

trataba de una operación de crédito en la que el prestamista corría el ries­

go de perder, en caso de naufragio, la suma prestada, había, por otro lado, 

una entrega anticipada de la indemnización, en cambio el seguro es una prom~ 

sa de indemnización. Además, se pagaba la prima condicionada por el sinies­

tro en el momento de la restl.tución de la cantidad prestada, y el interés -­

estipulado no se determinaba por las probabilidades de realización del ries­

go. 

(8) CERVANTES AHUMADA OP. CIT. 
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?ara que ei seguro surgiera a través de la institución anees 

:nencionada. fue necesario que se modificaran dos elementos: por un lado -­

los intereses adeudados por el prestatario hubieron de separarse del riesgo 

y por e! otro, pagarse la indemnización, ya no anticipadamente, solamente -

en casos oe ocurrir el siniestro. 

A partir de la edad media empezó la evolución del seguro, es­

pecial~ente el seguro marítimo a raíz de la prohibición que el derecho canó­

nico hizo del préstamo a la gruesa. En el año 1234, una decretal del Papa -

Gregorio IX. condenó el préstamo a la gruesa, ya que los prestamistas abusan 

do en la usura llegaban a cobrar altísimos intereses, si la nave llegaba con 

buen éxito al puerto del destino. (9) 

La idea de protegerse de los peligros es tan antigua como la 

misma humanidad, pero es hasta tiempos recientes en que se conoció el ele-­

mento técnico del seguro, en los párrafos anteriores se puede apreciar, que 

la evolución del mismo surgió de la protección de los capitales expuestos a 

los peligros del mar, ya que las florecientes civilizaciones se fundaron a -

orillas de los ríos y el mar. 

1.) Estudio del siglo XIV al siglo XVII 

El seguro puede estimarse como el resultado de los esfuerzos 

de varias generaciones, respondiendo a las necesidades reales del comercio, 

ya que al desaparecer el feudalismo, se nota un resurgimiento del ~ismo. con 

lo que hace indispensable el funcionamiento de las instituciones aseguradoras, 

(9) Idem 
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es indudable que el primero en aparecer fue el seguro marítimo. 

El seguro penetró en la Península Ibérica, según los datos de 

que se dispone, entre los años de 1367 y 1383. Durante el reinado del Rey -

Don Fernando de Portugal, fue implantado un seguro obligatorio que afe~.aba 

a los propietarios de navíos de más de SO toneladas. el cual era patrocinado 

por el estado. (10) 

En Barcelona, bajo la forma de ordenanza, se dictaron en 1453, 

las primeras reglamentaciones legales en materia de seguros marítimos, esto 

dio origen a que durante algún tiempo se considerara que la cuna del seguro 

había sido Barceiona. En lo:; primeros c:ontratos de seguro, celebrados tanto 

en Portugal como en España, se halla la participación de empresas italianas. 

De documentos existentes sobre esta institución se desprende 

que el primer contrato de seguro a prima, tuvo su origen en Italia en la pr.!_ 

mera mitad del sjglo XIV, siendo a partir de esa época que se encuentra una 

gran cantidad cle legislaciones que estructuran y sientan las bases del con--

trato de seguro marítimo, es en Italia precisamente en donde por primera vez 

se utiliza la palabra Asseguramentum --con el sentido moderno del contrato 

de seguros-- en el decreto de 1309 que dictará el Duce de Génova.Cll) 

También se conservan contratos que datan de 1347, que dan --

idea del gran desarrollo que alcanzó el seguro marítimo, como lo demuestra -

el hecho que un solo Notarlo recibía no menos de 80 contratos, y no era raro 

(lO) BRll'NET'n. oP. crr. 
(11) ldem 
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encontrar el fletamento y el seguro simultáneo. 

En esta primera época el seguro marítimo no se limitaba a los 

riesgos del mar, sln·o que se extendía a los riesgos de ! legada con retraso y 

aun a los transportes por tierra. Una sociedad de Génova en el año de 1424 

asumía toda clase de seguro, "Tam In maní quam in terra". 

El gran consejo de Venecia, dict6 ordenanzas sobre la materia 

en el año de 1468, a las que siguieron otras disposiciones en 1524 y 1584. 

En la ciudad de Florencia se publicaron unas resoluciones el 

13 de marzo de 1522, en las que figuraban algunas f6rmulas para la redacción 

de la p611za. En otros~statutos sobre seguros, aparecidos en 1523, se fija 

una determinada forma para las pólizas, similar a las que en la actualidad -

se usan. También se tiene noticias que en dicha ciudad, en 1528, existían -

corporaciones con sus correspondientes magistrados, constituidos por asegur!!.. 

dores. Dichas entidades tenían por objeto velar por los Intereses que afec­

tan a sus asociados, señalaban las cláusulas de las pólizas y el importe má­

ximo de las primas, elegían corredores que inspeccionaban los trabajos. 

En Llvorna los aseguradores también habían formado una corpo­

ración. Asimismo, en Génova se publicaron unas disposiciones sobre los seg.!!_ 

ros marítimos en el año de 1588. 

Por otro lado, en el año de 1458 se publicó en Barcelona una 
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ordenanza sobre seguros marítimos. formada por 21 capítulos, algunos de los 

cuales fueron modificados por declaraciones y correcciones hechas hasta en -

1461. 

La cédula real del 22 de junio de 1511 hizo extensivas ~~s 

ordenanzas de la ciudad de Burgos a los comerciantes y mercaderes de Ja Villa 

de Bilbao, y por ellas se rigieron hasta Ja extensión de su comercio. Las -

dudas que frecuentement"e se presentaban hicieron necesarias la creación de 

ordenanzas especiales para esa plaza, las cuales fueron publicadas y mandadas 

ejecutar por cédula del 2 diciembre de 1731. Así nació el célebre código co 

nacido con el nombre de "Ordenanzas de Bilbao". 

Fue la única legislación mercantil que se acató en la mayor -

parte del reino español hasta la publicación del Código del Comercio, verif.I_ 

cada por ra Real Cédula .del 30 de mayo de 1829, traspasó las fronteras para 

ser~observada en colonias españolas de América, y en las repúblicas hispano 

americanas • 

En un principio los contratos se celebraron en forma oral y -

sin la exigencia de mayores requisitos, lo que dio lugar a que se encontraran 

expuestos al dolo o mala fe de los contratantes que podían fácilmente eludir 

la responsabilidad contraída. Esto dio origen a que los contratos de segu-­

ros se realizaran por escrito y ante Ja presencia de Notarios, que facilita­

ban la prueba de existencia del contrato. 
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Los documentos notariales empezaron a decaer en el siglo XIV. 

viniendo a ocupar su puesto los documentos puramente privados de los asegur~ 

dores a los que se les dio el nombre de pólizas, otorgados casi siempre por 

mediación de un agente o corredor. En estos documentos se incluían todas 

las normas por las que había de regirse el seguro, sobre ellas se modeló 

luego la legislación. (12) 

El grado de perfección de las pólizas marítimas sirvió deba­

se para la elaboración de las pólizas de seguros terrestres. Al analizar -­

los principales acontecimientos que dieron lugar al desarrollo del contrato 

de seguro en esa época, se encuentra que la legislación se refería en su ma­

yor parte al contrato de seguro marítimo, razón por la que da origen y esta­

blece los cimientos de la gran variedad de contratos que aparecen en nuestros 

días, en que se opina que todo riesgo puede ser sµsceptible de una cobertura. 

1.4 El contrato del seguro a partir del siglo XVI 1 

El crecimiento económico de las colonias norteamericanas apar~ 

jada al incremento del tráfico marino produjeron el aumento de los riesgos, 

y con ellos, la importancia del seguro. El asegurador en principio se encon 

traba representando en forma individual, pero el asegurado no veía con toda 

confianza que la garantía de sus bienes estuviera respaldada, necesitaba de 

una organización solvente económicamente, lo que indujo la reunión de gran-­

des capitales. 

Desde que aparecen las primeras empresas colectivas de segu--

(lZ) ldem 
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ros, el asegurador individual es desplazado, las sociedades dotadas de gran­

des capitales y de una mejor organización pueden abarcar un mayor número de 

contratos y asumir más riesgos, lo que les permite formar un sólido fondo de 

primas, que no sólo ofrece garantía de solvencia a sus aseguradores, sino que 

también su enorme volumen de negocios permite reducir considerablemente las 

tarifas de las primas. 

En 1763 en la ciudad de Cádiz, se formó una compañía de segu­

ros, en 1750 se constituyó en Francia 1 a "CHAMBRE GENERALE DES ASSURANCES DE 

PARIS", dedicada al seguro marítimo y contra incendios de inmuebles; en Jn-­

glaterra, desde 1705 a 1782 funcionó la Phoenix Office y más tarde fundaron 

la "EXCHANGE HOUSE FIRE OFFICE (1706-1710), THE ASSURANCE (1720), LA ROYAL -

EXCHANGE ASSURANCE CORPORATION (1720). (13) 

Todas las compañías operaban simultáneamente en las ramas del 

seguro marítimo, de incendio y de vida e introdujeron un método sistemático 

de clasificación de los riesgos de incendio. 

El progreso de la tecnologra en todos aspectos (ferrocarri 1, 

fábricas, industrias) modi.fica el desarrollo de las actividades del hombre, 

acarrea mayores riesgos y suscita nuevas necesidades. Todo esto favorece la 

expansión del seguro, y es así como van apareciendo diversas ramas del mismo 

hasta llegar a nuestros días en que existe una gran variedad de coberturas. 

Así el seguro de responsabilidad civil halla su origen en -

el resarcimiento del abordaje en el derecho marítimo. Sin embargo, su pro--

(13) CERVANTES AHUMADA OP. CIT. 
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greso se vió dificultado por dos principios: a) no hay responsabilidad sin 

culpa, y b) que el asegurador no garantiza los danos derivados de actos o --

hechos culposos del asegurado o de sl.ls dependientes. 

del seguro. éstas ya fueron •egl!_ 

mentadas en una forma más precisa y··~,x~c:'ta por contar con las bases estable-

cidas por las anteriores. A fines- del .siglo XIX y principios del actual se 

encuentran diferentes tipos de contratos de seguros, perfectamente definidos 

y una legislación que junto con las decisiones jurisprudenciales, modela los 

~!timos perfiles de esa institución )urrdica. 

Los recursos principales que cubr.leron la laguna lega 1 ex is--

tente en los seguros terrestres, fueron los acuerdos de las partes, que est..!_ 

pulados en las condiciones de las pólizas modelaron los contratos al tenor -

de las necesidades, así como las normas que la jurisprudencia iba sentando -

en la interpretación de aquellos convenios. 

El Código de Comercio Holandés de 1838, fue el primero que --

reguló el seguro de vida en forma somera dejando las condiciones del contra-

to a la vóluntad de las partes; el Código Civil Peruano 1852, y los Códigos 

Mercantiles de Argentina 1862, Chile 1867, México 1889 y Rumania 1887, conte-

nian disposiciones relativas a los seguros terrestres. 

El 2 de abril de 1908 se expide una Ley Federal Suiza sobre -

el contrato de seguros; el treinta de mayo de 1908 Alemania expide la ley --
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sobre el contrato de seguros, que es una de las más completas de las dictadas 

hasta la fecha en Europa. (14) 

1.5 El seguro en México. 

Al realizar México su independencia en el año de 1821, conse!:. 

vó la legislación de la Nueva España, en lo que se refiere a asuntos en la -

materia mercantil por las ordenanzas del consulado de la universidad de los 

mercaderes de la Nueva España. En ellas se estipula, que en caso de crearse 

una empresa aseguradora se regularía por las "Ordenanzas de Sevi 1 la". 

A pesar de ser éstas últimas las aplicables supletoriamente -

en materia mercantil, fueron las de "Bilbao", las que realmente rigieron ha!_ 

ta ei año de 1854 en que se publicó ~I "Código de Lares", que sin embargo, -

se vio desplazado por las "Ordenanzas de Bilbao", hasta que fue expedido el 

Código de Comercio el 15 de abril de 1884. 

El Código Civil del Distrito Federal y Territorio de Baja Ca-

lifornia, reglamentó diversos contratos de seguros con excepción del seguro 

marítimo, que se consideró mercantil. 

La mercantilidad de los contratos de seguro según el Código 

de Comercio de 1884, dependía de dos elementos: a) el asegurador debería ser 

comerciante o sociedad mercantil, y b) las cosas objetos del riesgo asegurado 

deberían ser mercancías o negociaciones mercantiles. (15) 

(l4) BENITEZ DE LUGO LUIS RAYMUNDO, "TRATADO DE SEGUROS" (TOMO I) 
MADRID "EDITORIAL REUS" 1955. 

(l5) RUIZ RUEDA LUIS, "EL CONTRATO DE SEGURO" MEXICO "EDITORIAL PORRUA", 
S.A. 1978 
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Del 7 al 13 de octubre de 1889 se promulgó, en el diario ofi-

clal de la federación. el actual Código de Comercio, influido por el Código 

Italiano de 1882, el cual establece que la mercantilidad del contrato de se-

guro depende de que el sujeto asegurador sea una empresa.(16) 

En la historia del seguro en México, se distinguen cuatro eta 

pas perfectamente definidas y son: 

1) Libertad absoluta. exenta de control gubernamental. 

2) Control incipiente y parcial de las empresas de seguros 

de ramo de vida, enfocado especialmente al aspecto tribu-

tario. 

3) Intervención del Estado en la organización y funcionamien 

to de todas las instituciones de seguros. 

4) Mecanización del seguro 

En el año de 1893, entró en vigor la ley sobre compañías de 

seguros del 16 de diciembre de 1892, los que se dedicaban a esa actividad; -

actuaban con absoluta libertad y sin vigilancia gubernamental, por demás teó 

rica, ilusoria y carente de sanción de las obligaciones.(16) 

No podría esperarse que la intervención del gobierno fuera --

enérgica como lo requería la situación, por la limitación que para la autor.!_ 

dad representaba la teoría universalmente aceptada y reconocida, de que al -

estado no le correspondían más funciones ni le estaba asignado otro papel, -

(16) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C., PRIMER CONGRESO PANA­
MERICANO DE DERECHO DE SEGUROS, CIUDAD DE !1EXICO, 25-29 DE OCTUBRE DE 
1964, COMISION NACIONAL DE SEGUROS, 1968, (REVISTA) 



que el de garantizar la soberanía y mantener el orden y la seguridad inte--

rior. Condiciona su intervención en la esfera de la actividad individual, a 

que surgiera algún conflicto entre particulares que diera pie a que sus órde 

nes jurisdiccionales dirimieran la controversia planteada. 

No puede desconocerse la importancia de la ley sobre compañías 

de seguros,en cuanto: 

a) Sujeta a las compañías de seguros, nacionales y extranje-

ros, constituld~5 o que se constituyan en lo futuro, a --

las disposiciones de una ley especial. 

b) Condiciona el inicio de sus operaciones a que previamente 

hayan cubierto· ante la :ecretaría de Hacienda los requis.!_ 

tos exigidos. 

c) Garantiza el cumplimiento de sus obligaciones para con el 

público y con el gobierno. 

d) Duplica a las compañías extranjeras el monto de la garan-

tia que exige a las nacionales. 

e) Provee a la organización de un servicio de inspección pa­

ra vigilar que las compañías cumplan con las disposiciones 

de la ley. 

f) Faculta a la Secretaría de Hacienda para decretar suspen-

sión de las compañías de seguros cuando inicien operacio­

nes sin llenar formalidades respectivas. (l?) 

) LEGISLACION SOBRE SEGUROS. TOMO I. MEXICO, s.11.yc.P. 1958. 
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El control que en principio se estableció sobre todas las -­

compa~ías de seguros en virtud de la citada ley, resultó incongruente, ya -­

que por decreto del 12 de diciembre de 1894, el Ejecutivo de la Unión quedó 

facultado para eximir del cumplimiento de algunos de los requisitos exigidos 

por la misma ley a las personas o compañías que trabajan el seguro marítimo. 

El 25 de mayo de 1910, se expidió la ley relativa a la orga-­

nización de las compañías de seguros sobre la vida, deja claramente sentado 

su caracter de ordenamiento especial y la intervención clara, franca y abier 

ta del estado en la vida de las instituciones que regula así: 

a) Ratifica que su objeto lo constituyen las compañías nacio 

nales o extranjeras que realicen operaciones de seguros -

de vida. 

b} Limita la práctica habitual de las operaciones de seguros 

de vida a las compañías autorizadas, y les prohibe dedicar 

se a cualquier otra actividad. 

"c) Previene que para su organización deben adoptar la forma 

de Sociedades Anónimas y cuando tengan por base la mutua-

1 idad, la de Sociedades Cooperativas. 

d) En lo relativo a su organización, distingue a las naciona 

les de las extranjeras. A las primeras las obliga a que 

suscriban un capital de consideración del que deben exhi­

bir una parte importante antes de iniciar operaciones y, 
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además a que depositen una cantidad suficiente para ga-­

rantizar su seriedad. A las extranjeras, respetando la -

ley de su país de origen, no les exige determinado capi-­

tal de constitución, pero en cambio las obliga a que, pa-

ra operar en la República, constituyan un depósito ¡..or el 

triple del que fija a las nacionales. 

e) Determina cuáles seguros debían reputarse para los efec--

tos de la ley como seguros mexicanos, evitando de esta ma 

nera que los asegurados se vieran obligados a recurrir a 

las autoridades y tribunales extranjeros para hacer efec­

tivos sus derechos. (lS) 

La Constitución Política del 5 de febrero de 1917, que es la 

ley fundamental del país, reservó a .la federación, la facultad de legislar -

en todo lo concerniente a las instituciones de seguros y, en ejercicio de s.=, 

mejante facultad, el Congreso de la Unión y el Presidente de la República, -

dentro de la órbita de sus respectivas atribuciones, han expedido los más im 

portantes códigos de la materia, como son la Ley General de Instituciones de 

Seguros, del 25 de agosto de 1935, la Ley sobre el Contrato de Seguro, del -

31 de agosto de 1935, el Reglamento del Seguro de Grupo del 13 de noviembre 

de 1936, El Reglamento de Agentes de las Instituciones de Seguros, del 21 de 

septiembre de 1955, el Reglamento de la Comisión Nacional de Seguros del 14 

de febrero de 1956, (es el órgano en que se han delegado las funciones de -­

inspección y vigilancia de las empresas aseguradoras que corresponden origi­

nalmente a la Secretaria de Hacienda y Crédito Público, la cual se denomina 

(18) Idem 
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actualmente, "Comisl6n Nacional Bancaria y de Seguros") y finalmente las Re­

glas de Apllcaci6n del Seguro del Viajero del 23 de enero de 1976. 

La Ley sobre el Contrato de Seguro, tuvo influencia de la Ley 

Federal Suiza del Contrato de Seguro, de la Ley Francesa y del Proyecto de -

Moesa. 

Los principios fundamentales de la cLey del Contrato de Seguro, 

son los siguientes: 

a) 

b} 

c) 

d) 

inicial 

mente, por el Código de Comercio, después por la Ley de Navegación y Comer-­

cio Marítimo (21 de noviembre de 1963), que son los ordenamientos que regla­

mentan el contrato de seguro actual. 

El gobierno de la República se vió precisado a nacionalizar -

el seguro lo que hizo a través de la Ley General de Instituciones de Seguros 

del 26 de agosto de 1935, la medida no fue del agrado de las aseguradoras --

(19) RUIZ RUEDA OP.CIT. 
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extranjeras que operaban en México, quienes pugnaron por todos los medios a 

su alcance de constituirse y afiliarse a un Ccmité Internacional de Defensa 

Común, para que se les otorgaran condiciones y se les diera un tratamiento -

más favorable que a las compañías mexicanas. 

En respuesta a la viril postura del gobierno mexicano, se de­

cretó, por las compañías aseguradoras asociadas al Flre Offíce COllVllitte de -

Londres, en boicot contra del seguro mexicano, retirándose dichas compañías 

del país en el mes de marzo de 1936. (20) 

(20) ASOClACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.c •• o~. CIT~. 



CAPITULO 11 

DEFINICION DEL CONTRATO DE SEGURO 

2.1 Definición general 

En el transcurso del tiempo, diversos autores han manifestado -

sus definiciones del contrato de seguro; la mayoría no distan mucho unas de -

otras, los distintos seguros que conoce la práctica mercantil hacen difícil -

la formulación de un concepto único susceptible de abarcar todas las especies 

del género. No obstante esas dificultades, es posible formular un concepto -

unitario del seguro, basado en la idea de que el seguro persigue en todo caso 

la finalidad esencial de reparar por medio de una indemnización el daño sufrí 

do por el asegurado. 

Según Farlna, el estudio y exposición del seguro, en cualquiera 

de sus facetas, ofrece fundamentalmente dos aspectos completamente dlstln~os: 

a) como lnsititución de carácter económico social b) como institución jurídl_ 

ca. 

En el primer aspecto, el seguro es un sistema de cooperación de 

un elevado número de personas que convienen en distribuirse el daño futuro. 

Las legislaciones modernas no dan una definición del contrato -
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de seguro, con fundamento en que es función de .la doctrina y no de la ley. 

Así es como algunos trat~clist~; difieren en sus·conceptos del -

contrato de seguro: 

BEUNETII .- 11 
••••• contrato bilateral, autónomo, a título enero-

so por el que una sociedad de seguros, debidamente autorizada para el ejercí-

cio de esa empresa, asume contra el precio de una prima, corresponde al aseg.!!_ 

rado una presentación determinada, en capital o renta para el caso que en lo 

futuro se realice un determinado evento contemplado en el contrato ••••• 11 (21) 

DONATTI .- "· .•.• ese negocio en el que el asegurador, contra el 

pago u obligación de pagar una prima, se obliga a resarcir al asegurado de --

las consecuencias de un hecho dañoso e incierto, dentro de los límites conve­

nidos ••••. " <22) 

HERMARD.- "· ••.• operación de seguro es aquel la por la cual una 

parte, el asegurado, se hace prometer, mediante una remuneración llamada pri_ 

ma o cuota, para él o para un tercero en caso de realfzación de un riesgo d!:_ 

terminado, una prestación por otra parte llamáda asegurador, que toma a su -

cargo un conjunto de riesgos, y los compensa conforme a las leyes de la esta 

dfst/ca ••••• " (23) 

PLANIOL, el contrato de seguro es: "· ••.. aquel por el cual una 

(21) HALPERIN ISAAC "EL CONTRATO DE SEGURO", ARGENTINA, 
"TIPOGRAFIA EDITORIAL" 1946 

(22) Idem 
(23) Idem 
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persona denominada asegurador promete a otra •. el asegurado, una prestación -

subordinada a la realización de un riesgo determinado, mediante una suma de-

nominada prima o cuota ••••• " (24) 

Por último VIVANTE, al respecto sei'lala que:" •••• ; es el contr!!_ 

to por el cual una empresa constituida para el ejercicio de estos negocios, -

asume los riesgos ajenos mediante una prima fijada anticipadamente .•.•• " (25) 

En consecuencia, utilizando una fórmula que por su propia sen-

cillez se 1 imita a recoger la esencia de todo seguro, se puede definir como 

aquel contrato por el que una persona (asegurador) se obliga, a cambio de una 

prestación pecuniaria (prima), a indemnizar a otra (asegurado), dentro de los 

límites convenidos, los daños sufridos por la realización de un evento incier 

to, 

Por lo que respecta a nuesto Derecho, la "Ley sobre Contratos 

de Seguro", en su artrculo lo, dice 1 iteralmente: "Por contrato de seguro. la 

empresa aseguradora se obliga mediante una prima a resarcir un dai'lo o a pagar 

una suma de dinero al verificarse la eventualidad prevista en el contrato", 

Para lograr una noción correcta del seguro, se deben buscar los 

elementos comunes para precisar cuáles son los esenciales. Estos se encuen-

tran reunidos en la definición de HERMARD, y en nuestra legislación en vigor; 

aunque con una terminología diferente, coinciden como los principales elemen 

tos los siguientes: 

(24) MANES ALFREDO "TEORIA GENERAL DE SEGUROS", MADRID 
"EDITORIAL LAGOS" 1930 

(25) ldem 
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a) Debe preverse siempre la co~pensación de los riesgos, es -

decir que los asegurados se garantícen mutuamente; el seg!!_ 

ro no debe limitarse a la relación aislada de asegurador y 

tomador del seguro siendo que el primero debe agrupar ~I -

mayor número posible de asegurados, de modo que el volumen 

total de las primas cubra la eventualidad que pueda sufrir 

uno o varios de los asegurados. 

b) El asegurador, considerado siempre como una empresa, debe -

llenar la idea de mutualidad a su grado máximo, ya que no -

se puede concebir que una empresa debidamente organizada y 

bien dirigida, tenga que pagar los siniestros con sus pro­

pios fondos, sino que debe hacerlo con el cúmulo de primas 

recibidas. 

c) La Estadística indica la probabilidad con que acontece un 

accidente, y por lo tanto la observación de una serie de -

hechos y fenómenos colocados en condiciones análogas, y -­

permite calcular con anterioridad la cuota aproximada que 

debe cubrir el asegurado. 

Los seguros, tal como están organizados en la 'actualidad, son -

administrados por una empresa que debe llenar determinados requisitos lega-­

les, su régimen mutualista y la Estadística son elementos esenciales en su -

estructuración, consituyendo ambas la piedra angular de su formación cientí­

fica. (26) 

(26) RDIZ RUEDA. OP. CIT. 
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Toda operación de seguro supone la reunión de. un grupo de indl 

vlduos expuestos a los mismos riesgos y que se protegen d.e las consecuencias 

de esos riesgos. 

Se habla mucho de mutualidad, considero que es un elemento que 

da forma propia a la operación de seguro; mutualidad implica necesaria~ente 

el agrupamiento de personas, que permite eliminar el azar y crear la seguri-­

dad, neutral iza el riesgo, y por ese hecho se diferencia del juego y la apue~ 

ta, y gracias a ella el asegurador obtiene al igual que el asegurado un cier­

to margen de seguridad, ya que de no efectuarse así, la operaci6n de seguro -

se real izaría entre dos personas, esto es que un asegurador tomaría a su car­

go un riesgo aislado, y se encontraría frente dos alternativas: 

a) Si no se realiza el rfe;¡go, él asegurador se beneficiaría -

con las primas recibidas, eso sería su ganancia. pero: 

b) Si se real iza el hecho incierto que sea de consecuencia?!!.. 

ra el asegurado, tendrá que pagar el asegurador la indemni 

zaclón que por lo general es una cantidad fuerte y que no 

se compensa con las insignificantes aportaciones que ha re 

cibido. 

Desde el punto de vista estrictamente técnico, no se puede co.!l 

cebir una operación de seguros aislados~ realizada entre un solo asegurada y 

un solo asegurador, respecto de un riesgo específicamente determinado; esta 
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operación no vendría a ser nada más que un simple desplazamiento del riesgo 

de una persona a la otra, aparte de los graves inconvenientes que entraña -­

por Jo que hace el peligro de insolvencia del asegurador. 

La mutualidad existe sea cual fuere la forma bajo Ja cual se -

constituya la empresa de seguros, y el la existirá siempre en cualquier empr~ 

sa asegurador9 manifestándose en for~a más o menos acentuada, según la organ..!_ 

zación de la misma. 

Así la mutualidad es sumamente clara en los seguros mutuos, do~ 

de los adherentes juegan el papel doble de aseguradores y asegurados, unos 

con relación a los otros; todos tratan de defenderse recíprocament:e de los 

riesgos que les amenazan repartiéndose proporcionalmente las sumas debidas 

por lo siniestros que se hayan presentado. 

La empresa aseguradora es solamente un intermediario encargado -

de reunir a los asegurados que suministran el dinero necesario para el pag? 

de las indemnizaciones o beneficios según el caso. Pero a diferencia de los 

seguros mutuos, estos asegurados son mutualistas sin saberlo, no tienen con-­

ciencia de ellos ya que no se conocen entre sí, ni tampoco existe entre ellos 

ningún vínculo aparente que los una. 

La mutualidad, fue lo que permitió el desenvolvimiento real del 

seguro a~-~binarse científicamente con la estadístlca.(27) 

(27) MANES ALFREDO, OP. CIT. 
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2.2 Contrato de seguro de transporte 

El contrato de seguro de transporte se encuentra intimamente 

ligado con el nacimiento de los seguros marítimos. 

El transporte ha existido en todos los tiempos, desde los co 

mienzos de la vida sedentaria el hombre se vió en la necesidad de repartir 

e interc¿mbiar sus productos, ya que mientras unos producían en exceso, --­

otros carecían de ellos, y por medio del trueque se vieron satisfechas sus 

necesidades. En este rudimentario intercambio el transporte lo hacían los 

esclavos o las bestias del propietario de Ja mercancía, el cual tomaba las 

precauciones necesarias, ya que la carga quedaba a su cuidado. 

Con el transcursos del tiempo y debido al desarrollo del -­

comercio, comenzaron a surgir personas que se dedicaban exclusivamente a -­

practicar toda clase de acarreos, transportaban toda clase de objetos, na-­

ciendo así la figura del porteador. 

El transporte fue inicialmente un hecho, pero con posterior.!_ 

dad se constituyó en un contrato, cuando dejó de ser acarreado por el propio 

comerciante, que utilizaba sus recursos que ya no le eran suficientes y se 

vió en la necesidad de encargarlo a una tercera persona, previo convenio. 

Dentro del Derecho Civil se encuentra la norma jurídica que 

regulaba este contrato, después se Je otorgó un tratamiento especial. Alg.!!_ 

nos autores se~alan que las primeras normas legales que regularon en alguna 
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forma al transporte, remiten hasta el tiempo de vigencia de las leyes de -­

Manú, en donde incidentalmente se encuentran algunas disposiciones. También 

en el antiguo "Código de Hammurabi" ya existían preceptos que aunque sean de 

caracter penal solamente regulaban el deber de custodio de los ~orteadores 

para con los objetos depositados a su confianza y cuidado. 

En un principio eran muy escasas las normas jurídicas regul!!_ 

doras de este contrato, y lo eran más por lo que respecta al transporte te­

rrestre que al marítimo, ya que este último se desarrolló rápidamente, en-­

centrando menos obstáculos que el primero. El predominio del transporte m!!_ 

rítimo se explica por sus bajos costos, su rapidez y fundamentalmente porque 

los grandes centros de población, en que operaban los mercaderes, se encon­

traban situados alrededor del mediterráneo, dichas ciudades, debieron su de 

sarrol lo al comercio marítimo. 

Como consecuencia de las circunstancias anteriores, la incl i 

nación de los legisladores fue absoluta sobre el aspecto marítimo, olvidán­

dose por completo del terrestre, se tiene así en las Partidas de Alfonso el 

Sabio, el título denominado "De los Logueros é de los Arrendamentos"; en 

las "Ordenanzas de Bilbao", en su capítulo XVI 11, se encuentra regulado el 

contrato de fletamento; en el capítulo LXXXI 11', del Consulado del Mar; Cód.!_ 

go de las Costumbres de Tostosa, en la que es de citarse la costumbre VIII; 

"De Locato Conducto", 1 ibro IV, que se refiere al arrendamiento de bestias 

y peones para el transporte, siendo éste el último ordenamiento de la época 

de renacimiento comercial de España. (28) 

CERVANTES AHUMADA. OP. CIT. 
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Después de la revoluci6n francesa aparece ampiiamente el con 

trato de transporte, siendo dentro del Código de Comercio Francés de 1807, 

libro 1, título VI, sección segunda, "De los comisionistas para los trans--

portes por tierra y por agua"; y sección tercera del mismo título, de la·--

obra citada "Del Porteador", donde se resuelven los principales problemas -

inherentes al transporte. Para el año de 1829, aparecen disposiciones al -

respecto en el Código de Comercio Español; a mediados del siglo XIX en el -

a~o de 1861, el Código de Comercio Alemán, dedica una sección especial al -

transporte, sección 11 del titulo V, 1 ibro IV, "Contrato de Transporte so-­

bre Caminos de Hierro", cuya reglamentación sólo co~pequ~iias modificacio--

nes, ha pasado a 1 actua 1 Código de Comercio y promu\_~~do desde ,e l. año de -­
. ·-'-~- ~·~;~, ~;~>'.~:, 

transportes terrestres, como marítimos y aéreos, lográndose en nuestros días 

trasladar grandes cantidades de mercancías y de personas en forma r'ápida y 

segura, desde sus primeras manifestaciones, hasta nuestros días el riesgo -

de la destrucción de la mercancía, objeto del contrato, ha cor~fdo·a cargo 

del porteador, quien deberá soportarlos durante el transcurso del transpor-

te hasta la entrega de la misma en los términso y forma convenida. Esto 

dio origen a que se buscara la forma por la cual resultara menos gravosa la 

responsabilidad del porteador y lograra contar con seguridad. 

Surge as i el contrato de seguro de transporte que logra com-

binar los intereses del porteador y la persona que requiere de sus S!!rvicios, 

(29) BOLAFIO-ROCCO-VIVANTE, OP, CIT. (TOMO XV) 



garantizándolas de las pérdidas que pudieran sufrir en un momento dado. 

-- - -- . ~ 

En nuestraJeg.íslación el contrato de seguro transporte, no 

se encuentra regulad~·~~·f6rma sistemática, se deben buscar las disposicio· 

nes sobre esta matef;a·:·~is~~rsas e.n diversas leyes, pero en forma gener .. I • 

se encuentran en las '.s'lguientes · reg 1 amen tac rones: 

a) 

b) 

e) 

'.,,-,-_: 

, " 
Ley .soo~e e} Contrato de Seguro 

-· ;:=-:0~-;'.-':.::: 

ley de(/.ia~¿9ac'ró~ y Comercio Marítimo 

Ley' de .víás Generales de Comunicación 
._. _ _;-', 

' ' 

e) Código c r vi 1 

2.3 Criterios de clasifica¿ión. 

Aunque todo seguro sea contrato indemnizátorio; ·el di.stinto 

modo de determinar la indemnización en unos y otros autoriza pa~~a 'di~tin-­

guir dos categorías fundamentales. (JO) 

a) Seguro de indemnización objetiva 

b) Seguro de indemnización subjetiva 

En la primera clasificación, el importe de la indemnización, 

variable en cada caso, se fija o determina a posteriori del siniestro, en -

presencia de un daño ya realizado cuya existencia y cuantía se prueban y va 

!oran objetivamente. 

(30) RUIZ RUEDA. OP. CIT. 
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Dentro de la segunda clasificación, la suma indemnizatoria -

se fija a priori del siniestro, al tiempo mismo de estipularse el contrato 

y sobre la base de un daño futuro que se valora subjetivamente y anticipad~ 

mente, tanto por exigencias de la técnica aseguradora que necesita de cono-

cer la importancia de los riesgos al calcular las primas, como por tratarse 

de daños en los que sólo el juicio valorativo del contrato puede preveer --

con mayor aproximación posible a su realidad. 

Por otra parte, los seguros se clasifican en fúriéión.del 

objeto de la siguiente manera: C3 t) 

1.- Seguros de interés sobre las cosa·s. 

2.- Seguro de interés sobre el.patrimonio. 

3,- Seguro de interés sobre l_as ·personas. 

(31) URIA RODRIGO "DERECHO MERCANTIL", MADRID "UNIVERSIDAD DE MADRID" 1956 



CAPITULO 111 

CARACTERISTICAS JURIDICAS Y ELEMENTOS DEL CONTRATO DE SEGURO 

3.1 Caracteres jurídicos 

Los rasgos jurídicos del seguro son los. siguiéntes: 

a) Los contratos de seguros son de naturaleza mercantil, de 

acuerdo con lo establecido en la fracción XVI del articu­

lo 75 del Código de Comercio, vigente desde 1889, al con­

siderarlos actos de comercio, siempre que sean realizados 

por empresas aseguradoras. (32) 

La empresa se apoya en la reunión de un gran número de -­

operaciones de la misma especie para poder llegar a neu-­

trallzar el riesgo, repartiéndolo sobre un volumen de op=. 

raciones uniformes y, formando, con la contribución de t~ 

dos, un fondo común de bienes que le permite hacer frente 

a cuantos siniestros se produzcan, tiene bases técnicame.!:!_ 

te dlse~adas, capaces de ofrecer seguridad; esta caracte­

rística requiere que el asegurador sean un empresario or­

ganizado. 

En nuestra legislación encontramos la reglamentación para 

estas empresas en el artículo 31 de la Ley General de lns 

(32) CODIGO DE COMERCIO (D.O. d1as 7 al 13 de octubre de 1889) 
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tituciones de Seguros, en donde se se~ala la prohibici6n 

para la realización de las operaciones de seguros, y las 

limita exclusivamente como campo de acción de ias in~titu 

ciones autorizadas por el gobierno federal para operar --

como tales. 

b) Es un contrato de adhesión. En realidad, es la obra de -

una voluntad de los contratantes, la voluntad del otro no 

interviene en la confección, o manufactura del contrato, 

pero no deja de existir un acuerdo de voluntades que crea 

derechos y ob 1 i ga~ iones . <33 ) 

c) Es un contrato .bilateral. Es sinalagmático o bilateral -

perfecto del que nacen obligaciones para ambas contratan-

tes, para el asegurador se establece la obligación de ga­

rantizar y para el suscriptor la de pagar la prima. <34) 

d) Es un contrato oneroso. Porque ambas partes persiguen la 

obte1ición de una ventaja patrimonial. De acuerdo con 

Planiol " existe una reciprocidad en cuanto a los pro-

vechos, en cuanto a las ventajas, y también en cuanto a -

las cargas o gravámenes". C35 > 

e) Es un contrato aleatorio. Existe un alea; posibilidad de 

ganancia o de pérdida, lo que los franceses llaman "chance"; 

(33) LOZANO NORIEGA FRANCISCO DR., "CONTRATOS" MEXICO 
ASOClACION DEL NOTARIADO MEXICANO, A.C. 1970 

(34) Idem 
(35} Idem 



)). 

el alea no falta jamás en las relaciones del asegurador -

con cada asegurado. El caracter aleatorio del contrato -

no desaparece por el hecho de que las instituciones aseg~ 

radoras hayan conseguido un perfeccionamiento de la técni 

ca, determinando con gran aproximación el importe de .os 

riesgos por cubrir. 

El alea recíproca señala que el siniestro no llegue a pr~ 

duci rse. (36) 

f) Es un contrato de tracto sucesivo. Porque su contenido -

no se agota en Ja realización de una prestación Gni~a, s! 

no en prestaciones sucesivas. La Ley sobre Contrato de -

Seguro exige que se establezca el momento a partir del -­

cual se garantiza el riesgo y la duración de la garantía.<37) 

g) Es un contrato de buena fe. Por el hecho de que el aseg~ 

rador con objeto de perfeccionar el contrato, tiene y de-

be confiar en Ja buena fe del tomador, por Jo que se refi!:_ 

re a Ja descripción del riesgo y a las circunstancias del 

mismo, ya que eso será el factor determinante de la volun 

tad de 1 asegurador, <38 ) 

h) Por Gltimo, se ha considerado que no es un contrato for--

mal ni real, ya que un contrato formal es ~quel para cuyo 

perfeccionamiento la ley exige determinadas formalidades 

(36) URIA RODRIGO, OP. CIT. 
(37) RUIZ RUEDA, OP. CIT. 
(38) Ideiu 
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y por lo que respecta a la ley de la materia, solo existe 

la forma escrita como medio de prueba y no como requisito 

para su validez, asimismo no es un contrato real, que ex_!_ 

ja para su perfeccionamiento un principio de ejecución, -

ya que no se condiciona a la entrega de la póliza al pago 

de la prima. 

3.2 Elementos 

Los elementos del contrato de. seguro son personales o esen--

ci a les. 

3.2.1 Personales 
. - . ' . 

En toda relación de s~guro 'intervienen necesariamente dos --

personas: 

a) Asegurador 

b) Asegurado 

El asegurador es la persona que se obliga a indemnizar el --

daño a cambio de la percepción de la prima. Nuestras disposiciones legales 

exigen que sea una institución autorizada para llevar a cabo la función de 

compañías aseguradoras constituidas con ese fin específico y dedicadas a --

ese ramo. 

Por otra parte, el asegurado es la persona que se pone a cu-

bierto del riesgo a ,cambio del pago de la prima, para ser asegurado no exi~ 

te restricción alguna. El asegurado puede intervenir personal y directamen 
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te en el contrato estipulándos~ por sí mismo, o puede valerse de apoderado 

o representante que contrate el seguro declarando que lo hace en nombre y -

cuenta de su representado. 

Por último en determinados seguros especialmente sobre I~ --

vida humana además del contratante o tomador del seguro, aparece¡ la figura 

del beneficiario. No es parte en el contrato, pero adquiere derechos pro--

píos, nacidos del contrato mismo y no derivados del contratante que lo de--

signó. La designación del beneficiario deberá hacerse en la póliza bien --

sea nominativamente, o bien, determinándole mediante una designación genér.!_ 

ca. (39) 

3.2.2 Esenciales 

Los elementos esenciales del contrato de seguro son: el -­

riesgo, el interés, la prima, la garantía y la empresa.(40) 

3.2.2.1 El riesgo 

Concebido el seguro como contrato de lndemnízación, su causa 

irá ligada a la función de que una parte indemnice a la otra, las consecue!!. 

cías de un evento da~oso, de ahí que el riesgo, como posibilidad de que ese 

evento se produzca, constituye un presupuesto de la causa contractual y sea 

el elemento esencial del contrato. Sin riesgo no puede haber seguro, porque 

faltando la posibilidad de que se produzca, el evento dañoso (siniestro) no 

podrá existir indemnización. 

(39) URIA RODRIGO, OP. CIT. 
(40) MU}lOZ LUIS, "DERECHO MERCANTIL" (TOMO IV) MEXICO 

"CARDENAS, EDIT<?R Y DISTRIBUIDOR" 1973 
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Por tal motivo se· le define como la eventualidad dañosa, es 

decir, un acontecimiento fut.uro,d~ real izacióll lnc;ierta. 
c.·.·~ .. ~'~·-.·~;·~. ~.-~·:"}.e .·. , ; ~--- . ' .~~ .. : :;~:" ~ .,.·.'· _ 

' .:_,·_~_,:_:~ ~- "'':~_· . :-: ·. \·. -.:'._ ,·,,;:.,;.:;._.· ·. 
-<._1.::.'>"' '>: .;-:. L~-~;;~ -~ .. ,~ >.·· .--/: -.. ,_"' -_ .... ,~ 

Nuestra legisl~~Jón.!16 desigii~ ~·e'sfe.:~l~n;~nto esencial por 

su nombre, lo determina como "la ev~~t:~~·; i~.a~;~·r~f;~i~ j~~l c~n~rat~" . 
. ó' .•.. "''\.{}·· 

'' :,:,. 

3.2.2.2 El interés 

El objeto de 1 seguro está cl)nst ltll!do ~~~).fo~J .intertis que• --
. ~-~:;,.,r.•y- •' 

.tiene el asegurado en el bien expuesto.al rie.sgo; se .. asegura·ese interés y 
-(-'~ ,.:- :~;.;::·v1~-:. 1···., 

no el bien en si. , ...• ·.p;,/·:••:f."··. ,.:·•: ,,.. 
'-': ' / ;; '<~;._t,- .-r ~ •• • •• ••· •••• :·~, >, ;.,''.,'-. '·,,·.:,·.~ •• 

·:_;:!_/~ ~.~::{ - ,.~, ;:._~-_-,, - . . >·~--: .e 

-" -.. ~ .: . .'.':~~\~;~~'.i-::;;::;",J-' - --~'.:;.?~:~~:(/;· __ ::·';~'.~t~~~:':_::,··-

Po r interés a efectos del segura,;(~.~l~~~~~J·~f~~:rj~{;~·~~~~e.11a 
especial situación del asegurado respecto de un c!eter~.~:~~~~·:bren\qüe'le ·ha-

ce susceptible de sufrir un daño al producirse el,e\le'ntª'¡}>> 

:~~~- ~·~-',~.-".=:. :_:,~·:;~,!- .:-~:'-:. ,_. 
,:. ,,, , ¡· ,_·>:· ~-i~~-.·,-,_. 

Esa situación proviene de encontrarse, ~F·~~egur~do en rela-­

ción económica con el bien en cuestión. .-~1L~·~·· ··~· 
e }'.:·;_·~:·/ ;~:;,' 

En el seguro contra daños en las cos~;·,;t¿~~J~~! d~ f,rid~~~ios, 
de transporte, etc.l esa relación de interés es .f~c:i'1;~~~~~·fo¡~iblé<• 

"'"<·:''.l.'.<':~~:-.. ', -
~' : .. , 

De 1 in te ~é.s se .desprenden , e 1 suJe.to, e'1i6h]et6'.y ·1a'rélación 

'· '·· .. ··•• .•. ·;y~ '"'> .. ·., ....... . de 1 contrato de segl)rº.• 

El suJefo:es el interesa.do en el bi.eri,.¿on eLcual erila ma 
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yoría de las ocasiones existe una relación económica. 

El objeto es cualquier bien o cosa que pueda satisfacer una 

necesidad que sea de utilidad; por tal motivo, tendrá un valor para supo-­

seedor que, en un momento dado, quiera reponer a causa del siniestro. 

El interés asegurable como riesgo ha de ser lícito, los int:_ 

reses opuestos a la ley, a la moral o al orden público, no son asegurables. 

3.2.2.J La prima 

En todo contrato de seguro, el asegurado satisface una· cant.!.. 

dad determinada en concepto de prima, cuota o premio, que representa la con 

traprestación del riesgo asumido por el asegurador. 

La prima constituye un elemei;tto esencial, y si no hubiera -­

acuerdo de las partes por el mismo, no habría contrato. 

~I derecho de seguros conoce un doble sistema, el de prima -

única y el de prima periódica; la primera se fija unitariamente su importe 

para toda la duración del seguro y se satisface de una sola vez, en el se-­

gundo caso se fija el importe de la prima con arreglo a períodos regulares 

de tiempo, efectuándose el pago de modo sucesivo y periódico. 

La prima se paga anticipadamente y es indivisible, en el se!!_ 

tido de que una vez pagada se la aplica íntegramente el asegurador, aunque 
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por cualquier causa c~s~ la coberturd del seguro y el contrato no pueda con 

tinuar produciendo sus efectos. 

Los preceptos citados se encueri'tran. enmarcados en e·1 ·art ícu-

lo 35 de la Ley de Contratos de Seguro. 

"Artículo 35.- La empresa aseguradora no podrá eludir la --­

responsabilidad por la realización del riesgo, por medio de cláusulas en -

que se convenga que el seguro no entrará. en vigor sino después del pagc;) de 
\ 

la primera prima o fracción de el la". 

3.2.2.4 La garantía 

Como contraprestací6n a la prima rjclbida del asegurado o 

contratante, el asegurador asume la obli,ga¿ión fundamental de indemnizar el 

daño causado por el siniestro. 

La índole de esa obligación no es la misma en unos y otros -

seguros. En el seguro de vida, para el caso de muerte, (seguro de vida en~ 

tero) y en el mixto, se trata de una obligación sometida a término {ncterto, 

En los seguros contra daño en las cosas, en general, y en el 

seguro de vida para caso de sobrevivencia, es una obligación sometida a con 

dición suspensiva, mientras el evento no realice la obligación está en sus-

penso. 



Sobre la garantía se han elaborado diversas tesis que tratan 

de explicar su significado, pudiendo c~talogarse en dos grupos: 

a) Las que sostienen que la garantía en el contrato consiste 

en el pago de una suma asegurada, en los términos que se hayan contratado, y 

b) Las que sostienen que es la garantía del riesgo por parte 

del asegurador, desde el momento en que se realiza el contrato, hasta el mo­

mento en que se extingue. 

Dentro de esta segunda clasificación se puede encuadrar nue~ 

tra legislación vigente, que, en su artículo 20, nos dice: ''La empresa --­

aseguradora estará obligada a entregar al contratante del seguro una póliza 

en la que conste los derechos y obligaciones de las partes. La póliza debe 

rá contener: 

••• 111 La naturaleza de los riesgos garantizados; IV.- El -

momento a partir del cual -se garantiza el riesgo y la duraci6n,-de esta ga-­

rantía; V.- El monto de la garantía ••• " 

3.2.2.s La empresa 

Jurídicamente, no ha podido lograrse aún, ni en la doctrina, 

ni en la legislación, un concepto de empresa capaz de satisfacer las necesi 

dades del derecho. 
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La empresa que·es un conjunto de actividades, bienes patrim~ 

niales y relaciones de hecho, presenta un aspecto dinámico. 

Legalmente no existe un concepto de empresa ni siquiera en -

los ordenamientos jurídicos que la han colocado como centro del sistema 

(Italia), o que le han prestado una especial atención (Honduras). 

Los intentos doctrinales para definirla se han fundado sobre 

la base de trasladar el concepto económico al campo del derecho, y así se -

han formulado una serie de construcciones doctrinales que, sin alejarse del 

concepto econ6mico, varfan solamente según consideren la empresa en su es--

' tructura o en su acción dinámic~, e acentúen uno u otro de sus elementos. 

A la empresa se le considera como persona jurídica, con un -

patrimonio separado, como una universalidad, como una organización y como -

un conjunto organizado. Hasta ahora los esfuerzos de los tratadistas no han 

dado resultado, pero la importancia de la empresa en nuestra época es indis 

cutible, hasta el punto de que, para un buen número de autores, la nueva~~ 

sión del Derecho Mercantil es, precisamente, la construcción de la teoría -

de la empresa. 

Cabe se~alar que, al hacer referencia a la empresa en su se!!. 

tido jurídico, se le entiende como la sociedad anónima que conforme a nues-

tra legislación se encuentra regulada por la Ley General de Sociedades Mer-

cantiles, en sus distintas modalidades, y que son los únicos autorizados --

para funcionar como empresas aseguradoras. 
(41) 

(41) MA...'lTILLA MOLINA ROBERTO, "DERECHO MERCANTIL" MEXICO 
"EDITORIAL PORRUA", S.A. 1976 



CAPITULO IV 

EL SEGURO DE TRANSPORTE DE HERCAHCIAS 

4.1 Definición 

El seguro de transporte de mercancías protege a los productos, 

artículos o bienes, durante la etapa de transportación. 

Por ello, y para fines de seguro, un gran número de embarques 

que son amenazados por peligros similares, se organizan mediante un sistema 

para hacer frente a posibles pérdidas. 

4.2 Ubicación 

El mercado mexicano de seguros sitúa dentro del ramo de trans­

portes, los seguros que protegen a las mercancías y los medios que los trans­

portan; existen seguros para: 

a) Buques 

b) Aviones 

c) Mercancías 

a) Seguro de buques 

Este seguro fue diseñado para cubrir tanto al buque como a 

su maquinaria y equipo contra los daños causados por rles--
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gos como: incendios, hundimiento, varadura, colisión y --

huracanes, entre otros. 

b) Seguro de aviones 

Dentro de este tipo de seguro, se amparan las pérdidas por 

daños al avión y a su equipo especial por riesgos fb~: 
colisión, rayo, huracanes, absorción de objetos por las 

turbinas, etc.· 

c) Seguro de transporte de mercancías 

A diferencia de los anteriores, cubre específicamente los 

bienes transportados. 

4.3 Características 

El seguro de transporte.de mercancías tiene las siguientes --

características: (42) 

a) Mutualidad 

Se rige bajo el principio de "uso para todos y todos para 

uno", interpretando que el que tiene suerte de no verse --

afectado por un contratiempo contibuye para ayudar a los -

que lo tienen. 

b) Necesidad 

Tener protegida la mercancía que forma parte de un patri~ 

nio. 

(42) MU1i!OZ LUIS, OP. CIT. 



c) Casua 1 i dad 

El acontecimiento del siniestro debe ser fortuito, su ori­

gen debe estar fuera del alcance del asegurado, y ser com­

pletamente independiente de su voluntad. 

4.4 Peligros durante el transporte 

a) De la naturaleza 

Un terremoto, una nevada, un huracán, una inundación o la 

fuerza de un rayo. pueden ser la causa de graves pérdidas. 

Se sabe lo indefenso que resulta el ser humano ante los fe­

nómenos de la naturaleza, porque hasta la fecha no se cuen­

ta ~on los medios suficientes para atenuar los daños que -­

ocasionan. 

b) De la voluntad del hombre 

Durante el transporte existe un riesgo potencialmente alto 

cuando interviene la mano del hombre, ya sean estibadores, 

agentes aduanales, capitanes de los barcos, choferes y en -

genera 1 , 1 a gente i nvo 1 uc rada que no poseen 1 a capacidad .­

necesaria para el desempeño de sus funciones o que inclusi­

ve, las real iza con negligencia. 

Es importante destacar que en ocasiones la actuación mal -­

intencionada.del hombre... como .es el caso del robo, provoca 

graves consecuencias. 



e} Otros pel igros 

El acelerado desarrollo del país ha traido consigo un fuer 

te aumento en el movimiento de carga resultando insuficie!!. 

tes las aduanas, puertos y bodegas, por lo que los produc-

tos se dejan a la intemperie, y con escasa vigilancia. 

En cuanto al manejo de tos sistemas del transporte, en el 

país se nota un atraso, en general, resultan inoperantes -

tanto las vías de comunicación como el equipo. 

Los peligros antes mencionados y otros más, provocan daños 

en las mercancías que son los que se cubren en tas diferen-

tes modalidades de pólizas.(43) 

4.5 Riesgo 

4.5.1 Riesgos asegurables. 

Dada la dificultad de enumerar todos los riesgos asegurables, se 

distinguen cinco grupos en cada uno de el.los se han agrupado los 

riesgos que en cierto modo tienen características similares. 

a) Fuerza mayor o accidentes mayores. 

En este grupo se encuentran algunos riesgos conocidos como --

peligros marítimos (los peligros del mar y los pe! igros sobre 

el mar): naufragio, encallamiento, colisión, tempestad, in--

cendio y explosión. 

Otros riesgos incluidos en este grupo son los propios del ---

transporte interior, como: terremoto, erupción volcán~ca, 

(43) RUIZ RUEDA, OP. CIT. 
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inundaci6n, avalanchas, descarrilamiento, volcadura, choque, 

incendio, rayo, explosión, rotura de puentes y caída de avio­

nes. 

b) Accidentes menores. 

Comprende algunos casos como caídas de bultos durante l~s ma 

niobras de carga, descarga y trasbordo, entre otros. 

c) Riesgos específicos. 

Aquí se encuentran la herrumbre, oxidación, rotura, derrame 

y merma, manchas por aceite. barro, lodo, etc.; contacto con 

otras cargas y contaminación.raspaduras, abolladuras y des-­

postilladuras. 

d) Riesgos por la interferencia humana. 

A este grupo pertenecen los riesgos que emanan de la negli-­

gencia y de la interferencia criminal, como son: robo con y -

sin violencia, falta de entrega de la mercancía, uso de equ.!_ 

po inapropiado, baratería del capitán, echaz6n. 

e) Riesgos sociales y políticos. 

En este grupo se reunen los llámados riesgos de guerra, huel 

ga, alborotos populares y conmoción civil. 

4.5.2 Riesgos no asegurables. 

Los riesgos no asegurables pueden clasificarse de la siguiente 

manera: 
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1) Riesgo moral o subjetivo. 

En este grupo se clasifica toda ~Jase de interferencia por 

parte del asegurador o sus dependientes, no importando si -

su motivo es el dolo, el fraude, la malicia o mera neglige.!! 

cia. Se incluyen también, la falsa declaración, violación -

de cualquier Ley, contrabando y el empaque inadecuado de Ja 

mercancía. 

11) Riesgos comerciales. 

Se puede reunir en este grupo: la demora en el transporte 

de la mercancía, el costo de cuarentenas, la pérdida de mer 

cado, devaluaciones y la pérdida de beneficio. 

111) Vicio propio y naturaleza perecedera de la mercancía. 

Se puede-<: itar "dentro de este grupo el derrame, y Ja merma 

naturales, ya sea por evaporación, filtración o absorción -

por el envase, además el calentamiento y la combustión es-­

pontánea; también la fermentación, alteración química, des­

compenzación y putrefacción. 

4.6 Pól Iza de transporte. 

4 •. 6.1 Coberturas. 

La variedad de coberturas que hay en el seguro de transportes 

es suficiente para cubrir las necesidades del traslado de las -

mercancías, como se podrá apreciar en la descripción que a con­

tinuación se hace: 
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a) Riesgos ordinarios de tránsito (R.O.T.) 

Es la cobertura básica de toda póliza de transporte de mer-­

cancías. 

Surte efecto si el medio de transporte sufre un percance y 

como consecuencia de éste, daña la mercancía. 

Los riesgos que comprende. de acuerdo al medio de transpor-

te, son: 

Terrestre y aéreos: incendio, rayo, explosión, autoignición, 

colisión, volcadura, descarrilamiento, hundimiento o rotura 

de puentes y caída de aviones. 

Marítimo: incendio, rayo, explosión, colisión, tempestad, -

naufragio, eneal lamiento, avería grues-a y caída de bultos al 

mar durante las maniobras. 

b) Avería particular. 

Los riesgos comprendidos dentro de esta cobertura, son aqu_§. 

llos que están directamente 1 igados a la naturaleza de las 

mercancías, ya que afectan sólo a alguna de el las, y son: -

herrumbre, oxidación, rotura,'derrame, merma, manchas por -

aceite, por barro. por lodo, etc., contacto con otras car-­

gas, contaminación, raspaduras, abolladuras, despostilladu­

ras, robo, ratería, falta de entrega, baratería del capitán, 

echazón, barredura, guerra, huelgas, alborotos populares y 

conmoción civil. <44) 

(44) Mtmoz LUIS, OP. C"IT. 
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e:) Todo riego 

En esencia, esta cobertura agrupa todos los riesgos que son -

asegurables, con la finalidad de que las mercancías cuenten -

con la máxima protección posible durante su tránsito. 

Las excepciones que tiene esta cobertura son los riesgos no -

asegurables,obvi3~ente, además de los riesgos sociales ( gue­

rra, huelga, alborotos populares y conmoción civil ) , aunque 

estos últimos pueden ser incluidos en una póliza mediante con 

venio expreso. 

d) Protección Adicional 

La póliza mexicana a una protección adicional para el caso -

de una ·~esviación o cambio de ruta, trasbordo u otra varia-­

ción del viaje", en ese caso el asegurado pagará la prima adi 

cional que corresponda. 

La idea es que el asegurado debe quedar amparado también por 

cambios en el viaje, en la ruta, en el buque, mientras que ta 

les cambios se hallen fuera de su control y voluntad. 

e) Estadías. 

Se dá el nombre de "estadía", cuando se fnterrumpe el viaje -

por causas anormales y la mercancía queda detenida en algun -

lugar. (45) 

Normalmente las pólizas otorgan una protección de 30 días pa­

ra estadías. 

(45) URIA RODRIGO, OP. CIT. 



4.6.2 Exclusiones. 

Riesgos excluídos que pueden ser cubiertos mediante convenio 

expreso: 

Huelga y alborotos populares 

Captura, apresamiento, arresto, detencl611, confiscaci6n, apr~ 

piaci6n, nacionalización, sean legales o no. 

Operaciones bélicas, haya o no declaración de guerra •. 

Baratería del Capitán. ( acto u omisi6n de los que manda o 

tripulan un buque, en perjuicio del armador, del cargador o -

de los aseguradores). 

La batería marítima se clasifica en: Simple, que puede ser caus!. 

da por impericia o imprudencia, lo que origina la responsabili-­

dad Civil. 

Fraudulenta, la que es provocada con dolo, y lleva aparejada co­

mo consecuencia además de la responsabilidad civil la responsab..!_ 

lidad penal. 

Riesgos excluidos que no pueden ser cubiertos: 

Violación del asegurador a cualquier ley, disposición o regl!_ 

mento expedidos por cualquier autoridad extranjera o nacional 

La naturaleza perecedera Inherente a los bienes 

La pérdida de mercado 

4.7 Principales cláusulas de las pólizas 

4.7.I Medidas de salvaguarda y recuperación 

Al tener conocimiento de un siniestro producido por alguno de 

los riesgos amparados por la p61iza el Asegurado, sus apoderados. 
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~us depositarios o causahabitantes, deberán actuar para la defen 

sa y protección de los bienes y para establecer derechos de rec~ 

bro y por lo tanto, entablarán relamaclón o juicio y en su caso, 

se trasladaran y harán las gestiones necesarias para la salvagua!. 

da o recuperación de los bienes o de parte de ellos. El incum·--

plimiento de este tipo de obligaciones pueden afectar los dere-­

chos del Asegurado.(46) 

La Compañia Aseguradora contribuira a los gastos en el porcenta-

je que le corresponda, segun la relación que guarde la suma ase 

gurada con el valor real de los bienes. 

Ningún acto de la Compañía o del Asegurado para recuperar, sal--

varo proteger los bienes, se interpretará como renuncia o aban-

dono. 

4.7.2 Reclamación en contra de los porteadores. 

En caso de cualquier pérdida o daño que pudiera dar lugar a in-

demnización conforme a la póliza, el asegurado, o quien sus de-

rechos represente, reclamará por escrito directamente al por-

tador dentro del término que fije el conocimiento de embarque y 

cumplirá con todos Jos requisitos que el mismo establezca para 

dejar a salvo sus derechos. El Asegurado, o quien sus derechos 

represente, hará la reclamación antes de darse por recibido sin 

reserva de los bienes. (47) 

4.7.3 Aviso. 

Al ocurrir pérdida o daño que pudiera dar lugar a indemnización 

conforme a la póliza, al asegurado debera comunicarlo por escri 

·•6) LEY SOBRE EL CONTRATO DE. SEGURO (n.o. 31 AGOSTO 1935) 
47) Ibid 
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to a la Conpañia tan pronto como se entere del acontecimiento. C
4S) 

4.7.4 Certificación de daños. 

En caso de pérdida o daño que pudiera dar lugar a indemnización 

conforme a la póliza del seguro, el asegurado, o quien sus der=. 

chos represente, solicitará una inspección de daños y la certi-

ficación respectiva, para lo cual acudirá al Comisario de Ave--

rfas de la Compañra si lo hubiera en el lugar en que sea reque-

rido, en su defecto, al agente local de Lloyd's o al represen--

tante de Board of Underwiters of New York y a falta de éstos, a 

un Notario Público, a la Autoridad Judicial y en su caso a la -

postal y por último a la autoridad política local. 

El·derecho a la indemnización de los daños o pérdida sufridos,-
• 

queda expresamente condicionado a que la inspección de averras 

se efectúe. 

4.7.5 Reclamación. 

Dentro del plazo establecido en la póliza al aviso de pérdida,. 

el asegurado deberá someter a la Compañía por escrito su recia-

mación pormenorizada y acompañada de los siguientes requisitos: 

1.- Copia certificada de la protesta del capitán del buque en 

su caso. 

2.- El certificado de daños obtenidos. 

3.- Factura comercial y documentos probatorios de gastos. 

4.- Copia del conocimiento de embarque. 

S.- Copla de su reclamación a los porteadores y a la contesta-

(48) Ibid 
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ción si la hubiere. 

6.- Declaración respecto a cualquier otro seguro que exista so­

bre los ~ienes cubiertos. (49) 

4.7.6 Valor del seguro. 

La Compañía de Seguros nunca será responsable por porcentaje ma­

yor de cualquier pérdida indemnizable que el que exista entre la 

cantidad asegurada y el valor real de los bienes en el momento -

del siniestro, ni por porcentaje mayor que el que exista entre 

el monto de la póliza v el valor conjunto de todos los seguros -

existentes sobre los mismos bienes que cubran el riesgo que haya 

originado Ja pérdida. Si la póliza comprende varios incisos, la 

estipulación será aplicable a cada.uno de ellos por separado. 

4.7.7- Reposición en especie. 

Tratándose de bienes fungibles, La Compañia podrá reponer Jos bie 

nes perdidos o dañados con otros de igual clase y calidad, en vez 

de pagar en efectivo el monto de la pérdida o daño. 

4.8 Modalidades de pólizas 

4.8.1 Especifica por viaje.- A efecto de cubrir una carga que se trans 

porta en un sólo viaje. Esta modalidad es utílizada cuando la ne 

cesidad de efectuar embarques se presenta en forma esporádica. Es 

condición obligatoria asegurar viaje por viaje. Para esto, el 

Asegurador debe solicitar el seguro antes de iniciarse el trans-­

porte. 

) LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITil!O (D.O. 21 NOVIEMBRE 1963) 
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Cuando se trata de un embarque especrf ico, el Asegurado tiene o 

puede tener conocimiento de todos los datos esenciales para po--

der apreciar el riesgo y así fijar la prima según la cobertura -

que se otorgue: 

- De qué clase de mercancías se trata. 

El valor que tiene y por qué valor se quiere asegurar. 

- La clase de_empaque. 

Lugar donde comienza el transporte y dónde termina. 

- Medios de transporte a ser utilizados. 

Referencia a otros embarques que se hubieren efectuado igu!_ 

les o similares. 

- La duración que tienenclos seguros es desde el inicio del viaje 

hasta que los bienes_ lleguen a su 'destino. 

Las formas para determinar el valor por el que _la"rriercancía se -

asegura son dos:(50l 

- La primera es valor factura, es decir, el precio de la mer-

cancia que aparece en la factura. Se utiliza cuando los e!!!_ 

barques son locales y los gastos por el traslado no repre--

sentan cantidades de importancia, o cuando el Asegurador 

cuenta con sus propios medi~s de transporte.f 51 l 

La segunda, es valor de factura más gastos; en este procedi_ 

miento se incluyen el valor de factura, los costos del fle-

te, permisos, gastos aduanales y otros gastos que se efec-­

túan para la realización del transporte~52 I 

(50) RUIZ RUEDA, OP. CIT. 
(51) Idem 
(52) Idea 



Este procediníerrto es el nis usual cuando se trata de viajes in-

ternacionales o cuanco los gastos de ~anejo ascienden a su~as im 

portantes 

Con base en la evaluación que se hace del riesgo, partiendo de -

la infor~ación oue proporciona el Asegurado, se calcula la 'Jota 

que se aplicará. 

Así mis~o. de la inforr.ación obtenida con los mismos tipos de e!:!_ 

barques recibidos, se procede a fijar una cantidad de dinero con 

la que participará el Asegurado.en caso de siniestro (deducible), 

o el porcentaje con el que participará en la perdida. 

Toda póliza expedida para cubrir algún embarque que se llegue a 

efectuar, por ley, no puede ser cancelad~J) 

4.8.2 A término.- Esta modalidad es elaborada oara cubrir carga cueva 

a ser transportada en varios viajes, dentro de un plazo establee..!_ 

do, siguiendo este sistema se evita el expedir una póliza esoeci 

fica por cada viaje que se tenga que hacer. 

De igual modo, Ja necesidad del Asegurado es trasladar su ~ercan-

cía, pero el volúmen no Jo permite que sea trasladada en un sólo 

viaje, sino que debe ser transportada en un lapso de tiempo me--­

di ante varios embarquest 54 l 

La Compañía de Seguros se hace llegar información a efecto de aore 

ciar el riesgo que correrá, además de Ja información que contiene 

una póliza especifica, se requiere de conocer el número aproxima-

3) LEY SOBRE CONTRATO DE SEGURO, OP. CIT. 
4) RUIZ RUEDA, OP. CIT. 
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do de embarques que se realizarán, el valor que importa lamer--

cancra, asr como las coberturas que desee el Asegurado. 

Se fija una fecha de iniciación y una de terminaci6n de vigencia 

según la apreciación del Asegurado del tiempo para la realización 

de 1 transporte. 

Con la información la Compai'ií'ajcalcuJa la responsabi 1 idad máxima 

por viaje y por vehfculo,"~C)~ lo que determina el pago total. 

4.8.3 Anual.- El concepto "Anual" f~e ideado como una variante de la 

póliza "A término", con el fin de cubrir los embarques que de ma 

nera permanente real ice el Asegui:ado durante un añoJ 55) 

Para la valoración del riesgo se requiere, además de la informa-

ción solicitada para una póliza específica, el número de viajes 

estimados que se efectuarán durante el año y las coberturas de -

la póliza •. 
-- -------· .:'...;,' . -,_•-,,.---, 

·-·'.-:,;.,:.·,·· 
Su duracÍó.n :·como su nombre lo dice, es de un año y las cuotas se 

.. , o!~·-. 

es ~ima~· s'~'a¡.; 1.a respon'sabi 1 idad máxima por viaje y por cada vehi. 
-.·. ,, .· 

culo, la prima resultante se multiplica por el número de viajes. 

El valor de la suma Asegurada se determina Igual que para una p§_ 

liza específica. Las deducibles se manejan de tres fonna~? 6 l 
l 

a) Cuando el Asegurado participa en la pérdida con un deduci-

ble fijado sobre el valor que importe todo el embarque. 

b) Cuando el deducible es fijado COl!Xj porcentaje del valor de 

(55) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C., OP. CIT. 
(56) RUIZ RUEDA, OP. CIT. 
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cada bulto. 

e) Simplemente se fija una cantidad. 

La cancelación de esta póliza podrá darse por terminada en cual• 

quier tiempo a petición del Asegurado, en cuyo case la Compa~ra 

cobrará la prima correspondiente. 

4.8.4 Abierta o de declaración.- Es la modalidad adecuada para satis-

facer los requerimientos de un cliente que necesita realizar o -

recibir embarques continuos, pero con diferentes variantes, ya -

sea por el tipo de mercancías, las distancias, los volúmenes de 

la carga y los medios de transporte entre otros. 

Se establecen las condiciones bajo las que se operará el seguro, 

dentro de las cuales se incluye además de cuotas, deducibles, lr 

mi tes máximos de responsabilidad y riesgos cubiertoJ.57 ) 

Esta modalidad.de póliza abierta tiene la ventaja para el Asegu-

rado de que todos sus embarques quedarán cubiertos automáticame!!. 

te sin necesidad de aviso previo a la Compañía. 

Como se trata de un número indefinido de viajes, y en general se 

involucran todas las actividades del Asegurado, en donde es nece 

sario conocer, por el tipo de mercancías la siguiente informa---

ción: 

- Tipo de embarque. 

- Medio de transporte. 

CERVANTES AHUMADA, OP. CI~. 
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Origen y destino de las mercancías. 

- Lfmite máximo por embarque. 

- Volúmen anua 1. 

Número aproximado de embarques al año. 

La vigencia de esta modalidad sólo establece la fecha de inicia-

ción de vigencia, lo que quiere decir que quedarán cubiertos to-

dos los embarques que se efectúan a partir de esa fecha y los -­

subsecuentes. ( 58 ) 

El valor asegurado se determina igual que una póli~a especifica. 

Las cuotas se establecen en base al tipo de mercancías, al medio 

de transporte, a la distancia por recorrer y -a los riesgos· por -

los que se deseen amparar las mercancras.(59) 

El deducible se fija en función al tipo de mercancía y puede ser 

una cantidad fija o un porcentaje sobre el valor total del embar 

que o computado bulto por bulto. 

Para efectos del cobro de primas, el Asegurado se compromete a -

reportar mensualmente, dentro de los primeros 15 días siguientes 

de haberse efectuado los embarques, los volúmenes que se hayan -

manejado. 

Así mismo, la Compañía se obliga .a c~bt1Aéo8~s(~ .cada u110 de --

los embarques y expedirá una póliza esp~dfiC:á abí'erta, ~para co­

brar las primas correspondientes a los embarques.· 

Se revisan periódicamente aquellas pólizas cuya experiencia no -

sea satisfactoria, determinando el número de siniestros, Ías cau 

(59) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C. OP. CIT. 
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sas y montos para hacer lo$ movimientos Que correspondan. 

Esca póliza puede darse por terminada en cualquier momento, ya -

sea a petición del Asegurado o por disposición de la Compañfa.-

En el primer caso, quedarán cubiertos todos los embarques que se 

hagan antes de la fecha de cancelación. En el segundo caso. o -

sea por disposición de la Compañía, se da un período nonnal de -

30 días a partir de que el Asegurado recibe la notificación que-

dando cubiertos todos los embarques efectuados antes de la fecha 

de cancelación. 

Otra causa de cancelación es cuando el Asegurado no declare en -

dos meses consecutivos los embarques que haya efectuado, en cuyo 

caso Ja póliza quedará cancelada automáticamente a partir de la 
(60) 

fecha en que la Compañía recibió el último reporte de embarque. 

ERVANTES AHUMADA, OP. CIT. 



c o N e L u s 1 o N E s 

Como se ha vísto en los caprtuios anteriores, resulta dffrcfl 
• 1 •• .;_ - .~ ,: : ' •• ", .-_;' _'· - -· : : 

formular una definición que ~nglobe ~~da/ las ca~JcÍ:e;f~tf~as del Contrato • 

de Seguro de Transporte, ya que, a diferencia de otras clases de seguros, 

éste cubre una universalidad .de riesgos. 

Además, nuestra 1 eg is 1 ación tampoco seña 1 a en forma específf-

ca lo que se debe entender al respecto y result'a ambigua, si bien la Ley so-
- .· .. - .-_·. 

bre el Contrato de Seguro y lá L~yd~ Na~eg~clón y Comercio Marrtimo del iml-
c - ;. .. < .. : ··-.:~o.;,;:-~-··.<, 

·, ; -.· .· < -<-~:::-._;e_,::._;.'.__::' 
:.·-}, 

tan en su capitulado lo.s prfnclpal~s requisitos y efectos del contrato. 

De tal suerte, consideraré al Contrato de Seguro de Transpor-

te como: "Aquél que cubre los bienes asegurados contra los riesgos que re--

caigan sobre el los durante su traslado, movimiento o depósito". 

El Contrato de Seguro de Transporte se encuentra regido por -
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las siguientes disposiciones: 

a) Ley sobre el Contrato de Seguro 

b) Ley de Navegación y Comercio Marftlmo 

c) Lev de Vías Generales de Comunicación 

d) Código de Comercio 

e) Código Civil 

Considero que lo más conveniente seria regular el Contrato de 

Seguro de Transporte en forma sistemática, en un solo ordenamiento, por lo -

que se propone que la Ley de Vías Generales de Comunicación se divida en dos: 

una Ley que regule el transporte y otra referente a la comunicación. 

Dentro de la Ley Federal de Transporte se contemplarían disp~ 

slciones que actualmente se encuentran ya publicadas, como "El Seguro del --

Viajero", y se incluiría un capftulo referente al "Contrato de Seguro de ---

Transporte" ~a efecto de evitar lo que actualmente sucede en nuestra legis-

lación y práctica~; éste se concretaría exclusivamente a los bienes trans--
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portados, para que los medios utilizados para el traslado de-un lugar a otro 

sean motivo de otro tipo de seguro. 

Finalmente, cabe mencionar que se é~t:~ dÍfÜ~diend¿'el uso de 
;:"f) ',: .. -·:· 

contenedores para la transportación, para los que>nb ei.'1ste regUlación algu-

na, y que ya resulta necesaria. 



ANEXO "A" 

TERHINOS Y CONDICIONES DE LAS GUIAS 

PARA EXPRESS AEREO 

El remitente acepta las siguientes condiciones para el transporte de sus ar­

tículos en estas líneas aéreas: 

la.- Que la Compañía conviene en transportar con sujeción a 

los términos, estipulaciones y condiciones anotadas a que se hace referencia 

en el anverso y dorso de es~guía y a las tarifas, cuotas, cargos, dispos_!_ 

cienes, reglamentos, condiciones e itinerarios de la Compañía, así como a -

todas las Leyes y Reglamentos aplicables a las mercancías, su transporta--­

ción y entrega. 

Los transportadores o sus agentes no incurrirán en responsabilidad respecto 

de pérdida, daño, perjuicios o demora alguna imputable directa o Indirecta­

mente o riesgos de guerra, hostilidades, al acto o a la restricción de al-­

gún Gobierno, huelga, motines, insurrecciones, rebeliones, disturbios civi­

les y ningún seguro obtenido bajo esta guia cubrirá directa o indirectamen-

· te los peligros arriba excluidos. 

2a.- La empresa no es responsable por las pérdidas parciales 

o totales de artículos frágiles que no vayan debidamente empacados y que s~ 

fran con el manejo natural del transporte. Para el efecto ~ hará constar 
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en la guia el defecto del embalaje, en los términos de la fracción 11 del -

artículo 71 de la Ley de Vías Generales de Comunicación. 

3a.- Tampoco responde la Empresa por pérdidas,mermas o 

averías originales por caso fortuito o fuerza mayor, o porque los consigna­

tarios no recojan oportunamente sus mercancías. 

4a.- La Empresa no acepta responsabilidad por pérdida de -­

animales vivos, salvo cuando se compruebe culpa de su parte. Se compromete 

no obstante, a proceder en los términos del artículo 64 de la Ley de Vías -

Generales de Comunicación. 

Sa.- En caso de que durante el trayecto o en el lugar de su 

destino, mueran los animales o se descompongan las mercancías, se desaloja­

rán del avión, o de la oficina en donde se encuentran sin ninguna responsa­

bi 1 idad para la Empresa. 

6a. El remitente deberá declarar invariablemente el valor -

de su envío el cual será anotado en el bulto o paquete y en la guía aérea -

respectiva. 

El valor declarado será el máximo por el cual responderá la Empresa, y el -

remitente conviene en que si por error o mala fe declara un valor inferior 

al que realmente hubiere tenido el envio, no podrá exigir ninguna responsa­

bi l ldad a la porteadora por la diferencia que pudiera haber entre el valor 

declarado y el valor real del paquete o paquetes. Cuando por algún motivo 

el remitente omita la declaración del valor del envio, la responsabil i.dad -
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de la Empresa se limitará a la cantidad de S 20.00 (VEINTE PESOS 00/100 M.N.) 

por kilogramo bruto (Articulo 349-la. de la Ley de Vías Generales de Comuni­

cación) y ambas partes convienen expresamente en que, en tales casos el remi 

tente no tendrá derecho a formular reclamación por una cantidad mayor, no se 

podrá considerar como pérdida una remesa antes de efectuarse tas averiguaci~ 

nes necesarias y dentro de un plazo de 30 días contados a partir de la fecha 

en que haya sido reclmado el embarque. 

?a.- Las consignaciones susceptibles de perderse, averiarse 

o sufrir demérito en corto plazo, podrán ser vendidos después de veinticua­

tro (24) horas de llegadas. Las que sean almacenadas, después de setenta y 

dos (72) horas quedarán por cuenta y riesgo del interesado. Las consigna-­

ciones en general, transcurridos seis (6) meses de la fecha de embarque, si 

no fuesen retiradas, las realizará discrecionalmente ta Empresa por cuenta 

y riesgo del dueño legal. Del producto de la venta se deducirá el importe 

de los cargos y gastos que se eroguen, conservando el excedente, si to hu-­

biere, a disposición de la persona con derecho a recibirlo en los términos 

del Código de Comercio. 

Ba.- El precio del transporte consignado en esta guia sólo 

comprende entrega de tas consignaciones en la~ Oficinas o Agencias de ta 

Empresa. Si ésta las entrega a domicilio, el Interesado cubrirá la suma 

·adicional respectiva de acuerdo con la tarifa aprobada por ta Secretaría de 

Comunicaciones y Transportes. 

9a.- la Empresa no contrae ta obligación de transportar tas 
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mercancías en determinada clase de avión u otro medio de transporte, o de -

acuerdo con un itinerario invariable. Por tanto, aprovechará la ruta de -­

envio que estime conveniente y manejará las remesas con la celeridad y en -

las condiciones previstas por las Leyes en vigor, siendo responsable, en -­

cuanto a los retardos en forma prevenida por el Código de Comercio para los 

transportes terrestres. 

10a.- La responsabilidad de la Compañía subsistirá desde el 

momento de la celebración de este contrato, hasta el del recibo de la reme­

sa por el consignatario de conformidad. Queda convenido que toda reclamación 

relacionada con el cumplimiento de este contrato y todas las cuestiones que 

se susciten con motivo o a consecuencia del mismo, se tratarán directamente 

con esta Empresa sin perjuicio de que la misma repita en contra de las otras 

personas o compañías, que intervengan en el transporte. Lo anterior es sin 

perjuicio de lo que dispone el Artículo 74 de la Ley de Vías Generales de -

Comunicación respecto al entrego de las mercancías. 

lla.- La Empresa queda facultada para devolver al remitente 

todos los envíos que no hayan sido retirados por los consignatarios dentro 

de los siguientes 15 días de la llegada a su destino, obligándose los remi­

tentes, en este caso, a pagar los fletes en ambas direcciones, de las con-­

signaciones en cuestión. 

12a.- Se observarán además de las condiciones anteflores las 

que establecen los Artículos 73. 75 y. 7G y demás relativos de la Ley de Vías 

Generales de Comunicación y vigentes en lo que fueren aplicables a transpor-
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te aéreo. 

13a.- Queda estrictamente prohibido al embarcador o remiten­

te enviar paquetes que contengan cartas o mercancías de cualquier género -­

cuyo transporte esté prohibido por cualquier Ley o disposición gubernam~ntal, 

asumiendo, en caso de falsa declaración, Ja responsabilidad que conforme a 

la Ley corresponda. 

14a.- Queda convenido, para la mutua conveniencia de la Empr~ 

sa y del remitente, consignatario o propietario de las mercancías que, como 

condición previa y antes de establecerse demanda o procedimiento judicial -

alguno respecto de cualquier pérdida, daño, demora, entrega errónea o falta 

de entrega de las mercancías o falta en cobrar o remitir cualquier cantidad 

debida, sobre reembolso o envíos C,O.D., se dará aviso de reclamación a la 

Compañia, por escrito dando particulares de las mercancías en cuestión y -­

expresando Ja fecha de la pérdida o daño y la índole de la reclamación den­

tro de un plazo de 10 días, contados de la fecha de entrega de las mercan-­

cías, al consignatario o en caso de no haberse recibido o entregado las mer 

cancias, dentro de un plazo de 120 días contados de la fecha en que la Com­

pañía haya puesto su firma en el anverso de esta guia. Queda convenido que 

los derechos del reclamante prescribirán en los plazos que señala la Ley -­

pero contados estos plazos a partir de la fecha en que la Empresa comunique 

al reclamante haber desechado su petición. 

15a.- SI por instrucciones del remitente se anotare en el -­

anverso de esta guia que es necesario asegurar las mercancías mediante su -
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firma puesta en el anverso de este documento, la Compañía corno agente del -

remitente hará los arreglos necesarios para que queden aseguradas las mer-­

cancías por una Compañía de Seguros, debiendo presentarse toda reclamación 

a ellas, por la cantidad declarada por el remitente en el anverso (SE LIMITA 

LA INDEMNIZACION A LA PERDIDA REAL Y EFECTIVA) en contra de todo riesgo de 

pérdida material o daño ocasionado por cualquier causa externa EXCEPTUANDO 

CONFISCACIDN LEGAL, bajo y de ~cuerdo con los términos y condiciones de una 

póliza abierta; términos y condiciones que están a disposición del remitente 

para su examen. De no hacerse tal anotación la Compañía no estará obligada 

a hacer arreglos para obtener el seguro d_e las mercancías. 

Cualquier cargo que se haga por valuación será un cargo adicional relativo 

al transporte y no al seguro. 

16a.- En caso de contienda judicial, los únicos jueces comp~ 

tentes para decidir las reclamaciones contra la Compañía serán los de la -­

Ciudad de México, quedando a elección de la Empresa demandar al contratante 

o remitente en esta Ciudad de México o en el lugar en que resida. 



ANEXO "B" 

CONOICIONES DE LA POLIZA 

CONDICIONES GENERALES 

TRANSPORTE MARITIMO 

la. VIGENCIA DEL SEGURO. Este seguro entra en vigor desde el momento en que 

los bienes queden a cargo de los porteadores para su transporte, continúa du­

rante el curso normal de su viaje y termina con la descarga de los mismos so­

bre los muelles en el puerto de destino. 

2a.- ALIJO: La cobertura de este seguro se extiende a las maniobras de alijo 

incluyendo el transporte por embarcaciones menores hasta o desde el buque, co!!.. 

siderándose cada embarcación, balsa, gabarra o chalán, asegurado separadamen­

te. 

3a.- EMBARQUES BAJO CUBIERTA: Salvo pacto en contrario, la Compañía asegura 

solamente los bienes estibados bajo la cubierta principal del buque. 

4a.- RIESGOS CUBIERTOS: Este seguro cubre exclusivamente: 

a ) Los daños materiales causados a los bienes por incendio. -

rayo y explosión; o por varada, hundimie~to o colisión del 

barco: 
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b ) La pérdida de bultos por entero<caidos al mar durante las 

maniobras ~~ carga 1 tran.sbordo o descarga; y 

c ) La contrib~é·r~K';por el asegurado a la avería gruesa o gen~ 
raly ¡¡·ú~'~.i2~/gos de salvamento que será pagada según las 

di,sposici~~'es del Código de Comercio Mexicano; conforme a 

la~ R~~·Jas de York-Amberes, o por las. leyes extranjeras 
~--7- - • 

aplicables; de acuerdo con lo que estipule Ja carta de Pª.!:.. 

te o el contrato de fletamento. 

TRANSPORTE TERRESTRE, AEREO O DE AMBAS CLASES 

5a.- VIGENCIA DEL SEGURO. Este seguro entra er:i vigor desde el momento en --
.. 

que los bienes queden a cargo de los portead~res para su· transporte y·cesa, -

cuarenta y ocho horas de días hábiles después de la llegada de los bienes al 

punto de destino estipulado, o con su entrega al consignatario si esto ocu---

rriere primero. 

6a. RIESGOS CUBIERTOS. Este seguro cubre exclusivamente los. daños materia--

les a los bienes causados por incendio, rayo y explosion; o por ca ida de avío 

nes, autoignición, colisión, voiéadura o descarriÍ~miento del vehículo u otro 

medio de transporte empleado; irrcl~yéndo h~~:cli~~~nto o rotura de puentes. 

ENVIOS POSTALES 

7a.- En este caso, los riesgos cubiertos serán los especificados en ésta p6-

liza en cuanto corresponda a los respecitivos medios de transporte empleados, 
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pero "' vigencia del seguro-se iniciará-desde el momento en que los bienes -­

sean recibidos por las oficinas postales y terminará al ser entregados al des 

ti na ta r i o. 

?ROTECCION ADICIONAL 

Ba. VARIACIONES. Se tendrán por cubiertos los bienes al sobrevenir desvia-­

ción, cambio de ruta, transbordo u otra variación del viaje en razón al ejer­

cicio de facultades concedidas al armador o porteador conforme al contrato -­

de fletamento o conocimiento de embarque, así como la omisión involuntaria o 

error en la descripción de los bienes del buque, del vehículo o del viaje y 

en su caso el Asegurado pagará Ja prima adicional que corresponda.· 

9a. 1NTERRUPC1 ON EN EL TRANSPORTE. - Si durante el transporte sobreviniese 

circunstancias anormales, no exceptuadas en esta póliza que hicieren necesario 

que entre los puntos de origen y destino especificados, los bienes quedaren -

estacionados o almacenados en bodegas, muelles, plataformas, embar~aderos, m!!_ 

lecones u otros lugares, el seguro continuará en vigor y el Asegurado pagará 

la prima adicional que corresponda. 

Si la interrupción en el transporte se debe en todo_ o ~n parte a Ja volutad -

del Asegurado o de quien sus intereses represente o a riesgos no amparados o 

que estén excluidos en esta póliza, el seguro cesará desde la fecha de tal in 

terrupción. 

ES OBLIGACION DEL ASEGURADO DAR AVISO A LA COMPA~IA TAN PRONTO TENGA CONOCI--
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MIENTO DE HABERSE PRESENTADO ALGUNA DE LAS CIRCUNSTANCIAS O SUCESOS PREVISTOS 

EN LAS CLAUSULAS OCTAVA Y NOVENA YA QUE EL CERECHO A TAL PROTECCION DEPENDE -

DEL CUMPLIMIENTO POR El ASEGURADO DE ESTA OBLICAGION DE AVISO. 

lOa.- RECONOCIMIENTO DE DERECHOS. El derecho deriv3do de esta póliza nunca 

podrá ser aprovechado directa o Indirectamente por ningún porteador o deposi­

tario, aunque se estipule en el conocimiento de e~barque o de cualquier otra 

forma. 

EXCLUSIONES 

11 a. - 1) R 1 ESGOS EXLU 1 DOS QUE PlJEDEN S"ER CUB 1 E RTOS HE D 1 MITE COtlVEN 1 O EXPRESO 

Si se pacta la protección de alguno de los riesgos mencionados el Asegurado -

pagará la prima correspondiente: 

a ) Huelguistas o personas que tomen parte en paros, disturbios 

de carácter obrero, motines o alborotos populares, o bien 

por las medidas que para reprimir esos actos tomen las au­

toridades. 

a ) Apresamiento, confiscación, destrucción o daños por inge­

nios o barcos de guerra. piratería, apoderamiento en tie-­

rras o en el mar, arrestos, restricciones, detenciones u -

otras actividades de guerra o bllgerancla, actos de reves, 

príncipes o pueblos en presecución de hostilidades o en la 

aplicación de sanciones bajo convenios internaciona~es, ya 
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ocurran antes o después de declaración de guerra, y sean • 

por un beligerante o no, incluyendo facciones empe~adas en 

guerra civil, revolución, rebelión o insurrección o contie~ 

das civiles que resulten de estos acontecimientos: b mbar­

déos aéreos, minas flotantes o estacionarias o torpedos •• 

perdios o abandonados, así como por cualquier arma de gue-

rra. 

c ) Baratería del capitán o tripulación. 

11.· RIESGOS EXLUIOOS QUE NO PUECAN SER CUBIERTOS 

a ) La violación de asegurado o quien sus intereses represente 

a cualquier ley, disposición o reglamento expedido por cua.!_ 

quier autoridad extranjera o nacional (federal. estatal, -

municipal o de cualquier otra especie); 

b ) La naturaleza perecedera inherente a los bienes (vicio pr~ 

p io); 

c ) La demora; y 

d ) La pérdida de mercado 
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12a.~ CLAUSULA DE MAQUINARIA.· Cuando la pérdida o dnño sean causados di--

rectamente por las riesgos cubiertos a cualquier parte de una máquina que al 

estiir completa para su venta o uso, conste de varias partes, la Compañía sol~ 

mente responderá hasta por el valor propocional asegurado de la parte perdida 

o averiada. 

13a. CLAUSULA DE ETIQUETAS.- Cuando el daño sea causado directamente por los 

riesgos cubiertos y sólo afecte las etiquetas o envolturas, la Compañía será 

responsable únicamente hasta por una cantidad suficiente para pagar el costo 

de reposición de tales etiquetas o envolturas y para marcar nuevamente los -

artículos. 

PROCEDIMIENTOS EN CASO DE SINIESTRO 

/:>.-- .-_ ~. :-_ -

14a.- MEDIDAS DE SALVAGUARDA O RECUPE~ACION~ ·. AI' tener~conocimiento de un si 

niestro producido pnr alguno de loe; riesgos amparados pnr esta póliza el Ase-

gurado, sus apoderados, sus depositarios o causahabientes, deberán actuar pa-

ra la defensa y protección de los bienes y para establecer derechos de reco--

bro y por lo tanto, entablarán reclamación o juicio y en su caso~ viajarán y 

harán las gestiones necesarias para la salvaguarda.o recuperación de;Jbs bie-

nes o parte de ellos. El incumplimiento de esta obli~ación, podr~;afectar los 

derechos del Asegurado en los términos de Ley. 

A tales gastos contribuirá la Compañia con el porcentaje que le cod'ésponda, - ·;,-; - -

según la relación que guarde la suma asegurada con el valor real,de:'lo.s .bie-

nes. Ningún acto de la Compañía o del Asegurado para recuperar, salvar·o pr~ 
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teger los bienes, se interpretará como renuncia o abandono. 

15a. - Al ~ECLAMACION EN CONTRA OE LOS PORTEADORES. En caso de cualquier 

pérdida o daño que pudieran dar lugar a indemnización conforme a esta póliza, 

el Asegurado, o quien sus derechos represente, reclamará por escrito direct!!_ 

mente al porteador dentro del término que fije el conocimiento de embarque v 

cumplirá con todos los requisitos que el mismo establezca para dejar a salvo 

sus derechos. El .l\segurado o quien su·s derecfios· represente, 

clamación antes de darse por recibido sin reserva de los 

.~ ;:--~·> ·. 
---

C) CERTIFICACION DE OAFlOS. En caso' de pérdida o'.daño que pudiera~ dar lugar 
. -

a indemnización conforme a este seguro, el Asegurado o quien.sus derec'hos re-
:_._._,_:._, 

presente solicitará desde luego una'fnspec¿i~n de daños y la certificación --

respectiva, para lo cual acudirá: al Comisario de_ Averías de I~ Compañfa si lo 

hubiere en el lugar que se. requiera Ja. inspección y en su defecto, al agente 

local de Llyd's o al representantecdel Board o.f Underwrlters of New York y a 

falta de éstos, a un N~ta,~io Público', a Ja autoridad judicial y en su caso. -

a la postal y por últj~i'a·ia ~utorida.d'polítlca local. 

·- - .~- ;-- ' - " -

·<' .:~,- '.</:·~··.)~:<.::·.:.; .. :- \ ~t 
El derecho a Ja indemnizadón~-de;~fos)dáños/o pt!ir:dldas~_súfridcis,>queda expresa­

, ::·;~::1>:::._~:~~~~ ~~;_;:::·:'.\··.~-: ·~,:~-~,/:~~:S\~~,;~~~)i:_;~f-c_ii)~:.;K\<l;:.~:,·~~-~+::: · ... · -· >- · - .,- ~,_~:)~·: .. _:_---~-,}C-.~~·-~~;,_~·;·:_>" -
mente condicionado a que Já inspeccilS'i:i de avedas Sf7 'efeCtí:if; dentro de Íós ·--
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cuatro días hábiles siguientes a la terminación del viaje, de acuerdo con lo 

establecido en las cláusulas primera y quinta de estas Condiciones Generales 

o en la "de bodega o de bodegas" si la tuviere la póliza. 

D) RECLAMACION. Dentro de los 60 días siguientes al aviso de pérdida dado 

según el inciso B) de esta cláusula, el Asegurado deberá someter a la Compa­

ñía por escrito su reclamación pormenorizada y acompañada de los siguientes 

documentos. 
.. 

1 ) Copla certificada de ia protesta del capitan del buque, -

en su caso. 

) 

Z ) El certificado de daños obtenidos de acuerdo con el inci­

so C) de esta cláusula. 

3 ) Factura comercial y documentos probatorios de gastos incu 

rridos. 

4 ) Copia del conocimiento de embarque. 

5 ) Copia de su reclamación a los porteadores y a la contesta­

ción original de éstos, si la hubiere. 

6 ) Su declaración respecto a cualquier otro seguro que exista 

sobre los bienes cubiertos por esta póliza. 



PAGO DE PERDIDAS 

16a. - VALOR DEL SEGURO.- La Compañía nunca será responsable por porcentaje 

mayor de cualquier pérdida indemnizable que el que exista entre Ja cantidad -

asegurada y el valor real de los bienes en el momento del siniestro, ni por -

porcentaje mayor que el que exista entre el monto de esta póliza y el valor -

conjunto de todos Jos seguros existentes sobre los mismos bienes que cubra el 

riesgo que haya originado la pérdida, Si Ja póliza comprende varios inéisos, 

Ja presente estipulación será aplicable a cada uno de ellos por separado. 

-17a.- REPOSICION EN ESPECIE.- Tratándose de bienes fungibles Ja Compañía ~ 

drá reponer los bienes pérdidos o dañados con otros de igual clase y cal ldad 

en vez de pagar en efectivo el monto de Ja pérdida o daño. 

18a.- COMPETENCIA.- Los interesados se someten expresamente para todo even-

to de 1 itigio proveniente de esta p61 iza, a los tribunales competentes .de Mé-

xico, D.F. 

19a. NOTIFICACION. - Cualquier declaración o notificación relacionada con -

el presente contrato deberá hacerse a la Compañía por escrito, precisamente -

en su domicilio social o en el de sus sucursales. 
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ESPECiFICACION PARA ADHERIRSE A/Y FORMAR PARTE DE LA POLIZA ABIERTA No. 
DE "SEGUROS ", S.A., EXPEDIDA A NOMBRE Y A FAVOR DE: 

1 .- OBJETO DE ESTA POLI ZA: La presente póliza abierta cubre todos los 

bienes aceptados por , para la trans 

portación aérea internacional que se encuentre registrada bajo una "gui.J aé 

rea" y otro conocimiento de embarque, en los cuales se estipule que 

o cualesquiera de sus agentes han convenido o pu~ 

dan convenir en asegurarlos por cuenta de los propietarios, remitentes, con 

signatarios y otras partes interesadas, bajo el entendimiento de que tal 

convenio sea hecho antes de o simultáneamente con Ja emisión de la "guía aé 

rea" o conocimiento de embarque relacionado con tales bienes y antes de que 

se tenga conocí mi en to o se haya recibido e 1 rcpor te de cua 1 quier pérdida o 

accidente. 

2.- PAGO DE PERDIDA: Las pérdidas, en caso de haberlas, serán pagade-

ras a al consignatario señalado -

en la "guía aérea" o conocimiento de embarque o ala parte interesada, según 

aparezcan sus respectivos intereses. 

El asegurado tendrá facultad para aceptar y pagar de inmediato reclama 

ciones que no excedan de 

siempre y cuando haya practicado las investigaciones o gestiones que consi-

dere convenientes para determinar el derecho de sus clientes a Ja indemniz~ 

ción. En cuanto a indemnizaciones por reclamaciones mayores de dicha canti 

dad deberá existir autorización escrita de la compañía. 

3.- RIESGOS CUBIERTOS: La presente póliza ampara los bienes asegura--
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dos, contra los siguientes daños o pérdidas. 

Todo riesgo por pérdida o dai'io físico por cualquier causa externa, incl.!!_ 
; .·,. . 

yendo avería gruesa y/o gastos de sa lvaménto; excepto los que más adelante se 

prev'ienen. 

ENDOSO DE HUELGAS Y ALBOROTOS POPULARES 

La cobertura de Huelgas y Alborotos Populares incluí,da en la presente p§_ 

liza, podrá ser cancelada por la compañía en cualquier tiempo mediante notifi 

cación hecha al asegurado con 48 horas de anticipación pero respecto a los em 

barques iniciados antes de las 24 horas después de la notificación, la cober-

tura continuará hasta la llegada de los bienes asegurados al punto de destino. 

4.- RIESGOS EXCLUIDOS: 
~ 

La presente póliza en ningún caso amparará las ::\:-~ 

pérdidas provenientes de: 

a) Pérdidas o daños originados por demoras o vicio propio. 

b) No obstante cualquier cosa que en contrario se indique en Ja -­

presente póliza, la mism~ exéluye' las pérdidas originadas por -
; - ,', ·-.· . "'..·-:. ~:. : 

apresamiento, embargo, arresto, detención, restricción, confis-

casión, aprehensión, requisición o nacionalización y sus conse-

cuencias o atentos a los mismos sea durante tiempos de paz o de 

guerra, declarada o no; asimismo se excluyen también durante -

tiempos de paz o de guerra, todos los daños o pérdidas origina-

das por cualouier arma que emolee fuerza atómica o radioactiva; 

todas las consecuencias de hostilidades u operaciones bélicas -
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(sea en tiempo de Paz o de guerra), pero no será excluidos la 

colisión, explosión o contacto con cualquier objeto fijo o flo­

tante ( otros que no sean una mina o un torpedo ), eneal lamien-

to, mal tiempo ~ ircendio, a menos que sean originados directa-

mente por ( e independientemente de la naturaleza del vi ajeo el 

ser-.:í'..i.., pr,.stadc- por i<i n~ve, v, e;, caso de colisión con cua--

lesquiera otras naves ) un acto hostil por o en co~tra de un p~ 

der beligerante; y para los efectos del presente seguro, la p~ 

labra "poder" incluirá cua·lquier autoridad que mantenga a fuer-

zas navales militares o aéreas en asociación con un poder. 

Se conviene además que tampoco quedarán cubiertas las consecue!!_ 

cías de guerra civil, revolución, rebelión, insurr~cción o con-

tiendas civiles que resulten de estos acontecimientos, así como 

la piratería. 

s.- VALOR DEL SEGURO: El -valor.del,séguro_ Jo constituir;~ el.va]ol" real 
' ' 

que tentan los bienes en su punto de destino miis un 10% pero sin exceder en -

ningún caso del valor declarado. 

6.- VALORES POR SEPARADO: Cada embarque c,ubierto por la presente ·póliza 

se asegura por separado y este seguro tendrá el mismo efecto y vigor que si 

se hubiese emitido una póliza separada para cada remitente eventualmente, pe-

ro sujeto, sin embargo, al límite de responsabi 1 idad que se indica en la pre-

sen te pól iza. 

7.- LIMITE DE RESPONSABILIDAD: La responsabilidad de la Compañía en nin 

gún caso será superior a la suma de 
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por la pérdida. daño o gastos que proven9an de un sólo acontecimiento. 

No obstante los limites máximos de n!sponsabilidad establecidos en cada 

una de las pólizas que sobre mercancras y/o valores tenga expedidas la comp~ 

ñia ul asegurado en el ramo de transportes, la resoonsabil idad máxima para la 

compañía en conjunto por todas las pólizas no excederá de 

en un mismo acontecimiento. 

8.- LUGARES DE ORIGEN Y DESTINO: Esta cobert:ura abarcará los .P_llntos y/o 

lugares de todo el mundo. 

9.- 'JIGENCIA DEL SEGURO: La presente póliza entrará en vigor el momento 

en que o sus agentes reciban 1 a mer--

cancía y continuará hasta que los bienes se 'entreguen al consignatado o a --

sus agentes o al destino designado en la "guía aérea" o conocimiento de embar 

que, o al destino substituido que prevee la Claasula 11 de 1~ presente. 

10.- DESVIACIONES PERMITIDAS: El .Presente seguro se hace extensivo a cu 

brir los bienes durante: 
. ..-

a) Oosviac16o: ••ma<a; •éeae,. fo,:tl; ,.;.~:,~{, "'"'.º''º· 
"•' . ' ,(,;.-/·.':,.· 

- J·; 

b) Cualquier otra variaéión del vÍaje:·~~ncedida 

>bajo el contrato de fletamen-

to, pero nada de lo contenido en la presente se extenderá a cu-

brir pérdidas, daños o gastos causados precisamente por demora 

o vicio oropio. 
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ii .- INTERRUPCION DEL VIAJE: En el caso de hacer uso de cualquier dere-

::io otorgado a oajo el contrato de fle 

:amento en donde ta 1 contrato termine en un puerto o lugar distinto al de des 

:ino aquí mencionado, el seguro continuará en vigor hasta que las mercancías 

sean vendidas y entregadas en tal puerto o lugar; o, si las mercancías no --

son vendidas y se reexpiden al lugar de destino especificado en la "guía aé--

rea" o contrato de fletamento, o a cualquier otro destino, este seguro conti-

nuará en vigor hasta que las mercancías se hayan depositado en la bodega de -

destino o se hayan entregado al consignatario o a los representantes de este 

último, como se prevee en la cláusula 9. 

12.- PERMISOS: Queda entendido y convenido que al asegurado y sus agen-

tes se les permitirá incluir en sus guías aéreas y otros conocimientos de em-

barque los detalles de la presente póliza, así como la cláusula que concede -

al remitente la opción de asegurar cualquier embarque transportado por 

13.- La anotación en la guía aérea o conocimiento de embarque para los 

efectos a que hubiere lugar, será suficiente prueba del intento de todas las 

partes interesadas para asegurar tal embarque bajo la presente póliza. 

14.- Se concede permiso al asegurado para hacer contratos u otros conve 
1 

nios con municipalidades y otras entidades con objeto de tener facilidades en 

los aeropuertos, bajo los cuales los propietarios u operadores del aeropuerto 

se 1 iberen de. las responsabi 1 idades por daños o pérdidas de bienes asegurados 

bajo la oresente póliza. 

15.- PROCEDIMIENTO EN CASO DE PERDIDA: En caso de pérdida, Jos asegur!_ 
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dos se sujetarán invariablemente a lo que indican las cláusulas 16 y 17 de -

las condiciones impresas en la póliza, a la cual esta especificación se ad-

hiere. 

16.- MEDIDAS DE SALVAGUARDA Y RECUPERACION: Al tener conocimiento de 

un siniestro producido por alguno de los riesgos amparados por esta póliza, 

el asegurado, sus apoderados, sus depositarios o causahabientes, deberán a~ 

tuar para la defensa y protección de los bienes y para establecer derechos 

de recobro y por lo tanto, entablarán reclamación o juicio y en su caso, --

viajarán y harán las gestiones necesarias para la salvaguarda o recupera---

cíón de los bienes o de parte de ellos. El incumplimiento de esta obliga--

ción, podrá afectar los derechos del asegurado en los términos de la Ley. 

A tales gastos contribuirá la Compañía con el porcentaje que le corres 

panda según la relación que guarda la suma asegurada con el valor real de -

los bienes. Ningún acto de la Compañía o del Asegurado para recuperar, sal 

var o proteger los bienes se interpretará como renuncia o abandono. 

17.- DECLARACIONES DE EMBARQUES Y CUOTAS: Para los efectos del pago 

de prima correspondientes, el asegurado se obliga a declarar a la Compañía 

mensualmente el valor global de los envíos transportados al amparo de esta 

póliza, dicha declaración será presentada dentro del término de 20 días des 

pués del fin de cada mes; así mismo conviene en pagar la prima a las cuo--

tas. 

En adición a la prima de seguro será a cargo de los asegurados Jos Im­

puestos Federales o cualesquiera otros con que sean grava~ás Ias ~~~r:a-cio--
nes de Seguro durante la vigencia de esta póliza. 
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18.- ALTERACIONES: Habiéndose fijado con carácter experimental las cu2_ 

tas mencionadas en la cláusula No. 17 de la presente póliza abierta, la Comp!!_ 

ñía se reserva el derecho de modificarlas en cualquier tiempo mediante aviso 

dado por escrito al asegurado con 10 (diez) días de anticipación. 

19.- VIGENCIA: La presente póliza cubrirá todos los embarques acepta--

dos por el asegurado o sus agentes en o después del días 

a las 24 horas, hasta que sea cancelada por cualquiera de las partes mediante 

aviso por escrito con 30 días de anticipación. Dicha cancelación, sin embar-

go, no perjudicará ningún embarque que se encuentre pendiente de entrega al -

momento de tal cancelación. 

20.- CONDICIONES IMPRESAS: La presente póliza abierta queda sujeta a -

las cláusulas y condiciones generales impresas en Ja forma de póliza que pue-

dan estar en contradicción con Jo especialmente pactado. 

21.- COMPETENCIA: Los interesados se someten para todo evento de J iti-

gio proveniente de esta póliza'abiel"ta a los Tribunales competentes de México, 

D.F. • ',:.;é:¡.,.·,,·,, 

En testimonio df;i~''tJ~t se expide por· duplicado la presente póliza abler 
,·.,·. 

ta, y cada una de las partes recíbe un ejemplar debidamente firmado. 

México, D.F., 

"SEGUROS 
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CLAUSULA DE HUELGAS V ALBOROTOS POPULARES 

Sujeto a todas sus otras condiciones, este seguro cubre también los da-­

ños, robo, ratería, rotura o destrucción de los bienes, causados directamente 

por huelguistas o por personas que tomen parte en paros, disturbios de carác­

ter obrero, motines o alborotos populares, así como los daños o destrucción 

de di ches bienes causados di re<: tamente por personas ma 1 intencionadas. 

Mientras los bienes estén expuestos a riesgo en los términos y condicio­

nes de este seguro dentro de los Estados Unidos de Norte J\snérica, la Comuni-­

dad de Puerto Rico, la Zona del Canal, las Islas Vírgenes y Canadá, este seg~ 

ro se extiende a cubrir los daños, robo, ratería, rotura o destrucción de los 

bienes, directamente causados por "Vanda 1 i smo", "Sabotaje" y actos de perso-­

nas mal intencionadas, así como las pérdidas causadas directamente por actos 

cometidos por un agente de cualquier gobierno, partido o facción que esté to­

mando parte en guerra, hostilidades u otros actos bélicos, siempre y cuando -

dicho agente esté actuando secretamente y de ninguna manera en conexión con -

cualquier operación de fuerzas armadas, militares o navales en el país donde 

los bienes estés situados. 

Esta cláusula no cubre cualquier pérdida, daño, deterioro o gasto que se 

origine de: 

a) Cambio de temperatura o humedad; 

b) Carencia, escasez o retención de energía, combustible o trabajo 

de cualquier clase o naturaleza, durante cualquier huelga, paro, 
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disturbio de carácter obrero, motines o alborotos populares; 

c} Demora o pérdida de mercado; 

d) Hostilidades, operaciones bélicas, guerra civil, revolución, re 

belión o insurrecciones o contiendas civiles que resulten de es 

tos acontecimientos, con la sola excepción de los actos de los 

mencionados agentes, que están expresamente cubiertos como ante 

riormente se expresa; 

e) Cualquier arma de guerra que emplee fisión o fusión atómica o -

nuclear o ambos medios u otra reacción o fuerza o.materia radio 

activa. 

El asegurado se obliga a reportar todos los embarques asegúrados bajo es 

ta cobertura y a pagar la prima correspondiente. 

Esta cobertura puede ser cancelada por cualquiera de las partes con cua­

renta y ocho hcras de anticipación mediante aviso telegráfico o por escrito a 

la otra; pero dicha cancelación no surtirá efecto con respecto a cualquier -

embarque que con anterioridad a dicho aviso se encuentre cubierto en los tér­

minos y condiciones de este seguro. 
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