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INTRODUCC!ON

eneraliha exlstudo desde Ios tlempos mis remo=

tos, posnblemente Ios prlmeros actos de transporte nacneron ‘en el momento -

en que el hombre abandono la vuda nomada, conV|rtaendoIa en una vnda sedenca

ria, dedicandose a la agrlcultura,vc ando centros de convuvencia.

nééesidadidéfhé-
partir e intercambiar: los

y otros carecian de ellos

dedicaron exclusivame “tod ‘ s la fi

binar los intereses:d

sentar la evolucidn.del --
contrato de Seguro de Tra us modai}ﬁéqeé, sus caracteres juridicos
y seialar algunas de su§ ohes,ptéétitas y proponer cambios en su-le-

gislacidn.




CAPITULO . |

HISTORIA DEL SEGURO

1.1 El contrato de seguro a través de ‘la historia

El seguro, a diferghCiafdé otras ‘instituciones del Derecho, =~

O

es de reciente aplicacidn; nd,hafsido‘determinado aun por los in--

vestigadores y la evolucidn del mismo’ se encuentra a través de la historia.

"BRUCK récohoceftreﬁ;aéﬁ}qdbﬁ: a) desde sus origenes hasta -
mediacos del siglio XV, en que'sé’fﬁn¢§méntan las bases de la institucidn; =--
b) el segundo periodo hasga cbm}énzo d;§7$iglo XVif{l, en que aparecen, al =-
lado del derecho conSuetudinarfo las dfsposiciones legales primero referen--
tes al derecho maritimo y luego eiAsegqu de incendio, se crean los fundamen
tos de vida por las observacionés-dé Qlff én Holanda y VON NEUMANN, en Bres-
lou, estableciéndose en base aiellasvla primera tabla de mortalidad de HALLEY;
c) el tercer periodo, desde los comienzos del siglo XVIli hasta nuestros dias
caracterizados por la codifica;ién del derecho de los seguros, alcanza pleno
desarrollo una doctrina general, y se'erigen las distintas ramas independien
tes, que el progreso técnico libra de 1a influencia preponderante del seguro
marftimog}? HEMARD, por su parte, si bien reconoce la existencia de tres pe-
riodos en esta evolucidn, los caracteréza'asf: a) desde el siglo XV hasta.-~
el siglo XVIlt... b) el siglo XIX ihteﬁférl!egar a ser cientifico, v lo logra
por lo menos en el seguro de vida... En Inglaterra se inicia el seguro de -

(1) BOLAFID-ROCCO-VIVANTE, "DERECHO COMERCIAL" TOMO XIV
ARGENTINA, "EDITORIAL BUENOS AIRES", 1952.



vida popular y se impone el control estatal sobre las empresas de seguros --
de vida. En Estados Unidos se establece el control por el Estado sobre toda
clase de empresa: en Massachusetts en 1852; en Nueva York en 1859, luego

en los demds Estados; c¢) desde los Gltimos afos del siglo X!1X a nuestros --
difas, adquiere un caracter cientifico, y aparecen los seguros sociales, ha--
I1a su plena expansidn en la mayoria de las ramas, su perfeccionamiento téc-
nico le da ese caracter cientifico poniéndolo a tono con el desarrollo econd
mico y juridico. Se amplia su dominio a todos los riesgos que puedan afectar
al hombre, en su persona y bienes. Se extiende el control del Estado".* (2)

-

1.2 Antecedentes del seguro hasta el siglo XV

Es indudable que los antecedentes mas remotos del contrato de
seguro se encuentran en el C5digo Hammurabi, el famoso cuerpo legal del impe-

rio babi lonico, que data del afo 2250 A.C., el cual fue descubierto a fines

del siglo pasado en Susa, Mesopotamia, por el arquedlogo Jacobo de Morgan.

Era Babilonia, en aquellos tiempos, un pafis industrial

cuyos productos se vendian mas alld de sus fronteras. Las caravanas que =-

los llevaban, trafTan en retorno, materias primas de las que el imperio care-

cfa. El encargado de este trafico no era nunca el mismo duefo de las merca-

derfas, sino una especie de buhonero, a quien se llamaba darmatha y que res-
pondia del valor de los efectos que se le confiaban para la venta con su per
sona y las de su familia, y con sus propiedades en la ciudad, en el campo, -

en el camino o en depdsito. (3)

(2) GALGANO FRANCESCO,'"'HISTORIA DEL DERECHO MERCANTIL',. BARCELO\A.
EDITORIAL LAIA" 1980.

(3) BRUNETTI ANTONIO, 'DERECHO MARITIMO PRIVADO ITALIANO" BARCELONA,
"EDITORIAL BOSCH" 1950.



Pagaban por el derecho de ejercer este trafico un alto inte--
rés un porcentaje de las ganancias a los duefios de las mercaderfas; pero la
insequridad de los caminos era tal, y los asaltos a las caravanas tan fre---
cuentes, que muchos de estos darmathas hubieron de verse reducidos, asi como

sus familias, a la esclavitud, algunos pagaron con la vida culpas ajenas.

No era posible que las cosas continuaran de ese modo. El nd-
mero de los que adoptaban tan peligrosa profesidn era cada vez menos, y no -
sin motivo. Pero como el pais necesitaba por el contrario, que su trifico =~
exterior creciera, buscdse el modo de atajar el mal, y se cred entonces un -
.contrato que es en lo fundamental, un seguro., El duefio de las mercaderias -
recibfa del darmatha un inventario, debidamente sellado, en el que se detalla
ba la cantidad, la calidad y el valor de los bienes que sobre su negociacidn
se reserva el propietario. Pactandose expresamente que si los bienes eran -
destruidos o robados sin culpa ni conveniencia del darmatha, éste quedaba =--

exento de toda responsabilidad'. (4)

El texto mds antiguo en el que se encuentra el espirituy fi-
nalidad de seguro, es la Biblia, en donde se hace constar que Josué, suce;or
de Moisés, hizo almacenar una gran cantidad de grano recogido durante los --
afios de Gptimas cosechas para prevenir al hombre en los afos de penurias, =--

(1500 A, C.), con objeto de solventar las necesidades de esos afios de escasez.

Por otro lado, en el CSdigo de Mandi, dentro del Derecho iIndd

del siglo X111 A.C,, se han encontrado disposiciones referentes a la navega-=-

(%) 1Idem



cidn, al préstamo maritimo y al arrendamiento de buques, pero en las que no

tenia nada que ver el seguro.

Por el desempedo de sus actividades como comerciantes terres-
tres y maritimos, los asirios, persas y hebreos, fueron los primeros que pu-

sieron las bases para el seguro.(S)

Sin embargo, es e! préstamo a la gruesa, una de las especula-
ciones que mis se asemejan a lo que en la época actual es el seguro, un con-
trato por el cual una persona prestaba determinada cantidad sobre un bien --
expuesto a un riesgo (navfo o mercancfas en viaje). Por el préstamo se co--
braba un interés muy elevado, fundamentando en que podria ocurrir un sinies-
tro y en ese momento el prestador perderia la cantidad suministrada. El ori
gen del préstamo se dio entre las civilizaciones fenicias y la griega del --

siglo V. (6)

Por otra parte, el préstamo a cambio marftimo (Foenus Nauti--
cum), se desarrolld en Grecia, por la necesidad de proporcionar capitales a
las empresas maritimas, y consistia en un financiamiento de interés elevado,
del 24 y 30%, que provocaba codicias. Rodas, ciudad griega fue la sede prin
cipal del Derecho Mercantil de Atenas, del que-existen noticias por los dis-

cursos de Deméstenes. (7)

Entre las leyes de Rodas, figuran las relativas a las obliga-

ciones reciprocas de los cargadores a contribuir a 1a indemnizacidn de los -

(5) 1dem

(6) CERVANTES AHUMADA RAUL, "DERECHO MARITIMO" MEXICO EDITORIAL
HERRERO 1970.

(7) BRUNETTI, OP. CIT.



perjuicios causados por tempestad o por rescate del buque apresado por pira-
tas, se regula a la par la averia comin y el seguro mutuo. Los propietarios

de los buques, en ocasiones Iban todos a bordo, idearon asequrarse mutuamen-

te.

Estos principios sentaron las bases del seguro, difundidos --
por los pueblos de la antiguedad debido al comercio, a la guerra o a las re-
laciones que mantenfan los pueblos y es asi como el préstamo a la gruesa =---
atravesd el Mediterrineo y pasd de las culturas helénicas a Roma, donde se -~

le conoce como el ''Nauticus Foenus'. C(Consistia en que el propietario o arma
dor de una nave tomaba a préstamo una suma igual al valor de las mercancias..
transportadas, con la salvedad de feliz arribo a puerto, el que habfa otorga
do el préstamo se hacia acreedor a percibir, ademds del capital, un interés

que se llamd el precio de riesgo '"Peretinue Perculi'', pero en caso contrario

el prestador perdia su dinero. (8)

Esta figura juridica era todo lo,contrério“a{uﬁggujo;;pugs se
trataba de una operacidén de crédito en la que el prestahista”corrfa ei ries-
go de perder, en caso de naufragio, la suma prestada, habfa, por otro Ia&o,
una entrega anticipada de la indemnizacidn, en cambio el seguro es una prome
sa de indemnizacidon. Adem3s, se pagaba la prima condicionada por el sinies-
tro en el momento de la restitucidn de la cantidad prestada, y el interés --
estipulado no se determinaba por las probabilidades de re;\izacién qelﬂfies-

go.

(8) CERVANTES AHUMADA OP. CIT.



Para que el seguro surgiera a través de la institucidn antes
mencionada. fue necesario que se modificaran dos elementos: por un lado ==
los intereses adeudados por el prestatario hubieron de separarse dei riesgo
v por e! otro, pagarse la indemnizacidn, ya no anticipadamente, solamente -

en casos de ocurrir el siniestro.

A partir de la edad media empezd la evolucidén del seguro, es-
pecialmente el seguro maritimo a raiz de la prohibicidn que e! derecho cand-
nico hizo dei préstamo a la gruesa. En el afo 1234, una decretal del Papa -
Gregorio 1X, condend el préstamo a la gruesa, ya que los prestamistas abusan
do en la usura llegaban a cobrar altisimos intereses, si la nave llegaba con

buen éxito al puerto del destino. (9)

La idea de protegerse de los peligros es tan antigua como la
misma humanidad, pero es hasta tiempos recientes en que se conocid el ele--
mento técnico del seguro, en los parrafos anteriores se puede apreciar, que
la evolucidn del mismo surgié de la proteccidn de los capitales expuestos a
los peligros del mar, vya que las florecientes civilizaciones se fundaron a -~

orillas de los rios y el mar,

1.3 Estudio del siglo XIV al siglo XVi1

El sequro puede estimarse como el resultado de los esfuerzos
de varias generaciones, respondiendo a las necesidades reales del comercio,
ya que al desaparecer el feudalismo, se nota un resurgimiento del mismo., con

lo que hace indispensable el funcionamiento de las instituciones aseguradoras,

(9) Idem



I

es indudable que el primero en aparecer fue el sequro maritimo.

El seguro penetrd en la Peninsula Ibérica, segin los datos de
que se dispone, entre los afios de 1367 y 1383. Ourante el reinado del Rey -
Don Fernando de Portugal, fue implantado un seguro obligatorio que afec.aba
a los propietarios de navios de m3s de 50 toneladas, el cual era patrocinado

por el estado. (10)

En Barcelona, bajo la forma de ordenanza, se dictaron en 1453,
las primeras reglamentaciones legales en materia de seguros maritimos, esto
dio origen a que durante algin tiempe se considerara que la cuna del seguro
habia sido Barceiona. &n !os primeros contratos de seguro, celebrados tante

en Portugal como en Espafia, se halla la participacidn de empresas italianas.

De documentos existentes sobre esta institucién se desprende
que el primer contrato de seguro a prima, tuvo su origen en ltalia en la pri
mera mitad del siglo XIV, éiendo a partir de esa época que se encuentra una
gran cantidad de legislaciones que estructuran y sientan las bases del con--
trato de seguro maritimo, es en Italia precisamente en donde por primera vez
se utiliza la palabra Asseguramentum —con el sentido moderno de! contrato

de seguros— en el decreto de 1309 que dictara el Duce de Génova.(ll)

También se conservan contratos que datan de 1347, que dan --
idea del gran desarrollo que alcanzé el seguro marftimo, como o demuestra -
el hecho que un solo Notario recibfa no menos de 80 contratos, y no era raro

(10) BRONETTI, OP. CIT.
(11) Idem



encontrar el fletamento y el seqguro simultaneo.

En esta primera €poca el seguro maritimo no se limitaba a los
riesgos del mar, sino que se extendia a los riesgos de llegada con retraso y
aun a los transportes por tierra. Una sociedad de Génova en el afo de 1424

asumfa toda clase de seguro, '"Tam in mani quam in terra'.

EV gran consejo de Venecia, dictd ordenanzas sobre la materia

en el afo de 1468, a las que siguieron otras disposiciones en 1524 y 1584,

En 1a ciudad de Florencia se publicaron unas resoluciones el
13 de marzo de 1522, en las que figuraban algunas férmulas para la redaccidn
de la pdliza. En otros _estatutos sobre seguros, aparecidos en 1523, se fija
una determinada forma para las pdlizas, similar a las que en la actualidad -
se usan. También se tiene noticias que en dicha ciudad, en 1528, existfan -
corporaciones con sus correspondientes magistrados, constituidos por asegura
dores. Dichas entidades tenfan por objeto velar por los intereses que afec-
tan a sus asociados, sefialaban las clausulas de las pélizas y el importe Té-

ximo de las primas, elegfan corredores que inspeccionaban los trabajos.

En Livorna los aseguradores también habfTan formado una corpo-
racién. Asimismo, en Génova se publicaron unas disposiciones sobre los segu

ros marftimos en el afio de 1588.

Por otro lado, en el ado de 1458 se publicé en Barcelona una



ordenanza sobre seguros maritimos, formada por 21 capitulos, algunos de los
cuales fueron modificados por declaraciones y correcciones hechas hasta en -

1461,

La cédula real del 22 de junio de 1511 hizo extensivas i4s =-
ordenanzas de la ciudad de Burgos a los comerciantes y mercaderes de la Villa
de Bilbao, y por ellas se rigieron hasta la extensidn de su comercio. Las =
dudas que frecuentemente se presentaban hicieron necesarias la creacidn de -
ordenanzas especiales para esa plaza, las cuales fueron publicadas y mandadas
ejecutar por cédula del 2 diciembre de 1731. As{ nacid el célebre cddigo co

nocido con el nombre de ‘'Ordenanzas de Bilbao''.

Fue la dnica legislacién mercantil que se acaté en la mayor -
parte del reino espafiol hasta la publicaci6n del Cédigo del Comercio, verifi
cada por la Real Cédula del 30 de mayc de 1829, traspasd las fronteras para

ser”observada en colonias espafolas de América, y en las repitblicas hispano

americanas.

En un principio los contratos se celebraron en forma oral y -
sin la exigencia de mayores requisitos, lo que dio lugar a que se encontraran
expuestos al dolo o mala fe de los contratantes que podfan facilimente eludir
la responsabilidad contraida. Esto dio origen a que los contratos de segu--
ros se realizaran por escrito y ante la presencia de Notarios, que facilita-

ban la prueba de existencia del contrato.



Los documentos notariales empezaron a decaer en el siglo XIV,
vinliendo a ocupar su puesto los documentos puramente privados de los asegura
dores a los que se les dio el nombre de p&lizas, otorgados casi Siempre por

mediacidn de un agente o corredor. En estos documentos se inclufan todas --

las normas por las que habfa de regirse el seguro, sobre ellas se modeld

luego la legisiacisén. (12)

El grado de perfeccidn de las pélizas marftimas sirvié de ba-
se para la elaboracidn de las pdlizas de seguros terrestres. Al analizar --
los principales acontecimientos que dieron lugar al desarrollo del contrato
de seguro en esa época, se encuentra que la legislacidn se referfa en su ma-
yor parte al contrato de seguro maritimo, razén por la que da origen y esta-

blece los cimientos de la gran variedad de contratos que aparecen en nuestros

dfas, en que se opina que todo riesgo puede ser susceptible de una cobertura.

1.4 E) contrato del seguro a partir del siglo XVil

El crecimiento econdmico de las colonias norteamericanas apare
jado al incremento del trifico marino produjeron el aumento de los riesgos,
Yy con ellos, la importancia del seguro. El asegurador en principio se encon
traba representando en forma individual, pero el asegurado no vefa con toda

confianza que la garantfa de sus bienes estuviera respaldada, necesitaba de

una organizacidn solvente econdmicamente, 1o que indujo la reunién de gran--

des capitales.

Desde que aparecen las primeras empresas colectivas de segu--

(12) Idem



11.

ros, el asegurador individual es desplazado, las sociedades dotadas de gran-
des capitales y de una mejor organizacidn pueden abarcar un mayor numero de
contratos y asumir m3s riesgos, 1o que les permite formar un sGlido fondo de
primas, que no sdlo ofrece garantia de solvencia a sus aseguradores, sino que

también su enorme volumen de negocios permite reducir considerablemente las

tarifas de las primas.

En 1763 en la ciudad de C3diz, se formé una compaiifa de segu-
ros, en 1750 se constituyé en Francia la '""CHAMBRE GENERALE DES ASSURANCES DE
PARIS'', dedicada al seguro maritimo y contra incendios de inmuebles; en (n--

glaterra, desde 1705 a 1782 funciond la Phoenix Office y mas tarde fundaron

Ja "EXCHANGE HOUSE FIRE OFFICE (1706-1710), THE ASSURANCE (1720), LA ROYAL -
EXCHANGE ASSURANCE CORPORAT!ON (1720} . (13)

Todas las compafiias operaban simultdneamente en las ramas del
seguro maritimo, de incendio y de vida c introdujeron,uhVméﬁbdofsfstemético

de clasificacion de los riesgos de incendio.

El progreso de la tecnologfa en»todoé;aéﬁeé;os (ferrocarril,
fabricas, industrias) modifica el desarféllo ae'léé actividades del hombre,
acarrea mayores riesgos y suscita.nuevashneceﬁfdades. Todo esto favorece la
expansion del seguro, y es asi como van apareciendo diversas ramas de! mismo

hasta llegar a nuestros dias en que existe una gran variedad de coberturas.

AsT el seguro de responsabilidad civil halla su origen en -

el resarcimiento del abordaje en el derecho maritimo. Sin embargo, su pro--

(13) CERVANTES AHUMADA OP. CIT.



12.

greso se vid dificultado por dos principios: a) no hay responsabilidad sin

culpa, v b) que el asegurador no garan:|za los dafos derivados de actos o ==

hechos culposos del asegurado o de sus‘ ependlentes.

Al aparecer laS;éemas ramas del seguro, éstas ya fueron .egla

mentadas en una forma is:;reéisél uiéonﬁar con las bases estable-
cidas por las anteriores. A‘finéétde 'iglofXIX y principios del actual se
encuentran diferentes tipos de contratog de seguros, perfectamente definidos
y una legislacidn que junto con las decnsnones Jurtsprudenciales, modela los

dltimos perfiles de esa institucidn Juc)dlca.f

Los recursos principales‘que‘éub??grén‘la'laguna legal exis=~-
tente en los seguros terrestres, fueron los acuéf&bs de las partes, que esti
pulados en las condiciones de las pdlizas modelaron los contratos al tenor -
de las necesidades, asi como las normas que la jurisprudencia iba sentando -

en la interpretacidn de aquellos convenios.

El1 Cédigo de Comercio Holandés de 1838, fue el primero que --
reguld el sequro de vida en forma somera dejando las condiciones del contra-
to a la voluntad de las partes; el CSdigo Civil Peruano 1852, y los Cédigos
Mercantiles de Argentina 1862, Chile 1867, México 1889 y Rumania 1887, conte-

nfan disposiciones relativas a los sequros terrestres,

El 2 de abril de 1908 se expide una Ley Federal Suiza sobre -

el contrato de seguros; el treinta de mayo de 1908 Alemania expide ta ley -=



sobre el contrato

hasta Va fecha en

1.5 El sequro en

13,

de sequros, que es una de las mas completas de las dictadas

Europa. (14)

MExico.

Al
v6 la legislacidn

materia mercantil

realizar México su independencia en el afio de 1821, conser
de la Nueva Espafia, en lo que se refiere a asuntos en la -

por las ordenanzas del consulado de la universidad de los

mercaderes de la Nueva Espafia. En ellas se estipula, que en caso de crearse

una empresa aseguradora se regularia por las '0rdenanzas de Sevilla''.

A pesar de ser é€stas dltimas las aplicables supletoriamente -

en materia mercantil, fueron las de '"Bilbao'’, las que realmente rigieron has

ta ei afio de 1864

se vio desplazado

en quc e publicd el '"Cédigo de Lares'', que sin embargo, -

por las '"Ordenanzas de Bilbao'‘, hasta que fue expedido el

C5digo de Comercio el 15 de abril de 188%.

El

CSdigo Civil del Distrito Federal y Territorio de Baja Ca-

lifornia, reglamentd diversos contratos de seguros con excepcidn dz2l seguro

maritimo, que se considerd mercantil.

‘La

2

mercantilidad de los contratos de seguro segun el C&digo

de Comercio de 1884, dependia de dos elementos: a) el asegurador deberia ser

comerciante o sociedad mercantil, y b) las cosas objetos del riesgo asegurado

deberian ser mercancias o negociaciones mercantiles. (13)

(14) BENITEZ DE LUGO LUIS RAYMUNDO, ''TRATADO DE SEGUROS" (TOMO I)
MADRID "EDITORIAL REUS" 1955.

(15) RUIZ RUEDA LUIS, "EL CONTRATO DE SEGURO" MEXICO "EDITORIAL PORRUA",

S.A. 1978
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Del 7 al 13 de octubre de 1883 se promulgd, en el diario ofi-
clal de la federacidn, el actual Cédigo de Comercio, influido por el Cddigo
italiano de 1882, el cual establece que la mercantilidad del contrato de se-

guro depende de que el sujeto asegurador sea una empresa.(16)

En 1a historia del seguro en México, se distinguen cuatro eta

pas perfectamente definidas y son:

1) Libertad absoluta, exenta de control gubernamental.

2) Control incipiente y parcial de las empresas de seguros
de ramo de vida, enfocado especialmente al aspecto tribu-
tario.

3) intervencidén del Estado en la organizacidn y funcionamien

to de todas las instituciones de seguros.

4) Mecanizacidn del seguro

En el afio de 1893, entrd en vigor la ley sobre compafifas de -

seguros del 16 de diciembre de 1892, los que se dedicaban a esa actividad; -

actuaban con absoluta libertad y sin vigilancia gubernamental, por demds ted

rica, ilusoria y carente de sancién de las obligaciones.(16)

No podria esperarse que la intervencidn del gobierno fuera --
enérgica como lo requeria la situacién, por la limitacién que para la autori
dad representaba la teoria universalmente aceptada y reconocida, de que al -

estado no le correspondian m3s funciones ni le estaba asignado otro papel, -

(16) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C., PRIMER CONGRESO PANA-
MERICANO DE DERECHO DE SEGUROS, CIUDAD DE MEXICO, 25-29 DE OCTUBRE DE
1964, COMISION NACIONAL DE SEGUROS, 1968, (REVISTA)
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que el de garantizar la soberania y mantener el orden y la sequridad inte--
rior. Condiciona su intervencidn en la esfera de la actividad individual, a
que surgiera algin conflicto entre particulares que diera pie a que sus Grde

nes jurisdiccionales dirimieran la controversia planteada.

No puede desconocerse la importancia de la ley sobre compadias

de seguros,en cuanto:

a) Sujeta a las compafiias de seguros, nacionales y extranje-
ros, constituidas o que se constituyan en lo futuro, a --

las disposiciones de una ley especial.

b) Condiciona el inicio de sus operaciones a que previamente
hayan cubierto ante la Secretarfa de Hacienda los requisi

tos exigidos.

c) Garantiza el cumplimiento de sus obligaciones para con el

piblico y con el gobierno.

d) Duplica a las compafifas extranjeras el monto de la garan-

tia que exige a las nacionales.

e) Provee a la organizacidn de un servicio de inspeccidn pa-

ra vigilar que las compafifas cumplan con las disposiciones

de la ley.

f) Faculta a la Secretaria de Hacienda para decretar suspen-

sién de las compafiias de seguros cuando inicien operacio~

nes sin llenar formalidades respectivas. an

) LEGISLACION SOBRE SEGUROS, TOMO I, MEXICO, S.H.yC.P. 1958.
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E} control que en principio se establecid sobre todas las --

compaiifas de seguros en virtud de la citada ley, resulté incongruente, ya --
que por decreto del 12 de diciembre de 1894, el Ejecutivo de la Unién quedd
facultado para eximir del cumplimiento de algunos de los requisitos exigidos

por la misma ley a las personas o compaiias que trabajan el seguro maritimo.

El 25 de mayo de 1910, se expidié la ley relativa a la orga--
nizacidén de las compaiias de seguros sobre la vida, deja claramente sentado
su caracter de ordenamiento especial y la intervencién clara, franca y abier

ta del estado en la vida de las instituciones que regula asi:

a) Ratifica que su objeto lo constituyen las compafifas nacig
nales o extranjeras que realicen operaciones de seguros -
de vida.

b) Limita la prictica habitual de las operaciones de seguros

de vida a las compafifas autorizadas, y les prohibe dedicqz

se a cualquier otra actividad.

‘c) Previene que para su organizacidn deben adoptar la forna
de Sociedades An&nimas y cuando tengan por base la mutua-

lidad, 1a de Sociedades Cooperativas.

d) En lo relativo a su organizacidn, distingue a las naciona

les de las extranjeras. A las primeras las obliga a que
suscriban un capital de consideracidn del que deben exhi-

bir una parte importante antes de iniciar operaciones vy,
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ademds a que depositen una cantidad suficiente para ga--

rantizar su seriedad. A las extranjeras, respetando la ~
ley de su pais de origen, no les exige determinado capi--
tal de constitucidn, pero en cambio las obliga a que, pa~-
ra operar en la Repdblica, constituyan un depdsito por el

triple del que fija a las nacionales.

‘ e) Determina cuidles seguros debian reputarse para los efec-~
tos de la ley como seguros mexicanos, evitando de esta ma

nera que los asegurados se vieran obligados a recurrir a
ias autoridades y tribunales extranjeros para hacer efec-

tivos sus derechos. (18

La Constitucidn Politica del 5 de febrero de 1917, que es la
ley fundamental del pafs, reservs a la federacién, la facultad de legislar -
en todo lo concerniente a las instituciones de seguros y, en ejercicio de se
mejante facultad, el Congreso de la Unidn y el Presidente de la Repiblica, -
dentro de la Grbita de sus respectivas atribuciones, han expedido los mds im
portantes cddigos de la materia, como son la Ley General de lIanstituciones de
Seguros, del 25 de agosto de 1935, la Ley sobre el Contrato de Seguro, del -
31 de agosto de 1935, el Reglamento del Seguro de Grupo del 13 de noviembre
de 1936, El Reglamento de Agentes de las Instituciones de Seguros, del 21 de
septiembre de 1955, el Reglamento de la Comisién Nacional de Seguros dei 14
de febrero de 1956, (es el Srgano en que se han delegado las funciones de =--
inspeccidn y vigilancia de las empresas aseguradoras que corresponden origi-

nalmente a la Secretaria de Hacienda y Crédito Publico, la cual se denomina

(18) Idem



actualmente, ''Comisidn Nacional Bancaria y de Seguros'') y finalmente las Re-

glas de Aplicacidn del Seguro del Viajero del 23 de enero de 1976.

La Ley sobre el Contrato de Seguro, tuvo infiuencia de la Ley

Federal Suiza del Contrato de Seguro, de la Ley Francesa y del Proyecto de -

Moesa.

Los principios fundamentales de la .lLey del Contrato de Seguro,

son los siguientes:

a) ;Aceptacton total de la i;sé --

refuere a la empresa
b)
c)

d).

Por lo- que respec a al s‘guro ma |t|mo se reglamentéd, inicial
mente, por el Codlgo de COmercfo despues por la Ley de Navegacidn y Comer--

cio Maritimo (21 de novuembre de 1963), que son los ordenamientos que regla-

mentan el contrato de sequro actual.

El gobierno de la Repiblica se vid precisado a nacionalizar -

el seguro lo que hizo a través de la Ley General de Instituciones de Seguros

del 26 de agosto de 1935, la medida no fue del agrado de las aseguradoras --

(19) RUIZ RUEDA OP.CIT.
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extranjeras que operaban en México, quienes pugnaron por todos los medios a
su alcance de constituirse y afiliarse a un Ccmité Internacional de Defensa
Comdn, para que se les otorgaran condiciones y se les diera un tratamiento -

mas favorable que a las compafiias mexicanas.

En respuesta a la viril postura del gobierno mexicano, se de-
cretd, por las compadias aseguradoras asociadas al Fire Office Committe de -
Londres, en boicot contra del seguro mexicano, retirdndose dichas compaiias

del pais en el mes de marzo de 1936. (20)

(20) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C., OP. cn.'y S



CAPITULO 1

DEFINICION DEL CONTRATO DE SEGURO

2.1 Definicidn general

En el transcurso del tiempo, diversos autores han manifestado -
sus definiciones del contrato de seguro; la mayorfa no distan mucho unas de -
otras, los distintos seguros que conoce la prictica mercantil hacen dificil -
la formulacidn de un concepto Gnico susceptible de abarcar todas las especies
del género. No obstante esas dificultades, es posible formular un coﬁéepto -
unitario del seguro, basado en la idea de que el seguro persigue en todo caso

la finalidad esencial de reparar por medio de una indemnizacidn el dafio sufri

do por el asegurado.

Segilin Farina, el estudio y exposicidn del seguro, en cualquiera
de sus facetas, ofrece fundamentalmente dos aspectos completamente distintos:
a) como insititucidn de cardcter econdmico social b) como institucidn juridi

ca.

En el primer aspecto, el seguro es un sistema de cooperacidn de

un elevado ndmero de personas que convienen en distribuirse el dafo futuro.

Las legislaciones modernas no dan una definicidn del contrato -
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de seguro, con fundamento en que es funcidn de la doctrina y no de la ley.

As? es como algunos tratadis é#,d,fiéfe en sus ' conceptos del -

contrato de seguro:

BEUNETTI.~- '*..... contrato bilateral, auténomo, a titulo onero-
so por el que una sociedad de sequros, debidamente autorizada para el ejerci-
cio de esa empresa, asume contra el precio de una prima, ;orresponde al asegu
rado una presentacidn determinada, en capital o renta para el caso que en lo

futuro se realice un determinado evento contemplado en el contrato.....'"(21)

DONATT!.~ '",....ese negocio en el que el asegurador, contra el
pago u obligacidn de pagar una prima, se obliga a resarcir al asegurado de --
las consecuencias de un hecho dafoso e incierto, dentro de los Iimites conve-

nidos.....'" (22)

HERMARD.- ".....operacidn de seguro es aquella por la cual una
parte, el asegurado, se hace prometer, mediante una remuneracidn llamada pri
ma o cuota, para &l o para un tercero en caso de realfzacidn de un riesgo de
terminado, una prestacidn por otra parte llamada asegurador, que toma a su -
cargo un conjunto de riesgos, y los compensa conforme a las leyes de la esta

distica....." @3

PLANIOL, el contrato de sequro es: ".....aquel por el cual una

(21) HALPERIN ISAAC "EL CONTRATO DE SEGURO'", ARGENTINA,
"TIPOGRAFIA EDITORIAL" 1946

(22) Idem

(23) Idem
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persona denominada asegurador promete a otra, el asegurado, una prestacidn -

subordinada a la realizacién de un riesgo determinado, mediante una suma de-~

nominada prima o cuota.....' (24)

Por Gltimo VIVANTE, al respecto sefiala que: "'..... es el contra
to por el cual una empresa constituida para el ejercicio de estos negocios, -
asume los riesgos ajenos mediante una prima fijada anticipadamente.....' (25)

En consecuencia, utilizando una férmula que por su propia sen-
cillez se limita a recoger la esencia de todo seguro, se puede definir como
aquel contrato por el que una persona (asegurador) se obliga, a cambio de una
prestacion pecuniaria (prima), a indemnizar a otra (asegurado), dentro de los

ITmites convenidos, los dafios sufridos por la realizacidn de un evento incier

to,

Por lo que respecta a nuesto Derecho, la ‘'Ley sobre Contratos
de Seguro'', en su artfculo lo, dice literaimente: 'Por contrato de seguro, la
empresa aseguradora se obliga mediante una prima a resarcir un dafo o a pagar

una suma de dinero al verificarse la eventualidad prevista en el contrato'',

Para lograr una nocidn correcta del seguro, se deben buscar los

elementos comunes para precisar cudles son los esenciales. Estos se encuen-

tran reunidos en la definicidn de HERMARD, y en nuestra legislacidn en vigor;
aunque con una terminologfa diferente, coinciden como los principales elemen
tos los siguientes:

(24) MANES ALFREDO "'TEORIA GENERAL DE SEGUROS'', MADRID
"EDITORIAL LAGOS'* 1930

(25) idem
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a) Debe preverse siempre la compensacidn de los riesgos, es -
decir que los asegurados se garanticen mutuamente; el segu

ro no debe limitarse a la relacidn aislada de asegurador y

N tomador del seguro siendo que el primero debe agrupar 2] -
mayor namero posible de asegurados, de modo que el voiumen

total de las primas cubra la eventualidad que pueda sufrir

uno o varios de los asegurados.

b) El asegurador, considerado siempre como una empresa, debe -
llenar la idea de mutualidad a su grado mdximo, ya que no -
se puede concebir que una empresa debidamente organizada y
bien dirigida, tenga que pagar los siniestros con sus pro-
pios fondos, sino que debe hacerlio con el cimulo de primas

recibidas.

c) La Estadfstica indica la probabilidad con que acontece un
accidente, y por lo tanto la observacidn de una serie de -
hechos y fendmenos colocados en condiciones andlogas, y --
permite calcular con anterioridad la cuota aproximada que

debe cubrir el asegurado.

Los seguros,tal como estdn organizados en la actualidad, son -
administrados por una empresa que debe llenar determinados requisitos lega=--
les, su régimen mutualista y la Estadistica son elementos esenciales en su -

estructuracidn, consituyendo ambas la piedra angular de su formacidn cienti-

fica. (26)

(26) RUIZ RUEDA, OP. CIT.
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Toda operaciSn de seguro supone la reunidn de un grupo de. ind
viduos expuestos a 10s mismos riesgos y que se protegen. de las consecuencias

de esos riesgos.

Se habla mucho de mutualidad, considero que es un elemento que
da forma propia a la operacidn de seguro; mutualidad implica necesariamente

el agrupamiento de personas, que permite eliminar el azar y crear la

seguri--
dad, neutraliza el riesgo, y por ese hecho se diferencia del juego y la apues
ta, y gracias a ella el asegurador obtiene al igual que el asegurado un cier-

to margen de seguridad, ya que de no efectuarse asi, la operacién de seguro -
se realizaria entre dos personas, esto es que un asegurador tomarfa a su car-

go un riesgo aislado, y se encontraria frente dos alternativas:

a) Si no se realiza el riesgo, &l asegurador se beneficiaria -

con ‘las 'primas recibidas, eso serfa su ganancia. pero:

b) "Si se realiza el hecho incierto que sea de consecuencia pa
ra el asegurado, tendrd que pagar el asegurador la indemni
zacidn que por lo general es una cantidad fuerte y que no

se compensa con las insignificantes aportaciones que ha re

cibido.

Desde el punto de vista estrictamente técnico, no se puede con
cebir una operacidn de seguros aislados, realizada entre un solo aseguradg y

un solo asegurador, respecto de un riesgo especificamente determinado; esta
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operacién no vendria a ser nada m3s que un simple desplazamiento del riesgo
de una persona a la otra, aparte de los graves inconvenientes que entrafa -~

por lo que hace el peligro de insolvencia del asegurador.

La mutualidad existe sea cual fuere la forma bajo la cual se -
constituya la empresa de seguros, y ella existird siempre en cualquier empre
sa aseguradora manifestdndose en forma mds o menos acentuada, segln la organi

zacidn de la misma.

AsT la mutualidad es sumamente clara en los seguros mutuos, don
de los adherentes juegan el papel doble de aseguradores y asegurados, unos --
con relacidn a los otros; todos tratan de defenderse reciprocamente de los --
riesgos que les amenazan repartiéndose proporcionalmente las sumas debidas --

por lo siniestros que se hayan presentado.

La empresa aseguradora es solamente un intermediario encargado -
de reunir a los asegurados que suministran el dinero necesario para el pago -
de las indemnizaciones o beneficios seglin el caso. Pero a diferencia de Ios.
seguros mutuos, estos asegurados son mutualistas sin saberlo, no tienen con--

ciencia de ellos ya que no se conocen entre si, ni tampoco existe entre ellos

ningGn vinculo aparente que los una.

La mutualidad, fue lo que permitié el desenvolvimiento real del

seguro al-combinarse cientificamente con la estadistica. (27)

(27) MANES ALFREDO, OP. CIT.
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2.2 Contrato de sequro de transporte

El contrato de seguro de transporte Se encuentra intimamente

ligado con el nacimiento de los seguros maritimos.

E1 transporte ha existido en todos los tiempos, desde los co
mienzos de la vida sedentaria el hombre se vid en la necesidad de repartir
e intercambiar sus productos, ya que mientras unos producfan en exceso, =---
otros carecian de ellos, y por medio del trueque se vieron satisfechas sus
necesidades. En este rudimentario intercambio el transporte lo hacfan los
esclavos o las bestias del propietario de la mercancia, el cual tomaba las

precauciones necesarias, ya que la carga quedaba a su cuidado.

Con el transcursos del tiempo y‘debido al desarrollo del --
comercio, comenzaron a surgir personas que se dedicaban exclusivamente a --
practicar toda clase de acarreos, transportaban toda clase de objetos, na--
ciendo asT la figura del porteador.

P

El transporte fue inicialmente un hecho, pero con posteriori
dad se constituyd en un contrato, cuando dej6é de ser acarreado por el propio
comerciante, que utilizaba sus recursos que ya no le eran suficientes y se

’

vid en la necesidad de encargarlo a una tercera persona, previo convenio.

Dentro del Derecho Civil se encuentra la norma jurfdica que
regulaba este contrato, después se le otorgS un tratamiento especial. Algu

nos autores sefalan que las primeras normas legales que regularon en alguna
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forma al transporte, remiten hasta el tiempo de vigencia de las leyes de -~

Mand, en donde incidentalmente se encuentran algunas disposiciones. También
en el antiguo ''Cédigo de Hammurabi'' ya existfan preceptos que aunque sean de
caracter penal solamente regulaban el deber de custodio de los porteadores

para con los objetos depositados a su confianza y cuidado.

En un principio eran muy escasas las normas juridicas regula
doras de este contrato, y lo eran m3s por lo que respecta al transporte te-
rrestre que al maritimo, ya que este Ultimo se desarrolld r3pidamente, en--
contrando menos obstdculos que el primero. El predominio de!l transporte ma
ritimo se explica por sus bajos costos, su rapidez y fundamentalmente porque
los grandes centros de poblacidn, en que operaban los mercaderes, se encon-
traban situados alrededor del mediterraneo, dichas ciudades, debieron su de

sarrollo al comercio marftimo.

Como consecuencia de las circunstancias anteriores, la inc[i
nacidn de los legisladoresvfue absoluta sobre el aspecto maritimo, olvidan-
dose por completo del terrestre, se tiene asi en las Partidas de Alfonso el
Sabio, el titulo denominado '"De los Logueros é de los Arrendamentos''; en ~--
las "Ordenanzas de Bilbao'', en su capftulo XVIil, se encuentra regulado el
contrato de fletamento; en el capTtulo LXXXIIl-, del Consulado del Mar; Codi
go de las Costumbres de Tostosa, en la que es de citarse la costumbre VIl
""De Locato Conducto'', libro IV, que se refiere al arrendamiento de bestias
y peones para el transporte, siendo éste el Gltimo ordenamiento de la época

de renacimiento comercial de Espafa. (28)

CERVANTES AHUMADA, OP. CIT.
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Después de la revolucién francesa aparece ampliamente el con
trato de transporte, siendo dentro del Cédigo de Comercio Francés de 1807,
libro I, titulo VI, seccidn segunda, ''De los comisionistas para los trans--
portes por tierra y por agua'; y seccidn tercera del mismo titulo, de la --
obra citada ''Del Porteador', donde se resuelven los principales problemas -
inherentes al transporte. Para el afo de 1829, aparecen disposiciones al -
respecto en el Cdigo de Comercio Espafol; a mediados del siglo XIX en el -

afio de 1861, el Cédigo de Comercio Aleman, dedica una seccidn especial al -

transporte, seccidn I} del titulo V, libro {V, ”Contra;O‘derTransporte so~-

transportes terrestres, como marftfméé ¥ ééreos, iogréﬁaoselén nggs;fos dfas
trasladar grandes cantidades de mercancfas:yide pérspﬁasken fofﬁ;@réﬁida y
segura, desde sus primeras manifestaciones, hasta nuestros dfas'élﬁrieSgo -
de la destruccidn de la mercancfa, objeto del contrato, ha_qorffdo‘a Cargq
del porteador, quien deber& soportarlos durante el transcurso del transpor-
te hasta la entrega de la misma en los té€rminso y forma convenida. Esto --
dio origen a que se buscara la forma por la cual resultara menos gravosa la

responsabilidad del porteador y lograra contar con seguridad.

Surge asi el contrato de seguro de transporte que logra,com-‘

binar los intereses del porteador y la persona que requiere de SUS_S?fxiinS,;

(29) BOLAFIO-ROCCO-VIVANTE, OP, CIT. (TOMO XV)
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garantizandolas de las pérdidas que pudieran sufrir en un momento dado.

Criterios de'clasificacidn

Aunque todo seguro sea contrato indemnizatorio; el distinto

modo de determinar la indemnizacidn en unos y otros autoriza para distin--

guir dos categorias fundamentales. (30

a) Seguro de indemnizacidn objetiva

b) Segquro de indemnizacidn subjetiva

a

En la primera clasificacidén, el importe de la indemnizacién,
variable en cada caso, se fija o determina a posteriori del siniestro, en -
presencia de un dafio ya realizado cuya existencia y cuantia se prueban y va

loran objetivamente.

(30) RUIZ RUEDA, OP. CIT.
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Dentro de la segunda clasificacidén, la suma indemnizatoria -
se fija a priori del siniestro, al tiempo mismo de estipularse el contrato
y sobre la base de un dafio futuro que se valora subjetivamente y anticipada
mente, tanto por exigencias de la técnica aseguradora que necesita de cono-
cer la importancia de los riesgos al calcular las primas, como por tratarse
de dafios en los que sélo el juicio valorativo del contrato puede preveer --

con mayor aproximacidn posible a su realidad.

Por otra parte, los seguros se

3D

objeto de la siguiente manera:
1.~ Seguros de interés sobre la

2.- Segurc de interds sobre el patrimonio.

3.- Seguro de interds sobre las personas.

(31) URIA RODRIGO "DERECHO MERCANTIL', MADRID "UNIVERSIDAD DE MADRID" 1956



CAPITULO 111

CARACTERISTICAS JURIDICAS Y ELEMENTOS DEL CONTRATO DE SEGURO

3.1 Caracteres juridicos

Los rasgos juridicos del seguro son;losfslgp(en;es:.

a) Los contratos de seguros son de;ﬁa:ué;féia;m;rcgﬁtil, de
acuerdo con lo establecido en la Fré#cién va del articu-
1o 75 del Cédigo de Comercio, Vigente desdé 1889, al con-
siderarlos actos de comercio, sfempre que sean realizados

: 2
por empresas aseguradoras. (32)

La empresa se apoya en la reunién de un gran ndmero de --
operaciones de la misma especie para poder llegar a neu--
tralizar el riesgo, repartiéndolo sobre un volumen de ope
raciones uniformes y, formando, con la contribucidn de to
dos, un fondo comin de bienes que le permite hacer frente
a cuantos siniestros se produzcan, tiene bases técnicamen
te disefladas, capaces de ofrecer seguridad; esta caracte-
ristica requiere que el asegurador sean un empresario or-

ganizado.

En nuestra legislacidn encontramos la reglamentacidn para

estas empresas en el artfculo 31 de la Ley General de Ins

(32) CODIGO DE COMERCIO (D.O. dfas 7 al 13 de octubre de 1889)
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tituciones de Seguros, en donde se sedala la prohibicidn
para !a realizacidn de las cperaciones de sequros, y las
limita exclusivamente como‘campo de accidn de ias institu
ciones autorizadas por el gobierno federal para operar --

como tales.

b) Es un contrato de adhesidn. En realidad, es la obra de -
una voluntad de los contratantes, la voluntad del otro no
interviene en la confeccidn, o manufactura del contrato,
pero no deja de existir un acuerdo de voluntades que crea

derechos vy obligaciqnes.(33)

c) Es un COntraéo.bilateral. Es sinalagmitico o bilateral -
perfecto-del que nacen obligaciones para ambas contratan-
“tes, péra,e] asegurador se establece la obligacidn de ga-

rantizar y para el suscriptor la de pagar la prima.(Sb)

d) Esvﬁn céntrato oneroso. Porque ambas partes persiguen la
obtencidn de una ventaja patrimonial. De acuerdo con =~-
Planiol "... existe una reciprocidad en cuanto a los pro-
vechos, en cuanto a las ventajas, y también en cuanto a -

las cargas o gravamenes''. (35)

e) Es un contrato aleatorio. Existe un alea; posibilidad de

ganancia o de pérdida, lo que los franceses |laman ''chance’';

(33) LOZANO NORIEGA FRANCISCO DR., "CONTRATOS" MEXICO
ASOCIACION DEL NOTARIADO MEXICANO, A.C. 1970

(34) Idem

(35) 1dem
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el alea no falta jamis en las relaciones del asegurador -
con cada asegurado. El caracter aleatorio del contrato -
no desaparece por el hecho de que las instituciones asegu
radoras hayan consequido un perfeccicnamiento de la técni
ca, determinando con gran aproximacidn el importe de .os

riesgos por cubrir.

El alea reciproca sefiala que el siniestro no llegue a pro

ducirse. (36)

f) Es un contrato de tracto sucesivoe. Porque su contenido -
nc se agota en la realizacidn de una prestacidn dnica, si
no en prestaciones sucesivas. La Ley sobre Contrato de =
Sequro exige que se es:ablezcé el momento a partir del ~--

cual se garantiza el riesgo y la duracidn de la garantfaf37)

g) Es un contrato de buena fe. Por el hecho de que el asegu
rador con objeto de perfeccionar el contrato, tiene y de-
be confiar en la buena fe del tomador, por loque serefie
re a la descripcidn del riesgo y a las circunstancias del
mismo, ya que eso ser3d el factor determinanté de ia volun

tad del asegurador, (38)

h) Por dGltimo, se ha considerado que no es un contrato for=--
mal ni real, ya que un contrato formal es aquel para cuyo

perfeccionamiento la ley exige determinadas formalidades

(36) URIA RODRIGO, OP. CIT.
(37) RUIZ RUEDA, OP. CIT.
(38) Idem
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y por lo que respecta a la ley de la materia, solo existe
la forma escrita como medio de prueba y no como requisito
para su validez, asimismo no es un contrato real, que exi
ja para su perfeccionamiento un principio de ejecucidn, -
ya que no se condiciona a la entrega de la péliza al pago

de la prima.

3.2 Elementos

Los elementos del contrato de seguro son personales o esen--

ciales.

3.2.1 Personales

En toda relacién"defsegQrbvihtérvienen necesariamente dos --

personas:

a) Asegurador

b} Asegurado

El asegurador es la persona que se obliga a indemnizar el --
daflo a cambio de la percepcién de 1a prima. Nuestras disposiciones legales
exigen que sea una institucidn autorizada para llevar a cabo la funci6n de

compafitas aseguradoras constituidas con ese fin especifico y dedicadas a --

ese ramo.

Por otra parte, el asegurado es la persona que se pone a cu-
bierto del riesgo a cambio del pago de la prima, para ser asegurado no exis

te restriccidn alguna. El asegurado puede intervenir personal y directamen



te en el contrato estipulandose por si mismo, 2 puede vaierse de apoderado
o representante que contrate el seguro declarando que lo hace en nombre y -

cuenta de su representado.

Por Gltimo en determinados sequros especialmente sobre 1. =--
vida humana ademds del contratante o tomador del! seguro, aparece,;la figura
del beneficiario. No es parte en el contrato, pero adquiere derechos pro~-
pios, nacidos del contrato mismo y no derivados del contratante que lo de--
signdé. La designacidn del beneficiario deberd hacerse en la pSliza bien ~-
sea nominativamente, o bien, determinindole mediante una designacidn genéri

ca. (39)

3.2.2 Esenciales

Los elementos esenciales del contrato de seguro son: el --

riesgo, el interés, la prima, la garantfa y la empresa.(40)

3.2.2.1 El riesgo

Concebido el seguro como contrato de indemnizacidn, su causa
ird ligada a la funcidn de que una parte indemnice a la otra, las consecuen
cias de un evento dafoso, de ahf que el riesgo, como posibilidad de que ese
evento se produzca, constituye un presupuesto ;e la causa contractual y sea
el elemento esencial del contrato. Sin riesgo no puede haber seguro, porque
faltando la posibilidad de que se produzca, el evento dafioso (siniestro) no

podra existir indemnizacidn.

(39) URIA RODRIGO, OP. CIT.
(40) MUROZ LUIS, "DERECHO MERCANTIL" (TOMO IV) MEXICO
""CARDENAS, EDITOR Y DISTRIBUIDOR" 1973
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Por tal motlivo se le define como la eventualidad dadosa, es

3.2.2.2 El interés

cién econdmica con el bien en cuestidn.

En el seguro contra dafios en-las

de transporte, etc.) esa relacidn de interés es f§
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yoria de las ocasiones existe una relacidn econdmica.

E1 objeto es cualquier bien 0o cosa que pueda satisfacer una
necesidad que sea de utilidad; por tal motivo, tendr3d un valor para su po--

seedor que, en un momento dado, quiera reponer a causa del siniestro.

El interés asegurable como riesgo ha de ser 1fcito, los inte

reses opuestos a la ley, a la moral o al orden piblico, no son asegurables.

3.2.2.3 La prima

En todo contrato de seguro, el asegurédo*satisface una canti
dad determinada en concepto de prima, cuota o premso, que representa la con

traprestacion del riesgo asumido por el asegurador.

.esencial, y si no hubiera ~-

acuerdo de las partes por el mismo, no habrTa contrato.

£1 derecho de seguros conoce un doble sistema, el de prima -
Gnica y el de prima peridédica; la primera se fija unitariamente su importe
para toda la duracidn del seguro y se satisface de una sola vez, en el se~~-

gundo caso se fija el importe de Ta prima con arreglo a periodos regulares

de tiempo, efectuandose el pago de modo sucesivo y periddico.

La prima se paga anticipadamente y es indivisible, en el sen

tido de que una vez pagada se la aplica integramente el asegurador, aunque
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Guier causa cese la cobertura del sSeguro y el contrato no pueda con

tinuar produciendo sus efectos.

Los preceptos citados seﬁenguentran.én rcados’ en é]‘éktfch-

lo 35 de la Ley de Contratos de Seguro.

"Articulo 35.- La empresa‘aseguradora no podri eludir la ---
responsabilidad por la realizacién delgriésgo; por medio de cliusulas en -

que se convenga que el seguro no entrard en vigor sino después del pagd,de

la primera prima o fraccidn de ella".

3.2.2.4 La garantia

Como contraprestacién:a-la. recibida del asegurado o --

contratante, el asegurador asume la ob_ngécién?fﬁndamental de indemnizar el

dafio causado por el siniestro.

La indole de esa obligacidn no es la misma en unos y otros -
seguros. En el seguro de vida, para el caso de muerte, (seguro de vida en-

tero) v en el mixto, se trata de una obligacién sometida a término {ncierto,

En los seguros contra dafic en las cosas, en general, y en el

seguro de vida para caso de sobrevivencia, es una obligacidn scmetida a con

dicidn suspensiva, mientras el evento no realice la obligacidn estd en sus-

penso.
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Sobre la garantia se han elaborado diversas tesis que tratan
de explicar su significado, pudiendo catalogarse en dos grupos:
; LY
a)  Las que sostienen que la garantia en el contrato consiste

en el pago de una suma asegurada, en los términos que se hayan contratedo, Yy

b) Las que sostienen que es la garantia del riesgo por parte
del asegurador, desde el momento en que se realiza el contrato, hasta el mo-

mento en que se ext ingue.

Dentro de esta segunda clasificacidn se puede encuadr;r nues
tra legislacidn vigente, que, en su articulo 20, nos dice: 'La empresa ---
aseguradora estard obligada a entregar al contratante del seguro una pSliza
en la que conste los derechos y obligaciones de las partes. La pGliza debe

rd contener:

ce. M1 La.natuféleza de los riesgos garantizadOS'f .- El -

momento a partir. del cual se garantuza el rnesgo y la duracnén de esta'ga—?

rantia; V.- EI monto de: la garantla...

3.2.2.5 La empresa

Juridicamente, no ha podido lograrse adn, ni en la doctrina,
ni. en la legislacidn, un concepto de empresa capaz de satisfacer las necesi

dades del derecho.
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La empresa que-es un conjunto de actividades, bienes patrimo

niales y relaciones de hecho, presenta un aspecto dinimico.

Legalmente no existe un concepto de empresa ni siquiera.en -
los ordenamientos juridicos que la han colocado como centro delisistema ---

(italia), o que le han prestado una especial atencidn (HonduraS){:k'

Los intentos doctrinales para definirla se héﬁvfuﬁdado sobre
la base de trasladar el concepto econdmico a! campo del dérecho, y asi se -
han formulado una serie de construcciones doctrinales que, sin alejarse del
concepto econdmico, varfan sclamente segin consideren la empresa en su es--
tructura o & Su accidn dindmica, o acentiden uno u otro de sus eiementos.

A la empresa se le considera como persona juridica, con un -~
patrimonio separado, como una universalidad, como una organizacidn y como -
un conjunto organizado. Hasta ahora los esfuerzos de los tratadistas no han
dado resultado, pero la importancia de la empresa en nuestra época es indis
cutible, hasta el punto de que, para un buen niimero de autores, la nueva mi

sién del Derecho Mercantil es, precisamente, la construccidn -de la teoria -

de la empresa.

Cabe sefalar que, al hacer‘réferencia a la empresa en su sen
tido juridico, se le entiende como la sociedad andnima que conforme a nues-
tra legislacidn se encuentra regulada por la Ley General de Sociedades Mer-
cantiles, en sus distintas modalidades, y que son los nicos autorizados --

. (41)
para funcionar como empresas aseguradoras.

i

(41) MANTILLA MOLINA ROBERTO, "DERECHO MERCANTIL" MEXICO
"EDITORIAL PORRUA", S.A. 1976



CAPITULO 1V

EL SEGURO DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS

4.1 Defin

=}
3

ci

E1 seguro de transporte de mercancias protege a los productos,

articulos o bienes, durante la etapa de transportacién.

Por ello, y para fines de seguro, un gran nimero de embarques
que son amenazados por peligros similares, se organizan mediante un sistema

para hacer frente a posibles pérdidas.

4.2 Ubicacidn

E1 mercado mexicano de seguros sitda dentro del ramo de trans-
portes, los seguros que protegen a las mercancias y los medios que los trans-

portan; existen scguros para:

a) Buques
b) Aviones

¢c) Mercancias

a) Seguro de buques
Este seguro fue disefiado para cubrir tanto al buque como a

su maquinaria y equipo contra los dafios causados por ries--



b)

c)

b2,

gos como: incendios, hundimiento, varadura, colisién y --

huracanes, entre otros.

Sequro de aviones

Dentro de este tipo de seguro, se amparan ‘as7pér
dafios al avidn y a su equipo especial por rie$Q6$ ( >z
colisién, rayo, huracanes, absorcién de objetos por;ias -

turbinas, etc.

Segurc de transporte de mercancias
A diferencia de los anteriores, cubre especificamente los

bienes transportados.

4.3 cCaracteristicas

El

caracteristicas:

a)

b)

(42)

seguro de transporte de mercancias tiene las siguientes --

(42)

Mutual idad

Se rige bajo el principio de 'uso para todos y todos para
uno'', interpretando que el que tiene suerte de no verse --
afectado por un contratiempo contibuye para ayudar a los -

que lo tienen.

Necesidad

Tener protegida la mercancia que forma parte de un patrimo

nio.

MU0z LUIS, OP. CIT.



c)

\.

Casual idad
El acontecimiento del siniestro debe ser fortuito, su ori=-
gen debe estar fuera del alcance del asegurado, y ser com=-

pletamente independiente de su voluntad.

4.4 Peligros durante el transporte

a)

b)

De ta naturaleza
Un terremoto, una nevada, un huracin, una inundacién o la

fuerza de un rayo, pueden ser la causa de graves pérdidas.

Se sabe lo indefenso que resuljta el ser humano ante los fe=-
némenos de la naturaleza, perque hasta la fecha no se cuen-
ta <on los medios suficientes para atenuar los dafios que --

ocasionan.

De la voluntad del hombre

Durante él transporte existe un riesgo potencialmente alto

cuando interviene la mano del hombre, fa sean estibadores,

agentes aduanales, capitanes de los barcos, choferes y en -
general, la gente involucrada que no poseen la capacidad -

necesaria para el desempefo de sus funciones o que inclusi-

ve, las realiza con negligencia.

E£s importante destacar que en ocasiones la actuacion mal --
intencionada del hombre, como es el caso del robo, provoca

graves consecuencias.



c) Otros peligros
€1 aceierado desarrollo del pais ha traido consigo un fuer
te aumento en el movimiento de carga resultando insuficien
tes las aduanas, puertos y bodegas, por lo que los produc-

tos se dejan a la intemperie, y con escasa vigilancia.

En cuanto al manejo de los sistemas del transporte, en el
pais se nota un atraso, en general, resultan inoperantes -

tanto las vias de comunicacién como el equipo.

Los peligros antes mencionados y otros mas, provocan dafos

en las mercancias que son los que se cubren en las diferen-

tes modalidades de p&lizas.(43)

h.5 Riesgo

4.5.1 Riesgos asegurables.

Dada la dificultad de enumerar todos los riesgos asegurables, se
distinguen cinco grupos en cada uno de ellos se han agrupado los

riesgos que en cierto modo tienen caracteristicas similares.

a) Fuerza mayor o accidentes mayores.

En este grupo se encuentran algunos riesgos conocidos como --

peligros maritimos (los peligros del mar y los peligros sobre
el mar): naufragio, encallamiento, colisién, tempestad, in--

cendio y explosidn.

Otros riesgos incluidos en este grupo son los propios del ---

transporte interior, como: terremoto, erupcidn volcinica, --

(43) RUIZ RUEDA, OP. CIT,
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inundacidn, avalanchas, descarrilamiento, volcadura, choque,
incendio, rayo, explosidn, rotura de puentes y caida de avio-
nes.

b) Accidentes menores.
Comprende algunos casos como caidas de bultos durante las ma

niobras de carga, descarga y trasbordo, entre otros.

c) Riesgos especificos.
Aqui se encuentran la herrumbre, oxidacidn, rotura, derrame
y merma, manchas por aceite, barro, lodo, etc.; contacto con
otras cargas y contaminacidn,raspaduras, abolladuras y des~-

postilladuras.

d) Riesgos por la interferencia humana.
A este grupo pertenecen los riesgos que emanan de la negli--
gencia y de la interferencia criminal, como son: robo con y -
sin violencia, falta de entrega de la mercancia, uso de equi

po inapropiado, barateria del capitan, echazén.

e) Riesgos sociales y politicos.
En este grupo se reunen los llamados riesgos de guerra, huel

ga, alborotos populares y conmocidn civil.

4.5.2 Riesgos no asegurables.
Los riesgos no asegurables pueden clasificarse de la siguiente

manera:



)

1)

1)

46.

Riesgo moral o subjetivo.

En este grupo se clasifica toda clase de interferencia por
parte del asegurador o sus dependientes, no importando si -
su motivo es el dolo, el fraude, la malicia o mera negligéﬂ
cia. Se incluyen también, la falsa declaracién, violacién -

de cualquier Ley, contrabando y el empaque inadecuado de la

mercancfia.

Riesgos comerciales,
Se puede reunir en este grupo: la demora en el transporte
de la mercancia, el costo de cuarentenas, la pérdida de mer

cado, devaluaciones y la pérdida de beneficio.

Vicio propio y naturaleza perecedera de la mercancia.

Se puede citar dentro de este grupo el derrame, y la merma

naturales, ya sea por evaporacidn, filtracidén o absorﬁién -
por el envase, ademds el calentamiento y la combustién es-~-
pontdnea; también la fermentacion, alteracidn quimica, des-

compenzacidn y putrefaccidn.

4.6 PSliza de transporte.

h.6.1

Cober turas.

La variedad de coberturas que hay en el seguro de transportes --

es suficiente para cubrir las necesidades del fraslado de las -

mercancias, como se podrd apreciar en la descripcidn que a con-

tinuacién se hace:



(44)

a)

b)

LY

Riesgos ordinarios de transito (R.0.T.)
€s la cobertura bisica de toda pSliza de transporte de mer--

cancias.

Surte efecto si el medio de transporte sufre un percance y

como consecuencia de €ste, dafia la mercancia.

Los riesgos qué3c¢Mpfende. de acuerdo al medio de transpor-

te, son:

Terrestre y aéreos: incendio, rayo, explosidn, autoignicidn,
colisidn, volcadura, descarrilamiento, hundimiento o rotura

de puentes y caida de aviones.

Maritimo: incendio, rayo, explosién, colisién, tempestad, -
naufragio, encallamiento, averia gruesa y caida de bultos al

mar durante las maniobras.

AverTa particular,
Los riesgos comprendidos dentro de esta cobertura, son aqué
l1os que estdn directamente ligados a la naturaleza de las

mercancias, ya que afectan sdlo a alguna de ellas, y son: -

herrumbre, oxidacién, rotura,’derrame, merma, manchas por -

aceite, por barro, por lodo, etc., contacto con otras car--
gas, contaminacidn, raspaduras, abolladuras, despostilladu-
ras, robo, rateria, falta de entrega, barateria del capitan,
echazén, barredura, guerra, huelgas, alborotos populares y

commoc idn civil. (44)

MUROZ LUIS, OP. CIT.
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c)

d)

e)

48,

Todo riego
En esencia, esta cobertura agrupa todos los riesgos que son -
asegurables, con la finalidad de que las mercancias cuenten -

con la mdxima proteccidn posible durante su transito.

Las excepciones que tiene esta cobertura son los riesgos no -
asegurables,obviamente, ademis de los riesgos sociales ( gue-
rra, huelga, alborotos populares y commocidn civil ), aunque

estos Gltimos pueden ser incluidos en una péliza mediante con

venio expreso.

Proteccidn Adicional

La pSliza mexicana a una proteccion adicional para el caso -
de una ''desviacién o cambio de ruta, trasbordo u otra varia--
cidn del viaje'', en ese caso el asegurado pagard la prima adi

cional que corresponda.

La idea es que el asegurado debe quedar amparado también por
cambios en el viaje, en la ruta, en el buque, mientras que ta

les cambios se hallen fuera de su control y voluntad.

Estadfias.

Se di el nombre de ''estadia'’, cuando se interrumpe el viaje -

por causas anormales y la mercancia queda detenida en algun -

lugar. (45)

Normalmente las pSlizas otorgan una proteccién de 30 dfas pa-

ra estadfas.

URIA RODRIGO, OP. CIT.
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b_.6.2 Exclusiones.
Riesgos exclufdos que pueden ser cubiertos mediante convenio ==

expreso:

- Huelga y alborotos populares

- Captura, apresamiento, arresto, detencién, confiscacién, apro
piacién, nacionalizacidn, sean legales o no.

- Operaciones bélicas, haya o no declaracidén de guerra..

- Barateria del Capitin. ( acto u omisién de los que manda o -~
tripulan un buque, en perjuicio del armador, del cargador o>-

de los aseguradbres ).

La baterfa marftima se clasifica en: Simple, que puede ser causa
da por impericia o imprudencia, lo que origina la responsabili--

dad Civil.

Fraudulenta, la que es provocada con dolo, y lleva aparejada co-
mo consecuencia ademds de la responsabilidad civil la responsabi

lidad penal.
Riesgos excluidos que no pueden ser cubiertos:

- Violacién del asegurador a cualquier ley, disposicidn o regia
mento expedidos por cualquier autoridad extranjera o nacional
- La naturaleza perecedera inherefite a los bienes

- La pérdida de mercado

4.7 Principales cliusulas de las pdlizas

4.7.1 Medidas de salvaguarda y recuperacidn
Al tener conocimiento de un siniestro producido por alguno de -

los riesgos amparados por la péliza el Asegurado, sus apoderados,
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sus depositarios o causahabitantes, deberdn actuar para la defen
sa y proteccidn de los bienes y para establecer derechos de reco
bro y por lo tanto, entablaran relamacidn o juicio y en su caso,
se trasladaran y hardn las gestiones necesarias para la salvaguar
da o recuperacidn de los bienes o de parte de ellos. El incum--

plimiento de este tipo de obligaciones pueden afectar los dere--
»

chos del Asegurado.(as)

La Compafita Aseguradora contribuira a los gastos en el porcenta-

je que le corresponda, segun la relacidn que guarde la suma ase

gurada con el valor real de los bienes.

Ningdn acto de la Compaifa o del Asegurado para recuperar, sal--

var o proteger los bienes, se interpretari como renuncia o aban-

dono.

4.7.2 Reclamacién en contra de los porteadores.
En caso de cualquier pérdida o dafo que pudiera dar lugar a in-
demnizacidn conforme a la psliza, el asegurado, o quien sus de-
rechos represente, reclamari por escrito directamente al por=.
tador dentro del té&rmino que fije el conocimiento de embarque y
cumplird con todos los requisitos que el mismo establezca para
dejar a salvo sus derechos. EI Asegurado, o quien sus derechos

represente, hard la reclamacidén antes de darse por recibido sin

reserva de los bienes. (47)

4.7.3 Aviso.
, Al ocurrir pérdida o dafio que pudiera dar lugar a indemnizacién

conforme a la péliza, al asegurado debera comunicaklo por escri.

46) LEY SOBRE EL CONTRATO DE SEGURO (D.O. 31 AGOSTO 1935)
47) Ibid



h.7.4

4.7.5

(48) TIbid

s1.
g N (48)
to a la Compaiia tan pronto como se entere del acontecimiento.

Certificacidn de dafios.

En caso de pérdida o dafio que pudiera dar lugar a indemnizacidn

conforme a la pSliza del seguro, el asegurado, o quien sus dere

chos represente, solicitard una inspeccidn de dafios y la certi-

ficacidn respectiva, para lo cual acudiri al Comisario de Ave--
rifas de la Compaiifa si lo hubiera en el lugar en que sea reque-
rido, en su defecto, al agente local de Lloyd's o al represen--~
tante de Board of Underwiters of New York y a falta de éstos, a

un Notario Pdblico, a la Autoridad Judicial y en su caso a la =

postal y por idltimo a la autoridad polftica local.

El derecho a la indemnizacidn de los dafos o pérdida sufridqs,-

queda expresamente condicionado a que la inspeccidn de averfas

se efectie.

Reclamacidn.
Dentro del plazo establecido en la péliza al aviso de pérdida, .
el asegurado deber3d someter a la Compaiifa por escrito su recla~

macidn pormenorizada y acompafiada de los siguientes requisitos:

1.~ Copia certificada de la protesta del capitin del buque en
su caso.

2.- EIl certificado de dafios obtenidos.

3.~ Factura comercial y documentos probatorios de gastos.

4.~ Copia del conocimiento de embarque.

5.~ Copia de su reclamacidn a los porteadores y a la contesta—




4.7.6

4.7.7.

52.

cidn si la hubiere.

6.~ Declaracidn respecto a cualquier otro seguro que exista so-

bre los bienes cubiertos, 49)

Valor del seguro.

La Compafifa de Sequros nunca serd responsablie por porcentaje ma-
yor de cualquier pérdida indemnizable que el que exista entre la
cantidad asegurada y el valor real de los bienes en el momento -
del siniestro, ni por porcentaje mayor que el que exista entre -
el monto de la pSliza v el valor conjunto de todos los seguros -
existentes sobre los mismos bienes que cubran el riesgo que haya
originado Jla pérdida. Si la pdliza comprende varios incisos, la

estipulacidon serd aplicable a cada.uno de ellos por separado.

Reposicidn en especie.

|®

Tratandose de bienes fungibles, La CompafiTa podrd reponer los b
nes perdidos o dafiados con otros de igual clase y calidad, en vez

de pagar en efectivo el monto de la pérdida o daifio.

4.8 Modalidades de pdlizas

4.8.1

Especifica por viaje.- A efecto de cubrir una carga que se trans
porta en un sGlo viaje. Esta modalidad es utilizada cuando la ne
cesidad de efectuar embarques se presenta en forma esporddica. Es
condicidn obligatoria asegurar viaje por viaje. Para esto, el -=-
Asegurador debe solicitar el seguro antes de iniciarse el trans--

porte.

) LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMO (D.O. 21 NOVIEMBRE 1963)
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Cuando se trata de un embarque especifico, el Asequrado tiene o
puede tener conocimiento de todos los datos esenciales para po=-
der apreciar el riesgo y asi fijar la prima seqin la cobertura =

que se otorgue:

- De qué clase de mercancias se trata.
~ El. valor que tiene y por qué valor se quiere asegurar.
- Laclase de empaque.

--Lugar donde comienza el transporte y ddnde termina, °

- Medios de transporte a ser utilizados.
- Referencia a otros embarques que ‘se hubieréﬁ'eféctuado igua

les o similares.

'La duracién que tienen:los seguros es desde el inicic del viaje

hasta que los bfenésf}leguen;avsu”destino.;

Las formas para detekwiﬁarfel

alqr;bor~el,qQé}fafmercaﬁ;fa se -

asegura son dos:

- La primera es valor Factﬁ;é;'eéﬂaecif, el précfo de la mer-
cancia que aparéce en la faétura. Se utiliza cuando los em
barques son locales y los gastos por el traslado no repre--
sentan cantidades de importancia, o cuando el Asequrador --~

cuenta con sus propios medios de transporte! 51

- La segunda, es valor de factura mis gastos; en este procedi

miento se incluyen el valor de factura, los costos del fle~

te, permisos, gastos aduanales y otros gastos que se efec--

than para la realizacidn del transporte(sz)

(50) RUIZ RUEDA, OP. CIT.

(51) Idem
(52) Idem



4.8.2

S&.

Este procediniento es el mfs usual cuando se trata de viajes in-
ternacionales o cuanco los gastos de manejc ascienden a sumas im

portantes

Con base en la evaluaciSn que se hace del riesgo, partiendo de -
la informacidn que proporciona el Asegurado, se calcula la cuota

que se aplicari.

Asi mismo, de la informacidn obtenida con los mismos tipos de em
barques recibidos, se procede a fijar una cantidad de dinero con
la que participard el Asegurado en caso de siniestro (deducible),

o el porcentaje con el que participard en la pérdida.

Toda péliza expedida para cubrir zigdn embarque que se !legue.a

! 1
efectuar, por ley, no puede ser canceladg3d

A término.- Esta modalidad es elaborada para cubrir carga que va
a ser transportada en varios viajes, dentro de un plazo estableci
do, siguiendo este sistema se evita el expedir una pSliza especi

fica por cada viaje que se tenga que hacer.

De igual modo, -1a necesidad del Asegurado es trasladar su mercan-
cia, pero el voldmen no lo permite que sea trasladada en un sélo
viaje, sino que debe ser transportada en un lapso de tiempo me---

diante varios embarques(sa)

La Compafita de Seguros se hace llegar informaciGn a efecto de aore
ciar el riesgo que correrd, ademds de la informacidn que contiene

una pdliza especifica, se requiere de conocer el nimero aproxima=-

3) LEY SOBRE CONTRATO DE SEGURO, OP. CIT.
4) RUIZ RUEDA, OP. CIT.
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do de embarques que se realizardn, el valor que importa la mer--

cancfa, asl como las coberturas que desee el Asegurado.

Se fija una fecha de iniciacién y una de terminacidn de vigencia
segdn la apreciacidn del Asegurado del tiempo para la realizacién

del transporte.

Con la informacién ta € cglajlaﬁfesponsabilidad m&x ima

por viaje y pof vehrcujo on :lo que determina e! pago total.

4,8.3 Anual.- E1 concepto "Anual' fue ideada como una variante de ia
péliza "'A té&rmino', con el fin de cubrir los embarques que de ma

nera permanente realice el Asegurado durante un afod 55

Para la valoracidn del riesgo se requiere, ademds de la informa-
cidén salicitada para una pdliza especifica, el nimero de viajes

estimados que se efectuardn durante el afo y las coberturas de -

omo su nombre la dice, es de un afic y las cuotas se

'é'fespoﬁsabilidad mixima por viaje y por cada vehi

‘resultante se multiplica por el nimero de viajes.

J:la~shma Asegurada se determina fgqual que para una pé

liz&“espébffica. Las deducibles se manejan de tres formad 56 |
s ety 9

a) " Cuando el Asegurado participa en la pérdida con un deduci-

ble fijado sobre el valor que importe todo el embarque.

b} Cuando el deducible es fijado como porcentaje del valor de

(55) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C., OP. CIT.
(56) RUIZ RUEDA, OP. CIT.
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cada bulto.
c) Simplemente se fija una cantidad.

La cancelacidn de esta pSliza podrd darse por terminada en cual=-
quier tiempo a peticidn del Asegurado, en cuyo casc la Compaiifa

cobrard la prima correspondiente.

4.8.4 Abierta o de declaracidn.- Es la modalidad adecuada para satis-
facer los requerimientos de un cliente que necesita realizar o -
recibir embarques continuos, pero con diferentes variantes, ya -
sea por el tipo de mercancias, las distancias, los volGmenes de

la carga y los medios de transporte entre otros.

Se establecen las condiciones bajo las que se operar3 el seguro,
dentro de las cuales se incluye ademis de cuotas, deducibles, 1T

mites miximos de responsabilidad y riesgos cubiertoé?7}

Esta modalidad-de pSliza abierta tiene la ventaja para el Asegu~
rado de que todos sus embarques quedardn cubiertos automiticamen

te sin necesidad de aviso previo a la Compafia.

Como se trata de un nimero indefinido de viajes, y en general se
involucran todas las actividades del Asegurado, en donde es nece
sario conocer, por el tipo de mercancias la siguiente informa---

cidn:

- Tipo de embarque.

- Medio de transporte.

CERVANTES AHUMADA, OP. CIT.



(58) Idem

Origen y destino de las mercancfias.

Limite m3ximo por embarque.

Voldmen anual.

- Nimero aproximadc de embarques al afio.

La vigencia de esta modalidad s&lo establece la. fecha de inicia-
cidén de vigencia, lo que quiere decir que quedarén cubiertos -to-
dos los embarques que se efectlan a partir de esa fecha y los -~

subsecuentes.(58)

E! valor asegurado se determina igual que.una p6132a esp§;1fi6é.

Las cuotas se establecen en base al tipo de mércancfas.°§lamédio

de transporte, a la distancia por recorrer 'y a’los riesgos por: -

los que se deseen amparar las mercahcfasfsg)

El deducible se fija en funcibn al tipo de mgrcéncfa y puede ser
una cantidad fija o un porcentaje sobre el valor total del embar

que o computado bulto por bulto.

Para efectos del cobro de primas, el Asegurado se compromete a -
reportar mensualmente, dentro de los primeros 15 dfas siguientes
de haberse efectuado los embarques, lo$ vo ldmenes que se hayan -

manejado.

AsT mismo, la Compafifa se obliga

los embarques y expedird una pé]iza'éspe;ffié abférﬁa;}pafgjéo-

brar las primas correspondientes a los” embarques.

Se revisan periddicamente aquellas p8lizas cuya experiencia no -

sea satisfactoria, determinando el ndmero de siniestros, las cau

(59) ASOCIACION MEXICANA DE DERECHO DE SEGUROS, A.C. OP. CIT.



sas y montos para hacer los movimientos que correspondan,

Esta pSliza puede darse por terminada en cualquier momento, va -
sea a peticidon del Asegurado o por disposicién de la Comparifa.-
En el primer caso, quedardn cubiertos todos los embarques que se
hagan antes de la fecha de cancelacidén. En el segundo caso, o -
sea por disposicidn de la Compaidfa, se da un perfodo normal de -
30 dias a partir de que el ‘Asegurado recibe la notificacidn que-

dando cubiertos todos los embarques efectuados antes de la fecha

de cancelacién.

Otra causa de cancelacidn es cuando el Asegurado no declare en -
dos meses consecutivos los embarques que haya efectuado, en cuyo
caso la pbliza quedard cancelada automdticamente a partir de la

(L))

fecha en que la Compaidfa recibid el dltimo reporte de embarque.

CERVANTES AHUMADA, OP. CIT.
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CONCLUSIONES

Como sé'hé:sttd“e : :fésujta diffeil

formular una definicidn que englobe todas las carac eristicas del Contrato -

de Seguro de Transporte.:ngqQéﬂ;é*diferehéiéfdgthras ;lasés"de seguros, --

éste cubre una universalidad de riesgos.

Ademas, nuestra legislacidn tampoco sefiala en forma especifi-

ca lo que se debe entender al respécfo}?"reéhifaﬁaﬁb{QUa;:si;bfén‘Ia Ley so-

y-de Navegacién y C9m¢?£{§‘ﬂaEftimo delimi-

bre el Contrato de Segurd?

tan en su capitulado lo {pajgsgréqufsiIOS‘yleféétos del contrato.

De tal suerté,‘cohsideraré al. Contrato de Seguro de Transpor-
te como: ''Aquél que cubre los bienes asegurados contra los riesgos que re--

caigan sobre ellos durante su traslado, movimiento o depdsito’.

El Contrato-de Seguro de Transporte se encuentra regido por -
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las siquientes disposiciones:

a) Ley sobre el Contrato de Seguro

b) Ley de Navegacidn y Comercio Marftimo
¢) Lev de Vias Generales de Comunicacidn
d) Cédigo de Comercio

e) Cédigo Civil

Considero que lo mds conveniente seria regular el Contrato de
Seguro de Transporte en forma sistemidtica, en un solo ordenamiento, por lo -
que se propone que la Ley de Vias Generales de Comunicacidén se divida en dos:

3

una Ley que regule el transporte y otra referente a la comunicacidn.

Dentro de la Ley Federal de TransPorte se contemplarian dispo
siciones que actualmente se encuentraﬁjy$7pubji;adaé, como "El Sequro del -~
Viajero', y se incluirfa un capftulp r;férgntébal '""Contrato de Seguro de =---
Transporte'' —a efecto de evitar lo que actualmente sucede en nuestra legis-

lacién y practica—; éste se concretaria exclusivamente a los bienes trans--
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portados, para que los medios utilizados para el traslado-de-un-lugar a otro

sean motivo de otrortibbjdefsé§uf6. i

Finalmente; cabe mehcioﬁakfddé‘ge’esta difUndiendo]eIfuso de

contenedores para la transportacién, para los que no existe regulacidn algu-

na, Yy que ya resulta necesaria.



ANEXO "A'

TERMINOS Y CONDICIONES DE LAS GUIAS

PARA EXPRESS AEREO

El remitente acepta las siguientes condiciones para el transporte de sus ar-

ticulos en estas lineas aéreas:

la.- Que la Compafifa conviene en transportar con sujecidn a
los términos, estipulaciones y condiciones éndtadas a que se hace referencia
en el anverso y dorso de es@g@gufa y a las térifas, cuotas, cargos, disposi
ciones, reglamentos, condiciones e itinefariqé de la Compaiifa, asi como a -
todas las Leyes y Reglamentos aplicablésia las mercancias, Su transporta---

cién y entrega.

Los transportadores o sus>$gentes'no dincurrirdn en responsabilidad respecto
de pérdida, dafo, perjuicids o demora alguna imputable directa o indirecta-
mente o riesgos de guerra, hostilidades, al acto o a la restriccidon de al--
gin Gobierno, huelga, motines, insurrecciones, rebelfongs’ disturbios civi=-
les y ningin seguro obtenido bajo esta gula cubriré directa o indirectamen~

-te los peligros arriba excluidos.

2a.- La empresa no es responsable por las pérdidas parciales
o totales de artfculos fragiles que no vayan debidamente empacados y que su

fran con el manejo natural del transporte. Para el efecto st hard constar
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en la guia el defecto del embalaje, en los términos de la fraccidn i1 del -

articulo 71 de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn.

3a.- Tampoco responde la Empresa porkpérdidas,

averias originales por caso fortuito o fuerza mayor, o porque lo’ cdhsigna-

tarios no recojan oportunamente sSus mercanc:as.

ha.- La Empresa no acepta responsabilidad por pérdida de -~
animales vivos, salvo cuando se compruebe culpa de su parte. Se compromete
no obstante, a proceder en los téminos del articulo 64 de la Ley de Vfias -

Generales de Comunicacidn.

Sa.- En caso de que durante el trayecto o en el lugar de su
destino, mueran los animales o se descompongan las mercancfas, se desaloja-
rdn del avidn, o de la oficina en donde se encuentran sin ninguna résponsa-

biljdad para la Empresa.

6a. E1l remitente deberd declarar invariablemente el valor -

de su envio el cual serd anotado en el bulto o paquete y en la gqufa aérea -

respectiva.

El valor declarado serd el maximo por el cual responderd la Empresa, y el -
remitente conviene en que si por error o mala fe declara un valor inferior
al que realmente hubiere tenido el envio, no podrd exigir ninguna respdnsa-’
bilidad a la porteadora por la diferencia que pudiera haber entre él valor
declarado y el valor real del paquete o paquetes. Cuando por alglin motivo

el remitente omita la declaracién del valor del envio, la responsabilidad -
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de la Empresa se limitard a la cantidad de $ 20.00 (VEINTE PESOS 00/100 M.N.)
por kilogramo bruto (Articulo 349-la. de la Ley de Vias Generales de Comuni-
cacién) y ambas partes convienen expresamente en que, en tales casos el remi
tente no tendrd derecho a formular reclamacidn por una cantidad mayor, no se
podri considerar como pérdida una remesa antes de efectuarse las averiguacio
nes necesarias y dentro de un plazo de 30 dias contados a partir de la fecha

en que haya sido recimado el embarque.

7a.- Las consignaciones susceptibles de perderse, averiarse
o sufrir demérito en corto plazo, podrin ser vendidos después de veinticua-
tro (24) horas de llegadas. Las que sean almacenadas, después de setenta y
dos (72) horas quedardn por cuenta y riesgo del interesado. Las consigna--
ciones en general, transcurridos seis (6) meses de la fecha de embarque, si
no fuesen retiradas, las realizard discrecionalmente la Empresa por cuenta
y riesgo del duefio legal. Del producto de la venta se deducira el importe
de los cargos y gastos que se eroguen, conservando el excedente, si lo hu--
biere, a disposicidén de la persona con derecho a recibirlo en los términos

del CSdigo de Comercio.

8a.- El precio del transporte consignado en esta guia sélo
comprende entrega de las consignaciones en las Oficinas o Agencias de la --
Empresa. Si ésta las entrega a domicilio, el‘interesado cubrird la suma --
‘adicional respectiva de acuerdo con la tarifa aprobada pér la Secretarfa de

Comunicaciones y Transportes.

9a.- La Empresa no contrae la obligacidn de transportar las
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mercancias en determinada clase de avidn u otro medio de transporte, o de -

acuerdo con un itinerario invariable. Por tanteo, aprovechard la ruta de --

envio que estime conveniente y manejard las remesas con la celeridad y en -
las condiciones previstas por las Leyes en vigor, siendo responsable, en --

cuanto a los retardos en forma prevenida por el CSdigo de Comercio para los

transportes terrestres.

10a.~ La responsabilidad de la Compafia subsistird desde el

momento de la celebracidn de este contrato, hasta el del recibo de ta reme-

sa por el consignatario de conformidad. Queda convenido que toda reclamacidn
relacionada con el cumplimiento de este contrato y todas las cuestiones que
se susciten con motivo 0 a consecuencia del mismo, se tratardn directamente
con esta Empresa sin perjuicio de que la misma repita en contra de las otras
personas o compafifas, que intervengan en el transporte. Lo anterior es sin

perjuicio de lo que dispone el Articulo 74 de la Ley de Vias Generales de -

Comunicacidn respecto al entrego de las mercancias.

11a.- La Empresa queda facultada para devolver al remitente
todos los envios que no anan sido retirados por los consignatarios dentrg
de los siguientes 15 dfas de la llegada a su destino, obligdndose los remi-

tentes, en este caso, a pagar los fletes en ambas direcciones, de. las con--

signaciones en cuestidn,

12a.- Se observarin ademis de las condicioneS“an;grjdfeS;1as
que establecen los Artfculo$ f3,:757y.76 y demas relativos dé;IaCLéy de Vfas .

Generales de Comunicacidn y vigentes en lo que fueren aplicables a transpor-
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te aéreo.

13a.- Queda estrictamente prohibido al embarcador o remiten-
te enviar paquetes que contengan cartas o mércancfas de cualquier género --
cuyo transporte esté prohibido por cualquier Ley o disposicidn gubernamental,
asumiendo, en caso de falsa declaracidn, la responsabilidad que conforme a

la Ley corresponda.

1ha.~ Queda convenido, para la mutua conveniencia de la Empre

sa y del remitente, consignatario o propfgtario de las mercancias que, como
condicién previa y antes de establecerse demanda o procedimiente judicial -
alguno respecto de cualquier pérdida, dafo, demora, entrega errdnea o falta
de entrega de las mercancfas o falta en cobrar o remitir cualquier cantidad
debida, sobre reembolso o envios C,0.D., se dard aviso de reclamacién a la

Compafita, por escrito dando particuléres de las mercancias en cuestidn y -=-
expresandé la fecha de la pérdida o daflo y la Tndole de la reclamacidn den-
tro de un plazo de 10 dias, contados de la fecha de entrega de las mercan--
cias, al consignatario o en caso de no haberse recibido o entregado las mer
cancias, dermtro de un plazo de 120 dfas contados de la fecha en que la Com-
pafifa haya puesto su firma en el anverso de esta guia. Queda convenido que
los derechos del reclamante prescribirdn en los plazos que sefiala la Ley ==
pero contados estos plazos a partir de la fecha en que la Empresa comunique

2 -

al reclamante haber desechado su peticidn.

15a.~ SI por instrucciones del remitente se anotare en el -~

anverso de esta gufa que es necesario asegurar las mercancias mediante su -
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firma puesta en el anverso de este documento, la Compafifa como agente del -
remitente har3d los arreglos necesarios para que queden aseguradas las mer--
cancias por una Compafifa de Seguros, debiendo presentarse toda reclamacidn
a ellas, por la cantidad declarada por el remitente en el anverso (SE LIMITA
LA INDEMNIZACION A LA PERDIDA REAL Y EFECTIVA) en contra de todo riesgo de
pérdida material o dafo ocasionado por cualquier causa externa EXCEPTUANDO
CONFISCACION LEGAL, bajo y de acuerdo con los términos y condiciones de una
péliza abierta; términos y condiciones que estan a disposicién del remitente
para su examen. De no hacerse tal anotacidn la Compafifa no estard obligada

a hacer arreglos para obtener el seguro de las mercancfias.

Cualquier cargo que se haga por valuacidn serd un cargo adicional relativo

al transporte y no al seguro.

16a.- En caso de contienda judicial, los {nicos jueces compe
tentes para decidir las reclamaciones contra:la Compafifa seran los de la --
Ciudad de México, quedando a eleccidn de la Empresa demandar al contratante

o remitente en esta Ciudad de México o en e} lugar en que resida.



ANEXO ''B"

CONDICIONES DE LA POLIZA

CONDICIONES GENERALES

TRANSPORTE MARITIMO

la. VIGENCIA DEL SEGURO.

Este seguro entra en vigor:desde el momento en que
los bienes queden a cargo de los porteadores para su transporte, continda du-

rante el curso normal de su viaje y termina con la descarga de los mismos so-

bre los muelles en el puerto de destino.

2a.- ALIJO: La cobertura de este seguro se extiende a las maniobras de alijo

incluyendo el transporte por embarcaciones menores hasta o desde el bugue, con

siderdndose cada embarcacidn, balsa, gabarra o chaldn, asegurado separadamen-

te.

3a.- EMBARQUES BAJO CUBIERTA:

Salvo pacto en contrario, la Compaiifa asegura

solamente los bienes estibados bajo la cubierta principal del buque.

Lka.- RIESGOS CUBIERTOS:

Este seguro cubre exclusivamente:

a) Los dafios materiales causados a los bienes por incendio, -

rayo y explosidn; o por varada, hundimierto o colisidén del

barco:
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(V)

b)) ta’ perduda de bultos por: enteroacandos a! mar durante 1as

mannobras decargay ‘transbordo ° descarga-fy“

e ) i la‘contribu or. eI asegurado a 1a averaa gruesa o gene

argos‘de salvamento que sera pagada segun las

,nes del Codlgo de Comercio MexlcanO' conforme a
las:Reglas de York Amberes, o por las, leyes extranjeras --
'“'aplucables- de acuerdo con:. lo que estlpule la carta de par

:e o el contrato de fletamento. -

TRANSPORTE TERRESTRE, AEREO 0O DE AMBAS CLASE§

Sa.- VIGENCIA DEL SEGURO.

Estéfseguro ehtra‘en3vigof deSdeQelﬂmoménto en --

que los bienes queden a cargo de los porteadores para su’ transporte y cesa, -

cuarenta y ocho horas de dlas hablles despues de la llegada de 1os blenes al

punto de destino estlpulado o con su entrega al consngnatar:o si esto ‘ocu-~-

rriere primero.

6a. RIESGOS CUBIERTOS. Este seguro cubre exclus:vamente los daﬁos materia--

les a los bienes causados por lncendlo."'yo‘y,explos ‘n; o por canda de avio

nes, autoignicién, colls én,; volcadura o'descarrulamaent fdel vehfculo U otro

medio de transporte empleado; _nclgyendo_hundnmlento o rorura de puentes.

ENVIOS POSTALES

7a.- En este caso, los riesgos cubiertos seran los especificados en esta p6-

liza en cuanto corresponda a los respecitivos medios de transporte empleados,
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pero is vigencia del seguro-se’ iniciard desde el momento en que los bienes =--

sean recibidos por las oficinas postales y terminard al ser entregados al des

tinatario.

PROTECCION ADICIONAL

8a. VARIACIONES. Se tendran por cubiertos los bienes al sobrevenir desvia--

cién, cambic de ruta, transbordo u otra variacion del viaje en razén al ejer-
cicio de facultades concedidas al! armador o porteador conforme al contratoc =--
de fletamento o conocimiento de embarque, asi como la omisién involuntaria o
error en la descripcidn de los bienes del buque, del vehiculo o del viaje y

en su caso el Asegurado pagard la prima adicional que corresponda.’

9a. INTERRUPCION EN EL TRANSPORTE.- Si durante el transporte sobreviniese

circunstancias anormales, no exceptuadas en esta péliza que hicieren necesario
que entre los puntos de origen y destino especificados, los bienes quedaren -
estacionados o almacenados en bodegas, muelles, plataformas, embarqadéros. ma
lecones u otros lugares, el seguro continuard en viébr y el Asegurado pagarad

la prima adicional que corresponda.

Si la interrupcidn en el transporte se debe en todqzdtép,parte a la VQlutad -
de! Asegurado o de quien sus intereses represente o’ a Eiesgos no amparados o
que estén excluidos en esta péliza, el seguro cesara desde ‘la fecha de tal in

terrupcion.

ES OBLIGACION DEL ASEGURADO DAR AVISO A LA COMPARJA TAN PRONTO TENGA CONOC|--
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MIENTO DE HABERSE PRESENTADO ALGUNA DE LAS CIRCUNSTANCIAS O SUCESOS PREVISTOS
EN LAS CLAUSULAS OCTAVA Y NOVENA YA QUE EL CERECHO A TAL PROTECCION DEPENDE -

DEL CUMPLIMIENTO POR EL ASEGURADO DE ESTA OBLICAGION DE AVISOC.

10a.- RECONOCIMIENTO DE DERECHQS. EIl derecho derivado de esta pdliza nunca

podrd ser aprovechado directa o indirectamente por ningin porteador o deposi-

tario, aunque se estipule en el conocimiento de embarque o de cualquier otra

forma.

EXCLUSIONES

11a.- 1) RIESGOS EXLU!IDOS QUE PUEDEM SER CUBIERTOS MEDIANTE CONVEMIO EXPRESO

Si se pacta la proteccion de alguno de los riesgos mencionados el Asegurado =~

pagard la prima correspondiente:

a) Huelguistas o personas que tomen parte en paros, disturbios
de cardcter obrero, motines o alborotos populares, o bien

por las medidas que para reprimir esos actos tomen las au-

toridades.

a) Apresamiento, confiscacidn, destruccidn o dafios por'inge-
nios o barcos de guerra, pirateria, apoderamientb en tie--
rras o en el mar, arrestos, restricciones, detenciones u -
otras actividades de querra o bligerancia, actos de reves,
principes o pueblos en presecucidén de hostilidades o en la

aplicacién de sanciones bajo convenios internacionales, vya
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ocurran antes o despu€s de declaracidén de guerra, y sean -
por un beligerante o no, incluyendo facciones empefadas en
guerra civil, revolucidn, rebelidn o insurreccidn o contien
das civiles que resulten de estos acontecimientos; b mbar-
déos aéreos, minas flotantes o estacionarias o torpedos =--
perdios o abandonados, asi como por cualiquier arma de gue-

rra.

Barateria del capitdn o tripulacidn.

11.- RIESGOS EXLUIDOS QUE NO PUECAN SER CUBIERTOS

a)

b )

d)r

La violacién de asegurado o quien sus intereses represente
a cualquier ley, disposicidén o reglamento expedido por cual

quier autoridad extranjera o nacional (federal, estatal, -

municipal o de cualquier otra especie);

La naturaleza perecedera inherente a los bienes (vicio pro

pio);

La demora; vy

La pérdida de mercado
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12a.- CLAUSULA DE MAQUINARIA. - Cuando la pérdida o dafo sean causados di--

rectamente por las riesgos cublertos a cualquier parte de una miquina que al
estar completa para su venta O uso, conste de varias partes, la Compafiia solg

mente responderd hasta por el valor propocional asegurado de la parte perdida

o averiada.

13a. CLAUSULA DE ETIQUETAS.- Cuando el dafio sea causado directamente por las
riesqos cubiertos y sélo afecte las etiquetas ©° envolturas.'la Compaﬁfa serd
responsable Gnicamente hasta por una cantadad suFacnente para pagar el .costo

de reposicion de tales etiquetas o envolturas y para marcar nuevamente los -

articulos.

PROCEDIMIENTOS EN CASO DE SINIESTRO.

1ha.- MEDIDAS DE SALVAGUARDA: 0 RECUPE“AC'ON er conocumlento de un si

niestro producido par alguno de loq r:esgos amparad s pnr esta polnza el Ase-

jurado, sus apoderados, sus deposntarnos o causahabnentes deberan actuar pa-

ra la defensa y proteccién de los blenes y para establecer derechos de reco-—

bro y por lo tanto, entablaran reclamac;on o JulCIO y en su caso. viajaran y

hardn las gestiones necesarias para la salvaguarda o recuperacson de’
nes o parte de ellos. EI :ncumpllmlento de esta ob]:gac{

derechos del Asegurado en los termlnos de Ley.-~ﬁ

nes. Ningdn acto de la Compafiia o del Asegurado para recuperar,'salvéf-o‘prg
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teger los bienes, se interpretard como renuncia o abandano,

15a.~ A) RECLAMACION EM CONTRA DE LOS PORTEABORES, En caso de cualquier

pérdida o dafio que pudieran dar lugar a indemnizacidn conforme a esta pdliza,
el Asequrado, o quien sus derechos represente, reclamard por escrito directa

mente al porteador dentro del término que fije el .conocimiento de embarque vy

cumplird con todos los requisitos que el mismo establezca parafdejaf‘af

sus derechos. £l Asegurado o quuen sus derechos represente,

clamacuon antes de darse por rec:btdo san reserva "delos blene

B) AVISO:- Al oc‘ur:ri' ndemn | zac i6n

conforme a este seguro‘ lo por;gscri

to a la Companla. tan pronto como se

C) CERTIFICACION DE DAROS. ~En caso d P rdlda o daﬁo que;pudfe an f

a indemnizacidn conforme a este scguro; el Asegurado Yo qunen sus derechos re-

presente solicitard deSde Iueébrﬁhé lnspeccnon de dafios vy la certnfucac:on -~

respectiva, para lo cual acudtra"al Comusaruo de Aver:as de la Companla silo

hubiere en el ‘lugar que se requnera Ia |n5pecc10n y en su defecto al agente -

local de Llyd’s-oyaJsrepresentant de] Board of Underwrfters of New York y a

NotartofPubllco

falta de &stos, a u

Sia la autorldad judicial y-en su caso. -

a la postal 'y por dltimo’

£l derecho.a.la. tndemn:zacuon deilosidafosio erdfdas““ exbréSQ-

mente condncxonado 3 que nspeccid

de aver(as se efectle dentro de los ---
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cuatro dias hdbiles siquientes a la terminacidn del viaje, de acuerdo con lo
establecido en las cliusulas primera y quinta de estas Condiciones Generales

o en la '"de bodega o de bodegas'' si la tuviere la péliza.

D) RECLAMACION. Dentro de los 60 dias siguientes al aviso de pérdida dado

segin el inciso B) de esta cldusula, el Asegurado deberd someter a la Compa-
fifa por escrito su reclamacidn pormenorizada y acompafada de l1os siguientes

A Y
documentos.

1) Copia certificada de 1a protesta de! capitan del buque, -

en su caso.

2) El_certificado de dafios obtenidos de acuerdo con el inci-

so C) de esta clausula.

3) Factura comercial y documentos probatorios de gastos incu

rridos.

4 ) Copia del conocimiento de embarque.
5) Copia de su reclamacién a los porteadores y a la contesta-

cién original de éstos, si la hubiere.

-6) Su declaracién respecto a cualquier otro segquro que exista

sobre los bienes cubiertos por esta pSliza.



76..

PAGO DE PERDIDAS

16a. - VALOR DEL SEGURO.- La Compafifa nunca serd responsable po? pér;éntéje
mayor de cualgquier pérdida indemnizable que el que exista entre la caﬁtidad -
asegurada y el valor real de los bienes en el momento del siniestro, ni por -
porcentaje mayor que el que exista entre el monto de esta pSliza y el valor -
conjunto de todos los seguros existentes sobre los mismos bienes que cubra el
riesgo que haya originado la pérdida. Si la pGliza comprende varios incisos,

la presente estipulacién serd aplicable a cada uno de ellos por separado.

17a.~ REPOSICION EN ESPECIE.- Tratdndose de bienes fungibles la Compaﬁfa po
dra reponer los bienes pérdidos o dafiados conkotros de igual clase 9 éalidad

en vez de pagar en efectivo el monto de lta pérdida o dafio.

18a.- COMPETENCIA.- Los interesados se someten expresamente bara ddd‘éven—

to de litigio proveniente de esta pSliza, a los tribunales competentes de M&-

xico, D.F.

19a. NOTIFICACION. - Cualquier declaracidén o notificacidn relacionada con -

el presente contrato deberd hacerse a la Compaiifa por escrito, precisamente -

en su domicilio social o en el de sus sucursales.
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ESPECIiFICACION PARA ADHERIRSE A/Y FORMAR PARTE DE LA POLIZA ABIERTA No.
DE '"'SEGUROS ", S.A., EXPEDIDA A NOMBRE Y A FAVOR DE:

1.- OBJETO DE ESTA POLIZA: La presente pdliza abierta cubre todos los

bienes aceptados por , para la trans
portacidn aérea internacional que se encuentre registrada bajo una 'quia aé
rea'' y otro conocimiento de embarque, en los cuales se estipule que

o cualesquiera de sus agentes han convenido o pue
dan convenir en asegurarlos por cuenta de los propietarios, remitentes, con
signatarios y otras partes interesadas, bajo el entendimiento de que tal =--
convenio sea hecho antes de o simultdneamente con la emisidn de la ''quia ag
rea' o conocimiento de embarque relacionado con tales bienes y antes de que
se tenga conocimiento o se haya recibido el reporte de cualquier pérdida o

accidente.

2.- PAGO DE PERDiDA::‘LaS péfdida5, en caso de haberlas, serdn pagade-

ras a N al consignatario sedalado -
en la ''‘gufa aérea" o condcimiento'dé'ehbarque o-a:la:parte interesada, segdn

aparezcan sus respectivos intereses..

El asegurado tendr3 facultad para acepiar v pégar de inmediato reclama
ciones que no excedan de Ea . ’
siempre y cuando haya practicado las,inyestigaciones o gestiones que consi-
dere convénientes para determinar el derécho de sus clientes a la indemniza

cidn. En cuanto a indemnizaciones por reclamaciones mayores de dicha canti

dad deberd existir autorizacidn escrita de la compaiita.

3.- RIESGOS CUBIERTOS: La presente pSliza ampara los bienes asegura--




dos, contra los siguientes dafios o pérdidas.

Todo riesgo por pérdida o'déﬁo.ffsfééfpbxwtﬁélquféé'céusa exterha. incly

vendo averfa gruesa y/o gastos de salvamento excepto Ios que mas- adelante se

previenen,

ENDOSO DE HUELGAS Y ALBOROTOS POPULARES-

La cobertura de Huelgas y Alborotos Populares |nc|u|da en la presente pS
liza, podrd ser cancelada por la companla en cualquter tiempo mediante notifi
cacidn hecha al asequrado con 48 horas de ant:cupacxon pero respecto a los em

barques iniciados antes de las 24 horas después de ‘la nocificacién, la cober-

tura continuard hasta la llegada de los bienes asegurados al punto de destino.

4,- RIESGOS EXCLUIDOS: La presente pﬁliié'ehtningﬁn:qaso amparars las

pérdidas provenientes de:

a) Pérdidas o dafios originados por demoras o vicio propio.

f

b) No obstante cualquier. cosa que en contrarlo se indlque en la ~-

presente pSliza, la mlsma ex“u el s perdldas originadas por -

apresamiento, embargo."arre' detencnon, restrnccnon confis-

casidn, aprehensiéh; reddis iéh o nacuonalnzacuon y sus conse-
cuencias o atentos a Ios musmos sea ‘durante tiempos de paz o de
guerra, declarada o no; -asimismo se excluyen también durante -
tiempos de paz o de guerra, todos los dafos o pérdidas origina-

das por cualguier arma que emolee fuerza atdmica o radioactiva;

todas las consecuencias de hostilidades u operaciones bélicas ~
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{ sea en tiempo de paz o de guerra }, pero no serd excluidos la
colisidn, explosidn o contacto con cualquier objeto fijo o flo-
tante { otros que no sean una mina o un torpedo }, encallamien-

to, mal tiempe ¢ ircendio, 2 menos que sean originados directa~

mente por ( e independientemente de la naturaleza del viajeo el
l

servis~i. pr..stado por i3 nave, o, ei: caso de colisidén con cua--
lesquiera otras‘navés ) un acto hostil por o en contra de un po
der beligerante; -y para los efectos del presente seguro, la pa
labra '‘poder' incluird cualquier autoridad que mantenga a fuer-
zas navales mifitares o aéreas en asociacidn con un poder.
‘Se conviene édemés que tampoco quedardn cubiertas las cénsecueg
cias de guerra civil, revolucién, rebelidn; insurrgccién‘o’con-
tiendas civiles qug.fesulten de estos acontecimientos, asi como

la piraterfa.

5.- VALOR DEL SEGURO: - El-valo

que tentan los bienes en su punto de destino mis.un 10% pero sin exceder en -

ninglin caso del valor declarado.

6.- VALORES POR SEPARADO: Cada embarque cubierto por la present

se asegura por separado y este seguro tendrd el mismo efecto y vigor qug si
se hubiese emitido una p6liza separada para cada remitente eventualmente, pe-
ro sujeto, sin embargo, al limite de responsabilidad que se indica en la pre-

sente p&liza.

7.~ LIMITE DE RESPONSABILIDAD: La responsabilidad de ia Compafifa en nin

gin caso serd superior a la suma de
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por la peérdida, dafo o gastos que provengan de un sdlo acontecimiento.

No obstante los 1imites miximos de responsabilidad establecidos en cada
una de las pdlizas que sobre mercancias y/o valores tenga expedidas la compa
fia al asegurado en el ramo de transportes, la responsabilidad max ima para la

compaiia en conjunto por todas las pSlizas no excederd de :

en un mismo. acontecimiento.

8.- LUGARES DE ORIGEN Y DESTINO: Esta cqurgpra'ébéfCar o punﬁqs“y/o

lugares de todo el mundo.

9.- VIGENCIA DEL SEGURG: La présenﬁé%pqlx; entrard en: I ﬁdmento

en que ,HQLsus;agen;ESfrecibanfla'mer--
cancfa y continuard hasta que los bienes"se entreguen al consignatario‘o a --
sus agentes o al destino designado en la '"quTa aérea' o conocimiento de ‘embar

que, o al destino substituido que prevée'la Cladsula 11 de lé‘ﬁfésehteQ

10.- DESVIACIONES PERMITIDAS: El presente Segurd se hace extensivo a cu

brir los bienes durante:

‘demor,

a) Desviacién; rga.forzad

reembargue

b) Cua!qufér'btfé véfiaéiéﬁ.dé :
. “bajo elfﬁbntfato de fletamen-
to, pero nada de lo cohtenfdb'énan;Eke;éﬁfé se éxtenderé a cu-
brir pérdidas, dafos o gasfosjcadsadasyprecisamente por demora

o vicio oropio.
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ii.- (NTERRUPCION DEL VIAJE: En el caso de hacer uso de cualquier dere-

zho otorgado 3 : et i-0ajo el contrato de fle
tamento en donde tal contrato termine en uﬁ;puérto o lugar-distinto al de des
zino aqui mencionado, el seguro continuari en Qfgothasta que las mercancias

sean vendidas y entregadas en tal ﬁuerto o lugar; o, si las mercancias no ~-
son vendidas y se reexpiden ql tugar de destino especificado en la ''quia aé--
rea'' o contrato de fletamento, o a cualquier otro destino, este seguro conti-
nuard en vigor hasta que las mercancias se hayan depositado en la bodega de -
destino o se hayan entregado al consignatario o a los representantes de este

dltimo, como se prevee en la clausula 9.

12.- PERMISO0S: Queda entendido y convenido que al asegurado y sus agen-
tes se les permitird incluir en sus gufas aéreas y otros conocimientos de em-
barque los detalles de la presente p6liza, as? como la cldusula que concede -

al remitente la opcidn de asegurar cualquier embarque transportado por

13.- La anotacidn en la guia aérea o conocimiento de embarque para ios
efectos a que hubiere lugar, serd suficiente prueba del intento de todas las
partes interesadas para asegurar tal embarque bajo la presente pdliza.

14.- Se concede permiso al asegurado para hacer contratos u otros conve
nios con municipalidades y otras entidades con objéto de tener facilidades en
los aeropuertos, bajo los cuales los propietarios u operadores del aeropuerto

se liberen de las responsabilidades por dafios o pé€rdidas de bienes asegurados

bajo la oresente pdliza.

15.- PROCEDIMIENTO EN CASO DE PERD!DA: €n caso de pérdida, los asegqura
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dos se sujetardn invariablemente a ‘1o que indican ‘las ¢ldusulas 16 y 17 de -

las condiciones impresas en la pSliza, a 13 cual esta especificacidn se ad-

hiere.

1€.- MEDIDAS DE SALVAGUARDA Y RECUPERACION: Al tener conocimiento de

un siniestro producido por alguno de los riesgos amparados por esta péliza,
el asegurado, sus apoderados, sus depositarios o causahabientes, deberdn ac
tuar para la defensa y proteccidn de los bienes y para establecer derechos

de recobro y por lo tanto, entablardn reclamacidn o juicio y en su caso, --
viajaran y haran las gestiones necesarias para la salvaguarda o recupera---
cidn de los bienes o de parte de ellos. El incumplimiento de esta obliga--

cidn, podr3d afectar los derechos del asegurado en los términos de la Ley.

A tales gastos contribuird la Compafifa con el porcentaje que le corres
ponda segldn la relacidén que guarda la suma asegurada con el valor real de -
los bienes. Ningdn acto de la Compaiifa o del Asegurado para recuperar, sal

var o proteger los bienes se interpretard como renuncia o abandono.

17.- DECLARACIONES DE EMBARQUES Y CUOTAS: Para los efectos del pago

de prima correspondientes, el asegurado se obliga a declarar a ia CompafiTa
mensualmente el valor global de los envios transportados al amparo de esta
pSdliza, dicha declaracidn ser3 presentada dgntro del térmiﬁo de 20 dfas des
pués del fin de cada mes; asi mismo conviene en pagar la prima a las cuo--

tas.

En adicidn a la prima de seguro ser3 a cargo de los asegurados ‘los-im-

puestos Federales o cualesquiera otros con que sean gravadas las operacio-~

nes de Seguro durante la vigencia de esta pSliza.
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18.- ALTERACIONES: Habiéndose fijado con carfcter experimental las cuo

tas mencionadas en la clfusula No. 17 de la presente péliza abierta, la Compa
iifa se reserva el derecho de modificarlas en cualquier tiempo mediante aviso

dado por escrito al asegurado con 10 (diez) dTas de anticipacidn.

19.~ VIGENC!A: La presente p&liza cubrird todos los embarques acepta--
dos por el asegurado o sus agentes en o después del dfias
a las 24 horas, hasta que sea cancelada por cualquiera de las partes mediante
aviso por escrito con 30 dfas de anticipacién. Dicha cancelacidn, sin embar-
go, no perjudicard ningin embarque que se encuentre pendiente de entrega al -

momento de tal cancelacién.

20.~ CONDICIONES IMPRESAS: La presente pSliza abierta queda sujeta a -

las cldusulas y condiciones generales impresas en la forma de péliza que pue-

dan estar en contradiccidn con lo especialmente pactado.

21.- COMPETENCIA:  tos lnteresados se’ someten para todo evento de lntt-

gio proveniente de’eséa'p za'abierta-a: los Trlbunales competentes de Méxlco,

D.F.

En testimonio etexplde por: duplicado la presente polfza abier w!

ta, y cada una‘def]gg  tes recfbe un ejemplar debadamente f\rmado.3 u:,~

México, D.F.,

'SEGUROS
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CLAUSULA. DE HUELGAS Y ALBOROTOS POPULARES

Sujeto a todas sus otras condiciones, este sequro cubre también los da--
fos, robo, rateria, rotura o destruccidn de los bienes, causados directamente
por huelguistas o por personas que tomen parte en paros, disturbios de cardc~-
ter obrero, motines o alborotos populares, asi como los dafos o destruccidn =

de dichos bienes causados directamente por personas mal intencionadas.

Mientras los bienes estén expuestos a riesgo en los términos y condicio~
nes de este seguro dentro de los Estados Unidos de Norte América, ia Comuni--
dad de Puerto Rico, la Zona del Canal, las lIslas Virgenes y Canadi, este segu
ro se extiende a cubrir los dados, robo, raterfa, rotura o destruccidn de los
bienes, directamente causados por ''Wandalismo', ''Sabotaje" y actos de perso=--
nas mal intencionadas, asi como las pérdidas causadas directamente por actos
cometidos por un agente de cualquier gobierno, partido o faccidn que esté to-
mando parte en gueria, hostilidades u otros actos b&licos, siempre y cuando -
dicho agente esté actuando secretamente y de ninguna manera en conexidn con -
cualquier operacidn de fuerzas armadas, militares o navales en el pais donde

los bienes estés situados.

Esta cliusula no cubreycuélqﬂier‘bérdida, dafio, deterfdro 0.gasto qUe se

origine de:
a) Cambio de temperatura o humedad;

b) Carencia, escasez o retencién de energia, combustible o trabajo

de cualquier clase o naturaleza, durante cuaiquier huelga, paro,



disturbio de cardcter obrero,

c) Demora o pérdida de mercado:

d) Host'ilidades, operaciones bélicas, guerra civil, revolucidn, re

8s.

motines o alborotos populares;

belidn o insurrecciones o contiendas civiles que resulten de es

tos acontecimientos, con la sola excepcidn de los actos de los

mencionados agentes, que estdn expresamente cubiertos como ante

riormente se expresa;

e) Cualquier arma de guerra que emplee fisidn o fusién atémica o -

nuclear o ambos medios u otra

activa.

reaccidn o fuerza o materia radio

E1 asequrado se obliga a reportar todos los embarques asegdrados“bajo es

ta cobertura y a pagar la prima correspondiente.

Esta cobertura puede ser cancelada por
renta vy ochq heras de anticipacién mediante
la otra; pero dicha cancelacidn no surtir3
embarque que con anterioridad a dicho aviso

minos y condiciones de este seguro.

cualquiera de las partes con cua-
aviso telegrafico o por escrito a
efecto con respecto a cualquier -

se encuentre cubierto en los tér-

-
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