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INTRODUCCION

En la eleccidn del tema de mi investigaci6én "Bl movi- -

miento Ferrocarrilero en Aguascalientes de Judrez a Calles" -

fueron varias las razones que influyeron:

1.-

La carencia de un estudio monogridfico a nivel regional so-
bre lo que consideramos un importinte elemento de ruptura

dentro de ‘1a tradicién fundamentalmente agricola y artesa-
nal de Aguascalientes en los Gltimos afios del siglo XIX: -
la introduccién de' la red ferroviaria,

El cuestionamiento en torno a la razén por la cual fue elg
gida la Capital del Estado de Aguascalientes, con preferen
cia a la de San Luis Potosf{; para instalar los Talleres Ge
nerales de la Empresa del Ferrocarril Central, y

La inquietud por conocer el papel desempeﬁédo por los fe--
rrocarrileros de Aguascalientes dentro del contexto mis am
plio de la organizaci6én obrera del ramo, a nivel‘Nacional,

en las primeras décadas de nuestro siglo.

Su tftulo viene dado por la conjuncién de dos elementos

que considero de fundamental importancia para la historia del

Estado: la introducci6n de las vias férreas y el establecimien

to en la Capital de Aguascalientes los Talleres de Reparaci6n

y Construcci6én de Maquinaria. A rafz de este Gltimo hecho, vy

dado que dicho plantel 1leg6é a concentrar, a finales de la pri

mera década de nuestro siglo, a unos tres mil trabajadores, -

pienso que el nGmero y variedad de éstos fue favorable, junto



con otros factores, a la constitucién de un movimiento obrero

especialmente combativo a nivel Nacional.

Es as{i cémo, con el presente trabajo, pretendo contri- -
buir, en la construccién de la historia general de Aguascalien
tes, colaborando para ello con la investigaci6én del sistema fe
rroviario en ¢1 Estado, as{ como el estudioc del movimiento -

obrero que surgi6é en dicha empresa.

De esta forma, el objetivo del presente trabajo consiste
en conocer la importancia que a nivel local trajo la introduc-
ci6n del Ferrocarril en el Estado de Aguascalientes por un la-
do, y por otro, conocer la forma en que se manifesté el movi--
miento obrero surgido alrededor de esa Empresa, asi como la -
participaci6én que los ferrocarrileros aquicalidenses tuvieron

en la conformacién del movimiento obrero a nivel Nacional.

Es precisamente el anunciado del objetivo general lo que
justifica la bifurcaci6én de la investigacién en una parte que
.podriamos llamar "bdsica" y que comprende los entornos nacio--
nal, empresarial, estatal y local de la instalacibn y de las -
consecuencias socioceconémicas de la introducci6n de los ferro-
carriles (capitdlos I a III); y por otra parte, la que se pue-
de denominar ''complementaria" que, continuamente referida a la
brimera, nos permitird conocer e insertar debidamente, en la -
medida de lo posible, y estudidndolo desde sus rafces mds pro-
fundas, el movimiento obrero ferrocarrilerc dentro del periodo

que propongo para su andlisis.



3

Por cuanto a la manera de lograr lo anterior se refiere,

he dividido el trabajo en seis puntos diferentes;

1)

2)

3)

4)

5)

CONTEXTO NACIONAL DE LA INSTALACION DE LOS FERROCARRILES: -
Se refiere al contornc polftico, social y econfmico de la -

construccién, en nuestro pafs, de las vias férreas.

LA EMPRESA: En este punto desarro}laré la historia de los -
sucesivos propietarios de la red nacional, y especfficamen-
te de los ferrocarriles de Aguascalientes: Compafnifa Limita-
da del Ferrocarril Central Mexicano, Ferrocarriles Naciona-
les de México, Ferrocarriles Constitucionalistas, de nuévo

Lineas Nacionales, etc.

AGUASCALIENTES Y LA COMUNICACION FERROVIARIA: Con este capi
tulo pretendo dentro de la historia del siglo XIX-en el Es-
tado, sefialar las rupturas que a nivel social y econfmico -
vinieron implicadas con la introduccidn del ferrocarril en
1884 y el establecimiento del Taller en 1900, heého aquel -
al que viene unido, cabe anotarlo, la inauguracién en 1895

de la Gran Fundicién Central Mexicana.

COMPOSICION DE LA FUERZA DE TRABAJO EN LOS FERROCARRILES: -

Aquf planteo como objetivo principal el describir la compo-

sici6én de 15 clase obrera ferrocarrilera de Aguascaliéntes,

infentando describir, el nGmero de obreros, el agrupamiento

de los obreros en relacifn con la organizacifn de la Empfe-r
sa, su salario y las condiciones bajo las que laboraban,

ORGANIZACIONES OBRERAS: En este capftulo quiero describir -
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las principales organizaciones obreras ferrocarrileras a ni
vel nacional y las que surgieron dentro del taller de Aguas
calientes, la relacién de unas con otras y la influencia -

que tuvieron sobre el movimiento obrero en el Estado.

6) CONFLICTOS OBRERO/PATRONALES: Mi objetivo, en este capitulo
es aportar, é la historia general del movimiento obrero me-
xicano, la participacifén de los obreros ferrocarrileros de

Aguascalientes.

Las fuentes que coadyuvarﬁn al logro de mis objetivos -
son bibliogrdficas, hemerogridficas y documentales en relacién
con la empresa, el Gobierno y los Obreros tanto emitidas por -

‘estas tres entidades como referidas a ellas.

El perfodo previsto para elvegtudio comprende los afios ;
dg 1dss'a 1928, Dado que.el ferrocarril de Aguascalientes fue
introducido en.t884 y queremos conocer los antecedentes y pre-
parativos de dicha introduccibn, inicio el estudio el afio ante
rior a;gste hecﬁo; Por otra parte, el afio final de nuestra inf
vestigacidén fue elegido tomando en consideracifn que la huelga
ferrocarrilera de 1926-1927 fue tal vez la mis importante a ni
vel nacional antes de la constitucién del Sindicato de Trabnjg__
dores Ferrocarrileros de la Rep@blica Mexicana (SRFEM) en el ?,‘
afio de 1933, y que es interesante conocer las repercusiones -
que este conflicto tuvo entre el gremio.ferrdcarrilero aqu;cn-

lidense, puesto que pienso‘que con la'conformaciGn del ante- -



riormente mencionado sindicato, se instituy6 una nueva forma -

de manifestaci6n del movimiento obrero ferrocarrilero.




CAPITULO I

CONTEXTO NACIONAL DE LA INSTALACION
DE LOS FERROCARRILES

El objetivo de ese capitulo ei el dar un primer paso ha-
cia la descripcién del entorno mds amplio de la construccifn -
de la red ferroviaria en Aguascalientes. Afirmo que para esto
es imprescindible conocer antes los elementos que, a mi juicio,
encaminaron a los sucesivos presidentes de la Repfiblica a in--
troducir las vias férreas en ol pafs y rastrearlos luego para
conocer la medida en la que esa introduccifn vino a satisfacer

las expectativas que los diversos reg!menes-teh!an al respecto.

1.1 LA REPUBLICA RESTAURADA

Con el triunfo de la fraccién liberal en la Guerra de Re
forma y el consecuente encumbramiento de aquélla dentro del -
cuadro en el poder del Mé&xico de los finales de la sexta déca-
da del siglo pasado, dos‘metas fueron la referencia hacia la -
que habfa que encauzar los esfuerzos del pafs: homogeneizarlo
e intentar igualarlo a las mﬁs'importantes naciones de la épo-
ca. Para alcanzarias habfa que avanzar, de manera simultdinea,

a cuatro niveles: polftico, social, econfmico y cultural.

En el nivel polftico la tarea se concretaba en los si- -
guientes puntos: La préctica de la Constituci6n liberal de 1857

la pacificaci6n del pafs y el incremento del erario pGblico.



En el orden social, los elementos que contribuirfan a al
canzar los objetivos liberales serfan: La atracci6n de inmigra
cibn extranjera, el fraccionamiento de la propiedad y la liber

tad de asociacidén y trabajo.

Los elementos econémicos habrfan de ser: La construccién
de caminos, la atraccién de capital exiranjero; la renovacién,
técnica sobre todo, de la agricultura; el desarrollo de la in-
dustria y la transformaci6n de México en un puente mercantil -

entre Europa y el Lejano Oriente.

En lo cultural, por Gltimo, era precisb dar libertad a -
los credos y a la prensa, exterminar 16 indigena y educar para

homogeneizar a la nacién (1).

De este modo,.ia Reptiblica Restaurada fue planeada bajo
el signo de la Reforma: Reforma social, reforma cultuyal,"re--
forma polftica, reforma econfmica; reforma, en fin, proyectada
"conforme a ciertas ideas Abstractasjy a un modelo concretof -

Estados Unidos" (2).

Sin embargo, anotan quienes han estudiado la &poca (3),-
estos objetivos se mostrarfan ut6picos al enfrentarse con la -
realidad de 1la nacién durante ese periédo: A la pretensibn de
atraer capital e inmigrante se oponfa la inestabilidad y el -
caos de las décadas posteriores a la Independencia; a la paci-
ficacién se.oponfa el aislamiento en que vivfa la inmensa mayo
rfa de los mexicanos; el incremento de las vias ﬁe cdhunica- -

ci6n se oponfa, por un lado, la accidentada topograffa mexica-



na y, por el otro, la falta he audacia de los ;apitalistas na- .
cionales y la poca atraccifén que, dada la cohflictiva situa- -
cion polftica antes sefialada, ejeréia nuestro pafs sobre los -
inversionistas extranjeros. Esto filtimo, ademis, se verfia agra
vado por el hecho de que, a finales de la década de los 1860,
los Estados Unidos eran la Gnica nacidm capitalista que'mante-

nfa relaciones con nuestro pais (4).

Por cuanto se refiere a la situacién del Mé&xico rural, -
pese a los anhelos liberales de arraigar el parvifundismo, la
propiedad comunal y el latifundio mantuvieron su omnipresencia,
y el peonaje y la obrajeria se consfituyeron serios obsticulos

para la realizacién del objetivé del trabajo libre.

La polftica del nacionalismo; por otro lado, venia a cho
car, en primer lugar, contra una gran muestra de dialectos in-
A dggenas Y, en segundo, contra una larga cadena de situaciones
derivadas del aislamiento existente entre los diversos ncleos
- de poblaci6n: la extraordinaria raigambre de las costumbres de
los habitantes, el mantenimiento de una economfa de subsisten-
cia en lds diversos poblados y el agravamiento de estos hechos
dado por la enorme carencia de vfas de comunicacién; carencia

que tendfa a aislar los centros de produccidén y de consumo (5).

De este modo, afirma Jos& Ma. Calderén (6), 'el brusco -
enfrentamiento con la realidad de un pafs desorganizado, empo-

brecido por guerras y revoluciones, carente de vias de comuni-



cacién, con una precaria vida econémica y ciudadanos sin expe-
" riencia en 1la cosa pidblica, mostré el contraste con la obra -

preciosista de los Constituyentes (de 1@57)".

1.1.1 LOS FERROCARRILES Y EL PROYECTO LIBERAL.

Sin embargo, a juicio de los liberales de 1la segunda mi-
tad del siglo XIX existfa un elemento que vendrfa a transformar
oss reslidad tan rotundamente adversa para llevarla a ser la -
de un pafs desarrollado tanto en lo econdmico como en lo so- -
cial: Las modernas v{as de. comunicacidn, Y dentro de ellas, lcs
fogiocirrilos ocupubnn‘ol sitio principal. De hecho, segdn - -
'Luil Gonzdles, '"todos a una proclamaban que'lavpaz, el pobla-
miento y 1a riqueza nacionales se consiguirfan al ténof una -
red de ferrocarriles que uniesen nuestros distritos producto--
reés con las costas (...): El objetivo de construir vi{as férreas

_encabezabs 1a agends libersl" (7).

Hay que anotar que al cumplirse un aflo de la presidencia
de Sabaltiqn Lerdo de Tejada, la red ferroviaria de México con
taba con modostos avances: 15 kilémetros de la vfa Veracruz a
Alvarado, éuqi 390 dentro del Distrito Federal y 13 de avance -
- on el Ferrocarril Nacional Mexicano -ver cuatro I del anexo -
No., 1- Fue a este presidente que correspondid inaugurar, a - -
principios de 1873, la 1fnea que unfa la capital de la Replbli
ca’'con el puerto a través del cual México comerciaba con el -

resto del mundo: Veracruz, Bs interesante seflalar que la conce
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sidn otorgada para la construcciSn de esa via fue, justamente,
la primera que nuestro pafs dio en materia ferroviaria: fue‘-;
concedida el 22 de agdsto.de 1838 por el general Anastacio Bus

_ tamante a D. Francisco de Arrillaga (8), aunque reformada su-

cesivamente bajo Santa Anna, bajo ﬁaximilianq y bajo Juirez,

Las vias férreas, segln manifiestan las lfneas que en sgA
guida transcribimos, eran una necesidad sentida por los habi--
tantes del pais.

Estamos convencidos de que si en méxico se cons
truyen ferrocarriles prontamente, nos han de procu--
rar la paz por tanto tiempo anhelada y tan necesaria
a nuestra Patria reanimacifn del comercio y de la a-
gricultura, hoy postrados, mucho trabajo y mejores -
jornales; aumento en las utilidades de los agriculto -
res, con la apertura de nuevos y mejores mercados en
el mismo Pafs y la oportunidnd'de'exportar'sus'éé-‘-
brantes de productos (...) y un aumento considerable -
del poder militar de la NaciSn que tiene que resul--
tar de la gran facilidad de mover y concentrar ripi-
damente fuerzas militares (9).

En la §poca-que nos ocupa,isin enbargo: los logros en -
cuanto a kilqmetr;s de I;nea tendida no pueden calificarse mis -
que de escasos: al comienzo de la primera presidencia de Porfil
rio Diaz, solamente un 7% de los 9 718 kil6metros que se alcan
'zar;an trece afios despuqﬁ; en,1890 (Cfr. Cuadro I. Anexo No. -
1).
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1.2 EL_PORFIRIATO

Segln Luis Gonzflez un balance de los gobiernos de Jui--
rez y Lerdo de Tejada (1867-1876) serfa el siguiente: un grupo
pequefio y entusiasta con un programa m@iltiple y una realidad -
adversa. Sin embargo, afiade, fueron estos regimenes los que -
sembraron los gérmenes de la modernizac'ién y el nacionalismo,
algunos de los cuales fructificarfan en los aflos siguientes --
(10). . v _

Toc6 al General Porfirio Dfaz sucede; a Sebastién Lerdo
de Tejada en la Primera Magistratura.del Pafs. Al hablarnos so
' bte aquél, Lorenzo Meyef (11) nos dice .que se tratabg de "ﬁn -
piembro destacado de la fihccidh liberal", a mis de titular de
la presidencia de 1877 a 1911, con excepcidn del .periodo com--
prendido entre 1880 y 1884 en que el Ejecutivo estuvo a cargo
del Gene?al Manuel Gonz4lez, Su estrategia polftica seﬂala4e1

mismo autor, estaba cimentada sobre tres pilares:

1.- Reconciliaci6én de los antiguos enemigos;

2,- Establecimiento de un gobierno central fuerte y autorita-
rio;

3.~ Creacién de condiciones favorables con el fin de alentar -
el ingreso de la inversifn privada extranjera para reini--
ciar el desarrollo econfmico interrumpido por la guerra de
Independencia (12). ’
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1.2.1 LA _POLITICA: BASE DEL CUMPLIMIENTO DE LOS OBJETIVOS POR-
FIRISTAS.

De este modo, el programa del perfodo porfirista habria
de tener como la primera piedra de su aplicacién la pacifica--
cién; ella era la condicifn necesaria para lograr los objeti--
vos de comercializar la economia, constituir un mercado nacio-

’ ]

nal (13}, reintegrar al México al mercado mundial y alentar a

los capitales extranjeros para que invirtieran en el pafs (14).

Para Raymond Vernon (13), el.General Dfaz alcanz6 thl me
ta volviendo a un sistema de preferencias & privilegios para -
los hombres de poderi generales y polfticos, ademds de inver--

sionistas extranjeros.

El gobierno de Don Porfirio unfa en lo que podria llayag
se una "mentalidad desarrollista", deseosa de enciar a las po-
tencias triunfantes del mundo -Frahcia, Gran Bretafla, Alemania
y Estados Unidos (16)-,la estabilizacién polftica y social y -
la unificaciﬁn de la economfa. De hecho, favorecié la activi--
dad eéon6m£ca para el desarrollo de la nacién y ‘en especial de
se6 la participacién del capital extranjero en la edificacién

del México modérno, tomando en cuenta que el capital nacional

era escaso (17).

La aplicaci6n de 1la Constitucién y las Leyes de Reforma
jug6 un papel muy importante en la formacién de los fundamentas
institucionales del crecimiento econbmico durante el porfiria-

to, sobre todo gracias al "Estado policfa” de la economfa libe
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ral que garantizabs a los inversionistas la proteccidn de sus

capitales (18). Este hecho, por otro 1ado y segln puede verse

en el texto siguiente, era reconocido por el propio General --

‘Dtaz:

El triunfo de uno de los pnriﬁdos es ocasioén propia

para inicisr up bor!odo de paz, si a raiz de la vic

“toria se hace sentir el estrépito de una zapa gene-

ral que do‘trabajo & muchos y niles de hombres; pan

8 otras tantas familias, y que obedeciendo a un sis

tema bien meditado de mejoras reproductivas, prome-
ts al capital seguro y proximo teatro para empresas
tan lucrativas, que provoquen la tan anhelante a- -
fluencis del capital extranjero (19).

Empero, debe tomarse en cuenta que en el Ambito polftico

la situscién era bien diferente. Tal como sefialaba en 1909 An-
drés Molina Enriquez (20), Porfirio Dfaz

comenzé & concentrar en sus manos todo el poder sub
dividido, pulverizado en todo el aparato gubernamen
tal. Poco a poco se abrogl el derecho de elegir a -
los gobernadores e hizo que §stos abogaran el de -
elegir a los funcionarios inferiores a ellos, sin.
&eroglr una ‘sola ley electoral y sin que siquiera

dejaran de hacerse con regularidad las elecciones
en algdn punto de la Repdblica, consiguiendo con és

. to poder hacerse obedecer por todos esos funciona--

rios. En resumen, ha concentrado el poder en manos
del gobierno federal, y especialmente en las del -

_Prosidonie de 1a Repdblica y de sus Secretarios de

Bstudo,'quo forman un Consejo semejante al de los -
soberanos absolutos.
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Al asumir-Dfaz por primera vez la Presidencia de la Na-
cifn, y a pesar de los anhelos juaristas y lerdistas de atraer
capitalistas e inmigrantes foréneos, la situacibn de México en
arthos aspectos era desoladora. Por cuanto se refiere al prime-
ro, con la restauracifn de la Repﬁglica durante aquéllos regi-
menes, al gobierno se hizo acreedor del respeto de las poten--
cias extranjeras, justamente por el tiempo en que el imperia--
lismo eurcopeo, luego del cual vendria el estadounidense, esta-
ba preparindose para absorver las tonas no desarrolladas del -
mundo (21). La consecuencia de ello fue la de que, al final de
esa primera presidencia y durante el cuatrenio de Manuel Gonzd
lez, ya habiendo mostrado a los ojos de los inversionistas po-
tencialés que el gobierno era capaz de mantener "en paz" a los
mexicanos, los capitales europeos'y norteamericanos no espera-
ron mds para comenzar, ahora sI en gran escala, a invertir en

nuestro pais (22).

1.2.2 LA INVERSION EXTRANJERA, FERROCARRILES, "UN CAMPO CLASI-
CO" .

En perfecta'correspondencia con lo que hemos llamado "la
polftica desarrollista del porfirismo" y ante la insuficiencia
( o falta de audacia{ dice Luis‘Gonzﬁlez) de los recursos/in--
ternos para emprender el crecimiento econbmico de MExico, el -
presidente Dfaz y sus colaboradores se vieron en la necesidad
de ofrecer facilidades tales‘COmo subvenciones, bonos, vales -

de tierras,'etc., con el fin dé alentar el ingreso del ahorro
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extranjero, el cual habrfa de ser decisivo para poder levantar

las nuevas estructuras sobre las que se apoy6 la economia (23).

-

En efecto, es durante el régimenvporfirista que en Méxi-
co comienza a darse una estructura modernz, que era lo que pre
tendfa lograrse aunque €sto, en realidad, se construyd sobre -
una dependencia de las potencias imperialistas de la época, -
sin precedente en perfodo alguno de la~hisioria de nuestro --
pais.

Respecto a la relacién entre la nacifn inversionista |y
el campo de inversion preferido por ella, Arnaldo Cérdova (24)
sostiene la existencia de lo que denomina una "divisién inter-
na del trabajo de cardcter internacional" que expresa la dis--
tribucidn de funciones:entre inversionistas mexicanos e inver-
sionistas extranjeros de acuerdo a la cual sigue C6rdova, ci--
tando a Fernando Roseﬁzweig los primeros invirtieron predomi--

nantementeken el sector tradicional de la economfa: pequeilo co
mercio, artesanfas -y la mayor parte de la agricultura, y los -
foridneos en cambio, canalizaron su inversibn seglin su proceden
cia, en diversos renglones de la economfa nacional. Asf, britd
nicos y norteamericanos dominaron en mineria y.ferrocarriles e
inviertieron pocb en la industria, el gran comeféio y las finm
zas, ramos hcia los cuales los franceses, alemanes y espafioles

encauzaron mayoritariamente sus capitales.

Sin embargo, si bien el ingreso en la RepGblica del aho-
rro extranjero jugé un papel cuya importancia fue fundamental ..

en la construcci6n que el proyecto liberal tenfa como meta, no
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puede dejarse de lado el que ‘al impresionante crecimiento eco-
némico concurrieron factores tales como la démanda que experi-
menté la exportacién de materias primas {(25), la supresién de
las alcabalas y su repercusién en el incremento de la produc--
cién fabril, la construccién de la red ferroviaria; por ende -
la ampliaci6n de mercados; crecimiento cuantitativo de la pro-
ducci6én a ralz de la transformacién en la organizacién produc-
tora; el creciente intercambio con los Estados Unidos, etcéte-
ra.

En otro sentido, de todas las inversiones extranjeras en
México fueron las estadounidenses las més conétantes, cuantio-
sas y amplias, lo que no significa, hay que seflalarlo, que los
capitales de este pafs fueran alentados de manera especial con
respecto a los europeos, sino que éstos, como aparece evidente,
estaban mis interesados en desarrollar sus propias colonias -
(26) que en invertir en un pafs en el cual, por decirlo de al-

gln modo, s&lo serfan "uno mis"

Como ya sefialdbamos, la polftica econfmica era un punto
que, de entre los que recibié uno como herencia de los dos re-
gimenes anteriores, contaba con toda la confianza de Dfaz. In
esta 1fnea, al principio de su gobierno mantuvo el objetivo de
transformar la economfa.y también la idea de que a este respec
to la panacea lo serfan los transportes modernos; en la &poca,
los ferrocarriles (27). Justamente, ahora que el capital ford-

neo vefa con mejores'ojos la situacién polftica del pais, el -
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establecimiento de la rec¢ ferroviaria se coavirtid, junto con
la minerfa, en un campo cldsico de la inversién extranjera (28)

sobre todo la norteamericana y la britdnica, en ese orden.

Segtn Jaime Gurza (29), la comunicacién ferroviaria ven-
drfa a satisfacer, a varios niveles, las expectativas guberna-
mentales:

En México se sintié (...) esa sed ferroviaria,
se comprendi6 que para que el pafs tuviera vida, pa
ra que se unificara polftica y econ6micamente se ne
cesitaba el intercambio radpido que s6lo pueden pro-
curar los ferrocarriles, que con él1 cesarfan los -
pretextos de contienda y se harfa imposible que se
prolongaran las guerras fratricidas que por tantos
afios no asolaron, que la produccién de toda clase
de articulos se aumentarfa, habrfa trabajo para mul
titud de obreros, podria impulsarse la agricultura
y se obtendrfa la prosperidad, que es el mayor y més
s6lido fundamento de la paz.

Como ya anotdbamos mds arriba, Lerdo legé a Diaz no més
de 660 kil6metros de rieles tendidos, o séa, principal y casi
solamente el Ferrocarril México-Veracruz, Porfirio Diaz, en su
primer cuatrienio, ni siguiera llegé a duplicar tal cantidad.
Manuel Gonzﬁlez; en cambio por poco la duplica: alrededor de -
6 000 kildSmetros de v;as al finalizar su periodo (Cfr. cuadro

1. Anexo No., 1).

Una caracterfistica del gobierno del General Gonziles, en

este sentido, fue el impulso otorgado a la construccibén de fe-
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rrocarriles: impuiso que, es importante seﬁaiarlo, ni antes ni
después ha sido igualado, y que fue preparado por la comstruc-
ci6n de lineas norteamericanas hasta la frontera de México. En
contra de lo que se ha pensado, empero, el cuatrienio de Gonzi
lez s6lo se limité a cumplir con las obligaciones contrafdas -
por el primer régimen de Dfaz, lo que quiere decir que no fue

la suya una presidencia dispendiosa en materia ferroviaria (30).

Fue precisamente durante la primera magistratura de Gon-
zdlez que llegaron a completarse las vIas.férreas mis extensas
¢ importantes del pafs; a saber: la lfnea México-Paso del Nor-
te, troncal del Ferrocarril Central Mexicano: la que une a Mé-
xico con Laredo y la del Ferrocarril Interocednico: México-Ve-

racruz por Jalapa.

La disposicidn de las vias, por otro lado, se orient6 -
desde un principio hacia los puertos, primordialmente los del
Golfo (Veraéruz y Tampico) y hacia las fronteras (Ferrocarril
de Sonora, linea México-Paso del Norte y Via México-Laredo), -
sobre todo las del Norte, hecho que D'Olwer atribuye a los ob-
jetivos econSmicos de la "invasifn ferroviaria'': facilitar el
transporte de los minerales mexicanos a los Estados Unidos y -
dar a ciertas regiones una salida mis directa al Pacffico. Un
apologista del porfirismo, que fue a la vez contemporineo a £l
(32) expone el siguiente razonamiento para justificar la dispé
sici6n de las 1lIneas férreas construfdas en el perfodo: 1. La

capital es el centro polftico, econfmico y financiero del pafs
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y 2. Los BEstados Unidos son nuestro principal mercado; ello de
tal manera, que se torna entendible el que los ferrocarriles -
mds importantes se encaminen hacia el derrotero fijo de nues--

tro comercio exterior.

Para F. Rosenzweig, el trazo de los caminos de fierro du
rante el porfiriato fue impuesto por las circunstancias hist6-
ricas de las rutas que durante varios siglos habfan seguido -
los arrieros y por el caridcter escaboso del terreno mexicano.
Para Ciro Cardoso, en cambio, mucho més que a rigidas condicio
nes topogr&ficas de nuestro pafs, aquel trazo se debi6 & los -

intereses norteamericanos dominantes (33).

Gracias a la formidable expansién de la red ferroviaria
en México, sobre todo on la década de 1880-1890, y gran parte
merced a las rutas seguidas por lés vias sea que Cardoso o Ro-
senzweig esté en lo ciérto, México se incorporé en la divisién
del trabajo, a nivel internacional, como un pafs receptor de -
capitales y un gran proveedor de materias primas a los paises
industrializados (34). Al interior del pafs, los efectos de la
construccibén de lps ferrocarriles tampoco dejaron de hacerse -

.sentir: revolucionaron el conjunto de las relaciones producti-
vas; propiciaron la paulatina integracifn de los mercados loca
les en redes mercaantiles regionales con tendencia a fusionarse
ien un verdaderc mercado nacional; estimularon el incremento de
14 produccidn fabril al comunicar entre sf las diversas locali

dades; dévolvieron a la capital de la Repblica su papel de -



20

centro econdmico y polftico; -tomando en cuenta que dos de las

lineas unfan la ciudad de M&xico con la frontera norte, provo-
caron que Veracruz perdiera en gram parte su antigua importan-
cia de salida de productos mexicanos; contribuyeron de modo vi
goroso a la estabilidad social y politica por medio de la re--
ducci6n del desempleo y el subempleo; aceleraron la comunica--

cién postal, etc., (35).

En resumen, para terminar, los presidentes liberales -
(Judrez, Lerdo de Tejada, Gonzdlez y Dfaz), lucharon por sobre
todo, con el fin de dar a México un clima ﬁropicio para el de-
sarrollo productivo. Sus logros: en agricultura, un progreso -
desigual, dado que lo Gnico que -logra prosperar en el sector -
destinado a producir para exportar, en lo econémico, los c¢ci- -
mientos y un gran avance respecto de la formaci6n de un merca-
do nacional; en lo social, la aparici6n de nuevos tipos de tra
bajadores a partir de las necesidades de la naciente industria,
con todo lo Que un hecho de tal Indole trae consigo, y un gran
desarrollo de las manufacturas; en lo polftico, la paradbjica
centralizacién de una Reptiblica Federalista y la ansiada (aun-
que relativa) pacificaci6n del pafs y, en general, la construc
cién de una infraestructura que, al funcionar, no harfa casi -
nada m&s que lo que muy pocos pensaban en esa época aumentar -
de manera gradual nuestra dependencia del pafs vecino del nor--
te, dado que estuvo prioritariamente financiado por determina-

do capital forfneo que, mis que canalizarse de modo directo ha
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cia el desarrollo industrial, vino a incrementar las activida-

des productivas primarias,
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CAPITULO 2
LA EMPRESA

En este capitulo pretendo explicar el entorno inmediato
dentro del cual se desarrollé el movimientovde los trabajado--
res ferrocarrileros de Aguascalientes, es decir, la Empresa -
que los empleaba. De esta manera intentaré responder a cuestio
nes tales como: {Cufles fueron los origenes de la Compafifa del
Ferrocarril Central Mexicano?, ;C6mo fue creciendo?, ;Qué 1f--
neas férreas posefa?, Cudl fue su importancia a nivel nacio--
nal?, :Cuidndo pasé ﬁor Aguascalientes?, LPor‘qué instal§ alli
sus talleres principales? Tomando en cuenta la afirmacidn de -
Rosenzweig (1) segGn la cual el trazo de las rutas obedecié.mg
cho mids a razones topogrAficas e histfricas que a intereses -
econdmicos precisos; LPor dénde pasa el ferrvocarril?, (Qué hay
en este sentido sobre los ramaleé?, iQfie sucedid con el Central

dada la nacionalizacidn de la red ferroviaria?

2,1 LA COMPARIA LIMITADA DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

En términos penerales, la historia de 1la Compaﬂia'Limitg
da del Ferrocarril Central Mexicano tiene su origen en 1874, -
cuando el gobierno de Sebastifn Lerdo de Tejada otorgd a Sebas
tifn Camacho y a José Antonio Mendizdbal, una concesidn para :
construir una via de México a Le6n (2), pasando por Querétaro,
Celaya, Salamanca, Irapuato, Guanajuato y Silao (3). En 1880 -

esa concesifén fue transferida a Robert R. Synon, quien organi-
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z6 la corporacifn conocida como el "Ferrocarril Central Mexica
no."

La construccidn de la via troncal de la recién fundada -
empresa fue el producto de varios contratos otorgados para la
instalacidn de diversos tramos parciales. La sintesis de aqué-
1los dio como resultado la ya anotada concesién firmada por Mr.
Symon y el Gobierno de México, el 8 de septiembre de 1880. El
extracto de los contratos ya mencionados puede verse en el cua
dro 2 del Anexo No. 1 en el cual énotamos, ademis de éstos, -
los traspasos, aprobaciones, decratos, reformas y 1egislaci6--
. nes que vinieron a dar como resultado la constitucién y poste-
riormente la consolidacién y-crecimienfo de la "Compafifa Limi-

tada del Ferrocarril Central Mexicano" (4).

Segtn J. Espinosa de los Reyes, los afios de mayor inten-
sidad de construccién ferroviaria en nuestro pafs coincidieron
con los avances en la construccién del Ferrocarril.Central (5).
A partir del cuadrf ndmero 1, en el nfimero 3, tenemos la rela-
cién entré afios y kilémetros avanzados en la instalacién de -

vias por parfe de la empresa del Central

Su extensidn, de caso 3 000 kil6metros en 1890, viene a |
corrobar la opinién de Fuentes Dfaz (6) segfin la cual fue jus-
tamente el Central el méds grande sisiema ferroviario construie-
do durante el Porfiriato, comparable s6lo con el Ferrocarril -
Nacional Mexicano (México-Laredo), con 1816,24 Kms. de longi--

tud en la misma fecha,
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Fue el Qentral un ferrocarril en el que los gobiernos de
Gonzdlez y Dfaz tenfan un especial interés, dado que su linea
troncal vendrfa a unir la'capital del pafs con la frontera Nor
te, en la actual Ciudad Judrez, a la véz‘que ésta en los ferro
carriles estadounidenses, Con estaglfnea se facilitarfa la mo-
vilizacién tanto interior come exterior de productos mineros y
agricolas, dado que la superficie que recorrerfa era vista por
los empresarios como "...rica en minas de hierro, estaflo, pla-
ta y oro, y con sus grandes 4dreas .de agricultura y pastoreo -
sostiene a una poblacidn de cerca de cuatro millones de habi--

tantes (7).

Asf pues, en la historia de la tronchl del Central, que
segfin el apoderado de la empresa tuvo un costo de 71'014 007,
53 D.A. (8) y una longitud de 1970.3 kil6metros, se refinen ele
mentos seflalados mds arriba tales como los siguientes: inusita
da generosidad en cuanto al otorgamiento de concesiones, gran
incremento de kilometraje durante la presidencia de Gonzilez y
el segundo perfodo de Dfaz, una gran protecqidn al ingreso en
el pafs del ahorro extranjero: se subvencion6 con 9 500 pesos
mexicanos cada uﬂo de los kilQmetros construidos por la empre-
sa (9): pero sobre todo, un trazo de ruta de acuerdo a intere-

ses, predominantemente econSmicos, muy precisos.

Nos parece indicativa de la "Sed de comunicaciones" de -
lbs gobiernos del porfirismo la rapidez, ''que constituyf todo

un acontecimiento para su época' 910), en la construccién de -
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la troncal. E%.tendido de vias se comenzd el 25 de mayo de -
1880, y para 1882, la "intencidn de la Compafifa (era) concluir
la linea principal de México a Paso del Norte tan pronto como
(fuera) posible". En 1884, se decfa, quedard la ciudad de Méxi
co ligada por medio del Ferrocarrfl Central con todo el siste-
ma de los Estados Unidos y el Canadd (11): las 1lineas Atchison
Topeka y Santa Fe, Hannabal y San José, Burlington y Quincy -
(12). En efecto, fueron poco menos de cuatro afios los compren-
didos entre el principio de los trabajos y el paso del primer

tren que recorrid toda la via, el 22 de marzo de 1884,

La via México-Paso del Norte, por otra parte, puso en -
contacto a un total de 5'309 mexicanos (13); hecho que no vino

nada mal a un pafs de poblaciones poco menos que aisladas.

Segfin se énota en la Cronologfa del Ferrocarril Central
que he insertado, esta compafifa constituyd el Gltimo eslaBGn -
de una serie de concesiones que a fin de cuentas pretendian --
unir a Aguascalientes con San Luis Potosf, Parece claro el in-
ter8s que la empresa del Central tenfa sobre la posesién de la
concesidén para construir esta via, dado que de tenerla, le se-

rfa mis ficil tender una salida al Golfo de México.

Cuando afin no estaba terminada la troncal, los propieta-
rios del Central comprendieron que sus ferrocarriles norteame-
ricanos de enlace se encontraban muy al oeste de los Estados -

Unidos y que habIa que atraer el trdfico que preferia salir -
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por Veracruz o Tampico (i4). De este modo, apfovechando la - -
transferencia que se les hizo de la concesi6én para la via Aguas
calientes-San Luis Potosi, se proﬁusieron unir un punto de la

troncal en el Estado de Aguascalientes con la capital de San -

Luis y ésta con el puerto de Tamaulipas antes mencionado.

El punto de Aguascalientes elegiho para el efecto fue 12
Estaci6n de la hacienda de "El Chicalote" situada a unos 14 ki

16metros de la Capital.

A prop6sito de la escritura de traspaso del contrato ba-
ra la liInea Aguascalientes-San Luis Potosf a la Empresa del -
Central por parte de las entidades coﬁtratantes, y en concepto
de su cliusula sexta que a la letra dice: "La Compaiifa (del Fe
rrocarril Central) estableceri en las capitales de Aguascalien
tes y San Luis PotosI el mayor nimero de talleres y depbsitos
que le fuere posible" (15), se suscitaron diferencias, al in--
terno del Congreso del Estado de Aguascalientes, referentes so

bre todo a la inteligencia que debfa darse a ésta.

Ante ello, la Secretarfa de ese organismo,'en su sesibn
del 11 de jﬁnio de 1890, dictaminé que dicha clfusula otorgaba
"derechos ilusorios" al Estado de Aguascalientes, tomando en -
cuenta que dejaba, a la compafifa del Central, abierta la posi-
bilidad de eludir sus obligaciones al respecto, ''dada la forma
en que estdn concretadas" y expuso, ademis, su conviccién par-

ticﬁlar de que la "situacidn topogrdfica (de la capital del Es
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tado), su abundancia de aguas, 1la benignidad de su clima, la -
docilidad y h&nfadez de su clase obrera harfin, y no tarde, que
se sitGen aquf en gran escala dichos talleres; mas &sto tendré
‘lugar en vista de las ventajas expuestés que indudablemente fa
vorecen los intereses de la Empresa y nunca en virtud de lo cm

venido en la cldusula a que nos hemos venido refiriendo' (16).

Tal como fue previsto por el Congreso desde casi siete -
aflos antes, fue ciertamente en aras de sus propios intereses,
y tomando en cuenta que a las cercanfas de la capital de Aguas
calientes conflufan las lineas troncal y Chicalote-San Luis Po
tosi-Tampico, la Compafifa Limitada del Ferrocarril Central Me-
xicano anuncif al Gobierno del Estado su decisidén de instalar
en la capital hidrocdlida sus Talleres Generales. Para ello, -
la empresa contd con el jdbilo del Ejecutivo encabezado por Ra
fael Arellano Esparza, indicado por las poco usuales concesio-
nes otorgadas (notables pese a la generosidad concesionaria ca
racteristica de la &poca) y anotado en el contrato respectivo
(17), firmado por el propio Arellano y por el Lic. Pablo Martf
nez del Rfo, apodgrado de la Compafifa, el 23 de septiembre de
1897,

En este contrato, por otro lado, se anota que el objeto -
de los talleres serd el de la '"construccibn y reparacibn de mi
'quinas y material rodante destinados al servicio de las lineas
de dicha compaﬁ;a" (18) ., Por su parte, el Gobierno del Estado
se compromete'a ceder el terrenc para el efecto; subvencionar

l;on‘18 000 pesos los gastos que hubieran de erogarse en las --
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instalaciones de bombeo dei agua necesaria; exentar de "todo -
impuesto personal y sobre sueldos que se decretare para el Es-
tado y el Municipio" (19); cooperar para que la Empresa pudie-
ra obtener al menor precio posible los materiales necesarios -

para la construccibn de los Talleres (20).

Cumpliendo con parte‘de lo que él Ejecutivo Estatal co--
rrespondfa, el gobernador Arellano entregé a la empresa 832 589
metros cuadrados del terreno correspondiente a la hacienda de |
Ojocaliente, para el estéblecimiento de los talleres, tres me-

ses después de la firma del contrato respectivo.

En marzo de 1899 el Informe del'Gobernador seﬁala los a?
vances en la construccibn: "La Compafifa del Ferrocarril Central
prosigue sus trabajos de terraceria y nivelaci6n en los Talle-
res Generales de Coﬁstrucciﬁn y Reparacifn de Miquinas, de con
formidad con el contrato celebrado cogy el Gobierno" (22). La -
Eﬁpresa, por su parte, en su informe de actividades de ese mis
mo aflo anota: "En Aguascalientes se construyd una Casa Redonda
para miquinas nuevas'" (23)., En esta Casa, que seria la mayor -
del Eerrocarril Central en todas sus lfneas, estaban constru--
yéndose "amplios departamentos para los Talleres de Reparacién
y construccién de Miquinas™ (24); y junto a ella estaban edifi
cdndose las casas para los empleados superiores de la Compafifa.
Cabe anotar que el terreno cedido por el Gobierno del Estado,
ademds de ser suficiente para construir los grandes talleres Yy

estas casés, daba también para hacer, en una superficie de -
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2 000 metros cuadrados, el hospital para los ferrocarrileros,

también de toda la linea.

Los trabajos de construccién del-taller estuvieron en su
pleno auge en el afio de 1900. Seghn "El Mundo", Diario de Méxi
co (25), la Empres; del Central resolvi6 levantar su Casa Re-
donda en Aguascalientes, quiz4 mds importante que la de la mis
ma capital de la Repdblica, porque aquella ciudad "converge- -
rian la 1lfnea troncal de Ciudad Jufirez a México y los ramales
en los estados del Norte'y Centro del pafs". Ademds, califica
ala ciudad de Aguascalientes como el "centro del movimiento -

general de la Compafifa".

En agosto del mismo 1900, el Perifdico Oficial del Gobier
no del Bstado de Aguascalientes (26), sefiala que la inaugura---
cién del Departémento de Mec@nica “El m#s grande e importante _
del Central Mexicano', de construcéiﬁn, el hospital y el patio

general, habrfa de efectuarse el 16 de septiembre siguiente,.

La misma fuehte‘anota més adelante qué_en los Talleres -
se '"'repararian loFomotoras y carros y se construirfa gran par-
te del material rodante para el servicio de las lineas del Cen
tral. Ademds, "'se establecerf la construccién de diversos artf

culos para el consumo diario de la compafifa",

Los talleres, empero, no fueron completados sino hasta -
diciembre de 1903, y para junio del afio siguiente, tenian em--

pleados a‘1 073 operadores (27).
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La apertura total, por otro lado, facilité a la compafifa
la clausura de los talleres de San Luis Pofos{ capitél que, pe
se a reunirllas caracterfisticas que motivaron la construccién
de los Generales en Aguascalientes, en el sentido de contar -
con vias hacia la frontera norte y hacia Tampico, fue descarta
da para el efecto, a nuestro juicio, dado que 1la primera de -
ellas, la México-Laredo, era propiedad de la Compafifa del Fe--
rrocarril Nacional Mexicano. La de los de Silso y de Cuernava-
ca, y cambiar 105 de México que como ya sefialdibamos fueron los
mds importantes hasta entonces a la capital del estado de Aéugg
calientes., A juicio de los informantes de los accionistas, la
inauguraci6n de este centro sé6lo producirfa consecuencias favo
rables para las finanzas de la empresa: considerable economia
para el Departamento de Mecinica dado que la electricidad seria
generada por la fuerza de turbinas de vapor; a mis de que la -
concentracién administrativa vendrfa a reducir obviamente en -

una reduccién de los gastos (28).

Se dice que, con excepcién de los afios de 1909 y 1911, -
los talleres emplearon alrededor de 3 000 hombres (29). Cifra
que suponemes comenz6 a ser alcanzada a partir de la consolida
cibn de la empreéa de los Ferrocarriles Nacionales de México -

en 1908 y que serd, justamente, objeto del siguiente punto.

2.2 LA NACIONALIZACION

Como anotaba m4s arriba, el Estado porfirista representa

ba un '"guardiin'" de las inversiones encaminadas al desarrollo
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del pais. En perfecta congruencia con ello, en materia ferro--
viaria su parti¢ipacifén fue limitada, ya que se restringié a

dar garantfas a las comp;ﬁfas constructoras, sin elaborar un -
programa bdsico de construcciones, ni dictar las reglas minimas
para elvestablecimiento de la red: La consecuencid de ello fue
una gran heterogeneidad en cuanto equipo usado, escatillén y -

trazado de las 1lfneas (30).

Esta situacién, empero, no tardé en manifestar una serie
de contradicciones y perjuicios para el pafs cuando, parad6ji-
camenfe, la intenciédn guﬁernamental era justamente la contra--
ria. '

Asi, en 1898, José Ives Limantour, Ministro de Hacienda
a la par que el mis destacado y astuto de los cientificos por-
firistas, propone a una junta de‘miniétros presidida por el ge
neral Dfaz, restringir la amplitud de las concesiones y favore

cer con subvenciones s6lo las 1fneas de gran interés por su re

levancia econdmica y polftica.

La consideracién que llevé a Limantouf'a proponer este -
cambio de rumbo de la polftica ferrocarrilera del gobierno me-
xicano, fue la de que, si bien la generosidad concesionaria -
que caracte;izq el primer perfodo de construccifn de la red -
fue una necesidad apremiante dada la gran "sed" que el pafs te
n;a de comunicacidn ferroviaria, hecho que por otro lado tuvo
como efecto que el gobierno subordinara sus ideas a las de las

empresas éonstructoras, no era ya la linea politica a seguir -
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a fines del siglo XIX. Asf pues era imprescindible, a partir -
de ese momento, planear las iﬁversiones pGblicas en ferrocarri.
les a través de un cuadro general en el que se clasificasen -
los proyectos en vista de las necesidades econfmicas de México,

del interés federal y de la urgencia de su ejecucién.

A juicio del Secretario de Haciénda, las lineas de impor
tancia principal y tGnicas, por ende, susceptibles de merecer -

subvencidén, eran las que conectaran:

- La capital de Chihuahua con un puerto de Sonora y Sing
loa; ‘

- La capital de la RepGblica con un puerto de Guerrero;
- Bl Ferrocarril Mexic;ﬂo con‘el de Tehuantepec;

-~ La lfnea de Guadalajara a Tepic y Mazatlin;

~ La 1Iinea de  Guadalajara a Colima y Manzanillo;

- El Ferrocarril dé'Tehuantepec y la frontera con Guate-
mala;

- El Ferrocarril de Tehuantepec con Tabasco y Campeche.

La propuesta de Limantour, que inclufa también una regla
mentacién a ia concesién de subvenciones, fue elevada al rango

de la ley y aprobada como tal el 29 de abril de 1899,

Para Francisco R. Calderén tSl),lesta polftica ferroca--
rrilera de Limantour tuvo algo de éxito: restringié la genero-
sidad concesionaria ya sefialada & empresas no existentes que -
solamente pretend;an especular y redujo el monto de las sub--

venciones. Su fracaso, en cambio, radic6 en la realizacién de
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las lfneas que-pretendfan construirse (32).

La elaboraci6n y aplicacién dé la Ley sobre Ferrocarri--
les de 1899 dio a la persona de Limantour la oportunidad de -
demostrar su talento de financiero, a mds de un profundo cono-
cimiento sobre asuntos ferroviarios. Estos dos elementos, se -
verd mds adelante, habrfan de serle de fundamental importancia
y gran utilidad en el momento de consolidar las Lineas Naciona

les, algo mds de un lustro después,

-En los primeros ﬁﬁqs del presente siglo comenz6 a mani--
festarse un problema'en torno a las empresas propietarias de -
ferrocarriles: empezaron a destacar las s poderosas econdmi-
camente (33), Ante esto, y dado que la inmensa mayorfa de estss
compafifas teniaq principalmente capital extranjero, el Gobier-
no de México se vio en la necesidad de intervenir de manera di

recta en la administracidn de ellas.

Para ello, Limantour propuso un cambio en la politica fe
rrocarrilera. Se procurd que el Gobierno adquiriera acciones -
de las empresas propietarias de lineas para que, convertido en
accionista, fuera tomado en cuenta durante las votaciones en -
las asambleas y consejos. Luego, el intento de fundir en un so
lo sistema y bajo una administraciﬁn Gnica las compajifas en -
las que el Gobierno tgnia o podfa tener ingerencia, Este Glti-
mo hecho vendr@a, segﬁn se decia, a redundar en una economia -

en cuanto-a gastos de persanai y demfis inherentes al negocio -
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- ferrocarrilero.

Con esta intencifn, el Gobierno puso su atencién en 1los
ferrocarriles Central, Nacional, Internacional e Interocéani-
co.

Asi, en 1904 inicid un control sobre el Ferrocarril In--
terocednico (Méxiéo-Vefacruz por Jalapa). Dicha linea fue elé-
gida para el comienzo dado que el Ferrocirril Central era due-
fio de la comunicacién con el Golfo de México gracias a sus 1i-
neas Monterrey-Tampico y Chicalote-San Luis Potosfi-Tampico. -
Con este hecho el Ferrocarril Nacional (propietario de la LI--
nea México-Laredo) tenfa en la compafifia del Central una gran -
competidora ya que, ademds, -unfa el N&reste del pafs con la -
capital, pasando por la Mesa Central. Asi, el Nacional veia -
que, por lo menos, tenfa que colocarse en igualdad de circuns-
tancias con el Cenéral, buscando una lfnea de comunicacién con
la costa Oriente de la RepGblica. Para lograrlo, no tenia otra
alternativa que la de manejar una de las vias ya existentes --
que tuviera salida al Golfo: la del Mexicano o la del Interoced
nico. Como la primera, por estar sus propietarios satisfechos
de su explotacibn, era una diffcil adquisicién, no les quedaba

mis que intentar comprar el Interocéanico.

Por otra parte, Limantour observa que, al controlar el -
Interocednico, la nacién podfa tener ''en sus manos" el Ferroca
rril Nacional: desde el momento en que, por ser a &ste imposi-

ble 1a ansiada salida al Golfo, tenfa que tratar con los diri-
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gentes nacionales o colocarse en una posici6on inferior a la de
su rival el Central. Era este, pues, el camino sobre el cual -
¢l Gobierno se indroducirfa en la empresa del Nacional, Con un
desembolso de aproximadamente 10 millone§ de d6lares, se obtu-

vo 1la linea del Interocednico.

Comenzaron pues a entrar en tratos el Gobierno y el Nacio
nal, compafifa ésta, dicho sea de paso, propedad del Ferroca- -
rril Internacional.-quedando la primera, con un contrato de -
traspaso, precisamente, de la 1fnea del Interocednico, a cam--
bio de otorgar al pueblo dé Mé&xico, '"representado' por el se--

cretario de Hacienda, el 47.25% de las acciones

Hasta aqul el Gobierno de México tiene ya bajo su con- -
trol un sistema ferroviario que corre de 1a frontera Norte a -
la Capital y de ésta el Puerto de Veracruz; hecho con el cual
puede imponer una politica determinada a las lineas que cruzan
la Mesa Cenfral y las que van al Golfo de México. Y el Ferroca
rril Nacional, por su parte, tiene ahora la posibilidad de com

petir en igualdad de circunstancias con el Central,

Durante los tres afios siguientes, Limantour observ6 las
grandes dificultades financieras del Ferrocarril Central: ade-
mds de resultarle imposible prolongar o mejorar sus lineas, no
podfa siquiera reparar las ya existentes; era incapaz de cu- -
brir sus compromisos y tenfa en el Nacional a un triunfante -

competidor.

Esta crisis de la empresa del Central, por otra parte, -

Lhahanamans o £ maatl t 4
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Esta crigis de la empresa del Central, por otra parte, -
habremos de iAsgribirla en el contexto h&s amplio del capita--
lismo mundial: la crisis clinica "Juglar" de 1906-1907, que en
nuestro pais tuvo una gran importancia'"al permitir la manifes
taci6n de contradicciones estructdfales generadas por la misma
expansidn del Porfiriato" (34), reduciendo el volumen y los -
precios de los productos de exportacién. Por cuanto se refiere
a las lIneas ferrocarrileras y dada la baja de la plata en los
mercados mundiales, la critica situacién financiera a nivel in
ternacional vino a repercutir negativamente, tomando en cuenta
qﬁe esas empresas adquirfan en los Estados Unidos todo su mate
rial de construccién, de reparacién, y en ocasiones, hasta su
combustible, al convertir en dinero las cantidades recibidas -
en plata, las utilidades esperadas por los duefios tenian que -

disminuir.

En este sentido, la situacién concreta de la Compafifa --
del Central era vista por un semanario de Aguascalientes, en -
mayo de 1907 como sigue: "...la lfnea ferroviaria mis importan
te del pafs, tanto por sﬁ extensién como pof las regiones que
cruza, adolece de grandes deficiencias, tanto por 1o que a su
construccibn e itinerario se refiere como en lo que el servi--

cio atafie,.." (35).

Ante esto, Limantour se propuso con5tituir un gran siste
ma que consolidara los principales ferrocarriles del pais. Su

prop6sito fundamental, afirma Fernando Gonzdlez Roa, !'fue ha--
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cer la fusién de los dos grandes sistemas, haciendo desapare--
cer la distincién entre acreedores y deudores de las diversas
empresas, satisfaciendo las legftimas aspiraciones de unos y -

otros ..." (36).

Ante la inminente quiebra del Central, a fines de 1906 -
comenzaron a representantes en México \a negociar con el Gobier
no del pafs, La primera propuesta de la Empresa fue la de ven-
der a 8ste sus acciones pero fue rechazada a causa del fuerte
desembolso que ello supondriaval erario pGblico, de que la in-
versi6n no era inmediatamente}recuperable‘y ﬁe que, al addui--
rir las lfneas, se adquirirfan tambiéq las deudas y la inesta-
bilidad financiera de la compafifa. Luego de muchas propuestas
y contrapropuestas, nos dice F.R. Calder6n (37), sé conﬁiho en
la fusién de los fefrocarrileé Central y Nacional de acuerdo ~
con las siguientes éoﬁdiciones:

- Consolidacifn de todas las lfneas pgrtenecien%es a am- 
bas empresas, para mejorar el servicio ferroviario del
pa;s;

- El1 Gobierno adquiriria el control del Central sin de--
sembolsar nada en efectivo, t(tulo de deuda u otro ti-
po de valores; ‘

- Como accionista del Nacional, el Estado estarfia en i--
gualdad de condiciones que cualquier otro accionista;’

- Deberfa asegurarse la cooperacifn de los principales -

"acreedores del Central para evitar conflictos futuros;

- E1 Estado garantizar@a aquella parte de la deuda que -

no se consolidara dentro de la primera hipoteca de to-
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no se consolidara dentro de la primera hipoteca de to-
das lés‘propiedades de 1a Compaﬁia, hecho para el que
habrfan de formafée dos clases de titulos de &euda: -
los asegurados exclusivamente bor la primer hipoteca y

los de la segunda pero garantizados por el gobierno.

Después de una serie de operaciones financieras el Esta-
do lleg6 a obtener el control del Central, el Nacional, el In-
ternacional y el Interocefnico, es decir, de los ferrocarriles
m4s importantes del pafs. Esto le'permitié crear una polfitica
de construccitn y operacidn acorde con los intereses naciona--
les,

A pesar de que a propSsito de lo anterior la opinién pfi-

blica ponderaba:

Las importantes y trascendentales consecuencias que
a la Nacibn reportarfa la adquisicién del Ferroca--
rril Central dado que los grandes peligros habfan -
cesado para el pals desde el momento en que el Go--
blerﬁo habfa adquirido la preponderancia de las em-
presas ferrocarrileras que nos ponen en contacto -
con el norte, toda vez que se puso a salvo de las -
combinaciones de los 'tusta’ y adquirié una posi- -

~ ¢idn vehtajosa para el evento de dificultades diplo
miticas con la nacién vecina, que si no son de te--
nerse ahora, si son de preverse (38).

Calder6n sefiala (40) que el Gobierno di6 valor a un gran
ntmero de tftulos del Central que, dada la situacién de la Em-
presa, carecfan de é1; y pudiendo convertirlos en términos y -

oiwcics mucho mejores
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precios mucho mejores, prefiri6 gravar inmoderadamente a la -

Compaiifa de los Ferrocarriles Nacionales dé México, constitui-‘
da el 28 de marzo de 1908, con un'capital fijado por la suma -

de: a) el capital de las compafifas que se fusionaban; b) la -

deuda de esas compaiifas que se convertfa en acciones para la -

nueva y ¢} la necesidad de completar por parte del Gobierno la

mayorfa de esas acciones, cuyo total era de 460 millones de pe

$0s y cuya propietaria era la Rep(iblica Mexicana. Este gravamen
estaba constitufdo por una fuerte deuda consolidada con el ob-

jeto de no lesionar la inversidn extranjefa ni disminuir el cré
dito, tan duramente ganado, que México tenfa en el exterior --

(40).

Cabe completar que el capital social de la recien funda-
da empresa estaba representado por 2'3000 000 acciones de un -
valor nominal, a la'par, de $200.00 cada una, lo que di el to-
tal ya anotado de 460'000 000.00 pesos (41). De aquellas accio
nes, el Gobierno serfa duefio de 1'150 023, o sea, de la mitad
mas veintitres acciones, hecho por el cual habrfa de tener - -
siempre una parte preponderante en la administraci6n de la Com
pafifa.

Con este conjunto de manejos el pafs se ponfa en el peli
gro de considerar la deuda ferrocarrilera como deuda pfiblica,
esperando due los Ferrocarriles Nacionales; cuya principal pro
pietaria era la Nacién misma, a su vez se convietieran en deu-

dores de la propia Nacién (42).
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La conmocién érovocada por la revolucién de 1910, hizo -
desaparecer las esperanzas del Secretario de Hacienda respecto
de que las utilidades de 'las 1fneas nacionalizadas bastarfan -

para cubrir la deuda.

2.3 LOS FERROCARRILES EN LA REVOLUCION

El elemento perturbadof distintivo de la revolucidn, a--
firma Marvin D. Bernstein (43), fue el colapso de los ferroca-
rriles. En este sentido 1a accifn de las fuerzas antiguberna--
mentales, al ver que la superioridad del ejército federal radi
céba precisamente en el funcionamiento de.la red de transpor--
tes, estuve ébocada a detener el ferrocarril a través de la -
destruccién de puestes, el corté de vias y la quema de estacio

nes.

En los pfimeros meses de la revuelta, estos problemas cg
menzaron a manifestarse tomando la forma de intervencifn direc
ta sobre el material enviado. El pdrrafo que en seguida trans-
cribimos, tomado de un semanario de Aguascalientes, es muestra
de ello:

Hemos sido-informados de buena fuente (sic) que en -
el almacén de la Maestranza de los Ferrocarriles Na-
cionales de Mé&xico, les ha sido prohibido a los em--
barcadores cespachar material més alld de Torrebn, -
pues todo lo que a aquellos rumbos va consignado, no
llega a su destino, Indudablemente ‘que todo loc que -
se ha despachado en estos dfas, antes de tal determi
nacién; estd en poder de los revolucionarios del Nor
te (#4).
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El levantamiento revolucionario se desarrollé prictica--
mento sobre el derecho de via de los ferrocarriles, particular
mente sobre los que eran propiedad de la Compafifa de los Nacio
nales de México. Para 1914, las volcaduras, descarrilamientos
y otros accidentes de guerra ocurridos entfe 1911 y este afio,-
habrfan reducido de manera importante el material rodaﬁte e in
cluso la fuerza motriz. El grado en que fueron afectados los -
servicios llegf a ocasionar en varios ramales la suspensi6n -
por meses enteros, situacién que se extendié algunas veces, a

las troncales de la empresa de los Nacionales (45).

En 1913, 1la Administrrtidn Constitucionalista de la Revo
lucién, encabezada por Ver stiano Carfanza, se apuderd de la -
mayor parte del sistema de tos Nacionales de México, hecho que
se confirmé cuando el Primer Jefe del Ejército Constituciona;-
lista anunci8, el 4 de diciembre de 1914, 1la ipcautacidn de la
red nacionalizada pocos afios antes, en el territorio’que con-.~-
trolaba "la campaia que segufa contra la reaccién" (46). Estos

ferrocarriles recibieron el nombre de "Ferrocarriles Constitu-

cionalistas".

En cuanto disminuyeron lai erigencias militares de Ca- -
rranza, en su décreto fechado el 28 de septiembre de 1915, - -
transfirié la administracién de los Ferrocarriles Nacionales -
de México del control militar al civil (47); administracién .-
que, no obstante, siguiq funcionando con la denominaci6n de -

"Ferrocarriles Constitucionalistas" hasta la expedicién, el 15
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de noviembre de 1918, de la circular nGmero 143 de la Direc- -
cién General de estos ferrocarriles, envla que su titular inte

rino, Felipe Pescador, anota:

Habiendo desaparecido las causas que se tomaron en
cuenta para dque estas lIneas adoptaran el nombre -
de Ferrocarriles Constitucionalistas de México, a
partir del dfa primero de enero de 1919 por dispo-
sicién del C. Presidente de la Reptblica, se les -
restituye su antiguo nombre de Ferrocarriles Nacio
nales de México, continuande bajo la administra- -
cifn del Gobierno, de acuerdo con el decreto de di
‘ciembre de 1914. (48).

2.4 DURANTE LOS ANOS VEINTE.

Al consolidarse el régimen de la revolucién, afirma Ma--
rio Gill, a la desastrosa situacidn fisica de los ferrocarri--
les venfia a sumarse un estado financiero deplorable. El régi--
men obregonista inicié las reparaciones con las que, en 1922,

se logr6 una relativa normalizaci6n del servicio (49).

En cuanto a las finanzas, hay que tomdar en cuenta que, -
seglin fue sefialado por el mismo general Obregdn, estuve "sus--
pendido el servicio de la Deuda PGblica desde el afio de 1913"
(50), raz6n por la cual dicha deuda habia crecido en una gran
proporcién y, en razbn directa, las exigencias de los norteame

ricanos con intereses en nuestro pafs.

Segln lo pactado.por el -Secretario de Hacienda de Porfi-

rio Dfaz en 1908, los banqueras accionistas de los Nacionales
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de México tenfan la opcién de embargar los bienes ferrocarrile
Tos y, en subasta pGblica, rematarlos y venderlos al mejor pos
tor. Con este fin, entre otros, aquellos acreedores habfan si-
do organizados en un Comité Internacional de Banqueros con ne-
gocios en México cuyo dirigente, Thomas W. Lemont, reclamé el

pago inmedianto de las deudas o la entrega de los ferrocarri--

les (51).

Para la resolucién del problema de los ferrocarriles, a-
nota una fuente de la época (52), varios economistas‘aconseja-
ron como soluci6n prictica el abandono de'1a§ Lineas Naciona-:
les a sus acreedores, para que el Gobiefno Mexicano quedara -
exento de toda responsabilidad. Empero se nos sefiala, adémés -
de la "inmoralidad" que implicaba realizarlo, dicho procedi- -
miento habria representado para el Gobierno la pérdida sobre -

el control de las vfas; control que, por otro lado, 'se obtuvo

a costa de grandes sacrificios".

‘Ante esto, como la entrega era irrealizable mientras el
Gobierno mantuviera la incautacifén y hubiera sido perjudicial,
ademds de que por la pérdida del control con su consecuente re
percusién sobre los intereses nacionales, para el prestigio --
del pafs ante‘lés ojos del mundo, el propio gobierno obregonis
ta dispuso iniciar negociaciones con el Comité de Banqueros -
por conducto de Adolfo de la Huerta, Secretario de Hacienda. P
Producto de esas pldticas lo fue el "Convenio Huerta-Lamont' -

(52) sobre la Deuda PGblica, firmado en Nueva York el 16 de ju
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nio de 1922, En €L se llegé a acordar el monto de la deuda re-
lativa a ferrocarriles en 242'316 000.00 pesos (53). Eso can-
tidad, cabe sefialarlo, repreSentaba poco menos de la cuarta --

parte del total de la deuda exterior mexicana.

Antes dg que México comenzara a cumplir la parte del con
venio que le correspondfa, De la Huerta se alz6 en armas con--
tra el gobierno de Obregén y de nueva cuenta el servicio de la

deuda fue suspendida.

Con Plutario Elfas Calles en el poder, tocé al Secreta--
rio de Hacienda Alberto J. Pani, negociar de nuevo con los ban
queros estadounidenses, En términos generales, el acuerdo a -
que lleg6 (la Enmienda Pani) consistié en separar la deuda fe-
rrocarrilera de la deuda pfGiblica, encargindose en lo sucesivo
la empresa de los ferrocarriles Nacionales de México de cum- -
plierOn las obligaciones de aquélla. Para el efecto, el Go- -
bierno devolverfa a &sta Giltima el 31 de diciembre de 1925, el
control sobre las lfineas, manteniéndose en posesién del 51% de

~las acciones, segfin los términos de la consolidaci6én de 1908 -
(54),

La empresa de los Nacionales fue dotada de una Comisién
de Eficiencia que, luego de tres ajios, la pondri en condicio--
nes de asumir y cumplir sus obligaciones financieras a partir

del primero de enero de 1928.

De esta mdanera, luego de once afios de administracibén gu-
bernamental, la compafifa de los Ferrocarriles Nacionales de Mg

xico, recuperé sus.bienes el primero de enero de 1926.
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CAPITULO 3
AGUASCALIENTES Y LA COMUNICACION
FERROVIAKIA

Siempre en torno a la introduccién de la red ferroviaria,
pero ahora en el espacio mas concreto del Estado de Aguascalien
tes, esta parte del trabajo pretende sefialar el contexto econd
mico-social de aquel hecho, resaltando, de manera especial, las
rupturas que vino a marcar dentro de la vida de este Estado en
los Gltimos decenios del siglo pasado y Los primeros afios del

presente.

3.1 ASPECTOS GENERALES

El territorio ocupado actualmenté por el Estado de Aguas
calientes, situado al ceste de la Mesa Central de la Reptiblica
Mexicana y con un 4drea actual de 5 589 kil6metros cuqdrados, -
perteneci6 al reino de Nueva Galicia hasta 1791, afio en que pa
s6, en calidad de Departamento, a formar parte del Es%ado de -
Zacatecas, Para 1846 fue elevado a la categorfa de Estado y ya

en la Constitucién Liberal de 1857 aparece como tal (1).

En el perfodo que nos ocupa Aguascalientes se encohtreba,
pues, ya erigido en un Estado de la Federacibn. Su territorio
estaba dividido en cuafro partidos, ocho municipalidades y - -
treinta y dos comisarfas. Los dos primeros tipos de divisifn -

pueden verse en el cuadro 4 del anexo No. 1.
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Esta divjsidn, ademds de ser una disposicién administra-
tiva, corresp;ngia en cierta medida con algunas de las caracte
risticas, sobre todo topogridficas y econémicas, especificas de
cada uno de los partidos delimitados. ksi, a muy grandes ras--
gos, el partido de-la capital (Agdascalientes), es el centro -
econémico y comercial del Estado; el de Ocampo es la zona mine

ra; el de Calvillo la zona agricola y el de Rincén de Romos la

ganadera.

En la centuria de 1700, por'otro lado, el actual Estado,
pese a su cardcter de regién subordinada a Nueva Galicia, era
una zona agricola tributaria de Zacatecas. Hay que afiadir que
eran justamente las actividades.agropecuafias la principal ocu
pacidn de los habitantes de Aguascalientes en esa €poca, aun--
que no puede dejarse'de lado que 'la actividad minera fue, has-
ta la expulsién de los jesuitas en la séptima década de aquél

siglo, un importante ramo de trabajo (2).

Decenios m&s tarde, en los primeros afios del siglo pasa-
do, 1la incipiente industria que existfa en Aguascalientes des-
tac6, por primera vez y s6lo mediante,_en la produccién de ma-
nufacturas: alrededor de 500 000 pesos anuales (3) repartidos
sobre todo entre los rubros de hilados y tejidos. Estos progre
sos, por otra parte, dinamizaron los sectores comercial y agri
cola, cosa que no puede decirse del minero ya que, a partir de
la expulsibn de los religiosos arriba mencionados y pese a .la

existencia en la zona Noreste Hel Estado de buena cantidad de
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vetas:de estafio, plata, magistral y cobre, tal actividad perma

necfa casi en total abandono.

Hacia fines de los afios 1960, el gobierno del Estado in-
tent6 devolver a la minerfa su antiguo esplendor, decretande -
que las empresas de mercurio y magistral que se organizasen es
tarfan libres de todo impuesto durant; diez afios (4). Esta me-
dida, sin embargo, no tuvo el éxito que de ella se esperaba ya
que, seglin se indica, durante la RepGiblica Restaurada Aguasca-
lientes continuaba siendo una entidad en la que el comercio, -
la ganaderfa y los hilados y tejidos eran las ocupaéiones pre-

dominantes de la poblacién.

En lo que se refiere a la produccidén agricola, Cosfo Vi-
llegas (5) anota que el Estado estaba previsto, miAs que sufi--
cientemente, de trfgo, el cual era beneficiado en una fabrica
de harina y se vendfa, junto con ésta, en otras entidades. La
situacibén del mafz, el frijol, el chile, la papa y otros fru--
tos y legumbres era semejante; afin mis, en el caso de los pri-
meros habfa manera de abastecer algunos centros mineros; sobre
todo nortefios, y todavia quedaba para almacenar, hecho que a
la larga resultS perjudicial porque, al ser mucho mayor la o--
ferta que la demanda, las cosechas habrfan de ser vendidas a -

precios generalmente bajos.

En una condici6én similar a la de la agricultura, la cual

no contaba con unas adecuadas vias de comunicacifn para acomo-
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dar sus productos en las plazas que aseguraban grandes ventas,
se encontraban las manufacturas del Estado™ textiles, vinos de
uva, curtidurias, etcétera. Por étra parte, estos productos, -
dado que estaban libres de impuestos, podfan competir ventajo-.

samente con sus similares del resto del pais.

El Estado dé Aguascalientes compartfia con el resto del -
pals la situacién que, antenida a lo largo de la Colonia y bug
na parte del siglo XIX vino a ser, como ya anotdbamos en unicg
pitulo anterior, un atentado contra el proyecto de los libera-
les el cardcter regional de la economia én una naci6n que pare
cfa toto menos tal. Sin embargo, los ferrocarriles serfan el -
motor que Qendria a solucionar &ste y otros problemas. Habia -

pues, que trabajar para tenderlos.

A pesar de esta necesidad de vfas de enlace, no era el -
Aguascalientes de las décadas sesenta y setenta del siglo pasa
do lo que pudiera llamarse una entidad incomunicada: la red de
carreteras troncalés unfa a 1la capital con Zacatecas, Durango,

Mazatldn, Guanajuato y Lagos (6).

3.2 LA _INTRODUCCION Y SUS CONSECUENCIAS

Formando barte de la 1finea troncal del Ferrocarril Cen--
tral Mexicano, las vIas férreas son inauguradas en Aguascalien
tes a principios de 1884. Dicha vfa, por otro lado, cruza ell-
Estado de sur a norte, con una extensi6n de 92 kilémetros y ~-

tiene como punto de llegada las estaciones de Pefiuelas, Arella
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no, Aguascalieptes, Chicalote, Las Animas, Pabellén, Rincén de

Romos, La Punta'y Soledad.

"Con la introduccidén del ferrocarril los hacendados po- -
dfan ya transportar los productos que con tan buenos resulta--
dos eran cosechados en sus terrenos, situacifn que era compar-

tida por los industriales.

Como sefiala acertadamente Rojas Nieto (9), la gran mayo-
ria de las estaciones de la troncal y del ramal Chicalote-San
Luis-Tampico (10) construfdo pocos afios déspués de aquélla (11)
llevaban el nombre de grandes haciendas dgl siglo paéada. Este
ﬁechb nos muestra un fenémeno qué se verf claro al desarrollar,
mds adelante, la construccién de los ramales hacia los centros
mineros: el trazo de las 1fneas como satisfactor de la necesi-
dad de agilizar la produccifn agricola, minera e industrial de
la regi6én y el dictado, por parte de los capitales mis impor--
tantes, sobre todo de los dos primeros ramos, de los puntos que

el ferrocarril habria de tocar.

Con el advenimiento de 1la "paz porfirista" por un lado,
y el de los ferrocarriles por el otro, el Gobierno estatal de
Aguascalientes en los aflos 1880 y 1890, parecfa no tener mis -
ocupacifn que la de fomentar econSmicamente la regién, seflalan
do a los capitalistas las vias mis r&pidhs para alcanzar la mg'

ta: el progreso (12).
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En 1890, a rafz de la inauguracidn del ramal Chicago-San
Luis Potosf-Tampico del Ferrocarril Centraf, las expectativas
respecto de las consecuencias de las lfneas férreas era expre-

sada como sigue:

Los ferrocarriles desarrollardn la riqueza de nuestro
Estado (...). Son importantes medios para ensanchar -
el mercado a los productos industriales, y abrir am--
plio campo a la competencia, y sus principales venta-
jas pueden resumirse en estas dos frases: mayor faci-
lidad para vender los productos propios; mayor comodi
dad para proveerse de los ajenos (13). ‘

En este contexto de auge, pfosperidad y crecimiento, des
taca la personalidad del gobernador Alejandro Vizquez del Mer-
cado (14), quien se mantuvo siempre fien a los lineamientos -
porfiristas de desarrollo, a cualquier precio, de la economfa
nacional. También €1 vefa en los ferrocarriles "un poderoso me
dio para que prosperen notablemente tpdos los ramos" de la ri-
queza pGblica que influirfa, "como es natural, en el mejora- -
miento def comercio, cuyo principal impulso es el movimiento =

de los negocios me:cantilés" (15).

Fue justamente a este gobernador que correspondid, "con?-
vencido de la importancia' y "de los inmensos bienes que influl
rian en favor de la minerfa estatal" (16), contratar en abril.
de 1894 el ingreso en Aguascalientes del capital del emporio -
minero Guggeheim; hecho con el que se cristalizaba el desco de

ver resurgir este ramo de la economfa.
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En efecto, la solicitud hecha por Salomén Guggenheim al
Gobierno del Eéyado el 5 de marzo de aquel afio, en la que se -
pedia autorizacién para instalar dentro del territorio del Es-
tado una fundicidn de metales que habrfan de ser extraidos de
los minerales de Tepezall y Asientés, tuvo como producto el -
contrato firmado por el propio Guggenheim y el Jefe del Ejecu-

tivo Estatal, el 12 de abril de 1894.

En el quinquenio comprendido entre 1895 y 1900, la indus
tria era un ramo muy importante de la riqueza p@blica (17). Ha
bfa tres fdbricas de hilados y tejidos de lana, donde se produ
cfan casimires, ponchos, franelas, sarapes, jergas, cobertores,
zagalejos; una fdbrica de medias -y calcetines, una de velas, -
cuatro de tabaco, dos de cerillos, dos de cervezas y algunas -
alfarerfas de loza blanca y roja (18), a mds de la recientemen

te instalada Fundiecién.

En este tiempo, la industria vinfcola, en gran parte gra
cias al impulso dado por V&iquez del Mercado al introducir, en
1885, 80 000 sarmientos de vid para su cultivo (19), comenzaba
a cobrar importancia. Existian las ffbricas de Salvador Pérez,
F, Aunot y Luis Gatillén, en las cuales se producfan vino seco,

tinto y blanco, y genercsos de membrillo y perén.

En cuanto a la poblacidn econSmicamente activa (PEA) y -
tal poblacién dedicada a la industria (PEA ind.), hemos visto

éue'dentro del primer rubro se encontraba, hacia 1895, el 411
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de la poblaci6n total (PT) del Estado, de 104 615 habitantes
segln el Primer Censo Nacional de poblaci6n, y dentro del se-’
gundo concepto, el 26.2% de la PEA, de 43 089 (Cfr. Cuadro 5.

Anexo No. 1).

Los cultivos principales eran el mafz, el frijos y el -
chile, los cuales segufan cultivindose con un excedente tal, -
que permitfa venderlos en plazas exteriores al Estado, sobre -
todo en las entidades nortefias y en la capital de la Rep(iblica,

dada la ruta de 1la troncal México-Ciu&ad Juirez.

En lo referente al nfmeroc de brazos odupados por ella, -
la agricultura era, sin embargo y a pésar de 1la creciente im--
portancia de la industria, la principal actividad de los habi-
tantes de Aguascalientes: el 23.7% de la PT y el 57.7% de la -

PEA estaba dedicado a ella.

Por otra parte, y como ya seiialdbamos en el capfitulo an-
terior, la Cmpresa-del Ferrocarril Central transladé a la capi
tal del Estado sus Talleres Generales de Reparacifn y Construc
ci6n de aquinaria, cuya gradual apertura fue iniciada en 1900,
Parad6jicamente, tomando en cuenta que ya para entonces estaba
funcionando la Gran Fundicién Central Mexicana, propiedad de
Guggenheim, que desde 1897 este establecimiento daba trabajo a
m4s de mil mexicanos (20), la poblaci6én del Estado sufrié, d€
1895 & 1900, un descenso de 2 199 personas: de 104 615 que ha-

bfa en el primer afio, a 102 416 en el segundo (21). La pobla--
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¢ién de la capital, sede de ambas compafifas, empero, no corrié
la misma suerte: 30 872 en 1895 y 34 982 en 1900, lo que indi-

ca que sufrid un incremento de 4 110 personas.

La explicacifén que a lo anterior se nos presenta es la -
de que la capital no recibif una migracifn externa al estado -

,
para completar la mano de obra necesaria a ambas empresas.

Las cifras gl respecto, hay que sefialarlo, anotan en el-
perfodo comprendido entre 1895 y 1906, es decir, entre el afio
del inicio de actividades de 1# metalfirgica y el comienzo dé -
los trabajos en el Taller, un incremento de 5.7$ en lo que se
refiere a mano de obra empleada en acfividades industriales -
cuando, en cambio, en la agricultura la tasa permanecié casi -

estacionaria: 56.2% de la PEA en 1895 a 57% en 1900.

Ante esto, y tomando en cuenta que los desocupados en el
Estado eran s6lo el 3,5V de la PEA en 1895 y el 0.3% en 1900,
afirmamos que la mano de obra empleada por ambos establecimien
tos fue‘agsorvida por ellos de acuerdo al incremento propio de
ella, lo que quiere decir que en ese quinquenio, la PEA era em
pleada. conforme iba apareciendo en el panorama de Aguascalien
tes. . '

Segln anota Fernando Rosenzweig (22}, junto con Toluca,
México y Guadalajara, fue Aguascaliehtes una de las cuatro cié
dades del centro del pafs que creci§ a una tasa superior al -

1.2% anual que era el promedio nacional entre 1895 y 1910,
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5i dentro de estos quince afios hacemos cortes de acuerdo
a los tres Censos Nacionales de Poblacién efectuados (1895, -
1900 y 1910,) hay que aﬁgdir a nuestro anilisis el perfodo com
prendido entre los dos primeros é; hqcho de'que, entre 1903 y
1907 los talleres fe:rocarrileros.fueron ampliados, que desde
la primera ampliacidén ocuparon alrededor de 3 600 hombres (23)
Y que en 1903 la Fundicidén ocupaba a 1 564 hombres y en 1904 -
a 1637 (24). |

Como consecuencia de la novedad que en el Estado introdu
jeron'tantd la Pundicién ‘como el Taller, es decir, la concen¥-
tracién en un sélo lugar de trabajo y bajo la égida de un sélo
patrdn de algunos miles de hombres, tenemos en 1910 un signifi
cativo aumento en la poblacién: 154 con respecto a 1900, mien-
tras que tanto la PEA ocupada en la agricultura como en la in-
dustria permanecen casi invariables: de 37 a 35.4% y de 25.1 a

24.7%, respectivamente.

A nuestro juicio este hecho nos permite afirmar que en -
los diversos rubros de la economfa de Aguascalientes, de los -
.cgales eran los mis importantes las dos empresas mencicnadas,
ten@an un ritmo de crecimiento tal, que les permitif crear em-
pleos para el incremento aﬁsoluto de la poblacitn, lo que tuvo
como efecto, en 1910, una tasa de desempleo del orden de 0.5%,
.insignificantemente superior a la de la década anteriof, habla
blen de 1a capacidad de la industria aguascalentense de la.&po

ca en lo que a generacidn de émpleos se refiere.
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No estd por demis mencionar la importancia que, debido a
la gran derrama que estas empresas hacfan por concepto de sala
rios a los trabajadores, vino a repercutir en un incremento de

la actividad comercial hidroc4ilida.

Asf, para 1906 el Estado era un centro comercial de im--
portancia que, ademés, enviaba a otr;s entidades, principal--
mente a la ciudad de México, gfandes cantidades de mafz, fri--
jol, harina y magistral a distritos mineros como Pachuca, Zaca
tecas, Guanajuato y algunos lugares 'de San Luis Potosf; ganado
vacuno y caballar a varios puntos de la RepGblica, asf como -
frutas, madera, pieles, sebo, cuernos-(25) y cereales, hilados

y tejidos de lana, dulces y vihos (26).

Segfin Rosenzweig (27) las cuatro ciudades arriba anota--
das tenfan en éomﬁn el ser importantes centros de consumo, el
tener una fuerte actividad comercial y una actividad manufactu
rera en muchos aspectos incipiente, pero en conjunto bastante

diversificada.

Réspecto de Aguascalientes como centro de consumo, Tren-
tini sefiala en 1906 (28), que esta entidad importaba de México,
Eurbpa y Estados Unidos por Tampico en un caso, y directamente
en el otro: comestibles, ropa hecha, telas de algod6n, lana y
seda, quincallerfa, drogas, libros, papel, producﬁos quimico;,
perfumeria, armas, municiones, muebles, ferreterfia, vinos y li
cores, sombreros, carnes conservadas, joyerga, miquinas y he--
rramientas agricolas, mineras e industriales, carruajes, etcé-

tera y que los mercados principales del Bstado eran: la capi--
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tal y que los.mercados principales del Estado eran: la capi--

tal, Rinc6n de Romos y Calvillo.

Por otra parte, se dice que el establecimiento de los fe
rrocarriles favorecié una gran expansif6n de la vida econfmica
y la creacién de fdbricas modernas en zonas similares a la de

Aguascalientes (29) y en el mismo Aguascalientes.

En este sentido, sin perder de vista el contrato de ins-
talacién de la Gran Fundicién Central Mexicana en Aguascalien-
tes y su instalacién de hecho, ni tampoco lo seflalado por Berns
féin (30), de que las fuﬁdiciones eran completamente dependien
tes de los fefrocarriles, al grado que las. grandes plantas cen
trales no fﬁeron construfdas sino hasta que los trabajos ferro
viaribs estaban terminados, casi‘inmediatamente después de la
firma de aquél contrato, Salom@n Gugge;heim trata con el gene-
ral Manuel Gonzdle:z Cos;o, representante del Ejecutivo de la -
Nacifn, en mayo de 1894, la construccién y explotacidn de "un
camino de fierro que, partiendo de un punte de Ferrocarril Cen
‘tral en el Estado de Aguascalientes, llegue a las minas de Te-
pezalg, con derecho a extenderlo al mineral.de Asientos o a -
cualquier otro punto del mismo Estado" (31). El punto de enla-
ce elegido fue el KilSmetro 624 de la 1fnea troncal del Ferro-

carril Central (32): en la Estacién de Rincén de Romos.

En contra de la afirmacién de Rosenzweig (33) segGn la -

cual el trazo de laé vias f8rreas obedeci6 mis a razones hist§
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ricas y topogr&ficas que econdmicas, en gl caso de los ramales
mineros del Estado de Aguascalientes he tenido oportunidad de
_comprobar que, de acuerdo'con Luis N. p’Olwer (34), "Facilitar
la extraccidén de los minerales para llevarlos a Estados Unidos
fue uno de los principales mdviles; 0 el primero, de las inver
“siones ferroviarias, a tal punto que ello explica el trazado -

de varias 1fneas'".

A propbsito de esto, pero en el caso del trazo de 1a Li-
nea troncal y el ramal a San Luis Potosf y Tampico, resulta in
teresante el hecho sefialado por Rojas Nieto: casi todas las ha
ciendas del Estado tenfan unos cuantos kilfmetros el paso del

ferrocarril (35).

Pocos meses después de la firma del contrato Gonzéiez -
Cosfo-Gu Genheim, se solicita y Jtorga'la concesibn de la cong
truccidn de un ramal que habrfa de unir el kilbmetro 587 (Esta
ci6n de Aguascalientes) de la 1fnea México-Ciudad Juirez, con
el edificio de la Gran Fundicifén Central Mexicana, en las inme

diaciones de la capital del Estado (36).

Esto viene a reiterar la afirmacién de Bernstein segln -
1a cual la configuracién de las rutas ferrocarrileras y de los
puntos de enlace estaban determinadas por los sitios de las mg

dernas fundidoras (37).

Ahora bien, en torno a la construccién de la linea que -

irfa de la Estaci6n de Aguascalientes a la Fundici6n, se susci
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taron algunas dificultades legales referentes a la compra-venta
del terreno que habria de ser atravesado pér la via, que era -
el de 1a hacienda "Las trojes", p}opiedad (hipotecada) de-D. =
Jests Diaz Infante (38). Cuando éste solicit6 un amparo a la -
Presidencia de la RepGblica por considerar injusta la expropia
ci6n de su finca en aras de los interases particulares del con
sqrcio Guggenheim, Porfirio Dfaz, con una actitud que juzgamos
tipica hacia los inversionistas extranjeros, la respondif que

el negocio del capitalesta norteamericano debfa continuar y de

c¢reta la expropiacién (39).

En torno al mismo tlpico, el 10-de septiembre de 1902 En
rique Dieffenbach, representﬁnﬁe de la American Smelting and -
Refining Company (A.S.C.M.), solicita al Ejecutivo de Aguasca-
lientes, encabezado-por Carlos Sagredo, la concesiﬁn para cons
truir un ferrocarril que uniera las minas de "Santa Francisca"
en el mineral de Asientos con la 1fnea del ferrocarril Central
en la Estacién de San Gil, del ramal Chicalote-San Luis Potos!
Tampico (40).

Es interesante sefialar el que Dieffenbach basara su soli
citud en la afirmacifn de que:

Basta tener presente que el transporte de metales y

mercancfas que en la actualigad se hace en carros y

a fletes onerosos, podré hacerse una vez entroncado

el ferrocarril que se proyecta con la 1lfnea del Cen

tral Mexicano y a fletes mucho mfs bajos, aumentan-
do asf 1la utilidad del minero, y haciendo posible -
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la exportacién de minerales que actualmente no cu-
brirfan sus gastos. Una regién esencialmente mine-
ra como la que se propone atravezar el ferrocarril
de que se trata, necesita con urgencia faciles y -
ridpidos medios de transporte, de lo contrario, la
mineria arrastrard una vida precaria y languidecen
te, apenas sostenida por Ia explotacibén siempre --
costosa de los metales de alta ley, que sblo pué--
den obtenerse mediante una pepena dilatada y dis--
pendiosa (41).

Con base a lo seflalade por Bernstein (42), podemos.decir
que estas justificaciones de Dieffenbach Soq bien comprensi- -
bles tomando en cuenta que los ferrocarriles posibilitarfan la
introduccién de maquinaria grande y pesada a las regiones ming |
ras, reducirfan los fletes de carga del mineral, acortarfan -
las distancias en las que la Gran Fundici6n podria encontrar -
minerales de alto grado y, lo que es mis importante, contrae--
rfan los costos de exportacién de productos minerales e impor-
tacidn de materiales del extranjero. En el caso concreto de -
Aguascalientes, es importante afiadir, esto es especialmente -
claro dado que los ferrocarriles mineros, cuyas terminales e--
ran la propia Fundicién, el mineral de Tepezal% y,'s;gﬁn hemos
venido tratando, la mina de Santa Francisca en Asientos, enla-
zaban con las 1fneas del Ferrocarril Central cuya direccién -
era la capital de la Repﬁblica, la frontera Norte (donde los ~
ferrocarriles mexicanos se unfan a los estadounidenses) y el -

wwerto de Tampico.
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En el caso de la linea san Gil-Santa Francisca, Dieffen-
bach anota en.lg solicitud de concesién su expectativa de que
el gobernador Sagredo otorgue "a la benéfica empresa en proyec
to,' las exensiones y privilegios que sé solicitan y que siem--
pre esa ilustrada y patridtica adﬁinistracidn ha acostumbrado

otorgar como estimulo para beneficio de 1la Entidad " (43).

Aplicando de esta manera la exaltacifn de sentimientos -
como arma del capital extranjero para el logro de sus propési-
tos de mayor ganancia, el contrato para la construccién del fe
rrocarril, firmado por Dieffenbach y Sagredo el 13 de noviem--
bre de 1902, logra estipular la exensién de '"toda contribucidn
ordinaria o extraordinaria vigente o que se decrete en el futu
ro, ya del Estado o del Municipio", durante el té&rmino de vein

te afios (44).

Por otro lado, y para terminar, como uha de las conse- -
cuencias de la instalacifn de aquellos dos planteles industria
les en Aguascalientes, aunque en realidad es evidente desde la
introduccién de la red ferroviaria, habremos de anotar la mang
ra, hasta cierto punto violenta, en la que oficios como la :.-
arrierfa y la pequefia artesanfa fueron afectados por estos cam
bios en la estructura econfmica del estado. En efecto, en de--
trimento de la actividad de los arrieros, 1los vagbnes se encar
gaban, ya, de transportar las mercancfas de 1a regi6n hacia los
mercados for&neos; y desplazando a quienes con sus productos -

artesanales lograban satisfacer las necesidades locales, el fe
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rrocarril trafa artfculos de otras regiones, los cuales eran -

similares a los aquf producidos (45).

Los hechos sefialados, ademis, vinieron a aumentar el po-
der de atraccién de la capital del estado hacia los trabajado-
res del campo. Ellos vefan en su emigracién a la ciudad prime-
ro, ¥ en su ingreso a la empresa del ﬁerrocarril Central o a -
la Fundicitn después, mayores 6portunidades en el mercado de -
trabajo .y, como consecuencia obvia, mayores posibilidades de -

mejorar su nivel de vida.
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CAPITULO 4

COMPOSICION DE LA FUERZA
DE TRABAJO EN LOS FERROCARRILES

El objetivo de este capitulo, como ya ha sido anotado en
otra parte del trabajo, consiste en describir la composiciGn -

de la clase obrera ferrocgrrilera en Aguascalientes.

Al iniciar este capfitulo y para lograr el objetivo pro--
puesto es importante intentar definir el concepto de clase so-
cial. '

Partiendo de la base de que en la obra de Maxi y Engels
no hay una teorfa general de las clases sociales y, a pesar de
que el concepto de lucha de clases tiene un papel preponderan-
te en su concepci6én de la historia; es posible, llegar a defi-

nir el concepto que 'nos ocupa,

De acuerdo con Bagd, el concepto de clase social en Marx

y Engels va surgiendo de los siguientes procesos:

a) Siempre se encuentra, en el pasado de las sociedades
clasistas, alguna etapa en la cual se produce una dis
posicién inicial. El ordenamiento que sigue a esta --
etapa implica la aparici6n de funciones desiguales, -
bajo una coercifn institucional lo cual significa que
la capacidad productiva del sector que ha perdido en
el conflicto se canaliza sistemiticamente en benefi--

cio del sector triunfador, que puede asf, liberarse -
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de 1la Farea d¢ produccidén inmediata, perfeccionar el
instrumento de coercidn institucional e ingresar en -
otras esferas de accién: la polltica, la administra--

- cidn, el arte, la filosofia, eic.

b) Lo que resulta del punto anterior es una relacién de-
sigual puesto que donde haya clases hay distribucién

desigual del poder y del excedente econtémico;

¢) Una clase ostf siempre en relacidn conflictual o dia-
16ctica con una u otras. El conflicto, real o latente,

e3 la condicidn de existenclia de las clases;

d) Los miembros de una clase sdélo se definen como tales
en la relacidn de conflicto con los miembros de otra
clase, de aquf se deduce ﬁue una clase desaparece com
tal si también desaparéce la clase que se le enfrentd

conflictualmente;

e) No hay clase sin coercisn institucional;

f) La clase es un universo, es decir, cﬁmple funciones -
especificas en la sociedad, pero ademis tiene su modo
peculiar de agrupamiento econdmico, polftico y fami--
fiar, Tiene su propia cultura y padece, de mitos y -
transformaciones dependiendo de su etapa de evolucidn

y de las contingencias histéricas,

Asf, partiendo de estos p}ocesos histéricos, surgen los
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elementos que constituyen la realidad clase social:

1} La clase social es una realidad relacional, es decir, sélo
existe en cuanto exista otra o varias clases mis;
2) La clase social es sf8lo propia de ciertas etapas histéricas

y por tanto, sujeta a desaparicién en el futuro.

Empero, Marx y Engels no agotan‘aqui la caracterizacitn
de 1o sustantivo de las clases sociales. Su esfuerzovprincipal-
estuvo destinado a descifrar la naturaleza y el sentido de la
evoluci6n del capitalismo. En esta tarea.comprueﬁan que las -
clases sociales surgen de un modo de distribuir la propiedad o

la posesién de los medios de produccitbn (1).

Por otro lado, Marx y Engels observan come las situacio-.
nes de hecho y la comprensidn de ciertas necesidades van agru-
pando a los individuos en ciertos sectores cada vez mis numerg
L1 18 Cuandé los grandes grupos se encuentran ya delineados no
son, sin embargo, homogéneos. Mas alin, no es la identidad de -
la funcion la que agrupa, sino el conflicto y las necesidades
que engendra. Asf es como Marx afirma en '"La Idcologia Alema--
na'':s "Los diferentes individuos s6lo forma una clase en cuanto
se ven obligados a sostener una lucha comdn contra otra clase,
pues por lo demds, ellos misﬁos se enfrentan unos con otros, -

hostilmente, en el plano de la competencia’ (2).

Asf, de acuerdo a Mérx‘y Engels suponemos que no todos -

los conjuntos de individuos con similar status profesional, si
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milar fuente y monto de ingresos, similar rango social, simi--
lar nivel educacional y similar actitud polfitica llegan, real-

mente a constituir una clase social.

Para definir una clase Social, Marx pone dos conceptos -
que es importante séﬁalar aqui: "Clase en si'" y '"Clase para si"
El primero lo utiliza cuando se refiere a un grupo social que

‘no constituye una clase. El segundo, en cambio, se refiere a -
la posibilidad de accién politica de la clase obrera en el sis

tema cap1talista.

lLa consigna de due 1a liberacidn del proletario deberi -
ser obra del prolefariado mismo aparece en.varias de sus obras,
quedando de esta forma sefialada la posibilidad de que la clase
obrera organice su propia accidn politica de tal manera que, -
"conciencia de clase" (clase para sI),'"organizacidn polftica"
y "accién pdlitica",son una misma cosa o etapas muy estrecha--

mente conectadas.

Por otro iado, en '"Miseria de la Pilosofia", Marx sostie
. ne: "Las condiciones econdmicas transforman primero a la masa

'  de la poblac16n del paIs en traba;adores. La dominaci6n del ca
”pltal lia creado a-esta masa una sxtuac16n com(in, intereses co-
- menes. Asi, pues, esta masa es ya una clase respecto al capi--
-ftal, pero a@n no_esfuna clase para si. Los intereses que defien

l de sa,convierten en intereses de clase. Pero la lucha de clase

* contra otra clase es una lucha polftica" (3).
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De la anterior afirmaci6n de Marx se derivan tres etapas:

1) Las "condiciones econ6micas' crean una masa de trabajadores
(fen6meno econémico);

2) Esa masa tiene "situaci6n com(in, intereses comunes". Es ya
una clase con respecto al capital (fen6émeno social);

3) Llegard el momento en que las clases asf formadas se enfren
ten en un terreno diferente, porque, coﬁo sostiene Marx ''la
lucha de clase contra clase es la lucha polftica'" (fen6meno

politico).

De esta manera, para que se dé esta tercera etapa es ne-
cesaria una condicién previa: la transformaci6én de la clase -
obrera en CLASE PARA SI. Porllé que se puede concluir que la -
clase obrera sélo puede definir su personalidad histérica, su

conciencia como clase, en la lucha politica.

De todo lo anterior, es posible entender el sentido que
Engels dio a su trabajo titulado "Carlos Marx" en 1877: "Marx
demostré que toda la historia de la humanidad, hasta hoy, es -
una historia de lucha de clases, que todas las luchas polfti--
cas, tan variadas y complejas, s6lo giran en torno al poder so

cial y polftico de unas u otras clases sociales" (4).

Asf, la rafz de las clases sociales es econ6mica; pero -

ellas son un modo de lucha en torno al poder social y polftico.

De esta forma, cuandc se hace referencia a la "composi--

cién'" de una clase, es necesario considerar toda una serie de
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elementos que permiten conocer la estructura de Esta: aspectos
econfmicos, politicos, sociales e ideclSgicos son los que, a -
nuestro juicio, coadyuvan en la constitucién de una clase como
tal.

Otro punto importante a ser tratado en este capitulo, -
consiste en anotar las condiciones de trabajo de los ferroca--
rrileros de Aguascalientes durante el perfodo, objeto de nues-
tro estudio. Para lograrlo, se localizardn las diferentes cate
gorfas de empleos, el nlmero de trabajadores en cada una de -
. ellas y, finalmente, el salario que recibfan los obreros en el

~desempefio de sus labores.

Sostenemos, por otro lado, que la importancia de €ste ca
pitulo reside en la posibilidad de darnos a conocer el por qué
de las luchas reivindicativas de los obreros, asi como los lo- -

gros y fracasos obtenidos por los mismos.

Pienso, sin embargo, que las condiciones de trabajo de -
los ferrocarrileros deben considerarse como un resultado den--
tro del problema general del Movimiento Obrero, eliminando la
posibilidad de considerarlas.de-una manera mecanicista al supo
ner que son inicamente resultado o consecuencia dei desarrollo
econdmico.

Al hablar de estructura de clases y para poder caracteri
zar a la clase obrera dentro de los ferrocarriles, es impres--
cindible ubicar a las demids clases y capas sociales dentro del

proceso mismo de producci6n y reproduccifn de la estructura sg
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cioeconémica mexicana en el perfodo que nos ocupa.

Para lograr esto, es necesario en principio, observar la
. T r—
evolucidn de la poblaci6n econmicamentéactiva del pais en re

laci6n con la poblacién total,

En 1895 la poblécién total del pafs era de 12 632 428 y
la poblaci6n econfmicamente activa constaba de § 210 710; en -
el afio de 1900, la poblaci6én total se incrementS en 13 607 260
y la poblacidén econémicamente activa aument6 a 5 430 230; en -
1910 1a poblacién total se incrementa nuevamente en 15 160 369
y la poblacién econémicamente activa se constituye por - - -
5 591 823, '

Estos datos nos indican que entre 1895 y 1900 1a pobla--
ci6n econdmicamente activa del pafs crece a un ritmo anual su-
perior al de la boblacidn total de México; pero de 1900 a 1910
el crecimiento de la poblacién econmicamente activa sen encon
tr6 muy por debajo de la poblacifn total., Estos contrastes nos
indican claramente un pequefio aumento en las oportunidades de
empleo entre 1895 y_ 1900. En oposicién a estb, se ve una dismi
nucién durante la 'primera década de nuestro siglo, lo cual sig
nifica, hacia fines del porfiriato, la existencia de una gran
mano-; de obra desocupada, hecho el cual, pensamos, va a influir
en la agudizacién de las contradicciones sociales anteriores -

al estallido de la Revolucidn.'

Si se intenta hacer una categorizacién socioprofesional
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del México durante 'la época que nos ocupa, nos encontramos con
el siguiente cuadro:

CATEGORIAS SOCIOPROFESIONALES: MEXIGO 1895-1910

CATEGORIAS

I. PROPETARIOS RURALES 304 268 609 101 475 545
| (6.06%)  (11.21%) (8.504)

1.- Agricultores

2.- Ganaderos

3.- Hortelanos

II1,TRABAJADORES AGRICOLAS ‘
Y DE RECOLECCION 2 625 234 2 563 101 3 122 956
, (52.32%) (47.20%) {55.84%)
1.- Peones de campo o 4
2.- Recoleccién

IXI.PROPETARIOS NO AGRICQO
LAS Y EMPRESARIOS. 214 892 224 269 262 557
' (4.28%) (4.13%) (4.69%)
1.-Propietarios
2.-Banqueros
3.-Comerciantes
4.-Agentes de negocios

IV.TRABAJADORES DE MINAS 89 337 105 824 101 290
e (1.78%) (1.94%) (1.81%)
1.-Mineros, barreteros _
y pepenadores
2.-0Obreros en las fundi-
ciones y haciendas de
beneficio .
J.-Canteros y salineros

V. ARTESANIA E INDUSTRIA 823 161 981 664 932 274
_ (16.40%) (18.07%) (16.67%)
1.-Artesanos (y obreros) .

2.-0Obreros Industriales

VI.TRABAJO INTELECTUAL - 26 208 30 194 39 860
(0.52%) (0.55%) (0.71%)



82

CATEGORIAS

1.- Profesores

2.~ Abogados y notarios
3.- lledicina

4.- Ingenieros y Arqui-

tectos.
Bellas Artes

. ESTADO Y CLERO

Empleados ptblicos
Fuerzas militares
Claro '

VIII.EMPLEADOS DE ESTABLE-

(72 R
. .

XI

FUENTE: GONZALEZ HERMOSILLO A.F.,
ciales en CARDOSO C.F.S.

CIMIENTOS PRIVADOS

Administradores y De-
pendientes.

Empleados Particulares
Trabajos comerciales

SERVICIOS DIVERSOS

Transportes y comunica-
ciones

Servicios personales

no domésticos
Entretenimiento

CRIADOS DOMESTICOS

. OTROS: PROFESION DES

CONOCIDA

1.~ Varios oficios
2.-

Se ignora

65 189
(1.29%)

110 641
(2.20%)

156 770

(3.12%)

276 456
(5.50%)

325 399
(6.48%)

68 203
{1.25%)

93 892

(1.72%)

157 176
(2.89%)

282 008
(5.18%)

314 798
(5.79%)

69 019
(1.23%)

131 415
(2.35%)

147 876
(2.64%)

240 752
(4,30%)

68 279
(1.22%)

"Estructura y Movimientos So

(Coord )., México en el siglo

“ XIX. (1821-1910) Historia Econémica v de la Estructura

Social., Nueva Im&gen., M&xico., 1980.pp. 468-469,
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Este cuadro nos indica que la caracterfstica mis relevan
te de la economfa mexicana durante el porfiriato es la impor--
tancia que reviste el sector Agropecuario dentro de la estruc-
tura productiva a nivel nacional, ;uesto que esta rama de acti .
vidad representd de 1895 a 1900 un poco més de la mitad de la
poblacifn econSmicamente activa del pags (58.38%), incrementan
dose considerablemente durante el decenio siguiente, llegando
& ocupar el 64..30% de la poblacifn econémicamente activa de -

la Nacién.

En relacién con la estructura interna Qe la produccidn -
rural se observa un fuerte constraéte entre la minoria que de-
tenta la tierra y los instrumentos de produccién (aproximada--
mente el 9% de la PEA), y los que solamente poseen su fuerza -
de trabajo (arriba del 50% de la PEA). Asf, para 1895 los pro-
pietarios representan el 6.06% de la poblacién econfmicamente
activa rural, incrementdndose en 1900 (11.21%) para volver a -

decaer (8.50%) en 1910.

Por otra parte, en los trabajadofes agrfco;as se opera -
.una baja dentro de la poblacifén econfmicamente aﬁtiva; pero en
tre 1900 y 1910 los trabajadores aumentan mucho mis de lo que
disminuyen 1los péopietarios para el mismo afio lo cual es indi-
cativo de una fuerte migracién urbano-rural. Sobre este punto
es importante tomar en cuenta el considerable aumento demogra-
fico registrado en el porfiriato, lo cual tuve como consecuen-

cia un incremento en la demanda ocupacional que hacia presibn
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sobre una ofertd insuficiente de empleos urbanos y sobre la -

tierra cada vez menos accesibles.

En lo que se refiere a la tercera (Propietarios no agri-
colas y empresarios) el porcentaje -de la poblaci6n econémica--
mente activa agrupada en el sector se altera muy poco, conser-

vando la misma estructura durante los 15 afios considerados.

Las categorfas IV y V se refieren al trabajo industrial
(extraccién minera e industrial). En el primer caso encontra--
mos que las categorfas 1 y 2 que integran la industria minera
propiamente dicha no guardan movimientos semejantes entre sf,
Esto se puede explicar porque los "mineros,‘barreteros Y pepe-
nadores™ constituyen una subcategorfa que tiene como actividad
principal la extraccidn de minerales preciosos e industriales:
su expansién hasta 1900 es seguida de una declinacifn que re--
fleja la crisis de la plata y la mecanizacidn y reorganizacién
del trabajo. Los obreros de fundiciones y haciendas de benefi-
cio corresponden al sector mds industrializado de la mineria -
y metalurgica, su aumentoven todo el perfodo.ﬁe debe al desa--
rrolle de 1la induétria‘de bienes de capital e intermedios,- im-
pulsado entre otras cosas por la necesidad de rephestos y pie-

zas para ferrocarril,

En cuanto a la quinta categoria (artesanfa e industria)
el total de la poblacién econémicamente activa sube visiblemen

.te en los primeros cinco aflos pero decae en el siguiente dece-
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nio. Las explicaciones en torno a este fenfmeno se relacionan

con dos elementos:

1) La mecanizaci6n, en el sector de industrias de transforma--
cibén, desembocS en el desempleo de muchos artesanos, insufi
ciéntemente compensado por la lenta expansifn de empleos in
dustriales de tipo fabril;

2) La disminuci6n progresiva del ritmo de construccibn de vias

férreas que impuso la merma de trabajadores ferrocarrileros.

En lo que respecta a 1los empleados en el sector de sefvi
cios que comprende de la categorfa VI a X, sé puede afirmar -
que este sector sufre una baja.paulatiha en los quince aﬁbs es
tudiados ocurriendo una merma de 1.4% en relaci6n con la pobla

ci6n econfémicamente activa ndcional.

Uno de los factores que influyen en esta disminucibn es
precisamente el desplazamiento de sistemas primitivos de trans:
porte animal que ocupaban una gran cantidad de personas debido

a la expansidén ferrocarrilera.

El trabajo intelectual registra un aumento moderado, lo
cual significa una gran dependqncia-del pais respecto a técni-
cos especializados extranjeros ya que, debido al crecimiento -
econdmico de la é&poca se‘incrementa la demanda de personal al:

tamente calificado.

En la octava categorfa (Empleados de establecimientos -
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privados) se nota una baja considerable en el primer quinteto
¥y una gran expansién en los dos segundos: se ‘tiene un primer -
momento en que se opera una racionalizacién de la gesti6n de
las empresas con el consiguiente efecto de la reducci6n del --
personal y un segundo momento en el que, el crecimiento empre-
sarial demanda una serie de ocupaciones burfcrdtas mis especia

lizadas. (5).

El anterior estudio socioprofesional proporciona un pri-
mer paso hacia la construccién de unv'panorama sobre 1la estruc
tura econdmica y social durante el porfiriafo, puesto que nos

d4, de manera limitada una visi6n general de las clases y gru-
pos sociales dentro del proceso de producci6n y reproduccién -
de la estructura socioeconémica mexicana durante la Epoca estu

diada.

Por otro lado, pensamos que si se intentara una clasifi-
cacién sobre las clases sociales basada generalmente en crite-
"rios como propedad o no de los medios de produccibn, a pesar -
de ello, créemos que es inevitable hablar de tfépicos no direc-
tamente econfmicos, es decir, sociales, culfuiales, politicos,
ideolégicos, etc,, que noé ayudardn a entender y definir una -
clase‘social determinada: la de los obreros ferrocarrileres, -
en nuestro caso, Estos elementos, por otro lado, al depender -
de la base econfmica, pueden ser planteados claramente en la

medida en que se analizan las relaciones de produccitn,

Ante tal requerimiento se hace indispensable tener una -
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visifn general ;abre las relaciones de produccibn existentes -
en la época histb6rica de nuestro perfodo de estudio, a nivel -
nacional. En este sentido,'creemos que es durante el lapso lla
mado "porfiriato" cuando la transicifn al capitalismo de Méxi-

co logra su manifestaci6n mis clara.

A pesar de ello, con el cambio a sistemas mis din&micos
de produccién, se adquiere un tipo de desarrollo que permite -
el mantenimienfé de relaciones de produccién de tipo precapi-
talista, las cuales convivén con las nuevas formas. Asi, el ca
pitalisho se caracteriz6, en aquella época, por la refunciona-
lizacién de las relaciones arcaicas de trabajo basidndose para

ello en sus lineamientos de acumulacién.

Dé esta forma, por ejemplo, la agricultura, que Tepresen
taba el sector mencs desarrollado en el conjunto de la economia
mexicana en el porfirismo, cuenta con una cantidad considerable
de patrones no tipicamente capitalistas, estando &sto manifes-
tado en formas que van desde la esclavitud hasta la relacién -

salarial tipica, pasando por las diversas formas de peonaje.

En el sector de industrias de transformacién, la destruc
ci6n de las artesanfas con el correlativo desarrollo del traba
jo fabril signific6é también un éran paso en la configuracién -
del capitalismo, pero sin embargo, también -aqui se manifiestan

rasgos arcaicos,

Es asf como, a partir de la estructura socioprofesional
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de la época estudiada es posible construir, en base a los cri-
terios de propiedad o no de los medios de produccidén el si- -
guiente cuadro que representa una panorimica general sobre las

clases sociales durante el porfiriato.
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TRABAJADORES A NIVEL NACIONAL - 1895 - ‘19800 . 1910

t.- CLASES DOMINANTES Y ESTRA

TOS MEDIOS.
A.- Poseedores de medios de -
produccién. ' , .
-propietarios rurales 304 268 609 101 475 545
-propietarios no agrfco-- -,
las y empresarios 214 892 224 269 262 557

(10.35%) (15.35%) (13.20%)
B.- No poseedores de medlos -
de produccidn

-Trabajo intelectual 26 208 - 30 194 39 860
-Estado y Clero 34 241 32 922 36 701
-Empleados de estableci-- ,
mientos particulares 93 502, 46 735 89 882
-Trabajadores en comunica
ciones 1767 1 838 2 916
-Servicios personales
{no domésticos) 62 954 81 391 77 196
-Entreteniminto 15 106 16 786 351
233778 209 366 262 906

(4.66%) (3.86%) (4.70%)
2.-CLASES Y GRUPOS POPULARES '
-Trabajadores agricolas 2 625 234 2 563 101 3 122 956

-Trabajadores de ‘minas 89 337 105 824 101 290
-Trabajadores del comer- :

cio 17 139 47 157 41 533
-Artesanos 777 358 939 320 873 436
-Obreros industriales 45 806 42 344 41 533
-Trabajadores de Trans--

portes 76 943 87 161 51 413
-Tropa . 30 948 35 281 32 318
-Criados domésticos 276 456 232 008 240 752
-Otros: profesi6n desco

nocida : 325 399 314 798 68 279"

(84.991)  (80.79%). -(82.10%)

FUENTE GONZALEZ HERMOSILLO A.F., "Estructura y movimientos so
ciales" en CARDOSO C.F.S. (Coord)., México en el siglo
XIX. Historia Econfmica y de la Estructura Social.,
Nueva Tmigen., México 1980,, p. 487,
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De este modo, la estructura social de México durante el
perfodo porfiristp se caracterizd por tenér un sector reducido
ade propietarios y un gran ﬁorcentaje del grupo 'no poseedor" -
de medios de produccifn; hecho del que-sé puede deducir que la
polftica modernizadora de la &poca ﬂo determina el cambio din§
mico mas que en una parte pequefia de propietarios que se inte-

resan en ella, y ademds, estédn capacitados para hacerlo.

Es asf como, la naciente burguesfa industrial, comercial,
bancaria y agraria comenz6 a disfrutar de los beneficios intro
ducidos por el nuevo e incipiente sistema a costa de la clase

no poseedora de medios de produccién,

Los obreros ferrocarrileros, en tanto miembros de &sta -
Gltima, sufrieron las consecuencias de ese proceso de configu-
raci6n del capitalismo en México, lo cual se manifiesta de mo-

3

do mds claro al ver sus condiciones de vida y trabajo,

4,1 LOS TRABAJADORES EN LOS FERROCARRILES.

Si retomamos el objetivo del presente capitulo, consiste
en describir la composicién de la clase obrera ferrocarrilera
~de -Aguascalientes y, como ya hemos afirmado anteriormente pen-
samos, que para describir la composicién de una clase social -
es importante considerar toda una serie de elementos que, aun-
que derivadoé del aspecto econfmico (pero qb por ello resténdo
les.la importancia que merecen), en su conjuncién constituyen

los elementos componentes del grupo social que nos ocupamos.
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Es asI,’que para poder comprender la composicién de la -
clase obrera férrocarrilera de Aguascaliéntes es importante ' -
describir el agrupamiento de los obreros por categorias de -
acuerdo al oficio desempeflado en 1la Empfesa; los diferentes ni
veles dentro de cada categorfa y départamento y los salarios -
recibidos en el desempefio de sus labores, por un lado, y por -
otro, es necesario considerar las condiciones de trabajo, las
prestaciones que tenfan los trabajadores, la situacién higi&ni

ca del entorno del trabajo, horas de jornada, etc.

Pensamos, por otro lado que un elemento muy importante -
para caracterizar a la clase obrera ferrov;aria consistirfa -
precisamente en realizar un andlisis comparativo en cuanto a -
condiciones de trabajo y vida de otros grupos obreros de la -
época, en relacién con los obreros férfoviarios;pero, sin em--
bargo, carecemos de la informacién necesaria para llevar a ca-
bo este andlisis, raz6n por la cual me limitc solamente a des-
cribir las condiciones de trabajo de los obreros ferroviarios

-

"de Aguascalientes,

En cuanto a-limitaciones en el desarrolio de este capitu
lo, sobre todo a nivel de fuentes, podemos decir que aquéllas
podrdn verse a dos respectos: los datos obtenidos no abarcan -
todo el perfodo estudiado, sino que estin restringidos al lap-
so 1900-1907, con escasa referencia a algﬁh otro afio dentro de
1a>épdca que elegf. Ademds, la informaci6én que en este punto -

ménejé se refiere, en su mayor parte a la Compafifa del Ferroca
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rril Central Mexicano, pero pienso que es vdlido utilizarla -

al referirnos al espacio concreto de Aguascalientes.

Dicho esto, vemos que la Compafifa del Ferrocarril Central

Mexicano estaba organizada en diferentes departamentos:

1) Empleados superiores:

2) Departamento de Ingenieros;

3) Empleados en los Trenes;

4) Telégrafos;

5) Agencias Aduanales;

6) Equipo Flotante;

7) Departamento de via;

8) Departamento de Puentes y Edificios;
9) Departamento de Materiales; |
10) Departamentd de Fuerza Motriz;

11) Servicio de Agua,

12) Maquinistas, (6).

En cada uno de esos rubros se agrupaba.a los obreros y
empleados segln el tipo de actividad desempeiiada, lo que di -
informaci6n sobre las diferentes categorias de ferrocarrile- -
ros.

El departamento de empleados superiores agrupaba:

1.- Empleados superiores y jefes de departamento;
2.- Ayudantes de jefe de departamento;

3.- Dependientes de las oficinas generales;
4,- Mozos y mensajeros,



N
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)
9)
10)
1)
12)

1)
2)
3)
4)

1)
z)
3)
4)

'Al departamerito de Ingenieros acudian:

Ingenieros y dibujantes;
Dependientes;

Jornaleros;

Mecdnicos;

Superintendentés;

Empleados en las oficinas del superintendente;
Jefes de estacion;

Empleados en las estaciones;
Mozos;

Jornaleros y veladores;
Empleados en los patios;

Cambiavias.

Las categorfas de los empleados en los trenes eran:

Conductores de pasajeros;
Conductores de carga;
Garroteros de pasajeros;

Garroteros de carga.
En el departamento de Telégrafos se encontraban:

Superintendente;
Dependientes;
Cabos;

Celadores.

93
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Las Agencias Aduanales contaban con:

1) Agentes;

2) Enmpleados.
El departamento de equipo flotante inclufa:

1) Capitanes;
~2) Maquinistas;
3) Tripulacifn;-

4) Trabgjadores en Tampico. Negros de Inagua.

Las categorfas de los empleados en el departamento de via
eran:
1) Maestros de camino;
ZJAAyudantes de maestros de caﬁino y dependientes;
3) Cabos; |

4) Peones, jornaleros y veladores.
Al departamento de maéeriales acudfan:

1) Agentes dg materiales;

2) Dependientes.

La agrupacién de los obreros en el departamento de fuer-
za motriz era:
1) Superintendente ayudante;

2) Jefe de construccién de carros;

3) Maestros mecdnicos;
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4) Jefes de tallreres;

5) Aseadores, engrasadores y aprendices;

6) Mecdnicos;

7) Jornaleros;

8) Dependientes;

9) Mozos.

El servicio de agua comprendfa:

1) Rephradores

2) Bomberos;

3) Jornaieros:

de bombas;

El departamento de maquinistas'estabé constitufdo por:

1) Maquinistas

de locomotora;

2) Fogoneros de locomotora;

3) Recibidores

de mdquinas;

4) Pasadores de combustible en las miquinas.,

Por otro
dos las clases
tas relaciones

ciona una idea

lado, dentro de una misma'catégoria de emplea--
eran diferentes: primera,'éegunda_y tercera. Es
puéden verse en el anexo No. 3 que nos propor--

de la magnitud de 1la empresa del Ferrocarril -

Central Mexicano y de su crecimiento continu6, puesto que la -

Empresa continué desarrolldndose a pasos acelerados y ya para,

.. 1907 contaba con varios departamentos nuevos: de auditores de

trenes, que agrupaba: auditores de trenes, taqufgrafos y depen

- dientes; elrdepaitémento'de combustible, con lefieros, carbone-
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ros, contratistas y jornaleros, la oficina del tomador de tiem
po en Tampico,.con el propio tomador de tiempo y sus dependien
tes; el contador de materiales, con dependientes y otros émplgi
dos; el departamento de dragas, que inéluia maquinistas, fogo-
neros y operarios; 'y, por Gltimo, 21 departamento de '"carro de

gra" que ocupaba maquinistas, fogoneros y operarios (7).

De acuerdo a lo anterior, podemos construir un cuatro en
el que se toma en cuenta los diferentes departamentos y su re-
laci6n con el ntmero de empleados y obreros de la Compafifa Fe-

rroviaria.



NUMERO DE TRABAJADORES DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO POR DEPARTAMENTQ

1900 - 1907
INGENIEROS 2927 3025 2888 2990 2077 1778 1615 2 522 19,822 2,477.75 15.95
DE VIA 3347 3182 5 258 3 964 4 824 4 751 5 738 4 184 35,298 4,406 28,37
P. Y EDIF, 1424 1704 1850 1185 982 861 976 1 239 10,221 1,277.62 8.22
. PZA. MOTRIZ 2073 2 708 3 613 5 184 4 241 4 490 5 363 6 644 34,316 4,289.50 27.62

MAQUINISTAS 625 793 1193 1 185 1040 1095 1 115 1 154 8,900 1,112.50 7.16
EMPL. SUP. 232 253 " 380 456 478 434 505 400 3,130  392.25° 2.52
EMPL , TRENES 633 719 895 1073 1040 795 1 250 1071 7,485 935,62 6.02
EZ. FLOTANTE 23 319 403 577 494 265 . 404 351 2,836 354,50 2.28
MATERIALES . 367 528 - 698 279 267 312 2,451  306.37 1.97-
TELEGRAF0S 1 13 15 30 16 20 19 21 145 18.12° 0.1
AG. ADUAN. 53 53 56 48 45 49 52 50 406 50.75 0.32
TOTAL 11 348 13136 17099 16.595 15935 14817 17364 17914

PUETE: Informes anuales de la Compafifa del Ferrocarril Central Mexicano.; México., 1900-1907. fli,

L6
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Analizando este cuadro podemos ver que el departamento -
que agrupaba el mayor nfmero de trabajadores en los afios consi

derados era el Departamento de Via con el 28.37% del total de

trabajadores de la Compafifa y una media aritmética de 4 406

r

operarios; a éste le segufia el Departamento de Fuerza Motriz

(27.62%) y con una media de 4 289.50 trabajadores; el tercer
lugar lo ocupaba el Departamento-de Ingenieros con el 15.95% y
una media de 2 477,75; seguido del Departamento de Puentes vy

Edificios (8.22%), que 1llegé a agrupar una media de 1 277.62 -
trabajadores durante el perfodo estudiado; el Departamento de

Maquinistas agrupaba el 7.16% del total cor una medida aritmé-
tica de 1 112,50 operarios y al cual .guia ¢! Departamento de
Empleados en los Trenes (6.02%), al cual'correspondia una me--
dia de 935,62 trabajadores; segfia a este departamento el de Em
pleados Superiores (2:52%) con su media respectiva de 392.25;

¢l Equipe Flotante (2.28%) y una media de 354.50 y el Départa-
mento de Materiales con el 1,97% del total de trabajadores'fc-
rroviarios cbrrespondiente a una media aritmética de 306.37; -
finalmente, cntrc los departamentos que :grupaban la menor pro
porcifén de personal se encontraban las Agencias Aduanales - -
(0.32%) yQTelégrafos (0.11%) cuyas medias corresponden al - -

50.75 y 1 812 respectivamente.

Asf, podemos ver que la Empresa ferroviaria agrupaba en
su seno una gran cantidad de trabajadores distribuifdos en los

diferentes departamentos de acuerdo a las necesidades de la -
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misma. De esta manera, si consideramos la relacifn de los dife
rentes departamentos con ei nfimero de trabajadores que agrupa-
ban podemos constatar la existencia de cinco departamentos en
los cuales laboraban m4s de mil operarios (de Ingenieros, de -
Via, de Puentes y Edificios, de Fuérza Motriz y Maquinistas);
cuatro que agrupaban mis de 100 personas: empleados superiores,
empleados en los trenes, equipo Flotante y el Departamento de
ilateriales; finalmente, habfa dos departamentos en los cuales
laboraban menos de 100 operarios: telégrafos y las agencias -

aduanales.

Por otro lado, si consideramos los diferentes afios en re
laci6n con la cantidad de trabajadores del Ferrocarfil Central
Mexicano, podemos ver que los afios en que la empresa agrupd el
nayor ntmero de trabajadores fueron en 1906 y 1907 contindose
con 17 948 y 17 364 operarios respectivamente. En seguida se -
encuentran. los afios de 1902, 1903, 1904 y 1905 con 17 054; -
16 595; 15 935 y 14 817 trabajadores respectivamente; finalmen
te, se encuentran los afios de 1900 y 1901 que agrupaban la me-

nor cantidad de trabajadores durante la época estudiada.

Estas relaciones nos indican que la Empresa del Ferroca-
rril Central Mexicano agrupaba una gran cantidad de personas -
en su interior lo cual nos puede dar una idea sobre la magni--
tud y la importancia que tuvieron los ferrocarriles en la épo-

ca estudiada. .
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No es sino hasta 1922‘que volvemos a coﬁtar con informa-
cifén sobre el nGmero de trabajadores ferroviarios, pero ahora
en concreto, en Aguascalientes, Hébia 1 719 operarios y 224 -
jornaleros, proporcifén que se mantiene constante afin en 1924,

variando sélo ligeramente en el rubro de operarios (8}.

Otro de los elementos que consideramos de importancia pa
ra conocer la composicifn de la clase obrera ferroviaria de -
Aguascalientes es, a nuestro juicio, los salarios que recibian

los obrercs en el desempefio de sus actividades laborales.

Sobre este punto sostenemos en principio, que los sala--
rios que recibfan los trabajadores de ia compaiiia ferroviaria
hasta el afio de la nacionalizacifn en 1907, estaban inequitiva
mente distribuidos de acuerdo con los departamentos y las acti

vidades desempefiadas en ellos.

Para conocer esta informacién hemos construido el cuadro
que se presenta a continuacién y que plantea la relacidn entre

salarios, afios y nlmero de obreros.

Para construir el presente cuadro, y en vista de que los
datos que podrfamos manejar eran bastantes por ser 8 el nlmero
de afios de los cuales tenfamos informacién (1900-1907) y toman
do en consideracifn que las diferencias en cuanto a sucldos de
los trabajadores ferroviarios no variaban considerablementc de
un afio a otro; elegimos para su anflisis solamente los afios pa

res.
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En la construccién del presente cuadro se clasificé a -
los obreros y empleados de 1a Compafifa del Ferrocarril Central
Mexicano en dos grandes categorias, Hepeﬂdiendo del sueldo que
recibian en el desempefio de:su actividad laboral. Asi, sé agru
pé a los trabajadores ferroviarios en: los que ganan mis de -
$100,.00 al mes y los que recibfan menos de -$100.00 al mes o te

nfan un sueldo diario.

Sobre este punto es importante seﬁalér que'aunque las -
fuentes consultadas nos informan que se podrfa crear-otra cate.
gorfia (sueldo diarip), sin embargo vemos que algunos de estos
trabajadores recibfan mensualmente una cantidad de $100.00 a--'
proximadamente, razén por la cual se agrupa a los trabajadores
ferroviarios solamente en las dos categorias anotadas; pero -
realizamos la distincifn anotada lineas arriba puesto que pen-
samos que es significativo el hecho de que existiera una gran
cantidad de obreros que recibfan unlsueldo diario, aunque cree
mos que esto se podréd-atribuir a las caracteristicas propias, -
del trabajo &esempeﬁado por los trabajadores, es decir, puedie

ra tratarse de desempefiar un trabajo eventual,
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Podemos ver que las categorfas de empleados del Ferroca-
rril Central Mexicano que ganaban mids de $100.00 al mes eran,
precisamente los empleados que ocupaban los mds altos puestos

dentro de la Empresa Ferroviaria.

Dentro de nuestra segunda categorfa, se agrupaban aque--
los obreros que, a pesar de tener un sueldo que se puede clasi
ficar como "bueno", ocupaban puestos de segunda clase como: em
pleados, dependientes, etc., y aque;los que se dedicaban a la
-realizacién de las actividades mds pesadas y peor remuneradas

como peoues, jornaleros, veladores, limpiadores, etc.

Relacionando estas categorias con el ntmero de trabajado
res que se agrupaban en las mismas observamos que, en nuestra
segunda categorfa se congregaba el'mayor nGmero de operarios -
(82.07%) y en la primera solamente se agrupaba el 17,94% del -
total de trabajadores de la Empresa, es decir, esta relacidn -
nos muestra que en su gran mayoria los trabajadores ferrovia--
rios recibfan un sueldo menor de $100.00 al mes 0 se les remu-
neraba dlarlamente. La cantldad de obreros agrupados en esta -
categoria era, cuatro veces mayor que los agrupados en nuestra
primera categoria quienes constituyeron durante todo nuestro -
periodo de estudib solamente 5 906 trabajadores, a diferencia
de nuestra segunda categoria que 1leg6 a agrupar un total de -

27 101 operarios ferroviarios.

Respecto al nfinero de obreros en relacién con nuestras -
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categorias, podemos ver que en la primera de ellas y en el cur
so de los afios, dentro del perfodo de nuestro estudio, se va -
incrementando el ntimero de‘trabajadores, hasta llegar, en 1906
a agrupar 5 906 trabajadores, lo.que rep}esenta'el 17.94% del

total de la poblacién ferrocarriler; y cuyos sueldos variaban

de $100.00 a § 3 500,00 mensuales; la segunda categoria tam- -
. bign aument6é considerablemente en relacidén con el nGmero de -
personas que laboraban en ella, llegando a ocupar, el final de
nuestro perfodo un total de 27 101 trabajadores, lo cual repre
senta el 82.07% del total. Los sueldos de este grupo de traba-
jadores fluctuaban entre los $15.00 a los $75.00 mensuales por

un lado, y entre 50¢ y § 6.00 diarios, por él otto.

Estas relaciones pueden verse en el siguiente cuadro, -
el cual nos indica que efectivamente deftro de la Compafifa del
Fefrocarril Central Mexicano habfa una gran cantidad de traba-
jadores con un sueldo relativamente bajo y una proporcifn peque
fia de trabajadores con un sueldo que variaba de $100.00 a - -

$ 3 500.00 al mes.



SUELDO Y NUMERO DE TRABAJADORES DE LA COMPARIA DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO

1900 No. DE 1902 No, DE 3804 No, DE 1906 No. DE TOTAL %
SUELDQ OBREROS OBREROS : OBREROS OBREROS

DE $100.00 AL MES $100-2500 723 100-6000 1111 100-2000 2077 100-2500 2009 5926 17.9%

ffOS‘nn.$1oo.oo AL - _
IS Y SUELDO DIARIO 50¢-$75 5056 50¢-§75 6526 50¢-$75 9406 50¢-$75 6113 27101 82.07

oy oy gy ~

e S LN oo g - v

TOTAL 5779 7637 11483 8122 33027 10000

ENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Informes Anuales Presentados por la Bupre-

sa_del Ferrocarril Central Mexicano., México., 1900-1907.

vot
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Por otro lado, es importante sefialar aquf que carecemos
de informacidn sobre salarios de los. trabajadores ferroviarios
a partir de 1908, laguna que, por otra parte, s6lo ha venido a
ser llenada en 1917, fecha en que se llevé a cabo la Primera -
Convencidn de Obreros del Departamento Mecénico de los Ferroca
rriles Constitucionalistas de México, reglizada en la Capital
de la Repliblica en Febrero y Marzo de 1917. Aunque el objetivo
de la reuni6n no fue el tratar la cuestién de sueldo para lo--
‘grar un incremento, sin embargo, dicha reunifn se realizé con
el fin de unificar los saiarios en todalla Empresa, junto con
los titulos de los puestos, de acuerdo a esto,'una‘de las con-
clusiones de las citadas reuniones fue el establecimiento de -

tarifas por este concepto (9).

Nuevamente carecemos de datos referentes a los afios de -
1918 a 1921, pero los salarios de los ferrocarriles de Aguasca
lientes, en 1922 pueden verse en el cuadro No. 31 en el anexo

No. 3. Cabe anotar que estas tarifas se mantuvieron constantes

‘hasta 1924,

Otro de los factores que, pensamos influyeron de una ma-
nera determinante en la constitucién y conformacibén del movi--
miento obrero ferrocarrilero de Aguascalientes es -lo que co--

munmente se denomina como '"procedencia de clase',

Puesto que, como ya habfamos anotado en otra parte de eg
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te mismo trabajo, aunque los grupos sociales se encuentran -
constitufdos y delineados como una clase, no son sin embargo,

homogéneos puesto que no és la identidad de la funcibn la que

agrupa, sino el conflicto y las necesidades que engendra. Asi,
puesto que la clase obrera no représenta un todo homogéneo, -
contiene diversas capas que actGan a veces de manera diferente
y no siempre de acuerdo al interés del resto de la clase. Esta

situacién es, en nuestra opinién atribuible a la procedencia -

de clase social de los diferentes grupos obreros.

Pensamos, que serfa interesante analizar la procedencia
de clase de los diferentes grupos obreros ferrocarrileros de -
Aguascalientes, pero sin embargo; carecemos de la informacién
necesaria y'ademas, que pensamos que un estudio de este fipo -
rebasaria los objetivos del presente‘t;abajo, razbn por la -
cual, planteamos este punto como tema de estudio para un traba

jo posterior.

4.2 CONDICIONES DE TRABAJO EN LOS FERROCARRILES DE AGUASCALIEN
TES. '

En cuanto a’condiciones de trabajo en los ferrocarriles,
hemos encontrado como constante que en las primeras décadas de
nuestro siglo, se descriminaba grandemente a 1a mayoria de los
.trabajadorés mexicanos, relegidndolos a los oficios mas serviie:,
insalubres, pesados y mal remunerados. Cofrelativamente, los -
norteamericanos, junto a una minorfa de mexicanos previlegia--

dos, ocupaban los puestos organizativos y administrativos.
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Como ejemplo de ello "E1 Fandango", un seminario local -

seflalaba lo siguiente en julio de 1896.

“En Estados Unidos los maquinistas, garroteros y fo
goneros,'que son los mis expuestos al sacrificio, -
estfin asegurados por grandes cantidades en las com-
pafifas de seguros y las compafifas ferrocarrileras --
pagan las cuotas como una adici6n a los sueldos, -
Los garroteros ganan cuatro pesos diarios, mientras

. que a los mexicanos ni se les asegura y el sueldo -
es un peso a diez reales al dfa (10).

La misma fuente atribufa esta situaéiép a que, si bien -
las compafifas extranjeras vinieron a ser parte importante en 2
el desarrollo del pafs, también es innegable que introdujeron
grandes desigualdades entre los obreros y empleados ferrocarri
leros; en nuestro caso. Resalta ademds la posicidn que segln -

la nacionalidad, ocupaban estos trabajadores:

En los contratos celebrados por el Secretario de Es
tado y del Despacho de Fomento, con las Compafifas -
ferrocarrileras, se han registrado como obligaciones
de las compafifas ocupar en sus empleos'brazos mexi-
canos; no han tenido &stas su verificativo sino en
tan limitada parte, que los mexicanos se ocupan en
empleos degradantes que nada honran a México (11),

Era precisamente la situacién privilegiada de los emplea
dos y obreros norteamericanos lo que les permitfa cometer abu-

sos y arbitrariedades como la siguiente:
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Se dice qug un alto empleado (tressier) es duefio -
del hotel situado en las inmediaciones de la esta--
cién y que ‘buen cuidado tiene de agenciarse huéspe-
des entre los operarios que por su mediacién traba-
jan y'a quienes designan un alto sueldo para que -
puedan sufragar la tarifa hotelera (...). El nfimero
de huéspedes ha disminufdo y el empleado propieta--
rio trajo unos treinta o cuarenta operarios de la -
frontera norte del pais, operarios dizque fGtiles y
de saber, cuando aquf sobran. Tal contingente serd

hospedado en su mayorfia en el hotel del alto emplea
do quien ademds, obliga la compra entre los opera--
rios de baratijas o desperdicios del mismo hotel. -
Ha de suponerse'que‘estas combinaciones son hasta -
cierto punto autorizadas por el jefe superior de -
los talleres (12). ’

Seglin se manifiesta en el siguiente pirrafo, esta situa-
cifn en la que los ferrocarrileros norteamericanos abusaban de
los mexicanos parecfa no temer fin, puesto que los pocos pues-
tos ocupados por éstos, podfan ser ocupados por parientes y -
amigos de los primeros en el momento en que ellos asi lo dispu
sieran:

Los principales jefes ferrocarrileros son: Mr. J.J.

Waters, superintendentes de maquinaria, en nombre de
cuyo César se hace todo, aunque no con el cerebro --
del César, enteramente dominado por su primer minis-
tro y pariente, segfin se dice, este caballero, segun
do en 1la lista, 1l4mase Mr. Buchanan. El primer acto
de este gran ministro fue dejar sin empleo a J., H. -
O'Brien, el "Mastercar Builder", nombrindose para -
sustituirlo a Mr. Tessier, cufiado de Mr, Buchanan, -
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Tessier tiene dos parientes suyos bajo sus 6rdenes;
el grado exacto de parentesco no lo sabemos, pero -
lo cierto es’'que dos viejos empleados fueron despe-
didos en provecho de los nuevos. Otro pariente de -
apellido Schutz ha sido nombrado Inspector de Talle
res, por supuesto, todo en bien del servicio. Pero
la méds grande injusticia ha sido la relegacién de -
un empléado a un puesto inferior con el fin de nonm-
brar para ese cargo de "divisibén Storekeeper'" a Mr.
Holiub, sobrino de Mr. Tessier y Mr. Buchanan. El -
probo empleado es el Sr. A. G. Garcia, el cual cuen
ta con veinte afios de servicio 'en el mismo departa-
mento. En resumen, la situacifn para un empleado en
el Departamento de Meclnicos es la siguiente: si &1
ocupa un empleo superior, le es imposib;e mantener
su autoridad sobre la parentela de los jefes, lo -
cual es mortificante para el que tiene delicadeza y
conciencia de su deber si él ocupa una posicién in-
ferior, no puede quejarse de élgﬁn abuso porque la
queja ir4 de pariente a pariente y todos sabemos que
la sangre es m&s pesada que el agua' (13).

Otro tipo de abusos por parte de los norteamericanos en
los Talleres de Aguascalientes consistia en hacer responsables

A

a los obreros mexicanos sobre el desgaste o descompostura que

sufrieran las herramientas de trabajo:

Nos informan que el maestro americano del departa~-
mento de paileros, apellidado Delpho, hace poco in-
trodujo la pésima y por demis injusta costumbre de
cobrar a los operarios toda la herramienta que se -
destruye en el trabajo, el que se niegue a cumplir
su atentadora disposicibn, es destituido en el acto

(14).
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En una ocasién uno de los jefes llegé incluso a golpear
al encargado del funcionamiento de un motor, empleado mexicano,

por supuesto, a causa de la descompostura del aparato (15).

?or otro lado, y como consecuencia de esta situacifn, se
cometieron4algunoslrobos entre los mismos operarios en su in--
tento de recuperar los materiales desgastados o perdidos en el

desempefio de su actividad productora. Para limitar ésto, las -
autoridades administrativas de los Talleres pensaron en poner
una especie de policfa en los excﬁsados. pero los mismos opera
rios éﬁgirieron que dicﬁd vigilancia fuera diseminéda por los
diversos dgpartamentqs. Esta solucifn fue‘;nfructuosa, puesto

que la situacién prevalecié (16).

También los salarios eran un renglén de abusos norteane-
ricanos. En 1905, los empleados ferrocarrileros se quejaron de
" que hacfa algtn tiempo no se les remqnerabd‘éu trabajo el dfa
pfimerO'del mes; sino que sufrfa un fetraso de tres a cinco -
dfas. Achacaban la situacifn & la negligencia de los encarga--
dos de enviar lés ndminas'é tiempo. A rafz de esto, los ferro-

carrileros crearonh una plegaria muy original:

Padre nuestro que estin en México, Samuel Felton es
tu nombre; tu manera de obrar no es buena; nuestro

trabajo estd hecho y necesitamos que nos pggues. Da
nos hoy nuestra mensualidad puesto que neceSitamos

pégar nuestras deudas. No nos dejes caer en la ban-
carrota, l1{branos de deudores y tuyo serd el reino,
tuyo el poder y la gloria para siempre. Amen (17).
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Para recoger, su sueldo, se imponia a los trabajadores al
gln requisito, como el presentar una tarjeta. Con ello, no se
disminufa el que los mismos obreros cobraran doble o triple -

sueldo para entregdrselo a sus superiores (18).

La inseguridad én el trabajo era otro aspecto de las con
diciones laborales en IOS.ferrocarriles locales, Asi, por ejem
plo, en julio de 1908 se despidi6 a cerca de doscientos opera-
rios de la Maestranza., El mecanismo empleado para ello fue el
de efectuar una rebaja del 25% del sueldo de los individuos a
.quienes se querfa despedir, Tesultando de ello, obviamente, -
que €stos dieran las gracias quedando, de la noche a la mafia--

na, sin empleec (19).

Ante situaciones como &sta a los operarios que continua-.
ban laborando en la Empresa se les obligaba a cubrir horas ex-
tras y ademis, ni se les remuneraba, ni recibian aumento de -

sueldo por ese ‘servicio prestado. (20},

En cuanto al sistema de escalaf6n, la situacién para va-
riar, era "racista'". Este se realizaba mediante un exﬁmen que
evaluaba un jurado norteaﬁ;ricano que, si es que, aprobédndolo,
lograba ascender uno en el puesto. El siguiente caso ejemplifi

ca lo anterior:
ElAfogonero Manuel Torres (...), después de una y mil

trabas que se le oponfan, logr6 sustentar su primer -
examen, siendo aprobade y enviado a trabajar como ma-
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quinista a la Divisi6n de Cirdenas donde, con el -
pretexto de ser otra, divisi6n, se le ‘desconocieron
los certificados que llevd a &sta y se le sujetd a
un nuevo eximen, el cual sustentd también satisfac-
toriamente; mas no teniendo otro pretexto que poner,
lo tuvieron mes y medio reconociendo el camino. Fas
tidiado y agotados sus recursos (porque estos reco-
nocimientos los hace el solicitante a sus expensas)
recurrié al jefe inmediato diciéndole que ya tenia
reconocido el camino y deseaba trabajo como se lo -
habfan prometido, a lo que se le contests que no ha
bfa vacantes y que esperara la oportunidad.

Regres6 a &ste en donde encontrése con la nue-
va disposicién de eximenes por jurado. Al cual se -
sujetS en unién de otro fogonero (...). Los sinoda-
les del jurado tuvieron que darle su aprobacidn sin
haber terminado el examen por reconocerse insufi- -
cientes para continuarlo (..) A Juan Arriaga (el o-
tro sustentante), lo han dejado de fogonero y a Ma-
nuel Torres lo traen recorriendo el camino, camino
que ha reconocido consecutivamente durante doce afios

(21).

Notamos una relaciﬁh entre-las consecuencias que el Fe--
rrocarril vino a provocar en Aguascalientes y las condiciones
de trabajo en este lugar: como la gente no estaba acostumbrada.
a desempefiar el tipo de labores por ellos requeridos, sus ma--
nos inexpertas fueron una gran causa de accidentes. Come ya a-
notdbamos la Empresa ferroviaria contaba con un hospital para

este tipo de menesteres.

Algunas veces dicha atencién, empero, no era proporciong
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da con la presara requerida, situaci6n que se vio agudizada -
del conflicto armado de 1910 y su gran relaci6n con la activi-
dad ferroviaria. Este hecho motiv6é a Venustiano Carranza, Jefe
del Ejecutivo de la Nacién hacia 1914, decretar que cuando los
ferrocarrileros fuesen heridos en‘aecidentes ocurridos en el -
servicio de vias y en sus declaraciones del enfermo no apare--
ciera implicada alguna otra persona, fuera &quel atendido a la

brevedad posible, sin diligencia judicial de por medio (22).

Otra de las prestaciones con las que los trabajadores fe
rrocarrileros contaban, éunque la compartieran con el resto de
los obreros industriales de la &poca, era .la disposici6n de la
Junta Superior de Salubridad qué dictaminaba las condiciones -
higiénicas que deberfian de tener las fdbricas y la maquinaria

industriales (23).

Dicha disposici6n dividia en tres grupos a las miquinas
industriales: 1) las productoras de explosivos ¢ que utilicen
como materia prima estos productos; 2) las que producen gases
deletéreos, como sulfuros, arsenicales, etc. y 3) las que pro-
ducen gases deletéros pero que pueden ser purificados coen pro-
cedimientos especiales. Pensamos que los Talleres del Ferroca-
rril pueden ser clasificados dentro de éste Gltimo rubro, debi

"do a que los requerimientos higiénicos para estas fibricas, se
gln la Junta de Salubridad eran: el poder estar ubicados den--

tro de la misma ciudad pero, procurando que, en cuanto al aire
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7 ep‘el lugar de-trabajo, la combusti6n fuera lo mi9 perfecta po
sible; que el suelo permeable; que las aguas utilizadas estu--
vieran en condiciones bu;nas en cuanto a pureza con lo que, co
rrelativamente, se impedfa el estancamiento de las mismas y, -
finalmente, debfan ‘cubrir cierto Jivel de amplitud, luz y ven-

[

tilacién.

En el rubro de distraccién que la Empresa ferroviaria -
proporcionab; a sus trabajadores, encontramos que en 1921 el -
quierno del Estado, con el objetd de “mejordr la clase obrera
aguascalentense", so;icitd a la Secretarfa de Comunicaciones y
Obras Pdblicas y la Direccién de los Ferrocarriles Nacionales
de México, los materiales necesarios para la construccibn de -
un Tfvoli Obrero en la Estacién de los Ferrocarriles. Esta -
obra fue inaugurada el pringro dﬁ mayo' de 1922, por medio de -
un contrato con una empresa particular. En julio del mismo afio,
fue abierto un local dedicado a la cultura ffsica de los obre-
ros, quedando pendiente para‘su apfobacidn el presupuesto por‘ 
parte de la Direcciﬁn de F?rrocarriles,‘la construccién de u--
nos bafios y una biblioteca dependientes del mismo Tfvoli, asf
como las alplinci;nes del campo de juego de Base-Ball, pbr un

lnubvo contrato con la Unién de Obreros de los Ferrocarriles.

La £inalidad de 1a coqgtrucc16n dc tstos cottros, segon
fue expuesta por el Gobernador Estatal, Rafael Arellano Valle,

la de alejar a los obreros de los "centros de vicio" (24).
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Por cuanto se refiere 2 reglamentacién salarial, tenemos
conocimiento de que en 1916, el General Martin Triana, Goberna
dor y Comandante Militar del Estads, reglamenta las disposicio
nes relativas a la redistribucién del ingreso en beneficio de
los obreros aguascalentenses. Los factores que segfin el mismo

Triana llevaron a este hecho fueron expresados como sigue:
A .

1) La reducci6n de los obreros a la situaci6n de de
pendencia, debida a los medios de produccibén se han
convertido en monopolio de los capitalistas, quienes
han impuesto una verdadera servidumbre al proleta--
riado, reduciendo a voluntad sus salarios e impidien
do con sus procedimientos‘que cada quien reciba el
precio integral por su trabajo; 2) Debido a que 1la
Cuestifn de los salarios se encuentra regida por -
lasleyes inmutables de la oferta y la demanda, da--
das las condiciones en que se encuentra la sociedad
se hace necesaria la ingerencia del poder pGblico -
que fije en favor del obrero un salario real m!qimo
que le permita temer lo indispensable para su sub--
sistencia; 3) que los nifios y j6venes en edad esco-
lar no deben dedicarse a trabajo en detrimento del
deber que tienen de recibir instruccién.

Triana anota una serie de puntos tales como: los obreros
mayores de 16 afios deber4n percibir como mifnimo SESENTA CENTA-
VOS DIARIOS, y los obreros mineros, UN PESO CfNCUENTA CENTAVOS,

~por el mismo concepto. El trabajo de menores entre 9 y 12 afiog
debers estar sujeto a las posibilidades de &stos y permitirles
asistir a la escuela; el minimo de tiempo.par; la labqr diaria

del obrero serd de 9 horas disponiéndose de dos peribdos de -
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descanso no menores de una hora cada uso para tomar sus alimen
tos; debiendo inteyrcalarse dicho lapso entre las horas de tra-
bajo sin descontarse de eIlés; los jornales serd pagados preci
samente en moneda en curso corriente quedando prohibido -a los

duefios o encargados dé las negociaciénes vender sus mercancias
a plazo a los obreros, pudiendo libremente hacerles préstamos

sin rédito-alguno; no podrén ser embargados los jornales de -
los obreros ni en las proporciones que establece el Cédigo de

" Procedimientos Civiles, cuanto el importe de aquellas sea me--
nor de DOS PESOS CINCUENTA CENTAVOS, salvo en el caso de que -
el demandante sea otro obrero; el pago de jornales correspon--
dientes a los obreros se hard, cuando mis tarﬂe, semanalmente;
los propietarios de toda clase de negociaciones tienen la obli
gacibén de pagar sus jornales a los obreros durante el tiempo -
que éstos sufran de alguna enfermedad o accidente, ocacionado

por el trabajo. Las indemnizaciones ocacionadas por el trabajo
se sujetardin a las disposiciones que las leyes relativas esta-
blezcan; y los obreros se obligan a depositar un fondo de re--
.serva que ha de constituirse en cada negociaciﬁﬁ, cuando menos
de un 30% de lo que reciban semanariamente por su salario. Con
este fondo de reserva se establecerd un servicio de proteccidn
mutualista entre los obreros que serd reglamentado por las jun

tas correspondientes (ZS).

' Aunque desconocemos los resultados en la préctica sobre
esta reglamentaci6n, la considero un avance positivo en cuanto

se refiore a méterin laboral en el Estado de Aguascalientes.
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Otro tipo de prestaciones que tenfan los obreros en el -
periodé que se estudia, era la facilidad de tener acceso a ca-
sas para su habitacién. Las construcciones se.hacian de acuer-
do a un contrato, y el primero de ellos, de que tenemos noti--
cia, se 1llev6é a cabo en enero de 1909 que fue presentado como
proyecto por el Ing. Manuel Chdvez, a A}ejandro Vizquez del -
Mercado. La empresa constructora era la llamada "Compafiia cons
tructora de habitaciones para obreros en Aguascalientes". El -
terreno destinado para el efecto estaba limitado por el norte,
hasta el arrollo.de los Arellanos, al sur por la Cafiada, al po

niente por las calles de Olivo y sus prolongaciones.

El segundo contrato a que se hace referencia, fue firma-
do en octubre de 1904, entre el gobernador Vizquez del Mercado

y Carlos Meislhan.

Las construcciones de esta nueva colonia obrera vendrfan
a unirse con las edificadas como producto del contrato de 1910
(26).

El gobierno facilitaba las construcciones de estas vivien
das condonando los impuestos a las constructoras durante diez -

afios,

Para 1923, a prop6site, la Unién de Mecdnicos Mexicana -
form6 una sociedad cooperativa para construir casas de acuerdo,

a las siguientes bases:

1) cada socio accionista aportard $100.00 al inscri
birse; 2) la sociedad se hari responsable en caso -
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de defuncidn de aportar la cantidad faltante; 3) la
propiedad que se adquiera dentro de esta sociedad -
no podrd ser enajenada ni vendida a persona extraita;
4) para valorizar las propiedades se tomard en con-
sideracidn el valor de construccién yllas mejoras -
introducidas en caso de muerte o de retiro del so--
cio, 5) todos los socios quedan sujetos a los arti-
culos aprobados; 6) los socios que dejaren de pagar
su accibén perdersn derechos; 7) las cuotas de abono
serin iguales al valor de la renta; §) los accionis
tas s6lo tienen derecho a tener en propiedad una so
la casa; 9) las casas, conforme se vayan terminando,
se sortearin entre los accionistas,

Para la construccién de estas casas, la Unién de Mecdni-
cos lMexicana, la Sociedad Mutualista de Obreros, la Unién de -
Caldereros y Aprendices Mexicanos y otras instituciones simila
res, solicitaron al Congreso del Estado que les fuera cedido -
el terreno llamado "E1 Sillero", que anteriormente habfa sido
cedido, a su vez, al Gobierno del Estado por parte de ia ASARCO.

el 12 de marzo de 1908 (27).

El 12 de febrero de 1924, un grupo de sociedades obreras
comunicaba al Gobierno Estatal la constituci6n de una Sociedad
Cooperativa Ferrocarrilera S$.C.L., siendo su finalidad "adqui-
rir para todos sus componentes el terreno y edificacidén de su
propio hogar'". Para junio de 1924, la sociedad pide al goberna
dor la exencién de impuestos por el traslado de dominio que -
causa la compra del terreno que desean y por concepto de con--

tribuciones sobre construccién de fincas. El1 gobernador turna
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la peticién a la Canmara de Diputados, y es aprobada (28).

Asf, es como podemos afirmar que realmente el Gobierno -
apoyaba este tipo de iniciativa por parte ‘de los obreros, cuyo
apoyo era manifestado en exenciones dé contribuciones y otras

facilidades.

A raiz de la nacionalizacifn mexicanizacién de los ferro
carriles, la Asociacién de Maquinistas y Conductores Mexicanos
logran el establecimiento de una escuela técnica para ferroca-
rrileros, en la cual los "j6venes mexicanos que quieran dedi--
carse a empleados ferroéarrileros, puedan ahf hacer su aprendi

zaje" (29).

Es asf, unos afios después, se establecié en 1916, una es
cuela Industrial anexa a la Escuela Preparatoria y de Comercio.
La educacif6n en ellas impartida tenfa por objeto proporcionar
a los obreros y artesanos los conocimientos té&cnicos necesa~ -
tios para el desempefio de sus labores y capacitarlos para al--
canzar un alto grado de perfeccionamiento en la produccién con
lo cual, de esta manera, se verfia beneficiada la inversién que

las empresas realizaran al capacitar a sus obreros.

En la mencionada escuela, los estudios se organizaban en
tres o cuatro afios, dependiendd eso del ramo a estudiar, Los -
dos primeros eran continuacién indispensable de la escuela pri
maria y se impartfan en el edificio de la Escuela Preparatoria;

los cursos précticos, en cambio se efectuaban en los Talleres
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del Ferrocarril.y en la Fundicién. Las especialidades imparti-
das eran: Mecdnica, Electricidad, Calderero, Pailero, Fundido-
res, Forjadores, Carpinteros, Ebanistas, Tip6grafos y telegra-

fistas '(30).

El establecimiento de esta escuela, a nuestro juicio, Vi
no a beneficiar a los mismos obreros. Ademis, es interesante -
sefialar que fue un logro obtenido por las organizaciones de -
trabajadores, que pretendfan mejorar el nivel de vida de sus -

agremiados.

Es asf como, de acuerdo a lo anterior y dadas las condi-
ciones de trabajo de los obreros ferrocarrileros de Aguascalia
tes, que podemos afirmar que fueron éétas, sino los finicos, si
élemenfos importantes qué coadyuvaron para la conformacién y -
agudizacién de las contradicciones que tendrin su manifesta- -

cién mis clara en los movimientos de rebelién obrera.
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CAPITULGO 5§
LAS ORGANIZACIONES OBRERAS

El objetivo de este capitulo consiste en conocer las -
principales formas de organizacifén de los trabajadores ferroca

rrileros de Aguascalientes.

Como premisa indispensable para lograr lo anterior creo
que es importante conocer las diferenfes organizaciones obre--
ras que, duran}e la época estudiada, existfan a nivel nacio--
nal, con el objeto de ubicar la relacién que existfa entre és-
tas y los obreros del ramo de transportes, y en concreto con -
los ferrocarrileros de Aguascalientes; las influencias recibi-
das por éstos. Por otro lado, conocer; las principales tdcti--
cas de lucha tanto de 1as unas como de las otras, los logros -

obtenldos por las diversas agrupaciones obreras, etc.

La evolucifn en el tiempo tanto ideolégica como politica
de esas organizaciones nos permitiri visualizar las diferentes
estrategias y tdcticas usadas en la lucha reivindicativa y eva

luar asf,,las limitaciones y alcances de aquéllas,

La importancia de esta parte del trabajo dériva del hecho
de que el grupo de trabajadores objeto de nuestro estudio, des
tac6.grandemente como grupo obrero debido a su combatividad vy
1llegé a ocupar uno de los primeros lugares dentrc de las orga-

nizaciones ferrocarrileras existentes a nivel Nacional. Esto -
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se manifiesta, por un lado, al estudiar el Movimiento Obrero -
Ferrocarrilero y par otro, al analizar y evaluar las diferen--~

tes reivindicaciones obtenidas mediante sus luchas,

5.1 FORMACION DE LAS PRIMERAS AGRUPACIONES,

El establecimiento de las primeras industrias en México,
durante la segunda mitad del siglo XIX, tiene como una de sus
consecuencias la formacidén de un incipiente proletariado indus
trial que comienza lentamente a organizarsé; empezando de este
modo a configurarse lo que posteriormente se denominari Movi--

miénto Obrero.
Como Trejo Delabre, pienso que:

"La economfa del pafs era esencialmente agrfcola, -
pero el desarrollo del sector industrial era irre--
versible. Con la industria nace también la necesi--
dad de reglamentar las relaciones entre trabajadores
y patrones. En el contexto del principio del Estado
Liberal, gendarme del capital con su total absten--
ci6n de la intervencién sobre las relaciones obrerg
patronales; cuando estaban prohibidas las huelgas,
la jornada de ‘trabajo era de mds de 12 horas, no -
habfa asistencia médica ni garantfa alguna para los
obréros,‘etc.; surgen las sociedades mutualistas y
cooperativistas, integradas por trabajadores que al
asociarse buscaban obtener beneficios mutuos (1),

Es asf, como el movimiento obrero mexicanoc se va consti-

tuyendo poco a poco, respondiendo a las necesidades impuestas
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por el capital.y de acuerdo con lés-vias mediante las cuales -
iba formdndose el proletariado industrial del pais, la veloci-
dad de su conformacién, 91 origen social de sus componentes, -
las caracterfsticas generales de la rama productiva en donde -
los trabajadores desempefiaban sus;labores cotidianas, las con-
diciones geogrificas en que se ubican los establecimientos in-
dustriales, el ambiente cultural y polftico en medio del cual

surgen las organizaciones obreras. Estos y otros elementos - -
ejercerin una influencia decisiva.en la conducta polftica de -

las distintas organizaciones obreras del perfodo estudiado.

Hasta donde sabemos, las primeras organizaciones surgi--
das en México fueron las siguientes: La Unifn de Linotipistas
Mexicanos, fundada el 21 de marzo de 1909; la Unién de Cante--
fos Mexicanos; fundada el 12 de iulio'de 1911; la Confederacitn
Tipogrdfica Mexicana, que luego ﬁambid su nombre por el de Con
federacién Nacional de Artes Grificas; Sindicato de Conducto--
res de Carruajes (cocheros), fundado el 15 de mayo de 1911 y;

la Gran Liga de Sastres, creada el 12 de- enero de 1909 (2).

Arriba hemos anotado, cabe sefialarlo, s6lo las organizé-
ciones a nivel nacional. Ciertamente desde la Segunda mitad -~
del siglo XIX tenemos noticia de la existencia de ligas, socie
dades mutualistas, hermandades, etc., pero el alcance de ellas

era solamente regional,

" 'En 1912 surge lo que para Marjorie Ruth Clark es "La or-
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ganizacién que de 1912 a 1918 fue_el,factor?dbninante del Moﬁi
miento Obrero Mexicano: la Casa del Obrero Mundial (3). La -~
fundaci6n de 1a Casa, dice Clark, fue el culmen de una serie ¢~
de reuniones y discusiones que un pequefio grupo de hombres con
vencidos de que los cambios sociales y econfmicos eran de gran

y urgente importancia, tuvieron entre sf.

El nacimiento de 1la Casa; por otrollado, puede clasifi--
carse de sui generis, pues al quedar constitufda, se aparté-de
formulismos. Asf, por ejemplo, no elabord_deélaraci6n Qe prin-
cipios, no se estructurf6 como Federaci6n de Sindicatos Obfe-_—
TOS, NO prepaia sus estatutos y lenos.aﬁn se decinrﬁ como Con-
federacion Sindical a Nivel Nacional, Como dice Luis;Aréiza,_-
fla Casa del Obrero naci8 hija de las'circunstancias, porque -
no exi;tid ningGn acuerdo previo que proyectara la idea de fun
darla, siendo ello la razén de que en sus primeros meses de vi
da, funcionara simple y sencillamente como Centro de Divulga--.

ci6n Doctrinaria de ideas avanzadas" 4).

En sus inicios 1a Casa tuvo influencia anarquista, anar-
co-sindicali;ta, sindicalista, comunista, cristiano-socialista
y masbnica. Y ‘entre sus fundadores e;taban algunos extranjeros,
muchos de los cuales fueron expul;ados del pafis g'causa de sus
ideas radicales. Entre.ellos destaca Luis Honcdleano, Militar,
anarquista de oriﬁen éoioibiano ﬁuien jugdbun papel de‘primera
importancia en la constituci@n de 1a Casa. Entre los fundado--

res mexicanos de la Casa se encuentran: Antonio Dfaz Soto y Ga
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ma, Celestino Gasca, Lizaro Gutiérrez de Lara, Manuel Sarabia,
Pioquinto Rolddn, Rafael Pérez Tylor y otros mas que después -
llegarfan a ser grandes figuras dentro del movimiento obrero -

mexicano (5).

Debido a su influencia anarcosindicalista, la Casa predi
) :

caba la huelga como medios de destruir el sistema capitalista.
Por su parte, la Casa, aunque inexperta en sus inicios,-
fue la mds radical de todas las organizaciones obreras existen
tes hasta &€sa época, puesto que la concepcibn de sus fundado--
res refleja una conciencia de clase muy fuerte, demostrada en
las diferentes armas con que contaban y aplicaban en su lucha
contra el capital para obtener rgivindichciones para los obre-

TOS.

A prop6sito de estd, las principales tdcticas de lucha -
de los obreros adheridos a la Casa se encontraban: el Label, -
el boycot, el sabotaje y la huelga. El1 primero de ellos, con--
sistfa en una etiqueta que se ponfa a los productos de la in--
dustria que tenia celebrados convenios colectivos con los tra-
bajadores y daba a entender que el producto estaba garantizado
pbr los trabajadorés y que éstos deberfan ser preferidos a los
que no tenfan dicha marca; el boycot tenfa por objeto obligar
al empresario a que reconociera, como justas y legitimas, las
reclamaciones de los trabajadores de su establecimiento; el sa
botaje era, después de la huelga el arma mds terrible del sin-

dicato: significaba el quebrantamiento radical de un negocio -
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mediante infinitas formas y combinaciones de formas;‘finalmen-
te, el sindicato, ideol6gicamente, se difig!a a hacer la con--
ciencia proletaria y la solidaridad de clase y consistfa en i-
niciar a los trabajadores en el conociﬁiento de sus derechos -

individuales vy colectivos (6).

Bl dfa 1¢ de mayo de 1913, los sindicatos pertenecientes |
a la Casa realizaron la primera manifestacifn importante efec-
tuada en la ciudad de México, como conmemoracibn del sacrifi--
cio de los Mirtires de Chicago (7j. Ademés, se decide agregar
a la Casa del Obrero la palabrﬁ "Mundial" y se adopta la bande
ra roja y negra como simbolo y emblema de lucha y aspiraciones

de‘la "Casa del Obrero Mundial".

Es entonces cuando se inicia una de las primeras y mis -
'§mp6rtantes batéllas de 1la Casa: a pesar de que aquella manifes
taci6n se realizf en paz y el gobiérno no emprendié ninguna ac
cién contra ella, Euando unas semanas mis tardé se convocé a -
una reunién de todos los sindicatos afiliados, el gobierno de
Huerta la prohibi6 e imposibiiitd que los agremiados se encon-
traran en otro lugar para reunirse. Para Clark, este fue el'ﬁg
mienzo de "una politica firme de represifn en todas las activi
dades sindicales que culmins con el cierre de la Casa del Obre
‘ro Mundial a principios del afio siguiente (1914)" (8). La Casa
no- volvid a ser abiertA sino hasta que Huerta fue obligado a -
5;11r de la capital de la Reprlica y los constitucionalistas,
bajo el mando de Carranza, ganaron su control, en agosto de -

1914,
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La accién de la Casa continta en 1915, cuando ya se ha--
bia dado el dist;ngiamiento entre las fuerzas armadas de los -
caudillos principales: Villa y Zapata contra Carranza. Enton--
ces un grupo de obreros expresa la importéncia de tomar parti-
do en la pugna: " (tenemos) la impreséindible obligacibn de pun
tualizar (nuestra) postura ante la divisién de los principales
caudillos'" y se convoca a una asamblea. En ella, se decide -
otorgar a Carranza y al constitucionalismo su apoyo, firmando
el Acta de Santa Brigida o Pacto de la Casa del Obrero Mundial,
mediante el cual se constitgyen los llamados '"Batallones Rojos'
(9).

Ese pacto, firmado por Rafael Quintero, Carlos M. Rincén,
Roberto Valdéz y Celestino Gasca, por la Casa; y el licenciado
Zubardn en representaci6n del Primer Magistrado de la Nacién,
contiene en sus cliusulas las normas por las que se regirian -
las relaciones entre los obreros y el gobierno Carrancista. -~
Los primeros se comprometfar a colaborar de modo efectivo y -
prdctico por el triunfo de la causa de la Revolucién, ya fuera
para guarecer las poblaciones que estaban en poder del Gobier-
no Constitucionalista, ya para combatir la reaccién, organizén
dose, de acuerdo con el Comandante Miliﬁfr de 1a plaza; comprQ
metiéndose a realizar una activa propaganda para ganar la sim-
patia de todos los obreros de la Repfiblica hacia la Revolucidn
Constitucionalista. Por su parte, el Gobierno se comprometia a
expe&ir, duranice la lucha, todas‘las leyes necesarids para cum

plir con la resoluci6n de mejorar la condicidén de vida de la -
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clase obrera {(10)

Es importante resgltar el giro efectuado por la Casa -
puesto que a partir de la fecha en que se firm6 el pacto arri-
ba mencionado, "se esfuman y pierden del panorama obrero los -
- tefricos e intelectuales que habfan venido sustentando confe--

rencias en la Tribuna de la Casa. No asf Dfaz Soto y Gama y -
Luis Méndez quines anticipdndose, habfan seleccionado la causa
que llenaba sus aspiraciones, abandonando aquélla para sumarse
al bando de su simpatia. Este hecho fue visto con respeto y ja
mi4s censurado por los luchadores de la Casa del Obrero Mundial"
(11).

Es interesante sefialar la manera en la que, desde aque}
tiempo, la caracteristica de las organizaciones sindicales me-
xicanas es la de terminar aniquilando sus ideas radicales, pa-
ra asimilarse al sistema gubernamental. El ejemplo de 1la Casa,
que finalmente se confundié con el carrancismo es, tal vez la

primera muestra de ello.

De este modo, la Casa arriba al afio de 1916 mostrando un
éxito sorprendente: controlaba todas las . sociedades, clubes y
sindicatos de la capital y aGn de muchos de los establecimien-
tos del pafs; y ademis, cumplfa con la parte del Pacto de los

Batallones Rojos que le correspondfa.
Esta situacién, empero, no podfa durar mucho tiempo:

"Don Venustiano que durante la ocupacién de la Me--
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trépoli por las fuerzas convencionalistas ha obrado
a espaldas de los burgueses, prestando'atencidn a
los problemas sociales y econfmicos de mayor tras-
cendencia, una vez que considera que ya es tiempo
de poner en prédctica procedimientos que colmen la
ansiedad capitalista reduciendo a su minima expre--
sifn las actividades de los hombres mis rebeldes

V (...), trata de despertar el inter%s de las fuerzas
reaccionarias negando, pfiblica y efectivamente, ele
mentos de accién de los verdaderos revolucionarios
a fin de que aquéllos vean que si, por circunstan--
cias especiales, el constitucionalismo se hechf en
los brazos del pueblo para llegar al triunfo, tam--
bién sepan que, llegado el momento, el Gobierno de
la Revolucién se apresta a devolver a los burgueses
las garantias constitucionalistas para conseguir el
poder (12).

Con este rompimiento que el Gobierno hizo del pacto, se
cierra, dentro de la Casa del Obrero Mundial, uno de los perig
‘dos més importantes para la historia del Movimiento Obrero Me-

xicano.

La segunda organizacién obrera a nivel nacional de que -
tenemos noticia, es la Confederacifén Regional Obrera Mexicana
(CROM), fundada en-mayo de 1510, durante los trabajos del ter-
cer Congreso Obrero, que tuvo verificativo en Saltillo Coah, -
Dicha organizacién, por otro lado, se caracteriza por ser la -
agrupacibn obrera que sienta las bases del sindicalismo en Mé-

xico.



133

En el mencionado congreso, se expresé la simpatia de los
obreros por los Trabajadores Internacionales del Mundo (Inter-
nacional Workers of the World) y se elegid, para dirigir el Co
mité Central de la CROM durante uﬁ afio, a Luis Napoleén Moro--
nes, Ricardo Trevific y J. Marcos Tristdn (13)., Dicho comité -
tendria su oficina central en la ciudad de Aguascalientes con
la finalidad de que, localizdndola fuera de la ciudad de Méxi-
co, pudiera impedirse o siquiera restringir la interferencia -
de Carranza. Luego se llegarfa, sin embargo, a decir que la ca
piﬁal hidrocdlida estaba demasiado alejada del centro de ac- -
cién, razén por la cual se cambi6 formal y definitivamente a la

ciudad de México.

As{ constitufda, la unidad de base de la CROM, fue la a-
sociacién de los obreros del mismo oficio, existiendo ya en -
1933, cinco grupos de Federaciones Nacionales de la Industria:
los mGsicos, los trabajadores de la industria textil, las in--
dustrias de azGcar y alimentaci6n, los panaderos y los ferroca

rrileros (14)

La intenci6n de la Convencifn en que la CROM fue‘creada
era que ésta abarcara tanto a obreros industriales como agrico
las, pero dado que, los problemas de ambos grupos eran funda--
mentalmente diferentes, fue atendiéndose preioritariamente a -
los primeros, lo gque tuvo como consecuencia una gradual pérdi-

da del contacto entre ambos grupos.
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Para Clark, la CROM estuvo mucho mis interesada en esta-
blecer un equilibrio entre el capital y el frabajo que en des-
truir ‘al capitalismo y, mucho mis interesada en trabajar con -
el gobierno que en mejorarlo o cambiarlo én algQin sentido (15).
Con esta afirmacién se nos indica que;la caracteristica de 1las
organizaciones obreras mexicanas, actuar al lado del gobierno,
estuvo también presente la CROM. Esto viene a ser reiterado -
cuando, en 1919, se constituye el Partido Laborista Mexicano -
con el fin de apoyar la candidatura a 1la Presidencia de la Re-

plblica del general nortefio Alvaro Obregén.

Es interesante el doble juego llevado a'cabo por la CROM
en el momento de la sucesién presidencial: por un lado se man-
tenfa contentos a los obreros al crearles '"su partido polfti--
co'; y por el otro, se asegufaba la éimpatia que, de arribar -
Obregén al poder, serfia la carta triunfante de la Confedera- -

cién.

En efecto, Obregbn fue el candidato triunfante y, segln
anota Dulles, entre 1920 y 1924, el nlmero de obreros afilia--
dos a la Confederacifin se increment6, de alrededor de 1000 000,

a mis de un millén (16).

De acuerdo con Clark, el programa politice social adopta
do por el Partido Laborista-creado, por cierto, sin siquiera -
consultar a la base de la Confederacifn no tenfa ningfin indi--

cio de radicalismo, Su fin Gltimo, lo mismo que el de la CROM,
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era la socializacidn de los medios de produccién. Pero mien- -
tras €sta habia proclamado su intencién de utilizar métodos -
sindicalistas directos, el Partido confiaba en la accién poli-

tica (17).

Otra de las organizaciones obreras de alcance nacional -
es, por Gltimo, la Confederacién General de Trabajadores (OGT).
Esta organizacién nace en febrero de 19271 en.la.Convencién Ra-
dical Roja y como principal rival de la CROM. Su caracteristi-
ca distintiva fue su tendencia anarcosindicalista que la sus--

tentaba (18).

En aquel Congreso, se lleg6, entre otras, a las siguien-

tes resoluciones:

1) el reconocimiento del Partido Comunista Mexicano
como una organizacidn netamente revolucionaria en -
la lucha; ' )

2) La CGT laborard con toda energia en pro de la or
ganizacidén de una Confederacién Obrera Revoluciona-
ria en toda América;

3) la protesta enérgica ante el mundo entero contra
los crimenes que en nombre de la '"sociedad" y del -
"orden' comete el capitalismo en América (19).

En 1922, el Comité Provisional de la OGT convoca a su s¢
gundo congreso Nacional, que habria de verificarse del 1%2. al
12 de noviembre. Se participd e invité a todos los sindicatos
y uniones afiliados, a los que se mantenian autbnomos y a aque

llos que, perteneciendo a alguna otra confederacién, deseara -
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tomar impresiones sobre los principios, técticas de lucha y ob

jetivos de la Confederacitn.

Uno de los puntos clave de la Confederacién fue el de in
tentar agrupar, ademids de a los trabajadores industriales, a -
los campesinos. De hecho, se llegé a convocar el Primer Congre
so de los Campesinos afiliados a ella.'Se celebré en Guadalaja
ra del 15 al 19 de diciembre de 1925 y asistieron 60 delegados,
los cuales aceptaron, dentro del movimiento por la emancipa- -

‘ ¢i6én obrera, la participaci6n de los campesinos.

La declaracifn de principios del Congréso fue la siguien
te:

"Los trabajadores del campo y de la ciudad tienen dc

recho de organizarse para su defensa de los explota-

dores y opresaqres del pueble, y un deber, el de unir

se nmutuamente para combatir a los terratenientes, a
los capitalistas y al Estado.

Al organizarse los campesinos en comunidades y sindica--
tos, el objetivo perseguido era el de luchar diariamente por -
el propio bienestar fuera de la accién polftica, declarando -
que €sta accifn inmediata por la conquista de la tierra era la
misma revolucién social que llevado al pueblo, al comunismo -

anarquista (20).

5.2 ORGANTZACIONES OBRERAS EN AGUASCALIENTES.

Como ya ha quedado anotado en otra parte del trabajo, a
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rafz de la introduccién en Aguascélientes de la red ferrovia--
ria, y en particular de la instalaci6én de los:Talleres de Tepa
racifn de los ferrocarriles y de la ‘Gran Fundicién Central }Me-
xicana, el Estado sufre un cambio: de entidad puramente agrico
la se transforma en un espacio con una actividad industrial -
mis o menos importante, Esta transformaciém implicé también un
viraje en lo referente a las relaciones 1aborales al traer con

sigo nuevos problemas: salarios, atencibn médica, trabajo de -

planta, etc.

En la época con que inicie el estudio, comunmente consi-
derada como la de la transicién al capitalismo.en México, se -
introducen en el pafls grandes industrias'extranjeras due ven--
drfian a ser, elementos importantes que contribuirfan en crear

las bases del '"despegue' hacia este nuevo modo de produccién.

Situacifn comGn, a grandes rasgos, con la de la época -
contemporfnea, puesto que a principios del porfirismo podia -
verse una marcada coricentracién de los habitantes del pais: en
una extensién de cerca de dos millones de kilbmetros cuadrados
se rephrtian casi 15 millones de personas distribuidas desi- -
gualmente segln las zonas fueran o no propicias para la vida,
tanto por su clim; como por la fertilidad de su sueldo. Asi, -
las zonas predominantemente agricolas, por la productividad de
la tierra, ofrecfan una poblaci6n més densa que las fridas o -

semifridas.

Al lado de la agricultura surge otra ocupacién, la minc-
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ria, cuyas negociaciones créaron numerososynﬁcleos de pobla- -
cidn. También los ferrocarriles contribuyeron a la formacibn -
de poblados a lo largo de las vias, sobre todo, en las estacio
nes més importantes y las ciudades que, como Aguascalientes, -

contaban con un taller ferrocarrilero.

También la creacifn de centros manufactureros, sobre to-
do en los lugares del pafs en donde abundaban las caidas de -
agua, determinaron la concentracién e incremento de la pobla--

cibn.

Esta diversidad de actividades trajo al pafs, por ende,-
otros tantos géneros de trabajo, diferenciindose los unos de -
los otros, a grandes rasgos, en que algunos eran predominante-
mente agricolas y otros mayoritariamente.industriales. El re--
sultado de esto fue 1o que la situacién de cada uno de los gru
pos de trabajadores trajo consigo, ya que cada uno de ellos es
taba sujeto a condiciones distintas dentro de su entorno labo-

ral.

Asi, en la agricultura predominaba un régimen tutelar en
las relaciones de trabajo, que hacia de cada bracero un indiQi
duo adscrito de aléﬁn modo a la propiedad., Las relaciones entre
el pebén y el hacendado tenfan algunos'rasgos de servidumbre -
que, a pesar de los modernos procedimientos de la explotaci6n
de la tierra introducidos en México a partir de la década ocﬁép

ta del siglo XIX, no habfan podido ser erradicados,
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Las relaciones entre obreros y patrones enm las industrias
manufactureras.efan menos Intimas y mis éropiciasla fricciones.
En muchos establecimientos de este tipo, los patrones eran sus
tituidos por capataces y jefps de taller que, por decirlo de -

algtn modo, no sabfan "tratar" a 16s trabajadores.

El affn desarrollista del porfiriato, por otro lado, se
top6 con consecuencias tales como: exigencia de adecuadas con-
diciones higiénicas en las industrias, prepa;acidh a los obre-
TO3 para saber coso utilizar las h&;ra-ientas y niquinas modcr
nas, gian demanda de trabajo em los nuevos polos de crecimien-
to, demanda por parte de los trabajadores de atenci§n médica -

snte el creciente nimero de accidentes laborales, etc.

Este contexto permite, de alguna manera, comprender la -
necesidad que los obreros tenfan de organizarse para, juntos,

luchar por mejores condiciones de vida.

Aguascalientes, constituyendo una entidad como una plan-
ta industrial de dimensiones mfs o menos inportintes, no podia
permanecer sjeno s esa situacifn. Ast; en 1904 se empieza a -
plantear ln»alternutiva de crear la organizacidn obrera y se -
origina el Cfrculo Mutuslista de obreros con 500 socios. La -

creacifn de este organismo se atribuye a Isafas Jiméne:z.

Las bases para pertenecer al ctrculo'estaban bifurctdas
en: las relativas sl nutuslismo y las referentes al centro re-

creativo. En;ro las primeras se cusntan las sigulchtes: las -~
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cuotas de un pesc cincuenta centavos mensuvales, aportados por
cada uno de los socios con la finalidad de atender a los gastosk
que se presentaran durante el funéionaniento de la sociedad, -
el auxilio de asistencia médica, la entrega de un peso diario
al socio que, careciendo de recursos cayera enfermo y, la can-
tidad extra de cincuenta centavos por gada socio para entregar

a los familiares del socio que falleciera.

Los segundos requisitos para ingresgr'al Casino del Cir-
' culo eran: no apostar dinero al juﬁar con &1, ni ingerir bebi-

das alcoh6blicas si ya se estaba brisgo (21).‘

Con el Cfrculo tenemos que en Ag;ascalientes'se dio tam-
bi;n el mutualismo como la primera forma de organizaciﬁn de -
los obr;ros. '

Por su parte, si la American Smelting and Refining Co. -
fue taubigh una inportantgsi-a £u§nte de trabajo en Aghasca- -
‘lientes, era. natural que al interno de ella también se Qgrupg
tnn los tr;bajadores. Asf, en 1920, se constituye el Sindicato
dé Obreros MetalGrgicos (SOM), ei dfa 3 de julio en la reunibn
celebrada en ¢l Teatro Morelos de la Capital. Los presidentes
de la junta, Dioéoro Ramirez, Herminio Rodrgguez y Cayetano P¢
rez Ruiz, luego de haber hablado con Nicol@s G. Herﬁ§ndez, En-
carnaci6n Pérez y Maurilio Carrillo, exhortaron a sus compaﬁe;
ros, obreros metal@irgicos toﬁos ellos, para que se organizaran

argumentnndb que €sta era la Gnica forma en que resolverfan los
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problemas comunes, y que el articulo 123 constitucional los -
asistfa para el efecto, El SOM desde sus inicios estuvo adheri
do a la Confederaci6n Regional Obrera Mexicana, y eh el aﬂo'de
su fundacifn contaba con 175 miembros, lo cual nos di una idea

de la importancia de este sindicato (22).

Para 1922, las agrupaciones obreras existentes en Aguas-
calientes eran las que siguen: Sociedad Mutualista de Obrerosl
(500 socios), Sociedad de Temperancia y Mutualista (1750 miem-
bros), Liga de la Purfisima (100 socios), Soc1edad Mutualista -

de Qbreros (1200 SOC1OS) (23).

Otra de las formas de lucha de los obreros, en la qué no
se planteaban los mismos objetivos de 1as agrupac1ones obreras
consideradas con anterioridad, pero que sin embargo tomaba en
cuenta aspectos importantes para el movimiento obrero de la 20
na, fue la creacifn del Grupo Cultural ''Claridad", el cual to-
. maba como de primordial importancia el hacer que los trabajhdg
Tes se concientizaraﬁ de su situacién, partiendo de la regla -
socritica "Conbcete a tf mismo'". Para lograr esto, el Grupo se

reunfa periédicamente, a fin de tratar los siguientes puntos:

a) Cambio de'impresiones sobre la situacidn actual -
del proletariado en los diversos lugares y regio-
nes del mundo;

b) Estudio y an4lisis de tfctica y lucha de accién -
social;

c) Definicién y anflisis de principios y tendencias;

d) Demarcacién clara y precisa de unas y otras;



f)

g)
h)

i)
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BExposici6n y comprobacifn pridctica en los resul-
tados obtenidos en los diversos sistemas y en -
las distintas regiones donde se han implantado;
Cufles principios son los verdaderamente sanos y
que finalidades son las que efectivamente deben
realizarse;

Como dobe plantearse la emancipacién efectiva e
infegral del proletariado;

Cudles problemas de mayor importancia deben re--
solverse primero;

Cudl debe ser la estructura fraterna-social-1i--
bertaria que se dé a la futura sociedad de pro--
ductores., (24).

Una de las normas para pertenecer a "Claridad'" consistia

en la no intervenci6n de los asuntos administrativos, econfmi-

cos e interiores de los sindicatos y uniones integradas por -

los trabajadores -debiéndo éstos limitar su accién al respecto

a los siguientes aspectos:

a)

b)

Difusifn por medio de la palabra, el peribdico,
el folleto y cualquier otro medio prictico de. -
elevaci6n mental, como el teatro, llevando a es-
cena tramas y comedias sociales, peliculas o - -
films instructivos de propaganda grifica e ideo-
l6gica representando hechos acaecidos y practi--
cos de luchas y movimientos de los trabajadores,
exhibiendo de manera patente e indiscutivle mis
infamias y los crimenes de la nefasta trilogia -
Estado, Capital y Clero;

Verificar certdmenes culturales, conferencias y
pldaticas sindicalistas;



d)

e)

£)

g)

h)

Efectura temporalmente romerfas y paseos sin fi-
nes de propaganda ideol6gica libertatia;

Establecimiento, accién cohercitiva y de conjun-
to, de relaciones con grupos de camaradas que -
tengan afinidad e identidad de ideales, tanto -~
del pafs como extranjeros; :

Tener en los archivos del grupo, las copias de -
todas las estadisticas de los trabajadores orga-
nizados, miembros que integran sus respectivas -
familias, domicilios que ocupen, Indole de traba
jo que desarrollen, industfias, talleres, casas

de campo y fincas agricolas donde presten sus -
servicios, capacidad técnica del trabajo etc;

Para obtener las estadfsticas de que habla el in
ciso anterior, el grupo se dirigir4 a la Federa-
cién General Obrera de Nuevo LefSn y demds organi
zaciones colectivas zafines en solicitud de di--
chas estadisticas y datos relativos a las mismas;

En los‘lugares antes mencionados, el grupo Cultu
ral "Claridad" también podri obtener las estadfs

ticas generales de utilizacibén de materias pri---

mas, costo de &stas y mano de obra, nfimero de -
personas, empleados y tipo de salario que disfru
te éste, cantidad de produccibn, utilidades, con
sumo, etc;

Es necesario que se lleve en archivo del grupo -
un directorio general de Industrias, Casas de Co
mercio, Iglesias y conventos, Bufetes de aboga--
dos, oficinas de agentes comerciales o de nego--
cios, casas bancarias, oficinas judiciales de ad

ministracién pablica, juzgados, tribunales, comi

sarfas, bibliotecas, colegios, sanatorios, libre
rias, escuelas profesionales y todo lo correspon

143
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diente a 1la estructura ecbndnica-politica-social

" de los ﬁueblos (25).

‘De tbdoAlo anterior se derivan las tareas y acciones del .
Grupo Cultural "Claridad", mismas que pueden resumirse en la -
idéa de "no olvida; que la emancipacién integral, asf como la
rédenéiﬁq y liberaci6n de los trabajadbrés, débe ser obra dg'-

los trabajadores mismos" (26).
5.3 AGRUPACIONES FERROCARRILERAS:

En.nuﬁstrq pafs, a pocos afios del auge.ferrocarrilero;'-:
los,tribajadorés dé este ramo comenzaron a agruparsé.‘Llﬁ pri-'
meras organizaciones surgierdnldurance'la década de 1880-1890,
cofrespondiendo’a una etapa de conformacién del proletariado - .
ferroviario; Es durante ésta década que los trabajadores del
ramo se identificarfan entre s{, reconocerfan sus intereses co
munes, recibirfan la influeﬁcia politica, ideolégica ; organi-. -
zativa'de otras agrupaciones vy, finallehte y por ellos mismos,

»llegirtanv; crear su propia forma de organizacién.

Asf, 1a primera sociedad ferrocarrilera mexicana fue fun
dada en Laredo, Tamps. en el afio de 1887, partiendo de 1la ini-
ciativa de un grupo de obreros que ocupaban puéﬁtos inferiofes:
garroteros, fogoneros, telegrafistas de estacifén de tercer or-
den. El origen de esta sociedad radicé en la necesidad urgente
de que el gremio ferrocarrilero mexicano se constituyera en un

nlGcleo solidq;y fraternal para obtener ascensos en el trabajo
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y contrarrestar_las tendencias de las sociedades ferrocarrile-
ras norteaneri;gpas que controlabam los bﬁestos mejor remunera
dos, lo cual era un factor que impedfa el adelanto de los fe--

rrocarriles de México,

Sabemos que esta sociedad fue disuelta porque los cuadros
directores de las empresas tenfan relacién con corporaciones -
extranjeras como la Order Railway Telegraphers, Order Railways
Despatchers, Brotherhood bf Locomotive Engineers, Order Rail--
ways Conductors,'Railyays Clarcks j Brotherhood Locomotive Fi-
remen, organizaciones todas ellﬁs que apoyaban a las autorida-
des empresariales ilegando, incluso, en ocaciones, a la arbi--
trariedad. Esto imposibilit6 que la agrupaci6n mexicana tuvie-
ra 6xito. Al pco tiempo, pues, sobrevino el fracaso y con €1,

. la destituci6n de los dirigentes de la organizacibn (27).

En 1888 se formé 1a Orden Suprema de Empleados Ferroca--
rrilefos, dirigida por Nicanor Idar. Esta organizaqi6n, en -
1890, estaba constitufida por un nen#ajero, dos jefes de esta--
cién, dos garroteros, un médido, un comerciante y un cajero. -
Fue precisamente esto lo que constituy6 la caracterfstica prin
cipal de la Orden: se trataba de una organizacifn de empleados,

la mayoria de ellos de oficina (28).

En el afio siguiente surgeben 1la capital de San Luis Poto
sf otra sociedad ferrocarrilera. Para entonces esa ciudad esta

ba ya conectada con San Felipe Tbrtes-qchus y, por ende, con -
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las vias férreas del norte y del sur, lo que caus6, obviamente,
un incremento de personal. Como los mexicanos, dadovque los es
tadounidenses les impedfan el acceso a puestos tales como ma--
quinista, Conductor, despachador de trenes, maestro mecénico,
tenfan pues que ocupar las categorfas mis bajas, se creb uné -
lucha entre ambos bandos sin resultado alguno para el primero.
de ellos. De esta manera, la disolucién de la liga viho é de--

terminar un nuevo fracaso (29).

Bn‘1897 se constituye la Confeder;ciﬁn'de Sociedades Fe-
rrocarrileras de la RepﬂblicavMexicha. En 1304, sus dirigen--
tes contribuyeron en la constitucién de la Gran Liga Mexicana
de Empléados del Ferrocarril,'aSOCiacion cuyos lineamientos es
taban tan claramente definidos, que servirfan de modelo a sin-

dicatos posteriores (30).

Otra de las agrupaciones ferrocarrileras que thVo gran -
importancia debido a que logré la sustitucién del personal ame
ricano por el nexic;no‘en el Ferrocarril de Mbnterrey al Golfo,
fue la Sociedad Ferrocarrilera de Monterrey, N.L., fundada en
1898. Tanbién‘en este caso, empero, las>sociedades extranjeras
continuaron'esforzéndo;e por disolver lo alcanzado por los me-
xicanos, lo cual fue _logrado'val_ poco tiempo déstituyendo de s

empleos, ademdis, a quienes encabezaban la organizacién (31).

En agosto de 1900 se formé en Puebla "la primera organi-

zaci6n de resistencia del pafs": la Uni6n de Mec&nicos. Mexica
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na, agrupacién que, encontrindose en un ambiente mis propicio,
prosperd ripidamente y abrif sucursales en los centros ferroca
rrileros de ia Rebﬁblica donde existfan talleres de importan--
cia. Su caracterfstica definitiva fue la de ser la primera or-
ganizacidn de los trabajadores de los talleres de reparaci6n y
mantenimiento de los'férrécarriles. En 1908, la Unié6n contaba

con 18 sucursales, correspondiendo a Aguascalientes la sucur--
sal ntmero 12, Luis G. Nava, presidente de ésta, se quejaba a
fines del mismo aﬁ6 del mal funcionamiento de la Uni6n atribur
yéndolo "a la poca estabilidad de sus socios, su apatfa en cu-
brir con puntualidad sus cuotas y el rebajo de operarios que -
la Compafifa habfa hecho en estos.dias..: ""(32). Sin embargo, -
aunque ello se verd mis claro en el siguiente capftulo, es im-
portante sefialar que esta agrupaci6n tuvo una gran influencia,
lo que viene a ser inéicado, entre otros, por el hecho de ha--
ber tenido participacién en la mayorfa de los conflicéoé obre-

ros-patronales suscitados en el ramo ferroviario.

La Uni6n funcionaba mediante la distribucib6n de sus aso-:
ciados en diferentes gremios: mecdnicos, pialeros, herreros, -.
cobreros, hojalateros, carpinteros, pintores y tapiceros, elec

tricistas, lavadores, albafiiles y veladores (33).

En 1904 fue organizada, en la Estaci6n de Banderilla del
Ferrocarril Interocefnico, la Gran Liga de Ferrocarrileros Me-
xicanos, la que encontr6 apoyo entre los elementos ferrocarri-

leros que habfan pertenecido a grupos anteriores y que, a pe--
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sar de sus esfuerzos, no consiguieron triunfar en sus objeti-«
vos. La liga lleg6 a establecer sucursales en la mayor parte -
de las poblaciones que contaban con centros ferrocarrileros im
portantes y a contar con mis de 100 000 socios esparcidos en -

todo el territorio.

También en 1904 se formd la organizaci6én llamada "Los -
Hermanos Caldereros Mexicanos'", y la "Unidén de Forjadores" en
1906. A través de las viscisitudes propias de una agrupacién -
gremial incipiente, fue témando cuerp§ la formacién de un sin-
dicato que concentraria las diversas espeéialidades. Fue asf -
como surgif, en 1907, la Alianza de Ferrocarrileros Mexicanos,
derivada de la Brotherhocod of Railways Clercks que, en 1903, -
establece una sucursal en el pafs y admite dentro de su organi
zaci6n tanto a obreros mexicanos éomb é norteamericanos. E1 -

programa de principios de &sta Gltima expresa uno de los aspec

tos fundamentales del pensamiento laboral de la &poca (34).

En mayo de 1909 es constitufda la "Asociacién de Maqui--
nistas y Conductores Mexiéanos", con domicilio en la capital -
del pafs. Sus fines eran anotados como sigue: "Ayudar a todo -
hijo del pafs que sea honrado y desee hacer carrera en los fe-
rrocarriles, ensefiindole los conocimientos necesarios para el
buen manejo de los trenes,-procurar por--todos los medios lici-
tos que los ferrocarriles de la Reptblica séan manejados en su
totalidad por ‘trabajadores mexjcanos y el mejoramiehto de ellos,

segﬂn‘sus aptitudes, asf como dar auxilio a sus miembros en de
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terminados casos. La mesa directiva de este grupo quedﬁ forma-
da por Manuel Urquijo como presidente, Felipe Pescador, Vice--

presidente, Emilio Verdet Requena como secretario y Pedro Ba--

randa, tesorero (35).

En 1910 las asociaciones mutualistas siguientes: "Conduc
tores y Maquinistas Mexicanos", ”Sociedah Mutualistz de Telé--
grafistas Ferrocarrileros", "Aliénza de trabajadores Ferrocarri
~leros" y la "Sucursal No. 5 de la Gran Liga, hacen un LLamado
a los ferrocarrileros mexicanos con el objeto de constituir la
Confederacidn de las distintas sociedades ferrocarrileras exis

tentes en el pafs (36).

En 1911, la Sociedad Cfivica y Fraternal de los Ferroca--
rriles Mexicanos convoca a todos los trabajadores del ramo del
pafs a una Gran Conveﬁcién en la Capital de la Reptiblica con -
la finalidad de estudiar la manera de conseguir la mexicaniza-
ci6én de las lineas nacionales y oficializar el uso del idioma "

espafiol (37).

Para el afio de 1922 existfan otras organizaciones obre--
ras ferrocarrileras, cuya caracter{stica comln era la de agru-
par s6lo a trabajadores de un mismo oficio: pintores, carpinte
ros, etc,

.El gremio de pintores convoca, en el mismo afio, a una -

convencién en la que el puntb a considerar serfa el intento de

solidificar 1la organizacifn y estudiar nuevas orientaciones de
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acuerdo al nivel de desarrollo en que se encontraba el movi- -
miento obrero ferrocarrilero. El objetivo de ‘todo ello era el
de hacer de la Unién de pintores un’ cuerpo de combate para la

lucha proletaria.

En cuanto a la‘Unidn de Carpinteros, sabemos que en esa
época desarrollaba una gran actividad. Tenfa una escuela para
instruir a sus asociados y, dado el caso, alfabetizarlos. Pu--
blicaba una revista mensual y, para el efecto, se cre6 un fondo

para adquirir una imprenta (38).

En 1925, l1a CROM credé la Federacién Nacional Ferrocarri-
lera, organizacién que désaparecid a pesar de los esfuerzos de
Samuel 0. YGdico y otros miembros del grupo Accibn por atraer

ferrocarrileros que pasaran a formar parte en ellas.

Asf, fue gradualmente como se fueron formando las organi
zaciones de los trabajadores del ramo que nos interesa, organi
zaciones que, cabe seilalarlo, en 1933 pasarfan a constituir el
Sindicato de Trabajadorés Ferrocarrileros de la RepGiblica Mexi
cana y cuyo antecedente serfa la "Confederacién de Transportes
y Comunicaéiones", fundado en la segunda mitad de la década an

terior.

Con la constitucién del STFRM se cierra toda una etapa -
dentro del movimiento obrero ferrocarrilero y se abre a los -
sindicalizados la puerta de la identificacién de sus interecses

con los del Estado.
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En el Aguascalientes del perfodo que nos interesa, y con
siderando que en la Capital del Estado se encontraban las ins-
talaciones del Taller del ferrocarril, se constituyeron varias
agrupaciones obreras distintas, pero con ura aspiraci6n comfln:
luchar por las reivindicaciones de 1oa operarios y obreros fe-

rrocarrileros.

La "Uni6n Internacional de Obreros y Hojalateros Ferroca
rrileros" fue constitufda en Aguascalientes en 1911. Casi inme
-diatamente sucumbi6, pero fue reorganizada el 8 de mayo de -

1912, cuando se eligi6 nueva directiva (39).

En diciembre de 1918 se constituyé lal"Alianzn de Socie-
dades Gremiales Ferrocarrileras' con la casi total participa--
ci6n de las agrupaciones que controlaban el personal del Depar
tamento Mecfinico de los Ferrocarriles Nacionales y en septiem-
bre de 1920, como consecuencia de dificultades surgidas entre
la "Unién de Conductores, Maquinistas, Garroteros y Fogoneros
de Locomotoras", el presidente de la Huerta autorizé la cele--
bracién de un Congreso Ferrocarrilero, el cuai se efectué a -
partir del 13 de diciembre del mismo afio, teniendo como conse-
cuencia la formaci6én de la "Confederaci6én de Sociedades Ferro-
carrileras" que lleg6 a tener entre sus agremiados a mis de 30

mil ferrocarrileros (40).

En 1919 se aprueba por el Congreso del Estado de Aguasca

lientes la constitucién de 1la “Alianza de Sociedades Gremiales
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Ferrocarrileras" cediende para la instalacién de sus oficinas,
un terreno anexo al templo de Guadalupe, comprometiéndose la -
Alianza en la construccifn de su edificio y sosteniendo, igual
mente escuelas nocturnas para los trabajadores y diurnas para

los hijos de éstos, asf como los talleres de instruccién pric-

tica para los primeros en su oficio regpectivo.

Se menciona también en el anteriormente mencionado conve
nio que si la Alianza dejara de existir por cualquier causa,»é'
la propiedad pdsar@a en las mismas condiciones a la sociedad. -
de trabajadores m4s importante por su organizacidén que hubiera
en Aguascalientes, siempre y cuando dicha sociedad persiguiera

los mismos fines de mejoramiento colectivo (41).

Para 1922 las principales organizaciones ferrocarrileras
ed Aguascalientes eran: la Unién de Mecanicos Mexicana que -
agrupaba entre sus agremiados a 500 obreros; la Uni6n 'de calde
reros y Apréndicés Mexicanos, con 200 agremiados; la Orden de
Maquinistas y Fogoneros de Locomotoras con 80; y la Alianza de
Ferrocarrileros Mexicanos (sucursal No. 4) con 183 agremiados

(42).

En resumen, la ciudad de Aguascalientes durante el perif
do estudiédo contaba ya con ciertas organizaciones obreras fe-
rrocarrileras que, constitufdas como sucursales de aquellas -
agrupéciones existentes a nivel nacional en el sistema ferro--

viario,'vendrian a jugar un importante papel en cuanto a la -
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historia del Movimiento Obrero en este rame. Algunas de ellas

influyeron directamente en la obtencidén de ciertas reivindica-
ciones laborales devido, éor un lado, gl espiritu combativo de
los dirigentes de aquéllas y por otro, a la importancia que -
los talleres ferrocarrileros de Agﬁascalientes tenfan en rela-
ci6n con todo el sistema ferroviario mexicano, aunque también
es posible argumentar que esas organizaciones tuvieron fuerza

debido prinéipalmente ala ubicaciGn.gebgrAfica del Estado, da
da la cual, era posible dirigir, desde un lugar estratégico, -

la accidn obrera.



154

NOTAS AL CAPITULO 5

(1)

(2)

(3

4)
(5)

(6)
7

(8

(9

(10)

TREJO DELABRE F., Resefta del Movimiento Obrero ( 1900 -
1975 )., Facultad de Ciencias Politicas y Sociales., -
U.N.A.M., México., p. 3.

ARAIZA L., Historia del Movimiento Obrero Mexicano., Ca-

sa del Obrero Mundial., Tomo III.,, México., 1975., pp. -
*

10-12, :

CLARK M.R., La Organizaciﬁn Obrera en México., Era., Co-
leccifn Problemas de México., 1978., p. 27.

ARAIZA L., Op. Cit., p. 17.

Idem., pp. 24-25.; Véase también CLARK M.R., Op. Cit., -
p. 27; RUIZ R.E., La Revoluci6én Mexicana y el Movimiento
Obrero 1911-1923., Era. Colecci6n Problemas de México.,

México., 1978., p. 72; SALAZAR R., Las Pugnas de la Gle-
ba., Comisi6n Editorial del P.R.I., México, 1972., p.40.

'SALAZAR R., Op. Cit., pp. 42-44.

Los mirtires de Chicago fueron las victimas de la lucha
obrera iniciada el 12 de mayo de 1886 y que culmin6 con
el sacrificio de cuatro personas, que fueron llevadas al
cadalso el 11 de noviembre de 1911. Ellos fueron: Augus-
to Spies, Alberto R. Parsons, Adolfo Fischer y George En
gel, quienes fueron ahorcados acusados del delito de -
huelga por reclamar una jornada de trabajo justa, que pu
siera final a la explotaci6n del hombre en jornadas de -
14 a 16 horas. Esto puede verse en ARAIZA L., Op. Cit.,
p. 35.

CLARK M.R., Op._Cit., p. 28; También SALAZAR R., Op. Cit.
pp. 63-65; ARAIZA L., Op. Cit., pp. 48-49,

ALONSO A., El Movimiento Ferrocarrilero_en México (1958-
1959)., Era. Coleccifn Problemas de México., México., -
1879., pp. 20-21.

SALAZAR R,, Op, Cit., pp. 80-81.,; También: ARAIZA L., -




(10)

(n
(12)
(13)

(14)
(15

(16)
an
(18)
(19)
(20)

(21)

(22)

(23)
(24)
(25)
(26)

(27)

(28)

155

SALAZAR R., Op. Cit., pp. 80-81., También: ARAIZA L., -
Op. Cit., pp. 70-76.

ARAIZA L., Op. Cit., pp. 63-63.

SALAZAR R., Qp. Cit., pp. 107-108.

DULLES J.W.F., Ayer en México., F.C.E., México., 1977.,
p. 249. -

CLARK M.R., Op. Cit., p. 56.

Idem., pp. 61-62.

DULLES J.W.F., Op. Cit., p. 253

CLARK M.R., Op. gg » Pe 66,
DULLES J.W.F., Op. Cit., p. 252.
ARAIZA L., Op. Cit., Tomo IV., PP, 56 73.

Ni Dios Ni Amo., Aguascalientes ,» 10 de enero de 1926.

pp. 4-6. 4

El Republicano., Periddico Oficial del Gobierno del Esta'
do., Aguascalientes., 26 de junio de 1904., p. 7.

A.G.B.A,, Secretaria de Gobierno., Caja 88., Exp. 410.,
1920.

A. ﬁ E.A,, Secretaria de Gob1erno., Caja 124., Exp 257.
1922.

Horizonte Libertario., octubre fzﬂde 1924., Suplemento.,
pp. 2-3.

Ibid.

Ibid,

Boletin de Archivo General de lg Naci6én., Tercera Serie,
Tomo II. No. 2-3., Abril-Septiembre de 1978.,pp. 4-7.

CLARK H.R., Op. Cit., p.. 12; Ver también REAL J., WOL--




(29)

(30)
(31)

(32)

(33)
(36)
(35)
(36)
1))

(38)

(39)
€40)
(41)

156

‘tadura Porfirista., I.I.S. U.N.A.M., Coleccibén La Clase

Obrera en la Historia de México., No, 2 México., 1980.,
p. 105,

Boletfn del Archivo General de la Nacién., Op. Cit., -

pp. 4-7.

CLARK M.R., Op. Cit., p. 13.
Boletin del Archivo General de la Nacibn., Op. Cit., -
pp. 4-7.

Ibfd.; Véase también: RODEA M.N., Historia del Movimien-
to Obrero Ferrocarrilero 1890-1943., México., 1944., -

p. 122; REAL J., WOLDENBERG J., Op. Cit., p. 106; El Cla

‘ELE.,-Aguascalientes., 10 de octubre de 1908; Primera -
- Convencién de Obreros del Departamento Mecénico., México

Casa Metodista de Publicaciones., México., 1917.

Boletin del Archivo General de la Nacién., Op. Cit., pp.
4-7; Véase también: VILLAFUERTE V., Ferrocarriles., .
F.C.E., México., 1959., p.19.

’

Boletin del Archivo General de la Naci6n., Op. Cit., pp.

4-7; Véase también: LEAL J., WOLDENBERG J., Op. Cit., p.
107, ‘

El Clarin., Aguascalientes., 7 de Agosto de 1909. No, 54,

Iden., 26 de febrero de 1910., No. 83; Idem., 5 de marzo
de 1910., No. 84, '

Idem,, 8 de julio de 1911.

Horizonte Libertario., Aguascalientes., 1% de agosto de
1922., pp. 2 vy 4.

RODEA M.N., Op. Cit., p. 156,
Idem., p. XXXIII.

Boletfn Municipal., Aguascalientes., 31 de.agosto de -~

pp. 1-2,



157

(42) A.G.E.A,, Secretarfa de Gobierno., Caja 124., Exp. 257.
1922, °




158

CAPITULO 6
. CONFLICTOS OBRERQ-PATRONALES

Antes de desarrollar el presente capftulo, cuyo objetivo.
es el de describir el Movimiento Obrero Ferrocarrilero en A- -
guascalientes, quiero resaltar dos elementos que, a mi juicio,
ayudarin a situarlo en su justa perspectiva. Bl primero de -~
ellos, su ubicacifn dentro de nuestro trabajo, viene dado por-
que pensamos que el estudio del Movimiento Obrero sSlo puede -
adquirir su verdadera concrecidn en la medida en que el andli-

sis parta de todo el conjunto conformador de la sociedad (1),

El segundo elemento se refiere a la manera en que preten
do lograr nuestros objetivos sobre el estudio del Movimiento -
Obrero. En este sentido, entendemos el Movimiento Obrero como
la prictica diaria de las luchas cobreras y no solaménte como -
el conjunto de momentos mis diffciles La consecuencia de lo an
terior en nuestro-'estudio seri la de ver en dichos momentos, -
mucho mds que hechos aislados, la culminacién de una serie de
pequefias luchas sin, por ello, dejar de ver en 1la huelga la ex

presifn mAs aguda del descontento popular.

Pienso, por otro lado, que al realizar el andlisis de -
las huelgas obreras, es importante tomar en cuenta varios ele-
mentos tales come: factores que originaron el conflicto, prin-
cipales organizaciomes obreras que lo llevaron a cabo, peticio

nes de los obreros, la respuesta de la Empresa ferroviaria an-
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te el conflicto] también, la respuesta del Gobierno; el tiempo
de duracidn del conflicto; y la solucidn que finalmente se di

al mismo.

Por problemas con el tipo de‘fuentes bibliogréficas.y he
merogrificas localizadas, la ténica de nuestro capitulo estari
dada por el andlisis de las huelgas sucedidas en el perfodo -
que estudiamos. Cabe anotar que entendemos por '"Huelga' 1la ce-
sacidn ‘del trabajo colectivo por voluntad de los trabajadores.
Su objetivo es el de comseguir determinadas condiciones de tra
bajo, mediante la presiﬁn.ejercida sabre los patronos. De esta
forma, se puede caracterizar a la huelga no con un conflicto -
de trabajo, sino, llendo mis allé, como consecuencia de una *
opesicidén de intereses obrero-patronales que tiende precisamen

te a influir sobre el conflicto mismo.

6.1 LOS PRIMEROS MOVIMIENTOS OBREROS.

En 1894 surgi6 un conflicto entre los mecinicos del Fe--
" rrocarril Central y los funcionarios- de los -talleres de Aguas-
calientes, derivado de mal trato que se daba al personal y los

bajos salarios con que se les remuneraba.

La mayerfa de los trabajadoresvde la planta de mecfnicos
era norteamericana (2), hecho el cual hace pensar a Rodea en -
una relacibn de esta huelga con la efectuada, también en mayo

ie 1894, por los obreros de la Compafifa Pullman de Chicago.
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Esta huelga, sin embargo, no fue resuelta a favor de los
mecdnicos: sin ninguna investigacién, las autoridades guberna-
mentales apoyaron incondicionalmenté a la Empresa, la que des-

pidi6 a quienes encabezaron el paro.

Bste coﬁflictordié oportunidad a la Orden Suprema de Em-
pleados Ferrocarrileros Mexicanos de tener la que fue, tal vez,
su actuaci6n mis relevante: dada la demanda de braceros en los
ferrocarriles y ante las vacantes dejadas por los norteamerica
nos, logr6 colocar "semioficialmente' a unos cuantos obreros -
mexicanos, a quienes les fue asignado un salario igual al que

tenfan los empleados estadounidenses que fueron separados (Sf.

El siguiente conflicto de los obreros ferroviarios esta-
116 el 14 de julio de 1901, cuando un grupo de maquinistas ame

ricanos inici6 una huelga en la lfnea de Monterrey a Laredo.

El presidente del Ferrocarril Internacional se dirigid -
al gerente general del Central, pidiéndole maquinistas mexica-
nos. Este Giltimo, a su vez, habl6 a la mesa directiva de 1la -
Unién de Mecﬁnicos Mexicana, hecho con el cual, aquél se ente-
6 de que los nacionales pedfan como condicifn que se les paga
ra la cantidad que exigfan los huelguistas debido a que consi-
deraban justa su peticifn y no querfan que por ellos los segun

dos perdieran el derecho a obtener lo que deseaban.

La.Uni6n de Mecdnicos Mexicana, por su lado, abrié una -
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suscripci6n para ayudar a sus colegas durante el tiempo que per
manecieran en huelga. Desconocemos, empero, la resolucién de -

este conflicto (4).

En Aguascalientes, durante 1904, se suscitaron rumores -
de que los Talleres'del Ferrocarril, junto con la Gran Fundi--
ci6n Central Mexicana, ifian a suspender sus labores. Sin em--
bargo, en su Informe de Gobierno, Alberto M. Ddvalos aclara es
ta confunsién, sosteniendo que aquello fueron, efectivamente -

rumores (5).

ﬁn 1905, el Sindicato de Mecdnicos de los Talleres de -
Aguascalientes, declaré la huelga porque sus agremiados esta--
ban siendo desplazados por trabajadores de nacionalidad hGnga-
ra, no sindicalizados y con salarios mids bajos. Los huelguis--
tas no solo ganaron el punto por ;1 qué luchaban, sino que #dg
mis consiguieron un alza de cinco centavos diarios en su sala-

rios.

Esta huelga, por otro lado, influyé sobre el gremioc de -
ios caldereras, quienes a su vez demandaron aumento general de

cinco centavos al'dia y lo consiguieron {6).

6.2 LA HUELGA DE LA UNION DE MECANICOS [1906).

A rafz de los sucesos de Cananea, que muy prebablemente
sembraron la inquietud entre los obreros, en especial los de--

pendientes de.las empresas norteamericanas y debido a la parti

cular descriminacién de que eran objeto los trabajadores mexi
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canos, se inicia a fines de julio de 1906 la primera huelga de

gran alcance dentro de la red ferroviaria mexicana.

Creemos, por otro lado, que la combatividad de la Unién
de Mecfnicos Mexicana (UMM), aunada a la vecindad entre la se-
de de &sta en la capital de Chihuahua y el esenarioc de la huel
ga de Cananea en Sonora, fueron hecho; que agilizaron el prin-
cipio y desarrollo del cese de labores de que se viene hablan-

do.

Suponemos que huBo un hecho en especiai que, unido a las
malas condiciones de. trabajo qﬁe sufrian los ferrocarrileros,
vino a ser la ''gota que derram§ el vaso": La contratacién por
parte de ia Empresa del Ferrocarril Central de mecénicos de na
cionalidad hiingara que habrfan de laborar en los talleres de - |
Aguascalientes, y quienes desde el principio de sus trabajos -

percibieron sueldos mis altos que los mexicanos (7). -

La razﬁn de esa éontratacidn de extranjeros fue la emi--
gracién de los mecfnicos mexicanos a lugares como Jimulco, Rin
c6n, Ciudad Porfiric Dfaz, donde recibfan un salario mis alfo
($7.50). En Aguascalientes, en cambio, lo que los obreros reci
bfan iba de $4.00 a $4.50. Los hfingaros, ademis, obtenfian de -
$ 5.25 a 5.50 por realizar el mismo trabajo que los‘meéénicos

de la Gltima ciudad (8).

Los hGngaros arribaron a Aguascalientes el 12 de julio.

La huelga estall6é, y los mexicanos a los jefes de la Empresa,
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para levantarla, los siguientes puntos:

a) que la Unioén de- Mecinicos Mexicana fuera recono-
cida oficialmente por la Empresa del Ferroca- -
rril Central. ‘.

b) que en igualdad de condiciones, hubiera también
igualdad de salarios entre mexicanos y extranje-

- TOS;

c) que la estipulaci6n de emolumentos de los obre--
ros, horas de trabajo y reglamentos interiores -
se hiciera por acuerdo conjunto entre empresa y
trabajadores; '

d) que se garantizara el trabajo a los mecinicos de
la Uni6n y, en caso de despido, &ste se hiciera
s6lo por causa justificada y con.audiencia pre--
via de la Unién; '

e) que los unionistas no tuvieran restricciones para
exponer sus quejas a los altos funcionarios del
Central y;

f) que de manera incondicional, los huelguistas fue
'ran repuestos en sus empleos (9).

La huelga, cuya principal caracteristica fue la organiza
ci6én y tranquilidad, fus inmediatamente secundad por los dife
rentes sectores de la Unib6n, diseminados por el territorio to-
cado por las lfIneas del Ferrocarril Central: México, Silado, -
Irapuato, Aguascalientes, Jiménez y Chihuahua sobre la linea -
troncal; en Guadalajara en el ramal de lé capital; en San Luis
Potosf, Cdrdenas y Tampico, en la divisién de San Luis; y en -

Monterrey en el ramal de esa ciudad (10).

Manteniendo su actitud pacifica, los huelguistas intenta
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ron negociar con los funcionarios de 1a Emprésa, a la vez que
solicitaron el apoyo de las autoridades estatales. As{, Alejan
dro Vdzquez del Mercado, Gobernador del Estado, en su Informe

de Actividades el 16 de septiembre, anota:

Y. ..entonces los jefes obreros solicitaron de mi, -
cartas de introduccién para el seifor Presidente de
la Repfiblica y para el sefior Vicepresidente, Minis-
tro de Gobernacioém.
Como la actitud de los huelguistas era entera-
~mente pacifica, el Ejecutivo, respetando los dere--
chos que pudieran tener, no se negl a pretensiones
y con tal motivo, se dirigi6 atentamente a los ele-
vados y dignos funcionarios que. acaba de citar su--
plicdndoles que se dignaran, si lo crefan convenien
te, recibir en audiencia una comisién de obreros -

(11).

Distinta fue 1a actitud de los funcionarios de la Empre-
sa ya que en los primeros dfas del mes de agosto no §e habfan
prestado a atender una sola de las peticiones de la Unifn, he-.
cho el cual orill6 a los obreros a presentarse anfe el Presi--

dente de 1la Reptblica el 3 de agosto.

Al presentarle el pliego petitorio, Porfirio Dfaz, toman
do eiypartido de la Compafifa del Central, refuté cordialmente
cada uno de los puntos comn ''argumentos éonvincentes" pero siea
pre a favor del capital. Finalmente, los representantes de la
Unién, al insistir sobre el punto concerniente a'la‘equi&ad de

salarios entre mexicanos y extranjeros, se retiraron con la -
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promesa hecha por Dfaz de interceder por ellos ante los empre-
sarios, comisiopando para ello a Ramén Corral, en calidad de -

Ministro de Gobernacifn y Vicepresidente de la RepGblica.

Mientras esto sucedfa, el descontento de los trabajado--
res crecfa y la huelga se habfa generalizado en todos los ta--
lleres de la compafifa, siendo 327 el ntmero de obreros que se
separaron en Aguascalientes, 300 en Chihuahua, matriz de la -
Unién, 60 en la sucursal nfinero 9 de Monterrey. Para el dia 4
de agosto, se calculaba ﬁue el nGmero de huelguistas era alre-

dedor de 1500 (12).

Empéro, el mismo Corral se negé a négociar con los repre
sentantes de 1a Unién, quienes decidieron retornar a Chihuahua.
Ante ello, Silvino Rodriquéz, 1fder de la UMM, decidié volver
a presentarse ante los altos funcionarios dél Central, ante el
Presidente de la Repfiblica y ante el mismo Corral. Para el efec
tb, se hizo acompafiar de delegados de las sucursales de Monte-

rrey, Aguascalientes, Guadalajara y San Luis Potosf.

Luego de una infructuosa entrevista con Corral, el con--
tingente obrero se present6 con el vicepresidente, el superin-
tendente general de maquinaria y el abogado, todos ellos de la
Embresa, teniendo como resultado la conversaci6én de los dos -~
bandos, la promesa a los trabajadores de la formaci6én de un -
sistema de tyabajo que permitiera garantizar a los mecédnicos,

pfesciﬁdiendo de su nacionalidad, un salario proporcional a la
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labor desempefiada.

Durante su charla con Diaz,.por ﬁltilo,iy luegdlde que -
éste comprob6 que los unionistas no estaban de manera alguna -
influenciados por corrientes Que tendieran a derrocarrsu régi--
men, fue reiterado a los obreros el apoyo del gobierno antepo-
niendo, . sin embargo, .primero que 1la pé}iciﬁn de cualquier gru-;
po particular "ei mis sagrado i_noble interés de la NaciGn"“,w
(13). | |

Fihalnente; e1 14 de agosto, la huelga fue conclufda dén
dose, en mf opini6n, consecuencias a dos niveles: las rel#ti’-y
vas al pliego petitorio'de lqs-huelguistas‘y las que podrfalos5

llamar, en general, "comquistas para el gremio".

En cuanto a lgs priﬁeras, podemos  decir. que losrlogro§ -
se limitaron al aumento de algunos salarios, quedando estipula.
do el sueldo "standard" de los oficiales de prinera.ciase en -~
$5.25, salario que .continuarfa en los sucesivo, quedando pen--
diente las remuneraciones de los mecfnicos de segunda i las de
los ayqdantes (14). T
: 4

En lo que respecta a las peticiones de reconocimiento _?
oficial por parte de la empresa hacia la UniSn de Mecfnicos Me
xicana, el acuerdo bilateral para 1a estipu1aci6n de grgtifiég_
ciones a 10; obreros, hqias de‘trabajo b 4 rcglanentos'interiorer'
la respuesta Gdbierno/Elpresa; secundada por la prensa de Aghgg

calientes, fue la de calificar ambos puﬁtds como una "Locura -
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mediante la cual los huelguistas tenfan la pretensién de que--
rer gobernar el capital y decirle lo que habrfa de hacer en la

administracién de la Empresa", lo cual era absurdo (15).

Como conquistas que a nuestro juicio fueron producto de
la huelga pero no por eso obtenidas inmediatamente despu€s de
ella, anotamos las siguientes: la transfcién de la Uni6n de Me
cdnicos Mexicana, de organizacidh mutualista, a sociedad de re
sistencia; la reglamentacién de labores; el establecimiento -
del principio de que a trabajo igualmente debe corresponder sa
lario igual y, finalmente, la reduccifn de la ‘jornada de traba
jo.

Después de finalizada la huelga, y a pesar de la promesa
de Don Porfirio a los Obreros, respecto a que las condiciones
laborales serfan iguales tanto para los trabajadores mexicanos
como para los extranjeros, encontramos que unas semanas des--
pués de solucionado el conflicto, el 5 de septiembre, 25 peo--
nes de la Maestranza.de Aguascalientes fueron otra vez a la -

huelga pidiendo un incremento salarial.

La respuesta dada por la Empresa ante esta situacién -

fue la de sustituir inmediatamente a los obreros sublevados -

por 17 operarios hengaros (16).
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6.3 LAS HUELGAS DE 1907 y 1908,

En 1907 hubo, en Aguascalientes, dos movimientos de huel
ga de los cuales desconocemos la maybr parte de los hechos, -
sin embargo, queremos seflalar algunos datos sobre los mismos.
Se trata, en primer lugar, de la huelga efectuada a principios
de este afio, como reacci6én del gremio dé calderos contra las -
arbitrariedades de algunos jefes. Este conflicto logra solucio

narse en menos de 48 horas.

Los datos del segundo de aquéllos sonlaﬁp mids vagos: sa-
bemos que fue realizado por los conductores de trenes cargue--
ros de la 1fnea Aguascalientes-Tampico del Central ‘hacia el -

mes de junio de ese afio,

El comentario de "El Pais" al respecto salié a la luz el

13 de junio de 1907 y dice: "...como la huelga es el Gnico me-
dio que tienen los de abajo para pedir equidad y justicia a -
los de arri?a, o para poder imponer sus caprichosas. intencio--

nes, ahora esti de moda...",

La misma fuente atribuye la huelga al encarcelamiento de
uno de los trabajadores por la comisién de un delito, y la Em-
presa, a pesar de las peticiones de sus compaiieros, sc¢ negl a
abogar por €1. Los huelguistas, por su parte, solicitaron el -

apoyo incondicional de los conductores de trenes de pasajeros.

(18).
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Por otro lado, debido a la escacez de cobre y el proceso
de nacionaliza;iﬁn de los ferrocarriles Nacional y Central, en
esta GGltima empresa se efectué una suspensién de labores de in
dole muy diferente aquellas de las quelhemos venido hablando
ya que, esta vez, fueron los patroﬁes quienes ordenaron la sus
pensi6én de labores durante un mes. Fueron, en consecuencia, pa
rados algunos cientos de trabajadores lo que, entre los obre--
ros de la Fundicién y los Ferrocarriles contaban con unos 600

(19).

En el afio de 1908, precisamente después de la catfistrofe
de RIo Blanco, los lfderes de la Gran Liga de Ferrocarrileros
intentaron una huelga en los ferrocarriles de Aguascalientes.
A ella irfan precisamente los miembros de esa organizacién; -
sin embargo, este conflicto fue conjurado con la amenaza de -

Porfirio Dfaz de militalizar a quienes la intentaran (20).

En abril de 1908, se rumoraba en la capital de Aguasca--
lientes acerca de la clausura de las oficinas y talleres del -
Ferrocarril Central Alguras personas hablaban de una suspen- -
sién temporal que se fijaba en un mes de plazo, otros asegura-
ban que los talleres serfan trasladados a Monterrey y por Glti
mo, no faltaba quien atribuyera a la escacez del agua la supues

ta paralizacién del centro de trabajo (21).

Dada esta diversidad de rumores, los redactores del pe--
ri6édico local ''La Voz de Aguascalientes" quienes se interesa--

ban por lo que estaba sucediendo en los Talleres Ferrocarrile-
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rbs, e investigando las causas de aquellos rumores, llegaron a
la conclusi6n de ,que, dicha situacién fue el resultado de la -
interpretacién que se realizd sobre la desicidn tomada por los
empresarios ferrocarrileros respecto a la realizacién de una -
seleccién de operatorios; dicha acciﬁn, a su vez, tuvo como -
causa el hecho de que aquellos se enteraran de una serie de -
abusos cometidos por algunos jefes de talleres, quienes por -
cierto sueldo acomodaban como carpinteros, herreros o pintores
a individues que jamds habfan tomado en sus manos un formén, -
‘ unvmartillo o una brocha, situacifn esta que llev6 a los empre
saribs a que tomaran la drdstica medida de seleccionar su per-
sonal, accién que, por su parte, se prest6 a que los habitan--
tes de Aguascalientes dieran las diversas interpretaciones ya

sefialadas.

6.4 LA HUELGA DE DESPACHADORES (1909).

En el contexto de la mexicanizacién de. los ferrocarriles
se circunscribe la huelga de despachadores de 1909. AGn mis, -
pensamos que fue precisamente la huelga un antecedente de aquel

hecho.

En efecto, el anuncio de la mexicanizacifn del personal
de ferrocarriles, hecho en San Antonio Texas, fue el detonante
de una reaccién de los conductores norteamericanos en su gran
mayorfa contra el empleo de inspectores mexicanos dentro de -

las Lineas Nacionales del Pais (22)
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Ante la renyencia de la Empresa respecto a la destitu- -
cién de los ya instalados inspectores, los conductores solici-
taron el apoyo de 1los maquinistas, hecho con el cual se hizo -

inminente una huelga general.

pada esta situacién, la Empresa decidié esperar el pri--
mer caso de insobordinaci6n desobediencia para sus acuerdos, -
para que cualquier conductor que la cometiera fuera destituido
de su empleo. En este caso, los demds conductores declararfan
la huelga, que vendrfa a cqnstituir un obstdculo para la mar--
cha regular del tré&fico ferrocarrilero, puesto que ademds de -

la declaracién de huelga de conductores se agregaba la de los

maquinistas.

Entre los comentarios sobre el anuncio de la huelga, se
inclufa aquel segfin el cual representaba ésta una buena oportu
nidad para desplazar a los americanos y colocar en su lugar a

los mexicanos (23).

Mientras esto sucedfa, se firm6 un protocolo amistoso en
tre los Ferrocarriles Nacionales y los miembros de la Orden de
Conductores Americanos, y relacionada con ella se encuentra la
creacién, por parte de Felipe Pescador, 1fder de los despacha-
dores mexicanos, del puesto de "despachador copista", mévil de

la huelga que enseguida desarrollaremos,

El nuevo empleo creado por Pescador fue atentatorio con-

tra el monopolio que los norteamericanos ejercfan sobre el de-
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pacho de trenes, razén por la cual, los despachadores norteame
ricanos, formularon una protesta inmediata a la Empresa alegaé
do, con o sin verdad, que era un émargo constante para ellos -
contar con un "copista' y amenazaron a la compafifa de abando--
nar sus trabajos de no cesar inmediatamente a los nuevos traba
jadores. La Gerencia, extranjera al igual que los potenciales

renunciantes, estaban por ceder cuando éstos exigieron ademis

un aumento en sus honorarios, lo que se hizo ya intolerable a
los ojos de la Empreéa y orillé a 86 despachadores a presentar

su renuncia el 15 de julio.

Los conductores y maquinistas, segln los renunciantes, -
se solidarizarfan con ellos. En efecto, estos empleados se ne-
garon a recibir y conducir trenes despachados por los nuevos -

empleados que vinieron a sustituir a los huelguistas.

En los ferrocarriles de Aguascalientes, se aseguraba que
el motivo de la huelga era el salario (24). Asi, el dfa 17 "no
habfa un sflo despachador americanc que no se hubiera declérg

do en pie de huelga",

Para un peri6dico de la capital, "el motivo esencial de
la discordia y de la huelga era que, desde la fusién de las -
vias f€rreas en las linecas Nacionales bajo el control de nues-
tro Gobierno Federal, se estudiaba la manera de hacer efectivo
ese control y, en efecto, la Gerencia nombrdé ayudantes en los

diversos oficios" para que en lo futuro pudiesen suplementar--
1 q P p
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los con elementos puramente mexicanos (25}.

Los despachadores, siguiendo el ejemplo de los conducto-
res y maquinistas, protestaron contra la medida adoptada por -
la Gerencia, y al ver que tenfan que compartir su sueldo de -

§150.00 mensuales con sus ayudantes decidieron ir a la huelga.

Debido a que el problema estaba ya tocando los limites -
de lo que puede llamarse '"Nacionalismo", y para resolver las
dificultades que se iban presentando, la Empresa decidif implan
tar el método de "Via Libre", que consistfa en regulariza} el
movimiento ferroviario independientemente en cada divisién, -
por medio del continuo funcionamiento de los hilos telegrdfi--
cos. Ademds, se fue sustituyendo gradualmente al personal dimi

tente por trabajadores mexicanos,

Las peticiones que los despachadores y los gremios soli-

darizados presentaron a la Empresa eran las siguientes:

a) el dfa de trabajo serd de 8 horas. Todo tiempo -
extra serd remunerado aparte;

h) el sueldo mensual de los despachadores serd de -
$350.00 mensuales y el de los jefes de $400.00

c) el jefe y despachadores tendrdn un mes de licen-
cia al afio con goce de sueldo'y tendrdn pases en
los pullman de todos los trenes, veleros para -
ellos, sus familias y dependientes;

d) todo despachador de trenes que dejare el cargo -
podrd recorrer toda la Repfiblica a bordo de los
trenes de la Compafiia;



174

e) los jefes tendrdn dds libros de pases para el ex
tranjero;

f) los despachadores que sirq;eren a la Compafifia -
fuera del lugar en que se les designe como fijo,
recibirin 10 d6lares diarios y 5 para su subsis-
tencia;

g) los jefes de despachadores no serdn obligados a
tomar el cargo del tren si no estdn ayudados por
un estenégrafo; ]

h} no se admitir# ningGn despachador de trenes sin
que lo haya examinado y aprobado el jefe de des-
pachadores;

i) toda deposici6n de despachadores deberd hacerse
por escrito y alegando la causa de la misma;

j)} no podré deponerse a ningn despachador sin ha--
berse comprobado antes, con plena averiguacibn -
la causa de la disposicién., Si resultara inocen-
te el inculpado, se le indemnizari fntegro su -

. sueldo por el tiempo perdido;

k) si un despachador de¢ trenes debe manejar dqs hi-
los telegrificos, percibiri doble sueldo (26)-.

Todos estos puntos fueron rechazados por la Empresa, que
efectué la sustitucién ya anotada de empleados amﬁfﬁﬁanos por
idéneos y experimentados para continuar el tr&fic&fde los tre-
ncs de modo normal, hecho con el cual se logra und de los mayo

res triunfos de los ferrocarrileros mexicanos.,

De esta forma se consolida una etapa muy importante den-
tro de la lucha por la mexicanizaci6én de los ferrocarriles., Sg¢
glin Mario Gill, "la victoria del 17 de julio era la suma de to

das las luchas anteriores condenadas por la burguesia porfiria
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na como antipgtridticas, y que habfan sido reprimidas con la -

amenaza de muerte en nombre del ordem y de la paz" (27).

En el desarrollo de la huelga de Despachadores de 1909 -
hemos podido captar dos caracterfsticas que la hacen distinguir
se de las demds: por un lado, era la primera vez que se préteg
dia paralizar la totalidad de los talleres del pais y, por el
otro, la lucha sustentada, a diferencia los conflictos obreros
anteriores no fue una lucha contra el capital ni contra la Em-
presa, ni tampoco se intentaba lograr beneficios econfmicos pa
ra los obreros ferroviarios, sino que, su objetivo fue el de -
mantener la superioridad de los ferrocarrileros norteamerica--

nos con respecto a los mexicanos.

Es asf, que de acuerdo a 1a solucién planteada en rela--
cién con la huelga de despachadores, se puede afirmar que el -
triunfo obtenido por este medio beneficié de manera muy impor-

tante a la Nacién.

6.5 LOS CONFLICTOS OBREROS EN LOS INICIOS DE LA REVOLUCION.

A principios de 1910, comenz6 a rumorarse en los circu--
los ferrocarrileros la renuncia de 45 maquinistas norteamerica
nos, a causa de un desacuerdo con el sistema de mexicanizacifn
que se hﬁbIa adoptado en la mayor parte de los ferrocarriles -

del pals (28).

Al decir de los dirigentes de la Compaiifa de los Ferroca
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rriles Nacionales, este hecho no arfectaba al servicio en lo -
m&s minimo, dado que el ndmero de emplead&s de esta categoria

en todas las lfneas excedfa a loé S500.

Como las plazas de los potenciales huelguistas fueran cu

biertas inmediatamente por trabajadores mexicanos, aquéllos --
1

apelaron a sus compafieros, conductores y maquinistas, con el -

fin de que se adhirieran a su movimiento.

El 10 de enero, los conductores americanos se reunieron
a discutir 1a manera mas adecuada de asegurarse sus puestos --
dentro de los ferrocarriles nacionales, Los acuerdos a que se

llegaron, segdn Rodea fueron los siguientes;'

1o, que la Direccif6n de los Ferrocarriles Nacio-
nales reconociera oficialmente a las organi-
zaciones.americanas, representativas del in-

‘ terés de conductores y maquinistas;

20. que de no acceder la Empresa a dichas peti--
ciones, .se efectuara una huelga general, a -
partir del 21 de enero de 1310;

30, que todos los ferrocarrileros de Texas, por
mandato de las 6rdenes declaran el boycot en

" contra de los trenes manejados por mexicanos;

40, que por lo menos el 50% de los empleados --
ferrocarrileros continuaran siendo extranje-
ros (29}.

Dado que la Junta Directiva de la Empresa mantuvo su ac-
titud inicial en el sentido de demostrar a los americanos que

sobraban elementos para sustituirlos en caso necesario, aqué--
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llos cedieron en sus pretensiones. Asi, los altos funciona- -
rios de las Lineas Nacionales garantizaron que en adelante 1la
ochpacidn de las vacantes serfa preferente para los mexicanos.
Ambas partes firmaron un acuerdo de solucifn al conflicto el 9

de febrero (30).

En junio de 1911 se efectGa una huelga en el interior --
del Departamento de paileros de los Talleres de Aguascalien- -
tes. La causa de la rebelién fue, segfin '""La Voz de Aguasca- -
lientes", la negativa de la Empresa de destituir al jefe Mr, -
Belford, quien trataba muy mal a los empleados y ademis cobra-

ba la herramienta que empleaban en el trabajo.

Dada esta situacifn, los paileros presentaron un ocurse
al superintendente de maquinaria. Mr., Schneider, pidiéndole la
remoci6n de Belford. Dicho curso fue presentado el 20 de ju--

nio a las 10 de la mafiana.

Al dfa siguiente, fueron llamados por Schneider los ope-
rarios Fi del Judrez, Valentin Martfnez y Exiquio --
Pedroza, por haber sido ellos quienes firmaron el documento an
tes mencionado. Manifesté que Belford no podIa.ser removido -
dada su utilidad a la Compafifa. Ante ello, los paileros se de
clararon en huelga y, en el mas perfecto orden,‘salieron del -

taller 350 operarios.

Cerca de las 5 de l1la tarde, conferenciaron Tomis Ocampo,

Jefe Polfitico de la Capital, el Lic. C, A. Salas Lépez, - -
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Schneider y Belford 1legando a la resolucién de que todos los

paileros declarados en huelga no volvieran al taller, disposi-
ci6n que inclufa también a los contratados, quienes resulta- -
rfan afectados puesto que no se las devolverfan las sumas que

se les habfan retenido de acuerdo a las bases del contrato.‘

Los contratados, por su parte, no faltaron al trabajo al
dfa siguiente del estallido, pero el mismo Schneider les dijo
que regresaran hasta el lunes pr6ximo, para dar tiempo a la so

luci6n de las dificultades entre paileros y superintendencia.

Dada la solucidn al conflicto planteada por el superin--
tendente Schneider, los huelguistas recurrieron al Gobernador
Estatal, Alberto Fuentes, para que interviniera en la restitu-
cién a los paileros en sus puestos y no se les quitara el dere

cho de queja cuando hubiera motivo para ello (31).

Desconosco la respuesta de Fuentes, razén por la cual, -

ignoro también las consecuencias de este conflicto.

6.6 LA HUBLGA DE 1912.

Una de las huelgas mas importantes a nivelvnacional, -
fue la que, dirigida desde Aguascalientes, se generalizé por -
toda la red ferroviaria mexicana a fines de 1912 y principios

de 1913.

Esta huelga fue planteada a la Gerencia de los Ferroca--

rriles Nacionales por las siguientes organizaciones gremiales:
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Unién de Cal%&reros Mexicanos, Uni6n de Herreros Mexicanos, -
Gran Liga de Carpinteros Mexicanos y Asociacifn de Moldeadores
y Modelistas Mexicanos (32). Todos estbs grupos se hacfan re--
presentar por la Unién de Mecdnicos Mexicana, cuya sede fue --

traslada, en 1912, de Chihuahua a'Aguascalientes.

Hemos de inscribir el confligto de 1912-13 en una ctapa
polfticamente problemdtica dentro del pafs en la cual la cares
tia de la vida comenzaba a repercutir en la economfa de los --
obreros que, ademds, estaban sien&o obligados a trabajar en --

los talleres ferroviarios de 12 a 13 horas diarias,

Aunque nos parezca objeto de un estudio mas profundo, --
quéremo; seflalar que como el primer antecedente de la huelga -
vemos la respuesta negativa de 1la Embresa.a una peticién formu
lada por las mefénicos unionistas de 1906 (33): El pactar las
condiciones‘de trabajo bilateralmente, acabando de este modo,
con la prﬁctica de establecerlas la Compafifa sin el curso de

los trabajadores.'

Con este pgopdsito, el 20 de agosto de 1912 la Unién de
Mecdnicos Méxicana se dirigi6 a la direccidn‘del Departamento

del Trabajo exboniéndole que, tratando de subsanar la carencia
d; un reglamento que rigiera los Talleres de las Lineas Nacio-
nales, solicitada su mediacidn para poder-p;omover una reunién
entre obreros y Aelegados de la Empresa para que, de comfn --

| acuerdo, se aprobara un Proyecto de Reglamento elaborado por -
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ellos.

El Departamento del Trabajo, por su pérte, habfa dado -
pie para que la Unién de Mecdnicos Mexicana confiara en que --
sus peticiones serian atendidas. A pesar de ello, y como un -
indicador de que la Compafifa de Ferrocarriles Nacionales consi
deraba que las relaciones de trabajo hebfan establecerse sélo
entre la Empresa y cada uno dé los trabajadores pof separado,
la 0Oficina General del Superintendente del Departamento Mecini
co de los Ferrocarriles Nacionales &e México expididyel 20 - de
octubre, las "Instrucciones Generales para los Talleres', uni-
lateralmente formuladas y aprobadas por la Empresaf En ellas -

se anotaban que:

a) La jornada de trabajo serd de 10 horas (excep
to los sdbados en que trabajardn 9 y se paga-
rin 10); )

b) El maestro mecdnico tiene facultad para modi-
ficar horas de entrada y salida;

c) Los empleédos de ada taller pueden designar -
los dfas de fiesta que deseen (esta prictica
se llevard a cabo por talleres y no por una -

~ minorfa);

d) La paga de un dfa y medio de salario a los --
trabajadores que laboren en dfas festivos;

e) Cuando sea preciso efectuar una reduccibn de
gastos en un taller se hard reduciendo perso-
nal y no las horas de trabajo (34).
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De acuerdo con el periBdico de la época llamado "Nueva -
Era", era reglamento impuesto a los Ferrocarriles contenfia se-

veros castigos por causas muchas véces insignificantes.

En efecto, se penaba con fuertes castigos a los que fal-
taban al tfaBajo sin previo aviso; por lavarse o arreglarse a
1a salida del Taller antes de la hora reglamentada; porque la
hora que se les concedfa los sdbados debfia ser suficiente para
que los obreros arreglaran todos los asuntos pendientes; por -
llegar tarde al trabajo -o mostrar indiferencia a las O6rdenes -
que recibieran; por fumar durante las hbra§ de trabajo; por no
pagar sus deudas legales a dar lugar a que se embargara el --
sueldo; por prestar dinerc a sus compafieros; por hacer rifas;
por intentar cobrar mas tiempo del que hubieran trabajado; por
cambiarse el nombre por quebrar la maquinaria o herramienta o
por ser incapaces de manejar la que se les encomendara; por --
cuestiones de religién, de polftica o sociedad, punto§ sobre -
los que se les prohibia terminantemente hablaran la menor pala

bra dentro de los talleres.

Los obferos opinaban del nuevo reglamento que, lejos de
suprimir los defectos de la Compafifa, era atentatorio contra -
los intereses de ellos: La Empresa prohib!a el derecho de que-
ja ante los jefes aduciendo que ella era la Gnica que podfa me
dir las faltas de los obreros. La Constituci6n les daba el dc
recho de asociarse libremente mientras la Empresa se los nega-

ba.
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La reacei6n de los obreros ante tal situacién fue la de
volver a acudir ‘al Departamento del Trabajo para protestar pof
la imposicidn del Reglamento. Como no, fueron atendidos, regre
saron el 30 de noviembre, pero esta vez "dispuestos a llegar a
los medios mas rigidos y extremos si su petiéién no era escu--

chada" (35).

Por ello, Ramos Pedrueza, director del Departamento de -
Trabajo, se comunicd con el Gerente General de Ferrocarriles,

A.A. Clark, en los siguientes términos:

Usted ya sabe como estdn los trabajadores de des
contentos. El Departamento del Trabajo quiere -
evitar conflictos; averigue el asunto para el --
caso proceda con la debida justificacién.

Una de las atribuciones del Departamento del Tra
‘bajo es procurar arreglo equitativo entre Empre-
sarios y trabajadores; pero a la Gerencia - -
corresponde aceptar o rechazar la mediacién, Sin
embargo, recuerde, Gerente, que es importante --
que los del Departamento del Trabajo comprobemos
ante los miembros de la Uni6n de Mecdnicos Mexi-
cana que ha sido Gitil su concurrencia al Departa’
mento, ‘
Acuérdese que fue la Uni6n de Mecdnicos Mexicana
la que prestd algfin servicio a esa Compafifa, evi
tando -que estallara la huelga de julio préximo -
pasado (36). ‘

Entre tanto, la Unién presentaba un contrarreglamento en

el que, entre otros, se establecfan los siguientes puntos:
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-Las horas de trabajo en talleres y casas redondas harin
de 8 por dfa; '

-Seglin las diferentes estaciones, la hora de entrada y -
salida se sujetari a variacionés, de acuerdo con el --
maéstro mecéinico o el supe}intendente con la mayoria de
los trabajadores, a travds de su Comité de Ajustes.

-En todos los talleres se dari una hora de descanso al -
medio dfa para que los operarios tomen sus alimentos.
-E1 obrero estd obligado a -asistir a sus labores, a de--
sempefiar los trabajos que se le confien, a no faltar --
sin‘causa justificada, y en este caso dar.aviso al maes

tro de quien dependa.

-Una vez reconocido por la Empresa el Comité de Ajustes
en cada Taller, obrari conforme a lo establecido en --
este Reglamento,

-Al solicitar el trabajo todo obrero presentari al mayor
démo sus cartas de servicio o certificados de trabajo -
y, si careciera de ellos, se sujetard a un examen préic-
tico de conocimientos.

-Los cabos, mayordomos y obreros de primera pagardn --
$1.50 mensuales para el sostenimiento del hospital, los
obreros de segunda un peso y los ayudantes, contratados

o aprendices, 50 ¢.

Los gremios que junto con el de mecédnicos plantearon 1la

huelga, presentaron algunas adiciones a este reglamento, Asi,
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la Uni6n de Caldereros afiadfa una reglamentacién salarial para
los oﬁreros de primera; la Unién de Herreros anotaba las baseé
para clasificar las caracterfscas al trabajo y salario de 1las
diferentes categorfas de sus asociados; la Gran Liga de Carpin
teros, la Unidn de Pintores y la Asociacidén de Moldeadores y -

Modelistas pedfan también modificacién de saldrios (37).

A principios de diciembfe cuatrovcomisionados de la --
Unidn se entrevistaron, en la ciudad de México, con €l Gerente
General de Ferrocarriles. Ambas partes 11egéron a un acuerdo
y redactaron el Reglamento de conformidad y-a satisfaccién de
los Mecdnicos, La matriz de la UMM, empero, juzgo.inaceptéble
1o acordado por sus represeﬁténtes y resolvid emplazar a huel-

ga el 24 de diciembre.

Como el emplézaniento se hizo por 24 horas, la compaﬁfa.
se declar6 imposibilitada para solucionar todo en ese lapso. -
Dado que el Departamento del Trabajo tom6 partido a favor de -
aquélla, los trabajadores comenzaron su huelga el dfa 26 del -

mismo mes.

Ante la actitud adoptada por los huelguiétaﬁ, la Alianza
de Ferrocarrileros Mexicanos se propone servir de puente entre
las partes en conflicto, a pesar de su actitud parcial a favor
de la Empresa. Al ver esto, la Unifn de Mecénicoé Mexicana ﬁo
aceptf la mediacifn de la Alianza. Asf, los arreglos que en -

adelante tuvieran la Compafifa y los representantes de los huel
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guistas, se harfan directamente con el Departamento del Traba-
jo. .
Por su parte, para cesar el movimiento, los huelguistas

proponian como indispensable la concesifn de los siguientes --

puntos:

a) reduccifn de horas de trabajo a 8 por dia;

b) reconocimiento oficial de cada una de las agrupacio--
nes confederadas, '

c) en caso de economias, reduccién de horas de trabajo y
no de personal;

d) destitucion de jefes o mayordomos que den malos tra--
tos a los operarios;

e) restitucién de sus empleos a, quienes fueron expulsa--
doé a causa dei Reglamento de la Empresa;

f) que todas las personas que tomaron parte en la huelga
sean, sin excepcifn, puestos de nuevo en sus empleos

(38).

Ademds de estas demandas, que eran las claasulas'que los
trabajadores exigfan fueran cumplidas como cond1c16n para retor
nar al trabajo, estaban otras cuya resolucién habria de ser --
mediata: 30 dfas para establecer la clasificacib6n de salarios
y 3 meses para resolver a favor de los huelguistas lo referen-
te a la beneficiencia y las indemnizaciones. En caso de que -

la Empresa no cumpliera ésto Gltimo, la huelga serfa nuevamen-
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te declarada (39).

Estas disposiciones, dice Rodea, estén contenidas en 1la
circular nGmero 13 que la Secretarfa General de la Unién de --
Mecdnicos Mexicana envi6é a sus dependencias el primero de eﬁe-
ro de 1913. Ademis de la firmaci6n del Departamento del Traba
jo seglin la cual &1 mismo gestionarfa'ante ferrocarriles la --
aceptacidén del Reglamento, las huelguistas quisieron presionar
por otro lado: en aquel documento amenazaban extender la huel-
ga a todo el sistema ferroviario y a otros gremios si para .el

4 de enero no estaban resueltas sus peticiones.

La huelga general, no estallé ya que 1a Empresa, habia -
aceptado en principio uno de los puntos del pliego petitorio,
hecho que indic6é a los unionistas que las cosas marcharlan por

buen camino,

En efecto, las negociaciones entre la Empresa y los tra-
bajadores, mediando entre ambos el Departamentd del Trabajo, -
fueron iﬁlciadas el 7 de enero en la capital de 1a ﬁepﬁblica.-
Ese mismo dfa Ferrocarriles respondi6 a cada una de las peti--
ciones de los obreros aceptando unas, adoptando otras y fecha-

zando las mis.

El 11 de enero, dice Rodea, el conflicto qued6 prédctica-
mente solucionado, debiendo, el dfa 13, regresar los huelguis-
tas a sus labores. El convenio que dié fin a la hueléa fue el

siguiente:
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a) las hpras de trabajo serdn 10 por dfa, con.un aumento

del }Qi sobre los salarios actﬁales; |
. b) cuando sea necesario hacer economfa, se reducirdn las
horas de trabajo en lugar dei personal;

c) los Comités de Ajustes dé empleados, tendrin derecho
.a las mismas éondiciqnes y pases que se conceden a -~-
los empleados en otros ramos del servicio;

d) los empleados que abandonaron el ser&icio serdn resti

 tufdos en sus antiguos empleos sin perjuicio ni repre

salia alguna (40).

Por nuestra parte, vemos tres innovaciones introducidas
en el trabajo de los obreros ferrocarrileros, a partir de esta

huelga:

1.- Se esboza un convenio colectivo de trabajo en 61 sentido -
de que los trabajadores no seridn en adelante, tomados en cuen-
ta como individuos aislados y distintos del resto, sino qué su
trabajo, sus salarios; sus prestaciones, serdn reglamentadas -
tomando en consideracién la situacién comGn de los compafieros

del departamento’y del ramo;

2.- La creacién de un Comité de Ajustes segfin el cual, las de-
siciones serfan tomadas bilateralmente mediante acuerdo conjun

to Empresa/Trabajadores;

3.- Aunque perfectamente explicable desde el punto de vista --
del "cambio de duefio" de la empresa ferrocarrilera y de la pro

gresiva mexicanizaci6n del personal, esta huelga no fue dirigi
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gresiva mexicanizacién del personal, esta huelga no fue dirigi
da contra los trabajadores extranjeros, sino directamente con-

tra el capital.

6.7 OTROS CONFLICTOS OBREROS.

En abril de 1919 los mecinicos uﬁionistas del taller de
Aguascalientes fueron a la‘huélga porque la Superintendencia -
General de los ferrocarriles no atendié a sus peticiones de re
instalacién de un mecinico que, afirnaban, habfa sido injusta-
mente separado de su trabajo. Ademids, se afiadfa el cese de --

unc de los mayordomos de seccidn.

‘El.dia_jd, el Sﬁperintendente General de los Ferrocarri-
les comunic6 al Gobernador del Estado que, dados los des6rde--
-nes originados por.los empleados de los Talleres, se havia vis
to obtigado a cerrar los departamentos en que trabajaban los -

sublevados.

En la misma fecha, el Presidente Municipal tuvo una reu-
nién con el secretario y el tesorero de la Unidn de Mec4nicos
Mexicana y les manifests que -1a empresa seguia mostrindose re-

nuente a acatar las peticiones de los huelguistas,

Durante el desarrollo de este conflicto podemos notar - -
una alianza entre el Superintendente General, el Gobernador --
del Estado y el Superintendente de Talleres, que tomaron el --

partido de la Empresa. Al contrario, parece ser que la acti--
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tud del Presidente Municipal favorecfa en todo momento la cau-
sa de los ferrocarrileros. De esta manera, el mismo dia 14, -
€l Gobernador Aurelio L. Gonz4lez solicita a Venustiano Carran
za una guarnicidén de 50 hombres la cual, decfa servirfia para -
dar garantias'a la Empresa. Carranza, por su parte, respondié
favorablemente a la peticifn, lo cual no obsté para éue J. Do-
rantes Macotela, Superintendente de Talleres informara al Go--
bernador el dfa 18 que pese a la presencia de los soldados, --
ios abreros insistfan em su movimiento. El1 dfa 22 Pérez, Su--
perintendente Génerai, junto con Dorantes, se comunican tele--
grdficamente que muchos obreros estaban fa éegresando a éus la

bores normales.

Por otra parte, la Alianza de Sociedades Gremiales Ferrg
carrileras, viendo la actitud tomada por Carranza en el con- -
flicto, pide a &ste cese las persecuciones dé jefes gerrobarri
leros aiiadiendo que obran en su poder documentos que acreditan

la validez de la lucha de los mecdnicos.

La arriba anotada actitud del Presidente Municipal de la
Capital, Rodrigo Palacio, a faver d¢ los obreros es mostrada -
en una carta en la que Dorantes Macttelé se dirige al_Gobcrna-
dor acusando a aquél de ayudar desmedidamente y ofrecer protec
cién al gremio de operarios que entonces estaban fuera de sus
labores, &1 Superintendente, en concreto, basa su acusacibn -
en el auxilio que el Jefe del Ayuntamiento prestS§ a un obrero

que querfa recuperar sus herramientas,



190

En esta 1fnea, y al ver Palacio el dfa 23 que se insiste
en acusar a {og trabajadores, vﬁelve a ﬁirigirse a Gonzilez pi
diéndole disponga se intércepten las oficinas telegrificas --
para que los obreros huelguistas pudiéran seguir tergiversando
el desarrollo de los hechos. Ade;as, solicita envié a una per
sona de confianza para que asista a las juntas celebradas por

las agrupaciones de trabajadores.

Debido a la "labor disolvente dentro del grcuio‘que re--
presentan” Mocotela vuelve a dirigirse al Ejecutivo Estatal --
iqlicitando sanciones pdra.19 obreros. Esta comunicacién es ex
tendida a Palacio quien contesta que, en efecto, se aprehende-
rd a los instigadores si aquello de 1o que se les acusa se tra

ta de un flagrante delito.

Finalmenfe,‘el dfa 26, el Superintendente de Talleres --
ayisa que, a partir del lunes 28, la totalidad’de las labores
serd reanudada, quedando abiertas las puertas del taller para
todos los.operarios de orden y buena voluntad. Ademis, infor-
ma a los trabajédores el retiro de la disposicibn segln 1a --
cual s6lo podrian regresar al trabajo quienes propofcionaran -
cartas que reivindicaran su conducta. El Superintendente jus-
tificnbé ese retire agruyendo que, como ya muches obreros ha--
bfan regrésado, el problema radicaba en unos cuantos indivi- -

duos "agitadores y mal intencionados" (4i).
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A prinq}pios de 1la década de los 20's, con una situacidn
Nacional muy particular en el sentido dé que l1la Guerra Civil -
habfa ya finalizado, en el dmbito polftico 1a fuerza organiza-
da representada por las agrupaciones_éerrocarrileras, que ya -
ha quedado manifestada a través de este capftulo, se constitu-
y6 en la manzana de la discordia de las fuerzas polfticas que,

en México, luchaban por el poder,

De hecho, dice Gill, las contradicciones entre los diri-
gentes politicos repercutfan sobr? los trabajadores ferrovia--
rios, situacidn que hizo crisis durante el Primer Congreso Fe-
rrocarrilero, iniciado el 13 de diciembre de 1920 en 1la capi--
tal del pals y al cual asistieron representantes de las si- -
guientes organizaciones: Alianza de Ferrocarrileros Mexicanos,
Asociacién de Moldeadores y Apreﬁdiceé, Orden de Maquinistas -
y Fogoneros de Locomotoras, Sociedad Mutualista de Despachado-
res y Telegrafistas Ferrocarrileros, Sociedad Ferrocarrilera,
~ Departamento de Via, Unidn de Auditores de Trenes Ferrocarrile
ros, Uni6n de Caldereros y Aprendices, Uni6n de Cobreros, Hoja
lateros y Ayudantes, Uni6n de Carpinteros y Similares, Unién -
Internacional de Forjadores y Ayudantes, Unién de Hecidnicos --
Mexicana, Uni6n de Aprendices y Ayudantes Mecdnicos, Uni6n de
Modelistas, Uni6n de Pintores, Unidn de Conductores, liaquinis-

tas, Garroteros y Fogoneros (42).

En el Congreso, es oportuno anotarlo, las corrientes po-

1fticas del momento, los partidiarios de la Huerta y los de --
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Obregén, protagonizaron su choque.

Bl 17 de enero de 1921, todas las agrupaciones menciona-
das, con excepcif6n de la Gltima, firmaron la Constitucién de -
la "Confederacifn de Sociedades Ferrocarrileras de la Replbli-

ca Mexicana".

Sobre la discrepancia de la Unién de Conductores, Maqui-
nistas, Garroteros y Fogoneros, Rodea afirma que dicha organi-
zacién rompi6 con él Congreso debido a profundds desacuerdos -
en contra, precisamente de la Confederacién de las asociacio;-

nes de trabajadores del ramo.

El presidente de la Huertﬁ, por otro lado, era partida--
rio de la fusién, pero muy otra habfa de ser 1la actitud del --

presidente electo, Alvaro Obregén.

En efecto, el 9 de febrero de 1921 la Confederacifn, me-
diante una comisién,'se presentS a Francisco Pérez, Director -
de los Ferrocarriles Nacionales, para solicitarle su reconoci-
miento oficial, el cual fue negado., Hay que anotar que el se-

fior Pérez era partidario de Obregén,

Ante esta aétitud, la Confederacifn decide tomar medidas
drdsticas, con lo que comenzf a rumorarse sobre la realizacién
de un paro de actividades por parte de los trabajadores, Amcng'
za contra amenaza, Pérez declar6, que la huelga no contaba con

muchos simpatizantes dentro de aquéllos, ni era motivo de preco
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cupacién para la Empresa que aquello fuera verdadero, dado que
habfa una suficiente cantidad de obreros que, sin duda, se --
prestarfan para ocupar las vacantes dejadas por los huelguis--

tas.

Con todo, los Confederados emplazaron, el 14 de febrero,
la huelga para diez dfas después. Entre las causas del movi--
miento encontramos las siguientes: la ya anotada negativa de -
1la Direcci6n de Ferrocarriles de reconocer la Confederacibn; -
el desconocimiento por parte de aquélla,” de los gremios consti
tuyentes de la segunda; las calumnias que la Direcci6n'dirigi6
contra el Congreso de Sociedades'Ferrocarrileras, las numero--
sas violaciones a los contratos de las agrupaciones confedera-
das; el empefio de Francisco Pérez por hace; discordar los ele-
mentos de las sociedades formadas; la nula proteccién de '"un -
departamento de los Ferrocarriles', al celebrar contratos . con

empresas extranjeras, etc. (43).

Entre “tanto la Confederaci6n preparaba la huelga, la --
Uni6n de Conductores, Maquinistas, Garroteros y Fogoneros se -
dirigi6 al Presidente de la Repablici a expresar su desicifn -
de no secundar el movimiento pidiendo, ademis, garantfas para
que sus agremiados siguieran en sus puestos. Obregén les res-
pondié que, al igual que ellos, no encontraba justificacién --

para la. resolucién tomada por los confederados.
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El director de los Ferrocarrlles, por su parte, calificé
de "pretextos'" las causas expuestas por los huelguistas poten~.

ciales refutdndolas una a una.

Volviendo al asunto de los esquiroles, el arrector afir-
mé: '"La Direccifn General esti dispuesta a no transigir con --
los huelguistas, pero si la misma diréccién accede a entfar en
pldticas con ellos, serd solaﬁente bajo 1la base de que los em-
pleados que hayan ocupado puestos abandonados los éonserven --
sin que por ninguna circunstancia'§§an removidos por los huel-

guistas que los ocupaban anteriormente' (44).

Como la huelga estaba'emplazada'para el dfa 24, desde el
22 las tropas resguardaron estaciones y talleres ferrocarrile-
ros, '"por lo que pudiera ofrecerse'", y mientras tanto la Confe
deracién decidié pasponer la fecha del estallido de la huelga

para un dfa después del anunciado,

Este dfa la Empresa reiter6 su ofrecimiento de ''todas -
las garantfas a los sustitutos de los huelguistas"” y a los --
que, dentro de €éstos, se comprometieran a comportarse dentro -

del orden.

Justamente, para traer obreros sustitutos, los cuales, -
por cierto, no s¢ encontraban en el pais en nfimero suficiente,
la Direccién de Ferrocarriles envié a los Estados Unidos a un

sefior Bugarini, quien logr6. emplear a 642 hombres (45).
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Luego de aclarar que no tenfan mas interés que proteger
y robustecer las organizaciones obreras, los huelguistas, por
su parte, preseantaron a Obregén su pliego petitorio. Empero,-
el PrimerIMagistrado propuesto un acuerdo mediante el cual ha-
brfa de suspender el paro previo al reconocimiento de la Confe
deracién. El resto de los puntos (salarios, indemnizaciones,-

garantfas, etc.) serfa resuelto posteriormente.

Por filtimo, la huelga fue levantada paulativamente a par
tir del 12 de marzo, llegando hasta el 21 del mismo mes dfa en

que el conflicto qued6 definitivamente solucionado.

Con esta huelga nos enfrentamos ante un hecho nuevo den-
tro del movimiento obrero ferrocarrilero en nuestro pafs: sus
méviles no habremos de encontrarlos mas que al interior del mo
vimiento mismo y no ya en la lucha contra un factor externo, -
ll4dmese ''destitucién de tal o cual jefe', "expulsibén de tal o
cual grupo nacional"”, etc., sino précisamente, en la lucha de
los propios trabajadores por hacer valedero su derecho de aso-

ciacién.

6.8 LA GRAN HUELGA DE FERROCARRILES (1926-1927).

A fines de 1926 y principios de 1927 surge una de las -
huelgas mas importantes de las realizadas en el gremio ferro--
viario. En el contexto en que sg¢ inserta esta huelga se encuen

tra en su apogeo la dictadura Callista, manifestdndose sobre -
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todo, en una actitud reaccionaria, Esta postura de Calles, -
para Valentin Campa, fue la consecuencia de la acumulaci6n de

capitales realizada a través del control del Estado.

La manifestacidn mas relevante de la postura callista --
fue su orientacifn hacia un entendimiento con el imperialismo
norteamericano, estableciendo relaciones comprometedoras con -
Mr. Morrow, Embajador del pais del Norte. Suspendié el reparto
de tierras, declarando terminada la Reforma Agraria y reprimié
violentamente las huelgas, casi todas ellas contra-imperialis-

tas (46).

El General Calles, por su parte, consideré conveniente -
atraerse al proletariado y, para ello, nada mas fdcil que colo
car estrategicamente a Morones, quien a su vez, obtuvo un --
acuerdo de uno de los Congresos de la CROM mediante el cual la
organizacifn apoyarfa al gobierno callista con todas sus fuer-

zas.

Con e;te objeto, Morones fue nombrado titular de la car-
tera de Industria, Comercio y Trabajo, secretarfa que, por su
parte, era el tribunal mdximo que decidfa todas las cuestiones
entre obreros y patrones y mediaba en las pugnas intergremia--

les.

Las huelgas, segln Elfas Barrios, siempre fueron condena
das como antipatri6ticas por la secretarfa que Morones tenfa a

su cargo debido a dos razones:
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1.- Porque ib»~ : lesionar la médula del imperialismo y;

2.- Porque los'ferrocarrileros no habfan querido sumarse a --
quienes se encontraban sometidos a la mencuerna Calles-Mo-

rones (47).

Por ende, se inici6 un proceso de hostilizacién hacia --
los gremios ferrocarrileros. Su respuesta, y en concreto, el
mas combativo de ellos: 1s Uni6n de Mec#nicos Mexicana, fue la
resolucifn de ir a la huelga en diciembre de 1926. ;Los objeti
vos?: intentar detener las destituciones del servicio de sus -
iie-bros y la actitud del Gobierno de Calles de apoyar a la --
CROM de Horones, quien pretendia-incrustar a sus propios niem-

bros en los Ferrocarriles Nacionales (48).

Por otra.parte, en noviembre an‘terior se habia celebrado
el Tercer Congreso Ferrocarrilero, que transformé la Confedera
ci6n de Sociedades Ferrocarrileras en Confederacidn de Comuni-
caciones y Transportes (CTC). Dentro dé ella habfa tres fede-
raciones ferrocarrileras: la que enrolaba a los clementos de -
oficina y activ{ﬁades similares: 1a de los trabajadores de los
talleres y la constitufda por los trabajadores de transportes,

incluyendo a los de via (49).

Los mec8nicos, por su parte, tenian grandes problemas -
con los ferrocarriles Nacionales, siendo‘uno de los mas serios
1la intervencidn qué el Cromismo pretendfa tener en sus asun- -

tos. Por ello, esta Federaci6n propone una huelga general el
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13 de diciembre de 1926 que en el curso del mismo mes se exten

did por todo el sistema de los Ferrocarriles Mexicanos.

Fue en este punto en que la intervencifn de Calles se -
revel6 en toda su brutalidad: por medio de Luis Napole6n Moro-
nes orden6 la proteccifn de los esquiroles de la CROM por el -

ejército.

Segfin Valentin Campa y Elfas Barrios, el verdadero héroe
de la huelﬁg 1o fue la organizaci6én llamada "El Escuadrén de -
Hierro", que se disgregé pdr podo el sistema para organizaf el
movimiento y llevar a cabo la huelga. As!,'Francisco Berlanga
estaba en el sureste, Carlos Pendén en Guad;lajara, Hernlﬁ La-
borde en el Noreste y Elfas Barrioé, 1fder del Escuadrén, en -

el Distrito.Federal (50).

Al iniciarse 1a huelga, intervino la Secretariﬁ de Indus
tria, Comercio y Trabajo en calidad de mediadora. En priper -
lugar, 1lam6 a la Empresa y los mecinicos, y después de discu-
tir los puntos para llegar a un acuerdo, que nunca se logfﬁ, -
la Secretarfa se afili6 a Ferrocarriles Nacionales declarando
ilfcita 1a novilizacidh Y autorizando a esta compaiifa: para sus
tituir a los huéiguistas; Estos, por su parte, se dirigigron
al Presidente Calles a denunciar el empefio de Morones de ter--
minar con la Confederaci6n. Calles no contesté a los trabaja-

dores y la Gerencia se negd a recibirlos,.
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Mientras. tanto, la huelga logréd la solidaridad de algu--
nos de los organismos, atin internacionales. Asi, el Sindicato
Ferrocarrilero de la Unidén Soviética envié una cooperacidn co-
lectada entre sus miembros, la cual fue recibida por la CTC vy
destinada a la compra de viveres ; gastos propios de la huel--
ga. También se solidarizaron los telefonistas de Ericcson en
Estados Unidos, y varios sindicatos textiles realizaron paros

(s1).

La CTC presentd una demand# de amparo contra el fallo de
ilicitud, el cual les fue concedido. La respuesta del Gobier-
no de Calles ante este hecho, fue la de decretar la creacién -
de la Junta Federal de Conciliaci6n y Arbitraje, el dfa 17 de

septiembre de 1927.

Aparece como profundamente ;ignificativo el dictamen del
primer fallo emitodo por la Junta, en contra del movimiento --
ferrocarrilero, porque ''mo constitufa, en realidad, una hﬁel--
ga; sino simplemente un abandono de trabajo y, por 1o tanto, -
la Empresa no incurrfa en ninguna responsabilidad al cybrir --
las plazas vacantes" (52). Al dfa siguiente, la Suprema Corte

de Justicia confirm6 la resolucibn de la Junta.

La respuesta ante este hecho fue la de realizar una huel

ga de hambre en la puerta de la Suprema Corte.

Emilio Portes Gil, entonces presidente de la Repftiblica,

se alarma y decide hablar con los dirigentes del movimiento. -
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En esta pldtica ofrece a los trabajadores que, si levantan la
tuelga, de inmediato se ordenarfa el regreso de los huelguis--

as con su derecho de antiguedad.

La huelga se levantd y Portes Gii cumplié su promesa aun
que, de todos modos, la Gerencia formula una "lista negra', --
prohibiendo la reinstalacidn de varios de los dirigentes y ac-
tivistas que no lograron, sino hasta 1935, su reins;aiacidn -

(53).

La caracterf{stica principal de este conflicto fue la de’
dura represidn de que fue objeto por parte del Gobierno de --
Calles. Por otro lado, y como_consécuencia de ellz ) 32 inter-
vouCdOn diTCCta &é ia CROM, constitufda en una drganizacién cu
yo interés primordial podrfa ser wualquiera, con excepcién de

la causa obrera.

Finallehte. en lo que respecta a conflictos obrero/patro
nales, es importante seflalar que en la época estudiada, se re-
gistran ademds de otror conflictos de menor significacibn, --

8 huelgas dé los coreios ferrocarrileros que tuvieron gran im-

.

portancia para la empresa ferroviaria. .

En términos generales se puede decir que de los gremios
ferrocarrileros, el que destacg debido a su combatividad fue .
la Uni6n de Mec#nicos Meiicana, puesto que de los ocho conflig
tos estudiados tuvo una particip&c}ﬁn relevante en 6 de ellos,

algunas veces dirigiendo los movimientos (huelgas de 1906, --
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1912413, y 1926-27), y otras participando activamente en ellos

(conflictos de 1894, 1905 y 1921).

Entre las causas de los movimientos obreros encontramos:
malos tratos, salarios bajos, contratacifn de empleados extran
jeros, desconocimiento de las organizaciones obreras, intromi-

3ifn de otras organizaciones en el sistema ferroviario, etc.

En cuanto a peticiones de los obreros encontramos como -
constante el aumento de salarios, reduccién de la jornada de--
trabajo, restitucién de los huelguistas én su trabajo y aléu--

nas otras prestaciones y servicios para los obreros.

La respuesta de la Empresa durante estos ocho conflictos
fue siempre la de estar a favor del capital, actitud que se --
mani cst6, couo.ya,lo hemos visto a lo.llrjo’de este capitulo,
de diversas fqrmas: despido de los huelguiitis.~ilpogic16n de

esquiroles, apoyo a desiciones gubdrnanentﬁlgs. etc.

La -respuesta del Gobierno, por su parte, se manifiesta -
siempre cn el apoyo que presta la Empresa, llegando aGn hasta
el cxtremo de militarlizar la compafifa con el objeto de repri-

mir las huelgas.

En lo que respecta a la duraci6n de los conflictos es im
portantc obscrvar que, durante los conflictos estudiados, va--
rian de 48 horas hasta llegar a los 17 dfas; relacién que por

su parte, nos muestra que la lucha de los obreros se iba cons-
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tituyendo poco a poco y qué las organizaciones obreras cobra--
ban fuerza, puesto que vemos que el conflicto de 1907 fug.el ;
que tuvo una duracidn de menos de 48 horas y su duracifn va au
mentando poco a poco en el transcurso de las siguientes huelgas
hasta llegar a 1la huelga de 1912-13 con una duracién de 17 --

dias.

En el punto que se refiere a los logros obtenidos por --
los obreros, es decir, sus reivindicacioﬁes, se encuentran: ei
reconocimiento, tanto de la Unién de Mecinicos Mexicana como -
'de la Confederacidn de Sociedades Ferrocarrileras, como las ---
organizaciones representativas de los-obreros ferroviafios, el
aumento de salarios, la reduccién de la jornada de trabajo y,
en la mayorfa de los casos, la reinstalacifn de los huelguis--

tas en sus puestos,

Finalmente, en lo que a consecuencia de los moﬁimientés.
obreros ferrocarri;eros propician, se observé comc uno de los
elementos mas relevantes la consolidacifn del proceso de»méxi~.
canizacién de las lincas nacionales y el esbozo de un COnveﬁio‘
de trabajo, por otro lado, y siendo uno’ de los factores”impor;'
tantes por los cuales surge el movimiento de los obreros,. ve--
mos que en el aiio de 1933 se constituye el Sindicato de Traba-

jadores Ferrocarrileros de la Reptblica Mexicana.

Estas relaciones pueden verse en el cuadro que inserta--

mos a continuacién y es posible concluir que cl movimiento --
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obrero ferrocarrilero de Aguascalientes, fue un movimiento que
debido a la situacidén geogrifica dél Estado, a la combatividad
de los obreros, a las coﬁdiciones de trabajo de la Empresa -
ferroviaria etc.; tuvo, durante la época estudiada gran impor -
tancia; pero, dicho movimiento se-debe, pensamos, en gran par l
te a los lazos de los obreros ferroviarios del Estado con --

otras organizaciones del ramo, existentes a nivel nacional.
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CONCLUSIONES

En términos generales y tomando en consideracién que, -
como ya seflalab4mos en otra parte de nuestro trabajo, éste se
compone de dos partes principales, la primera elaborada funda-
mentalmente con base a "contextos", a los entornos que rodea--
ron la instalaci6n de los ferrocarriles, (Nacional, de la Em--
presa y del Estado de Aguascalientes) y la segunda que compren
de ya lo que podriamés 1lamar anflisis sobre el Movimiento Obre

ro de los ferrocarriles Aguascalientes,
Asf, nos ha quedado claro lo que en seguida anotamos.

En el espacio del Estado de Aguascalientes, el tendido de
las vias y la instalacif6n de los talleres, vinieron a modifi--
car sustancialment; la estructura econémica y social. De este
modo, la capital se convirtié en un polo de atraccién para los
habitantes del resto de la entidad; se dinamizé la salida de -
la produccién agrfcola; resurgi6 la actividad minera; se incre
ment6 el comercio principalmente a causa de la derrama sala- -
rial efectuada por la Fundicién y el Taller; se dié lo que se
ha llamado el paso del taller a la fibrica, es decir, la con--
centracién en un s6lo lugar de trabajo de varios centenares de
individuos, con el consecuente decremento de las actividades -
artesanales y, por iltimo, un cambio en las relaciones de tra-
bajo, 1o que significa que de pronto los trabajadores se encon

traron compartiendo con otros obreros unas condiciones labora-
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les, un empresario, una dependencia salarial, etc.

A prop6sito de &sto hemos podido ver que en las condicio
nes de trabajo compartidas por el conjunto de los ferrocarrile
ros prevalecié una gran desigualdad entre trabajadores mexica-
nos y norteamericanos en perjuicio de los primeros, desigual--
dad que, por otro lado, fue desapareéiendo gradualmente a par
tir de la nacionalizacidn de la red ferroviaria. Por otro --
lado, se nota una desproporcién muy grande en lo que a sala- -
rios de los trabajddores ferroviarios se refiere puesto que --
hemos encontrado dentro de la Empresa, y durante el perfodo de
nuestro estudio, a una gran cantidad de trabajadores que reci-
bfan un salario muy bajo, realizando precisamente las activida
des mas pesadas dentro de la Embresa, en contraste con otros -

empleados que ocupaban los puestos mejor remunerados.

En lo que se refiere a ﬁreétacioneg y servicios para los
obreros, se ha po@ido ver a lo-largo.del trabajo que aunque és
tos contaban con la fﬁcilidad de tener acceso a una educacién,
o de tener en propiedad alguna casa, asf como faciliddd de te-
ner atencién médica en el hospital ferroviario, sin embargo, -
por otra parte,.también recibfan salarios bajos, malos tratos,
se tenfa inseguridad en cuanto a 1la posibilidad de conservar -
su trabajo, etc., elementos, todos que en su conjuncidn contyi
buyeronfde manera importante, para el surgimiento’dgl movimien

to obrero ferroviario en el Estado,
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Por otro lado y en cuanto a agrupaciones obreras se re--
fiere es imporiapte sefialar que, durante la época capitaiista,
proceso que se vi6 favorecido de manera significativa con la -
introduccifn en el pafs de grandes inddstrias, dentro de las -
cuales, el sistema ferroviario, coﬁstituyd un elemento de gran

importancia para la configuracién de dicho proceso.

Dada esta situacifn, y en su conjuncién con otros elemep
tos, fue surgiendo poco a poco, la imperiosa necesidad de que
los obreros realizaran diversos intentos de unificacién para -

la defensa de sus intereses comunes.

Es importante sefialar aquf que las diversas organizacio-
nes obreras se fueron configurando poco a poco, pasando por di
versas instancias: hermandades, asociaciones mutualistas, gre-

mios, hasta llegar a la confirmacién de los sindicatos.

Las organizaciones obreras ferroviarias, por su parte, -
contin@an con este mismo esquema de configuracifn, dichas orga
nizaciones, fueron const?tuyéndose poco a poco y conjuntamente
con otras agrupaciones obreras de otros ramos hasta culminar,
en 1933 con la creacif6n del Sindicato de Trabajadores Ferro- -

carrileros de la Repdblica Mexicana (STFRM).

Las primeras organizaciones ferroviarias de Aguascalien-
tes se iniciaron hacia la segunda década de nuestro siglo, --
Estas agrupaciones, en general, siguen en el mismo proceso de

configuracién que las organizaciones obreras a nivel nacional:



211

hermandades, asociaciones mutualistas, gremios y sindicatos.

Por otro lade, 1las organizaciones ferroviarias del Esta-
do, aunque fueron constitufdas como sucursales de las existen-
tes a nivel pacional en el sistema ferrocarrilero, sin embar--
go, su importancia radica en que vinieron a jugar un importan-
te~papel en cuanto a la historia del mavimiento obrero ferro--
carrilero en El Estado. Algun&s de ellas influyeron directa--
mente en la obtencidn de ciertas reivindicaciones laborales de
bido al espiritu combativo de sus dirigentes, por una parte,. y
por otra, a la importancia que los talleres ferroviarios del - .
Estaao tenfan en relacién con el sisteﬁa ferrocarrilero a ni--

vel nacional.

Pensamos, por otrollado, que la fuerza de estas organiza
ciones se debi6 en gran parte a la ubicacién geogrdfica del -
Estado, dada la cual, era posible dirigir, desde un lugar es--

tratégico la accidn obrera,

En lo que a conflictos obrero/patronales se refiere es -
importante sefialar que durante la &poca estudiada se registran
8 huelgas ferrocarrileras de gran importancia tanto a nivel na
cional como locai; movimientos que, por su parte, fueron en su

gran mayoria dirigidos desde la ciudad de Aguascalientes. .

El grupo obrero que mas particip6 en estas huelgas fue -
precisamente la Unidén de Mecdnicos Mexicana, organizacién que,

dada su combatividad obtiene para su gremio y las demfs agrupa
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ciones obreras.ferroviarias ciertas reivindicaciones entre las
cuales destacan la reducci6n de la jornada de trabajo, aumento
de salarios, el reconocimiento de las organizaciones ferro- -
carrileras, la consolidacién de la mexicanizacidén de los ferro
carriles, etc., elementos todos ellos que, significaron el sa-
crificio de muchos obreros debido en gran parte a la represi6n
gubernamental y de la empresa de que fueron objeto, pero que -
sefialan, al mismo tiempo, la importancia del movimiento ferro-
carrilero para lograr mejorar la condicién de vida de los tra-

bajadores del ramo.

Las fuentes que nos encaminaron al logro de nuestros ob-
jetivos fueron hemerogrdficas, bibliogrificas y documentales -
de y sobre Empresa, Gobierno y trabajadores, durante el perio-

do estudiado.

Tomando esto en cuenta podemos sefialar que, a mi juicio,
hemos logrado aportar un conocimiento sobre la introduccién --
del ferrocarril en el Estado de Aguascalientes y la instala- -
ci6n en la capital de los Talleres de Construcci6n y Repara- -
cién de Maquinaria. Atribuyo este hecpo a la gran cantidad de
fuentes accesibles, tanto sobre la Empresa ferrocarrilera como
referente a los diferentes gobiernos estatales y nacionales de

la é&poca.

La situacibn en cuanto al objetivo de captar las agrupa-

ciones y las luchas de los trabajadores de ferrocarriles fue,-
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en cambio muy diferente y viene a estar relacionada con los -
resultados de mi trabajo. Dentro del tipo dé fuentes que nos
hablarfan sobre este tépico, 1la car;ncia mas importante fue la
de una publicacién que desde la perspectiva obrera, nos diera

a conocer la lucha de los propios grupos obreros.

De esta manera podemos decir que él problema de fuentes
fue coincidente con cada una.de ias partes del esquema de nues
tra investigacién. Asf, dentro de la primera de aquéllas y da
dos los Informes Anuales de la Empresa del Ferrocarril Central
al Gobierno Mexicano y a los accionistas, los "Albumes de ferro:
carriles publicados en la época y los informes de actividades
de los presidentes de la Repﬁbliha y los Gobernadores Estata--
les, creemos haber logrado algdn aporte original para un estu-

dio mas profundo sobre este tépico.

Para la segunda, en cambio, las fuentes consultadas pre-
sentaron diversas carencias: los informes anuales de la Empre-
sa, ademis dc no existir sino hasta el aio de 1907, no anotan
mas que informacifén sobre la Compaiifa del Ferrocarril Central
Mexicano, razén por la cual no me fue posible conocer el nime
ro de empleados y obreros sus salarios, sus condiciones de --
trabajo, las categorias y clases de los puestos ocupados por
ellos en lo que a los talléres y ferrocarriles de Aguascalien

tes se refiere.
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Las fuentes hemerogrdficas, a pesar de habernosvbrindado
un buen climulo de informacifn, ésta se relacionaba Gnicamente
con los momentos mas 4lgidos de las luchas de los obreros por
sus reivindicaciones: las manifestaciones huelguisticas; dejan
do de lado, por ende, la informaci6n sobre la ideologfa, la --
constitucién, las relaciones con sus similares y la actividad
"en tiempos normales' de las diversas agrupaciones, Es claro
que este hecho nos impidi6 captar en su totalidad el fenbmeno

llamado movimiento obrero.

El Perif6dico Oficial del Gobierno del Estado de Aguasca
lientes fue, de hecho, la Gnica fuente que nos acompafio duran-
te todo el perfodo de nuestro estudio. Sin embargo, en esto -
encontramos una gran limitante de que, valga la redundancia, -
dicho semanario no tenfa mas que ofrecernos que la versi6n ofi

cial de los procesos que nos interesaban.

Otras fuentes hemerogréficas como El1 Observador, La Voz
de Aguascalientes, El Fandango, E1 Clarfin, El Instructor, Ni -
Dios Hi Amo, Idea y Acci6n, Horizonte Libertario y La Opinién,
conservados todos ellos en el Museo de Aguascalientes y acompa
flados de los que pude consultar en la Biblioteca Miguel Lerdo
de Tejada en la ciudad de México, como El Imparcial y El Pais,
nos ofrecieron en ocasiones, pocas ciertamente, una visi6én al-
ternativa de los hechos limitada, empero, debido al escaso ni-
mero de ejemplares de los perifdicos Aguascalientes antes men-
cionados. Este hecho, por ende, nos ha impedido ubicar histé-

ricamente su aparicién, sus directores, sus orientadores y su
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ricamente su aparfcifn, sus directores, sus orientadores y su
clientela; datos todos ellos que, permitirfan realizar una --

cvaluacién crfitica sobre la informacién en ellos contenida.

Si, como dice Mario Gill, todos los movimientos de 1los
trabajadores de ferrocarriles ha sido considerados como "ilega
les por las autoridades competentes', nos parece clara la ra--
z6n del cardcter diferencial de las fuentes consultables para
nuestro tema ‘e estudio, segln los dos ejes en que lo hemos --

dividido,

Es decir, si como ya seiialdbamos, la primera parte estd
elaborada fundamentalmente con contextos, a los entecrnos que -
rodearon la instalacién de los ferrocarriles, las consecucn- -
cias de ella, las necesidades a que vino a responder, su papel
dentro de la transicidn al capitalismo y del programa liberal,
las rupturas que, a nivel local, estatal y nacional vino a mar
car, etc., y uniendo todo ello al gran jGbilo de las autorida--
des nacionales al ver, con este hecho, uno de sus mayores de--
seos, es evidente que tanto la prensa como la'bibliografia de
la época tuvieran como uno de sus grandes temas el crecimiento
sin precedentes que México estaba experimentando bajo la égida
de Porfirio Dfaz. Muestra de ello es, seglin mi opinibn, la --
gran variedad de fuentes existentes y la facilidad de acceder

a ellas.
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Con una situaci6n muy diferente nos encontramos al pre--
tender desarrollar la segunda parte; ya lo hemos anotado, " Nue
vamente atribufmos este hecho a la situaci6n polftica del pe--
rfodo elegido: los sucesivos gobiernos de la é&poca fueron, o -
bien dictatoriales, o bien con un fuerte matiz de este tipo. -
En este contexto, no podfa haber, para el Movimiento Obrero, -
mas que represifn, con toda la secuela que procesos de tal in-

dole traen consigo.

La relacién de esto con lo que directamente nos interesa
es la de que, al verse los obreros obligados a constituir su -
movimiento en la clandestinidad, suponemos que los panflétos.
volantes, peri6dicos, testimonios de reuniones de las organi--
zaciones y, en fin, todo-aquello que pudiera darnos pie para -
exponer esta parfe del trabajo, no ha sido conservado é través
del tiempo, dado su cardcter "subversiveo'!: hay que anotar que
en la mayorfa de los confliétos que se han intentado analizar
los obreros llevaban las de perder y que la Empresa era, casi

sin excepcibn, "asistida por la razén".

Con este trabajo no pretendo haber agotado lo que sobre
el tema es susceptible de un estudio mas serio y profundo,  --
Para eso, a mi juicio, habrfa que tomar como brioritario el es

tudio de los siguientes puntos:

1) Aclarar los cambios en las relaciones obrero-patronales sur

gidosta rafz de la nacionalizacifn del Ferrocarril Central,



2)

3)

217

del control.de la red por parte del Ejército Constituciona-

lista y de 1la devolucién que el Gobierno de Plutarco Elias

Calles hizo de las Empresas Ferroviarias a la Compafiia de -

los Ferrocarriles Nacionales de México;

Investigar todo lo exhaustivamente posible la relacién en--
tre los hacendados aguscalentenses y el llamado "Grupo de -
Boston", propietario de la Compafiia Limitada del Ferroca- -
rril Central Mexicano, a propﬁgito de los puntos que las --

vias férreas habrfan de tocar una vez tendida;

Profundizar sobre las modificaciones que, a nivel de funcig

namiento de las haciendas, de la produccién de ellas, de la

emigracién de la mano de obra rural a la capital del Esta--
do; de la ampliacién de mercado y de la modificacibm en 1la

estructura de la propiedad agricola, se supone pudieron --

' haber sido provocadas por la introducci6én del ferrocarril.

4)

Comparar las rupturas, que en cuanto pude he demostrado en

el capftulo III, causadas por la instalacién en la Capital

del Estado de la Gran Fundicién Central Mexicana y de los -
talleres de Reparaci6n y Reconstrucci6n de Médquinas, con -
las consecuencias del nuevo auge que los Ejecutivos Estata-
les han imprimido a la industrializaci6én de Aguascalientes,
sobre todo a partir del afio de 1980, Parecerfa interesante
resaltar en dicha comparaci6én los cambios, ademfis de econd-
micos y sociales, los referentes a la mentalidad colectiva

de los aquicalidenses.
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Analizar, con toda la amplitud posible la procedencia de -
clase de los obreros ferrocarrileros aguscalentenses, inten
tando conocer sus valores, costumbres, normas, etc., para -

poder comprender el movimiento obrero en toda su extensién.

Intentar conocer, con respecto a las escuelas que se crea--
ron durante la época, para el desarrollo y superacién de --
los ferrocarrileros, si realmente quienes asistian a ellas

eran los obreros ferroviarios o sus hijos, qué tipo de edu-
caci6n se impartfa, quién la iﬁpartia, qué tendencia ideol§
giéa la sustentaba, cufl era el papel del gobierno dentro -

de estas instituciones, etc.

Analizar con toda la profundidad posible las organizaciones
obreras en Aguascalientes, quienes dirigian las huelgas y -
otros conflictos, la relacién de esos grupos con sus simila
res del Estado, la ideologia que los sustentaba, las in- -
fluencias y consecuencias de los movimientos a nivel esta--

tal, la participacifn real de los obreros, etc.

Buscar los cambios que con la creacifn, en 1933, del Sindi-
cato de Trabajadores Ferrocarrileros, fueron imprimidos den
tro del movimicnto obrero de los ferrocarriles de Aguasca--

lientes.

Creo que son los anteriores puntos los que, en su conjun

cibn llevardn a la formacibén de la "Historia de los Ferrocarri

les de Agﬁscalientes".




FUENTES Y BIBLIO G‘R AFIA

Las fuentes consultadas en las diferentes institﬁciones
tanto del Estado de Aguascalientes‘como en la ciudad de México
se pueden clasificar en fuentes primarias y secundarias. Por
las primeras entendemos todas aquellas publicaciones, documen-
tos impresos, bibliograffa, hemerografIé, etcétera, que fueron

escritos durante la €poca que estudiamos.

Las segundas, comprenden la bibliografia que a pesar de
haber sido editada posteriormente a la fecha de mi estudio, --

tienen como tema central el fenSmeno ohjeto de éste,

Asf, las fuentes consultadas se organizan de la siguiente
manera:

bibliografia

fuentes primarias hemerografia
documentos de archivo

bibliograffa

fuentes secundarias
revistas
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Las instituciones en donde pude encontrar estas fuentes,

como ya

.,CO Y en

MEX

AGU

ARC

BIB

I

ha sido .mencionado, se encuentran en la ciudad de Méxi

la capital de Aguascalientes,

Co:

Archivo Hist6rico de la Secretarfa de Comunicaciones y
Transportes,

Biblioteca del Colegio de México

Biblioteca Miguel Lerdo de Tejada.

Biblioteca del Banco de México.

SCALIENTES :
Museo de Aguascalientes.

Archivo General del Estado de Aguascalientes.'

IVOS:
Archivo General del Estado de Aguascalientes.
Archivo Hist6rico de la Secretarfia de Comunicaciones

y Transportes.

IOTECAS:

‘Biblioteca Miguel Lerdo de Tejada.

Biblioteca del Banco de México.
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HEMEROTECA {MUSEO DE AGUSCALIENTES)

BOLETIN MUNICIPAL., Aguascalientes., 1918-1919.

EL CLARIN.,.Aguascalientes., 1908, 1919 a 1913,

EL DEBATE., Aguascalientes., 1910.

EL FANDANGO., Aguascalientes., 1896-1896

HORIZONTE LIBERTARIO., Ciencia, Arte, Sociologia y Litera-
tura para trabajadorés., Aguascalientes., 1922-1924,

EL INSTRUCTOR., Aguascalientes., 1897.

LABOR LIBERTARIA., Peribdico Oficial del Gobierno del Esta
do., Aguascalientes., 1925 a 1928.

NI DIOS NI AMO., Aguascalientes., 1922,

EL OBSERVADOR., Semanario Independiente., Aguascalientes.,
1906-1908 ‘ .

EL PAIS., Diario Catélico., México, D.F., 1909.

EL REPUBLICANO., Periédico Oficial del Gobierno del Estado
Aguascalientes., 1890-1891-1892-1894-f897-1899-1900-1901-
1902-1903-1904-1905-1906-1907-1908-1909-1910-1911-1912-
1913-1914-1915-1916-1917-1918-1919-1920-1921-1922-1923-
1924, ‘

LA VO DE AGUASCALIENTES., Aguascalientes., 1906, 1907-
1911, 1919, ‘ N , ' R

DOCUMENTOS, -

.

A.H.5.C.T., éoncesién del Ferrocarril Central Mexicano a -~

la Compafifa Fundidota Guggenheim cerca del.Estado de Aguas
calientes., Caja 4., Legajo 1,, Expediente 4., Fajas 1-5f

A.H.S.C.T., Datos Estadisticos del Ferrocarril Central --
Mexicano., 1891., 10/3174., Folio 2.‘

AH.S.C.T., Informe Anual de la Empresa del Ferrocarril --
Central corrxespondiente a. los aﬁos-18§3, 1899, 1900, 190t,

1902, 1903, 1904, 1905, 1906, 1907.
; o
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12.-
13.-

14, -

222

PRIMERA CONVENCION DE OBREROS DEL DEPARTAMENTO MECANICO DE
LOS FERROCARRILES CONSTITUCIONALISTAS DE MEXICO., Casa Me-
todista de Publicaciones., México., 1917.

REPORT TO THE STOCKHOLDERS OF THE MEXICAN CENTRAL RAILWAY
COMPANY LIMITED., Boston., 1881.

REPORT TO THE STOCKHOLDERS OF THE MEXICAN CENTRAL RAILWAY
COMPANY LIMITED., New York,

A.G,E.A., Secretarfa de Gobiernc., Caja 69, Exp. 325.,1919
A.G.E.A., Secretarfia de Gobierno., Caja 138., Exp. 215., -
1922. ° o .

A.G.E.A., Secretaria de Gobierno., Caja 124., Exp. 249., -
1922, :

A.G.E.A., Secretarfa de Gobierno., Caja 124., Exp. 257.,
1922. - »
A.G.E.A., Secretarfa de Gobierno., Caja 155., Exp. 711., -7,
1923. - .
A.G.E.A., Secretaria de Gobierno., Jaja 49., Exp. 515., -
1923. ‘ , :
A.G.E.A., Secretarfa de Gobierno., Caja 165., Exp. 354.,
1924. ,

A.G.E.A., Secretarfa de Gobierno., Caja 179., Exp. 273., -
192S. _ .
BOLETIN DEL ARCHIVO GENERAL DE LA NACION., Tercera serie.,
Tomo 1I.

BIBLIOGRAFIA DE PRIMERA MANO
(PRIMARIAS) .

Album de los Ferrocarriles Correspondientes a 1890., Ofici
na Impresora de Bstampillas., México., 1892.

ARAIZA L., Historia del Movimiento Obrero Mexicano., Casa
del Obrero Mundial., México., 1975.

nARRfOS E., El Escuadr6n de Hierro., Cultura Popular., --
México., 1978,
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BERNAL SANCHEZ J., Apuntes Histéricos, Geogrdficos y Esta-
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Pedroza., Aguascalientes., 1928,
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cién Problemas de México., México., 1978., (l1a. ed. en in-
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‘NUMERDO UNO



ADELANTO A

N AU AL

IUH
(1673-1890)

AROS

1877

1478

1874

1680

FERROCARRILES

Veracruz o Alvarado-,-,-.-.-

Naciounal Mexivano-,-,-.-.-.~
uUdA -
Mexicuno. -, - - - e s
Mérida a P:ugyvan-.~.~.".v
Pistrito btederal. I
Veraoruz o Alviag \tll\-.~.

Interocdanico de Ac unﬂ(n)(l anuurua.
Mexicuno, R

Centratl
Bsperanze a Ivnun«ﬁn.~.',-."

SUMAL - -

MoXicamo. .= s, omami it amim e

Mérida a Prugre.o et
Distrito Federal. I
Hidalgo- . -.v-. o R
Vrrauruz a A]vaxado- ECIRE

Mérida 2 Peto- B

Interocednico de ALMPUL'O a Veracruz, ..

Central Mexicano-

Nacional Mcxi(ann B I T

Psperanza a Tehtioedn, - .o

MexICanu.~-v-u v o= o i=ar
Mérida a Progreso-.-.--.-.~
Distrite Federal.-.-.-..7u-
Hidalpgo- .o -eimumimimmyma
Veracruz a Alvarndo-.-.-.-.-
Mérida a Peto-.

SUA

.

RILOMETROS PORCENTAILS

[N ¢

I

RROCARRIEL

|3

§

5.410
16.800
672.37

564,050
21000
#2188
i5.418

3.000
5.4000
i4.000

T87.348

569,250
12.000
R3.

7.410
4.000
28.000
38.000
59.792
50,000
B35, 927

569.250
32.000
115.289
17,000
24.410
12.000

475
4,000

6.1

KL 10

g,

[

A3
3

ORSERVACIONES
Trafico Irregular

Treafico lrregular

Triitico
No hubo
No hubo
No hutho

Trifico

No hubo
Trafico
No hubo
No hubo
No hubo

Mo hubo

Ho hubo
Trdfico

. No hubo

Irregultar
explotacifn
explotacibn
explotacibn’

Irregular

explotacidn
Ivregular

explotacitn
explotacibn
explotacibn

explotacifn

explotacibn
Irregular
explotacitn



FERROCARRILES (1873-1850)

£
ADELANTOG ANUAL DB LOS
2. '\,1 .
AROS  FERROCARRILES KILOMETROS PORCENTAJES OBSERVACIONES
1880 Acapuleo a Veracrui-.-. . -~ g, v.=.n. v, v, 96,000 No hubo explotacifn
Puchla a Matamoros-.--~.-,- (.~ =~ - o -, f1.o000 ¢ No hubou explotacibn
Central Mexicanoe.-.-.«v, = = =y, o, "~ 73.69%
Nacional Mexicunu.-.*.-.-.-.- et et ©ORAL,302
Tehuacén a Esperanza,-.-.v.~,~.~.~, -, ~. . 50.000
Circuito de Bgfio®- -, - - .~ ~.~.v. =, r,~, 2,633
SUMA ~.=imumumumimin 1 079,577 11.10 ¢ ,
1881 MexicapO«.,~.= o mirm, mym i imymem o ymn - h69.250 * '
Herida a Progreso.~.-.-.-.~.=.~.-imum e, 36.456
Distrito Federal,~.~.~,-.~i=i=i-inio0e,- 123,104
Hidalgo -.~.-.-.- I 11.000 i
Veracruz a Alvarndo-,-.-.-.-.-.-.-.»,-.~ 38.410 Tré4fico Irregular
Mérida a Poto~-, - -.~.-,~, - =, me=ym e un 25.000
Acapuleo o Veracruz-.-.-.-.-,-. ., . .- 207,515 o s
Puebla a Motamoros. ~.-.-.-- -~ mumv-un 16.400 No hubo explotacidn
Central Mexicano.- . ~.- e -umim mum i, - 257,000
Nacional Meoxicano-.-.-.-.=,-,~,~, =~~~ 235.000
Sonura.-.~.-. -, - e -, - e Te e, e 155,000
Tehuncln n hdpurun.a R T 50.000
Tehuantepec~. -, ~. - = v m v oum,m R 15.000
Circuito de Baﬁos-.-.~.— R 2.633
MA = - mim mmm 1 771.368 18.22 §
1882 Moxlcano.~,=.- =, c, o mimymim,myn,mim, - 569,250
M@ridas a Progreso-.-.-.=, <.~ ~.",c.".~ . 36.456
Distrito Federal.-.-.-.-i-. -, - -imo- .- 138,879
Hidalgo-.~,-.~,-.~,-.~ I L LR 74,335
Veracruz a ALVACRdO-, -, <. -, -.csmvmrsocon, 68.410 Tréfico Irregular
Mérida o Poto~,-,«, =, s, m o mum,mimm, - 32.000 :
e TR 382.542

Acapulco a Veracruz-.-.-.-. -



bE LOS FERROCARRILES (1873-1890)

R N .

ADELANTO ANUAL

"ANOS FERROGARRILES KiLOMBTROS PORCENTAJES - OBSERVACIONES

1882 Pucbla a8 Matamoros-.=,~ = -~ v, v,myvyn, 24,000 No huboe explotacién
~ Sinaloa a. DUTARGO, - = ci = mim, oy m o my =, . 61,827
Central Mexicano-.-.~.-.= .~~~ *c\~, 916,500
Nacionml Mexicano.«.~.=.~,=~ n = nynymye, 824.000
SOnO!‘n'-.-w-‘ D R R Bl T T Sk Tt Tl Tt Tl O Y _‘22q302
Mérida a Valladolidee.«.=.meermimrnsen e, 16,000 No hubo explotacién
Tlalmanalco,. = =vmivimimamimiminimim,m, =, 13.000 ‘ No hubo explotacidn
Mérida a Csmpeche.~,-,~.~,~ v, =, = ", =, 20.074 No hubo explotacién
Nautle & San MRTCOS. .-.+,-.= =i=yma=yn, 8.000 No hubo explotacifn
Puoblu.a Tlaxiaco,.«. -~ .~ = <o n ==, 6,000 No hubo explotacién
Chalchicomula.-.-.c. - == =, o m oo~ =, 10,353
Orizaba al Ingenfo-.~.=. v n v nyu =y, 4,550
Tehuachn & Esperanza-.-.-.-.-,-,~y=.=,~, 50.000
Tohuantepec.-, .~ v~ = m comimimrmiman, -, 35.000 No hubo explotacién
Circuito de BafoS. <.~ =, - imimimimam -, 2.633 .
. SUMA- .~ - ~,~,~, 3 709.222 ‘$8.16 %
1683 Mexicano=,~.,~,=.~, o, = = mum,mmin o mem, 569.250
o Méride » Progreso.-.-.-.-.-.~.h.».-.-.-. 36.45¢6
Distrito Federal-,«.-.~,», .~ ,r = =,*,~, 141.608
Hid.l’°|“»"‘u“l‘|" '!“u’u‘-';"'n‘.‘.'n‘- 90-335
Veracruz & Alvarado.~.-,-.~,~,~ =, =", 69.410 Tréfico Irregular
MGl“dl petO.‘.‘.'.'.'.‘-'.-.'.‘.‘.‘-‘. 40.000
AC. lllCO a VQ!‘ICI‘U!."-~.‘.'.‘-‘-"‘.'."-‘. ‘30.5‘2 ’
Puebla & Matamoros- . -,«, <.« ,~,~,-(-,~.*, 44.000 No hubo explotacién
Sinaloa y Durango.-.~.=,=.~ =\~ ==~ ", 61.927 ‘
Central Moxicano- .« .« ,c,- o r o0, -, 870 000
Nacional Mexicano.-.«,-,«.~ e, o, =~ 123.500
SONOTR= , == amymumy m oy e ey, 422 302
Mérida a Valladolid, -« ~,n v, n = o nyn, 32.000
(Sl Tl Sl Tl Sl il Sl T ‘8.000

Tialmanalco, =, -,~, ~,~



ADELANTG ANUAL b i o8 FERROCAPLREILES (1873-1890):

IHANOS FERROCARRILES KTLOMETROS PORCENTAJES OBSERVACIONES

1883 Mérida a Compeche, -, - ===, mim o, m =, 57.000 o
Internacional Mex1cano- S 132,750 . L
Nautls a Sun Marcos-,«,«.o-,o n v m o0n, 20,000 Ne hubo exp!otaciﬁn
Puebla a Tlnxiuco,-‘~.-.-.-.r.-.-.—.-,—. 16.000 Ne hubo explotacibn
Chalchicomult.«i-o-a~iri-vmimvim - 10. 353
Orizaba al Ingenio-.-.-.-. -~~~ -7, n, 4,550 . ]
Santa Ans a Tlaxcalo-.-,<.~.-.-.~,-.-.-. 8.500 ;
Toluca a San Juan de las Huertas- TN 8.673 No hubo explotacidn
Tehuacdn a Esperanza-.-.-.~.-.-.-.-.-,-, 50.000 : .
Tehunntepcr~.-.~.~.-.-.~..~.~.—.-,-.-.', 16,000 . No huba explotacion
Circusto de Bafios-.-o - e oim -y 3.533

SUMA- .- - = == -, 5 436,690 55.94 %

1884 Mexfcanoe.-, -, mimimmumummimm m -, 569,250

Mérida a Progreso L P 25,456
Distrito Federal-. ;.-.—.».—.-. SEETE 145,576
Hidalgo. =, -, ~vmummmumm oo 65,343 -
Veracruz @ ALVArado,-.-.-. -, =.-.=. - v .-, 6y.410 Trifico Irregular
MErida @ Polo.c.~. -, um v gma 45,000 :
Acapulco a Veracruz,-.~.-.-,~.-,=,~.-.,~, 455.262
Puebla 8 Matamoros-.-v~. .-, i=iou~1mum, 44.000
Sinnloa a Duranpo.-.-.~.-.-i-. -, v .1, 61,927
Central Mcxicuno-.~.~.~ L LT AT 2 139,300
Naclona) Mexicano.-.«.-,-. =, ~,«, =, o, =,~ 1 153,189
1] ] o A 422,302
Hérida a Vallndolzd A R T 43.000
Tlalmawnluo,-.~.-.-.-.-.-.~.-.~.~.-.-.-. 20.000

© Mérida a Campeche,-.-.- -, ~ = ~ - -, ~. 78.000
Interriacional Mexicano-,-.~.—.-,~.~.-.-. 274.710
Nautla a San Marcos,~.~, = eivia, v, ci=,=, 25.000 . Nu hubo explotacibn
Chalchicomula.-,-.-.-.—.-.~.-.' ety 10,353 Nn hubo explotacién



1885

~ Nautla a San Marcos-.-.-

ADELANTO ANUAL

EERROCARRILES

Orizaba al Ingenio.=,=.-.=.=.".
Santa Ana a Tlaxcala.-.~.-.-.*.
Teluca a San Juan de las Huerta
Tehuac8n a Lsperanz&.=.~:":~"»
TehUsntepet -~ v ="y ™" =™ "0
Circuito de Baflos-.-.-.~.".=.".

SUMA-.-,-.

- -

MeXiCANO. ~. = e s mem = i ™"
Mérida a Progreso-.-.-.-

-----

Distrito Federal.-.-
Hidalgo-.-y-e=vme=s"

Veracruz a Alvarado-.-.
Hérida a Peto-.-.-.-.",
Acapulco a Veracruz-.-.-

Puebla o Mdatamoros.-
Sinaloa a Durango-.-
Central Mexicano.-.-
Nacional Mexicamo-.-.-

-----

., -

- -

SONOTR.~.=s=e"e=s e " .
Mérida a Valladolid-.-. .
Tlalmanalco-.«.-v>.=w~e .
Mérida a Campeche-.-,«.=.=.~.".

-----

¢ e e o
-

-

Internacional Mexicano

-

Puebla 8 Tlaxiaco-.-,-.
Chalchicomula~-,-.-.-,~." .
Orizaba a1 Ingenio.-.-. .
Santa Ana a Tlaxcala.-. v
Toluca a San Juan de las iluerta

.
.
.
.
A
»

Tehuicdn a Esperanza,-.«.-.~.~
TohUantopec .~ v =a=s=v ="

.-
5.-
.-
.-
-

-, -
.

-

-
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-, - .

-
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FERROCARRILES (1873-18580)

P Y L R

T T L E L R R R R el

KILOMETROS PORCENTAYES ORSERVACIONES

4550
.8.500
8.673
50.000
108,000
3.533
891.367

569.250
36.456
156.619
95.385

69.410

50.000
457,262
44.000

61,927

189.300
199.680
422,302
43.000
20.000
78.000
274.710
25.000
20,000
10.353
4.550
8.500
12,600
50.000
108.000

No hubo explotacifn

60.62 %

No hubo explotécidn
No hubo explotacifn



AVE L ANTO ANUAL DR LDOS FehitdeAR R 1LEs (1873—\R90)

AROS  PhithocAKRILES KiLOMETROS PORCENTAJES ORSERVACIONES
i8S Circuito d% Baflos-i-icveimimimisimimima®y 3,533 )
BUMAL =150 -ami-m0 B 00,837 o1.84 1
iLELY ax tdhd.---;~--~-x---x-a- SETETETCTETLR 580,250
Mﬂ‘ dg Frdmbsb IR ; 36,450
3t to Fedskali-ia.ni- 159,598
E """"""" Y V 1y 95i3!5
éﬂi gAi\ll\h\l‘D [Tl Tal Tl ol TR Sl Wl Tl Tt ) 69.4‘0
MEVLAR A PBRDB:. - = = i-umimamimisimami sy 55,000
c 1!:6 Verderlz- - ioimaimisniimi=isie 467,262
\ue tamatds SR R TSR 45, 380
Siﬂﬂ MFaREO-s« i i-imamisamimasmas 61,927
'Ebﬁn“ﬂ BXECAND i1 imisim i i, 2 194,364
dtibhﬂi Maxlbuno beieitieamimieymamares, 1 208107
s LR LRI R PR N ) ]22\302
rt dd Vaiimdolld-----5-;-;-.-i-i~. - 64,683
ulMdhdlbU-;-;-;-!-:-.-x-.-.-;-.-;-;-.-; 20,000
Merida a Cﬁm?tc\e N FE T T 78.000
hte naclbna MoxhCant s == - isirimasa-ums 274,710 No fubo explotacisi
Autiin A San |\0\'COS“‘“ LR N s 25,000 No hube v}xploh\t}l@h
Webla A 11!“(1!\!..\) et tete Tt 20,000
Chalchicomila: . e 10.353
Or Lz abi ul th bhio .-, R PRI T 4,550
Binta TLAKCALAL v mrromr i mamaman, 8.500
ca ashas ai hto Grijd{ Ayonmioemadamamens 7.500
"0 ilt:d A San Juah de las Huertas,-.-i-.-, 12,600
Stdh A Esperanza.-.- R T PR 50. 000
, famal- . coeisismuminane- T 20,000 - No hubo explotacidn
tbhudntep L L IR P TR A PP 108,000 No hubo explotacibhn
CLYcuitd de Bufose-iei=imimiouinitimamioans 3.533

SUMA=. <, -, -s-15v-. 6 088,855 62.65 3



ADELANTO ANUAL NE

......................................................................

KILOMETROS PORCENTAJES OBSERVACIONES

FBRROCARRILES
Mérida a Progreso-.-.-.-v=u=si=e=v s "a", 36.456
Bistrito Federal,-.-.~.-.- =i o-v imisum 161.014
Hidalgo-.-.-.~.-.-.~ B I LN LN I 133,311
Veracruz a Alvarado-.—.-.-.-.~.-.-.-.-.-. 70.410
Mérida a Peto-.-.-.-. . sum,=imimimimima 74.000
ACapuleo @ VeracTuzZ-.=. v =" =e" 0"y 0" 573,762
Pugbla a Matamores.-.-.-.- .- =, =" 0, 47,000
Sinaloa a DUrango-.-.=. .=, =7 =", 61.927
Central Mexicano,-.-.-.- i v=v-a-imemy==e 2 796,353
Nacional Mexiuano-.-.-.~.-.-.—.-.-‘-.~.-. 1 845,150
R T o D I e A T T I NI N 422,302
Mérida a Vullddolld- B P P 87.688
Tlalmanalco-.-.~.-. -.-.-.-.-.-.-.r.-.~.-. 20,000
Mérida a Campeche-.-.-.- - - o imemu=y s 114,000
Internacional Mexicano,-.,-.-,-i-.-.=0~. -, 636.360
Nautla a San Marcos-.-.-.-.-. e i 0"y 25,000
San Juan Bautlstu f] 1ﬂmulté- R AR 8.500
Chalchicomula- .-, -o-in o imimimamimm, 10.353
Orizaba al lngen10,-.~.-.-.~.-.-.-.-.-.-. 6.950
Santa Ang a Tlaxcala.-.-.-.--u-umesimes 8.500
Cfirdenas al Rfo Gri]alvu R E R 7,500
Toluca a San Juan de Ias Huertas.-.-.-.-. 12.600
Potrero, Vanegas y Rfo Verde.-.-.-.-.-.-. 25,000
1chuucﬁn a lSpeTanza.~. - i e e i T ", © 50,000
Mérida a Tzmal-,-.-.-, -.-.—.--.-.-.—.-.-. 54.197
Chihuahua a Hidalgo-.~.-. -~ = = 0= 11.000
Marqués a Zamapan-.-.-, i s a"a"e """ 23.206
_ Monterrey al Golfo.-.-.-o-o-imomimumimes 151.000
Ixtacalco y Mexicaltzingo-.-.-.-i-ui-u-0ms 5.975
Clrdoba a Tuxtepec.-.- == u-a=vs =i o 27.000
Nordeste de México.-.«. .-, = =.=."."." 14,000
Salamanca al Jatal.-.-,~i=c imamsm =7 23,000
Veractruz 4] Boca del Rfo.-.-.-.~,-.-4- 1,000

No hubo

No huﬁo

Nao hubo
No hubo

explotacibn

explotacidn

explotacién
explotacién



ADELANTO ANUAL D E

FERROCARRILES (1873-1850)

..............................................................................................

1890

FERROCARRILES

Tehuantepec. - =e= . ememamem s mame "o e
Circuito de Bafios. . .
Tranvias particulares.-.-.-,=.=ee-v=-ume

SUMA - -,=.=a=v=em

Mexicano-,-.=s-s=omu=umi=o o,
Mérida a Progreso.-.-.-.-.-.-,

Distrito Federal-,-.~.-.-u-emimoma-omene
Veracruz a Alvarado.-.-.«.-.-. -
Mérida a Peto.-.-.-. . .
Acapulco a8 VeracruZ.-.-.=.=.=.=e=.=a=u",
Puebla a Matamoros-. et
Sinaloa y DUTANgO.-e-a- ms= e e e e=e=e s
Central Mexicano~.,-.~.-.*.-.=."o=e=u-ums
Nacional Mexicamo.-.-.-.-v=u-a-y=e=eee
SOMOTA =1 mvm e e e =ama=e e e e e s 0o 00"
Mgérida a Vallndolld B LI P
Tlnlmanalco.-.-.-.-.-.’.-.-.-.-.-.-.
Mérida a Campeche,-.-.-.-.-umi-omemamev
Internacional Mexicano-.-.-.-.-v=.".

San Marcos a Nautla.-.-.-.-.-.- e

San Juan Bautista al Carrlzal et
Chalchicomula,-.~,=c=e=u smi=e=e=s" e
Orizaba al Ingenio-.-.-.-c-.=.-vemu=0=e
Santa Ana a Tlaxcala-.-.-.=.-c-e-a=e"s”e
Cirdenas al Rfo Grijalva-.-.-.-.-.c-o-0".
Toluca a San Juan de las Huertas- .-
Potrero, Vanegas y Rio Verde-.-.-v= o 2
Tehuacfin a Bsperanza-.-.-.-.-.-.=.~.
Mérida a Izmal,-.«. = === = "= um e
Chihuahua a Bidalgo.-.-.-c-4-v=cme-o

'
Voroy o

KILOHETROS PORCENTAJES OBSERVACIONES
108,000 No hubo explotucibn
. 3,533
234,710

8 455,007 87 %

569,250
36.456
173.000
70.410
90.000
718.350
84,312
61.927
2 933.253
1 816,240
422.302
97.688
26.680
125.000
659,960
35,300
4,000
10,353
7.550
8,500
7.500
15.821
36.000
50.000
66,840
11.000.

No hubo explotacibn



ADELANTDO ANUAL DB Los FERROCARRILES (1873-1890)

AROS FBRROCARRILES KILOMETROS PORCENTAJES OBSERVACIONES
1890 Tonald a Prontera-.~.-.-,=,ce=i=y=0i",=,=, 33,000
Puebla, Caxaca y Tehuantepec.~.-.—.-.-.-. 150.000
Marqués a Zimaplin.-.«.-,-,=.v o, = 0 o, ==, 23.206
Monterrey al Golfo-.- =, ,«,m(o im0, 466.000
Tecolutla al Bsplnal.-. - «.~u-imumym,=.n, 4.000
México a Ixtepalapa.--.-, = ~i-i=umi-0-un, 20.058
Cérdoba a Tuxtepec-.-.-.~.-.=,=.=.=.~v~,, 50.000
Maravatfo a Iguala.~,«.+,m,r.i= = v, =, =, =, 55.254
Nordeste de MBxico.-.-.,~.,~.=, = = v -, 51.700
Saolamanca al Jaral.-.-,-,= =, =, 00,2, -, 23,000
Tlalnepantla a Atizapdn-,-.-.-.-,-.-.-,~, 4,000
Veracruz a Boca del R T I N TR 4.000
‘Del Valle de Mético-.-.-.-.-.-.-,-.—.-.-. 20,894
TohUARLEPeC-.» ..o m = mmimimmam i, 138.000
Omatusco a Pachuca,-,~,-,cov, =i, ==, =, 45,750
Industrial do Puebla,-.-,« - = o = ==, 15,750
Garitas Porfirio Diaz a Arteaga-.-.-:-.-. 2.000
Minero.-.-,-,-,-.,-,-.~ T e T, 70,000
Mixcalco a banta Cruz-.-.-.-.-.-.-.-.—.-. 1.000
Circuifo de Bafios-.-.-, ,~,n,~.v m.=,=,~-, 3.533
Tranvias pnrticularesj.~.-.-.-.-.-.-.-,-. 234,710
SUMA. = =~ cyeu-u=, 9 717,933 100 ¢

-------------------------------------------------------------------------------------------------

NOTA: Los porcentajes estdn calculados tomando el Gltimo afio del cuadro, 1890, como base.

FUENTE: S. A., Album de los Ferrocarriles corrgspondiente a 1890, Oficina Impresora de estampi--
1las, México, 1892, pp. 316-330. ' -




E L FERROCARRIL CENTRAL (CRONOLOGIA)

FECHA CONCESIONARIO RUTA PLANEADA OBSERVACIONES

§-VI-1875 Decreto que aprucba el contrato de
12-XI1-1874, arriba mencionado,

26-XI1-1876 Se declara caduca la concesién de
5-X11-1874,

21-1-1876 - . Se resuelve definitivamente la ca-.
ducidad de la concesién de la G!'+
del FC Central. ’

21-X-1877  Gobierno del Edo. de Celaya-Leén, por Salaman-

Guanajuato

21-X11-1877

14-11-1878 Benigno Arriaga, por
el Gobierno del Ldo.
de San Luis Potosf.

ca, Irapuato y Silao; --
uniéndo posteriormente a
Guanajuato,

San Luis Potosf{-Limite --
con Tamaulipas cerca de -
Tantoyuguita o de otro lu
gar desde el cual el Rfo
Tamesi sea navegable para
embarcaciones de 1 m, de
colado o miis, pudiendo --
ese ferrocarril tocar las
ciudades de Cerritos y --
Valle del Mafz por la via
troncal o por ramales que

Por ley, 'se aprueba el contrato -
para el ferrocarril en el Edo, de
Guanajuato,



EL FERROCARRIL CENTRAL  (CRONOLOGIA)

FECHA CONCESIONARIO RUTA PLANEADA ' OBSERVACIONES

partirfn de los puntos més
convenientes,

27-11-1878 Bnrique Pazos, Gober Lagos-Guadalajara-Costa --
- nador de Jallsco. del Pacificc,

28-11-1878 ‘Bnrique M. Rubio, por Celaya-San Juan del Rio o
el Gobierno del Esta Puerto de Palmillas, en el
do de Querétaro. 1imite del Bdo. de Hidal--

. go.

27-111-1878 Benigno Arriaga por Tantoyuquita-Limite entre
el Gobiorno del Bdo. Tamaulipas y San Luis Poto
de Tamaulipas. sf.

Se autoriza la prolongacifén, hasta
Tantoluquilla, del FC contratado -
el 14 de febrero de 1878,

3-v-1879" Goblerno de San Luis
Potosi.

3-1v-1880 Se decreta el traspaso de la conce
i sién del 8 de diciembre de 1874 a
R.R. Symon, y Socios.

Symon adquiere 1la concesién del FC
Celaya-Le6n del 21 de octubre de -
1877, '

8-v1I-1880

9-VII-1880 ' . se autoriza la construccién de las
: ’ : - 1fneas; .México-Lobn, por Querétaro,

' Celaya, Salamanca, Guanajuato, Ira

puato y Silao; Leb6n-Paso del Norte

por Aguascalientoes, Zacatecas y -



RROCARRIL

CENTRAL

(CRONOLOGIA)

B O L L R X R N R A N D T N N Y e - W .- - A AR AR . ne hanme .. -

B L B I
FECHA CONCESIONARIO
12-X-1880  Compafifas(s) que se
organice (n) para -
ol efecto,
23-Xi-1880 Compafifa Limitada -
del Ferrocarril Cen
tral,
2-11-1881 Compafifa Limitada - -
. del Perrocarril -~
Central,

10-VI1-1881

6-V1i-1881 Cfu. del FC Central,

12-VII-1883

RUTA PLANEADA

Celaya-Irapuato,

S.L.P,-Aguascalientes,

Tantoyuquita- un punto a
la altura de Tampico.

OBSERVACIONES

Chihuahua; y de un punto de esas
lineas sl Pacifico, por Guadalaja
ra,

La Legislatura de S.L.P. autoriza
a su E{ecutivo el traspaso de 1a
concesitn Tampico-Tantoyuquita.

La Legislatura de Guanajuato  -~-
aprueba contrato entre el Ejecuti
vo del Estado y dicha Compafifa, -
para la adquisicién de esa linea.

Se firma el contrato para la cong
truccién de la 1fnea, mismo que -
se traspasa a la Cfa. del Central
el 15 de marzo do 1881,

Se aprueba traspaso del Gobierno
de CKihunhua a la Cia. del FC Cen
tral pura construir la via Chihug
hua-Paso del Norte,

Unificacién de las concesiones --
adquiridas por la Compafifa Limita
da del Ferrocarril Central Mexica
no, quedando sujetus a la ley de
8 do septiembre de 1880, con algu
nas rodificaciones.



FERROCARRIL

CENTRAL  (CRONOLOGIA)

.................................................................................................

FECHA CONCESIONARIO
5-VIIE- 1886

17-X11-1892

27-117-1894

RUTA PLANBADA

OBSERVACIONHS

Se reforma la concesidn,

Se amplfan plazos para la gresentg

cidn de planos y construcc
1a 1fnea del Pucifico.

8n de <

Reforma de la concesi6n del FC del
Pacffico, Se releva a la Cla, del
Contral de la obligacién de prolop
gar la lfnea Guadalajara-Costa del

Pacifico.

........ R e i e R L R T R L R A P

FUBNTBE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y ODRAS PUBLICAS, Resefia Hist8rica y Bstadfstica de

rrocarriles de Jurisdiccifn Federa

Agosto do 1847 hasta Diciembre de

Mﬁklco, 1895, pp. 25-Z8.



A N E X O
NUMERO DOS



CUADRO No,1
ADBLANTO ANUAL DE LOS FERROCARRILES (1873-1890)
AROS FPBRROCARRILHS KILOMRTROS PORCENTAJES OBSERVACIONES
1373 “.x‘.cﬂno-"n"a"a‘u"‘o"-‘c".‘n‘-"-‘o‘-'- 510.750 » .
.- Distrito Pederal,«.-.s, . o= nimusiny 38,788
Vavacruz a Alvarado-.-,=.-,=,=,=c=,=s 15,410
Nacional Mexicano-.-.-,~.=v=i%,=v=s=, 13,300
SUMA"-‘n‘-‘.'-‘. 578-248 5.95 ‘
1874 MeXiCAno.=.=.-.=.ovs.oi=uy-u=umimise 511,750 ‘
- Distrito Pederal.=.v.-,~, =~ *4=in, 46,468 Trfico Irregular
Voracruz a Alvarado-,«,«,v.~, v .=, =+, 15.41¢
Naclonal Mexicanoe.-, =, e, ~i= =, =, v, 13.300
SUMA- . ~.oumin.o, 586.928 6.03 %
1875 Mexdcano,=isieuim oumimimim iy timon, 569,250 No hubo explotacién
Mérida a Progreso-.-.-.-.=.=.".=,~.%, 16.000
Distrito Federal,-.-.-.~,=.~.vs, 5.5, 48,748
Voracruz a Alvarado-.-.-.-.=.=.~ = 15,410 Trdfico Irregular
Nacional Mexicano-e-.-.-v-,2.-o0=s-0- 13.300
SUMA-. - ~ve ey 562,708 6.81 1
1876 Mexicamo. .~ ,* i umimui =i =m0 569,250
Mérida a Progreso-~.-.-,-,-.=.=. -~ 16.000
Distrito Federal,~,«.-, - =.e. =, =~ 48.893
Yeracruz a Alvarado-,~,«.«,=,=,*, "\ 15.410 Trdfico Irrcgular
Nacional Mexicano-.e,-,s,=.=.= =, =, 16.800
MA« s =ymimen, 666.353 6.85 %
1877 Mexicano.-.s,~ = =ssimusimi = mur ity 569,250
Mérida a Progresos.-.-,=,~.=.,=.=.*.=, 16,000
' Distrito Foderal,-.<.=,= =+ =c=v*i= =, §4.810



CUADRO HNo, 2
EL FERROCARRIL CENTRAL (CRONOLOGIA)
FHCHA CONCESIONARIO RUTA PLANEADA OBSERVACIONES

México-Cuautitl&n, por Gqua-
lupe, Hgo. y la an enda La -

12-11-1866 Luis Binal

30-VII1-1866 Busebio Soler,

29-V-1873

11-X1-1873

20-XI1-1873,

17-1-1874

5-XI11-1874

12-X11-1874

Cfa. del BC Interng
cional de Texas.

Cfa, Mexicana limi-
tada.

-

Cfa, Los Catorce
1

S, Camacho, J.A. Men
dizdbal y Cla.

Eduardo Lee Plumb por
1a Cfa., del FC Inter
nacional de Texas.

Bscelera, con direccibn a --
Tlalnepantla.

San Luis Potosf-Rfo Ténesi, -
por Tula. Tamps.

México-Ocedno Pacffico Rio --
Bravo.

" México-Oc8ano Pacifico Rfo --

Bravo,
FC de Veracruz-Oce#ino Pacifi-
co. .

"Un Ferrocarril Internacional
e Interoc8anico”,

México-Lebn, por Querétaro, -
Celaya, Salamanca, Irapuato,
Guanajuato y Silao.

Leén-Rfo Bravo, por Lagos, -«
Aguascalientes, Zacatecas, Du
rango, San Luis Potosf, Sal-<
tillo y Monterrey.

No se aprueba el Contrato
de 29-V- 1873.



CUADRO No. 3

T e e e e e W M e W e e P S e G v e e b e e e W R W e e R W e e e e e =

ARO KILOMETROS AVANCE EN KILOMETROS
1878 5.0 5.0
1879 ’ . 38.0 _ 33.0
1880 73.693 35.693
1881 257.0 183.307
1882 916.5 659.5

- 1883 ©1870.0 853.5
1884 2139.3 : . 269.3
1885 2189.3 50.0
1886 2194,364 : 5.064
1887 2302.865 108.501
1888 2569.423 266.93
1889 - 2796,353 226,93
1890 2933.253 136.9

N R I R A R I R R R R e el R e el i

#UENTE: S. A., Album de los Ferrocarriles Correspondiente a
1890,, Oficina Impresora de Estampillas., M&xico
1892., pp. 316-330,




CUADRO No. 4

DIVISION TERRITORIAL DEL ESTADO DE AGUASCALIENTES

@ e e e Y W Ly e we T W S R L e S e SN G e T W W N P R e NN B~

PARTIDOS , 'MUNICIPALIDADES CABECERAS

Aguascalientes  Aguascalientes y Jesfis Aguascalientes
"Marfa.

Ocampo Asientos y Tepezald Asientos

Calvillo ~ Calville Calvillo

Rincén de . Rincén de Romos, San--  Rincén de Romos -

Romos - . " José de Gracia y Cosfo

O e e P M A e W e M e T W M e BT M SN N e D e e e e e T e e S e e e e e W e

FUENTE: Ley'Orgﬁnicagpara 1a divisi6n territorial y régimen '
~interior del Estado, Aguascalientes, 1874,




CUADRO No. §
POBLACION TOTAL Y POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA OCUPADA EN
AGRICULTURA E INDUSTRIA, AGUASCALIENTES, 1895-1900.

L R R L R R e i R R L L L R R R Lk ) utpie Ry

1895 1900 1910
POBLACION TOTALV 104 615 ‘ ) 102 416 120 51
P. E. A, 43 089 (41% PT) . 38 746 (37.8% PT) 45 682 (37.91 PT)
P. B. A. AGRIC. 24 211 (56.21 PEA) 22 117 (57 \ PEA) ~24 869 (54.4% PEA).
P. E. A.'JNﬁ. 8.374 (19.4% PEA) - 9 726 (25V PEA) 11 300 (24.7% PEA)
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FUENTE: SEMINARIO DE HISTORIA MODERNA DB MEXICO., Estadisticas Econémicas del Porfiriato.,
El Colegio de México., México., pp. 38-39;

SECRETARIA DE ECONOMIA., Estadfsticas Sociales del Porfiriato., México., 1956., p. 6.



CUADRO No. 6

NUMERO DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO CORRESPON-
DIENTES A CADA DEPARTAMENTO EN EL ARO DE 1900

---------------------------------------------------------------

DEPARTAMENTO - : TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiores.-.-.-.-.-.-.-,=.-.-.,=, 232
Departamento de Ingenieros.-.-.-.-.-.-.-.-.. 2 927
Empleados en los tremes-.-.-.-.-.-.-.=.-.-. 633
Telégrafos.-.-.-. .= =, =imim === m, ", 11
Agencias Aduanales.-.-.-. -.~. -, -, =, ==, =, -, 53
Equipo Flotante-.-.-;-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-. 23
Departamento de VIa-.-.-.-.-.-.r.-.-.-.-.;. ' 3 347
Departamento de Puentes y Edificios-.-.-.-, 1 424
Departamento de Materiales.-.-.-.-,-.-.-.-. m.-
Departamento de Fuerza Motriz-.-.-.-.-.-.-, 2 073
Maquinistas-.-.-.-.-.-.=c i mimimamamL -, 625

TOTAL .-.-.-.-. 11 348

---------------------------------------------------------------

FUENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Infor--
mes Anuales Presentados por la Compafifia del Ferrocarril
Central Mexicano., México, 1900.




CUADRO No, 7
NUMERO DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL
MEXICANO CORRESPONDIENTES A CADA-DEPARTAMENTO EN EL ANO DE

1901

DEPARTAMENTO TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiores.-.-.-.-.-.-.-.-.L.?.-. 253
Departamento de Ingeniefbs.~.;.-.-.-.-.f;-. 3 025
Empleados en los Tremes-.-.-.-.-.~.~,=~.=,=," 719
Telégrafos.-.-.- .- =i=.o m oo simmmm, ' 13
Agencias Aduanales.-.-.-.-,-,~.-. .= =.=.~. . - 53
Equipo FLOLANEE = . s cs e mamam s mamir e m e ‘ 319
Departamento de VIa-.-.=.-.ycumu-i=sme-s-, 3 182
Departamento de'Puentes y Edificios-.-.-.-. 1 704
Departamento de Materiales.-.-,-.-.-,-.=,-, 367 ’
Departamento de Fuerza MOtTiz-.-.=u-.-u=.-. 2 708
thuinistasﬂ-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.-.‘-.-.-.-. 793

TOTAL -.-e-,-0-.-, 15 136 .
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FUENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Infor--
mes Anuales Presentados por la Compaiiia del Ferrocarril
Central 'Mexicano., México, 1901.




CUADRO No. .8
NUMERO DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO
CORRESPONDIENTES A CADA DEPARTAMENTO EN EL ARO DE 1902

---------------------------------------------------------------

DEPARTAMENTO ' TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiores.-.-.=~.-,-,-.~.-.-,~ 380
Departamento de Ingenieros.-.,-,«.-.-.-.~ 2 888
Empleados en los Trenes-,-.-.-.-,~.-.-,~ 895
Telégrafos.-.-.~.-.= =~ o= o == m -, - 15
Agencias Aduanales.-.-.1;—.-.-.-.-.-.-.- 56
EQuipo FLOtante-.«.=.=.=.=.o =so,=.=.=.n - 403
Departamento de vIa—.-.-‘-.—.-.;.-.-;-.- ' 5 258
Departaﬁénto de Puentes y Edificios-.-.- 1850
Departamento{dg Materiales.-,-. <. ~,«.~,« ‘ 528
Departamento de Fueria_Motriz-.-;~.-.-.- .3 613
Maquinistas-.~.-~.~.~,= =, =, =, m v = > =, 1 193‘
' TOTAL .~.-.-.- 17 079
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FUENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Infor--
mes Anuales Presentados por la Compafifa del Ferrocarril
Central Mexicano., México, 1902.




CUADRO No. 9
EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO
CORRESPONDIENTE A CADA DEPARTAMENTO EN EL ARO DE 1903

e e W ™ e M T M W M e A M e e e s e e e e P N A e W A he M v N ar e W RS R W M W e N W

DEPARTAMENTO ‘ TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiores-,-.=,~.-,~.-,~..- 456
Departamento de Ingenieros.-.-.-,-.-.- 2 99¢
Empleados en los Trenes-.-,-.-.~,~.,-,~ 1073
Telégrafos-.-.~,~,~.= .= = -.~.~.~.-, 30
Agencias Aduanales-.-.-.-.-.~.-.-.-.-, 48
Equipo Flotante-.-.=,-.=.-,=,=,~ -, ~,~ 577
Departamento de Via«.-.-,=,~,=,=,=,~, = ‘ 3 964
Departamento de Puentes y Edificios-,- 1 185

. Departamento de Materiales.-.-.-.-.-.~, -

- Departamento de Fuerza Motrfz-,-.-.-.- 5 184
Maquinistas-.,-.-,~,~.-.~,~, =, =vm -, - 1 885
' TOTAL -ovmun.- 16 595

---------------------------------------------------------------

FUENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS,, Infor--
mes Anuales Presentados por la Compaiifa del Ferrocarril

Central Mexicano., México., 1903.



CUADRO No. 10
NMERO DE EMPLEADOS DE LA CCHPASIA DEL FERROCARRIL
CENTRAL MEXICAXD CORRESPONDIENTES A CADA DEPARTAMENTO
EN EL AKO DE 1904.

O Ty o A p ot D O3y T OR PP D Vp S W A P O S P N O W W D A AP o oe b e o h Ay B W A B 2d v

DEPARTAMENTO TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiores-.-.- . - .~ -~ - -, -, 478
Departamento de Ingenieros-.-.-. - .- .-.~, 2 077
Empleados en los Tremes.~.~.-.~.~.~.-.~. 1 040
Telagrafosv.—.-.-.-.-.-.'—.-.n.-.—.-.-.-. 16
Agencias Aduapales-.-.~.-,~,=,-,=,-,~,~, | 45
Equipo Flotante.-.~.-.=.<.-. =, rumymo~ =, ~ 494
Departamento de Via.~..—.-.a..—.—',—.-.—.-. 4 824
Depto. de Puentes y Edificios.-..-.—n:-. 982
Departanento de Materiales-.-.~.~.-.~,-. 698
Departamento de Fuerza Motrfz.-.-.-.-.-, 4 Z41
MAQUANISEAS . = o oo uvmmam e e, 1 040
TOTAL .cmuoum.-. 15 935
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FUENTE: SECKETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Infor--
mes Anuales Presentados por la Compafifa del Ferrocarril
Central Mexicano., México, 1904,




CUADRO  No. 11 _
NUMERO DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO
CORRESPONDIENTES A CADA DEPARTAMENTO EN EL ANO DE 1905
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DEPARTAMENTO TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiores.-.-.-.-.-.-.-.-.-.q. 434
Departamento de Ingenieros.-.-,-.-.-,-.-. 1778
Empleados en los Trenes-.,-.-~.=.~,~,~,=.-, 795
Telégrafos.—.~.~.-.—.~.-t-.—.~.—.-(-.-.-. 20
Agencias Aduanales,-.~.-,~, .~ =,-.~,~, 49
Equipo Flotante-,=,=.=,~.«,=,=,=,=.=,-,~, 265
Departamento de Via-.-,-.-.- ¢ <=, .=, . /51
Depto. de Puentes y Edificic.-.-.-.-.-.-, 861
Departamento de Materiéles.-.~.-.-.-.-.-. 279
- Departamento de Fuerza Motrfz-.=.-,=.-.-. . 4 490
Maquinistas-.-.-.-.~.=. -, = .o e = o m, 1095°
TOTAL ~i-,=,~,=,~, 14 817

FUENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Infor--
mes Anuales Presentados por la Compaffa del Ferrocarril

Central Mexicano., México., 1905




- CUADRO No. 12

NUMERO DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXiCANO
CORRESPONDIENTES A CADA DEPARTAMENTO EN EL ARO DE 1906

B L . e L L A ey . e e e N A W W A R M

DEPARTAMENTO TOTAL DE EMPLEADOS

Empleados Superiores.,-,-,-,=,-,~,~,=,~, 505
Departamento de Ingenieros.-n-.-.-.-.-.' 1 615
Empleados en los Trenes-.-.-.-.-.;.-.-. 1 259
Telégrafos.-.-.-.—.-.-.-;—.-.—.-.-.-.-. 19
Agencias Aduanales.-.-.~:-.?.—.~.~.-.-. - 52
Equipo Flotante~,-,~.-,«, = ~,-,-.~.~,=, . | 404
Departamento de vfa-.-.-.<.=,~.c,~.,-,-, 5 738
Depto. de'Puentes y Edificios~.-,-.-.-, 976
Departamento de‘materiales.-.-.-:-.-.:. ' ‘ 267
Departamento de Fuerza‘Motrlz-;-.-.‘.-. 5 363
Maquinistas~,~. .. ~.=,=, .= =, =om,=,~, 1115

TOTAL ~.-,=,~.~,=.~, 17 364

I L L L e L e,

FUENTE: SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y OBRAS PUBLICAS., Infor--
mes Anualcs Presentados por la Compafiia del Ferrocarril
Central Mexicano., México., 1906.




CUADRO- No. 13
NUMERO DE EMPLEADOS DEL FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO
CORRESPONDIENTE A CADA DEPARTAMENTO EN EL ANO DE  1907.
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DEPARTAMENTO TOTAL DE EMPLEADOS
Empleados Superiofes.-.-.-.-.-.-,-.~.o. . : 400
Departamento de Ingenieros.-.-.-,-.-,-. 2 522
Empleados en los tremes-.-,-.~-.-,-.~.-., 1071
Telécrafos;-.-.~.-.-.-;-.-.-.-;~;-.;;-. 21
Agencias Aduanulésif.-,-.-.-.-;-.-.-.-. ' 50
Equipo Flotunte-.-ﬂ-.-.-.-.-.-.-.-,-.—.; ‘351
Departamento de vIa-;-;-.?.-.~.-;-.-.L;, | 4 18{5
Depto. de Puentes y Bdificios-.-.~.;;-.‘ ' 1239
Departllento‘de~Materinles.?;-.f.;;-.-.,v-» :> 352

* Departamento de Fuerza Motrfz-.-.-.-.-. : 6 644
H&quiniét;s-.-,-.-.-L-u-;r.-.?.f.f;-.-; ,71'15¢ 

TOTAL mvmemumuminn 17 948
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FUBNTE: SECRBTAR!A'DE COMUNICACIONES Y ODRAS PUBLICAS., Infor-- .
- mes Anuales Presentados por la Compafifa del Ferrocarril
Central -Mexicano., México., .1907. '
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CUADRO No. 14
SUELDO DE EMPLEADOS Y OBREROS DE LA COMPANIA DEL
FERROCARRIL CENTRAL MEXICANO EN EL ARO DE 1922

. - SUELDO DIARIO
TEGORIA MAXIMO MINIMO

g Empleados $ 25.00 1.50

¥ Meclnicos 7.52 1.92

‘Paileros 7.52 1.92
F Albafiiles 2.50 o 1.52
i Qbreros ' 6.88 1.92
| Pintores | 5.68 2.24
¥ Carpinteros 6.88 ' 1.52
{ Radar de carros B 4.00 1,52
£ Engrasadores ' 2.50 R Y1)
%? Aseadores de carros 2,24 , 2,24
i Empacadores de maquinaria 2;59 - 1,82
I Areneros o . 1.52 ‘ 1.52

Limpiadores de maquinaris 1.20 : 1.20

Peones ‘ : 1.44 o 1.44
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FUENTE: AGEA., Secretarfa de Gobierno., Caja 124., Exp. 299.-
Afto 1922, ' : ‘
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