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HISTORIA DEI PROCESO DE
URBANIZACION DE LA
CIUDAD DE MEXICO

Durante sus seis siglos y medio de existencia, la
Ciudad de México ha sido una de las metrSpolis m&s grandes
del mundo.

Tenochtitlan era la capital del imperio més grande
de Mesoamérica, integrada por treinta y ocho provincias y

otros tantos pequenos estados satélites.

Fundada por los Mexicas, alrededor de 1325, en un
islote del lago de Texcoco, la grandiosa Tenochtitlan, segfin
sus historiadores contaba en el momento de su conguista con
una poblaci6n cercana a los 300 000 habitantes que la hacfa
figurar como la mayor concentracién urbana del mundo
cccidental.

En la "Imperial Ciudad de México", se conserv6 en
parte la traza prehispénica. Sus cuatro anchas calzadas
-gque se conservan hasta nuestros dfas- continuaron siendo
sus finicos accesos: La del Sur, con gran amplitud, pasando
por San Antonio Abad y Churubusco continuaba hasta
Iztapalapa, la del Norte llegaba hasta el Tepeyac, la del
Este hasta el lago de Texcoco y la del Oeste, con mejor y

m&s cbmodo trazo, comunicaba con Tacuba.

Tres cuartos de siglo después, la Ciudad de México
lucfa renacentista y moderna, con su Palacio Real, Palacio
Arzobispal, Ayuntamiento, Catedral, conventos y casas a las

que el tezontle y la cantera gris daban un sabor muy tfpico.




Sus viejas calles de agua, empedradas para evitar las
contfnuas inundaciones, sus dos acueductos, sus fuentes y su

paseo de la Alameda, reflejan riqueza y prosperidad.

En el siglo XVIII bajo el virreinato de Revillagigedo
se notan cambios con la pavimentacifn, nomenclatura y
numeracién de las calles; se instala el alumbrado pfiblico y
se organiza un servicio de recoleccibén de basura. El proceso

de urbanizacibn, se habfa iniciado.

Al pasar de los anos la ciudad no sufre cambios
importantes, hasta el Imperio de Maximiliano, quien lega a
la capital su hermoso paseo del Emperador, hoy Reforma.

El reforzamiento del centralismo de la ciudad con las
consiguientes concentraciones de riqueza y actividades
industriales, beneficia a la capital con cierta mejorfa en su
infraestructura urbana y su funcionamiento. Se completa la
red de alumbrado pfiblico, obras de drenaje, ampliacién de
avenidas y el sistema de transporte es enriquecido y
diversificado.

Con la Revolucibn, masas despavoridas huyen del campo

hacia la ciudad -que en ese periodo absorvié el 60% del
crecimiento total del pafs-.

Al final de la década de los afios veinte la capital
crece a tal 'grado -su poblacibn ya alcanza 1 300 000
habitantes- que en 1929 se considera prudente crear un




Distrito Federal* (D.F.), formado por la ciudad y las

antiguas municipalidades.

Al iniciarse la década de los treinta, 32 000

vehfculos recorren las calles citadinas.

El proceso de industrializacibn, acelerado en el
pals por la Segunda Guerra Mundial, da lugar a un
egspectacular proceso de urbanizaciébn. L1 D.F, crece
incontroladamente y cambia por completo su fisonomia, la
expansibén obliga a la realizacién de nuevas obras,
pavimentando calles, ensanchando avenidas, drenaje y
construyendo vias répidas. "Que evitarfan los problemas de

congestionamiento gue pudieran presentarse en el futuro".

*CREACION DEL DISTRITO FEDERAL.

De acuerdo con la facultad que le concedia la fraccién
XXVIII del articulo 50 de la Constitucidn Federal de los
Estados Unidos Mexicanos.

Sancionada el 4 de octubre de 1824, el congreso general tuvo
que elegir el lugar que serviria de residencia a los
supremos poderes de la federacidn. Por medio del decreto
del 18 de noviembre de 1824, aceptando la proposicidn hecha
por Lorenzo de Zavala, diputado por el Estado de Yucatén y
presidente del congreso, se eligid para este fin, la Ciudad
de M8xico, con un distrito comprendido en un circulo "cuyo
centro sea la plaza mayor de esta ciudad y su radio de dos
leguas". Este Distrito Federal quedaba bajo la jurisdicecidn
del gobierno federal, el cual nombraria un gobernador, que
ejerciese la autoridad civil.

FUENTE: MUSEO DE LA CIUDAD DE MEXICO







En la década de los sesenta el poder de atraccifn de
la Ciudad de México se ve incrementado. Dia a dfa, un
ejército de casi 1 000 personas vienen a aumentar las filas

de marginados.

As{ el México de hoy, Tenochtitlan de ayer, se ha
convertido en la primera ciudad mds grande del mundo, con
14 000 000 de habitantes, concentrados en el 0.08% del

territorio nacional y un Indice demogrdfico del 5% anual.

De los 211 ¥m? que ocupaba en 1842, se ha expandido
hasta cubrir 1 499 Km? unidos por 10 000 Km de calles, por
las cuales circulan 2 000 000 de automéviles, nGmero gque se

incrementard en un 10% anual*.

La necesidad de servicios urbanos (luminarios,
sefialamientos, papeleras, buzones, semdforos etc.) en la via
plblica de la Ciudad de México fue creciendo dfa a dfa
debido al incremento de peatones y vehiculos. De esta forma
se fue implementando un mobiliario urbano sin control que
fue invadiendo poco a poco las zonas de circulacibn
destinadas a los peatones. Esto provoca que la circulacibn
vehicular vy peatonal en las calles, se vea entorpecida por

la disminucibn de las dreas originalmente proyectadas.

*FUENTE: DEPARTAMENTC DEL DISTRITO FEDERAL, ENERO 1980.




La falta de un Sistema de Mobiliario Urbano adecuado

debe tomarse en cuenta para ser resuelto. Surge como

consecuencia de los cambios constantes de la ciudad en que

vivimos y en la cual los problemas de circulacifn peatonal

y vehicular son crecientes.

El Disefo Industrial como actividad creadora, tiene
la capacidad para enfrentar c¢ste problema, proyectando
objetos que sirvan al hombre para realizar sus actividades

de una manera 6ptima en la comunidad.

Estos objetos serdn producidos industrialmente, en
serie, por medio de maquinas, presentando a su vez
caracteristicas formales agradables para cumplir con su
funcibn, a un costo bajo. De acuerdo a las condiciones

socio~-culturales y econfmicas del pafs.
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EL PROCESO DE
SATURACION DEL
MOBILIARIO URBANO
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1. SITUACION ACTUAL DE
LA CIUDAD DE MEXICO

1.1 EL PAISAJE URBANO

de tréinsito vehicular y peatonal de la ciudad, se procedié a

Para observar y analizar met6dicamente los problemas

visitar diferentes zonas: Marginales, residenciales,

industriales y comerciales, durante la visita se desarrollb

una memoria gr&fica destacando los siguientes puntos.

La Ciudad de México es una muestra clara de un

paisaje saturado de mobiliario urbano, siendc una de las

causas predominantes la proliferacidn de postes utilizados

para la colocacién de informacidn y servicics pfiblicos,

tales como:

® Postes
® Postes
® Postes
® Postes
® Postes

para
para
para
para

- para

alumbrado pfiblico.
transportes eléctricos.
sefialamientos. ’
lineas telefbnicas.
telé&fonos.
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® Postes para semdforos de vehiculos.
® Postes para semiforos de peatones.
® Postes para buzones. |

® Postes para papeleras.

@ Postes para suministro de energfa eléctrica, doméstica,
industrial y para oficinas.

La gran cantidad de postes sin uso que existen en la
ciudad, constituyen un estorbo para los ciudadanos, ademés
de dar mal aspecto esto se ve acentuado por el cableado

aéreo para el suministro de energfa, propiciando que el

paisaje urbano sea desagradable.

1.2 EXCESO DE
MOBILIARIO URBANO
EN ZONAS CRITICAS

Se consideran zonas criticas aquellos lugares de la
via pfblica en los cuales los volumenes de circulacibn
peatonal son considerables, principalmente en las

intersecciones y en aceras angostas donde la proliferacién




1.3 LA COLOCACION
INADECUADA DEL
MOBILIARIO URBANO

de muebles urbanos es excesiva, provocando problemas de
circulacibn a los peatones que se ven obligados a caminar en

el arrollo causando problemas al trdfico vehicular y c¢on el

riesgo de provocar accidentes.

Gran variedad de muebles urbanos son instalados donde
obstruyen el paso a los peatones; esto es debido a la falta
de planeacién gque propicia mala ubicacibén del mobiliario en
la via pliblica, estando expuestos al mal trato por peatones

y conductores.
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1.4 LA OBSTRUCCION DE LA
VIA PUBLICA

)
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La instalacibn de mobiliario urbano en la via pfiblica
sin un estudio adecuado de la ubicaciédn del mueble, tiene
como consecuencia, obstruccién de la via peatonal, gque
propicia accidentes. Este problema es frecuente en lugares
donde las aceras son angestas y el volumen de circulacién
peatonal es considerable.




1.5 REPETICION DE
SERVICIOS

bebido a la falta de coordinacibn entre las
dependencias oficiales y companfas privadas que instalan
mobiliario urbano en la via pGblica, es frecuente encontrar
repeticién de servicios en cualquier parte de la ciudad. En
otros casos se repiten servicios gue cumplen con la misma
funcibén, por ejemplo: El exceso de semiforos para un solo
sentido de circulacifn, donde con un solo sem&foro se

satisface la necesidad.
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1.6 LA DIFICIL
LOCALIZACION DE
SENALES

Los aspectos més frecuentes que dificultan a los
conductores de vehiculos la localizacifn de senales de
trdnsito, son las siguientes:

- Las sefiales sobre las aceras se obstruyen con otros
elementos tales como postes y &rboles, siendo este caso el
mis frecuente.

- Las sefales tienen colores que se confunden con el fondo.

- Donde hay saturacifn de sefiales es diffcil localizar la
informacién deseada con rapidez.

- Las dimensiones inadecuadas de las senales no permiten al
conductor visualizarlas a la distancia necesaria.
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1.7 LA FALTA DE
MANTENIMIENTO

En los diferentes servicios, la falta de mantenimiento
es notoria, como la no reposicibn de piezas bésicas para que
el mueble funcione adecuadamente, el mal estado en que se
encuentran los acabados y la acumulacién de suciedad, provoca
gue los usuarios no los utilizen, como el caso del recipiente
para desechos y el de otros elementos con los gue el usuario

tiene contacto directo.
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1.8 LOS OBJETOS
IMPROVISADOS

Y
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La falta de cierto tipo de servicios urbanos ha
forzado a las autoridades a adaptar objetos convencionales
para que presten el servicio requerido, que no satisfacen la
funcibén para la cual fueron acondicionados y que ademis

resultan de un alto costo.
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1.9 EL VANDALISMO

Constituye un problema socio-cultural, que se
refleja en la no aceptacidn del mobiliario urbano, teniendo
como consecuencia la destruccibn del mismo o bien el robo de

piezas indispensables para su funcionamiento. Cabe sefalar

que la utilizacibn de materiales inadecuados para la
fabricacibn e instalacibn de mobiliario facilita la

destruccibn.




1.10 LA FALTA DE
UNIDAD FORMAL

La gran diversidad de formas en el mobiliario urbano

de la Ciudad de México, es debida a que los muebles son

instalados de acuerdo a la necesidad de las zonas en las que
el constante crecimiento requiere de mayores servicios y que
siendo fabricados por diferentes empresas, la forma varfa en

los elementos destinados al mismo uso.




1.11 OTROS ASPECTOS

arw

Otros aspectos que contribuyen al desagradable

aspecto de la ciudad y al mal funcionamiento del mobiliario

urbano son:
- Abandono de restos de mobiliario y elementos de instalacién
en la via pGblica,

~ Ineficiencia de algunos muebles para satisfacer su funcibn,
debido a la instalacibn en . zonas inadecuadas.

® ' - Mala utilizaci6n del mobiliario urbano por los ciudadanos
que tiene como consecuencia el mal uso y la destruccién del
mueble, e







2. IDENTIFICACION DEL
PROBLEMA

Dados los problemas causados por la proliferacibn o
falta de mobiliario urbano en las calles de la ciudad de
México, se considera necesario dar una solucibn inmediata a

este problema

El problema existente en la Ciudad de Mé&xico, es la
saturacibtn de muebles urbanos, siendo ésto notorio en la
colocacibn de postes (se utiliza uno de éstos para cada
servicio urbano), &sto provoca problemas en las vias de
circulaci6n, tanto vehicular como peatonal, ya que cada

poste es un mueble que se incorpora al paisaje urbano.

Con respecto a otro tipo de muebles: Papeleras,
sefialamientos, buzones, semdforos, etc. Los problemas son
varios como exceso de basura en la via pGblica por la falta
de los elementos necesarios para resolver el problema,

" destruccibn del mobiliario, falta de informacibn, mala

colocacibn de los elementos, inseguridad para el peatbn y
automovilista, exceso de cables en 1o alto, todos estos
problemas contribuyen a que el mobiliario urbano no
satisfaga las funciones para las cuales fueron destinados.

TODAS ESTAS SITUACIONES CONTRIBUYEN A QUE EL PAISAJE URBANO -

SEA DEPRIMENTE.







3. INVESTIGACION DE La investigacibn consiste en un muestreo de los
PRODUCTOS EXISTENTES diferentes tipos de mobiliario urbano existente en el D.F.
considerando la variedad de los mismos, se tomarcn en cuenta
los siguientes aspectos:
® Funcibn
® Ubicacibn
® Dosificacibn
® Instalacibén mecénica, eléctrica
& Normas
@ Mantenimiento

® Costo*

Se analizaron los muebles en cuanto a nfimero de
piezas que los componen, atendiendo a los siguientes
aspectos:
® Funcibn y uso
® Material
® Proceso de fabricacibn
® Acabados

Apuntando observaciones y comentarios generales.

*Este punto nq logrd satisfacerse por la informacién
deficiente de las dependencias oficiales e industrias
particulares.




3.1 EJEMPLO

INVESTIGACION DE MOBILIARIO URBANO ACTUAL EN LA CD. DE MEXICO

NOMBRE: Depbsito para basura

FUNCION: Recepticulo para depositar los desperdicios propios
de la vfa pfiblica (perib6dicos, papeles, envolturas,
recipientes desechables, desperdicios orgénicos,
etc.)

UBICACION: Sobre aceras, cameilones, plazas y jardines de la
via pGiblica.

DOSIFICACION: De acuerdo a las necesidades de ia zona
(marginales, residenciales, comerciales e
industriales).

INSTALADO: Sobre el piso.

SUMINISTRO DE ENERGIA: No existe
NORMAS: No existen




FUNCION Y DESCRIPCION DE
LAS DIFERENTES 70NAS DEL
RECIPIENTE

OBSERVACIONES

TIPO DE MANTENIMIENTO:

Correctivo

CARACTERISTICAS: Soldadura de piezas met&licas, pintura y

limpieza

VIDA UTIL: 2 anos

FABRICANTE: Pequeila industria (cizalla, dobladora,

punteadora turbina y seis obreros).

PTE, PIEZA FUNCION MATERIAL PROCESO ACABADO
4 |Dep6sito |Contener los Lamina Doblado | Esmaltado
g desechos negra punteado | con
Z 4ngulo de diferenteg
g fierro colores
% Boca Entrada de Lamina Doblado
E desechos negra punteado

Tapa Evitar que L&mina Doblado
se vea la negra punteado
basura, la

5 entrada de

8 agua, la

a emanacién de
_8 malos olores
2 I

Asas Facilitar el Tubo Doblado
manejo del l8mina punteado
dep8sito negra soldado

- Cuando el bote se encuentra en mal estado es llevado a los
talleres, para su reparaci6bn.

- La capacidad es satisfactoria, siempre y cuando se efectue

una recoleccibn adecuada.




La boca es demasiado grande y permite la entrada de
desechos domé&sticos.

Los materiales y acahados son inadecuados.

- E1 interior se oxida, debido al contenido de agua de los
desechos.

- Por su tamano, es diffcil manejarlo.
- Al estar suelto, es facil de hurtar.

- Por estar sucias las tapas provocan rechazo del usuario
(situacién muy frecuente).

Este recipiente de basura se utiliz6 s6lo en el D.F.
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3.2 CONCLUSION DE LA ~ La descowpensacidn de servicios en las delegacivnes, se
INVESTIGACION DEL origind con la desconcentracién de los recursos
MOBILIARIO URBANO financieros del D.D.F.
DEL D.F.

-~ Cada delegacibn canaliza sus recursos de acuerdo a las
necesidades que considera convenientes de solucionar.

- Todo el mobillario es proyectado y fabricado, tanto por
autoridades como particulares, llegando a soluciones
diferentes en cuanto a funcibn y forma.

~ El descuido del mantenimiento vy la no adquisicién de
mobiliario, da como consecuencia que el mobiliario se
encuentre en estado lamentable, acentuando el vandalismo,
la incomunicacién y el desorden.

- Para la fabricaci®bn del mobiliario, se utilizan materiales
y procesos anticuados sin tomar en cuenta los avances
tecnolbgicos y de nuevos materiales; resultando costoso y
limitando el aspecto formal.

- El mobiliario urbano no contempla aspectos ergonbmico-
antropométricos. (alturas, movimientos, visibilidad etc.)

- Poco importa que el mobiliario sea funcional y agradable.

~ Las condiciones presentadas por los muebles obligan al
usuario a adaptarse al mueble, debiendo ser lo contrario.

~ Las deficiencilas en el mobiliario, acarrean desperdicios
de recursos humanos y financieros que lesionan la
economia del pais por:

® Importacibn de partes y productos
® Produccibn limitada (semi-industrial y artesanal)
® Mantenimiento correctivo
9 Materiales y procesos anticuados.
Como resultado de la investigacién anterior
obtuvimos una serie de conclusiones, las cuales nos

determinaron los alcances de los servicios a disefiar.







4. DETERMINACION DE
SISTEMAS

4,1 SISTEMA PRIORITARIO

**Unicamente en los seflalamientos se propondra:

Debido a la gran variedad de mobiliario urbano que
existe en la Ciudad de Mé&xico, dividimos al grupoc de
mobiliario en dos sistemas (prioritario y complementario),
tomando en cuenta el funcionamiento de cada elemento asf
como la relacifbn que existe entre ellos.

Es &quel que satisface las necesidades primarias,
tanto peatonales como vehiculares en la via pGblica. ¥
consta de los siquientes servicios:
® Luminario
® Sem&foro para vehiculos
® Sem&foro para peatones
® Seflalamientos restrictivos, preventivos e informativos*
® Cabina telef6nica**
® Buzbn
® Papelera
® Soporte para cables de transportes elfctricos.

*IL,a cabina telefdnica no serid disefiada e¢n este proyecto por
las condiciones especificas que debe reunir para su
funcionamiento dptimo, (que dependen del lugar de su
ubicacidn).

dptima, el .conector para su instalacién mecénica y los
colorxes.

Su colocacidn




4.2 SISTEMA Como su nombre lo indica, este sistema viene a

COMPLEMENTARIO complementar los servicios en la via pfiblica para que los
usuarios tengan mayor comodidad. Y consta de los
siguientes servicios:
® Paradero de transportes pGblicos
® Expendio de revistas
® Banca
4.3 CONCLUSION En base a la invcstigacidp realizada*, se lleg6 a la

conclusibn de disefiar el SISTEMA PRIORITARIO, por ser el que
reviste mayor importancia dentro de cualquier localidad

urbana.

*La investigacidn se 1llevd a cabo en la Comisidn de Vialidad
y Transporte Urbano (COVITUR).







5. OBJETIVOS

® Desarrollar un Sistema de Mobiliario Urbano que satisfaga

las necesidades urbanas, tanto peatonales como vehiculares.

® 1 NECEsIDAD SATISFACTOR
Control de tr&fico vehicular Seméforos
y peatonal
Comunicacién e informacién Senalamientos
Depdsito y recoleccibn de Recipientes
desperdicios y correos

® Disenar de acuerdo a un criterio econbmico, sencillo y
funcional, pretendiendo utilizar el miximo de piezas
comerciales de manufactura nacional.

® Ubicar al sistema en un contexto econémico y socio-
cultural de Mé&xico,

® Tomar en consideracidn la obtenci6n de materias primas,
refacciones y mantenimiento minimos.







6. CONCEPTO Estructura que permita colocar el Sistema Prioritario:

luminario, sem@foro para vehiculos y peatones, sefialamientos,

buzbn, papelera y soporte para cables de transportes eléctricos

FUNCTIONAMTENTO

SENAL AMIENTOS: SEMAFORO
VEHICULAR
AT
ggg$ngx8§ SOFPORTE PARA CABLES
PREVENTIVOS DE TRANSP. ELECTRICOS
SEMAFORO
PEATONAL
BUZON
PAPELERA

-







7. REQUERIMIENTOS

GENERALES

® Minimo de piezas

® Evitar al mé&ximo uniones mecdnicas

® El costodel sistema «leberd ser menor a los existentes

Utilizar materiales adecuados al medio y de produccibn
nacional

Deber&n ser materiales resistentes a los esfuerzos fisicos
(impacto, torsibn, traccibn, compresibén, vibracién).

Utilizacibn de tecnologfa nacional.

Los procesos de fabricacibn estar&n al alcance de
cualquier entidad

Acabados que requieran minimo mantenimiento
Instalacibn meclnica deberi ser sencilla y segura
Instalacibén eléctrica oculta

Fécil acceso a las instalaciones

Fécil reposicibn de piezas

Deberd contemplar aspectos ergonbmicos-antropom&tricos
requeridos (alturas, movimientos, visibilidad, dimensiones)

Se considerar8n las <constantes estéticas

La dosificaci6n seri capaz de satisfacer las necesidades
de mobiliario urbano de la zona

La ubicaci6n del servicio ser8 la 6ptima.




7.1 REQUERIMIENTOS PARA
EL POSTE

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
Se buscar§ armonfa entre el sistema y el ambiente

DOSIFICACION
De acuerdo a las necesidades de la zona (ver plano de
tipologfa)

NO ESTORBE A LA CIRCULACION PEATONAL
Para que la circulacibn de peatones en las aceras sea sin
cbstéculos

COLOCACION
Para evitar que sea golpeado; se instalari a 40 cm. a
partir del pafio de la guarnicibén hacia adentro

INSTALACION MECANICA, ELECTRICA

Sencilla: Pocos elementos mefanicos y mano de obra

Ductos: Deberd contar con un acceso a la instalacién
eléctrica y con los ductos necesarios para las
instalaciones eléctricas de los servicios

Sequras Que permita cuando sea necesario el mantenimiento
asegurando el servicio "in situ"

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizar8n materiales resistentes a los fenfmenos
naturales

SOLIDO

Para que resista impactos accidentales, dentro del rango de
resistencia

MANTENIMIENTO MINIMO
Utilizando materiales resistentes con acabado propio




7.2 REQUERIMIENTOS PARA NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
LA BANDERA Se buscari armonfa entre el sistema y el ambiente

® DOSIFICACION

Seri de acuerdo a las necesidades de la zona (ver plano
de tipologia

® INSTALACION MECANICA, ELECTRICA
Sencilla: Pocos elementos mec&nicos y mano de obra

Ductos: Contard con los ductos necesarios para las
instalaciones eléctricas

Segura: Que permita cuando sea necesario el
mantenimiento, asegurando el servicio "“in situ"

® RESISTA A LA INTEMPERIE

Se utilizarén materiales resistentes a los fen6menos
naturales

® MANTENIMIENTO MINIMO
Utilizando materiales resistentes con acabado propio




7.3 REQUERIMIENTOS PARA
EL LUMINARIO

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
Se buscarg armonfa entre el sistema y el ambiente

DOSIFICACION

Ser8 de acuerdo a un estudio lumino-técnico, que estar8
determinado por las necesidades de la via y que deberi
contemplar los siguientes puntos: Tipo de l&mpara,
altura del luminario y anchura de la calle, tomandoc en
cuenta ésto, se escoger8 la colocacibn més adecuada al
lugar.

Tres bolillo

pareadas (ver cuadro 7.3 a)

unilaterales

INSTALACION MECANICA, ELECTRICA

Sencilla: Pocos elementos mecénicos y mano de obra

Seqgura: Que permita cuando sea necesario el
mantenimiento, asegurando el servicio "in situ"

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizarfn materiales resistentes a los fenbmenos
naturales

HERMETICO
Que no permita la entrada de agentes destructores (polvo,
agua, humo, etc.), que puedan alterar su funcionamiento.

AHORRO DE ENERGIA
Utilizando una l8mpara de baja potencia, con una alta
iluminancia (ver cuadro 7.3 b)

LIGERA
Para un f4cil manejo, instalacifn y para que los
esfuerzos y cargas en lo alto sean minimos

MANTENIMIENTO MINIMO
Evitando al m&ximo piezas movibles y utilizando materiales
resistentes con acabado propio.

u ~



CUADRO 7.3 a

TRESBOLILLO

!

T Luminario



CUADRO 7.3 b

LLAMPARA
ILUMINACION QUE INCANDECENTE
PROPORCIONAN DIVERSAS
FUENTES DE LUZ FLLUORECENTE

MERCURIO A
ALTA PRESION

SODIO A
ALTA PRESION

SODIO A
BAJA PRESION

LUMENS /WATT

COMPARACION

Mercurio a alta presibn de 175 watts

REEMPLAZADAS POR:

Sodio a baja presifn de 55 watts

PROPORCIONAN:

La misma iluminancia

DIFERENCIA:

Con sodio a baja presifn se logra un ahorro del 70% en el
consumo de energfa

ESPECTRO LUMINQSO

En la curva de captacibn de colores del espectro luminoso,
el color amarillo, tiene el m&s alto Indice de visibilidad.




7.4 REQUERIMIENTOS PARA

DOSIFICACION
EL SOPORTE DE CABLES Mfnima 30 metros, m&xima 36 metros (ver cuadro 7.4 a)

DE TRANSPORTES

ELECTRICOS ® NO ESTORBE A LA CIRCULACION VEHICULAR

El soporte estard colocado a la altura de la bandera,
tomando en cuenta que la §.C.T., permite una altura m&xima
de 4.20 metros a los camiones de carga.

® COLOCACION
En las banderas, por las vias donde transitan los

transportes eléctricos

® INSTALACION MECANICA, ELECTRICA
Sencilla: Pocos elementos mecdnicos y manc de obra
Segura: Que permita cuando sea necesario el
mantenimiento, asegurando el servicio "in situ"
para que resista los esfuerzos a gue estaré
sometido

® RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizar8n materiales resistentes a los fenbmenos

naturales

® LIGERO
Para un f&cil manejo, instalacifn y para que los esfuerzos

y cargas en lo alto sean minimos

® MANTENIMIENTO MINIMO
Evitando al maximo piezas movibles y utilizando materiales
con acabado posterior para protegerlos contra la corrosifn




CUADRO 7.4 a

DOSIFICACION:

Habr8 un espacio méximo de 36 metros y un mfnimo de 30 metros
entre sopoxte y soporte de los cables para los transportes
eléctricos.

Iinformacidn proporcionada por:

C. T.

S.




7.5 REQUERIMIENTOS PARA
EL SEMAFORO DE
VEHICULOS

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
Se buscar8 armonfa entre el sistema y el ambiente

DOSIFICACION
Serid de acuerdo a las necesidades de cada crucero

NO ESTORBE A LA CIRCULACION PEATONAL
Para que la circulacifn de peatones en las aceras sea sin
obstdculos

NO ESTORBE A LA CIRCULACION VEHICULAR
Se colocard a una altura de 5 metros (ver cuadro 7.5 a)

COLOCACION
En cruceros donde se justifique, en base a un estudio de
tr4fico y caracteristicas fisicas del crucero

INSTALACION MECANICA, ELECTRICA

Sencilla: Pocos elementos mecdnicos y mano de obra

Segura: Que permita cuando sea necesario el
mantenimiento, asegurando el servicio "in situ"

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizarén materiales resistentes a los fenbBmenos
naturales

HERMETICO
Que no permita la entrada de agentes destructores (polvo,
agua, humo, etc.), que puedan alterar su funcionamiento

FACIL LOCALIZACION Y VISIBILIDAD

Estard@ ubicado al frente para que los conductores reciban
la seflal, de manera clara y concisa a la distancia
adecuada (ver cuadro 7.5 a, 7.5 b y 7.5 c)

LIGERO
Para un fdcil manejo, instalacibn y para que los esfuerzos
y cargas en lo alto sean minimos.

37



@ MANTENIMIENTO MINIMO

Evitando al méximo piezas movibles y utilizando materiales
resistentes con acabado propio
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CUADRO 7.5 a

5 metros de altura a partir del piso de la acera para evitar

colisiones.




CUADRO 7.5 b

||i| i
Lol ol

nqﬂ;ﬂ ﬂ
bl

UBICACION DESEABLE PARA LOS SEMAFOROS

Los semiforos colocados horizontalmente permiten mayor
visibilidad a los conductores de vehfculos,



CUADRO 7.5 ¢

——

COLOCACION HORIZONTAL DEL SEMAFORO:

De izquierda a derecha

ROJO

AMBAR

VERDE

FLECHA VERDE, para dar vuelta a la izquierda o derecha

PLACA ANTIDESLUMBRANTE:
La&mina de polietileno de baja densidad, de color negro mate,
con textura, que permite gque exista un contraste entre el

‘fondo .y las sefiales, y que éstas se identifiquen de manera

ripida y segura.

Sz recomienda el uso de la placa antideslumbrante, cuando se
circula en qireccién contraria a los rayos solares y que
provocan deslumbramiento al condﬁctor.




7.6 REQUERIMIENTOS PARA
EL SEMAFORO DE

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
Se buscari armonfa entre el sistema y el ambiente

DOSIFICACION
Ser8 de acuerdo a las necesidades de cada crucero

NO ESTORBE A LA CIRCULACION PEATONAL
Para que la circulacibn de peatones en las aceras Sea sin
obsticulos

COLOCACION

En lugares donde exista el cruce de peatones (ver cuadro
7.6 a)

INSTALACION MECANICA, ELECTRICA
Sencilla: Pocos elementos mecdnicos y mano de obra
Segura: Que permita cuando sea necesario el mantenimiento
asegurando el servicio "in situ”

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizardn materiales resistentes a los fenfmenos
naturales

HERMETICO
Que no permita la entrada de agentes destructores (polvo,
agua, humo, etc.), que puedan alterar su funcionamiento

FACIL LOCALIZACION Y VISIBILIDAD

Estar8 de frente al peat6fn, para que reciba la sefial de una
manera clara y concisa a la distancia adecuada (ver cuadro
7.6 ay 7.6 h)

LIGERO
Para un fécil manejo e instalaci6n

MANTENIMIENTO MINIMO -
Evitando al m&ximo piezas movibles y utilizando materiales
resistentes con acabado propio




CUADRO 7.6 a

ISTANGIA YARRIARH

&

o

ALTO TOTAL VEHICUL AR

40cm.
7

POSTE

A ry Mol SEMAFORO
PEATONAL

[ ]
PASO
[ -
PEATONA L
| 1 ([l O
. ]

COLOCACION DE SEMAFOROS PEATONALES:

En lugares donde exista el cruce de peatones, de acuerdo a un:
estudio de tri&fico y caracteristicas fisicas del crucero.




CUADRO 7.6 b

PICTOGRAMAS:
Es una de las formas con las cuales se puede decir y
percibir un mensaje, a los usuarios de manera clara y
eficiente
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7,7 REQUERIMIENTOS PARA
1.0S SENALAMIENTOS

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
Se buscard armonfa entre el sistema y el ambiente

DOSIFICACION
Ser4 de acuerdo a las necesidades de la zona

SENALES RESTRICTIVAS: Donde sean necesarias

SENALES PREVENTIVAS: Donde sean necesarias

SERALES INFORMATIVAS: Donde sean necesarias

NOMENCLATURA PEATONAL: En el cruce de la via con la
interseccibn

COLOCACION

Deberé&n ubicarse en lugares visibles para gque los peatones
y automovilistas reciban el mensaje adecuadamente (ver
cuadro 7.7 ay 7.7 b)

INSTALACION MECANICA

Sencilla: Pocos elementos mecénicos y mano de obra

Segura: Que permita cuando sea necesario el mantenimiento,
asegurando el servicio "in situ"

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizarén materiales re51stentes a los fenbmenos
naturales

FACIL LOCALIZACION Y VISIBILIDAD

Que las dimensiones, colores, tipografia y pictogramas,
permitan una f&cil identificacibén a la distancia adecuada
a los usuarios (ver cuadro 7.7 b y 7.7 c)

INFORMACION
Contendrd la informacién necesaria, de una forma clara y
concisa, ya sea en tipografia o pictogramas

UNIFORMIDAD ‘
Deberd pertenecer a un mismo "sistema de sefializacidén"




® MANTENIMIENTO MINIMO
Utilizando materiales resistentes con acabado propio




CUADRO 7.7 a

VaRIaBLE
G »?Ocrn.
BANDERA
. {—
NOMENCLATURA
NTOS

R VCTIV
REVENTIVOS

INFORMATIVOS

INFORMATIVOS TIPO

BANDERA

COLOCACION:

Serd de acuerdo a las necesidades de la zona y deberén ubicarse
en lugares visibles para que los peatones y automovilistas

reciban el mensaje adecuadamente.




-

CUADRO 7.7 b

NOMENCLATURA
PEATONAL

NOMENCLATURA VEHICULAR

SENALAMIENTOS:
INFORMATIVOS
RESTRICTIVOS
PREVENTIVOS

S A

a8




CUADRO 7.7 ¢

1 ]
FONDO FONDQ
AMARILLO AZUL
FIGURA FIGURA
NEGRA BLANCA
2 S
FONDO FONDO
BLANCO BLANCO
FIGURA FIGURA
VERDE NEGRA
3 7
FONDO FONDO
BL.ANCO AMARILLO
FIGURA FIGURA
ROJA ROJA

=)

FONDO

BLANCO

FIGURA

AZUL

VISIBILIDAD DE LO3 COLORES

Estf en funcibén de la combinacién de los mismos, aun lo
colores mids brillantes se vuelven m&s visibles
en combinacién con un fondo contrastante.

a8

RN IR L




7.8 REQUERIMIENTOS PARA
EL BUZON

S

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO
Se buscari armonfa entre el sistema y el ambiente

DOSIFICACION
Ser& de acuerdo a las necesidades de cada zona postal, en
las que est& dividido el D.F. (ver cuadro 7.8 a)

NO ESTORBE A LA CIRCULACION PEATONAL
Para que la circulaci6n de peatones en las aceras sea sin
obstéculos (ver cuadro 7.8 a)

COLOCACION

En lugares de mayor afluencia del pGblico, a mitad de
cuadra siempre bajo una luminaria -se hard de acuerdo con
la Direccibn General de Correos de la S.C.T.- (ver cuadro
7.8 a)

INSTALACION MECANICA

Sencilla: Pocos elementos meclnicos y mano de obra

Segura: Que permita cuando sea nccesario el
mantenimiento, asegurando el servicio "in situ"

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizarén materiales resistentes a los fenbmenos
naturales

FACIL LOCALIZACION
Tendrd car8cter propio, que se reforzar& por medio de color
y grafismos

VOLUMEN ADECUADO
350 piezas. Esto estd en funcidn de la frecuencia de la(s)
recoleccibnles) en la zona postal.

FACIL USO
Usuario: -Para que deposite la correspondencia sin
problemas ,
Recolector: Para que recoja la correspondencia de una
manera sencilla y répida




® HERMETICO .
Deberi conservar la correspondencia en buen estado,
protegiéndola de los agentes naturales

@ INVIOLABLE
Para evitar que la correspondencia sea sustrafda por
personas ajenas al servicio postal

® MANTENIMIENTO MINIMO

Evitando al m&xima piezas movibles y utilizando materiales

resistentes con acabado propio

s
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CUADRO 7.8 a UBICACION:
Ser& de acuerdo a las necesidades de la zona postal.
COMERCIAL cada 250 metros

HABITACIONAL cada 500 metros
INDUSTRIAL cada 1000 metros
En lugares de mayor afluencia del pfiblico, a mitad de cuadra

siempre bajo una luminaria

NO ESTORBE A LA CIRCULACION PEATONAL

)
—a CIRCULACION PEATONAL o
LIBRE DE OBSTACULOS B é
q
>
q
)
g
y uso ‘u‘,
?BUZON o
40crnrf .

D

Informacidn proporcionada por:
Departamento de Cperacibén Postal S.C.T.




7.9 REQUERIMIENTOS PARA
LA PAPELERA

NO ALTERE EL PAISAJE URBANO

Se buscari armonfa entre el sistema y el ambiente
DOSIFICACION

serd de acuerdo a las necesidades de la zona

NO ESTORBE A LA CIRCULACION PEATONAL

Para que la circulacifn de peatones en las aceras sea sin
obstidculos (ver cuadro 7.9 a)

COLOCACION
En contra-esquinas de cada una de las intersecciones,
donde hay mayor afluencia del pfiblico (ver cuadro 7.9 a)

INSTALACION MECANICA

Sencilla: Pocos elementos mecénicos y mano de obra

Sequra: = Que permita cuando sea necesario el
mantenimiento, asegurando el servicio "in situ"

RESISTA A LA INTEMPERIE
Se utilizaréin materiales resistentes a los fenbmenos
naturales

FACIL LOCALIZACION
Tendrd caricter propio, que se reforzari por medio de
color y grafismos

VOLUMEN ADECUADO
50 litros. Esto est8 en funcibn de la frecuencia de la(s)
recoleccibn(es)

FACIL USO
Usuario: Para que deposite los desperdicios de manera
f8cil y sin barreras
Recolector: Para que recoja la basura de manera sencilla y
rdpida. :

53’



® HIGIENICO
Deberd ser f&cil de limpilar y no acumulari suciedad, en

los puntos donde el usuario tiene contacto directo con el
servicio

® MANTENIMIENTO MINIMO

Evitando al mé&ximo piezas movibles y utilizando materiales
resistentes con acabado propio




(

CUADRO 7.9 a

AVENIDA

Dosificacifn: En cada uno de los cruceros en contra-esquinas
ePapelera

VARIABLE

D

VARIABLE

PAPELERA

——140cm.
a8

@AVENIDA

INTERSECCION







8. ANALISIS

PRODUCCION TECNOLOGICA:

Resistencia de materiales
Proceso de fabricaci6bn

PRODUCCION ECONOMICA:

Costo
Comercializacién (precio,

PRINCIPIOS HUMANOS:

Antropometria
Ergonom{a

FUNCION.

RESISTENCIA DE MATERIALES
Resistente a: Torsién . .
Impacto . .

Vibraci6n .
Intemperie
Flambeado .
Sismo

PROCESOS DE FABRICACION

Pogibles materiales: Poste
Bandera

Servicios

.

promocibn, distribucibn)

Poste

Poste, accesorios (resistencia
permisible segln materiales)
Poste, ensambles con bandera
Todo el sistema

Bandera

Poste y bandera

Acero
Concreto
Resinas reforzadas

L&mina de acero
Pl&sticos

Concreto

Resinas reforzadas

§

‘




Poste
Bandera

Posibles procescs:

Servicios

Elementos comerciales: Poste
bandera

Servicios

Poste
Bandera

Acabados:

Servicios

Rolado
Doblado
Soldado
Moldeado
Extruido

Doblado
Troquelado
Inyectado
Rotomoldeado
Moldeado
Espreado

Varilla
Tornillerfa
Solera
Angulo

PTR

Herrajes
Tornillerfa
Ductos
Solera
Angulo
Cerradura

Natural
Texturizado
Pigmentado

Lacas

Pinturas

Natural

Cintas adhesivas
Tratamiento para metal




8.1 COSTO

8.2 ANTROPOMETRIA

8.3 ERGONOMIA

Tomando como base la necesidad de mobiliario urbano
en las diferentes ciudades del pafs, la demanda serfa
considerada a nivel nacional, por lo cual se requerirfa de
una produccibn alta capaz de cubrir el mercado real y

potencial por la creacién de nuevos nficleos urbanos.

Es importante pensar en elementos con minimo de
procesos y acabados, siendo estas caracteristicas deseables
para los servicios y también para los elementos principales

(poste y bandera).

Deben considerarse los procesos de fabricacibn que
permitan la produccifbn de los muebles sin que regquieran

sequndas operaciones.

Para el estudio antropométrico, se tomaron las
medidas del usuario relacionadas directamente con los
servicios:
® Altura total del usuario

® Manos
® Brazos

La ergonomfia requerida para este Sistema de
Mobiliario Urbano, estd dividida en funcibn del usuario y

del mantenimiento (recoleccibén).

En cuanto al aspecto mantenimiento, es necesario un

acceso f&cil a la instalacibn mecénica para la reposicibn de




8.4 FUNCION

8.5 CONCLUSION DEL
ANALISIS

piezas que as{ lo reqguieran.

Los aspectos que pudiesen causar rechazo por parte
de los usuarios a los muebles con los que tiene contacto
directo, deberin ser considerados y evitados al méximo.

Elementos bésicos propuestos para el Sistema de
Mobiliario Urbano:

Luminario
Semé&foros

o
[}
® Sefialamientos restrictivos, preventivos e informativos
® Depbsito para desperdicios
® Depfsito para correspondencia
La funci6n del Sistema de Mobiliario Urbano es dar
los servicios bésicos de seguridad, informacibn, limpieza,
visibilidad y comunicacibn a los usuarios de la via

ptiblica, ya sean peatones o automovilistas.

La conclusibn de este anflisis nos lleva a
considerar b&sicamente un objeto de bajo costo, con la
posibilidad de ser producido a gran escala y en diversas
zonas del pafis, 8sto en cuanto a las piezas de difficil
transportacibn como es el caso del poste y la bandera, no

siendo el mismo caso el de los otros servicios que por sus

dimensiones y peso pueden ser transportados en cantidades
grandes, al lugar donde se requieran.

L}
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9.1.1 MEMORIA DESCRIPTIVA
DEL POSTE Y BANDERA

El diseno del

poste y la bandera han sido enfocados

a solucionar el problema de saturacifn de postes gue

sostienen a los servicios ubicados en la vfa p@blica.

La demanda de

economia del producto,

postes y banderas, la necesidad de

la posibilidad de fé&cil armado, la

colocacién de los servicios urbanos requeridos en la via

pGblica (plano N°1) vy

la simplicidad de procesos de

fabricacién, nos llevaron a utilizar el concreto armado como

material b&sico, ya que este material se puede producir en

cualquier lugar y por
podemos llevar a cabo
industrias medianas y

necesidades del lugar

El poste y la

siguientes elementos,

servicios {(plano N°16):

DADO-ZAPATA
TACONES
CUNAS

POSTE
BANDERA
PLACA
TUERCAS
TAPON

N S e L I N =

PELICULA DE POLIETILENO

el proceso de moldeo de las piezas,
una produccibén alta, media o baja en
pequeiias para satisfacer las

de acuerdo con el mercado que exista.

bandera cest8n formados por los

que forman el soporte para los
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La altura del poste (B metros) esté& dada para
obtener la iluminacibn 6ptima, de acuerdo al luminario

seleccionado¥*.

El largo de la bandera (4 metros) estd en funcibn de
la localizacibn 6ptima de los semédforos vehiculares**, del
soporte para los cables de alimentacifén de energfa a los

transportes eléctricos y de los senalamientos vehiculares.

El poste puede soportar 3 banderas, si las
necesidades del lugar lo requieren. Y se ensamblan de la
siguiente forma: La bandera tiene dos varillas 5/8" que
sobresalen 40 cm. de los cuales 10 cm. tienen rosca (las
varillas son parte de la armadura). El poste tiene un
hueco de 25 X 15 cm. en dende recibe a la bandera, a esta
unién se le aplicari cemento "Crest" (cemento, arena fina y
pegamento blanco) para lograr un acoplamiento 6ptimo entre
las dos piezas y a la vez sirve de empaque para proteger las
piezas de metal contra la corrosibn. Las varillas de la
bandera gque sobresalen pasan a través del poste por los
ductos que tiene E&ste, a las varillas sc les pondri una
placa que tiene dos barrenos de 5/8" que sirven de roldana

y se meter&n dos tuercas con la mano a tope.

*FUENTE: Revista Internacional de Luminoté&cnia, 1978/4

**FUENTE: Seminario~semidforos: Proyecto, operacidn y servicio
CROUSE HINDS COMPANY, M&xico D.F. Tomo I.




A TR P A

Postericrmente, un gato hidrfulico tomard los extremos de
las varillas y les dara un jaldn a 8stas para que ensamblen
perfectamente, nuevamente se ajustar&n las tuercas con la
mano a tope. La operacibn siguiente es cortar los sobrantes
de las varillas y achatar los extremcs con un mazo para
asegurar la unibn, las partes metélicas expuestas a la
intemperie se pintar&n para protegerlas contra la corrosibn
(plano N°18).

El poste llevar8 un acabado en las zonas donde se
instalar8n los servicios (plano N°2), 8ste se le dari
colocando un papel con retardador de fraguado en el molde,
ya endurecido el poste se retirard el molde y se cepillarén
las zonas en donde se aplicd el retardador y asi apareceré
la textura. Esta textura servird para darle un aspecto mas
agradable al poste. Los acabados pueden variar mediante
agregados, color y textura de esta forma se puede lograr una
variedad extensa, que serviri para identificar diversas zonas
o lugares (delegaciones politicas, jardines, plazas, zonas

residenciales, avenidas, etc.)

La instalacién mecdnica de los servicios al poste y
bandera serd por mrdio de clavos "hilti" (explosién de

polvora) y pueden ser permanentes o temporales.

La alimentacidn eléctrica serd subterr&nea, y los
cables correrén a lo largo del poste y bandera en ductos

formados en el moldeo, por medio de corazones de acero
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(reutilizables).

Los cables para la instalacibn eléctrica
a los servicios (sem&foros y luminario) tendrén salida al
exterior por medio de corazones de poliestireno expandido
que serén colocados antes del colado y que se quemar&n con
un cautfn y as{ dejar los huecos para las instalaciones que

se requieran en el lugar.

El poste cuenta con un registro para hacer la
conexiones eléctricas necesarias, una vez hechas &stas, se
proceder& a colocar un tapdn con una pelicula de polietileno
alrededor de éste y se golpeard con la mano para fijarlo.
Cuando haya que hacer una reparacidn u otra conexibn
eléctrica éste se romperd con un martillo y cinsel, ya que
esti disefado para ello, una vez hecha la reparacibn se

colocard otro tap6n nuevo.

MODULAR:

El sistema de mobiliario urbano crece de acuerdo a las
necesidades de cada &rea o ciudad.

DURABLE:

Resiste a la intemperie en cualquier clima.
FUERTE:

Resiste los golpes y el mal trato.

MANTENIMIENTO:

Debido a los materiales que se utilizaron para su




ESPECIFICACIONES DEL
POSTE

construccibn, este elemento no requiere mantenimiento.

INSTALACION:

En DADO-ZAPATA preconstruifda, fijado con cufas de concreto.

MONTAJE:
Con grfia.
MATERIAL . . . . . . . . Concreto f'c 250 Kg/cm? normal,con
agregado de 3/4"
Armadura electroscldada, S e
8.varillaside acero A.k. de43/4"
53 estribos de alambrén de acero de
1/4",
1 espiral de refuerzo de alambrdn de
acero de 1/4".
PROCESO . . . . . . . . Moldeado
ACABADO . . . . . . . . Liso y con textura en las salientes.
DIMENSIONES . . . . . . Largo 8 700 mm,
Base 350 X 350 mm.
Cabeza 250 X 250 mm.
PESO . . . . « + .+ . . . 1362.5 Kg.

(= ¥ 4



ESPECIFICACIONES DE LA
BANDERA

MATERIAL .

PROCESO

ACABADO

DIMENSIONES

PESO

-

.

Concreto £'c 250 Kg/cm® nofmal,con

agregado de 3/4"

Armadura electrosoldada,

2 varillas de acero A.R. de 5/8"

2 varillas de acero A.R. de 3/8"

2 varillas de acero A.R. de 1/2"

39 estribos de alambrén de acero
1/4"

Moldeado

Liso

4 000 X 250 X 150 mm,

259 Kg.

de



9.1.2 CONCRETO DEFINICION:

Con este nombre se le concce al producto artificial compuesto
por arena y grava, unidos {ntimamente por una mezcla de agua-
cemento.

COMPONENTES:

A los materiales; grava y arena, se les denomina como
agregados y constituyen la parte inerte del producto. A la
mezcla agua-cemento, se le denomina aglutinante, que
constituye la parte activa del concreto.

RESISTENCIA:

El concreto es un material artificial de alta resistencia a
los esfuerzos de compresién, de baja resistencia a los
esfuerzos cortantes y de nula resistencia a los esfuerzos de
tensibn, para estos fltimos esfuerzos, se ahogan piezas de
acero, forméndose asf el concreto armado.

CARACTERISTICAS:
El concreto recién preparado debe reunir tres cualidades:

consistencia, fluidez y manejabilidad.

CONSISTENCIA:
Es la propiedad que posee el concreto para permanecer reunido
en forma homogénea.

FLUIDEZ:
A la mayor o menor facilidad, que una revoltura de concreto,

presenta al deslizamiento, sobre una superficie horizontal,

—




originada por movimientos gque la obligan a extenderse.

MANEJABILIDAD:
Es la resistencia que un concreto opone a su manejo, en los
aspectos de friccibn entre las particulas mismas y las

superficies de deslizamiento.

FORMULA (f'c)

f'c = fatiga a la ruptura de concreto por compresifn a los
28 dfas a una temperatura de 21°C (Abrams).

AGREGADOS:

Estos son; arena, grava o roca triturada. Por economia se

prefiere usar arena y grava natural,




9.1.3 RETARDADOR DE Se colocari el retardador de fraguado en un papel y
FRAGUADO 8ste se pondrd dentro del molde en las cuatro caras. El
tiempo de fraguado inicial se prolongar8 de una a dos horas,
en comparacibn con el fraguado del resto de la pieza, de

esta forma se puede cepillar la superficie donde se coloc el

retardador para que aparezca la textura.

9.1.4., PROCESO DE COLOCACION DE DADO-ZAPATA Y POSTE
INSTALACION ° : .
DE DADO-ZAPATA 1° Cavar una zanja apropiada.
POSTE Y BANDERA 2° Izar el DADO-ZAPATA, con la grfia y depositarlo en la

zanja, cuidando que los ductos por donde correrin las
instalaciones eléctricas gueden bien alineados y sellados.
La zanja se volver& a rellenar y se hari la banqueta.

3° Colocar los tacones de neopreno en el dado.

4° Se sacan los cables de alimentacifn por la zapata
introduciéndolos en el poste y sacindolos por el registro
esto sirve para guiar al poste.

5° Izar el POSTE por la parte superior (ganchillo) con la
grfia, bajandolo poco a poco, para gue un operario lo
gufe (con los cables) para que entre en el dado.

6° Una vez colocado, se procederd a plomear al poste.

7° Ya plomeado, se le colocarén las cufias en los cuatro lados,
que cuentan con un espacio perfectamente delimitado para
ello.

8° Se colocar& una pelfcula de polietileno (desperdicio)
sobre la parte superior del dado y laterales interiores
de la bangqueta.

9° Se colocard "in situ” un relleno de concreto.

-




COLOCACION DE BANDERA (frontal)

1° Se aplicar§ una capa de cemento "crest" en el hueco del
poste

2° Se izar& la BANDERA

3° Se insertard la BANDERA en los ductos del poste, se
colocar§ la placa y se meterdn las tuercas a tope con la

mano
4° Se colocard el gato hidr8ulico (con manSmetro)

5° Se jalar&n los extremos de las varillas a una presibn no
mayor de 6 toneladas (con un cocficiente de seguridad de
.5, ya que la resistencia del metal utilizado es de
4 218 Kg./cm?) y se ajustarfin las tuercas con la mano

6° Se cortarin los sobrantes de las varillas.
7° Se achatarin los extremos de las varillas

8° Se pintarén para evitar corrosibn

NOTA: Para la.colocadidn de las banderas laterales se tendrd
en cuenta, que'se debe instalar primero la que se
encuentra en el nivel inferior,.

La gria que se utilizard para la instalacidn del poste
y las banderas, sera la que utiliza la C.F.E. con una
capacidad de 10 000 Kg.

—
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9.1.5 DIAGRAMAS DE PROCESOS

CONCRETO MOLDE
9.1.5.1 POSTE
7

ACERO

"

Preparacibn 1

Armado

Vaciado

o

Vibrado
Endurecimiento
Desmoldeo

-

Curado




9.1.5.2 BANDERA

CONCRETO

MOLDE ACERO

DLr‘

Prepéracién

Armado

Vaciad04-
Vibrado -
Endurecimiento

Desmoldeo

Curado




9.1.5.3 DADO-ZAPATA

CONCRETO MOLDE

ACERO

L

Preparacidn

Armado

Vaciado

S
N,

Vibrado

Endurecimiento

Desmoldeo

Curado

78
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9.1,5.4 CURA

Preparacifn

Vaciado

Vibrado

Comprimido

Desmoldec

Curado

0

CONCRETO

N

MOLDE




9.1.5.5 TAPON

Preparacién -

Vaciado
Comprimido

Desmoldeo

D




9.1.5.6 PLACA

Trazado

Cortado

Troquelado
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9.1.6 COSTOS

9.1.6.1 COSTO DEL POSTE

MATERIAS PRIMAS

Concreto normal f'c 250 kg/cm?

Varilla A.R. .+ « « « . .
Alambrén 1/4" . . . . . .
MANO DE OBRA

Hora/hombre . . . . . . .

ACABADOS
Hora/hombre . . . . . .

OTROS MATERIALES

Retardador de fraguado

Tacones (4) . . . . . . .
Pegamento "crest" . . . .
Corazones de polietireno
Depreciacibn del molde .

COSTO DE PRODUCCION

GASTOS DE ADMINISTRACION
UTILIDAD

OTROS

IMPUESTOS

20%
20%

10% .
10%

« 1129 kg
109.2 Kg
23.4 Kg

Subtotal 1

Subtotal 2
Subtotal 1

DE VENTA

« s e e o

5629.46

$1376.02
1638.00
327.60

41.00

10.00

20.00
86.80
3.00
10.00
6.00

3518.42

703.68
703.68
351.84
351.84
2111.04
3518.42




9.1,6.2 COSTO DE LA MATERIAS PRIMAS

BANDERA Concreto normal f'c 250 kg/cm?
Varilla A.R. . . ¢« v « o o &
Alambrén . . . . .« . . . . . .

MANO DE OBRA
Hora/hombre . . . . . . .

OTROS MATERIALES

Placa (1 pieza) . . . . . .
Tuercas (2 piezas) , . . . .

DEPRECIACION DEL MOLDE
COSTO DE PRODUCCION

GASTOS DE ADMINISTRACION 20% .

UTILIDAD 20% .
OTROS 10% .
IMPUESTOS i0% .

Corazones de poliestireno . .

. 220.27

27.08 Kg
11.65 Kg

LI R

Subtotal
Subtotal

2
1

-

COSTO DE VENTA 1439.76

$268.13

"406.62
163.10

41.00

179.97
17¢%.97
89.98
89.98
539.91
899.85



9.1.6,3 COSTO DEL MATERIAS PRIMAS
DADO~-ZAPATA

Concreto normal f'c 250 Kg/cm® . . 3117.5 Kg. . . . $1767.26
Varilla AR, + + + « + v o ¢« o ¢« » « 114,26 Kg. . ., 1713.90
Alambrén 1/4" . . . . . . . .« . . 13.88 194.32

MANO DE OBRA

Hora/hombre C e e e e e e e e e e e e e e e e 61.50
DEPRECIACION DEL MOLDE . . « & & ¢ & ¢ o o s o & . 5.00
COSTO DE PRODUCCION Subtotal 1 3741.98
GASTOS DE ADMINISTRACION 20% . + « ¢ ¢ o o o & & . 748.39
UTILIDAD 208 . . . . v 0 e e e e . 748. 39
OTROS 10% o o v 0 0 e s e e e e 374.19
IMPUESTOS 10% &« ¢ ¢ ¢ v h e e e . 374.19
Subtotal 2 2245.16

* Subtotal 1 3741.98

COSTO DE VENTA 5987.14

9.1.6.4 COSTO DEL TAPON ‘TAPON (X Unidad) . . . . . . . . $ 3.50

9.1.6.5 COSTO DE LA CURA CUNA (X Unidad) . - '« ¢« « « . .







9.2.,1 MEMORIA DESCRIPTIVA
DEL LUMINARIO

v’de la energfa.

De acuerdo a la investigacién y andlisis hecho a la
gran variedad de luminarios de las diferentes factorfas que
los producen, se seleccion§ al luminario PHILIPS MOD, XRC
502/180, por ser el que satisface adecuadamente las

condicionantes de funcionamiento.

El luminario Philips XRC 502/180, es un luminario de
balastro incorporado o de uso remoto, que opera limparas de
vapor de sodio a baja presibn sox de 55 6 180 W.

Las lémparas de sodio a baja presidn son las més
eficientes de las disponibles para el alumbrado de calles
con l8&mparas de descarga de gran intensidad. Ofrecen un
funcionamiento con baja potencia que emite hasta 183 lGmenes
por vatio (l&mparas incandescentes 20 lfimenes por vatio,
ldmparas de mercurio 50 lGmenes por vatio).

La luz amarilla incrementa la posibilidad de ver con

més claridad a mayor distancia, ademés se puede distinguir

_una zona mis extensa, debido a la distribucibn mds suave y
- uniforme de la luz.

El deslumbramlento con lé&mparas de vapor de sodio a

vbaja pre516n es menor que cualguier luminario. Con este tipo

de lumlnario se.logra aun ahorro signlflcatlvo en el consumo




VENTAJAS

DURABLE:

El luminario tiene un acabado propio que resiste a las
condiciones de intemperie a que estar8 expuesto, (pieza N°4)
las partes met8licas son de acero inoxidable o estén

protegidas contra la corrosién.

FUERTE:

La cubierta transparente de metacrilato (pieza N° & plano 20)
permite que la luz sea difundida de manera uniforme, y ofrece
una mayor resistencia a los impactos (proyectiles lanzados
por véndalos).

HERMETICO:

El luminario es completamente hermético por lo gue no permite
la entrada de polvo, humo, agua o algfin otro elemento gue
pudiera alterar su funcionamiento ya que cuenta con un
empaque de fieltro {pieza N°5) de alta densidad, impermeable
y con tratamiento antiseco.

MANTENIMIENTO:

Es de fdcil mantenimiento debido a su exclusivo sistema que
da acceso tanto al sistema 6ptico como al sistema eléctrico
simultdneamente (pieza N°3),

LIGERO:

Debido a gue es un luminario ligero permite un facil manejo
tanto para su transportacién como para su instalacién.




INSTALACION:

Abrir finicamente la cubierta de metacrilato del luminario e

insertarla en el conector (pieza N°1).

ESPECIFICACIONES MATERIAL .+ . . . Poliéster reforzado con fibra de
vidrio
DIMENSIONES « + « « « 316 X 240 X 1346 mm de largo
PESO .« « « . . 7.8 Kg. (sin balastro)
ESPESOR DE PAREDES . . . . . 2 mm.

El luminario Philips XRC 501/180 ser& adquirida como

parte comercial.

9.2.2 COSTO DEL Luminario modeloXRC 502/180 . . . . . $4,890.00

L N
UMINARIO {Precio diciembre de

1979)
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9.2.3 PERSPECTIVA DEL
LUMINARIO.







9,3.1 MEMORIA DESCRIPTIVA

DEL SOPORTE PARA
CABLES DE
TRANSPORTES
ELECTRICOS

ESPECIFICACIONES

Los transportes el&ctricos, tienen un papel muy
importante en el desarrollo de las urbes desde el punto de
vista ecolBgico y econbmico ya que funcionan con energia

eléctrica y no despiden gases téxicos.

Por esta razbébn decidimos disenar un soporte que
sustentara los cables de los transportes eléctricos y de
esta manera afiadir un servicio maAs en el Sistema de

Mobiliario Urbano que scrd de gran utilidad a la ciudad.

El soporte ser8 construfdo en placa de 1/4", y se

hard por el proceso de troquelado, doblado y soldado.

Se fijar4 a la bandera con clavos roscados "hilti"

y se asegurard con tuercas.

Los soportes tienen un barreno de 1" en la parte
posterior que servird para que entren los extremos de los
cables de acero que posteriormente se aseqgurarin con

tuercas. Se pintar& para evitar la corrosibn.

Los materiales eléctricos (aisladores, tensores,

cables, etc). y la instalacibn mecénica, eléctrica seré&n

proporcionados por el servicilo de transportes elé&ctricos

(plano N°12}.

MATERIAL . v « + +« « +« « « . Placa de 1/4"
DIMENSIONES o« & o o o o o o o = 150 X 100 X 100 mm.
ACABADO . .« v+« .+ .. .Pintura epdxica
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9.3.2 DIAGRAMA DE

PROCESOS DEL ESCUADRA REFUERZOS
SOPORTE

Trazado

Cortado
: Troquelado

Doblado

Soldado




9,3.3 COSTO DEL MATERIAS PRIMAS
SOPORTE

Placa de 1/4" .
Pintura epfxica . . . . . . . « . .

$13.00
e e e e 3.00

MANO DE OBRA

ObXero « o ¢ v ¢ v v 4 4 4t e 5 o 2 s e w e e 2.80
Pintor . . & & & 4« @ ¢ 4 ¢ 4 e e e s 4 e e« o . 1.00

DEPRECIACION DE HERRAMENTAL . « &+ + & &+ & o .+ . 1.90
COSTO DE PRODUCCION Subtotal 1 21.70
28% DE GASTOS INDIRECTOS + UTILIDAD 6.07

COSTO DE VENTA $27.77







9.4,1 MEMORIA DESCRIPTIVA
DEL CONECTOR PARA
SENALAMIENTOS

ESPECIFICACIONES

Los seflalamientos revisten especial inter8s en el
Sistema de Mobiliario Urbano, por lo cual disefiamos un
conector que pudiera sustentar los sefialamientos adecuadamente
de una forma sencilla, r8pida y segura.

El conector ser& fabricado en pléstico (PVC rigido)
por el proceso de inyeccibn, este conector es en forma de
escuadra, tiene unos orificios en la parte posterior que
servirén para fijarlo al poste por medio de clavos "hilti",
también tiene una ranura que corre a lo largo del mismo y
en donde se insertard el sefalamiento que posteriormente se
asegurard con tornillos, logrando asf una limpieza en la
instalacibn y asegurando al sefialamiento contra el

vandalismo.

Para los sefialamientos pequerfios (20 x 60 cm)
solamente se requiere de un conector y para los sefialamientos
de (60 x 60 cm), se requerirfn dos conectores.

Por su construcci6bn en plastico, no requerird de
mantenimiento posterior ya que tiene un acabado propio y
resiste a las condiciones de intemperie a que estar
expuesto (plano 9).

MATERIAL ., + « « + « =« « « + « o PVC rigido
DIMENSIONES . . + ¢« « « &« « « « 200 x 50 x 120 mm
ACABADO ., . « + + « + o » « « » Pigmentado (color gris)
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9.4.2 DIAGRAMA DE PVC RIGIDO

PROCESOS DEL

CONECTOR
Cew .o .. $35.00

Inyeccibn

Rebabeo

9.4.3 COSTO DEL .
CONECTOR « & o o « o v v o v o v v s







9.5.1 MEMORIA
DESCRIPTIVA DEL
SEMAFORO

VENTAJAS

Uno de los problemas m&s complejos de las ciudades
es el creciente trdnsito de vehiculos en ellas, incrementando
continuamente la contaminacidn atmosférica, el ruido, el
excesivo consumo de combustible, pérdida de tiempo, neurosis
y ademfs grandes inversiones en viaductos que pronto resultan
obsoletos si carecen del auxilio de un sistema de
semaforizacibn que permita registrax, vigilar, controlar,
corregir y armonizar las corrientes y modalidades del

tréansito.

Los sistemas centralizados usados ahora en la Ciudad
de Mé&xico resultan vulnerables y son costosos, pues una sola
falla podrfa paralizar el tr&nsito de la ciudad.

De acuerdo a la investigaci6én y anflisis hecho a los
sistemas de semaforizaciBn de las diferentes factorfas que
los producen. Se seleccion8 el sem&foro Philips Serie
86A0 210/310 por ser el que satisface adecuadamente las
condicionantes de funcionamiento.

MODULAR:

El sistema Philips permite el crecimiento modular del

equipo de acuerdo a las necesidades de cada ciudad o de cada
Srea de las ciudades. Asf, los niveles de inteligencia y
decisl6bn de los equipos pueden operar de acuerdo a la
complejidad'y extensibn del tréhsito, en la siguiente
secuencia:



Controladores y detectores de interseccifn
controladores y procesadores de 4rea
computadora central de procesos (OPU)
Cada unidad (m6dulo), est§ fabricado en moldes de acero duro
para dar una estabilidad dimensiona), que permite hacer
arreglo de senales segin la necesidad del crucero.

DURABLE:
El sem&foro tiene un acabado propio que resiste a las
condiciones de intemperie a que estar8 expuesto, las partes

metdlicas estén protegidas contra la corrosibn.

FUERTE:
El sem&foro est& constituido en su totalidad por
policarbonato que ofrece una buena resistencia a los

impactos que podrian producirle los véndalos.

ILUMINACION:

Reflectores parabb6licos contra agua, fabricados en aluminio
anodizado, que proveen un 6ptimo alumbrado. Limparas
incandescentes de halégeno (intercambiables) de larga vida
y Optima luminosidad. Intensidad de luz balanceada.

SEGURIDAD:

Tiene un visor de polietileno que dirige el haz luminoso, que
evita, que cuando los rayos del sol se reflejen en el lente
no parezca que la sefial estd encendida. Adem&s se puede




colocar una miscara de polietileno con textura para que
forme un antifaz (placa antideslumbrante) alrededor del
semdforo que evita el deslumbramiento que produce el sol
cuando los automovilistas se encuentran frente a €l.

Sistema no interrupcifn de corriente eléctrica.

HERMETICO:

Cuenta con una puerta embisagrada que se abate hacia afuera
permitiendo un acceso total al reflector, l&mparas y caras
interiores del dispersor esférico del alumbrado. Esto
permite un mantenimiento, inspeccibn y limpieza. Asf como
un reemplazo f£4cil de los accesorios como 1&mparaé,lentes,
etec,

MANTENIMIENTO:

La cerradura finica de ajuste répido, asegura un excelente
sello contra polvo y humedad cuando la puerta abatible est&
cerrada y por lo tanto protege contra la entrada de lluvia

y goteo de agua. Los lentes esffricos est&n asegurados entre
anillos sellados con espuma de silicones.

INSTALACION:

Llevard dos conectores, uno por cada extremo, se insertar8
el semidforo en ellos y posteriormente se asegurari con unos
tornillos, -el conector y los tornillos tendr&n un acabado

contra la corrosibn- (Ver plano N° 21 y 22)




ESPECIFICACIONES

§.5.2 COSTO DEL SEMAFORO

LIGERO:
Debido a que es un semiforo ligero permite un f&cil manejo
para su transportacifn como para su instalacién.

MATERIAL + « + « » Policarbonato
DIMENSIONES . . « . . 250 x 280 x 235 mm.
PESO . « « . « 5 Kg x mbdulo

Semdforo Philips serie B6A0 210/310 ser& adquirido como

parte comercial.

Este producto sblo es vendido en paquete (Sistema.de
trdfico Philips)
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9.5.3 PERSPECTIVA DEL
SEMAFORO







9.6,1 MEMORIA
DESCRIPTIVA DE
LA PAPELERA

La papelera ha sido disefiada de acuerdo al resultado
de la investigacién y andlisis, hecho a los recipientes de
desperdicios existentes en el D.F.

En este diseno se elimin® la puerta por donde
entran los desperdicios, que representaba un obstfculo, ya
que al énsuciarse, el usuario evita el contacto con &sta y
no deposita la basura en el recipiente. También se
eliminaron al mdximo las piezas sueltas y mSviles (herrajes,
bisagras, tornillos y tuercas), que necesitan mantenimiento
¥y suelen oxidarse.

Estd formado por dos piezas: Una interior (pieza
N® 2 plano 26) fija al poste por medio de remaches con un
refuerzo de solera (Pieza N° 3), y otra deslizable (pieza N°
1) en el sentido vertical ascendente que tiene ranuras en las

caras laterales.

La parte superior de la papelerg tiene una
inclinacifn que evita la entrada de agua de lluvia.

La entrada de desperdicios tiene unas dimensiones de
350 x 110 mm, que no permite la entrada de bolsas con
desechos domé&sticos, s6lo puede depositarse en la papelera
desperdicios que comunmente son arrojados a la vfa pGblica
por los peatones tales como: envolturas, papeles,
recipientes, botellas, periédicos, etc. la parte interior de
la papelera cuenta con radios para evitar la acumulacién de
suciedad.




RECOLECCION DE LA
BASURA

VENTAJAS

Por las propiedades particulares del polietileno de
alta densidad, este recipiente no necesita mantenimiento,
ya que tiene acabado propio y resiste a las condiciones de
intemperie a que estard expuesto.

Tiene un volumen de 50 litros aproximadamente, que

satisfacen las necesidades diarias de uso.

El desalojo de los desperdicios se efectiia
deslizando ascendentemente la parte exterior de la papelera
(pieza N° 1), y la basura caerd por gravedad, ya gque la
parté interior (pieza N° 2) de la papelera cuenta con una
pendiente y una salida que permiten el ficil desalojo de los
desperdicios.

El recolector deber8 colocar bajo la papelera un
recipiente (bolsa, bote, conteiner, etc.), para la
captaci6n de la basura (ver antropometrfa~ergonomia)

DURABLE:

Resiste a la intemperie en cualguier clima
FUERTE:

Resiste los golpes y el mal trato

LIGERO:

Su peso permite f&cil manejo




ESPECIFICACIONES

RESISTENTE A:

Acidos Diesel
Mceites Acido Nitrico
Solventes Blangueadores

Detergentes Acetonas
Alcoholes

MANTENIMIENTO:
Su limpieza es a base

INSTALACION:
Por medio de remaches

MATERIAL. . . . . . .
DIMENSIONES . . . .
PESO . . . . . .

de cepillado con agua y detergente.

({Plano No. 25).

. +« . o« Polietileno alta densidad

. . . 400 x 319 x 700 mm. de altura
.« . . 500 gr.
CAPACIDAD . . . « . . .
ESPESOR DE PAREDES . .

.« . .« 52 dm?® (litros)

e e e o« 2.5 mm.
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9.6.2 COSTO DE LA MATERIA PRIMA . . . . 500 gr. . . . $25.00 Kg. . . . $17.50

PAPELERA Polietileno alta densidad

Pigmentos
Aditivos
Protector

MANO DE OBRA

Hombre/méquina . . . . . . . . .
ACABADOS . . . . . . . + . .
DEPRECIACION DEL MOLDE . . .

COSTO DE PRODUCCION. Subtotal 1

GASTOS DE ADMINISTRACION 20%
UTILIDAD 20% . + « « & « « . .
TRANSPORTES 5% . . « ¢ « . . .
COMISION DE VENTAS Y OTROS 10%
IMPUESTOS 10% . . . . .'v . . .
{Subtpﬁai,éy
o]

" subtotar 1




9.6.3 DIAGRAMA DE PROCESOS
DE LA PAPELERA

Polietileno alta densidad

Protector UV

Pigmento

Antioxidante

b444

Mezclado

11.
Pesar material E

Preparacibn, carga
y cerrado del molde

Desmoldante

Tapén de fibra de vidrio

Tubo de ventilacibn

2444

Insertos

Curado de la pieza

105



Enfriado de la pieza

Abrir molde y extraer
la pieza

Rebabeo

Corte de orificios

Limpieza

Colocacién de
calcomanias
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9.6.4 PERSPECTIVA DE LA
PAPELERA
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9.6.5
GRAFISMOS |—
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P \§§ta Zona de la papelera esti destinada al grafismo,

que puede variar segfin la zona en donde se vaya ha
ubicar.







9.7.1 MEMORIA
DESCRIPTIVA DEL
BUZON

"que tiene un acabado propio y resiste a las condiciones de

El buzbn ha sido disefiado de acuerdo a las
necesidades de la Secretarfa de Comunicaciones y Transportes
(oficina de correos) y de los resultados de la investigacibn
y an8lisis hecho a los diferentes buzones que tiene el

servicio postal en el D.F.

Estd formado por dos piezas: Una interior (pieza N°2
plano 24) con una entrada para la correspondencia en la
parte superior y una salida de la misma en la parte inferior,
fijada al poste por medio de clavos con cuerda y asegurado
con tuercas. Y otra exterior (pieza N°1) que tiene un eje
de giro en las caras laterales (pieza N° 7 y 8), ésta
cuenta con una cerradura (pieza N°4) en la parte frontal que
mantiene cerrado al buzbn protegiendo la correspondencia y
asegurando el servicio.

La parte superior del buzbn tiene una inclinacifn

que evita la entrada de agua de lluvia.

La entrada de la correspondencia tiene las dimensiones
adecuadas para los sobres registrados en la Secretarfa de
Comunicaciones y Transportes.

Por las propiedades particulares del polietileno de

alta densidad, este recipiente no necesita mantenimiento, ya

intemperie a que estari expuesto.




RECOLECCION DE LA
CORRESPONDENCIA

VENTAJAS

La recoleccibn se efectfia girando la parte exterior

del buzbn y la correspondencia cae por gravedad (ver

ergonomfa-antropometrfa), ya que el recipiente interior del

buz6n donde se encuentra la correspondencia, cuenta con una

pendiente y una salida que permite el f4cil desalojo de la

correspondencia. E1l recolector deberi colocar su bolsa de

lona debajo del buz28n y abrirle para captar la

correspondencia (operacifn que requiere la oficina de
correos) .

DURABLE:

Resiste e la intemperie en cualquier clima
FUERTE:

Resiste a los golpes y el mal trato
LIGERO: .

Su peso permite un f&8cil manejo

RESISTENTE A:

Acidos Diesel
Aceites Acido nftrico
Solventes Blanqueadores
Detergentes Acetonas
Alcoholes

MANTENIMIENTO:

Su limpieza es a base de cepillado con agua y detergente




INSTALACION:

Por medio de remaches roscados con tuerca {(plano 23)

ESPECIFICACIONES MATERIAL . . . . . . . . Polietileno alta densidad
DIMENSIONES . . . . . .« 370 x 450 x 256
PESO « « « « « » « . 225 gramos
CAPACIDAD . . . . . . . 42.79 dm®

ESPESOR DE PAREDES . . . 2.5 mm
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9.7.2 COSTOS DEL MATERIA PRIMA . . . . 225 gramos . . . $25.00 Kg . . $6.00
BUZON

Polietileno alta densidad
Pigmentos
Aditivos
Protector

MANO DE OBRA

Hombre/m&quina .
ACABADOS « « « + & o v o ¢ o 0 4 we e
OTROS MATERIALES

Cerradura

Remaches

Tornillos

Tuexrcas

Roldanas :

Bujes C e e e e e e e e e e e e e e e

DEPRECIACION DEL MOLDE . . & . « « =« &+ « & & &

COSTO DE PRODUCCION. Subtotal 1

GASTOS DE ADMINISTRACION 20% . . . o . . « . .
UTILIDAD 20% + v v o & o v o o o v o 0 0 &0
TRANSPORTES 5% + « o v v v o v o v o v o o o s
' COMISION DE VENTAS Y OTROS 10% . . « . .+ « . .
IMPUESTOS 10% + + v v 2 « 4 v v v o v o o o .

+ Subtotal 2
Subtotal 1

COSTO DE VENTA DE UN BUZON . . . .+ « ¢« « .« . .




9.7.3 DIAGRAMA DE
PROCESOS DEL BUZON

Mezclado

Pesar material

2404

Preparacibn, carga
y cerrado del molde

Curado de la pieza

)
(2
1

Polietileno alta densidad

Protector UV
Pigmento

Antioxidante

Desmoldante

Tapbn de fibra de vidrio

Tubo de ventilacibén

Insertos

114



Enfriado de la pieza
Abrir molde y extraer
la pieza

Rebabeo

Corte de orificios

Limpieza

Colocacién de
calcomanias

M5




9.7.4 PERSPLECTIVA DEL
BUZON




9.7.5 GRAFISMOS
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\\\gg esta zona deberd ir la leyenda: AEREO O TERRESTRE

A fin de identificar el buzén donde se depositari la

correspondencia seg@n el tipo de servicio.



9.7.6 COLOCACION DE
DEPOSITOS

A0

ACERA ANGOSTA 1.85 m.
Los depbsitos se pueden colocar lateralmente, ya sea 1 6 2
de éstos segflin las necesidades del lugar. De esta manera no
estorbard la circulacibn peatonal.

0

ACERAS AMPLIAS.

Los depbsitos se pueden colocar frontalmente.Sin que el
peatdn tenga molestias al circular en la acera.







f"

COSTO TOTAL DEL SISTEMA
DE MOBILIARIO URBANO
(s.M.U.)

POSTE (con accesorios). . . .
BANDERA (con accesorios).
DADO-ZAPATA . . « . . .

TAPON ., . + « « v « o« o + «
CURAS . . . « « + « « « « o &
LUMINARIO . . « « « o &+ & =«

SOPORTES (p/cables de trolebus)

PAPELERA R
BUZON . v v v ¢ o s ¢ « o s =«
CONECTORES (p/seflalamientos).

.

T )

.« § 5629.46
« 1439.76
. . 5987.14

.. 3.50

. 9.16
.. 4890.00
.. 55.54
C . 82.77
.. 162.57
.. 70.00
L 18329.90







10. PERSPECTIVA DE
CONJUNTO
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11. ERGONOMIA-
ANTROPOMETRIA

Para el estudio ergonbmico-antropométrico del

buzbn y la papelera se consideraron dos individuos, un
adulto y un menor.

Para el adulto se considerd una estatura de 1.70
metros, un poco mfs alto que el promedio del mexicano con el
fin de tener un rango mds amplio.

Para el menor se consider® a un nifio de 6 afos de

edad, con una estatura de 1.15 metros (nifio en edad escolar
minima gue requiere de los servicios).

En el caso del buzbn, por sequridad de la
correspondencia se opt6 por colocarlo a una altura en la
cual los ninos no tengan alcance a la boca del mueble, para

que no puedan introducir objetos extranos a &éste.

Para la papelera se considerd una altura en la cual
los usuarios menores puedan alcanzar la boca del depbsito
con facilidad.

Con respecto a la visibilidad se tomaron los datos
relacionados con las lineas de visién normales, que no
requieren de movimientos forzados para el usuario
(conductores y peatones).
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ALTURA OPTIMA PARA LA
COLOCACION DE LA PAPELERA
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FORMA DE RECOLECCION
. DE LOS DESPERDICIOS

- VISTA LATERAL

Para la recoleccién se tirars de la parte exterior hacia arriba
y los desperdicios caersn por gravedad




FORMA DE RECOLECCION DE
LOS DESPERDICIOS

VISTA SURERIOR. .
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NINO DE SEIS AROS

je de
Entradg
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Entrada
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FORMA DE RECOLECCION
DE LA CORRESPONDENCIA

o}

Para la recoleccibn de 1l.: correspondencia se tirard de la parte
exterior hacia el frente y la correspondencia caer8 pox
gravedad.




VISIBILIDAD
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13.1 VISITAS Y ESPROMEX, PHILLIPS, S.A. de C.V. (Area Sem&foros)
CONSULTAS Goldsmith No. 40, Col. Polanco

PHILLIPS, S.A., de C.V. (Divisi6n Industrial Luminarios)
Durango 167 México 7, D.F.

SEPSA
Av, Nuevo Le&n N°249 P, Baja

CROUSE HINDS DOMEX S.A. de C.V.
Calzada Javier Rojo Gb6mez

HILTI, SISTEMAS DE FIJACION
Pilares 503 esqg. Nicolas San Juan, Col del Valle

SEMINARIO FUTURIT .
Hotel Maria Isabel Sheraton México, D.F.

EXPOSICION DE PREFABRICACION
Hotel de México, México, D.F.

IMCYC
Insurgentes Sur 1826 México, D.F.

CENTRO MECANIZADO MEXICO
Aldama 218 ler. Piso, Mé&xico 1, D.F, .

3M DE MEXICO
Calzada San Juan de Aragbn N° 516, México 14, D.F.

- MUSEQO DE LA CIUDAD DE MEXICO
Pino Sudrez N° 30 M&vico 1, D.F.

PRETEMSA
Baja California 274-201 Mé&xico 11, D.F,
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