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I N T R o o u e e I o N 

Problemática de mayúscu¡as proporcionea re 

presen~a el tranpsorte foráneo en la gene

ralidad de nuestras cludedee, y sua impli

caciones se acentúan con más fuerza por la 

creciente demande del servicio, motivada -

por ~l incremento de poblaci6n~ 

Provocando ésto la necesidad de dotar a 

la zona con el equipamiento e infraea-

tructura necesaria. 

fata problemática que presenta el auto---

transporte foráneo, lo constituyen funda-

mentalmente la falta de terminales adecua

d~• y estratégicamente localizadas para -

dar dicho servicio, ya que la mayarla de -

éstas se encuentran en espacios improvisa

dos coma son los corralones carentes de 

las más elementales normas de comodidad e

h1giene, a más de encontrarse en el centro 

de la ciudad, acacianando conflictos viales. 



Un~ de los factores más importantes que i~ 

tervienen en la construcción de la termi-

nal de autobúses, es la posibilidad de te

ner un buen servicio de transporte por ti~ 

rra, que contribuirá a aumentar el número

de viajes, desarrollándose una comunicaci~ 

lnterregional más fuerte, con los beneri-

cios de incremento en las útilidadea tur1~ 

tfcas, comerciales que ello impllca y que

es de sume importancia, por el desmedido -

desarrollo que se ha presentado en la ciu

dad de Tula de Allende, Hgo. 



REFER~~S~~RICA 



RcrcRtNCIA HISTORICA 

ctimol6gi~amente -Tula- su primer nombre -

fu~ el deManénhl, en la lengua Otomi.sig

nif'._Li::a: '"Lugar_)le mucha gente•, su nombre

aét~~i\~~~viene ele. la ralz "Tallan•, que -

.. slgniff{a, "Junto o cerca clel Tul ar•. 

apareció-
•<-•• 

e~:il ~ntlplario central al mando de un - -

gran caudillo de nombre Mixcoatl, una hor

da Tolteca-Chichimeca, proveniente quizi -

de la reglón noreste, según las crónicas 

ind1genas en las que se mazcla lo hlstári-

CD con lo mlatico, Mlxcoatl se casó con --
una mujer surella, Que mu rió al dar a luz a 

un hijo: Ce-Acatl-Topitzin, el legendario-

Rey-Ponttr1ce, en Quien reencarnarla Quet

zalcóatl, siendo fundada Tula hacla el allo 

968 a 980 por él mismo, inlclandose para -

los Toltecas una era de prosperidad. 

Se atribuyen al reinado de Quetzalc6atl, 

importantes inovaclones, como la revisión-



del calendario y la introducción de la me

talurgica, se dedicaban a actividades ere~ 

tivas como cerámica, escultura, arquitect~ 

ra, manufactura de vestidos d~ tela, hila

dos v tejidos de algodón, además¡ eran ca~ 

pinteros, mecánicos y astrónomos entre al

gunas de sus actividades. 

Fl tiempo lo median en a~os de 200 dlaa, 

dividido en meses de 20 dlas cada uno, y -

ciclos de 52 a~os, su comercio lo erectua

bán periódicamente en las ciudades más im

portantes de la vasta región de la influe~ 

cia tolteca. 

Fn la actualidad, Tul a presente huellas de

une gran cultura y de la influencia espa~~ 

la, que le dá caracterés especiales y que

al igual que otras ciudades del pala no ha 

alcanzado un desarrollo equilibrado que 

sea el reflejo de la metropoli que fué en

la época prehispanica. 



A partir de ~970 con la creaci6n de la Re

rinerla Termoel~cirica y las Cementeras de 

Jasso v CrUz-AXúl, Tula tiene un nuevo au

ge ya que es -un :-polo- econ6mico de gran im

portancia. 
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INVESTIGACION 
URBANA 
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INVE'STIGACION URBANA 

LOCALIZACION. 

sobre el n.!, 

HF~IO FI~ICO_ NATURA~. 

Hetodaloata y Clima. 

- Clima .templada con .lluvvtaa en verano. 

HIOROGRAF'IA. 

E')(i_sten 3 _pree_ae_de gran importancia para

la inrraestructura regional, las cúales -

san: 

- Presa Taxhimay, localizada en la parte -

sur limitando el estada de Héxica y el -

municipio de Tepeji con una extención de 

10 Kms, 
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- Presa Requena, localizada a un lado de -

la localidad de Tepeji d•l Rlo, ah! de-

semboca el rio mencionado con anteriori

dad, de esta mlsma presa nace el cauce -

del R1o de Tula con una extensión mayor

de 15 Km. 

- Presa tndho, localizada en los llmites -

de los municiplos de Tepetitlán y Tula -

de Allende, constituyen una de las ~re-

sas más grandes no sólo a nivel regional 

sino a escala estatal. tl Rlo de Tula -

desemboca en ese mismo lugar. 

Cabe mencionar que tanto la presa Taxhimay 

como la cndho, son las plantas hidraaléc-

tricas de gran importancia ya que abastece 

a las localidades de Tepeji y Tula. 

Estas mismas y la Presa Requena san dépoal 

to de las aguas pluviales y negras de la -

serran1a oue las rodea, as1 como los prin-
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cipales abastecedore• del distrito agr1co

la del Riego de Tuh. 

ToPoG~·~~t~';~'·.· 

: ::~f~c~~~t;;~~~i~~·Bf~:cti'f:-~: .. ::~::·"::y 0 :::~ 
dentadas~ 

La p~anicie mayor con la que cuenta ésta -

región~ ~stá localizada en el municipio de 

Tulo, en donde se encuentra una extensa z2 
na de riego, denominada Distrito de Riego

de Tula, as1 como la Reílnerla de Pemex y

la Termoeléctrica de la Comisión Federal -

de Flectricidad. 

RcOFS Oc INFRAFSTRUCTURA Oc SFRVICIO PUBLl 
co. . 

- fnergla Fléctrica. 

La subestación de energla eléctrica a -

las fábricas cementaras "La Tolteca" y -



•crui Azul", surte a Tula por medio de -

una derivación de 500 Kws. a nlvel muni

cipal sólo el 57' de les casas tenlan -

enero1a eléctrica, en 1970, sin embargo, 

se he trabajado en este aspecto, por el

impulso que ha recibido debido a la im-

pl ementac ión de la rerinerla, de las in~ 

talaciones de Pemex y Comisión Federal -

de Flectricided incremento ésta pobla--

ción por lo que el servicio es muy deri

ciente v en época de sequla casi nulo. 

- Agua Potable. 

Existe también otro grave problema, es -

en cuanto a le dotación de agua potable, 

ya que no existen medidores en las tomas 

domiciliarias existentes. fstas tomas -

son aproximadamente en 2,000 viviendas,-

10· que implica un indice de casas con --

agua entubada del 50,. Fl agua se surte 

unicamente entre 5 v 10 de la maftana v -
de 4 a 7 de la tarde. 



E'l agua recibida no. tiene ningún tipo de 

tratamlento.por.·10.que·no es raro que sg 

e néue;,'á;~ i· 6~;,:{a~in~~'a~ .. ·.· 

- Al u m b:i ¿~~[~ ~¿,b:t:·c;6 : . 'e .·· 
- -'' . ·, -. ..,·: ~- '. ~-;::~1 :->~-;¿,·-,_: '-': _:.~·; .. -. -:.-: :.'· ' 
'El~s1ü~biaBa 4 púbi1co e~ bastante def 1--· 

·'.; ·e·.~., ·_": o''.'. 

•cyente. y·se manifiesta en J tipos:mercu-

·;·~·1~}.~í&mparas incandescente de 6,000 l!:!, 

menes y luminarias de baja tensión. E'n

tre las tres cubren casi completamente -

el núcleo original de la población y pa

ca menos de la mitad de la extensión so

bre las lomas de Barrio Alta no eKistie~ 

do éste servicio en los asentamientos de 

nuevas a recientes creación. 

La Luz mercurial sólo se encuentra en --

•las tres o cuatro calles más importantes, 

las de 6,000 lumenes en una área tadav1a 

más peque~a. aleda~a al centra del pobl~ 

da. 
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- Drenaje. 

el Drenaje ea muy deficinete, pués sólo

el l7% de la población cuenta con este -

servicio. 

La -red,da drenaje es va antigOa, se con.!!. 

- 'trüvó''en 19l0 v no ha tenido ampliacio-

~;s~~uh~tanciales contando c~n una long! 

--tud de> 10,200 mts., este sistema desemb.!?, 

ca eri el Rlo Tula, provoc~ndo continuas

inundaciones debido a la no existencia -

de un drenaje adecuado. 

ASPtCTOS ~ATURALfS Of LA POBLACION. 

fn 1980, Tula contaba con una población de 

24,091 habitantes. 

- Natalidad. 

La taza de natalidad es de 50.J al ml--

llar, similar al promedio estatal que es 

de SO.O, por lo tanto se puede afirmar -



mortalidad. 
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Que no es muy alto el lndice de naclmle2 

tos. 
·: . .. ·.":- ·. 

- MIÍ.r taiár~rj-_ 
La' ta~'a d~.m'~~rtes anuales en promedio -

~~g¿n la 's;!i.A •. correspondiente a los -

anos de 1970-75, es de 57.3 al millar. 

Las principales causas son: 

a) fnfermedades del aparato respiratorio 

es del 16~ ol ano, generado por la -

contaminación del aire por las cemen

taras. 

b) fnvenenamiento, la violencia y la ne~ 

monla es del 14~ anual. 

c) fnfermedades parasitarias y en el ap~ 

rato circulatorio, por la mala alime~ 

tación. 



DISTRIBUCIOlll or LA POBLACIOlll clll ARFAS HOM~ 

GflllcAS. 

Dentro d~ u~a ~iudad existen siempre dis-

tint.as zona.a que se identifican por seme-

janz~ en aspectos fls1cos, sociales o eco

nómico~. Los aspectos manejados son los -

sigui.entes: 

- Areas de acuerdo a la calidad de constr~ 

c1ón de la v1v1enda. 

- Areaa de acuerdo a los ingresos percibi

dos por los habitantes. 

- Areas definidas de acuerdo a la densidad 

de población. 

Al interrelacionar estas caracter1sticas,

se definen las áreas homogeneas, obtenien

dose 7 tipos de ellas. 
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VIALIDAD V TRAlllSF'ORTE'. 

· • i:•:;~¡;i~~~~f'F;.•• .• "e:~d)'et~·,a.·~l~:::: 0 :::":::::: 0:" l -

2) C 9;cre t'er~' • Tul a-Ac topan. 

3)'C~rret~ra Federal Tula-Tepeji del R1o. 

La antigOa carretera México-Queretaro, pa

sa al costado este de la ciudad y se comu

nica con ella mediante el trama que cruza

el R1o Tula, para convertirse en la calza

da Melchor Ocampo, es en este tramo donde

desemboca la carretera que vá a Actopan, 

de modo que el puente que comunica a la 

ciudad es insuficiente para el acceso a la 

misma. Resulta también conflictivo el ti-

po de entronque existente en ambas carret~ 

ras. 

La carretera que llega a Tula por el sur -

procedente de Tepeji del R1o, desemboca a-



l~ ciudad por la calle de Hidalgo. 

La -v18 del f"·~F'·.c.c. cruza a los tres abor

dajes;carrete~os con lo cúal el problema -

vlai se a~r ~a, haciendo estos puntos m&s

canflictiitos. 

TRAll¡SPORTE". 

- Transporte público urbano. 

Se considera indl"pensable estructurar -

el sistema de transporte público, por lo 

cúal, se recomienda reubicar las termin~ 

les de transportes urbanos, ror&neos, de 

carga y sitios de eutomoviles, fuera del 

centro de le ciudad, en locales propios, 

e instalaciones y servicios adecuados. 

- Transporte foráreo de pasajeros. 

Las l1neas cruzan toda la ciudad y por -

la localización de los accesos carrete-

ros se mezclan con el tránsito urbano. 



Las terminales se localizan en el centro 

de le ciudad ~ l~s ~n1dades provo~an ru! 

do y' co.n,ta/"i:.,~ci.én del aire' por lo Que

e s · r~~~.;:;J,:¡ci'8t,i~J'~ü;;r·e localización r ue r a-
·.: .. •; 

de;.1a i:'óna~~~~ritrai. 
- i ; .. :: ,«" . -, ·~ ·: ':o:--;:\~- ··~ - -

V IAL'iDAO''~ 
--·,:\··>.-, ·,--

._ ;,·~~:·:~:. 

Oeritro· de la ciudad, les circulaciones más 

im~ortantes de abordajes carreteros son: 

de la carretera a Actopan y de M'xico-Que

retaro la calle Melchor Ocampo, de la ca-

rretere Tepeji del Rto-Tula, la calle de -

Allende, la calle de Hidalgo, 5 de Mayo, 

Zaragoza, 5 de Febrero, 15 de Septiembre. 

fxisten pocas calles Que conecten eficien

temente con los diversos sectores a otro -

del• misma, es preciso pasar por el cen-

tro de la ciudad. 

Las calles pavimentadas son unicomente las 



del centro de la ciudad. 

~untóa ,conflictivos. 

1) ,AXrib·o carretero de la autopista de Mé• 

xico a la ciudad. 

2) Arribo carretero procedent1 de Actopan. 

3) Calle Melchor Ocampo en el tramo comp~ 

dido entre las calles 5 de febrero y -· 

Ju&rez. (terminal de autobuses foraneos~ 

4) Fntronque Melchor Ocsmpo·Moctezuma. 

5) Crucero, calle 5 de febrero y la call•-

del Ferrocarril. 

6) Crucero, calle Berna y Tepeji. 

?) Crucero, calle Berna e Hidalgo. 

8) Crucero calle Matamoros y calle del Fe

rrocarril. 
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JUSTIFICACION 
DEL PROYECTO. 



JUSTIFICACIO~ OFL PROVFCTO 

La poblac16n de Tula de Allende, Hgo., en

relación al incremento poblac1onal tendla

a disminuir, ya que no contaban con ruen--

tes de trabajo por ello emigraban a otros 

lugares como el Distrito Federal, Pachuca, 

etc. f l elemento de producción básico, es 

la agrlctiltura de Temporal. 

A partir de 1970 se dictó un decreto pres! 

denclel, el cúal decla que todas las indu~ 

tries se deben de desalojar del Distrito -

Federal. Por ello se construyó un parque-

industrial, fuera de éste se construyerón -

la Rerinerla y la Termoel~ctrica, estas -

trajeron consigo nuevas ruentes de trabajo 

y la migración hecla esta zona, provocando 

un incremento en la taza de población. 

Simuitaneamente aumentó el indice de pobl~ 

ción flotante que es aproximadamente el 3°" 

de la población total. Fsta población es-



ta compuesta de alumnos de preparatoria, -

trabajad~res de l~ reriner1a y la termo---

eléc _tüé:ai P,alaé:(ci·¿,111ul1iq_i.¡;~1; 
· c_ os_ , · .~··.·-t.··-.~--.·.·-~'- ; - > ' '. \ . .- '}'• ··" 

~·-·'i:;::L~::;. -· ·:._· 

de los ban--

.. 

Por, l!llÓ camo':é~l'ste un alto 
··''• 

1nd1ce de po-

·tJlacién•t;-,i'oteht~'éalglna demandas de infr.!!_ 

estr(féÚJ'ra/cómÓ'de equipamiento urbano. 

l~~ ·~i:i~J~~ ~~~~,.;de ser satisfechas para -

gar~~~lz;~·;:eLcrecimiento acorde a las ne

-e e s.i.d'~~s-de la época • .. · --_-- ----

.:.·:~,<~---~ :·.-· . -
E'l¡ár~~ éintral de la población de Tula, 

tiellf'~}ó~iemas de congestionaml.ento, las

cof1'e.~{~f1~s entre sus zonas son problemáti-

•c.as~/'.íícLéxiste área de estacionaml.ento ad~ 
é~ado.>'• 

E' s c 'r 1 t 1 ca l a auge n c l. a de un a ce n t r a l , ta~ 

to de autobuses foráneos, como de transpo~ 

tes de carga, ya que las e~istentes se lo

calizan en el centro, incrementando aún --



más los problemas en esa zona. 

Considerando los• antecedentes de la inves

tigaci6n .y visualisando los problemas exl.:! 

tentea eri l~ zona central, se ha planteado 

el provecto de una ce.ntral de autobuses fo

ráneos, la cual se localizará al oriente -

de la población en la periferia de ésta. 

Dicho edificio reunirá las dos terminales

actuales,·· 1·as cuales se localizan, en la -

zona central, r~duciendo asl el congestio

namfent~ Cie' la zona. 

tl terreno que se propone para la central-

- -de autobuses se ub lea en el lado Oriente de la 

población, sobre la carretera a Actopan y

la avenida Sur. va oue esta zona cuenta 

con ·todos los servicios, además que ubica!! 

dele en este sitio no originará crecimien

to alguno, ya que Ps zona federal. 



Se lograr~ es1 que los autobuses roráneos

no entren al centro de le poblac16n,eyuda~ 

do as1 a reducir el ccnoestionam1ento de -

éste. 

rste terreno t1ene una auperrlcie deJ2,500 

m2 rácll v1a de comunicación y sin con--

r11ctoa v1elea. 

Su conetrucc1Ón será r1nanclade por: 

- fl Hunic1p1o de Tuls. 

- Las Linees de Autobuses. 

- Le Secretarla de Comunicaciones y Trena· 

porte~. 



PATRONES DE 
DISENO. 



TABLA DE SALIDAS DE AUTOBUSES. 

Llua. Rutao. 
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TABLA DE LLEGADA Y SALIDAS DE AUTOBUSES. 
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PATRONFS OF D!SF~O 

L~s patrones de diseno contemolan lo -i--

guiente: 

- Ar~a~ pa~a pasajeros. 

Fl es~a~lo da salas de espera está en -

runc i ón del número de usuarios y en un -

momento determinado del orado de conPort 

que se quiera suministrar. 

- Techos, aceras, guarniciones en áreas de 

operación de vehlculos. 

La altura de los techos en la zona de a~ 

denes deberá ser de 4 a 5 mts.y a la me

dida de ésta deberá ser suficiente para 

que cubra por lo menos un metro después

de la puerta del autobús estacionado, p~ 

ra que suban o bajen los pasajeros y pu~ 

dan estar protejidos del sol y la lluvta. 

La altura de las guarniciones deberá ser 

como mlnimo de 0.20 mts. 

- Fslaclonamlentos de autobuses. 

Se deben de considerar 2 tipos de esta-

cionamiento; estacionamiento operacional 

v estacionamiento permanent~. 



- estación de servicio y talleres. 

Debido a l~ concentr~ción de veh1culos,

que 'implica una terminal, vale la p•na -

considerar las ventajas operacionales y

económicas, Qu~ supon~n en proveer de 

una estación, de servicio v talleres.en

la terminal misma. 

- Técnicas para el gstudio de las zonas. 

Para asegurar que el planteamiento fun-

cional corr2sponda, a los requerimientos 

de los sistemas de trabajo v procedlm1e~ 

toa de operación adoptadas, es necesario 

preparar diagramas de flujos simples, p~ 

ra cada una de las runciones que se des~ 

rrollan en la terminal. 

- Flexibilidad del proyecto. 

Fs deseable Que a la división del espa-

cio efectuado, que se basa Pn observaci~ 

ne~ presentes, se realize de forma tal -

que permita ajustes a las variaciones que 

se presenten en el futuro. 



- ~ecesidad de separar ci~culacioneá peat~ 

nales dela de veh1culos. 

Se debe dar máxima co~~,lde'racÚ1n a que -

~·~:; ::::=:::1~:~~~t~~w~~~:::f ::: ::: 
' ,:: --;.,.;-_::~~>~~ - ,' :::;.:_::_·:-. ::· 
~-::··:'' -·· <t º""'y:·:-~ --~/··· 

CAL CU.LO Df cAP,Aci_~AoE"S~ 
;.~ '..,. ;~\·.'::~~-> :': ' 

cÜcui~ de cap~c1g~1/ de l~s cajones para -

autobl..lsea~ 
;.-·.:-''' .... ·::. ·. t 

1 > se~ -de-te:rmirí~ i a'.fiar'il' ·éri tic a, el momen-

to de. mayor hÍi~~({o: 
2 ) La e e p a c i d ad d e\ c a·j ó n s e r á d e cu a t r o -

La. hora critica ea 'de ·.f?:00-18:00 hrs., -

Por 'ten e r el n ú me ro -máximo de corridas de -

129 .o 

Considerando 129 corridas por hora se divl 



de entre cuatro autobuses por caj6n (15 -

minutos or autobus). 

1 9i4•32.25 • 33 caj6nes 

c ecimiento 3nual 5% 

-33 X 5% X 10 anos • 50 cajones 

3)~Para cálcular la sala de esper9, se to

ma como promedio 27 pasajeros por corrl 

da, más un acompa~ante por pasajero 

50 X 27 ~ 1350 X 2 = 2700 personas. 

Considerando un metro cuadrado por per

sona 2700 m2 • 

4) Para el cálculo del estacionemiento pú

blico, se obtiene con el 10% .del vol6-

men de personas en 15 minutos, con res

pecto al momento cr1tico 

No. de corridas por hora 129.0 

No. de corridas 15 minutos 33.0 

Personas por corrida 27.0 

Total de pasajeros 891.0 

Se toma el 10% • 89 autos 

5) Cafetería. 

Se considera el 5% del volúmen de per--



senas, en movimiento en la hora crltica. 

2700X5%a135 personas 
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MOVIMIENTOS DE DIFERENTES TlPOS 
DE AUTOBUS Y SU CAPACIDAD. 
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DESCRIPCION 
DEL PROYECTO. 



.DE'SCRIPCION ÓFL:PROVcCTO 

GcNcRALIDADE'S. 

Fn base a la 1nvest1gaci6n urbana realiza

da, ~e concluye conjuntar en un solo edif~ 

ele, tedas los elementos de una terminal -

de autobuses, as1 cerne algunas actividades 

inh~~e~tes que vendrán a complementar el -

servicie de transporte roráneo de pasaje-

ros en la zcna • 

Fl ediriclc está localizado sobre la carr~ 

tera a Actcpan enfrente de la unidad habi

tacional Pemex, cuenta con una superficie

de 32,500 m2 • 

Para obtener la forma de la Central de Au

tobuses, primero se analizáron varias ter

minales: una terminal 11neal con sus ande

nes y recorridas de pasajeros v autobuses, 

ésta disposición de andenes empieza a des

fasar el equilibrio entre el recorrida del 

peaton, del autobus y las grandes circula

ciones. 



La aiguiente alternativa rué la terminal -

en L, sa acorta al recorrido del peaton. 

L~ far~a en U, la reduce y rinalmente la -

plarita circular, que rué la adaptada, lo -

reduce eún más el vest1bulo queda en la -

parte central v da oportunidad que todos -

los concesionarios quedan en la misma zona. 

Este distribución disminuye los tiempos de 

recorrida, evitando cruces de circulación

entre autobuses, v peatones con circula--

c16n an un solo sentido. 

Obedeciendo a un esquema de runcianamiento 

que se presenta como prototipo dentro de· -

los proyectos arquitectónicos del género -

teniendo lee variantes particulares que le 

imprime cada proyectista, tomando en cuen

ta lo anteriormente senalado, nas encantr~ 

mos que se presentan cuatro zonas básicas

en el funcionamiento del proyecta y que --



son: 

1.0 Zona Pública. 

Fs la zona más importante y la que le

imprlme ~l carácter al edificio¡ es un 

elemento Que especialmente cuenta como 

básico, v para lograr su correcto fun

cionamiento, se consideraron las si--

guientes caracter1sticas: 

- Para lograr una fácil camunicaclón,

se localizó al frente¡ la plaza de -

acceso, a los lados de ésta, se en-

cuentran los estacionamientos públi

cas, privado, taxis v camiones. 

- Su localización se debió para evitar 

las cruzes entre peatones, automovi

les, camiones y para dar un mejor -

funcionamiento. 

- Fl remate visual de la plaza, es una 

zona jardinada con la escultura de -

un Atlante v al far.do la volumetr1a

de un edificio. 

- A partir de ah1 se generan los acce-



sos principelas qua •• comunican a

un vest1bulo principal, •l cual ••

el d1stribu1dor a todas las zonaa,

como remate tiene un jardln centra~ 

1nmed1atsmenta se pasa a la zona de 

taquillas, las cueles estan directas 

a las oricinas de laa llneaa, con-

trol de llegadas y salidas para ta

ner un mejor control da estas, jun

ta se encuentra el guardado da equ! 

paje. 

Después se pasa a laa salas da sal! 

das, cerca de éstas asta la sala da 

llegsdae, directas al and•n• 

- Integradas a lea mismas •• •ncu•n-

tran las cancecian•s y lo• senit•-

r1as públicos. 

- fl vestlbulo general comunica a la

careterls de autos•rvic1o, esta da

al jardln central. 



2.0 Zona Administrativa. 

Es el centro.motor del proyecto, lugar 

do.nde.ae,,.:'reálizan, las actividades de

cc:iri~ro\!iei~idii1ricio, localizadas en -

ei riiéz:Zlinine de·1 edtricio, arriba del

ves~ib~Tll·.p;1ri~1pa1, para darle mayor-

i~Íi'~rta~c.i'a, debido a que es el centro 
mo~·t·cir;:~,~- ~?,~-~, 

~-~:,~:::;,~.; 

3.0 ·zonacde Operadores. 

s~;:1ocaÚza en la parte posterior del

e·d 1f'1 e i o, con e 1 f' in de estar más d 1- -

rectos al patio de maniobras. A esta-

zona se dan espacios donde los chofe-

res pueden tener oportunidad de desea~ 

sar, asearse, contando con ello con z~ 

na de estar, dormitorios, regaderas, 

vestidores, sanitarios, y cub1culo mé

dico con el objeto de tener un chequeo 

general. 



4.0 Zona de Autobuses. 

Compuesta por un anden que liga la zo

na pública (luga~ donde se efectua el

ascenso v descenso de los mismos). 

Cuenta con un patio de maniobras, con

las dimensiones adecuadas al volúmen -

de tr~rico v radios de giro. 

Junto a la zona de operadores se encu~n 

tran~los servicios generales del ediF! 

c(o como son: Cuarto de m&quinas, man

~enlmiento, subestación el~ctrica, asl 

como los servicios de la cafeterla. 

Al fondo se localizan los talleres de

mantenimiento, (reparación y lavado de 

las unidades), junto al estacionamien

to de estas; con acceso directo al pa

tio de maniobras. 

existe sólo un acceso de llegada de --



autobuses, con circulación en un sala sen

tido y u,na sala salida; logrando el menar

recorrjd~ de estas, y evitando canfl1ctos

en ~~1'·:¡¡e.ti·a de maniobras. 

CR fTfRJO_ .E"STRUC TURAL. 

,·,·. ·;·· ··- ., 

"ninentsc 1 án. 

Dadas las condiciones del terreno, de tipa 

alüv1al, la capa resistente se encuentra a: 

2:'tl metros de profundidad. 

Contando can les caracterlsticas snterio-

res y de acuerda a un análisis de carga, 

se determina que la cimentación que se ca~ 

sidera cama optime para este tipa de ed1fl 

cia, es la de cantar con zapatas sisladas

de concreta armada, ligadas entre s1 can -

con~ratrabes del misma material, can el 02 

jeto de que se prevenga una posible falla

del edificio. 



/ 

SUPFRFSTRUCTURA. 

De acuerdo a las condiciones srquitectóni

c~a del edificio, el c6a1 genera la neces! 

dad de contar con grandes claros, con un -

m1nimo de apoyoa y dedo que los sistemas -

tradlcionales, en la construcción no cum--

plen con este requerimiento. V de acuerdo 

a un análisis de los posibles sistemas - -

constructivos aplica~les al problema, se -

determino que deberla de ser marcos rlgi-

dos de acero, la unión de estos son can -

largueros de acero con un módulo de 10.0 -

metros. V como techo, lámina Ramss con uns 

capa de concreto. 

el marco es con cumbrera, la cual nos ayu

da, al desegOe de éste, la pendiente es 

hacia el jerdln central. 

CRITFRIO DF INSTALACIONFS. 

Hidráulica. 

Se tiene le acometida por la carretera de-



/ 

SUPERESTRUCTURA. 

De acuerdo a las condiciones arquitectóni

cas del edificio, el cúel genera le naces! 

dad de contar con grandes claros, con un -

m1nimo de apoyos y dado que los sistemas -

tradicionales, en la construcci6n no cum--

plen con este requerimiento. V de acuerdo 

e un análisis de los posibles sistemas - -

constructivos aplicables al problema, se -

determino que deberla de ser marcos rlgi-

dos de acero, le unión de estos son con -

largueros de acero con un módulo de 10.0 -

metros. V como techo, lámina Ramsa con una 

capa de concreto. 

El marco es con cumbrera, la cual nos ayu

da, al desegOe de éste, la pendiente ea 

hacia el jardln central. 

CRITfRIO DE INSTALACIONFS. 

Hidráulica. 

Se tiene la acometida por la carretera de-



Actopan, con un tubo de cobre con la fina

lidad de resistir, la alta corrosi6n que -

se genere en los metales, por las condlci~ 

n!s climatol6gicas de le regi&n. Pass el

agus a dos cisternas, en la primera se co~ 

sider6 el consumo del edirlcio, ~ste se -

surte por medio de un equipo hidroneumáti

co, y la segunda es pare el sistema contra 

incendio. 

Sanitaria. 

Se instalará tuber1a de Fo.ro en el inte-

rior del ediricio, en la planta baja y en

el mezzanine de P.V.C., los registros irán 

a una distancia de 10.0 mts. 

el desagOe de la cubierta es conpendlente

al jard!n central, lo cúal llega a un ca-

naf6n y es llevada a los registros. 

Se tienen dos redes generales debido a los 

grandes recorridos de tuber!a, obligando a 



desaguar a un nivel inferior al del colee-

a una subestación loca-- , .. < . . 

lizada en le parte posterior de la cocina, 

se cuen)a con una plante de emergencia. 

Una vez recibida se distribuiré por medio

de un tablero general de control a table-

ros independientes por zona, manejando un

suministro, por circuitos independientes,

ésto es para facilitar la detección de fa

llas y reparaciones. 

La iluminación se efectuaré dependiendo de 

la zona e servir. 

fn la zona administrativa y servicios gen~ 

rs~es, se tiene iluminación a trav~s de -

lámparas f luorecentes de J8 y 74 watts - -

(dos tubos de cada una). 

fn las salas de espera, llegadas y vest1b~ 



los ya que cuent~n con más sltJra, necesi

tar~ una lJminaria IC de 400 watts. 

Fn el estsciona~iento se Jtiliz6 luminaria 

diplomática. 

Fn el patio de maniobras se emplesr6n re-

r lectores de 400 watts. 

Acabados. 

Los muros dlvisorios son de block hueco de 
barro. 

Al exterior con un acabado de cemento rús

tldo, y al interior es de yeso con dos ma

nos de pintura. 

en los sanitarios se empleo el azulejo, 

por su durabilidad. 

Mu~os divisarlos de tablarocs, en oficinas, 

ya que pueden surgir cambios de colocacL6n. 



La altura del edificio se dió de acuerdo -

al volúmen de aire que se necesite y a las 

condiciones climáticas del lugar. 

Se pensó en una ventilación cruzada para 

tener un movimiento continuo del aire. 

(n piso se especif icarón materiales pétreos 

dada su larga vida y agradable presencie,

como es sabido es un lugar en donde trans! 

tan muchas personas,por ello necesita mat~ 

rieles duraderos. 

Los materiales que predominan son: de már

mol en la sala de espera y careter1a, y l~ 

seta vinllica en l~s oficinas. 
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PROGRAMA 
ARQUITECTONICO. 



PROGRAMA ARQUITECTONICO 

No. Personas 

1.0 Zona Pública. 

1.1 Vest1bulo 

1.2 Taquillas (4) 

1.J Sala de espera 2,700.00 

1.4 Sala de llegadas 200.00 

1.5 Cafeter1a 142.00 

1.6 Guardedo de 
equipaje (2) 

1.7 Concesiones 

1.7.1 Revistas y 
libros (2) 

1.7.2 Farmacia (2) 

1.0 

1.0 

1.7.J Artessnias (2) 1.0 

1.7.4 Dulcer1s (2) 

1.7.5 Regalos (2) 

1.7.6 Telégrafos 

1.7.7 Correos 

1.8 Sanitarios Públicos 

1.9 Anden 

1.10 rstacionamiento 
Público 

1.0 

1.0 

J.O 

J.O 

89.0 

Areas-m2 

656.25 

40.00 

2150.00 

600.00 

600.00 

84.00 -

126.00 

9.0 

9.0 

9.0 

9.0 

9.0 

18.0 

18.0 

364.00 

875.00 

1287.00 



1.11 estacionamiento 
de camiones 6 camiones 320.00 

1.12 f"stacionamiento 
de taxis 6 autos. 220.00 

1.13 Plaza de acceso 1220.00 

1.14 jardines 1700.00 

2.0 Zona Administrativa 

2.1 Privado del di rector 
c/toilet 1 15.00 

2.2 Privado del sub• 
director 12.00 

2.3 Sala de juntas 6 20.00 

2.4 Are a secretarial 4 40.00 

2.5 Privado del 
administrador 12.00 

2.6 Privado del ins-
pectar s.c. T. 12.00 

2.7 Privado del con-
trol de tríirico 12.00 

2.8 Control de sonido 9.00 

2.9 Oficina para cada 
11nea (4) 4 60.00 

2.10 Sanitarios de 
empleados 36.00 

2.11 estacionamiento de 350.00 
empleados (10) 



3.0 Zona ae operaoores. 

3.1 Sala de estar 18.00 

3.2 Dormitorios (6 camas) JO.DO 
3.3 Servicio médico 2 36.00 

. 3.4 8al'los y vestidores 
choferes 35.00 

J.5 811tlos y vestidores 
mehteros SO.DO 

4.0 Zona de Autobuses. 

4.1 Control de llegadas 
y salidas 2 9.00 

4.2 Vigilancia de lle-
gadas 9.00 

4 .3 Vigilancia de sal.!, 
das a 9.00 

4.4 Cajén p/autobús (50) 2475.00 

4.5 Patio de maniobras 7875.00 

4.6 estacionamiento 5 autobuses 247.00 

4.7 Intendencia 18.00 

4.8 Mantenimiento 2 45.50 

4.9 Bodega 36.00 

4 .10 Lavado de autobu- 2 45.00 
ses 



4.11 Reparaciones 

4.12 Subest"eción eléc
trica. 

4.12 Cuarto de máQuinaa 

6 autobuses 352.00 

20.00 

• 
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PR FSUP UF STO GLOBAL OF LA OBRA. 

Terreno 

Area cqnstru1da 

Plaza de acceso 

Pavimento de asfalto 

Jardines 

32,500.00 

8,500.00 

1,oao.00 

9,975.00 

15, 943.00 

2 
m 

2 
m 

2 
m 

2 
m 

2 
m 

Se anallzar6n las precios u~~tarios y se obtuv6 la slguie2 
te: 

Terreno 

Area constru1de 

Plaza de acceso (adocreto) 

Pavimento de asrelto 

Jerdlner1s 

Costa total: 

Ter.reno 

Ares construida 

Plaza de acceso 

Pavimento asfaltico 

Jardinerla 

T O T A L 

s 75.00 

s 35,000.00 

s 620.00 

s 44 1. 54 

s 105 .oo 

s 1 1 687,500.00 

1192 1 500,000.00 

s 669,600.00 

s 4 1 404,361.50 

s 1 1 674,015.00 

$100 1 935, 476.50 

2 m 
2 m 
2 

m 
2 m 
2 

m 
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