CENTRAL  CAMIONERA EN LA  COMARCA LAGUNERA
Torreon Coah, Gomez Palacio y Lerdo Dgo.

P r e s ent a:
HENRI SUPPLICE HERISSE

ENA

UNIVERSIDAD  NACIONAL  AUTONOMA  DE  MEXICO
TESIS PROFESITONAL

/983 (?)

"



e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



A MEXICO,SU PUEBLO Y SU

CIVILIZACION




INDICE PAGS.

INTRODUCCTION . 4 ¢ a0 tvnnsacecnesastoresassesiarssasnstosetasetsonsssassssansusantosesssaasosssnsans 1

ESTADO DE COAHUTLA e e s e veeeneasnnsnsesesensranacnsassosssannsnee
METROPOLY : TORREON ~ GOMEZ PALACTO — LERDO:.scuceesssnesecssassnsss.

'.-V-uo-oon 7

o’:cqo..ou 25

ACUERDO A LA DIRECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL.eeeeveasaaces

CENTRAL CAMIONERA PARA LA METROPOLI TORREON COAHUILA GOMEZ PALACIO Y LERDO, DURANGO..esv.iessssses 111
NORMAS DE DOSIFICACION Y CRITERIOS PARA LOCALIZACION DE PREDIOS PARA LAS CENTRALES.:.eesssnsseesss 112
RESUMEN CUANTITATIVO DE LAS CORRIDAS. s e« scussesnssnsessecssessscsssesssssassssasncsssassasnssncesa 118
RELACION DE LAS EMPRESAS DEL AUTOTRANSPORTE PUBLICO. et eeescesseensosnsesnssensssnsossasannnansases 129
RELACION ENTRE ELEMENTOS COMPATIBLES E INCOMPATIBLES CON RELACION A UNA CENTRAL CAMIONERA......... 133
NORMAS GENERALES PARA LA CONSTRUCCION Y ESPLOTACION DE TERMINALES CENTRALES.....eioceccscecscenses 135
CONSIDERACIONES A TOMAR EN CUENTA PARA DOSIFICACION DE AREAS CONSTRUIDAS Y SUPERFICIES DE TERRENO. 148
EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE LOCALIZACION DE PREDIOS PARA LA CENTRAL CAMIONERA. ...c.evs.eeensssss 153
MATRICES DE EVALUACION. .« eevureenaesessnnasasnsensssnseesonsanesasessassassaensscsasessancnssnsnse 160
CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES. « s« eeveeesnsaransesssesosssoscsesensenssssescsessasonsascsccossanse 160
PROGRAMA ARQUITECTONICO . e e aesssnncessoasssossnnecassnssssassseassecssassessssisnsassessansesnes 172
PROYECTO ARQUITECTONICO. 42t v sesotnsesassnssentonsrsasnsoncasesssssesossesssacassanassscssnnesanae 181



INIRODUGCIQ

1=

Al analizar detenidamente la situacidn actual de la metrdpoli de la Comarca Lagunera (Torredn -
Coahuila, Gémez Palacio y cd. Lerdo Durango) y la actual ubicacidn de las terminales del transporte -
federal de pasajeros, los problemas que se detectan en su funcionamiento, la pesima infraestructura,-
el estado de conservacién y mantenimiento de las mismas, asi como la insatisfaccidén para los usuarios,
hicieron que se planteara la necesidad de proponer el tema de Central Camionera para desarrollo de -

Tesis Profesional.

Asi de esta manera la investigacidn se enfocd hacia el aspecto de la centralizacidn del servi -

cio de transporte federal forineo.

El flujo de salidas y llegadas de autobusecs a estas ciudades es de importancia, bastarfa decir-

que actualmente existen alrededor de 169,000 corridas anuales.

La metrdpoli, no cuenta con el servicio de transportacidén masiva donde centralizar el movimien-
to del autotransporte federal en ninguna de las tres ciudades que la forman; por el contrario cada en
presa tiene su propia terminal y algunas de ellas ni con eso cuentan, ya que sus funciones las efec =

tdan en la via pdblica.

Dentro de la ciudad de Torredn, donde se plantea ubicar el proyecto de central camionera, exis-
te una zona perfectamente delimitada en la cual se encuentran localizadas todas las terminales, solo-
que dicha zona estd en la ubicacidn mis inconveniente en cuanto a su localizacidn, ya que se encuen -

tra dentro del corazdén mismo del idrea comercial de abastos "ALTANZA", donde existen el mayor nimero -
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de problemas de circulacidn, ocasionando con esto conflictos viales, es el punto principal de cru -
ce donde se dirigen casi todos los flujos habituales de circulacidn, todas las rutas de transporte ur
bano, vehiculos y peatones. Donde ademis los autobuses hacen toda clase de maniobras, donde las ca -

lles son mids angostas y es donde ocurren los peores congestionamientos de transito.

A partir de toda esta problemitica, debida a la dispersidn y ubicacidn obscleta de las termina-
les del transporte piblico federal de pasajeros en la zona metropolitana de la Laguna, el Programa -
Nacional de Desarrollo del Autotransporte Federal de Pasajeros determind la necesidad de concesionar—
una Central Camionera en la ciudad de Torredn. Los diferentes planes de desarrollo urbano que inciden

en la regidn, manifiestan también la necesidad de realizar esta obra en un corto plazo.

Por lo tanto y teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, se propone una solucidn particular

bién definida, derivada de la observacidn y la interpretacidn de los datos e informacién disponible.

En resumen se propone para la metrdipoli Torreén-Gomez Palacio-Lerdo, un proyecto, en el cual -
las partes que formen el conjunto, cstén perfectamente delimitadas y que sus funciones cumplan en un—

6ptimo para evitar al usuario maniobras de tipo innecesarias.
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ESTADO DE COAHUTILA



1.~ MARCO HISTORICO

1.1.~ EPOCA PREHISPANICA.

En el territorio que actualmente abarca la entidad existian, a la llegada de los espafioles nume

rosos grupos nomadas, que vivian de la caza y la recoleccidn de frutos.

Los principales grupos eran los coahuiltecos, los tobos, los guachiles y los rayados. En menor-

nimero los laguneros y los irritilas.

En 1566 llega a la regidn de la laguna la primera expedicién de hombres blancos encabezados por

el Fray Pedro Espinareda con miras evangelicas.

En 1577 se funda la villa de Santiago del Saltillo (hoy Saltillo capital del estado) por Alber-
to del Canto.

1.2.~ EN EL SIGLO XVII,

Por su configuracién orografica del territorio Saltillo se convirtid en el paso obligado para -
todas las comunicaciones terrestres entre el corazdén de la Nueva Espafia y los territorios de Coahui -
la, nuevo reyno de.Leén, Texas, NMueva Viscapa (hoy Tamaulipas), por ello se le llamaba "La llave de —

la tierra adentro".
1.3.~ EN EL SIGLO XVIII.

En 1785 por real cédula del 21 de mayo las juridicciones de la villa de Saltillo y del pueblo -

de Parras se segregaron de la nueva Viscapa para agregar a la provincia de la nmueva extremadura o Coa
-



huila.
1.4.~ EN EL SIGLO XIX

En 1811 en la emboscada de Acatita de Bajin caen en 21 de Marzo Hidalgo, Jimeénez y otros jefes—
insurgentes los que son llevados a Monclova de donde el 27 de ese mes se les envia a Chihuahua para -

ser ejecutados.

En 1821 se jura la i ndependencia en Parras el 5 de julio y al dia siguiente el gobernador de -
Coahuila se adhiere en Monclova al Plan de Iguala.

En 1867 la villa de Santiago del Saltillo es eregida en ciudad el 5 de noviembre con el nombre-

de "Leona de Vicario", designacion que no prosperd.

En 1867 al triunfo de la repiblica se instala el primer congreso, despues de la separacion de -
Muevo Ledn.

1.5.~ EN EL SIGLO XX.

En 1913 la legislatura de Coahuila deaconoce el 19 de febrero al gobierno de Victoriano Huerta-
y concede facultades al gobernador Don Venustiano Carranza para armar fuerzas que coadyuvaran al sos-

tenimiento del orden constitucional de la repiblica.

El 23 del mismo mes y aflo Carranza proclama el Plan de Guadalupe, y establece su gobiernc en -

monclova asi nace la revolucidn constitucionalista, de la que Saltillo fue cuna.



10

En 1914 la ciudad de Torredn es ocupada por la divisidn del norte, dirigida por Francisco Vi -

1la.

En 1929 en el mes de marzo se produjo un levantamiento militar contra el gobierno en Torredn,—
de donde pasbé a Saltillo. Esta asomada militar que fracasd a los pocos dias, fue penultima ocurrida -

en el pais.
2.~ DATOS FISICOS Y CONDICION GEOGRAFICA:
2.1 .~ LOCALIZACION GEOGRAFICA.

El estado de Coahuila se encuentra situado al norte del territorio nacional, entre los parale -
los 24° y 30° de latitud norte y entre los meridianos 100° y 104° de longitud ceste. Ocupa la porcion

noroeste de la altiplanicie mexicana y parte norte de la Sierra Madre Oriental.

Limita al norte y noroeste con la frontera internacional de los estados Unidos de América, al -
este con el estado de Nuevo Ledn; al sur con el estado de Zacatecas, al suroeste con el de Durango y-

al oeste con el de Chihuahua, su extensidn territorial es de 149,982 knz., que respresenta de 7.7% de

la superficie nacional.

Politicamente se encuentra dividido en 38 municipios.

Los municipios mds representativos son los de Torreén, Saltillo, Monclova y Piedras Negras ya -
que absorben conjuntamente un nimero considerable de la poblacidén total de la entidad y la mayor par-

te de las actividades econdmicas , tanto industriales como comerciales.
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2.2,~ HIDROGRAFTA.

El sistema hidrogrifico de Coahuila esta formado por rios que desembocan en dos vertientes: la-

del Golfo de México y la interior.

En la vertiente del Golfo de México el sistema hidrografico pertenece a la cuenca del Rio Bravo
y en él desembocan los rios: Alamos, San. Diego, San Rodrigo, el Escondido y San Nicolds. Los rios -~
Sabinas, y el Salado forman una sola corriente hacia el estado de Nuevo Ledn con el nombre de Rio Sa-

lado.

La vertiente interior se localiza en el suroeste del estado, en la regidn Lagunera donde se en-
cuentran los rios Nazas y Aguanaval, procedentes de los estados de Durango y Zacatecas que desaguan -

en la laguna de Mayran y el de Viesca respectivamente.

En el resto del estado solo se forman arroyos con corrientes intermitentes que vierten en los -

numerosos bolgones.

Dentro de los lagos y lagunas mis importantes destacan la de Mayran, Viesca, de la Leche, del -
del Rey y Jaco. Asimismo, la entidad cuenta con nimerosas presas como las de: la Verustiano Carranza-
que se alimenta por el rio Salado, la Amistad alimentada por el rio Bravo, la presa Integracidn Lati-
noamericana, que es llenada por el arroyo las ventas, la presa Centenario y San Miguel donde vierte -

sus aguas el rio Santiago, por ultimo las presas la lagunilla y el Entronque.
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2.3.— OROGRAFIA.

Coahuila estd lécalizado en tres provincias fisiograficas que son: la gran llanura de norte- -

américa; la Sierra Madre Oriental y la Sierra Madre y llanuras del norte.

La gran llanura de norteamérica la cual se extiende por toda norteamérica y solo en el extremo-

sur penetra en México. En esta regidn se ubican las cuencas carbdniferas de Sabinas y Piedras Negras.

La Sierra Madre Oriental cubre el estado de noroeste a sureste en los limites con el estado de-

Tamaulipas; presenta grandes elevaciones, valles y caflones.

La llanura del norte es drida y semi-irida, sus sierras, mis bien bajas y abruptas, se orientan
al noreste gureste y quedan separadas entre si por grandes bajadas y llanuras con relleno aluvial. El

relieve montafioso estd formado principalmente por las montafiags plegadas de la Sierra Madre Oriental.
2.4.- CLIMA,
Cuatro tipos de clima son los prevalecientes en Coahuila en los diferentes periodos del afio.

Al norte de la entidad asi como en la parte sur y oceste el principal tipo de clima es el semi -

cdlido-seco con temperaturas de 19°C y una precipitante pluvial media anual de 250 m.m.

En la region noreste el clima predominante es el semicilido-semiseco con temperatura de 19°C y-

una precipitante pluvial media anual de 450 m.m.
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Al oriente, el clima principal es el cilido semiseco con una temperatura que alcanza los 20°C -

y una precipitacidén pluvial media anual del orden de los 400 m.m.

El clima templado semiseco, se encuentra distribuido en todo el estado con una temperatura de -

18°C y una precipitacidén pluvial media anual de los 400 m.m.
2.5.- USOS DEL SUELO.

Del total de la superficie del estado, tan solo 451,300 has. (3.0%) son tierras de vocacidn a -
gricola. Mis de la mitad corresponden a la agricultura, la fruticultura absorve un poco de 20,000 -

has.

La actividad ganadera se desarrolla en una superficie de 9,100,000 has. (60.70) del total des

tacan el ganado de abasto, lechero, caprino y ovino.

La superficie forestal entre bosques y selvas cubre una extensién de 5,100,000 de has. (34.0%)-
de la superficie total. En casi toda la entidad predominan extensas regiones con vegetacidn de mato -

rrales propios de zonas aridas.

El resto de la superficie, 346,900 has. (2.3%) de la superficie total lo constituyen zonas ur -

banas cuerpos de agua o bien ireas sin uso alguno.
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3.~ MARCO SECTORIAL:

3.1.— AGROPECUARIO Y FORESTAL.

3.1.1.~ AGRICULTURA.

La superficie total del estado de Coahuila asciende a 14,998,200 millones de hectireas de las -

cuales 901,300 son susceptibles de cultivo y de ellas 451,300 se dedican a la agricultura.

De la superficie agricola cultivable corresponden al régimen de pequefias propiedad 440,600 has.
y al régimen ejidal 460,600 has.

Los principales productos que genera la actividad agricola son: alfalfa verde, maiz, trigo, -

avena, forrajera, algodon y cartamo.
3.1.2.~ GANADERIA.

La ganaderia se desarrolla en una superficie de 9,100,000 millones de hectireas, las que repre—

sentan el 61.0% del idrea estatal.

En 1980 la ganaderia estatal contaba con 783 mil cabezas de ganado bovino; 948 mil de caprino;—

363 mil cabezas de equinos; 167 mil de porcino, ademis 4.3 millones de aves productoras de carne y =

huevo.

La industria productora de carne en los Ultimos aflos se ha desarrollado fundamentalmente en la—

region lagunera, ademis es considerada como la zona lechera mds importante del pais.



3.1.3.~ FRUTICULTURA.

La fruticultura se desarrolla en condiciones aleatorias

Con excepcidn de la comarca lagunera no se han alcanzad

15

en las zonas norte, centro y sur.

y en esta actividad niveles adecuados de

tecnificacidén. En 1980 se dedicaron a esta actividad 20,600 has. de las cuales el 59% corresponden a-

la pequefia propiedad y el 41% a propiedad ejidal.
Los principales cultivos son: el manzano, la vid y el n
3.1.4.- FORESTAL,

La actividad forestal en el estado carece de importanci

amplio potencial sobre todo en lo que respecta a easpecies no

La superficie forestal considerada como potencial es de

que se refiere a su propiedad 11,200 pertenecen a particulare

Las principales variedades maderables explotablea son:

las no maderables, fibras de palma china y palma semandoca.
3.2.—~ PESCA.

Coahuila con escasos recursos para la explotacidn pesqu

mente de autoconsumo y deportivo.

pgal.

a econdmica, sin embargo cuenta con un -

maderables.

5,100,000 millones de hectireas; por lo
8 v 5,100,000 has. a régimen ejidal,

el pino, el oyamel y el cedro blanco y—

era siendo su aprovechamiento, principal
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Existen aguas de embalse como presas, bordos y cstanques; las principales especies que se ob -
tienen fueron; bagre 300 ton., y otras especies 172 ton., carpa 56 ton., lobina negra 520 ton. de ma-

talote.
3+3.~ INDUSTRIAL.

La actividad industrial ha registrado recientemente un acelerado crecimiento a lo largo de casi
todo el territorio principalmente en la industria de transformacidn, construccidn y extractiva. Para-

1970 esta actividad ocupaba a 81,100 personas y para 1980 aumentd a 183,157.
3.3.1.~ INDUSTRIA MANUFACTURERA,

Coahuila cuenta con adecuada infraestructura para el desarrollo industrial. La industria de -

transformacidn destaca por su importancia.

En 1980 un 60% de los establecimientos se dedicaron a la fabricacidn de productos metialicos, -
alimentos,ensamble y reparacidn de maquinaria, productos minerales no metalicos e imprenta un 11% a -
la conatruccién de maquinaria, aparatos y accesorios, articulos electricos, electrénicos y textiles;-

un 26% a la produccién de articulos de cuerc, piel y derivados del petrélec y el carbdn.
Coahuila ocupa un lugar importante dentro de la industria nacional del hierro y el acero.

3.3.2.~ INDUSTRIA EXTRACTIVA.

La mineria es una actividad de importancia econdémica y social por el nimero de empleos que ge - |
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nera. Cabe mencionar que con excepcidn de las explotaciones carboniferas la mineria es actividad com—

Plementaria.

Los pri.ncipaies centros mineros en cuanto al tipo de producto son: de carbdn, Nueva Rosita, l02

clova y Piedras Negras; oro Saltillo y plata en Sierra Mojada.

En lo que se refiere a la explotacién de hidrocarburos, no existen en la entidad yacimientos de

petréleo pero si de gas.
3.3.3.~ ENERGIA ELECTRICA.

En el Gltimo decenio la electrificacidn en el estado ha aumentado considerablemente, de 216 lo~—
calidades electrificadas en 1970 estas pasaron a 696 en 1981, E1 96% de la poblacién del estado cuen—

ta ahora con servicio de energfa eléctrica.

En el irea urbana se beneficia con este servicio de 1.2 millones de habitantes y en el medio ry

ral a 345,000 mil habitantes.

3.4.~ COMERCIO.

La distribucidn geogrifica de la actividad comercial obsex"va una tendencia a la concentracidn -
en torno a las principales ciudades del estado como son: Torre6n, Saltillo, Piedras Negras y Monclo -
va.

La capacidad total de almacenamiento que en 1981 existian en Coahuila, fue de 489,523 tona. de-
grano de las cuales 133,000 tons., se almacenaron a la intenperie y el reato en bodegas o silos. La -
capacidad de almacenamiento no cubierta y requerida se estima en 137,000 tons.

!
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Se cuenta con dos centrales de abasto una en Torredn y la otra en Saltillo.
3.5.~ TURISNO.

La actividad turistica en el estado no ha sido explotada Sptimamente. La afluencia turfstica -
registrd en el afio de 1980 un total de 803,834 turistas de la cifra mencionada 141,853 fueron extran—

jeros que llegarcon por carreterae

Su permanencia media fue de 3 dfas y 2 noches por turistas nacionales y de 1.5 a 2 dias para ex

tranjeros.

En lo referente a la oferta hotelera, el estado cuenta con un total de 4,995 habitaciones. Sin-

embargo periste la falta de habitaciones por 10 que se ha previsto un aumento de 1000 cuartos, para -~
1982.

3.6.~ COMUNICACION Y TRANSPORTE.

Para 1979 la red camionera en Coahuila fue de 9,600 kms por lo que tomando en cuenta la super -
ficie total del estado resulta un indice de 64.0 kms. de caminoa por cada 1000 km.

Las compafifas de autotransporte carretera tenian en circulacidn en 1978: 981 camiones de pssa -

jeros y 39,769 camiones de carga movilizando productos alimenticios, principalmente.

Para el mismo afio la entidad contaba con una red troncal de 1329 kas. constituyendo la carrete-

ra 57 o panamericana su red central, que tiene una longitud de 847 kms.
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En lo que se refiere al transporte ferroviaric el estado contaba en 1989 con 2,121 kms. de via—
con 48 estaciones, las cualea fueron utilizadas por ferrocarriles de México, operando lag lineas Mé -

xico-Cd. Judrez México—Nuevo Laredo, Torredn-Monterrey y Saltillo-Piedras Negras.

En materia de transporte aéreo, Coahuila tenia en 1981 22 pistas de aterrizaje, de las cuales -
7 eataban asfaltadas; entre éstas el aeropuerto de Torredén y el de Saltillo con servicio internacio -

nal ambos.

El sistema telegrifico consta de una lopgitud de 1600 kilémetros, beneficiando al 65% de la po-
blacién y en cuanto a la red telefénica esta en 1980 tenia una longitud de 435,100 kildmetros, con -
148,953 aparatos, comunicando al 65% de la poblacién.

El servicio de correos contaba hasta 1979 con 493 oficinas y se cuenta con 47 estaciones de ra-

dio comercial y la televisidén transmite a traves de 6 estaciones repetidoras.
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L.~ MARCO SOCTAL

Le1.~ DEMOGRAFIA.

Durante la década anterior Coahuila se significd como entidad de rechazo poblacional; en la pre
sente década, la tendencia ha ido disminuyendo debido al desarrollo industrial acelerado. Principal -

mente en la regidn sureste del estado (regidn lagunera).

En el afic de 1980 la poblacidn total del estado ascendid a 1,558,400 habitantes, que represen -~
taron el 2.3% del total de la poblacidén del pais. En el pericdo de 19720-1980, se registrd una tasa de

crecimiento media anual de 3.25% ligeramente superior a la nacional que fue de 3.18%.

La entidad se caracteriza por contar con una poblacién predominantemente urbana, ya que el 77%-
de su poblacidn vive en localidades mayores de 2,500 habitantes. La poblacidn rural estd representada

por 22% de la misma.

En 1978 la tasa de natalidad por cada 1000 habitantes fue del 39.1%, mientras que la mortalidad
fluctud en un 6.5 por cada 1000 habitantes.

La emigracidén también presenta una tasa descendente ya que en perfodo 1970-1980 fue de 5..% com
parado con el de 1960-1970 que fue de 12.1%.

La densidad de poblacién en 1980 fue de 10.4 habitantes por sz- que contrasta con la media na-~
2
cional que fue de 3k.4 habitantes por Km .
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Los principales asentamientos humanos se localizan en las ciudades de Torredn, Saltillo, Mon -~

clova, San Pedro y Piedras Negras con 360,400; 301,200; 116,200; 91,400; 76,300, respectivamente.
4+2.- EDUCACION.

Durante el ciclo 1977-1978 la poblacidn atendida en los diversos niveles del sistema educativo-

alcanzd a 435,500 personas.
En 1980 la poblacidn de los afios o mis, el BOX¥ era alfabeta y el 11.5% analfabeta.

El equipamiento para la educacidn en todos los niveles se concentra principalmente en los ma -~

nicipios de Torreén, Saltillo, Monclova, Nueva Rosita y Piedras Negras.

El total de planteles escolares fue en el ciclo mencionado de 1766, de las cuales 137, son de -
nivel elemental; 373 de nivel medio; de nivel normal 6 y de nivel superior 43. En estas Gltimas se im

partieron 66 carreras en diatintas ramas académicas.

Durante el ciclo 1979-1980 el mayor indice de desercidén en la educacién elemental se did en los

aflos lo. y 20. de la enseflanza primaria.
L3 e~ SALUD Y SEGURIDAD SOCIAL.

Para 1980 los servicios de salud y seguridad social en el estado beneficiaron a 7,373,000 habi-
tantes. Las instituciones oficiales piblicas atendieron 87.3%; los servicios médicos prestados por -

particulares beneficiaron al B.4%; otras instituciones atendieron a un 3.0%.



23

Para 1978 existian 195 centros de salud de los cuales 47 eran hospitales generales; 7 hospita -

les de especializaciones; 141 unidades de consulta externa. El1 total de camas disponibles eran de —~ -
2,25L que significaban para ese afio 1 cama por cada 610 habitantes. En ese mismo afic se contaba con -

1429 médicos lo que daba como resultado 1l médico para cada 963 habitantes.

Las enfermedades que causan mayor nimero de defunciones son las siguientes: del corazdn, neumo—

nias y bronconeumonfas, enteritis y otras enfermedades diarréicas, cancerosas, diabeticas,etc.

Para 1980, el 88% de la poblacidn total de la entidad tuvo acceso a la seguridad social a tra -

ves de las instituciones del sector oficial.
L4 o~ VIVIENDA

El némero de viviendas en el estado en 1980 era de 288,100 viviendas, estimindose un fndice de-
asentamiento de 5.4 personas por vivienda. Las viviendas propiaa fueron en ese afic de 163,400 y las -~
viviendas rentadas fueron 124,700, el 85% contaba con servicios de agua entubada y el 85.4% de las ~
mismas usaba energia eléetrica.

En 1980 los materiales con que fueron construidas las viviendas, fueron de las siguientes pro -~

porcionea: el 35.9% con muros de adobe; el 52.7% con muros de ladrillo o tabique; el 4.6% de madera;-
el 0.2% de embarro y el 6.6% de otros materiales.

Segun el material de los techos, estos se construyeron en un GO¥ de concreto; 14.2% de palma o-

madera; el 3.1;’ de teja y el 22.0% tenfan techos de materiales diversos. Por el tipo de material de -



construccién para los pisos, el 16.1% tenfan pisos de tierra y el 83.9% de otros materiales.

En el irea urbana se cuenta con vivienda unifamiliar, residencial, media y de i.nter_é. social, -

duplex y multifamiliar. La vivienda rural es formada por un solo cuarto con uso maltiple.

La insuficiencia de vivienda se ha presentado en las ciudades de Torredn, Saltillo, Frontera, —
Acufia, Piedras Negras, Nueva Rosita, Parras y Muzquiz; con un hacinamiento del 5.3 al 6.7 personas -

por habitacidn.
4+5.~ LABORAL.

La distribucidn de la poblacién econdémicamente activa (P.E.A.) para 1970 mostrd una tendencia —
hacia la agricultura, sector que absorbid el 29.7% del total; los servicios ocuparon el 18.6% y la in

dustria de transformacidn el 17.9% entre las mas importantes.

La tendencia ocupacional se orientS principalmente hacia la industria de transformacidn y los -

servicios que en conjunto absorbieron al 44.0% de la P.E.A.
L «6.~ ALIMENTACION Y NUTRICION.

A pesar de que Coahuila ge cuenta entre las entidades con mejor indice de nutricién, no se ha -
logrado los minimos establecidos como Sptimos que son 2,750 calorias y 80 grs. de proteinas. Se consu

men diariamente por habitante en promedio 2,217 calorias y 64 grs. de proteinas.

Los principales centros de consumo se localizan en los municipios de Torreén, Saltillo y Monclo

Vae
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1.— MARCO HISTORICO.
1.1.- EPOCA PREHISPANICA.
La regidn que actualmente ocupa el Estado de Durango, fue habitada en epocas remotas por indigg
nas emigrantes del norte de América, los cuales fueron habitando ¢l territorio que hoy ocupa el ac -
tual estado. De estas tribus se cuentan: los papudos, los tecanos, los baimos, los sabinos, los caca-

rios, los irritilas, log sabosos, los malpaises, los tuitecos y los huachichiles, todos de origen se—

dimentario que se dedicaban a la agricultura, caza y recoleccidn.

Dichos grupos pertenecieron a la cultura chalchihuita, misma que por los afloa 500 y 550, formd—

la rama guadiana y desapareciS como entidad cultural reconocible aproximadamente en el 1530.

De acuerdo con Orozco y Berra, las principales tribus existentes en Durange a la llegada de los
espaficles eran la acaxe, la tepehuana, la xiximé y la zacateca. La cultura de estas tribus no tiene -
similitud alguna con la rama guadiana de los chalchihuitas porque las tribus mencionadas llegaron pos

teriormente a ocupar el lugar donde se habian asentado las anteriores.
1.2.- EN EL SIGLO XVI,
En 1531 llega la primera expedicidn al territorio del hoy Estado de Durango.
1.3.- EN EL SIGLO XVII.

El rey Felipe 1V otorga a Durango la categoria de ciudad y su escudo de armas.
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1.4.— EN EL SIGLO XIX.

En 1810 en el pueblo de Porfias, municipio de Pinuco, José Jerdmimo Hernandez did el grito de -

rebelidn y proclamd la independencia del Estado.

En 1811 después de la derrota de los Insurgentes en Acatita de Bajan los sacerdotes aprehendi—

dos con Hidalgo fueron conducidos a la Cd. de Durango y presos en la circel de San Francisco.

En 1824 Durango no reconoce al gobierno de Iturbide ni el plan de Iguala; es separada de Chi =~

huahua y desde entonces aparece como entidad federativa.
La constitucidn federal, en 1824, considera Estado a Durango.
A partir de 1857, en febrero, Durango conserva su categoria de Estado de la Federacidn.

En 1862 Durango sufre la invacidn imperialiata francesa quienes encuentran fuerte resistencia-

en loa liberales del Estado.
1.5.- EN EL SIGLO XX.
En 1910 surge la figura de Francisco Villa en el movimiento revolucionario.

"En 1913 Francisco Villa es nombrado jefe supremo de las fuerzas revolucionarias, con las que -

formS la famosa Divisidn del Norte.
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En 1920 Durango es testigo de varios enfrentamientos durante el movimiento cristero en el pue -

blo de Bapacora y al sur del Estado encabezados por el gacristan J. Trinidad Mora.

2.~ DATOS FISICOS Y CONDICION GEOGRAFICA.

2.1.- LOCALIZACION GBOGRAFICA.

El estado de Durango se localiza geograficamente en la parte occidental del territorio nacio

nal, entre los baraleloa 27° y 22' de latitud norte; asimismo se sitia entre los meridianos 1028 y -—
18* longitud oeste. La entidad tiene los siguientes limites: al norte con el Estado de Chihuahua, al-

este con los Estados de Coahuila y Zacatecas, al sur con el Estado de Nayarit y al oeste con el de

Sinaloa.

2 .
La superficie total del Estado es de 123,181 Km ., que representan el 6.0% del territorio nacio

nal y lo ubican en el 4° lugar en el pais por su extencidn territorial. Politicamente se encuentra

dividido en 38 municipios.

2.2.- OROGRAFIA.
En Durango se localizan cuatro provincias fisiogriaficas:

a).— La sierra Madre Occidental, que se extiende en direccién noroeste a sureste; constituida——

por las acumulaciones de materiales volcdnicos y gran diversidad de relieves como mesetas de lava,

valles, cafiones y montafias.
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b).- La Sierra y llanura del norte, esta pronicia drida y semidrida presenta sierras bajas y -

abruptas que se originan de noroeste a sureste.

c).— La Sierra Madre Oriental, por su parte, se extiende en direccidn noroeste a sureste y esta
constituida fundamentalmente por rocas sedimentarias calcdreas de origen marino de la era mesozoica.—

Presenta grandes elevaciones, valles y cafiones.

d).- Por Gltimo la mesa del centro situada entre la Sierra Madre Occidental y Madre Oriental y-

al norte el eje volcanico. Se caracteriza por amplias llanuras aluviales.
2.3.~ HIDROGRAFIA.
El sistema Hidrogrifico de Durango forma parte de tres vertientes:

a).~ Vertiente del pacifico; comprende las cuencas superiores de importantes rios en los esta —
dos de Sinaloa y Nayarit, que desembocan en el Océano Pacifico; estos rios son: Huenapan, de los Re -

medios, Elota, Piaxtla, la Ventana, Espiritu Santo, San Diego, Mezquital y Jesils Maria.

b).~ Vertiente interior; en las cuencas cerradas o bolsones vierten aguas los rios Cerro Gordo,
Yermo, de la Cadena, Nazas y Santiaguillo. El mas importante es el rio Nazas que vierte sus aguas en—

la rica region de la comarca lagunera.

c).~ Adicionalmente en el Estado, existen una serie de presas tanto para fines de riego como de
control de avenidas, entre las mis importantes estan; la Liazaro Cirdenas, Francisco Zarco y la San -

Gabriel.
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2.4.~ CLIMA.

El clima de la entidad se puede clasificar segin tres regiones que se comportan en fajas orien—

tadas de noroeste a sureste.

La faja occidental, que corresponde a la Sierra Madre occidental. Los climas van de cdlido sub-
himedo a semifrfo, subhimedo, pasando por semicilido subhimedo y templado subhimedo. La temperatura,-

oscila entre 10°C. a 25°C. y la precipitacidn pluvial de 800 m.m. a 1400 m.m. anuales.

La faja central presenta dos tipos de climas: templado semiseco y semicdlido semiseco; la tem

peratura varf{a de 15°C. a 20°C. y la precipitacidén pluvial de 400 m.m. a 800 m.m. anuales.

Por {ltimo en la faja oriental el clima es semicdlido seco. La temperatura va de 15°C. a 20°C y

la precipitacidn pluvial de 200 m.m. a 400 m.m. anuales.
2.5.~ USOS DEL SUELO.

De la superficie total del Estado. 1.2 millones de has. que presentan el 9.8%, son tierras de -

vocacién agricola. En lo que respecta a las labores ganaderas, estas se desarrollan en una superfi

cie 5.8 millones de has. por su parte la superficie forestal asciende a 4.0 millones de has. adicio ~

nalmente, en la entidad existen aproximadamente 250 mil has. susceptibles de aprovechamiento frutico-

la.

Por dltimo, la superficie restante de la entidad estd compuesta por la zona desértica, cuerpos-—

de agua y zonas urbanas.
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3.~ MARCO SECTORIAL.
3.1.~ AGROPECUARIO Y FORESTAL.
3.1.1.~ AGRICULTURA.

En Durango se encuentran abiertas al cultivo, 1,209,128.0 has. que significan un 9.8% de 1a -
superficie. De ellas solamente se cultivan el 47%, el resto 641,697, has. son tierras que se encuen —
tran en descanso u ociosas. De la superficie que se cultiva 130,435 has. son tierras de riego y - =-——

436,996 has. de temporal.

Las principales zonas de riego agriccla estin en la zona de los valles, en los municipios de -
Durango y Guadalupe Victoria y en la Laguna. Destacan entre 1os cultivos mis importantes; el mafs, -
algoddn, frijol, sorgo, trigo, manzana y alfalfa,

3.1.2.~ GANADERIA.

La entidad cuenta con 5.8 millones de hectireas de agostadero susceptibles de dedicarse a la -

ganaderia, superficie que rcpresenta el 47% del total de la entidad.

Las principales zonas donde se desarrclla la ganaderia son quebradas, la siertva, los valles. La
nayoria del ganado que en estas zonas se encuentra es el caprino productor de carne y el bovino crio-

llo.



3.1.3.— FRUTICULTURA.

La fruticultura como actividad econdmica en los UQltimos aflos ha tenido marcado dinamismo, ac -
tualmente se tienen sembradas 17,505 has, con distintos productos, entre los que sobresalen la manza-

na, la vid, la pera, el'd;nrazno Y el nogal.

Se estima que la entidad tiene un drea de 250,000 has. susceptibles de dedicarse a la fruticul-

tura.
3.1.4.~ FORESTAL.

El estado cuenta con abundantes recursos forestales, ocupa el segundo lugar a nivel nacional. -
El total de la superficie forestal del Estado ( 9.4 millones de hectireas), pero solamente 4.0 millo-
nes se encuentran arboladas con especies maderables y el resto corresponde a especies no maderables.-—
Asimismo, existen en el Estado 48 unidades de explotacidén forestal, de ellos gran parte se encuentran
funcionando a bajos niveles de produccidén debido a que su equipo es obsoleto, a la pequefia escala de-

produccidon que tienen y a que carecen de programas de abastecimiento.

3.2.— PESCA.

Dado que el estado no cuenta con litorales, la actividad pesquera se restringe exclusivamente a
las obras hidrdulicas existentes, buscando sdlo desarrollar la pesca como generadora de empleos e in-

gresos. /

El estado cuenta actualmente con 19 embalses mayores, con aproximadamente 1,000 bordos tempora-
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les ¥ los rios y arroyos que lo atraviesan, cubriendo un espejo de agua de 60,000 has.

Las especies que se cultivan son: la trucha, lobina negra, mojarra, carpa de israél, bagre y mo

jarra tilapia.
3.3.~ INDUSTRIAL.

El estado posee grandes cantidades de recursos naturales dentro de los cuales se pueden mencio-

nar; los mineros, los forestales, la mineria, electricidad y construccidn.

Estos recursos naturales han permitido que durante los Ultimos afios el sector secundario haya -
adquirido mayor importancia que otros sectores productives. Dicho avance industrial se debe furdamen-
talmente a la instalacidn de parques industriales, que eatan ubicados en las ciudades de Durango y -

Gomez Palacio.
3¢3.1 e~ INDUSTRIA MANUFACTURERA.

El desarrollo de esta rama estd garantizade por la abundancia de las especies maderables que -
se localizan en la subregidén occidental. El organismo que tiene la funcién primordial de explotar eg-
tos recursos es PROFORMEX, que actualmente cuenta con 14 plantas beneficiadoras de madera, las cua -

les fabrican: aserrin, triplay, bastones, cajas, mangos, muebles y tableros aglomerados.
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3.3.2.~ INDUSTRIA EXTRACTIVA.
3.3.2.1.- MINERIA.

El estado cuenta con abundantes yacimientos minerales, hecho que se demuestra con la existencia -

de 113 distritos mineros localizados en 33 de los 38 municipios que lo conforman.

Para 1978 se tenian 39 plantas de beneficio, las cuales generan producciones de: oro, plata, hie-

rro, plomo, zinc, manganeso,fluorita, cobre y fosforita.

3.3.3 .- ENERGIA ELECTRICA.

La entidad cuenta con 8 plantas generadoras de energia eléctrica que han incrementado su capaci -
dad instalada de 190,980 Kw. para 1970 en 540,980 Kw. para 1980, el niimero de localidades electrifi -
cadas fue de 913 que representan el 27% y en ellas se localizan el 30% de la poblacidn.

Las plantas generadoras se ubican en los municipios de Cé}ﬂez Palacios y NDurango siendo todas ter-

moeléctricas.

El principal problema que afronta esta actividad es la insuficiencia de recursos financieros que-

son necesarios para dotar de este servicio al mayor porcentaje de la poblacidn.

3.4 .~ COMERCIO.

El comercio en la entidad, si bien ha tenido avances, estos no son comparables a los que repre —

sentan otros sectores, como el industrial y el agropecuario; sobre todo porque los establecimientos ~
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que existen son mis bien de mediano tamafio por lo que el capital invertido y poblacidn econdmicamen -
te activa con que participan son minimos. Existen en la entidad 1/ mercados municipales, 10 mercados—
sobre ruedas, 212 tiendas rurales, 284 tiendas populares, 185 centros de distribucidn y 60 tiendas co

plamar.

Es indispensable la construccidn de bodegas en la entidad ya que la capacidad de almacenamien

to para los granos que se producen es baja.
3.5.,~ TURISMO.

La actividad turistica dentro de la entidad, es poco significativa ain cuando puede ser un ru -

bro 1llamado a mejorar si s¢ le brimla el apoyo que requiere.

La derrama econdmica del turismo nacional y extranjero, en la entidad no es muy significativa

ya que depende en gran medida de 1la estadia promedio (1.5) dias del visitante.

La oferta turistica que tiene la entidad es escasa, 10 hoteles y 2 moteles de clase turistica -
de un total de 57, con un total de 729 habitaciones; ademds se considera impropia para prestar servi-

cios adecuados y eficientes.
3.6.~ COMUNICACIONES Y TRANSPORTE.

En la medida en que se posea una adecuada infraestructura de este importante servicio, se pug -

de apoyar el crecimiento de los demas sectores econdmicos.
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Para 1980 el estado contaba con 2,061.4 Km. de carreteras federales, de las cuales 1.658.2 Km.-
corresponden a carreteras pavimentadas, 259.8 Km. a revestidas y 144.6 Km. a carreteras en proceso de

ejecucidn.

Por lo que se refiere a la red troncal de carreteras estatales, actualmente se tienen: 1,215.9-
Km. distribuidos como sigue: 304.9 Km. de carreteras vecinales pavimentadas, 549.4 Km. revestidas y -
361.6 en proceso, asimismo se cuantificaron 3,143.0 de caminos rurales revestidos y 1,830.0 Km. de -

caminos rurales en proceso de ejecucidn.
2
La densidad estatal de carreteras (totalmente terminadas) es del orden de 49.40 mts./Km.

La longitud total de las vias férreas en el estado es de 1,215 Km. (4.8% del total nacionmal). -

Las principales lineas unen a Durango con Torreén y Zacatecas.

La red telegrifica con que cuenta el eatado, es de 2,053 Km. de lineas que se encuentran incor-

poradas a la red nacional.

El problema de la comunicacidén por medio de la red telefdnica y telegriafica es grave en la en —

tidad, ya que se estima que solamente el 22% y el 55% de la poblacidn es atendida.

Por lo que respecta a correos, existen 478 oficinas en el estado. Asimismo existen 10 estacio&

nes de radio y 1 de television.

Actualmente el estado tiene un notable crecimiento en comunicacidn aérea, sobre todo a partir —
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de 1a construccidn del aeropuerto de mediano alcance en la ciudad de Durango. Y sobre todo por las -
aeropistas que integran una red de importancia estatal, al existir zonas a las cuales solo es posible

llegar por via aérea. Existen 79 aeropistas.
L .-~ MARCO SOCIAL.
Lel.— DEMOGRAFIA.

En 1980 en la entidad se contempld una poblacidn de 1,160 000 (1.7% del pais) de los cuales -~
’ . . 2
550,345 corresponden a la poblacidén urbana, incrementdndose la densidad de poblacidén a 9.4 hab./Km .

Para 1978 la tasa de natalidad fue de 41.2 para cada mil habitantes, superior a la nacional pa-

ra ese mismo afio (35.6) en lo que respecta a la tasa de mortalidad fue de S.L por cada mil habitan -

tes, inferior a la nacional (6.4).

En cuanto a la distribucidn demogrifica por rango de poblacién, la concentracidén y dispercién—
que se dd, limita seriamente el aprovechamiento de los servicios bdsicos para asegurar un nivel mini-

mo de bienestar.

Los municipios con mayor nimero de habitantes son: Durango con 329,771; Gémez Palacio 169,352;-
y Lerdo con 71,521 habitantes respectivamente.

4 «2.- EDUCACION.

En el ciclo 1980-1981 la poblacidn escolar en el estado fue de 436.254 alumnos en sus diferen -
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tes niveles educativos. El total de escuelas para el ciclo 80-81 fue de 3,029 contindose con 15,667 —

profesores para el promedio de 27.8 alumnos por profesor.

Del total de nifios inscritos en primaria, el sistema federal atiende al 87%, el estatal a 11.5%
y el particular al 1.5%. Por lo que se refiere al nivel medio bisico (secundaria), se atendieron a -
53,602 alumnos, en 168 escuelas. Del total de escuclas el 62% son federales, 2.4 estatales y el 36% —

particulares.

En el nivel medio superior se tiene una poblacidn escolar de 19,740 alumnos en 53 escuelas, -

siendo el 45.3% del sistema federal, 11.3% estatales y el 43.4% particulares.

En el sistema de educacidn superior se atendieron en el periodo 1980-1981 a 15,943 alumnos en -

21 escuelas.

Por 1o que respecta a los indicadores de alfabetizacidn, en la poblacién de 10 afios y mis para-

1980 se tenia un 87.8% de la poblacién alfabeta y un 12.2% de analfabetas.

4e3.~ SALUD Y SEGURIDAD SOCIAL.

La entidad cuenta con 588 establecimientos médico-asistenciales de estos, 559 pertenecen al -

sector piblico y los otros 29 a organismos privados.

Tomando en consideracidn la infraestructura disponible se contaba en 1980 con 1563 camas hospi-
talarias de las cuales el 79.85% pertenecen a instituciones de gobierno y el 21.1% a instituciones -

. Privadas y otros organismos. Para el afio de referencia se encontraban registradas 980 médicos de di -
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versas especialidades lo que representa en la entidad un promedio de 1 medico por cada 1,19 9 habi -~

tantes que es elevada respecto al promedio nacional.

En Durango, el servicio de agua potable es bastante deficiente sélamente el 75% de la poblacidn
cuenta con dicho beneficio correspondiendo el 38% de ese porcentaje a la poblacidn urbana (Durango— -~

Goémez Palacio y Lerdo) y el 62% a la poblacidén rural.

El servicio de alcantarillado presenta también problemas incluso en las zonas urbanas, atendien

do a solo el 27% de la poblacidn.
Lolyo— VIVIENDA.

Tomando en consideracidn el total de las viviendas que existen en la entidad (185,530), en Prome
dio se tiene una densidad domiciliaria de 6.3 habitantes por vivienda. El 75% de las viviendas cuen -

tan con energia eletrica, igual porcentaje tiene agua potable, el 27¥ drenaje y el 66% piso cubierto.

Se puede seflalar que en la entidad existen tres tipos de vivienda que presentan caracteristicas
bien definidas: vivienda en condiciones de habitar, viviendas que requieren mejoramiento y vivienda -

precaria.

En lo que respecta al tipo de materiales que predominan en la construccidn de las viviendas te-
nemos los siguientes: ladrillo, tabieén, block, adobe, madera y otros. El adobe se usa en un 64%, el-

tabique, tabicdn y block en el 26.8% y finalmente la madera y otros con un 4.5%.
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4 .5.~ LABORAL.
La P.E.A. estatal para 1980 fue de 391,356, habitantes, 44.3% de ellas correspondié al sector ~

agropecuario, forestal y pesquero; 21.0% a la industria; 25.9% al sector terciario; quedando un 7.8%-

no especificado.

Para 1980 el sector industrial estaba constituido por 82,182 personas que en terminos relativos
significan el 21% de la P.E.A. total, en lo que se refiere al sector agropecuario en 1980 se estima ~

un crecimiento para alcanzar la cifra de 173,370 (44.3%).

En 1970 el desempleo ya estaba convertido en un serio problema. Lo anterior se ha reflejado en-

los fenSmenos migratorios.

En 1980 el saldo migratorio fue negativo, habiendo inmigrado 128,902 perscnas y emigrado — - —
166,007.

Las principales entidades federativas que absorbieron en 1980 la mayoria de los emigrantes fue—

ron los estados de: Chihuahua, Coahuila y Sinalca.

f 6.~ ALIMENTACION Y NUTRICION.
En materia de transformacién industrial de alimentos, el estado requiere de mayores inversio -

nes para incrementar su capacidad de industrializacidn.

La distribucién de alimentos y productos bisicos se realiza a través del mayorista estatal IM -

PECSA.
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En materia de produccidn agricola el estado cuenta con potencial subutilizado que le permitird-
mediante la elevacidn de los niveles tecnoldgicos, incrementar su produccidn agricola de basicos. En—

materia de consumo de alimentos de origen pecuario el estado es autosuficiente para satisfacer deman-

das de carne de bovino, porcino y aves.

Los productos de mayor demanda tienen son: maiz, frijol, chile, papas, verduras, frutas, leche,

huevos y carne.

El promedio de proteinas que se tiene percipita en la entidad es de 63.3 gramos por dfa, de los

cuales 21.2 grs. (33%) son de origen vegetal.
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1l.- MARCO HISTORICO
l.1.~ LA COLONIA

El poblamiento de la zona metropolitana se inicid con grupos semindmadas que vivian esparcidos—

en las mirgenes de los rios Nazas y Aguanaval.
En el siglo XVI se fundd el primer centro de poblacién que aun subsiste: el de Mapimi.

En la primera mitad del siglo XVIII el rey de Espafia Carlos II1, cedid las tierras ocupadas por
los indigenas al Marquez de Aguayo y a la familia Sdnchez Navarro, quienes la utilizaron para desarro
1llar la ganaderia. A principios del siglo XIX, los deacendientes de ambas familias fijaron los 1limi -

tes de sus tierras, lo que dio lugar a la divisidn territorial entre Coahuila y BDurango.

1.2.~ LA INDEPENDENCIA.

En las primeras décadas del siglo pasado se acentud en el pais una crisis provocada por la de —

manda del vestido de poblacidn. Esto hizo que el gobierno impulsara la industria del tejido.

También fueron establecidas las primeras colonias agricolas, donde sembrara aprovechando las -
avenidas de los rios, las que dieron lugar a un mayor aprovechamiento del agua y consecuentemente, a-

un incremento en la produccidén del cultivo del algoddn.

La aplicacidn de la fuerza motriz del vapor favorecié a la industria textil, incrementando las—

. ganancias latifundistas mediante el cultivo del algoddn.
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Finalmente en 1884, la Laguna se convierte en una de las principales regiones exportadoras de -

algoddn.
1.3.~ LA REPUBLICA.

Durante la segunda mitad del siglo XIX afloraron conflictos entre los agricultores debido a que

las tierras con disponibilidad de riego eran acaparadas por unos cuantos latifundistas.

El 23 de septiembre, llegd al rancho el Torredn el tendido de las vias férreas para dar paso al
ferrocarril central, el que cruzarfia con el internacional que ya existia para entonces previendo la -
afluencia de nuevos pobladores, Andrés Appen, administrador del rancho el Torreén, realizd los trazos

de la naciente colonia de Torredn, ubicada junto al cruce de estoa ferrocarriles.

En 1893, 1a colonia el Torredn mediante un decreto de febrero del mismoc afo, ascendid a la ca -

tegor{a de Villa y en 1907 por el mismo medic es eregida ciudad.
Mientras tanto GGmez Palacio surgié y tambien se beneficiaba del paso del ferrocarril central.

Los terrenos donmde ae edificd la ciudad fueron cedidos por un latifundista a condicién de que -~

llevara el nombre de GSmez Palacio; y por decreto en noviembre de 1894 es elevada a la categoria de -
ciudad.

En 1901 se publicé el plano del trazo de la ciudad de Gomez Palacio; un cuadrilatero con super-—
ficie de 855 haa.

+



1.4 .~ PERIODO POST-REVOLUCIONARIO.

Durante la primera década del presente siglo, la Laguna experimentd un auge agricola e indus
trial que se vid interrumpido por el estallido de la revolucidén mexicana. Esto trajo un efecto de -
gran trascendencia en la zona, que fue el decreto de reforma agraria por medio del cual se llevo a —

cabo el reparto de tierras en la comarca.

~
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2.~ DATOS FISICOS Y CONDICION GEOGRAFICA.
2.1.~ LOCALIZACION GEOGRAFICA.

La metrdpoli Torreon-Gomez Palacio-Lerdo se encuentra situada al suroeste del Estado de Coahui-
la y al noreste del Estado de Durango, ambos Estados ubicados en el norte de la repﬁblica mexicana, -
situada en la latitud norte de 25° 33' y longitud occidental del meridianc de Greenwich de 103° 26° ~

y una altura eobre el nivel del mar e¢n promedio es de 1,140,50 nts.
2.2.~ CLINA.

La temperatura media anual en la metrdpoli es de 22.5° siendo los meses de mayo y junio los mis

calurosos llegando casi a los §40°.

% Precipitacién promedio anual es de 240 m.m., la época de lluvias comprende dos meses y medio -
aproximadamente que serian los de mayor intensidad y que estarian comprendidos en los meses de junio-

y septiembre.

El clima predominante es de tipo extremoso y cdlido-seco. Los vientos dominantes no son de una-

intensidad fuerte por lo que no es de consideracién en sus efectos.

2+3.— FAUNA Y FLORA.

La fauna es limitada en cuanto al nimero de especiea mayores, la vegetacidn es deseértica y ca -

rece de bosques, predomina el cactus, tabachines, jacarandas, laurel de la india y palmeras.
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Dentro de la fauna destacan en la metrdpoli la gran variedad de ganado, dentro de los cuales -
se puede destacar el ganado porcino, caprino, lanar, caballar, ganado asnal y mular; en un 23.69%, -
22,77%, 6.38%, 5.40%, 1.68%, y 16.3¥% respectivamente, pero cabe destacar la participacién del ganado-
bovino dada su importancia en la produccidén lechera en la zona. La Laguna especialmente su metrSpoli—

ocupa un lugar predominante en la produccién lechera y exportadora de carne en el pais.



sC—
,;4,# ¥ s

TNl
’!'f 8 A




© E

U N A M

EBCURLA NACIONAL
o= ARGUITECTUAA

[ RITINSIPN

»
w10 oaL Suaro

R VS et vy

RRSTTRING

T

temenewe ¢ sancimen

TEMERGA DN LA TEARe

e

Samms Seean

-
-
U e e o e evmanen
L]
LIS

saceigoan eoumaL

wenan

fare Timm ON DAY

S OOMET FALACIOV " "
\Jommroreacor

o ™
' I

i USO DEL BUEWO ]
t

'
-

§
i

N L T
PN .',_'/ c L—-«!

~—

i i ] (TEBIB PROFERNAL))




CLIMA

PALACIO

GOMEZ

TORREON

LE LRI 2 BL U TR LT

L3¢ w3 vunivedeman

nR NI NCIIVIMIDING

-0

/
g /
” o ] o~

2% N3

vUNAVERINIL




24 .~ OROGRAFIA Y MINERIA.

Morfoldgicamente destacan como elementos del paisaje la gran planicie aluvial del Bolson de Ma-

pim{ y la porci6n montafiosa de la Sierra Madre Oriental.

La planicie aluvial presenta un relieve ondulado, ligeramente p lano y con inclinacidn hacia el
norte y noroeste. Hacia el rumbo de la Sierra de las Noas y el Sarnoso se desarrolla un suelo de tipo

somero sobre un horizonte de carbonato de calcio.

Con respecto a los recursos mineros no renovable, en la zona existen yacimientos de minerales

metilicos y no metdlicos. El 48.0% de los yacimientos detectados contienen plata, oro, cobre, zinc

y fierro (metdlicos); el 19.4% contienen magnesio, coalin, fluorita; el 18.0% son de mercurio; el

6.6% de bentonita (no metilicos).
2.5.~ US0S DEL SUELO.

Con relacidn al uso del suelo en la metrdpoli destacan principalmente la agricultura de riego -
2 2 2
permanente, el uso habitacional (32.85 Km .), industrial (5.56 Km .), comercial y servicios (5.04 Km.),
2 . 2 . 2
vialidades (16.5 Km .), areas verdes (1.85 Km .), lotes baldios (9.06 Km .).

El incremento futuro de la poblacion metropolitana entrafia una demanda de suelo proporcional al

incremento demografico.
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2.6.~ HIDROGRAFIA.

Del total del agua disponible el 45% se obtiene de pozos profundos. Y el 96% de la misma agua —

es usada en las actividades agropecuarias y el restante 4.0% se utiliza para usos urbanos e indus -~ —

triales.

La regién metropolitana es cruzada por el cause del‘rio Nazas, el cual forma parte de la region
» - 2
hidroldgica # 36. Dicho rio tiene una irea de cuenca de 36,323 Km . y una longitud de 220 Km. desde -~

la presa Lizaro Cirdenas hasta la laguna de Mayran.
3.~ ASPECTOS GENERALES DE LA METROPOLI TORREON- GOMEZ PALACIO-LERDO.

La serie de problemas que actualmente presenta la regidn metropolitana de la Laguna tuvieron -
su origen en el periodo 1930-1950, cuando el auge del cultivo del algoddn, el aumento de la produc -
tividad agricola del drea circundante a la comarca Lagunera y la dotacidn de las tierras ejidales, -
produjo una fuerte atraccion de flujos migratorios. A partir de 1950 la tasa de crecimiento decrecio-
hasta situarse por debajo de la tasa nacional, debido principalmente al monocultive que imperé en la-

zona, a la escasez de agua y a la baja oferta de trabajo.

En la relevancia que adquiridé la metrdpoli de la Laguna ha contado también su ubicacidén estra -
tégica en la parte norte centro del pais, ya que es el paso obligado para conectar la zona norte con—

el centro de la Repiblica y el cruce Oriente-Poniente para comunicar el Golfo con el Pacifico.

Bajo estas consideraciones es conveniente contar con los elementos necesarios para aprovechar -

esta ubicacidn estratégica, propiciindo un crecimiento y un desarrcllo acorde para la regidn metropo-



litana, que contara para el afio 2000 con 900,000 habitantes.
3.1.- POBLACION Y EMPLEO.

Si bien la zona metropolitana de la Laguna no cuenta con muchos recursos que sean de prioridad-
nacional, su ubicacidn estratégica como paso obligado de 10srbiénes y servicios a los principales cen
tros productores y consumidores del norte del pais; su nivel de infraestructura instalada y su cerca-
nia de importantes recursos naturales, susceptibles de transformacién, la definen como zona de gran -

potencial industrial, comercial y de servicios.

Cuenta con importantes recursos propios, entre los que destacan nimerosos yacimientos de mirmol,
barita y fluorita; en ella ocurren relevantes actividades agropecuarias de importancia mnacional, espe
cialmente la produccidn de algoddén, leche y ganado de abasto; ademds, existe una importante infraes -

tructura industrial,

La inestabilidad de las actividades del sector primario en los municipios de la metrdépoli ha ge

nerado corrientes migratorias que la caracterizan como expulsgiva.
. . 2
La densidad de poblacion en la metropoli en el afio de 1979 era de 121.1 habitantes / Km .

En la ganaderia, destaca el desarrolloc del ganado lechero que coloca a la Laguna como principal

cuenca lechera del pais: un milldon doscientos mil litros diarios.

En 1978 los problemas de insuficiencia de forraje, inasistencia técnica, instalaciones adecua-

,das, entre otros hanimpedido un desarrollo mas acelerado de esta actividad.
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La zona esta conformada en un 36.0% por sierras y una de las actividades basicas es la mineria.
El desarrollo minero ha sidc modesto, ya que no existe una infraestructura adecuada, falta asistencia

técnica y se desconoce con exactitud los recursos reales.

En cuanto al desarrollo industrial cuenta con una ca pacidad instalada que resulta importante -
a nivel nacional en la cual predomina la industria metaldrgica, la vitivinicola. La produccidén de ma-

quinaria e implementos agricolas.

Las actividades industriales y de servicios se concentran en la metrdpoli en un 95.0 y 90.0% -

respectivamente.
3.2.- INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS.

La actual disposicidn del sistema vial dé la zona metropolitana propicia el centralismo hacia -
la metrdpoli, hecho que determina la necesidad de interconectar a las localidades mds importantes pa-
ra conformar un sistema que descongestiona a Torredn Gomez Palacio y Lerdo y equilibre la zona. E1 -
sistema carretero ofrece condiciones aceptables de servicio, aun cuando se debe mejorar la calidad -

de la superficie de rodamiento con el propdsito de reducir los tiempos de recorrido.
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En la ciudad de GSmez Palacio, en 1979 la poblacidn servida representaba el 93.8%, el resto de —
la poblacidn carece de este servicio, corresponde a los nuevos asentamientos irregulares, principal -

mente en la parte norte, en colindancia con la zona industrial.

En la ciudad de Lerdo se congidera que en la actualidad la generalidad de la poblacidén cuenta —
con servicio de energia eléctrica, a excepcion de los nuevos asentamientos irregulares que han venido

generandose fuera de la trama urbana actual, al oriente de la ciudad.

d).— ENERGETICOS: El irea metropolitana se abastece de gas natural que produce principalmente -

en las ciudades de Reynosa, ciudad Madero Tamaulipas y Monterrey, N.lL.

El gas llega por medio de un poliducto y gasoducto que tiene como destino la planta de PEMEX, -
ubicada en el parque industrial Lagunero de la ciudad de Gomez Palacio y la jabonera "La Esperanza",—

al noroeste de la ciudad.

La forma de distribucidn de gas l.p., principalmente de uso doméstico y comercial, se lleva a

cabo mediante el réparto a démicilio de cilindros y de carros—cisterna.
3.3.- ESTRUCTURA URBANA.

La estructura fisica de la regidn metropolitana Torredn Gomez Palacio-Lerdo, presenta carac -

teristicas muy peculiares debido a que estd conformada por 3 centros de poblacidn que se localizan

1

en 2 entidades federativas (Coahuila y Durango) y 3 municipios. La ciudad de Torredn queda separada —

de las ciudades de Gémez Palacio y Lerdo por el cause seco del rio Nazas; sin embargo, el desarrollo-
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urbano de las tres estd tan estrechamente ligado, que las actuales trazas, densidades, forma, direc —

cidén y velocidad de crecimiento reflejan la influencia que ejercen entre si.

La traza urbana de las 3 ciudades presentan caracteristicas comunes: ademis de ser discontinuas,
sobre todo en las dreas pobladas, a partir de 1970, carecen de un patrdn bidsico y que eventualmente —
puedan articular un sistema vial primario capaz de dar continuidad y jerarquizar los derechos de via—
y facilitar el transporte piblico en movimientos que enlacen adecuadamente origenes y destinos de ser

vicios~vivienda-empleo.

El incremento futuro de la poblacidn de la regidn metropolitana, entrafia una demanda de suelo -
proporcional al incremento demogrifico. Estos requerimientos futuros tendrdn dos posibilidades de so—
lucidn: la expansidn de la trama urbana o la ocupacidén de lotes baldios en las ireas de baja densi -

dad.

Considerando la poblacidén actual de 480,000 habitantes aproximadamente en una 4rea de 7,087 has.
con una densidad promedio de 67.7 hab./ha. podria albergarse a casi 675,000 habitantes sin modificar-

substancialmente la estructura urbana existente.
3.4+.— VIALIDAD Y TRANSPORTE.

La red vial urbana en las tres ciudades de 1a metrdpoli presenta una reticula ortogonal con in-

tersecciones a cada 90 & 100 mts. aproximadamente.

La superficie urbana de los tres centros de poblacién es de 70.87 sz., de esta drea, la viali-



dad constituye el 23.3% del total. De la superficie vial estd pavimentado el 65.0%.

El problema de comunicacidén vial interurbana es grave. Faltan accesos transversales entre To -
rredn y Gémez Palacio, pues el 80.9% de la comunicacidn entre ambas ciudades se canaliza a traves de-
2 puentes, que forman un par vial que soportan un volumen de 40,000 vehiculos diarios. Hay adicional
mente dos vados que se conectan a arterias menores lo que ocasiona serios congestionamientos de vehi-

culos.

Otro factor que disminuye la eficacia vial son los cruceros de ferrocarril. Dentro del irea ur-
bana de la metrdpoli existen 42 de ellos, de los cuales solamente 3 son a desnivel; los restantes son
de superficie y carentes tanto de sefialamiento preventivo como restrictivo. Las deficiencias de sefia=

lamiento en los cruces con la red vial urbana como el paso mismo de los convoyes ocasionan problemas—

viales.

Por lo que se refiere a estacionamientos, en la regién metropolitana existen 10 estacionamien —
tos con una capacidad de 686 cajones, insuficiente para satisfacer la demanda existente. El déficit -

es de 800 cajones aproximadamente.

Actualmente esti en proceso de construceidn un libramiento periférico que evitari el paso del —

trdnsito pesado por las dreas urbanas de las tres ciudades.

En 1980 habia un total de 49,211 vehiculos de motor, la correlacidn entre la poblacién y vehi——
culos arroja una relacidn de 9.5 habitantes por vehiculo, indice que es casi igual al de la ciudad de

México. Este hecho revela un alto grado de motorizacién en especial de automéviles particulares, ya —

.
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ya que del total de vehiculos, el 63.0% son automéviles, 23.0% camiones y camionetas, 2.3% autobuses—
y el 2.7% taxis. En la metrdpoli existe una relacidén de 24 autobuses y 2.8 taxis por cada 1000 habi -

tantes urbanos.

Respecto al transporte urbano, en la zona metrdpolitana existen 41 rutas de servicio de autobu—
ses urbanos, y suburbanos, de las cuales 22 pertenecen a Torredn, 12 a Gémez Palacio y 7 a Lerdo. De—
las 22 rutas concesionarias en Torredn, un alto porcentaje comunica a ¢stas con Gémez Palacio. Hay -
una evidente superposicidn de rutas. Todas pasan por las arterias de las zonas centrales. La tenden -
cia a las zonas comerciales y la localizacion de las paradas de autobuses son factores que contribu —
yen a congestionar el transito. Las rutas tienen un promedio de 20 Km. de extensidn y la baja frecuen
cia de los viajes ocasiona a los usuarios prolongadas esperas, asimismo faltan paraderos y terminales

fuera de la via piblica. (ver plano {{ 9, 10 y 11).

Con relacidn al transporte regional existen 18 empresas de transporte forineo en la metrdpoli —
cuyas terminales estan aproximadamente a 200.0 mts. de las zonas comerciales. Estas lineas comunican—
a la metrépoli con los municipios cercanos y con el resto del pais. La ubicacién de las terminales -
(13 en Torredn, 4 en Gomez Palacio y 1 en Lerdo ) complica ain mds el trinsito urbano, aumenta el con

gestionamiento, produce exceso de ruido y eleva en forma considerable la contaminacion del ambiente.
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Existen en la metrdpoli 58 rutas comerciales de camiones foraneos de carga, que la comunican -
con el resto del pais. La localizacidén de las terminales y los paraderos se encuentran en la zona cen
tral de las ciudades de Torredén y Gémez Palacio. y esta presencia de camiones ocasiona congestiona -—
mientos. La ausencia de reglamentacidn del trdnsito ligero y pesado determina la superficie de roda —

miento y acentia los efectos nocivos en el medio ambiente.

El servicio ferroviario de transporte de pasajeros tiene su origen y destino en la ciudad de To
rredn y la comunica principalmente con Zacatecas, Chihuahua, Durango y Saltillo. Actualmente se regis
tra la disminucién del nimero de pasajeros que utiliza este servicio como una tendencia marcada. E1 -

transporte de carga ferroviaria, en cambio se ha i ncrementado considerablemente.

Finalmente, la regidn metropolitana de la Laguna cuenta con un aeropuerto de largo alcance y -
con el servicio de una linea de aviacidn comercial de pasajeros cuya frecuencia de vuelo es de 10 dia

rios, doméstico y de conexién a la frontera con los Estados Unidos de Norteamérica.
3.5.~ VIVIENDA,.

Se estima que las necesidades de vivienda para la regidn metropolitana ascendieron en 1979 a -
4,310 unidades, de las cuales 2,553 correspondieron al incremento de la poblacidén; 299 a reposicidén -~

de vivienda no aceptable a 1459 a reposicidn de vivienda aceptable.

Por su parte, la o ferta anual de vivienda durante el mismo afio, representd un total de 1,754 -
unidades, cifra que arroja un déficit de 2, 558 viviendas. De acuerdo al comportamiento histdérico de—~

la demanda, las necesidades de vivienda aumentardn en los préximos afios. Se estima que para el perio—
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do 1978-1982, el déficit total acumulado ascenderd a 12,994 unidades, de las cuales el 70.0% corres —
ponde a Torredn; el 25.0% a Gémez Palacioc y el 4.5% a Lerdo.

La ubicacién de la vivienda, de acuerdo con su clasificacién cualitativa son: vivienda residen-—
cial ubicada al noroeste de Torredn; en Gémez Palacio al sur y al norte; en Lerdo ocupa una pequeiia —

franja al noroeste de la ciudad. (ver lamina § 1)

Vivienda media existe una serie de dreas diseminadas en toda la trama urbana de la metrépoli. -
Sin embargo, las dreas mis caracteristicas se encuentran en el sur y centro de Torredn; en el centro-

y norte de Gémez Palacio; as{ como en el centro y norceste de Lerdo.

Vivienda popular, este tipo de vivienda registra un mayor porcentaje de ocupacién. De manera -
significativa se ubica al noroeste y sureste dé Torredn; en la periferia y en todo San Isidro y al -~

oeste de Lerdo; asimismo en Gdmez Palacio, al poniente y norte y en menor escala, al oriente.

La vivienda construida a través de los organismos gubernamentales para sus derechohabientes se-

localiza al norte y norveste de Torredn y al norte de Gémez Palacio.

3.6.— EQUIPAMIENTO  URBANO.

El equipamiento urbano de las ciudades Torreén-Gbémez Palacio-Lerdo, se complementa por razones-—
de la conurbacidn misma. Se le considera integrado para apreciar la influencia regional y microregio-
nal de la metrdpoli; sin embargo, para tener una imagen clara de los problemas mis importantes que -

hay en materia de equipamientc es preciso analizar especificamente los haberes de cada ciudad.
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Torredn.- El equipamiento para la salud cubre la demanda local y aunque existe un aparente su —
peravit de camas, no es asi, si se considera la demanda regional, para la cual el numero de camas re—

sulta deficitario. La poblacidn requiere de un hospital de especialidades.

En materia de equipamiento para la educacidn, hay déficit de aulas en casi todos los niveles, —

en las zonas del norte, este, sureste de la ciudad.

El equipamiento para abastos también es deficitario. La ciudad de Torredn requiere un nimero -
impbrtanté de mercados piblicos, entre otras causas, por la mala distribucidén de los existentes, que—

dejan el norte, este y sureste sin servicio.

En relacién a la recreacidn y los deportes, el déficit mayor es de dreas verdes y de instala —

ciones deportivas pdblicas.

Finalmente el equipamiento de administracidn y finanzas se encuentra concentrado en la zona co—
mercial, pero actualmente existe el proyecto de ubicar un centro regional de servicios federales al -

norte de la metropoli.

Gomez Palacio.- El equipamiento de la salud cubre aceptablemente la demanda actual aunque no -
existe un hospital de especialidades, que es preciso instalar en coordinacidn con el sistema de equi-

pamiento de Torredn.

El déficit de equipamiento para la educacidn afecta los niveles preescolar, secundario y medio.

La porcidn norte de la ciudad registra las mayores carencias.
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Existe un severo déficit de mercados piblicos, asi como también de dreas verdes e instalaciones

deportivas. El centro de la ciudad concentra el comercio, la administracidn y las finanzas.

Lerdo.~ El equipamiento para la salud presenta un déficit de 19 camas de hospitalizacién para -

atender la demanda local. Se requiere de una clinica-hospital para cubrir la carencia.

La educacidn preescolar y media demanda edificios. Se requiere también escuelas primarias en la

colonia San Isidro. Los estudiantes de bachillerato de Lerdo asisten a Gomez Palacio y Torredn.

Aqui tambieén hay deficit de mercados pliblicos, adreas verdes e inatalaciones deportivas. El co

mercioc y los servicios se concentran en la zona central.

3.7.~ COMERCIO.

[

Del anilisis de la poblacidén econémicamente activa (P.E.A. a nivel municipal, se obtuvieron

las siguientes conclusiones:

Entre los tres municipios, el de Torredn destaca por su participacién mayoritaria (57.0%). El

ritmo de crecimiento del sector terciario ocurre como consecuencia del aparente estancamiento del sec

tor secundario y el descenso del sector primario bdsicamente en la Ultima década.

El municipio de Gomez Palacio registra un lento ritmo de incremento de participacidn de la P.E.

A. en la zona, (30.0%).

Los incrementos son proporcionales entre el sector secundario y terciario, mientras que la par-
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ticipacidn del sector primario sufre una reduccién. El comportamiento de ese sector es anilogo al de—

toda la metrdpoli.

Lerdo registra la menor participacidn de los 3 municipios (13.0%) de la P.E.A. global de la me—

trdopoli.

El andlisis sectorial revela la reduccidn de la participacién en el sector primario y el incre~
mento en los sectores secundario y terciario, pero con una relevancia poco significativa dentro del -

conjunto.

Finalmente las variaciones observadas por rama de actividadem en la region, muestran el compor—

tamiento siguiente:

En el sector primario destaca la rama que integran la agricultura, ganaderia, silvicultura, ca-
za y pesca por la baja tendencia. Las actividades de extraccidn mineral muestran una participacidn pPo

co gignificativa.

En el sector securdario existe un predominio absoluto y relativo de la industria de la tranlfqz

macién, no obstante el aparente estancamiento mostrado en la Gltima década.

Las actividades de la construccidn mantienen un lento ritmo de crecimiento y la generacién y -

distribucién de energia eléctrica (inclusive petrdlec) aumenta con ritmo poco relevante.

La dindmica del sector terciario es notable. El incremento de los servicios, inclusive los gu —

bernamentales, registran un ritmo meyor que cualquier actividad que los otros sectores. El comercio —
.
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presenta altibajos sin relevancia con tendencia a estabilizarse.

En conclusidn general, es que actualmente la regién metropolitana se caracteriza por ser un cen
tro de servicios y de comercios de importancia regional, con actividades agropecuarias e industria -

les de lento crecimiento.

El equipamiento y los servicios regioﬁales cubren satisfactoriamente la demanda actual, sin em—

bargo, seria conveniente aumentar las instalaciones de salud easpecializadas.
A continuacidn se describe la infraestructura actual de la metrdpoli.

a).—- AGUA POTABLE: La poblacidn servida en el idrea metropolitana es de 91.8%, con una dotacidén-
promedio por habitante de 272.2 lts./dia, la poblacidn no servida es de 39,000 habitantes a proxima -

damente y se ubica en el oriente de Torredn y el poniente de Lerdo. (ver lamina #f 4)
El almacenamiento se lleva a cabo en 12 tanques cuya capacidad total es de 20,165 m3-

El estado fisico de las redes de distribucidn se encuentra en regulares condiciones. E1 88.0% -
del volumen de agua potable es para uso industrial, sin embargo, algunas industrias disponen de sus -

propios pozos.

Existen 73,87, tomas domiciliarias en la metrdpoli; a Torredn le corresponde el 70.0%; a Gomez-

Palacio el 23.0% y el 7.0% a Lerdo.

b).— ALCANTARILLADO: La poblacidn servida por el sistema de drenaje sanitario en el irea metro-

“ politana es del 78.0%, Los déficits mis importantes se localizan al oriente y al sur de Torredn, al -
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noreste de Gémez Palacio y al noreste, sur y el oriente de Lerdo. (ver ldmina # 4)

Una carencia significativa en la metrdpoli es el sistema de drenaje pluvial. Las lluvias que se
precipitan sobre la metrdépoli provocan problemas de encharcamiento al pavimento, asi como problemas —

en la vialidad y la salud piblica.

c).— ENERGTA ELECTRICA: El drea metropolitana de la Laguna se abastece de energia eléctrica por
medio de 6 plantas generadoras, cuatro de ellas ubicadas en Gémez Palacio, dentro del parque indus -

trial Lagunero. Las 2 restantes se encuentran fuera del 4rea metropolitana.

Para 1a ciudad de Torredn en 1980 la poblacién servida era de 92.6%, carecen de este servicio —

principalmente las colonias localizadas al oriente y sureste de la ciudad. (ver ldmina ¥ 4).

El mismo ritmo de crecimiento registra la rama de comunicaciones y transportes.
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ACUERDO A LA DIRBECCION GENERAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL, DEL SECRETARIO DE COMUNICACIONES Y TRANSPDE
TE PARA LA OTORGACION DE CONCESION A LA SOCIEDAD DENOMINADA "CENTRAL DE AUTOTRANSPORTES DE PASAJEROS-
DE LA LAGUNA, S.A. DE C.V."

(Transferido del documento original en poder de la Direccidén General del Autotransporte Federal depen

diente de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes).
CONSIDERANDO

I.- Que la Metrdpoli de Torreén Coahuila, Gémez Palacio y Lerdo Durango, es un centro agricola - ga
nadero y comercial de importancia en los Estados de Coahuila y Durango que cuenta con una pobla

cién aproximada de 600,000 Habitantes.

IT.— Que en la Metrépoli Torredn Coahuila, Gémez Palacio y Lerdo Durango, entronca la carretera fe -
deral 57 y que por ella se generan un promedio de 260 corridas de origen y 139 de paso, diaria-

mente, en los servicios de primera y segunda clase, de concesidn federal.

III.- Que una de las funciones que tiene encomendadas esta Secretaria, es la de vigilar que los ser —
vicios piblicos de autotransporte en las vias generales de comunicacién, se operen con la mayor

eficiencia, continuidad y seguridad.

IV.—- Que son parte integrante de las vias generales de comunicacidn, los servicioa auxiliares, o - ~
bras, construcciones y demas dependencias y accesorios de las mismas, entre las que figuran las

terminales y estaciones de paso de las empregas autotransportistas.
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VII.-

VIII.-
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Que la experiencia derivada del funcionamiento de terminales centrales de autotransporte, de -
muestra que la concentracién de servicios en una misma terminal o eatacidén, se traduce en in -
dudables beneficios para el piblico usuario de tales servicios, facilita la supervisidén de los
mismos por parte de esta Secretaria y resuelve, ademis, importantes problemas viales y urbanis

ticos.

Que por las circunstancias que se exponen en los anteriorea considerandos del presente acuerdo,
es indudable la necesidad, con vista al interés pliblico, del establecimiento de la Terminal -
Central de Autobuses de Pasajeros en la Metrdpoli Torredén Coahuila, Gomez Palacio y Lerdo Du -

rango.

Que para construir y explotar la Terminal Central de Autobuses de Pasajeros para la Metrdpoli-
Lagunera Torredn Coahuila, Gémez Palacio y Lerdo Durango se ha formado una sociedad denominada
"Central de Autotransporte de Pasajeros de la Laguna, S.A. de C.V. la cual se encuentra en -

tramite de constitucidn legal.

Que en escrito del 26 de Octubre de 1978, la aociedad denominada "Central de Autotranaporte de
Pasajeros de la Laguna, S.A. de C.V." (en formacidn) solicitd a esta Secretaria la concesidén -
necesaria para construir y explotar la Terminal Central de Autobuses a que se ha venido hacien

do referencia.

Que la empresa en formacién "Central de Autotransportes de Pasajeros de la Laguna, S.A. de -~
C.V.", agrupa a la mayoria de los concesionarios que habrin de servirse de la Terminal Central

de Autobuses de Pasajeros en la Metrdpoli Torredn Coahuila, Gomez Palacio y Lerdo Durango, in-
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dependiente, de que en el proyecto de escritura constitutiva de dicha sociedad, aprobado por -
esta Dependencia, se establece la obligacidén de admitir como socios a todos aquellos concesio-
narios dedicados a la explotacidn de servicios de autotransporte de pasajeros, que en sus iti-
nerarios incluyan a esas ciudades, quedando comprendidos dentro de dicha obligacidn los futu —

ros concesionarios.

X.~ Que en los términos del Articulo 50 del Reglamento del Capitulo de Explotacidn de Caminos de -
la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, el uso de los servicios de las terminales centrales—
de autobuses autorizados por esta Secretarfa, serd obligatorio para todos los concesionarios ~
federales de los servicios Piblicos de Autotransporte que incluyan en sus recorridos a la pe -

blacidén respectiva.

En mérito de lo expuesto y con fundamento en los articulos 36 Fraccidn XI de la Ley Orgdnica -
de la Administracién Piblica Federal; lo. Fraceién VI, 2o0., 3o0., Fraccién III, 8, 12, 15, 17,-
29, 4o, L8, 49, 86, 90, 91, 155, 157 Fraccién VIIL y demis relativos de la Ley de Vias Genera-—
les de Comunicacidn, 13, 16 Fraccién VII, 49, 50 y demis conducentes de su Reglamento del Capi

tulo de explotacidn de Caminos, he tenido a bien dictar el siguiente:
ACUERDO

PRIMERO.— OTORGUESE concesidn a favor de "Central de Autotransporte de Pasajeros de la Laguna, S.A. -

de C.V.”. (en formacién) para construir y explotar la Terminal Central de Autobuses de Pasa

jeros en la Metrdpoli Coahuila, Gémez Palacio y Lerdo Durango.
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Se concede a "Central de Autotransporte de Pasajeros de la Laguna, S.A. de C.V." (en forma—
cidén) un plazo de 180 dias contados a partir de la fecha de publicacidn del presente acuer—
do en el Diario Oficial de la Federacidn, para concluir los tramites inherentes a la consti
tucidn de la sociedad de la Terminal Central y para iniciar las obras de construccidn co -
rrespondientes, en la inteligencia que de no hacerlo asi, queda sin efecto el presente a -
cuerdo y se someterd a concurso piblico el otorgamiento de la concesion.

Previamente a la i niciacién de la construcci6n de la terminal central de autobuses de pasa

jeros de la Laguna, deberd gatisfacer los siguientes requisitos:

Exhibir los estudios, datos y documentos consignados en el Instructivo Bisico formulado al-

respecto por esa Direccidn.

Contar con la aprobacidén de la Direccidn General de Autotransporte Federal, respecto de la—

ubicacidn y superficie del terreno donde me localizara la terminal.

Contar con la aprobacién de la Direccidén General del Autotransporte federal respecto a las-—

especificaciones del edificio y sus servicios accegorios.

Contar con la aprovacidn de la Direccién General del Autotransporte Federal, de los planos—

Arquitectdénicos, los que deberdn tener en cuenta las regulaciones municipales y/o estatales

existentes.

Constituir fianza por la cantidad que corresponde al 1% del interés de la inversién total -

de la Terminal Central.
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Protocolizar ante Notario Piblico la escritura constitutiva de la sociedad, previa aproba -

cién por parte de esa Direccidn, del proyecto correspondiente.

Que deberd protestar a titulo gratuito, los locales necesarios para el establecimiento de -
servicios de esta Secretaria y la realizacién de ellos a su costa, con base a los proyectos

arquitectdnicos que se les indique.

Exibir, para su estudio y aprobacidén el proyecto de las tarifas que seran aplicadas por el-

uso de los servicios de la terminal.

Exhibir asimismo para su estudio y aprobacidn, el Reglamento Interior que regule el funcio—

namiento de la Terminal.

El término de la concesidn serd de cincuenta afloa, contados a partir de la fecha de firma -
del presente acuerdo,después del cual las instalaciones y los bienes inmuebles pasarin a -
prioridad de la federacidn, conforme lo establecen los Art{culos 89, 155 y demis relativos-

de la Ley de Vias Generales de Comunicacién.

La “Central de Autotransporte de Pasajeros de la laguna S.A. de C.V." ( en formacidn ) de -
berd concluir totalmente la obra dentro del plazo que le sefiale esta Secretaria al momento-

de autorizar la iniciacidn de la construccién.

El otorgamiento de titulo de Concesidn para construir y explotar la Terminal Central de Au-
tobuses de Pasajeros en la Metrdpoli Torredn Coahuila, Gémez Palacio y Lerdo Durango se su-

jetard a lo dispuesto en la Ley de Vias Generales de Comunicacidén y su Reglamento del Capi-
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tulo de Explotacidn de Caminos, as{ como al cumplimiento de los requisitos establecidos en—

el presente Acuerdo de Concesidn.

SEPTIMO.- Publiquese el presente acuerdo por una sola vez en el Diario Oficial de la Federacidn y en—

el Periédico Oficial del Gobierno de los Estados de Coahuila y Durango.

México, D.F. a 5 de Julio de 1979.



SUBPROGRAMAS DE CENTRALES DE PASAJE Y SERVICIOS DE
CARRETERAS DEPENDIENTES DE LOS PROGRAMAS DE DESA -
RROLLO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL PERIODO 1977- -
1982.
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ANTECEDENTES:

Por disposicidén de la Ley de Vias Generales de Comunicacidén, las Terminales de Autotransporte -
son integrante de la propia via de cgmunicncién, es por ello, cue al concesionarse la prestacidén del-
servicio piblico de autotransporte, los concesionarios adquieren la obligacidén de proporcionar servi-
cios complementarios a los usuarios del mismo. Las terminales, tanto de pasajeros como de carga, se —
han significado como esos servicios complementariés que deben establecerse simultineamente con el ini

cio de los servicios de autotransportacidn.

En sus inicios, las terminales se establecieron en las zonas cercanas a los mercados, centros -
civicos y de produccidn. Dichas instalaciones, en cuanto a su forma material, variaban desde la ofer—
ta de servicios en las plazas de armag, inmediaciones del mercado o en locales que vanamente preten -
dian ser terminales, que lo mismo servian para el despacho de boletos que para el almacén de refaccig
nes o bodegas para carga. Con el desarrollo natural de las poblaciones, paulatinamente quedaron en -
clavadas en lugares con problemas de congestionamiento vial y participando en la complicacidn de pro-

blemas de transito.

Poco a poco, con la organizacidén del autotransporte en uniones, sindicatos, cooperativas, alian
zas y en un afan de progreso en cumplimiento a sus obligacionea, iniciaron la construccidn de termi -

nales individuales que cumplian con dignidad sus objetivos.

Sin embargo, éstos casos fueron los menos y con la apertura de nuevos caminos para lograr la co
N —
municacidén del pais, el nimero de concesionarios aument$ asi como las terminales en las condiciones -

mencionadas, a grado tal que, sc desconoce el nimero de ellas y las condiciones en qQue operan y mas -
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atin en la mayoria de los casos sin la autorizacidn a que se refiere el Articulo Bo. de la lLey de la -

Materia, con las obvias consecuencias que ésto implica.

Dadas las condiciones de irregularidad del autotransporte de carga, fué el de pasajeros el pri-

mero que participd en la operacidén de Terminales Centrales.

La necesidad de establecer estos centros de oferta a todas las poblaciones del paia servidas -
por el autotransporte federal y no consideradas en el programa de Terminales, requirié la implanta -
cidn de un programa complementario al mismo que se denomind de Estaciones Centrales, con el objeto de

lograr la construccién de ellas en poblaciones de paso.

La realizacién de las Estaciones Centrales no se efectiia mediante el otorgamiento de una con -

cesidn, sino que es la sustitucidn de las terminales individuales con que las empresas tiene obliga

cion de contar en los puntos de sus rutas, y en base a los compromisos contraidos con motivo de los
aumentos tarifarios del factor pasajero-killmetro. Para ese efecto, se promueve entre las empresas -
concurrentes a una poblacién determinada, la realizacidn de una Estacién Central bajo el régimen de -
copropiedad, mediante la celebracidn de convenios para la construccidén, uso y administracidn de esas

estaciones, as{ como un proyecto de cuota para la recuperacidn de la inversidn,

Hace algunos afios, con el objeto de atender demandas y solicitudes de los habitantes, autorida-
des municipales y sector privado de diversas poblaciones, se ordené la construccidn de 42 Estaciones-
Centrales a 18 empresas del servicio pliblico federal correspondiente, habiéndose obtenido minimos re-
sultados, pues éstas argumentaban estar invirtiendo en el programa principal, lo que diferia la reali

. zacién de ellas.
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Es asi como el programa de Terminales y su complementario de estaciones, pretendian la dota -
cién de ellas a todas las poblaciones del pais y garantizar mejores servicios a los usuarios que ini-
ciaran o terminaran sus viajes en centros poblados. Sin embargo, quedan gin atencidn aquellos usua -
rios que inician o terminan sus recorridos en puntos aislados de la red federal de caminos, expues -

tos - su persona y bienes~, a los efectos del interperismos.

En 1953, el gobierno del Estado de Jalisco concibe la idea de establecer, en la ciudad de Gua -
dalajara, una Terminal Central para el Autotransporte de Pasajeros, misma que queda concluida en 1955,
¥, con la incipiente participacidn de dos empresas, inicia operaciones ese afio. Posteriormente supera
das algunas circunstancias legales interpuestas por algunas empresas del servicio piblico federal, to
das se integran a la preatacidn de sus servicios a partir de esa terminal. Es asi como Guadalajara se
constituye en el primer ejemplo de oferta centralizada de los servicios de autotransportacién, que ca

8i de inmediato es secundada por las autoridades de Ciudad Obregdén, Guanajuato, Querataro, Toluca y —
Colima.

En 1967, en acuerdo del Secretario del Ramo publicado el 14 de enero del mismo afio, se indicd -
que 41 poblaciones del pais, algunas de ellas capitales de estado y otras jerdrquicamente importan -
tes por su poblacién fueron dotadas de Terminales Centrales del Autotransporte Federal de Paaajeros,-
originindose agi el programa nacional de Terminales Centrales de Autotransporte Federal de Pasajeros,
mismo que tiene por objetivo procurar la organizacidn del subsector, la racionalizacidn y optimiza =~
cidn de los servicios de autotransporte al constituirse como centros de oferta de los mismos, en ins-
talaciones eficientes, seguras, higiénicas y cdmodas en beneficio del piblico usuario y de las ciuda-

des en que se establecen.
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Para tal efecto, se promovi$ entre las sociedades de autotransportistas que concurren a una po-
blacidn del programa, la formacidén de una sociedad de sociedades a la que posteriormente se otorga -~
acuerdo de concesidn, construccidn, explotacidén y administracidén de la terminal central correspondien
te. Esas sociedades efectian las inversiones respectivas, en la mayoria de los casos con creditos ob-
tenidos mediante el depdsito del acuerdo de concesién como garantia hipotecaria en los términos y con

las instituciones financieras que la Secretaria les autoriza.

Los logros obtenidos a la fecha son significativos, pues ha rebasado el nﬁmero de 41 Terminales
Centrales seflaladas en el acuerdo de 1967, ya que hasta el momento operan 54;13 méa, incluyendo la re

cientemente inaugurada en el oriente de la Ciudad de México.
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DIRECTRICES.

Lo antes expuesto, sefiala los resultados conseguidos con el establecimiento de los programas -
de desarrollo del autotransporte federal, sin embargo, se ha considerado conveniente con apoyo en e -
sas experiencias, estructurar nuevas directrices al respecto y sua consecuentes mecanismos de ejecu -
cidén que, sin variar los objetivos de cada uno de los programas, solo modifiquen los procedimientos-
para alcanzarlos, ademds de garantizar el anilisis nacional de las necesidades de eatas instalaciones,
Previo a su concesionamiento. Para la elaboracidn de esas directrices deberin tomarse en considera -

cidén los siguientes aspectos.

a).- Correspondencia entre los objetivos generales y metaa del sector transporte y comunicaciones, y-
los particulares tal como lo seiiala el programa de desarrollo del autotransporte federal.

b).~ Aprovechamiento de 1a estructura organizativa que se ha dado al autotransporte federal para rea-
lizar el programa del subsector,

c).~ Establecimiento de una programacién que comprenda la totalidad de laa instalaciones que deban -~
conatruirse.

d) .- Aprovechamiento de los recursos financieros disponibles.

e) .~ Participacién de todas las partes involucradas.

£).~ Adecuar a la nueva realidad las formas juridicas de realizacidn,

g) .~ Egtablecer disefios tipo para estas instalaciones con el objeto de lograr uniformidad, abatir cos

tos y fomentar la creacién de una industria horizontal relativa.

Tomando en consideracidn los anteriores aspectos, los nuevos planteamientos pretenden la forma-—

J cit_Sn de dos grupos de trabajo por cada entidad federativa y un grupo de trabajo por cada ruta nacio -
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nal, con el fin de tratar lo referente a los servicios complementarios del autotransporte federal de—

pasajeros y carga y a los usuarios de los caminos nacionales, respectivamente.

En estos grupos de trabajo participarin los comites Estatales y de Ruta del Autotranaporte Fe —
deral de Pasaje y Carga, representantes de la Secretaria de Asentamientos Humanos y Obras Piblicas,-

de algunos organismos descentralizados y de los Gobiernos de los Estados.

Los objetivos de los grupos de trabajo serdn:
Analizar las necesidades de instalaciones complementarias al autotransporte federal en cada una de -
las entidades federativas o rutas, segin sea el caso, ademis de las carActori-ticu de las mismas, la
determinacidn de terrenos adecuados para cada una de ellas, eatimacién de niveles de inversidn y pro-

gramas de construccidn al largo, mediano e inmediato plazo.

Con estos datos se elaboraria la concesién a una sociedad de sociedades de autotransportistas

del estado para los servicios complementarios al autotransporte federal tanto de pasaje como de car

g2 y de ruta para los servicios complementarios al usuario del camino, que tendrian las denominacio —

nes siguientes:

Para la dotacién de servicios complementarios al autotransporte federal de pasajeros:

"Central de Servicios de Autotransporte Federal de Pasajeros del Estado de ..eeeceeessS.A, de —
Cc.V.".

Dicho titulo de concesidn, entre otras cosas, sefialarian fundamentalmente:

l.~ Lugares, regiones y puntos del camino donde se establezcan las instalaciones.



2.~ Clasificaci6n del tipo de instalaciones para cada caso.

3.~ Programa de ejecucidn de las obras.

102
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SERVICIOS DE CARRETERA.

Ante la necesidad de integrar facilidades a los usuarios de los caminos proporcionando servi -
cios que fomenten la corriente turistica por carretera, complementando los requerimientos de los ser—
vicios de autotransporte federal de pasaje, hace algunos afios se iniciaron eatudios para la implanta-
cidn de servicios de carretera, ubicados en o colindando con las vias generales de comunicacién, te -
niendo cardcter de servicio piblico, sin ser obligatoria su utilizacidén. Estos se conciben como el es
tablecimiento de una serie de instalaciones que proporcionen, entre otros, servicios diversoce de alo-
jamiento, restaurante, zona comercial, venta y exposicidn de artesanfas, informacidn turistica, abaa-
tecimiento de combustible, lubricantes, venta de refacciones, servicio médico, teléfono, telégrafos,-
etc., servicios que pueden proporcionarse en su totalidad o parcialmente, dependiendo de lasg carac -~

ter{sticas del lugar.
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INSTRUCTIVO.
GRUPO DE TRABAJO: Pasaje Federal.
INSTALACIONES A PROMOVER: Terminales Centrales, Estaciones, Paraderos y Cobertizos.

PARTICIPANTES: Secretaria de Comunicaciones y Tranaportes.
Secretaria de Asentamientos Humanos y Obras Publicas
Gobieérno del Estado.
Comité Estatal del Autotransporte Federal de Pagajeros.
Gobierno Municipal en su caso.
Comandante de destacamiento de 1la P.F.C.

OBJETIVOS: Efectuar los estudics a nivel estatal tendientes a determinar que poblaciones del miamo y-
en que puntos de la red federal de carreteras se requieren Terminales Centrales, Estacio -~
nea, Paraderos y Cobertizos; sefialando programas de realizacion y niveles estimados de in-
versidn, que garanticen la ejecucidn de esos servicios complementarios al autotransporte,-
atendiendo a las necesidades de crecimiento y desarrollo de los municipios y a la politica
del Gobierno Federal respecto a los asentamientog humanos, en beneficio del usuario del -

servicio y de los lugares en que se eatablezcan.

CLASIFICACION:

Para considerar que una poblacidén o punto del camino requiere de determinada instalacién, deben

considerarse los siguientes aspectos:
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TERMINALES CENTRALES.

1.- Mayoria en los servicios de origen o deatino y/o un nimero considerable de salida.
2.~ Volumen de pagajeros transportados.

3.~ Importancia demografica, social, econbmica y politica de la poblacidn.

1.~ Mayoria de los servicios de paso.
2.— Por eliminacidn, las poblaciones servidas por el autotrangporte federal no consideradag co-
mo Terminal Central.
PARADEROS Y COBERTIZOS.
1.~ Lugarea en las carreteras federales, donde usualmente se detienen los vehiculos del servi -
cio piblico federal para el ascenso y deacenso de pasajeroa, (estos sitios estin determina-
dos en un estudio conjunto entre la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y la Secre -
taria de Asentamientos Humanos y Obras Piblicas, por lo que previo estudio se ratificarian-
o rectificarian).
2,- Concurrencia de los servicios de 2a. clase y mixto.
UBICACION.
Condiciones generales que hay que considerar para la seleccidn de los terrenocs para las termi -~

nales y Estaciones.

En todos los casos, las ubicaciones de los terrenos deberin procurarle el menor trabajo a la ma
yoria de los usuarios, respecto de su traslado de y hacia la instalacidn, procurando aliviar proble -

mas de transito y abatir problemas de contaminacién ambiental.
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Para el caso de las Terminales Centrales, serd necesario efectuar los estudios que a continua -~

cidén se sefialan:

~ Inventario de Terminales individuales en la poblacidn.

-~ Aforos de unidades y vehiculos.

Motivos del viaje del usuario.

Origen y destino de la poblacién.

Modo de transporte urbano de y hacia la terminal.

Para el caso de las Estaciones por tener mayoria en los servicios de paso, la ubicacidn del -
terreno es menos problemitica, sin embargo habria que tener una idea general de los aspectos anterio-
res, para ello sera necesario afectar un inventario de Terminales Individuales en la poblacidn de que

se trate, con el objeto de procurar la localizacidn del terreno en las siguientes condicionest

- Cercano a los centros de origen y destino del usuario.

- De no resultar posible, procurar que en lugar que se ubiquen establecer servicios satisfacto~

rios a las necesidades de los viajeros, tales como: comercios, transporte urbano, etc.

En todos los casos, que cuenten con los servicios de agua, luz, drenaje, etc. y que el terreno-
no requiera de inversiones cuantiosas para ponerlo en condiciones, prefiriendo los terrenos resistea—

tes, planos y que cuenten con vialidad adecuada y suficiente.

Para los paraderos y cobertizos, se analizard ratificando o rectificando los lugares propuestos

en el estudio conjunto de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y la Secretarfa de Asentamien

. tos Humanos y Obras Piblicas tomando en consideracidn que:
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~ Es exclusivo para el servicio publico federal de 2a. clase y mixto.
— Posibilidad fisica de hacer las ampliaciones al camino.

SUPERFICIE.

Terminales Centrales.

Se ha determinado que para la estimacidon de la superficle de estas instalaciones, podria utili-
zarse como unidad de referencia el espacio que ocupa un autoblis estacionado para el ascenso y descen—
so de pasajeros, asi como las superficies correspondientes a patio de maniobras, andenes, servicios -

. 2
de terminal y los complementarios, lo que arroja una estimacidén del orden de 650 m .

Por otra parte, considerando como punto de referencia la superficie anterior, eésta se multipli=
caria por el nimero de cajones que resulten necesarios para la satisfaccién de la demanda actual y -

previendo la futura.

Estaciones.

Para éste se recomienda aplicar el criterio anterior, sélo que por cada autobis estacionado pa-
2
ra el ascenso y descenso de pasajeros considerar 500 m ., toda vez que requiere menor superficie para

servicios complementarios.

Asimismo y para ambos casos, considerando que los servicios de origen permanecen mids tiempo es—

tacionados que los de servicios de paso.

Por otra parte, por ser consideradas como polos de desarrollo cs necesario procurarles el esta—
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blecimiento contiguoc de centros comerciales y servicios complementarios al autotransporte tales como:
talleres, guarda de vehiculos, almacenes de partes y refacciones, estaciones de combustibles y lubri-
cantes, area de recreacion de operadores, servicios médicos y todos aquellos que resulten necesarios-

para la mejor prestacidn del servicio.
Paraderos y cobertizos.

El proyecto geométrico del paradero, es competencia de la Secretarfa de Asentamientos Humanos—
y Obras Pdblicas y estd dada fundamentalmente en relacién a la velocidad de operacién del camino, el-

paradero incluye los carriles de aceleracidon y desaceleracion.
Estimacidn de costo.

Una vez determinadas las ubicaciones y superficies de los terrenos con los costos correspondieg
tes, en su oportunidad la sociedad elaboraria los proyectos arquitectdnicos, a efecto de definir en ca
da caso los niveles de inversidn para cada caso segun las instalaciones del subprograma en el estado-

respectivo.
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CENTRALES DE SERVICIO DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS.

Estasg Centrales tendran como objeto de la sociedad, la -construccidn y administracién de las -
Terminales Centrales, Estaciones y Cobertizos del autotransporte federal de pasajeros, en cada uno de

los estados.
Para efectos de clasificacion se ha considerado que:

- Las Terminales Centrales se desarrollarin en ciudades con importancia politica, social y eco-
némica con mayoria en los servicios de origen y/o un nimero considerable de salidas, tomando-
en cuenta las condiciones en las que estén autorizados los servicios publicos de la 2a. clase
y mixto.

~ Las estaciones se desarrollarin en las poblaciones del estado no consideradas como termina —
les y con mayoria en 10s servicios de paso.

~ Los Paraderos y Cobertizos se desarrollaran a lo largo de la red federal de carreteras en los

sitios que se sefialen y para los servicios de segunda clase y mixto.

Los grupos de trabajo en su oportunidad, se abocarian con el Banco Nacional de Obras y Servicios
Piblicos, S.A., a la blisqueda de financiamiento para el subsector asi como procedimientos alternos -
para facilitar la inversidn ajena cuando sea necesaria y aceptable bajo las siguientes bases, para -

cada tipo de instalacion:

I.- TERMINALES CENTRALES: 100% de la inversidn proveniente de los autotransportistas.
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II.- ESTACIONES: Por lo menos el 51% de la inversidén proveniente de las empresas auto -
transportistas, y en su caso, de considerarse adecuado, hasta el L% -
restante proveniente de mexicanos por nacimiento y/o Gobiernmo Municipa

les y Estatales.
III.—~ PARADEROS: 100% inversidn piblica.

IV.~ COBERTIZOS: 100% de la inversién proveniente de las empresas autotransportistas -

con posibilidad de participacién de otras personas (donaciones).

Respecto a la constitucidén de la sociedad, la participacidn como socios en un derecho para las-
empresas que prestan servicios a una o mis poblaciones del estado de que se trate, y obligatoria la—

utilizacion de los servicios e instalaciones que le sean concesionados.

En virtud de que la sociedad andénima es una sociedad de responsabilidad solidaria hasta con el-
monto de la s acciones de sus asociados, se estipularia en la Escritura Constitutiva la alternativa -
de suscribir paquetes de acciones distintas para los socios ubicados en diversas poblaciones del es -
tado, sefialando que su participacidn en esas plazas es como representantes de la sociedad para cons —
truir y administrar las instalaciones correspondientes en la poblacidn ¥y su area de influencia, agre-

gando que las inversiones y obligaciones derivadas de ello, son especificas de dichos autotransportis

tas.
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CENTRAL CAMIONERA PARA LA METROPOLI TORRECN COAHUILA, GOMEZ
PALACIO Y CD. LERDO DURANGO.




PDRMAS DE DOSIFICACION Y CRITERIOS DE QUE SE DEBERAN CUMPLIR PARA LA
LOCALIZACION DE PREDIO PARA LAS CENTRALES DE SERVICIOS DE AU
TOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS EN LA METROPOLI TO
RREON COAHUILA, GOMEZ PALACIO Y LERDO
DURANGO.
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Los parametros que a continuacidn se exponen corresponden a las directrices y lineamientos de ~
la Direccidn General de Autotransporte Federal dependiente de la Secretaria de Comunicaciones y Trans
portes, asi como esta Direccidén General. Al integrar el presente marco normativo se buscé compatibili
zar los objetivos del sector comunicaciones y transportes con las politicas de ordenacién del desarro

1llo urbano de los centros de poblacién.

Respecto a las normas de dosificacién de las centrales de autotransporte federal, la Secretaria

de Comunicaciones y Transportes define lo siguiente:

- Para la estimacidn de la superficie de estas instalaciones se utiliza}é como unidad de refe -
rencia el espacio que ocupa un autobis estacionado para el ascenso y descenso de pasajeros, asi como-
la superficie correspondiente a patio de maniobras, andenes, servicios de terminal y los complementa-

. 2
rios, lo que arroja una estimacion de 685 m .

-~ Considerando la superficie anterior, esta se multiplicara por el total del numero de cajones—

para autobuses que resulten necesarios para la gatisfaccidn de la demanda actual y la futura.

— Por ot ra parte, el Centro de Documentacién, Informacién y Estudios de Desarrollo Regional y-—
. 2
Urbano (CERUR) dependiente de la ex—Secretaria de la Presidencia, propone un area de 20,000 m . para-

ubicar las instalaciones sefialadas en una ciudad de 500,000 habitantes.

- De lo anterior, se concluye en principio el considerar un drea de 4.0 hectdreas como la super
ficie maxima aceptable para ubicar la central de pasajeros fordneos para esa cantidad arriba mencio -

« nada de habitantes.
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De los criterios de seleccidn de terrenos para establecer centrales de pasajeros fordneos, a -
continuacidn se sefialan los mds relevantes en 6 rubros que a juicio de la Direccidn General incluyen-
los aspectos mds importantes a considerar en la citada seleccidn. Se anota que se tomaron en cuenta -
los criterios externados por la S.C.T., C.E.R.U.R., asi como los generados por la Direccidn General -

de Centros de Poblacidn.

ASPECTOS GENERALES.
A nivel estatal.

~ Determinacidn de localidades que requieren el servicio, para 1o cual se debe considerar.
~ Que tengan mayoria en los servicios de origen o destino y/o un nimero considerable de sali -
das, que presenten un relevante volumen de pasajeros tranaportados; y que tengan importancia-

demografica, social, econdmica y politica en el estado.

Nivel localidad.

< La ubicacién del terreno deberid procurarle el menor trabajo a la mayoria de los usuarios, -
respecto de su tragslado de y hacia la instalacidn.

~ El inmueble de preferencia debe ubicarse en una zona intermedia y/o periferica de la mancha -
urbana, con una densidad de consftruccidn baja y tener la posibilidad de conectarse a las re -
des de infraestructura.

- El medio ambiente circundante al predio no debe presentar problemas de contaminaciodn.

- Evitar que las dimensiones del terreno sean excesivas, procurando que el costo del predio sea

bajo.
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CARACTERI STICAS FISIOGRAFICAS DEL TERRENO.

-~ Que no tenga problemas de fangosidad.

- Que no sean terrenos susceptibles de inundaciones.

- Que no sea una zona de extraccién de material de construccién.
- Que la pendiente general del terreno no sea mayor al 8%.

2
- Que la resistencia del terrenc no sea menor a 2 Kg./cm .

Us0S DEL SUELO.

— Evitar la ubicacidn de las centrales de pasaje en tierras agricolas de alta productividad.

~ No ubicar el equipamiento sefialado en zonas predominantemente habitacionales, comerciales o -
industriales, debido a los posibles impactos negativos, tales como: el camsio de uso del suc®
lo por demandas de los usuarios o los permisionarios y aun el dislocamiento funcional de las—
zonas sefialadas, debido principalmente a las dimensiones del proyecto, los requerimientos en-
servicios complementarios y al funcionamiento de la central de pasaje.

— Se considera que los usos del suelo de la zona aledafia al terreno donde se ubique el equipa -
miento citado tenderd a conformar una "zona de servicios de transportacién magiva", la cual -
debera contener preferentemente talleres automotrices, refaccionarias, lugares para guardado—
de autobuses, gasolinerias para solucionar las necesidades de los permisionarios, moteles, -
restaurantes, comercios y servicios especializados para dar atencidn a los viajeros.

— Asimismo a fin de comunicar eficazmente a la zona sefialada con el resto de la localidad, de -
biera preverse en la primera, la ubicacidén de terminales de taxis y autobuses urbanos y adn —

de estacionamientos piblicos.
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EQUIPAMIENTO URBANO.

— No debiera de existir en la "zona de servicios de transportacién masiva"; centros educativos,
de salud, recreacidn y deportes. Tampoco deberd propiciarse la instalacidén de rastros, merca
dos o servicios a la comunidad, tales como; estaciones de bomberos y de policia, tiraderos de
basura, reclusorios, etc.

- Se recomienda el utilizar los mecanismos de control municipal existentes para propiciar el es

tablecimiento del equipamiento adecuado a la zona, descrito en el inciso de uso del suelo.

INFRAESTRUCTURA PRIMARIA.

- Contar con la posibilidad de conectarse, a un costo normal, con las redes de infraestructura-
siguiente:
~ Agua Potable.

~ Drenaje.

Electricidad.
Alumbrado Pdblico.

Pavimentacidn.

VIALIDAD Y TRANSPORTE.

Este rubro tiene uno de 1os pesos especificos en la determinacidn de la ubicacién del inmueble.
Atendiendo a los objetivos planteados de procurarle al usuario un buen traslado, evitar conflictos de

trinsito y abatir la contaminacidn, se tiene que:
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El acceso a la "zona de servicios de transportacidn masiva" debiera ser directo, buscando no -
cruzar la zona urbana central y especificamente debiera considerarse un enlace directo al pre -
dio, buscando minimizar los}posibles conflictos viales y el grado de contaminacidén atmosferica-
provocada por los automéviles.

La zona de servicios deberd considerar la cercania de por lo menos una via primaria de la ciu -
dad, para ligarla con los accesos carreteros y otras areas importantes de la mancha urbana.
Contar en la zona con el servicio de transporte urbano con el objeto de ligarla con el resto de
la localidad. As{ como de integrar y complementar los diferentes medios de transporte, a efecto
de organizar el trinsito citadino.

El acceso al predio deberi ser a través de vias secundarias, a fin de no congestionar las vias-

primarias de acceso a la zona ni provocar conflictos viales internos.
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RESUMEN CUANTITATIVO DE LAS CORRIDAS DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS, PRIMERA CLASE QUE OPE -
RAN EN LA METROPOLI TORREON COAHUILA, GOMEZ PALACIO Y LERDO DURANGO, EXISTENTES A LA FECHA.

LINEA DE AUTOTRANSPORTE CORRIDA DE PASO CORRIDA LOCAL
OMNIBUS DE MEXICO S.A. DE C.V. 27 22
MONTERREY-SALTILLO S.A. DE C.V. 23 40
ESTRELLA BLANCA S.A. DE C.V. L7 31
TRANSPORTE DEL NORTE S.A. DE C.V. o8 28
TRANSPORTES CHIHUAHUENSES 34 o1
AUTOBUSES BLANCOS-ANAHUAC S.A. DE C.V. —_ L2

SUB - TOTALES 139 164
TOTALES: 303 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS

2121 CORRIDAS A LA SEMANA
9090 CORRIDAS AL MES.
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ANALISIS DE CORRIDAS DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS, DE SEGUNDA CLASE QUE OPERAN EN LA METRQO
POLT TORREON COAHUILA GOMEZ PALACIO Y LERDO DURANGO, EXISTENTES A LA FECHA.

LINEAS EXISTENTES:

AUTOBUSES FLECHA BLANCA

TRANSPORTES CORSARIO

LINEA DE TRANSPORTES CUAUHTEMOC
TRANSPORTES VILLA-JUAREZ TORREON
AUTOBUSES DE LA LAGUNA

TRANSPORTES ROJOS

AUTOBUSES TORREON- LA PAZ- MATAMOROS

PARA LLEVAR A CABO ESTE ANALISIS SE TOMARON EN CUENTA LAS SIGUIENTES CONSIDERACIONES:

a).- Todas las .corridas son de origen local.
b).J El promedio de tiempos entre salida y salida de cada linea es de 30 minutos por corrida.
(NOTA: Se determind este tiempo, en base a investigacidn de campo, ya que no existen horarios -~
fijos para sus corridas.)

c).- Considerando que la primera corridd, se efectdia a las 6:00 A.M. (promedic) y la (ltima se efec -
tda a las 8:00 P.M. (promedio) tenemos que:

1.~ Existen 14 horas efectivas de trabajo por cada linea.
2.— Como las corridas se efectuan con intervalos de media hora cada una.
3.~ Si se considera lo descrito en el inciso anterior se tendria que existen 28 corridas del —

transporte federal de pasajeros de segunda clase diarias, como promedio.
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4.~ Por lo tanto si se considera a las 7 lineas, tenemos un total de 196 corridas diarias en -

el transporte federal de pasajeros de segunda clase.

5.~ Tomando en cuenta la cantidad de corridas del autotransporte federal de segunda clase tene-

mos que!
196 x 7 = 1372 Corridas locales a la semana.

196 x30 = 5880 Corridas locales al mes.

RESUMIENDC EL TOTAL DE LAS CORRIDAS DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS PARA LA METROPOLI; TO —
RREON COAHUILA, GOMEZ PALACIO Y LERDO DURANGO DE PRIMERA Y SEGUNDA CLASE, TENEMOS QUE:

AL DEAscceceoccsosocsnsesnsnasseaees 499 CORRIDAS
A LA SEMANA..cccscavnaarcnnsasseness 3493 "
AL MEScscecoosvcnssssccccsccssncrsne 14,97) "

AL ANO-............’..;..-.a........169,6A0 "



TRANSPORTES CHIHUAHUENSES S.A. DE C.V.
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DESTINO CORRIDAS DE PASO CORRIDAS LOCALES
CD. JUAREZ 15 o1

PARRAL A —

MEXICO 13 -
DURANGO o1 -
GUANAJUATO 0 —
SUB-TOTAL 34 01
TOTALES: 35 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS

105 CORRIDAS A LA SEMANA
1050 CORRIDAS AL MES



AUTOBUSES BLANCOS ANAHUAC S.A. DE C.V.
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DESTINO CORRIDAS DE PASO CORRIDAS LOCALES
CUATRO CIENEGAS — 09
MONCLOVA — 09
SABINAS — o5
NUEVA ROSITA B —_ A
ALLENDE — 03
PIEDRAS NEGRAS. = 02
CD. ACUNA _ — o3
SALTILLO —_— 03
DURANGO —_— o4
SUB-TOTALES — 42
TOTALES: 42 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS

294 CORRIDAS A LA SEMANA
1260 CORRIDAS AL MES



TRANSPORTES ESTRELLA BLANCA S.A. DE C.V.

DESTINO CORRIDAS DE PASO CORRIDAS LOCALES
JIMENEZ-CAMARGO-DELICIAS 13 10
CICHUAHUA-CD. JUAREZ :

RIO GRANDE 07 _
FRESNILLO 07 | , -
ZACATECAS G i . R e 3
AGUASCALIENTES-LAGOS DE o | Rl it
MORENO ~ ~ ' o e :
(via corta) , - , :
GUADALAJARA . FEE AR @
(via San Juan) o

MAZATLAN L e o o ok
DURANGO S o I ; 2%
LEON-IRAPUATO-SALAMANCA or - | —
MEXICO o1 7 08

SAN LUIS POTOSI 03 —
QUERETARO 06 —
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SUB TOTALES 47 33
TOTALES: 80 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS
560 CORRIDAS A LA SEMANA
22/,0 CORRIDAS AL MES.



OMNIBUS DE MEXICO S.A. DE C.V.
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DESTINO CORRIDAS DE PASO CORRIDAS LOCALES
MEXICO 11 06
GUADALAJARA o2 o2
SAN JUAN DE LOS LAGOS- — o2
GUADALAJARA

LEON-SILAO-GUANAJUATO —_ o2
DURANGO ol ol
PENON BLANCO — o1
PALMITO — 01
AGUASCALIENTES~-ZACATECAS- — o4
FRESNILLO

CD. JUAREZ o8 —
CHIHUAHUA 03 -
PARRAL 02 —
SUB-TOTAL 27 22
TOTALES. 49 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS

343 CORRIDAS A LA SEMANA

1470 CORRIDAS AL MES



TRANSPORTES DEL NORTE S.A. DE C.V.
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DESTINO CORRIDAS DE PASO CORRIDAS LOCALES
DURANGO-MAZATLAN — oL
SALTILLO-MONTERREY- — 09
NVO. LAREDO

CD. VICTORIA-TAMPICO o1 03
SAN LUIS POTOSI-QUERETARO 02 01
MEXICO (via corta) _—

CD. JUAREZ 02 o2
MONTERREY 03~ 07
MEXICO — 01
REYNOSA-RIO BRAVO- — o1
MATAMOROS

SUB-TOTAL 08 28
TOTALES: 36 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS

252 CORRIDAS A LA SEMANA
1080 CORRIDAS AL MES
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TRANSPORTES MONTERREY-SALTILLO S.A. DE C.V.

DESTINO CORRIDAS DE PASO CORRIDAS LOCALES
DURANGO-MAZATLAN 06 0ol
CHIHUAHUA-CD. JUAREZ 05 -

(para en Gomez Palacio)

CHIHUAHUA-PARRAL o1 —
SALTILLO-MONTERREY 11 . : 15

(vfa Matamoros)

SAN PEDRO DE LAS COLONIAS — 24

(a cada hora)

SUB-TOTALES 23 40

TOTALES: 63 CORRIDAS DE PASO Y LOCALES DIARIAS
431 CORRIDAS A LA SEMANA
1764 CORRIDAS AL MES
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RELACION DE EMPRESAS DEL AUTOTRANSPORTE PUBLICO
FEDERAL DE PASAJEROS DENTRO DE LA METROPO
LT TORREON-GOMEZ PALACIO-LERDO.
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En Torredn:

.-

P

TRANSPORTES CHIHUAHUENSES:
Direccidn.- V. Carrillo 551 sur.
Rutas: E1 Paso, Tex., Cd. Juirez, Chihuahua, Parral, Torredn, Durango, Zacatecas, Aguasca -

lientes, San Luis Potosi, Guanajuato, Ledn, Querétars, Mexico.

AUTOBUSES ANAHUAC S.A. DE C.V.

AUTOBUSES BLANCOS SALTILLO-TORREON S.A. DE C.V.

Direccidén.- Pte. V. Carranza 1099

Rutas: San. Pedro, Saltillo, Cuencamé, Gpe. Victoria, Durango, Cuatrocienegas, Monclova, Sa
binas, Nva. Rogita, Piedras Negras, Cd. Acufia.

AUTOBUSES ESTRELLA BLANCA S.A. DE C.V.
CAMIONES DE LOS ALTOS.
Direccidén.— Pte. Carranza 1213
Pte. Carranza y Cepeda.
Rutas: Cd. Judrez, Chihuahua, Parral, Mazatlan, Fresnillo, Zacatecas, Guadalajara, Sn. Luis

Potosi, Sn. Juan de los Lagos, Ledn, Aguascalientes, Queretaro, Celaya, Irapuato, México.

OMNIBUS DE MEXICO S.A.
Direccidn.~ Zaragoza 550 sur.
Rutas: Mexico via corta, Cuencamé, Fresnillo, Zacatecas, Sn. Luis Potosi, Querataro, Duran-

go, Aguascalientes, Ledn, Cuanajuato, México, Sn. Juan de los Lagos, Guadalajara, Tepic.
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CGuadalajara via corta: Cuencamé, Fresnillo, Zacatecas Jalpa, Jiménez, Chihuahua, Cd. Jua -

rez, El Paso Tex., La Zarca, El1 Palmito, Parral, Ojinaga, Cuauhtémoc, Nva. Casas Grandes.

5.~ TRANSPORTES DEL NORTE S.A. DE C.V.
Direccién.— Pte. Carranza y V. Carrillo.
Rutas: Monterrey, Torreén, Durango, Mazatlin, (directo) Monterrey, Guadalajara, (via Sn. -
Luis), Monterrey,Guadalajara (via Concepcidn del Oro), Monterrey-México, (via Nacional), -~

México-Matamoros (via Tula) Tamaulipas, Laredo-Tampico, Torredn-Monterrey-Laredo.
6.— TRANSPORTES MONTERREY - SALTILLO S.A. DE C.V.

Direccién.— Blvd. Revolucién 1230 pte.

Rutas: Saltillo, Monterrey, Cd. Judrez, Chihuahua, Durango, Mazatlan.
7.— AUTOTRANSPORTES TRES ESTRELLAS DE ORO.

Direccidn.— Zaragoza 491 gur.

Rutas: Monterrey, Saltillo, Chihuahua, Cd. Judrez Parral.

En Gomez Palacio:

8.~ AUTORUSES ESTRELLA BLANCA S.A. DE C.V.
Direccidn.- Centenario 134 pte.

Rutas: de paradero.

9.~ OMNIBUS DE MEXICO S.A. DE C.V.
Direccidon.- Morelos y Centenario.

Rutas: de paradero.
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10.—~ TRANSPORTES CHIHUAHUENSES S.A. DE C.V.
Direccidén.— Independencia 113 ote.

Rutasg: de paradero.

En Lerdo:

11.~ TRANSPORTES DEL NORTE S.A. DE C.V.
Direccidén.~ Domicilio conocido.
Rutas: de paradero.
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RELACION ENTRE ELEMENTOS COMPATIBLES E INCOMPATIBLES, CON RELACION A UNA CENTRAL DE AUTOTRANSPORTE -
FEDERAL DE PASAJEROS.

Para lograr la integracién de la Terminal de Autotransporte al contexto urbano, debe tomarse en
primer término la relacidn entre elementos de los sistemas sectoriales de equipamiento que se estable
cen a partir de la compatibilidad, compatibilidad restringida y la incompatibilidad; entendiendo por -
compatibilidad lo concordante,coincidente o relacionado, o sea que pueden ubicarse colindantes o muy-—
préximos; por compatibilidad restringida lo condicionado, supeditado o limitado, es decir lo que pue~
de ubicarse cerca pero no colindante; y por incompatibilidad lo discordante, opuesto o discrepante, —

que debe ser lo suficientemente retirado o separado para evitar molestias o interferencias.

Las terminales son compatibles con terminales de carga, Aeropuertos y Estaciones de Bomberos, —
tienen compatibilidad restringida con Comandancias de Policias, Administracidén Piblica, Federal y Es—

tatal y son incompatibles con recreacidén, deportes y depdsitos de basura, salud y otras.
COMPATIBILIDAD CON LOS USOS DEL SUELO,

La ubicacidn de las Terminales con el uso del suelo se establece también a partir de la compa —
tibilidad, compatibilidad restringida y la incompatibilidad. Entendiendo por compatibilidad la posi --
bilidad de un elemento de estar relacionado con un uso del suelo determinado, por compatibilidad res-
tringida, que el elemento pueda estar cerca de un usc del suelo especifico y por incompatibilidad, la

incongruencia entre un elemento y un usc del suelo determinado.

Las terminales son compatibles con uso del suelo Industrial, tiene compatibilidad restringida -

. con uso del suelo comercial, Administrativo y Recreativo y resulta incompatible con zonas habitacio -

nales.
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CONEXION CON LA RED VIAL.

La relacidén de las terminales de autotransporte con la red vial, se establece a partir de la -

compatibilidad, la compatibilidad restringida y la incompatibilidad.

Las terminales deben estar integradas a autopistas y carreteras,con las que tienen compatibili-
dad, asi como a viaductos, avenidas principales y secundarias, con las que tienen compatibilidad res-
tringida y no debe ubicarse en calles colectoras, calles locales, retornos, calles peatonales y anda-

dores, con las que guardan relacidén de ‘incompatibilidad.
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NORMAS GENERALES PARA LA CONSTRUCCION Y EXPLOTACION DE TERMINALES CENTRALES FEDERALES
DE PASAJEROS, DICTADAS POR LA DIRECCION GENERAL DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL (D.C.A.F.),
DEPENDIENTE DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (S.C.T.).



a).-
b).-

c)e-

d).~

e)e-
£)e=

g)e-
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CAPITULO I.- DEL PASAJERO.

Queda prohibido entrar y permanecer en la Central o abordar los autobuses a toda persona que se-
encuentre en manifiesto estado de ebriedad o bajo los efectos de drogas o estimulantes.
El paso de pasajeros de y hacia los andenes, serd a través de las puertas de acceso que le co -

rresponda a cada empresa y por ninglin motivo se permitirid el uso de ctras vias.

CAPITULO IX.- DE LAS TAQUILLAS.

La Terminal Central asignard a cada empresa ireas para taquillas de acuerdo con los procedimien—
tos que fije asamblea de accionistas. ‘ '
Previa golicitud de las empresas, el Consejo de Administracidén les autorizara pintar de los co -
lores que deseen, los mddulos de sus taquillas que les fueron asignadas.

Queda prohibida la venta de boletos fuera de las areas de taquilla.

Queda prohibido a las personas que trabajen en las taquillas {(boleteros), hacer propaganda o 1la
mar al pasaje de viva voz y en caso de que se compruebe este hecho, el Consejo de Administra — -
cibn solicitard a los CC. Inspectores de la $.C.T. que se apliquen las sanciones que el caso ame
rite.

Todo personal que tenga trato directo con el plblico, deberd identificarse con el logotipo de su
empresa y el gafete que contenga su nombre.

Queda prohibido la instalacién y uso de aparatos de radioc y T.V. en las dreas correspondientes a
taquillas, zonas comerciales y salas de espera.

El Consejo de Administracidn, autorizard a las empresas que lo soliciten por escrito, la coloca-
cidon de vallas que conduzcan a las ventanillas de acuerdo con el modelo, calidad e instalaciones

autorizadas por la S.C.T.
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Las empresas transportistas, podrdn solicitar al Consejo de Administracidn que les sean instala-
dos a su cargo elementos de sefializacidn con la numeracidén de sus taquillas a efecto de que sea—
mas expedita la venta de boletos.
El Consejo de Administracidn vigilard que las empresas indiquen los horarios y tarifas en un ta-—

blero de una superficie que permita su legibilidad.

CAPITULO III.- DE LAS SALAS DE ESPERA.

La Terminal Central proporcionara durante las 24 horas del dia personal de control en las puer -
tas de acceso a los andenes, con el objeto de no permitir el paso a las personas que no cuenten—

con el boleto de viaje correspondiente.

CAPITULO IV.-DE LOS EQUIPAJES.

Todo el personal de equipajeros tendri asignada como drea de trabajo, los modulos de recepcidn -
de equipajes de las empresas autotransportistas, deasplazindose a traves del irea para circula -
cidn de equipaje hacia los autobuses y viceversa.

Quedan obligadas las empresas autotransportistas a manejar los equipajes de sus pasajeros entre—
el drea de recepcién de los mismos y los vehiculos y viceversa.

El Consejo de Administracién no sera responsable en ninguna forma del manejo deficiente o extra-
vio de los equipajes ain en el caso que ocurriese dentro de las dreas del propio edificio, sien-
do dicha responsabilidad de la empresa transportista.

En el caso de que existan salas tinicas de entrega de equipaje, quedan obligadas las empresas a —
retirar el equipaje de llegada que no haya sido recogido por el pasajero propietario, conducirlo

a su depdsito y relacjonarle para que notifique a los supervisores de la D.G.A.F. destacamenta —



138

tados en la Terminal o en la Delegacién correspondiente.
e)«= Queda prohibido entregar equipaje a los viajeros en zonas que no hayan sido destinadas para ese-—
efecto, siendo obligacidén de cada empresa descargar en forma expédita el equipaje y conducirlo —
hasta la zona correspondiente, donde serd entregado previa presentacién de la contrasefia.
£).~ El1 Consejo de Administracidn vigilard que el equipo de trabajo de los equipajercs, no esté en a-

reas restringidas, para otros usos.

CAPITULO V.~ DE LA OPERACION DE LOS AUTOBUSES.

a)e~ Los conductores al llegar a la caseta de control de paso, asi{ como cuando se retiren tienen la —

obligacidn de hacer alto total y en el segundo de los casos entregar el boleto de salida,

b).— Quedan obligados los conductores a respetar los carriles de circulacién en el patio de maniobras,

8in rebasar una velocidad de 10 Kms. por hora.

c).— Es responsabilidad de las empresas, supervisar que sus autobuses tengan el letrero de destino co

rrespondiente.

d).— Ser$ responsabilidad de las empresas, proporcionar un comprobante de salida, mismo que suminis -

trard la Administracién de la Terminal, para cada autobis que salga sin servicio.

CAPITULO VI.- DE LOS ANDENES Y CAJONES.

a).— Queda establecido que los andenes de salida no pueden utilizarse para llegada y viceversa, en —
el caso que exista tal diferencia de estos.
b).- La Administracidn sefialari los carriles en el patio de maniobras, con el objeto de precisar el -

sentido de la circulacidén de autobuses, agi como la circulacidn de los equipajeros.
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c)e— En los andenes queda prohibido efectuar tréamites de paqueteria.

d).- Queda estrictamente prohibido el escenso y descenso de pasajeros fuera de los cajones.

CAPITULO VII.-~ DEL PATIO DE MANIOBRAS.

a).~ La Terminal Central podri contar con dreas de guardia que distribuird entre las empresas de con-
formidad con los acuerdos que se tomen en las asambleas de accionistas y que hayan sido autoriza
das en el proyecto arquitectdnico, en cuyo caso deberd precisar los espacios correspondientes.

b).~ Tendrin acceso a la Terminal Central, ademds de los autobuses, aquellos vehiculos que a juicio -
de la Administracidn sean necesarios para el desarrollo de las actividades propias del servicio,
como entre otros: ambulancias; combustible; agua, recolectores de basura, transporte de paquete-

ria ademis de las patrullas de la Policia Federal de Caminos y vehiculos de correos.

CAPITULO VIIY.-~ DE LOS SISTEMAS DE COMUNICACION,

a).—~ La radio comunicacidén deberd recalizarse en condiciones que no interfieran la operacidén de otras-
empresas.
b).— La instalacién del cableado de radio-comunicacién deberd ser autorizado por la Direccién General

del Autotransporte Federal.

c¢).= Las empresas sociag de la Central podrdn contar con servicio de interfén entre 1los andenas y -
las taquillas.

A)«— Sonido Local.

a).~ La administracién de la Central vocecarid las salidas dos veces indicando los siguientes datos:



b).-

a).-

a).-

a).-
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1.— Nombre de la empresa.
2.- Hora de salida.

3.- Destino final.

L.~ Las puertas de salida.
5.~ Nimero del autobis.

6.~ Mimero del cajdn.

La Administracidn de la Central deberd establecer el servicio de localizacidén de personas.

CAPITULO IX.—~ DEL SERVICIO DE PAQUETERIA Y ENVIOS.

La recepcidn y entrega de paqueteria y su correspondiente documentacidn, solo podra efectuarse —

en los lugares autorizados para ello.

CAPITULO X.~ DE LOS ACCIDENTES

Las empresas que se vean involucradas en accidentes de trdnsito dentro del drea que ocupa la Ter
minal Central, cubrirdn los dafios que hayan sufrido las unidades, asi como los de los pasajeros—
y sus pertenencias de acuerdo a lo que la ley de la materia y sus Reglamentos seiialan, debiendo-
reportar de inmediato lo sucedido al personal destacamentado de la Policia Federal de Caminos en

la Terminal Central en su caso o de la Delegacidén del Autotransporte Federal que corresponda.

CAPITULO XI.- DE LA INFORMACION GENERAL.

El consejo de Administracién editarid un folleto informativo de la operacién y servicios conque -

cuenta, con objeto de ser distribuido en los lugares mids convenientes de la terminal ademis en -
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los lugares visibles vy en forma permanente, las Terminales Centrales instalardn carteles en los-

que se informa a los usuarios en la parte que corresponde a estos, del Reglamento en Vigor. Asi-

coro donde se encuentran las Autoridades de la S.C.T. en caso de necesitarlas, para su consulta.
CAPITULO XII.- DE LOS TRAMITES ADMINISTRATIVOS.

a).- La Terminal Central formulari y distribuird un catdlogo de instructivos y formatos con objeto -
que los representantes de todas las empresas realicen sus gastiones en la forma establecida ante
la misma.

b) .- Cualquier modificacidén o nuevas instalaciones que requiera la empresa, deberd hacerse a traves -
de solicitud escrita de la Gerencia de la Terminal Central, la cual la sometera a aprobacidn del
Consejo y en su oportunidad a la Direccidn General del Autotransporte Federal.

c).~ Serd responsabilidad de las empresas el suministrar a la Gerencia General de la Terminal Central
el directorioc de su personal, asi como los cambios que vayan surgiendo sobre la marcha.

d).- La Central hard del conocimiento de las empresas socias, los horarios y lugares asignados para -

la adquisicién de los talonarios de boletos de salida.

CAPITULO XIXIX.- DEL SERVICIO DE TAXIS.

a).— Previa autorizacidén de la S.C.T. la Terminal Central podrd asignar ireas de estacionamiento de -
taxis y para el ascenso y descenso de pasaje, con el objeto de no blogquear las puertas de acceso.
b).~ La Terminal Central serd la encargada de controlar la prestacién del Servicio de taxis que tenga
como centro de operacién del drea de la misma, para lo cual formularid los contratos respectivos—

que someterd a la consideracidn'de la D.G.A.F. para su legitimacidn.
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¢).— En su caso colocarin taquillas en el vestibulo de llegadas de pasajeros, con personal las 24 -
horas del dia a cargo de la Terminal Central para efectuar la venta de boletos de taxis al pabli
co.

CAPITULO XIV.- DEL MANTENIMIENTO.

a).~ La Administracién de la Terminal Central dcbera mantener sus instalaciones en Sptimas condicio -
nes de funcionamiento, de conformidad con los niveles de calidad que se sefialan a continuacidn —

¥y con los requisitos que establezcan las Autoridades competentes para cada caso.

1.~ TAQUILLAS, ENTREGA Y RECEFCION DE EQUIPAJE.
1.1.~ MUEBLES (ACABADOS DE LOS MODULOS)
La estructura de los mostradores seri de material resistente, su cubierta de ficil mantenimiento-

y deberid conservarse en buen estado.

2.~ SALAS DE ESPERA.
2.) .~ ASIEN&OS.
Podrin ser individuales o colectivos, deberd ser de estructura sdlida, de gran durabilidad, de -
facil mantenimiento y no tener piezas sueltas ni rotas. Si los asientos estdn recubiertos de tela

o de materia) pldstico, no deberin presentar ragpaduras ni destefiimiento.

2.2.— CENICEROS.

. . 2 .
Debera haber ceniceros en nimero no menor de 2 unidades por cada 25 m ., serin de material dura -

ble que permita su cambio y limpieza.



143

2.+3.~ DEPOSITOS DE BASURA.

. 2 .
Deberan de colocarse botes de basura a razén de uno por cada 25 m. de superficie construida y con
capacidad minima de 0.25 m? cada uno, ubicados estratégicamente, deberin estar limpios y sin anun

cios.
3.~ SERVICIOS SANITARIOS.

3.1.~ La administracidén de la Terminal Central tendrid la obligacién de mantenerlos permanentemen—

te limpios, deodorizados y desinfectados, los servicios sanitarios.

3.2.~ Todos los smebles se mantendrdn en perfecto estado de limpieza y funcionamiento, se vigila—

rd que no existan marcas en el piso, techos y paredes.

3.3.~ Esgtaridn dotados permanentemente de articulos de consumo como: agua, jabdén, toallas desecha-
bles y papel sanitario, no se permitird la falta de ninguno de los utensilios que han sido mencig

nados.
L .— RESTAURANTE Y/O CAFETERIA.

I era se con i i ece en optimo es e limpie conservacién.
4.1 Debera contar con mobiliario necesario, optimo tado de limpieza y conservacio

S.— COCINA.
Debera estar dentro de las especificaciones que wmarca el Reglamento de Ingenieria Sanitaria de -
la Secretaria de Salubridad y Asistencia, relativo a este tipo de instalaciocnes.

6.~ LOCALES COMERCIALES.
6.1.~ MOBILIARIO

La Administracién de la Central supervisard los logales comerciales, a efecto de que se encuen -~
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tren en optimas condiciones de limpieza y mantenimiento en general.

6.2.~ Unicamente se permitird los anuncios autorizados por autoridades correspondientes.

FACHADAS EXTERIORES.

Deberdn conservarse permanentemente limpias, completas y sin cuarteaduras.

GENERAL IDADES.
8.1.- PISOS.

Deberin estar permanentemente limpios.

TLUMINACION.

9.1.- ARTIFICIAL.

Debera mantener en optimas condiciones de funcionamiento; no se permitira pantallas ni plafones -
rotos o quebrados; no debera haber piezas sueltas; las instalaciones deberdn estar bien sujetas a

techos o paredes y seridn registrables.

SISTEMAS DE VENTILACION Y AIRE ACONDICIONADO.

10.1l.- Deberin de mantenerse en condiciones apropiadas de funcionamiento.

INSTALACIONES HIDRAULICAS.

11.1.~ Tendrd una cisterna con capacidad suficiente equivalente al gasto normal de 2 dias, debien
do permanecer tapada para evitar que se introduzca polvo, desperdicios o animales.

11.2.- Deberidn de existir extinguidores contra incendios en nimero y espaciamiento de acuerdo al—

reglamento de bombercs en vigor.
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CAPITULO XV.- DE LA VIGILANCIA

a).- La administracidén de la Terminal Central proveeria los elementos policiacos necesarios para la -

vigilancia y seguridad en general de la misma.

CAPITULO XVI.- DE LAS AREAS COMERCIALES.

a).- Cualquier modificacidn, adaptacidn o instalacidn de los propietarios o concesionarios de los lo—
cales o areas de comercio que deseen llevar a cabo, deberd de tener visto bueno por escrito de -
la Administracién de la Terminal Central y la autorizacidén de 1a D.G.A.F.

b)e— La Administracidén de la Central vigilara que los arrendatarios de los locales comerciales no rea

licen instalaciones adicionales.
CAPTITULO XVII.- DEL SERVICIO MEDICO.

(En caso de que la Direccién General de Medicina Preventiva en el Transporte lo considere necesario).

a).— La Terminal Central contara con servicio medico proporcionado por la Direccidn General de Medici
na Preventiva en el Transporte de la S.C.T., en la forma y condiciones mids convenientes, a fin -
de examinar permanentemente a los conductores previamente a sus salidas y es obligacidon de las -
empresas vigilar que sus operadores cumplan con dicha disposicidn. ¢

b).— La Terminal Central proporcionari los locales necesarios a la Direccién General de medicina Pre-

ventiva a fin de que los operadores sean atendidos en la forma mas expedita posible.

CAPITULO XVIII.- DE LAS SANCIONES.

a).~ La Direccidn General de Autotransporte Federal en los términos del Articulo 165 de la Ley de -

Vias Generales de Comunicacidn, tendrd instalados en la Terminal Central de que se trate, inspeg
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tores que vigilardn el cumplimiento de este reglamento, asi como lo relativo a la Ley en vigor -

y sus reglamentos.

CAPITULO XIX.— NORMAS GENERALES.

El Consejo de Administracidn comunicard a la Direceidn de la Tarminal Central, los objetos, 1i -
neamientos, responsabilidad y autoridad con la que contard, a fin de que su ejercicio se desarro
lle dentro del marco y ambito de competencia establecida.

La Gerencia General dispondria en su archivo de copiaas de la documentacidn oficial que requiere -~
el funcionamiento de la Terminal Central, para efecto de las vigitas de Inspeccién tales como:
Oficio de Autorizacion de la ubicacidn y superficie del Terreno de la Terminal.

Oficio de Autorizacion del Proyecto Argquitectdnico.

Copia de los planos aprobados de dicha Terminal.

Oficio de Autorizacidn para operar la Terminal Central.

Copia de las tarifas aprobadas por el servicio de salidas de las unidades, la relativa al esta -
cionamiento y cualquier otra que le sea autorizada.

Reglamento aprobado.

Comprobante del pago por derecho de concesionamiento y operacidn, especificado en el Decreto Pre
sidencial del 23 de Enero de 1980.

P6lizas de seguros contra dafios y accidentes que pudiera sufrir los usuarios, edificios, insta -
laciones, equipos y demds partes que compongan la Central.

La Terminal Central informara a las empresas la fecha y duracidén de diversas disposiciones ofi -
ciales tales como estudiantes en vacaciones y otras, con objeto de que se cumplan lasg mismas en—

los periodos sefialados.

Ly
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d).- La Terminal Central, tiene que hacer del conocimiento de esta dependencia los giros comerciales—

que se pretendan establecer.

Asimismo, la Terminal Central sujetard el establecimiento de los distintos giros comerciales -

que le hayan sido autorizados por la D.G.A.F. y no deberda modificarlos, sin autorizacién de la -

misma dependencia.



148

CONSIDERACIONES A TOMAR EN CUENTA PARA LA DOSIFICACION DE AREAS CONSTRUIDAS Y SUPERFICIES DE TERRENO-
PARA PROYECTOS DE CENTRALES DE PASAJE FORANEO, TOMADAS DE LAS NORMAS, QUE DICTA LA DIRECCION GENERAL—
DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL (P.G.T.F.), DEPENDLENTE DE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES —
(5.C.T.), PARA ESTE SUBPROGRAMA.

l1.- Se considera que la metrdpoli Torredn Coahuila, Gémez Palacio y Lerdo Durango, contari hacia el -
afio 2000, con una proyeccidn de poblacién de 900,000 habitantes, segin Plan Nacional de Desarro —

1lo Urbano (P.N.D.U.).

2.~ Coeficientes para determinar la superficie de terreno por habitante.

0.057 m%/ habitante como minimo.
0.215 m?/ habitante como mdximo.
Por lo tanto se tiene que:
0.057 m>/ hab.x 64,000 = 3648 m° min.
0.057 m%/ hab .x 900,000 = 51,300 m% minimo.
0.215 m%/ hab .x 900,000 = 193,500 mC. méximo.

3.- Para la estimacién de la superficie requerida por cajon, se utilizari, como unidad de referencia,
el espacio que ocupa un autobis, asi como las superficies correspondientes a patios de maniobras,

. P . . 2
andenes, servicios de terminal y los complementarios, le que nos arroja una cantidad de 685 m. -

por cajén aproximadamente.

2
Si se toma en cuenta la cantidad de 51,300 m. determinada en inciso anterior para la metrdpoli-

Torredn-Gémez Palacio- Lerdo, se tiene que:

51,300 = 685 m? = 74.89 = 75 Caiones.
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lia~ Para la determinacidén de dreas construidas, se tienen tres tipos de andlisis, con sus correspon —
dientes coeficientes para cada uno de ellos, asi es que:
a).~ Coeficientes para la determinacidn de ireas construidas por; sruperf;i.c‘:ievdp terreno determina—
da en punto # 2. :
0.27 % como minimo.
0.34 % como midximo.
Por lo tanto se tiene que:
51,300 m% x 0.27% = 13,851 m% minimo.
51,300 m? x 0.34% = 17,442 m% maximo.
b).= Coeficientes para la determinacidn de ireas construidas por habitante.
0.015 m%/ habitantes como minimo.

2
0.073 m./ habitantes como miximo.

Por lo tanto se tiene que:

2 2
900,000 habitantes x 0.015 m. = 13,500 m. minimo.
2 2 .,
900,000 habitantes x 0.073 m. = 65,700 m. maximo.
¢)«— Coeficientes para la determinacién de ireas construidas por cajdn.

2 .
191.00 m./ cajén. como minimo.

2 . .
228,00 m./ cajdén. como miximo.

Por lo tanto se tiene que:
2 ’
75 cajones x 191.00 m. « 14,325 como minimo.

2 .
75 cajones x 228.00 m. = 17,00 como miximo.
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ANALISIS PARA OBTENER LA AFLUENCIA NUMERICA DE PASAJEROS, QUE DE ALGUNA FORMA PERMANECERA, UN DETER -

MINADO LAPSO DE SU TIEMPO DE RECORRIDO O SERA SU ORIGEN ESTA CENTRAL DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PA-
SAJEROS, DE LA METROPOLY LAGUNERA.

ANALISIS PARA LA ZONA DE PRIMERA CLASE:

l.-
2e—

3.~

Se considera que un autobis posee la cantidad de 40 plazas (como promedio).

Se tiene que generalmente un autobis, no todo el tiempo viaja a su maxima capacidad. (se conside-
ra un promedio del 80% de su capacidad).

Si igualmente las 4O plazas que posee el autobis con el 100¥, entonces la capacidad promedio del-
80% enunciada en inciso anterior, se convertirian en 32 plazas efectivas.

Ahora bien se tienen al dia 303 corridas que multiplicadas por las 32 plazas efectivas, tenemos —
que 9696 pasajeros de clase de primera, estardn o llegardn en un determinado momento del dia en -

la central de autotransporte de pasajeros de la Laguna.

ANALISIS PARA LA ZONA DE SEGUNDA CLASE:

l.-~

2.~

3.~

Se tiene que la mayoria de las corridas de segunda clase por lo general, viajan a su maxima capa—
cidad y a veces se altera este porcentaje a mis. (se considera un promedic de 100¥ de su capaci —
dad).

Si se toma en cuenta que también los autobuses de segunda clase también poseen 4O plazas como pro
medio, entonces el 100% de su capacidad, seradn las mismas 40 plazas.

Por lo que 40 plazas multiplicadas por las 196 corridas de segunda clase tenemos 7840 pasajeros -

diarios, que estaridn o llegarin en un determinado momento del dia en la Central de Pasajeros de -

la Laguna.
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RESUMEN DE LA AFLUENCIA DE PASAJEROS DIARIOS EN CLASE PRIMERA Y SEGUNDA DIARIOS EN LA CENTRAL DE PASA
JEROS DE LA LAGUNA, ES DE 17,536 PASAJEROS.
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CONCLUSIONES PARA DETERMINAR EL NUMERO DE CAJONES NECESARIOS DE CLASE PRIMERA Y CLASE SBEGUNDA, PARA -

EL. PROYECTO DE CENTRAL DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS, EN LA METROPOLI TORREON COAHUILA, GO-
MEZ PALACIO Y LERDO DURANGO.

1. Segin normas de la Secretarfa de Comunicaciones y Transporte (S.C.T.), para una poblacidn, consi-
derada para el afio 2000 de 900,000 habitantes, nos arroja un promedio de 75 cajones de autobuses,
]

para el proyecto de central camionera.

2.— Si se considera que estos 75 cajones serian de llegada y de salida a la vez, tenemos que:
N

a).- Si se tienen 303 corridas diarias en clase de primera de pasajeros, corresponderdn a la misma -
cantidad de camiones al dia. '

b).~ Si se tienen 196 corridas diarias en clasc de segunda de pasajeros, corresponderan a la misma -
cantidad de camiones al dia.

¢).~ Resumiendo, se tiene que son 499 corridas o camiones en clase primera y segunda, al dia.

d).—- Si se igualara la cantidad de 499 corridas diarias a un 100% se tendria que las 196 corridas de-
clase segunda, corresponderia a un 4L0% drl total del 100%. E1 40% de cajones del total de 75 que

se requieren son: 30 cajones.

e).~ Por consecuencia el total de cajones para la clase primera serd el G0¥ restante, que es: 45 cajo

nes.
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EVALUACION DE ALTERNATIVAS DE LOCALIZACION DE PREDLOS PARA LA CENTRAL
DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL DE PASAJEROS EN LA METROPOLI TO-
RREON, COAHUILA, GOMEZ PALACIO Y CD. LERDO.
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continuacién se exponen las caracteristicas generales de los predios citados, después se pre-

senta un metodo de evaluacidn, para finalmente explicar el andlisis efectuado.

A

fin de diagnosticar en forma ordenada y similar a cada uno de los predios detectados, a con -

tinuacidn se presentan las caracteristicas de los mismos segin los rubros siguientes: Aspectos gene -

rales, usos del suelo, equipamiento urbano, infraestructura, vialidad y transporte.

lo alternativa: zona industrial de Gomez Palacio Dgo.

Por su ubicacidén en la segunda etapa del parque industrial, la superficie que se adjudicard -
serd la necesaria, pero a un costo elevado ( § 55.00/m%).

Por encontrarse el predio en la periferia de la mancha urbana, su ﬁbicacién es favorable. Asi
mismo se tiene una baja densidad de construccidn en la zona.

El medio ambiente circundante estd contaminado por la descargas de aguas negras y por la pro
pia zona fabril. Ademds se ubica en zona expuesta a inundaciones periddicas.

Los usos del suelo en la zona aledafia estin orientados hacia 1la industria, previendose incom
patibilidad con la "zona de servicios de transportacidn masiva".

Debido a las caracteristicas previas de la zona industrial, se presentaria una subutilizacidn
de las instalaciones de infraestructura.

La segunda etapa del parque industrial no cuenta con alumbrado piblico ni pavimento.

El acceso carretero a la "zona de servicios de transportacidén masiva" seria a traves del 1li -
bramiento periférico de la zona metropolitana (en construccidén) y una radial que comunique di
rectamente al libramiento con la zona industrial.

La zona industrial cuenta con servicio de transporte urbano.
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20 alternativa: Zona de tolerancia de Torredn, Coahuila.

- La superficie excede bastante a la sefialada como adecuada (10 50 has. contra 4.00 has. ), es -
timidndose que su costo es elevado (8§ 50.00/ m.). v

- El predio se ubica en la parte central de la zona metropolitana (eéte de Torredén), en un area
densaante construida y poblada.

- No presenta riesgos de inundacién ni tampoco problemas fuertes de contaminacidn.

- La posible “"zona de servicios de transportacidn masiva" estd limitada por la existencia de la
propia zona de tolerancia y una zona habitacional, las cuales se consideran incompatibles.

- Existe en la zona equipamiento de salud, educacidn y recreacion, en el cual se estima incom —
patible con el funcionamiento de una "zona de transportacidn masiva". Cabe citar que existe —
un buen numero de instalaciones para atender las demandas de usuarios y permisionarios.

~ La zona cuenta con la infraestructura necesaria por lo cual la conexidén del predio seria in —
mediata. '

- El acceso carretero seria a través de la v ialidad primaria de las tres ciudades, no pudiéndg
se utilizar el libramiento periférico de la zona metropolitana. Por 1o mismo se preveen fuer—
tes conflictos viales.

-~ La zona de andlisis cuenta con buen servicio de transporte urbano.
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30 alternativa: Calzada Manuel Avila Camacho en Torredn, Coahuila.

-~ La superficie del predio excede en mis del doble a la citada como adecuada (10 has. contra -
4 has.)}. Estimando que su costo es bajo ( $ 15.00/ m?).

—~ El predio se localiza al suroeste del aeropuerto de Torredn, en una zona cuya densidad de -
construccidén es media. El terreno es baldio. '

~ No presenta problemas de inundacidn ni de contaminaciodn.

~ La posible "zona de servicios de transportacidn mésiva" contiene actualmente viviendas popu ~
lares, industria pequefia dispersa e instalaciones propias para satisfacer los requerimientos—
de usuarios y transportistas.

— Existe en la zona equipamiento para la educacidén y deportes, seflalando que ambos son minimos.

~ La zona cuenta con los servicios de agua potable, drenaje y energig eléctrica, no asi de alug
brado piblico y pavimentacidn.

- El acceso carreterc a la zona se realizaria a través del libramiento periférico de la metrégg
1i y de una via primaria al oeste del aeropuerto.

- La zona cuenta actualmente con el servicio de transporte urbano.

Lo alternativa: Parque Deportivo Moctezuma.

-~ La superficie del predio es adecuada y a un costo bajo ($ 15.00/ m%).

~ La ubicacidn del predio es al sur del aeropuerto, en una zona con densidad de construccién -
media.

~ Presenta la zona problemas minimos de contaminacion por estar dentro del cono de ruido del -

. aeropuerto y por polvcs de las despepitadoras existentes. No tiene problemas de inundacgidn.
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Los usos actuales de la posible "zona de servicios de transportacidn masiva", son viviendas —
precarias, pequefia industria dispersas y comercios aislados. El predio se encuentra ocupado -
por el parque deportivo Moctezuma (Base-Ball) y otro de Foot—Ball.

la zona presenta equipamiento para la educacidn y deportes estimindose reducido el primero.
La zona cuenta con agua potable, drenaje, energia eléctrica, asi como con alumbrado piblico -
y pavimentacidn.

El acceso carretero a la zona seria a través del libramiento periffrico y la carretera a San—
Pedro de la Colonias.

Cuenta la zona con el servicio de transporte urbano.

50 alternativa: Ferrocarriles Nacionales de México:

La superficie del predio es adecuada, sin embargo su costo es muy elevado ($ 85.00/ m?).
Ubicado al sur de Torredn en una zona cuya densidad de construcciodn es alta.

Existen problemas de contaminacidn ambiental por la proximidad de la planta industrial de -
Pefioles S.A., no tiene problemas de inundaciones.

Los usos actuales de la posible "zona de servicios de transportacidn masiva" incluye vivienda
popular y comercio centrado (el principal de Torreén) los cuales se consideran incompatibles.
Cuenta la zona con buen nimero de instalaciones para atender la demanda de la central de pa -
saje. Sin embargo, existe una concentracidén importante de equipamiento incompatible; salud, -
educacidn, deportes, recreacidén, mercado, y oficinas péblicaa.

No cuenta la zona con infraestructura urbana. Se detecta la necesidad de canalizar el arroyo~
de "la Perla".

Cuenta con el servicio de transporte urbano.
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— El acceso carretero seria a través de la vialidad primaria de las tres ciudades, no pudiendo-
se utilizar el libramiento periférico de la zona metropolitana. Por ende, se preveen fuertes~

conflictos viales.
6o alternativa: Cause seco del rio Nazas paralelo al puente "NAZAS 1).

~ La superficie del predio serfa la necesaria, ya que el cause seco posee las dimensiones sufi-
cientes para albergar una estructura como la del proyecto.

~ El1 costo del predio no estaria sujeto a ninguna restriccién, ya que la S.A.R.H. donaria estos
terrenos por medio de expropiacidn de los mismos.

— Por encontrarse el predio en la periferia de las 2 ciudades mis importantes de la metrdpoli,-
pero a la vez en el centro de la misma, su ubicacidn es favorable. Asimismo ge tiene una muy—
baja densidad de construccidn, situacidén que motivaria al comercio a ejercer un uso del suelo
adecuado a este equipamiento.

- El1 medio ambiente circundante no estd contaminado por ningﬁnAfactor climatolégico, ni por des
cargas de aguas negras. ‘

— El predio cuenta con alumbrado piblico y pavimentacién.

— El acceso carretero a la zona de servicios de transportacién masiva seria a través del libra-
miento periférico de la zona metropolitana (en construccidn), y unos radiales que comunicardn
directamente el libramiento con la zona.

— El predio cuenta con la infraestructura necesaria para su desarrollo asi como los servicios -
de transporte urbano.

— Cabe hacer notar que se preveen conflictos viales en la zo na.

- El factor politico estd a considerarse en esta alternativa.



MATRICES DE EVALUACION DE LOS TERRENOS PROPUESTOS PARA LA UBICACION DE LA
CENTRAL FEDERAL DE PASAJEROS FORANEOS PARA LA METROPOLI TORREON,
COAHUILA; GOMEZ PALACIO Y CD. LERDO, DURANGO.
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En funcidn del diagndstico de la situacidn actual y esperada de las propuestas de ubicacitén, =

asi como del 4rea de influencia de las mismas, procedio a calificarlas por matrices.

A continuacién se exponen los resultados obtenidos en cada matriz parcial de evaluacidn y fin{l

mente se presenta la matriz de resultados finales.
Matriz No. l.- Aspectos Generales.

Esta matriz se agrupd considerando los 5 paquetes siguientes: superficie del predio, costo del-
predio, ubicacidn en la mancha urbana, densidad de construccidn y medio ambiente. No se incluyen en —
las matrices los datos de pendiente y resistencia del suelo debido a que todas las alternativas anali
zadas presentan caracteristicas similares, tampoco se evaluaron los aspectos de fangosidad o erosién—

debido a que no existen.

Del anilisis de cada una de las alternativas en los paquetes mencionados dentro de este rubro -

se determind que:

Las alternativas ubicadas en la Calzada Manuel Avila Camacho en el Parque Deportivo Moctezuma —
son las que presentan caracteristicas Sptimas en un sentido cualitativo, debido entre otros aspectos—
a gu bajo costo, su ubicacidn intermedia en la mancha urbana y una densidad media de construccién -
principalmente; en segunda estancia la propuesta de la zona Industrial de GOmez Palacio, Durango, don
de se considera su ubicacidén como buena, no siendc asi los 2 restantes inmuebles que presentan unas —

condiciones criticas de acuerdo a la ponderacidn de los componentes de este rubro.
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Matriz No. 2.- Usos del Suelo.

Esta matriz es una de las que se contemplan con un mayor peso especifico para la determinacidn-
de la ubicacidn de este equipamiento; para ello los paquetes considerados son los siguientes: habita-
cidén predominante, industria predominante, zona comercial y uso actual del predio. Por lo cual el re-

sultado de la ponderacidn parcial de este anidlisis es:

Que la alternativa localizada en la Calzada Manuel Avila Camacho y la del Parque Deportivo Moc-
tezuma son las 6ptimas, debido principalmente al uso baldio actual de los predios; la cercania con -
una zona comercial no concentrada, asi como el de estar ubicados en una zona de habitacidn popular; -
en segunda importancia los inmuebles de la zona Industrial de Gomez Palacio y la de Ferrocarriles Na-
cionales con un valor cualitativo, de regular; por (ltimo, la ubicada en la zona de tolerancia de To-
rredon, la ponderacidn de acuerdo a los valores asignados es mala, debido a la existencia de inmuebles

en el uso actual del predio.
Matriz No. 3.~ Equipamiento Urbano.

Este rubro es importante para la ubicacion de la Central de autobuses en el sentido de la rela -
cién que guarda con algunos de sus elementos (abastos, comunicaciones, etc.), sin embargo no es compa
tible con centros educativos, de salud, recreacidén y deportes, etc., para ello se agruparon los Paque
tes de educacidén, salud y asistencia, abastos, recreacidn y deportes, comunicacionas y oficinas puibli

cas. Por 1o tanto la ponderacion parcial es:

Que las alternativas ubicadas en la Calzada Manuel Avila Camacho de acuerdo al analisis particu-

lar de los rubros mencionados son cualitativamente buenas. Sin embargo, las alternativas presentan un
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compartimiento gomogéneo; por un lado, los terrenos de la zona Industrial de Gémez Palacio, en la pon
deracién parcial, es mala y por otro, los inmuebles de la zona de tolerancia y Ferrocarriles Naciona-
les de México son criticas, por encontrarse en la zona central de la ciudad donde existen diversos -

centros de educacidn, salud, cines, teatros, etc.
Matriz No. 4.~ Infraestructura.

Se considera vital esta matriz por los servicios piblicos con que cuentan actualmente las zonas
donde se encuentran localizados los terrenos detectados, as{ como la inversidén que significaria, en -
primera instancia, el dotarlos de dichos servicios. En esta matriz se consideraron los aspectos de: -
zona con servicio, zona sin servicio, costo de conexién con las redes y sin costo de conexién. De lo-

anterior los resultados fueron:

La alternativa ubicada en la zona de tolerancia de Torreon es la optima ya que cuenta actualnq&
te con todos los servicios publicos; los inmueblas de la Calzada Manuel Avila Camacho y el Parque Dg
portivo Moctezuma presentan una ponderacidn buena; finalmente los localizados en la zona Industrial y
Ferrocarriles cualitativamente, son mala y critica respectivamente, debido a los costos de conexidn -

extraordinarios que significarian el dotarlos de la infraestructura inexistente.

Matriz No. 5.- Vialidad y Transporte.

Esta matriz al igual que la No.2 son las que poseen un mayor peso especifico para la determina-
cidén de la ubicacidn de la central de autobuses, ya que del anilisis correcto de los requerimientos -

comprendidos en estos rubros, depende en gran medida el cumplimiento de los objetivos planteados, co-
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mo el de evitarle problemas de trdnsito, de translado, as{ como el de abatir la contaminacién del me~

dio ambiente.

Los paquetes considerados en esta matriz son: acceso a la zona, acceso al predio, transporte ur

bano, conflictos viales, y relacidn intraurbana. De aqui la evaluacién de esta matriz es:

La alternativa localizada en la zona Industrial de Gomez Palacio es la 6ptima, principalmente -
por su acceso proximo al periférico y a una via primaria, asi como la no existencia de conflictos via
les tanto en la zona como en el predio; en segundo orden se encuentran los inmuebles de la Calzada Ma
nuel Avila Camacho con una ponderacidn parcial buena; asimismo la ubicada en la zona de tolerancia de
Torredén es cualitativamente regular y finalmente la detectada en Ferrocarriles Nacionales de México —

es la menos probable por los diversos problemas que presentan.
Matriz No. 6.- Evaluacién final de las alternativas de ubicacidn.

Esta evaluacion final corresponde a la ponderacidn entre todos y cada uno de los rubros conside
rados en los andlisis parciales. Cabe reafirmar que para realizar esga evaluacién se considerarcn ru-
bros con un mayor peso especifico para la determinacidén de prioridades de ubicacién de las alternati-
vas detectadas, estas fueron: vialidad y transporte, usos del suelo e infraesturctura y finalmente as
pectos generales y equipamiento urbano en ese orden. D¢ lo anterior se desprende las siguientes con —

clugiones:

Las alternativas ubicadas en la Calzada Manuel Avila Camacho presentan unas ponderaciones cuali
tativas Sptimas, es decir, son las que presentan mejores condiciones para el establecimiento de di -

chos equipamientos.
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Como segunda prioridad el inmueble ubicado en la zona Industrial de Gémez Palacio, su evalua -
cidén es buena por las condiciones favorables que presenta en cuanto a vialidad y transporte sin embar

go, Dresenta problemas en los rubros de equipamiento urbano e infraestructura.

La propuesta detectada en la zona de tolerancia de Torredén, es cualitativamente mala; ya que =
presenta fuertes incompatibilidades de uso del suelo y equipamiento urbano, ademis de tener problemas

criticos en costo, ubicacidén y densidad, principalmente; sin embargo cuenta con una infraestructura -

Sptima.

Por dltimo el inmueble localizado en terrenos de Ferrocarriles Nacionales de Mexico, su pondera
cion final es critica, es decir, es la menos favorable para la ubicacion de una central camionera de-
bido a los problemas que presenta en los rubros de aspectos generales, infraestructura y equipamien -

to urbano, y en menor medida, en el rubro de vialidad y transporte y usos del suelo.
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De acuerdo al diagnéstico desarrollado de todas y cada una de las alternativas detectadas para-
la ubicacidn de la Central de Servicios de Autotransporte Federal de Pasajeros en el area metropolit2
na de la zona conurbada de la Laguna, bajo la aplicacidn de las normas de dosificacidn y criterios de
localizacidn establecidos en la parte correspondiente de tesis y por ultimo la realizacién de la eva-
Juacidén de dichas alternativas de localizacidn, las conclusiones y recomendaciones a las que se llegd

son las siguientes:
Conclusiones.

Que la laternativa Optima para la ubicacidén de dicho equipamiento es el terreno ubicado en el -

Parque Deportivo Moctezuma debido a las siguientes caracteristicas:

- BEs la que presenta condiciones mds favorables dentro del rubro de usos del suelo debido a que
su uso actual es baldio y a los servicios complementarios con que cuenta, principalmente, ade
mis de que existen condiciones de poder homogenizar el uso del suelo en su drea de influencia
para tender a conformar una "zona de servicios de transportacidn masiva".

— También, en los rubros de vialidad y transporte; infraestructura; equipamiento urbano su ni -
vel cualitativo correspondiente al estudio particular de los mismos, es bueno por ofrecer me-
jores condiciones para el usuario e inmueble.

~ Finalmente, en los aspectos generales considerados en su evaluacidén parcial, es 6ptima desta-
cando su bajo costo del predio; su ubicacidn periférica en la mancha urbana; su baja densidad

de construccidn y el medio ambiente circundante adecuado.
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Recomendaciones.

Las recomendaciones mis sobresalientes que se consideran necesarias seguir para lograr que esta
alternativa coadyuve a compatibilizar los objetivos del sector comunicaciones y transportes con las -
politicas de ordenacidén de desarrollo urbanc de los centros de poblacidn, cuando con el mismo orden -

de andlisis, son las siguientes:

— Procurar un crecimiento ordenado en el irea de influencia del inmueble para tender a confor -
mar un irea definida para una "zona de servicios de transportacion masiva" en funcidn de los-
requerimientos de servicios complementarios y de funcionamiento para la central de pasaje ta-
les como: lugares para guardado de autobises; talleres automotrices; refaccionarias; gasoli -
neras; moteles; restaurantes; comercios y servicios especializados para dar atencién a los -
usuarios.

—~ Establecer un control y regularizacidn del uso del suelo actual y futuro en la definicidn de-
las dreas de uso urbano para propiciar la ocupacidén ordenada de la "zona".

— Evitar el asentamiento en dicha zona de cualquier tipo de industria, asi como del equipamien-
to incompatible con esta, tales come educacidn; salud y asistencia; recreacidn y deportes y -
servicios a la comunidad.

- Procurar el utilizar los mecanismos de control municipal existentes (visto bueno de ubicacidn,
licencias de construccién, etc.), para el establecimiento de un equipamiento compatible en el
predio baldio aledafic a la central de autobuses.

- Finalmente, se recomienda que a fin de comunicar eficazmente a la zona con la misma ciudad y-
con otras drcas urbanas aledafias, se contemplen terminales para taxis y autobuses urbanos, -

asi como estacionamientos piblicos.
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l.~ ZONA DE INGRESOS:

l1.1.~ Plaza de acceso
1.1.1.- Acceso al pUblicO.cscsccccsataancsasosnnassosvssen

1.1.2.~ Parada de autobuses localeS.ccescces

1.1.3.~ Parada de taxis (con control)e.....
1.1.4.~ Estacionamiento al piblicOe.eces.s
(con control). L

lel.5e— Areas verdeSeccesasccsccascnss

1.2.~ Vestibulo general.
1.2.1.~ Control de pasajeroSeccscecsses
1.2.2.- Caseta de informacidn.secessecsss

1.2.3.- tht{bulo.....................;.e.f.
2.~ ZONA DE SERVICIOS AL PUBLICO:

2.1.~- Venta de boletoa.

2:1.1.~ Venta de boletos de la. clas@...cceverceoss

2.1.2.~ Venta de boletos de 2a. clag@scesesss
2.,2.- Checador de 1fnea...ccecaevnrsrveacse
2.3.- Equipa je

2.3.1.~ Entrega de equipaje.................;,;;;

2.3.2.- Guardado de equipaje ViajerOeseeceassisassssnnssos
2.3.3.- Guardado de paqueteria pibliCOac..ccsvecccccsnnes



2.4.,~ Paqueterfa Envios
244 .1~ Area de recepcion y guardado de equipajeceececsseccs

2.4e2.~ SANItAriO.ceerctsacetarseranatatrerrosoesiaiotnnns

2.4 .3.- Bstacionamiento paqueteria envios...

2.4.4.— Zona anden de cOmUNiCACLiON..vessoesos

2.5~ Restaurant de auto servicio

2.5.1.- Barra de autoservicio..eccecses
2,520~ CORedOrsasansosssassasaivesss
2:5e30= COCinRecscscssscccccscsonnas
2e5.he= AlacenRecriocssrcccvrarrrcnens
2.5.5.~ Bar...........................;
2.6.~ Concesiones Comerciales

2.6.1.— Concesiones zona la. clage...c.ccnse

2.6:2.~ Concesiones zona 2a. clagseceseceesss
20NA DE ESPERA PUBLICO USUARIO.

3-1.- Primera clase-....u............-;

3.2-" Segunda clase...................._..,...
ZONA DE GOBIERNO

Lele= Administracidén General
Lo1.le— Privado directOrescsesccescssssorseessonncosnssses

Lele2e~ SecretariaBesescessscsscessasccssscassscsnnssssns
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Lol.3.~ Contabilidadeceeceecscnss asvosassascssacnssoscsasses
L.1.4.~ Pagos ChofereSecascesestorecsseoccseroccasionsncans

LalsSem Caja generalesescsssccace -noco'-‘o o's

4.1.6.- Sala de esperacceccscccesis
4.1.7. Sala de JUNtas..esseoesesess
4.1.8.- Sanitarios hombres....--.;;Q;}
4.1.9.- Sanitarios mujeres.........:;i
Le2e~ Oficina Administrativa para oésﬁergti;a'de_la-'ki 7
neas de la. clase »
he2.lom Sala de eBPEracsesesseinieerassosassessscannnsanens
L.2.2,~- Oficina adninistrador-..;;.-.-........;.........;.
he2e3e- Contabilidad--......---..-....-.----a--;.---..-...

14'2"60“ SanitAriofecesccccerscsictocsesvsssostscscassccanes

4L.3.- Oficina Administrativa para cooperativa de la lineas
de 2a. clase

[bo3n1-‘ Sala de espel‘ﬂ.--....-.-.-o.-oo-.--'-’-’..‘--‘-’;'..j...’.

£.3.2.~ Oficina administradorese.evessececessess
£.3.3.— Contabilidade.esseeossreresrosssassss

L3~ Sanitarios.....................;.;;

4.4 .~ Departamento Legal.
/99 %% P Secretarias............-...................;......

(en este caso, misma que zona de gob.)
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Loho2.- Prensa y difuBidn...cecececcscssccsassascscnssanacns
Lole3.~ Cubiculos interventores de 1a SeCeTaasssssassascses
Laleloe= Privado para dos licenciados..........,;......}....,;

L.4.5.~ Recepcidn y espera..................g;};}”:1)7

(en este caso, misma que 2ona de goﬁ,)

4.5.~ Descansc choferes.
4e5.1.— Zona de descanso. {(cUArtos)seescescsss
L.5.2.~ Area recreativa.cesscceccesvcssscncsass
Lo5.3.~ Recepcién..............--.-.....;...;;:..g‘
8.1.1.~ Andenes de ascenso y descenso de Paaajarosg.,;;;.;;r'ﬁ: ;

5.1.2.~ Cajones para autobuses................,.,.{ﬂ,;;;,i,fm;

5.2.~- Patio de maniobras.

5«2.1.~ Control de acceso de autobuseSssiveseeeses

5.2.2.— Control de salida de autobuseSaseiesecssesss

5«3+~ Planta de talleres.

De3ele— Oficin@cecccesscsscssccinnscosance

5e3.2.~ Servicio general........-......;.;H
(lavado y engrasado)

5.3.3.~ Mecénica general..................:g...;...........

5e3.he~ Refacciones Yy repParaciOnfSececceccescasscscsnsnssne



5.3.5.~ Patio de maniobrag.cccccescesccsesscscncscsnsonsnns

5.3.6.~ Bafios ¥ vestidOreS.ceccsccccassscooscscseconssocnas
JEFATURAS DE SERVICIOS:

6.1.— Oficina de turismo

6.1.1.— Barra informaci6n, entrega de folletos'y planbé’&é;lif

la ciudade.cscseoscccssessesscscscnssssasss
6.2.—- Oficina de policfa federal de caminos e
6+2.1.~ Privado oficial administrador......-..;:

(con saﬁitario) :
6e2.2.~ Sala de eS8Perdccececcaccsssasscesncnsas

6.2.3.— Dormitorio para dos oficialeSc.cicses

643,— Oficina de Aduana.
6+3.1e— Sala de espera e inspecciOnececcecssss
6.3.2.— Privado oficial de inspeccién.......{

(con sanitario)

6e3e3.~ Dormitorio dos oficiales..........-;;.;.
6ebe~ Oficina policia local.

Gebel.~ Sala de espera...................................,}
6e4e2.- Privado de oficial de mas rango (con sanitario)....
Belie3e= Dormitorio dos o0ficifleScscesccercessesccocssccssee

Be5s~ Oficina de TelégrafoS.csesess
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PROYECTO ARQUITECTONICO
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