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INTRODUCCTION

La importancia que han tenidu lus comunicaciones y el transparte en el
desarruollo socio-ecaonfmico y cultural de los pueblos ha sido determinante, -
ya gque por medio de éstos se estin inieyrando a la civilizacidén los muchos-
marginados e personczs yue estasban viviendo en condiciones infrahumanas.

Lay terminales, naraderus, hoteles y lugares de descanso estdn estre--
chameute vincuwladus ¢ Jus servicios pdblicus de asutotransportes, de aqui --
gque hugamos Liiotouria pora encontrar la ovolucidn de los mismos.

El hombre, iieste sus principios ha ventido (adn cuando no lo concibie-
ru) la necusidad rin comunicarse y de trargportarse de unm lugar a otro; ya ~
Tucra harn preopnruionavse aglimentos por medio de la caza, ya para consequir
muinrns plucuys y frutus, o bien para sumentar su comodidad y mejorar as{ su
nivel ne vida.

Sin duda alguna, el zniecedente més remoto que encontramos en México -~
gon lns”techialoyan” qua significa lugar donde se aguarda, €stos eran paTra-
deros o estaciones gue e situaban a le largo de los caminos y era donde se
alojahan los "painani" o correcs, hombres que conocian perfectamente los ca
minos del pais.

El gran adelanto mostrado por nuestros antepasados con respecto a las-



comunicaciones se debe principalmente a los "painani", los que iniciaban su
camino hasta el primer "techialoyan", de laos muchos existentes, donde otro

corredor los esperaba y &8sl sucesivamente se relevaeban los "painani" hasta-
entregar su mensaje. De Zempoala a la Gran Tenochtitldn, éstos mensajeros -
eran los encargados de proporcionar a los Emperadores Aztecas, pescado fres
co y productos de la costa. Asi como noticias las que transmitian a lo lar-
go de su recorrido.

Es de notarse gue los Aztecas en gl aspecto comercial, estaban muy - -
bien organizados, ya gue los diverseos caminos que hablan caonstruido con el
fin de activar Ei comercioc en todo su territoric, y a lo largo de éste se -
situaban gasleras donde pasaban la noche los sefiores "potchtecas” 4 mercade-
TES.

Al desarruollarse el colonialismo espafiocl se indujo el useo del mulo y -
del caballe, inicidndose a@si la arrierfa, que jugd un papel muy importante-
en la minerias, por lo gue fué necesario la construccidn de caminos para sa-
car los productos extraidos.

En»éstos‘caminos se encontraban ventas o mesones las que estaban desti
nados para dar slherque y proteccién a los viajeros.

En el afic de 1531 el Beato Sebastién de Aparicio, tratd de introducir

la carrets tirada por bueyes, pero debido a las malas condiciones de los ca



minps no pudo utilizarse como sistema de transporte; 1o gue motivd que se -
tuvieran gue emplear las recuas para transportar los productos. Esto did --
por resultado gue hastaz fines de la dominacidn espafiola el uso del caballo
y del coche de tiro fuera escasa; por 1o gue predomina en ésta época el uso
de la venta o el mesbn como representativo de lugares de descanso de arrie-
ros y viajeros. Habla paraderos especiales para los pasajeros que se traslg
daban & grandes distanclas.

Esto no indice gue el servicio de pasajeros, no obstante su incipiente
desarrollo, también disponia de paraderss en las puhtos intermedio de la ru
ta.

Caoamo fechas importantes en la hlstoria de los asutotransportes y comuni
caciones terrestres, estén: en 1849 la primera linea de diligencias gque es-

)
tablecid don Manuel de Escandbn, unos afos més tarde don Anselmo de Zaratuza
crea el servicio de diligencias a todos los centros poblados de la RepGbli-
ca con serviciaos de postas, paraderos y hoteles. Esto es lo gue paodemos con
siderar camo los antecedentes proximos de ésta clase de servicios.

Es hasta el @fo de 1873 cuando se tuvo una idea maés clars sobre lo que
deberian ser las terminales, ya que en ese afio se impulsa el ferrocarril y

se mejoran las condiciones de las terminales, doténdolas de salas de espera,

sanitarios, oficinas, bodegas, restaurantes, asi como talleres y servicios



anexos para el estacionamiento y reparacidn del equipo en malas condiciones,
después de éste notabhle adelanto logrado no se caonocid una obra semejante -
hasta después del movimiento revolucionario de 1910.

£s con el advenimiento de las carreteras asfalticas cuando se inician
en México las primeras lineas de autotrsnsportes para pasajeros, siendo en
un principio explotades por permisionarios que tenfan ubicados sus locales
en las partes céntricas de las ciudades, en donde utilizaban las calies cg
mo estacionamiento y como apeaderos de trasborda. En las carreteras habian
pequefios paraderos donde la gente para protegerse de las inclemencias del-
tiempa, hace vuso de algin 4rbol o construcciones risticas. Asi es como na-
cen realmente las terminales camioneras (rudimentarias) cuando las permi--
sionarios se agrupan en sindicatos, cooperativas, etc. Siende éstos edifi-
cios pequefios cuartuchos carentes de los mas importantes servicios de hi--
giene, mal ventilados, obscuros, sucios, y en dondeademds se guardahan to-
da clase de bultos, huacales, llantas usadas, etc., con las consecuentes -
molestias psra los usuarios, asi como también para los habitantes de la zg
na, guienes ademés tenlian que soportar los gases provenientes de los moto-
res de gombustidn interma y los perjuicios ocasionados a la circulacion, -
ya que los camiones por su tamafio constituyen un gran estorbo para el tréﬂ

sito urbano tanto cuando circulan en las calles como cuando permanecen es-



tacionados.

Las autoridedes Federales y Estatales han intervenido para mejorar és-
tos locales, tanto en el aspecto técnico como en el funcional e higiénicu;-
ain cuando se ha logrado algo, gueda mucho por hacer.

La movilidad, la pésima ubicacidn y el cambig de domicilio de las ter-
minales, causa trastornos a los usuarios, asi como a las mismas terminales

de autotransportes por lo gue es necesario locellizarlas en una sola central.



DATOS HISTORTICGCDOS

Justo a la entrada del Suréstg mexicano se localiza el ESTADO DE TABAS
CO cor una fisiografis dominada par exhuberante vegetacidn que se extiende
majestuosa y cuyos limites pasrecen ser infinitos; rios que se desbordan con
la impetuosidad incontenible de sus caudales sobre las tierras prodigas y -
que acogen en su seno & mas del 33% del volumen pluvial del pais. Tierrs --
amable y fértil de abundante rifuezs pesquera, de generosos yacimientos pe-
troleros, que proporcionan el 45% de la prcduécién nacignal, cuna de la ci-
vilizacidn Olmeca y asombro econdmico de hoy, le da la bienvenida a su orgu
llosa capital, la ciudad de VILLAHERMOSA.

VILLAHERMOSA se localiza entre los 17°59' de latitud norte y los 92%s51
de longitud oeste, en la margen izquierda del rie Grijalva, en el contacto-
de 1la gran llanura tabasguefia a una altura de 10 m.s.n.m. Antafio, el eleva-
do caudal del rio le permitid ser utilizada durante muchos afios como puertao
pluvial abierto a la navegacidn. Actualmente la ciudad de Villahermosa cuen
ta con 458,500 Habitantes siendao el corazdn del sureste del pals y es cabe-
cera del Municipic del Centro; éste tieme una superficie de 2 019 Km2. que
carresponden al 7.9% del total del Estado, limita sl Norte con el Municipio

de Centla, 8l Sur con Teapa y Jalapa, el Este con Macuspana, Al Oeste con -



Nacajuca y Cunduacén y al Surceste con el Estado de Chiapas. Las ricas tie-
rras del Municipio del Centro se hallan cruzadas por los rics Mezcalapa, S5a
maria , Carrizal, Brijalve y estén cubiertas en parte per bosques de tipo -
tropical himedo, con flora y fauna muy veriada. El &rea productiva es apli-
cada en la agricultura para el cultivo de: mafz, frijol, plédtano, arroz, ca
cao, coco, papaya y pasto natural que es aprovechado por una poblacidn gang
dera extensiva.

En una geografia Hidrdulica, la pesca es un rengldn importante y el mu
nicipio cuenta con especies de rabdlao, mojarra, boba, juil, pejelagarto, --
tartuga, hicotea, guao y pigua.

De les abundante produccidn de hidrocarburos en el Estado, el 44.25% --
aproximadamente carresponde al Municipio del Centro, en el que existen 44 -
pozos localizados cuyas posibilidades de expansidn productiva san muy gran-
des.

VILLAHERMOSA cuya temperatura media anual es de 26°C con abundantes --
lluvias, es el centro politico, econdmico y comercial no sélo del Estado si
no de una amplia zona del Sureste del pais debido a sus excelentes comunica
ciones, su vigorosa economia la ha convertido en una ciudad que tiene de ta

do pars todos.

Su cabecera municipal es la ciudad de VILLAHERMOSA, qgue fue fundada en



el afio de 1596 por los antiguos pobladores de la Villa de la Victoria. El -
Rey Felipe II de Espafia la dernomind Villahermosa. En 1826 se le cambid el -
nombre por el de San Juan Bautista y para 1916 se volvid a llamar Villaher-
mosa por decreto expedido por el entonces Gobernador de Tabasco, General --

Francisco J. Mijica.



INFRAESTRUCTURA ECONDODMTITCA
I.- COMUNICACIONES Y TRANSPORTES.

CAMINOS. -~

El municipio cuenta con una red de carreterasrde 408 Kms., de los cua-
les 270 estén pavimentados, 98 revestidos y 40 son terreceria y caminos de
mano de obra.

Esta red estd bien integrada y une a la cebecera municipal con las - -

principales localidades.

AEROPUERTOS Y VIAS FERREAS.-

Actualmente Villahermosa cuenta con un aeropuerto gque estad ubicado a -
12 Kms. en la parte sureste de la ciudad scbre la carretera federal 186. --
Permite la operacidn de sviecnes tipo Jeet DC-9-10, Dc-9-30 y 727-100.

Para 1975 se estima que el volumen de pasajeros superd los 90 mil.

No existen vias ferreas y ls estacifn del ferrocarril més cercana se -

encuentra a 58 Kms. de la cabecera municipal.



CORREOS .~

Existen 4 oficinas de correos, ublcadas 3 en la ciudad de Villahermassa

vy una en el poblado de Ocuitzapotlén.

TELEGRAFOS. -
Unicamente la ciudad de Villshermosa-cuenta con éste servicio y tiene

2 oficinas.

TELEFONDO. -
12 localidades estdn comunicadas a través de la red de Teléfonos de -

México que tiene 5 mil 967 lineas y 12 mil 742 aparatos instalados.

ESTACIONES DE RADIO.-
El Municipio del Centro cuenta con 5 estaciones de radio logcalizadas
todas en Villahermosa. Se estima que el municipio tiene més de 15 mil ra-

dins receptores.

TELEVISION.-

En la ciudad de Villahermosa se encuentra la estacfén repetidora del



Canal 2 y 13 que reciben sefial de Televisién Cultural de México. £1 ndmero-
de aparatos de televisién es superior a 25 mil, también se cuenta con un ca

nal 9 local.

II.~- ELECTRIFICACION. :
23 localidades cuentan con sefvi&i&mdéiehergigleléctriﬁé; que benefi--
cla una poblacién de 360 mil habitantes aproximadamente, es decir, el 78% -

del total municipal.
III.- ACTIVIDADES ECONOMICAS.

TURISMO .-

Esta actividad ha cobrado un extraordinarioc impulso, puesto que mien--
tras que para 1960 apenas visitaron el municipio 10 mil turistas, 100 mil -
1o hicieron en 1972 y cercas de medio milldn, en 1975, Para éste (4ltimo afo
el gasto realizado se estima en 600 millones de pesos con lo gque pasa a ser
la principal actividad econfmica de esta municipaliaad.

Villahermosa dispone de 18 hoteles recomendables turisticamente que en
cunjﬁntu suman mil 685 camas; para fines de 1979 abrierocn sus puertas 2 ho-

teles gque promavid el Gobierno del Estado, gue suman 500 camas y que permi-



tirédn recibir a 180 mil turistas més al afio. Es conveniente sefialar que en-
1975, por no contar con cuartos suficientes, se tuvieron que rechazar més -
de 300 mil persanas. .

Lia cindad tiene 12 restsurantes-bar que en su conjunto pueden atender
a 8 mil personns. Cuentuy también cun 3 agencicn de viajes, 6 arrendadoras-
de aufun, 218 tixis, 200 autobuses urbanos de pasajevos y 395 que cubren -
rutiic denivo y fuera del estado aproximcdemente.

Uprran duu linepas afrrnas tan 69 vuelus a la semana; 48 de Neroméxico
y 21 de Mexitcunc de Aviaciin. kn el aeropuerto de la ciudad funciuona una -

Empresa e awraotédxi que vueia s mis de G0 lugares en un radio de 250 Kms.



ESTADO ACTUAL Y CONSIDERACIONES GENERALES DE LAS TERMINALES.

La Secretaria de Comunicaciones ha venido elaborando un ambicioso pro-
grama tendiente a resoclver esos problemas y ya se han logrado importantes -
avances en el mismo con la construccidn de terminales centrales en algunas
de las pobleciones y ciudades mds importantes de nuestro territorio. Las --
premisas del Programa Nacional de Terminales de Autotransportes de pasaje--
rog fijsran los siguientes puntos: edificios funcienales construidas expro-
faso para ése importante serviciao, que se centralizardn en una sola termi--
nal las distintas liness camioneras para facilitar su locslizacidn y funda-
mentalmente el enlace entre las distintas rutas; gque contaran con aguellas
instalaciones de servicio asistencial y social tanto para los pasajeros co-
mo para los operadoresde los auvtobuses, tales como oficimas de correscs, te-
légrafas, farmacias, bancos, restaurantes y, de ser posible tiendas parsa cu
hrir las necesidades minimas de luos viajeros y para la venta de artesanias
pare los turistas. Asimismo éstas terminales deberian contar con lugares de
descenso y slcobas para los operadores can el objeto de aprovechar eficien-
. temente sus facultades fisicas para el transporte seguro de los pasajeros y
sus bienes. Otro aspecto importante em las terminales centrales seria el de

establecer en ellas un local para la autoridad federal, a fin de ejercer --



una vigilancia efectiva tanto sobre las condiciones fisicas de los operado-
res y de las condiciones mecénicas de las unidades para preservar el maximao
de seguridad a los viajeros.

Las inversiones que se han programade para la ejecucidn de éstos pro--
yvectos seria muy grande, pero representan una cnmple?a comodidad e higiene,
ademds de lz seguridsad deseada por todos.

En el aspecto econdmico es indudable que los costos de operacidn del -
transporte disminuyen nutablemunte 2l concentrarse en las estaciones centra
les y por lo tanto los servicios complementarios son mas eficientes. Bajan
los costou de operacidn,wantenimientu ya que las compras serian en comdn --
por las diFnruntcé emprecas mediante la formacidn de una sociedad cooperati
‘va de consumao y eliminande al mismn ticupo loc intermediaries. Compra de --
equipo dirento a las plantas armadoras de couitado con un descuento aproxima

do del 20%.



coegnctLuUusION. -

Conforme 8 lg anterior y, tomando como base las investigaciones reali-
zadas en el lugar, encontré indispeﬁsable y necesariorprnyectar unag-Central
Nueva y gue cuente con todos logs serviclos y comodidades parg el viajero. En
la Central actual el desorden que existe =rn la distribucidén de éstos servi-
cios y la falta de espacios adecuados, se tiene una serie de trastornos y -
problemas en la ciudad que requieren de una inmediata y urgente solucidn.

Problemas de tipo urbano, de trdnsito, de estacionamiento, de accesos
y salide de camiones, filas de camiones en.espera de su partida (hasta en -
doble fila), congestionamiento del tréfico y obstaculacidn tanto de vehicu-
los como de peatones, ya gque las banguetas de andengs son utilizadas para
bajar el equipaje.

Otro de los problemas principales gque he notado es gue en temporada de
lluvias, la Central no da ningdn servicio debido a que se inunda y esto se
origina por la ubicacidn del terreno que se encuentra a -2.20 mts. del ni--
vel +0.00 de la carretera, gsta agua no es tan fAcil de desalojarse porque-
na es Gnicamente el agua de la gue llueve sino también de los terrenos hal-
dios.

Ademés de tadas las anteriormente sefialadas, tieren también molestias



e incomodidades los usuarios de éstos vehiculos por la ausencia de los in--
dispensables servicios que son requisito para el bienmestar del viajere, co-
mo: sanitarios limpios, éreas agradables de espera, lugares adecuades de --
circulacitn, zonas de taguillas de venta de boletos andenes de abordaje y -
seguridad en las mismas, comodidad pare el transporte, recepcifn y entrega
del eguipaje, etc.

Todas estas series de incomodidedes es debido también al aumento exagg
rado de poblacidn.

La Central Camionera Actual, cuando se fundd contaba Gnicamente can 12
lineas y hasta 1a fecha cuenta con 21.

Como corroboracidn de lp anterior, basta hacer una visita a las esta--
ciones de pasajeros, tanto de primera como de sequnda clase, que operan ac-

tualmente, respecto de las cuales creo que todos tenemos una idea muy clara.



CENTRAL CAMIONERA EN VILLAHERMOSA TABASCO

A.- ZONA DE USUARIDS
Estacionemiento pdblico
Estacian de Téxis
Parada de sutobuses urbanos
Plaza de accesno principal
Vestibulo general
Informes
Taquillas
Recepcidn de equipaje
Sala de espera y llegads
Cafeteria
Restaurante
Concesiones
Sanitarios pdblicos

Teléfonos



8.~ ZONA ADMINISTRATIVA
Oficinas para Liness de Transportes
Oficinas Generales
Sala de Jduntas
Archivos
Bodegas
Caseta de sonido
Sanitarios personal

Serviciao Médico

C.- ZONA DE ANDENES
Control de selida de autobuses (caseta)
Estacionamientn de autobuses
Patlo de maniobras'
Bafios y vestidores de operadores
Sala de descanso operadores

Dormitoric de operadores



D.- ZONA DE TALLER

Leavado y engrasado
Reperaciones

Depbsito de combustibles
Sala de estar

Bodega de herramientas
Bafins de mecénicaos
Refaccionaria

Oficinas de control

Sanitarios de centrol
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DESCRIPCION DEL PROYECTDO

Conociendo el prqblemarenrtcdas sus aBpgctuB,,y”ana;izando el funciong

miento y su utilidad,fmé_propuse i¢sq;yér;g1mbfmMV

ra.:

-Conjunto General-

Se soluciond enmarcando los dos elementos ﬁbmpAsifibbsfgé:éEﬁEfigtfﬁﬁg
y asi tenemaos: 4 S |

1) Espacios de desplazamiento del pasajero,

2) Espacios de desplazamiento de los autobuses.

Por la disposicidn del terreno y por la vialidad tan éatricfa de los -~
autobuses, tanto intrinsecas como extri{nsecas del terrenn, se optd por una-
caseta de control, con entrads y salida por un solo iadory'paré”hejor cbn——
trol.

La Central Camionera tratada como una unidad de todos sus elementos --
campositives, estd orientsda al poniente de la cd. de Villahermosa sobre la
carretera Circuitodel Golfo, al poniente de la misma estd localizado el es-
tacionemiento pars €l pliblico en general y a2l sur de la misma encontramos -
el estaclonamiento de autombviles de alquiler y al frente el apeadero de ca

miones urbanos.’



Los espacios exteriores estén compuestos por una gran plaza de acceso,
con zonas Jjardinadas bajo nivel de piso y también con una cubierta a dos ~-
aguas que nos define o enmarca el acceso principal, la cual encontramos in-
mediata al bajar del taxi o camlanes urbanos, también contamos en la plaza
con un espejo de agua y al centrg del mismo el asta bandera, un amplio esta
clionamiento para todo el pdblico vy la comodidad requerida.

De la zoha techada o porticads pasamos a un vestibulao principal,_donde
se encuentran una serie de taquillas y recepclén de equipaje de salida y al
frente de lzs mismas no encontramos con un gonjunto de concesiones, dbndé ~
se pueden consegulr clgsrregs, revistas, sabritas, dulces, peluquerias, telg
grafos, correos, bancos, etc.

Del vestibulo principal podemos pasar & tres salas de espera, para - -
gsbordaje o llegada de pasajera, tada una de las salas'cuenta con servicios
sanitarics paras el plblico y ademés con una seris de servicios o concesio--
nes diversas. |

A lps extremos de 1la sala 1 y 3 nus'encuntramus con los cubiculos de -
entrega y guardadoc de equipaje, el cuélgavffahapnrtado del camidn que acaba
de llegar al cubiculo por medio de un carrito y & través de un pasillo.

Del lado izgulierdo de la entrada principal y a un medio nivel encontra

mos el restaurante con servicio de primera, el restaurante cuenta con una -



cocina equipada en la cual se encuentra un cuarto de refrigeracion, congela
cidn, una bodega, una drea de coccion de alimentos vy prepsracidn, un cuarto
de utileria, sanitarins hombres y mujeres para uso del personal del mismp -
restaurante, también cuenta con una entreda independiente del lado del esta
cignamienteo piblico pars la llegada o descarga de los diferentes articulos-
como carnes, verduras, refrescos y oiros que se consumen en el mismo restay
rante.

En el extremo derecho encontramos otro conjunto de concesiones, y una
cafeteria que cuenta con suto-servicio para el plblico, la cual estd inte-
gradea por una cocina para preparacifn de slimentos, una bodega pare guarda-
do de mercanci{a, un cuarto de asen y una area de lavado de charolas, barre
donde se encuentran los alimentos ye preparados y una caja de cobro, luego-
una gerie de mesas para poder comer sus alimentos cémodamente.

Con el afan de no merginar el pdblico, tanto en la vents de boletos cg
mo en la entregs y recepcidn de egquipaje lss selas de espera estén previg--
tes para ususrigs de todos los niveles.

La circulacién del viajero la proyecté independientemente de la del --
equipeje, el cual se deposita en las taguillas carrespondiente y ésée lg ==
trasladan por un pasillao aparte hasta llegar s los andenes, el mismo proce-

s0 se sigue para el equipaje de llegada, s0lo gue éste se entrega en las s8



lidas de lms salas 1 y 3 que estén colocados en lgs pasillos de los extremos
de taquillas.

Ern la planta baja y pasillo de salida de equipaje del lado derecho se
encuentra ubicado el acceso hacla le perte superioer, donde encontramaos una-
oficina administrativa, la que es*s integrade por una Area secretariasl, sa-
la de espera y un privado del acrtinistrador, éste elemento compositive gque
desempefia un papel muy importante, porque es la encargada del control gene-
ral del edificio ubicada en el centro del cuerpo del edificio, para un me--
Jor contropl del misma.

Inmediatc de las oficinas administrativas, encontramos una sala de jun
tas, también contamos con una oflicina de sonido, érea para bodega en gene--
ral, cuarto de aseo, cuarto de utileria, oficinas para control administrati
vo de cada una de las lineas de transportes sl servicio de la central, dos-
nicleos de sanitarios para mujeres y hombres, dichas oficinas cuentan tam--
bién con falsa plafdn el cusl no permite la salida del aire acondicionado.

En la parte posterior del edificio encontramos los andenes para abor--
dar los autobuses, un gran patio de maniobras el cusl facilita la fluldez -
en entrades y salidas de los cemiones, también tenemos una zaona de estacio-
namientos que se encuentra separada por una zona arbolada, inmediatamente -

tenemos un taller gque cognsta de:



I.~

I1.-

ITI.-

LAVADD Y ENGRASADDO

a) Fosa para lavado

b) Areas para tangues de grasa
) Compresora de presidn

d) Pistola o bomba engrasadora
LUGAR DE MANTANIMIENTO

8) Zona de preparaclones menores
b) Area de herramientas

CONTROL DE TALLERES

Planta Bz ja

a) Bodega general

b) Refaccianaria

c) Bafios y vestidores

d) Senitarios para personal
Planta Alts

g2) Vestibulo

f) Bficina de control y privado
g) Sala de descanso

h) Utileria

1) Sanitaerios para oficinas



También se cuenta con una isla de servicio la gque esthd ubiceda en la -
parte posterior de los talleres y fuera del patio de maniobras, ésta fue -~
ubicada en ese lugar para mayor comodidad de los uperarios'y para no enturé

pecer las zonas de circulacion de los autobuses. .




ESPECIFICACIONES D E MATERTIALES

En la eleccidn de los acabados se tomaron en consideracifn tanto aspec
tos plésticos como funcionales, en el aspecto pléstico se buscl de manera -
especial, que los acabados elegidos ademds de dar un marce agradable a los
espacios, fuesen un complemento de ésta en la medida gue serian un medio --
més para expresar la intencion en el tratamiento espacial.

De igual importancia resulta el considerar los aspectos definidos como
funciocnales y gue en primer término, se reflieren m la coengruenciz entre lss
caracteristicas del scabsdo propuesto v los requerimientos que en este ru--
bro han sido identificados, en funcidn del tipo de actividad a desarrollar
en un espacio especifico, uma vez lograda ls congruencia entre lo solicita-
do vy 1o propuesto, se revisd este {ltimo ponderando el costo inicial y de -
pperacion gue implicaba su eleccidn; es bajo éstos conceptos que se propo--

nen lops siguientes acabados.

PISDS:
Eate serd de loseta de granito de 30x30 color mérmol tepeaca, grang --
del no. & y pasta al color del madrmol colocada con mertero cemento arena, -

en proporcidn 1l:4; las juntas se hardn con una lechadeada de cemento blanca,



éste material se colocard en todo el edificioco A 6 principal en su interior,

de la plants baja.

MURIDOS

Se usard tabigue rojo comin de 7x1Lx28 cms. para muros cabeceros (do--
bles), también se usarid en todas las concesiones gue dan a la fachada prin-
cipal, en todns los sanitarios, cdcina de restasurante y cafeteris.

Los muros de sanitarios y cocinas estsrdn revestidos con azulejo blan-
co o beige; éste se colocaré después de estar aplanado el myro y se aplica-
4 can cemento crest.

En las concesiones interiores y taquillés se colocerd tebla roca, ésto
como un elemento de facil colocacidn, rapidez, limpieza y bajo costo; en ég
te tipu-de materiales se pueden hacer cambios de espécius o mddificaciones-
que se requlieran, seqdn las necesidades de la cooperativa de transportes, -

todo éste material es en planta hbaja.

PLAFONES:
Se colgcard un plafdn registrable, con suspensidn visible en vastidor
con *T" de aluminio y placa de yeso "eucatex" el sistema patentado de sus-

pensidn por medio de piezas prefabricadas, permitirdn un montaje répida y



de Facil nivelacidn, se podrd ademés gquitar cualguier placa con toda facili
dad, sin ser necesario el uso de herramlientas, con lo que se obtendrsd una -

fécil revision de las instalaciones colocedas arribe del plafén.

EXTERIORES Y JARDINERIA:

La plezze llevard un piso lavado de grabs deigéda iibr???cementn -

gris, seran piedras de 2x4, en las juntas de cada pledra se cdiocaré una hi
lera de tahique refractarioc o comprimido de 10 x 20. -

Los muros cabeceros piramidsles temdrén un aplanado serroteado vy pintu
ra epdcxica color blanca y los demis muros tanto de la fachada principal vy
posterior aplanado fino y aplicacidn de pintura epdcxica de color café cla-
ro. En la cubierta o teche a dos aguas, llevard como acabado final una lose
ta de barro comprimida mate de 15x30 cms., en la parte inferior de la es---
tructura, ésta guedard aparente a como es recibida de fabrica.

La plazs ssi como los estacionamientos quedardn rodeados por zonas Jjar

dinadas que permitiran un ambiente agradable & todo el conjunto.

PLANTA ALTA (D F I C I N A S)

MURGGS :

Se utilizaré tabigue 7x14x28 cms. (nicamente en lpos sanitarios, ademés



tendrd un acabado final de azulejo 11x1ll blanco o beige pegado con cemento-
crest, se usaran canceles de aluminio con plastico leminado en todas las z2g
nas de oficinas, como privados, pars dar privecis a los espacios a gue ser-

viran.

PI S 065 :
Después de las vigas TT se colocard un firme y pulido, con cemento are
na y de inmediato se procederd el colocado de loseta vinilica de 30x30 en -

color beige.

JARDINERAS:

Estas seran fabricedas con muros de tabique 7x14x28 y aplanadas con --
mortero cemento arena 1:8., tendrédn plantas artificiales éStﬁ es con el Fin
de evitar humedades y escurrimientos en la sala y acceso principal.

En los andenes se colocard un piso escobillado y en las zonas de mayor
circulacifin se colocard una losa de 20 cms. de concreto con armado mayalac
66-66 fc=250 Kgs!lcm2., de 20 ems. en el patio de maniobras y estacionamien-
tos llevard de 2 @ 3 capas coe emulsifn asféltica, pero anterlormente ya se-
le habré colocadao un firme de grava de 15 a 20 cwms. de espesor.

En el edificie "B" (talleres) en la zona de lavado y reparaciones lle-

vard un piso escobillado o losa de 10 cms. con mayalac 66-66/



En todo el interior y exterior se calocardn muros de 7x14x28, aplanadas
finos con mortero cemento arena y como acabado final pintura vinilica de co
lor. Las escaleras seran en general una rampa de concreto, escalaones y hue-
llas forJjados con tabigue 7x14x28 cms. con aplanado pulido para recibir lo-
seta vinilica, con excepcidn a la del restaurasnte; ésta serd dé concreto cg.
lada en el lugar y comg acabado final un martelinado al igual que ;85 ﬁufdé

de sus costados.

CARPINTERTIA

Las puertas interiores y en general serén de tembor en pino de 6 m.m.
y formica colar blanco mate. Los mustradores ge FPabricarén con madera de
pino en su estructura y su cubierta con hojas de triplay pino de 6 m.,m. -

con acahbado de fdrmics color café'clérn”n'naranja:

HERRERTIA A:

Para su colocacién de la canceleria, se llegd a la conclusidn de bqs§ 
car un madulo que facilitara el manejo vy trabajo de éstos materialés,'édé:‘
mis para que sus costos no fueran tan elevados, se utilizard aluminia{anu;i
nizado o durancdic en tods la canceleria, segln el claro sera la,médiqé ?;

del &ngulo a utilizarse, se colocardn vidrios filtre sol de 6 m.m..en toda
la canceleria que dé& a las fachadas exteriores y en las interiores vidrios

clarps.



CRITERTID ESTRUCTURAL

El proyecto estd formado por tres cuerpos A, B, y C. E1 cuerpe "A" que
es el edificio principal esfé Fdrﬁédﬁ'ﬁag;ﬁhé dﬁﬁ;éi£é1;;ﬁaé”a§uaé hebiendo
una separacidn entre losa y losa, 1a que'ﬁéfmité'déjaffﬁémd domo de iluming
cilén y ventilacidn si se requiare; en tndcrel aéﬁ£idﬁzlbhgitudinal.

£1 tipo de cublerta utilizada son vigas TT (losa nervada) plezas estruc
turales de concreto preforzado, prefabricado, se utiliza para su vaciado --
moldes metalicos de gran precisidn, los cuales le imparten un excelente aca
bade. La transferencia del presfuerzo se realiza una vez que el concreto ha
alcanzado su resistencia minima especificada.

£l concreto utilizado es de alta resistencia siendo su fc=380 HKg/cm2., . _L;

el curado del concreto se realiza a vapor.
Las materiss primas bésicas son:
A) Cemento normal tipo I
B) Acerp de presfuerzo fc=18 000 Kg/cm2.
C) Acero de resfuerzo fs:- 4 000 Hg/cmz;
D) Agregados naturales.
El acero de presfuerzo es variable, dependiendn de ls longitud y capa-

cidad de carge de las plezas. Las vigas TT se fabrican en 4 peraltes nomina

les de 50, 60, 90, 120 cms., en anchos de patin de 1.50, 2.50, 3.00 y en --



longitudes subr; proyecto desde 4 .00 hasta 30.00 mts.
Las vigas TT tienen gran auge en el mercado de la construccidn por ser
una pieza de gran flexibilidad de uso y de amplios recursos arquitecténicos.
Cuando se especifican las viges TT en sistemas de entreplsos, es nece-
sarlo vaciar en obra después de colados los precolados, un firme dé‘ﬁﬁhﬁ;é;f*”

to fc=250 Kg/cm2. de 5 cm. de espesor, armado con electromalla 66-66 o .simi -

lar, este firme incrementa la capacidad de carga (til de lagrvigékjfoﬁﬁ' if'”
ciertos rangos de longitud. '

Las vigas 7T se utilizan principalmente—coﬁof

l1.- S5istemas de entrepisos |

2.- Sistemas de techos

3.~ Sistemas de muros

El arquitecto puede resolver con éste elemento sus p:qyggtgg aeiescue—
las, edificios comerciales e industriaies, enfrépisus fabriles de gran capa
cided de carga, clinicas, etc.

El entrepiso seré del mismg tipo de vigas TT peroc con menor longitud,
éstas serédn apoyadas sobre trabes prefabricadas en el sentido transversal,
al mismo tiempo estas trabes estarén apoyadas y coladas sobre zapatas aislag
das de concreto, ligadas con contratrabes.

Como no existen murecs de carga perimetrales pues Gnicamente muros y -

canceleris de separacion, o divisorios en los extremos e interiores en su



totalidad es canceleria y vidrios.

lLos esfuerzos por sismos, serdn tomados por la estructura formada a ua
sp de marcos rigidos en ambos sentidos, ayudando a rigidizar la estructura
de las vigas del entrepisa.

E1 aspecto interior y en las dobles alturas, seran las vigas TT aparen

tes, aprovechando la armonis y disefioc estructural de las mismas.
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