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1 PLANTEAMIENTO DEL TEMNMA,

1.1 ORIGEN DEL TEMA.

El impacto de una nueva estructura vial y de transporte, planteada por el Depar
tamento del Distrito Federal hace aproximadamente dos afios, en terrenos universitarios,
nos lleva a retomar el problema, con el objeto de esbozar una alternativa urbano-arqui
tectbnica que responda a los intereses de la comunidad universitaria, Asi como también
realizar el andlisis urbano a nivel del Distrito ¥ederal y de las Delegaciones: Alvaro
Obreg6n, Magdalena Contreras y Tlalpan que junto con la Delegacidn Coyoaclin nos lleve

a la problemiitica en Ciudad Universitaria y sus zonas aledafias.

1.2 MARCO DE REFERENCIA.

El tema surge como interés académico a partir de la confrontacidn piblica sobre
la donacibn de 19 hectdreas de terreno universitario para la construccién de los ejes
viales: 11 SUR y 4 PONIENTE, y la estacidén del metro ubicada en €. U., cuyos impactos
no han sido contemplados en los estudios oficiales; provocando contradicciones de po -
der entre autoridades universitarias y la comunidad de la UNAM, puesto que, dentro de
la autonomia se establece esencialmente la participacidén general universitaria en las

decisiones por cjecutar dentro del dmbito universitario.

IEn el tema de estudio, se destacan dos propuestuas; una por parte de las autori-
dades universitarias, que establece una decisién unilateral en gabinete y otra basando
se en un andlisis urbano, proporcionado alternativas de solucibén por medios democrdti-

COS.

1.3 OBJETIVOS ACADEMICOS.



Tomar posicidn politica para que Autogobierno a travds del taller proponga alter
nativas que funden la transformacidn Jde les planteamientos oficiales, rechazando la --
utilizacién del patrimonio universitario por intereses particulares cuyos planteamien-
tos van en contra de la democratizacidn universitaria.

Dar soluciones y alternativas de proyecto a los ejes viales para que no afecten
los terrenos universitarios. Generando una restructuracién vial que contribuya a solu-
cionar los problemas de la comunidad universitaria y zonas aledahas.

Regularizacibn y legislacidén del uso del suclo en base a reestructuracién de la
vialidad.

Crear junto con los compaiieros cstudiantes de biologfia un comite de lucha en pro
de la conservacidn de las zonas de riqueza eccoldgica universitaria, como el Jardin Bo-
tinicc.

Impulsar la gesti6én universitaria para lograr mayor participacidn en la planea-
cidén para el uso y aprovechamiento de los terrenos universitarios.

Dar soluciones arquitecténicas a los problemas y necesidades generados. del. anﬁll
sis urbano en la zona de trabajo.



2 mMARCO TEORTTCTC .,

2.1 INTRODUCCION.

La ciudad de México desde sus origenes ha teﬁido un crecimiento no planeado de
bido al constante surgimicnto de asentamientos Jrregulares y-por-ser €stos, polos de
atraccidn han ocasionado una gran migracidn rural hacia ]a ciudad' pof la anterior -~
razén el Estado ha realizado politicas enfocadas a los aspectos sociales urbanos para

controlar este moviemiento migratorio.

Tenemos la necesidad de analizar la problemdtica urbana, desde tres dlferentes
aspectos: antecedentes, causas y alternativas de solucibén, siendo estos:
Crecimiento de la Ciudad de México
Migracid6n-campo-ciudad
Polfticas del Estado
En ¢l crecimiento de 1a ciudad de Mexico analizaremos desde 1os prlmeros asen-

tamientos husta el estado actual de 1a ciudad. L S IE T
En migraci6n-campo-ciudad, analizaremos los diferentes. factores-que influyen =

para que sc de cste {endmeno.

Siendo las politicas del Estado un instrumento de alternativa.de solucidn, de-
bemos de tomar en cuenta ta planfficacién y no dar como un hecho que &stas nos dardn
la posible solucién a los conflictos urbanos existentes en 1a ciudad de México.

2.2 CRECIMIENTO DE LA CLUDAD DE MEXICO!

Para describir la dindmica de crecimiento de la ciudad de México se dividié el
proceso en los siguientes perfodos: El primero hasta 1830, el segundo de 1930 a 1950

y el tercero de 1950 a 1980.



La primera ctapa se distinguc porqu la ciudad de México tuvo tasas anuales de
crecimiento demogrifico relativomente altas, en comparacidn con las registradas pos-
teriormente. El rasgo que definc a cste periodo como una etapa en la que el Zrea de
la ciudad de México casi se circunscribia a los limites de México. Fl 2% aproximada-
mente de su poblacidén habitaba en las delegaciones de Coyoacin y Azcapotzalco, conti
guas a la capital.

La segunda ctapa sc comprendio desde 1936 hasta 1950, Es la del crecimiento --
demogrifico y de la cxpansidn cspacial de la ciudad. Este periodo destacd, en primer
lugar, porque tanto la ciudad de MExico como ¢l Distrito Federal y el drea urbana de
la ciudad de México, alcanzaron tasas promedio de crecimiento superiores a las de la
tasa anterior. iste hecho fué notorio durante el decenio 1940-1950, en que las tasas
de crecimeinto fuecron las mayores registradas en lo que va del siglo; este fenSmeno
fue s8lo un reflejo del acelerade proceso de urbanizacidn del pals, cuva rapidez es
poco probable que se repita. Desde 1940 a 1950 se incif en forma definitiva la des--
concentracidn de la poblacidn de! centro hacia el sur y sureste del D. F.; comenzé -
en forma intensiva la industrializacién del drea urbana de la ciudad de México, par-
ticularmente e¢n la parte norte; todo lo anterior ocupa casi exclusivamente el terri-
torio del Distrito Federal.

La tercera etapa (1950-1980) se definié tomando en cuenta que durante los afios
de 1950 a 1960 el fArea urbana de la ciudad de México rebasd6 los limites del Distrito
Federal y penctrd durante los afios de 1960 a 1970 en forma definitiva en el Estado -
de México, tanto {isica como demogrificamente.

Esta etapa presenta dos partes: la primera (1950-1960) registrd principalmente
una expansién industrial en los municipios de Naucalpan, Lcatepec y Tlalnepantla, y
en menor escala un incremento demogrifico inciuyendo Chimalhuacan. La segunda parte
se caracteriz6 porque el crecimicento poblacional, tanto a nivel de drea urbana como
de municipios, alcanzo tasas sumamente altas ¢n el Estado de México, bisicuamente --



wayores que las registradas en el Distrite Federal.
2.3 MIGRACION CAMPO CIUDAD.

En México el proceso migratorio es notable debido al elevado crec1m1ento natu
ral y a la intensa migracidén rural urbana de la poblacién. - -

El problema del fenSmeno migatorio en México, surge a raiz de 1a d1£erenc1a .=
que se observa en el proceso de industrializacién del pais, con diverso nlvel de de-
sarrollo con respecto a la modalidad adoptada por el proceso de urbanizacién.

La migracidén que existe hacia la ciudad de MCxico ha creado en ésta una serie
de problemas como son los asentamientos humanos incontrolados, arrastrando con ello
problemas de urbanizacién v cauipamicnto.

Estos ascntamlentos comenzarcn en la parte norte que crecio en forma tal hasta
crear una con-urbacidn con cl Estado de México y actualmente cstos asentamientos se
estiin dando en la parte orierte y sur, ocacionando problemas de vialidad y transpor-
te y la pérdida de horas, hombre, dfa, por la falta de servicios médicos, centros de
educacién y mercados, que son 1os problemas inevitables en este tipo de asentamien--
tos por no tener ningun control.

Esto ha ocasionado que los fraccionadores esccjan el poniente y sur de la ciu-
dad de México, para la construccidén de¢ fraccionamientos y edificios de oficinas, no
importindoles que se deteriore la reserva ecolSgica existente, ya que han ocupado --

zonas destinadas a bosques y parques, por cjemplo: La zona de el Pedregal y Ajusco.

2.4 PLANEACION Y POLITICAS DEL ESTADO.



EL CARACTER DE LA PLANIFICACION.

Suele hablarse, en contextos poco especializados, de planificacién de un modo -
casi indiscriminado sin importar el objetivo o los alcances que pueda tener. Estos ob
jetivos y alcances son, normalmente, una funcién de los sistemas ecdnomicos vigentes.
Aunque seria muy burdo dividir a los sistemas cconbmicos en dos bandos contrarios, --
esta primera aproximaciébn permite agrupar a los paises que planifican con un sentido
de beneficio a la sociedad en su conjunto por igual, por otra parte, y por la otra -
a aquellos que asumen la existencia de un grupo que acumula riqueza y que dirige sus
esfuerzos hacia dos aspectos fundamentales: 7 ST

1.- Encausar el crecimiento de la economfia para que no se ahogue en sus contra-
dicciones. , ,

2.- Permitir que las diferencias en la calidad-de vida no se agudizen a tal gfg
do que pueda violentarse la situacién de la sociedad. ) v

Como es evidente, nuestro pais se encuentra en este segundo grupo. Es claro que
en una economia como la nuestra una buena parte de las acciones que se¢ realizan en re
lacidn con el desarrollo urbano estii. encaminadas inicamente a lograr que ¢l sistema
econdmico pucda scpuir funcionando, o pesar de que estas acciones no sean siempre pa-
ra beneficio de la sociedad. Tal es el caso de las clevadas inversiones que el Estado
realiza para que ciudades comc la de México sigan funcionando aun cuando las conse- -
cuencias del crecimiento urbano nos conducen a “deseconomias" en la produccién, Sin -
embargo, ¢s conveniente aclarar que no todos los problemas que ahora conocemos del de
sarrollo urbano son imputables al modelo econdmico, va que cn otrus sistemas también
es necesaria la plancacibn, * veces para optimizar y a veces para corregir.

La diferencia fundamental que se plantea entre esta apresurada divisién que - -
hemos hecho, es que en un grupo de paises de economja planificada, ¢l objeto final es

el desarrollo de la sociedad en su conjunto v c¢n el otro caso, afn cuando se hable de



un desarrollo integral, en realidad cl beneficio social solo es un medio que permite -
que el pais siga funcionando bajo ciertas condiciones de produccidén, sobre todo en - -
cuanto a la propiedad se reficre.

e este modo, hablar dg planificaci6n 1in distinguir los objetivos que é&ésta rer-
sigue es inGtil, porque nos lleva a pensar que con la planificacién se pueden solucio-
nar problemas que cn realidad necesitan ser cambios politicos.
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3.2 DESARROLLO URBANO (ver Plano No. 2)

Las politicas que ¢l Estado cred por un lado para permitir que la produccidn -
del sector agropecuario, por una parte, cubra la demanda doméstica tanto rural como
urbana, y por otra exportar parte de su produccién, :ara que el pais pueda aumentar
su capaciead para importar los bienes necesarios para la industrializacifn, y por --
otro lado disminuir el alto indice de migraci6én del campo a las grandes ciudades, -
son: la reforma agraria y la modernizacién de la agricultura.

Pero s6lo en sus comicnzos la Reforma Agraria reticne a la gente en el campo,
Al no lograrse duraderas unidades productivas y al implantarse ahi las relaciones ca
pitalistas, 1a expulsién de los campesinos empobrecidos ha sido continua. Es decir,
las politicas de riego v de generacién ¢ enrgia no lograron la formacién de los sub
subsistemas urbanos esperades y aunque incidieron en cierto problamiento, no se ha -
detenido el acelerado c¢recimiento de las grandes ciudades, siendo el caso mis espec-
tacular vy dramatico el de la ciudad de México.

La acelerada industrializacién de México a partir de 1940, es en gran medida, -
producto de la respuesta del sector privado a una diversidad de incentivos guberna--
mentales, en forma de aranceles, subsidios e incentivoes fiscales, construcciones de
infraestructura, etc.

El gasto piblico federal, uno de los prinicpales instrumentos de fomento indus
trial del pais, ha contribuide en gran parte a la concentracidn de actividades econd
micas en la zona metropolitana de la ciudad de México, ia cual ha sido favorecida --
nor los programas de inversiones pablicas federales.

- Estos estimulos genceran poderosas cconomias, las que no obstante las crecien--
tes "deseconomias'", explican la dificultad de persuadir al empresario y a la pobla--
cidén en general, para que se establezcan fuers de la zona metropolitana de la Ciudad

de México.



E1l desarrollo urbano actual y la transormacién de las ciudades principales en -
verdaderas met%épr‘Ls se explican por el proyeccto social de las capas dominantes sur-
gidas de la revolucidn., la industrializacién y las actividades cconémicas que acarrea
_se efectia a traves de inversiones cn unos cuantos puntos del pais v cn alto porcenta
je en la ciudad de México, Se ha ido formando asi un grupo de empresarios que empren-
den en las ciudades negocios de todo tipo y ven en ecllas un campc fértil para la acu-
mulacidén de capital.

E1l crecimiento urbano va acompafiado del aumento de la especulacifn con el suelo
y la edificacifn. Asi los terrenos mejor ubicados y sancados en términos urbanos son
adquiridos por grupos sociales de altos recuros, dejando los peores para la poblacidn
pobre, misma que ademds se ve obligada a la ilegalidad urbana. Proligeran de ese modo
las ciudades perdidas, sobre todo en las mayores concentraciones, la Segregacifn urba
na con su enorme disparidad de vivienda, cquipamiento v servicios, favorece a los - -
rrandes posecdores y hace reccaer todo el peso de su injusticia sobre 1los productores
directos de la urbanizacidn.

Las politicas estatales sobre urbanizaci6n, hasta ahora han beneficiado mis al
capital monopdiico que a la poblacidn necesitada,

Es muy significativo que la linea oficial sea que los '"usurarios directos'" sos-
teen la infraestructura, cquipamiento y servicio, en lugar de que lo hagan los verda-
deros beneficiarios del desarrollo urbano. B )

Existen diferentes factores que impiden a los objetivos del desarrcllo urbano -
cumplimentarsc: '

1) £n ¢l proceso de toma de desiciones interfieren fuertes barreras que hacen -
dificil el control y la coordinacidn de los diferentes organismos: el volGmen de la -
burocracia, la distribucién geolgridfica de 1a poblacién y la presifn de los grupos de
interés. '



2) El proceso politico mismo que puede ser un factor positivo o negativo vara -
cambios institucicnales.

3) La dificultad para renovar cl aparato administrativo e incluso buscardn au -
mentar su importancia si estdn cn peligro de desaparecer. Resulta autopico pensar que
en un corto plazo sea factible la unificacién v coordinacién del aparato administrati
vo en torno a huevos objeotives sociales.

Pero hay que scaalar el papel del Estado con la concentracidn monopélica va aue
tanto la gran burguesiu financicera privada como la burocritica apoya mutuamente en -
la explotacidn de los recursos humanos y técnicos del pais, generandoese asf la econo-
mia de monopolios a escala nacional v a nadie sorprende ver en altos cargos plbhlicos
a represcntantes como a los de la burguesfa financiera.
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3.3 USO ACTUAL DEL SUELO Y CRECIMIENTO URBANO.
( Ver plano N® 3 y 4 )

En el Distrito Federal no se ha realizado un esfuerzo en la planificacién v Pla -
neacién dando como resultado un crecimiento urbano sin-orden en areas del suelo con di-
ferentes destinos incompatibles entre si. 7

Asi nuestra ciudad se transformé de una trnnquiln ciudad hasta élrprimcr tercio -
del actual siglo a una ciudad cn continua expansién y en las ultimas decadas el creci -
miento de la misma se hace 2 un ritmo increible v sin precedente.

La zona del centro de la ciudad de México es la de mids alta concentracién por lo
diverso de las actividades. En esta zona sc¢ cncuentran oficinas de Administracidén PO -
blica, Comercio y Sitios de recreacidn de mucha importancia, asi como atividades finan
cieras ¥ culturales y algunos scctores de vivienda de Alta densidad.

En la zona intermedia predomina la vivienda de densidad media, con centros comer
iales, instituciones de ensefianza, industria mediana, parques recreativos y grandes -
centros de Espectdculos.

La zona llamada Suburbana, compuesta principalmente por sectores de Vivienda uni
familiares de baja densidad, poblacién fisicamente independiente, grandes industrias,

parques industriales, clubs recreativos y campos de cultivo.
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3.4 VIALIDAD Y TRANSPORTE.
( Ver plano N% §

El trazo de la Ciudad de México en su zona central no corresponde a las necesidades
actuales de su poblacién porguc sus calles son angostas y no son proyectadas y construi -
das para la circulacién masiva de Vehiculos de motor las que provocan serios problemas -
viales por la gran cantidad de autos que circulan por ellas.

La ciudad crecié anirquicamente, <in un plan preconcebido, porrlobque'su trazo en -
general no permite un correcto movimicnto vehicular. , e , ,

En lo que respecta al transporte, en la zona del centro, ‘los movimientoé‘de'pasaje-
ros que mids afectan al flujo y la zona urbana son: los de autombviles particulareé y-trms
porte piablico masivo.

Los sistemas de transporte plblico interconectan partes de la ciudad, concentrindo
se en las zonas de mixima actividad y ecspecializacién el sistema de transporte colectivo
Metro, afecta profundamente la organizacién de la ciudad en funcidén de los puntos de con-
centracién que en sus cstaciones ¢l propio sistema provoca.

En la zona central cl uso abusivo del Automovil particular provoca los principales
problemas del transito Urbano. '

Siendo la vialidad y el transporte, clementos bdsicos de la estructora urbana. La -
solucién al problema de la accesibilidad no se limita a la construccidén de mds vias con -
forme aumente el tamafio de ta ciudad, o el namero de viajes o de vehficulos; lo importante
es lograr una estructura urbana que mejore las condiciones de accesibilidad y desplaza -
miento, especialmente para grupos de poblacién que mids recienten el costo de la movilidad.

En virtud del enorme desarrollo del ndmero de Viajes personas diarios, los cuales -

aumentan aproximadamente en un millén por afio, 1s demanda no ha sido totalmente cubierta,



pues existen muchas zonas cavrentes dec un adecuado servicio piblico. La Gnica zona aue -
puede ser considerada con un transportc suficiente, es la comprendida dentro del Circui
to interior. ,

En general el sistema vial puede dividirse en:

- Unidad Primaria. :

- Unidad Secundaria. ; .

La vialidad primaria estd constituida por cuatro anillos, una serie de vias radia
les y un sistema dec corredores o cjes viales que  formen una cuadricula: :

Los primeros son el "Anillo de Circunvalacién'", quec quedd inconcluso. El1 "Circui-
‘to Interior™, que en parte ha sido transformado en via dec acceso controlado, el "Anillo
periferico’, inconcluso y la Carrctera Transmetropolitana, también inconclusa y que - -
unird las poblaciones de Chalco, Texcoco, Tepexpan, lecheria, La venta y Xochimilco.

Entre las vias radiales destacan las siguicentes: Rio San Joaauin, Parque Via (in-
conclusa), Vallejo, Cien Metros (inconclusa), Insur¢entes Norte v Sur, Via Morelos F.C.
Hidalgo, Penon Texcoco (en proyvecto), Via Tapo, lgnacio Zarapoza, Ermita Iztanaltapa, -
México Tulwyechualco, Calzada de Tlalpdn, Reforma Poniente, Constituventes, etc.

La vialidad Secundaria puede subdividirse en calles colectoras; calles locales vy
calles peatonales, constituyven ¢l resto de las vias piblicas del Distrito Federal.

La creacién de la red ortogonal de ejes viales no resuelve completamente el pro -
blema de vialidad gue existe en el Distrito Federal porque sus lineas desembocan en el
circuito interior, interrumpicndose, sin ayudar al trdfico Vehicular que se oricina fue
ra de ¢&l.

A su vez la creacidn de una carretera en la zona sur del Distrito Federal va a -
sobrepasar la zona de amortiguamiento que sc¢ ha pensado crear para evitar el crecimien-
to urbano, hacia la zona boscosa de el Cerro del Ajusco.




Se encuentra todavia cn perfodo de formacidn la estrctura vial de la ciudad; algu
nas arterias importantes de 1a vialidad primarvia, que permitirdn raciconalizar los reco-

rridos disminuyendo tiempos, requieren las sig¢uientes obras viales.

Obras necesarias en la vialidad primaria.

ARTERTIA EXTENSION A EXTENSTON FALTANTE
DIC./ 1980 REQUERIDA EN KM,
EN KM, EN KM,
Circuito Interior 9.4 34.5 258.1
Anillo Periférico 31.8 76.0 44.2
Ejes Viales 230.5 540.0 109.5
Viaducto M. Alemin 11.5 15.3 3.8
Viaducto Tlalpdn 12.0 15.0 3.0
Radial Aquites Serdin 3.0 §.8 ’ 5.8
La Raza- Indios Verdes 3.8 5.0 ; 1.2
Calz. I. Zarago:za 0.0 .15.2 15.2
Av. Chapultepec 0.8 2.8 2.0






3.5 INGRESOS ( Ver plano 5 Bis )

La poblacién de menores ingresos reside al Norte v Oriente del Distrito Federal., -
La poblacidén econémicamente activa que percibe el Salario minimo mayoritariamente se¢ -
concentra en las declegaciones del Norte y Oriente de 1a Ciudad de México. Esas delepa -
ciones son: Venustiano Carranza, lztaculco, Iztapalapa y Gustavo A. Madero, cue acusan
un fuerte crecimicnto poblacional y concentran aproximadamente ¢l 50% de la poblacidén -
del Distrito Federal.

La poblacidén ccondmicamente activa con ingresos mayores a diez veces al Salario -
minimo se ubica principalmente en las delegaciones del Poniente: Miguel Hidalpo, ¥y Sur
de la Ciudad: Coyoacan, Parte de la delegacidn Alvaro Obreg6n y Benito Juirez entre -
otras.

Es importante notar que parte de la poblacidn econdémicamente activa que: percibe
ingresos interiores o igualcs al Salario minimo se ocupa cn trabajos marginales tempora
les.

En el poniente y sur del dreca urbana de la Ciudad de México, ademis del Centro, -
se localizan las dreas mejor dotadas en cquipamiento ¢ infraestructura y en ellas resi-
de la poblacidén de ingresos medios y altos quc por sus ingresos pueden adauirir terre -
nos en esas zonas ¢ ir marginado a la poblacién con ingresos bajos y medios hacia la pe
riferia de la Ciudad.

Una politica de regulacidén y control del tamafio de esta parte de 1a Ciudad ten -
dria que ir al fondo de la cuestidn, lo que llevaria a la ruptura con situaciones in -

-

justas por dependencias indebidas 6 subordinaciones equivocas para favorecer radical -
mente cambios estructurales. No se logrard esto con medidas superficiales "desalentar”
la migracidn. Habria que generar amplisimas zonas de inversidn y autonomia en Subsiste

mas urbanes menores.



Pero esto s6lo recalizarse con un alto poder de planificacidén v con un sentido po. -
pular y democrdtico dc¢ la misma naturalmente s6lo en un régimen socialista la cuestidn -
se resuelve radicalmente.

Y ante esto observamos las siguientes contradicciones _

- Con la construccién del metro ampliandolo hasta la Ciudad Universitaria y los -
nuevos ejes viales se efectuard un cambio en el uso del suelo. Este Cambio de uso del -
Suelo origina el aumento del impuesto predial, impuestos por servicios, renta,”étc;lnan-
do como resultado la migracién de la peblacion de bajos ingresos en busca. de nuevos asen
tamientos.

- El constante aumento de pobluacidn en esta zona del Distrito Federal origina - -
asentamientos irregulares en terrenos ejidales vy comunsles (Padicrna, Santo Domingo, Ce-
rro del Judio, ectc.), terrenos que no estaban destinados en principio a satisfacer nece-
sidades de habitacidn sino agricolas v ¢l Estado en lugar de desalojar a los paracaidis-
tas les da Servicios e infraestracturyg por presiones de orden Social o debido a intere -
ses politicos y ccondmicos.

- La constante manipulacidn de terrenos por inmobiliarias no favorece a la gente
asentada originalmente en cllos,ocasionando desplazamiento hacia la zona de amortigua --
miento, cxponicendose a scr expulsadas posteriormente. Tal es el caso del asentamiento en
el Cerro del Ajusco, en que 1lego la gente a establecerse en forma precaria, siendo desa
lojada con la fuerza pablica argumentando que es uua zona de reforestacidén vy pulmdn nara
el Distrito Federal aunque posteriormente el pobicrno haya autorizado la construccidn de
un gran f{raccionamiento en esc mismo lugar y un poco mis abusjo del Cerro la Construccidn
del sitio de recreco "Reino Aventura',

- En Diciembre de 1981 se incluve en-la ley de asentamientos una estipulacién en
la que se autoriza a empresas privadas (inmobiliarias y fraccionadores) a construir ca -
sas en terrenos cjidales en las zonas de crecimiento de las ciudades, si estas son de'in

teres social'.



A} OBJETIVOS Y POLITICAS DE CONSERVACTON,

OBJETIVOS.

- Asegurar el Suelo urbano destinado para ¢l derecho de via, el equipamiento urbano,
las instalaciones p@iblicas, asi como centros urbanos de Barrio.

- Preservar territorio suficiente para garantizar los usos y destinos nrxorltarlos -
que equilibrarin en ¢l mediano plazo la estructura que actualmente presentan dlchoc -
usos y destinos.

POLITICAS. o

- Preservar y aprovechar los espacios abiertos de uso pﬁﬁlico{
- Conservar y reforestar las dreas verde.

- Eliminar fuentes dc Contaminacidén ambiental,

- Conservar el patrimonio histérico y cultural,

La Especulacién inmobiliaria, la prioridad en el uso del Autombévil v fundamen -
talmente la ganancia privada como motor bidsico del crecimiento urbano provocan ademis
de la inaccesibilidad de la vivienda para la mayoria de la poblacién, detérioro mate-
rial, caos vial, ararquia, contaminacién.

Esto se observa ficil en la zona de estudio ya que con la crcacién de centros -
comerciales y de recreaci6én como la construccién de las nuevas terminales del metro y
ejes viales se¢ ha convertido a la zona sur en un gran polo de atraccidédn ocasionando -
conflictos viales que a su vez originan fuentes de contaminacién ambiental ademds de
la disminucién de dreas verdes, tal es el caso de la creacidén del centro recreativo -
Reino Aventura, que esta construido en una enorme zona destinada originalmente con -

zona ecoldgica y el eje vial 11 sur que corta y atravieza el Jardin Botidnico de la -
Ciudad Universitaria.



B) OBJETIVOS Y POLITICAS DE MEJORAMIENTO.

OBJETIVOS.
- Propiciar las condiciones, para que la poblacidn tenga acceso a los beneficios de dc
sarrollo. ) .

- Precisar la zonificacién primaria, definir sus corredores de uso intensivo, distri -
tos interiores y centros urbanos . e L s

-  Favorecer el arraigo de 1la pobluéién, éépcéidihéhﬁé;éﬁviosfbarfiés éhgdbnae'pfedomi-
nan familias de pocos recursos. ' ' : A

POLITICAS. L :

- Lograr congruencia en la programacién de las obras pGblicas y el equipamiento urbano.
- Densificar las zomas que han de estar bien servidas por infrestructuras y equipamien
to urbano.

- Propiciar un mejor funcionamiento y rendimiento de las inversiones plblicas y nriva-
das. '

El aumento de¢ la coplejidad urbana se va realizando junto al ahondamiento de la -
contradiccién entre el Cardcter Social de la infruestructura y el equipamiento (calles
y otras vias, servicios colectivos. etc.) y ‘la apropiacién privada del suclo y edifica-
cién sobre el mismo.

Basta mencionar la creacién de la carretera v servicios conexos que va a Reino -
Aventura, estos (Gltimos no se proporcionan en las colonias aledafias y se han realizado
utilizando ¢l presupuesto ptiblico.

CONCLUSTIONES.

Es evidente que los planes son un instrumento juridico para apoyar las acciones -
astratégicas en sus implicaciones con los asentamientos humanos. Es decir se trata de -
incorporar la produccién de los asentamicentos al desarrollo Capitalista, tal como esta

concebido por la Burocricia pélitica.



Como 1o hemos venido ya reiterando, ¢l crecimiento urbano va acompaflado del au -
mento de la cspeculacién con el suclo v a edificacidn inmasiliaria. Las operaciones -
urbanas promovidas por el capitalismo provocan también la expulsidn del centro a la pe
riferia de la Ciudad, de grandes grupos de trabajadores y por otra parte, las inversio
nes especulativas cn la periferia valorizan en términos mercantiles el suclo agricola,
le descalifican como medio de produccidn campesino vy lo ponen en manos de los grandes
negociantes urbanos y asf los terrenos mecjor ubicados y soncados en términos urbanos -
son apropiados por capas sociales de altos recursos dejando los de baja calidad 6 de -
precarias condiciones para la poblacién pobre, misma gue ademis se¢ ve obligada a la -
"ilegalidad" urbana.

No nos cabe la menor duda que 1la participacidén ciudadana es no solo necesario -no
sino urgente para solucionar poblemas de habitacién higienicice vias de acceso faciles
y transporte comodo. En nuestro pais hasta ahora tal participacidn se ha dado bajo 1la
promocidén del estado quién ha demandado en todo caso "opiniones'" y en Gltima instancia
"Colaboracidén" hacia defectuosos irreflexivos ¢ irréalizables planes. Un hecho incon -
trovertible es que para la elaboracidn de los planes parciales de desarrollo urbano se
ha tomado cncuenta los intereses de {raccionadores y empresarios de la construccién. -
Olvidando a la parte ciudadana masiva que podria coadyuvar a la solucidén definitiva de
dificaciones cuya persistencia significa el Subdesarrollo, la injusticia social y la -

degradacidn de postulados para la reivindicacién de la dignidad humana.
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4 INVESTIGACION DELIMITADA POR LAS DELEGACIONES
( Coyoacdn, Tlalpan, Alvaro Obregén y Magdalena Contreras )

4.1 INTRODUCCION.

Las politicas espec1f1cas para ]a zona de estudio son de tres tipos fundamentalmen
te: crecimiento, conservac16n y meJoramlento que contemplan 105 51gue1ntes puntos:

a) OBJETIVO Y POLITICAS DE CRECIMIENTO

OBJETIVO
- Ordenar y regular el crecimiento, el desarrollo urbano para lograr una distribucién -
equilibrada de las actividades Sociales y economicas de la poblacién.

POLITICAS
- Organizar y programar c¢l procesc evolutivo del desarrollo urhano en un sistema contro

lable por etapas.
- Promover y facilitar el autofinanciamiento del desarrollo urbano.
- Controlar el crecimiento urbano. -

Desalentar la plusvalia acelcrada de distritos urbanos donde tengan sus casas, pobla-
dores de bajos ingresos para evitar su desplazamiento hacia sonas & drcas marginadas,

4.2 EL MEDIO FISICO ( Ver plana N2 6 )

FACTOR CLIMA.
En la Ciudad de México la temperatura méxima registrada ha sido de 25.05°C, media

promedio de 15.94°C y minima extrema de 44°C.



PRECIPITACION PLUVIAL.
El periodo de lluvias se prolonga durante los meses de Julio a Octubre normalmente,
registrindose la mayor precipitacién durante cl mes de Agosto con 237.2 mm durante el mes

y una precipitacién promedio mixima en un dia de 93.76 mnm.

LOCALI ZACION GEOGRAFICA Y VIENTOS DOMINANTES.
La zona de estudio se encuentra a 19°27' de latitud norte. lLos vientos dominantes -
tienen una direccién sur a norte, y una velocidad de 1.9 MT/seg.

FACTOR SUELO
TIPO DE SUELO

En la zona de estudio se encuentran tres diferentes tipos de suelo:

En la primera de las dreas mencionadas y que corresponde, a la zona llamada de Las
Lomas, por desarrollarse en parte, en las {iltimas cstribaciones de la Sierra del Ajusco -
esta constituida por terrcnos compactos, areno-limosos, con alto contenido de grava unas
veces y con tobas humfticas bién cementadas otras. La segunda drea corresponde a la Zona
de E1 Pedregal en la que aparcce uan fuerte costra de derrames, una zona de transicidén -
(ver plano). En la Zona senalada las condiciones del subsuelo desde el punto de vista es-
tratigrifico varidn muchisimo de un lado a otro de la Area urbanizada.

En general aparccen dep6sitos superficiales arcillosos 6 limosos, orglnicos, cubrien
do arcillas volcdnicas muy compresibles que sec presentan en espesores muy variables, con-
intercalacién de capas areno-limosas o bién limos compactos.
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4 .3 CRECIMIENTO URBANO DE USO DE SUELO.
( Ver planos N2 7 v 8 )

Como antecedentes histdricos, de lo que actualmente son las delegaciones: Alvaro -
Obregén, Magdalena Contreras, Coyoacéin y Tlalpun, sobresalen las siguientes caracterizti
cas. Existe un parentesco directo con la cultura de Cuicuilco, que florecid en los asen-
tamientos humanos del Valle de MExico y que represcnta uno de los clementos antiguos, -
subsistiendo como testimonio principal las pirimides de Cuicuilco.

Posteriormente los asentamientos Aztecas dejaren restos dispersos y es hasta la -
época de la colonizacién espaiiola que sc¢ incrementa la poblacidn, teniendo como niGcleo -
"La Casa de Cortés'", en la delegacidén de Coyoacin. Se continda con la instalacién de fa-
bricas Textiles en la época de la Revolucidén vy en la Delegacién Magdalena Contreras. Las
4 delegaciones, sufren cambios cn su delimitacidn p6litica, conscervandola asi, hasta -
nuestros dias.

La Za. Guerra Mundial, estimuld el desarrollo Industrial del pais y en general fa-
vorecidé un desarrollo cconémico. A partir de 1940, surge la desconcentracién de comer --
cios y servicios, del centro a la periferia de la Ciudad, presentindose en la Zona 2 eta
pas, que muestran los incrementos mids altos del crecimiento actual.

La primera étapa se extiende de 1840 a 1960 y en ella se observa, que el crecimien
to urbano correponde al 17,1 % del crecimiento total, siendo sus principales causas, el
crecimiento demogrifico y el reacomodo poblacional, en las Delegaciones de Alvaro Obre -
gdn, Coyoacén y Magdalena Contreras principalmente,

La segunda étapa queda comprendida desde 1970 a 1980 en ella el indice de creci -
miento, se incremento cn un 60.09 % y las principales causas fueron el "Paracaidismo" -
que €s una ocupacién anargufca del suelo y por el reacomodo poblacional, en la Delega -
cién de Tlalpan principalmente.



E1 desequilibrado desarrollo urbane y rural ha generado problemas, entre otros el -
desempleo, la migracién, la contaminacién del medio ambiente ademas de producir una gran
reserva de mano de obra no calificada, subempleada,

El desequilibrio sefialado en el aspecto urbano, propicia un gran deficit de vivien-
da y de servicios de primer orden, como también el cambio de uso del suelo y la anarquia
de la estructura urbana. ‘ '

En general la falta de reglamentacidn del uso y del destino del suelo, la anarquia
en la construccidén la falta de control oficial, la corrupcién oficial y 1la fuerza que -
proporciona el poder ccondmico conducen a la utilizacién incontrolada del Suelo, generan-
do un uso multiple, que de acuerdo a la factibilidad de introducir los principales servi-
cios piblicos, va a propiciar un crecimiente acelerado o retardado, por 1o que se puede -
observar un desarrollo urbano desordenado, en donde intervienen factores como las condi -
ciones fisicas del terreno, la cercania de las vias de acceso, 1a posibilidad de recupe -
rar la inversidén v la factibilidad de cambio de uso del terreno, por otra de mayor renta-
bilidad, dando como resultado un desequilibrio, como se aebserva en-.zonas con un alto indi
ce de infraestructura, de intensidad en el uso del Suelo vy de ecquipamiento urbano. Y por
otro lado, Zonas Carentes de equipamiento que solo cuestan con algunos servicios.

Dichas Zonas sc¢ distribuyen de la siguiente manera; las primeras cercando los cen -
tros urbanos y las scgundas en los lugares alejados, abruptos o perifericas., Lo que se¢ -
puede constatar inclusive a nivel delegacién, por ejempla Coyoacin, que tiene un uso habi
tacional de 57.40 % de su territorio, sin cmbargo actualmente presenta una acelerada sus-
titucidn del uso del suelo, ocasionada principalmente por la enorme especulacicén del te -
rreno, con el uso comercial v de servicios, principalmente en la Zona Centro.

Los asentamientos de la poblacidn de hﬁjos ingresos, sc¢ localizan en las zonas de -

los pedregales, donde persisten problemas por la tenencia de la tierra y destaca la cons-



tante sustitucién de vivienda popular, por vivienda unifamiliar, para personas de mecjores
ingresos, fenomeno que obedece al Valor del Suelo urbano, donde los moradores carentes de
recursos se ven obligados a vender sus propiedades y emigrar. Finalmente en le delegacién
se da un acelerado proceso de expansién urbana, hacia la Zona sur oriente afectando la -
regién que anteriormente tenia uso agricola. El alto grado de cquipamiento y servicios -
como los grandes hospitales, las zonas comerciales y los centros educativos convierten a
Coyoacdn, en una delegacién de servicios con todos los problemas que esto con lleva a las
Delegaciones de Alvaro Obregdén, Magdalena Contreras y Tlalpan diferencia de la de Coyoa -
cdn se podrfa considerar como Suburbanas porque cn ecllas, predomina ¢l uso del Suelo habi
ta y las grandes extensiones de terreno agricola y forestal, les da un cardcter rural con
funcién purificadora del ambiente de la gran Ciudad. Actualmente dichas Zonas estfin en pe
ligro de extincidén, por la expansidén urbana de nuevos asentamientos humanos irregulares,
motivados por las fuertes inversiones del Estado y de la iniciativa privada, que desalo -
jan a la poblacidn de bajos recursos sustituyendola por otra de mayores ingresos, para -
que garantice la rentabilidad de equipamiento y de los servicios que demanda ésta nueva -
regién.

Por otro lado las actividades agropecuarias forestales al no recibir impulso han -
permanccido semi-inactivas, con el empleo de Técnicos rudimentarios sin plancacién y Ca -
rentes de tecnologia, lo que origina una explotacién irracional de éstos recursos, reper-
cutiendo en la baja produccién.

Por lo anterior, cs necesario reglamentar el uso del Suelo, pués la demanda crecien
te del uso del Suclo, incrementara el deterioro y la contaminacién repercutiendo gravemen

te en la poblacidn y en las Zonas circunvecinas.



PROPUESTAS

1.-

6.~

7.-
8.-
9. -

Que se analicen las disposiciones jurfdicas en vigor que rigen respecto al uso del
Suelo en los terrenos de la Ciudad Universitaria y que se elaboren proyectos de -
ley para que através de los organos competentes los terrenos ya mencionados sean -
declarados inalineables y para terreno exclusivo de la educacién y la recreacién.

Consolidacidén de las zonas urbanas irregularcs existentes.

Detener drédsticamente los nueves asentamientos irregulares, que originén un dese -
quilibrio urbano, delimitando, legistando e impulsando paralelamente, el desarro -
1lo tecnoldgico al interior de la repiblica.

Proyecto de parque metropolitano recreativo y cultural, en los terrenos universita
rios que incluya; el jardin botfnico, la zona de estudio ecoldgico y la integra -
cién de 1la zona cultural, con el resto de las instalaciones universitarias con ac-
tividades dirigidas v controladas.

Prolongacién de la terminal del metro hacia-las zonas habitacionales y comerciales
de Tlalpan, para mitigar el cambio de uso ‘del suelo en el en torno de ciudad uni -
versitaria.

Proyectos para ¢l desarrollo de la agroindustria que apoyo-a largo plazo la autosu
ficiencia de la ciudad,. ‘

Dotacidén de servicios, previo estudio.

Preservacién ccolégica en dreas verdes,

Creacidén de espacios de gestidn.

10.-Estudio y asesorfa de nuevos asentamientos urbanos,
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4.4 TENENCIA DE LA TIERRA. ( Ver plano N2 9 )

El principal problema que se presenta en la zona de estudio en cuanto a la tenen
cia de la tierra, es el de los asentamientos irregulares; la magnitud de este tipo de
asentamientos, principalmente los de Contreras y Tlalpan obliga a desarrollar un pro -
grama de regularizacién de la tenencia de la tierra, pues de otra manera, el pretender
desalojar a este grupo de la poblacifn, cuyos ingresos en la mavoria de los casos es -
tan muy por abajo del salario minimo, provocaria un movimiento social de considerable
inportancia.

Los asentamientos irregulares se presentan en todo tipo de propiedades, sin em -
bargo al estar la zona mis propicia para invasidén en la periféria de la ciudad, la ma-
yoria de los terrcnos invadidos son federales y ejidales, en el caso de los terrenos -
ejidales al modificarse ¢l uso del suelo, se modifica el tipo de tenencia, es decir, -

los terrenos siguen siendo ejidales, pero al estar urbanizados se convierten en ejidos

urbanos.
PROPIEDAD PRIVADA 50.15 %
PROPIEDAD EJIDAL 15.50 %
PROPIEDAD COMUNAL 18.07 %
PROPIEDAD FEDERAL 10.28 %

4.5 ZONAS HISTORICAS. ( Ver plano N® 10 )

En la zona se han encontrado vestigios prehispinicos de relevante importancia; -
aqui mismo radicardén los aztecas antes de refugiarse en las islas del lago de Texcoco
y de fundar la Gran Tenochtitlan.

Ya lograda la conquista de Méxice, llerndn Cortés construye acui su cuartel gene-

ral, lo que crea un importante asentamiento cspaicl, dejando profunda huella en la ar-



quitectura del lugar.

El legado hist8rico que podemos encontrar en la zona de estudio, comprende entre
otros: las pirdmides de Cuicuilco y de Acoconetla, el petroglifo de Tlidloc, un comlech,
las sepulturas de Copilco, un Tlachtemaldcatl, miltiples templos y conventos entre 1os
cuales destacan el templo de la Magdalena, de San Jacinto, El exconvento del Carmen, -
el exconvento de Churubusco, la iglesia de San Juan Bautista, Penzacola, etc. También
encontramos casas habitacién como la de los Delfines, la Casa Blanca, el ex-palacio de
Cortés, la casa de Diego de Ordaz, la casa de Pedro de Alvarado, el ex-palacio de Tial
pan, la casa de la prisién dec Morelos ectc.

Puede decirse gue la condicién de las construcciones en la zona es aceptable, -
principalmente en Coyoacdn. Se hace constar que conforme vi uno saliendo hacia la peri
féria de la ciudad, en las tres delegaciones restantes, es patente el abandone v la -
falta de interés por parte de las autoridades y ciudadanfa en general.

4.6 VIALIDAD Y TRANSPORTE. ( Ver plano N2 171 )}

La problemidtica de la zona de estudio en lo referente a vialidad se puede divi -
dir en dos: por una parte las delegaciones Coyoac&n, Tlalpan y por otra Contreras, Al-
varo Obregén. En las primeras es coincidente su falta de vias en sentido oriente-po --
niente: Coyoacidn sélo cuenta con Miguel Angel de Quevedo en su parte intermedia y es -
la dnica avenida que comunica en este sentido, ya que Copilco y Av. de las Torres por
su tamafno y mal estado no reciben gran Elujo, por otra parte Rio Churubusco v Anillo -
Periférico se encuentran en las colindancia de la delegacidn. El mismo problema existe
en la delegacién de Tlalpan, aunque cn menor mecdida, por no existir el alto grado de -
transicidén existente en Coyoacdn, Tlalpan sélo cuenta con Av. San Fernando y Av. Emi -
liano Zapata cn Padierna y aqui si cxiste tu posibilidad de crear otras vias en senti-
do oriente-poniente puesto que tiene el alto indicy de construccidén con que cucnta Co-

yoacan.



En estas mismas delegaciones la comunicacién en sentido norte-sur, sc¢ puede decir
que es buena en el sentido de vias existentes {(Insurgentes, Av, Universidad, Pac{fico,
Divisién del Norte, Calzada de Tlalpan, Viaducto Tlalpan, Canal de Miramontes y Av. de
las Torres) pero en el sentido de funcionalidad en las horas pice, no se dan a basto -
con respecto a la gran cantidad de vehiculos que reciben, creando embotellamiento y en
lo gencral un flujo muy lento.

Por otra parte en las delegaciones Contreras y Alvaro Obregén la problemdtica en
lo referente a vius de comunicacibén ¢s por tener la mayoria de sus vias en sentido - -
oriente-poniente en direccién a el firea metropolitana, las cuales son angostas y de do-
ble circulacién. El periférico sirve de muro de contencién para estas vias y es ahi dop
de se crean los mayores impactos viales.

En sentido norte-sur, s&81o existe en Contreras la Av. Luis Cabrera, que abarca -
s6lo un tramo y en Aivaro tUbregén cl eje 7 poniente; también en sélo un tramo, es difi-
cil crear vias ecn este sentide {(norte-sur) por la topografia de estas dos delegaciones,

Al oriente del periférico existe una porcién de la delegacidén Alvaro Obregdén don-
de se encuentra Jardines del Pedregal, San Angel, Altavista etc,, zona donde existe ma-
yor inversién y por consiguiente una mejor planificacién creande vias de comunicacién -

»

al exterior de la zona y vias de intercomunicacidn,
4.7 DENSIDAD DE CONSTRUCCION. ({ Ver plano N® 12 )

La densidad sita de construccién se ubica principalmente sobre los corredores ur-
banos y en conjuntos multifamiliares dispersos por toda la zona de estudio; ta densidad
baja de construccidn se localiza generalmente en zonas de muy altos 6 muy bajos ingre -
sos econémicos, mientras yue en zonas de vivienda unifamiliar de ingresos medios se lo-

caliza la densidad de construccidén media.



Dentro de 1o heterogéneo de la densidad de construccidén existe un predominio de -
la densidad media, €ésta junto con la baja tienden a ser absorvidas por la alta. Esta -
gltima ha tenido un uso intensivo sobre todo comercial y habitacional, este uso se ha -
desarrollado sin algdn planteamiento organizado que lo regule, a pesar de la existencia
de los planes de desarrollo urbano.

LLa falta de control del Plan Parcial de Desarrollo Urbano, ha origihadb un acele-
rado crecimiento dec la densidad alta de construccién, obligando a las densidades media
y baja a desplazarse, iniciando as{ nuevos asentamicntos irregulares, acabando con los
pocos espacios abiertos que adn quedan, invadiendo la zona de reserva situada al sur -
del Distrito Federal.

Las Gnicas zonas rescatables son las zonas con baja 6 nula densidad de construc -
cién: pues s6lo en ellas es posible aplicar un reglamento y proteger los medios natural
y fisico de la zona de estudio.

4.8 DENSIDAD DE POBLACION. ( Ver plano N2 13 )

La densidad baja de 0 a 200 hab/ha., esta comprendida aproximadamente en el 20 § -
de la zona de estudio, en la que se destacan dos aspectos principales: el primero lo -
constituyen drecas con déficit de infraestructura, cquipamiento y servicios como las colo
nias Héroes de Padierna, Ampliacién Hidalgo, Puecblo de la Magdalena Contreras, San Cle -
mente, Jalapa, Santo Domingo, Pueblo los Reyes ctc.

La densidad media de 200 a 450 hab/ha., comprende dreas con el 20; o mds de equipa
miento de servicios, infraestructura, comercios, etc., como por ejemplo: San Angel, Jar-
dines del Pedregal, Las Aguilas, Tlalpan, Pedregal de San Francisco, Romero de¢ Terreros,
Joyas del Pedregal etc.

La densidad media, comprende aproximadamente el 65% de la zona de estudio, v estin

constituidas en lugares donde cuentan por lo gencral con el equipamiento vy los servicios.



Esta densidad se dd principalmente en la periféria, como son algunos poblados del sur -
de la zona de e¢studio y los nuecvos fraccionamientos.

La densidad alta de 450 a mds hab/ha., esta comprendida en el 15% de la mancha -
urbana de la zona de estudio y estd constitulda a los largo de las vias principales -
como son: Periférico, Av. Universidad, Av. Miguel Angel de Quevedo, Calzada de Tlalpan,
Calzada del Hueso y Av. Insurgentes etc. R "f’":' L

Esta distribucién y concentracién de la poblaciénj$éfféiacioha'en formu directa a
su capacidad econdémica, i !

4.9 AREAS VERDES. ( Ver plano N2 14 )

La zona de estudio no escapa al alto {ndice de crecimiento urbano, ni a la especu
lacién del suelo; con lo cual las pocas frecas verdes existentes van disminuyendo, tal -
como sucede en las delegaciones de Coyoacidn y Alvaro Obreg6n, en donde solamente se con
serva un promedio del 5% del drea total. En lo que respecta a las delegaciones de Tlal-
pan y Magdalena Contreras, se¢ encucntra el principal pulmén de la Ciudad.

Las dreas verdes han sido afectadas en gran proporcién por el hombre, en diferen-
tes fenémenos como son: la migracién campo-ciudad ocasionando asentamientos irregulares;
la inconciencia de los usuarios y pobladores no respetandolas, dandoles usos inadecua -
dos; por parte de las autoridades; la falta de una adecuada legislacién v las facilida-
des que presentan a particulares, ejemplo Reino Aventura,.

Ahora bien, existen los viveros de Coyoaclin que se han conservado como drcas ver-
des, en cual su uso contrelado ha servido para la regeneracién del ambiente como produc
tor y vendedor de plantas; y como estiulante para la recrecacidn fisica de la poblacidn.
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4.10 INGRESOS. ( Ver plano N2 15 )

Los diferentes niveles de ingresos que sc presentan en las delegaciones: Alvaro -
Obregén, Magdalena Contreras, Coyoacan vy Tlalpan, en algunos casos no se llega a dar -
una mezcla congrucnte de estratos socio econdémicos. ) )

La Delegacidén Alvaro Obregbn llega a tener desde 0 a 1 veces el Salario Minino -
hasta mids de 5 veces el Salario Minimo por ejemplo la Zona comprendida en las colonias:
El Capulin, Las Palmas, America, M. de Tacubaya, el nivel de ingreso es de 0-1 veces el
Salario Minimo, 7 n s

La Zona de lLomas de Becerra, Lomas de Tarango tienen un nivel de ingreso de méds
de 5 veces el Salario Minimo,.

La Delegaci6n Magdalena Contreras cn general la parte que nos ocupa, como es la
Zona del Pueblo de San Jerdénimo, San Francisco, parte de Heroes de Padierna sus ingre -
sos son de 0-1 veces ¢l Salario Minimo y 1-2 veces el Salario Minimo, la Zona que se -
distingue por su nivel de ingreso es Fuentes del Pedregal csta area tiene mds de 5 ve -
ces el Salrio Minimo,

LLa Delegacidén Covoacan es la que se presenta mds homogenea en cuanto a ingresos -
se distingue por ser una Delegacién de clase media alta sus ingresos fluctuan entre 4-5
y mds de 5 veces el Salario Minino, 1a unica Zona como es el Pedregal de Sto. Domingo -
sus ingresos son 0-1 y 1-2 veces ¢l Salario Minimo,

La Delegacidén de Tlalpan la distinguimos en tres Zonas importantes:

La Primera que c¢s Heroes de Padierna sus ingresos son de 0-1 veces el Salario Mi-
nimo, La Zona Central de la mancha urbana como son las colonias Bosques del Pedregal, -
Ampliacién Miguel Hidalgo, Villa Olimpica, Topilejo su nivel de ingresos es de mds 5 ve
ces ¢l Salario Minimo y la dltima Zona como cs Coapa su ingreso es de 1-2 veces el Sala
rio Minimo.
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4,11 EQUIPAMIENTO URBANO. ( Ver planos N? 16 y 17 )

El gran desarrollo de la ciudad de México con sus grandes demandas de servicios
y equipamiento provoca un descquilibrio en la dotacién de los mismos, generando por -
consiguiente, la mala distribucién del equipamiento, unido a la falta de una adecuada
planeacién tanto del Estado como dec los diferentes orvrganismos relacionados con la in-
fraestructura. ‘ :
En cuanto a los déficit de equipamiento en la zona de estudio, presentamos el -
siguiente enlistado: _ B v
EDUCACION BASICA.- Dentro de la zona de estudio encontramos un déficit de un 16% pro-
medio. ‘ ‘ :_  . S . '."f, “'; . o  & f'{ ;
EDUCACION MEDIA.- En este renglén el déficit de las zohaS’afettadas'es’dé1 2S$'prome-
EDUCACION SUPERIOR.- A este nivel la demanda se cumple en su totalidad por .la intérrg
lacién de vialidad existente en la zona de estudio.
SALUD.- Existe un problema cn cuanto a la ubicacidén de este equipamiento, el cual se
encuentra concentrado en los sectores de miis altos ingresos y no corresponden
a las demandas que exigen las zonas populares, ¢l déficit promedio es del 20%
ABASTOS .- El problema bisico de este equipamiento es la ineficiencia de la localiza -
cién comercial, que produce el congestionamiento de medios de transporte y
vias de comunicacién y que ademis no corresponde con la ubicacién territo -
rial de la demanda, provocando un déficit de un 20% promedio.
SERVICIOS.- En cuanto a servicios se refiere, sc presenta el fenomeno de la falta de
dotacién de los mismos, siendo las zonas suburbanas las mds afectadas por
lo tanto el déficit promedio ecs de 40%.
ACTIVIDADES CULTURALES.- En la zona de estudio ¢l déficit promedio es del 12% que se

presenta con mayor gravedad en las zonas suburbanas.
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4,12 T 1 P O L O G 1 A.

La tipologia determina dentro de la arauitectura, las caracteristicas prcdominan-
tes de los edificios asi como el uso y estilo de los mismos,

En base a esto, hemos visto aue nuestra zona de cstudio contiene muy marcadas - -
tipologias, las cuales muchas de las veces son bastantes contrastantes por la gran dife
rencia que existe entre sus caracteristicas tanto fisicas como sociales, por eiemnlo -
tenemos conjuntos residenciales con una tipologia exclusiva frente a zonas eminentemen-
te pobres, o también tencmos; zonus con una tipologia bien marcada como la de habita --
cién unifamiliar y que de un corto tiempo atrds a la fecha se han convertido en zonas -
multifamiliares con un uso intensivo del comercio.

Es importante indicar cue la tipologia de la zona de cestudio, muchas veces la ri-
gen el tipo de suclo en la que estd asentada, inclusive el tipo de suelo influye en los
acabados constructivos dec los edificios como por ejemnlo el uso intensivo de la piedra
volcdnica en las zonas de los pedregales.

Otro factor importante que influve en las tipoloeias de esta zona de estudio es -
la época en que cada tipologia fue establecida esto lo vemos en las zonas fundadas en -
la época de la Colonia, o las zonas habitacionales y de educaci6én establecidas en los -
gltimos 40 afos v los edificios que han estado apareciendo en los dltimos ados, como el
centro Cultural Universitario y Bancomer aue representan una arouitectura comnletamente
contemporinea.

Englobando los anteriores conceptos mencionados, y rara una mejor anreciacién de
la tipologia predominante en la zona de estudio, no han considerado cuatro conceptos de
tipologia que son:

TIPOLOGIA COLONIAL.

Este tipo de arquitectura la encontramos en diversos puntos de la zona de estudio,



pero se da con mds fuerza en las partes centrales de cada delegacién, pues es donde -
existen mis eclementos para definir claramente esta tipoleogia como son sus altas bardas
de piedra, los portones de madera con sus alturas oredominantes de uno y dos niveles, -
balcones con herreria ornamentada, sus pretiles ain bien conservadas v aunogue los colo
res caracteristicos originales se han perdido por el uso comercial de estas edifica --
ciones aln se conserva un ambiente que nos recuerda el pasado (Covoacdn, Tlalpan, Alva

ro Obregén y Contreras) .

TIPOLOGIA HABITACIONAL.

Aunque esta tipologia es la que predomina en la zona de estudio, encontramos den

tro de ella pocas zonas completamente estructuradas por una tipologia uniforme, ddndo-
se solo en barrios residenciales, zonas consideradas como tipicas de una época v en -
enormes conjuntos multifamiliares; todas las demis zonas de habitacidén cstdn dentro de
una tipologia que abarca las mids variadas caracterfisticas que posecn estas Gltimas (Ti

pologias residenciales, tipicas-coloniales, con dominales y zonas marginadas).

4

TIPOLOGIA COMERCIAL.

Esta tipologfa la encontramos a lo largo de los corredores urbanos princinalmen-
te, pero tiende a agruparse con otros grandes establecimientos comerciales nara dar -
origen a lugares como Plaza Universidad o Perisur. Casi siempre esta tinologia rompe -
con el contexto urbano del lugar donde estd asentado.

TIPOLOGIA EDUCATIVA.

Dentro de este concepto ceducativo encontramos una gran cantidad de edificios con

caracteristicas bastante diferentes, siendo el mis importante ¢l conjunto de edificios
pertenecientes a la UNAM, edificados desde 1954 con una arquitectura ouc iba de acuer-
do a su época y que difieren bastante de los cdificios construidos en la actualidad -

como el Centro Cultural Universitario.



4.

13

CONDICION SOCIAL DE LOS POBLADORES.
POBLACION TOTAL:
Alvaro Obregén 1’
Coyoacan
Tlalpan
Magdalena Contreras
Poblacién Total: 2!
GRUPOS DE EDAD.

HOMBRES
0-10 Afios 353,485
11-20 Afos 283,652
21-30 Afios 153,330
31-40 Afos 126,638
41-50 Afios 91,466
50- + Afos 83,801
POBLACION ECONOMICAMENTE A
Alvaro Obregédn
Coyoacan
Tlalpan

Magdalena Conteras

POBLACION URBANA, RURAL.

Poblacidn Total Urbana 1!
Poblaci6én Total Rural

100,000
743,615
337,319
157,000
337,934

CTIVA.
338,800
223,085
133,328

48,827

241,680
96,254

Habitantes,
Habitantes,
Habitantes.
Habitantes .
Habitantes.

MUJERES
344,206
280,075
197,447
135,314

96,954
104,473

Habitantes.
Habitantes.
Habitantes.
Habitantes.

Fabitantes.
Habitantes,



5.-
5.1

ANALISIS DEL CONTEXTO INMEDIATO, A CIUDAD UNIVERSITARTA.
VIALIDAD ACTUAL:

El area comprendida dentro del contexto inmediato a Ciudad Universitaria, se limi
ta al Norte por Rio Churubusco, al Sur por Anillo Periférico, al Oriente Calzada de - -
Tlalpan y al Ponicnte, Anillo Periférico. : o

Las vias que limitan la zona son: Vialidad de acceso controlado en su mayor parte,
también se cuenta con vias primarias tales como Av., de los fnsurgéntes, Av, Revolucidn y
parte de Rio Churubusco.

Las vias secundarias mis significativas por su importancia se pueden considerar a:
Av. Universidad, Miguecl Angel de Quevedo, Cerro del Agua, Av. Las Torres, Av., Copilco, -
Av. San Jer6nimo y Av. Iman.

En toda la zona tenemos contrastes muy marcados en torno a Cda, Universitaria, en-
contramos colonias como Jardines del Pedregal que cuenta con una infraestructura adecua-
da, es una zona de baja densidad de poblacidn, ticne buena calidad de construccidén, como
sucede también al Sur de¢ Cda. Universituaria en el Pedregal de San Angel.

Al Oriente de Cda. Universitaria se encuentra la colonja de Sto. Domingo, esta co-
lonia se diferencia de las demds por ser una zona con carencias de turo tipo de infraes-
tructura y ecquipamiento urbano.

La condicién social de los habitantes de Sto, Domingo llega a ser bastante preca -
ria, es una zona con una alta densidad de poblacidn y de construccidn,

Al Norte de Cda. Universitaria tenemos una condicién social de los pobladores de -
clase media, tendiente a clase media alta, y su poblematica no llega a ser tan asentuada
como otras zonas adyacentes a Cda, Universitaria.
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PROPUESTA DEL ESTADO,.

E1l plan parcial dc desarrollo urbano del Distrito Federal asi como el plan rcctor
de vialidad y transporte, contemplan la implementacidn de ejes viales dentro de los es-
pacios universitarios, se¢ construira, el ejec vial 4 Poniente y por debajo en forma sub-
terranea se hara la continuacidn de la linea 7 del Metro, ambas estan planteadas por Av,
Revolucidn bordeando el Estadio Olimpico, por el lado Poniente, entroncan con otro cje -
vial, el 11 Sur, al inicio del Jardin Botdnico, cruzan parte de esta zona verde y desem-
bocan en el centro comercial Perisur, para continuar hasta Villa Olimpica, practicamente
divide las instalaciones universitarias en 2 partes, se localiza en la parte Sur del an-
tiguo campo universitario y los nuevos cdificios del Centro Cultural.

El eje vial 12 Sur se ubica al borde en el borde Sur de los limites universitarios,
aledanos a las instalaciones Hospitalarias del Distrito Federal, este eje ingresa entre
la Sala Nezahualcovotrl y un conjunto de oficinas administrativas.

El eje vial 11 Sur que corre de Oriente-Poniente, que vienc por Av. Manifiesto de
Judrez entrando a Ciudad Universitaria por un nuevo (Circuito gue comunica el Circuito -
Cientifico con la Zona Cultural, atravieza Av. de los Insurgentes y se introduce por el
Jardin Botdnico, llegando a cntroncarse cn el lado Poniente con Boulevar de Cataratas, -
terminando en Anillo Periférico.

Por ultimo el eje vial 11 Sur que corre de Oriente, pasara por Av. Copilco y conti
nuara hasta tocar los terrenos que recientemente recupero la Universidad, a la altura de
San Jerdnimo.

De esta mancra la Cda. Universitaria quedara fraccionada y circundara por ejes via
les y lineas del Metro, quedaran 4 campos: El antiguo Casco, el Centro Cultural, las ins
talaciones Deportivas, junto al lLstadio Olimpico y el Jardin Botdnico.



Por estas causas la Cda. Universitaria sufre en sus terrenos unia serie de

afecta

ciones devido a la implementacidén de todas estas vias de comunicacién de las cuales las

principales son:

a).
b).

c).
d).
e).
).
g)-
h).
i).
i)

Entronque Av. del Iman y Calle Aztecas.
Trazo linea del Metro 3 Sur Miguel Angel de Quevedo-Copilco.
Propuesta de vialidad Copilco-Universidad-C.U.

Propucsta vial entre Av. Revolucién a gasolinera Copilco.

Propuesta vial continuacién entre Av. de las Torres y Av. dec las Rosas.,

Detalle estacidn Miguel Angel de Quevedo linea Metro 3 Sur.

Trazo de eje linea Metro 3 Sur estacién Copilco.

Afcctacidén a terreno universitario, destinado a estacidén Universidad.

Afectacidédn de estacidn universidad en Cda. Universitaria.

Estacidn universidad y zona de ¢stacionamiento.

P4

Propuesta de estacionamiento del Departamento del Distrito Federal, en esta

cibén Metro Universidad.
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DETALLE VIAL. ENTRONQUE, AV. DEL IMAN Y CALLE AZTECAS.

Al Sur-Oriente de C.U. se forma un distribuidor vial formado por la calle Aztecas
.que se entronca, con la Av. del 'Iman, que viene a ser el eje 12 Sur, teniendo este doble
- sentido de circulacién, con una seccidn vial de 16.50 metros en cada sentido. e

Por este distribuidor, también 1llega la continuacién del eje 1 Poniente, que del
cruce del ¢je 10 Sur, ual entronque con el ¢je 12 Sur tiene doble circulacién, con una -
seccién de 11 metros.
2.2.1 TRAZO LINEA METRO 3 SOR, MIGUEL ANGEL DE QUEVEDN-COPILCO

La linea 3 Sur continua en forma subterranca, por la Av. Universidad localizando
la estacién Micuel Angel de Quevedo en el cruce de estas dos Avenidas, continuandose de
igual forma hasta la Av. Copilco y Cerro del Agua que c¢s donde esta localizada la esta-

cién Copilco.

2.2.2 PROPUESTA DE VIALIDAD COPILCO-UNIVERSIDAD-C.U.

Esta propuesta esta basada en el cambio de sentido vial en la Av. Universidad de-
jandola solo con scntido Poniente a Oriente con 8 carriles de circulacién, solo en el -
tramo comprendido cntre Av. Insurgentes y Av, Copilco.

Existe también la propuesta de comvertir, Av., Copilco en el eje vial 10 Sur te --
niendo un solo sentido y 4 carriles en el tramo que comprenden la Av. Cerro del Agua y -

Rio Magdalena, con scntido Oriente-Poniente.
2.3. DETALLE DE PROPUESTA VIAL ENTRE AV. REVOLUCION A GASOLINERIA COPILCO.
El estado propone el cambio de sentido de Poniente a Oriente del eje 10 Sur por -

Av. San Jerdnimo.- Afecctando terrenos para poder continuarlo por la Av. Universidad, si-
guiendo por Av. de las Torres ( Ver plano 2.2.2 ) hasta entroncarse con la Av. Copilco.



2.4, PROPUESTA VIAL, CONTINUACION ENTRE AV. DI LAS TORRES Y AV. DI LAS ROSAS.

Esta continuacidn vial, complcta la prolongacién del cje 1 Poniente por la calle
de Dalias, que desembocara con el distribuidor vial de Av. TIman y calle Aztecas ( Ver -
plano D.2.1 )}, pasando por la estacién Universidad, In este tramo el eje vial, tendra -
una seccibn vial de 12 metros cn cada sentido.

2.5 ESTACION MIGUEL ANGEL DE QUEVEDO LINEA 3 SUR.

La estacién Miguel Angel dc¢ Quevedo estara localizada en terrenos particulares,
con afectaciones subterrancas y superficiales, la Av. Universidad conservara los dos- -
sentidos actuales de 14.00 metros hasta cncontrarse con la Av. Copilco ( Ver plano - -
2.2.2 ).

2.6 TRAZO DEL EJE LINEA METRO 3 SUR ESTACION COPILCO.

La linea 3 del Metro continua en forma subterranea, hasta la estacidén Copilco, -
que estara localizada entre las calles de Cerro de Tlapaloyan y Cerro del Agua con una
longitud aproximada de 150 metros.

La circulacién del eje 10 Sur en su scntido Poniente es por la Av. San Jerénimo,
Universidad, y Pasco de las Torres volviendo a unirse mids adelante ¢n Av. de las Torres
al sentido Oriente-Poniente, a su vez este continua por la Av. San Jerdnimo y Rio Magda
lena, uniendose en la Av. San Jerdénimo,

2.7 AFECTACION A TERRENO UNIVERSITARIO DESTINADO A ESTACION UNIVERSIDAD.

La afectacidén total del terreno universitario para la estacidén terminal Universi
dad fue de 19 itas y esta localizado en la zona Sur-Oriente de C.U. colindando con la -
Colonia Sto. Domingo.

Ademas de la terminal se localizaran los talleres de mantenimiento, asi como bo-
degas, y un estacionamiento para usuarios del transporte colectivo Metro.



2.8 AFECTACION DE ESTACION UNIVERSIDAD EN C.U.

La estacién Universidad afectara terrenos universitarios y sus vias de comunica-
cién. Estas afectaciones seran principalmente ¢l eje 1 Poniente por la calle de Dalias
y la calle Manifiesto de Judrez.

2.9 DETALLE DE ESTACION UNIVERSIDAD Y AREA DE ESTACIONAMIENTO

La estacidn Universidad, sera del tipo superficial, contando con 4 pasarelas ele
vadas en sus laterales para dar servicio a los paraderos: de autobuses ya que se cstima
que tendra un aforo considerable de usuarios al dia.

PROPUESTA DE ESTACIONAMIENTO DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL EN ESTACION METRO -
UNIVERSIDAD.

El Departamento del Distrito Federal propone la creaci6n de un estacionamiento -
aledafio a la estacidn Universidad con una capacidad de 775 cajones para dar apoyo a - -
esta, localizandolo en la parte Oriente del Pedregal de Sto. Domingo.
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PROPUESTA URBANO-ARQUITECTONICA.

Debido a la implementacidén de cjes viales dentro de los espacios universitarios -
y a los fucrtes impactos que causaran estos mismos se presenta una propuesta alternativa

para no afcctar al suclo universitario,

Esta propuesta trata de que los ejes 12 sur, 1] Sur, '10 Sur, el eje 4 Poniente no
afecten el terreno de Cd. Universitaria, y por consiguicnte no afccten todo tipo de ac-

tividades que en 1a U.NLAM. se dan.

Los principales impactos que causaran son: Especulacibn, prioridad al autombvil y
fundamentalmente la ganancia privada como motor biisico del crecimiento y desplazamiento_
urbano, el deterioro ccolégico, ¢l descquilibrio de cariicter social 'y de la infraestruc-
tura Universitaria.

El ecje vial que en su origen el plan rector de vialidad y transporte lo proponen_
para que pasc por terrenos universitarios de Oriente-Poniente, la propuesta urbano arqui
téctonica, plantea la posibilidad de desviar a este, por calle Aztecas y por Av. decl -

Py

I'man, para que no incursione cn el suclo de la U.NJAM,

Se plantea también de que se continue hasta los limites del predio Universitario
en un solo sentido desde calle Aztecas hasta Prolongacidn del Eje 1 Poniente y agregarlo

a la circulacién de este (Ver plano D.3.1 ).

El eje vial 12 sur es otro, que esta propuesto por cl plan rector de vialidad y -
transporte que en su recorrido afecta también terreno universitario, en la parte de la -

zona Culturatl.

La propuesta urbana cstablece llevar a este eje vial por los limites del predio
Universitario aprovechando las vialidades existentes que hay en 1a zona, teniendo tam -
bién una propuesta de un distribuidor en el cruce de este eje vial con Av., Insurgentes

este distribuidor se propone que sca clevado ( Ver plano D.3.2. ).



La continuacién del eje 12 Sur va a desembocar hasta el Colegio de Ciencias y -
Humanidades Sur. Lucgo desviandoleo por Boulevar de Cataratas y continuando hacia el Po-
niente por Camino a Sta. Teresa ( Ver plano D.3.3 )

Otro eje que afecta en gran parte el suelo universitario es el eje 4 Poniente 1la
solucidén probable es de llevarlo por Av. Paseo del Pedregal que biene a ser la continua
¢ién natural de Av. Revolucidn, a partir de San Jerénimo esta Avenida tiene una seccibén
vial bastante considerable para su aprovechamiento, también se esta considerando que en
forma subterranca a la continuacién de la linea 7 del Metro.

Este eje vial va a desembocar hasta Anillo Periférico su prolongacidn viene sien
do la Carretera que va al Ajusco.

La Avenida de los Insurgentes esta planteada a futuro por el Departamento del -
Distrito Federal que se amplie a futuro a una scccidén de 100 metros, nuestra propuesta
estriba en que se counserve como se encuentra actualmente para no modificar la infraes -
tructura existente y no disminuir el uso peatonal que se da dentro de los espacios uni-
versitarios.

.
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. POBLACTION DE eI UDAD UNITVERSITARTIA

1982 - 1983

ESTUDIANTES 88 851
PERSONAL DOCENTE 16699
PERSONAL INVESTIGACION 711
PERSONAL ADMINISTRATIVO 14 531

TOTAL 120 793
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AREAS VERDLES EXTSTENTES EN €U,

Debido a la concentracion Jle espacios academicos en cierta Zona de Ciudad Univer-
sitaria, el acceso a las drcas verdes es on general dificil para la mayoria de la pobia-

cién universitaria, ya que implica grandes desplazamientos y ticmpos de recorridos.

Las dreas de fdcil acceso, se encuentran escasas y saturadas por la poblacibn es-
tudiantil, estas zonas no cuentan con los servicios de mantenimiento necesarios y en al-
gunos casos las zonas para cste cfecto se mantienen en mal estado.

Ciudad Universitaria cuenta con una drea verde considerada como reserva ccologica,
con una superficie aproximada de 140 las, esta zona tine una gran importancia a nivel -
ccoldgico, va que en muy pocas zonas del pals se puede dar la gran variedad de flora y_

fauna que aqui se desarrolla.

También Ciudad Universitaria dentro de su perimetro cuenta con una drea verde --
(exterior) suceptible a desarrollo, esta zona se a visto disminuida por una afectacién -
de 19 Ilas. Para la construccién de la estacién terminal del S.T.C. Metro (Universidad) -
quedando una superficie aproximada de 150 Has., bsta superficie es aprovechada por dife--
rentes  favultades para rvealizar ahi pricticas Jde campo de diferente indole, en esta zona
se han implementado diferentes mobiliarios, como Institutos de'InVestigucién, cl Espacio

Escultérico, Conacyt y Tienda de la U.NJAM,
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6.3 EL SISTEMA DE EQUIPAMIENTO URBANO.

Se integra por una gama de elementos que se agruparon en los siguientes Subsiste-
mas de Equipamiento Urbano,

Administracioén, Seguridad y Justicia.

Educacidn. ,7‘

Salud y Asistencia Social.

Comercio.

Cultura, Recreacidn y Deprte,

Por otro lado Ciudad Universitaria cuenta con equlpamelnto de: cobertura local 'y 1la
mayor parte de estos servicios se cncuentran concentrados en la parte Norte de C U

De los elementos que nos ocupan tenemos los siguientes:
a) Alimentos Ambulantes.

b) Comedores.

¢) Recreacion Cultural,

d) Comercio Ambulante.

a) Con respecto a Alimentos Ambulantes lo tenemos concentrado en su mayoria dentro
del perimetro del Circuito Interior, teniendo la concentracidn de estos servicios en el -

area que forman las Facultades de Derecho, Filosofia y Letras.

b) Los Comedores: Son los servicios que se encuentran mejor localizados en Ciudad
Universitaria se cuentan con 4 Comedores uno c¢n Av, Uriversidad, otro ecn la Facultad de -

Derecho, otro en el area Deportiva y por ultimo en el area de los Anexos,

¢) Recreacidn Cultural: Tenemos 3 arcas definidas en Ciudad Universitaria la cual
se considera escasa e inoperante puesto que en donde se encuentra la mayor concentracidén -
de estudiantes, personal academico y administrativo se tienen 2 areas para este servicio -
que son Arquitectura y Medicina.



El arca con mayor posibilidad dc desarrollo para la Cultura que tenemos co-
mo es la Sala Netzahualcoyotl, espacio cscultorico Teatro Sor Juana Ines de la Cruz etc.
Esta localizado en la parte Sur del predio universitario siendo con esto inaccesiblec -
para la Poblacién Universitaria,

d) Comercio Ambulante: De este tipo de servicios parte de ellos con son: Ins -
trumental, Papelerias, varios los tenemos fuera de los terrenos de Ciudad Universitaria
creando una problematica fuerte, ya que en C.U. casi no se cuenta con estos servicios,-
en los lugares que los tenemos ubicados son escasos el de mayor importancia se encuen -
tra localizado en la actual terminal de camiones.

En funcidn de la expancién fisica de Ciudad Universitaria y de sus activida
des debera adecuarse la actividad correspondiente a servicios en un orden y jerarquia -
indispensable a los nuevos desarrollos, para minimizar las necesidades de movimiento -
de la poblaci6n dentro de la misma.

Estos secrvicios su distribucidn se debera decidir en funcidén de la consoli-

dacién de algunos nuclecos de servicios cxistentes y la mejor ubicacién de otros.
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TOTAL

65 M E D I 0 S D E T RANSPORTE
ESTUDIANTES 88,851 100%
AUTOBUS METRO METRO TROLEBUS TRANVIA PESERO AUTO  OTROS
AUTOBUS  PESERO PROPIO
35,219 20,154 5,962 1,543 87 1,660 19,232 4,994
39.63% 22.68% 6.71% 1.74% 0.10% 1.87% 21.64% 5.63%
DOCENCIA 16,700 100%
2,600 7.18 5,211 1,237 6,672 240
15.7% 4.3% 31.2% 7.41%  39.95% 1.44%
INVESTIGACION 711 100%
64 168 479
8.92% 23.729% 67.36%
ADMINISTRACION 14,531 100%
5,333 3,666 1,412 940 094 695 2,153 338
36.70% 25.23%  9.72% 6.475% 0.655% 4.1%  14.81% 2.32%
43,174 24,538 12,649 2,483 181 3,660 28,536 5,572
35.74% 20.31%  10.47% 2.065% 0.15% 3.03% 23.62% 3.62%




AFORO GEWNERAL DE C. u.
TOTAL POR MEDIO DE TRANPORTE
AUTOBUS METRO . MLETRO TROLEBUS TRANVIA PESERO AUTO OTROS™ TOTAL
AUTOBUS PESERO . PROPIO
43,174 24,538 12,649 2,483 181 3,600 28,53 5,572 120,793~
PORCENTAJE DE USO PARA ESTACION COPILCO Y TERMINAL CIUDAD UNIVERSITARIA
12,089 7,361, 3,162 1,098 3,424 3,349
« TOTAL 40,177
28% 30% 25% 30% 12% 65%
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PROPUESTA DE VIALIDAD Y TRANSPORTE, EN CIUDAD UNIVERSITARIA,
De los factores que mds influyen en la problematica de la vida estudiantil en -
Ciudad Universitaria, es la vialidad y el transporte.

Este tipo de servicio publico requiere que cumplan ciertos requisitos para su -

mejor funcionamiento como son:

a) Que la via cuente con las caractcristicas hecé§épia$vpéra él?rbdamiento de
los vehfculos. e ' f": S T o '

b) Que sea un servicio planeado, en-base a una demanda a satisfacer, y una pro
gramacidn de este, para que se permita el mejor funcionamiento para todas las partes,

Una observacidén que hay que tomar en cuenta para el servicio de transporte pu -
blico es: El1 facilitar ¢l movimiento de personas y facilitar la circulacién de vehicu-
los.

Es por esto que la propuesta de vialidad y transporte plantea dar una facilidad
y flexibilidad para que los vehfculos de transporte publico, tengan una facil circula-
cién teniendo unas zonas destinadas a paraderos para no entorpecer la circulacidn so -
bre los difercntes circuitos en Ciudad Universitaria.

Las rutas de transporte, que se estan planteando en la propuesta de vialidad y
transporte, tratan de satisfacer a toda la demanda de poblacién en Ciudad Universita -
ria cubriendo todas las rutas posibles dentro de los espacios universitarios, estas -
rutas, su organizacidén, administracidn y apoyo tecnico sera por parte de la Universi -
dad Nacional Autonoma dc México.

Tambifn se hace la propuesta de que la ruta de transporte que antes daba servi-
cio a Ciudad Universitaria (Ruta 100) mada mds podra tener acceso por el Circuito que
rodea al Estadio Olimpico,



TIEMPO ESTIMADO DE RUTAS POR PARADAS 40 Km./lirs. MAXIMAS

CUTA To 1 TIEMPO DE TIEMPO  TOTAL  TOTAL DE
| D
DISTANCIA RECORRIDO  ppRfpa  TIEMPO RECORRIDO

[¥4]

(7]

ANEXO DE QUIMICA 700 Mts.  1.05 Min. 1.5 Min. 2,55 Min 2.55 Min.
COMERCIO Y ADMINISTRACION oo " 1.0 v 1.5 2,70 " 5.25 v
TRABAJO SOCIAL 400 " 60 1. % 2,10 " 7.35 v
COORD. DL C.C.H. 700 ™ .90 " 1.5 v 2,40 "
RECTORTI A 300 v 45 1.5 " 1195 "
DERECHO Y FILOSOFIA as0 " 68 v '2.0’[""*; 2.68*f: "
ODONTOLOGIA Y ECONOMIA 450. " 68 " 2.0 " 2.68 ! "
MEDICINA 600 " 90 v 2.0 “ffmfiETEbff "
QUIMICA E INGENIERIA q00 " .60 n 2.0 W 2;60 "o 22.56 "
ANEXO INGENIERIA 600 " .90 v 1.5 v 2.40 v 24.96
VETERINARIA 500 75 1.5 " 2.25 v 27.21 ™
INSTITUTO DE QUIMICA 550 85w 1.5 v 2.35 " 29.56 "

TERMINAL RUTA No. 1 421 v .63 " 63 " 30.19 "



TIEMPO ESTIMADO DE RUTAS POR PARADAS
RUTA No. 2 DISTANCTA  TIENPO — TIFNPO  TOTAL DE  TOTAL DE
RECORRIDO  PARADA TIEMPO  RECORRIDO
1 ALBERCA 600 Mts 0,90 1.5 2.40° 2.40"
2 ANEXO DE INGENIERIA 700 1.05 1.5 2.55 4.95
3 COMERCIO Y ADMINISTRACION 500 0.75 1.5 2.25 7.20
4  ANEXO DE QUIMICA 800 1.20 1.5 2.70 9.90
5  TERMINAL RUTA No. T 700 1.05 2.0 3.05 12.95
6 INSTITUTO DE QUIMICA 500 0.75 1.6 2.25 15.20
7 MEDICINA 500 0.75 2.0 2.75 17.95
8  ODONTOLOGIA 400 0.60 2.0 2.60 20.25
9  AUX. DI ADMINISTRACION 500 0.75 2.0 2.75 23.30
10 ODONTOLOGIA Y ECONOMIA 400 0.60 2.0 2.60 25.90
11 ODONTOLOGIA 300 0.45 1.5 1.95 27.85
12 MEDICINA 350 0.55 1.5 2.05 29.90
13 QUIMICA E INGENIERIA 450 0.68 1.5 2.18 32.08
14  ARQUITECTURA 400 0.60 2.0 2.60 34.68
15  TERMINAL RUTA No. 2 200 0.30 -- 30! 34'98"
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PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICA EN C. U.

De acuerdo a la problematica quc presenta Ciudad Universitaria actualmente se -
esta dando un conflicto en la vialidad y el transporte, asi como también la disminu --
cién de areas de circulacibn peatonal, este conflicto vial es causado por el alto indi
ce de utilizacidn del automdvil y autobus, R

Ciudad Universitaria, fuc proycctada mas bien para uso peatonal y para un deter
minado ndmero de estudiantes, maestros, personal a&ministrativo, investigadores y tra-
bajadores, actualmentc esta poblacién ya fue revasada, con lo cual se acentuan aun mas
los problemas de Ciudad Universitaria,

De los principales conflictos cs ¢l que se produce sobre los circuitos, pues co
mo ya es demasiado el uso del automévil en C.U. y no se puede satisfacer la demanda de
estacionamiento, los usuarios, se¢ estan estacionando cn los circuitos, banquetas y ca-
mellones.,

También las autoridades universitarias han tenido la necesidad de implementar -
arcas dc estacionamicento, las areas que se han utilizado, fueron arecas verdes, zonas -
de recrcacibn y cspacios de investigacidn practica, academico y estudiantil.

También sec ha dado una mezcla de tipo Urbano y Arquitectonica dentro del contex
to universitario, actualmente no se podria describir una tipologia caracteriztica de -
C.U.

Después de haber detectado la problematica gencral de C,U. el analisis hecho -
nos da la pauta para poder mencionar los recursos y requerimientos que crean nuestros
problemas,

La propuesta urbana da la posibilidad a los pobladores de recuperar el uso ori-
ginal de Ciudad Universitaria, generando espacios de uso colectivo que van desde reco-
rridos (origen y destino) centros de recunién y recreacidn .



Esta propuesta se cncuentra apoyada por una propuesta de tipo arquitectonica, -
que consta de dotar de unos servicios, con los que no cuentan satisfactoriamente Ciu -
dad Universitaria. )

Una alternativa que se da es la de implementar zonas de estacionamiento en los
lugares mas idoneos para no causar conflictos con la vialidad acpual; ‘

Se proponen 4 arcas factibles para su implementacidn que,sefian}', el

a) Estacionamiento de Filosofia y Letras, o ot

b) Estacionamicnte de Medicina,

¢) Estacionamiento del Estadio Olimpico,

d) Estacionamiento de Contaduria y Administracidn,

Cabe sefalar que la implementacidn de estos estacionamientos no entorpece ni mo
difica el contexto actual,

Se pretende que dichos estacionamientos tengan un facil acceso y una rapida sa-
lida, para poder disminuir el trafico vehicular en Ciudad Universitaria. Aprovechando
que estan proximos a los diferentes accesos a Ciudad Universitaria,

Otro apoyo de tipo arquitectonico es la implementacidn de una terminal de auto-
buses con servicios,

Esta terminal surge como una respuesta a la necesidad de ligar y dar continui -

dad peatonal, a la estacidén terminal del Metro hacia la misma U.N.A.M,
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7.~ PROYECTO URBANO

7.1 RESCATE DE

AREA DE VIALIDAD,

La organizacion ¢ interrclacidn de ecspacios representada por un funcionamiento

convencional, no define 1a relacidn existente entre las actividades de los usuarios,

su uso de los espacios necesarios, ni representa ¢l nivel de ocupacidn de los mismos,

En Ciudad Universitaria fue necesario realizar un analisis do:

a)
b)
<)
d)

Las actividades que son {ijas v las que son aleatorias,
Los origenes y destines de los diferentes recorridos.,
Las actividades y localizaciones prohables.

Horarios en que sc realizan las actividades.,

En base a el analisis se determinaron, las cualidades de uso y fupcionamiento,

para el desarrollo, ecstableciendose una congruencia entre sus componentes.

Generalmente del plantcamiento, funcional se desprende la estructura vial .y -

del uso del

suclo,

TambiCn e¢s importante conservar, reforzar y preservar las zonuas ccologicas-fra

giles y vul

Se debera buscar una relacidn visual mas armonica en el entorno de los espa --
cios disponibles de desarrollo.

Es importantce definir un tipo de mobiliario urbano, de acuerdo-a-las caracte -

nerables.,

rizticas del contexto actual,

El mobiliaric urbano sc¢ define de acuerdo u una metodologia:

a)
b)
<)
d)
e)
£)
g)
h)
i)

Indentificar la problematica.

Determinar trayectorias y volumenes de usuarios en la zona de estudio,
Definir condicionantes formales y cspaciales de la zona de estudio.
Formular criterios de disciio: Estilo, proporcién, material y color.
Proponer alternativas de mobiliario,

Alternativa,

Evaluar alternativas cn terminos de resistencia, costo y capacidad,
Proponer modelo y prototipo con dimensiones y sistema de produccion,
Buscar la mcjor colocuacidn de muebles pare que cumplan su funcidn,
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PROYECTO ARQUITECTONICO ESTACIONAMIENTOS LN C. U.

ANALISIS DE LA PROBLEMATICA DE ESTACIONAMIENTOS EN C.U.

1.,- E1 alto indice de vchiculos de la poblacién Universitaria.

2.- Falta de cajones de estacionamicntos,

3.- Deterioro de areas pcatonales, por la ocupacioén de vchiculos. :

La propuesta se deriva principalmente de estas 3 problematicas, de la cual se tra
ta de dar solucifn con la implementacidén de estacionamientos en los ya existentes,.

Estos estacionamientos propuestos ofrccen una alternativa de un facil acceso y --
una rapida salida, ya que se cncuentran localizados cercanos a los accesos a Ciudad Uni-
versitaria, con la implementacion de estos cstacionamientos a varios niveles se pretende
cubrir la demanda de cajones de estacionaminceto,

La propuesta hecha también cumple con la finalidad de no afectar terreno universi
tario, sino que se pueden utilizar los estacionamientos existentes implementados a va --
rios niveles sin afectar ¢l contexto actual.

La cracién de e¢ste servicio ayudaria grandemente a la regencracifn de zonas peato
nales la recuperacidn de areas ya afectadas en la vialidad,

Estos estacionamientos su utilizacidn estaria contemplada en varias zonas a satis

facer su uso para evitar grandes desplazamientos ( Ver plano ),



8.2 PROGRAMA

SOTANO N.P.T.
CAJONES
CIRCULACION
RAMPA

ESCALERA CENTRAL
JARDIN INTERIOR
CTO. JARDINERIA

SOTANO N.P.T.
CAJONES
CIRCULACION
RAMPA

JARDIN INTERIOR

LE NECESINDADFS
(ESTACIONAMIENTO)

3.00

T 0T AL

1.50

TOTAL

CAP. 175

. 3,168.00. .

2,552.25

103,25
96,00
501,00
8,00

6,428.25

CAP. 103
2,263.00

2,238.00
103,00

501,00

5,105.00

M

M
=M

M

M

INENEN Y A ST
pre

 AUTOS

AUTOS



8.2 ACCESO

ACCESO

m = O 0
v > - >

A

N.P.T. 6.00 CAD.
JONES 2,647.00
RCULACION 3,116.00
M P A . : : . 103.00
.MAQUINAS , 8.u0
MPA ACCESO 260. 00
LIDA v 25.00
SETA CONTROL ACCESO 4.00
SETA CONTROL SALIDA 4.00
TOTAL 6,167.75
N.P.T. B 1 ¢ B " CAP.
JONES 1,725.00
RCULACION 2,195.00
MPA 103.00
CALERA 36.00

TOTAL 4,059.00

142

88

AUTOS

AUTOS



PRIMER NIVEL N.P.T. 3.00 CAP. 144 AUTOS
CAJONES 2,732.00  M?
CITRCULACTION . 3,118.00 M2
RAMP A o né
CTO. DE A S E O M2

TOTAL 5,961.00 M2

PRIMER NIVEL N.P.1i. . 450 ' CAP. 38 AUTOS
CAJONES ' 1,340.00 M2
CIRCULACTION ' ' 1,590.00  M°
RAMEP A | 103.00 2
PUENTE 90.00 M2

TOTAL  3,623.00 M%

AZOTEA DE CONVIVENCIA
AZOTEA : 7,297.00  M%
ESCALERA SUR 66.00 M2
PUENTE ACCESO 60.00  1?
PUENTE SOBRE VACTIOS 90,00 2

TOCTAL 7,513.00 M2



§

0
;
;
3
B
5
¢

FACULTAD D
SINBOLOGHA

RRRTL 2 VY

>
~
(o)
-
A
J:)
Sy
T
e
X
°
-
FE

BS TAQION AMIEBEN T PLARNTA imaif =4 CONJIWURTD

ESTUDIO URBANGD ARQUITECTONICO XN C.X.



-

@ '@ O O k) O ()‘DQ(V) IL) (m 1N) fo) <p

igmMFh

o g
i
H

é@@@@@@@

@ ©

i
TR e PRI
ORORC] Q GHCED Dip® © ® ® ® GOE®ED @ @

BB TACIKONAMIBNTG PLANTA SOTAND MN.AP.T.-B.ODO Y -1.B0

CAPACIDAD 278 AUTO3

ESTUBRIO URIBAND

A

iRsnwY

) |

I'TECTONICO XN

§

6

35(¢

ARQUITECTURA TALLEFRLIO

FACULTAD DE

PRI B



BIBLIOTECA CENTRAL

FACULTAD DE FILOSOFIA Y LETRAS

10/ 4--1
& o et quis
IEV et ~
R 3 Ly As 4By Ca .
A S S

s
e

) racvianen on ctanrs catsLae

CTESTACIONAMIBRTE PLANTA DE ASCEED N.P.T. O-00 Y-LES
CAPACIDAD 227 AUTOS

ESTUDIO URBANGD ARQUITECTONICO BN CXI.



BIBLIOTECA CENTRAL

FACULTAD DE FILOSOFIA Y LETRAS

o ) s

B

s W)

o~ x-,‘jﬁ,‘mv_x- -
ps
koY ""(1:\

PN & u\’j/\\j,\frx‘r‘f

!

e
¥ 7y
EUSEECERCERTY D)

EBETACIONAMIBNTOG PlLANTA ¥ NIVEL RNEIT.eB.O0O Yok B0
CAPACIDAD 232 AUTOS

ESTUDIO URBANGD ARQUITECTONKCO BN

FACULTAD D

:
:
é

g
5
g
é

2.




o @ ®» @ ® & &6 @& 6 ©

i

KR
Pt

-

43

1 [ AFLCH T

€EE ¢

CORTE C-C'

BB TAGIONARNIBRITO EORTHES OBERER AL ES

ESTUDIO URBAND ARQUITECTONICO

AUTOGOBIERNO

b

3

=0

FACULTAD DE

N

UL



PETY AUTOGOBIERND

R !
udﬁy . _ib.u te
7 he
2
o v -

PLANTA i 2
NTRE EJE i :
esc 178 — -
el 5 .

R,
DETALLE ) esc 11O
COLADERA EN ENTREPISO

S Y g -
B BN VRV

DETALLE 2 esz {30

NERADURAS

CORTE 1-1' —
HUECO EN MURC .
N - [ Mu‘fav.._‘p . . = ¢ prard. . ¢
s . ;», h b ,.' N Y ¥ '
= b ’ )
! - B DETALLE 3 esc t 20
i CAPITEL
e -
™ e -
1
. !;_;
v Lo
SR
} OLTALLE 4 €1 120
MURD INCLINADO pee 150 ! DREN
CORTE 2-2° ]
!
BSTACIONARNMIBRNTSD D TALLLEBE CONISTRUCTIWVOIR

ESTUDIO URBANGD ARQUITECTONICO XN

FACULTAD O

4

MARQUITECTURA TALLER 10

2.




>
€
2
V]
il
m
3
o]

9

=

MARQUITECTURA TALLER 1O

FACULTAD D

MUFQ PCLUINATD

DETALLE 5 s W
COLADERA

DETALLE 6

I

PROTECCION BAP EN INTERIORES

RIS TACIONAMIENTC DETALLESRS CONSGSTRUSTIVOE

ESTUDIO URBANG ARQUITECTONICO BN Cc.u.



§

S
N " | O

LM
=1))

FACULTAD D

MARQUITECTURATALLER 10

ATA0G (17 R R

i : | DETALLE TH0 63¢720
i 1 - - -
: P mme e e . E
; = IR A
i i :
i
i - <y {. . e,
PN RIS AL : T,
L PR - Tl THOA £ . ;
== P 1
p o ALZATD e 17 - : i e §
] ci q B B
- . O ! o . ““’.'.' \-'A
{ § M TR e A X ] T la“‘ﬁmu»\
o iy gt b ' By 4 )
‘ ez 2 P R :
— ___..___...______J-m = " Y2 ZRFTTRINITE  SPPTTNUIRENUPNISTIreY
A ARRIATES TIPO EN AZOTEA esc. 175 PLANA

CORTE T.T esc 125

EBSTACIORN A RE YT RAMPALS AR ANV EIES

- ESTUBIO URBAND ARQUITECTONICO [2i3 2.



Eot '

FACHADA  FRONTAL

ESTACIONANMIBNTE

ESTUDIO WRIBAND

}
‘§~U
i
‘»Il
f 3
et
(G} - : f ) o yologs oo
\‘ PLANTA DL ALCESO MAKTE LOTANG
ek hn hxeataey 4t { 9 h('—'?
R AR i CASETA DE_CONTROL
i. + '4_‘{\ - ~
'v .r',.". PR . S ,
- . ; ‘ e
o - i
t .
. t i
..... e ¢ 4
i e vy v B e b
e e 4
- ar - + (~ 1
CORTE B-B'

i
i
|

D/,-

FACHADA LATERAL CORTE I-t'

DETALLEBE CONSTRUCSTIVORS

ARQUITECTONICO BN

E
g
LI
:
¢

FACULTAD D

C..



AUTOGOBIER

FACHADA NORTE PRINCIPAL

ARQUATECTURA TALLER 10 8

FACULTAD DE

o i

R0z,

FACHADA SUR

FACHADA PONIENTE

ESTACIONAMIENTE® FACHADAS

ESTUDIO URBANGD ARQUITECTONICO EN CX.



PROYECTO ARQUITECTONICO TERMINAL DI AUTOBUSES

ANALISIS DE LA PROBLEMATICA DE LA TERMINAL C.U,

1. -
2, -

El estado no proponce dar scrvicie inmediato a Ciudad Universitaria,

La propuesta de tesis es dar scrvicio a la poblacién de Ciudad Universitaria_ hacien
do una liga de la terminal mectro a terminal propuesta de autobuscs tomando- en cuen-
ta que la terminal tenga sus propios servicios

Por medio de una encuesta fisica e investigandocon operadores dcl metro la frecuen-
cia de trenes entre estacidn v estacidgn ¢s de 3 min, teniendo una afluencia la 1i -
nea de 100,000 personas diariamente, ¢l total ¢ec aforo en C.U. sera de 30,477 perso
nas significando un 30 % aproximadamente del aforo de la linea de esta cantidad- se

toma un 20 $ para la cstacién Copilco y un 80 % para la terminal C.U.

El tiempo de salida de autebuscs cn horas pico depende de la frecuencia obtenida de
los trenes,

Tomando un 100 % en hora pico de Yas 6:30 A M, a 9:00 A.M, nos arrastrara. 14,629

pevsonas, tomando en cucnta que cn la-primera 1/2 hora que es la 6:30 AM, a 700 AMT

tendremos una afluencia de 35 % que nos significan 5,120 personas con respecto al total

de personas en las horas pico,

Teniendo una afluencia dc 512 personas cada 3 min, de las cuales se considera 1a
mitad para ruta 1 = 256 y la otra mitad para ruta 2 = 250 personas,

Proponiendo de 30 a 32 autobuses 153 para ruta 1 v 15 para ruta 2,

La aflucncia de personas de fas 0:530 AWM. a 9:00 A M, va disminuyendo con rela -
ci6n a las llegadas del metro, hasta considerarsce las horas normales de scrvicio.

Considerando que en todo el dfa tendremos 3 margenes de hora pico,
G:30 ALM, a 9:00 AM,, 12:30 PN, o 11:00 P.M, v de 19:30 P.M, a 22:00 P.M,
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TERMINAL DE AUTOBUSES
CIRCULACION

CIRCULACTON . PEATONAL
CIRCULACION CUBTERTA

CUBIERTA PARADERO RUTA 1
- CUBIERTA PARADERO RUTA 2

TOTA L

LIBRERIA Y PAPELERIA

LIBRERIA Y PAPELERIA (VESTIBULO)
VENTA Y EXPOSICION

BODEGA Y BASQ

COPIADORA

BODEGA

TO0 T AL

PLAZA

PLAZA

AREA COMENSALES
JARDINERTA

cEsSIrnar

1,637,

984
201
100

2,923

21

62.

14

35.
1.

256
196
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CAFETERTIA

CAFETERIA EXTERIOR
SANITARIO EMPLEADOS
ALACENA '
COCINA

PREPARADO

AUTO SERVICIO
‘CAFETERIA

CUARTO DE ASEO
SANITARIO HOMBRES
SANITARIO MUJERES

SERVICIO DE MANTENIMIENTO

OFICINA

BODEGA

BARO

CUARTO DE MAQUINAS
CIRCULACION
MECANICA
CIRCULACION
VULCANIZADORA .
BODEGA

LABORATORIO DE DISEL
CIRCULACION

32.00
6.00
8.50

15,50

18.00

68.25

68.25

10.00

15.75

13.38

TOTAL ; 273.63

16,50

1 50.00

21.00

9.00
54.50
64.00
50.70
28.00
40.00
14.00

52.00
TOTAL 514.4¢0
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PATIO DE MANIOBRAS

PATIO DE MANIOBRAS
DISPENSARIO DE DISEL
GUARDADO DE CAMIONES

TOTAL

1,924.40
35.00
540,00

1,399.00
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