
PRAXIS URBANO 
ARQUITECTONICA 
DEL CONTEXTO 
UNIVERSITARIO -

Facultad de Arquitectura 

TES 1 S PROFESIONAL 
PARA OBTENER EL TITULO DE: 

ARQUITECTO 
:\H.'.\tE:'\DAl{lZ l'A:->TILLO SERGIO 

<;AIH'L\ F:\Ll'O:\ ALE.JANUHO 

lBAIU!A .\HCE ALFREDO 

LEI>J·:S.'.\!A .\l.BAHHA;:-.; HUBEN 

~IEDJ¡.,; :\ BHl'./.AFERHI .J. CAHLOS 

RO.TAS ORTE<;A HUMBERTO 

\ 

MEXICO D. F. 



 

UNAM – Dirección General de Bibliotecas 

Tesis Digitales 

Restricciones de uso 
  

DERECHOS RESERVADOS © 

PROHIBIDA SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL 
  

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal 
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México). 

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y demás material que sea 
objeto de protección de los derechos de autor, será exclusivamente para 
fines educativos e informativos y deberá citar la fuente donde la obtuvo 
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro, 
reproducción, edición o modificación, será perseguido y sancionado por el 
respectivo titular de los Derechos de Autor. 

 

  

 



S U M A R J O 

1.- PLANTEAMIENTO DEL TEMA 

1,1 ORIGEN DEL TEMA 

1.2 MARCO DE REFEREHCIA 

1.3 ODJETIVOS ACA[E~ICGS 

2.- MARCO TEORJCO 

2 .1 Jí'lTRQDU ce IUN 

2.2 CRECIMIENTO DE LA CIUDAr DE ~EXICO 

2.3 i'iIGRACIOf~ Cf~i'iFO-C!Lr1AD 

2. L~ PL.t\rlf AC ION 'r PQU TI Ci''iS nEL ESTADO 

3. - ESTADO ACTl!AL DCI_ D f STP ITO FEDERAL 
( ~--· 

3,1 LOC1;LJZAC!Uh Züi:,, DE E~Tl 1f)JC <Plf\IW J ) 

3. 2 DrSARROLLú l'.HBAi;o (í!_M;o .. ) L. 

3.3 uso ACTl'AL DEL SIJELC y U:fffi'IEnc !l!Jf;Ílli < ru.nos 7 y 4 ) 

3,4 VJALIDAr y TRA~sro~TE ( Plf\l\Ü 5 ) 

3, 5 H1GF:ESOS crLMm 5 BIS ) 



4 .- INVESTIG~.CION DEi.rrt.ITftf'A rcR !.1~S T'[l ffAC !Uill~ Cl/ LI ti., (:J~·cuv' /'.l\lí,f..C CSRr.rc;:. 

Y MAGDALErJA CotiTRER.AS,) 

4.1 INTRODl{CION 

4.2 MEDIO FISICO 

4.3 CRE"CIMIEtlTO URI3ANO Y USO Drl. SITLO 

4 .4 TENENCIA DE LA TI ERRA 

4.5 ZONAS HISTORICAS 

4 .fl VIJ\LIDAC y rnr.;:SFCETE 

4, 7 DENS l f1AD DE COliSTPl'.CC IOfl 

4,8 DENS!Df\n !JF POBLACIOi; 

4.S AREAS VERDES 

4,10 INGRESOS 

4.11 EQUIPAMIENTO URBANO 

4 .12 TI POLOG If\ 

4.13 CONDICION SOCIAL DF LOS roBIJJ'OnE~ 

<f-LMiG 6 ) 
(ti MIOS 7 Y R ) 

( rU\ilü c > 

<rL.hiK 10 > 

C~LHiO 11 ) 

( PLAfJO 12 ) 

ff l.f.NO 13 ) 

U'LM ;O l '' > 

(1"'!.M!O 15 ) 



5,- ANALISIS DEL CONTEYTO UMIVfRSITARin 

5,1 VIALIDAD J'.\CTl!AI 

5.2 VIALIDAD PHOPl!ESTA POR FL fST~.nn. 

5,3 PROºUFSTA URBANO ARrurTFCTONICA 

6.- M'fl.LISIS DE Cil'JlAD UNIVERSITARIA 

6 .l ESTADO ACTUAL DE C I~DAD UNIVERSITARIA 

6,2 ARFAS VERrFS FXISTENTFS 

6,3 SISTEMA DE FOllIPAMIENTO llRBANO 

6 1 4 ES TAC roNAM I ENTOS rX I STF.~!TES FM e 1 ll 1 

6,5 VIALIDAD Y TRA~SPORTE <ESTADISTICA) 

6, 6 PROPlfESTA DE VI ALI DAP V TRMJSPORTE 

6.7 PROPLIESTJ'I. UREA.NO AROl'ITFCT0NJCA EN C. U, 

7.- PROYECTO URBANO 

7,1 RFSCATF ílE ARFA EN VIAL!nAn 
rRQPIJFSTA DF MOBILIARIO URBANO 

DISTRJBl'CION DF r-10BIUAPIO TIPO 

MOBILIARIO l'RBANO 

( PI AMO l ) 

( PLANO 2 ) 
( PLA~IO 3, n, l,t; n·; 3·,2·; D·. 3·,3 ) 

( VER 0 1..ANO ) 

< VER º!.ANO ) 

( vrn PLANO ) 

< VER PLANO ) 

C VER PI.ANO ) 

< VER ºLANO ) 

C VFP ~l_ANO ) 

( VER PLANO ) 

( VFR PLANO ) 

( VER PLANO ) 

( VF:P. PLM'O ) 



8. - PROYECTO AROU ITECTON I co' E.STAC 1 cru1n rr-:rns ni e. l!. 

8.1 ANA.LISIS DF LA PROBLFMATICA DF ESTACICNF.r·1IENTOS EN C, U, 

8.2 PROGRAMA DE NECESIDAPFS 

8,3 PLAfHA DE CONJUNTO 

PLANTA SOTANO NPT - 3,00 Y - 1.50 

PLANTA DE ACffSO NPT O. 00 Y l. 50 

PLANTA lER. ~IVEL NPT 3.00 Y 4,50 
CORTES GU1EP.ALES 

FACH,Li.rAS 

9. - PROYECTO f\ROU iTFCTON I CO TERM H'AL DE Al.1TOBI 1SJ:S 

9,1 M!AUSIS rr LA PROBLrnATICfl DE LA TERMINAL DE c. l'. 

9 .2 PROGRAf'iA DE NFCFS Irl1rES 

9,3 PLANTA DE CONJUNTO 
PLANTA TEP.~i I 1~AL 

PLANTA PARA['ERO 

PLANTA DE SERVICIOS DE LAVADO Y ENGRASAPO 

PLANTA CORTES Y FACl!ADAS DE CAFETERrn Y Fl\PELERIA 



1 P L A N T E A M E N T O D F L T E M A 

1.1 ORIGEN DEL TEMA. 

El impacto de unn nueva estructura vial y ele transporte, planteada por el Depa!._ 

tamento del Distrito Federal hace aproximadamente dos aftas, en terrenos universitarios, 

nos lleva a retomar el problema, con el objeto de esbozar una alternativa urbano-arqu~ 

tectónica que responda a los intereses de la comunidad universitaria, Así como también 

realizar el anfilisis urbano a nivel del Uistrito i=cdornl y <le las Delegaciones: Alvaro 

Obregón, Magdalena Contreras y Tlalpan que junto con la llelegal:i6n Coyoacrin nos lleve 
a la problemática en Ciudad Universitaria y sus zonas aledañas. 

1 . 2 MAHCO DE REFEHENC 1 :\. 

El tema surge como inter6s aca<l6mico a partir de la confrontación pGblica sobre 

la donación Je 19 hectdreas de terreno universitario para la construcción de los ejes 

viales: 11 SlJR y .¡ POl'\IENTE, y la estaci6n de! metro ubicada en C. U., cuyos impactos 

no han sido contemplados en Jos estudios ofici;iles; provocando contradicciones de po -

der entre autoridades universitari;1s y la comunidad de la UNAM, puesto que, dentro de 

la autonomia se establece esencialmente la participación general universitaria en las 

decisiones por ejecutar dentro del ámbito uni\'ersitario. 

En el tema de estudio, se destacan dos propuestas; una por parte de las autori

dades universitarias, que 0stobl~ce 11na decisión unilateral en gabinete y otra basando 

se en un andlisis urbano, proporcionado alternativas de solución por medios democrdti

cos. 

1.3 OBJETIVOS ACADEMICOS. 



Tomar posición polític.:<1 par<1 que 1\utugobicrno a travC·s <le! taller proponga alter 

nativas que funden la transformació:1 ,le lu!' planteamientos ofh:iales, rechazando la -

utilizaci6i1 del patrimonio universitario por intereses particulares cuyos planteamien
tos van en contra de la dernocratL:ació11 t111i1·crsitaria. 

Dar soluciones y alternativas Je proyecto a los ejes viales para que no afecten 

los terrenos 11nivcrsitarios. Generando una restructuraci6n vial que contribuya a solu

cionar los problemas de la comunidad universitaria y zonas aledañas. 
Regularizaci6n y lcgislaci6n del 1iso del suelo en base a reestructuraci6n de la 

vialidad. 

Crear junto con los compaíleros estudiantes de biología un comite de lucha en pro 
de la conservación de las zonas de riqueza ecológica universitaria, corno el Jardin Bo
tánicc. 

Impulsar la gcstió¡¡ u1dn-rsitaria para lograr mayor participaci6n en la planea

ci6n para el uso y aprovechamiento de los terrenos universitarios. 

Dar soluciones arquitcctóniras a los problemas y necesidades generadosdel análi 
sis urbano en la zona <le trabajo. 



2 M A R C O T E O R r. e 

2.1 INTRODUCCION. 

La ciudad de M6xlco desde sus or!gcncs ha tenido un crecimiento no planeado de 
bido al constante surgimiento de asentamientos irregulares, y por ser éstos, polos de 

atracción han ocasionado una gran migración rural hacia Ja ciudad, por la anterior 
razón el Estado ha realizado políticas enfocadas a los aspectos sociales urbanos para 
controlar este moviemiento migratorio. 

Tenemos la necesidad de Jnalizar la problcm1tlca urbana, desde tres diferentes 

aspectos: antecedcnt~s, causas y alternativas de soluci6n, siendo estos: 

Cree imicn to de 1 a Ciudad de Méx i,·o 

,\figraci6n-campo-ciudad 

Po 1 f t i e as de 1 Estad o 

En el crecimiento de Ja ciudad de M~xico analizaremos desde los primeros asen
tamientos hasta el estado actual de Ja ciudad. 

En migraci6n-campo-ciudad, analizaremos los diferentes factores que influyen -
para que se de este fenómeno. 

Siendo Jas politicas del Estado un instrumento de alternativo de soluci6n, de

bemos de tornar en cut>nta !a pJanffü·aci6n y no <lar como un hecho que éstas nos darán 

]a posible solución a los conflictos urhanos exist011tf'S en la ciudad de México. 

2.2 CRECIMIE~1·0 ílE LA CIUDAD íl~ NEXICO; 

Para describir l.:1 dindrnica ele crecimiento de la ciudad dP JI.léxico se dividi6 el 

proceso en los siguientes períodos: J:J primero h:1sta 1~130, el segundo de 1~)30 <1 1950 

y el tercero de ·¡lJSO a 1980. 



La primera etapa se distint:uc porqu la ciudad ele ~léxico tuvo tasas anuales de 

crecimiento demogrfifico relativnmentc ;1ltas, en comparaci6n con las re~istradas pos

teriormente. El rasgo que define a este periodo como una etapa en la que el área de 

la ciudad de México casi se circunscrihía a los lt~itcs de México. rl 2\ aproximada

mente de su poblaci6n habitaba en las delegaciones de Coyoacfin y Azcapotzalco, conti 

guas a la capital. 

La segunda etapa se comprcndio desde 1936 hasta 1950. Es la del crecimiento -

demogr5fico y de la expansión cspaci;1! <le la ciudad. Este período destac6, en primer 

lugar, porque tanto la ciudad de M6xico como el Distrito Federal y el 5rea urbana de 

la ciudad de México, alcanzaron tasas promedio Je crecimiento superiores a las de la 

tasa anterior. Lste hecho f'ué notorio durante el decenio 1940-1950, en que las tasas 

de crecimeinto fueron las mayores registradas en lo que va del siglo; este fen6meno 

fue sólo un reflejo del acelerado rroccso de urbanización ll' 1 país, cura rapidez es 

poco probable que se repit:1. [1esdc 1940 a 195(1 se incilí en forma definitiva la des-

concentración Ül' la poblaci611 de! centro hacia el sur y sureste del íl. F.; comenzó -

en forma intensiva la industrializaci6n ~el 5rc;1 urbana de la ciudad de México, par

ticularmente en la parte norte; todo lo anterior ocupa cnsi exclusivamente el terri

torio del Distrito Federal. 

La tercera etapa (1950-1980) se dcfini6 tomando en cuenta que durante los afios 

de 1950 a 1960 el :írea urbana <le la ciudad de M6xico rebas6 los límites del Distrito 

Federal y penetró durante los afias de 1960 a 1970 en forma definitiva en el Estado -
de M6xico, tanto flsica como dcmogrfificamente. 

Esta etapa presenta dos partes: la primera (1950-1960) registr6 principalmente 

una expansi6n industrial en los 111unicipibs de Naucalpan, Ecatepec y Tlnlncpantla, y 

en menor escala un incremento de111ogr:í[ico incl11yen<lo Chimnlhuacan. La segunda parte 

se caracterizó porque el crecimiento poblacion:1l, tanto a nivel de tírea urbana como 

de municipios. alcanzo tasas sum:1mentc altas ~n el Estado de México, bílsicumente --



h'ayores que las registradas en el Dist:·it• Fcder~ll. 

2. 3 MIGRACION CAMPO CIUDAD. 

En MExico el~proceso migratorio es notable debido al elevado crecimiento nat~ 
ral y a la intensa migración rural urbana de la población. 

El problema del fen6meno migntorio en México, surge a raiz de la difer~ncia -
que se observa en el proceso de industrinlizacifn del pais, con diverso nivel de de
sarrollo con respecto a la modalidad ad0ptnda por el proceso de urbanización. 

La migraci•:Jn que existe hacia la ciudad <le ~-ICxico ha creado en ésta una serie 

de problemas como son los ast'ntamientos humanos incontrolados, arrastrando con ello 
problemas de urbanizaciGn y C<!t1ip:11!1ie:.to. 

Estos asentamientos comenzaron en la parte norte que crecio en forma tal hasta 

crear una con-urbaci6n con el Estado de México y actualmente estos 3sentamientos se 
estfin da11do en la parte oriertc y sur, ocacionando problemas de vialidad y transpor
te y la pénlida de horas, hombre, día, por la falta de servicios médicos, centros de 
educación y mercados, que son los problemas inevitables en este tipo de ascntamien-

tos por no tener ningun control. 

Esto ha ocasionado que los fraccionadores esccjan el poniente y sur de la ciu

c.ad de México, para la construcci6n de: fraccionamientos y edificios de oficinas, no 

importándoles que se deteriore la reserva ecol6r,ic:i existente, ya que han ocupado -

zonas destinadas a bosques y parques, por ejemplo: La zona de el Pedregal y Ajusco. 

2.4 PLANEACION Y POLITICAS DEL ESTADO. 



EL CARACTER DE LA PLANIFICACION. 

Suele hablarse, en contextos poco especializados, <le planificaci6n de un modo -

casi indiscriminado sin importar el objetivo o los alcances que pueda tener. Estos o~ 

jetivos y alcances son, normalmente, una funci6n de los sistemas ec6nomicos vigentes. 
Aunque seria muy burdo dividir a los sistemas econ6micos en dos bandos contrarios, -

esta primera aproximación permite agrupar a los paises que planifican con un sentido 
de beneficio a la sociedad en su conjunto por igual, por otra parte, y por la otra -

a aquellos que asumen la existencia de un grupo que acumula riqueza y que dirige sus 

esfuerzos hacia dos aspectos fundamentales: 

1.- ~ncausar el crecimiento de la economia para que no se ahogue en sus contra

dicciones. 

2.- Permitir que las diferencias en la calidad de vida no se agudizen a tal gr~ 
do que pueda violentarse la situación de la sociedad. 

Como es evidente, nuestro pals se encuentra en este segun<lo grupo. Es claro que 

en una economf:1 como la nuestra una buena parte <le las acciones que se realiza1, en r~ 

laci6n con el desarrollo urbano cst.'i;. c·ncaminadas únicamente a logrnr ([llC el sistema 

económico pueda seeuir funcionando, ~ pesar de que estas acciones no sean siempre pa

ra beneficio de la socie<la<l. 1 al es el caso <le las elevadas inversiones que el Estado 

realiza para que ciudades come la de México sig;in funcionando aun cuando las conse- -

cucncias del crecimiento urbano nos conducen a "deseconomías" en la producción, Sin 

cmb;-irgo, es conveniente aclarar que no todos 105 problemas que ahora conocemos del d~ 

sarrollo urbano son imputables al modelo económico, ··a que en otros sistemas tambi§n 

es necesaria la planeaci6n, 'veces para optimizar y a veces para corregir. 

La diferencia fundamental que se pl:1ntca entre esta apresurada Jivisi6n que - -

hc•::os hecho, es crue en un grupo <le países de cconomi.:i planificada, i:l objeto final es 

el desarrollo de Ja soc.icdad en su conjunto r c·n el otro caso, ;¡ún cuando se hable de 



un desarrollo integral, en realidad el beneficio social solo es un medio que permite -

que el pais siga funcionando bajo ciertas condiciones de producción, sobre todo en - -

cuanto a la propiedad se refiere. 

De este modo, hablar <l~ planificaciói: lin distinguir los objetivos que ésta T'Cr
sieue es inGtil, porque nos lleva a pensar que con la planificación se pueden solucio

nar problemas que en realidad necesitan ser cambios politices. 
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3.2 DESARROLLO URBANO (ver Plano ~o. 2) 

Las politicas que el Estado cre6 por un lado para permitir que la pro<lucci6n -

del sector agropecuario, por una parte, cubra la demanda dom6stica tanto rural como 

urbana, y por otra exportar parte de su :;noducci6n, .,:ira que el pais pueda aumentar 

su capaciead para importar los bienes necesarios para la industrializaci6n, y por -

otro lado disminuir el alto indice de migraci6n del campo a las grandes ciudades, -

son: la reforma agraria y la modernizaci6n <le la agricultura. 

Pero sólo c11 sus co~ic~zos la Reforma Agraria retiene a la gente en el campo. 

Al no lograrse duraderas uni¿a<les productivas y a1 implantarse ahf las relaciones e~ 

pitalistas, la expulsión de los campesinos empobrecidos ha sido continua. Es decir, 

las políticas de riego y de gencraci('l1 ·.'.C' c11rgía no lograron la formaciéin .:!e los sub 

subsistemas urbanos esperados y aunque incidieron en cierto problamiento, no se ha -

detenido el acelerado crecin1iento <le las grandes ciudades, siendo el caso m5s espec

tacular y dramatico el de la ciudad de México. 

La acelerada industrializaci0n de Mtxico a partir de 1940, es en gran medida,
pro<lucto de la respuesta del sector privado a tina diversidad de incentivos guberna-

rnentales, en forma <le a1·ancclcs, !:'Uhsidios e incentivos fiscales, construcciones de 

infraestructura, etc. 
El gasto pGblico federal, uno de los prinicpalcs instrumentos de fomento in<lus 

trial del pais, ha contribuido en gran parte a la conccntraci6n de actividade5 econ6 

r:iicas en ln :ona metropolitana Je la ciudad Je ~IC:xico, ia cual ha sido favorecida -

por los programas Je irwcrsioncs p;"il,licas federales. 

Estos estímulos generan poderosas economías, las que no obstante las crccien-

tes "dcseconomías", explican la dificultad d0 persuadir al empresario y a la pobla-

cióll en general, p.tra que se establezcan fuer;i de la zona metropolitana de la Ciudad 

de México. 



El desarrollo urbano actual y la tr;1nsormación de las ciudades principales en -

verdaderas metrópr .• s se explican por el proyecto social de las capas dominantes sur

gidas de la revolución. !.a industri<ili:ación y las activhlades econfü,icas c¡ue acarrea 

se cfectGa a traves de inversiones en unos cuantos puntos del pais r en alto porccnt~ 
je en la ciudad de Nfixico, Se ha ido formando así un grupo de empresarios que empren

den en las ciudades negocios de todo tipo y ven en ellas un campe f~rtil para la acu

mulación de capital. 
El crecimiento urbano va acompaftado del aumento de la especulaci6n con el suelo 

y la edificación. Así los terrenos mejor ubicados y saneados en t6rminos urbanos son 

adquiridos por grupos sociales de altos recuras, dejando los peores para la población 
pobre, misma que además se ve obligada a la ilegalidad urhana. Proligeran de ese modo 

las ciudades perdidas, sobre todo en l::is mayores concentraciones. La Segregacióri urh~ 

na con su enorme disparidad de vivienda, equipamiento y servicios, favorece a los - -

1•randes poseedores y hace recaer todo el peso de su injusticia sobre los productores 
directos de la urbanización. 

Las poltticas estatales sobre urhanizaci6n, hasta ahora han beneficiado mfis al 

capital monop6iico que i1 la poblaci6n necesitada, 
Es muy significativo que la linea oficial sea que los "usurarios directos" ses

teen la infraestructura, equipamiento y servicio, en lugar de que lo hagan los verda

deros beneficiarios Jel desarrollo urbano. 

Existen diferentes factores que impiden a los objetivos del desarrollo urbano -

cumplimentarse: 

1) ~n el proceso de toma de desiciones interfieren fuertes barreras que hacen -

dificil el control y la coor<linaci6n de los diferentes organismos: el volGmen de la -

burocracia, la Jistribuci6n gcolgrjfica de la poblaci6n y la presi6n de los grupos de 

interés. 



2) El proceso pnl ítico mismo q11e puede ser un factor positivo o negativo nara -

cambios institucirnales. 
3) La dificultad para renovar el ap;1rato :1dmin.istr;1tivo e incluso buscarán au -

mentar su importancia si estfin en peli~ro <le desaparecer. Resulta autopico pensar oue 

en un corto plazo sea factible la unificación y coordinación del aparato administrati 

vo en torno a nuevos objetivos sociales. 

Pero hay que scfial;1r el papel del Estado en la concentración monop6lica ya aue 

tanto la gran burguesía financiera privada como ]3 burocrtitica apoya mutuamente en 

la explotación Je los recursos humi1nos y t6cnicos del pais, gcnerandose as[ la econo

mía de monopolios a escala nacional v a nadie sorprende ver en altos car~os pOhlicos 

a representantes como a los de la hurgucsfa fino.nciera. 
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3.3 USO ACTUAL DEL SUELO Y CRECIMJENTO lllrn/INO. 

Ver plano N~ 3 y ~ ) 

En el Distrito Federal no se ha realizado un esfuerzo en la planificaci6n y Pla -

neaci6n dando como resultado 11n crecimiento urbano sin orden en oreas del suelo con di

ferentes destinos incompatibles entre si. 

Asi nuestra ciudad se transform6 de una trAnquila ciudad hasta el primer tercio -

del actual siglo n una ciudad en continua expansión y en las ultimas dccadas el creci -

miento de la misma se hace a un ritmo increihle y sin precedente. 

La zona del centro de L1 ciudad ele :'>léxico es la de más alta conccntraci6n nor lo 

diverso <le las actividades. En esta lon¡1 se encuentran oficinas <le Administraci6n PG -

blica, Comercio y Sitios dr recrcaci6n <le mucha importancia, asi como atividades finan 

cieras y culturales y algunos sectores de vivienda <le Alta densidad. 

En la zona intermedia predomina la vivicn<l;1 de densidad media, con centros comer 

iales, instituciones de ensciían::a, industria mediana, paroues recreativos y grandes 

centros de Espcct5culos. 

La ~ona llamada Suburbana, compuesta principalmente por sectores de Vivienda uni 

familiares de baja densidad, poblaci6n fisicamcnte independiente, grandes industrias, 

parques industriales, clubs recreativos y campos <k cultivo. 
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3.4 VIALIDAD Y TRJ\:\SPORTE. 

( Ver plano N~ 5 ; 

El trazo de la Ciudad Je M6xico en su zona central no corresponde a las necesidades 

actuales de su poblaci6n porque sus calles son angostas y no son proyectadas y construi -

das para la circulaci6n masiva de Vcl1iculos de motor las que provocan serios problemas 

viales por la gran cantidad de autos que circulan por ellas. 

La ciudad creció anárquicamc11te, sin un plan preconcebido, por lo que su trazo en -

general no permite un correcto movimiento vchicular. 

En lo que respecta al transporte, en la zona del centro, los movimientos de pasaje

ros que más afectan al flujo y la zona urbana son: los de automóviles particulares y trm~ 

porte público masivo. 

Los sistemas <le tran~porte público interconectan partes de la ciudad, conccntránd~ 

se en las zonas de máxima actividad y especial izaci6n el sistema de transnorte colectivo 

Metro, afecta profundamente la organi:ación de la ciudad <.'n función de los nuntos de con

centración que en sus estaciones el propio sistema provoca. 

En la zona central el uso abusivo del Automovil narticular provoca los nrincipales 

problemas del trfinsito Urbano. 

Siendo la vialidad y el transporte, elementos básicos Je la estructora urbana. La -

solución al problema de la accesibilidad no se limita a la construcción de más vias con -

forme aumente el tamano de la ciudad, o el número de viajes o de veh[culos; lo importante 

es lograr una estructura urbana que mejore l<is condiciones de accesibilidad y desplaza 

miento, especialmente para grupos de población que m<ís recienten el costo de la movilidad. 

En virtud del enorme desarrollo del número de Viajes personas diarios, los cuales -

aumentan aproximadamente en un millón por año, [;1 demanda no ha sido totalmente cubierta, 



pues existen muchas zonas carentes de un adecuado servicio núhl ico. La única zona ouc -

puede ser considerada con un transporte s11ficientc, es la comprendida dentro del Circui 

to interior. 
En general el sistema vial puede dividirse en: 

Unidad Primaria. 

Unidad Secundaria. 
La vialidad primaria est5 constituida por cuatro anillos, una serie de ~!as radia 

les y un sistema de corredores o ejes viales que formen uno cuadricula. 
Los primeros son e 1 ''Anillo de Ci rcunva lac i6n", que quedó inconcluso. El "Circui

to Interior", que en pa1:te ha sido transformado en vfa de acceso controlado, el "Anillo 
Periferico'', inconcluso y la Carretera Transmctropolitana, tambi6n inconclusa y que - -

unir5 las poblaciones de Chalco, Tcxcoco, Tepcxpan, l.echcria, La venta y Xochimilco. 

Entre las vías radiales destacan las si¡.(uicntes: Rio San .Joaquin, Paroue Vía (in

conclusa), \'allejo, Cien Metros (inconclusai, Tnsur1.1entes Norte y Sur, Vía ~lorelos F.C. 

Hidalgo, Pcrion Tcxcoco (en proyecto), Vía Tapo, Ignacio Zara¡~oza, Ermita Iztanalapa, 

México Tulyehualco, Cal:a<la <le Tlalpdn, Reforma Poniente, Constituyentes, cte. 

La vialidad Secundaria puede subdividirse en calles col.ector:Js; calles locales y 

calles peatonales, constituyen el resto de las vias pGhlicas del Distrito Federal. 

La creación de la red ortogonal de ejes viales no resuelve comnletamente el pro -
blema de vialidad que existe en el Distrito Federal porque sus lineas desembocan en el 

circuito interior, interrumpiendose, sin ayudar al trfifico Vehicular que se ori~ina ~u~ 

ra de él. 

A su ve: la creación de una carretera en la zona sur del Distrito Federal va a 

sobrepasar la zona de amortiguamiento que se ha pensado crear para evitar el crecimien

to urbano, hacia la zona hoscosa <le el Cerro d~l Ajusco. 



Se encuentra todavía en período de formación¡¡, cstrctura vial de J;i ciudad; alg~ 

nas arterias importantes de l;i vinlidad primaria, que permitir[tn raci0nali::ir los reco

rridos disminuyendo tiempos, requieren las siguientes obras viales. 

Obras necesarias en la vialidad primaria. 

A R T E R I A 

Circuito Interior 

Anillo Periférico 

Ejes Viales 

Viaducto M. Alcm5n 

Viaducto Tlalpán 

Radial Aquiles Serd~n 

La Ra::a - Incl ios Verdes 

Calz. l. :ar;:¡goza 

Av. Chapultepec 

EXTENSION 

DIC./ 1980 

EN KM. 

9.4 

31 .8 

230.S 

11 . s 
1 2 . o 
3.0 

3.8 

o.o 
0.8 

A EX TE NS TON 

REQUERIDA 
EN KM. 

34. 5 

76.0 

540 .o 
1 s. 3 

1 s. o 
8.8 

s.o 
1 s. 2 

2. 8 

FALTANTE 
EN KM. 

25.1 

44.2 

109.S 

3.8 

3.0 

5.8 
1. 2 

1 5. 2 

2. o 



/ 
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3.5 INGRESOS ( Ver plano S His l 

La población de menores ingn•sos reside ni Norte>' Oric11tc del llistrito federal.

La población económicamente activa que percihe el Sal;1rio mfnimo mnyoritarinmcnte se 

concentra en las delegaciones del Norte y Oriente de la Ciudad de ~léxico. Esas delera -

ciones son: Venustiano Carranza, lztacalco, Iztapalapa ~· r.ustnvo 1\. ~ladero, oue acusan 

un fuerte crecimiento poblacional y concentran aproximadamente el soi de la población -

del Distrito Federal. 

La población económicamente activa con ingresos mayores a diez veces al Salario -

minimo se ubica principalmcnt(• en las delegaciones del Poniente: ~liguel llidalr,o, y Sur 

de la Ciudad: Coyoacan, Parte de la delegación Alvarü Obregón y Benito .Jutirez entre 

otras. 
Es importante notar que parte de la población económicamente activa que percibe 

ingresos interiores o iguales di Salario mínimo se ocupa en trabaj9s mar~inales temnor~ 

les. 

En el poniente y sur del 5rea urbana de la Ciudad de N&xico, ademfis del Centro, 

se localizan las fireas mejor dotadas en eq11ipamiento e infraestructura y en ellas resi

de la poblaci6n de ingresos medios y altos que ror sus ingresos pueden adouirir terre -

nos en esas zonas e ir marginado a la pohlaci6n ~on ingresos bajos y medios hacia la ne 
riferia de la Ciudad. 

Una política de regulación)' control del tamaño de esta narte de la Ciudad ten -

dría q11e ir al fondo de la cuestión, lo qUt' lle\·aria a la ruptura con situaciones in -

justas por Jcpen<lencias indebidas 6 subordinaciones equivocas para favorecer radical -

mente cambios estructurales. No se lo¡_!rará esto con medidas stq1erficiales "desalentar" 

la migración. l!ahría que generar amplísimas ~onas de inversión y autonomía en Subsiste 

mas urbanos menores. 



Pero esto sólo realizarse con un alto poder úc planificación y con un sentillo pu.

pular y democrfitico <le la misma natur11lmcntc s61o en un r6gimcn socialista la cuestión -

se resuelve radicalmente. 

Y ante esto observamos las siguientes contradicciones 

Con la construcción <le! metro ampliandolo hastn la Ciudad Universitaria y los -

nuevos ejes viales se efcctunrá un cambio e11 el uso del suelo. Este Cambio de uso del 

Sucio origina el aumento del impuesto prcdial, impuestos por servicios, renta, etc. Dan

do como resultado la migración de la población de bajos ingr~sus en busca de nuevos asen 

tamicntos. 

El constante aumento de población en esta ~on:1 del Distrito federal origina 

asentamientos irregulares en terrenos ~Ji<l11lcs y comun~les (Padierna, Santo Domingo, Ce

rro del Judio, cte.), terrenos que 110 estaban dcstinadus en nrincipio a satisfacer nece

sidades de habitación sino agricnlas y<': Estado en lug;ir de desalojar a los p;1rac::lidis

tas les da Servicios e infraestrJcturQ poi presiones de orden Social o debido a intere -

ses políticos)' económicos. 

La constante m:inipulación de ten·cnos por inmobiliarias no favorece a la ~1cntc 

asenta<l;1 originalmentl' en cllos,ocnsionando despL1:amiento hacia la :ona de amortigua 

miento, cxponicndosL~ 11 ser cxpulsad;1s posteriormente. Tal es el caso del asentamiento en 

el Cerro del Ajusco, en que 1 legó la gente a establecerse en forma precaria, siendo desa 

lojada con J;1 ftH'rza púhl ic;1 arg11mcnt;inJn que es una zo1a de reforestación y pulmón nara 

el Distrito FC'deral aunque posrer·iormcntt' l'l gobierno haya autorizado 1:1 constn1cci6n de 

un gr;111 fr·accionamiento en ese mismo lugar y un poco más ah:.jo del Cerro la Construcción 

Jel sitio de rct· reo "He i no ,\vcnt11r;1". 

En !Jicicrnhre dt- 1981 se inclll)'l' en· la ley de ast•ntamientos una estipulación t-n 

la que se' :111tori:::i ;1 cmprcs11s pri\'adas (inmohili:1rias y fraccinnacl0res) i1 constn1ir ca -

sas en terrenos cjidales en J;1s l.on:1s de crecimi<·ntn clP las ciudades, si cstns son dc"in 

te res snc ia l". 



A) OBJETIVOS Y POLITICAS DE CONSERVACTO~. 

OBJETIVOS. 
Asegurar el Suelo urbano destinado para el derecho de vin, el eq11ipamiento urbano, 

las instalaciones pGblicas, asi como centros urbanos de Barrio. 
Preservar territorio suficiente para garantizar los usos y destinos prioritarios -

que equilibrarán en el mediano plazo la estructura que actualmente presen~an dichos -

usos y destinos. 

POLITICAS. 
Preservar y aprovechar los espacios abiertos de uso público, 

Conservar y reforestar las 5reas verde. 
Eliminar fuentes de Contaminaci6n ambiental. 
Conservar el patrimonio hist6rico y cultural. 

La Especulación inmobiliaria, la prioridad en el uso del Automóvil y fundamen -

talmente la ganancia privada como motor b5sicu del crecimiento urbano provocan ademfts 

de la inaccesibilidad de la vivienda para la mayoria de la población, deterioro mate
rial, caos vial, ararquía, contaminación. 

Esto se observa fficil en la zona de estudio ya que con la creación de centros -
comerciales y de rccreaci6n corno la construcci6n de las nuevas terminales del metro y 

ejes viales se ha convertido a la zona sur en un gran polo de atracción ocasionando -

conflictos viales que n su vez originan fuentes de contaminación ambiental además de 
la <lisminuci6n <le 5rens verdes, tal es el caso de la creación del centro recreativo -

Reino Aventura, que est:1 construido en una enorme zona destinada originalmente con 
zona ecológica y el eje vial 11 sur que corta y atrnvieza el Jnrdin Rot5nico de la 

Ciudad Universitaria. 



B) OBJETIVOS Y POLITICAS DE ~IE.JORl\MTENTO. 

OBJETIVOS. 

Propiciar las condiciones, para que la pohlaci6n tenga acceso a los beneficios de de 

sarrollo. 
Precisar la zonificaci6n primaria, definir sus corredores de uso intensi~o, distri -

tos interiores y centros urbanos. 
Favorecer el arraigo de la población, especialmente en los barrio$ en donde predomi

nan familias de pocos recursos. 

POLITICAS. 

Lograr congruencia en la progrnmaci6n de las obras pablicns y el equipamiento urbano. 

Densificar las zonas que han de estar bien servidas por infrestructuras y equipamie~ 

to urbano. 
Propiciar un mejor funcionamiento y rendimiento de las inversiones pablicas y priva

das. 
El aumento Je In coplejidad urbana se va realizando junto al ahondamiento de la -

contradicci6n entre el Car5cter Social de la infraestructura y el equipamiento (calles 

y otras vias, servicios colectivos. etc.) y la apropiación privada ~el suelo y edifica

ción sobre el mismo. 
Basta mencionar la creación de la carretera y servicios conexos que va a Reino 

Aventura, estos dltimos no se proporcionan en las colonias aledaftns y se han realizado 
utilizando el presupuesto pdblico. 

CONCLUSIONES. 

Es evidente c¡uc los planes son un instrumento jurídico para apoyar las acciones -

astrat6gicas en sus implicaciones con los asentamientos humanos. Es decir se trata de -

incorporar la proJucci6n de los asentamientos al <lesaTrollo Capitalista, tal como esta 

con e e b i do p o r 1 a B u ro e r á e i a p ó 1 i t i c1 . 



Como lo hemos venido ya reiterando, el crecimiento urbano va acompañado del au -

mento de la especulaci6n con el suelo y a cdificaciGn inmasiliaria. Las operaciones 

urbanas promovidas por el capitalismo provocan tamhi6n la expulsión del centro a la p~ 

riferia de la Ciudad, ele grandes grupos <le trabajadores y por otra parte, las inversi~ 

nes especulativas en la periferia valorizan en términos mercantiles el St1elo agrícola, 

le descalifican como medio de producci6n campesino y lo ponen en manos de los grandes 

negociantes urbanos y así los terrenos mejor uhic;1dos y soneados en términos urbanos -

son apropiados por capas sociales de altos recursos dejando los de baja calidad ó de -

prec;:irias con<liciones para la poblaci6n pobre, misma que ndemás se ve obligadn a la 

"ilegali<lad" urba1w. 
No nos cabe la menor duda que la particip;1ci6n ciudadana es no solo necesario -no 

sino urgente para solucionar poblemas <le hahitaci6n higicnicie vias de acceso Facilcs 

y transporte comodo. En nurstro país hasta ahora tal participación se ha dado bajo la 

promoción del estado quién ha dem;1ndado en todo caso "opiniones" y en última instancia 

"Colaboración" hacia defectuosos irreflexivos e irré:llizahles nlancs. Un hecho incon -

trovcrtible es que para la claboraci6n de los plarws parciales de desarrollo urbano se 

ha tornado encuenta los intt.-reses de fraccionadorL·s y empresarios de la construcción. -

Olvidando a la parte ciudadana masiva que podría coadyuvar a la solución definitiva de 

dificaciones cuya persistencia significa el Subdcs;1rrollo, la injusticia social y la -

degradación de postulados para la reivindicación de la dignidad humana. 
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4 INVESTIGACION DELIMITADA POR LAS DELEG,\CIONES 

( Coyoacán, Tlalpan, Alvaro Obregón y Magdalena Contreras ) 

4.1 INTRODUCCION. 

Las politicas especificas para la zona de estudio son de tres tipos fundamentalmen 

te: crecimiento, conserva¿i6n y m~jbramient~ que cont~mplan los sigueintes puntos: 

a) OBJETIVO Y POLITICAS DE CRECIMIENTO. 

OBJETIVO 

Ordenar y regular el crecimiento, el desarrollo urbano para lograr una distribución -

equilibrada de las actividades Sociales y economicas de la poblaci6n. 

POLITICAS 

Organizar y programar el proceso evolutivo del desarrollo urhano en un sistema contro 
lable por etapas. 

Promover y facilitar el autofinanciamiento del desarrollo urbano. 

Controlar el crecimiento urbano. 

Desalentar la plusvalía acelerada de distritos urbanos donde tengan sus casas, pobla

dores de bajos ingresos para evitar su desplazamiento hacia sonas 6 árcns marginadas, 

4.2 EL MEDIO FISICO (Ver plana N! 6 ) 

FACTOR CLIMA. 

En la Ciudad de M6xico la temperatura máxima registrada ha sido de 25,0SºC, media 

promedio de 15.94°C y ~1inima extrem<l de 44°C. 



PRECIP ITACION PLUVIAL. 

El período de lluvias se prolonga dur;1ntc los meses de Julio a Octubre normalmente, 

registr5ndose la mayor precipitación durante el mes de Agosto con 23~.2 mm durante el mes 

y una precipitaci6n promedio m5xima en un dia de 93.16 mm. 

LOCAL! ZACION GEOGRAF I CA Y VIENTOS DOMINANTES. 

La zona de estudio se encuentra a 19°27' de latitud norte. Los vientos dominantes -
tienen una direcci6n sur a norte, y una velocidad de 1 .9 MT/scg. 

FACTOR SUELO 

TIPO DE SUELO 

En la zona de estudio se encuentran tres diferentes tipos de suelo: 

En la primera de las fireas mencionadas y que corresponde, a la zona llamada de Las 

Lomas, por desarrollarse en parte, en las dltimas estribaciones de la Sierra del Ajusco -

esta constituida por terrenos compactos, areno-limosos, con alto contenido de grava unas 

veces y con tob;is humíticas bién cementadas otras. La segunda área corresponde a la Zona 
de El Pedregal en la que aparece uan fuerte costra de derrames, una zona de transición 

(ver plano). En la Zona scHal:1Ja las condiciones del subsuelo desde el punto de vista es

tratigráfico varián muchísimo de un la.Jo a otro ele la f1rca urbanizada. 

En general aparecen depósitos superficiales arcillosos 6 limosos, orgánicos, cubr:C!: 

do arcillas volc5nic¡1s muy compresibles que se presentan en espesores muy variables, con

intercnlaci6n de capas areno-limosas o bi6n limos compactos. 
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4.3 CRECIMIENTO URBANO DE USO DE SUELO. 
( Ver planos N~ 7 y 8 

Como antecedentes hist6ricos, de lo que actualmente son las delegaciones: Alvaro -

Obregón, Magdalena Contreras, Coyoacán y Tlalpan, sobresalen las siguientes caracterizti 

cas. Existe un parentesco directo con la cultura de Cuicuilco, que floreció en los asen

tamientos humanos del Valle de México y que representa uno de los elementos antiguos, 

subsistiendo como testimonio principal las pirfimides de Cuicuilco. 

Posteriormente los asentamientos Aztecas dejaron restos dispersos y es hasta la 

época de la colonización espafiola que se incrementa la población, teniendo como nacleo -

"La Casa de Cortés", en .la delegación de Coyoacán. Se continfü1 con la instalación de fá

bricas Textiles en la 6poca de la Revolución y en la Delegación Magdalena Contreras. Las 

4 delegaciones, sufren cambios en su delimitación póliticn, conservandola asi, hasta 
nuestros días. 

La 2a. Guerra ~lundial, estimuló el desarrollo Industrial del país y en general fa

voreció un desarrollo económico. A partir de 19~0, surge la desconcentraci6n de comer -

cios y servicios, del centro a 1;1 periferia <le la Ciudad, prescnt5ndose en la Zona 2 eta 

pas, que muestran los incrementos más altos del crecimiento actual. 

La primera 6tapa se extiende de 1940 a 1960 y en ella se observa, que el crccimien 
to urbano correponde al 17.1 'l, del crecimiento total, siendo sus principales causas," el 

crecimiento demogrnfico y el reacomodo poblacional, en las Delegaciones de Alvaro Obre -

gón, Coyoac5n y ~f;1gdalena Contrcras principalmente. 

La segunda 6tapa queda comprendida desde 1970 a 1980 en ella el indice de creci 

miento, se incremento en un 60.09 i y las principales causas fueron el "Paracaidismo" 

que es una ocupaci6n anarguica del suelo y por el rcacomodo poblacional, en la Delega 

ci6n de Tlalpan principalmente. 



E1 desequilibrado desarro11o urbano r rural ha generado prob1emas, entre otros el -

desempleo, la migración, la contaminación del medio ambiente ademas de producir una gran 

reserva de mano de obra no ca1ifica<la, suhcmplcada. 

El desequilibrio scfialado en el aspecto urbano, propicia un gran deflcit de vivien

da y de servicios de primer orden, como tambi6n el cambio de uso del suelo y la anarquia 

de la estructura urbana. 

En general la falta de rcg1amentación del uso y del destino del suelo, la anarqufa 

en la construcción la falta de control oficial, la corrupción oficial y lo fuerza que 

proporciona el poder econ6mico conducen a la 11tilizaci6n incontrolada del Suelo, generan

do un uso multiplc, que de ncuerdo a la factihi1idad de introducir los principales servi

cios públicos, vn a propiciar un crecimiento acelerado o retardado, por lo que se puede -

observar un desarrollo urbano desordenado, en donde iatcrvicnen factores como las candi -

cioncs físicas del terreno, Lt cercania de las vías de acceso, la posibilidad de rccupe 

rar la inversi6n r In factibilidad de cambio de uso del terreno, por otr:i de mayor renta

bilidad, dando como resultado un dest'quilihrio, comn se obst'rva en zonas con un alto in<li 

ce de infraestructura, de intensidad en c·l uso del Sucio y de equipamiento urbano. Y por 

otro lado, :onas Care11t<.:s de equipamiento que solo c.~ucstan con algunos servicios. 

Dichas Zon:1s se distribuyen de la siguiente 111:111era; 1as pi-imeras cercando los cen -

tros urbanos y 1 as segundas en los lugares ;i!e_iados, abruptos o pl'rifericas. Lo que se 

puede constatar inclusive a nivel delegaci0n, por Pjc•mplo C:oyoacán, que tienc un uso hahi 

tacional de ;,',.l(1 ·;.de su territorio, sin embargo actualmente presenta un;1 acclcrad,1 sus

titución del uso del suelo, ocasionad;1 principa1mcnte pnr Ja enorme especu1aci0n del te -

rrcno, con el uso comcrt"ial \•de sen'icins, princip::ilmcntc en l::i Zona Centro. 

Los asentamientos de la pob1aci0n d(• h;;jos in1:resos, se localiz::in en las zonas de -

los pedregales, Jonde p.:rsisten problem:ts por la tenencia de ln tierra y destaca la cons-



tante sustituci6n de vivienda popular, por vivienda unifamiliar, para personas de mejores 

ingresos, fenomeno que obedece al Valor del Suelo urbano, donde los moradores carentes de 

recursos se ven obligados a vender sus propiedades y emigrar. Finalmente en le delegaci6n 

se da un acelerado proceso de expansi6n urbana, hacia la Zona sur oriente afectando la 

regi6n que anteriormente tenía uso agricola. El alto grado de eq11ipamiento y servicios 

corno los grandes hospitales, las zonas comerciales y los centros educativos convierten a 

Coyoacán, en una <lelegaci6n <le servicios con todos los problemas que esto con lleva a las 

Delegaciones de Alvaro Obregón, ~lagdalena Contreras y Tlalpan diferencia de la de Coyoa -

cán se podría considerar como Suburbanas porque en ellas, predomina el uso del Suelo habi 

ta y las grandes extensiones de terreno agricoln y forestal, les da un carácter rural con 

función purificadora del ambiente de la gran Ciudad. Actualmente dichas Zonas están en p~ 

ligro de extinción, por la expansión urbana de nuevos asentamientos humanos irregulares, 

motivados por las fuertes inversiones del Estado y de la iniciativa privada, que desalo -

jan a la población de bajos recursos sustituyendola por otra de mayores ingresos, para 

que garantice la rcntahil idad de equipamiento y de Jos servicios que' demanda ésta nueva -

región. 
Por otro lado las actividades agropecuarias forestales al no recibir imp11lso han 

permanecido semi-inactivas, con el empleo de T6cnicos rudimentarios sin p1aneaci6n y Ca -

rentes de tecnologiu, lo que ori~ina una explotación irracional de éstos recursos, reper

cutiendo en la baja producción. 

Por lo anterior, es necesario reglamentar el uso del Suelo, pu6s la demanda crecien 

te del uso del Suelo, incrementara el deterioro y la contaminación repercutiendo gravcrne~ 

te en la población y en las Zonas circunvecinas. 



PROPUESTAS 

1 .- Que se analicen las disposiciones jurídicas en vigor que rigen respecto al uso del 

Suelo en los terrenos de la Ciudad Universitaria y que se elaboren proyectos de 

ley para que através de los organos competentes los terrenos ya mencionados sean -

declarados inalincahlcs y para terreno exclusivo de la educación y la recreación. 

2.- Consolidación de las zonas urbanas irregulares existentes. 

3.- Detener drásticamente los n11evos asentamientos irregulares, que originan un dese 

quilibrio urbano, delimitando, legistan<lo e impulsando paralelamente, el desarro -

llo tecnológico al interior de la repGhlica. 

4.- Proyecto de parque metropolitano recreativo y cultural, en los terrenos univcrsita 

rios que incluya; el jardin bot5nico, la zona de estudio ecológico y la integra 

ción de la ::ona cultural, con el resto de las instalaciones universitarias con ac

tividades dirigidas y controladas. 

S.- Prolongación de Ja tcrmin;1l del metro hacia las zonas habitncionales y comerciales 

de Tlalpan, para mitig:1r el cambio de uso del suelo en el en torno de ciudad uni -
versitaria. 

6 - Proyectos para el dcsarrol 10 de la agroindustria que apoyo a largo plazo la autosu 

ficiencia de la ciudad. 

7.- Dotación de servicios, previ0 estudio. 
8.- Preservación ecológica en :írcas verdes. 

9.- Creación de espacios de gestión. 

10.-Estudio y asesoría de nuevos asentamientos urbanos, 
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4.4 TENENCIA DE LA TIERRA. ( Ver plano N~ 9 ) 

El principal problema que se presenta en la zona de estudio en cuanto a la tcncn 

cia de la tierra, es el de los asentamientos irregulares; la magnitud de este tipo de 

asentamientos, principalmente los de Contrcras y Tlalpan obliga a desarrollar un pro -

grama de regularlzaci6n de la tenencia de la tierra, pues de otra manera, el pretender 

desalojar a este grupo de la poblaci6n, cuyos ingresos en la mayoría de los casos es -

tan muy por ahajo del salario mínimo, provocaría un movimiento social de considerable 

inportancia. 

Los asentamientos irregulares se presentan en todo tipo de propiedades, sin cm -

bargo al estar la zona mds propicia para invasi6n en la periféria de la ciudad, la ma

yoría de los terrenos invadidos son federales y ejidales, en el caso de los terrenos -

ejldales al modificarse el uso del suelo, se modifica el tipo de tenencia, es decir, 

los terrenos siguen siendo cjidales, pero al estar urbanizados se convierten en ejidos 

urbanos. 

PROPIEDAD PHIVADA 
PROPIEDAD EJIDAL 
PROPIEDAD COMUNAL 
PROPIEDAD FEDEHAL 

4.5 ZONAS HISTORICAS. 

56. 1 5 i 

1s.50 '!. 

18.07 i 

1 o. 28 'l. 

Ver plano N! 10 ) 

En la zona se han encontrado vestigios prehispánicos de relevante imnortancia; -

aquí mismo radic<lr6n los aztecas antes de refugiarse en las islas del lago de Tcxcoco 

y de fundar la Gran Tcnochtitlan. 

Ya lograda la conquist:1 de Méxic0, ller·nán Cortés construye aoui su cu<irtel gene

ral, lo que crea un importante ;1sentamicnto esp:1Ji<'I, dejando pr0flmda huella Pll la ar-



quitectura del lugar. 

El legado hist6rico que podemos encontrar en la zona de estudio, comprende entre 

otros: las pirámides de Cuicuilco y de Acoconctla, el petroglífo de Tl~loc, un comlech, 

las sepulturas de Copilco, un Tlachtemalficatl, mGltiples templos y conventos entre los 

cuales destacan el templo de la Magdalena, de San Jacinto, El exconvento del Carmen, -

el exconvento de Churubusco, la iglesia de San Juan Bautista, Penzacola, etc. También 

encontramos casas habitaci6n como la de los Delfines, la Casa Blanca, el ex-palacio de 

Cortés, la casa de Diego de Ordaz, la casa de Pedro de Alvarado, el ex-palacio de Tlfil 

pan, la casa de la prisión de Morelos etc. 

Puede decirse que la condición de las construcciones en la zona es aceptable, 

principalmente en Coyoac5n. Se hace constar que conforme vá uno saliendo hacia la per~ 

féria de Ja ciudad, en las tres delegaciones restantes, es patente el abandono y la 

falta de inter6s por parte <le las autoridades y ciudadanía en general. 

4.6 VIALIDAD Y TRANSPORTE. Ver plano N~ 11 

La problem5tica de la zona de estudio en lo referente a vialidad se puede divi 

dir en dos: por una parte las delegaciones Coyoacán, Tlalpan y por otra Contreras, Al

varo Obreg6n. En las primeras es coincidente s11 falta de vias en sentido oriente-pe -

niente: Coyo3c{in sólo cuenta con Miguel Angel dC' Quevedo en su parte intermedia res -

la Gnica avenida que comunica en este sentido, ya que Copilco y Av. de ];1s Torres por 

su tamafio y mal estado no reciben gran Elujo, por otr~ parte Rio Churubusco y Anillo -

Periférico se encuentrnn en las colind;incia <lc la delegaci6n. El mismo prohlema existe 

en la dclegaci6n <le Tl3lpan, aunque en menor medida, por no existir el alto grado de -

transici6n existente en Coyoac5n, Tlalpan s61o cuenta con Av. San Fernando y Av. Emi 

liana Zapata en Padierna y aquí si existe la posihil idad de crear otras v[as en senti

do oriente-poniente puesto que tiene el :1lto índice' de construcción con que cucnt;i Co

yoacán. 



En estas mismas delegaciones la cnmunicaci6n en sentido no1·tc-sur, se puede decir 

que es buena en el sentido de vias existentes (Insurgentes, Av. Universidad, Pacffico, 

División del Norte, Calzada de Tlalpan, Viaducto Tlalpan, Canal de Niramontes y Av. de 

las Torres) pero en el sentido de funcionalidad en las horas pico, no se dan a basto 

con respecto a la gran cantidad de vchiculos que reciben, creando embotellamiento y en 

lo general un flujo muy lento. 

Por otra parte en las delegaciones Contrerns y Alvaro Obregón la problemática en 

lo referente a vfas de comunicación es por tener la mayoria de sus vias en sentido 
oriente-poniente en dirección a el firca metropolitana, las cuales son angostas y de do

ble circulación. El periférico sirve de muro de contención para estas vías y es ahí don 

de se crean los mayores impactos viales. 

En sentido norte-sur, s6ln existe en Contreras la Av. Luis Cabrera, que abaren 

sólo un tramo y en 1\lvaro llbrcgón el eje 7 poniente; también en sólo un tr<1mo, es difí

cil crear vias en este sentido (norte-sur) por la topograffa <le est;is dos delegaciones, 

Al oriente del perif6rico existe una porci6n de la delegación Alvaro Obreg6n don

de se encuentra .Jardines del PcdreRal, San Angel, Altavist<1 etc., zon<1 donde existe m;i

yor inversión y por consiguiente una mejor planificaci6n creando vi;is de comunic;ici6n -

al exterior de la ::ona y vías de intercorn11nicaci6n. 

4. 7 DENS IDALl DE CONSTRlJCC 1 O:\. Ver plano N! 12 ) 

La densidad sita de construcción se ubica principalmente sobre los corredores ur

banos y en conjuntos mul ti fami 1 i:1res dispersos por toda la zona de estudio; la densidad 

baja de construcción se loc:lli::a generalmente en zonas de muy altos ó muy bajos ingre -

sos económicos, mientras que en zonas de vivienda unifamiliar de ingresos medios se lo

caliza la densidad de construcción media. 



Dentro de lo hcterog6neo de la densidad de construcción existe un predominio de -

la densidad media, 6sta junto con Ja baja tienden a ser absorvidas por la alta. Esta 

Gltima ha tenido un uso intensivo sobre todo comercial y habitacional, este uso se ha -

desarrollado sin algdn planteamiento organizado que lo regule, a pesar de la existencia 

de los planes de desarrollo urbano. 

La falta de control del Plan Parcial de Desarrollo Urbano, ha originado un acele

rado crecimiento <le la densidad alta de construcción, obligando a las densidades media 

y baja a desplazarse, iniciando asf nuevos asentamientos irregulares, acabando con los 

pocos espacios abiertos que adn quedan, invadiendo la zona de reserva situada al sur 

del Distrito Federal. 

Las finicas zonas rescatables son las zonas con baja 6 nula densidad de constrt1c -

ci6n: pues s6lo en ellas es posible aplicar un reglamento y proteger los medios natural 

y físico <le la zona de estudio. 

4.8 DENSID1\D DE POBLi\CION. \'cr plano N~ 13 ) 

La densidad baja de O a 200 hab/ha., esta comprendida aproximadamente en e1 20 i -

de la zona de estudio, en la que se destacan dos aspectos principales: el primero lo 

constituyen áreas con déficit de infraestructura, equipamiento y servicios como las col~ 

nias Héroes de Padierna, 1\mpliaci6n Hidalgo, Pueblo de la Mapdalena Contrer:is, San Cle -

mente, Jalapa, Santo Domingo, Pueblo los Reyes etc. 

La densidad media de 200 a ~SO hab/ha., comprende áreas con el 20; o mfis de eq11ip! 

miento de sen·icios, infraestructura, comercios, cte., como por ejemplo: San An1~e>l, Jar

dines del Pedregal, Las Aguilas, Tlalpan, Pcdrcg~il de San Francisco, Romero de Terreros, 

Joyas del Pedregal cte. 

La densidad media, comprende aproximadamente el 65% de la zona de estudio, y est5n 

constituidas en lugares donde cuentan por lo gener:1l con el equipamiento y Jos servicios. 



Esta densidad se dfi principalmente en la perif6ria, corno son algunos poblados del sur -
de la zonLl de estudio y los nuevos fraccionamientos. 

La densidad alta de 450 a mfis hab/ha., esta comprendida en el 151 de la mancha 

urbana de la zona de estudio y cst5 constituida a los largo de las vías principales 

como son: Perifédco, Av. Universidad, Av. Miguel Angel de Quevedo, Calzada de Tlalpan, 

Calzada del Hueso y 1\v. Insurgentes etc. 

Esta distribuci6n y conccntraci6n de la población se relaciona en forma directa a 

su capacidad econ6mica. 

4.9 AREAS VERDES. (Ver plano N~ 14 

La zona de estudio no csc3pa al alto índice de crecimiento urbano, ni a la espcc~ 

laci6n del suelo; con lo cual las pocas fireas verdes existentes van disminuyendo, tal -

como sucede en las delegaciones de Coyoacfin y Alvaro Obregón, en donde solamente se co~ 

serva un promedio del S\ del firc~ total. En lo que respecta a las delegaciones de Tlal

pan y Magdalena Cont:rcras, se encuentra el principal pulrn6n de la Ciudad. 

Las .1rcas verdes han sido afectadas en gran proporción por el homhre, en diferen

tes fenómenos como son: la migraci6n campo-ciudnd ocasionando asentamientos irregulares; 

la inconciencia de los usuarios y poblndores no respetandolns, <landolcs usos inadccua -

dos; por parte de las autoridades; la falta de una adecuada legislaci6n y las facilida
des que presentan n particulares, ejemplo Reino Aventura. 

/\hora bien, existe11 los viveros de Coyoacfin que se han conservado como 5rcas ver

des, en cual su uso controlado ha servido para la regeneración del ambiente como produ~ 

tor y vendedor de plantas; y como estiulante para la recreación fisica de la población. 
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4.10 INGRESOS. ( Ver plano N! 15 ) 

Los diferentes niveles de ingresos que se presentan en las delegaciones: Alvaro -

Obregón, Magdalena Contrerns, Coyoacan y Tlalpan, en algunos casos no se llega a dar 

una mezcla congruente de estratos socio econ6micos. 

La Delegación Alvaro Obreg6n llega a tener desde O a 1 veces el Salario Minino 

hasta más de 5 veces el Salario Minimo por ejemplo la Zona comprendida en las colonias: 

El Capulin, Las Palmas, Amcrica, M. de Tacubaya, el nivel de ingreso es de 0-1 veces el 

Salario Minimo, 

La Zona <le !.ornas de Becerra, Lomas de Tarango tienen un nivel de ingreso de más 

de 5 veces el Salario Minimo. 

La Delegación Magdalena Contreras en general la parte que nos ocupa, como es la 

Zona del Pueblo <le San Jerónimo, San Francisco, parte de Heroes de Padierna sus ingre -

sos son de 0-1 veces el Salario Minimo y 1-2 veces el Salario Minimo, la Zona que se 

distingue por su nivel de ingreso es Fuentes del Pedregal esta arca tiene más de 5 ve -

ces el Salrio Ninimo. 

La Delegnci6n Coyoacan es la que se presenta más homogenea en cuanto a ingresos -

se distingue por ser tina 1Jelegaci6n de clase media alta sus ingresos fluctuan entre 4-5 

y más de 5 veces el Salario Minino, la unica Zona co~ es el Pedregal de Sto, Domingo -

sus ingresos son 0-1 y 1-2 veces el Salario Minimo. 

La Delegación de Tlnlpan la distinguimos en tres Zonas importantes: 

La Primera que es Hcrocs de l'adierna sus ingresos son de 0-1 veces el Salario Mi

nirno. La Zona Central de la mancha urbana como son las colonias Bosques del Pedregal, -

Ampliaci6n Miguel llidalgo, Villa Olimpica, Topilejo su nivel de ingresos es de más 5 ve 

ces el Salario Minlmo y la dltima Zona como es Coapa su ingreso es de 1-2 veces el Sala 

rio Minimo. 
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4.11 EQUIPAMIENTO URBANO. (Ver planos ~2 16 y 17 

El gran desarrollo de la ciudad de ~16xico con sus grandes demandas de servicios 

y equipamiento provoca un desequilibrio en la dotaci6n d~ los mismos, generando por -

consiguiente, la mala distribuci6n del equipamiento, unido a la falta de una adecuada 

plancación tanto del Estado como de los diferentes organismos relacionados con la in
fraestructura. 

En cuanto a los déficit de equipamiento en la zona de estudio, presentamos el -
siguiente enlistado: 

EDUCACION BASICA.- Dentro de la zona de estudio encontramos un déficit de un 161 pro

medio. 

EDUCACION MEDIA.- En este renglón el déficit de las zonas afectadas es del 251 prome
dio. 

EDUCACION SUPERIOR.- A este nivel la demanda se cumple en su totalidad por la interr! 

laci6n de vialidad existente en la zona de estudio. 

SALUD.- Existe un problema en cuanto a la ubicaci6n de este equipamiento, el cual se 

encuentra concentrado en los sectores de más altos ingresos y no corresponden 

a las demandas que exigen las zonas populares, el déficit promedio es del 20% 

ABASTOS.- El problema básico de este equipamiento es la ineficiencia de la localiza -

ci6n comercial, que produce el congcstionamiento de medios de transporte y 

vlas de comunicaci6n y que además no corresponde con la ubicaci6n territo -

rial de la deman<la, provocando un déficit de un 20% promedio. 

SERVICIOS.- En cuanto a servicios se refiere, se presenta el fenómeno de la falta de 

dotaci6n de los mismos, siendo las zonas suburbanas las más afectadas por 
lo tanto el d6ficit promedio es de 40\. 

ACTIVIDADES CULTURALES.- En la zona de estudio ~1 d6ficit promedio es del 121 que se 

presenta con mayor gr:ivc>dad en las zonas suburbanas. 
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4. 12 T P O L O r; /\. 

La tipología determina dentro de la armiitcctura, las caractcristicas predominan

tes de los edificios así como el uso y estilo de los mismos. 

En base a esto, hemos visto ouc nuestra zona de estudio contiene muy marcadas - -

tipologías, las cuales muchas de las veces son hastant~s contrastantes por la ~ran dif~ 

rencia que existe entre sus características tanto físicas como sociales, por ejemnlo 

tenemos conjuntos residenciales con una tipolog[a exclusiva Frente a zonas eminentemen

te pobres, o también tenemos; z.orias con una tinolo_gfa bien marcada como la de habita -

ci6n unifamiliar y que de un corto tiempo atrás a la fecha se han convertido en zonas -

multifamiliares con un uso intensivo del comercio. 

Es importante indicar oue ln tipolo~ía de la z.011a de estudio, muchas veces la ri

gen el tipo de suelo en la que est~ asentadn, inclusive el tino de suelo inFluye en los 

acabados constructivos de los edificios como nor ejewnlo el uso intensivo de la niedra 

volcánica en las zonas de los pedregales. 

Otro factor importante que influye en las tipologlas de esta zona de estudio es -

la época en que c:1da tipología fue establecida esto lo vemos en las zonas fundadas en -

la época de la Coloni;1, o las zonas habitacionalcs y de educación establecidas en los 

Gltimos 40 anos y los edificios que han estado apareciendo en los Gltimos anos, como el 

centro Cultural Universitario y Bancomer auc reriresentan una arCluitectura comnlctamente 

contemporánea. 
Englobando los anteriores conceptos mencionados, y Para una mejor anreciaci6n de 

la tipologia predominante en la zona de estudio, no han considerado cuatro conceptos de 

tipología que son: 

TIPOLOGIA COLONIAL. 

Este tipo de arquitectura la encontramos en diversos puntos de la zona de estudio, 



pero se da con m5s fuerza en las partes centrales de cada <lelc~aci6n, pues es donde 

existen m5s elementos para definir claramente esta tipología como son sus altas bardas 

de piedra, Jos portones de madera con sus alturas nrcdominantes de uno y dos niveles.

balcones con herrería ornamentada, sus pretiles aún hien conserv:1cict~ v aunoue los colo 

res caracterfsticos originales se han perdido por el uso comercial de estas edifica -

ciones aún se conserva un ambiente que nos rec11erda el rasado (Covoacfin, Tlalnan, Alva 

ro Obreg6n y Contreras) 

TIPOLOGIA HABITACIONAL. 
Aunque esta tipología es la que predomina en la zona de estudio, encontramos de~ 

tro de ella pocas zonas complet;1mcnte estructuradas por una tipología uniforme, d5ndo

se solo en barrios residenciales, zonas consideradas corno típicas de una ~poca y en 

enormes conjuntos multifamiliares; todas las demás zonas de hahitaci6n est5n d~ntro de 

una tipología que abarca las mns variadas caracterfsticas que roseen estas dltimas (Ti 
pologías residenciales, típic1s-coloniales, con dorninales y zonas man:rinadas). 

TIPOLOGIA COMERCIAL. 

Esta tipología la encontramos a lo largo de los corredores urbanos nrincinalmen

te, pero tiende a agruparse con otros grandes establecimientos comerciales nara dar 

origen a lugares corno Pla:a llnivcrsidad o Pcrisur. Casi siempre esta tinologia rompe 

con el contexto urbano del lu.~:ar donde está asentado. 

TIPOLOGIA EDUCATIVA. 

Dentro de este concepto educativo encontramos una gran cantidad de edificios con 

características bastante diferentes, siendo el más importante el conjunto de edificios 

pertenecientes a la UNA~, edificados desde 1954 con una arauitcctura ouc iba de acuer

do a su ~poca y que difieren bastante de los edificios construidos en l~ actualidad 

como el Centro Cultural Universitario. 



4. 13 CONDICION SOCIAL DE LOS POBLADORES. 

POBLACION TOTAL: 
Alvaro Obregón 1'100,000 Habitantes. 
Coyoacan 743,615 Habitantes, 
Tlalpan 337,319 Habitantes. 
Magdalena Contreras 157,000 Habitantes. 
Población Total: 2'337,934 Habitantes. 

GRUPOS DE EDAD. 
HOMBRES MUJERES 

0-10 Años 353,485 344,206 

11 -20 Años 283,652 280,075 

21-30 Años 153,330 197,447 

31-40 Años 126,1)38 135,314 

41 -50 Años 91'466 96,954 

so - + Años 83,801 104,473 

POBLACION ECONOM I CA~IENT E ACTIVA. 

Al va ro Obregón 338,800 Habitantes. 
Coyoacan 223,085 Habitantes. 
Tlalpan 133,328 llabitantcs. 
Magdalena Conteras 48,827 Ilab i tan tes. 

POBLACION URBANA, RURAL. 

Población Total Urbana 1'241,680 Habitantes. 
Población Total Rural 96,254 Habitantes. 



5.- ANALISIS DEL CONTEXTO IN~WDIATO, A CIUDAD UNIVERSITARIA. 

5.1 VIALIDAD ACTUAL: 

El area comprendida dentro del contexto inmediato a Ciudad Universitaria, se lim~ 

ta al Norte por Rio Churubusco, al Sur por Anillo Periférico, al Oriente Calzada de - -

Tlalpan y al Poniente, Anillo Periférico. 
Las vias que limitan la zona son: Vialidad de acceso controlado en su mayor parte, 

también se cuenta con vias primarias tales como Av. de los Insurgentes, Av. Revolución y 

parte de Rio Churuhusco. 

Las vias secundarias mds significativas por su importancia se pueden considerar a: 

Av. Universidad, Miguel Angel de Quevedo, Cerro del Agua, Av. Las Torres, Av. Copilco, -

Av. San Jer6nimo y Av. Iman. 

En toda la zona tenemos contrastes muy marcados en torno a Cda. Universitaria, en

contramos colonias como Jardines del Pedregal que cuenta con una infraestructura adecua

da, es una zona de baja densiJ¡1d de población, tiene buena calidad de construcción, como 

sucede también al Sur de Cda. Universitaria en el Pedregal de San Angel. 

Al Oriente de Cda. Universitaria se encuentra la colonia de Sto. Domingo, esta co

lonia se diferencia de las Jcmif,; por ser una zona con carencias de turo tipo de infraes

tructura y equipamiento urbano. 

La condici6n social de los habitantes de Sto. Domingo llega a ser bastante preca -

ria, es una zona con una alta densidad de población y de construcci6n. 

Al Norte de Cda. Universitaria tenemos una condici6n social de los pobladores de -

clase media, tendiente a clase media alta, y su poblcmatica no llega a ser tan asentuada 

como otras zonas adyacentes a Cda. Universitaria. 



. ··;· 



5.2 PROPUESTA DEL ESTADO. 

El plan parcial de desarrollo urbano del Distrito Federal asi como el plan rector 

de vialidad y transporte, contemplan la implementación de ejes viales dentro de los es

pacios universitarios, se construira, el eje vial 4 Poniente y por debajo en forma sub

terranea se hara la continuaci6n de la linea 7 del Metro, ambas estan planteadas por Av. 
Revoluci6n bordeando el Estadio Olimpico, por el lado Poniente, entroncan cun otro eje -

vial, el 11 Sur, al inicio del Jardin Botdnico, cruzan parte de esta zona verde y desem

bocan en el centro comercial Perisur, para continuar hasta Villa Olimpica, practicamente 

divide las instalaciones universitarias en 2 partes, se localiza en la parte Sur del an

tiguo campo universitario y los nuevos edificios del Centro Cultural. 

El eje vial 12 Sur se ubica al borde en el borde Sur de los limites universitarios, 

aledafios a las instalaciones lfospitalarias del Distrito Federal, este eje ingresa entre 

la Sala Nczahualcoyotl y un conjunto de oficinas administrativas. 

El eje vial 11 Sur que corre <le Oriente-l'onlcnte, que viene por Av. Manifiesto de 

Juárez entrando a Ciudad Universitaria por un nuevo Circuito que comunica el Circuito 

Cientifico con la Zona Cult11ral, atravicza Av. de los Insurgentes y se introduce por el 

Jardin Botánico, llegando a entroncarse en el lado Poniente con Boulevar de Cataratas, 

terminando en Anillo Pcrif~rico. 

Por ultimo el eje vial 11 Sur que corre de Oriente, pasara por Av. Copilco y conti 

nuara hasta tocar los terre11os que recientemente recupero la Universidad, a la altura de 

San Jerónimo. 

De esta manera la Cda. Universitaria quedara fraccionada y circundara por ejes via 

les y lineas <lel Metro, quedaran 4 campos: El antiguo Casco, el Centro Cultural, lss ins 

talaciones Deportivas, junto al Estadio Olimpico y el Jardin Botanico. 



Por estas causas la Cda. Universitaria sufre en sus terrenos una serie de afecta -

ciones devido a la implementación <le todas estas vias <le comunicación de las cuales las 
principales son: 

a).- Entronque Av. del Iman y Calle Aztecas. 

b).- Trazo linea del Metro 3 Sur Miguel Angel de Quevedo-Copilco. 

Propuesta de vialidad Copilco-Universidod-C.U. 

c).- Propuesta vial entre Av. Revolución a gasolinera Copilco. 

d).- Propuesta vial continu:1ci6n entre Av. de los Torres y Av. de las Rosas. 

e).- Detalle estación Miguel Angel de Quevedo linea Metro 3 Sur. 

f).- Trazo de eje linea Metro 3 Sur estación Copilco. 

g).- Afectación a terreno universitario, destinado a cstaci6n Universidad. 

h).- Afectación <le estación universidad en Cda. Universitaria. 

i).- Estación universidad y zona de estacionamiento. 

j).- Propuesta de estacionamiento del Uepartamento del Distrito Federal, en esta 

ción Metro Universi<larl. 
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DETALLE VIAL. ENTRONQUE, AV. DEL I~IAN Y CM.LE :\ZTECAS. 

Al Sur-Oriente de C.U. se forma un distribuidor vial formado por la calle Aztecas 
_que se entronca, con la Av. del Iman, que viene a ser el eje 12 Sur, teniendo este doble 

sentido de circ11laci6n, con una sección vial de 16.50 metros en cada sentido. 

Por este distribuidor, también llega la continuación del eje 1 Poniente, que del 
cruce del eje JO Sur, al entronque con el eje 12 Sur tiene doble circulación, cnn una -

secci6n de 11 metros. 

2. 2 . 1 TRAZO LINEA METRO 3 SÜH, M l GlJEI. ANGEL DE QUEVEDO- COP I LCO 

La linea 3 Sur continua en forma subterranea, por la Av. Universidad localizando 
la estación Mioucl Anfel de Quevedo en el cruce de estas dos Avenidas, continuandose de 

igual forma hasta la Av. Copilco y Cerro del Agua que es donde esta localizada la esta

ción Copílco. 

2. 2. 2 PROPUESTA DE VIALIDAD COPILCO-UNIVERSIDAD-C.lJ. 

Esta propuesta esta basada en el cambio de sentido vial en la Av. Universidad dc

jandola solo con sentido Poniente a Oriente con 8 carriles de circulación, solo en el 
tramo compren<l.ido entre Av. lnsur¡;entes y Av. Copilco. 

Existe también la propuesta de comvertir, Av. Copilco en el eje vial 10 Sur te -

niendo un solo sentido y 4 carriles en el tramo c~e comprenden la Av. Cerro del Agua y -

Rio Magdalena, con sentido Oriente-Poniente. 

2.3. DETALLE DE PROPUESTA VIAL ENTRE AV. RE\IOLUCION A GASOLINERIA COPILCO. 

El estado propone el cambio <le sentido de Poniente a Oriente del eje 10 Sur por -

Av. San Jerónimo.- Afectando terrenos para poder continuarlo por la Av. Universidad, si

guiendo por Av. de las Torres (Ver plano 2.2.2 ) hasta entroncarse con la Av. Copilco. 



2.4. PROPUESTA VIAL, CONTINUACION ENTRE A\'. DE LAS TORRES Y AV. DE LAS ROSAS. 
Esta continuación vial, complct11 la prolongación del eje l Poniente por la calle 

de Dalias, que desembocara con el distribuidor vial de Av. Tman y calle Aztecas (Ver -
plano D.2.1 ), pasando por la estación Universidad. En este tramo el eje vial, tendra -

una sección vial de 12 metros en cada sentido. 

2. S ESTACION MIGUEL ANGEL DE QUEVEDO LINEA 3 SUR. 
La estación Miguel Angel de Quevedo estara localizada en terrenos particulares, 

con afectaciones subterraneas y superficiales, la Av. Universidad conservara los dos 

sentidos actuales de 14.00 metros hasta encontrarse con la Av. Copilco (Ver plano -

2. 2. 2 ) . 

2.6 TRAZO DEL EJE LINEA METRO 3 SUR ESTACION COPILCO. 
La linea 3 del Metro continua en forma subtcrranea, hasta la estación Copilco, -

que estara localizada entre las calles de Cerro de Tlapaloyan y Cerro del Agua con una 

longitud aproximada de 150 metros. 

La circulación del eje 10 Sur en su sentido Poniente es por la Av. San .Jerónimo, 

Universidad, y Paseo de las Torres volviendo a unirse mfis adelante en Av. de las Torres 

al sentido Oriente-Poniente, a su vez este continua por la Av. San Jerónimo y Rio Magd~ 

lena, uniendose en la Av. San Jerónimo. 

2.7 AFECTACION A TERRENO UNIVERSITARIO DESTINADO A ESTACION UNIVERSIDAD. 
La afectación total del terreno universitario para la estación terminal llniversi 

dad fue de 19 itas y esta localizado en la zona Sur-Oriente de e.u. colindando con la -

Colonia Sto. Domingo. 

Además de la terminal se localizaran los talleres de mantenimiento, asi como bo

degas, y un estacionamiento para usuarios del transporte colectivo Metro. 



2.8 AFECTACION DE ESTACION UNIVERSIDAD EN e.u. 
La estación Universidad afectara terrenos universitarios y sus vias de comunica

ción. Estas afectaciones seran principalmente el eje 1 Poniente por la calle de Dalias 

y la calle Manifiesto de Juárez. 

2. 9 DETALLE DE ESTACION UNIVERSIDAD Y AREA DE ESTACIONAMIENTO 

La estación Universidad, sera del tipo superficial, contando con 4 pasarelas el~ 

vadas en sus laterales para dar servicio a los paraderos de autobuses ya que se estima 

que tendra un aforo considerable de usuarios al dia. 

PROPUESTA DE ESTACIONAMl ENTO DEL DEPARTAMENTO DEL DISTRITO FEDERAL EN ESTACION METRO 

UNIVERSIDAD. 

El Departamento del Distrito Federal propone la creaci6n de un estacionamiento -

aledafto a la estación Universidad con una capacidad de 775 cajones para dar apoyo a - -

esta, localizandolo en la parte Oriente del Pedregal de Sto. Domingo. 
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5. 3 PROPUESTA URBJ\NO-ARQ!J ITECTONT CA. 

Debido n ln implcmentaci6n de ejes viales dentro <le los espacios universitarios -

y a Jos fuertes impactos que causaran estos mismos se presenta una propuesta alternativa 

para no afectar al suelo universitario. 

Esta propuesta trata de que los ejes 12 sur, 11 Sur, 10 Sur, el eje 4 Poniente no 

afecten el terreno de Cd. Universitaria, y por consiguiente no afecten todo tipo de ac

tividades que en la ll.N.1\.?'-1. se dan. 

Los principales impactos que causaran son: Especuloci6n, prioridad al automóvil y 

fundamentalmente la ganancia privada como motor bfisico del crecimiento y desplazamiento_ 

urbano, el deterioro ecol6gico, el desequilibrio de car5cter social y de la infraestruc

tura Univcrsitari;1. 

El eje vial que en su origen el plan rector de vinlidad y transporte lo proponen_ 

para que pase por tcrrt'nos universit11rios de Oriente-Poniente, la propuesta urbano arqui:_ 

t6ctonica, plante:1 la posihilidaJ Je desviar a este, por calle Aztecas y por Av. del 

fmnn, p:ira qu(' no inct1rsionc en el sucio <le 1:1 U.N.A.M. 

Se plantC'a tamhi6n dC' que se continue hasta los límites <lel predio Universitario 

en 11n solo sentido desde calle Aztecas hasta Prolongación del Eje 1 Poniente y agregarlo 

a la circulación de estC' (VC'r plano D.3.1 ). 

El eje vial 12 sur es otro, que esta propuesto por el plan rector de vialidad y -

transporte que en su recorrido afecta también terreno universitario, en la parte <le la -

zona Cultural. 

La pro¡rnesta urbana establece llevar a este eje vial por los límites del predio 

Universitario aprovechando las vial i<ladcs existentes que hay en la zona, teniendo tarn -

bién una propt1esta de un distribuidor en el cruce <le este eje vial con Av. Insurgentes 

este distribuidor se propone que sc:1 elevado ( Ver plano D.3. 2. ) . 



La continuación del eje 12 Sur va a desembocar hasta el Colegio de Ciencias y 

Humanidades Sur. Luego dcsviandolo por Boulevar de Cataratas y continuando hacia el Po

niente por Camino a Sta. Teresa (Ver plano D.3.3 

Otro eje que afecta en gran parte el suelo universitario es el eje 4 Poniente la 

solución probable es de llevarlo por Av. Paseo del Pedregal que biene a ser la continua 

ci6n natural de Av. Revolución, a partir de San Jerónimo esta Avenida tiene una sección 

vial bastante considerable para su aprovechamiento, también se esta considerando que en 

forma subterrinea a la continuación de la linea 7 del Metro. 

Este eje vial va a descmhocar hasta Anillo Periférico su prolongación viene sien 

do la Carretera que va al Ajusco. 

La Avenida de los Insurgentes esta planteada a futuro por el Departamento del 

Distrito Federal que se amplie a futuro a una sección de 100 metros, nuestra propuesta 

estriba en que se conserve como se e11cucntra actualmente para no modificar la infraes -

tructura existente y no disminuir el uso peatonal que se da dentro de los espacios uni

versitarios. 
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6. 1 P O B L A C I O N DE l.:JlJDAJ UNIVERSITARIA 

1982 1983 

E S T U D I A N T E S 

PERSONAL DOCENTE 

PERSONAL INVESTIG~CION 

PERSONAL ADMINISTRATIVO 

T O T A L 

88 8s1 

16 699 

711 

14 531 

120 7 93 





6.2 J\HEJ\S VEHIJES EXISTENTES EN C.lJ. 

Debido a la t.:onccntracicin Je espacios acadcmicos en cierta Zona <le Ciudad Univer

sitaria, el acceso a .las :lrcas verdes es c.·n general difícil para la mayoría de la pobla

ción un.ivcrsitaria, ya que implica grandes despla;:;1111ic11tos y tiempos de recorridos. 

Las áreas de fácil acceso, se cncucnt1·an escasas y saturadas por la población es

tudianti .1, estas zonas no cuentan con los servicios <le mantenimiento necesarios y en al

gunos casos las zonas para este efecto se mantienen en mal estado. 

Ciudad Universitaria cuenta con una úrea ven.le considerada como reserva ecológica, 

con un:1 s11pcrficic aproximada lle.- 1·10 llas, esta :::ona tinc una gran importancia a nivel 

ceo Ióg i co, ya que en muy pocas zonns de 1 país se puede <lar la gran variedad de flora y 

fauna que aquí se des a rro 11 a. 

También Ciudad Universitaria dentro de su perímetro cuenta con una área verde 

(exterior) SllL~cpt ihlc a desarrollo, cst;1 z.011;1 se a visto disminuida por una afectación -

de 19 llas. l'a1·a l:i construcción de la estación terminal del S.T.C. Metro (Universidad) 

quedando una su¡K'rfi<·il' ;1proximada de 150 llas. Esta superficie es aprovechada por Jifc--

rentcs L1L:t1lt<1des para realizar ahí prácticas de campo de diferente .Í1Hlolc, en esta zona 

se han implL'íll('Jltado Jifl'rentcs rnohiliar.ios, como Institutos de Investigación, el Esp::icio 

Escultórico, Conacyt y Tienda de la lJ.N.i\,!'-1. 





6. 3 EL SISTEMA DE EQUIPAMIENTO URBANO. 

Se integra por una gama de elementos que se agruparon en los siguientes Subsiste-

mas de Equipamiento Urbano. 

Administración, Seguridad y Justicia. 

Educación. 

Salud y Asistencia Social. 

Comercio. 

Cultura, Rccreuci6n y Deprte. 

Por otro lado Ciudad Universitaria cuenta con equipameinto de cobertura local y la 

mayor parte de estos servicios se encuentran concentrados en la parteNorte de e.u. 
De los elementos que nos ocupan tenemos los siguientes: 

a) Alimentos Amhulantes. 

b) Comedores. 

c) Recreación Cultural. 

d) Comercio Ambulante. 

a) Con respecto a Alimentos Ambulantes lo tenemos concentrado en su mayoria dentro 

del perimetro del Circuito Interior, teniendo la concentración de estos servicios en el 

area que forman las Facultades de Derecho, Filosofia y Letras. 

b) Los Comedores: Son los servicios que se cncue11tran mejor localizados en Ciudad 

Universitaria se cuentan con 4 Comedores uno en Av. Universidad, otro en la Facultad de 

Derecho, otro en el arca Deportiva y por ultimo en el arca de los Anexos. 

c) Recreación Cultural: Tenemos 3 arcas definidas en Ciudad Universitaria la cual 

se considera escasa e inoperante puesto que en donde se encuentra la mayor concentración -

de estudiantes, personal academico y administrativo se tienen 2 arcas para este servicio -

que son Arquitectura y Medicina. 



El arca con mayor posibilidad Je desarrollo para la Cultura que tenemos co

mo es la Sala Nctzahualcoyotl, espacio cscultorico Teatro Sor Juana Incs de la Cruz cte. 

Esta localizado en la parte Sur del predio universitario siendo con esto inaccesible 

para la Poblaci6n Universitaria. 

d) Comercio Ambulante: De este tipo de servicios parte de ellos con son: !ns -

trumental, Papelcrias, varios los tenemos fuera de los terrenos de Ciudad Universitaria 

creando una problcmatica fuerte, ya que en C.U. casi no se cuenta con estos servicios,

en los lugares que los tenemos ubicados son escasos el de mayor importancia se encucn -

tra localizado en la actual terminal de camiones. 

En funci6n de la expanci6n fisica de Ciudad Universitaria y de sus activid~ 

des debera adecuarse la actividad correspondiente a servicios en un orden y jcrarquia -

indispensable a los nuevos desarrollos, para minimizar las necesidades de movimiento -

de la poblaci6n dentro de la misma. 

Estos servicios su distribución se debera decidir en f11nci6n de la consoli

dación de algunos nucleos de servicios existentes y la mejor ubicación de otros. 
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6,5 M E D o s D E T R A N s p o R T E 

ESTUDIANTES 88'851 1 00'!, 

AUTOBUS METRO METRO TROLEBUS TRANVIA PESERO AUTO OTROS 
AUTO BUS PESERO PROPIO 

35,2i9 20,154 5,962 1'543 87 1 '660 19,232 4,994 

39. 63'!, 22.68b 6.71'!. 1.74) o. 1 oi 1 • 8 7 º¡, 21. 64'!, S.63't 

DOCENCIA 16,700 100\ 

2,600 7. 18 5' 211 1t237 6 ,672 24 o 
15.7'!. 4. 3'!. 31 . 2 t 7. 4 lt 39.95't 1.44'!, 

l!\VEST IG/\CION 711 100'!. 

64 168 479 

8. 92 '!. 23.72'!, 67. 36'!. 

ADMINISTRACION 14,531 100'!. 

5,333 3,666 1 , 4 1 2 940 094 695 2 '153 338 

36. 70'!, 25. 23'l. 9. 72';, 6.47'!. o. 65'l. 4 • 1'!, 14.81'1, 2.32'!, 
...:i 

<( 43,174 24,538 12,649 2, ,¡ 33 1 81 3,660 28,536 5' 57 2 
E-

o 35.74'!, 20. 3H 1 o. 4 7 'b 2. ()()'!, o. 1 5 '!, 3. 03'~ 23.62i 4.62i 
E-



A F O " o G E 1~ E. R A L D E c. K u. 

TOTAL POR MEDIO DE TRANPORTE 
" 

AUTOBUS .METRO . NETRO TROLE BUS TRJ\NVIA PESERO AUTO OTROS TOTAL 
AUTO BUS PESERO PROPIO 

43,174 24,538 12'649 2, ·183 181 3,600 23,53f s, 572 120,793~ 

PORCENTAJE DE USO PARA ESTACION COPILCO Y TERMI~AL CIUDAD UNIVERSITARIA 

12,089 7, 3 61 3' 16 2 1'098 3,349 

TOTAL -l0,·177 

28\ 3 O'!, 2 si 30~ 12i 6S'L 
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6.6 PROPUESTA DE Vlf\LIDJ\D Y TRANSPORTE, EN CIUDAD UNIVERSITARIA. 

De los factores que más influyen en la prohlematica de la vida estudiantil en -

Ciudad Universitaria, es la vialidad y el transporte. 

Este tipo de servicio publico requiere que cumplan ciertos requisitos para su -

mejor funcionamiento como son: 

a) Que la via cuente con las caracteristicas necesarias pata ~l rodamiento de 

los vehículos. 

b) Que sea un servicio planeado, en base a una demanda a satisfacer, y una pr~ 

gramaci6n de este, para que se permita el mejor funcionamiento para todas las partes. 

Una observación que hay que tomar en cuenta para el servicio de transporte pu -

blico es: El facilitar el movimiento de personas y facilitar la circulaci6n de vehfcu

los. 
Es por esto que la propuesta de vialidad y transporte plantea dar una facilidad 

y flexibilidad para que los vehículos de transporte publico, tengan una facil circu1a

ci6n teniendo unas zonas destinadas a paraderos para no entorpecer la circulaci6n so -

bre los diferentes circuitos en Ciudad Universitaria. 

Las rutas <le transporte, que se esta11 planteand0 en la propuesta de vialidad y 

transporte, tratan <le satisfacer a toda la demanda <le poblaci6n en Ciudad Universita -

ria cubriendo todas las rutas posibles dentro de los espacios universitarios, estas 

rutas, su organi:ación, administración y apoyo tecnico sera por parte de la Univcrsi 

dad Nacional Autonoma de M6xico. 

Tambi6n se l1acc la propuesta de que la ruta de transporte que antes daba servi

cio a Ciudad Universitaria (Ruta 100) mada mds podra tener acceso por el Circuito que 

rodea al Estadio Olimpico. 



TIEMPO ESTIMADO DE RUTflS POR P/\R/\DAS 40 KM .lllRs. f'1AXIMAS 

f\ U T A No. l TIEMPO DE TirnPO TOTAL TOTAL DE 

DISTANCIA RECORRIDO PA~DA TIEMPO RECORRIDO 

ANEXO DE QUIMI CJ\ 700 Mts. 1. os Min. 1 . S Min. 2,55 Min 2.55 Min. 

2 COMERCIO Y ADMINISTRACION 800 " l. 20 " 1 . s " 2.70 " 5.25 " 
3 TRABAJO SOCIAL 400 " ,60 " 1. s " 2. 1 o " 7.35 " 
4 COORD. DL C. C.11. 700 " .90 ,. 1. s " 2.40 " - 9.75 " 
5 R E C T O R I A 300 " .45 " 1. s " 1. 95 .. 11. 70 " 
ó DERECHO Y FILOSOFIA 450 " .68 " 2.0 " 2.68 " 14.38 " 
7 ODONTOLOGIA Y ECONOMIA 450 ti .68 lt 2.0 " 2. 68 - ,, 17.06 " 

- --

8 MEDICINA 600 " .90 lt 2.0 " 2.90 " 19.96 " 
9 QUIMICA E INGENIERIA 400 " .60 " 2.0 " 2.60 " 22.56 " 

1 o ANEXO INGENIERIA 600 .. .90 lt 1. 5 lt 2.40 " 24.96 " 
500 " • 7 5 " 1. 5 lt 2.25 " 27.21 " 11 VETERINARIA 

1 2 INSTITUTO DE QUIMICA 550 ti . 8 s " 1. s " 2.35 " 29.56 " 
13 TERJ.IINAL RUTA No. 1 421 " .63 " 63 " 30.19 " 



T I E M P O E S T 1 M A D O D E R U T A S P O R P A R A D A S 

R O 1 A No. 2 DISTANCIA TI HIPO TI HIPO TOTAL DE TOTAL DE 
Df; DE 

RECORRIDO PARADA TIEMPO RECORRIDO 

ALBERCA 600 Mts 0.90' 1 • s 1 2.40' 2. 40 1 

2 ANEXO DE INGENIERIA 700 1. 05 1. s 2.55 4. 95 

3 COMERCIO Y 1\Jl•IINIS'l1VICIO:\ S 00 0.75 1. s 2.25 7.20 

4 ANEXO DE QUIMICA 800 l. 20 l. s 2.70 9.90 

5 TERMINAL RUTA No. 1 700 1. os 2.0 3.05 12.95 

6 INSTITUTO DE QUIMI C;\ 500 0.75 1. 6 2.25 15.20 

7 MEDICINA 500 0,75 2.0 2.75 17.95 

8 ODONTOLOGIA 400 0.60 2.0 2.60 20.25 

9 AlJX. !JE ADMINI STRACION 500 0.75 2.0 2.75 23.30 

10 OOONTOL~IA Y ECONCMIA 400 0.60 2.0 2.60 2 s. 90 

11 ODONTOLOGIA 300 0.45 1. 5 1. 95 27.85 

12 MEDICINA 350 O.SS 1. s 2.05 29.90 

13 QUIMICA E INGENIERIA 450 0.68 1. 5 2.18 32.08 

14 ARQUITECTURA 400 0.60 2.0 2.óO 34.68 

15 TERt>UNAL IUITA No. 2 200 0.30 30' 34'98" 
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6. 7 PROPUESTA URBANO ARQUITECTONICA EN C. U. 

De acuerdo a la problematica que presenta Ciudad Universitaria actualmente se -

esta dando un conflicto en la vialidad y el transporte, asi como también la disminu -

ci6n de arcas de circulación peatonal, este conflicto vial es causado por el alto indi 

ce de utilización del automóvil y autobus . 

Ciudad Universitaria, fue proyectada mas bien para uso peatonal y para un deter 

minado ndmero de estudiantes, maestros, personal administrativo, investigadores y tra

bajadores, actualmente esta población ya fue revasada, con lo cual se acentuan aun mas 

los problemas de Ciudad Universitaria. 

De los principales conflictos es el que se produce sobre los circuitos, pues co 

mo ya es demasiado el uso del automóvil en e.u. y no se puede satisfacer la demanda de 

estacionamiento, los usuarios, se cstan estacionando en los circuitos, banquetas y ca

mellones. 

Tambi6n las autoridades universitarias han tenido la necesidad <le implementar 

arcas de estacionamiento, las arcas que se han utilizado, fueron arcas verdes, zonas -

de recrcaci6n y espacios de investigación practica, academico y estudiantil. 

Tambi6n se ha dado u11a me~cla de tipo Urbano y Arquitectonica dentro del contcx 

to universitario, actualmente no se podria describir una tipologia caractcriztica de -

e.u. 
Despu~s <le haber detectado la problcmatica general de C.U. el analisis hecho 

nos da la pauta para poder mencionar los recursos y requerimientos que crean nuestros 

problemas. 

La propuesta urbana da la posibilidad a los pobladores de recuperar el uso ori

ginal de Ciudad Universitaria, generando espacios de uso colectivo que van desde reco

rridos (origen y destino) centros <le rcuni6n y rccreaci6n . 



Esta propuesta se encuentra apoyada por una propuesta de tipo arquitectonica, 

que consta de dotar de unos servicios, con los que no cuentan satisfactoriamente Ciu -

dad Universitaria. 

Una alternativa que se da es la de in~lementar zonas de estacionamiento en los 

lugares mas idoneos para no causar conflictos con la vialidad actual. 

Se proponen 4 arcas factibles para su implementaci6n que serian: 

a) Estacionamiento de Filosofia y Letras. 

b) Estacionamiento de Medie ina. 

c) Estacionamiento del Estadio Olimpico. 

d) Estacionamiento de Contaduria y Administraci6n. 

Cabe seftalar que la implemcntaci6n de estos estacionamientos no entorpece ni mo 

difica el contexto actual. 

Se pretende que dichos estacionamientos tengan un facil acceso y una rnpida sa

lida, para poder disminuir el trafico vchicular en Ciudad Universitaria. Aprovechando 

que estan proximos a los diferentes accesos a Ciudad Universitaria. 

Otro apoyo de tipo arquitectonico es la implemcntaci6n de una terminal de auto

buses con servicios. 

Esta terminal surge como una respuesta a la necesidad de ligar y dar continui -

dad peatonal, a la estaci6n terminal del Metro hacia la misma U.N.A.M. 
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7. - PHOYEC:TO llRB:\~O 

7. 1 HESCATE DE ARE/\ DE \' 1 AJ.1 IJ,\D. 

La organización e interrelación Je espacios i·cprcse!ltada por un funcionamiento 

convencional, no define la relaci6n existente cJ1t.rt' las actividades Je los usuarios, • 

su uso de los espacios necesarios, ni r·cprcscJtta el nivel de ocup:1ci6J1 de los mismos. 

En Ciudad Universitaria fu<~ ncccs:1rio 1·cali:ar un analisis de: 

a) Las a c t i v id ad es q 11 e so l1 f i j as :· 1 as que son a l e ato r i as . 

b) Los orígenes y dcstirws de Jos di fert·ntes recorridos. 

c) Las activülades y loc:alizacioJ1cs prohahlt>s. 

d) Horarios en que se rc:dizan las acti\•idad(·S. 

En base a el ;1nali;;is se Jeu·rminaron, la;, cualidades de uso y funcionamiento, 

para el desarrollo, establcciendosL" una congruencia entre sus componentes. 

Generalmente <le! planteamiento, funcional se <lcsprende la estructura vial y 

del uso del suelo. 

TamhiGn es importante conservar, reforzar y preservar las zonas ecologicas fra 

giles y vuJncrahlcs. 

Se debcra buscar una relación visual mas arraonica en el entorno de los espa 

cios disponibles <le Jesarrollo. 

Es importante definir un tipo de mobiliario urbano, de acuerdo a las caractc -

rizticas del contexto :1ctual. 

El mobiliario urbano se define de acuerdo :i una me~odologia: 

a) lndentificar la prohlematica. 

b) 

c) 

d) 

Determinar trayectorias y volumenes de usuarios en la zona de estudio, 

Definir condicionantes formales y espaciales de la zona de estudio. 

Formular criterios de disefio: Estilo, proporción, material y color. 

e) Proponer altern•HÍ\''.lS de mobiliario. 

f) Al terna tí v:-.. 

g) Evaluar alternativas en tcrn1inos de resistencia, costo y capacidad. 

h) Propo!H'r modelo y prototipo t'.on dlmcnsiorws y sistema de producción. 

i) Buscar la mejor colocación de muebles par. que cumplan s11 función. 
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8.- PROYECTO ARQUITECTONICO ESTACIONAMIENTOS EN C. U. 

8.1 ANALISIS DE LA PROBLENATICA DE ESTACIONAMIENTOS EN e.u. 
1.- El alto indice de vel1iculos de la poblaci6n Universitaria. 

2.- Falta de cajones de estacionamientos. 

3.- Deterioro de arcas peatonales, por la ocupación de vehículos. 

La propuesta se deriva principalmente de estas 3 problernaticas, de la cual se tra 

ta de dar solución con la implementación de estacionamientos en los ya existentes. 

Estos estacionamientos propuestos ofrecen una alternativa de u~ facil acceso y -

una rapida salida, ya que se cnc11entran localizados cercanos a los accesos a Ciudad Uni

versitaria, con la implcmcntaci6n <le estos estacionamientos a varios niveles se pretende 

cubrir la demanda <le cajones de estacionami11eto. 

La propuesta hc~ha tamhi6n cumple con la finalidad de no afectar terreno universi 

tario, sino que se pueden 11tlllzar los estacionamientos existentes implementados a va -

rios niveles sin afectar el contexto actual. 

La cración de este servicio ayudaría grandemente a la regencraci6n de zonas peat~ 

nales la recuperación de arcas ya afectadas en la vialidad. 

Estos estacionamientos su utilización estarla contemplada en varias zonas a satis 

facer su uso para evitar grandes desplazamientos ( Ver plano ) . 



8.2 p R o G R A M A J: F. N [ e E s I n A n F s 
C E S T A C I O N A M I E N T O ) 

SOTANO N.P.T. 3.00 CAP. 175 AUTOS 

CAJONES 3,168.00 M2 

CIRCULACION 2,552.25 M2 

RAMPA 103.25 - M2 

ESCALERA CENTRAL 96,00 M2 

JARDIN INTERIOR 501.00 M2 

ero. JARDINERIA 8,00 M2 

T O T A L 6,428.25 M2 

SOTANO N.P.T. 1. 50 CAP. 103 AUTOS 

CAJONES 2,263.00 M2 

CIRCULACTON 2,238.00 M2 

RAMPA 103.00 M2 

JARDI ~~ INTERIOR 501.00 M2 

T O T A L 5,105.00 M2 



8. 2 ACCESO N.P.T. º·ºº CAP. 14 2 AUTOS 

C A J o N E s 2,647.00 M2 

C I R c u L A c I O N 3,116.00 M2 

R A M p A 103.00 M2 

CTO. M A Q u I N A s 8.UO M2 

R A M p A A e e E s o 260.00 t.!2 

s ,\ L I D A 25.00 M2 

e A s E T A e o N T R o L A e e E s o 4.00 M2 

e ¡\ s E T A e o N T R O L s A L I DA 4.00 M2 

T O T A L 6,167.75 M2 

ACCESO N.P.T. 1. so CAP. 88 AUTOS 

e A J o N E s 1,725.00 M2 

e I R e u L A C I O N 2,195.00 1!2 

R A M p A 103.00 M2 

E S c A L E R A 36.00 Mz 

T O T A l. 4,059.00 ~.¡2 



PRIMER NIVEL N.P.T. 3.00 CAP. 144 AUTOS 

e A J o N E S 2,732.00 Mz 

e r R e u L A e l O N 3,118.00 M2 

RAM p A 103.00 112 

CTO. DE A S E O 8.00 .. MZ 

T O T A L 5,961.00 M2 

PRIMER NIVEL N.P.1. 450 CAP. 38 AUTOS 

e A J o N E s 1,340.00 r.~2 

e I R e u L A e l O N 1,590.00 M2 

R A M p A 103.00 ~i2 
p u E N T E 90.00 M2 

T O T A L 3,623.00 Mz 

AZOTEA DE CONVIVENCIA 

A z o T E A 7,297.00 Hz 

E s e A L E R A s u R 66.00 M2 

p u E N T E A e e E s o 60.00 r.12 

p u E N T E s o B R E V A C l o s 90,00 ~12 
T l' T A L 7,513.00 M2 
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Y. - PROYECTO ARQUITECTO\ICO TEJ<,\IJ ;,;,\f. llF 1\UTOBllSES 

9.1 ANALISIS DE LA PROBLD11\TIC:\ DE l.:\ TEH~II.'\,\L C.IJ. 

1.- El estado no propone <lar servicio inmediato a CiuJa<l Universitaria. 

2.- La propuesta <le tesis es <lar servicio a Ja pohlaci6n <le Ciu<laJ Universitaria hacicn 

do una liga <le Ja terminal metro a terminal propuesta de autobuses tomRndo en cuen

ta que la terminal tenga sus propios servicios 

3.- Por medio de una encuesta fisica e invcstignn<locon operadores del metro la frecuen

cia de trenes entre estaci6n y cstaci611 es U(: 3 min. teniendo una afluencia la li -

nea de 100,UOO personas diariamc11tc, el t0tal óc aforo en e.u. sera de 30,477 pcrs~ 

nas significando un 30 \ arroxima<l;1mcntc del afora de la linea <le esta cantidad se 

toma un 20 i para la estación Copilco }'un H\l \ pnra la terminal C.U. 

4.- El tiempo de salida de autcbuscs en horas pico depende de Ja frecuencia obtenida de 

los trenes. 

Toma11Jo un 100 'l, en hor:i pico de las 6:30 ,\.~l. a 9:00 :\.'.'-!.nos arrastrara 14,629 

pc1·sonas, tomando en cuenta que en Ja primera 1/2 hora que es la 6:30 1\.~I. a 7:00 A.M. 

tendremos una afluencia de 35 'l, que 1ws significan 5,120 personas con respecto al total 

de: personas en las horas pico, 

Teniendo una afluencia de 512 pcrso11;1s cnd:1 3 rrin. de las cuales se considera la 

mitad para ruta 1 e .'.Sf• r la otra mitad par:1 rut:i ¿ = 25<• personas. 

Proponiendo de 30 a 32 autobuSl'S 1:> para n1ta 1 ,. 15 para ruta 2. 

La afluencia de personas Je ~as 1>:30 A.~l. a '.l:OO A.>I. va disminuyendo con rela -

ci6n a las llegadas del metro, hasta considcra1·sc· las horas normales de servicio. 

Considerando que en todo el dfa tc·1Hlre•nos :; margenes de hora pico. 

<> : 3 o ,, .. 'I • a 9 : o o A . ~l. , 1 ~ : .rn I' . :.1. :1 1 1 : o 11 l' . ~! . ~· de 1 ~l : 3 o P • ~f. a 2 2 : O o P . ~1. 



9,2 P R O E R A M A D F 

TERMir!Al. rr:- AUTOBL1srs y SEPVIC!O :1F (1,C.jffrr•;~..rp~c 

TERJ\11 NAL DE AlJTOBUSES 
CIRCUL1\CION 

CIRCLJLACION PEATONAi. 

CIRCULACION CUBIER1"A 

CUBIERTA PAHADEHO RUTA 

CUBIERTA PARADERO RUTA 2 

T O T A L 

LIBREHIA Y PAPELERIA 

LIBRF.RIA Y P;\PEI.EIUA (VESTl BULO) 

VENTA Y EXPOSICIO~; 

BODEGA Y B,\~O 

COPIADORA 

BODEGA 

PLAZA 

PLAZA 
AREA CO~!ENSA l. ES 

.JARDINERI/\ 

T O T A L 

J(]l¡\J. 

1,637.50 

984. 50 

201. 00 

100,00 

2,923.00 

21 . so 
62.00 

14.50 

35.00 

11. so 

114. so 

256.00 

1 9 (1 • (! (1 

(1() t )(1 

:; 1 .:: • t l(J 

) 

w· 
Mz 
M2 

M2 
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~í .. 

M2 

M2 
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M2 

M2 

M2 

) w 
J w ., 
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C A F E T E R 1 A 

CAFETERIA EXTERIOR 32.00 M2 

SA.HTARIO EMPLEADOS 6.00 M2 

ALACENA 8.50 M2 

COCINA 15.50 N2 

PREPARADO 18.00 M2 

AUTO SERVICIO 68.25 M2 

CAFETERIA 68.25 M2 
CUARTO DE.ASEO 10.00 M2 

SANITARIO llOMBRES 1'i.i5 MZ 
SANITARIO MUJERES 13.38 M2 

T O TA L 273.63 M2 

SERVICIO DE MANTENIMIENTO 

OFICINA 16.50 M2 

BODEGA 50.00 ~12 
BAf\JO 21. 00 M2 

CUARTO DE MAQUINAS 9.00 M2 

CIRCULACION 54. 50 :.12 
MECANICA 64.00 M2 

CIRCULACION so. 7 o ~12 
VULCANI ZADORA 28.00 /112 

BODEGA 40.00 ¡¡2 

LABORATORIO DE DI SEL 14.00 M2 
CIRCULACION 52. 00 ·12 

l. 2 T O T A L 514.·lC !~ 



PATIO DE MANIOBRAS 

PATIO DE MANIOBRAS 
DISPENSARIO DE DISEL 
GUARDADO DE CAMIONES 

T O T A L 

1,92·1.40 M2 

35.00 M2 

540.00 MZ 

1,399.00 ~12 
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