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El canienzo de la dfcada de los ochentas se ha caracterizado por-
ung recesifén econfuica mundial que ha afectado considerablamente el ritmmo de-
crecimiento de los paises en vias de desarrollo y a los industrializados.

Maxico estd inmerso en Gste contexto. la polftica econfmica que-
estd aplicando el Gobicrno Federal, estd encaminada en mantener controlade el
fenfmeno inflacionario.

El ano de 1982 fud caltico para la econamia y las finanzas del -
pais por diversos problamas de origen intemo y externo que se manifestaron -
en el trayecto del afo, provocando el desplane de la actividad econémica que-
repercuti”o en el incromento de los precios en agencral.

la Cammnicacién surge en @ste fmbito cano uno de los factcres --
primardiales para ¢l desarrollo social v econfmico de un pals; el proceso de-
madernizacitn se refleja on los avances cientifico, tecnolfgico y cultural al
disponer de CGste madio.

El transporte afreo es un factor prioritario camo sistama de co-
municacifm cue nos permite trasladamos de un continente a otro en unas cuan-
tas horas. EFste hecho situa a la aviacién camo un fuerte apoyo de las activi-
dades canerciales de un pals, pués el camercio modemoe se basa mis o la remi
dez del transvorte , va sea de carga o de rasajeros, y es ahf dande la awia-=
citn encaja camo respesta a Gsta necesidad moderna; mas adn, caando un acro-
merto por la canmplejidad de su activided es camparado con una ciudad; dencmi
nandole entonces " Una ciudad dentro de otra . -

I base al estudio de pronostico, presentado hasta el ano 2000 ,
destaca el hecho de aue el A.T.C.M., en 1985 y alin con sus nuevas ampliacio-
nes { de edificio Terminal y Pista ) scrd insuficiente a la demanda requerida.




Par tal motivo el, Gobiermp Felexal, por media de 13 S,A,H,0,P, ¥
&stg a su vez de A,S,A,, clabord un plan Taestro en el ano de 1980 (basandose
directamente en el de 1970 }, en el que se pxopone la solucife al actual y -
Bsta es " La Construccitn de uno Nuevo ', 1 nuevo edificio estarfa destina-
do para las campanias: ADRMEXICO ( AMS.A, ), MIXICANA (CM.A, ), ¥y extran
jeras (X.C,); dejando las instalaciones actuales para aviacitn goeral (X,B.},
y aviaci6n privada (X,A.) o gubornamental (X.C.) .

Este plan conteamla una estratesyia para la realizacifn del aero-
puerto y consiste en dividir su constrmuccitn en 4 diferentes etapas, que, se-
desarrollar&n de acuardo ccn el incranento de la denanda, sucesivanente hasta
el ano 2000,
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De amerdo a la problendtica de Damanda—Capacidad y en tase a -
los pronosticos presentados hasta el afio 2000 se pretende:

—~ Satisfacer dicha demanda par medio de la hipfStesis establecida
de un nuevo Rercpuerto Internacional on Texcoco.

- Discfar un edificio que rcuna las caracteristicas indispensa -
bles para convertirse on el "Sistoma Tipo" del cue se canpone«
el esquema de conjunto del Plan Maestro.

- El Sistema Tipo implica tanto la rereticitn del Blificio en su
foma cane en su Sistoma Constructivo.
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. Por la gran magnitud de €éste proyecto y para la aplicacifn del -
mismo en ésta Tesis Profesional; El Jurado concedio, al observar éste hecho,—
5 premisas de proyecto, sin las cuales no hnbiese sido posible llegar a los al
cances de tralajo requeridos para un ensayo arquitectfnico; entendiendo ésto =
cano la creacifn de los delimitantes espaciales. Estas sm;

- Plan Macstro.

- Terreno.

- Damanda ( Pax y Opexraciones).

- Tipo de Edificio.

- Etapa a desarrollar (1985-1990).
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FINANZAS

La cavital es reflejo de la problemitica por la que atraviesa el
pafs, al centralizarse los poderes, ocasimmando asentamientos humanos irrequ—
lares que se agudiza en los servicios que el gobierno proporciona a sus habi-—-
tantes,

El Gobierno capitalino en 6ste asmecto tiene instrumentados una-—
serie de programas a nivel nacicnal on materia de viviendas familiares, servi:
cios Misicos de infraestructura, uso del suelo ecuipamionto, medio ambiente
y en general todo lo relacionado con el bicnestar de la roblacifn que abarca«
al capitalino y tanbifn al onigrante,

Fllo mencua las finanzas del Gobiermo Central, al tratar de remu
lar el crecimiento poblacional, haciendo un gran esfuerzo por abastecer de tc !
dos los servicios mas amraniantes a toda la ciudad,

TURTSMO

In el Distrito Federal hay una gama de tesaros naturales, arqueo
l&icos y arquitecténicos que datan desde la €poca de la Colonia, en especial”
recintos sagrados y edificios pdblicos que atraen al turismo nacional y ex-—-—
tranjero, Datos estadisticos indican cue en 1980 se registré 1.9 milloes de
extranjeros cue visitaron estas joyas arcueol@yicas y arcuitect&nicas que —-—
existen en cl D.F.

ntre otros de los multiples atractivos turisticos cue tiene, se
cuenta con el centro turfstico y recreativo de Xochimileo, las zonas arqueolé
gicas de Quicuilco, el Tanplo Mavor de la Gran Tenochtitléin y de Tlatelolco y
en la amplia cadena hotelera, de restaurantes, contros de espoctdculos, mu-—--—
seos y galerias de arte modaerno.

Con el prophGsito de satisfacer la danarda del servicio, la Direc
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cifn General de Turiemo del Departamento del Distrito Federal se ha coordina-~
do con la Cémara de Camercio de la Ciudad de Méeico, con las 16 Delegaciomes-
Politicas, la Secretaria de Turismo v el Cosejo Nacicnal de Turismo a f£in de
planificar los proyectos de inversi6n para la construcei@n de nueves hoteles,
moteles y servicios de apoyo a los turistas.

COMUNICACTCNFS Y TRANSPORTFS

Hasta 1978 la Ciudad de M&ico contaba con una red de vias ripi-
das de 152 km. totalmente pavimentados. Con ésta cifra representa el vigésimo
tercer lugar dentro de la clasificacifn nacional. La longitud por cada 11 kn.
de superficie de la ciudad, resultaba obviamente insuficiente.

Para resolver el problema de transporte y vialidad se emprendie-
ron curante 1979 y 1980 una saric de acciones, que caprendfan la anpliaciSn-
de grandes avenidas, la refoma al sistana vial y la continuacidn de la ocons-—
truaceitn de vias de £luido y ripido desalojo de autandviles del centro de la-
ciudad.

Tambifn en 1980 se temmind la construccidn de la Via TAPO, cuyo-
propbsito fue aliviar el congestionamiento de vehioulos en la Calzada Ignacio
Zaragoza, la aual con sus 23 kn. ae extensifn permite e circulen los autchu
ses fordnecos, asf camo los suburbanos que camnican Texcceoo can las colonias—
del Fstacdo de M&xico conurladas con el Distrito Federal.

Dontro del transporte pdblico, los autotransportes de pasajeros-
representan el principal madio de locanoci”on, con el 51% del total de viajes,
Ie sique en importancia el transporte colectivo del Deopartamento del Distrito
Federal con el 13.6% ( metro 9.3%, tranvias y trolelbuses 4.3% ) v los autand-
viles de alcuiler con el 12.3%.

Existe el Aeromierto Internacional " Benito Juarez ", cuya capa-
cidad ha aumentado en los (Gltimos ahos. Este aumento no solo se refiere a la-
posibilidad de recibir avicnes de gran tamaiio, camo el Concorde, sino a la ad
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quisicién de equiypo e instrumental mara el aterrizaije y la atenciSn del sexvi
cio vara el aterrizaje y la atenciin del sexvicio para el piblico usuario,

DATOS FISICOS Y GEOGRAFTICOS

Ia ciudad e México se halla al surceste de la cuenca del Valle—
de M&ico, en la parte central de la Perfiblica. Constituye una cuenca cerrada,
en cuyas partes mis bajas existiexa:r grandes lagos camnicados entre st.

De &stos lagos sblo quedan alcqunos ranancntes, oomd Toicoco, Zum
pango y Xochimilco. Las partes hajis de la reifn son hisicamente lecustres ¥
se encuentran sodimantos de €ste tirzo hasta de mil metxos de espesor. Bl vol-
canismo caracteriza tambifn a la reyifn, con volcanes aislalos y sierras vol-
c&nicas en el interior de la cucnca y sus bordes; acquellas constituyen su ———
parte-aguas.

El drea aricola de la cuenca del Valle de MEézico se encuentra —
limitada ror la zona urbana, cada vez mayor, v por manchones salinos de los -
derbsitos lacustres,

Donde hav riesqo florecon cultivos de alfalfa vy hortalizas. En -
el &rea de tomporal prodanina el ma<z, la fmticultura estd poco extendida y-
casi no se practica, salvo en dreas reducidas. Ultimanante los hwertos de tu-~
na blanca cubren extensioes de cierta imeortancia en la regidn de Teotilua—
can. Ia floricultura, sin anbamo, s labor importante de varias localidades-
en Xochimilco y Anccirncca.

Existen zonas dodicadis a la ganaderia. La actividad pecuaria es
t& representada por el cranado bovino estalalado, principalmente, v por gran—
jas avicolas. Tanbién hay ganado por-cino, ovine y caprino, La produccién abas
tece el mercado de la Cindad de M&Zco. Con el crecimiento del frea urbana ——
una gran cant idad de establos pecue™os ¥y grandes han cuedado enclavados en —
ella, con el consiquiante deterioro de las condiciones sanitarias.
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Hay amplias zonas forestales en las partes altas de las sierras-
limitantes, pero se encuentran bajo veda, con excepcifn de alqunas extensio—
nes concesionadas a canmmainias productoras de papel. Estas zonas verdes son =«
grandes contrastes con ciertas partes bajas de la cuenca, dode es frecuente-
encantrar zenas crosionadas, desptrovistas de vogetacidn y originarias de fuer
tes tolvaneras. T ellas se han mantenido programas de reforestacién para con
trolar la crosifn y provbarcicnar reas verdes a los habitantes, -

El clima on los bordes oritoental, sur y occidental, aue corres—-
penden a las partes mds altas de las sicrras, s sanifrio subifmedo, con llu-
vias en verano ¢ Incluso frio en las cumires nevadas de los volcanes Ponoca —
tepetl e Iztaccilmatl, Fn los declives de las sicrras y partes corcanas a 8s-
tos el clima es tamnlado subhi@nedo, con lluvias en verano, pero al entrar en-
la zona mis haja de la cuenca el clima se torna saniseco tanplado, con llu——
vias en verano, culwiendo incluso parte de la Ciudad de M&xico en su extrano-
noroeste.
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SUPERFICIE Y LOCALIZACICN

1a Delegacifn se localiza en el &rea central del Dsitrito Federal
y cuenta con una Superficie de 34.15 kmz,, representando el 1.5% del total, -
Ocupa el 142, Iugar en cxtensi®n territorial,

Ia Delegacién Venustiano Carranza colinda con las delegaciones -
al norte la de Gustavo 2. Madero, al poniente con Quauht&moc, y al sur vy orien
te, con la Delegacif. de Tztacalco. Ia Delegacifn esta integrada por 67 colo~
nias entre las cue destacan: la Merced, Jardin Balluena, Moctezuma, Aviacide--—
Civil, etc,.-

VIALIDAD Y TRANSPORIE

Para poder afrontar los problemas de transporte, cuenta con un -
gran ndmero de vias de acceso v es  atravesada por 6 ejes viales, 4 en direc—
cifn norte sur; cuenta también can una via radial, la avenida Ignacio Zaragoza
donde se presentan grandes problemas de circulacitn wvehicular y de congestiona
miento, debido a la concontracifn poblacional existente en el oriente del D.F.

MEIDIO AMBTENTE

Esta Delegacifn no tiene limitantes naturales ya cue esta total—
mente urbanizada vy registra un alto grado de contaminaciSn debido a las tolva-
neras provenientes del ex-lago de Texcoco lo que constituye un agente gonera--
dor de polvo y detritus. E1 ruldo es contaminante on alto grado, a causa del-
paso de autoluscs Fordneos de pasajeros, vy del transito abreo en el acsropuer--—
to Intermacional de la ciudad de M&xico. Lo cual aunado & la enisitn de gases-—
y particulas T@xicas por cl transito continfo, y a la croeciente operacifn de -
las aerocnaves que provocan molestias a los vecinos de lass inmediaciones.
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Ia diversidad de institucicnes infamativas, cano son A,S.A. , -
s,c.T., D.G,A,, la entonces S,A.H.0,P, , diversas revistas de aviacitn, y es—
tudios realizados desde 1970 y afin antes, asf camo los cambios en la politica
econ@mica actual de nuestro mfs, como factor primardial, han originado fluc-
tuaciones dentro de todos los sectores y con Gsto ajustes en los prondsticos—
de desarrollo de lo aue constituye la ampliacidn y plan macstro del aeropuer-—
to Internacional de la ciudad de MGcico, sin anbargo resulta diffcil predecir
“estos cambios, aln cuando Gste sea tralajo de especialistas en la materia.

Fn 1956 ¢l movimiento de pasajeros fué de 1 millon, incranentan-
dose para 1978 a 10 millones v se estima que en 1990 ser”a de 25 millones, vy
de 41 millanes o 52 millones para cl afo 2000.

De acuerdo oon los fndices de crecimiento, el actual acromuerto,
para 1985 se habrd saturado campletamente. Los estacionaniontos de autandvi——
les ya tienen problomas de saturacifn, las plataformas y la terminal de pasa-—
jeros resultan ya insuficientes.

Fs por lo tanto imperante la construccifn de un nuevo acropuerto,
afin mis cuando al analizarlo cbjctivamente, lo que en primera instancia ofrece
una inversiin cuantiosa, tal vez anacr”onica a la &poca contemporénea, f£inal-
mente resulta necesaria y un polo de desarrollo del pafs, que recuperard y --
Justifica por su escencia dicha inversiin.
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Existia la opcifn de desarrollar el nueyo aeropuerto en el drea-
de Zunpango u otras zmas como Santa Cecilia, Teoluca, Crautla. Pero &stas al-
ternativas fueron deshechedas por diversas razones, entre las cuales figura -
que el traslado del acropuerto a alguna de dichas zonas provocarfa un aumento
de la distancia desde el centroide de generaciGn de viajes, de 41 km aproxima
demente, el ticmpo cmpleado en recarrer esa distancia adicicnal y los costosT
de operacitn de los vehiculos transportadorese los pasajeros y empleados; ade
mas que suponia la erradicacién de tierrra sumamonte productiva y un ccosto de
adquisicidn alto y la afectecitn de la cuenca lechera de Tizayaca , en el ca-
so de Zumpandgo. ’ -~

In tanto, excoco es un terrcno de propiedad federal e improduacti
vo, que son canpatibles las operaciones simulténeas del actual aeromuerto y-
las primeras fases del nuevo asi cano la cercania a las prolangaciones de -
los sistanas viales de la ciudad de M&xico (Periférico y Metro ).

EL TERRENO

Esta &rca lccalizada en la zona del lageo a 4 km., al norte de -
las cabeceras 23 se caracteriza por sex de pastizales y tener un subsuelo --
constituido por formacimes arcillosas altamente campresibles de baja resis-
tencia al corte y de gran espesor.

El lundimiento regicnal en el &rea tiene un valor medio del or-
den de 6 an por amo.

El altimiento de la presifn de poro es reducido, siendo de 2-
Taeladas por metro cuadrado en los depbsitos profundos y de 1 Tonelada por
metro cuadrado en una capa dura.

Debido a que el hundimiento regional es sensiblemente uniforme-
en tada el Area de awliacifn, se preveé cque no provocard asentamientos dife
renciales.
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Son por lo tanto, las condicimes del subsuelo de Esta zona, se-—
rias limitantes a las cimentaciones en generas, sin cmbargo, las técnicas mo-—
dernas, nos permiten absorver €stos problamas.

Ias grietas provocadas por la evaporacifn, se evitan por recabwi-
miento, lagréndosc por las grandes superficies de pistas, platafomas y fajas—
de seguridad con capas impoermeables de tierra y pasto.

El pavimento “canponsado" (el peso del pavimento deb2 ser igual -
al peso del terreno cxcavado) es una solucitn al hundimiento, ya probado en la
pista de carretei alfa y cn la prolongacitn de la pista 05-D.

El sistema de drenaje muede resolverse cnviardo el azux al siste-
ma de lagos del Plan Texcoco o al interveptor oriente del sistema de drenaje-
profundo.

I1a nucva localizacifn  logra mejoras notables en lo meferente ai
tr8fico aéreo sobre zonas habitadas y los problemas del ruiso.

El panorama anterior nos permite concluix oon la factibilidad del
proyecto, " AFROPUFRIO INIERNACITNAL DE LA CIUDAD DE MEXICO "; aunado con la —
vasta variedad de servicios con que cuenta el D.F.
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Desde los tiempos més remotos, el honhre ha sofiado en volar. En-
el siglo diecisfis, Lemardo da Vinci proyect6 una m"aming voladora. Pero -«
transcurrieron casi trescientos afios antes que se hallara la fama de que el-—
hanbre se elevara por los aires. " Fl vuelo hg sido, a txavés de la historia-
de la mmanidad, el mas caro anhelo del hambre ",

n la historia de nuestro pais encontranos profundas huellas de-
éste anhelo, en el honbre del Mm”aluac. fu mitolosfa divina nos habla de Tch-
tli y de (uetzalcBatl, personajes que poseyerar la faaultad del vuelo.

Desde la conmuista hasta nmuestra independencia, culminando con -
De la Cantolla y Rico, muchos cxtranjeros y nacionales surcaron los cielos pa
trios con artefactos menos pesados que el aire.

Sicte aftos desiuds de los homanos Wright ( Ios padres universa-
les del vuelo humano sostenido vy controlado ) un mexicano, deportista y visio
nario, Alberto Rraniff, logra el primer vuelo mec”anico en el Valle del AnG-—
mac,’

Al triunfo de la gesta rovolucionarin de 191Q, el insigne dand-—
crata don Feco. I. Madero, inauqura las sequndas cxhibiciones aéreas que se de
sarrollan en los campos de Balluema, El sefor Maloro se canwvirtid ast en el —
primer estadista on el mundo cue realizf un viaje alreo.

Después de Gstas exhibicicnes, John Moisant, organizador de la -
Troupe oconocida cano Moisant Internatienal Aviators, se mostrd ray activo cer
ca del gobiemo del sciiar Madero, cuien gratamente impresionado por las demos
traciones afreas del equino Moisant, visualizalba las grandes posibilidades de

la aviacidn, no solo en sus aplicacioies militares, sino on su gran futuro, co

mo elonento de commnicacidn vy de maz entre todas las naciones del mando.
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DEMANDA, ESPFRADA

[l presente estudio, elaborado pox d iversas dependencias gubeaxmna
mentales caono scn la Sceretaria de Camnicaciones y Transportes, la Secreta—=
rifa de Asentamientos limmanos v Chras Nblicas y Aaropuertos y Sarvicios Ausi-
liares, proporcicma los datos de danauda y sus proyoccicnes hasta 2l afic 2000
de los principales movimicntos mergportuarios tal €8 como pasaleros, operacio-
nes y carga en tonecladns anuales y en hora critica, asf camo posicimes simal
tdneas de aercnaves on plataforma. -

DEMANDA ANUAL

PASAJFR0S (en millones)

ARO 1985 200Q
Nacimales 14,4 42.7
Intemacionales 4.8 9.3
Anuales 19,2 52,
Total con Aviacitn General y
Canercial no regular, 197 53.3

AT 1985 2000
Aeranéxico ) 6,0 21.3
Mexicana 1Q.Q 25.6
Conpaifas Etranjeras 3.2 5.1




OPERACICNES

Nacionales
Internacicnales

Total

Aexaméx ico
Mexicana
Canpafifas Extranjaras

AR0 1985

‘148 0Q0
47 QQQ

195 000

AfO 1985

75 00Q
86 000
34 Q00

2000

/378 000
72 0G0

450 Q00

2000

187 000
212 000
53 Q00



CAWGA AERFA

( en milleones de kq.)

Nacional
Internacimal

MOVDMIFNTO NACINAL

Peranéxico
Mexicana

MOVIMIENTO INTERNACTICONAT

Aeranéxico
Mexicana
Campanfas Extranjeras

AfO 1985

150,
8Q

AR0 1985

46
104

ASO 1985

10
18
52

2304

11320
530

2000

© 400
920

2000

68
118
344




POSICIONES STMULTANEAS DE AERONAVES EN .ZQNA DE MANIENIMIENTO

ARO 1985 T 2000

Aerom@ico L  32  e 63"
Mexicana 7 R i3 2
Canpanias Extranjeras 3 . 7 ~

Nota,

Estos resultados se dieron en base a la situwaciGn actual tamando
en cuenta la forma existente que opera en el Aeropuerto.

—— D )



DEMANDA. N HOBA CRITICA

OPERACIONES

ANOo 1985 2000
Aeran®~ico 18 47
Mexicana 21 5@
Canpaiifas Fxtranjeras ) q 23
Aviacitn General 45 116
Total 93" 242
PASATERCS

Llcgada Salida

ARO 1985 2000 1985 2000
Nacimales 2250 6004 2350 €500
Intemacionales 165Q 4600 1800 46G0

ARD - - 1985 2000
Aeranéxico 18590 5300
Mexicana 2700 7500
Canpaitfas Extranjeras 1550 410G
Nota.

Estos datos fueron obtenidos del estudio realizado de una mues -~
tra de 365 horas crfticas.




POSICINES SIMULTANEAS DE AERCNAVES EN PLATAFQRMA

280 1985 2000
Remoctas 18 : 42 .
Directas 42 o 111

ASO o -+ .1985 : 2059
Aeroméxico 23 6L
Mexicana 28 75
Compafifas Extranjeras 14 27

Nota .

Ios datos anteriores fueron establecidos con base en el nGmero de
operacicmes en hora crftica y la estadfa promedio en plataforma de los dife—
rentes tipos de avimes.




MAGNTTUD DE LOS ELEMENTOS

Una vez establecidas las demandas de los elcmenteos que confor —
man un Aeropuerto, su magnitud se determina de una manera avreximada, median-
te la aplicaciin de paramctros que han sido el resultado de un andlisis cve-
rativo particular de los diferentes clauentos de acuerdo a la naturaleza del-
servicio que wvrestan,

Debe mencionarse, que para el desarrollo amdnico del plan maes-
tro, existen prioridades on los eloementos que por s nagnitiad son determinan-
tes; de @sta manera sabamos que sm, on orden de immortancia: El Arca de Coe-
raciones, constituida por nistas y calles de rodaje, las Platafamas, los Bii
ficios Terminales de pasajeros, los Fstacionamicntos para autamoviles, Termi-
nales y Zonas de Carga y &recas para el almacenanicentvo de eaunhustible




CAPACIDAD ACTUAL | Y.




Es &sta rarte del estudio de gran importancia, pués nos muestra-
el estado y posibilidades de 13s instaglaciones actuales para atendexr la deman
da esperada,

Ia saturacifn ue presenta el fdrea de operacicnes, considerada —
camo elamento critico y de mavor trascendencia del Acropuerto; la de espacics
atreos, calles de rodaje y platafomas, producida por falta de un nmero sufil
ciente de pistas, ccasiona retrasos de suma importancia en los diversos desa—
rrollos de msajeros y aviones, dando cano resultado el amanto en costos de-
operacitin. Fl cquilibrio entre las diversas capacidades de los diferentes ele
mentos, es necesario a fin de optimizar su eficiencia vy reducir costos de oog
racitn asf cano para cl huen desarmlle del peropuerto. -

Dentro de las Instalaciones saturadas estan ( hasta 1980) ¢

- Sistana de pistas y radajes,

- Fstacionanientos para autanoviles de aviaci6n goneral, cficial,
cmpleacdos y transportacin.

- Bodaaas en ¢l Aeropuerto para manejo de carga nacional.

- Zana de Hangares para aviacién general.

- Arca para balegas de concesiconarios de tramitacitn de carga =-
aérea.

- Platafoma de aviacifn canercial.

Ias proximas a saturarse son:
— Almacén de cantustibles,

- Platafoma de aviacitn goneral.
- Estacionamicento para autamdviles de aviacién camercial.




1

1

1

Este es uno de los tipos de teminpl que presents mayor simpli
ciflad para los flujos de pasajeros vy equipaje. -
El, tipo de conexiln de terminal-avifn, mediante puentes teles-
cbpicos, proporciona un buen grado de scrvicio al pasajero y ~
resulta mis cconfmico cue el vehicular.

El qrado de mecanizacién interna del oadificio es relativamente
hajo.

las posibilidades de solucifn para la vialidad £rontal son am-
plias y sencillas, asf cano la de ubicacién de estacicnamien—
tos a carta distancia.
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las Instalaciones que entre. los afios de 1984 y- 1986 se saturaran
SO

~-Rlif icios Terminales de pasajeros de aviacidn ccne:cc:uql ¥ avm,- .
cifn general.

- Estacicnamiento para autanfviles en renta.

- Areas destinadas a la preparaci©n de alimentos y- ma.nteu:mento
de las canmxififas atreas.

- Arca para oficinas de autoridades aeroportuarias, . .

- Zona de servicios de Platafama, -

~ Acceso al Acrojuerto.

- Bodega y Almacdn Fiscal.,

- Platafoma de Carga.

- Arca para las Instalaciones de Correo.

- Area para la zona de mantenimiento y construccitn del Aeropuer
to,

De manera adicional, se hace notar la necesidad de cue el Aero—
paerto cuente actualmente con una zona hotelera y camercial.

las pistas y calles de rodaje actuales, se presentan ya satura-—
dos.

Para la Platafoma de aviacifn canercial, la fecha de saturacitn
estimada es para 1983.

El edificio terminal de pasajeores tiene capacidad hasta 1984.

Fstacicmaomieonto para autan@viles, ocon capacidad adecuada hasta -
el aio de 1983.

Dantro de los elementos con menar Immortancia, en cumto a fun~——»
ciones bisicas, y cque va estin saturados, tencmes las Areas para Mantenimien-
to de Aeronaves de la caompanfas afreas, Hongares de Aviacidn general y otros.
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EVALUACION

"Se puede decir que, aun cugndo el edificio de éasajeros, la pla
taformma de operaciones y los estacicnamientos para autandviles pucden tenexr =
solucimes dentro del &mbito de las actuales instalaciones y aumentar su capa
cidad, el elenento princival canstituido por las pistas calles de rodaje no =
tiene otxa posibilidad vara atender la demanda m@s que contar con una nuevg -
pista a la brevalad posible. rn reducionde la actividad de la aviacién gene
ral, esta pista es de urgencia capital, -

La nmucva pista confonrarfa la base del desarrollo futuro del ae-
ropuerto que a su vez evitarfa la necesidad d2 ampliar las otras instolacio——
nes, tales cano edificios y vlatafomas, v cfectuar inversiones innecesarias-
que constituirfan solanente un paliativo mis fuera de una planeacifn integral
y no llegarian a satisfaccr la domanda esperadda™. *

* Plan Maestro A,S,A., 1980,




ARFA TERMINAL

Ia zona terminal, cono anteriomente se habia mencionado, esuno
de los elementos mis importantes despu@s del sistema de pistas y rodajes, pa-—-—
ra el correcto funcionagmiento del cenjunto aeropcrtuario.

" Para efoctuar el anilisis de la zona terminal se ha considerg-
ro la demanda esparada on el horizonte de plancacifn, ano 2000, asf cawo 1la -
magnitud de las syperficies rocuaridas para el resto de los elamentos.,"

Para efectuar el desaryollo del Plan Macstro se integraron los -
cperadores ( Canpriifgz Alreas) on tres gruros: Des Macionales, cue son Aoxrané-—
xico y Mexicana; y las Canpaiias Extranteras , ¢l tarcero,

Una vez establecidas la dananda esperada y los grupos coeradores
se procede a clogir, madlianta el andlisis de diversos tipvos de temminales, la-
estrategia a sequir para llovar a calbo y buen €in un Plan Maestro adecuaco,

" Asf se ha llegado al afo 2000 a presontar cawo selucifn para -
Aeronfico 3 teminales descontralizadas, para Maxicana de Zviacién el mismo -
nGuere y para las Campaiiias Ixtranjeras so estima cae con un sdlo mGlulo tor -
minal muede ser atendida la dananda egperada U, Que so estima serfa arratima -
damente de 8 millmes de pasajeros amales,

Para llogar al tipo de tewvninal conveniente a continuacitn se —
presenta el andlisis efectuado por ALS.A., de cada una de ellas,

i




TIPOS DE TERMINAL
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TERMINAL TIPO LINEAL

Constituida por un edificio, frente al aal se estjcicnan dirxecta
mente los aviones.

Tl edificio no es necesariamente linegl, incluye ciertos cuie -
bres cano los que se muestran en las figuras que sohre el particular se anexan,
bien de forma o planta piramidal o samiciraular.

Dependiendo de la forma de la solucifn lograda se mueden llcgar-
a gtender damandas considernbles modiante mmiltiplicacibn de servicios,

I cuanto a plataforma, si bien por un lado las maniolwas de los
avicnes dentro de lamiana resultan sencillas, el aprovechamiento del espacio-
es relativamente Injo,

Por su parte, la solucifn conjunta pucde calificarse cano rigida,
par lo que sc refiere a croecimieontos futuros por etapas, por tenar cue crecer-
simulténcamaentc edificio y posiciaes de avioes,

ILa distancia a recorrar ror los racaieros on Este tipo de temi-
nal, resulta muy baja, si se logra una buena ubicacifn de los estacionamientos
de autanfviles. Los flujos de los masajeros resultan cactos, sencillos y evi—
dentes. El exquipaje, par su parte, ticne las mimmas caracterfsticas en su pro-
ceso,

Ia conexifn entre tomminal y aviones noxmalimente se hace median-
te el uso de pasillos o puontes telescdpicos, vy el grado de mecanizaciGn intexr
na del edificio resulta bajo, La temminal permite solucicnes de vialidad fron=
tal a doble nivel en caso de scr necesario.
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TERMINAL TIPO MUELLE

Fdificio central con pasillos o dedos hacig 1 platafama, fren-
te g los cuales s2 estacicnan las aercnaves,

Fste timo de texminal es utilizado comlinmente para atender cual—
quier tgmaro de demanda, Cada mfdulo constituido por el edificio central y pa
sillo a platafoma, con longitud adecuada para estacionar de 6 a 8 aviones —
medianos, es capaz de procesar de 2 a 3 millones de pasajeros anuales.

Ias maniolbmas de los aviones en plataformma s intexrfieren ligera
mente si no s deja espacio suficiente entre los dedos o pasillos. Sin enbar-
go, el espacio se aprovecha al makimo,

m general, Gste tipe de sclucidn tiene f£leox ibilidad para adap-—
tarse a crecimientos futuros por ctapas y puede hacerse en foma independien—
te, o sea parg dar camacidad al edificio o a la platafoma, mediante expan -
sién de los pasillo o dedos.

Ins distancias a recorrer por los pasajeros en Esta teminal se-
consideran dentro de los criterios convencionales de recorridos, aangque, en -
occasiones, rewlta necesario recurrir a bandas de transvorxte.

Por su marte, los flujos de los pasajaros son sencillos, e igual
mente los flujos de equimaje.

Ia conexitn de la terminal a los aviones ncamalmente se hace me
diante puentes mecinicoes.




El grado de mecanizacifn cque requigre el edificio en €stos casos.
no es muy elevado, Por lo general, edificios de &ste tipo pexmiten fgcilmente
la implantacién de vialidad frontal a doble nivel, en caso de que la demanda-
recuiera grandes longitudes de banqueta y scparacién de flujos de pasajeros.
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TERINAL TIPO SATELITE

1 edificio central tiene construccimes independientes ipterco-
municadas poxr medio de un tlnel o pasillo, Fl estacionamiento de avimes se -
realiza alrecddeor de éstas censtrucciones independientes.

Fsta solucidn se utiliza para atendeor cualquier magnitud de de--
manda, y en caso de satZlites circulares, cada mé&dulo estd constituido por -
un edificio central y un sat€lite para alojar de 8 a 10 aeronagves medianmas. ~
Es capaz dc¢ atender anualmente de 3 a 4 millones de pasajcros,

las maniolras de los aviones en la plataforma resultan bastante-—
sencillas, y el aprovechanionto del frea de la misma pucde decirse que es a—
ceptable dopendiondo del tipo de satélite,

I&xs posibilidades de desarrollo por ctapas, awmgue no son tan —
amplias cawe o ¢l caso de la teminal de tipo muelle, scn ventajosas.

Ins distancias a recorrer por los pasajeros resultan razonables—
Y frecuentement e se utilizan bandas méviles para su traslado.

h cuanto a los flujos de pasajeros y equipaje, €stos tienen un-
huen grado de simplicidad y son muy evidentes.

Para la conexifn de la teminal al avidn se utilizan también,-—-
los puentes mecdnicos.

1 grado de mecanizacifn intema del edificio puede considerarse
ligeramente mayor en relacifn a los tipos descritos con anterioridad.

In vialidad frontal a la ciudad tiene facilidad para adaptarse a
doble nivel Ge ser necesario.




N A

%




it

N

H

DI

g
"

S

=3




a—~

o

A

COC_D0C O0CHC_OC O COOOOCD T o

SN | G S | A B
e vessRiiSesyyviiivevrvril
FYFIFEE YEFIFIE FEIIEEY
—== (..\u o = 3 [ ‘u..|ln'.)l\l.._
¥ X L Al ¢ Sty

|

7

=

<\

. :IJW — ] e
r%ﬁ+&++w* T EFF1 +++++*»/:;
FFEFIIE IV4IFYY SFIIFEY
Aihri 44 4bidd s FFEbis44
i ! j
TPIITFE FEFF4F FHETEIF
Atidtds diidhtd bediads
FYPIIIE TEICITY FIREIIY
Abt4ttt 444t 444 ++\vw++* m .
Mw Rasasad wiﬁﬁﬂﬁmﬁwﬁ OM m
| i i
A C D TTOHCTTTT o0

U
)

U

LS S

c

~

o

)




M4 11li;iiil;n
\s;J\tf:zs:std

i

m

f

' 1

7
Eﬁ

C OC_ D0 DHC D

Jtt4t44+ 4441554 rE4 4444
YPYYPFY IT¥499F SF14¥¥¥

¥ 2 7 el e e **WW*** ##+*%##

\Sadanas
rMEdtts

) Vi .
N i !

ndssaddhecantidhnsssaatll
Frriitt . e |

Y
) " i ) /L
+++w+¢+ﬂ¢++¢++4 FEYEEEE) M

ﬂ

COOCOCD CH o O0CD
X4lp
- |4t
e
Eal IRy
4
a1
o]y
RSN
1 -4«::
¥ |l
ERyE
4
C_D

Aalzjl\;gﬂuuuwuwk
++++++¢LW*++*»+:¥++»++tw
+++<+++ 4+¢«+++

} e =g

+++++Q+ &%9¥+%*

wmw¢+++ ¢++ﬁ4«+
+*W#*%#

+++<+++




.IW'I! \%:(Fl —w

_ - \
N srerees e ?ariiéc

+++w++++++++me+e4++++ ﬁ
4444444 +++A+++ +++%r*+ |

IV VY Y «+<++4+ Y4 +¢¢
} =t S BT IR wares |

R R ++»>»+>,‘,

z Ny
4 .»,)c. Q
~

/‘-
7 J

D C

_
|
|

Ut Y
M) FIIFVIvey

ﬁ;+»+»»»+>ww_iw

<++¢4<¢,«% w

(==X | !

++¢+**+++mwwr”»$++++»»q

‘_L

|
Ol \ ] \ i1
\_/ / # .
e i/ f
|\ ,/.ll\ [
4

O _OC

n




3

D0
R
J

D

@C\\

-— d— — —_—
=) - —_— _
/—_\J

(=]
.

- -

............ uﬁwszi: OCITTTTO0

@ ++++++:++++>++
FIIIEy bEErFos

R \(J

UL
”
|

»++++$+ +++++¥%

++%+%4% 4%4+44+

++w+»++ +++»w++

_
«¢4+«<¢<4 oYY

++++¢++ al

i
{

)Y

TALEadAAE || || AEsddaiis C

L

3

_
JC_DC

T

[

§ i
ﬁ&u«¢++¢¢4ﬁi%@h@A+4+H++++ﬁ
O

1}



-
—

&

7SN

JC

O

-

A0

)

C

| el

|

A

id

i
il

U s
B e

LU

T
ISSITIY

(=

Nl s

2

TN,
u’.‘.ﬁhd RIS

» N e e Y e

N G N

C

)

JC

DO C 0 OC __—DOCDOC

0L oS5

/

~

—
v—

<




i
J

C
X
»
¥

.‘,w.. rp—— ,l@ Y
B O T T s
—_ OC T
&I) k)IJQ St i
!
i m . !
¥ ! g i 1
i 1 J i
ﬁ / ﬁ L [.; ¢
' )0 Do oD Do | [ __
| WA = s e 52 1) | __
¥ + & A FORa
o L M
S Y5 UN
st wyr
4o eip?
e b
=N
(7 = Al T
» b3 = 4«
+mM 4 | %m& u
"

a¥e

_JC D
K¥¥FF¥e xFFITIX
W MRERST € ) ITRSRTATT €<
EaR R 3 AR e W 3 N3

B il g

é >

PN S s

LI s i it TR

¥ Hbarhh
LT TERTII

AR AN

R ASLE

X HAbhbirw
QOC____—_—">OCOC

c‘fﬂl{lm '\VUL With
e u¥I¥Ee &Y Y
I T i ges o IR TR Sl inf i
b 44t Agph

3 C

DO0C OO0,
§%+++
fhtih
/



TERMINAL TIPO VFHICULAR O PLATAFORMA ABIERLA

HMificio frente al cual se estacionan vehfculas terrestres que -
realizan el traslado de los pasajeros del edificio al avitn y viceversa.

Fste tipo de teminal pucde atender demandas que varian entre 5-
y 8 millones de pasajeros anuales, sin llegar a dimensiones exageradas que o-
casionen problemas sorios a les pasajeros en sus recorridos.

Con Gste tipo de soluci6n las manicbras y recorridos de los avio
nes en platafoma pucden simplificarse al méximo. Asimismo, el aprovechamien-
to del &rea resulta Gotima,

Ios servicios al pasajero se centralizan, lo que permite tener -
una solucidn de edificio mis campacta. Camo consecuencia, las distancias a re
carrer por los nasajoros son minimas.

Por lo cue se reficre al flujo de pasajeros y equipaje, en Gste-
tipo de temmninal resalta simplificado en alto grado.

Fl escquema tiene £lexibilidad para aceptar el incremento ée la -
demanda; sin anbarqgo su funcicnaniento depende de la cocracifn el sistema —
vehicular, 1o que la hace un tivo de terminal altamente mecanizada.

Al icual cue on los casos anteriores, de ser necesaria la viali-
dad a doble nivel on el lado ciuvdad del edificio éste escquana pomite £icil--
mente su implantacién.

Para cada uno de los tipos de teminal sefinlados se realizaron -
los esquamas mis reprasentativos en los que se taua en cuenta la solucidn de-
finitiva de ubicacién de pistas. Los requisitos Wisicos cue fundementan las -
estrategias de desarrollo del acropuerto, la demanda por sexrvir, asi came los
siquientes factores:




~ posivilidad de desarrollo mcodular de los elementos principales
del aercouerto,

— Forma v dimensiones de las. teminales,

— Posibilidad de desarrollo ulterior al horizonte de planeacifn—

establecido.

Facilidades para la cixculacién de las aeronaves en platafarma,

y aprovechumiento del Zixea de la misma.

Facilidad para la orqanizacifn de los servicios de plataforma,

Distancias d¢ recorrido a pie de los pasajeros.

facilided para el flujo y proceso del ecuipaje.

Grado de mecanizaciGn intemma del olificio,

Posibilidad de crecimiento por ctams.

1

1

f

Del andlisis cfectuado a las diferentes soluciones de &rea termi
nal ha resultado cano la mis adecuada la solucifn tipo satdlite lineal, con =
cmexifin al edificio central por medio de tGneles, cue se muestran bisicamen-
te en el esmquemna, y que fue sujocto a adecuaciones ulteriores confoarme a reque
rimientos de la estrategia de desarrollo del aeromucrto. -

FEl satélite, con longitud suficiente para permitir el estaciona-
miento de 20 acronaves en contacto y 12 posiciones en nlatafoma reanota, pue—
de manejar anualmente de 7 a 10 millones de pasajoros como maximo.

Alicionalmente, éste tipo de solucid presenta las siguientes -
ventajas:

- Se adapta werfectamente a la demanda que s¢ estima necesario -
atender en ¢l futuro y ademls tienc wosibilidades de expansio-
nes ulterioras al horizonte de mlancacidn.

- Se adapta a los crecimiontos por cotarsas y a los independientes,
en cuanto a wosiciones en plataforma y al pronio odificio.

- Ios recorridos de los masajeros, aancmie mayores cue on temina
les de tipo vehicular o lineal, son razcnablamento cortos; sin
embarqgo, roqueriyxin myy probablenente de ayvadas mecdnicas.




AFRCPUERTO EN LA CIUDAD DE HCOUSTON

VENTATAS

Distancia de recorrido de pasajerocs relativamente pequera.

No depende de bandas transportadoras de pasajeros para las funciones bisicas.

Estacionamiento adecuado.

DESVENTAJAS

El crecimiento de la Unidad terminal es costoso para la adicifn de un peque-
no nGmero de puertas de salida.

Escaces de longitud de bancqueta.

La Estructura del estacionomiento y ramp. autos crea inflexibilidad en la
estructura de la teminal de vasajeros.

Areas de las posiciones en ])]‘1\_(‘1((‘]:'1’1 mara aviacidn en las funciones a nivel
de Rempa (Plataforma).

Terminal vy pasillos carpletamente cerrados desoriontan al pasajero en cuanto
a direccion o localizacidn del avifn.

Sistamna de transporte de pasajeros tecnicemente deficiente.
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PROYECTO ;

ULTRACCMPACTO
AR, tWendell' Ro saman

VENTATAS

Bl sistema simplifica nctablemente las maniobras de carga, de abastecimien-
y tarea.

Ia geanetrfa circular de ¢ ste acrcouerto garantiza el acceso inmediato al -
estacimamiento cano a las plataformas de embarque.

Cran manicbrabilidad de los aviones.

Se paede plantear gradualmente la campacidad del edificio.

Construccifn en faces.

Micve a 20 millmes de pasajeros al afo.

Facil acceso vechicular.

DESVENTAJAS

Distancias de Recorrido en pasillos de 15Q mts.

Ias Rampas inclinadas operando a base de rieles y cables (ascenso) , gravedad
y freno (descenso).

Acondicicnamiento de la cubierta del edificio puede sexr acondicionada camo-
helipuerto.




AFROPUERTO SOBRE EIL AGUR

I el lago Michigan, Chicago,
Proyecto.,

INTRODUCCICN

M 1973 se llevd a cabo la primera Conferencia Intermacional pa-
ra la caistruceifn de acropuertos fuera de tierra firme, es decir, aercouer—

tos que serfn construidos sobre la superficie del agua; verdaderas Islas arti
ficiales. i

POSIBILINADES
— Aeropuertos Scbre Terreno Fellenado.

— Aeropuerto sobre Terreno Desccado.
- Construcci®n sobre Plataformas Flotantes.

CONSIDFRACIONES GENERAMLS 3
VENTAJAS

- Se evitaria el Ruido y la Contaminaci6n Ambiental en las &reas densamente -
pobladas.




DESVENTATAS

- Los sistemas de iluminacifn y radioayudas deberan ser constxuidos de muy -
especial manera para apraximaciones,

- Se propone por &sto  la construccifn de ranpe-olas a lo largo de la pista.

- las pistas deberin ser construidas con wn minimo de 200 o 340 pies de ancho
por ¢l viento cruzado y pista nmmeda.

- El largo de la pista serd considerande un factor de sequridad de mas del -
40%.

- Reduccifn de la Visibilidad proveeada par la brisa marina o presencia de -
niebla.

- Ias apra<imaciones nocturnas sohwre &reas no Iluminadas representa la posibi
lidad de ilusimes sonsoriales. -

- Existe la posibilidad de problanas can aves marinas ya fucsen éstos inges—-
ti6n por los motares de los avianes o choque can las aeronaves inclusive in
vacitn de las aves on plataformas.

- Servicios de aergencia mis servicios acuaticos con un radio de operacién -
de 2 milias.

- Para el acropuerto de Chicao en el lago Michigan se considerd la construc—
ci6n inadecuada por la poca visibilided (que con frecucncia experimenta éste -
lago, oosa que haria imposible una operacifn de rescate.







SEA-TAC

VENTAJAS

-~ Algunos pasillos tienen las posicicnes de las miertas de salida adoptadas -
para vuelos de conexion y vuelos de gran alcance,

- Lengitud de Banqueta adecuada para abordar.,

- Estacionamicnto bien ubicado.

- Los pasillos no necesitan de bandas de transporte para funcionar.

- Grado de flexibilidadmy alto.

- Buena utilizacién del terreno a dreas de estacionamiento y rodaje de avio—
nes.

DESVENTATAS

- Ampliaci6n restringida por tcoografia y desarrollo circunvecino,

- Se deben utilizar transportadores de personas para llegar a algunas puertas
de salida.

- Canplejidad de la circulacifn interna resultante de la mezcla y de la exten
sién del esquama. -







AFFOPUERTO DE IA CIUDAD DF LOS ANGELES

L.AX,

-~ Segundo en el rundo en nGmero de cperaciones,
- Genera 40.675 empleos, con un volfimen de pasajeros-de 24 millones al ajio ~ -
y 500. 000 operaciones de despegues y aterrizajes, .

VENTATAS

— Cuenta can 77 posiciones de embaxme vy desembarque.

— No depende de bandas transformadaras de pasajeros para las funciones bdsi—
cas.

— Cuenta coh cuatro pistas la mas lavoa de 12,000 pies,

— Orientacifn sencilla para los pasajeros en transito.

- Buena circulacifn para 2eronaves.

— Facil acceso vehimilar ( estacionaniento ).,

DESVENTATAS

- Flexibkilidad limitada por construcciones subterraneas.

— El &rea de las posicioes en plataforma es relativamente inflexible y difi-
cil de ampliar.

— Los pasajeros en transito tienen que usar el lento sistema de autckis.
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SOLUCION CONJUNTA

ElL Plan Maestro, queda confomado entonces, conjuntando lg solu-
cifn de la zcna terminal con la zona aeronfutica de la siguiente manera.

ZONA AEFONAUT ICA

- Quatro pistas paralelas a las actuales 05-23, las centra-
les con distancia entre sus ejes de 2 100 m,; la ubicada-
al norceste del desarrollo en la prolmgacidn de la ac—-
tual 051-23D, v la ubicada al sureste a 1 804 m del eje -
de Ja 5D; dos mds: una paralela a la primera, a una dis—
tancia de 370 m. al norcoeste y otra paralela a la sequnda,
a una distancia de 600 m, al sureste.

Ia deamanda estimada para €sta f£ccha de 450 000 overaciones—
anuales es susceptible de scr admnitida por tyes pistas; se plantea la —
cuarta pista para obtener una distribuci@n balanceada de las operacio—-—
nes generadas en las areas teminales de las canpainfas nacionales, cuya-—
proposicifn es ubicar a Moxicana de Aviacifiy, précima a las pistas al no
roeste.

a0 TERMINAL CQMFRCIAL

- Tres nficleos diferentes de teminales: uno para Aeranb<i-—
- co, otro para Mexicana de Aviacifn y el tercerc para las—
Companias Fxtranjeras.
- Edificios descontralizadeos para cada cperador, suficien-—
tes para atender la donanda de 12 milicnes de pasadieros —
Por anro, can un pico horario de 14 C00 masajeros: Moxica—
na de Aviacitén con capacidlad para 25.6 millones de pasaje
ros anuales, Merandxico can 21.3 vy Fxtranjeras, con ca-—
pacidad para 5.1 millones de pasaieros anunles.
- Estacichamientes mara autom™riles do pasajoros y visitan—




tes, con superficie total para 16 00Q lugares,
~ Fstacionamientos para los servicios de t,rar\sportaclén texrres -
tre y de taxis,

Z2CNA TFRMINAL DE CARGA

- Constituida por bodega y almacén fiscal,

-— Almacones y bxxdeggas para las: compaiifas. abreas,

- Almacenes y Ixrlegas parg transitadores de carga afres,
-~ Corroo.

ZCNA PARA ATMNCFNACMIFNTO DE CCHMEUSTIBLES
ZCHN PARA MANTANIMTFNIO

- Mantenimiento del aercopuerto para dar sexvicio de mantenimien-
to y conservacifin a las construccimes acronfuticas y a las zo
nas terminales. -

- Mantenimiento de las canpanias aCreas.

ZANA COMEFCTAL
SERVICICS DE APOYO

- Torre de control

Estacionamiento para autamdviles de ampleados, con capacidad-
para dar cabida a 26 000 autan&riles.

- Querpo de Fescate v Extincidn de incendios.

- Canino de acceso al acropuerto,




DESARROLLO MAXTMO

" Para Gste desarxrollo, la zong acronduticy tendrd una capacidad-
del ordende 650 000 opcraciones anuales, lo cue significa entre 135 y 150 cpe-
raciones por hora. Para lograr lo anteriox, en cuanto a calles de rodaje, serd-
necesario implancntar las salidas de alta veleocidad que secan reoomoendables por-
los criterios establecidos; y en cuanto a plataforma go debera  dar espacio su-
f icdente para atmitir alradador de 210 posiciones simultineas,

Por su parte, la zona terminal de pasajoros de aviacién canercial
s€ incramentarf hasta rermitir cue las instalecicnes de platafoma, odificio y
estacionamiento de autanPriles, paodan maneiar una dmmanda do 75 a 80 millanes-
de pasajeros anuales, lo cue significearfa, on t@minos ganerales, alcanzar el -
mismo nivel de capacidad del sistama de pistas.

Para el resto de los servicios se ha dejado, dentro del contexto-

del Plan Maestro, espacio suficieite para sa desarrollo, e tal manera que Sis-—
servicios sean suficientes para atender la dananda estimada ", *

* Plan Maestro A,S.A. , 1980,




RESUMEN GENERAL.




RESUMEN GENERAL,
CONCIUSIONES,

Con base en las estadisticas efectuadas por AS.A,, y otras insti-
tuciones, el Aeromerto Internacional de la Ciudad de M exico duplicg su movimien
to de pasajeros cada 6 afies, originandose con éste fen@meno probleamas por falta =
de capacidad a s0lo 30 aflos de haber sido miesta en servicio su Area Terminal y -
Zona de Operaciones,

Este hecho ha originado cue el subsector transporte Mreo tove~ co-
mo solucidn defiinitiva la elaloracifn de nuevas instalaciones en terrenos aledg—
nos al actual Acropuerto, fsto es en el ex-lago de Texcoco; con el objeto de con-
juntar las operacicnes cde snbos de una manara paulatina hasta el afo 2000.

rl pPlan Maecstro contampla datos acerca de la dananda esperada asf -
cano la capacidad de las instalacicnes, el desarrollo del Acropuerto en sus dife-
rentes etapas hasta el afio 2000 y un total de 52 millones de pasajeros canercia—
les y 450 000 operaciones. Esto significa un movimiento de 14 300 pasajeros por -
hora y 126 operaciones conerciales con 153 acronaves estacionadas simultdneomente
en las plataformas. '

Ias cifras anteriores dan cano resultado instalaciones de las si-——
guientes magnitudes,

- Quatro pistas paralelas en el area de operacimes.

~ 115 ha. de Platafcrma para estacicnaniento de avianes camerciales.
~ 196 000 m2. en cdificios taminales.

- 47 ha. para cstacionamiento de autandviles de los pasajeros.

Ia configquracifn mis conveniente de pistas, después de rigurosos ——
anélisis del terreno vy del espacio adreo cuedd intasrada por 4 pistas maralelas -
a las actuales 05-23; las centrales cuentan con una distancia entre sus ejes de-
2100 m. , pemiticndo alojar a los clanmtos del Grea Tomninal y los de Ppoyo, la
ubicada al naroeste del desarrollo e la proloangacitn de la actual 051-23D, vy ia-

[l




ubicada al sureste a 1 800 m. del eje de 1a 05-D; las otxas dos, una paralela a-
la primera a una distancia de 32Qm, al noroeste y otra paralela a la segunda a
600 m, al surcste,

Por otra parte la zona texminal quadb constituida con 7 terminales
descentralizadas, cada una de ellas Gel tipo sat@lite lineal con conexifn aun e
dificio central modiante tdneles, ttodo &sto de acuerdo a los volimentes de acti-
vidad. Fl odificio satflite tendrd la longitud requerida para albexgar a 20 aero
‘naves enr contacto v 12 posiciones xonotas, de tal modo cue tendrd cavacidad para
atender anualmoente de 7 a 10 millmes de pasaderos poxr taminal; destinando 3 de
ellas a Meranfico, 3 a Mwicana y 1 a las Camwanias Ixtranjeras,

I cuanto a la vialidad, la Canisifén de Vialidad y Transporte Urba
no del Departimento el Distriteo Pedewal efectud anteproyectos a respecto., Para=
ello la saperficie total para el desamrollo del feromuerto os de 2 265 Has, adi-
cimales a las 783 actunles,

ILa estratogia a sequir entonces, consiste en trasladar a otros -——
Peropuertos la actividnd de la X .B. Zncanpatible en el periodo de 1981-82, cam—
biar al grupo de feranGiico a las rucva s instalaciones en 1985, a las Conpafifas-~
Extranjeras tambidh a las nuevas instalaciones, In 1988, trasladar a otros aero
puertos la actividad X.3, campatible y X.C. , en los periodes de 1938-89 y 1992<
1993, regpectivoanente v, [inalmaite, cambiar a Mcaicapa a la nueva zona en 19950

Ia primora etapa de desarrollo, que consiste en la construcciin de
la nueva pista (6I-23D con sus corzespondiontes rodajes y sarvicios canplementa-
rios, junto con = regeectiva Araa Tanninal, solucionard tanporalmoente la falta-
de camacidad eon las pistas actuales. postericamente y de foum gradual se imple-
mentardn las pistas v sorvicios aalsomentes, de tal mancra que no se internumpa
en ningGn manmto el sexrvicio del actual Aeromiarto, alin cuando, por roparacio—-
nes sc llegase a cerrar 1o pista 05-23, hasta que finalmente cquode constituido -
cawletanente el nuevo Acrocoucrto.
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Para establecer un proceso de ubicacitn y desarrollo aexroportua -
rio es necesario conocer la demanda de los difexentes grupos de operadores y es
tahlecer criterios generales para la planeacidn del mismo.

Canmo opcibén se plantea la necesidad de contar con una pista adi—
cional uhicada a 1 800 m, del eje de la prolongacifn de la actual 05D-231.

Fsto ocasiona varios vrohlemas:

a) Si los tres grupos de operadores siguieran usando las instala-
ciones actuales, ésto ocasionaria traslados de 8 km. de aeronaves en tierra.

b) Para considerar mds factible el punto a, se tendrfan cue cons—
truir platafomas ranotas précimas a las pistas. Esto, adawds de elevar el cos—
to y de proporcianar un Injo niyel de servicio presonta prohlavas en el servi—
cio del sistema vehicular,

¢) Por Gltimo; auncue los dos puntos anteriores fueran factibles,
las instalacioncs actuales no cubren las necesidades de Demanda-Capacidad.

Por lo tanto, para continuar con la construccién de la pista adi-
cimal se ve camo alternativa lo siquiente:

a) Trasladar a uno de los grupos a que opere priximo a la pista -
nueva proparcicnandoles su edificio terminal junto con todos sus servicios de-
SpPOYyO.

b) Traslado posteriar y par etapas a los operadores restantes.

Esto cquecda cano una ventaja sobre las otras soluciones para la -
problemitica del Aexgraerto Intermnacianal de la Ciuvdad de MG<ico, para ir de -
acuexrdo con un anfilisis de Daanda-Capacidad vy tener un mejar aprovechamiento-
de las instalaciaies actuales,




No con ésto se da a entender que seria lo optimo a realizar va -
que ésto lleva implicito la separacitn del grupo de cperadoeres creando los si—
_guientes problemas;

a) Dificultad de canexifn de masajeros,

b) Problemas de traslado de equipo de vuelo y-de apoyo,

c) Control afreo, etc.

Por lo anterior venos que 1l estrategia optimg serfia reducir el =
tiempo de ésta decisifn, Asf como creoar una gupliacifn de la zong terminal parg
atender la domanda,

Fl traslado de uno de los grumoes implica:

1) Dejar a Mexicana y Acran@xico en las instalacimes actuales y-
trasladar al grupo de las Campnfifas Ixtranjeras.

2) Dejar a Mexicana y a las Cappafifas Extranjeras y trasladar a -
la zona de ampliacién al grupo de Acramnéxico,

3) Dojar a Aeranm@zico ¥ a las Companfas Extranjeras y trasladar a
Mexicana.

ILas dos primaras opciones tienen la caracteristica de permitir -
que los elementos principales del Reropuerto permanczean o la anplitud rzecesa
ria por un tiempo razanable prestando un niwvel do servicio adecuado.

Ia tercera establece el trasladde de una demanda mayor lo cuer pro-
voca una subocumcidn de los elanentos actuales durante un lapso "J.oloncw oy ~
por lo tanto inversiones grandes en las macvas instalaciones ya que hay qee ubi
car en su base de mantenimicnto cn la zona actual ( se ocasimarian cruces cail—




pistas activas por el traslado de los ayviones entre 2 puntos distantes, dete -
riarando el funcionamiento del Aeropuerto e incrementando costos de opexacidn).

Por lo anterior cancluimos cque lo mAs adecuado es dejar a Mexica-
na junto con alguno de los otros dos cperadares, por lo cual tamariamos otras-
opciones para saber cual de los grupos se debe trasladar.

Para Gste an&lisis se tana en cuenta:
a) Imposibilidad de que entre en operacifn la nueva pista,

b) Continuidad en desplazaniento de actividad de aviacitn general
a otros aeropuertos.

c) Utilizacifn cptima del sistama de pistas e infraestructura -—
instalada.

* In cuanto a las pistas, vanos que con las dos existentes y una -
mis al Sureste se atenderia una demandsy de 108 operaciaries por hara, por lo tan
to serfan 60 en actuales y 45 on la nueva.,

Si on lugar de una se pusicran dos se lograrfan 120 operacimes,-
por lo tanto serfan 60 omeracianes por hora en cada war de pistas.

Se tama en cuenta que la demanda de aviacifn comercial tiene
prioridad para uso de las pistas sin que €sto quiera decir que no se tama en -
cuenta a la aviacitn general en la medida de la capacidad restante.




OPCION +

Que permanezcan, Mewi -
cana y Aeranézico.

Las Cawpaiifas Ixtranderas debe«
rén atender para 198 S:

4240 pasajeros en hora critica.

43 posiciones simultanens.

40 operacicnes en hora de m”™aximo movi-
miznto.

16 millones de rasajeros vor afiio,

Capacidad de pista nueva sabwada para-

1087.

Para 1987 se prooone cl deg»lazamiento-

de aviacién geneoral a un niovo Aexo -—

puerto.

Para 1990 la capacidad del sistema de -

pistas y de la nueva estén prOximas a-

saturarse,

M Sintesis:

CRCTIQN 2

Que permgnezcan Mex i~

cang y Canpafiias Extranje

ras.

Aeranéscio deberd atender
para 1985;

4081 pasajcros en hora corftica,

40 posicicnes simultancas.

33 operacimes en la hora de m&ximo-
movimiento,

132 pasajeros par ailo.

Capacidad de pista nucva saturada pa

ra 1990, -

Para 199Q se propone la puesta de la

cuarta pista del desaxrollo.

Para 1992 la demanda total de opera-

ciones esta pré<ima a alcanzar su -

nivel de capacidad de pistas.

Servicios puestos en 1985 con capacidad para atender la demanda-
a 1990, seria con las siguicntes magnitudes.

15.3 Ha. _de platafcrma de goeracicnes.

35 700 m? de edificio tarmiral.

7.2 Ha. de estacicnaniento para autauw® -
viles

Restriccitnes en actividad Ce Awiacifn -~
General.  hasta un 64 9,

22,7 la. de Platafamy de operacio--
nes.

28 400 m? Qe edificio Terminal,

8.5 Ha. de ecstacicnamicnto para auto
moviles., -

Rostricciones en actividad de A. G.-

.




55 %,

Yolfimenes de pasajeros que se gtenderfn al inicio de cada etapa-

en la zona de gmpliaciln sm:

32 m. en primera etang cue corresponden- 6.0 m on primera etapa que carxres—
a instalaciones en servicio, 1985, panden @ instalaciones en servicio,
1985,
12.9 m. en sequnda ctapa (ue correspon——
a Instalaciones en servicio, 1989, 12.9 m. en sequnda etapa que corres—
panden & instalaciones en servicio.
38.5 m. en tercera etapa cue correspon—-- 1982,

den a instalaciones en servicio, 1995,
38,5 m, en
panden a
1995

tercera etapa que corres-
instalaciones en sexvicio,

I ambos un tiempo total de 10 afos (1985-1995), para el trasla-

do de operadores.

J



CONCLUSIONES




CONCLUSIONES

De la camparacifn, de los resultadas de las dos opcicnes-analiza-
das se muede establecer cue son muy samejantes;. sin ambargo, la que plantea el
traslado en la primera etapa del grupo de AexranGiicq obsexrva ciertas ve.ntaja,s,
dentro de las que dostacan las siguientes:

a) Menores restricciones a la actividad de la aviacifn general.

b} Traslado a las nucvas instalaciones de una mayor demanda que-
recuicre prdicticanente el mismo volGmen de ohxa,

¢l Utilizacién por un tiempo mayor de las instalacicnes actuales
par el grupo de Mcxicana- Canpanifas Extranjexas.

d) Dispmibilidad de un tiemro mayor para la desincorparacifn de
la aviacidn general.

e) Puncionaniento del edificio teminal, plataforma v estacioa-
micnto mara autamériles de la zona actual no se verfa modifi
caxdo, debido a que las Sreas para cl proces> de los pasajeros
de los dos cnercxicres nacicnales se localizan en una misma zo
na, vy caie so utilizarfan de inmadiate. o Gsta forma, prevale<
ce la mayor simplicidad de los flujos de pasajeros y equipaje
de la connia nacianal que parmmancce en el lugar.

Por lo anterior, se recamicnda ésta oncifn cue establece ol -
traslado en la primera ctapa del grupo de Acvandico, va cue peimite una mejor
distrilueifn de las diforentes actividades en el Hc_xopucrto, manteniendo la ca
pacidad de las instalacicnes en un limite razemable,

{i




PLAN D DESARROLLO Y.




Ung vez establecidos los criterios de Fstrategia Genergl y las —
soluciones tanto para lLa zcna aeronfutica cano para la zona teminal, la nueva
ubicaciin del Aercouerto contampla tambifn todas las zonas camplanentarias cue
lo integran y tambi€n su relacifn operativa cue guardan entre ellas, ast cano—
s1 magnitud y fecha en la que deben realizarse sus ampliaciones en ctapas suce
sivas y complamentarias. -

DESARROLLO PARA EL ASO 2Q0Q

: la Fstrategia General plantea trasladar la aviacitn X,B8, incan-—
patible (esta es la aviacidn particular o privada v escuelas, en general: mano
motores o lentes en ar velocidad do apreimacifn gue retrasan la fuerte activi
dad de trifico canezreial va de por sf saturado) a otros Aeroouertos en el pe-—
ricdo 1981-1932.

ambiar la actividad del grupo AM,S.A. a las nuevas instalacio-
nes e 1985,

Cambiar al crupo de las Canpadilas Ixtranjeras a las nuevas insta
lacioes en 1988,

Trasladar la aviacién X.B, carpatible ( aviacitn particular o -
privadda pero r&pida osea, DC-8., DC-9, etc.) y aviacién X,C, ( son todos aque--
llos de Servicio Gubormamantal) a otros Aeroruertos en los perfodos 1988-1989
vy 1992-1993 reg»octivamente y cambiar al grupo de CMUA. a las nucvas instala-
cimes en 1995,

Por otra marte en la zma de ampliacifn se plantea paner on sexr-
vicio una naeva pista 061-240 e 1985 cque pormitird atender la dananda del gru
pPo AMS,A, v las Capanfas IMtranjeras hasta 1990, fecha on la cual entra en-
servicio una nucva pista paralela 061-24D.




Ias calles de rodaje se iran jmplementando de acuexdo a la deman
da,. -

Para el Plificio Terminal de Pasajeros, la capacidad que alcanza
can las obras de la ampliacitn, es suficiente para atender la demanda que se -
espera, hasta el traslado de C.M,A, a las mievas instalaciones en 1995, ! el
caso del estacionamiento de vehiculos de los pasajeros, auncue se estima empe-
zard a saturarse con 1984, 1987 y 1992 no se promome ampligcifn alguna por con-
siderarse cano aceptable o tomparal.

M la zana de ampliacifn se prcousier(n los misnos elementos pa-
ra cada uno: en 1985 para AM.SA, en 1988 para las Extranjeras vy en 1295 para
C.M,A, con gnwlipcicnes cada S o 7 afos, Para el caso del pdif icio Temminal y-
Estacicnamionto pava autonoviles las ampliaciones se plantean cuando hayan al-
canzado cierto nivel,

I cuanto a la carga nacicnal se propoe que en la zona actual -
no se incremente el Area para fste servicio v en la ampligeidn se canstruya en
1985 la infracstructura necesaria nara 1.3 la, de AM.S.A,, niga cue deberi -
ampliarse en 1990 y 1995 y que on Gste filtimo afio se le asianen 12.4 Ha. para-
&sta actividad a la C.M,A,

Por lo concermiente a las hases de mantenimiento del equipo de -
vuelo, se asignan 28 Ha, al grupo AM.S.A. adicionales a los cue cuenta actual
mente con &nto podrd satisfacer sus necesidades hasta 1995, sin ambargo, una -
vez trasladandose2 a las nuevas instalaciones es convenicnte que disponcan de -
34.5 Ha. adicimales, nara una hse acticional secundaria. Para el grupo da —
C.M.A, se reguicre de una surerficie iqual a la actual paxa que pucda satisfa-
cer sus hecesidades hasta ¢ue ocupe las nuevas instalacicnes en 199Q0. Cano no-
hay disponibilidad de terreno en las Iimediaciones de su actual ase de movi—
miento se propme que on 1990 ocupe las 7.9 Ha. que actualmente utiliza ol gru
po AM,S,A,, para Gste sorvicio ya que para cesta focha estarin disronibles p::i




que ya AM,S,A, realizard sus actividades en la zeong de gmpliacifn,.

. Parg el afo de 1995 se propone que en lj zena de ampliacitn el -
~grupo C.M.A, cuente con la infraestructura necesaria para 48.1 para us necesi~
dades de &sta actiyvidad.

Para el grupo de las Canpaiifas Extranjeras en la zona de amplia-
cibn se estima un roquerimiento de 3,92 Ha, para su mantenimiento.

Con respecto al almaconamiento de canbustihle se propone que en
el cambio de AM.S.A, a ]la zona de amnliacifn se construvan instalaciones nece
sarias para el almaccenanicnto de 5.8 millones de litros de cambustible y am —
pliaciones a Gsta capacidad en 1988 y 1995, cuando los gruvos de las Betranje-
ras y de C.M.A, se ubicien en las nuevas instalaciones respectivamonte., Fn -—
cuanto a las actuales instalaciones mu capacidad es suficiente para satisfacer
la damanda recuerida hasta 1995,

DESARROLLO MAXIMO

Para @ste desarrollo, la zona terminal de pasajeros de Aviacifn
Canercial emstituida principalmente por Platafomma de Cperaciaes, Rdificio-
Terminal y Estacionamicnto de autanlviles cuenta con la superficie necesaria-
adicicnal para atender una dananda de 25 millanes de pasajeros anuales, lo -
significa dar scrvicio a 75 millmes de pasajeros y alcanzar el mismo nivel -
de capacidad del sistoma de pistas.

DFESARROLLO POR FTAPAS

A continuacifn sc describen las etapas de crecimicnto de los -
elamentos cue conforman al Aorcpaerto y los principales clwas exteriores de-
acuerdo a la estratogia seleccionada




los datos siguientes correspmden al incremento de la capacidad-
degcuerdo a la etapy indicada.

ETAPA DE DESARROLLO 1982-1285

ZNA ACTUAL

- Ampliacidn de la plataforma de aviacifn comercigl en 53 000 mé
o bien la utilizacién de la platafoma de carga, o enplear en-
forma parcial la platafarm de la Ease de Mantcenimiento de Me-
xicana,

- hnpl.i{;cién del estacionmiento para vehfculos oficiales en -
700 m=,

- mmpliaciSn del estacicnan%‘ento mara vehiculos de transporta —
cibn tarrestre en 7 400 n=,

- Disponihilidad de 28 la. para la nueva Pase de Mantenimiento -
de Acranlxico,

FTAPA DE DESARROLLO 14935-1920 {(camhio del grupo de Aeram@xico)

ZONA DE AMPLIACTON

- Pista 061-24D de 4 000 m»x 45m.

Podajes de 9 800 m = 23 m.

Platafama de aviaci6n carmcrcial de 227 00Q m2.

Idificio teminal de passaicros de 28 400 m2.




- Estacionamiento para antantviles de los pasajeros de 85 Q0Q mz.
- Almacenamiento de canbustibles de 5,8 millones de litros,

- Camino interterminales de 5 000 m x 8 m.

-~ Vialidad principal de 3 150mx 12 my 2 300m x 6 m.

- Infracstructura de 7 700 m? en la zona de preparacitn de ali-—
mentos y oficinas de apoyo de las compafifas aéreas.

- Infraestructura de 5 400 m? en la zong de mantenlmlento y cans -

truccitn del acropuerto.

~ Oficinas de autoridades_aeroportuarigs con act;.vxdad directa a
1la oreraciZn de 2 700 m2.

i

Fstacicz;‘micnto para vehiculos de transportacifn texrestre de
9 000 m~-.

1

Estacionamiento para vehiculos oficiales de 1 30Q m .

{

Infroestructura de 16 200 m? para el estacionamiento de vehf—
culos de los ampleados,

!

Infraes trqcmra de 4 300 m? en la zona canercial y hotelera.

Nueva torre de cantrol.

1

mificio para el Cucrpo de Rescate y Extinci®n de Incendios, -
estacién No. 1.

ii




— Camino de servicio a platafamas.,

- Cercado; Camino Pefidn-Texcoco de 11 200 m y lindero del aexo -
puerto de 22 100 m.

~ Cagmino perimetral de 11 200 m x S m,

- Mificios de servicios,

- Redes generales.

- Redes axteriores,

- Drenaje general,

- Peserva territorial de 2 265 Ha.

ETAPA DE DESARROLLO 1988-1995 ( cambio del grupo de las campa -
nias extranijeras }

ZONA DE AMPLIACION

1

Prolengaciln de 500 m de la pista 061-24D

t

Rodajes de 6 800 m x 23 m,

1

Platafoma de aviacifn camercial de 195 000 m2.

Fdificio teminal de pasajeros de 46 700 m2,

- Estacionamiento para autan@viles de los pasajeros de 93 000 m2.




Plataforma de carga de 90 QQQ mz,

Rehabjlitacitn del camino Pefibn~Texcoco de 6 630 m x 6 m.
Infraestructura de 6 300 m? para la zona de almactin de conce -
simarios de carga alrea,

2

Infraestractura de 3 240 m
co,

para la zoma de cargg de Aeraméi-
- Camino de acceso de 750 m X @ m a la Base de Mantenimiento de
Aeraniico.

- Frpliaci6n de 5,8 millones de litros de la capacidad de almace
namicnto de combustibhles,

Prolengacién de la vialidad principal de 3 400m x 12 m 3y -
4 830m = 6m,

- Ampliacifn de 3 500 m2 de la infraestructura en la zona de pre
paracién de alimentos y oficinas de apoyo de las canpadifas —
adreas.

Ampliacifn de 2 650 n2 de la infracstructura en la zona de man
tenimiento y contruccifn del acromexrto.

Edificio para el servicio de plataforma de 2 000 m2,

Ampliaci®n do las oficinas de autaridades aeroportuarias con —
actividad dirccta a la operacifn de 1 300 mz.




- Estaciogamiento para vehiculos de transportacifn terrestre de-
4 400 m*=,

~ Infraestructura de 500 m?2 para el estacionamiento de vehiculos
de renta,

- Apliacitn de 600 m? del estacicnamiento para vehiculos oficia
les, -

~ Ampliaci&n de 8 00Q m? de 1a infraestructura para el estaciona
miento de vehiculos de los anpleados.

- Ampliacién- de 2 200 m’ de la infraestructura en la zona caner
cial y hotelera.

- Prolongacidn de 2 250 m x 6 m del camino de sexvicio a plata--
formas.

FTAPA DE DESARROILO 1990-1995

ZNA DE AMPLIACICN

Pista 06D-24T de 4 000m x 45 m.

Anpliacitn del sistoma de xodajes de 4 0Q0m x 23 m,

mpliacion de la platafoma de AMSA de 72 0QQ m? .

!

Ihollaca.én del edificio texminal de pasajeros de AMSA de -
10 100 m?,




|

- Ampliacitn del estacicngmiento para autandviles de los pasaje-
ros de AMSA de 3Q 000 m2,

- Prolongacitn de la vialidad principal de 2 820m X 6 m,

- Ppliacitn Ge 2 900 m? de la ifraestructura en'la zona de man-—
tenimiento y canstruccitn del aercmierto.

- Ampliacitn de 2 200 m? de la infraestructurg en la zona de pre
paracitn de alimentos y oficinas de apoyo de las compaiifas -——
atreas.

- Ampliacitn Ge 1 400 m? de las oficinas de autcriades aercpor——
tuarias can actividades directas a la ceeraciin,

- fmpliacitn del estacionamiento para vehiculos de transporta —
cifn terrestre de 4 800 m2,

- Ampliacitn de la infracstpuctura para el estacionaniento de ve
hiculos en renta de 500 m?.

- I\mp].ig)xci(n del cstacionamiento para vehiculos oficiales de -
700 m=,

- Mpliacitn de la infraestructura para el estacioaniento de ve
hiculos de Jos amleados de 8 600 mZ,

- Mmpliaci6n de la infraestructura en la zona camercial y hotele
ra de 2 300 m?.

- Ampliacifin de los codificies de servicio,

- mpliacidon de las redes genexales.

' 2 e vy




~ Mplizcién de las redes exteriores.

- Mmpliacitn del drenaje general.

ETAPA DE DESARROLIO 1995-2000 {(cambio del gTuUFo Vde 7M@<icrana)
ZONA DE AMPLINCION ' TR 3 '
~ Pista 051-23D de 4 000 x 45 m,

— Pista 05D-23I de 4 000 m x 45 m,

- Anpliaci6n del sistana de rodajes de 15 650 m x 23 m.

- Z*mph—*zcxén del edificio teminal de pasaje.ros de PMSA en -
16 500 m2 de las EXT en 14 900 m2.

- Hificio teminal de pasajeros de G4A de 78 500 m2,

- Anpliacitn de la plataf’ornn de oparaciones de AMSA en 97 Q00 m
de las EXT en 34 000 vn~

- Plataforma de operaciones de A en 487 000 m2.

— Mnpliacién del estacicngmiento para autaon@wiles de los pasaje-
ros de AMSA on 50 000 m?, de las EXT en 30 Q00 m2,

- Iist:ac‘tmgxglcrto para autanériles de los pasajeros de MA en —
236 000 m

~ Ampliacitn de la platafomma de carga en 70 000 m2,

g e i g et ’-“



-~ Mupliaci&n en 7 900 m? de la infraestructura en la zona de al-
macén de los concesicnarios de carga adrea.

- Ampliacitn de la ix%fraestmctura en la zona de carga nacional-
de AMSA en 3 340 m“. : :

- Iafraestrucmra en la zona de carga nacional de CMA én 14 900-
m<. ‘

— mnpliacién de la infraestructura de la Base de Mantenimiento -
de MSA en 1 400 mx 6m.

- Infraestructura para la Base de Mantenimiento de OMA de 140 m-
x 6 m.

- mpliacién de la capacidad de almacenamiento de cantustibles -
en 16.6 millenes de litros.

- Mmipliacitn del sistena vial principal en 4 200mx 6 m, 2(L —
500m:x 6m) y2 (3 000m x 18 m).

- Mmpliacifn en 19 100 m2 de la infraestructura en la zcna de —
preparacitn de alimentos y oficinas de apoyo de las capanlas—

alreas.

. . 2 .
- fmpliaci€n ex 18 350 m® de la infraestructura en la zona de —
mantenimicnte y canstrucci&n del acromicrto.

- mpliacifn del odificio de sorvicios de plataferma en 500 m2,

- mupliacién de 9 200 m? de las oficinas de autaridades aexopor—
tuarias can actividad directa a la oporacién.

|
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- Infraestructura de 23 400 m? den la zona de oficinas de autori
dades acroportuarias con actividad de apoyo a la cperacifn.

~ Mmpliacién del estaciocnamieonto de vehIculos de transporteciln-
terrestre o la zona de AMSA en 6 200 m?.

— Estacionmmiento para vehiculos de transportacifn terrestre en-
la zona de CMA de 24 400 m?,

— fmpliacitn de la infracstructura para el estaciocnamiento de ve
hiculos en renta en la zona de AISA en 700 m2,

Infraestructura para el estaciocnamiento de vehiculos en renta-
en la zona de A en 2 700 m2.

I‘\mpliaci'(n del estacionamiento para vehiculos oficiales en - -
5 600 m*.

I

Mpliacién de la infraestructura para el estacicmamiento de ve
hiculos de los anpleados en 55 200 m2.

- Mopliacitn de ;)a infraestructura en la zona canercial y hotele

saoon 14 200 m=.

-Hlificio para el Querpo de Rescate vy extincitn de Incendios, es
tacitn No. 2. -

~ Prolengaciln del camino de servicios a platafommas en 3 500 m-
X 6m.

— Prolongacifn del camino perimetral en 7 350 m X 25 m.




~ Mpliacifn de los edificios de servicios,

Mpliacifn de las rcdes generales.

Mpliacifn de las redes exteriores.

Mpliacién del drenaje general.

~ Estacifn transportacifn masiva.




COORDINACION CON OLRAS DEPENDENCIAS

En el aspecto de vialidad se tano en cuenta los anteproyectos -
y proyectos de la Camisidn de Vialidad y Transpocte Urbano (COVITUR) del -
D.D.F,, para la zona en la que se ubica el nuevo desarrollo. Coordinando con—
&sta las nuevas adaptaci-mes necesarias para ambos proyectos: Aeropacerto Viali
dad periférico y Arco Noxoricnte. -

Fs necosar io establecer coordinaciCn con la Canisifn del Plan -~
del Layo de Ter<coco, de la Secretaria de Agriculthwra y Fecurses lidrauwlicos pa
ra hacer =apatibles los planes de dicha Canisiln en la zena con las ctapas de
crecimiento del Acrcruerto para hacer los provectos correspondientes a las mo—
dificacicnes do las instalaciones que tiene a su caxgo.

Dgimigmo, serd necesaria sta coordinacifn caon la dependencia en
camgada de lamcodificaci®n al trazo de la Via Férrea del sar.,

e 10
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CCNSIDERACICNES SOBRE 1A PRIMERA ETAPA DE DESARROLLO PARA 1985

Ia falta de capacidad en la zena de pistas, que estd produciendo
retrasos cada vez de mayor cansideracifn a las operaciaes de las aeronaves, —
se verd agudizada en el futuro por motivos del incranento de la demanda; solkre
todo cuando por razones de mantenimicnto y renivelacifn de los pavimentos sca-
necesario cerrar alguna de las pistas actuales, lo cue ocurre cada vez con ma-—
yor frecuencia.

Es importante schialar que ésta necesidad de efectuar trabajos de
renivelacién en las dos pistas actuales 05-23 del aexopuerto, es un indicador-
del peligro potencial que existe, cansistente en que alquna de las dos pistas—
llegara a sufrir un colapso por asentamicntos irregulares debido a las diferen
tes téemicas de construccidén utilizadas a través del tiampo, que han originado
que en partes antiquas de ¢stas pistas se tengan hasta 3 m de espesor de pavi-
mento, y on partes nucvas de 1 m. a 1.5 m.

De llegar a ocurrir €sto, el Aeropuerto Internacional de la Ciu-
dad de MGiico cucdaria ey una situacidn de verdadora encrgencia, que afectaria
a todo el sistoma nacicnal e internacicnal de transpartacifén adrea en el pais,
ya que en €1 se realizan pricticomente la mitad de todas las opereaciones.

Para prover €sta situaciGn, urge adoptar una solucifn que resuel
va al menos el aspecto operacianal v la demanda cue debe atender el aeromerto.
Esta solucifn pucde scer implonantada mediante una pricrizacitn de los elanen—-
tos que constituyen la primera etapa de desarrollo del Plan Macstro, la cual -
pemite establecer de tadas fomnas cualquier solucifn de fondo en el futuro.




ELIMINTOS CON PRICRIDAD A

- Nueva pista 06-24 y calles de rodaje,

- Plataforma rancta para sexvicio eventual,
- Canino interterminales. i : "
- Torre de control.

HKdificio para el Cuerpo de Rescate y E‘xt:mci&m de :mcend:.os -
(estacitn No.l).

Cexrcado.

- Drenaje Cemeral.

Redes Generales.

Camino perimetral,

- Rescrva territorial de 2 265 Ha.

ELIMFNTOS CON PRICRIDAD B
- Plataforma de cperaciones.
~ Hificio terminal para pasajeros.

- Estacimamiento para autaubviles,




- Almacén parg canbustibhles,
- Vialidad principal y taminos de sexyicio.

- Infraestructura general,

Ia muesta en servicio de los elementos marcados con prioridad -
A" establecen una fase preliminar de 8sta etapa, que permite que el zeropuer-
to opere en forma integral con amento de la canacidad en el &rea de operacio-
nes y posteriomnonte se continfie con el desarrollo programade, ésto logra ade-
mis racicnalizar los recursos necesarios para la construccién de ésta primera-
etapa.

Calbe recomendar la conveniencia de acartar el plazo para poner -
en servicio el resto de las instalaciones de €sta primara etama, instalacicnes
prioridad B, para evitar lcs problemas que necesariamente se ocasionarian por-
recorridos demasiado largos de las aercnaves entre la nueva pista y las actua-
les instalaciones, asf caie por la imminente saturaciln del edificio terminal-
para pasajeros, plataforma de operaciames y estacionamichto para mitambriles -
en la zana actual.

A continuacitn se detallan los voltmenes de olra requeridos en-
la zona de anpliacidn tonto para la zona acronftica cano las correspandientes
a las olras exteriores mara poner en servicio €ésta fase preliminar.

ZANA DE AMPLIACIN

CONCEPTC VOLIMEN DE OBRA
Nueva pista 06-24 4,000m x 45 m
Rodajes 2,800n x 23 m




N

CCNCEPTO

Plataforma remcta para servicio eventual
Camino interterminales
Torre de control

Hiificio para el Cuerpo de Rescate y Extincifn

de incendios.
Cexrcado
Drenaje General
Redes Gencrales
Reserva Tervitorial
Camino perimetral

OBRAS IE{TTRIORES
CONCEPTO

Cruce de radaje solbre periférico

Cruce de radaje sohre vialidad principal
Desviacitn via Tapo )
Desviacibn via Férrea del Sar
Desviacin aren general del Valle
Desviacifn del Rio Churubusco

Iago Makor Carrxillo

VAUIMEN DE CBRA

60,000 2.
5,000 mx 8 m

Nucva tarre

Estacifn No. 1

33,300 m.
Un lote
Un lote
2,265 Ia,
11.2 kn,

60m x 150 m
60mx 80m
2,500m
14,000 m
8,000 m
1,500 m
Afectacifn par-
parcial a cana-
les de alimenta
cifn. -




ANALISIS
DIMENSIONAL AERONAVES




TIPO DE

AVICN A B C D E
DC- 8 45.25 57.14 13.11 3.54 3.65
DC- 9 28.47 36.36 8.35 2.15 3.65
oC-10 47.35 52.02 17.45 4.60 6.02
B- 707 43.41 46,61 12.85 3.10 3.65
B~ 727 32.92 46,65 10.36 2.77 3.75
B- 737 28.35 30.48 11.28 2.64 3.75
B- 747 59.64 70.51 19.33 4.88 6.40
I-1011 47.35 53.34 16.99 4.60 6.10
L~ 500 67.88 75.55 20.42 7.09 7.89
B-2707 54.97 93.27 14.10 4.72 5.00
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AVION

CONECTOR

VENTAJA

DESVENTAJA

PROA HACIA DENTRO PROA EN DIAGONAL.
HACIA ADENTRO

uﬁ'm

FACILIDAD DE
ACCESO

PUEDE SER
FlJO

RUIDO Y EFECTOS
DE ESCAPE MINIMO

EL AVION DEBE
SALIR CON LA AYUDA

DE UN REMOLQUE
O TRACTOR

PUEDE O NO
SALIR POR SU
PROPIO IMPULSO

DEBE SER MOvVIL
(TIPO  PASILLO
TELESCOPICO).

EL CONECTOR
ESTA MUY CERCA
DEL EDIFICIO

MAXIMO RUIDO
DE SALIDA

PRCA HACIA AFUERA

SALE POR SU
PROPIO IMPULSO

NO EXISTE CONEC-
TOR SALIDA A
NIVEL SALIDA

ADAPTACION DE
LAS PUERTAS

TRASERAS DEL

AVION,

PUEDE LLEGAR A
DANAR LOS EDIFICIOS

(SUS CRISTALES).
RUIDO INTENSO

|




AVION

CONECTOR

\

VENTAJA

DESVENTAJA

PROA EN DIAGONAL
HACIA AFUERA

SALE POR suU
PROPIO  IMPULSO

EL COLECTOR DELAN-
TEROQ ES MUY LARGO.
EL TRASERO MUY
CORTO.

PREFERIDO POR SU
MANIOBRA ABIERTA
DE SALIDA

PRODUCE RUIDO INTEN-
SO CON MENOS PRO-
BLEMAS DE RUIDO DE
PROA HACIA AFUERA.

PARALELO DE LAS
EDIFICACIONES

SALE POR SU
PROPIO_IMPULSO

NECESITA UN PAS!-

LLO TELESCOPICO
QUE PUECA ALCAN-

ZAR EL FUSELAJE.

DISMINUYE LOS
EFECTOS DE RUIDO
EN LA SALA DE
ULTIMA ESFERA

EL. AVION ESTA LO
MAS ALEJADO DEL
CONECTOR.

i
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[

MISRACION
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PASAJCROS TRANSFERENCIA TRANSFERENCIA
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REITRICCION

RENTA Y TOMA oe VEICULOS TRANSPORTE STACIONAL.,
EVANTAMIENTO CAMARERCQ PRIVADOS PUBLICO MIENTO

L DEZICION [ =14 .
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AUTOS
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EXPEDICION o=
CARGA O FLETES
SELCCION DE  CARGA
POR  AEROLINEA
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E3PECIFICA CAROA
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! CL ABIFICACION ! AT RIBUSION A
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TRANSFERENCIA A
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SALIDA NACIONAL

Acera de desambarco

— Longitud necesaria de banqueta
de desembarco

Vestilmlo de Boletaje

- Iongitud de Rygistro
~ Oficinas de Awoyo
Sala General de Ispora

pera

- Uso de BRar

- Area de Rar

nes y Scrvicios

0.1032 x 1400 Pax/Nara pico 45 m
— Nimero de Fgentes o mostradores
para documentacidn 0.033  x 1400 pPax/hara pico 46
46 x 1.5m 69 m
- Area de Vestibulo de Boletaje 69 mx 10,5m 728.,5 m?
69mx Sm 345 m?
0.6 x 1400 pax/hora pico B4C per.
- Prea de la Sala General de Es- ,
0.386 = 1400 Pax/tora pico 541 m?
— Concesiones y Sexrvicios 0.6 x 840 persanas 504 per.
- uso de Restawramte 0.7 x 504 personas 353 per.
- Scrvicios Sanitarios 0.2 x 840 porsonas 168 per.
- Locales Canerciales 0.2 x 840 personas 168 per.
0.3 x 504 porsonas 151 per
- Arca de Cacesimes 0.371 = 1400 pax/Tvra pico 520 mé
- Arca de Festaurante 0.7 x 520 personas 364 n\g
0.3 = 520 persmas 156 m
- Area de Scrvicios Sanitarios  0.0398 x 140U pax/hara pico 56 m?
- Area total de la Sala General
de Espera incluyendo Ooncesio--
0.7968 x 1400 Pax/hora pico 1116 n?
remgnrmtimtrors




SALIDA, INTERNACICNAL

Acers de Desembarco

- Ntmero de Agentes

- Longitud para Registxo

- Longitud de Colas

~ Area de Pormaci@in de Colas
- Area de Oficinas de Apoyo

Area de Vestilulo de Boletaje y
Oficinas de Apoyo.
Area total de Documentacifn

Sala General de Fspera

~ Area de Restaurante

- Area de Cacesiaes

- Area de Servicios

- Area total de la Sala de Espera

Sala de Migracitn

- Ndmero de Filtros
- Ancho de Sala

- largo de Sala

- Area de Sala

Sala de Ultima Espera

Manejo Exterior de Bpuipaje
- Nmero de Carros

- Lengitud de Carga

- Arca de Manejo de Carga

46.5 m x

0.644
0.468 >
0.234
0.066
1.421

4 A

’

%A KR

0.015 x
0.023 x

0.368 %

947 pax/hara pice
947 pax/hora pico
1.5m

10.5
5m

20 m

947
947
947
947
947

947
947

947

m

Pax/hora pico
Pax /hara pico
pPax /hora pico
Pax /hara pico
rPax/hora pico

Pax Mora:pico
Pax Mora pico

Pax/hora pico

cupo 275 personas

0.019 x
0.032 x
0.352 x

947
947
247

Pax /hora pico
pax /haca pico
Pax/hara pico

108 m

31
46.5m
10.5m
488.25 m?
232.5 m2

930 m2

610 m2
444 m2
222 m2

63 m2
1338 m?

15 f£iltros
22 m
16 m
349 m?

378 m2
18 carros

31l m
334 m2

{l
{




LILBGADA NACTQNAL

Sala de Ultima Espera

Reclamo de Bpipaje
- Namero de Unidades de Banda
— Area de Reclano/Banda
- Area de Espera en Banda de
Reclamo
Area de Servicilo para Panda
Arca total para Reclamo_de
ecquipaje

Sala de Bienvenida
- Xcera de Hbarcue

cupo 275 persmas

0.0040
0.7840

0.1224
0.039

0.9454

0.819
0.1032

x

FA

X

X

pd

1520
1520

1520
1520

1520

1520
1520

Pax/hora
Pax/hora

Pax/hora
Pax/hara

Paxz/hora

Pax/hara
Pax/hora

pico
pico

pico
pico

pico

pico
pico

378 m?
6 unidades
1192 m2

186 mg
60 m

1437 m?

11245 m?
Y157 m



LLEGADA INTFRNACIONAL

Contxol de Sanidad

1

Ndmexo de Agentes
Iengitud de Colas
Iargo de la sala
~ Ancho de la Sala
- Area de Sala de Sanidad

1

Control de Migracifn
- Namero de Filtros
- Iongitud de Colas
- Micho de la Sala
- Mrea de la Sla

Reclamo de Iruimaje

- Namero de Unidades por Banda

- Area de Reclamo/Banda

- Area de Fspera en Panda de Reclamo
- Areca de Servicios para Banda

- Arca total de Reclamo

Revisiftn Adduanal
- Nimero de Mesas
- Area de Revisién rduanal

Sala de Bienvenida

Acera de BEmbarco

0.0075

G.0113a
0.1367
0.030
0.Q45
J.4320

0.004
0.0784
0.1224
0.0390
Q. 045

0.36
0.6300

0.114

”

HAX KR "

"R

X

X

90Q Pax/hora

900 Pax/hoxra
900 Pax/tora

900 Pax/hara
90Q prax/hora

900 yrax/hora

900 raxc/hora
900 Pax/lora
900 Prax/tora
900 rax/tora
900 rax/lora

4 NUB
900 Pax/lora

900 Pax/hora

900 rax/lora

pico 7
960 m
12.1m
pico 10.17 m
pico 123 m2
pico 27 filtros
960 m
pico 41 m
pico 389 m?
pico 4 unidadﬂis
pico 706 m
pico 111 m?
pico 35 m?
plco 851 m2
12 mesas
pico 324 m2
pico 567 m2
pico 183 m




Sala de Ultima Espexa ‘
Manejo Exterior de Irjuipaje

- Namero de Caxros

- Iongitud de Carga .

- saperficie del Aren de Manejo
Exterior de Equipaje

para 2704 personas

0,0167 x 1400 pax/hora pico
0.02840 x 1400 Pax/hora plco

0.3124 x 1400 Pax/hora pico

378 m?

24Q Carros
40 m

438 m?

L
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