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El canienzo de la d&:é:\da de J.os. ocren.tas se ha caracterizado por­
unp, recesi6n eoonánica mundial q.ie ha afectado ccrisidcrublanente el. rit::no de­
crecimiento de los paises en vfos de desarrollo y a los industrializados. 

M6xico cstil irnncrso en l'.!ste cc:ntc.xto. !.a polftica eronérnica que­
est~ aplicando el Gobierno Fcc1er;ü, est.'.i ci1c.2uninada en m.:mtcner co::.troL::1do el 
fenáncno inflocia1ario. 

El ;iño c1c 1982 f:uó caótico para la eccnanfa y las füianzas del -
pafs por diversos problc..."11'1S de origen intcn10 y externo que se rnanifcstarcri -
en el trw.yccto del año, provcx::anc1o el desplanc de la activid.:id ec:onfu.:c-,"\ que­
reperaJti ... o en el incranento ele los precios c:1 r¡cncr¡¡J. 

Ia Ca1unic.-ición surge en ós--tc i.cnbito cano uno de los factcres -­
primordiales par;i el des-1rrollo f"ocial y ccon6nico de un pnfs; el proceso de­
rno:lernizacién se refleja c11 lo~; avances cicntffico, tecnoH'.gico y culturul al 
disponer de 6stc mcd.io. 

El tr;msporte a6rco. es un factor prioritario cano si:::tcn;J. C:c c:i­

municacién que noo; ¡:ermite trao;lad~1rnos de un ca1tinente n otro en unas cu.::i.-i­
tas lx:>ras. Este hecho situ¿¡ a L:i ¿¡viaci6n cano un fuerte apoyo de las activi­
dades canerciales de un ¡xi'is, p,16s el ccrncrcio mcdcrno se bas;::¡ :c:is en la l:<!!Ü 

dez del trans:Jortc , y;i ''°ª de carna o ce 1AJ.sajeros, y es ahl drnC:c lit <::rv.ia-= 
ción encaja cono rcspuc!;t.:1 a 6sta :1CCX'!;idacl mcx1crna; m:'.is adn, a.10ndo un 11ero­
puerto por la o::rnplcjübd de sci activid.:d es canparoc1o con una ciucbd; dcnani 
nandole entonces " Un;:i ciud~1 dentro de otra ". 

fl1 base al estudio de pronostico, presentirlo hasta el año 2000 , 
destaca el hecho de CilJe el A. I .C.!·!., en 1985 y aún con rus nuevas ampli11cio­
nes ( de edificio Tenninal y Pistil J scr.S insuficiente a la demanda requerida. 



¡:>ar tql motivo el, Gobie.rn,0 F€Xle:ral,, por )T)edio de l.é\ S,A,H.O,P, y 
ésté\ a su vez de ~ .• S,l\, 1 elaboró un plqn m1estro en el año de 1,980 (l:e.sandose 
directanente en el de 1970 ) 1 en el que se pro¡:one JA soluci6o éÜ actual y -
ésta es " La Constru=iún <le uno Nuevo ", !·:l nuevo edificio estar:!:a destina­
do pqra las canpafifos: TIEPD"-!EXTCO ( l\,"l,S ,i\ ) 1 MFXICJl.'-.JA C C,M.A, ) , y e..--:tran 
jeras (X,C.); dejando ]i1:3i_:-istalac1oncs ncln.:'!lcs rxi.ra av:i.ación qrnc.ral(X,B.}-; 
y aviación privada (X,i\.) o r¡ub::T.n(lllK'ntul (X.e. J, 

Este plan conta,1nla una cstratcqin parLl la rc.""1lizaci(n del aero­
puerto y consiste en div idLr sl.l ca1stru= ifo en 4 d Herentcs etap;:is, que, se­
desarrollarán de u.cuerdo ron el incrcrnmto de la denanda, sucesivilnente hasta 
el año 2000. 
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OBJETIVO~ 



De acu~do a l,a, probl,en;'.iticq de .Denanda-GlpacidD.d y en tase a 
;Los pronosticos ¡y.resentados basta. el año 2000 se pretende: 

- Satisfacer dichil dB11ilndé\ par medio de la hipótesis establecida 
de un nuevo Acrq:>ucrto Inte.rnacim¿¡J. en TcXcoco. 

- Disc.?'iar lll1 edificio que rcuni"l lus características indispensa -
bles pa.rci ca1vcrtirsc en 01 "Sistcm.:i Tipo" del que se canpcne­
el cs:¡uanu de C0.'1junto del Plan Maestro. 

- El Sistana Tipo implica tanto li1 rc!·ictici6n del EJ::lificio en ru 
fonna c0110 en su SistCTnil Cmstructivo. 

-



PREMISAS )-->-



Por la gran magnitud de éste ri.royecto y para la qplica.ci6n, del -
m;l.sno en ésta Tesis Profesion'-'\l; El Jurado concErl;io, al observar éste recho,-
5 P.renisas de proyecto, sin las cuales no hlbiese sido posible llegar a los al 
canees de tral::ujo requeridos para un ensa::,-'O arquitectfuico; entendiendo ésto :: 
cano la creacirn de los dclimituntcs espaciales .. Estas sen; 

- Plan M.:lcstro. 

- Terreno. 

- Dananda Pa'C y q.:eracionesl . 

- Tip::i de Edificio. 

- Etapa él dcsurrollar (1985-1990}. 
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Lil caoital es reflc1o de la rroblE!llática. por la que at.raviesa el. 
pafs, al centralizarse los pcr::leres, ocqsiroando asentamientos h.Imanos .ixre:¡u­
lares que se u.gudiza en los sen•icios que el gobierno proporciona a sus hu.bi'­
tantes. 

El Gobierno caoitalfoo en 6ste cisoccto tiene instrument<rlos una­
serie de pr0Jr<:ufü1s a nivel ~aciaicil m materia' de viviendas familiares, servi' 
cios b,'isicos de intr<Jcstructura, u:,o del suelo cquip .. 1:11icnto, medio élllbiente-; 
y en general teda lo rcl<Jcionado con el bienestar de 1íl p::iblé1ci6n que aD:trca~ 
al capit<Jli110 y tanbi(n al emigrante, 

Ello mengua las fin¿mzéls del Gobierno Central, u.l tratar de ra:JU 
lar el crecimiento pobL1cionul, h.1ciendo un gran esfuerzo por uh:\stcccr de t~I 
dos los servicios mús mironümtcs a toda la ciudad, 

'I'UHIS-10 

En el Distrito FE.tleral hay una gana de tesoros naturales, arqueo 
lógicos y arguitcct6nicos que datan des'.le la 6pcca de la Colonia, en especia[° 
recintos sagrados y edificios [Úblicos que atraen al turisi10 naciooal y e<--­
tranjero. Datos cstadfsU=s indican CJUe en 1980 se ro:¡istr6 l. 9 milla-ies de 
extr¿:injcros que visüaron estas joy.::J.s arc-r.10016-¡icas y arquitcct61icas que --­
existen en el D.F. 

Fhb~c otros c'!e los mul tiples atrcictivos tur:f.sticos cue tiene, se 
01enta =n el centro turfstico y recreativo de Xochimilco, las :<:onas arqueolé 
gicas de <llicuilco, el Tonplo Mayor de la GrL1n Tenochtitl[m y de 'l'latelolco y 
en la étnpli.:i =dcna hotelera, de resté:iur.::J.ntcs, C"Jltros de espcct.'.iculos, mu--­
seos y qalerias de .::J.rtc mcdcrno. 

Con el pro¡n~>ito de satisfacer la danarrl¿:i del servicio, la Dircc 
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ci6n Genera,l de TuriB'!lo del Dep<µ:t.clmento del ,Distrito fErle.ra.l se ha ccord:ina~ 
do con la Cáma.ra de Ccne.rcio de lé\ Ciud<Jd de. !1C.":ico, con las 16 Delegaci'cnes­
Po11'.ticas, la E'ecretar:i.a de 'l'Urisrio y el Cmsejo Naci-cnaJ. de 'l\lriano a. .fin de 
planifica.r los proyectos de inversi6n para la construcción de nueves hoteles, 
moteles y servicios de aroyo a los turistas. 

CGllJ!':IC.llCTCNFS Y TPJINSPOITTFS 

Hasta 1978 Ja Ciudad de :-:.:7.i.co contal::u con Ul1cl roo de vfas rápi­
das de 152 kn. totalmente pav irncntados. con ésta cifra representa el vigés:ü:10 
tercer lugar clc.ntro de 1~1 cJasificacj6n naciaml. L:i lor.gi.tud pcr cada 11 k:n. 
de mperficie de la ciudad, rcs.llti1b:-i olxiamentc il1suficicnte. 

Para resolver el probl(Ina de transporte y v ialidild se anpraidie­
;:-on éh.lrante 1979 y 1980 una serie de accia1es, que cr.rnprendfan la éT.lpliación­
de grandes avenidas, la rcfonnLl al sistana vial y la cc.ntinuuci6n de la co:is­
trucci6n de vfos de f Ju ido y r5pido desalojo de uutan6vilcs del centro de la.­
ciudad. 

Ta.mbi&i en 1980 se tcz.inin6 la construcción de la Via TAPO, cuyo­
prop6sito f-ue alivi.= el =ngcstimé!llicnto de veh!rulos ai la Calzada Ignacio 
ZélréYJoza, la rual =n sus 23 hrn. O<! extensión Permite =e circulen los auto!:u 
ses for[incos, asf cano los rnturh.mos que canunican Tc:{=co con las colonias::­
del Fstar1o de 1'~(~-:ico co:1url::._-icbs =!1 el Distrito Fodc.ral. 

Dentro c1cl transp:irtc ¡Xíblico, los autotrons¡:ortes de ~\.lS...>jeros­
;::eprescntan el princ.i¡xü medio de lcx::anoci'cn, ca1 el 51. '?> rlcl total de viajes, 
le sir¡uc en irinort;-:incia el tr.:ms¡:ortc colectivo del De¡:nrta."1cnto del Distrito 
Federal ccn el l3.6'L (metro 9.3~, tranví.as y trolcu1ses 4.3i) y los aut0116-
viles de alcn.iücr con el 12.3%. 

EXistc el J\cropucrto Intci11<1cimal 11 !3m ito Juri..rez 11
, cuya capa­

cidad ha élU'llcnt.xlo en los últfr:1os años, Este au11cnto no solo se refiere a la­
posibilidL!d de recibir avienes de r¡ril!1 t=ño, cerno el Ccn=rde, sino a la ad 



quisici6n de equi¡:o e inst.runenta.l para, e;J., at.e.rriz~je y la qten.ci6n del, se.rv:i: 
cio ::ia,ra el aterrizaje y la atenci(n del servicio para el público usuar}o, 

DATOS FISICCS Y GEC'GlW"'IC'OS 

L"l ciudad de 1\1C.r.:ico se h.1lla al suroeste de la cuenca del Valle­
de Mé<ico, en la ¡:arte central de la Penública. Ccristituye una OJEnca cerrada, 
en cuyas partes nkís b.:ijas cxisti0.rcn grandes 1.agos canunicados entre s'L 

O:? ést:os l<'!.gos sólo quedan alr,i.mos rananc:1tcs, o::rr.':J Ts:-:ccco, Z~r.n 
pango y Xochimilco. Las 1nrtcs h:ijus de la rcx:ri6n sen b'.isi.c,:4i1~1tc~ L .. c:c.:~'trc?s y 
se encuentran scdiJC1rnt:os de éste ti¡-:-o h1stL1 de mil metros de cs;:iesor. El vol.­
ca.nisno car;:ictcrizil t.:1:nbi(!:1 a la rcc;ión, co.'1 volcanes ai.sla:los y sierr<1s vol­
cá.'1ícas 0.n el interior <'1c Ja OJL.""1ca y sus lX>rdes; aquellas constituyen ru -­
parte-aguiJs. 

El :1ro.1 a¡rfcola ele Ja a1cnca del Valle de 1'éé:{iCO 92 encuentra 
li.'Tiitada !Xlr la zona url:xu1a, c:arh vez mayor, y por r:ia"!chcncs salinos de los 
depósitos lacust.res. 

Donde bay ricSJO florecen cultivos de Lllfal.fa y hortalizas. En -
el árcn ele tanporíll pro:.1cm:inél el ruu:::'.z. 1,, fruticultura cst.'.í roco c:-:te.r.diaa y­
casí no se pract.ica, Síllvo en .'irc.:i~; reducirlas. Ul.ti.-n¡mcnte los huertos de tu­
na blanca cubren e;-:te .. ~sicncs de c.ic?::""ta im~X)rt<:lncia ü'l la r("Ji6n de 'fcotürua­
can. la floriculll.1ra, sin c~1b."1".'JC>, es lalx:ir i..rn¡:ortantc de varias localidadcs­
en Xcx::himilco y l'rnc-c;rncc¡¡. 

EXistcn zonas dcrlicadas ¡¡ la gmi.:iclcrfa. I...:i uctivid<X1 IX'CU<tria es 
tá representada r:or el n¡u1a:1o h:r~·ino cstab.Jlildo, or.incipaJmente, y ¡xlr gran-=­
jas av'.lm1as. 'I'urnbi61 lny qanado ¡:orcL-io, ovir:o y c.::iprino, La prcducci6n aras 
tece el mcrcaclo ele lil. Cillr1dd de l·:!i'.!Xico_ Con el cr.cci.11icnto del árcu. urb:ma ·­
una gr.:111 c:mtid;x1 ck esL1b]os pe<::1Jr1""los y grutldc~; h."111 qucv...bdo cnclava:Jos en -
ella, con el cons.ir:ruio1t:o deterioro ele las mnc1icion0s sunitar.i.1s . 

......... __ ·-·~.....,~-..... ---



Hay amplias zonas foresta.les en. las Mrtes alt4s. de las sierras· 
limit,éu'\tes1 pero se encuentran bajo va:lu, co."1 e:-:ccpción. de <:\lgunas extensi:o ....... 
nes ccncesionc:das a can~:>..m'lu.s productoras de ¡x1¡::el. Estas zonas verdes sen ...,.,.. 
grandes contrastes con ciertas JA'lttes l::ojas de la ct1a1ca, dcr.dc es frccuente­
enccntrar zrAlas crosionLiclas, desDrc~listas de vcqct.-:icifin y originarias de fuer 
tes tolvaneras. Eh cl lns se h'ln ::n<intcnido prn¡rail\.:is de re.forestación para ca2: 
trolur la crosi6n y pronor.ci.cnar .'.ircas vc.rr1e~; u los 11.:ÜJi.tzrntcs, 

El clima. en los bonles oritcntal, sur y cxx:ident.:il, que corres-­
pcriden a las partes m:ís ultus ele las si.erras, es sani.frio s1Jl)if.rr..cdo, ccn llu­
vi.as en verano e incluso fr~o en lé\S cuml-:rcs nev<:1c1::ls de los volcanes Po;xx::a-· 
tepetl e Iztacci!-:uC1tl. ni los declives de las sierras y ['.1.rtcs =rcanns a és­
tos el clima es tanJJlodo sul)heí:ncdo, cCJ.1 lluvias en verano, ¡:ero .:il entrar en-· 
la zona m.'.ir; l>._1.j<1 de 1<:1 a.ienca e 1 el ima se torna saniscco tcmpluclo, con llu-­
vias en verano, cub.rirndo incluso ¡xirte de la Ciudad de :~l.~i.co en su extrano­
norc:X!ste. 
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SUPmFICIE Y LQCZ\LIY\CICN 

La Delegacién se localiza en el .'.i.rea centra1 del Dsitrito Federal 
y cuenta c01 una Superficie de 34.15 km2,, representando el 1.5% del total, -
O::upa el 14~, lugu.r en c.xtcnsi6n tcr.:-ite>ri'<ll, 

L:J. Dcleq;:iciá1 Vcnustiano G.trranza colinda con las deleqaciones 
al norte la de Gust<1\10 !'. ~'.k:ldero, al ¡:xniente c01 Olauht~~oc, y al 5ur y orien 
te, con la DcÜC<Jwci/h. de Iztac:llco. Ia Dclcgaci6n esta integrada por 67 colo= 
nias entre las c¡ue destac.1n: la Merced, Jardin Ball:uena, Moctezuma, Aviaciá'1-'­
C:i.vil, etc~. 

VIALIDAD Y 'I'Rl\.~SPORI'E 

Para po::lcr afrontar los problenas de trans¡:orte, cuenta c01 un 
gran número de v:ías de acceso y es utr;:wcsac1.1 ¡:xJr G ejes viales, 4 en direc­
ci(n norte sur; cuenta tanbidn ca1 un.::i vfa radial, la avenida Ignacio Zaragoza 
donde se prescntil!1 gr;:mdcs problrn1as de ci.t:culaci6n •:e.hicular y de congestiona 
miento, debido a lu =ncu1tr;:ici61 poblacíonil l c..xistentc en el oriente del D.F-:-

r-1F..DIO J\'l!3Tf:--ll'E 

Esta Delcc'gaciéín no tiene li:rnitantcs natur<iles ya que esta total­
mente urbanizacfa y rcqistra un alto gra:fo de ccnta'11inaci6n debido a las tolva­
neras provenientes del c..'-:-lago de Tcxcoco lo que C0.'1stituye un ugente gmera-­
dor de polvo y detritus. E.l ruido es ca1t.:unin2..11tc Qfl alto grado, a =usa del­
paso de autobJses Foriu1cas de pasLJ.jcros, y del tr.'."U1sito a6rco en el ae=r-uer-­
to mtcrnacionill de la ciud,1d de '-'.(!:deo. Lo cual auna::lo a la crnisi(n de gc:ises­
y part'lculas 'l'ér-:icas por el trtinsito co:1tinúo, y a la crL--Ciente o¡x:>raci6n de -
las aeronaves que provoc.:in molcsti.<is a los VL'Cinos de las i.nr.icxliacioncs. 

+ 
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la diversidad de instituci'Oncs. jnfcn:mqtivas, cano ron, A.S.A. , -
s.c.T., D,G,A,, la entonces S.A.H.O,P, , diversas revistas de aviaci6:1, y es­
tudios re<1lizados desde 1970 y aún untes, nsl" cxmo los cétllbios en ln rx:>lítica 
econónica actu;:ü de nuestro ¡:i.-1fs, o::r.\O factor r-irJ.r:lordL:ü, h.-ui. origina:::1o fluc­
tuaciones dentro de tc<los los 9'.:'ctorcs y con ésto ;:iiustes en los pronósticos­
de desarrollo ele lo qne constituye la a:npli.ación y plnn maestro del aero¡:uer­
to Intcrn21cicnal de la ciucli1d de M(xico, sin anh<rqo rcmlta difícil prcdeci.r 
-estos c¿n11bios, aún cu~mclo ('~>te sea trah-ijo de cspcciali.stas en la milteria. 

n1 1956 el rnavirnicnto de pasnjcros fa.1é de l rüllon, incr.c71entan­
dosc para 1978 a 10 :niJ lrn1cs y se estima que C.'1 1990 ser~a de 25 millcncs, y 
de 41 millaK:s o 52 m.illoncs r>¿ir¡:¡ el año 2000. 

IJc acuerdo con los fndi ces de crecimiento, el actual aCro:JUertO, 
para 1985· se habr.S s;:iturado ccm~:ilctamcntc. Ins estacionmiicntos de autan:Jvi-
1.es ya tienen pr:oblc.'"1;;:is d2 :><1turaci(n, las platafonnas y la tcni1inal de pasa­
jeros resultan y;:i iJ151.1fic.ientcs. 

F.s F•X lo tnnto imperante la construccién de un nuevo acro¡:uerto, 
aún m.Ss cuando al nr1alizarlo obi~tiv.:imcntc, lo que en pri.mer~1 instancia ofrece 
una inversiú1 cu2nti osél, tal vez <.mncr~ onicu a L:i 6poca contc.."111:or.'.inen, fin.::il­
mente resulta ncccs;:irfa y un polo de c!esarrollo del pafs, que rccu[X'r.:i.rá y -­
justifica r:or Sl.l csccncia dicha inversiá1. 
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EXistía la opciCn de desa..rrollar el nuevo ae,ropucrto en. el fu:-ea­
de Zumpc"IDgo u otras zen.as cano Santa CcciJia, Tolum. t O.:autla.. ~.ro éstas :ü­
ternativas fueron deshcd1é<las ¡:or diversas razcnes, entre lns cuu1.es f:í·::¡ura -
que el trasl<J.do del ;:ieropuerto a alguna de dichas zonas pro-.•ocarfa un aurn-::;¡to 
de la distancia de:ode el centroide de gcneraci6n de viajes, de 41 J<m aprax:il&-i 
danente, el tianpo cmpleudo en recorrer eS<J. distancia adicicnal_ y los costos= 
de o¡:::cr;:ici6n de los vehículos trilnsportadoresc los pasoje::os y an91c.:idos; ocle 
más que su¡:onL:i la crr<J.dicoci61 de ticr.-rril s_Jl11L.,,,,cntc prcrluctiva y un cesto de 
adquisición cilto y la afccti:!ció1 de la c:uenc:.:l lechera de 'l'izayuCil , en el ca­
so de Zum¡xmqo. 

f:h tanto, c·.xcoco es un terreno oc propiedild fe::1c.ral e in1prcducti 
vo, que son canpu.tibles las opcr<J.ciooes simultáncLJ.s del uctuu1 aer09Uerto y-::: 
las prfa1cras fases del nuevo as:í cano la cercan:ía a l.:i:s prol01gacia1es de -
los sistemas viales de lu ciudad de MC..r.:ic:o 0.~ri.f:&ico y l·íetro ) . 

EL TERRENO 

F.sta área lccalizada en la zooa del laqo a 4 nn. al norte de -
las cabeceras 23 re caracteriza por ser de pastizales y tener un subsuelo -­
constituido por forrr~ciaics LJ.rcillosas altwncnte canpresibles de l:Aija resis­
tencia al corte y de gran espesor. 

El hundimiento re<Jicnal en el área tiene un valor medio del or­
den de 6 an p:Jr año. 

El ah1tjmicnto ele la presirn de poro es reducido, siendo de 2-
Trneladas rxir metro ctwclrodo m los dep5sitos profundos y de 1 'lonelaék"\ por 
metro cuadrado en una c.::ipa dura. · 

Debido a c!Ue el h.mdimicnto regional es sensiblenente unifonre­
en teda el /irea de a:11pl faci6n, se prevc6 r¡ue no provcx::<rr5 asontillllientos dife 
renciales. + 



E'on por lo tm1to, las. condici,<;nes del subsi.ielo de ~sta zma., se-~ 
rias llnlita,ntes a las cimentaciones en generas, sin anlXlrgo, las técnicas mo-­
dernas, nos pc.nniten absorver éstos problanas. 

las grietas provo=das por la evaporación, se evitan por recubri­
miento, lcgr[mdosc ¡-;or las c;randes superfi.cics G.e pistas, plataformas y fajas­
de seguridad ron c¿:¡¡xis ün¡X!nncables de tierra y 9¡:isto _ 

El p.:ivirncnto "caupcnsodo" (el peso del pavimento deb~ ser igual -
al peso del terreno cxc-:ivado) es una solución al hundimiento, ya prob1do en la 
pista ele carretci i:llfu y en 1.:1 proloncpci6n de la rista 05-D. 

El sistema de drenaje ruede rc!";olvc.rsc crwiur.do el a;tl"- .::1 siste­
ma de lagos del Plan Tc.':ccx::o o nl inten:cptor oriente del sistema de drer1aje­
profundo. 

la nueva localizaci6n lo:jril mcjor<:ts notables en lo rcfer.cnte al 
tr.'.ifico aóreo sobre zonas habit<idas y los problc:no.s del ruiso. 

El p..mor.:mia antcrim' nos ~rniit:c conclui.r o:in la factibilidild del 
proyecto I " AEROPUERl'O INTE~lllCI~ll\L DE U\ CTIJD.1'.D DE ~UXICO "i aunado con la -
vasta variedad de servicios ccn que cuenta el D.F. 

--
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DATOS FIS~COS 



Nota : Jntensic.lérl en Nidos 



DIA.S LUNIOSOS 

25 

1 

20 19 19 
18 -

1 5 

NíIMero de 

Días ccn 
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BREVE 
HISTOR!A DE LA AVl~~CüON 

-



~sde los tianp::is. más. remotos., el hanbre ha s.oñqdo en vola,r. En­
el siglo diecis'.\is, Lemardo da Vin,ci proyect6 una rn-:acpin,q volrooxa. ~o 
transcurrieron casi trescie.'"ltos años antes que se rol lqra la forma de que el­
hanbre se elevara nor los aires. " F.l vuelo hq sido, a tmv6s de la h.istori.a­
de la humanid.xl, e.l mfis caro anhelo del hanbre " .. 

Eh la hj storin de nuestro reís cncontrélllOS profundas huellas de­
éste anhelo, en el hcnbre del Jin'ahuac. su mitolcqía divina nos h.<bla de Tch­
tli y de (Uctzalc6atl, persnnajes que poseyeren la fucult.:d del vuelo. 

Desde la conrruist:a h¡¡sta nuestra indencndc!1ci-u, culmi.'lando con 
De la Cantolla y Rico, mu~has extranjeros y nilcion.:i.lcs surcaron los ciclos pa 
trias =n artefactos menos rcsac1os que el aire. -

Siete .i.r.os dcs;u6s de los hc'rnv1nos \'lri•Jht ( los {A-vlres universa­
les del vue1o h.m1ilno sostenido y controlado ) un rnc-:icano, dc¡_X1rtist;:i y visio 
nario, Alberto Uraniff, lo:rra el !'.'rimer vuelo mec'anico en el Valle del Aná-= 
htmc, · 

Al triunf.o de la gesta revoluciona.ri.:i de l 91Q, el insigne dai6-­
crata don Feo. I. :'-b:lcro, inLD.1gurn las scqundas c:<hibicioncs ;:i&ci1s que se de 
sarrollan en los c<m1pos de Ba.ll:ucna. FJ. señor 1.1alc.r-o se cawirti6 .::isí en el::­
primer estadista en el mundo que re¿¡] iz6 un vizljc élÚ.r.co. 

Dcs-p_¡Gs de Gstas c..--:hibicicncs, ,Joh:1 Moisant, organizador de la -
Troupe cx:mocida cano "1oisant Intern.::itionLJ.l Aviotors, se mostró rll.ly activo ccr 
Cil del gobierno del scr:or Macero, CUÍt>n qri1tLJ1\Cl1tC bWrC'sionudO por las dmlOS 
tra.ciones a6reas del ec_¡ui!:.O r-'!oisant, vü;u.1liz<1l.u la'; qran.:_'les ¡::osibiliduclcs de 
la aviación, no solo en sus apLicacia1cs :n.i lit¡u:e~;, sino 0J1 su ~¡ran futuro, co 
mo elanmto ele CXllRmicaci(:.n y de ¡uz entre Lo:bs la;; naciones del mundo. 

-
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DEMANDA ESPERADA 



El presente estudio 1 clal:orado ¡:or d ive.rsqs depen~enc:ias <Jllb?.rm1 
mentales cano s01 la Socrctéu-fa de Canunicacicncs y Transportes, la Secreta-:; 
rfa de Asentanicntos llurnanos y Obras !Ublicns y /\_crc¡:uertos y Scr.v~cios J\.u:-::!.:­
liarcs, pro¡:::orc ia1a los c],-:itos do cl-:Jn,-::111c1é1. y sus pr oyccci:cnes rosta ~l afio 20CO 
de los princi.pét los movünicntos <:<oropor.tu:1rios t:<1l ~~g cano ¡:><1.SilJCT."Os, op2racio­
ncs y carga en ~oncl¿¡d,:i s <:<nua1cs '( en hora cr'ític .a, as.'.i'. cano ¡:osicimes simul 
t{mc.:is de aero:1¡¡ves en pJatafoi:::ni:!.. 

PASAJERffi (En mi'lloncs) 

t-laci01ales 
Internacionales 
Anuales 
Total con Aviaci6n General y 
Conercial no regular. 

Aercrn&ico 
Mex:icana 
Conpañías D:tranjeras 

1-985 

14,4 
-4,B 

l '3,2 

19.7 

1985 

6,0 
lC,Q 
3,2 

2000 

42.7 
9,3 

52,Q 

53.3 

2000 

21.3 
25.6 
5.l 



OPEW\Ciau::.s 

MO l9B5 2000 

Nacionales '14B OQO /37B 000 
Internacimales ti7 000 72 000 

Total 195 000 450 000 -
1985 2000 

Aercmél<ico 75 OOQ 187 000 
Mexicana 86 000 212 000 
Canpañias EXtranjcras 3'1 000 53 000 



CA1GA. AE!lfA 

( m millones de kg .. ) 

Am 1985 2000 

Nacicnal 150, 1.1320 
Internaciaial 80 530 

MO/Il'lIFN'rO Nl\CICNAL 

A,.~ 1985 2000 

J\eran(.-.¡ ico 46 . 400 
MexiC<o111a 104 920 

MOJJM IENI'O Th'TE!NJICIClU\L 

1985 2000 

Aeranécico 10 68 
Mexicana 18 118 
Canpañfos Extranjeras 52 344 



MO 

Mexicana 

canpañras D::tranjeras 

Nota, 

1985 20PO 

63 

74 

7 

Estos resultérlos se dieron en base a la situaci6n actual tonando 
en a.ienta la fonna existente que opera en el l\ero¡::uerto. 

-



OPEP.1\CICNES 

P...e.ran6:ico 
Mexicana 
Canpañfas P.<tranje.ms 
Aviaci6n General 

Total 

J>ASAJERCS 

Nacimales 
Ihtemacionales 

Aeranéxico 
Mexicana 
Canpañfas EXtranjeras 

Nota. 

Llc:gada. 
Af'10 1985". 20QQ 

2250 600ll 
1650 4600 

1985 

18 
?.1 

9 
45 

93. 

1985 

1850 
2700 
1550 

2000 

47 
5G 
23 

116 

242 

Salida 
1985 2000 

2350 ESO::l 
1800 4600 

2000 

s:wo 
7500 
4100 

Estos datos fueron obtenidos del estudio realizado de una rrues -
tra de 365 horas cr!ticas. 



Renoté\S 
Directas 

Total 

Aeran&ico 
Mexicana 
Canpañtas F.xtranjeras 

Nota, 

A~ 1985 

18 
42 

60 

.1985 

23. 
28 
14 

2000 

42 
111 

153 

2QOO 

61. 
75 _,_ 
.!./ 

Los datos anteriores fuero.'1 establecidos ccn rose en el nú:ie.ro de 
operacicnes en hori.\ criticq y ln estadía proncrlio en platafo:r:rm de los dife­
rentes tipos de avirnes. 



,::., .. 

MlGNI'lUD DE LOS ELEMENTOS 

Una vez establecidas las denari.das de los. elc;:¡cntos c¡ue confor -
man un Aeropuerto, su n;:¡c;nitud se dctcnnina de una mil:1era aprc:xiPl:YJa, median­
te la aplicaci(n de ~Jar.:w1C'tros que han sido el ro~s.1lt.3cJo de un an[llisis q?e­
rativo particular. de los di f:ercntcs e lancntos de acuerdo a la n¿¡turalcz.:i dcl­
servicio que !Jrcstan. 

Dd:ic mencionarse, que ¡xu:a el clc~xl.rrollo <Jl:J:iéni= del plan m.:ies­
tro, cüsten prioridudes en los clc1rntos que por SJ n.-.igr:itud !:Dn c1ctcrmina."1-
tes; de <'.ísta manera SilLcrnos que sm, 011 orden de in::ort;m.cia: El i\rca de Cpe­
raciones, constituid.:i por nistas y callos de ra:b:jc, L:rn Plataformas, los fili 
ficios 'l'Crr:lin.:ilc-s de pusajcros, los F.st:::icia1;1nic·ntos para autanoviles, Tm:mi.: 
nales y zo...,as de Orrga y áreas para el a]maccn.:inie:1t:o de cor.l:usti.blc 



CAPACIDAD ACTUAL 



Es <'.!sta Pr:irte del estudio de gran irnportqnci<1 1 J;Q~S nos muestra.­
el estado y posibilid;'rles. d<:? las instqlaciones ACtuales pc¡r¿¡ atenclcr la dE!llan 
da esperada, 

1"1 saturélci6n que presenta el f.aeu de o¡:cracicnes, co:-isidcr,1':.a -
cano elanc:ito critico y de PU"y"Or trasccndcnciu del Acrq::iucrto; la d'2 es:_:;.1cios 
aéreos, calles de rodaje y pl¡:itafonn;:¡s, producic1-¡ ¡..-or f.alta de un número SL1fi 
citnte de ~istas, ccusionL1 retrasos de SJ.'1\.1 .im¡xirtanciu en los diversos desa= 
rrollos de ¡nsajcros y aviones, dw.ndo cano result::ido el ;:n.r.ncnto en costos dc­
operación. El equilibrio entre las divers.:is Céll'·'.lcfrfoclcc's C:c los diferentes ele 
mentas, es necc~.ario Ll. fin de optirnizal'." su cf:icic:1ci<1 y reducir costos de q::-c 
raci6n as'í ca:io p;rra el L'\lcn dcs;1rn~110 del l\c.ror"-.1erto. 

Dcnt..ro de las Jnsi:aL::icicncs satura:las están ( hasta 1980): 

Sistcnu de pistas y ro:lajcs. 
F.stacicnmüc.ntos p ... 'l.m autcrnoviJcs de aviaci6n general, cficial, 
cmplcildos y tr."1!1s¡:<1rtaci6n. 
13alc.'Cli1S en cJ l\cro;Jt.1erto ¡ \..l.ra manejo de c:a.rga nacional. 
Za1;::i de l!;.mc;arc!.> · 1xu·il av i;Jciá1 general. 

- .i'\reil !-"--u:i1 LÚlcx;as de n>ncesicnil..rios de tranitacién de carga 
aérea. 

- Platufonn.:i de aviacif .. .r1 canercüll. 

les pr6ximas a saturarse son: 

- Alma.eón de canl:ustibles. 
Plat;:ifor:ma de avfocffn general. 

- Fstilcionarnicnto p..i.ra <:1utanó.riles de aviación canercial. 

+ 



..,. Este es uno de los ti'¡x;¡s de te,minilL CJ,Ue presel\t.A mqyqr si.'llplt_ 
cú1éld P,.v.a los flujos de ¡ms.1jcros y equi~je, 

- El
1
tiPO de corn:!Xi(n de te.r.mimü-a.vi6n 1 mcdi;mtc ¡::uirntes teles­

c6picos, pror--xircie>na un ruc11 <Jr.:irlo de sc,rvicio <:11 p..1E".n.jero y .! 
resulta mtis c=n6nico c¡ue el vch.ü.u lar. 

- El ')rcido de rnc'C.:mizi1ci6n intc.rn,1 del edificio es relativamente 
l:njo. 

- L:1s posibilk1cillc•s de ~;:Jluci(~\ pitr.:l L:l viiüidé\d frcntal. sen am­
plias y scncillus 1 asf cano ]¿¡ de ubicaci6n de estacicoil!Tlien~ 
tos a cortu dü;Lmciil. -





i' -1' t' -t 'Í' t + '+' .y .... 'f' y- ..;- i' 
.f.-i'-..f- .+ -t-1' 1' + .,.. -t-1' + + + 

i' i-+ i' ti'+ i' + ~ + t-+- t 
~-t-.f.-t-~-t-++t-1-+-t-++ 

+t++i'~ti'.Y 
1'-+ +++-r--t- +t-
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OTROS AEROPUERTOS 
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.. ..,. .. 

Ias rn.stalaciones. q:.¡e en.t.re J,os W1os de J,984 Y. l.986 se. s.atu.J;~ 

-Etlificios Tcrm:inales de pélSé.\j~os de av:laci6n canerci>eµ y· avi'j:\­
ció11 general. 

- Estacicnamicnto para uutan6vi1es en renta, 
- Arcus dcstinilcbs a 1.J. preparación de ali<nentos y rr.q,nten:im;i.ento 

de las canr:Jc1.f15 i1 s n.ércus .. 
- l\XC<l ¡:K-u:u oficinas de autoridades aeroportuarias, 

Zona de serv.i cios de Platafc..1:m1. 
- Jlcccso al J\C)ro::uerto. 
- Do:.1e<Ji1 y l\Jrn.-1c(,n F i sc¿ü. 
- P1ataf:ornv1 ele CJ.rc¡a. 
- Arc·.-.1 ¡xu«i las Tw,;t;1lL1cia1es de Correo, 
- ArC'a ¡xi.rL\ la z011;¡ de mantcffiJnfonto y c:onstrucci6n del 1\eropueE_ 

to. 

D2 nnnera o::licio:ial, se hace notíl.r la necesidad de que el Aero­
p.ierto cuente actuDlmc·1tc ca1 w1L1 zoo.-i hotelera y ccrncrcial. 

las pistas y calles de rcxfajc i1ctui1les, se presentan y;:i, satura-
dos. 

P.-ira la Platafonna de avi aci(:n ccr.ierr::i<.l, la fecha de saturacién 
estimada es pa.r;:i l 983 • 

El cclific:io tenninul de ¡x1si1jcrrn tic:1c cur.xicidélCl h3sta 1984. 
Fstacim;::i:nicnto ¡xira uutrnlé'11:ilcs, =n c.::ipacidad .:idCL--uada hasta 

el año de 1983. 

R-ntro de los clcncntos con mc~1ar im1:ortancia, en cuélr\to a f.-un-' 
ciones h'lsic¿:¡s, y c¡uc ya cst:'Í.n satur<dos, tmcr.ios las i'\rcas parn MantEnimien­
to de Acronuves ele la CIT'.1!\1.ñ'.í.::is L16reas, l!anqarcs de Avi.::iciá1 general y ot=s. 



"Se ¡:uedc decir que, aun CUi.J!1PO el ajiticio de MSGjeros, lél pl~ 
tafomia de operaciones y los estacima:nicntos par.:i autan6vfles ¡:ucrlen tener = 
solucimes dentro del ;'.i:nbito de las actuales instalé\d:01cs y .:n .. :rnQ.'ltar su ca¡:xi 
ciclad, el elanento pdncitxll cmstituido por las pü~tas ccillcs de rcx'ktje no= 
tiene otra f-X>sibi)jd¡1d !'ar.:i atC'nc1er l<J. clw1:mr1a más que conti'rr con un::1 :1UCV<:\ -
pista a la brcvo:1oc1 ¡xisib1 e. l'lm rci.luc icndo la activick<l de la ilVfoción gene 
ral, esta pist¿¡ e~; de u.n¡c1cia c:~ipj tal. -

La. nueva pir,t<:1 co:ifonnarfa ]e, base del deS.J.n·ollo fl.1turo d<:>l ae­
ro¡:uerto <Jlle a sc1 vez cviti1r'.Ía Ja 1~cccsid::tc1 tk' i1.'11pli.:rr las otrns L'1stc1l<x:i:o-­
nes, tales cano cdific:io~; y plat.::if:o1J11éis, y efa::tua:.- inversiones i.nnccesarL:is­
que caistituirf;m sola:iontc un f).."'1.] iativo rn.'is fuera de una planeaciá1 integral 
y no llcgar:i'an u s:1tisfacc.r la do'Und<.J. espe.niéia". * · 

* 



L'.'\ zo:ia tc.r.minaJ., c0110 nnterirn:mmte se hab~ menc.;i.onado, es uno 
de los elementos m5s Íf'lt)Qrtantcs dcs¡:ués del sistCn<'I de pistils y rcdajcs, pa-­
ra el correcto f-lmciona'nicnto del ccnjunto a.eropcrtunrio. 

" P.::i.r.:i efectuar el &..'.'.i.lisis de la zon.:i term:inal se ha considcr-.:1-
ro la denanda C!"i."='.t"éJdi'I en el horizonte de pl-<<t1Ci1Cién, <iño 2000, <:1sf c0110 1u 
magnitud de l.-:is Eu¡xc:rficic;; rC<.'llC:r.id<1s )'Xtril el resto de los clancnto!:;." 

Par.a c(cctu.:ir el desar t·ol lo del Plan H<:wstro se intcqraron los -
operadores ( Can¡xü'l:l'.qs J'-,C-re:is) c•n tres gruros: f.'-cs ~l.:icicnc:lcs, Cf.JC son h:xan~­
xico y Mcxi.c<1n.:i; y ]¿¡s Crn1p;:1:ifuS r·xt.r.1n~l'.ri1S , el ter.cero, 

Una vez e~~tublcciclas l ,, c!un.:1nc1.1 csr.-cro,rl.1 y los gru¡xis q:>er<\dores 
se pr=cde a ck.']ü·, mEui:inté' el, .:in.:'.ili.sis de divcr,.os tipos ele tcnninulcs, la­
estrut0Jiz1 a so:;uir p.1ri1 llcvur a cab:i y b.wn fin un Pl.:in :-:..1cstro adcc-.Juco, 

" l\sf. r;e h,, l lo_¡c:ido ;ü <ti':.o 2000 .:i prcs•.:ntar c0110 soluci61 p;:tra -
Aeranéxico 3 te1:111in.:ilcs dc~-ccnt raJ L:cirla~>, ¡nra :·lc:x ic..mu de J.vi<:ciá1 el misno -
núi1ero y p:u.-a l.:is Co11r:qfi'.l.1s r~-:trGJ1Jc=Js SJ::! c~-;tirnil c_r.Je cc-i1 un s61o r.i(»lulo tcJ~ -
minal 9Uede ser .:itcnrlidu Jn dnn<mcla z,~;¡ . .-....rC\d.:i ". Q.w E;c cstirnu serfu <:i;Jra·:~1n -
clarncnte de 8 milla1cs de [•l~;,_-¡j._~ros i1!1UC1Jes. 

Par.:i llo.,-¡:u- al tipo de tcxminil.l =nvcnicntc a continuación se -
presenta el M.:Ílisis efcctuqdo ror A.S.l\,, de cad.:i una de ell<1s, 



TJPOS DE TERMINAL 



Con,stituidé\ p:>r uri ocli.ficio, fren.te ál rua,l se est¡¡ciqi,an di:r:ect~ 
mente los avia1es. 

El cc1iticio no es ncce&tr.41mcnte lin.e¡¡1 1 :Lnch1ye ciertos c:µie 
hres cano los que se mucstrc:1n en lus figurus que sobl::-c el pqrticular se ancx¿¡n, 
bien de fonn¡¡ m. pJzm.tv. pü:<unid¡1l o sanicirallur. 

D2pendic.-ido de Ja forma de la soluci6n lc9rada se p.1ooe."1 llegar­
a. qtendcr danLincas. ccn sjdcx>lbles mc'diantc :r.ul tiplicijci6n de servicios, 

Fh cuanto n pl<1tafm~, si L1in1 por un li\c;o L1s ma.niob:.:is de los 
avi:01es dentro de lLl. mürn¡¡ rc,·:ult.:in scncillns, el L1.pt-ovc:ch::1:-:1icnto del espacio­
es relativ¡i:mm te l:ujo, 

I'or f.u F<-crtc, li:l soluci6n ca1:Junt<1 p..m:1c califica.rf'c cano rígida, 
por lo gue se rcf ic.rc a crcx::iJniL~ntos futuros ¡::or ct<iF"-lS, p::>r tener que crecer­
sirnult&lc;¡¡¡na1t:c cxli f icio y posici.cnes de élV i aws. 

la distn.'lcia u. rccon:er cor loe; n1,-;¡1irxos CJ1 6stc ti¡X) ele tcuni­
nal, resulta muy b.1:in, si f'.c l01r0 una' b .. lcn.:1 ubicz,i:;ién de los cstil~ionmicntos 
de autan6vilcs, Los flujos de loe; ¡_:i..-:if'..:i.jcros re!'.i.1lG.l.n cortos, scnci.llos y cvi-­
dcntes. El equipo.je, ¡:01: m rnrtc, tie::1c léls nü:11:;i~; c~rLl.ctcrr.~>ticas en ai pro­
ceso, 

L1 ccne<iCn e:1tre tc!:minal y ¡wionc:s nre.111ab:c.'ltc se 1-..-i.ce 1ncdüm­
te el uso de p.::¡sillos o puentes tclcc.c6pico~;, y el grz;clo de mcco..riizaci6n i.nter 
na del edificio remlta bajo, L.¡ tcnnü1n1 pe.nnitc soluciones de vliüidud fron=­
tal a doble nivel en caso de sc.r ncccE".-:i,rio. 

-.. 











Fdificio central con pE1sillos o dedos luicit1 lé\ pl,21t.afc:u:ma, fren~ 
te C\ ],os cuales 92 estacicrw.n l.qs <1eronaves, 

r.ste t.irxi de termü1<:ü es utilizado ca.nú."'llllente cara atender cual..,.. 
quier tqrnajio de dC!nancb, C-1dL1 mfüulo constituido por el cdiÉicio central y pa 
sil lo C\ platafonna, con lon<J jtucl ac1L'CUi1d•"I ;x:i.r<=i est¿¡cioné\r de 6 a 8 aviones -
mGdi.wlos, es cap¿¡z ele proccs.::tr de 2 a 3 mil],a1es de pns.1jeros nnu<:J.les. 

ILls mU11iobri1s de los 0vioncs en pl<:iti'l.forma = i...-ite.:::-f.iere."'1 ligera 
mente si· no se clcja es1'>é1cio suficiente entre los do:los o pasillos. Sin ffi".h:rr::-
901 el es:--.1cio se arrm.·cch:l al mfi:dmo, 

n1 c¡cncral, éste ti¡:-o de soluciún tiene fJc..-::iililiclE1d para íldap-­
tarse a crcc:imi..-.:ntos [uturos ¡:or ctap-."lS y pucrle liacer5'2 e._-i forno i.'T"Jdcpendicn­
te, o SC..'1 p,_u:4 d<:J.r car.ncid¿¡c1 al edificio o a ln plataf01ma, mo:li.:inte c:<pan -
si6n de los pasillo o dedos. 

Iil.s clistancias éJ. r-::-correr ¡:>ar los ¡:x¡sajcros '2J1 6st.:1 tc:m.inal se­
co.'1sidcran dentro de los criterios cmvencioni'.J.lcs di: recorridos, ill..ll1c-¡t1c, e.'1 -
ocasiones, re~ulta noccsario rcou:rir a bandas de tran~;¡:ortc. 

Por su oacte, los flujos de los pasajeros son sencillos, e igual:_ 
mente los flujos de ec¡ui!Ujc. 

Ia ca1cxi6:1 de la terminal a los aviones ncn::malrncnte se h..1ce me 
di.wlte puentes rncc5ni.cos. 



El gr o de mecanización. que rec¡u$.gre el edi;l;icio en llstos ca,sos. 
l\O es. muy el.evado, Por lo general, cditicios de 6ste tir;o permiten f~ciJ.mente. 
la .ñnplantqc;i.6n de 'ialidad frontal a doble nivel, e:1. cqE.o de que la dcnanda­
requiera grMdcs 101 gitudcs de Lunguctél y SCFC<ración de flujos de pamjeros._ 
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11 e:1if: icio cent.rnl tiene construccimcs. ;i.ncel?"'...ndien,tes :4t.te.rco­
municadas po:r medio de un tlu1el o pasillo, Fl estncionélllicnto de avienes se .,. 
rea,liza aLrcdceor de 6stas cc11struccioncs incle¡:endicntes. 

¡~;to. so1uci6n se utHiza para atender cualquier magnitud de dc·­
mmda, y c .. Jl c,1so de sat.:!litcs ci.rcularcs, C<lcl¿:¡ médula cst~ constituido por 
un edificio central y un satélite fXlrcl aloj¡:¡r de 8 u 10 aeronaves mcdii:\nas •. 
Es CélfXlZ de i':ltc.ndc.r anu;:ibl\cJltc de 3 a 4 millones de pas1j eros, 

lus mo.nioln:us de los aviones en la ol<:itafanna resultan IA--istante­
sencillas, y el ilpruvcch..-i:nicn to del tiro;:i ele lu m'isn.1 p..icd.c decirse guc es a­
ceptable tk:pcndkndo del tiro de sat61ite, 

l<='<s ¡:osibilidi:idcs de desa.rrollo por etapas, runc¡uc no ron tan -
amplias ccri10 en. el caso de Ia terminal de tipo muelle, son VC'Jltajosas. 

ras disf:i1ncias a rerorrer rxir los p.:u:ajeros resultan raz01ables­
y frecue....,tencnte se utiliza.., l\1ndas rn6vilcs para su traslc:rlo. 

Ih cuanto a los flujos de pasajel:'Os y equipa.je, éstos tienen un­
b.ien grudo de s.implicidLl<.i y sen :rnuy evidentes. 

P<:l..Til lu cmc:-:ión de la temünal al avión se utilizan también,­
los ¡:uaites rncc{u1icos. 

El CJT<X1o de rnccn=1iz<1ci6n inten1a del edificio p..iede ccr1siderarsc 
ligerame:ite may·or o..n relaci6n a los ti¡xis descritos con anterioridad. 

Ia vialidirl frcntal a la ciuda:1 tiene facilidc:rl para a:foptarse a 
doble nive:I. a.e 9:!r ncccs=io. 
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E:lificio freri.te al cual se estacion,an. vehj'.'.cul,os terrestres que 
realizan el trnslado de los pasajeros rlel edificio ql avión. y vi-ceversa .. 

Fste tip:i de tenn innl ¡:uctle atender dan.J.ndas que vru:i'..:m entre 5-· 
y 8 millones de p¿¡su.jeros ;:munJcs, s.in llcgar u. dime:1sioncs e.-.:i"\gerad:ls que o­
casionen. probJemils sc..rios n los pasnjeros en sus recorridos, 

Ccx1 éste ti1X) de solución las m:miobré\S y recorridos de los avio 
nes en plata[orn1é1 J"'-Jcdcn simnlil'icarsc al máximo. J'>.simi.smo, el aprovechc-imien= 
to del área resulta 6nti"'1lil, · 

IDs sctvicios al p.1sajero se centralizan, lo que permite tener -
una solución de c'(Hfic i o más canpacta. Cerno ca1sccuenc:}.a, las dist.:mcias a re 
correr ¡xir los ¡x1siljcros son mínimas. 

Por lo c;uc f:'=' refiere nl flujo de pasnjcros y equipaje, en éste­
tip:> de tenninill resulta simpl i!'icado en alto grado. 

El esr¡ucm.-i t.icnc flcxi.bilidild oara aceptar el increne.'1to de la -
dcrnanda; sin nnlnrc¡o su funcic.·n<rnicnto dcr...cnde de la q:::<!raciái del s.ist= 
vehic:u 1E1r, l::i que la l:.::icc un tipo de ter.n :ínal altw.entc mc'Canizadél. 

l\l igual cuc en los c:isos anteriores, de ser necesaria lu viali­
dad a doble nivel en el lado ciudad del edificio 6ste csquan.:i p::;1mite fácil-­
mente su implan tiJC i6n. 

Pilra CiJ:'JiJ uno de los tiros de tcnninal scf:al.:idos se rei\lizaron -
los esqucnas mC!s representativos en los que se tcr.w en cuc1ta lw solucién de­
finitiva ele ubic.:ición de pistns. Los requisitos l:.'.isicos que fund~;cntun las -
estrategias de des.<rrollo del aeropuerto, lu dcrnandLi ror servir, así cano los 
siguientes factores: 



- P.osioilidad de de.sarro],~o mcdul¿¡r de los. elemQ'ltos. principales. 
del aero¡iierto, 

- Forma y dimensiones de las te,i:minalcs, 
- Posibilid."ld de desarrollo ulterior al horizcnte de planeaci6n-

establecido. 
- Facilida.:lcs p.:tré\ la ci.:rculacién tlc las aeronaves en plntafarrílil, 

y t:1provcd;.:r.-i iento del [u:ea de la misr'.111. 
- Facil:ic1;1d rx:u-u 1<1 orq¡¡nización ele los scrvtci.os de platafomia,, 
- Distancias" C.0 rc=rrido a pie de los ¡xi.&>jeros. 
- Facilid<Jd ;:xu.:i el flujo y pr('Ccso del cquip.::ije, 

Grado de mcc,1Jli7.aciCYl interna del o.li.ficio. 
- ro si bi lid<:d ele crcci.~icnto por cté1l\lS. 

Del <in5lisis efectuado a l<is diferentes soluciones de fu:ea te.oni: 
nal ha resulti.!.do =no la m:is .:idccuéldi'l lu solución tipo Silt6lite lineal, cm ::­
cmexién al cdif:i.cio central por ;Ttedio de túIKJJcs, q1e E".C rnucstra."l b'.isicamcn­
te en el esc¡t1c..'l1a, y que fue sujeto a ¿idec:uacioncs ulteriores conforme a requc 
rimicntos de Ju cstratcqici ele desarrollo del L!C.l'O?Jcrto. -

El sat~lite, =n lon9itud sufjcicnte para pei:roitir el estaciona­
miento de 20 .:ie.ron¿¡ves c'n cont.::icto y 12 pos.icioncs en nl<ltaforma rcnoto., pue­
de manejar anualmente de 7 ci 10 millones de no.sajeros COTO mfu:imo. 

ventajas: 
klicionalmcntc, 6stc ti.po de solución pr.esem:¿¡ las siguientes 

Se adapt¿¡ DC!:"fcctmie.'lt:e a la dC.."nilIKkl que ~:e esti::iu necesario 
¿¡tender en el futuro y adcn::'.is tiene '.:...OS:i.bilidiXlcs de e:·qxmsio­
ncs ulteriores al horizonte de pJa..:c¡,ció:1. 
Se ac1c1pt¿¡ u los crccirn.icntos nor i:t¡ipas y a los indep::mdicntes, 
en cu.::into ¿¡ oo~;i cionc•s c>n plnt<ifol:"r'"l y ul prO!'Jio C'\.l i f icio. 
TDS recorridos de los r.>..10-~:ijcros , a:..inc'!'JC m.1yorcs C!llC ·.::-:1 t•.n1nina 
les de tipo '\...'Ch.icul~t~ o l incL11, scx1 r,1zcnl..1bJc.:r~C"irt:o co:::·tos; sill 
cmbarqo, n:.'<1uct-ir{111 Elllj' ¡:•r0Lnblc"!1v:~1tc <!e a~·-...:c1:1s mec.:ínic<Js. 



AERa>UERI'O EN LJ\ CIUDl\D DE HOJS'l'CN 

VFNTl\Tl\S 

- Distancia de recorrido de pasajeros rel&tivamente pequeña, 
- No de¡:cnde de banclas trans¡::ortadoras de pasqjeros para las funciones básicas. 
- Estacionamiento <K10C\.lado. 

DTh'VE}IT!\J!IS 

El crecimiento de la Unidad tcnninal es costoso para la adición de un peque­
ño número de puertas c1c salida. 
Esc;:ices de longitud de b.111cJUcta. 
la Estructura del cstacion0micnto y r.:npn de o.utos crea inflc:-:ibiliclad en la 
estructura de ln tcnnin01 de !x:isajcros. 

- J\!'."eas de lns !:o~~i ci ones ,;n pl<1taforrn.:i p.<ril aviacioo en las funciones a nivel 
de Ri:rn¡.u (Pl<Itnfor:w1). 

- Termin<Jl y pasillos crn1plet<r.icntc ccrrooos dc=ricnt.:in al pasajero en cuanto 
a direccion o lo=lizaci6n del c.vicn. 

- Sistana de trzmsporte de pasajeros tccnicmi'2!1te deficiente. 



.. ..,. 



l?ROYECTO ; 

ULTRN:XMPACID 
AFQ. h'cnde 11 ' Fo s!n'.an 

VENTAJ7\S 

El sisterr..a simplifica notu..blcrucnte las Tik-miobms de carga, de amstec:imien­
y tarea. 
la geanetrra circular de 6 ste acrq:Jticrto gar<:ll'\tiza. el acceso in:ncdiato al -
estacirni:X1liento cOT10 a l;:is pli1 taformcis de cr:tlnrque. 
Gran rnaniobrcibilid.:id de los uvioncs. 
Se pu.ede plantear r¡n:duu]mcnt::.c Ja capacidi1d del cxlificio. 

- Construcci6n en f;:iccs. 
Mueve a 2 O rnillct1e~> t!c p,1s...1jcros al oño. 

- Facil uc.'C€!so vclücular. 

DESVINI'AJl\S 

Distancias de Hecorrido ~ pasillos de 150 mts. 
las Rampu..s .inclinadc.s operando a b:isc de rieles y cables (ascenso} , gravedad 
y freno (descenso). 

- Acondiciona.'11iento de la c.u.biert:a del edificio puede ser aCCC1dicionada cano­
helipucrto. 



Eh el lago Michigan, CTU.cago, 
Proyecto, 

Fh 1973 se llevó a cal:o la primera Ccrlfcrencia !ntemacional pa­
ra la construcción de aeropuertos í-uera de tierra fi,nn<), es decir, aerq::uer­
tos que scrfui cCY.lstruidos sob::e la su;xrficic del agu'1; vcrcfaderas Islas arti 
ficiales. 

POSIBIT.II1.l\Dr..S 

- AeropJertos Sobre Terreno Pellen<rlo. 
- 1\eropJerto sobre 'l'crrcno IX:sccil!.1o. 
- Canstru=ién sobre Plato.foimas Flotantes. 

CCNSIDF.RlCICT'lfS GENERJ\I.u"'S: 

VFNI'AJl\S 

- se evitaria el RJido y la C01taminaci6n Ambiental m las áreas den&~.crite -
pobladas. 



- Los sistenas de iltrninaci(n y radioayudas deberan ser construidos de muy 
especial manera pw:a o.prad.macioncs, 

- Se pro¡:one !XJr ésto la constn1=i(m de ranpe-olas a lo largo de la pista. 
Las pistcis dol~r.'.in ser construidas con un 111:ínimo de 20.Q o 300 pies de ancro 
¡:or el vjcnto cruzL1clo y pista htt'1WLI. 
El largo de la p.i~;ta scri.i crnsidcrzmclo un f.:ictor de scgurido.d de más del 
40%. 
Rcrlucci6n de la Visi bi }jd;:;;-1 prcNCC<K1il par la brisa marina o presencia de 
niebla. 
las uprcrdm¿¡cioncs ncx::turn.-ir.; ¡;obre tirC<C\S no iltrrninar1as rc¡:m2scnta la ¡:osib:!:_ 
lidctd de ilusia1c•s ¡<.:-nsoriales. 
Existe la posibilidad de problcm<:is ca1 i1VC!:; m.:irint1s ya fue~;cn éstos ingcs-­
ti6n por los motores de los i1vicncs o cho::¡ue ccn li1S acronilVCS inclusive in 
vaci6n ele l<Js <Jves e.n pl.1t<1fm:m.1s. · 

- Servicios de onercic~1cii1 rr.:ís ~~.:.>rvicios acuélt icos =n un rooio de operociC11 -
de 2 milli:1s. 
Puril el aerop..1crto de Chicaqo e:1 el lago "lichigcm se ccnsic:cró la caistruc­
ci6:1 inudccuacia ¡.ot· lu ¡:oca visibilicl.J.d que con frccucncio c.xoerüncntil éste 
lago, cxisa que htiria im¡:osiblc una qXTucién de rescate. 
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SP.A..,i;r.11.C 

VENTA.J7\S 

- Algunos ?asillas tienen las ¡:osicimcs de las p.lertas de sali'da adcptadas ~ 
para vuelos de conc.xion y vuelos de c11-an alcance, 

- Lcngitud de I3anc¡ucta udc>cuar1a para abordar. 
- Estacionrunicnto bien ubicodo. 
- Los pasillos no necesitan de bandas de transporte para funcionar. 
- Grudo de f:}c;.:ibi.licbd 1m1v alto. 
- BJcria utiliz;:ici6n dc:l tc~eno a t.ireas de estacirnaniento y rodaje de avio-

nes. 

DESVENTAJAS 

- 1Ynpliaci6n restringida ¡:::or tcpoJraffa y desarrollo circunvecino, 
- Se de~~ utilizar tranS)'X)rta<lores de personas p..~ra llegar a algunas PJertas 

de salida. 
- Canplejidad de la c.i=-ilacifo interna resultunte de la mezcla y de la e.xten 

si6n del csguana. 





L,1\,X, 

- Segundo en el mundo en número de q:>e.raciones. 
- Genera 40.675 ffilpleos, con un volfuen de pasajeros· de 24 millones al año 

y 500. 000 o¡:cracimcs de despegues y aterrizajes, 

VEN'l'AJAS 

- CUenta C01 77 p::lSl.CJ.ones de C!':lhcU'.UUC y c!CScrtlh.U'qtle, 
- No dep€11de de b.::mdas tr.:u1sforrnadCU::as de pasaje.ros para las funciones ~si-

cas. 
- cuenta con cuatro Distas lil m:ls 1'1~.:::i de 12 ,000 ¡:ücs. 
- Orient.:lci6n scncilL1 ¡xira los )\'l!o«:i-jcros en tr.'."msito. 
- &lena cirC1...iL:·1ci(•:1 ~Jara .J.crcn:::r .. ..rcs4 
- Fácil .:icceso 'Jchio:.i lar ( estacic.'l1<'l'.11iento ) • 

- Fle..xibilidad lirnit.1dL1 ix:ir 

- E.l ~rea de las posici~1cs 
construcciones s.ibterr.;meas. 
en plataform.""I es relativamente inflexible y di.fi-

cil de ampliar. 
- Los pasajeros en trimsito tienen que usar el lento sistmia de autd::ús. 

-
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SOWCICN cx::NJ1.JN'I'J\ 

El ).'lqn ''laestro, gueda. c01,fo:onado entcnces 1 conjunta,ndo 1.é'\ solu­
ci6n de la za1a terminal ccn 1<1 zona '\eronAutica de la siguiente manE>ra .. 

ZCNA AI::KNJ\lTrICl\ 

- Gmtro pistas paralela.s a las actunlcs 05-23, las centra­
les =n distLmci.a entre sus ejes de 2 100 m,; la ubicadn­
é:Ü noroeste r1cl desarrollo en la prol_mgaci6n de lil ac-­
tuu.l 051-230, y la ubic.:ida al sureste a 1 SOQ m del eje -
ce b 5D; dos m:'.\s: una paralc lLJ. a Ja primera, .:1 una dis­
t;mcia tlc 370 m. al noroeste y otra pc1ral.el<1 a la segunda, 
a unc1 dí stanci.a de GOO m. al sureste_ 

T.il do11anda estimada ¡nra 6sta :!::cclu de 450 000 oi_::e.raciones­
anuales es susceptible <'!e ::-cr admiticfo 1::..-,r tres pistas; re plnntca l;J. -

cuarta pista ¡x::i.ra obtener w1;:i distrib .. 1ci61 b.1lanccild1 de JLJ.s o;~racio-­
nes generadas e:-i l.:1s áreas tc.rrainalcs de las CXInpai'ifas m1cionalcs, cuya­
proposicim es ubic.:rr a Mc:-:icani:i de l\viac.iC·n, pr6c:L--na a la.s pistas al no 
roeste. 

ZCT.¡]\ 'l'EH'lINl\L Co-iFRCJJ\L 

- Tres núcleos di fcrcntes de tcrmin.:ilc s: W1o p.:;l.ra 1\Crané:-<i­
co, otro ¡xrr.i:I Mo:ic2!1a de l\v incién y el terrero para las­
O::ri1pu.i1'.la s P.:-:t ran jeras. 

- Edificios dc?.::cntr;:iliz.:idos p.::1ru cad:i. 0:.x"rador, sufic.ic::-­
tcs pa.ra <itc:1clcr fo doncuK°1:i de 12 mi. limes de ¡x:is:tjcros -
¡:or ui'io, ccn un pico hora::-io oc 1.'i C 00 ;:..:isa:jcros: Mexica­
na de !1\'ÍilC i6n cc:1 Cil0-i¿¡cir1.x1 [\.-u·,-¡ 25. 6 millones de ¡x:is.aje 
ros UJlllillcs, l\cn1n(::.:ico ccn 21.3 y F;-:tra.njc.ras, con ca­
¡xicir1<K1 p.:iril 5. l r1i l loncs <1c 1>:1:.,,~e:.os amnl es. 
Estuc_ic1n~1micntos p ... t.14 a i:n1tt1:\~""'1ilc~; ck:~ F,_1s~1jc.ro~-~ y visitzm-
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tes, con sup?rficie totql, pq.rA 1,6 O.UQ. lugares., 
.... Fstacionílmientos p<ira los se.r.vi~i9s. de t,rqn,s¡::ort.qc;i.~. texres "'" 

trc y de ta"is, · 

ZCNA TER.'1INl\L DE cr ... >WA 

- Constituir1a ¡x:>r bcxlcga y al..rnacál fiscal, 
-- l\lmzic-::ncs y b:xlcc¡us para lqs. ccmpa.ñfas é\fu"eé\s, 
- i\1maccncs y lx::dcgas par4 transit~dores de Cqt'"Cjé\ a&°Cé\1 
- CorrCD. 

ZCNA P1\PJ\ l\L'·OCFN1\Ul'NTO DE CO·lEllsrIDLES 

- M;:u1tci1im10J1to del uero¡.uerto para dar 9?.r\ficio de mantenio:Uen­
to y conscrvaci.Cn a las construccicncs ncro:1!.iutic-:is y ~ lc.s zo 
nas tcr:ni11.::ilcs. 

- r.tmtcnin1ic:1lo de las a1npai1:las ;:i&eas. 

ZCT~l\ CCT·iEH::T_,\¡, 

SERVICICS DE i\POYO 

- 'l'orrc de ccntrol 
- Fstacionci'Tlicnto para autan6viles de cnple.:i.dos, ccn capacidad-

paru dur cabic1.:i n 26 000 autcrn(Niles. 
- Cllcr¡::o de P.c>".cate v ExtincH:n de inceJ1dios. 
- C:rni.Jio de ;:icceso .::ü zwror:-Jc:::to . 



..... 

" Pilra ~stc desarrollo / l<\ zo.rié:\ F1cron.'.iuticq tendrá una ca¡;:aciilad­
doel orden. de 650 000 q::>C.rc:icioncs Llnuales, lo c:ue signj.f ica entre 13 5 y 150 ope­
r.aciones par horil. f'.:1r<1 lOJr.::ir lo anterior, m cu<:mto <::? calles de ro:1.J.je, 50.t"~­
necesario i.'1lplancnt.:ir las s;:il:id;:is <le alta vclocidud que sean rcccmc:ndubles pc:­
l<Js criterios est.:iblccidos; y c:1 C'JLUlto a pl;:itafo.::ma f~ dcl:x:r.:\ d11r es·pacio s..i­

f iciente po.r¿¡ iÜ'i'.itir alro:loJor de 210 posiciones sirnultfü-icas, 

Por su ¡x:.i.rtc, la zo:-ia tcnn:inal de pasiljo.ros de nviaci(n canercü:ll 
S€ increncntarfi hastil pc.t~71itü:- c;c1c L:w :inst<11.:cícnes de pla~forma, edificio y 
estacionamiento ele outc:rn:'.'.-1ncs, ¡e.cc:;:in :n.:incja1: u:i¿¡ clanél!ldn d·:? 75 a 80 milJcnes­
de pasajeros anu.:ilcs, lo c;uc signific<1.:.:!:a, 011 tcrminos gcncr.:ilcs, alcanzar el -
m.irrno n:i.vel ele =¡:ocidacl del si.staitL\ ele pistas. 

Para el rc!·;to de los servicios se ha dcjmo, dentro del ccntexto­
d.el Plan Maestro, espacio suficiC'.'!tc ¡A"lra ffi ccs..'lrJ:ollo, de t¡il man€'ra que s..is­
s.ervicios sc.ll1 suficientes para ntmdcr la dan¡¡ooa estin1a:1a " * 

~ Plan Maestro J\,S.A. , 1.980, 

DWlWWW4* 



RESUMEN GENERAL 



~ GE:-IEML, 
Cc:NCIIJSICNF.S, 

Con h1sc en las estad!sti~s efectuadas por A,S.A,, y otras insti­
tuciones, el J\croruoxto Interm1cional de la Ciudad de M'exico duplicq su movirnien 
to ele pasqjeros cadq 6 ai\os, originandose cm éste fcnánmo problemas por falta = 
de o:i.pacida.d a sfüo 30 a:1os de hab'>.r sido ¡:uestn en servicio su !>;rea Tenninal y -
Zona de Operaciones, 

Este hecho ha originado c¡ue el mbscctor t:runs¡::orte l't'Xco t011e~ co­
mo soluci6n defi11.i.ti.v<:1 la elo.Lor.aci6n de nuevas inst,:¡lacimcs en terrenos .:lle::lé\­
ños al actual Ac~r.op.ierto 1 Osto es en el e:-:-lago de Tcxcoco; ccn el objeto de co."1-
juntar las opc.:.·acia1cs de <vni:os ele unn ITu."'\no.ra p.<ul4t ina h<lstq el .:v~o 2000. 

Fl Pli1n M."J.cstro ccntanpla dntos ncerc<i de la danané'.a C!o~X'.rad:i asl'. -
cano la ca¡x:icid;-Kl c}c las L-istalacimes, el deo..:i.rrollo del J\cro¡_:uerto en sus dife­
rentes et0pas hc1sto. el a.i\o 2000 y un tot;:ü de 52 millmes de pa&:ljeros canercia­
les y 450 000 or-crar..icncs. E~;to significa tm mov:imic...-ito ele 14 300 pas.:ijcros por -
hora y 12 6 ~~x.:r<1ciones cano.rci.:lles con 153 aQrcnaves estacionad.:i.s sünult(ITTQ'"\.'TlCTlte 
en las plata.fonn.--¡s. 

I..:i:c; cifrils illltcriorcs dan cano rerultado instalacicnes de las si-­
gttientcs magnitudes. 

- cuatro pistas p::tralcL"'\S en el a.re<:1 de o_;::cr.:icimes. 
115 ha. de Plntafcrrna p:1ra cstacic:n<T11iento de avia1es ccme.i:ciales. 
196 000 rn2. en o::1LCicios tciminales. 
47 !u. p:lr.:l cst."lcia1.:Jrniento de autanCr;-iles de los pas.:ijeros. 

La ccnfj<JU.raciC.n m.'is convcniontc de pi~;t.:is, des¡-:ués de rigurosos 
anfilisis del terrc_-io y del c:.01:x.1.c.lo ~1órco c;ucx16 into_:;-:.·,::c:c. ;:o?: 4 pist;:is f.'-"1?:.:llclas -
a las actuales 05-23 ¡ Ja~• cc:1tr0l os c..Jent011 ccn una di sL1nci.a c~1trc sus c"jcs de-
2100 m. , p::!nniticndo alojar a los e]crnmto~• ckl .'lrc·,1 1\.'11niJ1¿ü y los de I'i:>oyo, l.:i 
ubici:lda a.l norccstc é1cl c!r;~,1 rrol lo c::1 la pro] Cll<J.:Jci6n de L1 actu« 1 0Sl-23D, y :ta-



ubica.dé\ a,l i:ureste a 1 80Q m. deJ, eje de lv. 05-0; las ot.ra,s dos, una paralela a­
la J?rimei:ó\ a una dist<J,nc.ip. de 320 m, <11. noroest.e y ot.ra para,lela a la segunda a 
600 m. al sureste, 

Por otra .r;x-irtc la zona tc:nninal qucd6 constituida con 7 terminales 
desccntr.:11izaclas 1 c<1di1 uné\ de ellas acl tipo sat:élite lineal ccn cmcxirn a un e 
cHficio cc..1tra1 mo:liantc túneles, toao 6sto de a.cuerdo a los volúmrntes de acti= 

_vicbd. FJ. cdific.io ~.:i.t6lite tc.mh:-íl la longitud rcq,1cr)cla p=a allr...::gar a 20 acro 
naves en o::intucto y 12 posiciones rnnot.qs, de t.:i.l rnc:do que '::cndr.'.i co.o:icichd pura 
atcndc.r UJ1Uíl.l!nc~1te de 7 il 10 millcncs ele p.1s.:\jcros ¡x;:: tcmi:i....-1ul; destinando 3 de 
elL:is a Jlen1'1(:dco, 3 a. fr:~dc.:ina y 1 a las Cm1!x1.ñfils I'Xt.runjer;::is, 

Fh man to il lq v in lJd~a, la Coni~;i6n de Vir:ilicbd y 'Jra'1sporte· Ur~ 
no del ~¡urt;nirnto rlcl Distrito ¡1aJaa 1 cfo:::tu6 a:itcproycctos a resp:cto. Paril­
ello la rnpc:::-ficic totit l p.\r.é\ el clcsnrrollo del ia-o¡;uc.rto es de 2 265 P.z1s. ooi­
cicnales a lus 783 .:ictu:ilcs, 

L:i cstratcx:-r ia a sccmi.r cntcnces, consiste en t:rasladar a ot.ros ---
2\crq:ucrtos l¡¡ i1ctividz.-::-f cfo lil X :B. :incanpatiblc en el r--erioclo de 1981-82, =n­
biar al grupo de l\erGnC:::-:ico a 1.:i s r-iucva s .i.nstalacicncs en 1985, il lus Ccnp,.1ñ:'.Las­
EXtranjer.<1 s tu.'1ili1~1 a l.:is nucv¡1s Jn;,cal.:icioncs, D1 1988, ti.<isl<:Xlar a otros ;:icro 
puertos lit uctivicbd X.Il, cc-:i;.i._1tibJ.c y z.c. , en los r:crfodos de 1938-89 y 1992::-
1993, res¡:-cctivanrntc 2 , [Ln.:ilmurt:c .. cambiar a Mcxic.:inn a la nueva za1u c11 1995. 

In í'rimcr.:i etapa c:e c1csar:rollo, que o._-¡nsiste en la ccnsL'<.lcciC..---i d!~ 
la nueva pi.sta OG:r-2.:;n con sus =rrcs¡:ondicntes ro:l.:ijcs y E.c.rvicios ccr.,planc .. "lta­
rios, junt.o con m rcr;¡,cctiv.:i. 1\rCíl 'I'cnr.in.:ü, solucion.::u·~ tanr;oru1'11a1te la f.:ilta­
dc ca:xicic1:icl en lar; pÜ"<tils i\CtuLJ.lcs. Pcstcr.icmncntc y de f01.1iu g.mclual se implc­
ment=.1n l.:is pist<1s y o'C.tv.ic)os sibsc"'<.ucntcs, de tal :manera que no se interrumpa 
en n ingúri :nmc•,_'1to el r;c~nrici.o del act:u<:il l\.cro1:uc.rto, aún cuando, por reparacio­
nes se llC:..JilSC u cc~rrílt" 1::-i pistLJ. os-::n, h..•sta cr-.¡c fin.:ilJ-;;cntc quc\'10 ccnstitui.do -
canolcL::1mc~1tc el nuc\10 l\cr¡zJUcrto. 

-



ESTRATEGIA -



J?a.réJ. establecer un pro::eso de ubicaci6n y desarrollo ae;roportua -
río es nec~sa.rio ccncce.r léJ. demanda de los diferentes grupos de cp?.t"a.dores y es 
tabl,ecer cxiterios gen.e.rules pa,ru. lu planeación del mi·sno, 

Cono o¡:ci6n ~e pJanteu la necesidud de cmtru: cm una pista a:U­
cional ubica~ a 1 800 m, del eje de 1.:1 i:irolongaciá1 de la. actuu.l 050-231. 

Esto o:::w.sfonu v.:trios problc:nns: 

é\) Si los tres gru¡:-os de operadores siguicrM us.:111do las instala­
ciones é\Ctuales, 6sto oc.:1sicno,rfa tri\slados de 8 km. de aexonnves en tierra. 

bl Pu..r¡¡ considerar rn:.\s fucUble el. p.mto a, se t0nclrfan que crns­
trui:r platuforn1;1s ::-anoti\:; prú:dm.1s é\ l.:is pist<:1s. Esto, irlantis de elevu.r el cos­
to y de prcporciavu- un l'njo nivel de ::c:crvicio pre!o-cnta problClli:lS en el servi­
cio del si.stan.1 vcluculu.r. 

e) ror último; aunque los dos puntos ur1tcriores fuer.:in fuctiblcs, 
las instalaciones uctu;:i.lcs no cubrc_'l las neccsid¡¡dcs de ~~;:md4-C¿¡pacidad. 

Por lo tanto, p:u-a ccntinuar cm la ccnstrucci6n de la pista adi­
cimal se ve cerno alternativa Jo siqu.icntc: 

u) 'I'rasl.::rlar ¿¡ uno de los grufOs a que o¡;ere próxüno a la i:>ista -
nueva prq;>orciawnC.olcs :u edificio terminal junto con ta:1os SJS servicios dc­
spoyo. 

b) Traslado posterior y par etapas u los or.:cri:!dorcs rcsta'ltcs. 

Esto qucd11 cerno unn ventaja so~n·c las otras solucimcs p.;1.ru la 
problan~tica del l\crcp_1crto Intcrnacicno.l de 1.1 Ciudud t3.c >l6:ico, parn ir de 
acuerdo con un an.'.ilisis ck~ I::IL-nvrndzi-C.1tx.1cidilc1 y tener un mejor ilprovccha:niento­
de las :inst4lacimcs ;1ctuolcs, 



No coo fsto se da a entender c,¡ue sarf~ lo optimo a rea,liz¡¡r ~<l -
que ésto llev-'\ iruplici,to ln sep.:iraci6n del grupo de ore,rador<;?s cre.ll\do los si-,. 
guientes probl,011as; · 

a) Dificultad de ccnexirn de pasajeros, 

b} Problan<:\S de traslmo de equipo de vuelo y de a¡;oyo, 

e) Central <iéreo, etc, 

Por lo anterior venos que la est..r.iltcgm o;?t:im<\ se.rl'.é\ re::.\1c:í,r el .,. 
tiempo de ést<:"' decisión. 7'sl'. cc;rno error una <n11Jliaci6n. de la zrna ter.ni.ria!.. paré:\ 
atender la dOT'i1n::1a, 

El traslado de uno de los gru;?Os i:11pl;i.c<1: 

1) D2ju.r a Mc:ic<U1<l y Acrcrnfaico C..'1. las inst&L.<ciai.es actuaLcs y­
trasladar al grupo de las Caup..\.!1ÍuS rxtrillljCrél.S. 

2) Dcju.r a ;-icxic."U1a }' a las Canp..'1ñfas F>:trunjeras y trasladcu: a -
la zona de ampl iaci6:1 .::ü gru¡xi de N:?rcrné.'Cico. 

3) D::>j.:ir a lcran6:i.co y il las Ccxnpc-u1fas D<tranjer<is y trusladar a 
Mexicana. 

L.•s dos prime.ras o¡:x::ioncs tic.'lm la c;:u-actcrf.stica de perr:iit:ir 
que los elancntos pririci¡xllcs del Acro¡:ucrto JX'rmo.nczrn!' cm lu miplitud r..ecesa 
ria por un ticnpo razm;:¡ble prestando un nivel ck:> :'~~rvic:io o.dccuL!do. -

L.• tercer.:1 establece el traslalo de una dcm::mda i:ié\yor lo que pro­
vcca una sulxx:u¡::1.1ci6n de los clcnc~ntos o.ctué:llcs durélntc u:1 lapso :_::rolong¡y-3.o y -
por lo t<:mto invcr~ümcs (p:anc1cs en lo.s nu(",.,•;:¡s irist.:il.::cio:-ics y~ cp0 h::y c¡c:c ubi 
car en su ba!"l2 de r.ictntu1.i.rnionlo en. Ja ::o:ii\ ;:1Ct-:.1al ( se o=simi.lt·L.,n cruces ca1::-



pistas e,ctivas por el traslcldo de los avienes en.tre 2 puntos distan,tes, dete 
riora.ndo el funcionclT'lfonto del l'erop.lE\LtO e increncn,ta.ndo costos de c:pexaci6n). 

Por lo .:mtcrior c01clujmos que lo mtis adecuado es dejar a Mex:ica..­
na junto con dlguno de los otros dos crieradares, por lo CUiÜ tanarfrnios otras­
opciones para @l:-er C:Uéll de los gn.1pos se debe trasl,adar. 

Pu:ca 6stc ill1Úlisis se tona en cuentq: 

a) Jmr:osibilidad de CJUe entre e.."1. Opcré.\ci6n lA n.uevA pista, 

b) Contin\lidéld en dcsp1élzaniento de actividad de avi<\cifu general 
a otros aero¡:ucrtos. 

e) Utilizacié.n cptima del sistcrnq de ¡:>istas e infraest...""tlct:ura 
:instalada. 

fe D1 cuanto a las pistas, vanos que ca1 las dos e:dstentes y una 
mtis al &Jreste f'C u.tc!ldcr:í.:i, una dc!llz1r1cl,'.i: de 108 or~racicncs por hora, por lo tan 
to serían 60 en actuulcs y 45 011 la nuc'Va .• 

Si en lu<Ji1r de una f',,C pJsicrill1 dos se logrc,rfnn 120 o¡:x?.racia1es ,­
por lo tanto se.rían GO o::cr,:icicncs por hora en cafa ~"\r de pist.:i.s. 

Se trnv:i en cuenta que Ja dr.!lkmda de aviéi.cién ccrncrci<:ü tiene -­
prioridad para u!'D de las pisL1s sin cpc 6sto quiera decir que no se tona en 
cue."1tc:i a lil aviaci6n gmcral en la medida de Ja c:i¡:x1ci<lC1d restante. 



QJe pennMezcan. Mexi­
cana y l'.e.ran~üco. 

Lus Canpcu"ifos D:triID.jcras deb::., 
r.'.in ntmclcr ¡x1r<1 193 5: 

4240 pas:i.jcro~> C.'1 hor¡:i crnica. 
43 JX>Sicia1cs si11R1lti\!K'."IS._ 

40 q¡eracioncs en hora de rn~.:ixi.'110 movi­
mir::J1to. 

16 milkncs de ;x1::~'l.jcros 901:- i\ño, 
Capo:icicbd de pisto. ntlCVil f.~i\tut·ooa pari1-

1987 -
!'ur¿¡ 1987 se prorx:inc el de!~:> J,1zarnicnto­
de avi.:ici(;in gc:er.:-tl n un m1cvo l\cro -­
puerto. 

!'ara 1990 Ja c.:i¡x:icidad del sisb."!lla de -
pistas y de la nueva est.(u1 pr6xi.mils u­
satur=se. 

B1 Sfntesis: 

OPCICN 2 

Q..te pe.i:manezcan }1exi~ 
cam~ y Canpa.ñf<1s D:trnnj'.:.._ 
ras. 

Aeron~cio deh!ré'\ atender 
p<:\rg 1985; 

4081 pasajeros 0.:i h:>r<:i. crttica, 
40 posicicncs sfa1ultanczis. 
33 o~rucimcs C..."1 lil 1-oru de m~imo-

mov.imicnto. 
132 rA"l!~jeros ·par afio. 
C<'.'l.fUCid:!d ele pista nueva suturnda p~ 
ra l990. 
P.::U"a J.290 se pror:xine la. p.i.cstu de JA 
cu.:trta pü.ta del des.ctrrollo. 

Para 1992 la dananda totul de q:cra­
cioncs esta pr6:-:i'11a <1 ¡:¡lcanzar su -
nivel de c¿¡¡;ic-:icid.1d de pist.::is. 

Servicios puestos en 1985 cm cap.:i.cidad para atender la deT'.a.-:da­
a 1990, sería con las s.i.g--.:iicntcs m.::1gnitudcs •. 

15.3 Ha. ele platafcn:ma de q:X'racion8s. 
35 700 m2 de edificio tcr::1ir:ill. 
7.2 !!a. de cstucicncrniento p:\rct auta~16 

viles 

22. 7 I!n. de Plataf01.mq de cperncio-­
ncs. 

28 400 m2 de o::1ifid.o Terminal. 
8. 5 !la. de est.acicn;:mic.'1tO p.:u:.:i <:Ut.o 

R=stricci6nes en ¿¡ctivick1d t:c T\Viuciún - rr.(r,riJ.cs. 
Gcne.r¿¡J. hasta un Gil '.',, i::c~:triccioncs en acti•Jidi:ld de A. G.-



Volúmq¡es de !_Xl~jcros que se Atcndcrá."1 al ;inicio de cada. etapa­
en la. :zoné\ de qmpli.,.1ci6n srn: 

32 m. en prilncriJ. et:¡¡pq que corrcs¡:ondcn­
a inst<:1luciones CI\ servicio, 1985. 

12.9 m. en segunda etapa qi.1e =rresp::m­
a :instaluciones en :o.c.rvi.r.io, 1989. 

38. 5 m, en tcrccrn cta¡u que corre~:pon-­
den a instal¡:¡cicncs en :;:-.crvkio, 1995 •. 

6.0 i:t en primera ctapu que corres_, 
pq1qcn n. inst~l<iciones en servicio, 
1985, 

12. 9 m. en se<)UndiJ. etap.:i qt1e corres­
pqK1on a instillaciooes en servicio .. 
1989, 

38, 5 m, en tercera ctv.p<:1 que cor:res­
prnclen a inst<\l;:ic;i.oncs C.'1 servicio, 
1995 

Eh aml:os un tianpo total de 10 años (1.985-1995), pura. el trasla­
do de operadores. 



CONCLUSIONES 



CCNCWSICNES 

~ la canoaraciái etc los resultados. de las dos cpcicnea an,aliza­
das se p.iede establcce.r' que scr; muy semejantes; .. sin <.mbargo 1 la que pléµltea el 
traslado en la prüne.::-a etu;:.x1 del gn1po de .l\cranl"!X;iCQ obre;i:v¿¡ ciertas ventajqs1 
dentro de lé'\S que dest;:¡can las sigufontes: 

al M0.nor.cs restricciones a ll\ activiclad de lé:\ aviaci(;n general .. 

b) Traslado a las nucv;:is i.nstalqcioncs de 1.ma m.c:ly"Or demanda que­
rEY-¡cii0re p1:.'.(ctic,;:nc;1te el miSTlo volG.-ncn de obl:é\, 

e} UtHiz~ciá1 ror un tienpo mayor de las instalaciones actuales 
por el grupo de Mc-:ic;:ina- Conp~'lf1fos i::::<tra."'\)e:ras. 

dl Dispcni.bilidad de un tien::o mayen: p..u·a la desL"1corparaciÓ1 de 
la <:wfrlción :ic1cral. 

e} Funcim.crnicnto del cdi.ficio temin¿¡l, plat¡:¡fo.i::na y estacicna­
micnto f'\."\:!'.'i:I <mtanéviles de la zon.::i. acti.1al no !';e vc.::-:1'.<:1 1ncx1ifi 
c<lC1o 1 dcb:ülo ¡:¡ que lns :í.rc.:i.s f><."1ra el procc~o ce los p<1'.'>.1jcros 
de los do~.; C'.'~2rc:dcrcs n::ici01ulcs !3C localizan en t!nil mimil zo 
na, y r31e ce u ti li.zar'.í:an rlc i.:-i:ncdi.::to. •:! ést;:i for.-:'.."l, prevale= = 111 r..11yo.?: sfa1plicidad de los flujos de p,.1síljcros y eq.1ipaje 
de l.:i ccm:.1-1rifa nac.i m.:ll que permanece en el lug;:ir. 

Ebr lo anterior, ~,)'_; rccryJicncla Gst.n o;_::ci.(n S-.JC cst<iblccc el 
traslado en li:\ prirr.cr.:i etapa del <Jt"l..lfX) de ]\'.'.!t:crr.l'!:.; i= 1 Yi.\ c¡uc r.c.nnite UD,:\ mejor 
distrih.lcifu de las c1ifcrc.:1tcs nctivid<:lL1cs en el neropuerto 1 Jl1.-:i.ntcniendo lil. c..1 
pacidad de las instalacimes en un lfrni.tc rnzm<:1ble. 



PLAN DE DESARROLLO 



Unq vez establecidos los criterios de Estrategll\ GenerAl y las -
sol.uciones t¿¡nto para L:\ zona aerontiuticZ\ cano pnr.:i. la zona te.i:minal, la nueva 
ub;i.cacie'n de), l\moo.ucrtq ccntonpla tambi.61 tcxlils las zonas cmplonentarias que 
lo )ntcgrM y ti3.111bi61 su rcl.:\ci6n operativa c;i.tc gu.C\ttlilr1 entre ellas, asl'. cano­
s.! llU'<:Jllitud y fcclu en la que delxm re<ilizn.rsc sus <1.'11pliacio:1cs en ct¡¡rus suce 
sivas y canplanaitc:trius. 

DESA.11:.\0LLO PAPA EI, N~O 2000 

la r.stru.to:1ia General plantea t.r.:ts1Ll:1ar la aviu.ci6n X,B, inccrn-­
pat.iblc (esta es lD. ilViad6n particular o privadil y cSC1.lclas, en general: rncrio 
motor.es o lentes 0:1. ru vclo::i<1<X1 de apro:-::iw .. 1ci6n que rctrm-..111. la f"Uc.rte activI" 
d.:d doe tr5.fico canc.:.:-ciul y"é\ de por sf ~turadol i:\ otros Aerq:uc.i:tos en el pc-=­
rtcxlo 1981-1982, 

C::mtbii:lr lC\ actividad del grupo .ll,M,S.l\. a las nuevas i.'1stalucio-
ncs C.'I 1985, 

Ccrnbim· ul s-ru¡:o de lils Can[l'.lñ!as !Xtranjeras a lus nuevas insta 
lac icncs en 1988 • 

'I'r,1slad<rr la av i..1ci6n X. B. con;::'Gtible ( av .i.1ci6n ¡xu:-ticul¿¡r o -
prbmda pero r:ipida m:-,~.::i, :0:-8. OC-9, cte.) y aviacién X,C, ( son tcdos aquc-­
llos ele 8::-rvicio Gub.::manentcil} a otros l'cro?Jertos en los peda:los 1988-1909 
y 1992-1993 req:-cx;tiwuncntc y carnbi;:i.r ;:il grupcl de C,M,l\. a l;:is nucv¡¡s inst;:il¿¡­
Cicrles e.n 1995. 

r= otrJ. r:>c1rtc en 1<1 zcn;:i de 2.In'.'liaci(n se plnntctt pa1er C.'1 se::­
vic.io una nueva pist.i OG1-24D rn 198 5 c¡ue pct"'-Ji.t ir ti utcndcr la dt.1nL'tl'lca del gru 
po .A,'~1,S,/\, y 1Zts C011r.n:'"1fas E:·:tr.:::mjcras hasta 1990,. fcch.1 m l¡¡ at.:::11 entra m::­
servicio w1a nucv¡¡ püit•1 pZ1rc:üdo OG1-24D. 



.:..,. 

las call,es de ro::laje se ira.n, $nlf?l6Tlentando de <icue.rdo ~ lq den~ 

Para el illificio Terminal de Pasajeros, la capacidad que alcanza 
c01 las ot:r<is de la éV!lplfoci6n, es &1ficicntc para atender 111 danqnd4 que se -
espera, h,1sta el trasJ~'1do de C.M,A, u las nuevas in.stalaciones rn. 1995, Eh el 
caso del estacio!1¡¡¡nj_cnto de veh.iculos de los !J4E"~1jeros, .::iunc¡ue se estima anre­
zará a &1turur!~ en l.'184, 1987 y 1992 no se prop01e qniplii\ci(n ¡:tlguna l:Or ccn­
side.rursc cano i1ccptablc o temporal. 

Eh 1<:1 za1a de amnliaciCn ~.:? pr~usierm los misnos elancntos p.::.­
r.::i cada uno: en 1985 J:>..l.".'a /\.~1.S,J\, en 1988 ¡..."\.-e.·a las ~<trrn1jcras y en l'J95 para 
c.:-1,JI., con <11n;.,li.::icicnes ci:rlu 5 o 7 años, P.1rn el cuso del [tli.ficio Tenninal y­
Esté\ci01~1icnt:.o !Xtr<\ m1to1ic:vilcs las a.'llplié\c;ioncs se pl..:mtc...111 cuando hayun al­
cunzado cierto nivel, 

111 cu<J.nto a lu carg.:i nucimcü se prcpmc que en lu zona. actu2.l -
no se incrancntc el :\rc~• ¡:>-v.-a 6ste servicio y en 1<:1 rnipliqci6n se cmstruya en 
1985 la infr¡¡ostruct.tira ncccf'x"l.ri,:¡ r--.>.ra 1.3 l!..1, de A,~1.S,A,, misilZ\ que de.b2.rá -
wioJjarf".c en l'J<)Q y 1995 y que en dste último año se le asignen 12. 4 Ha. p;:u·u-
6st<l v.ctividaél v. lv. C.M,1\, 

Por lo ca1ccrnicnte v. léls l'.A>.scs de m.:mtcni.."nicnto del eqJipo de -
vuelo, se asic::;nan 28 IL1. éll gru¡:o .l\..M.S.A. adicionales n los a1.1c cuenta actual 
mente =n ésto p:.:xlr.'.i '''tisf:acC>..r sus necesidudes lustn 1995, sin anb..lrgo, una ::­
vez trasJ,:id;:u1dcwc i1 .J.¡s nuevas :i.nst.::il.acia1cs es co!1vcn:ic~"t;e que dis;xns~an de -
34. 5 lb.. i1dic.imu.los, :xu-.1 un.:i. b.•sc uc:icional sccund.:i.rfo. Par.:i. el cn:u;:-o de 
C.Z..1 . .7\. se rc<;uicrc de un,1 st1¡:1.:2rfjcie Íqth1l a la ilctunl F.:'!..rlt que pUtX1¡J_ s.:1tisf~­
cer sus ncccsi.clzic1cs hilst,l cr_H~ ocu::c las nuevas irn::t;-il.::icia1es c..'1 1~90. CaT'.O no­
J-ny disponihi.l:icbd de ti_~n·c;no cJ1 i1s ütno:1ié\cia1cs ele~ m Llctuctl h1sc de movi­
miento se pn:.)01c r¡ue 0~1 19~0 CCUE::C las 7. 9 f!a .. c¡ue actualmente utiliz<l. el gru 
po A,.M.S,A,, rx1ra 6,;tc ;;cr.v:i.cio y.:i que p_1r.1 cst<i. F.cch.>. csi:a.r(u-1 dü:;::oniblcs p'.): 

,......,..M .. _ .... ?2.,,.,. .. ~. ~-........ ~--~.-.. -.----------.. - ... -_ .... --· ---------.. -.---... -.. -. ---·---.. -... -.. -.. -.----. ----· -.. -.. -.. --. -~~~ 



que ya A,M,S,A, re¡\liza..rá sus activida.des en. l<i zm<i de A!llPliaciá\., 

Pi\r.4 el i'UlO de 1995 se propone que en liJ zen.a de w.i~liaci'61 el .,.. 
grupo C,M.l\. cuente con lil infraestructura n.eceE-ariu para 48.l pa.ra us necesi-.­
dudes de 6sta actividad. 

l'ilra el gruoo de las Ccmpoñfos IY.t.ra.'ljer¡:¡s e.'1 1<:1 zaia de anplia­
ci6n Ee estima un ro:p..ié.r.iffiicnto de 3, 9 !la, ruril su nuntcni'llitc:.-i.to, 

Con rcsp-:>cto i:Ü iJlmaccn;r.licnto de canl::ustib.le se prqxne que en 
el c:unbio de ;,,M,S.A, n l<:i. zcna de amnliaci(:n ~ coostniyan instalaciooes ncce 
&i.rias para el alrn;1cc"'l.:i:~1ic11to de S. 8 millones de litros uc ccr.J::ustiblc y am -= 
pliacio:1cs a c>stt:1 ca¡x1ciclad en 1~88 y 1995, C\.li).ndo los sruoos de las D:tranje­
ras y de C.M,l\., o.e uhü~1cn en las nuc11as instalacicncs rcs¡x.-ctivwncnte. Ih 
cuanto a lus Zlctu<1lcs inr.t:üacioncs !3U carx1cidud es s.ificicntc P.lXª sqtisfaccr 
la danandt:1 rcc:i.ic'.l·icb h.;.sta l<J<J5. 

für;i C-stc desarrollo, la zcri<1 tcr:ninill de paSi:\jcros de Aviaciá1 
Ccrncrcic·ü cmstituida F'rinci¡-u.Jmcntc ¡=or Plat:L1fonn¡¡ de Q:c.i·acia1es, Frlificio­
Tcnninal y Estacio:1:1mic~1to de uutanCvilcs cuenta =n ln s-..1ncrficie nccc&i.r:Ul­
adicional ;:x.<ra utc.ndc'.::- un,-. don.:mda de 25 r.iil.Jnncs de pns;:i.jc~os íl..'lU<:Ücs, lo 
signific:i dar servicio n 75 r•üllcncs c"!c r:-....<!:".:tjcros y alc..mz<rr el mis-no nivel -
de capacid.:x.1 c:cl. sí c;tc:n;::i ele pi '~tuc'. 

J\ continu::ici6n se c1cscril::cn Jas etao...'\S de c.rccimic:1to de los -
eloncntos rye conf:rn::n.1n •ü l\c.t:T'f'Jcrto y los p¡·inclp<1lcs obrns e:-:teriores de­
acucrdo a la cstrutcgi;:¡ c-:clcccionacl.:1 



Los dc1tos si')Uien.tes. correspcnilen. al ;incretJen.to de l<\ capacid;'\d­
deqcuerdo a, la eta¡xi .;in!:licqcla. 

l:.TAPA DE DF.Sl\RROLLO 1982-19135 

ZCNl\ ACTUAL 

- l\11pliacié~1 de la plataforma de avi<iciCn conerd11l en 53 000 m¿ 
o bic:-i. J¿¡ utilización de J.n plqtafotrna de carg~, o anplear en­
fm:rnc¡ ¡xrrcial li::t plataf01TI1<1 <le la B..-¡sc de M,mto1:imicnto de ~!e­
xic®u, 

- Anpljn.ci6n del estucim.::tllicnto para vclúculos oficiulcs en 
700 m2, 

- J'rnnliuci6n del cstctcimLlln.:icnto ¡:ara velú'.culos de transr:orta 
ci6n terrestre en 7 •lOO m2, 

- Diqx:nihi.lickid de ¿g !!a. ¡:xtra la nueva, Base de Mwiten.llniento -
de J\cra:'.c~.:-.:ico .. 

F.1'!\PA DE DES?-..l\ROLLO 1035-1990 (e:.--unhio del gru;:o de ;"leranó:dcol 

ZCNtl DE .'"\'·lPLT11C1CN 

- Pista OG1-24D de 4 000 m x: 45 m. 

- PJ:Xl.>.jcs ele 9 800 m x 23 m-

- Platafcmr:.-¡ de aviélci6n ca~.e.rcial de 227 000 m2 •. 

- H:lificio tei1ninal de rn~.x1}cros de 28 400 m2. 



- F..sta.ci01.é!Uiento para autm.6viles de los p.:is;:ije.ros de 85 OOQ m2 , 

..,. Alm<\cen.c:unien.to de conb.lstiblcs de 5, 8 mill,ones de lit.ros, 

- Camino intcrtenninales de 5 OQO m x 8 m. 

- Vialidad principal de 3 150 m x 12 .m y 2 300 m x 6 n¡ • 

.,.. lhfracstructur<i de 7 700 m2 en la Zctli\ de prcpa.raci6n de al.;i.-­
mcntos y oficinC1s de apoyo de las canpa.ñ!as élfu°CZ\S •. 

- Infracstructur<1 de 5 400 m2 rn fo zonq de mantenimiento y con~ 
txuccién del acrcp.1crto. 

- Oficinas ele autorirladcs aeroportué\rÍE\S a:m acti.virlad d.ireCta a 
la opc.racj(:n de 2 700 m2 . 

- Fstacio1c::1icnto oara vcrúculos de transportacifu terrestre de 
9 000 m2. • 

- F.stacion.:t.1ücnto !XlIª vcrúculos oficiales de 1 300 m2• 

- lhfracstn1cturn de 1G 200 m2 para el estacionamiento de ve!ú­
culos de Jos c:nplc.:idos, 

- Infracstrucl~u dc 4 300 m2 en la zcna conercial y hotelera., 

- Nuevu torre c1c control. 

- B:lif:icio ¡x1ra el Olc.q:o de Rescate y D<tincifu de Incendios, -
cst.:ici6n No. l. 



- Camino de servicio a plqtafao:nas.~ 

..,. Cercado; Cmino Pc.ñ6n-Te:-<ccco de U, 200 m y J.:i.pp.e;ro del ae.ro -
p..¡erto de 22 100 m. 

- Camino ¡::crimctral de 11 200 m x 5 m, 

- füifj.cios de <ervicios, 

- Ro::les gcner4les. 

- Redes exteriores, 

- Drenaje <JC.'leral. 

- :112scrva territori.:\l de 2 265 Ib.. 

El'APi\ DE Df.fAI\í\OLID 1988-1995 ( c.ambio del grupo de las canpa """:'· 
ñf.:is e:~trilnjerus l 

ZCNl\ DE A'lPLll\CIC1'l 

- Prolcngacién de 500 m de la pi.sta 0Gl-24D 

- Rcx:1ajes de 6 800 m x 23 m, 

- Pk<tafonn;i de ;wiLlcién cancrci.:ü de 195 000 m2, 

- Edificio tc11nfoal de rxl!'>c\jcros de 46 700 m2. 

- Estacioni1fllicnto ¡xm:i. .:mtanévilcs ele los p...1sajcros de 93 000 m2. 



- Pl.éltafm:ma de carga de 90 QQQ m2 , 

- 1'ehab,il:ltac;i.(:n, del, camino Peñ6n~coco de. 6 63U m x 6 ·rn .. 

- Infraestructura de G 300 m2 Pa.m la zona de a]Jllac(n de ccn¡::e 
simu.rios de cnrgü afuca, 

- D1.frncst1:uctm·a ele 3 240 rn2 para la zroa ae carg¿¡ de Jleran€xi-
CO, 

...,. Camü10 ele <1cccso de 750 m x G m <\ la aire de l" .. 111.tmbüent.o de 
Aeran0: ico . 

...,. l'rnplfoci6n de 5,8 millcnes de litros de la capc_1cidad de almqcc 
na.'lliC'nto de o:rnlustibles, 

- Pral aw;:ici6n de li:J. vialidad principql de 3 400 m x 12 m ~­
t, 830 ;,, :-: G m. 

- l..mplfocj_(n de 3 -500 m2 de lu. in.fr¡:¡.estructura en la ZOl<J. de pre 
p._1r,1cff11 de ;:il i.:nrntos y oficin<ts c1e a?Qyo ele lus =;::-cliifas 
u(~rcZls. 

- .l\."npli<lc.ién ele 2 íí50 1:-12 de la iI1.fracstructura en la zaia de man 
tcnimicnto y contruccffn del aer~~1crto. 

- Edificio p.o"\ra el !:'.crvicio ele pl;:it.~.'.;01.:nil. de 2 000 m2. 

- Jl:':1nliuciá1 do li1s oficinas de autorid.:iclcs u.cro:::ortuurias co..< -
acÍ:ividad dircct:i <:\ la o¡-:x-:r;\ci6n de l 300 m2, -



- Estacio~éU!lie.rito para vclúculos de ti:-ansportaci6n. terrestre de-
4 400 m , 

..... Jhfraestructura de 500 m2 pn.ra el estacionamiento de veiú:culos 
de renta, 

- Nnpliucién de 600 m2 del estacicnéVlliento p¡i.r<1 vehfculos ofici~ 
les, 

- l\mpliaci6n de 8 000 m2 de Ü\ infraestructura pci,ra. el, estaciona 
miento de vehículos de los anpleudos., 

- l'.mpli<\ción- de 2 200 m2 de la infraestructura, en la zcna coner 
cial y rotelcra. 

- Prolcnc¡ución de 2 250 m :x 6 m del camfuo de servicio a plata­
fonnas. 

El'APA DE DESJ\.t"U\OILO 1990-1995 

ZCNl\ DE ll:·íPLJJ\CICN 

- Pista OGD-241 de 4 000 m x 45 m. 

- 2\'11pliacffn del si stcm..1 de X<YJajes de 4 000 m x 23 rn, 

- llnpliaci.6n de la plu.t¡:¡(onna de AV.SJ\ de 72 OQQ m2. 

- lmpliaci6n clel edificio tcxmin<:1l de pas:i.jeros de A:'1Sl\ de 
10 100 m;¿. 



- 1mpliaci6n. del estacic:mrniento pa.ra autan6vües de los p.;\sa.je­
ros de l\\lSl\ de 3Q 000 m2, 

- Prolong<JciC.n. de la vialidad principql, de 2 820 m :x 6 m, 

- mpliucim de 2 900 m2 de lu j;f:r9estructur21 en' la zona de man-
tenimiento y crnstruccién del p.ero¡:ucrto, 

- mpliaciCn de 2 900 m2 de lq ;i)1fr¿¡cst.ructur.:i en 1<1 zcna de pre 
par¡:¡ciái de <:1Umc.'1tos y oUci.nas de apoyo de l.as ccrnpañfas -
aCTCi:\S. 

- .nmol.iacim ae 1 4 00 m2 de J,.,-¡s oCicinas de autcn: .b,dcs aerc:p=­
tu~iil s cm actividades di.rcct21s <\ 1'1 q:c.i-.1ci.61, 

- lmoliaci6n del estaci01amiento p..1.ra vclúculos de tran~rta -
cifu terrestre de 4 800 m2. 

- Jlmpliacim de J;J. üifru.estructura para el estacior..:miento de ve 
hículos en renta de 500 r;i2. 

- l\mol.iu.ciC.n del cstacionurniento p..l.l'a velúculos oficiales de -
700 m2. 

lmpli.ació:1 de la infraestructura rora el cstacicnimiento de V!:. 
hkulos de! Jos cn:_:i1cv.r1o~.; de 8 600" m2. 

- lmoliación de lu infraestructura en la zona cane.rcial y rote~ 
ra· de 2 300 rn2. 

- hn;::>li..::icién de los cdifi.cios de E'ervicio. 

- Jrnpliación de l.:is rl"Jcs gcne.r<1lcs. 



- lmpli::t.ci6n de las redes exteriores. 

- lrnpliacifu del drenaje general. 

El'APA DE DES1\RROLI.O 1995-2000 (i.:é?llhio del g:ru¡;:o de Mei:icanal 

ZCNI\ DE li-1PT,I2\CIC1.') 

- Pista 051-23D de 4 000 x 45 m, 

- Pista 050-23! de 4 000 m x 45 m, 

- lmpli.<:!ci6n del sistana de red.ajes de 15 650 m x 23 rn. 

- 1'mpli.::wi6n del edificio tenninal de µ'l.sajeros de A"1ST\ en 
16 500m2 de las EXT en 14 900 m2. 

- Blificio terminal de f..QS.."ljC'.t"OS de a-l]\ qe 78 500 m2, 

- lrnpliacifo de lu platní)onna de q)Cl"aciones de A"1S1\ en 97 000 m2 
de líl.s CTI' en 34 000 m-. 

- Plataf'.01:ma de or~racio'1cs de 0111 en '187 000 rn2 • 

- J'm;::,li.::ició1 del cst.::icio:1cimicnto p..i.ra mtm1wiles de los p<1saje­
ro"S t10 N·:SJ'\ en 50 000 rn2, de las E<T C.'1 30 000 m2, 

- Estacimcr;_¡icnto p.:lro. autanÓ'J.ilcs de los ¡:os..<jeros de O·l1\ en 
236 000 m . 

- .i"mpliuci(;n de Ja plataforrr.a. de uu~a en 70 000 m2. 
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- Jmpliaci6n m 7 900 m2 de la infraestructura en la zona de al­
macén de los concesionarios de carga aérea. 

- l'mpliaci(n de la :'.::lfraestructura en la zona de carga nacimal­
de A'·1SA en 3 340 m • 

- ~fraest.ructura en la zona de carga nacional de 01A en 14 900-
m. 

- Anplfaci6n de la infraestructura de la Base de .Mantenimiento 
de l''l'-!St\ en 1 400 m x 6 m. 

- Infraestructura p.:u:a la &lse de Mantenimiento de CNt'\ de 140 m­
x 6 m. 

- lrn~Jlii:ici(TI de la capacidad de almaCGnéITlicnto de cantustibles -
en 16.6 millc::...,es de litros. 

- lmplfac.i.(11 del sistc..'11u vial principal en 4 200 m x 6 m, 2 (1 -
500 m :-: 6 m) y 2 ( 3 000 m x 18 m) • 

- lrnpli.:iciál m 19 100 m2 de la infraestructuru C1 la zcnn de -
prcparn-::i(:l-i de ulimc1tos ~;' o:icinos de n;:>eyo de lus ca:1pufiío.s­
a6rcas. 

- lrnplfaci611 c:1 18 3SO m2 de lu infn1cstructura en la zonn de -
mMtcni.'11icnto y ca1strucci(:n del acrcpucrto. 

- Jlmpliacién del edificioª'~ rcrvic.ios üc ¡-Jli::itmcrma C..'1 500 m2. 

- l'mpliacifo de 9 200 m2 de las oficin.:is de ;:mtorid.::rles ac.ropor­
tuurias cm ¡:¡ctivid.:ic1 dirc.::t.J. u L::i o¡:-crC1ci6n. 



- lhfruestructura de 23 400 m2 den la zona de oficinas de autori 
da::les aeroportuarias con activid<rl de apqyo a la q:>e.raci6n. 

- lmpliaci6n del est¡¡cicn.:nicnto de veh1:culos de transpoctacifu­
terrestre en la zona de A'iSl\ en 6 200 m2. 

- Estacimmiic.'lto para vehfculos de transT>Ortacim terrestre en­
la zona de C·1l\ de 24 400 m2. 

- lmoliacirn de la infraestructura para el estacimmiento de ve 
!úCulos en rcnt.:i en la za1a de Jl:·iSl\ en 7 00 m2. -

- Infraost.rucL-i.n·a para el cstocionami.ento de vehtculos en renta­
cn la zona de C·ll\ en 2 7 00 m2. 

- lmpliuc~(n del crotaci0na'11icnto para velúculos oficiales en 
5 600 m • 

lmpl.iuci6n c1c la infro.estructura para el estacimaniento ce ve 
hfculrn; de los cnplo~1Jos C'~""l 55 200 m2. 

- hnnlL:1ci.Cn de ],;:¡ in.=r2cst.ructur<:1 en la zona canercial x· hotel~ 
r<"l- en 14 300 m2. 

-El:lificio p=u el Olc.rpo de Res::ate y ~tinci61 de Incendios, es 
t.aci6n No. 2. 

- Prolong,:1cién del c<mino de servicios a platafonnas en 3 500 m­
x 6 m. 

- Prolongación del cunino pc.rimetral m 7 350 m :x 25 m. 



- Impliaci6n de los edificios de servicios, 

- l\npHación de lus redes generales. 

- l'rnpliacifu de las rErles exteriores. 

- lmpliación del drcn<ijc general. 

- Estación tr.:ms¡:ortacifu masiva. 

'\-. 

¡ ... ,~~,~ ·~~ 
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En el as¡:ccto de vialidad se tono en cuenta los anteproyectos 
y proyectos de la Qnisi6n de Vialidad y TrMS]:'Ortc Urlxlno {<:xJVI'lL"R) del 
D.D.F,, para l.:i zona en la que se ubic:i el nuevo descirrollo. Coordinando ccn­
ésta las nuevas wdupt¿1ci0nes no::cs,i.ri<:ls p¿u:a umtos proyectos: l\cropierto Viali 
dad pe.rifó.rico y 1'.rco !\CT.oricntc. 

Fs nccc~~1r io cstahlo:::cr crorcl:i.r1acién con la Canisifr1 d~l PLm 
del Ligo de Tc::-:coco, dr. Ja secretaria de J'griculb.u:u y Pccursas llidraulicos F~ 
ra hacer CC.."tl[liltiblcs los pl.:i.ncs ele dich1 canisión c..., la ZCI1a ccn las etapas de 
creci..'llimto del 1\cxcf.'llCL-to para hacer los proyectos co1-rcst..ondicntcs a las mo­
dificuciones de las instalilciones que tíc..'"lc a ru cargo. 

l'.simümo, serj necesaria 6sta coordinación ccn la depc..'ldencia en 
cargada de la r.icd:Lficaci61 <ll trazo de la V:l'.a F6rri.Yl del Slr. 
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CCNSIDEPACIC:NES SOILrm Ll\. PIUMEF.t'\ ETAPA DE DESARROLLO PARA 1985 

La falta de ca¡:<."1cid.::ic1 rn la zona de pistas, que está prcduciendo 
retraros ceda vez de mayor cmsi.dcraciún a las or:icracimes de las aeronaves, -
se verá agudizada c..'1 el futuro 1= !:lotivos del incrcncnto de la denanda; sol::re 
todo cuando por razones de !lwntcnimie:it:o y rcnivelacién de los pavinmtos sca­
neccsario ccn·ar i1lc¡uné\ de las pistas uctuales, lo que ocurre cOCla vez CC.'1 ma­
yor frecuencia. 

Es :imp:>rtante sc.;;aiar que 6sta m.-cesida:l de efectuar tramjos de 
renivelaci6n en li1s dos pistas actuales 05-23 del acro¡:ucrto, es un indicador­
del peligro ¡:ote.'1cial que cx:istc, ccnsistcnte 0.11 que alguna de las dos pistas­
llccJura n st1!:'.rir un col.:ipso por ascntnr':licntos irrcxp.lares debido a las difer~ 
tes t6cnicas de construcci6n utiliznd;:is a trilV6S del tian¡::o, que lu:1 originado 
que e..-i pnrtcs antiguo.s c.1e óst;:is pist¿¡s se tengan lust;:i 3 m de CS"t;JCSOr de pavi­
me.'lto, y en p,1rtcs nuevas de 1 m. a l. 5 m. 

:::e llo:-rar a cx:urr.ir 6sto, el kro¡:uerto Intemacio:-i...11 de la Ci.u­
dcd de MC!:-:ico qua:l·irí., c:1 una situaciGn de v0rc"Xldcra cnc.rgcncii.l, c;ue afcctarfa, 
a tcdo el sistcrn.::i nilcicnal e L"1tcrn;:icia10.l de tr;:insportación <ldrcn en el pa1s, 
ya que en 61 D.: rc,.:iliz;i:-1 pr.'.í.ctic:rnc.."Ltc la mi.tcxl de tcd;:is las o¡;cruc:ioncs. 

P.::ira prever ósta situación, urge rx:lcvtar una solución que rcsuel 
va al menos el as¡:-ccto opcrwcirn;:il y la da'landu c~Je dcl::c atender el ae:?:"op.icrto. 
Esta soluciá1 p.ia:1c ser implo:ia1t;:ida mcdicmtc una pric.riz.:ici(n de los clcnm-­
tos gue ccnsti.tuycn L.-i. primera etapa de desm::rollo del PL..l!l ;·iacstro, la cual 
permite csto.bleccr de todas fonnas cualq.Jier soluci(n de fondo en el futuro. 

,, 
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- Nueva pista 06-24 y cal.les de ro:laje, 

- Plataforma ronota para servicio eventua,1, 

- Ctl11ino intcrtcnninales. 

- Torre de cmtrol. 

- El:lif jcio para el a.ierr;o de 'Res::ate y ~tinc:i.fu de Jhcendios 
(est<:.Jci6.1 No. l.). 

- Cercado. 

- Drcn<:.Jje G01cral. 

- F.cdes Generales. 

- Canino pcrirr1etral. 

- Reserva territorial de 2 265 H3.. 

ELTI-1.D."'TOS CGl PRIORIDl\D B 

- Plataforna de cpcrwciones. 

- B:lificio tennin;il para pasnjcros. 

- Estacicn<:Illiento p,ira autan6vilcs. 



- Al."llé\Cfu paré\ canhlstibles. 

- Vialidad pr:incipal y Cé?lllnOS de sery;i.cio .. 

- Jh.fracstructura general, 

la rxicsta en servicio de los elementos marcados ero prioridad 
"A" establecen wia fa= prc--1:in1inar de 6stn etapa, que P3nnite Cj\le el aero¡:ucr­
to opere en fonna inta::iral con amento de la ca;iac:idro en el 6.rea de operacio­
nes y postcr:i.onnmtc se continCic cm el desarrollo prcgramado, ésto logra ade­
mtis racion.:ilizi1r los recursos nece.r.arios para la construcci6n de ésta pri:ncra­
etapa. 

C:lL--c rcccrncnd¿¡r la convcnie..."1cia de acortar el plazo pa.ra p:-.ncr -
en 92i.-v1cio el resto ele las instaluciones de 6sta primera etapa, instal.'.lciroes 
prioridad B, par<J evitar les problo:n.:i.s que ncceS:t.ri.:rncnte se ccasionar:lan por­
rccorridos do:n.:isfado largos de las <1er01uvcs entre la nucv<i pist.'.l y las <Jctua­
les instalaciones, u!:".l'. =no ¡-:or la inminc.."1tc ~;.1turu.ciG.'1 del cC,j_ficio termL"1al­
para pi1E"~1jcros, ::il.:1tafo:rnw de o¡~rwcia1cs y cst<icj.on-=t.rnic:--:to p .. 1ra ~tanóJiles 
en lu za1a actuéll. 

1\ ccnt:inuo.cffXJ se detallan los volCirncncs ele obra requeridos e..."1-
1.a zona de <rnpli i1Ci6n tanto p .. tra la zona ac=nfultie:-. cano las cc:rrespcndientes 
a ws ocri.ls exteriores ¡:\.1ru ¡-;oncr en servicio 6sta fnsc p:?:cl:L':linar. 

ZCNA DE A'·lPLL\Cim 

CCNCEPTO 

NJcva pista 06-24 
Ro:lajcs 

VOUMEN DE OBRI\ 

4 ,ooo m x 45 m 
9 ,SOCJn x 23 m 
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CCNCEPI'O 

PlatafoDna renota pura. servicio eventual 
C:lm:ino :i.ntertcrminales 
Torre de ccntrol 
Etlificio para el Ole.rpo de Rescate y FXtincifu 

de incendios. 
Cercado 
Drenaje General 
Redes Generales 
Rc~~rva Territorial 
Ca'11:ino pcrir'1etrnl 

OBRl\S l'ZTF.!UORES 

CCNCEPI'O 

Cruce de rodaje sobre periférico 
Cruce de rodaje sobre vialida.1 principal 
Desviación v :la T iJ.f-'O 
Desviaci6n vía Férrcu del 9.l.r 
Dcsviuciá1 aren general del Valle 
Desviación del Río Churuwsco 
La·JO N:il:or Carrillo 

VOlli.""llN DE OBRA 

60, 000 m2. 
S,OOO:mx !3rn 

Nueva torre 
Estacirn No, 1 

33 ,300 m. 
Un lote 
Un lote 
2 ,265 l".cl. 
11.2 lm. 

60 m X 150 l'l 
60 m x 80 m 

2 ,sao m 
14 ,000 m 
·:a,ooo m. 

l,SOOm 
l\fcctuciál par­
p.:irc fo 1 a cana -
les de .:ilimcnta 
cifo. 



ANALISIS 
AERONAVES 
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'!'IPCl DE 
AVIf'Y\1 

DC- 8 
DC- 9 
OC-10 
R- 707 
B- 727 
B- 737 
B- 7'17 
L-1011 
L- 500 
B-2707 

--· 

A 

45.25 
28.47 
47.35 
i13. 41 
32.92 
28. 35 
59.64 
47 .35 
67 .88 
54. 97 

---"-

B 

-

57 .14 
36.36 
52.02 
46.61 
46.65 
30.48 
70.51 
53.34 
75.55 
93.27 

A 

l 

e D 

-- - -- --3.6fl 13.11 3. 54 
8.35 2.15 3 .65 1 

17.45 4. 60 6.02 
12.85 3.10 3 .65 
10.36 2. 77 3.75 
11.28 2. 64 3.75 
19.33 4.88 6.40 

' 16.99 4. 60 6.10 
20.42 7. 09 7.89 
14.10 4.72 5.00 

11 --

-------º 



AVION 

CONECTOR 

VENTAJA 

DESVENTAJA 

PROA HACIA DENTRO PROA EN DIAGONAL 
HACIA ADENTRO 

FACILIDAD DE 

ACCESO 

PUEDE SER 

FIJO 

RUIDO Y EFECTOS 

PUEDE O NO 

SALIR POR SU 

PROPIO IMPULSO 

DEBE SER MOVIL 

!TIPO PASILLO 

TELESCOPICO l. 

EL CONECTOR 

DE ESCAPE MINIMO ESTA MUY CERCA 

DEL EDIFICIO 

EL AVION DEBE MAXIMO RUIDO 

SALIR CON LA AYUDA DE SALIDA 

DE UN REMOLQUE 

O TRACTOR 

PROA HACIA AFUERA 

SALE POR SU 

PROPIO IMPULSO 

NO EXISTE CONEC­

TOR SALIDA A 

NIVEL SALIDA 

ADAPTACION DE 

LAS PUERTAS 

TRASERAS DEL 

AVION. 

PUEOE LLEGAR A 

DAÑAR LOS EDIFICIOS 

<sus CRISTA~ESI. 

RUIDO INTENSO 



AVION 

CONECTOR 

VENTAJA 

DESVENTAJA 

PROA EN DIAGONAL 
HACIA AFUERA 

SALE POR SU 

PROP10 IMPULSO 

EL CCX..ECTOR DELAN· 

TERO ES M.JY LARGO. 

EL TRASERO MUY 

CORTO. 

PREFERIDO POR su 
MANIOBRA ABIERTA 

DE SALIDA 

PRODUCE RUIOO INTEN· 

SO CCX'I MENOS PRO-

BLEMAS DE RUIDO DE 

PROA HACIA AFUERA. 

---.. ---~~ --~ ._.:-! 

PARALELO DE LAS 
EDIFICACIONES 

SALE POR SU 

PROPIO .. IMPULSO 

NECESITA UN PAs1-

LLO TELESCOPICO 
QUE PUEDA ALCAN -

ZAR EL FUSELAJE. 

DISMINUYE LDS 

EFECTOS DE RUIDO 

EN LA SALA DE 

ULTIMA ESPERA 

EL AVION ESTA LO 

MAS ALEJADO DEL 

CONECTOR. 

\';_ 
~,, 

'/..:.-

p 
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PROGRAMA 



Acera de desenbarco 

- L<ngitud necesaria de l:nnqueta 
de dcs:ml:nrco 

vestili1lo de Polctajc 

- Nlunero de lqcntes o mostradores 
para do:::una1taci6n 

- Iongitud de FL'"')istro 
- Arca de Vcstib.Jlo de Bolctaje 
- Oficinas de 7\¡xiyo 

Sala General de fü,Tx~ra 

- P.rca de la. S:lla C,cncral de Es­
¡:cra 

- Concesiones y f,ervicios 
- t..:so de Rcst.:1urante 
- Servicios Sanit:.arios 
- LJ:calcs Cancrciilles 
- Uso de Ilar 
- Arca de Ca1ccsimes 
- Arca de P.cstuur;mte 
- Arca de P_._i.r 
- P...rCZI de s~rvicios Sanitarios 

- Arca total de la S3la General 
de Esr~cra incluyendo o:inccsio--

0.033 x 1400 Pax/hora pico 
46 X l. 5 m 

69 m x 10,5 m 
69 m x 5 m 

O.G X 1400 Pa.x/hora pico 

0.386 >: 1400 Pa."::/hm::t pico 
0.6 ::--: 840 r:crsonas 
0.7 X 504 ¡:crsonas 
0.2 X 840 p::r~Ufll1S 
o ') X 840 ¡.x::~rsa1a:; 

0.3 X 50·1 pr..:-r~-nnus 

0.371 :..: 1400 Pdx/!nri::i pico 
0.7 X 520 p: .. "r!->CT1llS 

0.3 X 520 ¡:er~x_-YlilS 

o. 0398 X 1401.l Pu:·:/hora pico 

ncs y ~rvic:ios O. 7968 x 1'100 Pci.x/h:n·a pico 

1.45 11\ 

46 
69 m 

724 .s m2 
345 m2 

B4D per. 

541 m2 
504 pcr. 
3 53 ~'€r. 
lGB per. 
168 ¡x:'r. 
151 ¡.:.er 
520 m2 
3 64 m~ 
156 m 

56 m2 

1116 m2 



...,., 

Aceré\ de ~~co 
- NCímero de Agentes 
- Longitud para R-r;gistxo 
- Lcngitud de Colas 
- Area de Pom1i1ción de Col¿¡s 
- 1\rca de OficiJ1as de J\fx.iyo 

ArEXI de Vestilulo de B..'"llct.:ije y 
Of.icinils de Jl~~oyo. 
Area total de D::x:umcntucim 

Sala General de r.spcra 
- !\rea de RDstutJ.ri111 te 
- Arca de Ca ice si a1cs 
- Area de Servicios 
- Are.u. total de l.:i Sala de Es¡:era 

Sala de Miqracff.J1 
- Número de Piltros 
- Ancho de !"ali1 
- IBrgo de Sal¿¡ 
- Area de Sala 

Sala de Ulti1n<1 Espera 

Manejo EXterior de El::¡uipaje 
- Número de Cu.rros 
- Lcng itud de Carga 
- Arca de Manejo de Carga 

0,114 x 947 J.'i\X/horé"\ p;i.co 
0,033 .X 947 P<ll</hara pico 

31 X 1,5 m 

46.5 m X 10. 5 rn 
46.5 111 X 5m 

46.5 m X 20 111 

0,644 X 947 Pax/hora pico 
0.468 X 947 Pax/hora pico 
0.234 X 947 Pa-..:/hora pico 
0.066 X 947 ra~:/hora pico 
1.421 X 9117 Pux/lora pico 

0.015 X 9·17 Pil.'</lora· ·pico 
0.023 X 947 Pcix;1ora pico 

0.368 X 947 Pilx/hora pico 

cupo 275 pcrsmas 

0.0J.9 X 947 rr<l.x/horn pico 
0.032 X 947 Pct-:/hora pico 
0.352 X 947 Pux/hcn:a pico 

108 m 
31 

46.5 m 
10.5 m 

488.25 m2 

232.5 m2 

930 m2 

610 m2 
444 m2 
222 m2 

63 m2 
1338 m2 

15 filtros 
22 rn 
16 re 

349 m2 

378 m2 

18 carros 
31 m 

334 m2 



Sala de Ult.im.q Esper,;¡ cupo 275 pe.rSCXli\S 378 m2 

Reclamo de Equipaje 
- ~1úmero de Unidi:ldes de Banda 
- Area de Tbcl.:mo/P.anda 

o. 0040 x 1520 Pax/fora pico 6 unidades 
O, 7840 X 1520 Pc:t."-:/hOJ:a pico ll92 m2 

- A.rea de Es-pera en Bando, de 
Ibclano 

- lv:ea de Se.tvjcio ¡:ora Banda 
0.1224 X 1520 P-<L~/forn pico 186 m~ 
0.039 x 1520 Pu..-.:/hara ¡::ico 60 m 

- llrea to ta 1 par a Rcc liJJOC>. de 
equipaje o. 9454 X 1520 Pax/bora pfco 1437 m2 

Sala de Bienvenida 0.819 x 1520 Pa:-::/hara pico 11245 rn2 
- J>cera de Enbarque 0.1032 x 1520 P.:1x/hora pico 1 157 m 



Cbnt.rol de Sanidad 

- Núm=.ro de ~entes 
- Lcngitud de Colas 
- largo de 1u S."lla 

Ancho de la &\la 
- 1\rca de S¡¡la de Sanidad 

Ccritrol de MigracHh 
NCbcro ele Filtros 

- longitud de Colas 
l>ncho de la 5.:lla 
/\rea de la S:lla 

Rec L:llTlo ele H:_;u i p .. 1 j e 
- Número de LJnidadcs p::>r Banda 

Area de Rcc la--no/Danda 
- l\rca de Espera en Panda de Rccl..::uno 

Arm de E,crvicios [-'-1.ra Rmda 
Arca totéll de I::Ccl<Jno 

Revi.si6n k:1u<:lnal 
- Número de !~k'.&:"'lS 
- /\rea de PDvisi6n l'.duanal 

Sala de Bienvenida 

Acera de Etnl:orco 

0.0075 X 

0,QllJQ X 

O,D67 X 

0.030 X 

0.045 X 
u.4320 X 

0.004 X 
o. 0784 X 
0.1224 X 

0. 0390 X 

0.045 X 

3 X 

0.36 X 

0. 6300 X 

0.114 X 

900 Pax/hara p;ico 7 
960 m 

12.1 m 
9QQ Rtx/ron\ pico 10.17 m 
900 I?a.x/hora piro 123 m2 

900 Pa.x/hara pico 27 filtros 
%0m 

900 PLl.--::/110ra piro 41 m 
900 Pu..--::/110ra pico 389 m2 

900 Pa.x/hora pico 4 unidad'2s 
900 Pi1x/lura piro 706 m 
900 Pax/!ura piro 111 m2 

900 Pax/lnra piro 35 m2 
900 Pax/lnrn pico 851 m2 

4 NUB 12 mesas 
900 P.:ix/lnra piro 324 m2 

901) Pa.x/hora pico 567 m2 

900 Pax/lnru piro 103 m 

~) y-



~la de Ult:ilna Espera 

Manejo rxterior de B:¡uipqjc 

- Número de Carros 
- longitud de C.<rcJa _ 
- Slp:rrf icie del Are..< de Mqncj o 

E<terior de D:}ui[.l<.~je 

para 270 peroonqs 

O, 0167 x l.400 J:>ilX/h:>ra pico 
Q, 02840 x 1400 P.:i't/haru pico 

0,3124 x 1400 Pax/hara pico 

378 :rc¡2 

240 Carros 
40 m 

438 m2 
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