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I N T R o D u c c I o N 

a ESTADO DE ~ORELOS FORMA PARTE DE LA ZONA -

CONSIDERADA CENTRO DEL PAIS Y JUN1'0 CON LOS ESTADOS DE PUEBLA, HIDALGO, MEXICO, GU~ 

NAJ1JATO, TLA.'<CAlA Y QUERETARO, SON LOS PRINCIPALES CE.YrROS DE INMIGR.-\CION POBLACIO

NAL DEL PAIS. 

POR ESTA RAZON Y POR SU BUEN DESARROLLO ECONO 

MICO EN LAS MMAS DE INDUSTRIA, COMERCIO, TURIS\KJ, AGRICOLA Y GANADERO, SE HA LLE~ 

DO A CONVERTIR E."l UN ESTADO DE GRAN INPORTAJ'ICIA. 

LAS CIUDADES PRINCIPALES SON: 

ÉL ESTADO EN VARIOS ASPECTOS. 

* CUERNAVACA ( CAPITAL ) 

* CUAUTLA 

• JOJUrLA 

* YAUTEPEC 

* PUE.i.,TE DE IXTLA 

* ::ACATEPEC 

CUAUTLA ES UNA CIUDAD CON MUCHA TRADICION EN 

* EN LA ECONCMIA ES EL PRINCIPAL CENTRO DE -

PRODUCCION Y ACOPIO EN PRODUCTOS BASICOS EN LA REGION ORIENTE DEL ESTAIXl. 
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~ POLITIC.-\ Y .-\I:MI:'-<ISTR-\TIVAMENTE CONSfI11JYE -

UN CENTRO DE GESfION Y ASISTE.\CIA REGIONAL, SIE>IOO . .\SI L.\ SEQJNDA CIUDAD EN IMPORTAN 

CIA DEL ESTADO. 

* TIJRISf!C\llENTE LOS BALNEARIOS QUE AQUI SE LQ. 
CALIZAN, CARACTERIZAN LA ACTIVIDAD QUE L.\ CIUDAD ALBERGA DURMTE LOS DIAS DE DESCAN

SO. 

LA DINAMICA DE SUS ACTIVIDADES HA GENERAOO UN

RAPIDO CRECIMIE.\ffO DE LA CIUDAD Y DE LAS POBLACIONES CIRCUl'NECINAS, AGRUPA~SE EN -

LA ACTIJALIDAD 25 LOC.-\LIDADES E."J UN SOLO CE~TRO DE POBLACION INCLUYENDO OOS LOCALIDA

DES DEL MUNICIPIO DE AY . .\k\ Y ill'iA DEL Mlr\ICIPIO DE YECAPIX'TLA, PA.lt.\ CONR)ru.AA ASI LA 

ZONA CONURBADA DE CUAlITLA-AYAL-\ Y YECAPIX'TLA. 

P.-\Ri\ LA ELABORACION DE LA PRESENTE TESIS SE H.\ 

REALIZ..® UNA INVESTIGACION SOCIO-ECO:\OrnCA EN LA CUAL SE PUEDEN APRECIAR LOS PROBLE 

MAS Y NECESIDADES DE LA :ONA, EL TR-\.'lSPORTE AUNAOO A L.\ FALTA DE VIALIDADES IMPORT~ 

TES Y CAP,\CES DE ABSORBER EL GRAN FLUJO DE TR-\FICO DIARIO, DEBIDO A LA INTENSIDAD DE 

Ll\S ACTIVIDADES ELEME:-.TALES DE SU ECO:\OMIA, C0NSfI11JYE UNJ DE LOS PRINCIPALES PROBLÉ. 

MAS PARA LA COMUNIDAD. 

Ei'\/ EL ASPECTO DEL TRANSPORTE FORANEO LA SITIJA

CION NO ES ~RJY COMJDA PARA LA COMUNIDAD, PUES DEBIDO A QUE LAS TRES LINEAS DE AlJI'OB!:!_ 

SES FORANEOS SE Ei\ICUENTR-'\N UBICAD.-\S EN EL CE.'<TRO DE L\ CIUDAD, SE CREAN CON MAYOR -

FRECUENCIA PROBLEMAS DE TRAFICO, CONTAMINACIQ~; POR 1-rums, Cí'NTAMINACION POR RUIDOS,

ADEMAS DE .AMINORAR EN CIERTA MEDIDA LAS ACTIVIDADES COTIDIANAS. 
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DADAS ESTAS CIRCLNSTANCIAS, APOYAOO EN EL ---

ESIUDIO REALIZAOO HE LLEGAOO A LA CONCLUSION DE QUE .-\CTUALMENI'E LA CIUDAD REQUIERE -

DE UNA CE!l.TRAL DE AUTOBUSES FORANEOS, LA OJAL PROPORCIO:\ARIA UN CONTROL ORDENAOO DE

LOS SERVICIOS QUE DEPENDERI • .\N DE ESTA. 

DE ESTA MM'ERA EL TRANSPORTE roRANEo OFRECERIA 

UN SERVICIO MEJOR AL ACTUAL, Y POR OTRA PARTE SE VERIAN INCREMENTADAS SUS PRINCIPALES 

ACTIVIDADES ECO!l.~!ICAS CCMJ EL CCNERCIO Y EL TURIOO. 
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ANI'ECEDENTES HISTORICOS 

EL NOMBRE ORIGINAL DE LA POBLACION ERA CUAUITTLAN, 

CUYO SIGNIFICAOO ES ''TIERRA FRENTE AL BOSQUE ". ESTA f'OBLACION FUE FUNDADA POR LOS - -

NAHOAS Y TLAHICAS; EL 16 DE ABRIL DE 1860 JUAREZ PRa.nJLGA ESTADO LIBRE Y SOBERMO DE -

tvr:JRELOS, FIGURANDO EN SU CONFORMACION LOS DISTRITOS DE CUERNAVACA,MJRELOS ( CUAUTLA ) , -

JANACATEPEC, TETECALA Y YAUTEPEC, EL 3 DE ABRIL DE 1829 ES DECRETADA CIUDAD HEROICA 

DE tvr:JRELOS EN HONOR Y RECORDACION DEL HEROICO SITIO SOSTENIOO POR MJRELOS, DEL 19 DE ~ 

BRERO AL 2 DE ~!AYO DE 1812. 

ESTOS SON LOS DOS M:l-!ENI'OS tv!AS IMPORTANrES DE LA-

VIDA POLITICA DE CUAUTLA. 
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CONDICIO~tS DEL ~!EDIO FISICO.-

CUAlITL.\ SE ENCUENI'RA EN LA PARTE ORIENTAL -
DEL ESTA.00 DE MJRELOS ENTRE LOS PARALELOS 18044' Y 18° SS' DE LATITIJD NORTE Y LOS
~!ERIDIA\lQS 88° S4' Y 99° O' DE LONGI11JD OESTE; SI11JANrOSE A 1291 M. SOBRE EL NIVEL 
DEL MAR. 

EL M.JNICIPIO TIENE UNA SUPERFICIE TOTAL DE: 
181.43 KMZ DE LOS CUALES SOLO 8.4S KMZ CORRESPONDEN A LA ZONA URBANA. 

OROGRAFIA: 

PRESENfA EN SUS LIMITES ALTIJRAS MAXIMAS QUE 
ALCANZAN HASTA LOS 1, SOO M. SOBRE EL NIVEL DEL MAR, DEBIOO A LA PRESENCIA DE SERJ1A 
NIAS LOCALIZADAS AL SUR Y ESTE DE LA ZONA, ASI CCM> AREAS CON FUERTES PENDIENTES -
AL ESTE, QUE FORMAN PARTE DE LAS FALDAS DEL VOLCAN POPOCATEPETL. 

TOPOGRAFIA. 

LOS RANGOS DE PENDIENI'ES QUE SE REGISTRAN -
SON: EN EL AREA DE LAS AcnJALES MANCHAS URBANAS Y EN SU ENTORm, INCLUIOO EN PAR-
QUE INDUSTRIAL DE O A 3%, AL ORIENI'E DESPUES DE LA AITTOPISTA , AL PONIEm'E EN EL -
SECTOR DE EL HOSPITAL Y AL SUR DE APATIACO DE 3 A lS %, AL SUR PONIENTE DE MAS DE
lS %. 
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LA SUPERFICIE DEL AREA ES PREOOMINANI'EMENTE 

PLANA. 

GEOLOGIA 

LA ZONA SE LOCALIZA SOBRE ROCAS SEDIMENTARIAS 

Y VOLCANICAS, CUA!JI'LA SE ENCUENI'RA EN UNA ZONA VULNERABLE .A SIOOS. 

HIDROLOGIA 

DESTACAN EN EL AREA OOS TIPOS DE CUERPOS DE -

AGUA; LAS CORRIENI'ES Y LOS MANANTIALES, LAS CORRIENTES: LOS CAUCES DEL RIO CUA!JI'LA -

PROVENIENI'ES DEL NORTE, LOS MANANTIALES: LOS LU.DNES, EL AlJ.lEAL Y PRINCIPALMENI'E - -

AGUA HEDIONDA PROVIENEN DE CORRIENI'ES SUBTERRANEAS DEL NORTE DEL ESI'ADO. 

CLIMATOLOGIA. 

LA ZONA PRESENTA com CLIMA PREOCf.IINANI'E - - -

EL SEMICALIOO SUBHUMEOO, TEMPERATIIRA MEDIA ANUAL DE 23° C. PRECIPITACION PLWIAL PRO

MEDIO ACUAL DE 1,000 rrm. MAXIMA PRECIPITACION DE JUNIO A SEPTie-!BRE. 

LOS VIENTOS IXMINANTES PROVIENEN DEL mRTE -

y TIENEN UNA VELOCIDAD PROMEDIO DE 2.6 m/s. EL ASOLEAMIENTO, SE PRESENTA LA MAYOR RA

DIACION SOLAR EN PRU.IAVERA. 
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VEGETACION 

DADAS SUS CARACTERISfICAS ECOLOGICAS, EL ES

TAOO SUSI'ENl'A UNA AMPLIA VARIACION EN CUANTO A TIPOS DE VEGETACION, PREOOMINANOO SE!:_ 

VAS BAJAS Y MATORRALES EN LA REGION. 

CONTAMINACION 

LA COIVrAMINACION DEL AGUA EN CUAUTLA ES CAUSADA PRINCIPAIMENTE POR EL INGENIO AZUCA 

RERO, EN EL AIRE LA PRINCIPAL FUENTE DE COIVrAMINACION SON: LAS TABIQUERAS QUE SU-

MAN ALREDEOOR DE SO • 

EN EL SUELO, LA CAUSA PRINCIPAL LA CON5rl'I!! 

YEN LOS RESIDOOS SOLIOOS (XM) MATERIAL ORGANICO PROCEDENTE DEL INGENIO Y aJRTIDU- -

RIAS. 

FAUNA 

LAS ESPECIES FAUNISfICAS SON REDUCIDAS, - -

SIN BIBARC.O SE PUEDE LOCALIZAR FAUNA SILVESTRE Y FAUNA ro.!ESfICA. 
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MUNICIPIOS PERTEl\"l:CIENTES AL ESTAOO DE ~DRELOS: 

1.- Af·L.\CU:AC 
2.- ATLATLAlillACAN 
3.- AXOOUAPAN 
4. - AYALA 
5.- COATLAN DEL RIO 

6.- CUAUTLA 
7.- CUERNAVACA 
8.- EMILIANO ZAPATA 
9. - HUITZILAC 
10.- JANI'ETELCO 
11. - JIUI'EPEC 
12.- JOJUTLA 
13.- JONACATEPEC 
14.- MAZATEPEC 
15. - · MIACATLAN 
16.- ocurruco 
17.- rUENTE DE IXTLA 
18.- TEMIXCO 
19. - IDDAC 
20.- TEPALCINGO 
21.- TEPOZTLAN 
22.- TETE CALA 
23.- TETELA DEL VOLCAN 
24.- TLALNEPANTLA 
25.- TLAL TI ZAPAN 

26. - TLAQUILTENANOO 
27.- TLAYACAPAN 

28.- TOTOLAPAN 
17 



29.- XOD-IITEPEC 

30. - YAlITEPEC 

31. - YECAPIXTLA 

32. - ZACATEPEC 

33. - ZACUALPAN DE AMILPAS. 
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MUNICIPIOS DEL EOO. DE MORE LOS • 



H.\RCO SOCIOECO!\Omco. 

D E N S I D A D E S : 

Lt\ DISTRIBUCION DE LA POBLACION EN LA ZONA, -

HA DAOO LUGAR A LA CONFORMACION DE ZONAS CON DE.\SIDADES DIFERENTES CON UN PROMEDIO DE 

23.3 HAB/HA. HASTA LOS 1vRJY ALTOS CON UN PROMEDIO DE 228.8 HAB/HA. 

LAS ZONAS DE MAYOR DENSIDAD SE LOCALIZAN EN -

EL CENfRO DE LA CIUDAD. 

LAS ZONAS DE MENOR DENSIDAD SE LOCALIZAN HA

CIA LOS EXT!IDOS SUR, SURESTE Y NORTE DE CUAUTLA. 

EL RESfO DEL l-nJNICIPIO SE IDENTIFICA COM:J ZO

NA DE DENSIDAD MEDIA BAJA Y MEDIA ALTA CON UN.PROMEDIO DE 74.1 HAB/HA. 

ESTRUCTURA POBLACIONAL 

LA ZONA. SE CONSTITUYE cor.o EL SEGUNDO CENTRO 

DE POB!-ACION MAS IMPORTANI'E DEL· ESTAOO DE mRELOS, EL CRECIMIENTO : 

1930 -10,177 HAB. 

1940 20 ,135 HAB. 

1950 38 ,893 HAB. 

1960 46 ,338 HAB. 

1970 76,089 HAB. 

1980 - - - - - 109,643 HAB. 
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ASPECfOS SOCIALES: 

LA POBLACION DE LA ZONA CONrIENE UN PORCEN

TAJE DE POBLACION CON COSTUMBRES Y ACTIVIDADES RURALES CONSIDERABLE. 

LA CALIDAD DE VIDA ES BAJA PARA LA MAYORIA. 

CRECIMIENI'O HISTORICO 

LA ZONA SE GENERA CXlN LA AGRUPACION DE 25 -

LOCALIDADES. 

LA CONroRMACION DE LA MANOIA URBANA ACIUAL

SE DA EN EL PERIOOO 1970-1980 OJN LA URBANIZACION DE LOS SECfORES VACANfES ENTRE LAS 

OOLONIAS. 

ESI'RUCl1.JRA PRIMARIA. 

LA VIALIDAD PRIMARIA LA CONSfITIJYEN EL EJE 

CARRETERO QUE CRUZA LA CIUDAD. 

LAS ETAPAS DE CRECIMIENTO DE LA MANOIA URBA 

NA CONFORMAN UNA ZONIFICACION PRIMARIA: 

A) • - LA ZONA DEL CENI'RO • CON F.L CEm'RO -

ORIGIGINAL DE LA CIUDAD DE aJA!JI'LA. 
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B) .- LA ZONA ORIENTE.-

C). - LA ZONA NORTE-CENTRAL 

D). - LA ZONA NORTE 

E) • - LA ZONA DE AYALA 

EL AREA URBANA AcruAL FORMADA POR 25 LOCALIDA

DES CONFORMAN UN AREA DE .2170.50 HAS., DENrRO DE LAS CUALES 315.6 HAS. EsrAN DESfINA-

DAS A LA VIALIDAD. 110.21 CON USO AGRICOLA Y 271.9 HAS SIN CONSTRUIR, LO QUE DEJA UN -

AREA CONsrRUIDA DE 1,472.77 HAS. 
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POBLACION SEGUN SUS INGRESOS 

OHAB IOOOHAB. 2000HAB 4000 HAB. 
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NUMERO DE LOCALIDADES Y POBLACION TOTAL 
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CARACTERISTICAS DEL DESARROLLO URBANO 

EL PROCESO DE POBLAMIENID. -

EN 1980 LA POBLACION TOTAL DEL t-1.JNICIPIO ASCEN 

DIO A 109 ,643 HABITANTES; POR SU PARTE LA CIUDAD DE CUAITTLA CUENTA CON UNA POBLACION -

DE 81, 135 HABITANTES QUE VIENE A REPRESENfAR EL 74 % DE LA TITTAL MUNICIPAL. 

LAS PRINCIPALES LOCALIDADES QUE INI'EGRAN EL -

MUNICIPIO SON LOS PUEBLOS DE CUAITTLIXCO CON 7 ,974 HABITANTES, GABRIEL TEPEPA CON 8,177 

HABITANTES, TETELCIN({) CON 2,087 HABITANTES, LAS CONGREGACIONES DE CASASOO CON - - -

4 ,621 HAB. , OTILO t.UNTAOO CON 3539 HAB. , CALDERON CON 1, 093 HAB. Y JAUREGUI CON 1,028-

HABITANTES • 

LA POBLACION ECOr.tMICAMENI'E ACTIVA POR SECTO--

RES DE ACTIVIDAD SON 

* AGRICULTIJRA, GANADERIA Y CAZA 17 .14 % 

* E.'<PLOTACION DE MINAS Y CANI'ERAS 0.02 % 
* INDUSTRIAS MANUFACTURERAS 7 .19 % 

* ELECI'RICIDAD GAS Y AGUA 0.28 % 
* CONSTRUCCION 6.49 % 
* COMERCIO MAYOREO Y MENUDF.O 15.55 \ 

* TRANSPORTE Y CCMJNICACIONES 5.25 % 
* ESTABLECIMIENI'OS FINANCIEROS 7.49' 

* SERVICIOS COMJNALES 16.48 ' 
* ACTIVIDADES INSUFICIENTf1.1Em'E -

ESPECIFICADAS 29.11 ' 

* DESOCUPAOOS NO HAN TRABAJAOO 0.64 % 
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CUAlITLA C!JE<TA CON UNA POBLACION ECOl\rnICAMEN 

TE ACTJ.YA NETA DE 38,048 HAB. 

HASI'A 1980 EL MUNICIPIO DE CUAlITLA CONl'ABA CON 

109 ,643 HABITAm'ES Y UNA DENSIDAD DE 6 .03 HAB/HA. W CUAL HACE PATENfE AL CONSIDERAR

EN EL ESTAOO DE mREWS LA CIUDAD DE CUAlITLA, ES LA SEGUNDA EN ORDEN JERARQUICO DES-

PUES DE CUERNAVACA. 

AL .Ai'IALIZAR LA PIRAMIDE DE EDADES DE LA POBLA 

CION DEL MUNICIPIO, SE PUDO CONSTATAR QUE SI SE CONSIDERA LA FqBLACION MAYOR DE 40 - -

Aft'JS Y LA MENOR DE 14 Mas, UNICAMENTE EL 37 % DE LOS HABITAm'ES ESTAN EN EDAD PRO~ 

TI.YA. POR OTRA PARTE, SE APRECIA UN AUMENJ'O CONSIDERABLE DE LA POBLACION EN EDAD DE -

35 A 45 Aft'JS EN RELACION AL TOTAL, LO QUE REVELA UN ALTO GRADO DE e.!IGRACION DE WS

HABITAm'ES CON EDADES PRODUCTIVAS. 

CARACTERISTICAS DE CRECHIIENTO: 

CUAlITLA HA TENIOO UN CRECIMIENTO LINEAL A W

LAROO DE LA CARRETERA FEDERAL QUE LA CCMJNICA CON Q!ALCO-IZUCAR DE MATMDROS. LA CIU

DAD SE HA EXTENDIDO TMIDIEN SOBRE LA CARRETERA QUE LA UNE A CUERNAVACA Y QUE LA LIGA

ADe.tAS CON YA!JI'EPEC Y ZACATEPEC. 

POR FALTA DE IDRMAS QUE ORIENTEN EL DESARRO-

LW URBANO, EL rnECIMIENTO HA SIDO ANARQUICO, YA QUE SE HA ORIGINADO UNA TRAZA DE CA

RACTER IRREGULAR, SIN SEGUIR UN ORDEN EN CUA\1'0 AL USO Y LA FUNCION DEL SUEW EN LA -

CIUDAD. EXISTEN MARCADAS TENDENCIAS DE CRECIMIENJ'O A W LARGO DE LAS CARRETERAS PRIN

CIPALES, CON EL MIS.O CRITERIO LONGITIJDINAL Y CON PROBLJ:?.IAS DE INVASION DE JAS TIE--

RRAS EJIDALES Y DE MIPLIACION DE LOS ASENI'M!IENTOS IRREGULARES E ILEGALES. 
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INFLUENCIA DEL ~IEDIO FISICO EN EL CRECI~IENTO: 

LA H)RFOLOGIA DEL LUGAR OONDE LA CIUDAD SE -

ASIENTA ES BASICAMEITTE PLANA, UBICADA EN UN VALLE CON SUAVE RELIEVE. LA CIUDAD POR -

SUS CARACTERISfICAS CLIMATOLOGICAS, LA PRESENCIA DE RIOS, ZONAS ARBOLADAS Y MANAN!'~ 

LES Y POR SU TERRENO SLNAMENI'E FERTIL, TIENE UNA TENDENCIA DE ATRACCION nJRISfICA -

QUE SE RJ.JEITTA AD.e.IAS POR SU CERCANIA AL AREA METROPOLITANA DE LA CD. DE r.ECiaJ. 

ES POR ELLO QUE A PESAR DE EsrAR RODEADA POR

TERREmS EJIDALES, SE HA PROPICIAOO UNA ESPECULACION DE LAS TIERRAS POR FRACCIONAOO

RES, QUE HAN ESTABLECIDO NUEVAS URBANIZACIONES DE CARACTER HABITACIONAL nJRISflCO, -

QUE POR LO GENERAL SOLO SE USAN LOS FINES DE SEMANA Y PERIOOOS VACA<;:IONALES Y QUE -

EN LUGAR DE CONSTITIJIR UN BENEFICIO PARA EL MJNICIPIO LE CREA PROBLEMAS DE DOTACION

y OPERACION DE SERVICIOS PUBLICOS. 

FUNCIONES URBANA S.-

LAS PRINCIPALES FUNCIONES QUE DESMEAA EN LA 

ACTUALIDAD LA CIUDAD SON: 

CENl'RO DE aJNCEN'mACION DEL CAPITAL PROIU:TI

VO REGIONAL Y OONDE SE TClolAN DECISIONES SOBRE LA AMPLIACION Y REPROOOCCION DEL MI!M>. 

CENl'RO DE DECISIONES S>BRE LA l1fILIZACION DEL 

SUELO AGRICOLA EN SU ZONA DE INFLUENCIA. 
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CE~:TRO DE ACTIVIDAD CCJ.1ERCIAL A NIVEL REGIONAL

FORMANDO CON LA CIUDAD DE YAlITEPEC UN SUBSISTFH\ CON RJNCIONES CCWLEMENTARIAS. 

MERCADO DE LA PRODUCCION AGRICOLA REGIONAL • 

CENTRO DE APOYO Y OOTACION DE INSlMJS PARA LA-

PRODUCCION AGRICOLA 

CEITTRO DE CONCENTRACION DEL EOUIPAMIEITTO Y SER 

VICIOS PUBLICOS CON INFLUENCIA REGIONAL I~IPORTANfE. 

CENTRO A™INISTRATIVO DE INSTITUCIONES PUBLI -

CAS Y PRIVADAS QUE TIENEN RELACION CON LA ZONA CThTRO-ORIENTE DEL ESTADO. 
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AGRICULTURA: 

LA ZONA AGRICOI.A ALEDAAA AL MUNICIPIO DE CUAIJI1.A 

RJRMA PARTE DEL DisrRITO DE RIEGO DEL ESfAOO DE MJRELOS, CREADO POR ACUEROO PRESIDEN-

CIAL EN 1953 Y QUE INICIO SUS ACTIVIDADES E.'11 1956, ESTE GRAN DISI'RITO TIENE UNA SUPER 

FICIE DE 33,617 HECTAREAS, ABARCANOO 20 MUNICIPIOS DE LA ENTIDAD. EL MUNICIPIO DE --

CUAUT!A TIENE UNA SUPERFICE DE 3,895 HECTAREAS, DENTRO DE ESTE DisrRITO, O SEA EL 11,6 

POR CIENI'O DEL TOTAL • EL Disnt!TO SE SUBDIVIDE EN UNIDADES Y SECCIONES ~ CCMPRENDE

VARIOS MUNICIPIOS COLINDANrES AL DE CUAUTI.A. 

LA C'ORRIENTE QUE MAS SE APROVErnA EN LA UNIDAD • 

CUAUI'LA ES EL· RIO CUAITTLA QUE TIENE UNA CUENCA DE 508 KILCMITROS CUADRADJS. LA OFERTA 

DE AGUA DISPONIBLE SE CCNPLEME1'ITA CON POZOS PROFUNDOS DE PARTICULARES Y EJIDATARIOS Y -

C'ON AGUA PROVENIENTE DE MANANTIALES. 

FUERA DEL DISI'RITO DE RIEGO EL MUNICIPIO TIENE -

UNA SUPERFICIE DE RIEGO DE 2 ,672 HECTAREAS, QUE SE BENEFICIAN A BASE DE MANANTIALES Y 

POZOS PROFUNOOS. ADEMAS DISPONE DE 3 ,388 HECTAREAS DE TERRENOS TEMPORALEROS, O SEA QUE. 

LA SUPERFICIE AGRIC'OLA ASCIE.'llDE A 9 ,955 HECTAREAS. LOS PRINCIPALES CULTIVOS ílUE SB

SIEMBRAN EN EL 1'-nJNICIPIO SON: CAAA DE AZUCAR, JITOMATE, FRIJOL Y FRITTALES, SE SIEMBP.AN 

ADEMAS: SANDIA, CACAHUATE, ALGOOON, SORGO, TGIATE DE CASCARA Y MAIZ. 

EN EL AREA TEMPORALERA LOS PRINCIPALES CULTIVOS

QUE SE SIEr.IBRAN SON : ALGOOON, JITCJ.1ATE, ~IAIZ, CACAI-nJATE, FRIJOL Y SORGO. ES PRECISO

MENCIONAR QUE EN DIVERSAS OCASIONES SE HA PI...ANI'EAOO LA NECESIDAD DE REABILITAR EL DIS· 

TRITO DE RIEGO, A FIN DE QUE LA ECOt-OMIA QUE SE LOGRA EN EL USO MAS RACIONAL DEL AGUA, 

SE PUEDAN DESfINAR A AMPLIAR LA SUPERFICIE IXJNINADA POR EL SISTEMA. SI ESfAS OBRAS SE 

LLEVARAN A CABO, SERIA FACTIBLE ELEVAR LOS RENDIMIENTOS UNITARIOS DE LOS CULTIVOS Y --
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MEJORAR EL NIVEL DE VIDA DE LOS AGRIOJLTORES DE LA REGION 

PARA FINES DEL PROCESO DE DESARROLLO DE CUAtm.A 

ESfAS OBRAS SERIAN DE lITILIDAD PARA LA ACTIVIDAD ECONOMICA GENERAL, PERO NO CREARIA.J>.J

UN GRAN NUMERO DE EMPLEOS PERMANENTES , DE LOS QUE TAN URGIDA SE ENCUENTRA LA CIUDAD. 

GANADERIA: 

LA ACTIVIDAD GANADERA TIENE SIGNIFICACION A NI· 

VEL MUNICIPAL ESPECIAIMENI'E EL GANADO BOVINO DEL QUE SE TIENEN 10,400 CABEZAS, EL GA

NAOO QUE PREOOMINA ES EL CRIOLLO, A VECES CRUZAOO CON CEBU Y CON VARIEDADES DE OOLSf§_ 

IN. LA MAYOR PARTE DE LOS DATOS PERTEi'JECEN AL SECTOR EJIDAL. 

EXISTEN T.i1MBIEN EXPLOTACIONES CCMERCIALES' DE -

GANAOO PORCINO A NIVEL FAMILIAR ALGUNOS PEQUE.~OS REBA~OS DE OVI\DS Y CAPRINOS. 
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USOS DEL SUELO URBANO. 

DEBIDO AL R.A.PIDO CRECIMIB-.'I'O lJRBAfl) DE LA CIUDAD· 
Y SOBRE TODO POR LA CRECIEHfE INVASION DE TERRENO~ AGRICOLAS UBICADOS EN LA PERIFERIA, -
SE PRESENfAN DIVERSAS MJDALIDADES DE UTILIZACION Y DISTRIBUCION:DE LA TIERRA EN LA LOCA 
LIDAD. 

CADA HABITANTE DEMANDA UNA PORCION DE TERROO --
URBANO CON EL FIN DE SATISFACER SUS NECESIDADES DE HABITACION Y DE LOS SERVICIOS QUE LE 
OFRECE LA CIUDAD, ORIGINANoo QUE LA POBLACION DE BAJOS INGRESOS Y LA POBLACIO:N MIGRANI'E 
DESOCUPADA O SUBEMPLEADA, SE ESfABLEZCA EN TERRENOS DE PROPIEDAD EJIDAL, COMUNAL O NACIQ. 
NAL, O BIEN SOBRE AMBIENTES INSALUBRES Y TERRENOS ACCIDENTADOS. 

EN EL CASO DE CUAITTLA., LA EXPANSION URBANA SE EX

TIENDE SOBRE AREAS AGRICOLAS QUE TODAVIA PUEDE!\ SER TERRENOS PRODUCTIVOS, CAMBIANDO SU -

USO A FINES HABITACIONALES, COMERCIALES, INDUSI'RIALES Y DE SERVICIOS, LOS CUALES SE P~ 

SENTAN ACI1JALHENfE EN FORMA DESORDENADA. 

LA SUPERFICIE CONURBADA DE LA CIUDAD DE CUAUTLA -
ABARCA UNA EXTENSION DE 997 HECTAREAS, QUE SE DISTRIBUYEN EN LOS DISfINI'OS USOS CXHl -
SIGUE: 

USO DEL SUELO 

HABITACIONAL RESIDENCIAL 
HABITACIONAL EN DETERIORO 
HABITACIONAL CON MATERIALES MIXTOS 
HABITACIONAL CON MATERIALES DELEZNABLES 

SIN SERVICIO. 

HECTAREAS 

300 

435 

157 

65 

)\ 

POR CIENI'O 

30.7 
44.5 
16.1 

6.6 
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CCMERCIAL 

INDUSTRIAL 

RECREAC ION 20 

9¡7 

2.1. 

100.0 
======= 

EL AREA TOTAL DE LA CIUDAD DE CUAIJrLA, INCLUYENOO 

SUS RESERVAS HABITACIONALES SE ELEVA A 1,968 HECTAREAS. 

USO DEL SUELO HABITACIONAL : 

EL USO HABITACIONAL ES AJNDAMENTAI..MENI'E UNIFAMI-

LIAR. EL TIPO DE VIVIENDA ES DE UNO A DOS NIVELES Cct-D MAXIM), PRESENTANDOSE BASICAME~ 

TE TRES TIPOS QUE SON : HABITACION RESIDENCIAL DE BUENA CALIDAD, RESIDENCIAL EN DETE-

RIORO Y BARRACAS ( MATERIAL DELEZNABLE ) • 

LA HABITACION DE TIPO RESIDENCIAL SE UBICA EN - -

LA ZONA ORIENTE, ENfRE LA CARRETERA A IZUCAR DE MATAf.OROS Y EL RIO CUAIJrLA, ASI C:OO -

EN LA ZONA NORTE, A LO LARGO DEL CAMINO A MEXICO, DONDE SE LOCALIZAN ZONAS HABITACIO- -

NALES DE FIN DE SEMANA, DOTADAS CON SERVICIOS DE AGUA, DRENAJE Y ELECTRIFICACION, LA -

.DENSIDAD POR HECTAREA EN ESTAS ZONAS ES BAJA, MENOR DE 90 HABITANTES, SIENOO LAS.VI--

VIENDAS POR LO GENERAL DE UN SOLO NIVEL. 

LAS ZONAS HABITACIONALES NO EN DETERIORO, APARE-

CEN EN LA PORCION CENTRAL DE C:UAUTLA Y CUAUTLIXC:O, Y SON POR LO GENERAL VIVIENDAS SUR

GIDAS DESDE LA EPOCA COLONIAL HASTA 1940. LAS VIVIENDAS TIENEN CGD MAXOO DOS NIVELES 

ES IMPORTANTE MENCIONAR, QUE ORIGINAL\IENTE EL USO DE ESTAS CONSTRUCCIONES FUE EL - --
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HABITACIONAL, HABIENIXJ SUFRIIXl A LO LARGO DE LOS ULTIMJS .Af!OS CAi\ffilOS CONSIDERABLES -

EN EL USO, ALTER'lANIXJLO EN LA ACTUALID.~ A CQ}IERCIAL Y DE SERVICIOS. ALGUNAS Cí'NS-

TRUCCIONES Ai"ITIGUAS HAN SIOO CONPLETNIE.\TE SUSTITUIDAS POR NUEVAS DE 1960 A LA FEGíA 

DESTINANOOSE USOS DIFERENTES AL DE HABITACION O BIEN PARA USOS MIXTOS, OONDE EN LA -

PLANI'A BAJA SE TIENE COMERCIOS Y EN LA ALTA SE lITILIZAN COi\D VIVIENDA. LA DENSIDAD -

PruJ.IEDIO DE ESTAS ZONAS ES DE 180 l!ABITAi"'TES POR HECTAREA , 

LAS CONSfRUCCIONES DE MATERIAL DELEZN<\BLE SE HAN 

PROPICIAOO EN LOS ALREDEDORES DE LA CIUDAD O BIEN CERCANAS AL '.'ASO DEL FERROCARRIL, -

ESTOS ASENrAMIB-.'TOS SE HAN VENIDO DANOO A PARTIR DE 1940, C0N DENSIDAD PROMEDIO DE --

120 HABITANTES POR HECTAREA. 

USO DEL SUELO DEDICADO A SERVICIOS AININISTRATIVOS. 

LA ~IAYOR PARTE DE LOS EDIFICIOS PUBLICOS Y DE -

CARACTER AININISfRATIVOS SE E."lCUEm"RA.~ LOCALIZADOS EN EL CENTRO DE LA CIUDAD. EL PALA 

ero MUNICIPAL UBICADO EN ESTA ZONA, CEi'ITRALIZA LAS ACTIVIDADES AIA\IINISfRATIVAS DE TOIXl 

EL MUNICIPIO. 

USO DEL SUELO C(J.!ERCIAL : 

EL COi\!ERCIO, COi\D EN LA MAYORIA DE LAS LOCALI- -

DADES MEXICA.~, SE DA EN EL CENTRO Ai~TIGUO DE LA CIUDAD DONDE A LO LARGO DEL PROCESO 

DE CRECIMIENI'O URBANO HA CAMBIADO EL USO HABITACIONAL POR EL COMERCIAL. 
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LA CIUDAD CARECE DE UN SISTEMA DE Ql.IERCIO DEFI -

NIOO. BASIC.ANENI'E SE HA DESARROLLAOO EN LOCALES, lil'<O JlJNI'O A OTRO Y ENI'REMEZCLAOO EL

ro.IERCIO DE PRIMERA NECESIDAD CON EL MAS ESPECIALIZAOO QUE POR LO GENERA.L CUENI'A CON

LOCALES MAS GRANDES. OTRA DE LAS CARACTERISfICAS DEL CENTRO CCJ.IERCIAL ES LA PRESEN

CIA DEL MERCADO PRINCIPAL' LO QUE TRAE ca.o CONSECUENCIA INI'ENSOS ~VIMIENTOS DE PEA

TONES SOBRE BANQUETAS ANGOSTAS Y MAL CONSERVADAS. LA CALLE DE GALEANA ES LA ARTERIA -

DE MAYOR ACTIVIDAD CON TOOO TIPO DE CQ\IERCIOS. 

EL COORCIO DE PRIMERA NECESIDAD SE PRESENI'A EN

LOCALES PEQUffiOS QUE SE DISTRIBUYEN POR TODA LA CIUDAD Y A LO LARGO DE LA CARRETERA A 

MEXICO, SITIO OONDE SE ESfA RJRMANOO UN CORREOOR C:cJ.1ERCIAL QUE SE INICIA EN LO QUE -
FUERA EL CENTRO DE CUAlITLIXCO, OONDE SE UBICAN IMPORTANI'ES AGENCIAS DE VEHICULOS, CA

MIONES E IMPLEME}.TOS AGRICOLAS. 

EL CENTRO Ql.IERCIAL DE CUAUTLA ES SUMAMENI'E IM- -

PORTANI'E, YA QUE ABAf>"TECE A TOOOS LOS POBLAOOS NO SOLO DEL MUNICIPIO, SINO A LAS L~ 
L.IDADES DE YAlITEPEC, YECAPIXTLA, VILLA DE AYALA, OCUITUCO, TLAYACOPAN E INCLUSIVE TE

POZTLAN. 

CONVIENE SUBRAYAR QUE LA DIVERSIFICACION DEL CO

MERCIO ES BASTANI'E COMPLETA EN EL AREA CENTRAL DE LA CIUDAD, LO QUE PERMITE A CUA!JI'LA 

SER UN POLO DE ATRACCION PARA LA COMPRA Y VENTA DE ~nJLTITUD DE BIENES QUE ABASI'ECEN -

NO SOLO AL MUNICIPIO, SINO TN>IBIEN LAS NECESIDADES DE UNA MIPLIA EXTENSION REGIONAL. 
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USO DEL SUELO I\lJ''STJlL\L: 

Ei~ 1980 EL 19.23 POR CIE~~O DE LA POBLACION ECO-

NOMICAMENTE ACTIVA SE DEDICABA A ACTIVIDADES INDU~IRIALES O SEA 21,084 PERSONAS. 

EN LA ACTUALIDAD LAS PRINCIPALES INDUSTRIAS SON : 

INDUSTRIA 

AGRICOLA MJRELE!\SE, S. A. · 

ASOCIACION DEPRODUCTOS DE ARROZ 

BUENAVISTA. 

EMPACAOORA ~DRELENSE, S.A. 

INGENIO CASASAJ\D LA ABEJA, S.A. 

SI1vffi.IT DE MEXICO, S.A. 

TENERIA DE ~·DRELOS, S.A. 

GIRO 

FABRICACION DE INSECTICIDAS 

VENTA DE ARROZ A GRANEL 

EMPAQUE DE BAGAZO DE C.4FJA
1 

FABRICA DE AZUC.<\R Y ALCOHOL 

FABRICACION DE EMPAQUES Y RETE.NES DE 

PRECISION. 

CURTIDO DE PIELES. 

LAS PRINCIPALES INDUSTRIAS EN EL ~UNICIPIO DE --

CUAUTLA SON EL INGENIO CASASAi~O' DENrn·IINADO LA ABEJA y EL mLINO DE ARROZ BUENAVISTA, -

UE BENEFICIA LA PRODUCCION DE TODA LA ENTIDAD. SE CUENTA TAi\IBIEN CON TRES BENEFICIADO

RAS Y EMPACADORAS DE JITO~IATE Y CEBOLLA, UBICADAS EN EL POBLAOO DE CUAUTLIXCO. 

EN EL PUEBLO DE TETELCINGO SE HACEN JAULAS ESTI-

LO MEDIO ORIENTE, OCUPACION QUE REPRESEt-.:1'A INDUSTRIALMENTE UNA DE LAS PRINCIPALES FUEN

TES DE INGRESO DE ESA LOCALIDAD, YA QUE INCLUSIVE SE E.XPORTAN. 



EXISTEN TAHBIEN OOS BE."IBFICIAOORAS DE ARROZ "EL

CARMEN Y EL PILAR", ASI CCNJ UNA FABRICA. DE RON QUNELO Y UNA PEQUE.AA FABRICA DE MUE-

BLES COLONIALES QUE EN SU ~!AYORIA SE BNIAN AL DISTRITO FEDERAL. 

EL RESTO DE LA INDUSI'RIA MANUFACTURERA EXISTENTE 

ES RJNDAMENTAIMENrE DE CARACTER ARTESANAL, QUE SE PRESFNI'A EN PEQl.lffiOS TALLERES CON ~ 

JO CAPITAL INVERTIOO Y QUE ABASTECEN AL MERCADO LOCA.L, A DIFERENCIA DE LAS INDUSTRIAS

MENCIONADAS, QUE T!Ei\JEN IMPORTANCIA Ml SOLO LOCAL SINO REGIONAL. 

USO DEL SUELO PARA FINES RECREATIVOS: 

LA CIUDAD CUENTA CON SEIS BALNEARIOS QUE APROVE-

OiAN La) MANANTIALES EXISTENTES UBICADOS AL ORIENTE DE LA LOCALIDAD. ES IMPORTANTE --

MENCIONAR ESTE USO DEL SUELO, YA QUE REPRESENTA POR SUS CA.RACTERISTICAS UNA VARIANTE !!:! 
i:ORTANTE DE GRAN ATRACCION TURISTICA.. LOS BALNEARIOS CUENTAN APROXIMADAMENTE CON UN -

AREA DE 25,000 METROS CUADRAOOS DEL SUELO URBANO. SON CONOCIOOS EN TODA LA REGION POR

SUS CA.RACTERISTICAS MEDICINALES Y DE ESPARCIMIENTO. LOS NOMBRES DE LOS BALNEARIOS SON

LOS SIGUIENTES: LAS TAZAS, LOS Lll-ONES, EL AU1EAL, AGUA HEDIONDA, AGUA LINnA Y EL CO

LIBRI. 
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OOTACION DE INFAAESfRUCllJRA: 

AGUA POTABLE: 

EL SIS"IDIA DE AGUA POTABLE DE CUAlITLA. ES AIJ.IINIS

TRAOO POR EL MUNICIPIO. LA RED ABASTECE CON TOMAS DIRECTAS A 8,450 VIVIENDAS O SEA EL-

64. 7 POR CIENTO DEL TOTAL MUNICIPAL; 1,619 VIVIENDAS CUENTAN CON AGUA ENI1JBADA A TRAVES 

DE HIDRANTES PUBLICOS Y CARECEN DEL SERVICIO DE AGUA 2, 992 VIVIENDAS. ESTA SITUACION, -

ES EN PARTE 1-0TIVADA roR EL DEFICIENTE SIS'fe.IA DE DISTRIBUCION DE AGUA, AL HEOO DE QUE 
., t-IUQ!OS HABITANTES PREFIEREN lITILIZAR HIDRANI"ES PUBLICOS PARA NO PAGAR LAS CUENTAS DE -

AGUA, YA QUE NO SEA LOGRADO INSTALAR NORt-IAS OCMICILIARIAS POR NO ESTAR LEGALIZADA LA -

PROPIEDAD. 

DRENAJE: 

DE LA TOTALIDAD DE VIVIENDAS DEL M.JNICIPIO, UNI - -

CAMENTE 7,849 O .3EA EL 60.1 POR CIENTO CUENTAN CON DRENAJE. LO ANTERIOR OBEDECE A Di

VERSOS FACTORES, ENTREI,OSQUE SOBRESALE.i\I LA INEXISTENCIA DE LA RED Y LA F.ALTA DE LEGA-

LIZACION DE LA PROPIEDAD. LOS ASE.i'ITAMIE.i'ITOS HlJ.IANOS UBICAOOS EN EL PERil.IE'fRO DE LA -

CIUDAD, ASI CCMJ LAS PEQUEAAS LOCALIDADES DEL ~IUNICIPIO, CARECEN TOTAl..MENTE DE ESTE - -

SERVICIO. 

CONVIENE MENCIONAR QUE UNO DE LOS PROBLFJ.lAS ~lAS-

SERIOS QUE SE PRESENTAN POR FALTA DE INSTALACIONES DE DRENAJE, ES QUE LA MAYOR PARTE -

DE LAS AGUAS NEGRAS NO SE TRATAN Y SE DESCARGAN AL RIO QUE CRUZA LA CIUDAD, LO QUE TRAE 

COt-D CONSECUENCIA UN ELEVADO GRADO DE CONTNIINACION. 
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ELECTRIFICACION 

LA El\'ERGIA ELECTRICA QUE SE DISTRIBUYE E.>.J EL ES

TAOO DE t-ORELOS ES GENER.\DA EN SU TITTALIDAD FUERA DE LA CIUDAD Y PROVIENE DEL SIST&l<\

INTERCONECTAOO ORIOC DE LA mlISION FEDERAL DE ELECTRICID..\D, 

EN mRELOS SE RECIBE L<\ ENERGIA MEDIANTE LAS LI 

NEAS DE TRANS'-IISION DE 220,000 VOLTS : PUEBLA-ZA"ATA, TOLUCA-ZAPATA, Y ACAPULCO-ZN'ATA 

ESTE FLUIDO QUE SE RECIBE EN LA SUBESTACION ZAPATA, SE DISTRIBUYE POR MEDIO DE LINEAS 

DE 85,000 VOLTS. A CI!>ICO SUBESTACIONES REDUCTORAS, CONVENIENTEMENI'E LOCALIZADAS EN EL 

ESTADO. LA CORRESPO!>IDIEt\TE A LI\ CIUDAD ES LA SUBESTACION CUAUTLA, QUE TIENE UNA CAP~ 

CIDAD INSTALADA DE 25 ~!VA Y REDUCE LA 8'.'ERGI.I\ DE 34,500 VOLTS.A 13,880, CON UNA SA~ 

Rt\CION ACTUAL DE 60 POR CIE!\TO. LA SUBESTACION A.'ITERIOR REDISTRIBUYE ENERGIA A LA -

SUBESTAClON RUR~ DE JONATEPEC. 

ACTUAL\IEN1'E LAS SUBESTACIONES ALIMENl'ADAS DE LA 

SUBESTACION ZAPATA, RECIBEN SU ENERGIA EN r-OR.\L\ RADIAL, LO QUE IMPLICA QUE UNA FALLA 

EN CUALQUIERA DE L"-5 LINFAS .~IMENTADOR,\S DEJA SIN SERVICIO A SECTORES DEL ESTADO. 

PARA RESOLVER ESTE PROBLBIA, SE TIEi'lE EN ETAPA DE CONSTRUCCION UN ANILLO DE 85 ,000 - -

VOLTS. QUE UNIRA LA SUBESTACION ZAPATA CON CUAUTLA, TEPALCINGO Y JOJUTLA. 

EN FEOiA RECIENTE, EL COMITE PROr.OTOR DE DESA-

RROLLO SOCIOECONOMICO DEL ESTADO, PROPUSO LA CREACION DE UN PARQUE INDUSTRIAL EN CUA!:!_ 

TLA, EL QUE EN CASO DE LLEVARSE A CABO CONTARIA CON Ei'lERGIA ELECTRICA SUFICIENl'E. 

DENTRO DE LI\ CIUDAD, EL 75. 6 POR CIENI'O DEL TO

TAL DE VIVIEND1\S DISPONE DEL SERVICIO DE E1\'ERGIA ELECTIUCA EN FORMA CONI'ROLADA. 
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ALUMBRAOO PUBLICO, 

ESTE SERVICIO URBANO ES SUMAMENTE DEFICIE!'ITE, -

YA QUE SOL\\J.El';TE EXISTEN POSTES DE ALLNBRADO EN LA CARRETERA QUE CRUZA LA CIUDAD, Y EN 

LA ZONA CENTRAL DE LA MISMA. SE CUENTA CON ALUMBRAOO MAS EFICIENTE EN LOS NUEVOS - -

FRACCIONAMIENI'OS Y EN LAS COLONIAS HABITACIONALES DE RECIENTE CONSTRUCCION. LA MAYOR

PARTE DE LOS POBLADOS ~.llJNICIPALES CARECS'I DE ESTE SERVICIO. 
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EQUIPAMIENTO URBA.\D: 

ESCUELA.-

E.XISTEN 31 ESCUELAS PRIMARIAS DISEMINADAS EN EL

~RJNICIPIO QUE ALBERGAN ACTUALMENTE A 16,371 ALUMNOS. DE ESTE TOTAL, 28 SON ESCUELAS-

FEDERALES QUE ALBERGAN A 15 ,606 NUlOS y TRES SON PARTICULARES CON 765 AL~ms. 

LAS ESCUELAS PRIMARIAS FEDERALES EN SU MAYORIA -

TRABAJAN OOS TURNOS, MATIJfINO Y VESPERTINO, CON UN PRClffiDIO DE 35 ALUMt{)S POR CLASE. -

LAS AULAS EN USO ASCIENDEN A 287. 

LAS ESCUELAS PARTICULARES EN SU TOTALIDAD TRABA

JAN SOLO EL TURN:J MATIITINO Y CUENTAN CON UN PROMEDIO DE 40 ALUMNOS POR CLASE, ACTUAL-

MENTE EXISTEi'I 18 AULAS EN USO. 

E.XISTEN NUEVE JARDINES DE NIOOS DISTRIBUIOOS EN 

TOOO EL ~RJNICIPIO, DE LOS CUALES SIETE SE LOCALIZAN EN CUAUTLA. POR OTRA PARTE SE LO

CALIZAN EN EL ~RJNICIPIO DIEZ ESCUELAS SECUNDARIAS, DE LAS QUE CINCO SE UBICAN EN CUA_!! 

TLA. A NIVEL SUPERIOR, EL EQUIPAMIENTO ESCOLAR COMPRENDE UNA ESCUELA PREPARATORIA,

UN CENTRO DE EDUCACION PARA ADULTOS, TRES ESCUELAS, UN CENTRO REGIONAL DE ffiJCACION -

RJNDAMENI'AL, EL INSTITUTO MUNICIPAL DE BELLAS ARTES Y LA BIBLIOTECA MUNICIPAL. 

DE ACUEROO A PLATICAS SOSTENIDAS CON DIVERSOS -

DIRECTORES DE ESCUELAS TANTO DE ENSEAANZA PRIMARIA com SECUNDARIA, SE PUOO CONSTATAR 

QUE HACEN FALTA UN MAYOR NUMERO DE AULAS PARA ATENDER A LA CRECIENTE POBLACION ESCO-

LAR. LOS MAYORES DEMl\NDAS SE PRESENTAN EN LAS ESCUELAS PRillARIAS, QUE DE SEGUIR EN -
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EL FUfURO LA TASA DE CRECIMIE:\íO DE CUAUfLA AL MISl·D RilHJ QUE EL ACTIJAL, SERA NECE~ 

RIO DUPLICAR SU 1'.'l.IMERO EN UN PERIODO DE QUI:-.ICE AfiiOS 

HOSPITAL Y CENTROS DE SALUD: 

EN CUANfO A EQUIPAMIENTO PARA LA SALUD, EXISTEN 

EN EL IUIICIPIO DE CUAlITLA LOS SIGUiaffES CENTROS: CUATRO CLINICAS DEL IMSS, ros DEL

ISSSTE, DOS DE LA SECRETARIA DE SALUBRIDAD Y ASISTENCIA, UNA DE LOS FERROCARRILES NA

CIONALES DE MEXICO Y NUEVE SANATORIOS PRIVADOS. 

DE ESTA SUMA SE LOCALIZAN EN LA CIUDAJ'l DE CUAU

TLA LAS SIGUfüffES: UNA CLINICA DEL ISSSTE, UN CENTRO DE SALUD DE LA SECRETARIA DE -

SALUBRIDAD Y ASISTENCIA, EL HOSPITAL CIVIL Y DOS CLINICAS DEL IMSS, LA MAYOR PARTE DE 

LAS INSTITUCIONES SE Ei'lCUENTRAN LOCALIZADAS EN LA ZONA CENTRAL DE LA CIUDAD. 

CENTROS RECREATIVOS SOCIALES Y DEPORTIVOS. 

EL MUNICIPIO DE CUAlITLA DISPONE DE SEIS BALNE

ARIOS QUE SE UBICAN AL ORIENl'E DE LA CIUDAD, Y QUE CGD SE HA MENCIONADO ANTERIORME!:! 

TE TIENE UN AREA DE INFLUENCIA REGIONAL. 

SE DISPONE ADEl-IAS DE cµATRO SALONES DE BAILE -

DE f>n.JY BUENA CALIDAD, CUATRO SALAS DE CINEMATOGRAFIA Y CUATRO JARDINES INCLUYENOO LA 

PLAZA PRINCIPAL. EXISTEN TAMBIEN UN MUSEO EN LO QUE FUE LA CASA DE JOSE MARIA ~RE-

1.DS, EL TEMPLO DE SAN DIECD Y PLAZA DE REVOLUCION SUR DONDE SE ENCUENTRAN SEPULTADOS 

l.DS RESTOS DE EMILIANO ZAPATA. 
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SE E.l'IC\JENI'RA TAf.IBIEN PARA ATENCION DEL TIJRisrA 

CON 39 HOTELES, DE LOS CUALES UNO ES DE CATEGORIA : AAA, UNO DE CATEGORIA:AA, SIETE 

DE CATEGORIA:A Y SEIS DE CATEGORIA B, ADEMAS SE TIENEN DIEZ CASAS DE HUESPEDES. 

LA CIUDAD DISPONE DE UN CENI'RO SOCIAL POPULAR

ADSCRITO A LAS INSTALACIONES DEL IMSS Y ES EL 00 DE ESTE TIPO QUE DA SERVICIO A -

LA REGION. SE ENCUENTRA TAf.IBIEN CON UNA CASA DE LA aJLTIJRA UBICADA EN EL CONVENI'O

DEL SIGLO XIX. 

AL SUREsrE DEL CENI'RO DE LA CIUDAD SE LOCALIZA 

LA UNIDAD DEPORTIVA CUAUfLA, SE CUENfA TAf.IBIEN CON UNA CANa-!A DE JµSKET-BOL CON ~ 

DAS PARA LOS ESPECTADORES ( AL AIRE LIBRE ) Y OOS CPMPOS DE FlJ11lOL. 

PANTEONES : 

SE TIENEN EN LA AcruALIDAD ros PANl'EONES EN LA 

CIUDAD PRESENfANDOSE POR UN LADO EL PROBLEMA DE SU LOCALIZACION, TODA VEZ ~ PRACT.!_ 

CAMENTE HAN SIOO ABSORBIDOS POR EL CRECIMIENI'O DEL AREA URBANA, Y POR EL Ol'RO, LA -

INSUFICIENCIA EN CUANTO A CAPACIDAD. 

TEr>IPLOS RELIGIOSOS: 

CUAlJfLA CUENTA CON CINCO TIM>LOS RELIGIOSOS -

CONSTRUIDOS DURANfE LA EPOCA DE COLONIA. LA POBLACION DE CUAIJI'LA PROFESA LA RELI-

GION CATOLICA EN MlN ALTA PROPORCION Y CON Wl'ABLE FE, LLEGANDO A REALIZAR ACTOS RI

TUALES FUERA DEL TEMPLO Y PEREGRINACIONES EN LA VIA PUBLICA. NO EXISTEN 'm!PLOS PRO

TEsrANTES NI DE OTRA RELIGION QUE NO SEA LA CATOLICA. 
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EQUIPAMIENTO ADMINISTRATIVO 

EN EL CENTRO DE LA CIUDAD DE CUAI!fLA SE PROPOR-

CIONAN LOS SIGUIENTES SERVICIOS All-IINISTRATIVOS ( PARA BENEFICIO DE LA POBLACION DEL -

MUNICIPIO DE YAlJrEPEC ). 

• PRESIDENCIA MUNICIPAL, REGISI'RO CIVIL, TESORERIA 

AGUA POTABLE, DRENAJE, TURISl-0, PRENSA Y RELACIONES PUBLICAS, OBRAS PUBLICAS ~ICIPA

LES, JUZGADOS DE PAZ, CARCEL ~n.JNICIPAL, INSPECCION DE MLICIA, JUZGAOOS, AGENCIA DEL -

MINISTERIO PUBLICO, POLICIA JUDICIAL, CATASffiO DEL GOBIERNO, RECAUDACION DE RENTAS, 

JUNTA LOCAL DE CONCILIACION PERMANENrE Y OFICINA FEDERAL DE HACIENDA. 

cor-o PARTE DEL EQUIPAMIENTO AIJ.!INISTRATIVO SE "" 

TIENE LA ESTACION DEL FERROCARRIL CUA!ITLA Y EL CAMPO MILITAR HERMENEGILOO GALEANA. 

SERVICIO DE LIMPIA : 

ESTE SERVICIO ES ~n.JY DEFICIENTE EN LA CIUDAD. -

EXISTE DEFICIT ENLA RECOLECCION !E BASURA l\OfIVADO POR LA FALTA DE PRESUPUE5ro. SIN -

EMBARGO LAS ZONAS QUE RECIBEN MAYOR ATENCION SON LAS RESIDENCIALES, EN OONDE SE CUENTA 

CON LOS RECURSOS PARA PAGAR A BARRENDEROS Y ENCARGADOS DE LIMPIEZA PARTICULARES. SE -

ATIENDEN EN FORMA LIMITADA A LAS ESCUELAS OFICIALES Y AL MERCAOO PUBLICO. 
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LAS CALLES SE BARREN EN PRCNEDIO DE UNA VEZ CADA 

ros DIAS, PRINCIPALMENTE LAS DEL CENrRO DE LA CIUDAD y LAS QUE SE TIENEN PAVIMENTADAS. 

SJ:MANAil-IENTE PASA UNA UNIDAD COLECTORA DE BASURA, PROPORCIONADA POR EL AYUNI'AMIENTO DE 

LA CIUDAD, PARA DAR SERVICIO A L'\S ZONAS HABITACIONALES, SIN EMBARGO ES FREaJENrE QUE

LA BASURA SE TIRE E'! TERRENOS BALDIOS, EN EL PERIMETRO DE LA CIUDAD Y EN EL RIO. EN E§. 

TE ULTOO CASO ELLO ES CAUSA DE QUE ESTA CORRIENTE SE Ei'ICUENTRA CONI'AMINADA, PUES ADE

MAS RECIBE LAS AGUAS NEGR'\S DE LA CIUDAD. 

SERVICIO DE VIGILANCIA Y !la-IBEROS: 

ESTE SERVICIO SE PROPORCIONA PARCIAIMENTE EN EL 

MUNICIPIO DE CUAUTLA, TENIENOO MAS ATENCION EN LA CIUDAD. EL CUERPO POLICIACO ESfA -

INTEGRAOO POR 70 POLICIAS A PIE Y 20 ELEMENI'OS PARA VIGILANCIA DEL TRANSITO. EXISTEN

SIETE PATRULLAS Y DOS C.AMIONETAS EQUIPADAS CON RADIO. 

LAS POBLACIONES AISLADAS CARECEN DE SEGURIDAD,

SIN EMBARGO NO ES FRECUENTE QUE SE PRESENTEN PROBLEMAS DE TENDENCIAS SOCIALES. 

EL SERVICIO DE !la-IBEROS ESfA CONSTITUIDA POR -

orno ELEMENI'OS, CUENI'A CON ~mo-mmA, UN CARRO-TANQUE y UNA GRUA DE RESCATE. 

SERVICIO DE CQl.nJNICACIONES: 

EL ~ICIPIO TIENE UNA OFICINA DE CORREOS Y -

UNA DE TELEGRAFOS. ADEMAS DISPONE DE UNA OFICINA CENI'RAL DE TELEFONOS DE MEXICO QUE

DA SERVICIO LOCAL Y DE LARGA DISfANCIA. 
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EN EL CASO DE CUAUTLA DESDE EL PUNTO DE VISTA -

VIAL SE PRESE~TA."l OOS PROBLE\L.\S BASICOS, UNO QUE COllRESPONDE A LA TRAZA IRREGULAR QUE 

TRAE CCNJ CONSECUENCIA LA FALTA DE CONrINUIDAD Ei'l LAS VIAS DE CCMINICACION Y OTRO C)UE 

SE REFIERE A LA. DEFICIEi'\CIA EN LA OPACIDAD DE LAS CALLES. ( POR SUS REDUCIDAS SECCIQ. 

NES ) • 

E.'\ LA MAYORIA DE LAS CIUDADES MEXICANAS, EL 1'RA 
ZO Y LAS SECCIONES TRA.'<S\'ERSALES DE LAS CALLES NO RJERON CONCEBIDAS PARA LA lJI'ILIZA-

CION DE LOS VEHICULOS AlfI'O/.k:JTORES, LO OJAL HA OCASIONADO EN LA ACI1JALIDAD PROBLEMAS -

DE CONGESTIONAMIE~TO VIALES. ESTOS CONFLICIDS EN EL CASO DE CUAIJTLA, SE HACEN MAS EV!_ 

DENrES EN EL crnrno DE L.\ CIUDAD, YA QUE . .\Da.L\S DE SER EL NUCLEO COMERCIAL y DE ACTI

VIDADES COMERCIALES Y Alli\IINISTRATIVAS, SUS CALLES SON ~nJY ANGOSfAS Y SE PERMITE EL E~ 

TACIONAMIENTO E.'i LA VIA PUBLIO\, LO QUE REDUCE AUN MAS LA POSIBILIDAD DE TRASLADO. -

POR OTRA PARTE 1'KJ EXISTE'.'-: ORDEN.Ai\IIENTO EN LOS FLUJOS VEHICULARES, ADfMAS CON LAS CA- -

RACTERISTICAS DE QUE si:: TIENEN CIERTAS CALLES QUE SE lJI'ILIZAN EXCLUSIVAMEITTE PARA EL

ESTACIONAMIENTO DE CCO!ES DE SITIO, l'RECISA>IE~TE AU:i~TE AL PALACIO MUNICIPAL, LO QUE

AGRAVA LOS PROBLEMAS VIALES. LA MAYOR PARTE DE LAS C.\LLES TIENEN SOLO IJN SENTIOO DE

CIRCULACION, PUES SU ANO!O ESCASAMENTE LLEGA A LOS SIETE METROS. 

CONVIENE SUBRAYAR QUE EL 70% APROXIMADAMENTE -

DE LAS ARTERIAS, CARECEN DE PAVI~IENTACION, EN PARTICULAR EN LAS CALLES PERIFERICAS Y

EN LAS ZONAS MAS ALEJADAS DEL CENTRO, A LAS ARTERIAS RESIDENCIALES A LOS NUEVOS FRAC_ 

CION.AMIENros y :)BVI.ANE.'1TE A L.\ CARRETERA A MEXICO. QUE ES LA ESPINA OORSAL A LO LARGO -

DE LO CUAL SE HA DESARROLLADO LA CIUDAD. 
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LOS TRASLAI:üS DE LA POBLACION A SUS ACTIVIDADES 

SE REALIZAN EN LA MAYORIA DE LOS CASOS ES A PIE, YA QUE EL AREA URBANA DE LA CIUDAD -

TODAVIA PERMITE LA POSIBILIDAD DE TENER COMUNICACION PEATONAL. 

EXISTEN EN LA CIUDAD AllfCMJVILES DE SITIO QUE -

BASICAMENTE DAN SERVICIO A NIVEL SUBURBMD, CCT-n.JNICAf.'00 CUAUTLA CON YAlJl'EPEC, CUERNA

VACA, TEPOZTLAN Y OTRAS LOCALIDADES CERCANAS, SIN EMBARGO T.Af.IBIEN SE UTILIZAN A MENOR 

ESCALA EN LA CIUDAD. 

OTRO MEDIO DE TRASLADO ES EL TRANSPORTE SUBURBA 

00 Y EL FORANEO, QUE HACEN PARADAS SOBRE LA CARRETERA QUE CONSTITUYE LA CALLE PRINCI

PAL DE LA CIUDAD. EXISTE!\ TllES TERMINALES DE AUTOBUSES FORANEAS Y CINm SUBURBANAS ,UB.!_ 

CADAS EN EL CENTRO Y CERCANAS AL ~!ERCAOO. SE CARECE DE TRANSPORTE PUBLiill URJWKJ. 

LOS PRINCIPALES POLOS GENERAOORES DE VIAJES FO

RANEOS SON: MEXICO, CUERNAVACA, YAUTEPEC, IZUCAR DE MAT.Af.OROS Y JOJlJI'LA. 

49 



ECONOMIA URBAN..\: 

NO SE DISPONE DE INroRMACION SUFICIENTE PARA LLE 

VAR A CABO UN ESI1JDIO DE LA BASE ECONOMICA DE LA CIUDAD, A FIN DE CUANTIFICAR LAS ACT.!_ 

VIDADES ~·DTRICES QUE GENERAN ESTABLECIMIE."ITOS DE UNA POBL.\CION PERMANENI'E. SE SABE SO

LO EN TERMI:\OS CUALITATIVOS, QUE ALGUNAS DE LAS INDUSTRIAS, SON BASICAMENTE PARA LA -

ECONQ\IIA DE LA CIUDAD, YA QUE SON ACTIVIDADES EXPORTADORAS, QUE NO SOLAMENTE PROVEEN -

LOS MEDIOS DE PACD PARA MATERIAS PRIMAS, INSUH:lS Y PRODUCTOS ~J\NUFACI1JRAOOS ~UE LA CI~ 

DAD NO PUEDE PRODUCIR POR SI SOLA, SINO QUE TAf.!BIEN SOSTIENEN A LAS ACTIVIDADES DE - -

SERVICIO, QUE SON DE ESFERA LOCAL EN SU HERCADO. EL FORTALECIMIENTO DE EsrE TIPO DE -

EMPRESAS, HARIA POSIBLE LA CREACION DE B!PLEOS PERMANENTES NECESAR.IÓS PARA IMPULSAR EL 

CRECIMIEITTO TA.\¡TO DE LA POBLACION PERMA:\;'ENTE m.o DE LA ECONOMIA DEL LUGAR y ílUE SEAAN 

FACTORES QUE COADYlNARA1\J A SU DESARROLLO. 

LAS FINA1\JZAS DE LA CIUDAD REVELAN UN PRESUPl'ESTO 

DE EGRESOS DONDE LAS MAYORES EROGACIONES SE DESTINAN AL GASTO CORRIENTE, C0!-0 PUEDE O~ 

SERVAR.SE EN EL CUADRO SIGUIB<TE, ELABORADO POR EL MO FISCAL DE 1977. 

CONCEPTOS t-OITTO EN MILES DE PESOS POR CIBJI'O 

PRESIDENCIA 231.2 1.36 

H. AYUNTAMIEITTO 738.2 4.33 

SECRETARIA 248.1 1.46 
OFICIALIA MAYOR 996.0 5.84 

SEGURIDAD PUBLICA 2,824.7 16.57 

TESORERIA 246.9 1.45 

RASTRO MUNICIPAL 191.2 1.12 

REGISTRO CIVIL 273.3 1.60 
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CONCEfYTOS 

JUZGAOOS DE P . .\Z 

OBRAS PUBLICAS 

PARQUES Y JARDI0;'ES 

LIMPIA 

PANTEONES 

MERCAOOS 

RELACIONES PUBLICAS 

INSPECCION FISCt\L 

PRENSA Y TURISMJ 

AGUA Y DRENAJE 

CONTRALORIA 

EJECUCION FISCAL 

SERVICIOS ~IUNICIPALES 

SERVICIOS GENERALES 

mi'.'TO EN MILES DE PESOS POR CIENTO 

71. 4 .42 
1,657.6 9.73 

313.3 1.84 
1,44.L.t 8.48 

101. l 0,59 

1,090.3 6.40 
135.6 0.80 
904.4 5.31 

294.4 l. 73 
596.8 3.50 
224.3 1.32 
79.6 0.42 

1,741.4 10.21 
2,645.0 15.52 

POR LO Qi.JE SE REFIERE A LOS INGRESOS QUE PERCIBE 

EL MUNICIPIO, COl'<VIENE ~·!ENCIONAR LOS MAS n.IPORTANTES: nIPUESTOS DIVERSOS, APROVECHA-

MIENTOS DE BIENES, DERECHOS, PARTICIPAC!Ot<ES FEDERALES Y ESTATALES, DRODUCTOS DIVERSOS 

Y OTROS INGRESOS NO ESPECIFICAOOS. EL !~!PUESTO ES EQUILIBRADO TOOOS LOS Al<iOS PUESTO

QUE EL Ml.NICIPIO NO DISPONE DE CREDITO PARA FINANCIAR ALGUNAS OTRAS EROC'.ACIONES E~ 

ORDINARIAS. 
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TEi\fENCIA DE LA TIERRA 

EL ~n.JNICIPIO DE CUAtm.A SE E."lCUENTRA ENCUAVAOO . . 
DENrRO DE UNA AREA EJIDAL, SEQJN PUEDE VERSE EN EL PLANO DE LA. TENECIA DE LA TIERRA._ 

AL NORTE DE LA CIUDAD DE CUAITTLA. LOS EJIOOS PRINCIPALES SON LOS DE SANTA INES Y Cl.JAU· 

TLIXCO, AL ESTE EL DE N·IILCINGO, AL SUR EL DE IXCATEPEC DE TEPEPA Y EL DE ANENECUICO· 

Y AL ORESTE LOS EJIOOS DE C'ISASANO Y EL HOSPITAL. MUD-IOS DE ESTOS EJIOOS FUERON CREA 

oos AL SUBDIVIDIRSE LOS GR..\i'<TIES LATIFUNDIOS DETECTAOOS POR LOS HACENDADOS cAAERos •• 
EN LA ACTUALIDAD EL CRECD·IIE}ffi) FISICO DE CUAITTL\ SE VE FRENAOO POR LOS TERRENOS EJI • 

DALES. 

EL ~n.JNICIPIO DE CUAUTLA TIENE NUEVE EJIOOS, QUE 

BENEFICIAN A 1,800 EJIDATARIOS. ADB-!AS EXISTP.i'J 515 PEQUEOOS PROPIETARIOS QUE SE DED!. 

CAN T.Af.IBIEN A LAS ACTIVIDADES AGROPECUARIAS. 

DENTRO DE SU TERRITORIO EXISTE UN TERRENO COMU

NAL EN arruo MJNf.l.i'lO CON UNA E.TIENSION DE 34 HECTAREAS. 
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ANTECEDENTES DEL TRA."ISPORTE 

LOS ANTECEDENTES DE LAS ACTIJALES TERMINALES DE AUTOBUSES URBOOS LOS 

PODfM'.)S ENCONTRAR EN LA NECESIDAD INNAL\ DEL HOMBRE A CDIUNICARSE. 

BERNAL DIAZ DEL CASTILLO DA CUENTA DE LOS EXCE 

LENI'ES SISTEMAS DE MENSAJERIA DE QUE DISPONIAN LOS EMPERAOORES AZTECAS, Slsra.fA QUE
SE BASABA EN RELEVOS QUE CORRIAN UNA DETERMINADA DISTANCIA HASTA UN PUNI'O OONDE LO -

ESPERABA OTRO RELEVO, A ESTOS MENSAJEROS SE LES LLAMABA "PAINIANI" Y AL SISTIO OONDE 

SE EFECI1JABA EL RELEVO ( PRIMER ANTECEDENTE DIRECTO DE UNA TERMINAL DE ~BUSES) -

''TECHIALOYAN", QUE SIGNIFICABA LUGAR DONDE SE AGUARDA. AL PRINCIPIO ESTOS LUGARES -

LOS USABAN UNICAMENTE LOS CORREOS, PERO CON EL TIEMPO FUERON USAOOS POR TODA CLASE -

DE VIAJEROS. 

A LA LLEGADA DE LOS ESPAf;OLES CON CABALLOS C(t.[)

MEDIO DE TRANSPORTE, E.:lT!JS LUGARES SE AMPLIAN HASTA LOGRAR POSTAS Y PARADEROS, SIN

EMBARCD ES HASTA 1531, CUANDO SE HABLA POR PRIMERA VEZ DE PASAJEROS Y VEHICULOS PRO

PIAMENfE DICHOS, AL INTRODUCIR FRAY SEBASTIAN DE APARICIO AL CARRO TIRAOO POR CABA-

Ll.DS, PROVOCANDO AL MIS-D T!a.IPO CAMBIOS NOTABLES EN LOS PARADEROS. 

LA LUQIA DE INDEPENDENCIA mtRINA CON ESTE AUGE

DE TERMINALES Y CAMINOS Y SI BIEN NO DESAPARECEN, NO CONTINUAN EN LINEAS ASCENDENTES 

QUE HABIAN TENIDO, A ESTO SE AGREGA UN NUEVO CDLPE EN 1873: EL ADVENIMIENTO DEL FE-

RROCARIUL, SIENDO CANALIZAOOS TODOS LOS RECURSOS A ESTE NUEVO SISTIM4, ES HASTA 1925 

CON'LAS CARRETERAS DE PUEBLA Y ACAPULCO, QUE SE INICIA EL AUTENTICO PERIOOO DE FLO~ 

CIMIENI'O DE LOS CAMINOS A LA PAR QUE SE OTORGAN LAS PRIMERAS CONCESIONES A EMPRESAS

PARTICULARES DE AUTOTRANSPORTE. 
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SIN EMBARGO LA MJDERNIZACION DE LAS TERMINALES NO 

FUE LA Mis.IA QUE EN LOS CAMI/IOS, SIENOO QUE LA MAYORIA DE LOS LOCALES RESULTABAN C(};!

PLET.AMENTE ANACRONICOS PARA LA CANI'IDAD DE VIAJEROS, Y PARA EL TI. · DE VEHICULOS EM- -

PLEAOOS. PROVOCANOO INVASION DE LAS BANQUETAS. cnN LA CONSIGUIENTE MJLESTIA PARA p~ 

JEROS Y VECIN'.JS DEL LUGAR. 
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CONCEPTO DE CEITTRAL DE ..\UfOBUSES 

DEBIOO A LA GRA."i IMPORTANCIA QUE TIENE EL 

AlITROTRANSPORTE, ACTIJALMEi\'TE E."l EL PLA..\Q NACIONAL, DADOS LOS SISTEMAS Y VIAS DE CCMJNl_ 

CACION, SURGE PRECISA'!E.'ffE EL CONCEPTO CENI'RAL DE AUfOBUSES. 

CONCEPTO QUE mo su MJ.IBRE LO INDICA, NO 

TIENE OTRA FUNCION QUE EL DE CENTRALI:'.AR EL AUfOTRANSPORTE, CREA.~ UN ESPACIO COMUN -

QUE ALBERGUE US DIFEREP.'TES B!PRESAS DE ..\UfOTRANSPORTE QUE SIRVEN A UNA DETERMINADA CQ 
MUNIDAD, PROPORCIONANOOLE ASI UN MEJOR SERVICIO. 

ORIGEN DEL TRANSPORTE COLECTIVO: 

EL TRANSPORTE ~UBLICO ES EL SERVICIO QUE

PROPORCIONA EL CDBIERNO POR SUS PROPIOS MEDIOS O MEDIANI'E CONCESIONES A TRAVES DE PAR

TICULARES, PARA QUE LAS PERSONAS O SUS PERTENENCIAS PUEDAN SER TRASLADADAS DE UN LUGAR 

A arno, POR LO TJ\llITO PODBJJS CLASIFICARLO ca.o: 

• TRANSPORTE DE PASAJEROS 

• TRANSPORTE DE CARGA 

POR LAS RITTAS QUE CUBRE: 

• TRANSPORTE URBANO 

• TRANSPORTE SUBUR.BAOO 

• TRANSPORTE REGIONAL 

• TRA."JSPORTE ESTATAL 

• TRANSPORTE NACIONAL. 
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ES DE VITAL IMPORTANCIA TENER UN BUEN PLANEAMIEN 

TO DE LAS RlITAS DEL TRANSPORTE, PUES AS! OBTENBUS LA SEGURIDAD COITTRA ACCIDE."íl'ES, -

REGULARIZACION Y CONTROL DE TRAFICO, OPTIMIZACION DE RECURSOS HUMAfDS, TECNICOS Y - -

ECO!llMICOS Y ADEMAS LA PUNfUALIDAD DE LOS OORARIOS. 

LA UBICACION DE LAS CENTRALES, DEBE PROPORCIONAR 

EL BENEFICIO DE LAS DIFEREN!'ES REGIONES DEL PAIS Y ATENDER LAS NECESIDADES DE UN MA
YOR NU<IERO DE LOCALIDADES PUES TAf.IBIEN CONSfITIJYEN LOS PUNJ'OS DE UNION DE LAS REDES

NACIONALES. 

EN LA ACTIJALIDAD OPERAN EN LA REPUBLICA 54 TERMI 

NALES CEITTRALES, DE LAS CUALES EN EL DisrRITO FEDERAL PODOOS DISPÜNER DE CUATRO. 

CONCREI'AMENTE SE DEFINEN CXJ.O CENTROS DE OFERI'A

DE LOS SERVICIOS DE AlJI'OTRANSPORTE. EN ELLAS SE REALIZAN ACTIVIDADES A.1"\IU,'ISfP.ATIVAS 

DE CONTROL, COORDINACION Y OPERACION DE DICOOS SERVICIOS, LOS CUALES SON DE ORIGEN -

O DESfIOO Y SE UBICAN GENERAIMENTE EN CAPITALES DE ESfAOO O EN LOCALIDADES QUE POR -

SU JERARQUIA AS! LO REQUIERAN. 

LAS VENTAJAS QUE OOS OFRECE ESfE SERVICIO SON: 

* CQt-()C!MIENTO PARA EL USUARIO DE LA OFERTA DEL 

TRANSroRTE. 

* FACILIDAD DE TRANSOOROO SIN SALIR DE LA CENI'RAL 

* RIGUROSO CONTROL EN LAS TARIFAS DE LOS SERVI-

CIOS. 

* SEGURIDAD roR PAGO DE INDEMNIZACIONES. 

* Dig.lINUCION DE GASTOS AIMINISfRATIVOS PARA LAS 

EMPRESAS. 
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* MAYOR CONTROL DE LOS SERVICIOS POR PARTE DE LAS
AlITORIDADES, 

* Y QUIZA LA MAS IMPORTANI'E SEA LA REUBICACION DE 
LAS TERMINALES ACTUALES, PUES GENERAIMENTE SE E!! 
CUENrRAN EN LAS ZONAS MAS CENI'RICAS DE LOS roBLA 
DOS, PROVOCANIXJ CASI SIEMPRE TRASTORIDS DE TRAF.!, 
CO Y CONGESfIONAMIENTOS VIALES EN DICllAS ZONAS, 
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V I A S D E e o M u N I e A e I o N: 

* AlITOPISTA MEXICO- OJERNAVACA, DESVIACION EN KM. 

11 ( cuarA ) 

* CARRETERA MEXICO • OJAlTI'LA POR XOQUMILCXl (LIBRE) 

* CARRETERA MEXICO - OJAUTLA, POR CHALCXl ( LIBRE ) 

* CARRETERA OJERNAVACA - OJAIJI'LA ( LIBRE ) 

* CARRETERA SALINA CRUZ - Oft:AACA - IZUCAR DE MATA

MJROS - OJAUTI.A ( LIBRE ) • 

* FERROCARRIL MEXICO - OJAUl'LA. 

* UNA PISTA AEREA PARA AVIONETAS Y UNA LINEA alER 

CIAL. 
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a Zacatepec • • -
a Coahuixtla 

a Oaxaca 

• 
Jt 

• 

+-~~~~~----:=tC~~-L-i_b_r_ru_n_i~nto 

Vehículo procedente dC' México con destino centro, V. Ayala y Zacatepec 

Autobós procedente de cucrnavaca con Jestino centro 

Trailer procedente de zacatcpcc con destino México a Cuernavaca 

Autobós procedente de 1.16xico con destino centrn. 

Vehículo pi'occdente de V. Ayala con destino México a Oaxtepcc 

a Cuernavaca 

a México vía Cha leo 

1.- Zocalo 

2. - Alameda 

3. - Omnibus "Cristobal Col6n" 

4. - Autotranspartes "Estrella Roja " 

5. - Líneas Un idas del Sur 
6. - Terreno Pronucs to. 



OBJETIVOS: 

COO YA SE HA MENCIONAOO ANTERIORMENTE EN LA •• 

CIUDAD EXISTEN PROBIDIAS DE TRAFICO POR CIRQJNSTANCIAS ccm, QUE LAS CALLES DE CUAU

TI.A NUNCA SE PREVIERON PARA EL USO DEL A!JfOTRANSPORTE PUES COO MAXOO DE ANOO TIE· 

NEN SOLO 7 METROS, SI A ESTO SE AUNA QUE NO SE TIENEN CONTEMPLADOS ESTACIONAMIENTOS, 

LOGIC/lMENTE SE OCUPA UN CARRIL PARA ESTACIONAMIENTO DE LA Mig.fA CALLE. 

DEBIOO A QUE LAS TERMINALES ACIUALES SE ENQJEN

TRAN EN EL CENTRO, LOS AITTOBUSES NECESARIAMENTE DEBEN ENI'RAR AL CORAZON DE LA CIUDAD 

COITTRIBUYENDO ASI A LOS' ACTUALES PROBLEMAS DE TRAFICO Y CONTAMINACION AMBIENTAL. 

LA CENrRAL DE AUTOBUSES roRANEOS SERA UN CENTRO 
DE OFERTA DE LOS SERVICIOS DE AITTOTRANSPORTE • EN ELLA SE REALIZARAN ACTIVIDADES • • 

ArMINISTRATIVAS DE CONI'ROL, COORDINACION Y OPERACION DE DIOOS SERVICIOS, LOS CUALES 

SON DE ORIGEN Y DESTit-0. 

PARA LA UBICACION DE LA CEITTRAL SE HA PENSAOO • 

EN UN CENTRO SUBURBAOO ESTO ES FUERA DE LA ACTUAL MANa-IA URBANA, PARA ASI CONTRIBUIR 

EN PARTE A LA SOLUCION DE LOS PROBLEMAS VIALES. 
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EL TRANSPORTE R)RANEO ACl1JAL : 

EXISTEN EN LA AOJI'ALIDAD 3 LINEAS DE Alll'Ci3l5ES JC-
RANEOS QUE SIRVEN A LA CIUDAD Y QUE SON: LINEAS UNIDAD DEL SUR, "FLEOíA ROJA", S.A. DE

C.V''. ESTRELLA ROJA , S.A. DE C.V. Y CJ.lNIBUS DE MEXICO, S.A. DE C.V., LAS TRES UBICADAS 

EN EL CENI'RO DE LA CIUDAD, ENI'RE LAS CALLES DE : SEGUNOO VIERNES, FRANCISCO I. MADERO,

EJERCITO AMERICANJ Y CARLOS URSUELA. 

DEBIOO A LA MALA UBICACION DE LAS ACTIJALES TERMINA
LES Y A LA ANCiOSTURA QUE PRESENTAN LAS CALLES 1)E LA CIUDAD NO ES .RARO PRESENCIAR fillJIM!S 

CONFLICTOS DE TRAFICO, CREANOO ASI MAYORES Y LARGO PERIOOOS DE TRASLAOO. 

LA REUBICACION DE DICHAS TERMINALES ES 00 DE LOS -

PRDBLFMAS I~DIATOS A RESOLVER PUES LOS AlITOBUSES roRANEOS PENETRAN AL CORAZON DE LA -

CIUDAD, PROVOCANDO UN CONSIDERABLE EITTORPECIMIENrO DEL FLWO VEHia.JLAR. 
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R U T A S y HORARIOS 

LINEA CRISTOBAL COLO:\, S.A. DE C.V. 

PRIMERA CLASE: 

RUTA : MEXICO-OA.'<TEPEC 

OAXTEPEC-r.!EXICO 

HORARIO: 5.30, 6.00, 6.20, 6.40, 7.00, 7.20, 7.40, 8.00, 8.20, 8.45, y rosterionnente 
cada 30 minutos hasta las 22.00 hs. 

SEGUNDA CLASE: 

RUTA : CUAlITLA-NEPA.VI'LA, TEPLETIXPA, SOYATZIBGO, OZUMBA, AJ\IECAMECA, TLALMANALCO, 

OW.CO ,MEXICO Y PUNTOS INTER.\!EDIOS. 

HORARIO : A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA LAS 8.00 P.M. CADA 30 MINIJI'OS. 

RUTA: MEXICC-CUAlJJ'LA Y PU:-.TOS I1'.TER.\!EDIOS. 

HORARIO: A PARTIR DE LAS 5.00 A.M.HASTA LAS 8.00 P.M. CADA 30 MINUTOS. 

RUTA: CUAlITLl-AMAYUCA, JONACATEPEC, ATOTONILCO, TEPALCINGO, QUEBRANTADERO,AXOCHIA

PAN, LAGUNILLAS, AHUEHUETZINC.O, ATENCINGO, CHIETLA, MATAJ\OROS Y PUm'OS IN'i'E! 

~!EDIOS. 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA LAS 9.00 P.M. CADA 30 MINUTOS. 

RUTA : MATAi\DROS, CHIETLA, ATENCINGO, AHUEHUETZINGO, LAGUNILLAS, A.XOCHIAPAN, QUE-
BRANTADERO, TEPALCINC.O, ATOTONILCO, JA.\!ACATEPEC,AMAYUCA-CUAUTLA Y PUNTOS --
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Il'll'ERMEDIOS. 

l:[)RARIO: A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA L<\S 9.00 P.M. CADA 30 MINIITOS. 

LINEA ESTRELLA ROJA, S.A. DE C.V. 

PRIMERA CLASE. 

RIJfA : CUAlITLA - CUERNAVACA 

l:[)RARIO : A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA LAS 20,30 P.M. CADA 15 MINl!I'OS. 

RIJfA : CUERNAVACA - CUAIJfLA 

11'.lRARIO: A PARTIR DE LAS 6.00 A.M. HASTA LAS 19.00 P.M. CADA 15 MINUTOS 

RIJfA: CUAIJfLA - MEXICO 

11'.lRARIO: A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA LAS 19.00 P.M. CAD..\ 60 MINUTOS. 

RIJfA : MEXICO - CUAIJfLA 

11'.lRARIO: A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA LAS 19.00 P.M. CADA 60 MINl!I'OS 

RIJfA : CUAUTLA - YAIJfEPEC 

l:[)RARIO: 5.35, A.M. Y 6.16 P.M. 

RurA : YAIJfEPEC - CUAIJfLA 

l:[)RARIO: 9.00 A.M. Y 8.00 P.M. 

63 



RLITA : CUAl!rLA - OAXTEPEC 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 5.00 A.M. HASTA LAS 19.00 P.M. CADA 60 MINl!l'OS. 

LINEA ESTRELLA ROJA, S.A. DE C.V. 

SEGUNDA CLASE. 

RLITA: CUAITTLA - CUERNAVACA 

CUERNAVACA - CUAITTLA 

OORARIO: A PARTIR DE Ll\S 5.00 A.M. HASTA LAS 10.00 P.M. CADA 10 MINl!l'OS. 

RLITA: CUAITTLA - MATAf.DROS 

MATAf.OROS - CUAITTLA 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 6.00 A.M. HASTA LAS 8.00 P.M. CADA 30 MIN!ITOS. 

RlITA: CUAl!rLA - TETELA 

TETELA - CUAIJrLA 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 6.00 A.M. HASTA LAS 7.00 P.M. CADA 20 MIN!ITOS. 

RLITA: CUAIJrLA - TLALNEPANI'LA 

TLALNEPANI'LA - CUAIJrLA 

OORARIO: A PAITTIR DE LAS 6.00 A.M. HASTA LAS 8.00 P.M. CADA 20 MINUl'OS. 
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RlITA : CUAlITLA - ME.XICO 

MEXICO - CUAlITLA 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 6.00 A.M. HASI'A LAS 9.00 P.M. CADA 60 MIN!JI'OS. 

RlITA : YAlITEPEC - CUAlITLA 

CUAlITLA - YAlITEPEC 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 7 .00 A.M. HASI'A LAS 8.00 P.M. CADA 30 MIN!JI'OS, 

RlTrA: CUAlITLA - IGUALA 

IGUALA - CUAUTLA 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 8.00 A.M. HASI'A LAS 8.00 P.M. CADA 120 MIN!JI'OS. 

RlTrA: CUAurLA - TENANm 

OORARIO: 5.00, 12.40 Y 16.30. 

RurA : TENENAm - CUAurLA 

OORARIO: 7.00, 2.40 Y 18.30 

RlTrA: CUAurLA - JO.nJTLA 

JO.nJTLA - CUAurLA 

HORARIO: A PARTIR DE LAS 7.00 A.M. HASI'A LAS 8.00 P.M. CADA 30 MIN!JI'OS. 
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RlITA: CUAlITLA - JOJ\JI'LA POR YAlITEPEC 

JOJ\JI'LA POR YAlITEPEC - CUAIITLA 

OORARIO: A PARTIR DE LAS 6.30 A.M. HASTA LAS 9.00 P.M. CADA 30 MINUTOS. 
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LINEA FLECHA ROJA, S.A. DE C.V. 
( LINEAS UNIDAS DEL SUR ) 

SEGUNDA CLASE : 

RlJI'A: CUAlITLA - LAZARO CARDENAS 

HJRARIO: 6.00 A. M. 

RlITA : !..AZARO CARDENAS - CU.AlJ!'LA 

HJRARIO: 18.00 HS. 

RlJI'A: CUAIJTLA - ACAPULCO 

ACAPULCO - CUAlITLA 

HJRARIO: 8.00 A.M., 10.00 A.M., 12.00 P.M., 18.00 P.M. 

RlJI'A: CUAUfLA - ALTAMIRA"lü 

HJRARIO: 19.30 HS. 

RlITA : ALTAMIRMD - CUAlITLA 

HORARIO: 7 .00 A.M. 

RlITA: CUAIJTLA - IGUALA 

IGUALA - CUAlITLA 

HORARIO: A PARTIR DE LAS 7.00 A.M. HASTA LAS 7.00 P.M. CADA HJRA. 
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~ ~ 1 12 3 4 15 16 11 1a 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 2~ 24 

!"CLASE 

CllAUTLA. OAXTEl'f:C -lolEXICO 
1-----t---1-------~-----------------------------! 
1 1 1 1111111111 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

IEXICO-OAXTEl'EC-CUAUTLA r 
1 

1 1 ¡-¡--¡ l_í_l_l 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1111111111 
1---1--~---+--- -- ---- • t 

1 1 

1 1 

Zo CLASE 
11--'--+--t----~ --+--------------------! 

CUAUT\.A-IEXICO 

IEllCO-CUMITlA 

-------
CUMITLA-IMTAllOllOS 

llAT-.OS-CUAUTl.A 

-

1 

1 1 

,,____¡ ~! -1----t--n-¡--¡1-1 rcr-11-11 111 11 11 11 11111 11 11 -
-;--t1-+T--, TT11111 11 1 11 111111 1111111 11 1 11 1 
: 1 [-l-ffTl]_!_1_11111111111111111111111111 
: : ~J L~~-iif' 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 

t--t--------_.___--~, __ _c___;__ __________ ---1 

1 

1 1 ! i 

1 i 1 
1 ! 1 i 

1 OMNBUS. CRISTOBAL COLON S.A. DE C.V. 



1•CLAll 
1 1 

1 1 

1 
1 i 1 

! 
1 ' 1 : 1 

1 

CUAUTLA • llEXICO 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 j 1 1 

! 
1 1 1 

i 

lllEXICO -CUAUTLA 
1 1 1 1 1 1 j 1 1 1 1 1 

1 1 

1 
1 1 

i ' 
CUAUTLA • CUERNAVACA i 111111111111 111111111111111 111111111111111111111111111111111 1 

i 1 

: 1 1 

Cut:RNAVACA • CUAUTLA 

1 11111111 111111111111111 1111111111111111111 111~1111 
1 

1 

1 1 
1 

CUAUTLA·YAUTEPEC 1 : l 1 1 1 

1 
' 

1 
1 1 

! l 1 

1 1 ! 1 

1 1 1 
1 1 1 1 

YAUTEP'EC • CUAUTL A ' 

i \ 

-r-

1 
' 

1 
1 1 i 

1 il 1 1 
' 

1 
' ' 1 1 1 

CUAUTLA -OAXTEPEC • CUAUTLA 1 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 ~ 

i 1 

1 

1 1 l ' 1 i ! i 1 

1 
1 1 

1 1 i ' ' 
29CLASE 1 ¡ 1 

! 1 1 

1 

! 1 

1 

1 

1 
1 ' 1 1 

CUAUTLA -llEXICO ¡ 
1 

1 

1 1 l 1 1 1 l ' 1 l 1 
1 ! 

MIXICO • CUAUTLA 
1 1 1 1 l 

' 
1 1 1 ' 1 

' ' t ' 

1 1 

CUAUTLA • CU!RNAllACA 111111 1111111111111111111 111111111111111t1ll lll!lllHll lll 1 

1 

CUEllN#iACA. CUAUTLA 
1 111 111 111111111111111111 ll l l ll ll l ll lll ll lll 111 j 1111111 111 111 

~AUTLA • llATAlllOllOS 
1 l l l 1 1 1 ' 1 1 1 1 ' 1 11 1 1 1 1 1 1 

1 
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MATAlllOllOS- CUAUTLA 

CUAUTLA • TETELA 11111111111111111111111.111111 
TtTIELA -CUAUTLA 1111111111111111111111111111111 
CuAUTLA. TLALNEPANTLA 

TLALlllEMNTLA. CUAUTLA 

11111111111111111111111111111111111111111 
1--~...¡._-+--+----"-~-+---+-~~~~~~-+~~~.;._-~~~-+-~~-1 

11111111111111111111111111111111 111111111 
ll:UAUTLA • YAUTEPEC 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 l 1 1 1 1 1 1 
YAUTEllEC • CUAUTLA 

o----~+--+---t----1---+--

I 1 l 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
CUAUTLA - IGUALA 

1 1 1 
ltUALA -CUAUTLA 

1 1 1 
CUAUTLA • TIENANGO 

TIENAN80 • cuAUTLA 

1 i 1 
CUAUTU • .IOJUTLA 1 1 1 1 1 1 1 1 1111111,i11111 
JO.lllTLA • CUAUTLA 1 1 1 1 11 1 11 1 11 1 1 1 1 
CUAUTLA • YAUTIEPIEC - JOJUTLA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 11 1 1 
,KMUTLA. YAUTIEPEC-CUAUTLA 1 1 1 l 1 1 1 1 1 11 1 l 1 1 

1 AUTOTRANSPORTES '"ESTRELLA ROJA" S.A. DE C.V. 



t• CLASI 

CUAUTLA • LAZAltO CARDENAS 

1 
1 

1 1 1 
i 1 ! 1 

1 
! i 

1 
1 

1 

1 1 1 
1 

1 ' ~----r-
! 1 

1 1 

: 1 1 ! 
1 

1 
1 1 1 i ! : ' 

LAZAllO CAROfNAS-CUAUTLA 
1 i 

1 

' i ' 

1 : 1 

1 1 : 1 1 

1 
1 

1 1 1 

CUAUTLA- ACAPULCO ! 
1 1 

; 

1 
1 

1 i 1 

ACAPUl.CO- CUAUTLA 

CUAUTLA • CO. ALTAllRANO 

CD. AL,,_All(). CUAUTLA 

CUAUTLA • IGUAL A 

IGUALA • CUAUTLA 

1 
! 

1 

1 

1 1 1 1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 
: 1 

1 ! 
1 1 i ' ' 

-·-¡-+--L .. i 

! 1 

1 

1 
1 1 

1 ' 1 1 1 1 r--~--- __ ¡_ 1 

' 
¡ 1 

i ! 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 
1 

1 1 

' 
~-~---·-· 1 

i ! 1 j 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i ! 
--·---~ 

1 

' i ' 
1 1 ' 1 ¡ 
1 

1 

1 
1 

i 1 . 1 

1 1 
1 ¡ 1 

1 
i 

1 

1 1 1 ' 
1 ' ' 

1 

i 
1 

1 ¡ 1 
1 1 ' ! ; 1 1 : ' 

1 i 1 

' i 
1 ! 

i 1 1 : 1 ¡ 1 

' 1 1 i 1 i 1 

1 
1 

1 1 

1 

1 
i 1 1 

1 1 

i 

1 

1 
: 1 i 1 

1 
1 

1 
1 

' 
1 1 

1 1 

1 1 

1 

1 

1 i 1 

1 
1 

1 
1 ' 1 1 ' 1 1 1 1 1 1 1 

1 LINE,\S UNIDAS DEL SUR "FLECHA ROJA" S. A. DE C.V. 



DEMANDA MAXIMA DE ANDENES PRIMERA CLASE 

NlJ.ffiRO DE LLEGADAS Y SALIDAS QUE SE EFECI1JAN EN UN INI'ERVALO DE 15 MINl.ITOS. 

HORARIO No. MAX. LLEGADAS Y SALIDAS. 

5:00 - 5:15 5 

5:15 - 5:30 1 

5:30 - 5:45 2 

5:45 - 6:00 1 

6:00 - 6:15 7 

6:15 - 6:30 4 

6:30 - 6:45 3 

6:45 - 7:00 3 

7:00 - 7:15 7 

7:15 - 7:30 3 

7:30 - 7:45 3 

7:45 - 8:00 3 

8:00 - 8:15 7 

8:15 - 8.30 3 

8:30 - 8:45 3 

8:45 - 9:00 3 

9:00 - 9:15 7 

9:15 9:30 2 

9:30 - 9:45 4 

9:45 - 10:00 2 

10:00 - 10:15 7 

10:15 - 10:30 2 

10:30 - 10:45 4 

n 



HORARIO No. MAX. LLEGADAS Y SAUDAS 

10:45 - 11:00 2 
11:00 - 11:15 7 
11:15 - 11:30 2 
11:30 - 11:45 4 
11:45 - 12:00 2 
12:00 - 12:15 7 
12:15 - 12:30 2 
12:30 ~ 12:45 4 
12:45 - 13:00 2 
13:00 - 13:15 7 
13:15 - 13:30 2 
13:30 - 13:45 4 
13:45 - 14:00 2 
14:00 - 14:15 7 
14:15 - 14:30 2 
14:30 - 14:45 4 
14:45 - 15:00 2 
15:00 - 15:15 7 
15:15 - 15:30 2 
15:30 - 15:45 4 
15:45 - 16:00 2 
16:00 - 16:15 7 
16:15 - 16:30 2 
16:30 - 16:45 4 
16:45 - 17:00 z 
17:00 - 17:15 7 
17:15 - 17:30 z 
17:30 - 17:45 4 
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HORARIO No. MAX. LLEGADAS Y SALIDAS. 

17:45 - 18:00 2 
18: 00 - 18: 15 7 

18:15 - 18:30 2 
18 :30 - 18:45 4 
18: 45 - 19:00 2 
19:00 - 19:15 .7 .. 
19: 15 - 19:30 2 
19:30 - 19:45 2 
19:45 - 20:00 1 
20:00 - 20:15 4 
20:15 - 20:30 2 
20:30 - 20:45 2 
20:45 - 21:00 1 
21:00 - 21:15 2 
21:15 - 21:30 1 
21:30 - 21:45 1 
21:.\5 - 22:00 1 
22:00 - 22:15 2 
22:15 - 22:30 
22:30 - 22:-15 
22:45 - 23:00 

23:00 - 23:15 
23:15 - 23:30 
23:30 - 23:45 
23:45 - 24:00 
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DBl.\NDA MA.'UMA DE ANDENES SEQJNDA CLASE 

NU-IERO DE LLEGADAS Y SALIDAS QUE SE EFECIUAN EN UN IITTERVALO DE 15 MINlJl'OS. 

HORARIO No. MAX. LLEGADAS Y SALIDAS. 

5:00 - 5:15 8 
5:15 - 5:30 9 
5:30 - 5:45 6 
5:45 - 6:00 14 
6:00 - 6:15 2 
6:15 6:30 12 
6:30 - 6:45 6 
6:45 - 7:00 20 
7:00 - 7:15 2 
7:15 - 7:30 16 

7:30 - 7:45 6 
7:45 - 8:00 20 
8:00 - 8:15 2 

8:15 - 8:30 18 

8:30 - 8:45 6 
8:45 - 9:00 19 

9:00 - 9:15 2 

9:15 - 9:30 18 

9:30 - 9:45 6 
9:45 - 10:00 21 
10:00 - 10:15 2 
10:15 - 10:30 20 

10:30 - 10:45 6 

10:45 - 11:00 19 75 . 



HORARIO No. NAX. LLEGADAS Y SALIDAS 

11:00 - 11:15 2 
11:15 - 11:30 18 
11:30 - 11:45 6 
11:45 - 12:00 21 
12:00 - 12:15 2 
12:15 - 12:30 18 
12:30 - 12:45 6 
12:45 - 13:00 21 
13:00 - 13:15 2 
13:15 - 13:30 18 
13:30 - 13:45 6 
13:45 - 14:00 19 
14:00 - 14:15 2 
14:15 - 14:30 18 
14:30 - 14:45 7 
14:45 - 15:00 19 
15:00 - 15: 15 2 

15:15 - 15:30 18 
15:30 - 15:45 6 
15:45 - 16:00 21 
16:00 - 16:15 2 
16:15 - 16:30 19 
16:30 - 16:45 6 
16:45 - 17:00 21 
17:00 - 17: 15 2 
17:15 - 17:30 18 
17:30 - 17:45 6 
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HORARIOS 

17:45 - 18:00 

18:00 - 18:15 
18:15 - 18:30 
18:30 - 18:45 

18 :45 - 19 :00 

19:00 - 19:15 
19:15 - 19:30 

19:30 - 19:45 

19:45 - 20:00 

20:00 - 20:15 
20:15 - 20:30 

20:30 - 20:45 
20:45 - 21:00 
21:00 - 21:15 

21:15 - 21:30 
21:30 - 21:45 
21:45 - 22:00 
22:00 - 22:15 

22: 15 - 22: 30 
22:30 - 22:45 
22:45 - 23:00 

23:00 - 23:15 
23: 15 - 23: 30 
23:30 - 23:45 
23:45 - 24:00 

No. MAX. LLEGADAS Y SALIDAS 

21 

2 

19 
4 

16 
• 2 

16 
4 

20 
2 

6 

2 

8 

1 

3 

1 

3 

o 
1 

o 
1 
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DEMANDA MA.XIMA DE . .\.1''DENES Y PASAJEROS : 

rARA CALCULAR. LA DEMANDA MA.XIMA DE PASAJEROS, TCJ.IA

RB-OS EN CUENTA LAS HJRAS PICO O CRITICAS, BASANOONOS EN LAS AJIITERIORES GRAFICAS DE ~ 

CUENCIA ( LLEGADAS Y SALIDAS ) • 

ES IMPORTANTE HACER NOTAR QUE EL CALCULO EN EL~ 

RO DE ANDENES ES PARA DIAS NORMALES, ?ERO SE DEBERA TCMAR EN CUENTA, ((JE EN LOS FINES -

DE SEMANA, PERIOOOS VACACIONES Y LOS DIAS DE FIESTA, ESTA DFMANDA. SE VE INCREMENI'ADA -

HASTA EN UN 50% RAZON POR LA CUAL EL NUMERO DE ANDENES CRECE TAMBIEf:I, POR LO TANI'O TEN
DREt.oS: 

23 ANDENES 
11 ANDENES 

34 ANDENES 

100 % 

so % 

DEMANDA MA.XIMA. 

EL NUMERO DE PASAJEROS QUE TIENEN aJ.IJ PUNl'O DE L~ 

GADA O SALIDA A LA CENTRAL, DEBE SER APROXIMADAMEt·ffE IGUAL AL 75 % DEL aJro TOTAL DE -

LOS AlITOBUSES EN SU MAXIMA DEMANDA, PUES EL OTRO 25 %, ESTARA DE PASO, DE OONDE: 

34 AUTOBUSES DEMAi'IDA MAXIMA 
X 40 CUPO DE PERSONAS POR CAMION 

1360 CUPO TOTAL DE DEMANDA MA.XIMA 

X 75 % PASAJERO EFECTIVO. 

1020 TOTAL DE PASAJERO EFECTIVO. 
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ESTE NLMERO SE VERA AIJ.1ENTAOO EN UN 25 t POR PER

SONAS ACCJ.IPMAN!'ES DE LOS PASAJEROS, SEGUN REGLAMENI'O DE LA SECRETARIA DE CCMJNICACIQ. 

~S Y TRANSPORTE, .ASI TENtNJS: 

1020 PASAJEROS EFECTIVOS 

+ 255 ACCJ.IPA"lA.'lrES ( 25 % ) 

1275 USUARIOS DE LA CENI'RAL ( DB!ANDA MAXIMA DE PASAJEROS ) 
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LINEAMIENrOS GENERALES PARA EL DISENO ARQUITECTONICO DE UNA CENTRAL DE AUfOBUSES: 

LINEANIE!'.'TOS PARA SU LOCALIZACION: 

* ORIENrACION 

* UBICACION 

* SUPERFICIE ( TOPOGR.\FIA ) 

* VIALIDADES ACCESIBLES 

* ASOLEAMIENTOS 

* VIENTOS IXJ.1INANTES 

* mDULACION DE ESPACin~ 

* POSICION OPTIMA 60° ( ANDENES ) 

* PREVENCION DE AMPLIACION Ftm.JRA. 

* EN UN SUBCENI'RO lJR.BAm 

* FACIL ACCESO PARA EL USUARIO 

* TRANSPORTE lJRBOO 

* TERRENO PLAKJ ( PENO. MAX. 10 % ) 

* l'K> AFECTAR FtrrURAS ZONAS URBANAS. 

LINEAMIENI'OS PARA LOS ANDENES Y PATIO DE MANIOBRAS : 

* CONrROL UNICO ( ENfRADAS Y SALIDAS ) 

* LA CIRCULACION DE ACCESO 00 DEBE EXCEDER 2 VE

CES EL ANO{) DEL EDIFICIO 

* PAVIMENTO DE CONCRETO ARMAOO 

* LAS RUEDAS DELANfERAS DEBERAN LLEGAR A UN TO-

PE CORRISO DEL ANO{) DEL CAJON DE 40 CMS. DE -

ALTIJRA. 

* ANGIO MINOO DE CAJON 4 MI'S. 
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LINEAMIEl'n'OS PARA SALAS DE ESPERA: 

LINEAMIEITTOS PARA LAS EMPRESAS: 

*ALTURA MINIMA DE CUBIERTA 3.50 Ml'S. LIBRE 
* 30 CMS. DE DIFERENCIA ENTRE EL PISO TERMINA

DO DEL ANDADOR DEL ANDEN CON RESPECTO AL DEL 
CAJON. 

* ILUMINACION. 

* LIBRE VISIBILIDAD A LOS ANDENES 
* ILUMINACION 
* CO.\ODIDAD 
* FACIL ACCESO ( INTERRELACION ·) 

* TAQUILLAS 
* EQUIPAJE 
* ~ORARIOS Y TARIFAS ( LUGARES LEGIBLES ) 
* BASURERO POR CADA 25 MZ. 
* SALAS DE ESPERA, 30 MZ POR ANDE?ll. 
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CRITERIOS GENERALES DE S E D U E PARA LA OOTACION DE CENTRALES DE AUTOBUSES: 

~ o 

SUPERFICIE 
DEL TERRENO ( M2 ) 

SUPERFICIE 
CONSTRUIDA ( M2 1 

Nlll-1. ANDENES 
PASAJEROS 

* LAS TEru.llNALES CENrRALES DEBERAN LOCALIZARSE -
EN LOCALIDADES DE 50,000 HABITANTES EN ADELAN
TE. 

* EL NUMERO DE CAJONES NECESARIOS, ESfARA DETER
MINADO TANTO POR EL NlJ.lERO DE PASAJEROS aMJ -

POR EL DE CORRIDAS. 

* LA SUPERFICIE DE TERR.EM) REQUERIDA POR AlITOBUS 
EN CUALQUIER LOCALIDAD SERA DE 685 M2. 

50,000 100,000 500,000 

10,750 13,428 34,857 

3 660 4 380 11 158 

16 / 20¡ 51¡ 
4 ,718 7,120 25 ,855 
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PROGRAMA A R Q u I T E e T o N I e o : 

1.- AIX>IINISTRATIVA 

1.1.- Afl.IINISTRACION GE!'.'ERAL 

1.1.1.- VESTIBULO 14.00 M2. 

1.1.2.- DIRECCION GENERAL 25.00 M2. 

1.1.3.- SALA DE JUNr AS 14.00 M2. 

1.1.4.- SECRETARIAS 14.00 M2. 

1.1.5. - SANITARIOS 14.00 M2. 

1.1.6.- CUARTO DE ASEO 5.00 M2. 

1.2. - AU\-IINISTRACION DE EMPRESAS 

1.2.1. VESTIBULO 14.00 M2. 

1.2.2.- GERENTE (3) 75 .DO M2. 

1.2.3.- CONTADURIA (3) 27 .DO M2. 

1.2.4.- PAGADURIA (3 ) ·27 .00 M2. 

1.2.5.- REOJRSOS HLMANOS ( 3) 27.00 M2. 

1.2.6.- SALA DE JIDITAS (2) 18.00 M2. 

1.2.7.- SECRETARIAS 127 .DO M2. 

2.- AREA PUBLICA 

2".1.- USUARIOS 

2.1.1.- DEAMBULATORIO 510.00 M2. 

2.1.2.- INFORMACION 35.00 M2. 

2.1.3.- TAQUILLAS 150.00 M2. 

2.1.4.- ENTREGA DE EQUIPAJE 44 .DO M2. 

2.1.5.- SALA DE ESPER~ la. 171.00 M2. 

2.1.6.- SALA DE ESPERA 2a. 378.00 MZ. 

2.1.7.- CIRCULACIONES 156. DO M2. 
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2.2. SERVICIOS A USUARIOS 
2.2.1.- KJDULO DE TAXIS 35.00 M2, 
Z.2.2.- KJDULO DE TURISM) 35.00 M2. 
2.2.3.- CONCESIONES 325.00 M2. 
2.2.4.- SANITARIOS 61.00 M2. 
2.2.5.- RESTAURANT 336.00 M2. 
2.2.6. - COCINA 100.00 M2. 

3. AREA AUTOBUSES 
3.1.- ANDENES 
3.1.1.- CONTROL LLEGADAS Y SALIDAS 16.00 M2. 
3.1.2.- ANDENES 6,800.00 M2. 
3.1.3.- PATIO DE MANIOBRAS 9,000.00 M2. 
3.1.4.- ENCIERRO 4,000.00 M2. 
3.1.5.- CIRCULACION 7,000.00 M2, 

3.2. OPERADORES 
3.2.1.- DORMITORIOS 95.00 M2. 
3.2.Z.- SANITARIOS 20.00 M2. 
3.2.3. - COCINETA 12.00 M2. 

4. AREA EXTERIOR 
4.1.- ACCESO PUBLICO 
4.1.1.- PLAZA DE ACCESO 4,500.00 M2. 
4.1.Z.- ESTACIONA\:IIENTO 3,800.00 M2. 
4.1.3.- ANDADORES 1,200.00 M2. 
4.1.4.- PARADEROS 1,500.00 M2. 
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4.2.- AREAS JARDINADAS. 

4.2.1.- JARDINES. 21,751.00 M2. 
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MINJRIA DESCRIPTIVA. -

LA CREACION DE UNA CENTRAL DE AUTOBUSES FORA

NEOS PARA LA CIUDAD DE CUAlITLA VIENE A SER UN<RAN LOGRO PARA LA COMUNIDAD, PUES CQ 
~O YA HE ~IE:\CIONADO CUAlITLA ES EL PRINCIPAL CENI'RO POBLACIONAL DE LA REGION ORIEN

TAL DEL ESfAOO, ADEMAS DE QUE CONTRIBUIRIA AL MEJOR.AMIENTO DEL DESARROLLO TURISTI

CO DE ESTA ZONA. 

LA UBICACION DEL TERRENO PROPUESTO SE LOCAL! -

ZA EN LA PARTE NORESTE DE LA CIUDAD JUSf.AMENTE ANTES DE LLEGAR A LA ENTRADA PRINCI

PAL DE LA CIUDAD, ESTO ES DONDE SE UNEN LA CARRETERA FEDERAL MEXICO-CUAlITLA (VIA -

OlALCO) , LA AlITOPISTA MEXICO-CUAlITLA ( VIA LA PERA ) Y EL LIBRAMIENTO DE LA CIU-

DAD QUE NOS CONDUCE A LA CARRETERA FEDERAL QUE VA A IZUCAR DE MAT.AMJROS, OAX, 

PARA LA CONCEPCION DEL PROYECTO SE HAN TOMADO 

CO.\O BASE LAS CONDICIONES CLIMATOLOGICAS, ADEMAS DE LAS CONDICIONANI'ES ECOl'OIICAS 

DE DONDE E.XPONGO CCMJ PRINCIPALES CRITERIOS LOS SIGUIENTES: 

* CREAR UN SISTEMA DE CIRCULACIONES CLARO Y -

SENCILLO QUE CQ\!UNIQUE LAS ZONAS CARACTERISfICAS Y QUE A SU VEZ FUNCIONE CXMl EL~ 

MENTO GENERADOR DEL SIS'fa.IA EDIFICIO. 

FORMULAR SECUENCIAS DE TODAS LAS ACCIONES DEL 

USUARIO PARA ASI EVITAR INTERFERENCIAS CON OTROS FLWOS. 
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* PREVER UN FUTIJRO CRECIMIENI'O A MEDIMO PLAZO -

CON CAPACIDAD DE AUMENTAR EL NUMERO DE A.'lDE.\'ES HASTA EN UN 50 % • 

* PROPONER DOS CIRCULACIONES VEHICULARES UNA - - -

PARA AUTOBUSES Y OTRA PARA LOS MEDIOS DE TRANSPORTE QUE USE EL PASAJERO PARA LLEGAR 

A LA CENTRAL EVITANDO ASI CRUCES DE LOS MIS.OS Y OBTENIENDO ASI UN UNIOO CONTROL PA

RA SALIDAS Y LLEGADAS. 

* USAR UN SISTEMA DE ADECUACION CLIMATICA PROTO-

TIPICA DE LA ZONA. 

* CONSERVAR AJ. MAXI~O EL CARACTER ARQUITECTONICO 

DE LA REGION Y A SU VEZ USAR LOS MATERIALES TIPICOS DE LA ZONA. 

* CONSERVAR UNA ESTRUCTURA QUE TENGA UNA ~DDULA

CION PARA ASI OBTENER HAXThOS RENDIMIENTOS Y MINThOS COSTOS. 

LA SOLUCION GENERAL DEL CONJUNTO CONTEMPLA BASI 

CAMENI'E 4 ZONAS QUE SON : 

- PATIO DE MANIOBRAS ESTA ZONA ESTA CONFOR.\fADA

POR; UNA VIALIDAD EXCLUSIVA PARA LOS AUTOBUSES QUE COMUNICA AL PATIO DE MANIOBRAS -

CON LA VIALIDAD PRINCIPAL ( AUTOPISTA DE CUOTA MEXICO- CUAUTLA ) Y CUENTA CON UN -

CONTROL UNICO DE LLEGADAS Y SALIDAS, EL PATIO DE MANIOBRAS CUENTA CON UN CIRCUITO -

INTERIOR EVITANDO ASI QUE HAYA CRUCES ENTRE AUTOBUSES QUE LLEGAN Y AUTOBUSES QUE -

SALEN, LOS ANDENES QUE FORMAN LA PARTE FU.'lD~IENTAL DEL PROYECTO SE ENCUENTRAN SIEM

PRE A LA DERECHA DE LA CIRCULACION DE DICHO CIRCUITO, ESTA ZONA SE ENCUENTRA TECHA

DA CASI EN SU TOTALIDAD A BASE DE PARAGUAS DE CONCRETO ARMADO, LA ULTIMA PARTE DE -
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ESTA ZONA ES LA DENavlINADA ENCIERRO QUE ES EL LUGAR QUE SIRVA DE ESTACIONAMIENTO -

PARA LOS AUTOBUSES QUE PASARON LA t'DOiE EN LA CEmRAL O BIEN PARA HACER CCf.lPOSIURAS 

MfilKJRES DE LOS MIS.OS. 

- EDIFICIO CEmRAL ES LA ZONA DONDE SE OFRECEN

TODOS LOS SERVICIOS DE QUE DISPONE UNA CENrRAL PARA EL PUBLICO, PARA LA CONCEPCION

DE ESTE EDIFICIO SE HA PENSADO EN UN DEAMBULATORIO QUE PRACTICAMENTE ES LA CIRCULA

CION PRINCIPAL DENI'RO DEL IN!-RJEBLE PUES TIENE LA FUNCION DE CCM.JNICAR A TODAS LAS

AREAS PUBLICAS CCNJ SON : INFORMACION, TAQUILLAS, C0NCESIONES, RESTAURANT, SALAS DE 

ESPERA Y SANITARIOS, LOS 4 ACCESOS CON QUE CUENTA ESTAN PLANTEAI'OS ESIRATEGICAMENTE 

A LO LARGO DEL EDIFICIO. 

LAS EMPRESAS QUE OPERARAN EN ESTA CENTRAL OCUPAN 

LA PARTE DJThDMINADA MEZZANINE PARA OFICINAS Y EN LA PLANTA BAJA SE ENCUENI'RAN LAS -

BARRAS mSTRADOR PARA VENTA DE BOLETOS, ENVIOS Y EQUIPAJE. 

LAS SALAS DE ESPERA TIENEN LA FUNCION DE BRINDAR 

UNA ESTANCIA CONFORTABLE Y AGRADABLE AL PUBLICO,ADIJ.!AS DE CONTAR CON SERVICIO DE -

SANITARIOS. 

PARA PROPORCIONAR UN MEJOR SERVICIO AL IJSUARIO

SE PROPONEN CONCESIONES TALES CCt.IJ: RESTAURANT, LOCALES COMERCIALES, 1-DDULO DE TA

XIS, M)DULO DE TURIS-IJ, GUARDA EQUIPAJE, ADEMAS DE CONTAR CON SERVICIOS DE CORREO,

TELEGRAFO Y TELEFOt'D PUBLICO. LA ULTIMA PARTE DE ESTA ZONA ES LA DEMJ.IINADA DORMI -

TORIO PARA OPERADORES QUE CUENTA CON UN LUGAR PARA DORMIR, COCINETA Y BAOOS. 
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- ACCESO PUBLICO, ESfA ZONA ES PROPIR·!Em EL ACC! 

SO A LA CENTRAL Y CUENTA CON ESfACIONAVIIEi-.TO PARA PARTIOJLARES, ESTACIO~AMID.'TO PARA -

AIJI'OS DE ALQUILER, PARADERO DE AlJI'OBUSES URBk~OS Y PLAZA DE ACCESO. 

- AREAS EXTERIORES. BASICA\!ENfE ESTA CONFORMADA -

POR JARDINES OONDE SE BUSCARA APROVEO-!AR LA FLORA PROPIA DE LA REGION PARA HACER UN -

BUEN ARREGLO DE LOS MIS.KJS, EN ESTA ZONA TA.\IBIEN SE E.'lCUEN'rnA ALBERGADO EL OJARTO DE -

MAQUINAS QUE DARA SERVICIO Y MANfENTI>IIE.'lTO AL EDIFICIO. 
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* c R I T E R I o E s T R u c T u R A L • 

EL DISEfiO ARQUITECTONICO TIENE UNA l\DDULi\CION QUE LI.»D PRINCIPAL EN LA ZONA DE ANDE

NES DE 9.25 METROS, ESTO NOS RIGE EN TOOO EL CONJlMfO EN EL SENTIOO TRANS\IERSAL ( VER 

~UIS ): 

POR RAZONES DEL PROYECTO 

ARQUITECTONICO SE PROPO

NE PARTIR LA MJDULACION A 

LA MITAD, CREANDO AS! -

ENI'REJES DE 4,625 METROS 

(SENI'IOO LONQUITANAL ) • 

NO TENIENOO QUE SALVAR CLAROS MAYORES -

DE 9.00 METROS EN EL SENI'IOO TRANSVERSAL, SE PROPONE UNA ESTRUCTURA DE CONCRETO ARMA

DO A BASE DE LOSAS, TRABES Y COLUMNAS, SIN CONSIDERAR MUROS ESTRUCTURALES, YA QUE EL

EDIFICIO CRECERA EN EL RJI1JRO, PUES SE TIENE CONSIDERADA UNA AMPLIACION. 

OTRA RAZON QUE INFLUYO A LA ELECCION DE

ESTA ESTRUCTURA ES QUE SE TIENE LA FACILIDAD DE COLAR EN OBRA, PUES SE OBTIENE FACIL

MENTE LOS MATERIALES NECESARIOS EN LA CIUDAD. 

TEGIAR CON OTRO SISTEMA REQUIERE DE UNA-

1\WKJ DE OBRA MAS CALIFICAD/ Y ESTO INCREMENTA CONSIDERABLEMEN11l EL COSTO GLOBAL DE LA 
OBRA. 

POR SER UN EDIFICIO LARClJ EN EL SENI'JOO

I.ONGUITUDINAL DE l\t.\.S DE 2 VECES EN EL SENI'IOO TRANS1/ERSAL, SE RECOMIENl'A Pl.ANI'EAR ~ 

TAS rE CONSTRUCCION. 
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POR LO QUE EL EDIFICIO -

QUEDA DIVIDIOO EN CUATRO 

CUERPOS QUE QUEDAN DI S- -

TRIBUIOOS DE LA SIGUIEN

TE MANERA (VER cm:xiurs ) . 

LA CIMENJ"ACION SE PROPONDRA A BASE DE -

ZAPATAS AISLADAS Y POR RAZONES ARQUITECTONICAS EL EDIFICIO CUENJ"A CON UN FALDON PER.!_ 

METRAL DE CONCRETO QUE SE APROVEOiARA PARA FORMAR UNA TRABE DE LIGA PERIMETRAL EN ~ 

DA CUERPO. 

EN LA ZONA DE PLANJ"A ALTA EL ENI"REPISO

SERA UNA LOSA NERVADA, PUES EL PERALTE DEL ENI'REPISO ES DETERMINA.'ITE EN EL DISB~O ~ 

QUITECTONICO AUNQUE SE ESTUDIARA LA POSIBILIDAD DE RESOLVERLO CON LOZA PL..\i'IA Y AS! -

TENER UNA CONTINUIDAD DE LA ESTRUCTURA. 

TURAL SERAN LOS SIGUIENTES : 

LOS PASOS PARA OBTENER EL DIS~O ESTRUC 

A) OBTENER UN ANALISIS DE PESOS ( MATE

RIALES ) • 

B) OBTENER LAS CARGAS DE SERVICIO, ESI'O 

ES OBTENER LAS CARGAS VIVAS Y LAS -

CARGAS MJERTAS. 

C) CALCULAR LAS AREAS TRIBlTI'ARIAS (CRO

QUIS ) • 
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D) REALIZAR BAJADAS DE CARGAS 
E) CALCULAR ELEMENTOS MECANICOS com 

SON FLE.XION Y CORTANTE ACIUANI'ES
( CARGAS J. 

F) SE PROCEDE A PROPONER SECCIONES. 
G) DETERMINAR SI EL CORTANTE Y FLE-

XIONANTE RESISTENI'ES (EsrRUCTURA) 
RESISTEN LAS SECCIONES PROPUESTAS. 

H) COMPARAR LOS mMENTOS ACIUANTES -
CON LOS RESISTENTES, SI EL MAYOR
RESULTA SER EL RESISTENTE, LA SE
CCION SERA CORRECTA, EN EL CASO -
CONTRARIO, SE PROCEDERA A REVISAR 
EL ARMAOO Y VER LA POSIBILIDAD DE 
AUMENfAR EL MIS-O, Y SI NO FUERA.
SUFICIENTE SE CAMBIARAN LAS SEC-
CIONES PROPUESTAS. 
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CRITERIO DE INSfALACIOt-.'ES. -

* INSfALACION HIDRAIJLICA: 

SE PROPONE PARA ABASrECER DEL SERVICIO DE AGUA, UN 

SISTEMA HIDRONEUMATICO, EL CUAL FUNCIONA DE LA SIGUIENTE MANERA: DE LA TCMA IXJ.fICILIA

RIA UBICADA EN EL/CCESO PARA EL PUBLICO ES CONDUCIDO EL FLUJO MEDIANTE UNA TIJBERIA DE

COBRE DE 19 ~M. HAsrA LA CISTERNA LOCALIZADA EN EL CUARTO DE MAQUINAS, DE AH! MEDIANTE 

EL SISTEMA HIDRONEUMATICO, EL AGUA ES CONDUCIDA POR UNA TUBERIA DE COBRE DE 100 lllll. -

QUE ES EL RAMAL PRINCIPAL, EL CUAL FORMA UN CIRCUITO PERIMETRAL AL EDIFICIO DEL QUE SE 

VAN DESPENDIENDO LOS RAMALES SEGUNDARIOS QUE SATISFACEN LAS NECESIDADES HIIrullLICAS -

DEL HMJEBLE. 

PARA LA RED DE RIEGO SE PROPONE TIJBERIA DE P.V.C.

ANGUER DE 25 nun, QUE SURTEN A LOS ASPERSORES DE RIEGO LOCALIZADOS EsrRATEGICAMENI'E EN

LOS JARDINES. 

EL SISTI:Mi\ CONI'RA INCENDIOS ESfA PENSANOO MEDIANTE 

6 HIDRAITTES LOCALIZADOS EN LUGARES VISIBLE A LO LARGO DEL EDIFICIO, ADe.IAS SE PROroNEN 

2 TGIAS SIAMESAS PARA BQ\IBEROS LOCALIZADAS EN LOS ANDENES. 

EL SERVICIO DE AGUA CALIENTE PARA LOS IWl>S DE OPE 

RADORES FUNCIONA MEDIANTE CALENTADORES ELECTRICOS LOCALIZADOS EN EL MIOO LOCAL. 

* INSf ALACION SANITARIA : 

DADAS LAS CIRCUNSfANCIAS DE 00 CONTAR EL PREDIO DE 

UNA LINEA DE DRENAJES MUNICIPAL, SE PROPONE CONDUCIR LAS AGUAS NEGRAS HACIA FOSAS ~ 

TICAS LOCALIZADAS EN LOS EX'I'!IDOS DEL EDIFICIO PARA PROCESARLAS Y DESPUES CONillCIR-
LAS A UN CANAL LOCALIZADO AL SURESTE DEL PREDIO. 

95 



l. 

PARA LA CAI'TACION PLUVIAL, SE PROPONE UNA RED I~ 

DEPENDIEITTE A LA DE AGUAS NEGRAS, LA CUAL SE DESCARGARA. EN EL CANAL YA MENCIONAOO. 

* INSTALA.CION ELECTRICA: 

PARA EL SERVICIO DE ENERGIA SE PROPONE UNA SUBES

TACION ELECTRICA UBICADA EN EL OJARTO DE MAQUINAS QUE ES ALIMENTADA POR UNA ACOMETIDA 

DE CORRIE.i\ITE DE ALTA TENSION LA CUAL VIENE SUBTERRANEA PROCEDENTE DE LA LINEA DE ENER 

GIA LOCALIZADA SOBRE LA ALJrOPISTA. 

DE LA SUBESl'ACION SE PROCEDE A ALIMENTAR EL TABLE . -
RO GENERAL LOCALIZADO EN EL OJARTO DE MAQUINAS Y DE ESTE SE MANDAN POR LINEAS SUBTE-

RRANEAS A LOS TABLEROS UBICADOS Ei~ EL EDIFICIO. 

!'ARA LA ILUMINACION INTERIOR DEL EDIFICIO SE PRO

PONEN LAMPARAS DE LUZ FLUORESCENTE EN TODAS LAS ZONAS PUES CON .ESTE TIPO DE LAMPARAS

SE AHORRA UNA MAYOR CANTIDAD DE ENERGIA. 

PARA LA ILUMINACION EXTERIOR SE PROPONE UN SISTE

MA DE ALUMBRADO A BASE DE LUZ MERCURIAL DE FOTOCELDA. 
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PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBANO DE mRELOS TCMJS I Y II. SAHOP, 

PLAN REGIONAL DE DESARROLLO URBANO DE LA ZONA CONURBADA DEL CENIRO. SAHOP • 

PLAN DE DESARROLLO ZONA CONURBADA CUAlITLA, AYALA Y YECAPIXTLA, MOR. 

PLAN DIRECTOR URBMO. SAHOP. 

NORMAS DE EQUIPAMIENTO URBANO 

DIRECCION GENERAL DE EQUIPAMIENTO URBANO Y VIVIENDA S.C.T. 

REGLAMENTO ""'. CONSTRUCCIONES PARA EL D.F. D.D.F. 

r.DNOGRAFIAS DE CUAUTLA, MJRELOS, SERVICIO SOCIAL, FACULTAD DE ARQUITECT!:!. 

RA. U.N.A.M. 

ARQUITECTURA HABITACIONAL. PLAZOLA. 

ARTE DE PROYECTAR EN ARQUITECTURA. NEUFERT • 

MATERIALES Y PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION. TCM)S I Y II 

ARQ. F. BARBARA ZETINA. 

INSTALACIONES EN LOS EDIFICIOS. 

ASESORAMIENTO DE: 

ARQ. JORGE TARRIBA RODIL 

ARQ. JORGE CARRERA CAMACHO 

ARQ. GUILLERl-0 RIVERA GOROZPE 

ING. GERAROO M. BER.\UDEZ ESPARZA 

ING. ANGEL PALACIOS. 

GAY & FAl~CE'IT. 
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