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PRIMERA PARTE

Introduccién.

El objetivo de este estudio surge en la necesidad de desarrollar en la ciudad
polfticas y programas operativos que coadyuven a lograr un equilibrado desarrollo, median-
te la racionalizacifin en el uso del suelo, contribuyendo a la mejor distribucifn espacial
de las masas poblacionales, de la infraestructura urbana y del equipamiento, aunado al fo-
mento real y concreto de las actividades econfmicas viables dentro del Municipio como: La
Agricultura, Ganaderfa, Pesca, Industrias Extractivas y de la. Transformacién, Comercio y -

Turismo,

Por tal motivo presentamos el andlisis de la Ciudad de Tuxpan, Veracruz y su
diagnéstico - pronfstico, asf como el anilisis y una propuesta de solucifn con sus objeti-
vos y ventajas para lograr una comunicacién racional en esta zona y ubicar en el mismo una
Terminal de Autobuses, congruente con la importancia que tendrd la ciudad en un futuro in-
mediato a nivel Nacional. Asf{ como una Escuela T&cnica Agropecuaria que permita elevar el

Nivel Educativo del Sector.

En conclusién a lo que se pretende llegar con el andlisis de esta Ciudad, es
a elevar el nivel de vida, tanto en el Sector de Comunicacién como en el Educativo, toman-

do como Tema e Tesis los siguientes:



- Central Camionera en la Ciudad de Tuxpan, Veracruz

- Escuela de Nivel Técnico Superior en Tuxpan, Veracruz



1, Antecedentes Higt8ricos,

- En la &poca prehispanica la poblacién estuvo en Tabuco, del Huasteco Tam=-buc
"Siete Lugares", cuyas ruinas se localizan al Oriente del actual, sobre la margen derecha -
del Rio Tuxpan; por influencia Tolteca se le denominé Tochpan, que significan en Nahuatl; -

"Lugar de Conejos", con el tiempo este vocablo se transform6 al nombre actual de Tuxpan,

-~ Las constantes inundaciones provocadas por el Rio Tuxpan, hacia la segunda -
midad del S.XVIII, motivo gque la poblacifn cambi6 a su gitio actual, en la margen izquierda

de esa corriente.

- Durante el paso del tiempo los asentamientos humanos sufren modificaciones -

hasta fines del 5. XIX.

- Desde 1826, Tuxpan fue habitado como puerto de altura en diversas ocasiones.

Para quedar definitivamente como tal en 1912.

- Desde entonces la poblacién de Tuxpan se han mantenido a través de los acon-
tecimientos, sin embargo; el crecimiento urbano que se ha venido dando a partir de 1940, --
(Ver plano del Crecimiento Hist8rico); como consecuencia del crecimiento natural afin mis --
por las actividades econ6micas de la zona propician una ordenacifn de planes y polfiticas en

torno a la riudad de Tuxpan.
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2,- Ambito Natural.
2.1.- Localizacién Geogréifica,

El municipio de Tuxpan, es uno de 1los 203, en que se divide el Estado de Vera
cruz; se localiza en el extremo Nor-Oriental de la entidad, al margen del Golfo de México.
sus limites son: al Norte con el Municipio de Tamiahua, al Sur el Municipio de Cazones, al
Este el Golfo de México y al Qeste los Municipios de Temapache, Teayo y Tihuatlén. Su ex-
tensibn geogréifica es de 1,061.8Y9 Km2, y su poblacién estimada para 1982 es de 94,773 habi

tantes. (Ver planos de localizaci6n a nivel Nacional, Estatal e Intermunicipal).

2.2,~ Configuracién Topogréafica.

La configuracién topogrifica del municipio éresenta zonas diversas: Eminen- -
cias, depresiones, planicies y somiplanicies, sin embargo; son estas dos (ltimas las mds =
caracterfsitcas. Las planicies y semiplanicies se localizan en la parte central y costera
del Municipio; estin formadas por depbsitos aluviales y praderas. Las zonas accidentadas
se ubican en el Nor-QOeste y Sur del municipio y estdn configurados por lomerios suaves con

escasos niveles de altitud. (Ver plano topogréfico).

2,3.- Clima.
El clima en el municipio de Tuxpan es Tropical-HGmedo y el régimen térmico, =~

cidlido regular, con una temperatura mixima de 40.8°C., minima de 15.6°C. y una media de -
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9
24.5°c., con una precipitacifén pluvial m&xima de 1,868 mm., una minima de 780 mm, y una me
dia de 1,346 mm. '

2.4.- Recursos Hidrol8gicos,

Los recursos hidrolégicos del municipio, se componen basicamente de los si- =
guientes elementos: E1 Rfo Tuxpan, el Arroyo de caudal permanente Chalahuite y algunos de-
pésitos y corrientes de temporal, como la Laguna de Tampamachoco y los esteros de Ojite, -
Zapotal, Chijolar, Tuxpilla, Juana Moza, el Palmar, Tenechaco, Palma Sola, Tumulco, Cobos,
la Calzada, Tampamachoco y J8come. Nota: Los recursos hidrol8gicos se manifiestan en to~-
dos los Planos de la Zona Urbanal. . .

2.5.- Vientos.

Los vientos dominantes en la ciudad se presentan del Norte durante gran parte
del afio, también se presentan con dixecciones del Noreste e intermitentemente se registran
vientos del Sureste.

2.6.- Vegetacién.

Esta se encuentra constituida por pastos altos y vegetacién perinnifolia. En
la periferia de la mancha urbana, (Ver plano de Vegetacién), se observa que los pastizales
y en proporcién mis pequefia las selvas y zonas de cultivo; las cuales ocupan el B0% y 20%
respectivamente, Dentro del &rea Urbana predominan las palmeras tipicas de zonas costeras

y en sus a’vededores se pueden encontrar manglares como en la zona Este y Sur de la mancha



10
urbana.
2.7.~ Caracterfsiticas del Suelo.
El suelo en la ciudad est& constituido basicamente por aluviones y areniscas
depositados por arrastre de arenas y limos del Rfo Tuxpan, asf como algqunas otras zonas -

de origen lacustre en la parte Sur de la mancha urbana. (Ver plano Geol6gico).
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3.- Ambito Artificial,
3.1.- Uso del Suelo Urbano.

Dentro del perImetro urbano se aprecian 5 usos del suelo de la siguiente for
mat (Ver plano de Usos del Suelo Urbano).

3.1.1. vivienda.

El 81.35% de la mancha urbana se encuentra ocupado por vivienda exclusivamen
te, diseminada al Norte, Este y Oeste, en relacién al Centro Hist6rico de la Ciudad de =--
Tuxpan.

3.1,2, Industria.

El 4.71% del suelo presenta un uso industrial, ubicindose en la zona Sureste
del perimetro urbano, sobre el margen derecho del Rfoc Tuxpan, rumbo a la barra Norte y a
Cobos.

3.1.3. Comercio-Vivienda.

Este tipo de uso se localiza principalmente en el centro de la ciudad logran
do abarcar el 5.79% de la mancha urbana; Los comercios generalmente se ubican en la plan
ta baja del inmueble y la vivienda se localiza en la planta alta, &ésta se encuentra cons-
tituida por construcciones de 2 o mfs niveles pero en algunos caos se localizan edificios

de varios niveles dedicados principalmente a Hoteles y Oficinas tanto pdblicas como priva
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das,.ubicando-en sus plantas bajas innumerables instituciones Bancarias,

En la Ciudad de Tu*pan la vida comercial se realiza en esta zona del Centro, -
present&ndose normalmente en horas de oficina gran concentracién de vehfculos come de habi-
tantes; adem#s de las terminales de Autobuses For&neos y Sub-Urbanos concentradas en el cen
tro, muy cerca de la zona comercial, ocacionando congestionamientos y pérdidas de horas en
1as8 diversas actividades de la poblacién.

3.1.4. Areas Libres y Recreativas.

En la Ciudad de Tuxpan cuenta con una serie de espacilos verdes que ocupan el -
8.15% de la extensidn de la misma. ‘Estas Areas verdes 0 espacios recreativos se encuentran
localizadas en los cuatro puntos cardinales de la mancha urbana., Este porcentaje se ve au-
mentado por las Zonas Federales, que no pueden ser invadidas por la construccifén de vivien-
das.

3.1.5. Uso Agropecuario.

{Dentro del Area de Estudio); El uso Agropecuario del suelo se viene localizan
do précticamente fuera de la mancha urbana de la ciudad; y es precisamente en la periferia
de &sta, dunde la actividad agropecuaria se d4, marcando las diferencias ambientales de la
ciudad y el campo agrfcola y pecuario. Ubic&ndose estas &reas en las zonas Norte, Sur, Es-

te y Oeste r - la mancha urbana. Estas zonas nos indican ellfmite de la mancha urbana.
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3.1.6. Tenencia de la Tierra.
Dentro del &rea urbana hacemos un an&lisis de la tene;cia de la tierra, asf -
tenemos que se divide en las siguientes 4reas: (Ver l&mina de Tenéncia de la Tierra.)
a) .- Propiedad Privada
b).- Propiedad en Regularizacién
c) .- Propiedad Federal
d) .- Propiedad del Sector Pdblico
e) .~ Propiedad Ejidal

3.2.~ Infraestructura,
El primer antecedente de introduccién de infraestructura en la ciudad, data -- )

del afo de 1914, consistiendo en la instalacién de la Red de Alumbrado PGblico. Esta red =

cubrfa bisicamente el Centro de la Ciudad.

3.2.1. Agqua Potable.

Se inicia la construccifén de la Red de Agua Potable en el afio de 1925, siendo
realizada su primera etapa por las compafifas extranjeras que se dedicaban a la extraccién -
de petréleo en el Edo. de Veracruz (tales como la Royal Dutch Shell Company, Standar Dil, -
Sabalo Transportation Company, Mexican Culf, entre otras). Dichas compafifas con el fin de

abastecers J1e agua potable en sus inétalaciones se vi6 en la necesidad de adquirir un prés
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tamo con el Gobierno Mexicano el cual obligé a las compaififas petroleras a la construccién -
de dichas redes. M4s afin porque la ciudad de Tuxpan fue nombrada capital provisional del -
Estado de Veracruz.

La fuente de captacién o abastecimiento se localiza en la zona denominada el -
Xuchil, a 18 Kms. al Noroeste de la Ciudad de Tuxpan; abasteciendo con tuberfa de 200 li- =
tros/seg. con un difimetro de 8", la cual abastece la ciudad hasta 1972 solamente.

A partir de esta fecha se inicifé una nueva instalacién de tuberfa de 450 1li~ -
tros/Seg. con un difmetro de 18", para aliviar la demanda de agua potable en la ciudad, - -
construyendo nuevos cdrcamos (pozos) en la misma zona del Xuchil en el Municipio de Alamo -

Temapache.

En la acutalidad la Red proporciona un abastecimiento del 80.80% (&rea servi-
da), quedando por abastecer un 19.20% de 4rea no servida en la localidad. Estas dreas no -
servidas se debe a la existencia de nuevas Colonias y por contar con asentamientos irregula
res., (Ver plano de Agua Potable} y (Plano de Fuente de Captacién).

3.2.2. Drenaje y Alcantarillado.

ge inicia este servicio en el afio de 1936, contando con una caseta de bombeo y
tres colectores ubicados al Noroeste de la ciudad. Se estima que la red de drenajé y alcan~

tarillado cubre un &rea servida del 83.47% y existe un &rea no servida del 16.52% debido al
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crecimignto de poblacién y por la topograffa de las nuevas colonias; ésto es por las excava
ciones que se tendrfan que hacer para mantcner la pendiente. (ver plano de Drenaje y Alcan-
tarillado)

3.2.3. Electricidad.

En la actualidad existe un &rea servida del 92.17% del total de la localidad.
La inica parte de la ciudad que falta por dotar es la zona Norte de la comunidad, la cual -
son las nuevas colonias, que cubren un &rca del 7.83% no servida. Este anflisis anterior es
contemplado Gnicamente las tomas domiciliarias. En lo que al alumbrado piblico se refiere,
tenemos que hay en toda la comunidad un abastecimiento o suministro de energfa eléctrica en
un 80%. (Ver plano de Electricidad).

3.2.4, Vialidad.

La Red Vial en la ciudad cuenta con pavimento principalmente en el centro de -
la misma, asf como en las zonas mds priviligiadas o sea las colonias con mds recursos, (co-
mo jardines de Tuxpan, entre otras). Existe un 65% de calles con pavimentoc de los cuales,

"un 40% estd en buen estado y un 25% en estado regular, ésto es a que se han deteriorado por’
el tiempe y los efectos de lluvias y la falta inmediata de mantenimiento.

El resto,'o sea el 35% de las calles, estdn en malas condiciones y aunque se -
transita en forma reqular, casi durante todo el afioc llegando el tiempo de lluvias, en algu-

nas resulta casi imposible el trdnsito. (Ver plano de Vialidad}.
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La Jgerarqufa Vial, se genera de acuerdo al tré&nsito de transportes tanto parti

culares como de servicio que llegan a la ciudad o que se valen de ella para comunicarse a -

otras entidades. (Ver plano de Jerarquia vial).

3.3.,- Equipamiento Urbano.

Para elaborar el siquiente punto, analizaremos los diferentes Sectores que lo

componen en cinco aspectos basicos.

3.3.1. Salud.

Existen en la ciudad 3 clfnicas, 2 centros de salud y 1 hospital, tanto del --

Sector PGblico como Privados. La mayorfa de los servicios de salud se localizan en en Cen-

tro, (exceptuando la de PEMEX), las cuales son:

Clinica del I.M.S.S.

Clinica del I.S.S5.S.T.E.

Hospital Civil

Clinica de PEMEX, (ubicada en la Barra Norte)
Centro de Salud en Santiago de la Pena

Centro de Salud en Tuxpan.
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3.3.2. Sector Educativo.

Una gran parte de los centros educativos se concentran en el Centro de la loca
lidad, otra gran mayorfa se ubican sobre la Avenida Adolfo Rufz Cortines, al margen izquier
do del Rfo Tuxpan en la Colonia Rufz Cortines, asf{ como en el Fraccionamiento Jardines. Por
niveles educativos la dotacidn y ocupacién es de la siguiente manera: {Ver plano del Sector
Educativo)

3.3.2.1, Pre-escolar. o o

Existen 25 aulas para un total de 1,250 alumnos, requiriéndose actualmenﬁe 4ém‘“‘
aulas para 2,118 alumnos en edad pre-escolar habiendo un deficit en 1982 de 17 aulas. Para
el afio 2,000 se estima segln el crecimiento de poblacién un deficit de 48 aulas para una po

placién de 3,833 alumnos en edad de educacién pre-escolar.

0 3.3.2.2. Primaria.
Se ubican 256 aulas para una poblacifn escolar de 9,885 alumnos, habiendo un -
superavit exagerado de 58 aulas debido al exceso en la actualidad de escuelas primarias, Pa
ra el afio 2,000 se estima seg(n el crecimiento de poblacién un deficit de 101 aulas para --

una poblacifn de 17,856 alumnos en edad de educacién primaria.
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3.3.2.3, Secundaria.
Se cuenta con 106 aulas para una poblacién demandante de 3,672 alumnos, habien
do un superavit de 33 aulas, que cubre hasta 1992, ya que para el afio 2,000 se necesitan 61
aulas pero con las 33 existentes solo faltarfan 28 aulas. Solo se incrementarfa la falta -

de servicios anexos como talleres y laboratorios para cubrir una demanda de 6,633 alumnos.

3.3.2.4. Técnica.
En este nivel de estudios la oferta se encuentra por debajo de la demanda, --
existen 21 aulas para 1,412 alumnos presentando un deficit de 7 aulas. Para el afio 2,000

se requieren 51 aulas para 2,251 alumnos.

3.3.2.5. Preparatoria.
Existen 21 aulas para dar cabida a 1,647 alumnos, habiendo un superdvit de 1 -
aula finicamente. PAra el 2,000 ser&n necesarias 60 aulas para una poblacién de 2,975 alum-

nos en edad de educacién preparatoria.

3.3.2.6. Superior.

Debido a la importancia tanto por la poblacifén asentada en la entidad como por
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su situacidn geogrédfica, en Tuxpan se ubican instalaciones de la Universidad Veracruzana en
la cual se encuentran instaladas 3 facultades para cubrir la demanda de alumnos a nivel re-
gional, &sto se ha realizado con el @Gnico fin de desconcentrar las’ actividades educativas y
de este modo evitar la emigracién de los estudiantes a las ciudades de Veracruz y a Jalapa,
esta Gltima capital del Estado y sede a su vez de las autoridades universitarias.
Estas instalaciones presentan un superavit de su capacidad instalada ya que la
demanda se estima en un 70% de acuerdo a la oferta.
Se estima gue estas instalaciones podr&n cubrir la demanda de alumnos hasta el
afio 2,000, pero inicamente de las facultades.que se encuentran instaladas como son las de:
- Veterinaria y Zootecnia.
- Administracién de Empresas.

- Biologfa Marina

3.4.- Transporte Pdblico.
No existe ningfin dato sobre el desarrollo del transporte pfblico. En la actua
lidad operan 8 rutas de camiones en la zona urbana con 85 unidades registradas pero Gnica--
mente se encuentran en operacién un promedio de 60 por dfa. Los camiones sub-urbanos est&n

contemplados més adelante.
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Estas rutas cubren el 60% de la mancha urbana, guedando sin servicio las 4reas

en regularizacién y las carentes de pavimentos. La velocidad promedio de circulacién de ~--
los autobuses oscila entre 8.5 v 10.4 Km/Hr.

Para cubrir la demanda del transporte ptblico funcionan ademis un nGmero no de

terminado dc taxis. Los cuales cuentan con diferentes sitios ubicados en la zona centro de

la mancha urbana.

3,5,~ Vivienda.

El perfmetro urbano de la ciudad de Tuxpan se encuentra ocupado en un 65% por
freas de uso habitacional y mixto; habitacién comercio y habitacién industria. Tenemos di-
vidida polfticamente el &rea urbana en 17 colonias. (Ver ldmina de divisidn politica de co-
lonias).

Se obhserva gran variedad tanto de materiales en su calidad como en su tipolo--
gfa; asimismo, la densidad varla substancialmente de una zona a otra.

En el centro de la ciudad se localizan viviendas con mis de 40 afios de antigile
dad, la mayor parte en buen estado de conservacién; en la zona Sureste (margen izquierdo --
del Rfo Tuxpan), se observan viviendas de buena calidad y en algunos casos de lujo, encon--
tr8ndose también este tipo de vivienda en la zona Suroeste o sea, en la Colonia Jardines; =~

donde m&s bien es un fraccionamiento. (Ver plano calidad de la vivienda).
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La vivienda ubicada en el resto del drea urbana presenta diferentes caracteris
ticas por lo cual es necesario ubicarla en otra ldmina (Ver plano de caracterfsticas de la
vivienda).

Por otra parte tenemos gque los valores catastrales del suelo no corresponden -
con los valores comerciales, siendo &stos (1ltimos mds altos en un 300 6 hasta 350 % aproxi-
madamente; clasifi&ndose los primeros de la siquiente manera: Ejemplos.

a) .- En la zona centro cuenta con zonas de uso mixto (vivienda-comercio) va---
riando el costo por metro cuadrado de $ 140.00 a 1,570.00

b) .- Al oriente existe uso habitacional con servicios complementarios, su va=--
lor catastral por metro cuadrado oscila entre $ 40.00 a 250.00

c¢).- En la zona norte en §reas de reqularizacién y algunos puntos cercanos va-

rfa de § 20.00 a 40,00 (Ver plano de valor del suelo).
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4.- Ambito SocioeconSmico y Polftico.
4.1.- Poblacién.

De acuerdo a datos registrados en el censo de 1960 Tu#pan contaba con una po~=~
blacién de 26,944 habitantes, en 1970 aument8 a 38,827 y en 1980 se conté con una poblacidén
de 43,222 habitantes y para 1982 se incrementé a 47,069 habitantes.

rara 1990 se espcra que la poblacién alcance la suma de 66,390 habitantes y 10
afios m&s tarde, o sea; para el afio 2000 se llegard a 102,376 habitantes. Cabe hacer la = =
aclaracifn de que no se estd tomando el andlisis de crecimiento de poblacién a nivel munici
pal, sino Gnicamente de la ciudad de Tuxpan. (Ver tabla de crecimiento de poblacién) y (Pi-

r&mide de Edades).
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*TABLA
Ao 1960 | 1970 1980 | 1962 | 198a 1998 tss0 | 2000
METOGO 26944 | 38827 | 43222 |47 069 | S0O96 | 58 610 | 62 457 | 81 480
ARITMETICO
METO DO 26944 | 36827 | 63222 (4T 069 | 51481 |60 898 | &6 330 {102.376
GEOME TRICO
METODO TASA DE Il 26 544 | 38827 | 43222 [47 063 | 51 305 |80 747 | %8 057 | 60 498
INTERES COMPUESTO

5. p.p.
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hombres:23,534.

mujeres 23,537,

poblacion total: 47,07V hab.
TUXPAN, VERACRUZ.
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'

5.~ Descripcién del Tema.
5.1;- Introduccidén.

La importancia que tienen las vfas de comunicacién y los transportes en el de-
sarrollo actual de nuestro pafs para tener un mayor impulso por alcanzar el progreso, aumen
tando con &sto el nivel de vida, genera que estos servicios pdblicos se presten de manera ~
continua y eficiente. Dichos servicios tienen que cumplir con la demanda gue actualmente -
requiere la actividad nacional. ‘

El crecimiento de la demanda de servicios de comunicacién a fin de armonizar =
el desarrollo del pafs, determind la necesidad de crear el Plan Nacional de Comunicaciones.
Dicho plan tiene por objeto analizar los recursos tecnolSgicos, econémicos y humanos, rea=-
les y potenciales del sector, fijar sus objetivos y metas a un horizonte determinado y esta
blecer una estrategia formal de asignacién de recursos, que permita el logro de dichas me~=-
tas.

El pleno aprovechamiento de los recursos, el intercambio de bilenes y desplaza-
miento de personas, el del transporte, en virtud de que se promueve el desarrollo pués pro-
crea el intercambio social, econfmico y cultural de nuestro pafis.

Dentro del marco general de los transportes, el terrestre carretero para pasa-

jeros adguiere mayor importancia, si tomamos en cuenta el lugar que este servicio pdblico -
t
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ocupa dentro de la clase economicamente activa de bajos ingresos, gue analizdndolo amplia~-
mente representa un factor primordial de desarrollo.

Debido al gran impulso que el gobierno ha dado a la superacién del servicio pd
blico federal del autotransporte de carga y pasaje, se ha logrado ofrecer al pdblico usua--
rio un servicio m&s eficaz, sequro y suficiente, poniendo en marcha el Programa de Termina-
les Centrales de Autobuses, Estaclones, Paraderos y Cobertizos.

La Secretarfa de Comunicaciones y Transportes atenta al desarrollo econfmico y
social de nuestro pafs, estd llevando aefecto el "Programa Nacional de Terminales Centrales

de Autotransporte Federal de Pasajeros”.

5.2,- Terminales de Pasajeros.

La Secretarfa de Comunicaciones y Transportes ha promovido y estimulado el es~
tablecimiento de terminales para autobuses de pasajeros obteniéndose un mejor servicio y un
control m&s estrecho de los viajes. La operacién de terminales de autobuses de pasajeros -
se autoriza tomando en cuenta la importancia demogrédfica y econémica de las poblaciones, -~
asf como el n@Gmero de unidades que a ellas concurran, aunado al porcentaje de usuari~.s y la
frecuencia de los viajes, analizando también los beneficios econémico, social y cultural que

ocacionarfan.
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Los servicios conexos al de transporte de pasajeros, que presta una terminal ;
como tallson: Uso de andenes para el ascenso y descenso de pasajeros, local para compra y -
vaenta de boletos y uso de patio de maniobras.

Se ha previsto que como complemento a estos servicios deben establecerse los =~
de inspeccién mec&nica de autobuses y revisidén médica de operadores.

Ademfis de los servicios anteriores, se cfrecen al piblico usuario salas de es-
pera, acceso f&cll y cSmodo a los andenes y uso de otras instalaciones de la terminal. Las
terminales prestan también otros servicios ajenos a su funcionamiento especifico, como sont
servicio de estaclonamiento de vehfculos particulares, alquiler de locales comerciales, al-
quiler de espacios para anuncios comerciales, restaurantes, derechos de maniobras de equipg.
je, concesifn a autombviles de alguiler para recoger y dejar pasaje de la terminal y guarde
rfa de equipaje y carga.

Estas seccliones ademf&s de ofrecer al pdblico usuario mf&ximas comodidades, per-
miten una obtencién de ingresos de suma importancia, (llegando a representar hasta el 50% de
los ingresos brutos), que contribuyen a disminuir en gran forma el costo de operacién, con
lo cual la carga que implica la explotacién de la terminal no descansa solamente en los ser
vicios que como tal proporciona.

Un aspecto importante es la obligacidn que tienen las lineas de autobuses de -
servicios rGblico federal de pasajeros de emplear las centrales terminales, cosa que no se

observs _.. aotros servicios ptblicos.
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Lo comGn en los servicios pGblicos, es la obligacién de quien los presta, de =~
otorgarlos a todo aquel que los solicite, m&s no que todo usuario potencial esté obligado a

recibirlo.
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6.~ Anflisis de las Instalaciones Existentes. ‘
localizacién de las terminales existentes: (Ver l4mina de equipamiento urbano)

La ciudad de Tuxpan Veracruz, cuenta con "Tres Termiﬁales" de Autobuses For§--
neos; cada una de las empresas funciona en la actualidad, ubicando sus terminales en zonas
céntricas m&s o menos delimitadas, pero en puntos especificos diferentes.

La localizacién de todas las terminales resaltan la problem&tica que represen-
ta para el trénsito el utilizar la vfa ptblica para sus maniobras (exceptuando a los A.D.0.)
ya que las caracteristicas propias de las terminales actuales son deplorables y no conside-
ran que los movimientos de la terminal no dében interferir con la fluidez del trénsito ci-
tadino.

Paralelamente al nmero de terminales actuales, existe un nfimero correspondien
te de recorridos de los autobuses, ésta caracteristica de movimiento del autotransporte fo-
réneo viene a aqravar la situacién del congestionamiento urbano por las dimensiones de es~-
tos vehiculos comparados con el transporte citadino y por la disminucién gue en la capaci-f
dad de las vfas utilizadas recorta su paso. Asimismo, las empresas de autotransporte Sse —
ven afectadas con la pérdida econémica que representa la utilizaci6n de los autobuses en --
condiciones de lento recorrido en las zonas urbanas.

1.a ciudad de Tuxpan tiene sus terminales, las cuales no cuentan con los loca--
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les y servicios adecuados que requiere una instalacién propia para lograr su objetivo y = -
prindar un servicio dptimo al usuario. Estas pertenecen a las siguientes lfneas:

Autobuses de Oriente (A.D.0.); Omnibus de México y Estrella Blanca (M.T.T.).

Actualmente existe también la problemética de que los transportes del servicio
Sub-urbano carecen de local algunc, por lo que tienen que utilizar las calles y banquetas -
adyacentes al mercado municipal con el consecuente congestionamiento de carga y descarga de
pasaje; (Ver ldmina de aspectos de la ciudad).

Los ejes o0 arterias que rigen la circulacién, es por dos calles principalmente
que funcionan como entrada y salida de la ciudad, por las cuales no solamente circulan los
autobuses, (en la actualidad los foréneos ya utilizan una via llamada libramiento}; sino --
también todo tipo de vehfculos que llevan el mismo destino. Todo esto, nos trae como conse
cuencia el congestionamiento citadino, contaminaci6n ambiental y ruidos sonoros molestos pa
ra la poblacidn; debido a que tales instalaciones se localizan en el corazén de la ciudad.

Analizando las fotos de las terminales existentes, se observa que éstas funcig.
nan con la menor higiene y servicio adecuado para lograr su objetivo.

Estas instalaciones tienen muchas y marcadas carencias para cumplir con su co-
metido, como son: Zona de ascenso y descenso de pasajeros, sanitarios independientes para -

el pdblico y personal, salas de espera, cafeterfa-restaurante, guarda de equipaje y paquete
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ria, servicio médico, estacionamisnto para: Autobuses, autos ﬁurticularea Yy de alquiler en~ _

tre otros.
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7.~ Area de Influencia.

La ciudad de Tuxpan, Ver., por sus variadas necesidades, se ha ido integrando
cada vez mfs a la estructura urbana, lo cual ha ocasionado cambios en sus costumbres y for
mas de vida, sufriendo una evolucién radical en diferentes aspectos cotidianos. Uno de =--
ellos, el h&bito del transporte como necesidad primordial, ha condicionado mejores y m&s -
ripidos servicios como los ofrecidos por automéviles, carros de sitios, camiones, etc.

Esta ciudad tiene una afluencia constante de autobuses que indistintamente --
trangportan turistas, visitantes, familiares y tuxpefos radicados dentro y fuera de la ciu
dad, es notoria y de tendencia creciente ésto, aunado a la posibilidad de un sensible in~=-
cremento propiciado por el proyecto de convertir el Rfo Tuxpan como Puerto de altura, tra-
yendo consigo que la industria aumente considerablemente, as{ como la fuente de empleo.
Esto también tomando en cuenta la posicién geogrdfica que tiene la ciudad de Tuxpan que €0
necta las ciudades fronterizas, (como Reynosa, Matamoros, Tampico y Cd. Madero), con las =
del centro y sur del pafs (Poza Rica, Veracruz, inclusive la Cd. de México).

La magnitud del mercadc a considerar esti determinada principalmente por la -
poblacién de la ciudad de Tuxpan y de las comunidades del Municipio, asf como la int-rcone
xi6n que existe del sur del estado con el norte (Veracruz - Tamaulipas).

Actualmente hay 39 comunidades rurales debidamente comunicadas con la cabece~
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ra municipal a través de caminos de mano de obra realizados por el gobierno federal en una
red que abarca todo el municipio gque nos ocupa.

Actualmente la ciudad de Tuxpan tiene 47,069 habitantes y en conjuntec total,
el municipio tiene 94,773 habitantes con una tasa media anual del crecimiento de la pobla-
ci6n del 4.48%, &sto nos di una idea de las demandas futuras a contemplar. Dado los des~--
plazamientos normales de la poblacifn, el transporte serd uno de los servicios principales
que deberdn ser atendidos en forma cuantitativa y cualitativa.

Las distancias y tiempos de recorridos desde Tuxpan hacia otras ciudades, son

respectivamente.
Ciudad Kilémetros Tiempo de recorrido
Tampico 185 3 horas
México 300 6 horas
Veracruz 287 5 horas
Poza Rica 58 1 hora

Actualmente las principales lfneas de Autobuses que prestan servicio a la loca
lidad son:

Linea: Autobuses de Oriente.~- A.D.O.
Autotransportes Omnibus de México
Autotransportes Estrella Blanca.~ M,T.T. (México-Tuxpan-Tampico)



plando las perspectivas futuras, existirén 231 corridas diarias.

Linea: Sub-Urbanos: Unién de Transportes de Permisionarios,

(Tuxpan - 0jite - Alamo).
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En el cuadro siguiente, se aprecia que dadas las condiciones actuales y contem

diarias).
0 % 1 %
3L L
A.D.O. 2P 2P 2P 2P
0.D.M. L
Locales 4L L
Paso x
Hr. 2P 2P 2P 2P
Autobu
ses X
Hr. 6 3 2 2

P

Rol de Corridas

2p

2P

H o
¥ 4 %
3P 3P P
3p 3P P
3 3 1

de Autobuses de la.

rario

5

L

P

P

L o6
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2P P

L
2L 2L
2P P
4 3

X

7

5 8
2L
2P P
L

3L
2P P
2 4

Clase

X

9

2L

2P

3L

2P

(Ver l&mina de corridas --

¥ 10 K
2L
P
2L
P
1 2
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2L

2p

2L
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Autobuses de Oriente

Omnibus de México

Local (salida)
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Total de Autobuses por dfa = 95

Hora crftica: 0.00 hrs. y 9:00 hrs.
{ 6 y 5 camiones respectivamente )
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TQOIA’

rocales

Paso Xx
Hr.

Autobu
Be8 X
Hr.
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TIOIA'
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Autobu
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Hr.
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2P 2P

2L
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Rol de Corridas de Autobuses de Ea.CIase y Sub~-Urbanos

Horario
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P 2P 2r p2p 2p p 2P 2p P 2P 2P P 2P 2p P
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Total de Autobuses por dfa = 136

Hora crftica: 6:00 hrs. y 15:00 hrs.
( 6 vy 5 camiones respectivamente )

Autobuses Estrella Blanca (M.T.T. M&xico-Tuxpan-Tampico)

T.0.A, Unién de Transportistas de Permisionarios (Tuxpan-Ojite-Alamo)

~ P

Chalahuite, Frijolillo, Km. 23, Barra Norte.

Local (Salida)

Camién de paso

54
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8.- Justificacién de Tema.

Apoyado en el estudio y anflisis de la investigacidn'realizada en esta cludad
de Tuxpan, enfocado hacia el transporte masivo tanto for&neoc como sub-urbano, tratando de =
resolver el problema actual, de las mdltiples deficiencias gue acosan a las terminales de -
autobuses, se planﬁea lo siguiente:

1.~ Evitar que el tréd&nsito pesado entre a la ciudad, soluciondndolo con un li-
bramiento de la misma, en la actualidad existe dicho libramiento pero que en parte se nuli-
fica al tenér acceso del transporte al centro de la ciudad, (Zona Urbana).

2.~ Concentrar en una sola Central los servicios de terminales que operan en -
diferentes puntos de la ciudad.

3.~ Dotar a la ciudad de un edificio adecuado que reuna las caracter{sticas --
que cumplan con los requisitos que marca el "Programa Nacional de Terminales Centrales de =
Autobuses de Pasajeros", las cuales son entre otras:

a).- Cupo suficiente para las unidades de las diversas l{neas existentes y futu
ras a contemplar, que requieren dicho servicio, tomando en consideracién el fndice de creci
miento de la poblacién anualmente.

b) .~ Prever futuras ampliaciones del edificio.

¢) .~ Andenes que cumplan con requisitos indispensables para los usuarios.y per

gonal.
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d).- Departamento de pagjueterfa y envios de equipaje y guarda de equipaje debi
damente proyectados y amueblados para dar cl mecjor servicio posible al usuario.

e) .~ Servicio de restaurante y locales {concesiones) para la venta de produc--
tos varios regionales al pfiblico.

f) .~ Servicios sanitarios y salas de espera, con el cupo necesario; debidamen-
te amueblado y confortable para el usuario.

g) .- Talleres para el servicio de las unidades que concurrirén a ella. .

h) .- Una zona definida e independiente para servicio y uso de conductores.

i).- Oficinas administrativas disponibles para el personal de cada linea y ser

vicios para el mismo.

Los beneficios de la construccién de esta terminal pueden enumerarse como Si--
gue:

Para la ciudad.

Elevacién del nivel social de la zona y regeneracién de dreas urbanas, Solu--
cién integral de vialidad no s6lo zonal, sino de acceso y salida para las principales rutas
de Autobuses Foréneos. -

Para el consecionario o permisicnario del transporte.

Incremento en la demanda de uso de servicios de trangporte por las facilidades
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de localizacién . instalacién e intercomunicacién.

Disminucibn de gastos de operacidén en sus locales de terminales y unidades m8~
viles,

Estabilizacifn del precio de las conseciones comercialcs gue pueda obtener den
tro de su terminal,

Para el poseedor de terrenos o inversionista.

Utilizacién de sus propiedades, Utilidad atractiva por inversién. Contribu--
cién al mejoramiento econémico de la zona, al aspecto general y al paisaje urbano, con lo -

cual se remodelars el perfmetro de la zona.
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9.- Investiqgacién Arquitecténica:
9.1.- Localizacién del Terreno.

La zona elegida donde se construird la Central de.Autobuses, obedecié tomando
en cuenta los andlisis siquientes:

9.1.1. El terrenc propuesto estd localizado en la parte Noroeste de la ciudad,
a escasas tres cuadras de la calle Adolfo Lépez Mateos (libramiento), haciendo esquina con
Hermenegildo Galeana, sobre una calle secundaria (atin sin nombre) ., Dicha ubicacién favore-
cerd el facil acceso de las unidades a la Central. (Ver 1&mina do¢ tcrreno propuesto).

9.1.2. La ubicacifin de la Central nos permite lograr la absocluta solucién vial
para el trénsito pesado en la ciudad, creando el libramiento carr«lcro urbano.

9.1.3. Inicialmente se tendré&n las ventajas siquientny:

El terreno esfa desocupado, sin construccifén u obst&culo alguno. Dicho terrenco
serd donado al Municipio por el Gobierno Federal, (por estar en zona federal).

Caracterfsticas del Terreno:

El terreno por estar localizado cerca de la zona urbana, va a tener la ventajé
de contar con la siguiente infraestructura:

-~ Agua potable "

- Energfa eléctrica
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- Drenaje (con un minimo de inversidn)
- pavimento (con un mfnimo de inversién)
Topograffa del terreno; (ver l&mina de fotos del terréno). Como el terreno se
utiliza con fines agrfcolas, como se observa en las fotos (pastizales), su topograffa es --
sencillamente plané y sin desniveles,

El tipo de suelo en esta zona, estd compuesto por arcillas y tepetates.

El drea donada para el proyecto, serd de 20,000.00 m2 de superficie.
Sus colindancias son respectivamente:
Al Norte con el Vivero libramiento)
Al Sur con el Rfo (Terrenos de la Feria)
Al Oeste con la calle Hermenegildo Galeana
Al Oeste con un Terreno Agricola.
9.2.- Prbgrama de Necesidades:
Deﬁtro de las diversas actividades de las familias tuxpefias, se observa el pa-
pel tan importante que desempefia la relacién transporte de personas con las actividades mis
mas , coﬁtemplando ésto, se buscé la racionalizacidén de¢ horarios, el uso de equipos, la sus-

titucién y aumento de unidades, la adecuaci6n de convenios de enlace, la coordinacién de =~
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servicios y la regularizacifn del transporte sub-urbano: dando como resultado la tabla de -

afluencia de unidades diversas a nuestra central de autobuses en estudio.

Pasajeros de Salida de la. Clasc.

-Llegar a la terminal... en camidén urbano.

Pasajeros de llegada:
-Bajar del autobus, ..

auto particular

auvtor de alquiler

a pie,

informarse

comprar boleto

dejar cquipaic

estar (sala de espera)
necesidades tisiolégicas
hablar por tcidiono
comer

comprar

reclamar

abordar el autobus

Recoger equlpaje, (aux.para descargar)
hablar por teléfeno
estar, (sala de esper: en 11 yzda)



Pasajero de Paso:

-Bajar del autobus,,.
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informarse

necesidades fisiol6gicas

transportarse: en auto particular
auto de alquiler
camién urbano
a pie

comer

necesidades fisioldgicas
espérar

comprar

asistencia de primeros auxilios
abordar el autobus.

Pasajeros de Salida de 2a. Clase.

~Llegar a la terminal... en camién urbano.

auto de alquiler

auto particular

a pie

informarse

comprar boleto

dejar equipaje

estar, (sala de espera)
hablar por telé&fono
comer
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comprar
necesidades fisioclSgicas
reclamar
ahordar autobus

Pasajero de Paso:

~-Bajar del autobus... comey
necesidades fisiol&gicas
esperar
comprar
abordar autobus

asistencia primeros auxilios

Pasajero de Llegada:
-Bajar del autobus... recoger equipaje (gef ayudado sf trae demasiado equipa
je
esperar
hablar por teléfono
informarse
necesidades fisiolégicas
transportarse en auto particular
auto de alquiler
camidén urbano

a pie



Personal Administrativo de la Terminal:

Personal de cada Linea:

Reportarse o checar
atender al pfblico
estar

necesidades fisiol6gicas
comer

reunirse

-Llegar a la terminal... En camién urbano

auto particular

auto de alquiler

a pie.

reportarse o checar
atender al ptblico
estar

necesidades fislolégicas
comer

Personal Conductor de Autobuses de la. Clase de Turno:
~Llegar a la terminal... En auto particular

auto de alquiler
camién urbano
a pie

64
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reportarse

examen médico

comer

necesidades fisiol6gicas
estar

abordar autobus

salir de la terminal

Personal Conductor de Autobuses de la, Clase de Paso:
-Llegar a la terminal... Reportarse

examen mé&dico

comer

necesidades fisiolégicas

estar

abordar autobfis

salir de la terminal

Personal Conductor de Autobuses de Reserva de la. Clase:

estar N
comer

. dormir
necesidades fisioldgicas

comprar

bafarse y asearse
examen mé&dico
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Personal Conductor de Autobuses de Reserva de 2a. Clase:

Estar

comer

dormir

necesidades fisiol&gicas
bafiarse y asearse

examen médico

comprar

Personal Conductor de Autobuses de 2a. Clase de Turno:
-Llegar a la terminal... reportarse
‘ examen médico
comer
necesidades fisiolégicas
estar
abordar autobus

salir de la terminal

Personal Conductor de Autobuses de 2a. Clase de Paso:
~Llegar a la terminal... reportarse

comer

necesidades fisiollgicas

estar
abordar autobus

salir de la terminal




Pasajero de Salida, (Autobus Sub-Urbano)

- Llega a la terminal...

~Camién de Paso:
~Llega a la terminal...

en camidn

auto particular
auto de alquiler

a pie

informarse

comprar boleto
dejar equipaje
comer

comprar

necesidades fisiolisgicas
reclamar

hablar pur teléfono
abordar autobfs

Tdma combustible

se checa

se limpian cristales
sale de la terminal

Pasajero.de Llegada, (Autobls (sub-urbano)

Bajar del autobfs '
recoger equipaje
esperar

necesidades fisioldgicas
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salir de la terminal

transportarse en: auto particular
auto de alquiler
camién urbano
camioneta de carga
a pie.

Camién de Reserva:

Se checa

toma combustible

se limpia interior

se lava '

se estaciona (4rea de reserva)

sale a cargar pasaje

sale de la terminal

Camién Local Forfneo:
Se checa
toma combustible
se lava y limpia
se estaciona en anden

sale de la terminal

Camién que llega a Servicio:
Se checa
se repara

Se engrasa
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se prueba

se lava

se estaciona.

Personal Conductor de Autobuses Sub-Urbanos:

~Llegar a la terminal..,

En auto particular
auto de alquiler

camién urbano

Autobfis Sub-Urbano Locgal:

a pie.
reportarse
examen médico
comer

necesidades fisiolégicas

estar
salir de la terminal

Se c¢checa

carga combustible
se lava

se limpia interior
se estaciona

sale de la terminal,
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Autobfis Sub-Urbano de llegada:

Se
se
se
se

Personal de Mantenimiento y

-Llegar a la terminal... en

checa

limpia interior
lava

estaciona.

Talleres:
camién urbano

auto particular

auto de alguiler
bicicleta
motocicleta

a pie

reportarse a checar

laborar

comerxr

estar

asearse

necesidades fisiol&gicas

asistencia primeros auxilios

salir de la terminal
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Programa Arquitecténico,
A,~ Seccién Administrativa:

A.l. General
A.2. De cada linea

B.- Seccién de Usuarios:

la. Clase
2a. Clase
Sub-Urbano.

C.~- Seccidén de Mantenimiento de Talleres:
D.~ Servicios Generales:

E.~ Seccién de Conductores:

A.- Seccidn Administrativa:

A.l. Seccidén Administrativa General:

A.l.1. Privado Director
A.1.2., Oficina Sub-Director
A.1.3. sala de Juntas
A.1.4. Sanitarios

A.1.5. Atencidén al Piblico
A.1.6. Vestfbulo
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A.2.
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Seccifn Administrativa de cada linea.

A.2.,1. Control de Personal

A.2,2, Vestidores, Lockers o Guarda Ropa
A.2.3. Sanitarios

A.2,4. Control de salidad y rols
A.2,5. Cubfculos Auxiliares

A.2,6. Atencién al Pdblico

A.2.7. Oficina del Secretario

A.2.8. Oficina del Administrador
A.2.9. Oficina del Tesorero

A.2.10. Oficina de Contabilidad y Pagos
A,.2.,11. Insvector de la S.C.T.

A.2.12. Servicio M&dico (Medicina Preventiva)

B.- Seccldn Usuarios:

B.1.

Usuarios de la. Clase:

B.1.1. Sala de Espera

B.1.2, Tagquillas

B.1.3. Depto. Envio de Equipaje y Gavetas
B.1.4., Restaurante

B.1.5., Sanitarios



B.,2. Usuarios de 2a. Clasec:

B.2.1. Sala de Espera

B.2.2. Taquillas

B.2.3. Depto, bBnvfio de Equipaje y Gavetas
B.2.4. Restaurante

B.2.5. Sanitarios

B.3. Usuarios Sub-Urbanos:

B.3.1., €ala de Espera
B.3.2. Taquillas
B.3.3. Sanitarios
B.3.4. Depto. Envio do Equipaje y Gavetas
Seccidn de Mantenimiento de Talleres:
C.l. Control de Personal
C.2. Vestidores
C.3. Banos -

C.4. Sanitarios

Servicios Generales:
D.1. Estacionamiento

D.2. Sitio de Autos de Alquiler
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D.3. Plaza de Acceso
D.4. Vestfbulo General
D.5. Servicio Médico
D.6. Informes

D.7. Cuarto de Aseo
D.8. Concesiones

D.8.1. Telégrafo
D.8.2. Correo
D.8.3, Teléfono
D.8.4. Bancos

D.B8.5. Informacién turistica

D.9. Ventas varios

D.é.l. Tabaquerfa
D.9.2. Revistas
D.9.3. Dulcerfa
D.9.4., Curiosidades
D.10. Andenes
D.1l1l. Cocina frfa y caliente

D.12. Patio de Maniobras
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D.13.

D.14.
D.15.
D.16.

D.17

Talleres

D.13.1. Taller lavado y engrasado
D.13.2. Taller de Servicio General
D.13,3. Bodega de Refacciones
'D.13.4, Bodega de Aditivos y Aceites
Cuarto de Miquinas

Estacionamiento de Reserva

Depésito de Combustible

Caseta de Control de Vigilancia

Seccifn de Choferes:

E.1l.
E.2.

E.3.
E.4.

E.S5.

Dormitorios

Sanitarios

Bafios y Vestidores
Sala de Estar y Juegos

Control y Roperfa
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9.4.~ Estudio de Areas.

Consideraciones para autobuses de la. clase.

A cada autobls se le asignard un cupo de 38 pasajeros. Por cada unidad de pa-
SO se supone un 20% de viajeros que se quedan o se van.

A las personas que van de acompafantes, se les supone una estancia en la Cen--
tral de 20 minutos.

A cada viajero se le consideran 2 acompahantes.

El 35% de viajeros serén recibidos por 2 acompanantes.

Hora crftica de 0:00 y 9:00 hrs, (6 y 5 camiones respcctivameﬂte)

2 Unidades de paso x 38 pasajeros: 76

20% de viajeros que se quedan: 15

4 unicdades que salen con 38 pasajeros: 152

Total de pasajeros en ese instante: 167

Siendo que hay un 4.48% de incremento de poblacién y pretendiendo que la esta-
cién preste servicio durante 15 afios, se tendri para entonces 279 viajeros. Se congidera =~

1.5. M2 por cada viajefo.

279 viajeros x 1.5 m2 = 418.5 M2
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Como el 35% de los viajeros serd recibido por 2 acompafantes, tenemos enton- -

279 viajeros x 0.35 x 2 = 195 acompaiantes.

Se le considerarf 1M2 por cada acompafiante, como tenemos 195 acompafiantes:
i1M2 x 195 acompaiantes = 195 M2

Area total necesaria para la sala de espera de la. Clase:

418.5 + 195 = 613.5 M2 con una capacidad de 474 personas + 80% de

circulaciones = 1,104 M2, para sala de espera > (Tomando en cuenta el

servicio a 15 afos).

Consideraciones para Autobuses de 2a, Clase.
A cada unidad se le asignar& un cupo de 40 pasajeros. Por cada unidad de paso
20% de viajeros que se guedan o se van.

A las personas que van de acompafantes se les supone una estancia en la Cen- =~

tral de 20 minutos.

A cada viajero se le considerar8 1 acompahante.

El 35% de los viajeros serén recibidos por 2 acompafantes.
Hora crftica las 0:00 hrs. (4 camiones)

2 Unidades de paso por 40 pasajeros: 80

20% de viajeros que se guedan: 16
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2 Unidades que salen con 40 pasajeros: 80

Total de pasajeros en ese instante: 96

Siendo que hay un 4.48% de incremento anual de poblacién y pretendiendo que es
ta terminal preste servicio durante 15 afios, se tendrdn para entonces 161 viajeros.
Consideraremos 1.5 M2 por cada viajero: -
161 viajeros x 1.5 M2 = 241.5 M2
Como el 35 % serd recibido por dos acompaiantes, tenemos:
161 viajeros x 0.35 x 2 = 113 acompanantes.
Consideramos 1 M2 por cada acompanante, tenemos 113 acompanantes.
1M2 x 113 acompanantes = 113 M2
Total de &rea necesaria para sala de espera de 2a. Clase:
241.5 + 113 = 354.5 M2, con una capacidad de 274 personas + 80% de
circulaciones = 638 M2., para la sala de espera, (tomando en cuenta el -
servicio a 15 anos).
Consideraciones para Autobuses Sub-Urbanos.
A cada unidad se le asignar8 un cupo de 40 pasajeros. Los pasajeros de estos

autobuses, el 40% hace uso de la sala de espera, el 60% sale directamente a la calle o al -

anden.,
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El 15% de los viajeros serdn recibidos por un acompafhante.
Hora critica de las 7:30 y 15:00 hrs. (4 camiones)
2 Entradas, cada unidad de 40 pasajeros: 80
15% serd recibido por 1 persona: 12
2 Salidas con 40% de capacidad total x Und. 32

Total de pasajeros y acompaifiantes en ese instante: 124

Siendo que hay un incremento de 4.48% anual de poblacifn y pretendiendo que es
ta Central preste servicio durante 15 ahos, se tendrd para entonces: 187 viajEros.'. 187 +
20 acompaiiantes = 207 personas. Coﬂsiderando 1.5 M2 por cada viajero y 1 M2 por cada acom=-
pafante. Y si tomamos en cuenta gque el 40% hace uso de las instalaciones tenemos que:

40% de 187 = 75 x 1.5 m2 112.5 M2

40% de 20 = 8 x 1 M2 8 M2

Area total necesaria para la sala de espera de Autobuses Sub-Urbanos:
112.5 M2 + 8 M2 = 120.5 M2
como el 40% de 207 hace uso de la sala de espera, tenemos:
40% de 207 viajeros y acompafiantes = 83 personas que serd la capacidad -
de la misma.
Tenemos 120.5 M2 + 80% de circulaciones = 217 M2, para la sala de espera {to--

mando en c:. :nta el servicio a 15 afos).
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Entonces la capacidad total real para la sala de espera de los Autobuses de 2a.

Clase y éub-Urblnou serf: .
638 M2 +217 M2 = 855 M2 con una capacidad de 357 personas (viajeros y acompa«-~

fiantes a 15 aflos de servicio).

CONCLUSIONES
Areas para salas de espera de las dos lfneas de la. y 2a. Clase (incluyendo --
los Sub-Urbanos).
gala de Espera de la, Clase: 1,104 M2 con capacidad de 474 personas,
Sala de Espera de 2a. Clase y Sub-Urbanos: 855 M2 para 357 personas.
Nota: Tomando en consideracién que la Central se est8 planteando para dar ser=-

vicio durante 15 afos.

Restaurante de la. y 2a. Clase:
Llegan 2 unidades de paso a las 9:00 horas (hora crftica) y un 70% del cupo de
las unidades hard usc del restaurante.
pe las unidades que salen se consideran que un 8% de los viajeros har4 uso del
restaurante.
Para la. Clase:

3 Unidades de paso x 3B pasajeros cada unidad x 70% = 80
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3 Unidades que salen de 38 pasajeros el 12% hari uso = 14

Total de personas de Autobus de la. Clase en ese instante; 94

Considerando mesas con capacidad para 4 personas tendremos 24 mesas. Tomando
en cuenta el 4.48% de incremento de poblacifn y considerando que la terminal prestard servi

cio durante 15, se necesitardn 40 mesas.

Para 2a. Clase: (hora crftica: 15:00 horas)

2 Unidades de paso x 40 pasajeros cada unidad x 70% = 56
2 Unidades que salen de 40 pasajeros, el 12% hard uso= 10
2 Unidades Sub-Urbanos de 40 pasajeros que entran, el 8%= 6

Total de personas de Autobus de 2a, Clase y Sub-Urbanos= 72

Considerando mesas con capacidad para 4 personas tendremos 18 mesas. Tomando
en cuenta el 4.48% de incremento de poblacifn y considerando que la terminal prestard servi
cio durante 15 aflos, se necesitar&n 30 mesas.

Serin entonces: 40 x 30 = 70 mesas para restaurantes de la., 2a. Clase y Sub-

yrbanos.
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gservicios Sanitarios.
Deber&n dar servicio a 45 personas por unidad mueble: como en el instante crf-

tico se tienen:

De la. Clase 474 personas = 10 muebles sanitarios de hombres y mujeres.

De 2a. Clase 274 personas = 6 muebles sanitarios de hombres y mujeres.

De Syb-Urbanos 207 el 40%, 83 personas = 2 muebles santiarios de hombres

y mujeres.

Nota: Tomando en consideracién qﬁe el 60% de los pasajeros del transporte Sub-

Urbano pasan directamente a los andenes, el 40% restante hard use del sanitario.

c8lculo de Andenes de la. Clase:
para el servicio en el instante critico, serin necesarios 6 andenes, que seré§,
el No. de unidades en movimiento; en un perfodo de 15 afios ser&n 10 andenes, de acuerdo al
incremento anual de la poblacién:6 Andenes x 15 afios = 90 x 4.48% incremento de poblacifn=
No. de Andcnes.
6 x 15 = 90 x 4.48% = 4.03 andenes

6 andenes actuales

+ 4,03 andenes futuros a 15 afios

Total: 10.03 = 10 andenes para Autobuses de la. Clase.
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Cé&lculo de Andenes de 2a. Clase:

Para el servicio en el instante crftico, ser&n necesarios 4 andenes, que seré
el No. de unidades en movimiento; en un perfodo de 15 anos, ser&n necesarios 7 andenes, de
acuerdo al incremento anual de poblacidn,

4 x 15 = 60 x 4,.48% = 2.68 andenes

4 + 2,68 = 6,68 = 7 andenes de 2a. Clase.

c4lculo de Andenes para Autobuses Sub-Urbanos:
para el servicio en el instante crftico, serdn necesarios 4 andenes que serdn
el No., de unidades en movimiento. En un perfodo de 15 afios serdn necesarios 7 andenes al‘-
incremento de poblacién. }

4 x 15 = 60 x 4.48% = 2,68 andenes

4 + 2,68 = 6.68 = 7 andenes

Estacionamiento:
Siendo de 10 autobuses en movimiento en la hora crftica y considerando 4 unida

des de 38 pasajeros y 6 unidades de 40 pasajeros respectivamente, resultan 392 personas que

llegan o salen de la terminal, de las cuales tenemos:
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Personas que llegan o salen: a pie: 10% de 392 = 39 personas
aut.urbano 70% de 392 = 274 personas.
auto particular 6% de 392 = 24 personas.
auto de alquiler 15% de 382 = 6 personas.

Por lo tanto, para estacionamiento p@blico, se proyecta uno para 24 autos par-

ticulares. Para el sitio de taxis, se necesita un estacionamiento para 6 autos.

Para el estacionamiento del personal tenemos:

Director
Sub-Director
Administrador
Inspector S.C.T.
Policfa y Trénsito
Médico

Personal de lfneas

[ I T e

Personal Correc y
Telégrafo 2

Total: 10 cajones para autos del personal.
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