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INTRODUCCION. Uno DE LOS ASPECTOs ESENCIALES EN EL DESARROLLO DE

UN PAfS ES LA COMUNICACION, YA QUE A TRAVES DE ELLA

SE PUEDE. COMPRENDER EL AVANCE GIGANTESCO Y MULTIDI-
RECCIONAL DE LA TECNOLOGIA,

EL TRANSPORTE AEREO INTRODUJO DOS VENTAJAS PRIMOR-
DIALES SOBRE LOS OTROS MEDIOS DE COMUNICACION: LA

RAPIDEZ Y LA NO DEPENDENCIA DE LOS CAPRICHOS GEOGRA
FI1COS. '

EL AEROPUERTO ATRAE INDUSTRIAS Y COMERCIOS, CREA EM

PLEOS Y TIENE UN IMPACTO ECONOMICO EN SU VECINDAD.
INTRODUCCION

AL TEMA EL OBJETIVO DE ESTE TRABAJO ES EL DISENAR EL EDIFI-

CIO TERMINAL DEL AEROPUERTO DE CIuUDAD DEL CARMEN,
CAMPECHE., QUE AL IGUAL QUE LA GRAN MAYOR{A DE LAS -
INSTALACIONES AEROPORTUARIAS, PRESENTA UN CONSTANTE
CRECIMIENTO Y CON ESTO RECLAMA UNAS INSTALACIONES CA
DA VEZ MAYORES PARA PODER CUMPLIR SATISFACTORIAMENTE



SUS FUNCIONES.

EN EL CASO CONCRETO DEL AEROPUERTO DE CD. DEL CARMEN,
MOTIVO DE ESTE ESTUDIO, HA VENIDO DEMANDANDO INSTALA
CIONES CADA VEZ MAS GRANDES. DEBIDO A DOS FACTORES'“’.
FUNDAMENTALES: EL PRIMERO ES LA -EXPANSION DE.LA Clu-
DAD POR SU CRECIMIENTO NATURAL. Y EL éEGuNno; QUE -
AGRAVA NOTABLEMENTE EL PROBLEMA. ES EL INTENSO DESA- .
'ROLLO QUE DE DOS ANOS A LA FECHA HA EJERCIDO PETRO-
LEOS MEXICANOS EN ESTA ZONA. Y QUE HA CONVERTIDO ESTE
AEROPUERTO EN EL CENTRO DE OPERACIONES AEREAS‘bE LA
REGION, . ESTOS ASPECTOS SON LOS QUE HAN HECHO OBSOLE
TO EL EDIFICIO TERMINAL ACTUAL Y NOS DA LA. OPORTUNI-
DAD DE REPLANTEAR LA PRdBLEMATICA Y RESOLVER SUS RE-
QUERIMIENTOS TOMANDO EN CUENTA PROYECCIONES DE CRECL
MIENTO QUE NOS PERMITAN GARANTIZAR UNA VIDA (TIL DEL
EDIFICIO, DENTRO DE UN MARCO ECONOMICO RAZONABLE.

DEBIDO A QUE PROPONER UN TEMA COMO LO ES UN AEROPUER



TO, IMPLICA LA INTERVENCION DE UN BASTOC EQUIPO DE E3
PECIALISTAS EN LA MATERIA AEROPORTUARIA,

LA PREMISA ES PUES. CONSIDERAR UN PLAN MAESTRO Y EN

FOCAR LA MIRA PREFERENTEMENTE AL EDIFICIO -TERMINAL DE
PASAJEROS .,

INVESTIGACION

SE REALIZG UNA INVESTIGACION SOBRE CAMPECHE Y (D. -
DEL CARMEN QUE NOS PERMITE CONOCER SUS CARACTER{STL
CAS FISICAS, SOCIALES Y ECONOMICAS PARA PODER Asf

DESARROLLAR UN PROYECTO QUE CORRESPONDA A ESTOS AS-
PECTOS.,

DATOS GENERALES DE

CD. DEL CARRMEN.

CAMPECHE, OrRocRAFfA Y BATIMETRIA:

ALTiTUD 200 MTS. SOBRE NIVEL DEL MAR
TEMPERATURA MEDIA ANUAL:

DE 20 A 28 GRADOS CENT{GRADOS



ENERO. = 23.4)
ABRIL = 28.1

o "\ TEMPERATURAS MEDIAS MEN-
JuLio = 28.4( SuALEs

OCTUBRE = 26.7/-
TEMPERATURA MAXIMA EXTREMA:

C DtA . "Mes Afio
- 43,7 30 Mavo 1946
TEMPERATURA MINIMA EXTREMA: |
°C ~ Dia Mes Ao
1 19 Dic. 1942
- TEMPERATURA EXTREMA PROMEDIO:
Max. Min. OSCILACION ENTRE
Prom. PrRoM. AMBAS
31.6 2.3 9.3
PRES16N ATMOSFERICA ANUAL (aiggucan AL NIVEL DEL
762.6 MM,
PRESION ATMOSFERICA
ENERO /64,8

ABRIL 761.2



JuLto 762.9

OCTUBRE. 761.8
NoMERO DE Dias DesPEJADOS AL AO:

172 ptas
INSOLACION MeDIA ANUAL:

2,448.4 HORAS POR MES
INsoLACION MEDIA MeNSuAL ReGcIsTRADA EN:

ENErRO 183.6
FEBRERO 189
Marzo 205.3
ABRIL 196
Mavo 219.3
Junio 194
JuLio 190.4
AcosTo 221.5
SEPT, 158.9
OcTuBre 174
Nov. 171.3

Dic. 144.9




NUMERO DE Dias AL ARo-con NusLADODS:

B61.5" ptas ,

NOMERC DE DiAs cON TORMENTA ELEcTRICA: .
0.26 pfas

HUMEDAD RELATIVA MEDIA ANUAL:
747

~ HuMEDAD' ReLATIVA MEDIA MENSuAL

EnerRo 80%
FEBRERO /3%
Marzo 67%
_ABRIL 667
Mavo 66%
Junio /0%
JuLto 74%
AcosTo 75%
SerPT, 79%
OcTuBrE 807
Nov. 79%

Dic. /7%



TenNs16n DE YAPOR ‘DE AGua MEDIA ANUAL:
203 me. 27,1 MILIBARIOS
NoMERO DE DiAs AL ARo coN HELADA:
0 bpfas _
PRECIPITACION MeDIA ANuaL. Periopo 1931-1970

1,230 MM. REGISTRADO CON 33
ESTACIONES METEOROLOGICAS

PRECIPITACION MEDIA ‘MeEnNsuAL EN MILIMETROS:

Enero . 42,7
FeBrero - - U43.6
MARZO 31.9
ABRIL 28,2
Mavo 91.1
JuNIo 157.6
JuLio 158.8
AGosTo - 154,2
SEPT. 209.6
OcTuBrE 234.,7
Nov, 112.2

Dic. 29.9




DISTRIBUCION MENSUAL DE LA PRECIPiTACION MEDIA:

. Mes MiNIMO Maximo Mepto
ENERO 0 76.2 21.5
FEBRERO' 0 74.5 13.8
Marzo .0 93,5 12.5
ABRIL . O 91.5 9,3
Mayo 0 7.1 55.8
Jun1o 33.8  259:2 41,5
Jucto . 95.4 | 324:0 . 196.7
AcosTo - 95.5 529.4 188.3
Sept. O 457,2 202.2
Ocruere - 1.9 325.4 14.5
Nov. . 0 186.6 = 48 -
Dic. 0 159 Z7.1

DATOS PROPORCIONADOS POR ©2 ESTACIONES.
PRECIPITACION MAXIMA EN 24 HORAS:

145.4 MM, VALOR MAS ALTO REGISTRADO EN EL
- PERIODO



NoMeEro DE Dfas CON PRECIP!TACION,lNAPREClABLE:
14.3 DiAS PROMEDIO |
NoMero DE DiAs AL ANO cON PRECIPITACION APRECIABLE:
~99. plas
NoMero DE Dias AL ARO CON PRECIPITACION MEDIA Supe-
RIOR A 10 mm. v A 50 mm.

" SUPERIOR SUPERIOR

A 10Mm. A 50mM,
41.53 pfas . 5.07 pfas
Nomero DE Dfas AL ARo CoN GRANIZO: -
0 pfas ..
COEFICIENTE\DEfVARlACION A LA PRECIPITACION ANUAL:
i7.4%

Rosa DE Los VienTos PROMEDIO ANUAL:
9 A 14 HrRs. perioDo 1951-1970

DiReccION, FRECUENCIA Y FUERZA CON LA QUE SE ELABORO
EL PROMEDIO ANUAL DE LA RosA DE LOS VIENTOS:



NUMEthnE Dias AL Aﬂo ‘coN TEMPERATURAS MAVORes A
26.6

311 bpfas

EscurRrRIMIENTO MeEDIO ANuAL. Peaxono 1960-1969:

VOLUMEN ESCURRIDO EN M3 13 246 382 000

NOo. DE HABITANTES EN
Campeche, IX Censo 1970

1 251 556
PER CAPITA H3/HAB./ANUAL 52 658
PoBLACION:
1970 censaL 34,656
1979 erovecTADA . 54,225
1979 INFORMADA 65,299
1979 proMEDIO 59,762
TASA DE PROYECCION
60/70% 5.1
Tasa InFORMADA 70/79% 7.3
Tasa proMeDIO 70/797 6.2
" RITMO DE CRECIMIENTO
PROMEDIO

Mepio




NorTE
‘NORESTE
Este
SURESTE
SUR
SUROESTE
OesTe
NoRrOESTE

FRECUENCIA -

5,2
6.7
10,7
13.3
1.8
1.4
4.2
116

Fuerza

1.5
1.9
1.8

2.1
1.2
1.1
1.7
1.6




DeNS1DAD DE POBLACION:

- NOMERO DE HABITANTES '

59,762
- SUPERFICIE HA, 436
DENSIDAD BRUTA _ 137
MIGRACION PERMANENTE :

INMIGRACION ALTA

Causa FUENTES DE TRABAJO
TurisMo, PEMEX E
INDUSTRIA.

EMIGRACION BAvA

Causa

ESTUDIANTES. DE EN-

SENANZA SUPERIOR
Acua POTABLE:

CARENC1AS 4oy .
POBLACION AFECTADA QUE EXCEDE DEL PROMEDIO DE
CARENCIA:

HABITANTES A

ABSOLUTOS RELATIVOS

/.171 127



DRENAJE: ' _
CARENCIAS . 1001

POBLACtON AFECTADA QuE" EXCEDE DEL PROMEDIO
DE CARENCIAS'

SOLUTOS -RELA;IVOS-
ABITANTES ‘ '
2,988 5

Tiro DE DESCARGA DE LA RED Y CAUSA DE DEFICIENCIAS
EN EL SERVICIO:

T1PO DE DESCARGA AL MAR.

CAUSA DE DEFICIENCIA .
DE LA RED i m———

ENERGIA ELECTRICA:
CARENCIA 17%

POBLACION AFECTADA QUE EXCEDE DEL PROHEDIO
DE CARENCIAS:

ABSOLUTOS RELATIVQS
HABITANTES y 4

4,183 7



DESPLAZAMIENTO.DE LA POBLACION A OTRAS LOCALIDADES
POR CARENCIA DE SERVIC10 MEDICO ASISTENCIAL:

NoMBRE MERIDA Y MExico
DisTAncIA EN KMo 382 . 1,439
TIEMPO EN HRS., 0.2 0.3
iloT1vo |

INEXISTENCIA DE SERVI
CIO ESPECIALIZADO

ATRACCION COMERCIAL:

HABITANTES DE OTROS CENTROS DE POBLACION .QUE
LLEGAN A LA LOCALIDAD PARA:

ABASTECERSE DE

PRODUCTOS BASICOS HExico
VENDER PRODUCTOS .
BASICOS NIHGUNO

DepeMDENCIA COMERCIAL:

HABITANTES DE LA POBLACION QUE SE DESPLAZAN
A OTRAS LOCALIDADES PARA:

ABASTECERSE DE

PRODUCTOS BASICOS CAMPECHE Y

ViLLAHERMOSA




VENDER PRODUCTOS
‘BAs1cos

- México vy
ExporTACION
AcTivIDADES ECONOMICAS PREDOMINANTES:
ACTIVIDAD PRIMARIA 70%
ACTIVIDAD SECUNDARIA 10%
"ACTIVIDAD TERCIARIA 207

ACTIVIDAD TURISTICA"

Causa ZooLbG1co, BAL-
NEARIOS Y RES-
TAURANTE DE MA-

RISCOS
VALORES DEL SUELO:
ZONA CENTRAL 1,500.60 m2
ZONA INTERMEDIA 500,00 m2
ZONA PERIFERICA 250.C0 Mz
MEp1os DE COMUNICACION:
CoRREO
TeLEGRAFO

TELEFONO




T.V.
PER16DICO .
RADIO
RADIOTELEFONO

TRANSPORTACION FORANEA:
ilUMERO DE LINEAS DE AUTOBUSES FORANEOS:

QUE TOCAN A LA Que DAN
LOCALIDAD SERVICIO
7 . 4
Estacion pe F.F.C.C, o
TRANSPORTE AEREO S1
OTROS TRANS?ORDADORES
vy [AX1S
Recursos HATURALES EXPLOTABLES: |
T1iros. [ARINOS, PETROLEO
. Y AGRfcoLA
CONTAMINACION:
ELEMENTOS CONTAMINADO AGUA DE MAR
Causas . "~ DRENAJE Y DESPER-

DICIOS INDUSTRIA-
LES.



INVESTIGACION
DE EQUIPOS,
SISTEMAS Y-
MOVIFHIENTOS

AEROPORTUARIOS

EN BASE A LA EXPERIENCIA Y ESTUDIOS REALIZADOS POR
AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES (ASA) A CONTINUA
CION SE PRESENTAN DIFERENTES CONCEPTOS DE TERMINA-

LES CON LAS CARACTER{STICAS DE CADA UNA Y SUS VENTA

JAS Y DESVENTAJAS AS[ COMO LAS DIFERENTES POSIBILI-
DADES DE CONEXION ENTRE LA TERMINAL Y EL AVION PARA
Asf PODER EVALUAR Y ELEGIR LA SOLUCION MAS ADECUA-

DA A NUESTRAS NECESIDADES

- GENERALIDADES.

ACTUALMENTE., EXISTEN VARIAS FORMAS DE ACOMQDO DE LOS
AVIONES CON RELACION A LATERMINAL DE PASAJERUS. DE

ESTAS  FORMAS DE LIGA O CONECTORES DEL EDIFICIO TER
MINAL AL AVION, HAN SURGIDO DIFERENTES CONFIGURACIQ

NES O CONCEPTOS POSIBLES, A LOS QUE SE HA LLAMADD:
ConcerTOos PLATAFORMA TERMINAL,



EN ‘ESTAS CONFIGURACIONES OHCONCEPTOS -SE TIENE COMO:‘

CONDICIONANTE ., QUE LAS DISTANCIAS A RECORRER POR LOS
PASAJEROS SEAN INFERIORES A 300 METROS.

LOS CONCEPTOS PLATAFORMA TERMINAL SON LAS DISTINTAS

FORMAS DE.RELACION QUE EXISTEN ENTRE EL EDIFICIO TER

MINAL Y-LA ZONA DE ESTACIONAMIENTO O PLATAFORMA DE -
' LAS AERONAVES.

EL CONCEPTO PLATAFORMA TERMINAL DE UN AEROPUERTO PUE

DE TENER UNO DE ELLOS .0. COMBINAR DOS O MAS, SIENDO

LOS CONCEPTOS BASICOS LOS sxeu;euteé:
A) MUELLE
B) SATELITE
c) LineaL
D) TRANSPORTADOR

EL CONECTOR O SISTEMA DE EMBARQUE O DESEMBARQUE DE PA
SAJEROS, ES EL ELEMENTO COMON AL EDIFICIO TERMINAL Y



A LA PLATAFORMA, EL TIPO DE CONECTOR QUE SE USE..DE-’
PENDERA DEL TIPO DE CONCEPTO PLATAFORMA-TERMINAL QUE
TENGA, SIENDO DIFERENTES EN CADA UNO DE LOS CONCEPTOS.

A. CONCEPTO MUELLE.

EL CONCEPTO MUELLE TIENE UNA SUPERFICIE DE CONTACTO
'CON LAS AERONAVES A LO LARGO DE LOS MUELLES, SE EX-
TIENDE DESDE AL AREA PRINCIPAL DE LA TERMINAL.

EN ESTE CONCEPTO LAS AERONAVES GENERALMENTE ESTAN COL!
CADAS ALREDEDOR DEL EJE -DEL MUELLE, ESTACIONADAS EN -
FORMA PARALELA O PERPENDICULAR.

CADA MUELLE TIENE UNA FILA DE PUERTAS DE ENTRADA PAR/
AERONAVES, EN AMBOS LADOS,

EXISTE TAMBIEN UN SISTEMA DE MUELLES RADIALES, TENIE
DO ESTOS LA VENTAJA DE ALCANZAR CLARAMENTE LA CIRCUL
CION DEL PASAJE AISLANDOLO AL MENOS EN PARTE DE LAS



INCLEMENCtAS;METEORdLOGiCAS Y DE LOS PELIGROS QUE sy
PONEN LAS MANl0§RAS DE AERONAVES Y DE VEH!CULOS‘DE -
SERVICIO, TIENEN EL INCONVENIENTE DE QUE SI Lo§ ANDE-
NES SE ESTABLECEN EN SUPERFICIE, DIFICULTAN LAS MANIQ
BRAS PERO AON ‘Asf SON LOS PREFERIDOS. POR LAS COMPAN{AS
AEREAS SOBRE TODO SI SE CONSTRUYEN CUBIERTOS Y CON MAS
DE UNA PLANTA POR PODER SITUAR EN ELLOS MULTIPLES SER

VICIOS F1JOS HASTA SEPARAR LAS CIRCULACIONES DE S@LfDAS
Y LLEGADAS, AS{ COMO TAMBIEN EQUIPAJE,

EL CONECTOR DE MUELLE PUEDE SER:

tetma g woreo UN PASILLO O CORREDOR- CUBIERTO -
S EN SEGUNDO NIVEL. O UN PASILLO CU

BIERTO O DESCUBIERTO EN PRIMER NI
VEL.

TERMINAL

——
pasitie e lor. nivel N

PLATAFORMA

pasiito s 2° nivel



© VARIACIONES OE MUELLE

PLATAFORMA

R ———————y

TERMINAL

PLATAPORMNMA

PLATAFORMA

C

0

TERMINAL

4
4

| * TERMINAL I
| 4



CUANDOJSON-EMPﬁEADOS DOS O MAS MUELLES DEBERA HABER ES.
PACIO SUFICIENTE ENTRE LOS DOS:MUELLES PARA MANIOBRAR

LAS ‘AERONAVES EN UNA O DOS PISTAS DE RODAJE DE LA PLA-
TAFORMA, -

tN LA SIGUIENTE FIGURA SE PRESENTA ‘UNA SOLUCION DE AN-
DENES EN TUNEL. QUE AUNQUE COSTOSA POR LA NECESARIA ---
MULTIPLICIDAD DE TUNELES TIENE LA VENTAJA DE SUPR-IMIR
LOS 'I.NCONVENIE_NTES DE LOS ANDENES ELEVADOS AL 'NO INTER

_FERIR DICHOS TONELES CON LAS MANIOBRAS DE LAS AERONA--
VES Y -VEH{cuLoS.

B. CONCEETO SATELITE.

EL cONCEPTO SATELITE CONSISTE EN UN PEQUENO EDIFICIO
RODEADO POR AERONAVES QUE ESTA SEPARADO .DE LA TERMINAL

Y AL QUE SE LLEGA POR MEDIOS DE SUPERFICIE Y SUBTERRA-
"NEOS (TUNELES GENERALES) , 0 CONECTOR ARRIBA DEL SUELD.

LAS AERONAVES SON ESTACIONADAS EN POSICION RADIAL 0 PA



RALELA ALREDEDOR DEL SATELITE, EL QUE PUEDE TENER SA
LONES COMUNES O SEPARADOS PARA LA SALIDA.  EN ALGu---

NOS CASOS LOS -PASAJEROS Y EQUIPAJE SON CONDUCIDOS ENTRE
LA TERMINAL. Y SATELITE POR MEDIOS MECANICOS.

CoN ESTA FORMA DE ESTACIONAMIENTO DE LAS AERONAVES SE
'AUMENTA EL NOUMERO DE MUELLES DE ATRAQUE.

ACERA O_80RDO
/S

L |

——e =
o] o=

2

COnEcY

EL CONECTOR DEL SATELITE -
PUEDE CONSISTIR DE:

UN PASILLO ABAJO O ARRI-
BA DEL SUELO O PISO CO
NECTOR, '

t

PLATAFORNA

[ i iy —Z




C. CONCEPTO LINEAL.,

EN EL CONCEPTO LINEAL LAS AERONAVES ESTAN LOCALIZADAS
EN EL FRENTE DE LA TERMINAL EN LA PLATAFORMA EN POSI-
CIONES PARALELAS PERPENDICULAR O ANGULAR.

UN PASILLO O CORREDOR PUEDE ESTAR LOCALIZADO AL FREN-
TE DE LA TERMINAL CON ACCESO A LA TERMINAL Y A LAS --
PUERTAS DE ENTRADA A LAS AERONAVES A INTERVALOS,

EL SISTEMA LINEAL PUEDE ESTAR CENTRALIZADO O DESCEN-

TRALIZADO DEPENDIENDO SI EL CORREDOR ESTA O ND AMPLIA
DO DESDE EL BLOCK DE LA TERMINAL.

EsTa POSIC!ON DE CONCEPTO LINEAL ES ADOPTADA GENERAL-

MENTE EN AEROPUERTOS DE REDUCIDO TRAFICO POR TENER LA

VENTAJA DE PLANTEAR M{NIMOS PROBLEMAS. LA’COMUNICA‘-

CION ENTRE- LA TERMINAL Y EL AVION ES DIRECTA, SENCILLA
Y DE ESCASA LONGITUD.



| L 11 L 1 1

PLATAFORMA
DSOS -
E TERIMINAL i H
SRR i cw ) PR |
ENTRADA

CUANDO POR -MEDIO DE UN SISTEMA DE CIRCULACION DE —
"veEHfcuLos (CAMINO 0. TRANSITO) EL PASAJERO ES CONDU-
CIDO A UN PUNTO EN LA PUERTA DE SALIDA O CERCA DE LA

MISMA, SE PUEDE LOGRAR EL FACIL ACCESO Y DISTANCIAS
POR CAMINAR. RELATIVAMENTE CORTAS,

EL CONECTOR LINEAL PUEDE CONSISTIR DE UNO O DE AMBOS
DE LOS SIGUIENTES CONCEPTOS,.



ACERA O 80ORDO

TERMINAL

conecior

PLATAFORMA

UN CORREDOR O PASILLO EN PRIMERO O SEGUNDO NIVEL QUE
CONECTA LA TERM[NAL CON UNA LINEA DE AERONAVES ESTA—

CIONADAS AL FRENTE. CONM ACCESO A LAS MISMAS, EN LA




PUERTA DE ENTRADA A LAS AERONAVES.

UN CORREDOR O PASILLO QUE CONECTA LAS AEREAS DE LAS
POSICIONES DE BOLETOS, RECLAMACION DE EQUIPAJE, ETC.

—
‘-----~—.—-. cw w -

o

/

/

L | = s —



D. CONCEPTO TRANSPORTADOR:

EN EL CONCEPTO TRASNPORTADOR LAS FUNCIONES DE LAS AERO

NAVES Y EL SERVICIO A LAS MISMAS ESTAN LOCALIZADAS LE-

JANAS A LA TERMINAR (POSICION REMOTA). LA CONEXION EN

TRE EL AVION Y EL EDIFICIO TERMINAR SE LOGRA POR MEDIO
DE VEH{CULOS QUE TRANSPORTAN A LOS PASAJEROS QUE ABOR-
DAN O DESCIENDEN DE LAS AERONAVES,

ESTE CONCEPTO TIENE LA FLEXIBILIDAD DE PROPORCIONAR -

POSICIONES DE LAS AERONAVES ALEJADAS DE LA TERMINAR,

ASISTIDAS DESDE ESTA Y REDUCIDAS DISTANCIAS POR CAMINAR
DEL PSAJAERO ADEMAS PERMITE ADAPTAR CON MUCHA FACILI-

DAD LAS PLATAFORMAS A LOS NUEVOS TIPOS DE AERONAVES Y -
PARA MAYOR NUMERO DE ESTAS.

SIN EMBARGO TIENEN VARIOS
INCONVENIENTES QUE SON:

'QUE LOS PASAJEROS NO PUEDEN CIRCULAR DE MANERA UNIFOR-
ME Y CONT{NUA Y CREAN AGLOMERACIONES EN LA CIRCULACION




DEBIDO AL TRANSPORTE DE PASAJEROS EN GRUPOS, EL TAMA-
NO DE LOS VEHICULOS Y LOS METODOS DE ACCESO ENTRE ES-
TOS Y LA AERONAVE PUDIERAN TENER QUE VARIARSE AL CAM-

BIAR EL TAMANO Y CAPACIDADADE'PASAJEROS DE LAS AERONA

VES QUE UTILICEN EL AEROPUERTO. EN SITUACIONES DE --

GRAN ACTIVIDAD EL GRAN NUMERO DE VEHICULOS NECESARIOS
PUEDE OCASIONAR CONGESTIONAMIENTO DE LOS MISMOS EN LA

PLATAFORMA, LOS COSTOS DE OPERACION PUEDEN SER ELEVA-
DOS.,

EN GENERAL, SI ESTE TRASNPORTE DE PASAJEROS EN LA PLA

TAFORMA PROPORCIONA UNA FLEXIBILIDAD CASI IDEAL., DESDE
EL PUNTO DE VISTA DE LA PLANIFICACION DE-PLATAFORMAS,

PRESENTAN CIERTA INCOMPATIBILIDAD CON LOS PRINCIPIOS -
DE CIRCULACION DE LOS PASAJEROS. No OBSTANTE PUEDEN -
SER UTILES PARA SERVIR A AERONAVES DIFERENTES A LDS TL
POS PARA LAS CUALES FUE PLANEADO EL AEROPUERTO.




ACERA D BORDO

TERMINAL

conector

CONECTOR
) K TRANSPORTADOR

PLATAFORMA H

EL CONECTOR TRANSPORTADOR PUEDE CONSISTIR EN:

UN VEHICULO QUE NO SE ELEVE POR MEDIO DEL CUAL LOS -
PASAJEROS ABORDAN Y DESCIENDEN DE LAS AERONAVES AL —
NIVEL DE LA PLATAFORMA EN LA AERONAVE Y EN LA TERMI-
NAL.

UN VEHfCULO QUE SE ELEVA (SALA MOVIL O PLANE MATE)
PERMITIENDO EL ABORDAJE Y DESCENSO DE LOS PASAJEROS




DE LA TERMINAL A LA AERONAVE O VICEVERSA DIRECTAMEN-
TE. LA CABINA DE ESTE VEHfCULO PUEDE MOVERSE VERTICAL

MENTE PARA'AJUSTARLA_A LOS NIVELES DE ENTRADA EN LA -
AERONAVE Y EN LA TERMINAL .

\ i ESEEEﬂ
il [ R ¥ % W ¥ -3 ] —
i 11 og=2" LY ;L

COMBINACIONES DE CONCEPTOS Y VARIACIONES.

'LAS COBMINACIONES DE CONCEPTOS Y VARIACIONES SURGEN
DE LOS CAMBIOS DE CONDICIONES QUE EXPERIMENTA EL --




AEROPUERTO DESDE SU CREACION Y DURANTE TODA SU DURA-
CION, |

UN‘AEROPQERTQ.PUEDE TENER MUCHOS TIPOS DE ACTIVIDA--
DES DE PASAJEROS, VARIANDO DESDE LOS PASAJEROS DE --
ORIGEN HASTA LOS QUE LLEGAN A SU DESTINO, USANDO EL
PASAJERO TODOS. LOS SERVICIOS DISPONIBLES DE LA TERML

NAL O USANDO LIMITADOS SERVICIOS EN VUELOS DE PASAJE
ROS ABONADOS.

CADA ACTIVIDAD NECESITA DE UN CONCEPTO DIFERENTE DE

LA OTRA, EL INCREMENTO DE TRAFICO DE CADA AEROPUER-

TO HARA NECESARIA LA MODIFICACION Y/O AMPLIACION DE

LAS INSTALACIONES EXISTENTES. EL CRECIMIENTO DEL TA

MARO DE LAS AERONAVES 0 LA COMBINACION DE TIPOS DE -
AERONAVES QUE DEN SERVICIO AL MISMO AEROPUERTO AFEC-
TARAN EL TIPO DE CONCEPTO BASICO, Asf COMO LAS LIMI-
" TACIONES FISICAS DEL LUGAR. DARAN COMO RESULTADO LA

MODIFICACION DEL CONCEPTO INICIAL CON ADICIONES O COM
BINACIONES DE OTROS CONCEPTOS.




LA-COMBINACION'DE_VARIOS CONCEPTOS‘ADQUIERE-LAS VEN-
TAJAS Y DESVENTAJAS DE CADA CONCEPTO BASICO.

ES VENTAJOSA LA ADOPCION DE UNA COMBINACION DE CON-
CEPTOS BASICOS CUANDO RESULTARA MAS COSOTOSO HACER -
MODIFICACIONES NECESARIAS QUE PERMITIERAN CONSERVAR
EL CONCEPTO BASICO INICIAL PARA USAR EL MAXIMO LAS -
INSTALACIONES EXISTENTES, CUANDO UNA AEROLINEA REQUIE
RE UN TIPO DE CONCEPTO PARA UN SERVICIO ESPECIFICO.

AMPLIAR UN CONCEPTO LINEAL PUEDE SER COMPATIBLE GON -
TERMINALES ADYACENTES DONDE AERONAVES MAS GRANDES ES-
TAN ACOMODADAS POR UN CONCEPTO DE MUELLE D SATELTTE.

ALGUNAS VARIACINNES DE CADA CONCEPTO INDIVINUAL PUE—
DEN SER ADECUADAS A ALGUNA SITUACION espectrica, s1 -
SE JUSTIFICA QUE ESTA VARIACION ES MEJOR QUE LA COM-
"BINACION DE UNO O MAS DE LOS CONCEPTOS BASICOS. LAS
SIGUIENTES VARIACIONES ILUSTRADAS SON VARIACIONES T -



EN Y DEL MUELLE VARIACIONES CIRCULAR, OVAL, RECTI-
LEINEA Y OTRAS DEL SATELITE' VARIACIONES RECTAS Y CUR
vas (CIRCULAR O DE OTRO MODO) DEL CONCEPTO LINEAL Y
MUCHAS VARIACIONES A TRAVES DE TAXEO Y PARALELOS, -

TAXEO HACIA ADENTRO Y TAXEO HACIA AFUERA DEL TRANS-
PORTADOR.
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.COl1-IJACIOIIES DE CONCEPTOS.

MUELLE Y SATELITE

SATELITE Y LINEAL

LINEAL Y TRANSPORTADOR

MUELLE Y LINEAL



EN CONCLUSION LA PRESENCIA DE VARIACIONES Y COMBINA-
CIONES DE CONCEPTOS EN UN PLAN TOTAL DE PLATAFORMA -
TERMINAL. PUEDE INDICAR UNA SITUACION INVOLUCRANTE -
EN LAS QUE LAS NECESIDADES DE ALTERACION O DE CRECI-
MIENTO HAN DICTADO EL USO DE DIFERENTES CONCEPTOS SQ

BRE UNA BASE CRECIENTE, PERO PROGRAMADA EN UNA LOGI-
CA SECUENCIA Y ARREGLO,

CONECTOR,

EL CONECTOR ES EL ELEMENTO QUE UNE LA TERMINAL CON
LAS AERONAVES ESTACIONADAS EN LA PLATAFORMA, EN -
AEROPUERTOS CON MENOS DE 200,000 pASAJEROS AL AfO.

EL AREA PUEDE SER INCLUIDA EN EL EDIFICIO TERMINAL.

EL CONECTOR PUEDE ESTAR COMPUESTO DE LAS SIGUIENTES
PARTES!

1. CoORREDOR 0 PASILLO.

2. SALON DE SALIDA O SALA DE ULTIMA ESPERA




(SUE) .

3. DisposiTIVO DE ABORDAJE DE PASAJEROS.
4, OPERACIONES DE LA AEROLINEA.

EL TAMANO DE LOS CONECTORES DE LA TERMINAL DEBE CON

SIDERAR CUIDADOSAMENTE LOS PRONOSTICOS DE LARGO AL-

CANCE DEL TRAFICO DE PASAJEROS. ESTO EVITARA.EL'COu

GESTIONAMIENTO DE LOS CONECTORES DE MENOR TAMANO EN
EL CASO DE UNA FUTURA AMPLIACION EN EL EDIFICIO TER

MINAL COMO CONSECUENCIA DEL INCREMENTO DEL VOLUMEN
DE TRAFICO AEREO,

EL PROCESO DE LA CANTIDAD DE PASAJEROS QUE LLEGAN
PRINCIPIA EN LA PUERTA ABIERTA DE LA AERONAVE Y AFEL

TA O ES AFECTADA POR ACTIVIDADES SIMULTANEAS EN OTRAS
POSICIONES DE ESTACIONAMIENTOS DE AERONAVES.




DISPOSITIVOS PARA CARGAR

. Las INSTALACIONES Y SERVICIOS DE CARGA DE LAS AERO-
NAVES PROPORCIONADAS EN SU POSICION EN PLATAFORMA -

’DEBEN DISPONERSE DE TAL MANERA QUE OBSTACULICEN LO

MENOS POSIBLE LOS MOVIMIENTOS DE LAS AERONAVES Y -

VEHICULOS PROCURANDO TAMBIEN QUE SU'ARgA DE OCUPA--
CION SEA MINIMO,

EL. TRANSBORDO DE PASAJEROS ES EL ELEMENTO MENOS FLE
XIBLE PARA DETERMINAR LAS POSICIONES DE LA PLATAFOR
MA PORQUE HA DE PROPORCIONARSE CONEXION ENTRE LAS -

POSIC!ONES FIJAS DEL EDIFICIO TERMINAL Y LAS POST—
CIONES NE LAS AERONAVES.

PUEDEN UTILIZARSE UNA VARIEDAD DE SISTEMAS DE ACCE-

SO PARA LOS PASAJEROS Y CADA UNO DE ELLOS IMPONE RE
QUISITOS DIFERENTES.




1.- EscaLeras
A), ESCALERA INTEGRAL A LA- AERONAVE
'B). ESCALERA MOVIBLE PARA PASAJEROS

2.- PASILLOS TELESCOPICOS O PUENTES PARA CARGAR
A) . CONDUCCION DE RAMPA

B). FrJos

3.~ TRANSPORTADORES
A) . ELEVADORES (SALA MOVIL O PLANE MATE)

B) . Mo ELEVADORES (AEROCAR). -

SE USAN ESCALERAS PARA ABORDAR LA AERONAVE CUANDO —
EL NIVEL DE LOS SALONES DE SALIDA O SALAS DE ULTIMA
ESPERA ESTA A NIVEL DEL SUELO.

LAS ESCALERAS INTEGRALES DE LAS AERONAVES, ESTAN —
CONSTRUIDAS DENTRO DE LA MISMA.
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LAS ESCALERAS MOVIBLES CONVENCIONALES REQUIEREN QUE
EL CAMINO DE ACCESO DE LOS PASAJEROS HACIA LA POSI-

CION DE LA AERONAVE SE MANTENGA CON UN MARGEN DE SE

PARACION ADECUADO CON RESPECTO A LOS VEHICULOS Y EL

EquIPo. ESTAS ESCALERAS SE AJUSTAN A LAS DIVERSAS

ALTURAS DE LAS PUERTAS DE LAS AERONAVES.

Los PASILLOS TELESCOPICOS & PUENTES PARA CARGAR, CQ
NECTAN DIRECTAMENTE LOS EDIFICIOS DE PASAJEROS (DES

DE UN SEGUNDO NIVEL DE ESTE) CON LAS PUERTAS DE LAS
AERONAVES .

LAS DIMENSIONES DE LOS PASILLOS PUEDEN VARIAR DE --
ACUERDO CON EL TAMANO DEL PUESTO DE ESTACIONAMIENTO
Y LOS TIPOS DE AERONAVES A LOS QUE HA DE SERVIR.

EXISTEN DOS SISTEMAS DE PASILLOS

UNO QUE PUYEDE MANIOBRAR SOBRE LA PLATAFORMA Y ES --
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ON  ALTUR ENTRE EDIFICIO TERMINAL
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AJUSTABLE EN TRES PLANOS O ALTURAS, ESTOS PASILLOS:
TIENEN UNA FLEXIBILIDAD CONSIDERABLE. PERO OCUPAN -
BASTANTE ESPACIO EN LA PLATAFORMA, RESTRINGEN EL --
ACCESO DE VEHICULOS A LAS AERONAVES Y SON MAS CAROS.

£L OTRO TIPO ES AJUSTABLE EN DOS PLANOS O ALTURAS Y
SOLO SIRVE PARA LAS POSICIONES DE ESTACIONAMIENTO -
CON LA PROA HACIA ADENTRO. SON ESTAS MENOS FLEXIBLES
.Y MENOS COSTOSAS QUE LAS UNIDADES QUE SE DESPLAZAN

POR LA PLATAFORMA Y OCUPAN MUCHO MENOS ESPACIO DE --
PLATAFORMA,

PLANE ‘MATE O SALA MOVIL

Es-UN VEHICULO DE TIPO ESPECIAL QUE EVITA QUE EL PA
S AJERO TENGA QUE DESCENDER DEL VEHICULO PARA SUBIR

AL AVION, YA QUE ESTE SE CONECTA DIRECTAMENTE TANTD
AL EDIFICIO COMO AL PROPIO AVION,



CARACTERISTICAS PRINCIPALES:

PUEDEN LLEVAR HASTA 150 PASAJEROS: ELEVA LA CABINA
HASTA LA ALTURA DE LOS AVIONES MAYORES O DE LAS SA-
.LAS DE ULTIMA ESPERA AUNQUE SE LOCALICEN EN LA PLAN
TA ALTA DE LOS EDIFICIOS:; TIENE AL FRENTE UN FUELLE
AMORTIGUADOR PARA SU ACOPLAMIENTO A LOS AVIONES 0 -

AL EDIFICIO: CUENTA CON ESCALERILLA DE EMERGENCIA,
Y ES PROPULSADO POR MOTORES DIESEL.

OPERACION:

EL ABORDAJE DE PASAJEROS ES DIRECTAMENTE DE UNA SA-

LA EN EL EDIFICIO TERMINAL Y LOS TRANSPORTA HASTA -
LA AERONAVE ESTACIONADA A CUALQUIER DISTANCIA., AUN

EN UNA PLATAFORMA LEJANA O VICEVERSA. EN ALGUNOS -

CASOS ES POSIBLE EVITAS LOS TRACTORES PARA SACAR —
.DEL SITIO DE ESTACIONAMIENTO A LAS AERONAVES.




ELEMENTOS -QUE INTEGRAN EL AEROPUERTO.

EN SEGUIDA SE DESCRIBEN CADA UNA DE LAS ZONAS QUE
INTEGRAN EL AERbPuERTo CON EL OBJETO DE QUE SE CO-
NOZCAN LAS FUNCIONES PARA LAS CUALES SERAN DESTINA
DOS LOS ESPACIOS QUE COMPONEN EL EDIFICIO Y PUEDA
Asf EL LECTOR EVALUAR LA SOLUCION ARQU:TECTONiCA'A
LA QUE SE LLEGO, DONDE SE TRATA DE INTEGRAR TODOS
ESTOS ESPACIOS DE ACUERDO A SUS ESPECIFICACIONES Y
FUNCIONES PERSIGUIENDO FORMAR UN ELEMENTO INTEGRAL

MUY CLARO EN SU CONCEPTO QUE PUEDA CUMPLIR SATIS-
FACTORIAMENTE- CON SU DESTINO.



DESCRIPCION DE LAS DIFERENTES ZONAS QUE INTEGRAN EL
AEROPUERTO, |

AcerA 6 Borpno

ES UN AREA CUYO OBJETO ES EL EMBARQUE Y DESEM
BARQUE DE PASAJEROS AL TRANSPORTE TERRESTRE,
CONSISTE EN DOS ZONAS PRINCIPALES:
A) UNA ZONA PAVIMENTADA, PARA LOS VEHICU-
LOS DE TRANSPORTE: REQUIERE DE UN CA--
RRIL PARA LOS VEHICULOS QUE PERMANECEN
POR MOMENTOS, DE TAL FORMA QUE NO INTE

RRUMPAN LA CIRCULACION DE LOS QUE £5
TAN EN MOVIMIENTO.

B) UNA ZONA PEATONAL PARA EL DECENSO Y

ACENSO DE PASAJEROS., CONSIDERANDO EL -
EQUIPAJE Y EL CARRETEO DEL MISMO, PARA

COMODIDAD DEL PASAJERO ES CONVENIENTE,
QUE SEA TECHADA. )

Es RECOMENDABLE QUE LA ACERA 6 BORDO DE SA
LIDA, ESTE SEPARADA DE LA DE ENTRADA, PARA EX]L




TAR PUNTOS DE CONFLICTO,

EN EL CASO DE LOS PASAJEROS DE'sALxDA, DE
BE HABER UN LOCAL., PARA REGISTRO DE EQUIPAJE,
COMUNICADO POR BANDA O CARRETEO CON LAS OFICL
NAS DE LAS AEROL{NEAS: 'Y EN GENERAL UNA ZONA

PARA ALMACENAJE, DE CARRETILLAS DE MANO.

AREA DE BOLETAJE,

LONA CUYA FUNCION ES REALIZAR LOS TRAMI--

TES DE DOCUMENTACION DEL PASAJERO. CON LA AE-
ROL{NEA. ADEMAS DE RECIBIR EL EQUIPAJE DE SA-
LIDA, LUONSTA DE TRES ZONAS PRINCIPALES:

A) MOSTRADOR PARA ATENCION AL PUBLICO Y -

RECIBO DE EQUIPAJE,

B) OFICINAS DE APOYO DE LAS AEROLINEAS. —

LOCALES PEQUENAS QUE SE ENCUENTRAN
ATRAS DEL MOSTRADOR, -UE REALIZAN TODOS
LOS TRAMITES DE VUELO,




'¢) AREA DE CARRETEO DE EQUIPAJE.- CONSisS-
TENTE EN UN ANDADOR QUE COMUNICA CON -
LA PLATAFORMA Y SIRVE PARA TRANSPORTAR

EL EQUIPAJE AL AVION., EL SISTEMA DE -

TRANSPORTE QUE SE UTILIZE PUEDE SER VA

RIADO, GENERALMENTE SE HACE CON PEQUE-

Nos CONVOYS MOTORIZADOS.,

RECLAMO DE EQUIPAJUE.

ZONA DESTINADA A LA ENTREGA DE EQUIPAJE AL
PASAJERO DE LLEGADA, ESTO SE PUEDE HACER POR -
METODOS MECANICOS O MANUALES., GENERALMENTE EL

PASAJERO TOMA SU EQUIPAJE., SIN NINGUN INTERME-
DIARIO. ESTA ZONA ESTA FORMADA POR DOS PARTES:
EL AREA DE CARRETEO DE EQUIPAJE DE LLEGADA
Y EL AREA DE SELECCION DEL MISMO, POR ME—

DIO DIRECTO DEL PASAJERO, POSTERIORMENTE.

SE TIENE UN VESTIBULO DE BIENVENIDA,
NICADO CON LA ACERA O BORDE,

COoMU~




SERVICIOS ADMINISTRATIVOS.

ZONA EN LA QUE SE ALBERGAN TODAS LAS OFI-
CINAS CON CARACTER ADMINISTRATIVO, QUE NO TIE
NEN CONTACTO DIRECTO CON EL PUBLICO.

DeNTRO
DE ESTE REAMO PODEMOS TENER:

LA ADMINISTRA--
C1ON DEL AEROPUERTO., OFICINAS DE OPERACIONES

DE A.S.A., OFICINAS DE OPERACIONES DE LAS ---
AEROLINEAS, INTENDENCIA, ETC.

ESTA ZONA POR LO MISMO QUE NO TIENE CON--=
TACTO CON EL PUBLICO., PUEDE ESTAR SEPARADA DE
LO QUE SON SERVICIOS DE LA TERMINAL Y MAS CER

CA DE TODAS AQUELLAS ZONAS DEDICADAS A OPERA—
CIONES - INTERNAS.,

SERVICIOS DE LA TERMINAL.,

SE COMPRENDEN DOS TIPOS DE SERVICIOS. NO
PUBLICOS Y PUBLICOS, DENTRO DE LOS PRIMEROS —
TENEMOS TODAS AQUELLAS INSTALACIONES QUE SON
DE SERVICIO PARA LOS TRABAJADORES DEL AERO---

PUERTO O PARA MANTENIMIENTO DEL MisMo. Como



SERVICIOS PUBLICOS SE boNsxDERAN AQUELLOS A -
LOS. QUE TIENE ACCESO CUALquER TIPO DE PERSO-
NA Y CONSISTEN EN TEMINOS GENERALES:

EN conec¢lones COMERCIALES, DE SERVICIOS,
TURISTICAS Y DE ESTANCIA,

LA LOCALIZACION DE ESTAS CONECCIONES ESTA

DETERMINADA POR EL RECORRIDO DE LOS PASAJEROS
TANTO DE SALIDA COMO DE LLEGADA,

MOSTRADOR DE BOLETAJE,

ZONA EN LA QUE EL PASAJERO TRATA EL ARRE-

GLO NECESARIO DE DOCUMENTACION Y ENTREGA SU —
EQUIPAJE.

OFICINAS DE APOYO.

ESTAS OFICINAS SE ENCUENTRAN EN LA PARTE
POSTERIOR DEL MOSTRADOR Y TIENEN COMO FUNCION
HACER LOS ULTIMOS TRAMITES PARA EL VUELDO QUE




SALE. EN EL MOMENTO.

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS.

EN ESTA ZONA SE LICALIZAN TODAS LAS. OFIC]
NAS ADMINISTRATIVAS DEL AEROPUERTO Y LAS OFI-
CINAS DE LAS OPERACIONES DE LAS AEROLINEAS, A
ESTA ZONA ESTA RESTRINGIDO EL ACCESO Dé'PASA-
JEROS O PERSONAS AJENAS.,

CARRETEO DE EQUIPAJE DE SALIDA
ES UNA ZONA QUE PUEDE SER A DESCUBIERTO Y
SU FUNCION ES EL TRANSPORTE DE EQUIPAJE DE LAS
OFICINAS DE LA AEROLINEA AL AVION,

SERVICIOS GENERALES

CONSISTE EN TODOS AQUELLOS LOCALES DESTINA
DOS A DAR SERVICIOS, TANTO AL AEROPUERTO COMO -
A LOS PASAJEROS, EN EL PRIMER CASO SERfA TODO
LO REFERENTE A MANTENIMIENTO Y ATENCION E INS—




TALACIONES PARA EMPLEADOS Y TRIPULACIONES , EN

EL SEGUNDO CONSISTIRfA EN TELEFONOS, TELEGRA-
FOS., CORREOS, BANOS PUBLICOS, ETC.

VESTI{BULO GENERAL

ELEMENTO DE DISTRIBUCION A LAS DIFERENTES

ZONAS DEL EDIFICIO TERMINAL. ESTA RELACIONA-

DO DIRECTAMENTE CON LA ACERA O BORDO Y CON ~--

LAS SALAS DE BIENVENIDA DE LOS PASAJEROS DE -
LLEGADA.

CONCESIONES COMERCIALES.

TODAS AQUELLAS CONCESIONES QUE SE DEDICAN
A LA VENTA DE DIVERSOS PRODUCTOS,

CONCESIONES DE ESTANCIA,

ELSTAS SE REFIEREN A RESTAURANTES., BARES,

CAFETERIAS, TODAS AQUELLAS DONDE EL CLIENTE -

PERMANECE POR ESPACIOS DE TIEMPO RELATIVAMENTE
LARGOS,




SALA DE ESPERA GENERAL

Es LA ZONA EN LA QUE REUNEN TODOS LOS PA-

SAJEROS DE SALIDA PRA DE AHI PASAR A LAS SA--
LAS DE ULTIMA ESPERA.

SALA DE ULTIMA ESPERA.

ES UTILIZADA PARA REUNIR A LOS PASAJEROS
DE UN VUELO ESPECIFICO, MOMENTOS ANTES DE ---
ABORDAR EL AVION. SuS DIMENSIONES SON PRO---

PIAS PARA ALOJAR EL NUMERO DE PASAJEROS DE UN
AVION,

RECLAMO DE EQUIPAJE NACIONAL

ES EL LUGAR EN EL QUE EL PASAJERO DE lif—
GADA SELECCIdNA Y RECOGE SU EQUIPAJE PARA DES
PUES PASAR A LA SALA DE BIENVEN’IDA SI NO SE -~
TRATA DE UN AEROPUERTO TURISTICO.



SALA DE BIENVENIDA

ESTA SALA ESTA DESTINADA A RECIBIR A LOS

PASAJEROS DE LLEGADA. PARA SU CALCULO. DEPEN

DIENDO DEL TIPO DE AEROPUERTO, SE DEBE CONSI-
DERAR LA CAPACIDAD PARA VISITANTES, ESTA co-
NECTADA DIRECTAMENTE CON EL VEST{BULO GENERAL

O LA ACERA O BORDO. EN EL CASO DE AEROPUER--

TOS TURESTICOS NO EXISTE LA SALA DE BIENVENI-
DA.

LARRETEO DE EQUIPAJE DE LLEGADA
Es EL MISMO CASO QUE EL CARRETEO DE SALI-
DA, UNICAMENTE QUE AQUf EL PROCESO ES INVERSO.
ES DECIR, DEL AVION AL RECLAMO DE EQUIPAJE.

COMBUSTIBLES

EN LA MAYORIA DE LAS OCASIONES., CUANDO —

UNA AERONAVE LLEGA AL PUESTO DE ESTACIONAMIEN
TO SE LA REABASTECE DE COMBUSTIBLE O SE LE ——

QUITA ALGUN COMBUSTIBLE PARA SATISFACER EL PE




SO DE DESPEGUE PREVISTO. ToDOS LOS PUESTOS -
DE ESTACIONAMIENTO DEBIERAN PROYECTARSE DE --
FORMA QUE PERMITAN EL ABASTECIMIENTO Y LA DES
CARGA DE COMBUSTIBLE DE LAS AERONAVES. EXIS-
TEN DOS METODOS PRINCIPALES DE ABASTECIMIENTO

DE COMBUSTIBLL: POR CAMIONES-CISTERNA O POR -
TUBERIAS- ENTERRADAS (HIDRANTES O BOCAS DE TO-
MA). EL SISTEMA QUE SE ELIJA DEBIERA DETERML

NARSE .POR EL RITMO PREVISTO O PRONOSTICADO DE

MOVIMIENTOS DC AERONAVES, GENERALMENTE., LOS

CAMIONES-CISTERNA SON LOS MAS ADECUADOS CUAN-
DO SE DISPONE DE MUCHO ESPACIO., EL REGIMEN DE
MOVIMIENTO DE AERONAVES NO ES DEMASIADO ELEVA
DO Y LAS NECESIDADES DE COMBUSTIBLE DE LAS —

AERONAVES NO SON ‘DEMASIADO GRANDES. FEN LOS -

AER'O-PUERTOS DE MUCHA ACTIVIDAD, ESPECIALMENTE
AQUELLOS EN LOS QUE LAS REDES DE RUTAS DE LAS

COMPAR{AS DE AVIACION HACEN NECESARIO PROPOR-
CIONAR GRANDES CANTIDADES DE COMBUSTIBLE., SUR

GEN PROBLE, TANTO POR LO QUE RESPECTA AL NUME




RO DE CISTERNAS EN LAS PLATAFORMAS COMO DEBI-

DO A SU'GRAN TAMANO. QUE HACE A ESTOS VEHfcu-

LOS LENTOS Y DIFfCILES DE MANIOBRAR. EN CON-

SECUENCIA PODRAIN OBSTACULIZAR EL MOVIMIENTO

DE OTROS VEHfCULOS DE SERVICIO EN LA PLATAFOR
MA Y ALREDEDOR DE LAS AERONAVES, Y LOS PUES--
TOS DE ESTACIONAMIENTO TIENEN QUE SER ESPE---

CIALMENTE GRANDES PARA ACOMODARLOS, EN ES