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• DES CRIPCION FISICA DE BAJA CALIFORNIA SUR. 

SUPERFICIE= 73,379 km2. 

ESTA RODEADO DE LITORALES a. UN 90% . 

HACIA EL ESTE POR EL GOLFO DE CALIFORNIA. 

HACIA EL SUR Y OESTE, POR EL OCEANO PACIFICO. 

HACIA EL NORTE COLINDA CON :SAJA CALIFORNIA NORTE. 

OROGRAFIA. 

• FORI1ADA POR LAS SIERRAS: 

AL NORTE POR LA SIERRA DE SANTA LUCIA, DE LAS VIRGENES Y SANTA CLARA.' 

EN EL CENTRO DEL ESTADO, SE LOCALIZA LA SIERRA DE LA GIGANTA Y a LLANO DE LA 

MAGDALENA . 

EN LA PORCION MERIDIONAL SOBRESALEN LAS SIERRAS DE LA VICTORIA Y TRINIDAD SEPAT: 

RADAS POR EL VALLE DE SANTIAGO. 

EN EL EXTREMO NCRESTE, SCBRESALE EL VOLCAN TRES VIRGENES Y HACIA EL OESTE,1  

DESIERTO DEL VIZCAINO. 

B. C. TA12IE.I. CUWZA CON UNA SERIE DE ISLAS,' DE LAS ,:szUE SOBRESALEN: MAGDALENA, 

• SANTA MAaGARITA, CIMALVO,..ESPIRITU SATO, CARMEN Y SAN MARCOS. 



• H IDROGRAFIA. 

COMPUESTA POR CORRIE,ZES DE REGIMEr LaERMITENTE DEDIDO A LAS RIGIDAS CONDICIO--

C.LII`TICAS DE TIPO DESEaTICO Y A LA ALTA PE:alEABILIDAD DE SUS SUELOS. 

RIOS MAS IMPC,RTANTES: 

SAN IGNACIO, CAi)EGCMO, SAraO DOMINGO Y LCS ARROLLOS DE SAN JOSE Y SOLEDAD. TODOS 

ELLOS DESEMBOCAN EN EL OCEA:i0 PACIFICO. 

CL IM A .• 

PREDOMINAN LCS CLIMAS SECOS, :ZJE VARIAN DE CALIDOS A SBMICALIDOS. 

LA TEMPERATURA VARIA DE 20 A 26 °C . 

PRECIPITACION PLUVIAL. 

TIENE UN PROMEDIO ANUAL DE 450nun SIENDO MAS ABUNDANTE EN LAS SIERRAS DE LA LAGII. 

NA, SAN LORENZO Y SAN LAZARO. 

V E G E T A C I On. 

EL 64% '..).EL TERRITORIO ...:STA OCUPADO POR ;MORRAL DESERTICO. 

EL 29% PCR SELVA BAJA, 	SU LITORAL ORIE4TAL. 
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EL 4.4% DE MEZUITAL . 

EL 1.5% DE L1CSQUE. 

EL 1.17, ES DE TIEARA AGRICOLA. 

NOTA: LA :51,W/a PARTE DE LA SUPERFICIE ACRICOLA ES DE RIEGO Y SOLO UNA MUERA PARTE 

CORRES re ,DE A TEI•IPORAL. 

ZONAS AGRICOLAS MAS IMPORTANTES. 

SE HUBICAN EN LOS VALLES DE SANTO DOMINGO, SAN JOSE DEL CABO, DE LA PAZ Y VISCA ,  

INC. DESTACAN LOS CULTIVOS DE ALGODON, TRIGO, CARTAMO, ALFALFA, SORGO, MAIZ Y 

FRIJOL. 

FRUTICULTURA. 

UVA, COCO, DATIL, CITRICCS Y MANGO. 

GANADERIA. 

NO ES IMPCRTA.GE. 
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• PEZCA. 

NO SE HA DESARROLLADO PeR FALTA DE INPRAESTRUCTURA NO OBSTANTE quia REPUESENTASL. 

MAYOR POTENCIAL ECONOMICO DE QUE DISPONE. 

1•f INERIA. 

SUMAMENTE IMPORTANTE LA EXPLOTACION DE SAL EN. GUERRERO NEGRO AL NORTE DEL ESTADO 

TIENE TRASCENDENCIA A NIVEL MUNDIAL, PUES AMI SE LOCALIZA LA SALINA DB MAYOR PRO 

DUCCION EN EL MUNDO, OCUPA EL PRIMER LUGAR NACIONAL EN LA EXPLOTACION DE YESO, 

APORTANDO EL 70 % DEL TOTAL Y EL 10 % DE LA PRODUCCICN DE COBRE. 

RECIENTEMENTE SE HAN DESCUBIERTO IMPORTANTES YACIMIENTOS DE ROCAS FOSFORICAS. 

TA? BIEN SE EXPLOTA MANGANESO, NIQUEL, PLOMO Y PLATA. 

• 



• I iTRODUCCI0i, AL TEMA. 

COMO SE HACE UN AEROPUERTO. 

LA REAL I ZACION j.E 	AEROPUERTO EXIGE LA MAS COMPLETA Y DEPURADA TECNICA DE alta 

POS DE :.'11A.Y AJO . 

EN LA PLANEACION DE UN AEROPUERTO, SON BSCENCIALES LOS MAS COMPLETOS ESTUDIOS --

ESTAD IST I COS , A LCS .,QUE 11A DE AGREGARSE TAM3 'EN Ud ANALISIS MUY COMPLETO DE MG.,  

TORES TEC! I COS y' ECOMOMICOS, SOCIOECOLOGICOS Y POI, ITICOS . CON . ESTOS ELEMENTOS SE 

PROGRAMAN LAS NECESIDADES, TATO ACTUALES COMO FUTURAS. • 	EL PROBLEMA DE LA PLANEACION DE UN AEROPUERTO ES EXTREMADAMENTE COMPLEJO E INCLU 

YE TA•L;IE'i LOS ASPECTOS DE MOVIMIENTOS DE AVIONES, DENCIDAD DEL TRAi.ISITO AEREO,' 

EQUIPAJE, PASAJEROS, VISITANTES, SERVICIOS, VE11 I CULOS ETC. 

EL PRIMER PASO PARA LA ELk1CRACION DEL PROYECTO, ES LA ELECCION DEL LUGAR ADECUA 

DO PARA LA ceasTauccio,‹ DEL AEROPUERTO, QUE u1.1:::A LOS REQUISITOS DE SEGURIDAD PA 

RA OPERACIONES ABRONAUTICAS ; ES DECIR, QUE NO EXISTAN EN SUS CERCAN:AS OBSTA-«. 

CULOS .2tUE AFECTEN EL MOVIMIENTO JURE° O BIEN, QUE SI EXISTEN PUEDAN SER ELIMINA',  

DOS. 

LUEGO SE ESTUDIAN LCS DIVERSOS TIPOS DE AVIONES Y EL TRANSITO PROBABLE PARA ELE.: 

• Gia L AVIG'..,1 CRITICO .jt.JE ES EL QUE DETERMINA EL ivicno DE LAS PISTAS, ANCII0 DE 



LAS CALLES DE 	D I: 	IONES. ;JE LA PLAT:114CIZMA Y DE LOS SERVICIOS coilExoS. - 

S I MULTA:.:EAMENTE Y PCR Un TIEMPO MINIMO DE UN 4-10, SE HACEN ESTUDIOS METEOROLO-- 

GICOS, 	INCLUYEi¿ EL IULISIS DE LOS VIENTOS,' LLUVIAS Y VISIBILIDAD. 

3 ASANDOSE EN ESTUDIOS D.E VIAS DE COMUNICACION , EL AEROPUERTO FIA DE SER EL CENTRO 

DE GRAVEDAD DE LAS CIUDADES Y DE LOS NUCLEOS DE PRODUCCION Y DE CONSUM. 

CON TODOS ESTOS RESULTADOS, SE HACEN PLANOS TIPO QUE SONSIDEREN LAS DIFERENTES 

ETAPAS EN EL DES A .;ROLLO DEL AEROPUERTO, DE ACUERDO CON LAS NECESIDADES DEL. MISMO 

Y CON LA EXPANS ION DE SUS LINDEROS, DE MODO QUE NINGUNO DE ESTOS DESARROLLOS'. SE 

VEAN LIMITADCS, Y :;JE TAMPOCO SE AFECTE LA SEGURIDAD DEL AEROPUERTO. 

UNA VEZ :QUE SE TIENE TODO ESTO,' SE PUEDE PROCEDER A SU CONSTRUCCION, GENERALMF-N?li 

TE :IN MESETAS FOri.: TADAS POR ESTRATOS DE CEDIMENTACION, DE LOS CUALES EL PRIMERO - 

ES DE ARCILLA PLASTI CA DE ALTA COMPRES I3 ILIDAD , Y CON BAJO VALOR DE SOPORTE. 

LOS ESPESURES DE LOS PAVIMENTOS FLEXIBLES DE LAS PISTAS, SE ESTUDIAN TOMANDO EN. 

CUENTA LOS VALORES RELATIVOS DE SOPORTE DE LOS SUELOS DE CIMENTACION , DEL CUERPO -

DE TE. taAPLEN Y DE LA CAPA SUPERIOR DE LAS TERRACERIAS , AS I COMO LAS CARACTERISTI 

CAS DEL TREj DE ATWUZAJE, FRECUENCIA DE OPERACIONES Y PESO D.F. LAS AERONAVES mi-. 

Urs 11/‘ A OrERAR. 

• 

• 



• 	EDIFICIO TERMINAL . 

POR LO GENERAL SE JETERMINA EN BASE AL NUMERO DE VIAJEROS POR ATENDER EN LAS HO... 

RAS DE MAXIM° MOVIMIENTO Y POR SUPUESTO INFLUYE EL HECHO DE QUE SEA NACIONAL O 

INTERNACIONAL. EN LOS AEROPUERTOS NACIONALES, EL EDIFICIO CONSTA,DE VESTIBULO, 

ESPACIO PARA COMPAÑIAS AEREAS, EQUIPAJE, OFICINAS, RESTAURANTE, CAFETERIA, BAR, 

SALAS DE ESPERA , SANITARIOS, ESPACIOS PARA CONCESIONES Y OTROS. EN LOS INTERNA: 

CIONALES, A DICHOS SERVICIOS SE AGREGAN LOS DE ADUANA, MIGRACION Y SANIDAD., 

TORRE DE CONTROL. 

• EN ESTA SE A LOJAN LOS SERVICIOS DE A ERONAVEGACION, VIGILANCIA DEL TRANSITO AB 

REO Y COMUNICACIONES EN GENERAL. 

'INSTALACIONES PARA ALMACENAMIENTO Y DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLE. 

SE DISEÑAN DB ACUERDO AL CONSUMO PREVISTO Y LA FACTIBILIDAD DB OBTENER COMBUSTil 

BLE EN LA REGION, EN ALGUNOS CASOS LA ENTREGA DE COMBUSTIBLE SE HACE POR MápIWT-

DE HIDRANTES, COLOCADOS EN LA PLATAFORMA, Y BN OTROS POR MEDIO DE PIPAS. 

AYUDAS VISUALES E ILUMINACION DE PISTAS, RODAJES Y PLATAFORMAS. 

010 	LAS AYUDAS VISUALES CONSISTEN EN UN SISTEMA DE LUCES DE APROXIMACION, QUE U 



• INSTALAN SOLO EN LOS AEROPUERTOS PARA VUELOS DE LARGO ALCANCE; SISTEMA INDICADOR 

DE PENDIENTES DE APROXIMACION (VASO Y DE IDENTIFICACION DE CABECERA DE PISTA --

(REIL). LA ILUMINACION DE PISTAS ES DE ALTA INTENCIDAD PARA PERMITIR SU MAS 

PIDA LOCALIZACION DESDE EL AIRE. 

TODO LO ANTERIOR SE COMPLEMENTA CON PLANTAS DE EMERGENCIA,' PARA CUBRIR LAS 

BLES FALLAS EN LA CORRIENTE COMERCIAL. 



•   BREVE HISTORIA DE LA AVIACION. 

• 

EL !ICM3RE EN SU AFAN DE SUPERACION HA CR2ADO A TRAVEZ DEL TIEMPO, DIFERENTES AR-

TEFACTOS, QUE LE HAN HECHO MAS FACIL Y AGRADABLE SU FORMA DE VIDA. 

ENTRE LOS INVENTOS MAS IMPORTANTES, SE ENCUENTRA EL AVION. Y ASI VEMOS QUE EN EL 

AÑO DE 1799, EL ERITANICO CAYLEY ESTABLECE LAS BASES DE LA AERODINAMICA. 

LOS PLANTEAMIENTOS DE CAYLEY CONVINADOS CON LA INVENCION DEL MOTOR DE GASOLINA, 

PERMITIERON A LOS HERMANOS ORVILLE Y WILBUR WRIGHT REALIZAR UN VUELO HISTORICO 

EN EL AÑO DE 1903, EN UNA AERONAVE QUE TENIA CIERTAS CUALIDADES ( SUSTENTACION 

PROPULSIO, CONTROLES Y FUSELAJE ). 

A PESAR DEL ADELANTO Y EXITO Y ADELANTO QUE SE HABIA TENIDO, LA AVIACION SOLO HE: 

RA OBSERVADA COMO UNA AVENTURA O UN DEPORTE DE ALTO COSTO. Y FUE HATA LA PRIMERA-:, 

GUERRA MUNDIAL EN QUE SE LE DIO UN GRAN IMPULSO A LA TECNOLOGIA AERONAUTICA, QUE 

PRODUJO DIFER)3NTES CLASES DE AVIONES QUE TUVIERON DIFEWENTES FUNCIONES. 

AL FINALIZAR ESTA GUERRA, SE CONTABA YA CON EXPERIENCIA, MATERIALES Y EQUIPO HU-. . 

MANO, CON LO CUAL SE EMPEZARLA UNA NUEVA ERA " EL NACIMIENTO DE LA AVIACION 

HERCIAL ". 

LOS PRIMEROS VUELOS COMERCIALES, SE REALIZARON EN EUROPA EN EL AÑO DE 1919, UNO 

DE ESTOS, SE EFECTUO ENTRE 'LONDRES Y PARIS. POSTERIORMENTE SE HICIERON VUELOS 



• 
DIRWTOS SOBRE EL ATLANTICO DEL NORTE EN GRANDES HIDRONAVES COMO EL pc-3; EL 
CCI.iSTELLATION; REPRESENTANDO UN GRAN EXITO PARA LA AVIACION COMERCIAL. 

EA 1950, SE INICIA LA HERA DEL JET A BASE DE MOTORES A REACCION, CONO EL AVION, 

BRITANICO COMET Y LOS BOEING 707 Y DC-8. Y HASTA LA FECHA SE SIGUEN PERFECCIONAN. 

DO LAS TÉCNICAS DE LA AVIACION,Y ASI TENEMOS HOY EN DIA AVIONES COMO EL DC10'. -

EL BOEING 747, EL TUPOLEV Y EL CONCORD. 

• 
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SISTEMAS DEL AERCPURTC. 

ESTA JUMPUESTO PCR LOS SIGUIENTES SISTEMAS: 

1.- ESPACIOS AÉREOS. 

2.- PISTAS, CALLES DE RODAJE Y PLATAFORMAS. 

3.- EDIFICIO TERMINAL. 

4.- VIAS DE ACCESO. 

5.- ZONA DE ALMACLAMIENTO Y DISTRI3UICION DE COMBUSTIBLE. 

1.- ESPACIO AÉREO: 

ES EL LIMITE qUE SE FORMA DESPUÉS DE HABER HECHO UN ESTUDIO DE LOS SIGUIENTES 

PUNTOS. 

a).- RUTAS. 

b).- PATRONES DE ESPERA. 

c).- ZONA DE APROXLIACION Y DESPEGUE. 

d).- SUPERFICIE CONICA. 

e).- ZONAS DE RESTRICCION. 

• 



•   2 . - PISTAS, CALLES DE RODAJE Y PLATAF O ir »,41.3 

PISTA ( CUENTA CON UNA ) LA "16-34" QUE' TIENE UNA LONGITUD DE 2,200 MTS. Y UN AIN 

CHO DE 45 MTS. (ESTA EN PaOYECTO LA AMPLIACION DE ESTA PISTA, LA CUAL TENDRA UNA 

LONGITUD DE 3,500 MTS. Y UN ANCHO DE 60 MTS.). 

A LO LARGO Y A AMBOS LADOS DE LA PISTA, EXISTEN ACOTAMIENTOS DE 4 MTS. DONDE SE 

ALOJAN LAS LUCES DE SEÑALAMIENTO NOCTURNO Y PERMITIENDO EL TRANSITO DE VEHICULOS 

TERRESTRES. 

CALLES DE RODAJE.  - CUENTA CON SEIS ; Y SON: 

CALLE DE RODAJE "A" DE 3,500 MTS. POR 30 MTS. CORRE A TODO LO LARGO DE LA PISTA 

"16-34" ; LA "G" Y LA "E" QUE COMU,,ICAN CON LA CALLE DE RODAJE"A"; LAS CALLES DA. 

RODAJE"D" Y "E" ASI COMO LA "F" A 45' DE LA CALLE DE RODAJE "A" .Y DE LA PISTA 

TIENE UNA LONGITUD DE 600 MTS. POR 30 MTS. DE ANCHO. 

PLATAFORMAS.-  DE AVIACION PRIVADA Y AVIACION COMERCIAL. 

DE AVIACION PRIVADA O PLATAFORMA DE AVIONETAS YA QUE SIRVE EXCLUSIVAMENTE 

EL ESTACIONAMIENTO DE AVIONETAS Y SU DIMENSION ES DE 120MTS POR 220 MTS. 

NE UNA CAPACIDAD APROXIMADA PARA 40 AVIONETAS. 

DE AVIACION COMERCIAL, TIENE 500HTS POR 180 MTS. ARFA SUFICIENTE PARA PERMITIR 



13 • 	EL ESTACIONAMIETO SIMULTA:IEO DE LAS 4 AERONAVES EN PLATAFORMA Y EL TRANSITO DE 

LAS MISMAS,' ASI COMO DE AVIONETAS Y CARROS DE SERVICIO. 

3.- EDIFICIO TERrI,,AL. 

ES LA UNICN ENTRE EL ESPACIO AEREO Y TERRESTRE, YA QUE ES EL INTERMEDIARIO PARA 

EL CAMBIO DE TRANSPORTE. POR LO CUAL SE TOMO EN CUENTA EL FLUJO DE PASAJEROS PA-

RA DAR COMODIDADES A LAS PERSONAS QUE VAN DE SALIDA ASI COMO A LAS QUE LLEGAN. 

PARA HACER POSIBLE UN BUEN FUNCIONAMIENTO, SE PENSO EN UNA ZONIFICACION QUE HAGA 

EL TRANSITO MAS FLUIDO. 

DESCRIPCION DEL EDIF ICIO TERMINAL . 

CUENTA CON UNA ZONA DE ESTACIONAMIENTO MOUNTAMEO, DONDE ARRIBAN LOS TAXIS Y AU-

TOS PARTICULARES, PARA DEJAR A LAS PERSONAS AL ACCESO DEL AEROPUERTO QUE LOS CON -

DUCE A UN GRAN VESTIDULO QUE AGRUTA A DIVERSOS' SERVICIOS, SIENDO EL PRINCIPALJOAL

DE MOSTRADORES DE LAS LINEAS AEREAS, LOS SERVICIOS DE INFORMACION, SEGUROS, RENT. 

TA DE AUTOS Y ARTESANIAS, ASI COMO SANITARIOS Y SALAS DE BIENVENIDA. 

UNA VEZ QUE EL PASAJERO HA HECHO LOS TRAMITES NECESARIOS EN LOS MOSTRADORES DE, 

LAS AGENCIAS,' SE LE SEPARA DEL EQUIPAJE Y SE LE ENVIA A UNA SALA DE ESPERA GENE,' 

RAL,' SALA DE ULTIMA ESPERA O DIRECTAMENTE AL AVION. 
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• 	SALA DE ESPERA GEERAL.— EN ESTA SALA, EL PASAJERO PCDRA ESPERAR JUNTO CON LA 

PERSONA (S) QUE LO VAN A DEJAR EL MOMENTO EN QUE RECIBA LAS INDICACIONES PARA --

PASAR A LA SALá DE ULTIMA ESPERA. 

SALA DE ULTIMA ESPERA.—  EN ESTA SALA SE ENCUENTRAN LAS PERSONAS QUE HABIENDO CUM 

PLIDO CON LOS REQUISITOS PARA PODER SALIR,' SE ENCUENTRAN DISPUESTAS PARA ABORDAR, 

EL AVICN QUE LOS HA DE LLEVAR A SU DESTINO. 

PASILLO CONECTOR.— ES EL QUE ALOJA AL PASILLO TELESCOPICO,' QUE A SU VEZ ES LA • 	UNION ENTRE EL EDIFICIO TERMINAL Y EL AVION. 

EN ESTE PASILLO, ESCENCIALIIENTE EXISTEN DOS TIPOS DE TRANSITO,' EL DE LOS PASAJE 

ROS QUE DESEMBARCAN DE UN AVION Y EL DE AQUELLOS QUE SE DIRIGEN A ABORDARLO. 

NOTA; DEBIDO A LOS PROBLEMAS QUE SE HAN DADO EM LOS ULTIMOS AÑOS, REFERENTES A-.s: 

ATENTADOS DE LAS AERONAVES, ESTO HA OBLIGADO A QUE SE TOMEN MEDIDAS DE SE-

GURIDAD; TALES COMO LA 'INSTALACICN DB APARATOS ELECTRONICOS DE DETECCION'..-

DE ARMAS. GENERALMENTE LOCALIZADCS A LO LARGO DE LOS PASILLOS. 

• LLEGADA DE PASAJEROS NACICNALES.— LLEGAN DIRECTAMENTE A UNA ZONA DE RECLAMO DE • 

EQUIPAJE,  POSTLIRIORMENTE PASAN POR UN CONTROL DE SALIDA Y DESPUES DE ESTO, 



• 

• 

• 

DEL ADADONAR EL EDIFICIO. 

LLEGADA DE PASAJEROS INTERNACIONALES.- LLEGAN A UNA SALA DE ESPERA, MIENTRAS PA-. 

SAN POR LOS FILTROS DE SANIDAD. POSTERIORMENTE PASAN A OTRA SALA DONDE SE ENCUEN-

TRAN LOS FILTROS DE MIGRACION; DESPUES SE PASA A LA ZONA DE RECLAMO DE EQUIPAJE .  

Y POR ULTIMO POR LOS FILTROS DE ADUANA. DESPUES DE ESTO SE PUEDE ABANDONAR EL --: 

EDIFICIO. 

MANEJO DE EQUIPAJE.-  EN OPERACICNES DE RECEPCION, CLASIFICACION Y DISTRIBUICION. 

RECEPCION: AQUI ES RECIBIDO Y PESADO EL EQUIPAJE Y POSTERIORMENTE PASA A 

CLASIFICACION. 

b).- DISTRIBUICION: AQUI ES MUY IMPORTANTE LA EFICIENCIA CON QUE SEA MANEJADO EL 

E.¿UIVAJE, DEPENDIENDO DEL EQUIPO QUE SE USA PARA TAL FIN. EN 

ESTE CASO SE PROPONE EU RECEPCICN,' BANDAS; POSTERIORMENTE UN 

CCNTAINER SE ENCARGA DE LLEVAR EL EQUIPAJE HASTA EL AVION 

A LA VEZ DE RECOGER EQUIPAJE PARA LLEVARLO A BANDAS DE RE---

CLAMO DE EQUIPAJE. 

CONTAINER: ES UN CARRITO QUE AGRUPA CIERTA CANTIDAD DE CARGA, PARA MANEJARLA 



• 	MO UN TODO, EVITANDO ASI EL MANEJO CAOTICO DE PIEZAS INDIVIDUALES Y - 

DISMINUYENDO CON ELLO EL PROnLEMA DE PERDIDA O DAÑOS A EQUIPAJE. 

OFICINAS DE LAS LINEAS AEREAS.- LAS LINEAS AEREAS, ADEMAS DE LAS INSTALACIONES 

VISIBLES AL PUBLICO CON LAS QUE CUENTAN, REQUIEREN TAMBIEN DE UNA OFICINA PARA 

UN JEFE*ADMINISTRATIVO DE LA MISMA. 

4.- VIAS DE ACCESO. 

TOMANDO EN CUENTA QUE EL TRANSPORTE AÉREO VENDE VELOCIDAD, REDUCIENDO TIEMPOJ:1E. 

VIAJE COMPARADO CON OTROS MEDIOS DE TRANSPORTE, EL SISTEMA DE VIAS DE ACCESO 

DEBERA SER CONCEBIDO PARA CUMPLIR SU OBJETIVO. DENTRO DEL CUAL SE ENCUENTRA UN 1-

FACIL ACCESO A ESTACIONAMIENTOS TANTO DE CLIENTES, TAxIS, AUTOS. DE RENTA Y AúTp.. 

BUSES. 

TAMBIEN CUENTA CON UN CAMINO PERIMETRAL QUE CONDUCE A LOS DIFERENTES PUNTOS DEL 

AEROPUERTO.. 

5.- ZONAS DE ABASTECIMIENTO Y DISTRII3UICION DE COMBUSTIBLE. 

ESTE SERVICIO ES UNO'DE LOS MAS IMPORTANTES DEL AEROPUERTO, POR LO CUAL DEBERA 

• REALIZARSE CON LA MAYOR EFICIENCIA PENSANDO EN EL SISTEMA DE HIDRANTES, PARA 



• 
ADASTECER A LCS AVIONES EN PLATAFORMA (EVITANDO CON ELLO EL ABASTECIMIENTO POR ` 

MEDIO DE CAMIONES CISTERNA. • 

ESTO REPRESENTARIA UNA GRAN VENTAJA, CONSIDERANDO QUE UN BOEING 707-32o QUE 

EL DE MAYOR TAMAÑO, 4UE SE ESPERA EN ESTE AEROPUERTO, TIENE UNA CAPACIDAD :MAXIMA: 

DE COMBUSTIBLE DE 90400 LITROS. Y PARA APROVISIONARLO SE REQUIEREN DE TRES 01.-

MIONES CISTERNA CON CAPACIDAD DE 30,000 LTS. CADA UNO. 

POR OTRA PARTE, ESTE SISTEMA AYUDA A REDUCIR EL TRANSITO EN PLATAFORMA YA QUE:SE 

EVITARIA LA ENTRADA DE CARROS CISTERNA. • 



• 

DETERMINAcION DEL PROYEcTO. 

EL PROBLEMA QUE SE OBSERVA EN EL ACTUAL AEROPUERTO, DEBED() A SU PROVISIONALIDAD 

CON LA QUE ESTA FUNCIONANDO, FUE MOTIVO PARA ESTE TEMA A TESIS. 

PUES BIEN EL PROYECTO DE UN NUEVO EDIFICIO TERMINAL QUE AYUDE A LAS DEMANDAS DEL 

AEROPUERTO EXISTENTE PARA PARTICIPAR CON EL DESARROLLO TURISTICO DE LA ZONA, QUE 

SE ESTA CONVIRTIENDO EN UN ENORME POLO DE DESARROLO YA QUE SE ESTALA REALIZANDO 

ACTUAUWNTE GRANDES OBRAS DE INFRAESTRUCTURA TURISTICA Y QUE HA VENIDO INCREMEN7 -

TANDO LA POBLACION FIJA Y FLOTANTE EN UNA FORMA EXTRAORDINARIA. TOMANDO EN CUEN-

TA QUE EL TURISMO ES ATRAIDO POR LOS ATRACTIVOS NATURALES QUE OFRECE LA ZONA. 

ANTECEDENTES DE UBICACION. 

SE LOCALIZA EN LA PENINSULA DE ILJA CALIFORNIA SUR, EN LA MESETA DE SAN BERNARDO` 

EN EL Y.P.I. +501 DE LA CARRELJRA TRANSPENINSULAR, CON ORIGEN EN CABO SAN LUCAS BikUr;' 

EL KM. 174+520 CON ORIGEN EN LA LAZ, CONSTA DE UNA AREA DE 500.85 HECTAREAS.'. Y 

AHORA SE INCLUYE EN LA DIVISION DE "AEROPUERTOS PARA VUELOS DE LARGO ALCANCE" 

CORRESPONDIENTE A AQUELLOS NAIF PERMITEN LA UTILIZACION DE AERONAVES CON AUTONO!-J 

MIA DE VUELOS DEL ORDEN DE '600 KM. CO)i.i EL BOEING 707-32 Y EL DOUGLAS DC-10.: 
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F I 	A n CIA::IEI:TO. 

PUEDE _,IA:iCIA.1S2 POR VARIOS 1.1EDIOS DENTRO DEL PROPIO PAIS, INCLUYENDO PRESTA2.10S • 

Y ALGUNAS VECES SU,3VEiZCIONES DE FUE :TES ESTATALES. 

PRZSTAMOS COMERCIALES; NEGOCIADOS POR MEDIO DE BANCOS Y OTRAS INSTITUCIONES PIDO' 

CIARIAS*DEL PAIS A :.ASE D2 CREDITOS COCEDIDOS POR LOS PROPIOS CON'IRATISTAS Y 

OTRAS FIRMAS EMPEZADAS EN EL PROYECTO: LOS ALTOS TIPOS DE INTERES QUE DEVENGAN 

LOS PRESTAMOS CO!ERCIALES, CO.:STITUYEN NORMALMENTE LA FORMA MAS CARA DE FINANCIA 

• 

	

	MIENTO. LA  ASISTENCIA ESTATAL, A BASE DE PRESTAMOS SIN INTERESES O DE SUEVENC20...:— 

NES, PUEDE SOLICITARSE CON JUSTA CAUSA, EN RECONOCIMIENTO DE LOS BENEFICIOS . LOCA 

LESITAIIICIPALES, REGIONALES Y NACIONALES DERIVADOS DE LA EXISTENCIA Y DESARROLLO. 

DE LOS AEROPUERTOS. CUANDO, COMO SUCEDE ACTUALMENTE EN LA MAYORIA DE LOS AERO—

PUERTOS INTERNACIONALES, LOS INGRESOS SON INSUFICIENTES PARA CUBRIR TODOS 

COSTES DE ExPLOTACION,. INCLUYENDO LA DEPRECIACION Y EL INTIMES, LA EJECUSION 

CUALQUIER NUEVO PROYECTO DEPENDE INEVITK3LEMENTE DE LA ASISTENCIA ESTATAL Bis 

CIERTA MEDIDA. 

LA ASISTENCIA FINANCIERA PUEDE SOLICITARSE AL GOBIERNO TANTO A NIVEL NACIONAL CO 

MO LOCAL (ESTATAL). 1'2a0 AL HACERLO EL AEROPUERTO DEBERA ESTAR PREPARADO PARA 

• DE1.10STRAR zUE LAS CO; UI:IDADES AFECTADAS, DENTRO DE ESAS JURISDICCIONES, OUTIENEN. 



• 

DE MIMO VENTAJAS O IE,.:EFICIOS ADICIONALES, CONCRETOS EN AELACION CON LOS CONSEi.i 

GUIDOS EN EL RESTO DEL PAIS. 

CUANDO UN AEROPUERTO SOLICITA PRESTAMOS CCMERCIALES DIRECTAMENTE A LOS BANCOS U 

OTRAS INSTITUCIONES FINANCIERAS NACIONALES,' CABE PENSAR QUE SE REQUIEREN DE PRO. 

NOSTICOS SOBRE SUS COSTOS DE INGRESOS Y EXPLOTACION FUTURA, QUE SIRVAN PARA EVA-

LUAR SU CAPACIDAD PARA REEMBOLSAR ESOS PRESTAMOS. CUANDO ESA CAPACIDAD SE JUSGUB 

ADECUADA, LA FINANCIACION COMERCIAL SE 03TENDRA BASADA EN LOS INGRESOS 'FUTUROS 

DE EL AEROPUERTO,-  PERO SI SE ENCUENTRA QUE NO ES SUFICIENTE,' LO MÁS PROBABLE ES 

QUE EL PRESTAMO SE CONSIGA UNICAMENTE SI EL REEMBOLSO ESTA AVALADO POR EL GOBIEA 

NO O POR ALGUN OTRO FIADOR ACEPTABLE. 

• 

• 



01> 	S ISTEMA CONSTRUCTIVO. 

SE DETERMI:,:0 EL EMPLEO DE UN SISTEMA MIXTO,' A BASE DE PREFADRICADOS Y ELEMENTOS 

COLADOS EN EL SITIO. 

ELEMENTOS COLADOS EN SITIO. - SE PROPONE UN SISTEMA DE CIMENTACION, A BASE DE ZAPATA 

CORRIDA DE CONCRETO ARMADO ASI COMO COLUMNAS Y TRAVES. 

ELEMENTOS PREFABRICADOS. - SON LOS PROPUESTOS PARA ENTREPISOS Y CUBIERTA EN TECHULPRE.::-: 

LA LOSA DEL ENTREPISO ESTIRA FORMADA POR VIGAS. ;PRETENSADA&.: 

DO; "TT" 

LA LOSA DE curnEnn DE TECIIUIE RES ES TAID Ip.11 A BASE DE 

GAS PRETENSADAS "STT" 

LAS TRABES QUE UNEN A LAS COLUMNAS PARA FORMAR LOS . MARCOS:  

CONTINUOS , . PARA RECIBIR A LAS VIGAS "TI" Y "STI" TAMBIEN. 

SON A BASE DE PRETENSADOS. 

NOTA. - LA TRANSMIS ION DE CARGAS SE EFECTUA DE LOS ELEMENTOS HORIZONTALES (LOSAS Y ,TRA 

13ES) A LOS ELEMENTOS VERTICALES QUE LES SIRVEN DE APOYO (COLUMNAS). LAS CUALE1; 

A SU VEZ CANALIZAN LAS CARGAS QUE RECIDEN A LA CIMEI'iTACION Y ESTAS AL TE:U 

RESISTE::TE. 



• SE EL IGIC ESTE S 	;A IGR TENER LAS SIGUIENTES CUALIDAD:2.S. 

	

a).- TIEMPO 	I MO DE EJECUCICN.  

b ) . - MAYOR L I MP I EZA DE TRABAJO . 

c) . - PERMITE QUE S. : IAGAN DURA. !TE EL PROCESO CC: !STRUCTIVO, TRABAJOS DE CARPI1Tr4h1:..- 

RIA, ACABADOS DE 1,:UROS , TEC 10S PISOS Y ADEMAS S II:,ULTAIMMIENTE LOS DB PLOME..!'. 

RIA, IriSTALACION ELECTUI CA ETC. 

d).- SE SALVAD! GRAIMES csAaos A UN BAJO CCSTO. 

e) - SE PUEDEN RECUPERAR LAS PIEZAS EN UN MOMENTO DADO 

• 
NOTA; ESTE S ISTEMA T'UD 1E-4 NCS AYUDA A REDUCIR EL PERALTE DEL EilTREPISO YA QUE - EL-.1  P 

YECTO I' 	TE1:ER 	IVEL DE PISO TERML,JADO DL 3 . 851.TTS." B La ZONA DE VASI:. 

LLCS ODNECTCRES, PARA ALOJAR LOS PASILLOS TELESCOPIODS. 

• 



• 	
ESPECIFICACION DE ACABADOS . 

CIRCULACIONES,  RECEPCION. SALAS DE ESPERA GENERAL, SALAS RECLAMO DE EqpIPAJE Y UNITS  

MAR? 4.0L LAMI-ADO, 	JU:•ITAS ! =ALI CAS EN TODOS LOS CAMBIOS DE MATERIAL 

RESTAURANTE Y PASILLOS PLASTA ALTA.  

LOSETA DE BAU0 VIDRIADA. 

• 
SALAS DE ULTIMA ESPERA Y PASILLOS C0,4ECTORISI  

ALFOMBRA. 

ZONAS DE SERVICIOS. 

C.P.MEivT0 PULIDO 

LOS MUROS Y COLUMNAS SERAN DE CONCRETO APARENTE Y CONSERVARAN LOS DIDuJos DE' LAS 

TAS DE COLADO. 

VOS ELEMENTOS PREFA:.laic.Apbs PARA LAS PAalADAS , SERA.: DE AGREGADO EXPUESTO,. LA • RIA SERA DE ALUMINIO NATURAL Y CRISTAL SOLAR BRONCE. 



I N FORMACION GENERAL 



COCIi:A  Y BAf.OS . - DE AI:UL.L.: Tú RUS I CO MONOCROMO . 

TEmos.-  SE USARA PLAFCND MEXLUM DEL TIPO DE AEROPUERTOS Y SERVICIOS AUXILIARES,'EN 
TODOS Lps LUGARB.S DEL INTWIOR DEL EDIFICIO EXCEPTO EN SITIOS DONDE NO PASEN" 

INSTALACIONES O DUCTCS. 

EN LAS SALAS,' RESTAURANTE Y DAR SE USARA PLAFOND DE MADERA EN MODULOS DESMOi\L 

TABLES. 

PARA LAS ZONAS DE CFICIi\AS SE USARA PLAFOND ACUSTICO TIPO vrrRocoR 

DO CORTEZA SOBRE ESTRUCTURA DE ALWINIO. 



[SITO DEL PROLES. 

OBJETIVOS DE PROYECTO 

Re COI» I LAC ON DE INFOOSIACION 

El. TERRENO EL SIERCAD• 

PSE PR [SUPUESTO 

PROYECTO EJECUTIVO 

APIALI•1 
FINANCIERO 

UPE CIFIC• C IONES 
Y PNESUP U ESTO. 

CARACTERIN TICS* 
• OCIOECONDBICAS 

VIS I T• IUBTAL A CIONTS 
11.11 	 

A CES ORIAS 
E S PECIALCS. 

C•R•CTEN DE LA 
01111•. 

DI SERA 	DE 
FONOS ONASIIENTO 

ES TUDI• DE 
	 T 1.11.100.0 

C 01101/10 A. 

PII0 AAAAA ARQUITECTO,. CO. 

EY EPROT CC? O 

ISACION 01 NECESIDADES. 

C OOOOOO 
UROANIO 

SEA L'EA CION DEL PROVECTO 1 EN TR [s'A FI NAL )....  

M E TODOLOGIA DE PROVECTO 

• 

AEROPUERTO .1 N TE III N A 0.10NAL "SAN JOSE SEL CASO. ID C.' 
y 	t. ft 	 • y, • • L . • • • T 1 V • 	 til•~111i11~ ..•1111". 

Wiell• 
ASK JORRE TA RE ISA 

MIES* ammeoulsm wouti. 	ON BERNIA TURRES 
ANO •ANCI• L 41 0 

ALCA£E6 OEL TRABAJO. 



RAZ O N DE SER DEL TEMA. 

	

e ALIGI ASTA LAMA, 110ROUt A TRADE: DE UN REPORTAJE SOPLE El. ALROP.ATO I 	ZONAL DA SAN .1011[ 
DEL CALO SAJA 	 ME VI CUMET• 0111 CATE ESTA FUACIOAAADO C. W EDIFICIO TERMINAL MOVIIII0 - 
NAL; EL CUAL SIBTA COM1ETRUIDO • PASE DE 121. LDA.& QUE [D.n UNA 1V1.[NINCIII APROXIINA. DE Mood 
ESTE EDIFICIO, SI MAILIA DEL OTEO OUC IrE El. QUE AAAAAAA LOS MANICIO* DE DOCUNINTACIONI, ACUCIA. • 

SANITARIO. 
VIENES WE CATE IRMICIO ce DEFICIENTE EN SUR FWIC1.2.1, P101 IRPOR•ACION EN EL DERART 	 DE 
PROTECTOR DE ..41111911r11001.1 ATENDIDO EL •AIIIIITECTO [ARRIADA MARTINI., JEFE DEL DE AAAAA • 
MISTO DE olerte V PLANIMC1011 DE AEROPUERTO,. EL ML AA 001110TADO E.. LA POSMA DE MINIIDAR ESTO 

TINA, ACI COMO PANRCIRCIONAMIDO. LA  IEFORNACION DE DUX 1501:15111 Et. TIMA. 
SE CARO DE NAIR ESTE PAOYACTO CLAMA DE 1[11111, SEA DE ISTERES PARA A[ROPULAMII Y SERVICIO. AUXILIA-
RES, ESTOY SURNIERTO A DORARLO, A•RADECIENDO LAS ATENCIONES QUE [ATA DEPENDENCIA NE MIMA A TIOP. 
VEO DE NOS COLADO...Mi* PASA HACER MUELA ESTE TEMA DE TESIS. 

A N 	 C 	DEN TE S 

BOC A LIZACIO ar SE LORIKAZII CM LA aitttliavu DE SOJA CALIFONALA SUR, EN LA MESETA De SAN - 
PEANA AD° [SAL MI. 4501 Dl LA CAMAMA TRARAPANIXIIULAR C. ORM. EN CAPO SAN LUCAS, EN EL... ----
1/44520 CON 0111.1. EN LA PAZ, CONSTA DE .• ALEA DE 500..5 Mg. Y AHORA II INCLIPM E■ LA DiVII 

El CR In • AEROPUERTOS N.A VUELOS CE LANNO ALCANCE: CONNE•PONDICNTE A AQUELLO. QUE PERMITEN 

L• OTILIZACION DE AENOSAVO CON AUTON.. CE VUELOS DEL ORCES CE 000101. 0010 EL BOINA TOP-S[ Y 

DOLO.. DC- ID 
 

PI ATAN, CUENTA CON 2 MES PLAN AAAAAA 01 • LA .0-34.  QUE TIENE 11.1.011•ITVO DE [20001.Y. ASIRIO IX CON. (ESTA [N PROYECTO LA NAPLIACIO. DE 

ESTA PISTA, LA CUAL TANDA* UNA LOIMITUD De 21101:11• T UN *M.O DE NON. 

A LO LAPSO YA VINOS LADOS DE LA PISTA, 	 ACOTAMMEITO* DA • AL DONDE SE ALOJAN LAN LUCES OC 

WIALAINIENTO NOCTUA.0 y PERMITIENDO ELIIIAMITO 	VINICOLOS 	ST11[1. 

C•LLE • SE AAAAAA  r CUESTA COA • MAR PL. 	 

CALLE PC 110..M.A..  DE SA0011 ION. CORRE A TODO Lo L.110 DE LA PISTA .14.31.¡ t.....51•  Y LA.... OVE c0 

▪ AAAAA NOICULAORIE.A CON LA CALLE DE RODAJE .1e; LAS CALLES DE RODAJE • C1.1" 	45* DE -- 

L A CALLE DA RODAJE A Y DE LA PISTA. Y MINEN UNA LONMIT. DE *001.. /OIL CA ANCHO. 	 LAS CALLES 

SE LOCALIZA L•.C.  QUIN AA 5.1 CIRCULAR Y QUE TIENE UNA LON•ITNO Dr 50011 . SON. DE ANCHO. 

L ISA TI PS,  SE Le .110.11A .1, AL CAMINO 0. SE ENCUENTRA A TODO LO LARDO DEL LINDERO DEL AER2 

	 Y TIENE . MICRO DE RODAMI.TO DE 11i. CONSTRUIDO" DE PAVIMENTO FLEXIBLE. 

CANINO II ACERE. TIENE UNA LONNITUD DC 1500M Y UN ANCHO DE CORONA CC ION. LA  CARPETA AS— 

✓ALTICA DE ZEN. Y CCM ACOTAMIENTOS DE 2.15 N. A CADA LADO, CUENTA AL MISMO 11[100 COM ALCAN - 

7•1111 LADO EN EL ENTROMETE. 

1 PLATAFORMA 

ACEZAD 

í 	/////7/77/777//ililll) 
//////////////////// 

e 

	-O 
	 PLANTA DE CONJUNTO 



CONDICIONES DECLIMA 

. 	. 	 _ 
PRICII4TAC e popOutti 
oe• Itefeeut . 	A 

POBLADOS 
015T•Nci• A 
sale JOSC 

SANTA Mili* 
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V I:  1.2C A:11:0 . 

SAN ISCRNA BC 7.0 NY 
SANTA CATARINA 1.0 «Y 
SAN JOSA VICJO SO »N 
CL ZACATAL 3.0 	illl 
SANTA »05A Z) PM 
CIRILO 3.0 NY 
SAN VICENTE Z O »Y 
ROSARITO 01 Kb. 
011AVIAITAS O.3 	MY 
ANIMAS OIL ARRIBA. 3.0 PLI 
ANIMAS OC ABAJO 0.0 	ASA 
II. R1NCON 1.4 	1.11A 
LA PLAYA 2 O NY 
LA PAZ 103 a 	CA. 
C•110 SAN LOCAS 35.0 	Ald, 

1. 	A 	.. 
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é 

Ni,. 
mi. 
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é 	a 

0\1_,. 
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•
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INFRAESTRUCTURA 

SI IIIIOLO a 1 

O 
ZOIIILS DE TRATAMIENTO DE CAUCES. 

O 
1 

F 

O 

PLANTA 1111BEITAsesua se EllESSIA ELIECTSICA. 

SS*.  C AAAAA C10111 SE MISA PATAS/E_ 

• 
0- PLASTA DE TRATAIRIENTO DE Alma! 111551153. 

SESBILACIOSI le ASTI* POTABLE 

cuau-sirw". 

ZONAS DE APROXIMACION Y LA AFECTACION 
EN POBLADOS PARA CONSIDERARSE EN LAS AL-
TURAS DE LAS CONSTRUCIONEB 

C O N C L U S I 0 II 

se ccaz CONSIDERAR LA sumarme COROCA ase 
COSO LAS =MAS DE ASCIDDIO T APIIONIMACI011 PARA DE-
Timassue LA ALMEA DE LAS comarracceoun coa ea tee- - 
n'omita PROXIIIAS AL ~maromo troriapoo SM cutorra 
EL ANSIBLO OSE SE TOMA Cae LA PORDIEITTE DE APEdO-
NACd 

 

OE LAS ACIKININESI. 

S 1 N B O L O G 1 A. 
ES RECOMEIBSOBILE OUE LAS ZONAS ot vivieras.' - 

1111:1101311111 LO ~OS AFECTADAS PON n. RINDO, POS LO — 
CIBAL 01111111111 UBICARSE LO MAS LEJOS POSISLE. Y SE 

1110Slinit SOL LAS ZONAS pleoureas SEAS USADAS PARA 

PIDES COMERCIALES, INDUSTRIALES Y ASEAS Ce Re 
CREO. 

•••••• 
I. AM.* 

••••• 

Mi ZONA DE ATERRIZAJE Y DESPEGUE DE AERONAVES 

SUPERFICIE CONICA. 

• POBLADOS 

1 	 1 	ZONAS DE APROBILIActOst 

1 	1 ZONA HORIZONTAL 

LAS TOSAS 	 POS LA NATOS CART, r•: 

DAD DE MODO SISAR OSADAS PASA PASAS POR ESTAS - 

LAS C AAAAA ERAS 

E 01  -P N-E 01  YÒ  	N l'Inri§ 	t ota AL -« SIMIO -.Mit '01E1 :caso is..ci• 
A 	h. 	1.. 	R • 	 v 	• al, 	p 	. t y. e • 

, --• ••• 
MIli•ae~, 

11•Ei,i• 

itsillitabYtemenusaivim 41111111111D 61./.i• 'Amoblasen asmilL 

1•••••• EMISOR/ Y COLECTOR 

4.1 POZOS PASA AGITA POTABLE 

'000- 	  1 	IONAL. 



1 T  0111•10 NORTNAMOICA•0 CAMA CAIA~II 

(SUCA /O ;AL Ane.".IECTULI 
CLICS JI 11 YAZ° 5121 

A  	 

I 0.9111•=tzunr  
0.1?.1.1 wrwwwar—•  	 

EROPUERTO INTERNACIONAL "SAN JOSE DEL CASO Ø.C." 
e INFAMO ACI•" LLLLL 	[VALIJA TICO 

'C 

al■ A • O•1MAAH A11•1ML 

TURISMO E X TRANGERG 
POR AVIACION COMECCIAL A00. 4011111 TAAAIDA 

TORRA■ 
ARO CACCIA L A di O 



NIDO FACTORES DE CALCRLO PARA DETERMINAR LA CAPACIDAD DE POSIISIOWES EN PLATAFORIM T ~DEN DE PASMEMOS EM EL. A110 • o 
■ 

• 
• • 	&&&&&& "Aves*. 

m.. 

1.1 Az ATLAD 

u A DAtttttt 

mAATANILLD 

DISTANCIAS AEREAS DE SAN JOSE DEL CABO A : 

DISTANCIA 

27 MILLAS ttttttttt 11. 

470 MILI. 	  

4 Do MILLAS 	 tt • 

1500 
401111 
1900 
19911 
O099 

10,50 
etReee 
91141410 

yabiLeee 

5.m5 
*Aro 
"sir 
~ me 
ea— 

1111000 
'uno 

Ipm4ra 
1,400,14 a 
1,11141•0 

OR 1 41 EN LINEA 
AEREA 

ASIEITTON SSIP00 .0 
FRECUENCIA TIMM 	 SEMANALES 

9014ANAL AVION 

AM 

MO 

suAD•LA/ADA 

mANDADILLo 

ttttt L*01 

AJO IGIVELLE 10100041.1111 

070 1501 	 ayos 

4515 n41 	 57,004 

1110NENDIT0 ~NAL % 
~~~~~ »Tm. WEIM 111~1~1. 

le,114 SI,». - 

0,075 	45,074 0,4 	54,0 

VUELOS DIRECTOS A SAN JOSE DEL CABO Y TRANSITO AER EO 

VUELOS NACIONALES 

IV a 70 TAL - 

VUELOS INTERNACIONALES 

EL PASO TEXAS 	•• 

LOO &MELAR 	 AM 

* Ve T OTAL... 

725 400 II.) 

DIO 11.24 00.0 

724 48$ 15.5 

Il 1,721 *05 

Tu 110 11.0 

505 Da. 

1,115 35.5 

0,1150 100.0 

RADA Tune ACCESO A ~I 40110 MICADO MI TOTAL SE 44,474 TVIIIITAII TANTO ea - 
loNALre C0140 INTIIIINAE1 	 UTILIZAR** MITA NE010 DE TIIAMPORTE 

IR 1115 MATA CIFRA INIPTIESENTA UN ~111171 51 1011,1114 /IVA 	 ale Mas 
MONTO 01 UN 24011, ttttt CTO A EL ASO 411741110 E. 

LLEGADAS DE PASAJEROS POR AVION 

LOS 0001.00 11010701 501 ~ ~CEO* ESTA ~I POR L114150~11TEI 1.11111.411 
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100M100 111.11101111.1.120M0005.10 7105157100 Dl LA 04 
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PAZ, AUMENTANDO LAS 1/~Tte 01 T AAAAA o Y COMO 
118E1* EL NUMERO DE 8e0011711, A11 como EL TURISMO • -
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Adi 	1.." vt »ni le z • . unazinnot011riM "411111 A-11.111/ MUIE411111111111 
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no fot «LA.. 10114 011 VI 	 C1100A001 
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